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(EU asutamislepingu | Euratomi asutamislepingu kohaselt vastu voetud aktid, mille avaldamine on kohustuslik)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EU) nr 859/2008,
20. august 2008,

millega muudetakse ndukogu mairust (EMU) nr 3922/91 seoses Shusdidukiga teostatava irilise
lennutranspordi suhtes kohaldatavate iihiste tehniliste nduete ja haldusprotseduuridega

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON, (4)  Tulenevalt Euroopa Lennundusohutusameti tehtud tdien-
davast toost ja et madruses (EU) nr 8/2008 sitestatud ra-
kenduseeskirju ei ole veel vastu vdetud, tuleks kdnealust

) lisa uuesti muuta, et lisada teatavad tiksikasjalikud tehnili-
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, sed ja kditamisnduded, mis on seotud kdnesoleva lisa koi-
ge olulisemate ohutuselementidega.

vottes arvesse noukogu 16.~dets§mbri 1991. aasta madrust (5)  Kénealuseid uusi ndudeid tuleks hakata kohaldama viivi-
(EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride koos- tamata. Asjaomasele tostusharule ja ametiasutustele on
kolastamise kohta tsiviillennunduses, (1) eriti selle artikli 11 siiski vaja lisaaega, et rakendada keerukaid sitteid, mis hal-
1diget 1, mavad igailmalende ja salongipersonali koolitamist.

. e (6)  Seetdttu tuleks mairuse (EMU) nr 3922/91 TII lisa vasta-
ning arvestades jargmist:

valt muuta.
(1) Mddruses (EMU) nr 3922/91 on sitestatud, et komisjon ) K'a"gsoleva madrusega ette néhtud meetmed on kooskdlas
teeb madruse I1I lisas loetletud iihistes tehnilistes nduetes ja mdédruse (EMU) nr 3922/91 artikli 12 kohaselt asutatud

haldusprotseduurides teaduslikust ja tehnilisest progressist lennuohutuskomitee arvamusega,

tulenevaid vajalikke muudatusi.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

(2 Miiruse (EMU) nr 3922/91 11l lisa pShineb Uhinenud Len-
nuametite (Joint Aviation Authorities — JAA) vastu voetud
iihtlustatud eeskirjadel — tihistel lennundusnduetel arilises Artikkel 1
lennutranspordis (lennukid) (Joint Aviation Requirements
Commercial Air Transportation (Aeroplanes)) (JAR-OPS 1).

Noukogu midruse (EMU) nr 3922/91 11 lisa asendatakse kies-
oleva mairuse lisaga.

(3)  Mddrusega (EU) nr 8/2008 (?) ajakohastati III lisa, et kajas-
tada JAR-OPSi pdrast 1. jaanuari 2005 tehtud muudatusi
(muudatused 9-12) enne kuupdeva, millest alates hakatak-

se kdnealust lisa kohaldama (16. juuli 2008). Artikkel 2

(1) EUTL 373, 31.12.1991, Ik 4. 1. Kiesolev mairus joustub selle Euroopa Liidu Teatajas avalda-
(3» ELTL 10, 12.1.2008, Ik 1. mise pdeval.
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2. Kiesoleva mairuse lisa neid sitteid, mis holmavad noudeid
OPS 1.1005, OPS 1.1010, OPS 1.1015, OPS 1.1005 1. liidet,
OPS 1.1010 1. liidet, OPS 1.1015 1. liidet ja nduete
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. liidet, kohaldatakse alates 16. juu-
list 2009.

3. Kiesoleva miiruse lisa neid sitteid, mis holmavad nou-
deid OPS 1.430, OPS 1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS

1.455, OPS 1.460, OPS 1.430 1. liidet, OPS 1.440 1. liidet, OPS
1.450 1. liidet ja OPS 1.455 1. liidet, kohaldatakse alates 16. juu-
list 2011.

4. Kuni voetakse vastu ldigetes 2 ja 3 osutatud sitted,
jatkatakse mdadruse (EU) nr 8/2008 lisa vastavate sitete
kohaldamist.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 20. august 2008

Komisjoni nimel
asepresident
Antonio TAJANI
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Ohus&idukiga teostatava irilise lennutranspordi suhtes kohaldatavad iihised tehnilised nduded ja haldusprotseduurid

LISA

LI LISA

OPS 1. Ariline lennutransport (lennukitel)

Sisukord

A-ALAJAGU
B-ALAJAGU
C-ALAJAGU
D-ALAJAGU
E-ALAJAGU
F-ALAJAGU

G-ALAJAGU
H-ALAJAGU
I-ALAJAGU

J-ALAJAGU

K-ALAJAGU
L-ALAJAGU
M-ALAJAGU
N-ALAJAGU
0-ALAJAGU
P-ALAJAGU
Q-ALAJAGU
R-ALAJAGU
S-ALAJAGU

Kohaldamine ja mdisted

Uldnduded

Kiitaja sertifitseerimine ja jarelevalve
Kiitamisprotseduurid

Igailmalennud

Lennu teostamise iildnouded

Suutlikkusklass A

Suutlikkusklass B

Suutlikkusklass C

Mass ja balansseering

Modteriistad ja seadmed

Side- ja navigatsiooniseadmed

Lennukite hooldus

Lennumeeskond

Salongipersonal

Kasiraamatud, tehnilised pdevikud ja dokumendid
Lennu- ja td0aja piirangud ning puhkeaja nduded
Ohtlike kaupade vedu lennutranspordiga

Lennundusjulgestus
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A-ALAJAGU

KOHALDAMINE JA MOISTED

OPS 1.001

Kohaldatavus

OPS 1. osa sdtestab nduded, mida kohaldatakse kaikide drilise lennutranspordi eesmirkidel kasutatavate tsiviillennukite kéi-
tamise suhtes koikide kiitajate puhul, kelle peamine dritegevuse koht ja registreeritud asukoht (selle olemasolul) on litkmes-
riigis (edaspidi kéitaja). OPS 1 ei kohaldata

1)

2)

lennukite suhtes, mida kasutatakse kaitsevie, tolli ja politsei teenistustes, ega

langevarjuhiipete kohale voi tulekahju kustutamise kohale lendamise, seal nende tegevuste sooritamise voi sealt tagasi
poorduvate lendude suhtes, kui nendel lendudel veetakse inimesi, kes tavaliselt sdidavad langevarjuhiipetele voi tule-
kahju kustutamisele, ega

lendude suhtes, mis sooritatakse vahetult enne lennutoid, nende t66de ajal voi vahetult parast selliseid toid, kui nime-
tatud lennud on seotud lennut66dega ning kui nendel lendudel veetakse peale meeskonnaliikmete kuni kuut inimest,
kes on lennutddel hidavajalikud.

OPS 1.003

Moisted

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

1)

Jtunnustatud/vastuvdetav” — kavatsetud eesmargi saavutamiseks lennuameti poolt vastuviiteid mitte esile kutsuv
ja nduetekohaseks peetav;

»(lennuameti poolt) heaks kiidetud/kinnitatud” — (lennuameti poolt) kavatsetud eesmirgi saavutamiseks dokumen-
teeritult nduetekohaseks tunnistatud;

»

,minimaalvarustuse philoetelu (MMEL)” — dhusdiduki tiiibi kohane pohiloetelu (kaasa arvatud sissejuhatav osa),
milles médratletakse need mooteriistad, varustus, seadmed ja funktsioonid, mis kehtivates lennukélblikkuse-alastes
sertifitseerimistingimustes ette nahtud ohutustaset siilitades vdivad ajutiselt mitte tootada/mitte to6korras olla
Shusoiduki konstruktsiooni sisemise reservi ja/voi konkreetsete kiitamis- ja hooldusprotseduuride, tingimuste ja
piirangute tottu ning vastavalt kehtivale jatkuva lennukolblikkuse korrale;

,minimaalvarustuse loetelu (MEL)” —loetelu (kaasa arvatud sissejuhatav osa), milles sitestatakse, milliste lennu alus-
tamisel mittetdotavate modteriistade, varustuse, seadmete voi funktsioonidega voib Shusdidukit konkreetsetes tin-
gimustes kditada. Selle nimestiku koostab kiitaja oma konkreetse Shusdiduki jaoks, vdttes vastavalt lennuameti
kinnitatud korrale arvesse oma 6husdiduki maaratlust ning asjakohaseid kaitamis- ja hooldustingimusi.

Kiesolevas lisas viidatud M-osa ja 145. osa on samad, mis komisjoni mairuses (EU) nr 2042/2003 (1).

() ELTL 315, 28.11.2003, 1k 1.
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B-ALAJAGU

ULDNOUDED

OPS 1.005

Uldnéuded

Kditaja tohib kaitada dhusoidukit érilise lennutranspordi eesmarkidel ainult kooskdlas OPS 1. osas sitestatud nouete-
ga. Leebemad nouded B-suutlikkusklassi lennukite kaitamisteks on toodud OPS 1.005 1ike a 1. liites.

Kditajal tuleb tiita kehtivaid, drilise lennutranspordi eesmirgil kiitatavatele lennukitele tagasiulatuvalt kohaldatavaid
lennukolblikkusnoudeid.

Kaiki lennukeid tuleb kditada nende lennukdlblikkussertifikaadi tingimuste ning lennukikdsiraamatus toodud piiran-
gute kohaselt.

Koik dhusdidukit jaljendavad koolitusseadmed (STD), mida lennuki asemel koolitamise ja/voi kontrollimise eesmirki-
del kasutatakse, nditeks lennusimulaatorid voi Ghusdiduki lendu jdljendavad koolitusseadmed (FTD), peavad vastama
ohusoidukit jdljendavatele koolitusseadmetele kehtivatele nduetele. Kaitaja, kes kavatseb selliseid ohusdidukit jaljenda-
vaid koolitusseadmeid kasutada, peab hankima selleks loa lennuametilt.

OPS 1.020

Seadused, eeskirjad ja menetlused - kiitaja kohustused

Kditaja peab tagama, et

1)

2)

LS

)

o

)

koik tootajad on teadlikud noudest, et neil tuleb tdita lendude toimumiskohaks olevate riikide seadusi, eeskirju ja me-
netlusi, mis seonduvad nende to6iilesannete tditmisega, ja

koik meeskonnaliikmed tunnevad oma tooiilesannete tditmisega seonduvaid seadusi, eeskirju ja menetlusi.

OPS 1.025

Uhine suhtlemiskeel
Kditaja peab tagama, et koik meeskonnaliikmed saavad suhelda iihises suhtlemiskeeles.

Kditaja peab tagama, et koik kditamisega seotud tootajad saavad aru keelest, milles on kirjutatud lennutegevuskasiraa-
matu need osad, mis kdivad nende tooiilesannete ja kohustuste kohta.

OPS 1.030

Minimaalvarustuse loetelud - kiitaja kohustused

Kiitaja kehtestab koikidele lennukitele minimaalvarustuse loetelu (Minimum Equipment List — MEL), mille kinnitab len-
nuamet. Minimaalvarustuse loetelu aluseks tuleb votta asjaomane lennuameti poolt kinnitatud minimaalvarustuse
pohiloetelu (Master Minimum Equipment List — MMEL) (kui see on olemas), kusjuures minimaalvarustuse loetelu ei tohi
olla vihem piirav kui selle aluseks olev minimaalvarustuse pohiloetelu.

Kditaja tohib kditada lennukit ainult kooskolas minimaalvarustuse loeteluga (MEL), vilja arvatud juhul, kui lennuamet
on lubanud teisiti. Mingitel tingimustel ei tohi lubada lende, mis on vastuolus minimaalvarustuse pohiloeteluga (MMEL).
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a)

OPS 1.035

Kvaliteedisiisteem

Kditajal tuleb kehtestada iiks kvaliteedisiisteem ning méirata ametisse iiks kvaliteedijuht, jalgimaks lendude ohutuse ja
lennukite lennukdlblikkuse tagamiseks kehtestatud protseduuride tditmist ning nende protseduuride asjakohasust. Vas-
tutavale juhile tagasiside andmine peab olema kontrollisiisteemi osaks (vaata ka OPS 1.175 1diget h), et vajaduse korral
tagada korrigeerivad meetmed.

Kvaliteedisiisteem peab sisaldama kvaliteedi tagamise programmi, mille menetluste abil kontrollitakse, kas kogu len-
nutegevus toimub vastavalt kehtivatele nduetele, standarditele ja protseduuridele.

Kvaliteedisiisteem ja kvaliteedijuht peavad olema lennuametile vastuvdetavad.

Kvaliteedisiisteem peab olema kirjeldatud asjakohastes dokumentides.

Olenemata eespool toodud 16ikest a voib lennuamet ndustuda ka kahe kvaliteedijuhi ametissemaaramisega — iiks len-
nutegevuse ja teine hoolduse valdkonnas — tingimusel, et kditaja on moodustanud iihe kvaliteedijuhtimise tiksuse kva-
liteedististeemi iihtseks rakendamiseks kogu ettevottes.

OPS 1.037

Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programm

Kditaja peab kehtestama ja jargima onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi, mis voib olla tthendatud kvali-
teedististeemiga ning millesse peavad kuuluma jargmised komponendid:

1)

5)

programmid kogu lennutegevusega seotud personali riskiteadlikkuse saavutamiseks ja sdilitamiseks ja

juhtumitest teavitamise siisteem, mille abil saab vorrelda ja hinnata intsidentide ja dnnetuste aruandeid ning teha
nende pdhjal kindlaks lennuohutust kahjustavad suundumused voi korvaldada puudused. Siisteemis peavad olema
kaitstud ettekandja isikuandmed ning ettekandeid peab olema voimalik ka anoniiiimselt esitada ja

onnetuste ja intsidentidega seotud asjakohase teabe hindamine ning vastava teabe levitamine ilma siiii omistami-
seta ja

27 000 kg-st suurema maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) lennukite lennuandmete monitoorin-
gu programm. Lennuandmete monitooring (flight data monitoring — FDM) on igapdevases lennutegevuses saadud
digitaalsete lennuandmete kasutamine lennuohutusalaseks ennetustooks ja lennuohutuse parandamiseks. Len-
nuandmete monitooringu programm ei ole karistava eesmérgiga ning sellel peab olema piisavalt andmeallikate
kaitsevahendeid, ja

onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi eest vastutava isiku madramine.

Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi pohjal korrigeerivate meetmete kohta ettepanekute tegemine on
programmi eest vastutava isiku {ilesanne.

Kvaliteedijuht jdlgib 6nnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi pohjal tehtud ettepanekute alusel kehtestatud
korrigeerivate meetmete tShusust.

OPS 1.040

Meeskonnaliikmed

Kditaja tagab, et koik lennumeeskonna ja salongipersonali liikmed on koolitatud ja pidevad oma tooiilesandeid taitma.



20.9.2008

Euroopa Liidu Teataja L 254/7

Kui lennuki reisijate salongis tdidavad peale salongipersonali liikmete oma tooiilesandeid ka muud meeskonnaliikmed,
tagab kiitaja, et

1) reisijad ei aja neid segi salongipersonali lilkmetega;

2) nad ei ole kohtadel, mis on nduete kohaselt ette nihtud salongipersonali liikmetele;

3) nad ei takista salongipersonali liikmetel tooiilesannete tditmist.

OPS 1.050

Otsingu- ja padsteteave

Kditaja tagab, et kavandatavat lendu puudutav oluline teave otsingu- ja pdisteteenistuste kohta on kabiinis kergesti
kittesaadav.

OPS 1.055

Teave pardal oleva avariivarustuse ja péistevahendite kohta

Kiitajal tagab, et koikidel lennukitel on pardal oleva avariivarustuse ja padstevahendite nimekirjad, mida saaks kiirelt edas-
tada péddstekoordinatsioonikeskustele. Nimetatud teave peab sisaldama vastavalt vajadusele pddsteparvede ning piirotehni-
liste vahendite arvu, vérvi ja tiiiipe, tiksikasju meditsiinilise esmaabi vahendite, veevarude ning ohuolukorra jaoks moeldud
portatiivsete raadioseadmete tiitipide ja sageduste kohta.

OPS 1.060

Hidamaandumine vette

Kiitaja ei kéita 30st suurema lubatud istekohtade arvuga lennukit veekogu kohal maismaast kaugemal kui hddamaandumi-
seks sobivast kohast 120minutilise reisilennu kiirusel labitud teekond voi 400 meremiili (sdltuvalt sellest, kumb kaugus on
viiksem), vélja arvatud, kui lennuk vastab kehtivates lennukolblikkuse eeskirjades ette nahtud vette sooritatava hidamaan-
dumise nouetele.

OPS 1.065

Lahingrelvade ja lahingumoona vedu

Kditaja tohib vedada lahingrelvi ja lahingumoona lennutranspordiga tiksnes juhul, kui tal on selleks koikide asjaomaste
riikide luba.

Kditaja tagab, et lahingrelvad ja lahingumoon
1)  on lennukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurdepiisetav, ja
2) on tulirelvade korral laadimata,

vilja arvatud juhul, kui enne lennu alustamist on koik asjassepuutuvad riigid andnud loa lahingrelvade ja lahin-
gumoona vedamiseks tingimustel, mis osaliselt vi téielikult erinevad kdesolevas 1dikes ettendhtust.

Kditaja tagab, et 6husoiduki kaptenile teatatakse enne lennu algust koik iiksikasjad lennuki pardal olevate lahingrelvade
ja lahingumoona ning nende asukoha kohta.
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OPS 1.070

Sportrelvade ja laskemoona vedu

a)  Kiitaja votab koik voimalikud meetmed tagamaks, et teda teavitatakse koikidest sportrelvadest, mida kavatsetakse
lennutranspordiga vedada.

b)  Kditaja, kes votab sportrelvad transportimiseks vastu, tagab, et

1) need paigutatakse lennukis kohta, mis ei ole reisijatele lennu ajal juurdepéisetav, vilja arvatud juhul, kui lennu-
ameti otsusel ei ole selle ndude tditmine praktiliselt voimalik ning kui lennuamet on ndustunud teistsuguste prot-
seduuride kohaldamisega, ja

2) tulirelvad voi muud laetavad relvad on laadimata.

¢)  Sportrelvade laskemoona voib teatud piirangutega vedada reisijate registreeritud pagasis kooskolas tehniliste juhendi-
tega (vt OPS 1.1160 loike b punkti 5), nagu on mairatletud OPS 1.1150 loike a punktis 15.

OPS 1.075

Inimeste vedu

Kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et iikski isik ei viibi lennu ajal lennuki nendes osades, mis ei ole ette ndhtud
inimeste veoks, vilja arvatud juhul, kui Shuséiduki kapten on kellelegi andnud ajutise sissepadsuloa monesse lennuki osasse:

1) eesmirgiga tegutseda lennuki voi lennukis olevate inimeste, loomade voi kaupade ohutuse huvides, vai

2)  kus veetakse lasti voi pardavarustust ja kuhu lennu ajal on juurdepiis ette nahtud.

OPS 1.080

Teadlikult tiihjaks jietud

OPS 1.085

Meeskonna kohustused
a)  Meeskonnaliige vastutab oma tooiilesannete nduetekohase tiitmise eest, mis
1) on seotud lennuki ja selles viibijate ohutusega ja
2)  on kindlaks maaratud lennutegevuskasiraamatu juhendites ja menetlustes.
b)  Meeskonnaliige peab

1) teavitama ohusdiduki kaptenit koikidest vigadest, riketest, hiiretest voi puudustest, mis tema arvates voivad
mojutada lennuki lennukdlblikkust voi ohutut kéitamist, sealhulgas ka riketest avariisiisteemides;

2) teavitama ohusdiduki kaptenit koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi oleksid vdinud ohustada lennutegevuse
ohutust;

3)  kasutama kditaja juhtumitest teatamise siisteeme vastavalt OPS 1.037 1oike a punktile 2. Koikidel sellistel juhtudel
edastatakse ettekande/ettekannete koopia asjaomasele Shusdiduki kaptenile.

¢)  Eespool toodud Idikes b sdtestatule vaatamata ei ole meeskonnaliikmel kohustust teatada juhtumist, millest on juba
teatanud moni teine meeskonnaliige.
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Meeskonnaliige ei tohi lennukiga tooiilesandeid tdita:

—

)

N

)

w

)

~

)

U1

)

kui ta on mingi ravimi mdju all, mis voib pérssida tema voimet tegutseda ohutult;

parast siivaveesukeldumist, vélja arvatud juhul, kui siivaveesukeldumisest on moddas piisavalt pikk aeg;

pdrast doonorivere loovutamist, vélja arvatud juhul, kui sellest on moodunud piisavalt pikk aeg;

kui kehtivad tervisenduded ei ole tdidetud voi ta kahtleb oma voimes tiita tooiilesandeid voi

kui ta teab voi kahtlustab, et on visinud, voi tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.

Meeskonnaliige tdidab kiitaja kehtestatud alkoholitarbimise noudeid, mis on lennuametile vastuvoetavad ning vihe-
malt sama piiravad kui jirgmised nouded:

1) alkoholi ei tohi tarbida vihemalt kaheksa tundi enne ettendhtud lennu ettevalmistusaega voi valveaega;

2)  vere alkoholisisaldus ei tohi lennuaja alguses tiletada 0,2 promilli;

3) alkoholi ei tohi tarbida lennuaja kestel ega valveajal.

Ohus&iduki kapten

1)  vastutab koikide pardal olevate lennumeeskonna likkmete, reisijate ja lasti ohutuse eest alates hetkest, mil ta jouab
pardale, kuni lennukilt lahkumiseni lennu 16pul;

2)  vastutab lennuki kiitamise ja ohutuse eest alates hetkest, kui lennuk on valmis stardieelseks ruleerimiseks, kuni
lennu 16puni, kui lennuk jdib 16plikult seisma ning tema veomootorid on seiskunud;

3)  omab digust anda koiki kisklusi, mida ta peab vajalikuks lennuki ning lennukis veetavate inimeste ja vara ohutuse
tagamiseks;

4)  omab digust saata lennuki pardalt maale kaik isikud voi iikskdik milline osa lastist, kes/mis tema arvates vdivad
kujutada potentsiaalset ohtu lennuki voi lennukis viibijate ohutusele;

5)  eiluba vedada lennukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi- voi narkojoove, mis tdendoliselt ohustab lennukit
voi lennukis viibijaid;

6) omab odigust keelduda vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate inimeste transportimisest
juhul, kui nende vedu kujutab ohtu lennukile voi lennukis viibijatele;

7)  tagab, et koiki reisijaid teavitatakse avariivdljapadsude asukohtadest ning asjakohase ohutus- ja avariivarustuse asu-
kohast ja kasutamisest;

8) tagab, et koiki kditamisprotseduure ja kontrollkaarte tdidetakse vastavalt lennutegevuskisiraamatu nduetele;

9) ei luba meeskonnaliikmetel stardi, tdusu, ldhenemise ega maandumise ajal sooritada peale tookohustuste tthtegi
tegevust, mille sooritamine ei ole vajalik lennuki ohutuks kaitamiseks;

10) eiluba, et

i)  pardaregistraator oleks lennu ajal tookorrast dra, vilja lilitatud voi kustutamisreziimil, samuti ei luba ta sal-
vestatud andmete kustutamist pérast lendu juhul, kui on toimunud dnnetus voi ettekandmisele kuuluv
intsident;

ii)  kabiini helisalvestusseadmed oleksid lennu ajal tookorrast dra voi valja lulitatud, vilja arvatud juhul, kui ta
leiab, et tavaliselt automaatselt kustutatavaid andmeid tuleks siilitada dnnetuse voi intsidendi uurimise jaoks;
samuti ei luba ta salvestatud andmeid kisitsi kustutada ei lennu ajal ega parast lendu juhul, kui on toimunud
onnetus voi ettekandmisele kuuluv intsident;
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11) otsustab, kas aktsepteerida voi mitte neid lennuki defekte, mis on lubatud varustatuse muudatuste loetelu (CDL)
voi miinimumvarustuse loetelu (MEL) kohaselt, ja

12) tagab, et lennueelne iilevaatus on tehtud.

Ohusdiduki kapten véi piloot, kellele 8husdiduki juhtimine on delegeeritud, peab kohest otsustamist ja tegutsemist
ndudvas ohuolukorras tegutsema nii, nagu ta antud olukorras vajalikuks peab. Sellisel juhul voib ta ohutuse huvides
eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

OPS 1.090

Ohusdiduki kapteni digused

Kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kaik lennukiga veetavad inimesed tdidavad Ghusoiduki kapteni koiki sea-
duslikke korraldusi, mida ta annab lennuki ja selles viibivate isikute voi vara ohutuse tagamiseks.

OPS 1.095

Ohuséiduki ruleerimise digus

Kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et tema vastutusel olevat lennukit ruleerib lennuvilja liiklusalal ainult len-
numeeskonna liige, vélja arvatud juhul, kui isikule, kes istub juhiste taga,

1)

on ruleerimiseks andnud nduetele vastava loa kas kiitaja voi selleks volitatud isik ning ta oskab
i) lennukit ruleerida;
ii)  kasutada raadiotelefoni, ja

talle on antud juhiseid lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tdhiste, tahistuste, tulede, lennujuhtimisteenistuse
signaalide, juhiste, fraseoloogia ja protseduuride kohta ning ta suudab tdita lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks
ndutavaid norme.

OPS 1.100

Sissepiis lennuki kabiini

Kditaja tagab, et lennuki kabiini ei padse ning seal ei viibi iikski isik, kes ei ole selleks lennuks méératud lennumees-
konna liige, valja arvatud, kui see isik on

1) lennuki kditamises osalev meeskonnaliige;

2) lennuameti esindaja, kes vastutab sertifitseerimise, lennutegevuslubade viljaandmise voi jarelevalve eest juhul, kui
see on vajalik tema ametlike tooiilesannete taitmiseks, voi

3) isik, kellel on lubatud kabiini siseneda ja seal viibida vastavalt lennutegevuskdsiraamatu juhenditele.
Ohusaiduki kapten tagab, et

1)  ohutuse huvides ei segaks isikute pads lennuki kabiini juhtimist ega pohjustaks hdireid lennu ohutus teostamises
ja

2)  koigile lennuki kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

Lennuki kabiini lubamist puudutava 16pliku otsuse tegemine on dhusdiduki kapteni iilesanne.
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OPS 1.105

Sanktsioneerimata vedu

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et lennuki pardal ei ole end varjavaid isikuid ega varjatud lasti.

OPS 1.110

Kaasaskantavad elektroonilised seadmed

Kiitaja ei luba iihelgi lennuki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonilisi seadmeid ning ta votab koik va-
jalikud meetmed tagamaks, et keegi ei kasutaks lennuki pardal kaasaskantavaid elektroonilisi seadmeid, mis voivad lennuki
stisteemide ja seadmete t66d ebasoodsalt mojutada.

OPS 1.115

Alkohol ja narkootikumid

Kiitaja ei luba lennukisse siseneda ega seal viibida isikutel, kes on alkoholi vdi narkootikumide tugeva moju all, nii et see
ohustab tdendoliselt lennukit voi selles viibijaid, ning votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et sellised isikud ei saaks len-
nukisse siseneda ega seal viibida.

OPS 1.120

Ohuolukorra viltimine
Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kditumine, ettevaatamatus voi tegevusetus
1)  ei ohustaks lennukit ega selles olevaid isikuid;

2) i pohjustaks ega voimaldaks lennukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.

OPS 1.125

Pardadokumendid

a)  Kditaja tagab, et koikide lendude ajal on pardal jargmised dokumendid v6i nende koopiad:

—

) registreerimissertifikaat;
2)  lennukolblikkussertifikaat;

3)  miirasertifikaadi originaal vdi koopia (kui nii on sdtestatud), kaasa arvatud selle ingliskeelne tdlge, kui miiraserti-
fikaadi valjaandmise eest vastutav lennuamet on selle kiitajale andnud;

4)  lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) originaal vdi selle koopia;
5)  ohusoiduki raadioluba ja
6) kolmandate isikute vastutuskindlustussertifikaadi/-sertifikaatide originaal(id) v6i koopia(d).

b)  Koikidel lennumeeskonna litkmetel peavad kdikidel lendudel kaasas olema kehtivad lennumeeskonna load, millele on
kantud konkreetse lennu eesmargile vastav(ad) padevus(ed).
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OPS 1.130

Lennuki pardal olevad kisiraamatud

Kéitaja tagab, et

1)

koikide lendude ajal on lennuki pardal kehtiva lennutegevuskdsiraamatu need osad, kus kisitletakse meeskonna
tooiilesandeid;

lennu sooritamiseks vajalikud lennutegevuskasiraamatu osad on lennuki pardal meeskonnalikmetele kergesti kittesaa-
davad ja

lennu ajal on lennuki pardal kehtiv lennuki lennutegevuskasiraamat, vélja arvatud juhul, kui lennuamet on aktseptee-
rinud, et OPS 1.1045 juurde kuuluva 1. liite B-osas ette nihtud lennutegevuskisiraamatus on asjakohane teave selle
lennuki kohta.

OPS 1.135
Lisateave ja dokumendid lennuki pardal

Kditaja tagab, et lisaks OPS 1.125 ja 1.130 ette nihtud dokumentidele ja kdsiraamatutele on iga lennu ajal lennuki par-
dal jargmine lennutegevuse liigile ja kditamispiirkonnale vastav teave ja jargmised dokumendid:

1) operatsiooniline lennuplaan, mis sisaldab vihemalt ndudes OPS 1.1060 ndutud teavet;

2)  lennuki tehniline pdevik, mis sisaldab vihemalt M-osa 16ikes M. A. 306 (,Kiitaja tehniline paevik”) noutud teavet;
3)  andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta;

4)  asjakohased lennuinfo (NOTAM/AIS) dokumendid;

5) asjakohane meteoroloogiline teave;

6) alajaos ] ette ndhtud dokumendid massi ja balansseeringu kohta;

7)  teave erikategooriasse kuuluvate reisijate, nditeks julgestuspersonali (juhul, kui neid ei loeta meeskonnaliikme-
teks), puuetega inimeste, vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate ja vahi all olevate isikute kohta;

8) teave erilasti, sealhulgas ohtlike kaupade kohta koos Shusdiduki kaptenile esitatud kirjaliku teabega, nagu on ette
nihtud OPS 1.1215 ldikes c;

9)  kehtivad kaardid ja lennuskeemid koos nende juurde kuuluvate dokumentidega vastavalt OPS 1.290 ldike b punk-
ti 7 nduetele;

10) muud dokumendid, mida vdivad nduda lennuga seotud asjaomased riigid, naiteks lastimanifest, lennule registree-
runud reisijate nimekiri jne, ja

11) vormid lennuameti ja kiitaja aruandlusnduete tditmiseks.

Lennuamet voib lubada 1dikes a nimetatud teabe voi osa selle teabe esitamist mingil teisel kujul kui paberkandjale trii-
kituna. Sel juhul tuleb tagada ndutaval tasemel teabe kittesaadavus, kasutatavus ja usaldusvaarsus.

OPS 1.140
Teave, mida siilitatakse maa peal
Kditaja tagab, et
vihemalt koikide lendude voi kaikide lennuseeriate ajal:
i) siilitatakse maa peal lendu puudutav ja lennu liigile vastav teave ja

ii) teavet siilitatakse seni, kuni see dubleeritakse kohta, kus seda vastavalt OPS 1.1065 nduetele siilitatakse, voi kui
see pole teostatav, siis

i) hoitakse sedasama teavet tulekindlas konteineris lennuki pardal.
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b) Loikes a nimetatud teabe hulka kuulub jirgmine:

1)  vajaduse korral operatsioonilise lennuplaani koopia;

2)  lennuki tehnilise pdeviku asjakohas(t)e osa(de) koopiad;

3)  marsruudikohased NOTAM-dokumendid, juhul kui kiitaja on need vilja andnud;

4)  kui ndutakse, siis dokumendid massi ja balansseeringu kohta (vt OPS 1.625), ja

5) teave erilasti kohta.

OPS 1.145
Inspekteerimisdigus
Kiitaja tagab, et koiki lennuameti poolt volitatud isikuid lubatakse alati kdikide lennukite pardale ja lennata koikidel lennu-
kitel, mida kéitatakse vastavalt selle lennuameti vilja antud lennuettevotja sertifikaadile (AOC), ja et neil isikutel lubatakse
kabiini siseneda ja seal viibida tingimusel, et dhusdiduki kapten voib keelata sissepddsu kabiini juhul, kui tema arvates voib
seal viibimine lennukit ohustada.
OPS 1.150
Dokumentide ja andmete esitamine

a) Kditaja

1)  voimaldab koikidele lennuameti poolt volitatud isikutele juurdepadsu koikidele lennutegevuse voi hooldusega seo-

tud dokumentidele ja andmetele ja

2)  esitab moistliku aja jooksul koik dokumendid ja andmed, mida lennuamet nduab.

b)  Ohusodiduki kapten esitab méistliku aja jooksul lennuameti poolt volitatud isikule ndutavad dokumendid kohustuslike

pardadokumentide hulgast.

OPS 1.155

Dokumentide siilitamine

Kiitaja tagab, et

1)

koikide sailitamisele kuuluvate dokumentide originaale voi koopiaid silitatakse ndutud sdilitamistahtajani isegi siis, kui
kiitaja 1opetab lennuki kditamise, ja

kui meeskonnaliige, kelle lennu-, t66aja ja puhkeaja andmed kiitaja on registreerinud, hakkab to6le mone teise kiitaja
meeskonnaliikmena, antakse need andmed iile uuele kiitajale.

OPS 1.160
Pardaregistraatori salvestiste siilitamine, esitamine ja kasutamine

Salvestiste sdilitamine

1)  Pdrast donnetust sdilitab pardaregistraatoriga lennuki kiitaja 60 paeva jooksul voimalikult taielikult seda dnnetust
puudutavate andmete originaalsalvestisi sellisel kujul, nagu need on salvestatud pardaregistraatoriga, kui uurimis-
organid ei ole teisiti ette ndinud.

2)  Kuilennuamet ei ole eelnevalt lubanud teisiti toimida, séilitab pardaregistraatoriga lennuki kditaja parast ettekand-
misele kuuluvat intsidenti seda intsidenti puudutavate andmete originaalsalvestisi voimalikult tédielikult 60 pdeva
jooksul nii, nagu need on pardaregistraatoriga salvestatud, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.
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3)  Kui lennuamet nduab, sdilitab pardaregistraatoriga lennuki kiitaja andmete originaalsalvestisi tdiendavalt 60 pée-
va jooksul, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.

4)  Kui ndutakse pardaregistraatori olemasolu lennuki pardal, sdilitab lennuki kiitaja

i)  koik kditamisaja jooksul salvestatud andmed, nii nagu on ndutud nduetes OPS 1.715, 1.720 ja 1.725, vilja
arvatud pardaregistraatorite katsetamise voi hooldamise korral — sellisel juhul v6ib kustutada kdige vanemat
katsetamise ajal salvestatud materjali kuni ithe tunni ulatuses, ja

ii)  dokumenti, milles on salvestatud teave andmete taastamiseks ja siilitatud andmete konverteerimiseks t66-
deldavateks iihikuteks.

b)  Salvestiste esitamine

Pardaregistraatoriga lennuki kaitaja esitab moistliku ajavahemiku jooksul parast lennuametilt vastava taotluse saamist
iga pardaregistraatori salvestise, mis on kittesaadav voi mida on sdilitatud.

¢)  Salvestiste kasutamine

1)  Lennuki kabiini helisalvestisi tohib kasutada teistel eesmarkidel kui dnnetuse voi ettekandmisele kuuluva intsiden-
di uurimine ainult koigi asjaomaste meeskonnalikmete ndusolekul.

2)  Lennuki kabiini helisalvestisi ei tohi kasutada teistel eesmirkidel kui dnnetuse voi ettekandmisele kuuluva intsi-
dendi uurimiseks, valja arvatud juhul, kui

i)  neid salvestisi kasutab kiitaja ainult lennukdlblikkuse voi hoolduse eesmirkidel voi
i) need salvestised ei ole identifitseeritavad voi

iii) need salvestised avalikustatakse kindla korra kohaselt.

OPS 1.165

Rentimine
a) Moisted
Kéesolevas 1oikes kasutatud mdistetel on jargmine tdhendus:
1) kuivrent (dry lease)” — lennukit kitatakse rendilevdtjale viljastatud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) alusel;
2) ,mirgrent (wet lease)” — lennukit kiitatakse rendileandjale véljastatud lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel.
b)  Lennukite rentimine ithenduse kiitajate vahel

1) Mirgrendile andmine. Uhenduse kiitaja, kes annab lennuki ja kogu selle meeskonna rendile teisele ithenduse kai-
tajale vastavalt ndukogu 23. juuli 1992. aasta mairusele (EMU) nr 2407/92 lennuettevdtjatele lennutegevusluba-
de viljaandmise kohta (') ning sdilitab koik C-alajaos ette nihtud iilesanded ja kohustused, jaab lennuki kaitajaks.

2)  Koik rentimised, vilja arvatud mérgrendile andmine

i) Kui iiks tthenduse kiitaja kasutab teise ithenduse kiitaja lennukit voi annab selle kasutamiseks teisele then-
duse kiitajale, peab ta selleks saama eelnevalt loa oma vastavalt lennuametilt, vilja arvatud eespool 16ike b
punktis 1 satestatud juhtumitel. Kdik nimetatud loaga seotud tingimused peavad sisalduma rendilepingus.

() EUT L 240, 24.8.1992, Ik 1.
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ii) Lennuameti poolt heaks kiidetud rendilepingute tingimusi, vilja arvatud rendilepingud, mis hdlmavad len-
nukit ja kogu meeskonda ning mille puhul iilesannete ja kohustuste {ileandmine ei ole ette nihtud, kasitle-
takse lennuki suhtes kui lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) muudatusi, mille alusel hakatakse lende sooritama.

¢)  Lennukite rentimine tihenduse kiitaja ja mis tahes isiku vahel, kes ei ole iihenduse kiitaja

1)

Kuivrendile votmine (dry lease-in)

i) Uhenduse kaitaja tohib rentida lennukit ilma meeskonnata isikult, kes ei ole iihenduse kiitaja, ainult lennu-
ameti loal. K6ik nimetatud loaga seotud tingimused peavad sisalduma rendilepingus.

i)  Uhenduse kditaja tagab, et ilma meeskonnata (kuiv)rendile vdetud lennukite korral teatatakse lennuametile
koikidest erinevustest K- ja L-alajagudes ja/voi OPS 1.005 16ikes b sdtestatud nduetest ning et need on len-
nuametile vastuvdetavad.

Mirgrendile votmine (wet lease-in)

i) Uhenduse kiitaja ei tohi vétta lennukit koos meeskonnaga (marg)rendile ettevotjalt, mis ei ole ithenduse kai-
taja, ilma lennuameti heakskiiduta.

ii) Uhenduse kditaja tagab, et koos meeskonnaga (mérg)rendile voetud lennukite osas:

A)  on rendileandja-poolsed hooldus- ja kditamisalased ohutusstandardid samavairsed kdesolevas mairu-
ses sdtestatuga;

B) rendileandjaks on kiitaja, kelle lennuettevotja sertifikaadi (AOC) on vilja andnud Chicago (rahvusva-
helisele tsiviillennunduse) konventsioonile alla kirjutanud riik;

C) lennuki standardne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud vastavalt ICAO 8. lisale. Standardset len-
nukdlblikkussertifikaati, mille on vilja andnud litkmesriik, mis ei ole lennuettevdtja sertifikaadi (AOC)
viljaandmise eest vastutav riik, tunnustatakse ilma lisatdenditeta, kui sertifikaat on vélja antud vastavalt
21. osa nouetele, ja

D) tdidetakse koiki rendilevotja lennuameti ndudeid.
Kuivrendile andmine

Uhenduse kditaja vaib drilise lennutranspordi eesmérgil anda lennuki kuivrendile Chicago konventsioonile alla kir-
jutanud riikide kaitajatele juhul, kui on tdidetud jargmised tingimused:

A)  lennuamet on vabastanud kiitaja asjaomaste OPS 1. osa sdtete tditmisest ja on kustutanud lennuki tema len-
nuettevotja sertifikaadist parast seda, kui vilismaine ametiasutus on kirjalikult votnud enda peale vastutuse
lennuki(te) hoolduse ja kditamise jirelevalve eest, ja

B) lennukit hooldatakse vastavalt heaks kiidetud hooldusprogrammile.
Mirgrendile andmine

Uhenduse kiitaja, kes annab lennuki koos kogu meeskonnaga rendile monele teisele itksusele vastavalt ndukogu

kiitajaks.
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OPS 1.005 Igike a 1. liide

Lennud B-suutlikkusklassi lennukitel
Maisted
1) ,Lennud punktist A punkti A” - stardid ja maandumised sooritatakse iihes ja samas kohas.
2) ,Lennud punktist A punkti B” - stardid ja maandumised sooritatakse erinevates kohtades.

3) ,06” - tunnid, mis jadvad dhtuhimaruse 18pu ja hommikukoidu alguse vahele voi vastava lennuameti poolt min-
gil muul moel méddratletud ajavahemik péikeseloojangu ja paikesetdusu vahel.

Lende, mille suhtes kohaldatakse kdesoleva liite ndudeid, voib sooritada vastavalt allpool toodud leebematele nduetele.

1) OPS 1.035 ,Kvaliteedisiisteem™ kui kasutatakse vilisaudiitoreid, voib viga viikeste kiitajate puhul kvaliteediju-
hina to6tada tegevusvaldkonna juht. Seda ka siis, kui vastutav juht to6tab iithe voi mitme tegevusvaldkonna juhina.

2) Reserveeritud

3) OPS 1.075 ,Inimeste vedu”: ei nduta ithemootorilistel lennukitel visuaallennureeglite jirgi (VFR) toimuvatel

lendudel.
4)  OPS 1.100 ,Sissepdis lennuki kabiini”:
i)  kiitaja peab kehtestama eeskirjad reisijatele, kes istuvad piloodiistmel;
ii)  ohusdiduki kapten peab tagama, et
A) reisijate vedamine piloodiistmel ei pdhjusta tihelepanu hajutamist ega hdiri lennu sooritamist ja
B) piloodiistmel istuvale reisijale tutvustatakse asjakohaseid piiranguid ja ohutusprotseduure.

5) OPS 1.105 ,Sanktsioneerimata vedu”: ei nduta ithemootorilistel lennukitel visuaallennureeglite jargi (VFR) toimu-
vatel lendudel.

6) OPS 1.135 ,Lisateave ja dokumendid lennuki pardal”:

i)  ithemootorilistel lennukitel punktist A punkti A visuaallennureeglite (VFR) jargi pdevasel ajal toimuvatel len-
dudel ei pea olema pardal jargmised dokumendid:

A)  operatsiooniline lennuplaan;

B) lennuki tehniline paevik;

C) NOTAMJAIS dokumendid;

D) meteoroloogiline teave;

E) teave erikategooria reisijate ... jne kohta pardal ja

F)  teave erilasti kohta pardal, sealhulgas ohtlike kaupade ... jne kohta;

ii)  ithemootoriliste lennukitega punktist A punkti B visuaallennureeglite (VFR) jdrgi paevasel ajal toimuvatel len-
dudel ei pea pardal olema OPS 1.135 16ike a punktis 7 ette nihtud teavet erikategooria reisijate kohta;

iii) visuaallennureeglite jirgi (VFR) lendudel punktist A punkti B pdevasel ajal vdib operatsiooniline lennuplaan
olla lihtsustatud kujul ning see peab vastama konkreetsest lennu liigist tulenevatele vajadustele.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

OPS 1.215 ,Lennuliiklusteenistuste kasutamine”: ithemootoriliste lennukite lendudel visuaallennureeglite (VFR) jar-
gi paevasel ajal hoitakse ATSiga vabatahtlikult sidet niipalju, kui see on vajalik olenevalt lennu iseloomust. Tagada
tuleb otsingu- ja pddsteteenistuste teavitamine vastavalt OPS 1.300 nduetele.

OPS 1.225 ,Lennuvilja kditamismiinimumid”: visuaallennureeglite (VER) jirgi lendudel on see ndue tavaliselt hal-
matud standardsete VFR kiitamismiinimumidega. Vajaduse korral méddrab kiitaja kindlaks lisanduded, vottes ar-
vesse selliseid tegureid nagu raadiolevi, maastik, stardi- ja maandumispaikade eripdra, lennutingimused ja
lennuliiklusteenistuste véimalused.

OPS 1.235 ,Miira vihendamise protseduurid™ ei kohaldata ithemootoriliste lennukite lendudel visuaallennureeg-
lite (VFR) jargi.

OPS 1.240 ,Lennutegevuse marsruudid ja kditamispiirkonnad™:

1dike a punkti 1 ei kohaldata themootoriliste lennukite pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi punktist A
punkti A toimuvate lendude suhtes.

OPS 1.250 ,Minimaalsete lennukorguste kehtestamine™:

pdevasel ajal visuaallennureeglite jargi (VFR) toimuvate lendude suhtes kohaldatakse seda nduet jargmiselt. Kiitaja
tagab, et lende teostatakse ainult nendel marsruutidel voi sellistes piirkondades, kus saab siilitada ohutut takis-
tustevaba kdrgust, kusjuures arvesse tuleb votta selliseid tegureid nagu temperatuur, maastik, ebasoodsad meteo-
roloogilised tingimused (nt tugev turbulentsus ja laskuvad dhuvoolud, temperatuuride ja rohkude erinevused
standardsetest vdartustest).

OPS 1.255 ,Kiitusepoliitika”:

i) lennud punktist A punkti A - kéitaja mddrab minimaalsed kiitusekogused, millega lend peab 16ppema. See
minimaalne 16plik kiitusevaru ei tohi olla viiksem kui 45minutiliseks lennuks vajalik kiitusekogus;

ii) lennud punktist A punkti B — kditaja tagab, et lennueelsel kiitusearvestusel arvestatakse lennuks vajamineva
kiituse hulka

A)  ruleerimiseks vajaminev kiitus — kiitus, mida on vaja enne starti, kui selle kogus on mérkimisvaarne, ja
B) reisilennuks vajaminev kiitus (kiitus, mis on vajalik sihtkohta joudmiseks) ja
C) kiitusevaru, mis koosneb

1)  ettendgematuteks juhtudeks ette ndhtud kiitusest, mis on vdhemalt 5 % planeeritud reisilennuks
vaja minevast kiitusekogusest voi — lennuplaani muutmise korral - 5 % tilejadnud lennuks vaja mi-
nevast reisilennu kiitusekulust, ja

2) loplikust kiitusejddgist, mis on vajalik tdiendavaks 45 minutit (kolbmootoriga lennuki puhul)
voi 30 minutit (turbiinmootoriga lennuki puhul) kestvaks lennuks, ja

D) varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus, mis on ette nihtud sihtlennuvilja varulennuviljale lenda-
miseks sihtlennuvilja kaudu, kui ndutakse sihtlennuvélja varulennuvilja olemasolu, ja

E) erakorraline kiitusevaru, mille olemasolu dhusdiduki kapten voib nduda lisaks alaldigetes A kuni D
nimetatule.

OPS 1.265 ,Vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate isikute vedu”: kditajalt ei nduta vas-
tuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate reisijate vedamise korra kehtestamist ithemootoriliste
lennukite visuaallennureeglite (VFR) jirgi toimuvate lendude korral ja juhul, kui ta ei kavatse hakata vedama sel-
liseid isikuid.

OPS 1.280 ,Reisijate istekohad™: ei kohaldata ithemootoriliste lennukite lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi.

OPS 1.285 ,Reisijate teavitamine”: demonstratsioon ja reisijate teavitamine viiakse ldbi vastavalt konkreetse lennu
liigile. Uhe piloodiga lendudel ei tohi piloodil olla iilesandeid, mis segavad teda lennu teostamisega seotud tiles-
annete tditmisel.

OPS 1.290 ,Lennu ettevalmistus”:
i) lendudel punktist A punkti A ei nduta operatsioonilise lennuplaani esitamist;

ii) punktist A punkti B pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostatavatel lendudel tagab kditaja, et iga
lennu kohta tdidetakse lennu liigile vastav operatsioonilise lennuplaani lihtsustatud variant.
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17) OPS 1.295 ,Lennuviljade valimine™ ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostatavatele lendudele. Lennu-
viljade ning stardi- ja maandumiskohtade kasutamise kohta tuleb vilja anda vajalikud juhendid viitega ndudele
OPS 1.220.

18) OPS 1.310 ,Meeskonnaliikmete to6kohad”:

lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi ndutakse asjakohaseid juhendeid ainult kahe piloodiga lendude korral.

19) OPS 1.375 ,Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal”™:

ndude OPS 1.375 1. liidet ei pea kohaldama ithemootoriliste lennukite visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostata-
vate pdevaste lendude suhtes.

20) OPS 1.405 ,Lihenemise alustamine ja jatkamine”:

ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jirgi teostatavatele lendudele.

21) OPS 1.410 ,Kiitamisprotseduurid — ldve iiletamise korgus”

ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavatele lendudele.

22) OPS 1.430 kuni 1.460, sealhulgas liited:

ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavatele lendudele.

23) OPS 1.530 ,Start™

iii)

16iget a kohaldatakse koos jargmise tdiendusega: lennuamet vdib igal iiksikjuhul eraldi aktsepteerida muid
kditaja poolt esitatavaid lennutehnilisi andmeid, mille asjakohasust kiitaja demonstreerib vdi mis pdhinevad
dokumenteeritud kogemusel. Ldiked b ja ¢ kehtivad koos jirgmise tiiendusega: kui kdesoleva 1dike ndudeid
ei saa tdita fidisiliste piirangute tdttu, mis on seotud raja pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik
huvi ning nendeks on vajadus, voib lennuamet igal iiksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kiitaja esitatud len-
nutehnilisi andmeid, kui need ei lihe vastuollu lennuki lennukikésiraamatu eriprotseduuridega, kusjuures
nende andmete asjakohasust tuleb kiitajal demonstreerida ja/vi nende aluseks peavad olema dokumentee-
ritud kogemused;

kiitajal, kes soovib viia lende 14bi vastavalt alalikele i, peab olema lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) vilja
andnud lennuameti eclnev luba. Sellises loas mirgitakse:

A)  lennuki tiiiip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud startimisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);
E) meeskonna ettevalmistus;

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille esimene tiiiibisertifikaat anti esimest korda vilja enne 1. jaa-
nuari 2005;

riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.

24) OPS 1.535 ,Mitmemootoriliste lennukite takistustevaba kdrgus startimisel”:

1oike a punkte 3, 4 ja 5, 1dike b punkti 2, 1dike ¢ punkte 1 ja 2 ning liidet ei kohaldata visuaallennureeglite
(VFR) jérgi teostatavatele paevastele lendudele;

lendude suhtes, mida teostatakse pdeval instrumentaal- (IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jargi, kohalda-
takse 16ikeid b ja c allpool margitud erinevustega:

A) visuaalset kursihoidmist loetakse vdimalikuks, kui ndhtavus on 1 500 m vdi suurem;

B) maksimaalse ndutava takistustevaba sektori laius on 300 m, kui ndhtavus lennul on 1 500 m voi
rohkem.
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25) OPS 1.545 ,Maandumine siht- ja varulennuvaljadel”:

26)

27)

28)

29)

i)  Ioiget kohaldatakse koos jargmiste tiiendusega. Kui kiesoleva 16ike ndudeid ei saa tdita fudisiliste piirangute
tottu, mis on seotud raja pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik huvi ning nendeks on vajadus,
voib lennuamet igal iiksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kiitaja esitatud lennutehnilisi andmeid, kui need ei
lahe vastuollu lennuki lennukikasiraamatu eriprotseduuridega, kusjuures nende andmete asjakohasust tuleb
kiitajal demonstreerida ja/vdi nende aluseks peavad olema dokumenteeritud kogemused;

ii)  kditajal, kes soovib viia lende ldbi vastavalt alalikele i, peab selleks olema eelnev luba lennuettevdtja serti-
fikaadi (AOC) vilja andnud lennuametilt. Sellises loas margitakse:

A)  lennuki tiiiip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud Ioppldhenemisele ja maandumisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);

E) meeskonna ettevalmistus;

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille tiiiibisertifikaat anti esimest korda vilja enne 1. jaanuari 2005;
i)  riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.
OPS 1.550 ,Maandumine kuival rajal™:

i)  Ioiget kohaldatakse koos jargmiste tiiendusega. Kui kiesoleva 16ike ndudeid ei saa tdita fudisiliste piirangute
tottu, mis on seotud raja pikendamisega, kuid lendude vastu on selge avalik huvi ning nendeks on vajadus,
voib lennuamet igal tiksikjuhul eraldi aktsepteerida teisi kiitaja esitatud lennutehnilisi andmeid, kui need ei
lahe vastuollu lennuki lennukikasiraamatu eriprotseduuridega, kusjuures nende andmete asjakohasust tuleb
kiitajal demonstreerida ja/vdi nende aluseks peavad olema dokumenteeritud kogemused;

ii)  kditajal, kes soovib viia lende ldbi vastavalt alaldike i nduetele, peab selleks olema eelnev luba lennuettevotja
sertifikaadi (AOC) vilja andnud lennuametilt. Sellises loas margitakse:

A)  lennuki tiitip;

B) lennu liik;

C) asjakohased lennuviljad ja rajad;

D) piirangud Ioppldhenemisele ja maandumisele visuaallennuilma tingimustes (VMC);

E) meeskonna ettevalmistus ja

F) et see kehtib ainult lennukite suhtes, mille esimene tiiiibisertifikaat anti vilja enne 1. jaanuari 2005;
i) riik, kus lennujaam asub, peab lendudega ndustuma.
Reserveeritud
OPS 1.650 ,Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi pdeval™

1diget 1.650 kohaldatakse jirgmise tdiendusega: ithemootorilistele lennukitele, mille esmane individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat on vilja antud enne 22. maid 1995, voib lennuamet teha erandeid 16igete f, g, h ja i nduete
tiitmise osas, kui nende nduete tiitmine nduaks lennuki moderniseerimist.

M-osa 1dige M. A. 704 ,Jitkuva lennukdlblikkuse korraldamise kdsiraamat™:

jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise kdsiraamatut voib kohandada vastavalt teostatavatele lendudele.
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

M-osa 1dige M. A. 306 ,Kditaja tehniline paevik™
lennuamet voib heaks kiita vdiksemamahuliste tehniliste paevikute siisteemi vastavalt teostatavate lendude liigile.
OPS 1.940 ,Lennumeeskonna koosseis™

16ike a punkte 2 ja 4 ning 13iget b ei kohaldata lendude suhtes, mida teostatakse pdevasel ajal visuaallennureeglite
(VER) jdrgi; kui OPS 1 jirgi ndutakse kahe piloodi olemasolu, kohaldatakse 15ike a punkti 4 tiies ulatuses.

OPS 1.945 ,Umberdpe ja kontroll”:

i)  loike a punkt 7 —jdrelevalve all sooritatavaid liinilende voib teostada konkreetsesse klassi kuuluva mis tahes
lennukiga. Jarelevalve all ndutud liinilendude maht s6ltub lendude keerukusest;

ii) loike a punkti 8 tditmist ei nduta.
OPS 1.955 ,Ohusdiduki kapteni méddramine”:

16iget b kohaldatakse jargmiselt: lennuamet voib lubada teostatavate lendude liigile kohase lithendatud meeskon-
na juhtimise kursuse labimist.

OPS 1.960 ,Ametpiloodi loaga (CPL) dhusdiduki kapten”:
16ike a punkti 1 alaldiget i ei kohaldata pievasel ajal visuaallennureeglite (VER) jdrgi teostatavate lendude suhtes.
OPS 1.965 ,Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll”:

i) loike a punkti 1 kohaldatakse visuaallennureeglite (VFR) jdrgi pdevasel ajal teostatavate lendude suhtes all-
pool toodud korras. Kogu koolitus ja kontrollimine peab vastama teostatavate lendude liigile ja selle lennuki
klassile, millel lennumeeskonna liige to6tab, ning arvesse tuleb votta kasutusel olevaid eriseadmeid;

ii) loike a punkti 3 alaloiget ii kohaldatakse jargmiselt: lennukiga koolituse voib 14bi viia klassipadevuse len-
nudpetaja (CRE), lennudpetaja (FE) voi titiibipddevuse lennudpetaja (TRE);

i) 1oike a punkti 4 alaldiget i kohaldatakse jargmiselt: kditajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli voib ldbi viia
tiiibipadevuse kontrolli piloot (TRE), klassipadevuse kontrolli piloot (CRE) vdi kiitaja méiratud ja lennu-
ametile vastuvdetav nduetekohase ettevalmistusega 6husdiduki kapten, kes on ldbinud meeskonna koost66-
vdime (CRM) ja meeskonna koostovoime hindamise koolituse;

iv) loike b punkti 2 kohaldatakse visuaallennureeglite (VFR) jirgi pdevasel ajal teostatavate lendude suhtes jirg-
miselt: kui lende teostatakse ajavahemikus, mis ei iileta kaheksat jarjestikust kuud, piisab tihest kiitajapool-
sest lennuoskuste taseme kontrollist. Selle kontrolli peab 1dbi viima enne drilise lennutranspordi lendude
alustamist.

OPS 1.968 ,Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iikskdik kummalt piloodikohalt”:

1. liidet ei kohaldata ithemootoriliste lennukite lendude suhtes, mida teostatakse paevasel ajal visuaallennureeglite
(VFR) jdrgi.

OPS 1.975 ,Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon:

i) loikeid b, ¢ ja d ei kohaldata lendude suhtes, mida teostatakse pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi;
juhul kui ndutakse selle riigi eriluba, kus lennuvili asub, peab kiitaja tagama, et jirgitakse sellega seonduvaid
noudeid;

ii) alternatiivina 1digete b—d nduetele voib instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi teostatavate lendude voi vi-
suaallennureeglite (VFR) jdrgi teostatavate oiste lendude puhul pikendada marsruudi voi lennuvilja kvalifi-
katsiooni jargmiselt:

A)  vilja arvatud lennud eriti keerulistele lennuviljadele, vihemalt kiimne arvestusliku marsruutlennu soo-
ritamine eelneva 12 kuu jooksul ning mis tahes néutud iseseisev teadmiste ja oskuste tiiendamine;
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B) lende eriti keerulistele lennuviljadele voib teostada ainult siis, kui

1)  kapten on eelneva 36 kuu jooksul saanud selle lennuvilja kvalifikatsiooni, lennates sellele lennu-
viljale kas lennumeeskonna tegutseva lilkmena voi vaatlejana;

2) lahenemine teostatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes kehtivalt minimaalselt sektorikdrgu-
selt ja

3)  enne lendu on piisavalt tutvutud asjakohase teabega.
38) OPS 1.980 ,Lendamine rohkem kui ithel lennukitiiiibi v6i -variandiga”:

i) ei kohaldata, kui lende teostatakse ainult ithe piloodiga lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel
pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi;

ii) instrumentaallennureeglite (IFR) ja visuaallennureeglite (VFR) jargi 66siti sooritatavate lendude korral vihen-
datakse OPS 1.980 1. liite 16ike d punkti 2 alaldikes i sdtestatud 500 lennutunni nduet — lennumeeskonna
liikmena vastaval kohal to6le asumiseks ja lennundusloa kahe kandega kaasnevate diguste kasutamiseks tu-
leb lennata 100 tundi voi arvestuslikku marsruutlendu juhul, kui iiks lennundusloale tehtud kannetest tden-
dab klassipadevust. Enne kui piloot lubatakse Shusdiduki kapteni iilesandeid tditma, tuleb tal sooritada
kontroll-lend.

39) OPS 1.981 ,Lendamine kopteritel ja lennukitel”:

16ike a punkti 1 ei kohaldata, kui lende teostatakse ainult ithe piloodiga lennukite klassi kuuluvatel kolbmooto-
riga lennukitel.

40) Reserveeritud
41) OPS 1.1060 ,Operatsiooniline lennuplaan”:

ei nouta visuaallennureeglite (VFR) jirgi pdevasel ajal sooritatavatel lendudel punktist A punkti A. Noue kehtib
pdevastel lendudel punktist A punkti B visuaallennureeglite (VFR) jirgi, kuid vastavalt lendude iseloomule v6ib len-
nuplaan olla koostatud lihtsustatud kujul. (Vt OPS 1.135.)

42) OPS 1.1070 ,Jatkuva lennukdlblikkuse korraldamise kasiraamat”:
jatkuva lennukolblikkuse korraldamise kisiraamatut vdib kohandada vastavalt teostatavatele lendudele.
43) OPS 1.1071 ,Lennuki tehniline pdevik”™:
kohaldatakse vastavalt M-osa ldikele M. A. 306 (,Kiitaja tehniline paevik”).
44) Reserveeritud
45) Reserveeritud
46) OPS 1.1240 ,Koolitusprogrammid”:

koolitusprogrammid tuleb kohandada teostatavate lendude iseloomuga. Visuaallennureeglite (VFR) jdrgi teostata-
vate lendude puhul vdidakse aktsepteerida iseseisval dppimisel pohinevat koolitusprogrammi.

47) OPS 1.1250 ,Lennuki ldbiotsimise protseduuride kontroll-leht”:

ei kohaldata visuaallennureeglite (VFR) jargi paevasel ajal sooritatavate lendude suhtes.
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OPS 1.125 1. liide
Pardadokumendid
Vt OPS 1.125

Noudes OPS 1.125 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse korral lubatakse lendu jitkata kuni baasini voi kohani, kus
saab dokumendid asendada.
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1. mdrkus. Kiesoleva jaotise 1. liites on toodud lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) sisu ja tingimused.

C-ALAJAGU

KAITAJA SERTIFITSEERIMINE JA JARELEVALVE

OPS 1.175

Kiitaja sertifitseerimise illdnduded

2. markus. Kdesoleva jaotise 2. liites on toodud néuded kiitaja juhtimisele ja organisatsioonile.

8

)

Kditaja kiitab lennukit 4rilises lennutranspordis ainult lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel ning kooskoélas selle

tingimustega.

Lennuettevdtja sertifikaadi voi lennuettevdtja sertifikaadi muudatuse taotleja peab lubama lennuametil kontrollida kdi-

ki kavandatava lennutegevuse ohutusega seotud aspekte.

Lennuettevdtja sertifikaadi taotleja

1)

3)

Kui kiitaja lennukid on registreeritud erinevates liitkmesriikides, tuleb teha asjakohased korraldused néuetekohase ohu-
tusalase jarelevalve tagamiseks.

OPS 1 nductele jatkuva vastavuse kindlakstegemise eesmirgil voimaldab kaitaja lennuametile juurdepddsu oma orga-
nisatsiooni ja lennukite juurde ning tagab, et hoolduse osas oleks juurdepdis koikidele asjassepuutuvatele osa 145

ei tohi omada mone teise lennuameti vélja antud lennuettevétja sertifikaati (AOC), vilja arvatud juhul, kui seda

lubavad asjaomased lennuametid;

peamine dritegevuse koht ja registreeritud asukoht (selle olemasolul) peavad asuma riigis, kes vastutab lennuette-

votja sertifikaadi (AOC) viljaandmise eest;

peab veenma lennuametit, et ta on vdimeline lennutegevust ohutult korraldama.

hooldusorganisatsioonidele.

Kui lennuamet ei ole enam veendunud, et kiitaja suudab jdtkuvalt tagada ohutut lennutegevust, muudetakse lennuet-

tevotja sertifikaati, peatatakse selle kehtivus voi tunnistatakse see kehtetuks.

Kditaja peab lennuametile tdestama, et

1)

2)

Kaitaja peab olema ametisse mairanud lennuametile vastuvdetava vastutava juhi, kellel on pddevus ja digus tagada, et
kogu lennundus- ja hooldustegevust finantseeritakse ja teostatakse lennuameti ndutud standardite kohaselt.

Kditaja peab olema ametisse maddranud lennuametile vastuvoetavad tootajad, kes vastutavad jargmiste valdkondade juh-

tema organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja ulatusele ning on sellega nduete-

kohaselt kohandatud ja

ta on kehtestanud kiitamise jarelevalve protseduurid.

timise ja jdrelevalve eest:

1)

lennutegevus;
hooldussiisteem;
meeskonna koolitus ja

maapealne teenindus.
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Uks isik vaib to6tada rohkem kui ithe tegevusvaldkonna juhi ametikohal juhul, kui see on lennuametile vastuvdetav,
kuid kiitajal, kellel on 21 voi rohkem tdistooajaga tootajat, peab nelja eespool loetletud valdkonna eest vastutama vé-
hemalt kaks inimest.

Kditajal, kellel on 20 voi vihem tdistooajaga tootajat, voib ttheks voi enamaks tegevusvaldkonna juhiks olla vastutav
juht, kui see on lennuametile vastuvoetav.

Kiitaja peab tagama, et koik lennud viiakse 14bi vastavalt lennutegevuskasiraamatu sitetele.
Kiitaja peab korraldama vajaliku maapealse teeninduse, et tagada oma lendude ohutu teenindamine.

Kiitaja peab tagama, et tema lennukid oleksid varustatud ja meeskonnad oleksid kvalifitseeritud vastavalt lennutege-
vuse piirkonna ja lennutegevuse liigi nduetele.

Kiitaja peab tditma M-osa hooldusndudeid kdikide lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel kditatavate lennukite osas.

Kditaja peab esitama lennuametile oma lennutegevuskasiraamatu ithe eksemplari vastavalt P-alajao nouetele ja koik sel-
le muudatused voi tiiendused.

Kéitajal peavad kditamise pdhibaasis olema lennutegevuse piirkonnale ja -liigile vastavad lennutegevust toetavad sead-
med ja rajatised.

OPS 1.180

Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) viljaandmine, muutmine ja kehtivus

Kiitajale antakse lennuettevdtja sertifikaat (AOC) voi muudetakse sertifikaati ning see lennuettevotja sertifikaat (AOC)
kehtib ainult juhul, kui

1) kditatavatel lennukitel on liikmesriigi poolt vastavalt komisjoni 24. septembri 2003. aasta miirusele (EU)
nr 1702/2003 (millega nihakse ette 6husdidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukalblikkuse
ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakendus-
eeskirjad) (1) vilja antud standardne lennukdlblikkussertifikaat. Standardset lennukdlblikkussertifikaati, mille on
vilja andnud litkmesriik, mis ei ole lennuettevotja sertifikaadi (AOC) valjaandmise eest vastutav riik, tunnustatak-
se ilma lisatdenditeta, kui sertifikaat on vélja antud vastavalt 21. osa nduetele;

2) lennuamet on kditaja hooldussiisteemi heaks kiitnud vastavalt M-osa G-alajao nouetele ja
3)  lennuamet on veendunud, et kiitaja on vdimeline

i)  moodustama asjakohase organisatsioonilise struktuuri ja seda siilitama;

ii) looma OPS 1.035 nduetele vastava kvaliteedististeemi ja seda siilitama;

iii) jdrgima noutud koolitusprogramme;

iv) tditma hooldusnoudeid, mis vastavad konkreetse lennutegevuse iseloomule ja ulatusele, sealhulgas OPS 1.175
1digetes g—o ette ndhtud asjakohaseid noudeid, ja

v) jargima OPS 1.175 ndudeid.

Olenemata OPS 1.185 loike f sdtetest peab kiitaja lennuametile niipea kui voimalik teatama koikidest muudatustest
teabes, mille ta vastavalt OPS 1.185 ldike a nduetele on esitanud.

Juhul kui lennuamet ei ole veendunud, et eespool toodud 13ike a nduded on tididetud, voib lennuamet nduda ithe voi
enama néidislennu sooritamist, mida sooritatakse nii, nagu need oleksid érilise lennutranspordi lennud.

(") ELTL 243,27.9.2003, Ik 6.
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OPS 1.185

Haldusnéuded

Kiitaja tagab, et esmakordse lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) taotlemise ning vajaduse korral sertifikaadi muutmise voi
uuendamise avaldus sisaldaks jargmist:

1)

6)

taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;
kavandatava lennutegevuse kirjeldus;
ettevotte juhtimiskorralduse kirjeldus;
vastutava juhi nimi;

tegevusvaldkondade juhtide nimed, sealhulgas lennutegevuse, hooldustegevuse, meeskonna koolituse ja maapeal-
se teeninduse eest vastutavate isikute nimed koos kvalifikatsiooni ja tookogemusega, ning

lennutegevuskasiraamat.

Esmakordne lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) taotlus ning vajaduse korral sertifikaadi muutmise voi uuendamise taotlus
peab kditaja hooldussiisteemi kohta sisaldama jargmist teavet iga lennukitiiiibi osas, mida kditada kavatsetakse:

kiitaja jitkuva lennukolblikkuse korraldamise kisiraamat;

kiitaja lennukite hooldusprogrammi(id);

lennuki tehniline péevik;

vajaduse korral kitaja ja osa 145 hooldusorganisatsiooni vahel s6lmitud hoolduslepingu(te) tehnilised tingimused;

lennukite arv.

Taotlus esmakordse lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) viljaandmiseks tuleb esitada vihemalt 90 pdeva enne kavanda-
tud lennutegevuse algust; lennutegevuskisiraamatu voib esitada hiljem, kuid vdhemalt 60 pieva enne kavandatud len-
nutegevuse algust.

Lennuettevotja sertifikaadi muutmise taotlus tuleb esitada vihemalt 30 pdeva enne kavandatud lennutegevuse algust
voi, kui on teisiti kokku lepitud, siis enne kavandatava lennutegevuse algust.

Lennuettevdtja sertifikaadi uuendamise taotlus tuleb esitada vahemalt 30 pdeva enne kavandatud lennutegevuse algust
voi, kui on teisiti kokku lepitud, siis enne olemasoleva sertifikaadi kehtivuse 16ppu.

Lennuametile tuleb teatada koikidest tegevusvaldkondade juhtide kavatsetavatest viljavahetamistest vahemalt kiimme
pdeva ette, vilja arvatud erakordsetel asjaoludel toimuvad tegevusvaldkondade juhtide viljavahetamised.
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OPS 1.175 1. liide

Lennuettevdtja sertifikaadi sisu ja tingimused

Lennuettevdtja sertifikaadile (AOC) kantakse jargmised andmed:

kéitaja nimi ja asukoht (peamine dritegevuse koht);
viljaandmise kuupdev ja kehtivuse aeg;

lubatud lennutegevuse liigid;

kasutamiseks lubatud lennuki tiiiip/lennukite tiitibid;

kéitamiseks lubatud lennuki(te) registreerimistunnused; kiitajal on lubatud ise teatada lennuametile nende lennukite
registreerimistunnused, mida ta oma lennuettevotja sertifikaadi alusel kiitab;

lennutegevuse piirkonnad;
eripiirangud ja

eriload, niiteks:

CAT II/CAT 1 (koos lubatud miinimumidega);

(MNPS)  navigatsioonitipsuse minimaalsed nduded;

(ETOPS)  kahe turbiinmootoriga lennukite lennud suurendatud kaugustele;
(RNAV)  areaalnavigatsioon;

(RVSM)  vdhendatud korgushajutusmiinimum;

ohtlike kaupade vedu;

luba viia l4bi salongipersonali ohutusalast algkoolitust ja vajaduse korral anda vilja O-alajaos nimetatud tunnis-
tusi nendele kditajatele, kes otseselt voi kaudselt sellist koolitust 1dbi viivad.
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OPS 1.175 2. liide

Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) omaniku ettevotte juhtimine ja struktuur

Uldnéuded

Kaitajal peab ohutu lennutegevuse tagamiseks olema kindel ja tShus juhtimisstruktuur. Tegevusvaldkonna juhtidel peab
olema juhtimisalane kogemus ja asjakohane tehniline/lennutegevusalane kvalifikatsioon lennunduses.

Tegevusvaldkondade juhid

1)

4)

Lennutegevuskasiraamatus peab olema dra toodud tegevusvaldkondade juhtide to6iilesannete ja vastutuse kirjel-
dus ning nende inimeste nimed; lennuametit tuleb kirjalikult teavitada kdikidest kavandatavatest voi tegelikest
tegevusvaldkondade juhtide vahetumistest voi nende tooiilesannete muutumisest.

Kditaja peab korraldama, et jdrelevalve jatkuks ka tegevusvaldkondade juhtide puudumise korral.
Lennuettevotja sertifikaadi (AOC) omaniku poolt ametisse madratud tegevusvaldkonna juhi tohib mdni teine
lennuettevotja sertifikaadi omanik médrata vastutavale ametikohale iiksnes asjassepuutuvate lennuametite

ndusolekul.

Tegevusvaldkonna juhiga sdlmitud to6lepingu jargi peab tal olema piisavalt to6aega, et tdita juhtimisiilesandeid
vastavalt kditaja tegevuse mahule ja ulatusele.

Piisav personal ja selle jirelevalve

1)

2)

Meeskonnaliikmed. Kditaja peab kavandatud lennutegevuseks palkama piisavalt lennumeeskonna ja salongiper-
sonali litkmeid, kes on koolitatud ja kontrollitud vastavalt N- ja O-alajagude nouetele.

Maapealne personal

i)  Maapealsete tootajate arv sdltub lennutegevuste iseloomust ja ulatusest. Lennutegevuse ja maapealse teenin-
duse osakonnad peavad eelkdige olema komplekteeritud koolitatud personaliga, kellel on téielik arusaamine
oma vastutusest selles organisatsioonis.

ii)  Kditaja, kes kasutab lepingute alusel teiste ettevdtjate teatud teenuseid, vastutab standardite nduetekohase
jargimise eest. Sellisel juhul peab olema tegevusvaldkonna juhi iillesandeks tagada, et koik to6le voetud ette-
votjad taidaksid kehtestatud standardeid.

Jarelevalve

i)  Ametisse méiratavate jirelevalveametnike arv soltub ettevotte struktuurist ja td6tajate arvust.

ii) Jdrelevalveametnike tooiilesanded ja vastutus tuleb kindlaks méddrata ning nende muud kohustused korral-
dada nii, et nad saaksid oma jdrelevalvekohustusi tdita.

iii) Meeskonnaliikmete ja maapealse personali jarelevalvet peavad teostama isikud, kellel on lennutegevuskisi-
raamatus kehtestatud standardite saavutamise tagamiseks piisavad kogemused ja sobivad isikuomadused.

Tooruumid

1)

2)

Kditaja peab tagama, et kdikides lennutegevuse baasides oleksid kiillaldased tooruumid lennutegevuse ohutusega
tegelevale personalile. Arvesse tuleb votta maapealse personali, lennutegevuse juhtimisega ning pohidokumentide
hoidmise ja kittesaadavaks tegemisega tegelevate tootajate ning meeskondade lennu planeerimisega seotud
vajadusi.

Kontoriteenistused peavad olema suutelised viivituseta jagama koikidele asjaosalistele kiitamisjuhendeid ja muud
teavet.

Dokumendid

Kiitaja peab korraldama kisiraamatute koostamise, muudatuste tegemise ja muude dokumentide koostamise.



L 254/28

Euroopa Liidu Teataja

20.9.2008

D-ALAJAGU

KAITAMISPROTSEDUURID

OPS 1.192

Moisted

Kiesoleva mairuse kontekstis kasutatakse allpool esitatud mdisteid.

a)

,Sobiv lennuvali” - lennuvili, mida kaitaja peab rahuldavaks, vottes arvesse kohaldatavaid kditamisndudeid ja raja oma-
dusi; eeldataval kasutamisajal on lennuvali kasutusvalmis ja varustatud selliste vajalike abiteenustega nagu lennuliiklus-
teenistus, piisav valgustus, sidepidamisvahendid, ilmateated, navigatsioonivahendid ning avarii- ja paasteteenistused.

,ETOPS (kahe turbiinmootoriga lennukite suurendatud kaitamisulatusega lennud)” — ETOPS-lennud on need lennud,
mida tehakse kahe turbiinmootoriga lennukiga, millega v&ib sooritada lende kaugemale vastavalt OPS 1.245 15ike a
nouetele kindlaks madratud vahemaast itksnes lennuameti loal (ETOPS-luba).

,ETOPS-marsruudil asuv sobiv varulennuvili” — sobiv lennuvili, millel eeldataval kasutusajal on lennuliiklusteenistus ja
vihemalt iiks instrumentaallihenemise protseduur.

,Varulennuvili marsruudil (ERA)” — marsruudil asuv sobiv lennuvili, mida on vaja teada planeerimise kaigus.

»3 % ERA” — marsruudil asuv varulennuvali, mis valitakse vilja selleks, et vihendada ettendgematuteks juhtudeks ette
nihtud kiituse hulka 3 %ni.

,Kauges paigas asuv lennuvili” — kui see on lennuametile vastuvdetav, voib sihtlennuvilja kisitada kauges paigas asuva
lennuviljana, kui ldhimale sobivale sihtlennuvilja varulennuviljale lendamiseks noutav kiitusehulk (lisaks 1oplikule ko-
gusele ka marsruudist korvalekaldumiseks vajalik kiitusehulk) on jargmisest suurem.

Kolbmootoriga lennukite puhul kiitus 45minutiliseks lennuks pluss 15 % kavandatavast lennuajast, mida kasutatakse
lendamiseks reisilennu korgusel voi kaks tundi, sdltuvalt sellest, kumb on lithem, voi

turbiinmootoritega lennukite puhul kiitus lendamiseks sihtlennuvilja kohal kaks tundi tavalisel reisilennu tarbivusel,
sealhulgas 10plik kiitusevaru.

,<Samavidrne fikseeritud punkt”. Punkt, mida on vdimalik kindlaks mairata DME kauguse, sobivalt asetseva NDB voi
VORI, SRE v6i PARiga v6i mis tahes muu punktiga 3—5 miili kaugusel ldvest, mis maarab séltumatult kindlaks lennuki
asukoha.

,Lennu kriitilised etapid” — lennu kriitilised etapid on stardihoovdtt, starditrajektoori saavutamine, 16pplahenemine,
maandumine, sealhulgas maandumisjirgne ldbijooks, ja dhusdiduki kapteni drandgemisel mis tahes muud lennu etapid.

,Ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus” — kiitus, mis on ndutav selliste ettendgematute tegurite kompenseeri-
miseks, mis voivad mdjutada sihtlennuviljale jdudmiseks vajalikku kiitusekulu, nagu konkreetse lennuki korvalekal-
dumised eeldatavatest kiitusekulu kasitlevatest andmetest, korvalekaldumised prognoositavatest meteoroloogilistest
tingimustest ning kavandatavast marsruudist ja/voi reisilennu tasanditest/korgustest.

,Eraldi rajad” — iihel ja samal lennuviljal asuvad rajad, mis on kasutamiseks eraldi maandumisteks. Konealused rajad
voivad olla tthendatud voi ristuda selliselt, et kui tiks radadest on hoivatud, ei takista see teise raja planeeritud kasuta-
mist. Iga raja jaoks on eraldi lihenemisprotseduur, mis pohineb eraldi navigatsioonivahendil.

,Uhe mittetd6tava mootoriga lubatud reisilennu kiirus” — ETOPS-lendude puhul on iihe mittetd6tava mootoriga luba-
tud reisilennu kiirus kavandatavas kiitamispiirkonnas selline kiirus (lennuki kindlaksméédratud piirangute raames), mil-
le valib kiitaja ja mille kiidab heaks lennuamet.

,ETOPS-piirkond” — ETOPS-piirkond on piirkond, mis hdlmab huruumi, milles ETOPS-marsruudil asuvalt sobivalt va-
rulennuviljalt startinud ETOPS-loaga lennuk piisib kauem kui tuulevaikuses (standardtingimustes) labitava tipsustatud
lennuaja jooksul iithe mittetootava mootoriga lubatud reisilennu kiirusel.

,Liikuma hakkamine” — ETOPS-lendude planeeritavaid miinimume kohaldatakse kuni lilkuma hakkamiseni. Liikuma
hakkamisena késitatakse hetke, mil 6husdiduk hakkab esimest korda omal joul lilkuma, et tdusta dhku.
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OPS 1.195

Lennutegevuse kontrollimine
Kaitaja
a)  kehtestab lennuameti poolt heaks kiidetud meetodid oma tegevuse kontrollimiseks ning kasutab neid ja

b) teostab kontrolli kogu lennutegevuse iile, mis toimub tema lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) tingimuste alusel.

OPS 1.200

Lennutegevuskasiraamat

Kaitaja koostab vastavalt P-alajao nduetele lennutegevuskisiraamatu, mida kasutab ja millest juhindub kiitav personal.

OPS 1.205

Kiitava personali pidevus

Kiitaja tagab, et kogu maapealsesse voi lennutegevusse maaratud voi nendes otseselt kaasatud personal on nduetekohaselt
instrueeritud, on niidanud oma suutlikkust tdita konkreetseid tooilesandeid ja on teadlik oma vastutusest ning oma t66-
tilesannete osast kogu kiitamistegevuses tervikuna.

OPS 1.210

Protseduuride kehtestamine

a)  Kiitaja kehtestab iga lennukitiiiibi kohta protseduurid ja juhendid, mis hdlmavad maapealse personali ja meeskonna-
litkmete kohustusi nii maa peal kui ka lennu ajal koikide lennutegevuse liikide 16ikes.

b) Kaiitaja kehtestab lennutegevuskasiraamatu kiitamisprotseduuridest kinnipidamise tagamiseks kontrollkaartide siistee-
mi, mida meeskonnaliikmed kasutavad lennuki kditamise koikidel etappidel vastavalt tavalistes, ebatavalistes ja
hidaolukordades.

¢) Kditaja nduab lennu kriitilistel etappidel meeskonnaliikmelt vaid nende tegevuste sooritamist, mis on vajalikud lennuki
ohutuks kditamiseks (vt OPS 1.192).

OPS 1.215

Lennuliiklusteenuste kasutamine

Kditaja tagab, et lennuliiklusteenuseid kasutatakse koikidel lendudel, kus need on kittesaadavad.

OPS 1.216

Ohus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid
Kditaja tagab, et tema poolt dhus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid, mis sisaldavad lennuplaani muudatusi, pea-

vad, kui voimalik, enne lennukile edastamist olema kooskdlastatud vastava lennuliiklusteenistuse tiksusega.

OPS 1.220
Kiitaja antud lennuviljade kasutamise luba

(Vt OPS 1.192)

Kiitaja lubab kasutada ainult neid lennuvilju, mis vastavad tdielikult asjaomas(t)ele lennukitiiiibile/-tiiiipidele ja lennutege-
vus(t)e iseloomule.
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OPS 1.225

Lennuviljade kiitamismiinimumid

a)  Kiitaja kehtestab lennuviljade kiitamismiinimumid vastavalt OPS 1.430 nduetele kdikide valjumis-, siht- voi varulen-
nuviljade jaoks, mida kooskolas OPS 1.220 nduetega on lubatud kasutada.

b) Koik lennuameti kehtestatud tdiendavad nouded tuleb lisada eespool oleva 16ike a nduete jargi kehtestatud
miinimumidele.

¢)  Eriliiki lihenemis- ja maandumisprotseduuride miinimume kohaldatakse juhul, kui
1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud ja vastaval lennukaardil ndidatud maapealsed seadmed on tookorras;
2)  konkreetse lihenemiseprotseduuri jaoks vajalikud lennuki siisteemid on tookorras;
3)  lennuki ndutavad lennutehnilised kriteeriumid on téidetud ja

4)  meeskonnal on vastav kvalifikatsioon.

OPS 1.230
Instrumentaalviljumise ja -lihenemise protseduurid

a)  Kditaja tagab lennuvilja asukohariigi kehtestatud instrumentaalvdljumise ja -ldhenemise protseduuride kasutamise.

b) Olenemata Idikes a sitestatust voib dhusdiduki kapten aktsepteerida lennuliiklusteenistuse (ATC) luba kalduda
avaldatud viljumis- voi saabumismarsruudist korvale juhul, kui takistustevaba korguse nduded on tdidetud ja kaita-
mistingimusi arvestatakse tdielikult. Lopliku ldhenemise peab lendama visuaalselt voi vastavalt kehtivale instrumen-
taallihenemise protseduurile.

¢) Loikes a ndutud protseduuridest erinevaid protseduure voib kditaja rakendada ainult tingimusel, et need on heaks
kiitnud lennuvilja asukohariik (kui seda ndutakse), ning kui lennuamet on neid protseduure aktsepteerinud.

OPS 1.235
Miira vihendamise protseduurid

(Vt OPS 1.192)

Kiitaja mairab iga dhusoidukitiiiibi jaoks kindlaks asjakohased viljumise ja saabumise/lihenemise protseduurid, mis on
kooskolas jargmiste nduetega:

a)  kditaja tagab, et ohutusele pooratakse rohkem rohku kui miira vihendamisele, ning

b)  konealused protseduurid kavandatakse lihtsa ja ohutuna, et kiitamine oleks véimalik ilma meeskonna téokoormuse
mirkimisvadrse suurenemiseta lennu kriitilistes etappides, ning

¢) vastavalt ICAO dokumendi nr 8168 (aeronavigatsiooniteenuste protseduurid, ,PANS-OPS”) 1. koitele méiratakse iga
lennukitiiiibi jaoks kindlaks kaks vdljumisprotseduuri:

1) véljumisel tekkiva miira vahendamise esimene protseduur (Noise Abatement Departure Procedure One — NADP 1),
mis on ette nahtud lahitimbruskonna miira vihendamise eesmargi saavutamiseks, ning

2)  viljumisel tekkiva miira vihendamise teine protseduur (Noise Abatement Departure Procedure One — NADP 2), mis
on ette nahtud kauge vahemaa miira vihendamise eesmargi saavutamiseks, ning

3)  lisaks sellele voib kummalgi NADP tousuprofiilil olla iiks toimingute jdrjestus.



20.9.2008

Euroopa Liidu Teataja L 254/31

a)

OPS 1.240
Marsruudid ja kiitamispiirkonnad
Kiitaja tagab, et lende sooritatakse ainult marsruutidel voi piirkondades,

1)  kus on kavandatavale lennutegevusele vastavad maapealsed seadmed ja teenistused, sealhulgas meteoroloogilised
teenistused;

2)  kus kasutamiseks ette nahtud lennuki lennutehnilised nditajad on piisavad minimaalsete lennukdrguste nduete
tditmiseks;

3)  kus kasutamiseks ette nahtud lennuki seadmed vastavad planeeritud lennutegevuste miinimumnduetele;
4)  mille kohta on olemas asjakohased kaardid ja lennuskeemid (vt OPS 1.135 loike a punkti 9);

5)  kus kahemootoriliste lennukite kasutamise korral jaivad sobivad lennuviljad OPS 1.245 nduetes ette nahtud
lennuaja/vahemaa kaugusele;

6) kus diithemootoriliste lennukite kasutamise korral voimaldab olemasolev maastik sooritada ohutut
hiadamaandumist.

Kiitaja tagab, et lende sooritatakse kdikide piirangute kohaselt, mida lennuamet on marsruutidele voi kditamispiirkon-

dadele kehtestanud.

OPS 1.241

Lennud vihendatud vertikaalhajutusmiinimumidega (RVSM) dhuruumis

Ohuruumi kindlaksmaaratud osades, kus piirkondliku aeronavigatsiooni lepingu (Regional Air Navigation Agreement) alusel
kohaldatakse vertikaalhajutusmiinimumi 300 meetrit (1 000 jalga), vdib kiitaja kditada lennukit ainult lennuameti loal
(RVSM luba) (vt ka OPS 1.872).

OPS 1.243

Lennud tipsustatud nduetega navigatsioonipiirkondades

Kiitaja tagab, et lennuk, millega lennatakse sellistes piirkondades voi dhuruumi osades voi marsruutidel, mille puhul
on tdpsustatud navigatsioonindudeid, sertifitseeritakse vastavalt asjaomastele nduetele ning vajaduse korral on lennu-
amet andnud vilja tegutsemisloa (vt ka OPS 1.865 loike ¢ punkti 2, OPS 1.870 ja OPS 1.872).

Punktis a osutatud piirkondades lennukiga lende teostav kditaja tagab, et koik erakorralised protseduurid, mille on

tipsustanud asjaomase dhuruumi eest vastutav lennuamet, on lisatud lennutegevuskisiraamatusse.

OPS 1.245
Kahemootoriliste lennukite maksimaalne lennukaugus sobivast lennuviljast ilma ETOPS-lendude loata

(Vt OPS 1.192)

Kui lennuamet ei ole kooskdlas OPS 1.246 1dike a nduetega andnud eriluba (ETOPS-luba), ei tohi kiitaja kditada
(tavatingimustel tuulevaikuses) kahemootorilist lennukit marsruudil, mille moni punkt asub sobivast lennuviljast:

1)  A-suutlikkusklassi lennukite puhul,
i)  mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 20 vdi rohkem voi
ii)  mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg vo6i rohkem,

kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 60 minuti jooksul iithe mittetd6tava mootoriga reisilennu kiirusel, mis on
kindlaks maaratud vastavalt allpool toodud 15ikele b;
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2)  A-suutlikkusklassi lennukite puhul,
i)  mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 19 v&i vihem ja
ii)  mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg voi vihem,

kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul voi lennuameti loal turboreaktiivlennukitel kuni 180 mi-
nuti jooksul tthe mittetd6tava mootoriga reisilennu kiirusel, mis on kindlaks maaratud vastavalt allpool toodud
16ike b nouetele;

3)  B- vdi C-suutlikkusklassi lennukite puhul

i)  kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul iihe mitteto6tava mootoriga reisilennu kiirusel, mis
on kindlaks mairatud vastavalt allpool toodud 15ike b nduetele, voi

ii) kaugemal kui 300 meremiili, olenevalt sellest, kumb vahemaa on viiksem.

Kaitaja maarab kiiruse, mille pohjal arvutatakse maksimaalne kaugus sobiva lennuviljani koikide kaitatavate kahemoo-
toriliste lennukitiitipide voi nende variantide jaoks; see kiirus ei tohi olla suurem kui maksimaalne kditamiskiirus VMO,
mille aluseks on tegelik dhkkiirus, mida lennukil on voimalik {ihe mittetd6tava mootoriga sdilitada.

Kéitaja peab tagama, et lennutegevuskasiraamatus on allpool loetletud konkreetsed andmed kdikide lennukitiitipide voi
-variantide kohta:

1) reisikiirus iithe mittetd6tava mootoriga, mis on méiratud vastavalt eespool toodud 16ike b nduetele, ja
2)  suurim lubatud kaugus sobivast lennuviljast, mis on méiratud vastavalt eespool toodud 15igete a ja b nduetele.

Markus.  Eespool toodud kiirused on mdeldud ainult selleks, et maarata kindlaks suurimat lubatud kaugust sobivast lennuvaljast.

OPS 1.246
Kahemootoriliste lennukite lennud suurendatud kaugustele (ETOPS)

(Vt OPS 1.192)

Kditaja tohib sooritada lende kaugemale vastavalt OPS 1.245 nduetele kindlaks mairatud vahemaast iiksnes lennu-
ameti loal (ETOPS-luba).

Enne ETOPS-lennu sooritamist tuleb kaitajal tagada nduetekohase varulennuvilja olemasolu ETOPS-marsruudil mars-
ruudist kiitaja enda lubatud korvalekaldumise aja sees voi sellise marsruudist korvalekaldumise aja sees, mis on tule-
tatud minimaalvarustuse loetelu (MEL) pdhjal lennuki to6korras oleku staatusest, olenevalt sellest, kumb ajavahemik
on lithem (vt ka OPS 1.297 16iget d).

OPS 1.250

Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

Kditaja kehtestab minimaalsed lennukdrgused ja maarab nende korguste arvutamise metoodika koikide lennatava mars-
ruudi etappide jaoks, millel on ndutud takistustevaba kdrgus, vottes arvesse F- kuni I-alajagude ndudeid.

Koik minimaalsete lennukorguste kehtestamise meetodid peab kinnitama lennuamet.

Kui riigid, millest iile lennatakse, on kehtestanud suuremad minimaalsed lennukdrgused kui kiitaja poolt kehtestatud
lennukorgused, kohaldatakse suuremaid kdrgusi.

Minimaalsete lennukdrguste kehtestamisel tuleb kaitajal arvestada jirgmisi tegureid:

1) lennuki asukoha mairamise tipsus;
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2)  kasutatud korgusemddtjate niitude voimalikud ebatipsused;

3) iseloomulikud maastiku- voi pinnasevormid marsruudil voi piirkondades, kus tuleb lennata (nt maastiku- voi pin-
nasevormide korguse jarsk muutus);

4)  ebasoodsate meteoroloogiliste tingimuste (nt tugev turbulentsus ja laskuvad Shuvoolud) esinemise voimalus ja
5) lennukaartide vdimalikud ebatdpsused.

Eespool toodud 13ikes d esitatud nduete tditmisel tuleb kohaselt arvesse votta jargmist:

1) standardsetest védrtustest erinevate temperatuuride ja rohkude korrektsioone;

2)  lennujuhtimisteenistuste (ATC) ndudeid ja

3)  muid asjaolusid, mida vdib planeeritud marsruudil ette niha.

OPS 1.255
Kiitusepoliitika

(Vt OPS 1.255 1.ja 2. liide)

Kditaja peab kehtestama lendude planeerimisel ja lennu ajal lennuplaanide muutmisel kasutatava kiitusepoliitika, mis
tagab, et kdikidel lendudel oleks pardal planeeritud lennu jaoks piisav kogus kiitust ja kiitusevarud, mis vdimaldavad
planeeritud lennust korvalekaldumist.

Kiitaja tagab, et lendude planeerimisel vdetakse aluseks vihemalt allpool toodud 1digetes 1 ja 2 esitatud nduded:
1) lennutegevuskidsiraamatus toodud protseduurid ning andmed, mis on tuletatud
i)  lennuki tootjalt saadud andmetest voi

ii)  konkreetse lennuki kohta kehtivatest andmetest, mis saadakse kiituse kasutamise monitooringusiisteemi
pohjal;

2)  kaitamistingimused, milles tuleb lendu sooritada, sealhulgas
i)  lennuki kiitusekulu tegelikud andmed;
ii)  eeldatavad massid;
ili) eeldatavad meteoroloogilised tingimused ja
iv) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.
Kiitaja tagab, et lennueelsel kiituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva kiituse hulka
1)  ruleerimiseks vajaminev kiitus ja
2)  reisilennuks vajaminev kiitus ja
3)  kiitusevaru, mis koosneb
i)  ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitusest (vt OPS 1.192) ja

ii)  varulennuviljale lendamiseks vajalikust kiitusest juhul, kui sihtlennuvilja jaoks peab olema varulennuvili (see
ei vilista vdljumislennuvilja valimist sihtlennuvilja varulennuviljaks), ja

i)  1oplikust kiitusevarust ja
iv)  lisakiitusest, kui see on vajalik teatud liiki lendude korral (nt ETOPS-lennud), ja

4)  erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab dhusdiduki kapten.
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Kditaja tagab, et kui lend jatkub planeeritust erineval marsruudil voi suundub planeeritust erinevale sihtlennuviljale,
siis voetakse kasutatava kiituse iimberarvutamise protseduurides arvesse

1) ilejadnud reisilennuks vajalikku kiitust ja
2)  kiitusevaru, mis koosneb
i)  ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitusest ja

ii)  varulennuviljale lendamiseks vajalikust kiitusest juhul, kui sihtlennuvilja jaoks peab olema varulennuvili (see
ei vilista vdljumislennuvilja valimist sihtlennuvilja varulennuviljaks), ja

iif) 1oplikust kiitusevarust ja
iv)  lisakiitusest, kui see on vajalik teatud liiki lendude korral (nt ETOPS-lennud), ja

3)  erakorralist kiitusevaru, kui seda nduab dhusoiduki kapten.

OPS 1.260

Piiratud liikumisvéimega isikute vedu
Kiitaja kehtestab protseduurid piiratud litkumisvoimega isikute veoks.
Kditaja tagab, et piiratud litkumisvoimega isikuid ei paigutataks voi nad ise ei istuks kohtadele, kus nad voiksid
1) segada meeskonda tooiilesannete tditmisel;
2) takistada juurdepdisu avariivarustusele voi
3) takistada evakueerimist hidaolukorras.

Kui lennuki pardal on piiratud litkumisvoimega isikuid, tuleb sellest teavitada dhusdiduki kaptenit.

OPS 1.265

VastuvOetamatute reisijate, deporteeritavate ja vahi all olevate isikute vedu

Kditaja kehtestab lennuki ja selles viibijate ohutuse tagamiseks protseduurid vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate ja
vahi all olevate isikute veoks. Kui lennuki pardal tuleb vedada eespool nimetatud isikuid, tuleb sellest Shusdiduki kaptenile

teatada.
OPS 1.270
Pagasi ja lasti paigutamine
(Vt OPS 1.270 1. liidet)
a)  Kiitaja kehtestab protseduurid, mis tagavad, et reisijatesalongi voetakse ainult niisugune kisipagas, mida saab nduete-

kohaselt ja ohutult paigutada.

Kditaja kehtestab protseduurid, mis tagavad, et kogu pardal olev pagas ja last, mis voib oma kohalt liikudes pohjustada
vigastusi voi kahjustusi voi ummistada vahekiike voi viljapaise, paigutatakse hoiukohtadesse, mis on ette ndhtud nen-
de liikumatuna hoidmiseks.
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OPS 1.275

Teadlikult tithjaks jaetud

OPS 1.280

Reisijate istekohad

Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele, kus nad ohuolukorras saaksid koige pa-
remini evakueerimisele kaasa aidata ega takistaks seda.

OPS 1.285

Reisijate teavitamine

Kiitaja tagab jargmise.

a)

9

Uldnouded
1) Reisijaid teavitatakse suuliselt ohutusnduetest. Osa infost v6i kogu info voib esitada audiovisuaalsete vahenditega.
2) Reisijatele antakse kaart ohutusinfoga, millel olevatel piltidel on ndha, kuidas kasutada avariivarustust ja reisijatele
ette ndhtud varuviljapadse.
Enne starti
1) Reisijaid teavitatakse olenevalt olukorrast jargmistest asjaoludest:
i)  suitsetamise eeskirjadest;
ii)  ndudest hoida istmete seljatoed piistiasendis ja klapplaud kinnitatuna;
i) avariivéljapadsude asukohtadest;
iv) evakuatsioonitee valgustatud tahistusest porandal ja selle jargimisest;
v)  késipagasi paigutamisest;
vi) piirangutest kaasaskantavate elektrooniliste seadmete kasutamisel ja
vii) ohutusinfo kaardi asukohast ja selle sisust.
2) Reisijatele ndidatakse

iii)

turvavodde jafvoi ohutusrihmade kasutamist, sealhulgas turvavoode ja/voi ohutusrihmade kinnitamist ja
avamist;

hapnikuseadmete asukohta ja kasutamist, kui see on vajalik (vt OPS 1.770 ja OPS 1.775). Lisaks sellele tuleb
reisijaid teavitada ndudmisest kustutada hapniku kasutamise ajaks koik suitsetamistarbed, ja

pddstevestide asukohta ja kasutamist, kui seda ndutakse (vt OPS 1.825).

Pérast starti

1)

Reisijatele tuletatakse vastavalt olukorrale meelde

i)

ii)

suitsetamise eeskirju ja

turvavoode ja/voi ohutusrihmade kasutamist, sealhulgas ka seda, et istumise ajal on kasulik hoida ohutus-
rihmad kinnitatuna ka siis, kui tabloo ,Kinnitage turvavood!” ei ole sisse lilitatud.
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d)

Enne maandumist
1) Reisijatele tuletatakse vastavalt olukorrale meelde
i)  suitsetamise eeskirju;
ii) seda, kuidas kasutada turvavoosid ja/voi ohutusrihmasid;
ii) nduet hoida istmete seljatoed piistiasendis ja klapplaud kinnitatuna;
iv) késipagasi hoiukohast kitte saamist ja
v)  piiranguid kaasaskantavate elektrooniliste seadmete kasutamisel.
Pirast maandumist
1) Reisijatele tuletatakse meelde
i)  suitsetamise eeskirju ja
ii) seda, kuidas kasutada turvavoosid ja/voi ohutusrihmasid.

Lennu ajal tekkinud ohuolukorra puhul teavitatakse reisijaid nendest ohuolukorras vajalikest tegevustest, mis on antud
hetkel kdige sobivamad.

OPS 1.290

Lennu ettevalmistus
Kiitaja tagab, et iga kavandatava lennu jaoks koostatakse operatsiooniline lennuplaan.
Ohusdiduki kapten tohib lendu alustada iiksnes juhul, kui ta on veendunud, et
1)  lennuk on lennukdlblik;
2) lennukit kiitatakse vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (Configuration Deviation List — CDL);
3) K- ja L-alajagude nduetele vastavad ja lennuks vajalikud mooteriistad ja seadmed on olemas;
4)  modteriistad ja seadmed on to6korras, vilja arvatud minimaalvarustuse loetelus (MEL) nimetatud juhtudel;
5)  lennu sooritamiseks ndutud lennutegevuskisiraamatu osad on olemas;
6) dokumendid, lisateave ja blanketid vastavalt OPS 1.125 ja OPS 1.135 nduetele on lennuki pardal;

7)  kaasas on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid voi vordvairsed andmed, mis on vaja-
likud lennuki kavandatud lennuks, sealhulgas voimalikeks marsruudist korvalekaldumisteks. Sealhulgas koik len-
nu teostamiseks vajalikud iimberarvestustabelid juhuks, kui peab kasutama kdrgust ja lennutasandeid meetrites;

8) planeeritud lennu jaoks on olemas asjakohased nduetekohased maapealsed rajatised ja teenistused;

9) planeeritud lennul on vdimalik téita lennutegevuskésiraamatus toodud tingimusi kiituse, 6li ja hapniku, minimaal-
sete ohutuskdrguste, lennuvilja kditamismiinimumide ja vajaduse korral ka varulennuviljade kohta;

10) last on nduetekohaselt paigutatud ja ohutult kinnitatud;
11) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel voimaldab lendu sooritada F- kuni [-alajagude nduete kohaselt ja

12) lisaks eespool toodud punktides 9 ja 11 toodud nduetele saab jirgida mis tahes kditamispiiranguid.
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OPS 1.295

Lennuviljade valimine

Kditaja kehtestab lennu planeerimiseks vajalikud siht- ja/vdi varulennuviljade valimise protseduurid vastavalt OPS 1.220

nduetele.

Kiitaja peab valima ja operatsioonilisse lennuplaani mérkima varustardilennuvilja juhuks, kui viljumislennuviljale ei
ole meteoroloogilistel voi lennutehnilistel pdhjustel voimalik tagasi poorduda. Varustardilennuvili peab valjumislen-
nuvilja suhtes asuma

kahemootoriliste lennukite jaoks kas

ithe lennutunni kaugusel, mis vastab lennukikisiraamatu (AFM) kohasele lennule reisilennukiirusel {the mit-
tetootava mootoriga standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga, voi

kiitaja poolt heaks kiidetud ETOPS-lennu korvalekaldumise aja kaugusel maksimaalselt kahe tunni ulatuses
vastavalt minimaalvarustuse loetelu (MEL) mis tahes piirangutele, kui lennatakse lennukikasiraamatu (AFM)
kohasel reisilennukiirusel ithe mittetd6tava mootoriga tegelikul stardimassil pohineval standardse tuulevai-
kuse tingimustes ETOPS-lendudeks lubatud lennukitel ja meeskondadega, voi

kolme- voi neljamootoriliste lennukite korral kahe lennutunni kaugusel, lennates lennukikésiraamatu (AFM) jargi
reisilennukiirusel ithe mittetddtava mootoriga standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga, ja

kui lennukikésiraamatus (AFM) ei ole kehtestatud reisilennukiirust ithe mittetootava mootoriga, tuleb varulennu-
vilja kauguse arvutamisel aluseks votta kiirus, mis saadakse to6le jadnud mootori(te) tootamisel maksimaalse
plisivoimsusega.

Kiitaja peab koikide instrumentaallennureeglite jirgi toimuvate (IFR) lendude jaoks valima sihtlennuvilja tarbeks
vihemalt tthe varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui

1)

2)

on tdidetud molemad allpool toodud tingimused:

voi

kavandatava lennu kestus dhkutdusmisest kuni maandumiseni voi kooskdlas OPS 1.255 16ikega d lennu ajal

tundi ning

sihtlennuviljal on kaks eraldi kasutamiseks kdlblikku rada (vt OPS 1.192) ning sihtlennuvilja vastavate
ilmateadete voi -prognooside voi nende molema jargi on tiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku
saabumisaega sihtlennuviljal pilvede korgus vahemalt 2 000 jalga voi ringlennu korgus + 500 jalga (olene-
valt sellest, kumb nditaja on suurem) ning ndhtavus on vihemalt 5 km;

sihtlennuvili asub kauges eraldi asuvas paigas.

Kiitaja peab valima sihtlennuvilja jaoks kaks varulennuvilja juhul, kui

1)

2)

vastava sihtlennuvilja ilmateated ja -prognoosid voi iiks nendest niitab, et ajavahemikus ks tund enne kuni iiks
tund pérast arvestuslikku saabumisaega on ilmatingimused halvemad planeeritud miinimumidest (vt OPS 1.297
1ige b), voi

meteoroloogiline teave puudub.

Kditaja margib (koik) noutud varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani.
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OPS 1.297

IFR-lendude miinimumide planeerimine

a)  Miinimumide planeerimine varustardilennuviljade jaoks. Kiitaja voib lennuvilja valida varustardilennuviljaks iiksnes
siis, kui asjakohased ilmateated vdi -prognoosid, kas kumbki eraldi voi mdlemad koos, néitavad, et ilmatingimused sellel
lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku lennuviljale saabumise aega on samavadr-
sed vastavate OPS 1.225 nduetes kindlaks maaratud maandumismiinimumidega voi nendest paremad. Pilvede korgust
tuleb arvesse vdtta juhul, kui ainsaks voimalikuks ldhenemiseks on mitte-tdppisldhenemine ja/voi ringilt ldhenemine.
Arvesse tuleb votta koiki ithe mittetodtava mootoriga lendavale lennukile kehtestatud piiranguid.

b)  Sihtlennuvilja (vilja arvatud eraldi asuvas kauges kohas oleva sihtlennuvilja) miinimumide planeerimine. Kiitaja valib
sihtlennuvilja tiksnes siis, kui

1)  asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas kumbki eraldi voi molemad koos, nditavad, et ilmatingimused sellel
lennuviljal ajavahemikus iks tund enne kuni tiks tund pérast arvestuslikku lennuviljale saabumise aega on sa-
mavadrsed jargmiste planeerimiseks antud miinimumidega voi nendest paremad:

i)  vastavalt OPS 1.225 nduetele kindlaks méddratud nahtavus rajal (RVR) | nihtavus ja

ii) pilvede kdrgus mitte-tdppislahenemise voi ringilt ldhenemise puhul on minimaalse laskumiskorgusega (MDH)
samal korgusel voi korgemal, voi

2)  kaks varulennuvilja valitakse OPS 1.295 1dike d alusel.
¢)  Miinimumide planeerimine jargmiste lennuviljade jaoks:

varulennuvili voi

kauges paigas asuv lennuvali voi

3 % varulennuvili marsruudil (ERA) voi

marsruudil asuv varulennuvili, mida on vaja teada planeerimise kaigus.

Kditaja voib lennuvilja valida iihel konealustest eesmarkidest tiksnes siis, kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid
eraldi voi molemad koos niitavad, et ilmatingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pa-
rast arvestuslikku lennuviljale saabumise aega on allpool tabelis 1 toodud planeeritavate miinimumidega samavéarsed
voi nendest paremad.

Tabel 1

Planeeritavad miinimumid sihtlennuvilja varulennuvilja, kauges paigas asuva lennuvilja, 3 % ERA lennuvilja ja
marsruudil asuva varulennuvilja jaoks

Lihenemise tiiiip Planeeritavad miinimumid
II ja III kategooria [ kategooria (1. markus)
[ kategooria Mitte-tippisldhenemine

(1. ja 2. markus)

Mitte-tappisldhenemine Mitte-tappisldhenemine
(1. ja 2. markus)
200 jalga [ 1 000 m

Ringilt ldhenemine Ringilt ldhenemine

1. markus. Nihtavus rajal (RVR).
2. markus.  Pilvede kdrgus peab olema minimaalse laskumiskorgusega (MDH) samal korgusel voi korgemal.

d) ETOPS-marsruudil asuva varulennuvilja miinimumide planeerimine. Kditaja valib lennuvilja ETOPS-marsruudil asu-
vaks varulennuviljaks iiksnes juhul, kui asjakohased ilmateated vdi -prognoosid eraldi voi molemad koos niitavad, et
ajavahemikus kavandatava saabumisaja algusest kuni iiks tund pérast voimalikku kdige hilisemat saabumisaega valit-
sevad tingimused, mis on vilja arvestatud tabelis 2 toodud tdiendavate piirangute lisamise teel. Kéitaja lisab lennute-
gevuskasiraamatusse meetodi, mille abil ta mairas kindlaks kavandatava ETOPS-marsruudil asuva varulennuvilja
kiitamismiinimumid.



20.9.2008 Euroopa Liidu Teataja

L 254/39

Tabel 2

Miinimumide planeerimine ETOPS-lendude jaoks

Minimaalsed ilmastikutingimused

Lihenemise protseduur Pilvede korgus varulennuviljal Nahtavus | nahtavus rajal (RVR)
Tappisldhenemise protseduur Lubatud DH/DA-le lisaks 200 jalga | Lubatud ndhtavusele lisaks 800 m
Mitte-tippislihenemine voi ringilt Lubatud  MDH/MDA-le lisaks | Lubatud nihtavusele lisaks 1 500 m
ldhenemine 400 jalga

OPS 1.300

Lennuplaani esitamine lennuliiklusteenistusele (ATS)

Kaitaja tagab, et enne lennu alustamist esitatakse lennuliiklusteenistusele (ATS) lennuplaan voi piisav teave lennu kohta, et
vajaduse korral oleks voimalik kasutada hiireteenistusi.

OPS 1.305
Tankimine | paakide tithjendamine reisijate lennukisse sisenemise, sealt viljumise v6i lennukis viibimise ajal

(Vt OPS 1.305 1. liide)

Kaitaja peab tagama, et reisijate lennukisse sisenemise, lennukist viljumise voi lennukis viibimise ajal lennukit ei tangita |
paake ei tithjendata lennukibensiiniga/lennukibensiinist, reaktiivkiitusega/-kiitusest (niiteks Jet-B voi sellega vordvédrne kii-
tus) ega nende kiituste seguga/segust. Koikidel teistel juhtudel tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning lennukis
olev meeskond peab olema vastavalt kvalifitseeritud, et vdimalikult otstarbekalt ja operatiivselt alustada ja juhtida lennukist
evakueerimist.

OPS 1.307

Reaktiivkiitusega tankimine | paakide tithjendamine reaktiivkiitusest
Noudmise korral kehtestab kiitaja protseduurid reaktiivkiituse (naiteks Jet-B voi sellega vordvéirse kiituse) tankimiseks | paa-

kide tithjendamiseks reaktiivkiitusest.

OPS 1.308

Lennuki pukseerimine ja tagurdamine

a)  Kditaja tagab, et koik lennuki tagurdamise ja pukseerimise protseduurid vastavad asjakohastele lennunduses kehtiva-
tele normidele ja protseduuridele.

b) Kditaja tagab, et ruleerimiseelsele voi -jargsele seisupaigale pukseeritakse lennukit ainult tiisliga, valja arvatud juhul, kui

1)  lennuki oma konstruktsioon kaitseb lennukit ninaratta juhtimise siisteemi kahjustustest ilma tiislita pukseerimisel
vOi

2)  lennukil on hiiresiisteem/-protseduur, mis annab lennumeeskonnale mirku, et niisugune kahjustus voib olla [ on
tekkinud, voi

3) tiislita pukseeriv liiklusvahend on konstrueeritud nii, et see ei lase lennukitiiiibile kahjustusi tekkida.
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a)

OPS 1.310

Meeskonnaliikmete téokohad
Lennumeeskonna liikkmed

1)  Stardi ja maandumise ajal peavad koik lennumeeskonna liikmed, kelle tookoht on kabiinis, olema nendele ette
nihtud tookohtadel.

2)  Koikidel teistel lennuetappidel peavad kabiini to6le maaratud lennumeeskonna liitkmed olema oma to6kohtadel,
vilja arvatud juhul, kui nende to6kohalt draolek on vajalik lennuga seotud todkohustuste tiitmiseks voi fiisioloo-
gilisteks vajadusteks, tingimusel et lennuki juhiste juures on kogu aeg vihemalt iiks piisava kvalifikatsiooniga
piloot.

3)  Koik lennumeeskonna liikmed, kes tdidavad oma to6iilesandeid kabiinis, peavad lennu kdikidel etappidel siilita-
ma valvsuse. Kui nad ei suuda valvsust siilitada, tuleb kasutada sobivaid abindusid. Kui tookoormus lubab, saab
Shusodiduki kapten anda ootamatu visimuse korral sellisele lennumeeskonna liikmele reguleeritud pikkusega puh-
kuse. Sellist reguleeritud puhkust ei loeta kunagi lennuaja arvestamisel ette nahtud puhkeaja hulka, seda ei ole vaja
ndidata ka tooaja arvestamisel.

Salongipersonali liikmed. Nouete kohaselt lennuki koikides reisijate salongides ette nihtud salongipersonali liikmed pea-
vad lennu kriitilistel etappidel istuma neile maaratud kohtadel.

OPS 1.311

Nende salongipersonali liikmete miinimumarv, kes peavad olema lennuki pardal siis, kui toimub maapealne

teenindamine reisijatega pardal

(Vt OPS 1.311 1. liide)

Kditaja tagab, et kui reisijad on lennuki pardal, on reisijate salongis kohal OPS 1.990 loigetega a, b, ¢ ja d ndutav miinimum-
arv salongipersonali liikmeid, vilja arvatud jargmistel juhtudel:

a)

kui lennuk asub parkimiskohal, voib OPS 1.990 Idigetega a, b ja ¢ ndutav reisijate salongis olevate salongipersonali
liikmete arv olla miinimumarvust vdiksem. Sel juhul on igas reisijate salongis poranda tasandil paarikaupa paiknevate
avariiviljapddsude kohta salongipersonali liikmete ndutav miinimumarv iiks voi tiks iga 50 pardal oleva reisija voi ko-
nealuse arvu osa moodustavate reisijate kohta, séltuvalt sellest, kumb niitaja on suurem, tingimusel et

1) kaitaja on kehtestanud reisijate evakueerimise korra, mille raames on salongipersonali litkmete arvu vahendatud
ning mille lennuamet on piisavat ohutustaset pakkuvana heaks kiitnud, ning

2) ei toimu tankimist/paakide tithjendamist ning

3)  salongipersonali vanem on enne reisijate pardaletulekut andnud salongipersonali lifkmetele ohutusalast teavet ning
4)  salongipersonali vanem on reisijatesalongis kohal ning

5) tehtud on enne reisijate pardaletulekut teostatav salongi kontroll.

Konealune vihendamine ei ole lubatud, kui salongipersonali liikmete arv on kindlaks mairatud OPS 1.990 1dike d
alusel;

kui lennukist valjumise ajal on veel lennuki pardale jadnud viahem kui 20 reisijat, voib reisijatesalongis viibivate salon-
gipersonali liitkmete miinimumarvu vihendada alla OPS 1.990 15igetega a, b ja ¢ ning salongipersonali liitkmete puhul
noutava miinimumarvu, tingimusel et

1)  kaitaja on kehtestanud reisijate evakueerimise korra, mille raames on salongipersonali litkmete arvu viahendatud
ning mille lennuamet on piisavat ohutustaset pakkuvana heaks kiitnud, ning

2) salongipersonali vanem on reisijatesalongis kohal.
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OPS 1.313

Korvaklappide kasutamine

Kaik lennumeeskonna liikmed, kes tdidavad oma tooiilesandeid kabiinis, kannavad korvaklappe ja suumikrofoni voi
samavadrset seadet, mis on ndutav OPS 1.650 15ikega p ja/vdi OPS 1.652 ldikega s, ning kasutavad seda peamise
vahendina lennuliiklusteenistustega vahetatavate suuliste teadete kuulamiseks:

— maapinnal;

— ATSilt viljumisloa saamisel suulise teatena;

—  kui mootorid tootavad;

— lennu ajal iileminekukorgusest voi 10 000 jalast madalamal, sdltuvalt sellest, kumb on kérgemal, ning
—  kui dhusdiduki kapten seda vajalikuks peab.

Eespool esitatud punkti 1 tingimustes on suumikrofon voi sellega samavéirne seade sellises asendis, mis voimaldab selle
kasutamist kahepoolse side eesmargil.

OPS 1.315

Abivahendid ohuolukorras evakueerimiseks

Kiitaja kehtestab protseduurid, mille abil tagatakse, et ohuolukorras evakueerimiseks vajalikud automaatselt to6tavad
abivahendid on to6valmis alati enne ruleerimist, starti ja maandumist voi muudel juhtudel, kui see on turvalisuse seisuko-
hast otstarbekas.

OPS 1.320
Istmed, turvavodd ja ohutusrihmad
Meeskonnaliikmed

1)  Koikidel meeskonnaliikmetel tuleb nduetekohaselt kinnitada koik olemasolevad turvavood ja ohutusrihmad star-
di ja maandumise ajaks ning alati, kui 6husdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab.

2) Lennu teistel etappidel tuleb kdikidel kabiinis oma tookohtadel olevatel lennumeeskonna liikmetel hoida turva-
vood kinnitatuna.

Reisijad

1)  Ohusdiduki kapten tagab, et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui ta peab seda ohutuse hu-
vides vajalikuks, on kdik lennukis viibivad reisijad oma istmetel voi kohtadel ning on kas turvavooga voi ohutus-
rihmadega nouetekohaselt kinnitatud.

2) Kiitaja loob vajalikud tingimused ja dhusdiduki kapten tagab, et lennuki istmete kasutamist mitme isiku poolt
lubatakse ainult kindlaksmairatud kohtadel ning korraga ainult iihele tdiskasvanule ja iihele viikelapsele, kes on
lisarihmaga vdi mdne muu kinnitusvahendiga nduetekohaselt kinnitatud.

OPS 1.325

Reisijatesalongi ja vahekiikude julgestamine

Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik viljapadsud ja evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja
maandumist takistustest vabad.

Ohus&iduki kapten tagab, et kik seadmed ja kogu pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne starti ja maandumist ning
alati, kui see on ohutuse huvides vajalik.
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OPS 1.330

Juurdepiis avariivarustusele

Ohusaiduki kapten tagab, et asjakohane avariivarustus on koheseks kasutamiseks kergesti kattesaadav.

OPS 1.335

Suitsetamine lennuki pardal
Ohusaiduki kapten tagab, et mitte iihelgi lennuki pardal oleval isikul ei lubata suitsetada
1)  ajal, mil mittesuitsetamist peetakse vajalikuks ohutuse huvides;

2) ajal, kui lennuk on maa peal, vilja arvatud juhul, kui lennutegevuskdsiraamatu protseduurid seda konkreetselt
lubavad;

3) viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekdigus/vahekaikudes, tualettruumi(de)s;

4)  lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates konteinerites voi mis ei ole kae-
tud tulekindla materjaliga, ja

5)  salongi nendes piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

OPS 1.340

Meteoroloogilised tingimused
Lennul instrumentaallennureeglite (IFR) jargi ohusdiduki kapten iiksnes
1) alustab starti voi

2) jitkab lennu ajal tehtud lennuplaani muutuse jirel lendu pérast punkti, kus rakendub korrigeeritud lennuplaan,
juhul kui tal on info, mis nditab, et saabumishetkel on eeldatavad ilmatingimused OPS 1.295 nduetes ette nahtud
siht- ja/voi ndutud varulennuvilja(de)l samavaarsed OPS 1.297 nduetes planeerimiseks sitestatud miinimumide-
ga voi nendest paremad.

Lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voib 6husoiduki kapten jdtkata lendu planeeritud sihtlennuvilja suunas
juhul, kui kdige viimane saadud teave nditab, et planeeritud arvestuslikul saabumisajal on ilmatingimused sihtlennu-
viljal voi vihemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal samaviirsed planeeritud lennuviljal kehtivate kditamismiini-
mumidega voi nendest paremad.

Lennul instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi jitkab dhusdiduki kapten lendu

1) pirast otsusepunkti, kui ta kasutab ettenidgematuteks juhtudeks ette ndhtud kiituse vihendamise protseduuri
(vt OPS 1.255 1. liidet), voi

2)  parast madratud punkti, kui ta kasutab méératud punkti protseduuri (vt OPS 1.255 1. liidet),

kui on teavet, mis nitab, et eeldatavad ilmatingimused OPS 1.295 nduetes ette nahtud sihtlennuviljal ja/v6i ndutud
varulennuvilja(de)] on saabumisajal samavidrsed OPS 1.225 sdtestatud lennuvilja kehtivate kditamismiinimumidega
voi nendest paremad.

Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi voib husoiduki kapten alustada starti juhul, kui asjakohased ilmateated voi
-prognoosid eraldi voi koos nditavad, et meteoroloogilised tingimused marsruudil voi sellel marsruudiosal, mida tuleb
lennata visuaallennureeglite (VFR) jirgi, on kdnealusel ajal sellised, et neid reegleid on vdimalik tdita.
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OPS 1.345

Jdi ja muude saasteainete tdrje maapealsed protseduurid

a)  Kditaja kehtestab protseduurid, mida on vaja teha, kui on tarvis maapealset jadtorjet ja jadtumisvastast tootlust ning nen-
dega scotud lennuki(te) iilevaatusi.

b) Lennuki kapten voib alustada starti iiksnes juhul, kui lennuki vilispind on puhas igasugustest saasteainetest, mis voi-
vad halvasti mojutada lennuki lennutehnilisi omadusi ja/voi lennuki juhitavust, vilja arvatud juhtudel, mis on lubatud
lennukikasiraamatus.

OPS 1.346

Jad ja muude saasteainete torje protseduurid lennu ajal
a)  Kditaja kehtestab protseduurid, mida on vaja tiita lennu ajal teadaolevates voi oletatavates jaatumistingimustes.

b)  Ohusdiduki kapten vdib alustada lendu v&i lennata ettekavatsetult teadaolevatesse vdi oletatavatesse jadtumistingimus-
tesse itksnes juhul, kui lennuk on sertifitseeritud lendamiseks nendes tingimustes ja varustatud vajalike seadmetega.

OPS 1.350

Kiituse- ja 8livarud

Ohusaiduki kapten alustab lendu véi jitkab seda pirast lennu ajal toimunud marsruudimuutmist iiksnes juhul, kui ta on
veendunud, et lennukil on vihemalt sellised kogused kasutatavat kiitust ja 6li, mis on planeeritud lennu ohutuks sooritami-
seks, vottes arvesse oletatavaid kaitamistingimusi.

OPS 1.355

Starditingimused
Enne stardi alustamist peab dhusodiduki kapten isiklikult veenduma, et temale teadaoleva teabe kohaselt ei takista ilm len-

nuviljal ega ka kasutamiseks kavandatud raja tingimused ohutut starti ega véljumist.

OPS 1.360

Stardimiinimumide kohaldamine
Enne stardi alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et nahtavus rajal (RVR) voi nihtavus lennuki stardisuunal

on vordne kehtestatud miinimumiga voi sellest parem.

OPS 1.365

Minimaalsed lennukdrgused
Ohusaiduki kapten vdi piloot, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, ei tohi lennata madalamal kindlaksmaaratud

minimaalsetest lennukdorgustest, vélja arvatud juhul, kui see on vajalik startimiseks voi maandumiseks.

OPS 1.370

Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et arilise lennutranspordi lendudel ei jdljendata ebatavalisi voi hadaolu-
kordi, kus on kas osaliselt voi tervikuna vaja rakendada ebatavalise voi hiadaolukorra protseduure; samuti kehtestab kaitaja
protseduurid instrumentaallennuilma (IMC) tingimuste kunstliku jiljendamise valtimiseks.
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OPS 1.375

Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiitusekulu jilgimine lennu ajal jirgmiste tingi-
muste kohaselt.

a)

Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

1)

2)

Ohus&iduki kapten peab tagama, et kiituse kasutamist kontrollitakse lennu ajal regulaarsete ajavahemike jarel.
Alles olev kasutatav kiitusekogus tuleb registreerida ja seda tuleb hinnata,

iii)

et vorrelda kiituse tegelikku kulu plaani jirgi lennuks ette nihtud kiitusekuluga;

et kontrollida alles oleva kasutatava kiituse hulga piisavust lennu Idpetamiseni vastavalt allpool esitatud
1oikele b ,Kiituse kasutamise juhtimine lennu ajal” ning

et madrata kindlaks eeldatav kasutatava kiituse jadk sihtlennuviljale jdudmisel.

Asjakohased andmed kiituse kohta tuleb dokumenteerida.

Kiituse kasutamise juhtimine lennu ajal

1)

Lend tuleb sooritada nii, et sihtlennuviljale saabumisel ei oleks eeldatav kasutatav kiitusejaak viiksem kui

i)

i)

ndutav ettendhtud kiitusevaru ja 16plik kiitusevaru kokku voi

1oplik kiitusevaru, kui varulennuvili ei ole ndutav.

Kui kiituse kontrollimine lennu ajal niitab, et arvestustekohane kiitusejadk sihtlennuviljale joudmisel on vaiksem

kui

ii)

ndutav ettendhtud kiitusevaru ja 1oplik kiitusevaru kokku, peab 6husdiduki kapten otsustamaks, kas jitkata
lendu sihtlennuviljani voi muuta marsruuti, et valtida maandumist ettendhtud 1oplikust jadkkiitusest vaik-
sema varuga, votma arvesse lennuliikluse olukorda ja kiitamistingimusi nii sihtlennuviljal, varulennuviljani
viival marsruudil kui ka mis tahes sobival lennuviljal, voi

1oplik kiitusevaru (kui varulennuvili ei ole ndutav), peab Shusdiduki kapten votma asjakohased meetmed ja
liikuma sobiva lennuvilja suunas, et mitte maanduda ettendhtud 16plikust kiitusevarust viksema varuga.

Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hidaolukorra, kui arvestuse jirgi on maandumise ajal pardal olev tegelik
kasutatav kiitusekogus vdiksem kui ette nahtud 16plik kiitusevaru.

Taiendavad tingimused eriprotseduuride jaoks

Lennul, mille puhul kohaldatakse ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiituse vihendamise protseduuri,
et lennata 1. sihtlennuviljale, peab kapten tagama, et otsusepunkti joudes moodustab kasutatava kiituse jaak
vihemalt jargmiste néitajate summa:

reisilennuks vaja minev kiitus otsusepunktist kuni 1. sihtlennuviljani ning

ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus, mis vordub 5 %ga reisilennuks vaja minevast kiitusekogusest
otsusepunktist kuni 1. sihtlennuviljani, ning

1. sihtlennuvilja varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitusevaru, kui 1. sihtlennuvilja varulennuvili on
noutav, ning

1oplik kiitusevaru.
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ii)  Lennul, mille puhul kohaldatakse maaratud punkti protseduuri, et lennata sihtlennuviljale, peab kapten ta-
gama, et etteantud punkti joudes moodustab kasutatava kiituse jadk vihemalt jargmiste nditajate summa:

reisilennuks vaja minev kiitus etteantud punktist kuni sihtlennuvéljani ning

ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus etteantud punktist kuni sihtlennuviljani, mis arvestatakse vil-
ja vastavalt OPS 1.255 1. liite punktile 1.3, ning

vastavalt OPS 1.255 1. liite punkti 3.1 alapunktile d ndutav kiitus.

OPS 1.380

Teadlikult tithjaks jaetud

OPS 1.385

Lisahapniku kasutamine

Ohus&iduki kapten tagab, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tiidavad lennuki ohutu kiitamisega seotud toiilesan-
deid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku juhul, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rdhkkdrgus rohkem kui 10 000
jalga, ning alati, kui salongi rohkkoérgus on rohkem kui 13 000 jalga.

OPS 1.390

Kosmiline kiirgus

Kiitaja votab arvesse voimalikku kosmilise kiirguse moju koikidele tooiilesandeid téitvatele meeskonnaliikmetele len-
nu ajal (sealhulgas tookohale lendamise ajal) ning votab kasutusele jargmised meetmed nende meeskonnaliikmete kaits-
miseks, kellele m&juva kiirguse doos voib aastas iiletada 1 mSv:

—

)

hindab nende meeskonnaliikmete kiirgusdoosi;

arvestab toograafiku koostamisel hinnangulist kiirguse ohtu nii, et suure riskiga meeskonnaliikmetele mojuv kiir-
guse doos viheneks;

teavitab asjaomaseid meeskonnaliikmeid nende to6ga kaasnevatest terviseriskidest;

tagab oma rasedusest teatanud meeskonna naisliikmetele niisuguse toograafiku, mille puhul lootele majuv doos
oleks voimalikult viike, ning igal juhul tagab kditaja, et iilejidnud raseduse jooksul poleks see doos suurem kui
1 mSv;

tagab, et kdikide suure kiirguseohuga meeskonnaliikmete kohta peetakse eraldi individuaalset registrit, kuhu mar-
gitakse nende poolt saadud doosid. Nendest doosidest tuleb inimesi teavitada kord aastas ja siis, kui nad lahkuvad
kiitaja teenistusest.

Kditaja voib kiitada lennukit kdrgemal kui 15 000 m (49 000 jalga) ainult juhul, kui OPS 1.680 ldike a punktis 1
nimetatud seadmed on to6korras, voi juhul, kui tdidetakse OPS 1.680 ldike a punktis 2 ette ndhtud protseduuri.

Ohusdiduki kapten vdi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, peab alustama laskumist kohe, kui see on
voimalik, juhul kui kosmilise kiirguse doos on suurem lennutegevuskisiraamatus kindlaks madratud
piirvaartustest.

OPS 1.395

Maale ohtliku lihenemise kindlakstegemine

Kui mdni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinnale ohtliku lihenemise, tuleb dhusdiduki
kaptenil voi piloodil, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, tagada, et otsekohe alustatakse ohutute lennutingimuste taas-
tamiseks vajalikku tegevust.
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OPS 1.398

Ohus kokkupdrke viltimise pardasiisteemi (ACAS) kasutamine

Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse jargmine.

a)

Pardale paigaldatud ja tookorras Shus kokkupdrke viltimise pardasiisteemi (ACAS) kasutatakse lennu ajal reziimis, mis
voimaldab siisteemil ohtliku vahemaa teadete (Resolution Advisories — RA) edastamist, vilja arvatud juhul, kui see ei oleks
antud hetke lennutingimustes asjakohane.

Kui 6hus kokkupdrke viltimise pardasiisteem (ACAS) registreerib ohtliku lihenemise monele teisele dhusdidukile
(RA), peab kapten véi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, tagama, et otsekohe alustataks ohtliku vahemaa
teadetele vastavat ohutu vahemaa taastamiseks vajalikku tegevust, kui sellega ei kahjustata lennuki ohutust.

Ohutute lennutingimuste taastamiseks vajalik tegevus
i)  ei tohi kunagi olla vastuolus ohtliku vahemaa teadetega;

ii) peab olema kooskolas ohtliku vahemaa teadetega isegi juhul, kui see on vastuolus lennujuhtimiskeskuse juhiste
vertikaalse elemendiga;

i) peab olema vdimalikult minimaalne, et olla kooskdlas ohtliku vahemaa teadetega.
Lennujuhtimiskeskuse teateid 6hus kokkupdrke viltimiseks ette nahtud siisteemi kohta tipsustatakse.

Kui ohuolukord on lahendatud, hakatakse lennuki suhtes voimalikult kiiresti uuesti kohaldama lennujuhtimiskeskuse
juhiseid voi luba.

OPS 1.400

Lihenemise ja maandumise tingimused

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et lennutegevuskasiraamatus ette
ndhtud lennukarakteristikute jirgi ei takista ohutut lahenemist, maandumist ega lahenemise katkestamist temale teadaoleva
teabe jirgi ilm lennuviljal ega tingimused rajal, mida ta kavatseb kasutada.

OPS 1.405

Lihenemise alustamine ja jitkamine

Ohusdiduki kapten voi piloot, kellele lennuki juhtimine on delegeeritud, voib alustada instrumentaallihenemist hoo-
limata ilmateates teatatud nahtavusest rajal (RVR) [ nihtavusest, kuid ei tohi jitkata ldhenemist kaugmajakast voi sa-
mavdirsest kohast edasi juhul, kui teatatud nahtavus rajal (RVR) [ ndhtavus on halvem kui kehtestatud miinimumid
(vt OPS 1.192).

Kui puudub teave nihtavuse kohta rajal (RVR), voib selle vddrtused tuletada, teisendades teatatud ndhtavuse vaartust
vastavalt OPS 1.430 1. liite 1dikele h.

Kui pdrast kaugmajaka voi samavdirse asukoha tiletamist vastavalt 1dikele a on edastatud néhtavus rajal (RVR) viiksem
kui kehtestatud miinimum, voib ldhenemist jatkata kuni otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskdrguseni
(MDA/H).

Kaugmajaka voi samavidrse fikseeritud punkti puudumisel tuleb husdiduki kaptenil voi piloodil, kellele lennuki juh-
timine on delegeeritud, otsustada lihenemise jatkamine voi katkestamine lennuvilja kohal enne laskumist 1 000 jalast
madalamale. Kui minimaalne laskumiskdrgus (MDA/H) on lennuvilja kohal 1 000 jalga v6i suurem, tuleb kiitajal keh-
testada kdikideks lihenemisprotseduurideks eraldi kdrgused, millest madalamal ei tohi lihenemist jitkata, kui nihta-
vus rajal (RVR) [ ndhtavus on kehtestatud miinimumidest halvem.

Otsusekorgusest (DA/H) vdi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale laskumise ja maandumise voib soo-
ritada juhul, kui ndutud visuaalsed orientiirid on ndhtavad otsusekdrgusel (DA/H) vdi minimaalsel laskumiskorgusel
(MDAJH) ja visuaalne side (silmside) nende orientiiridega on piisiv.
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Maandumisala nihtavus rajal (RVR) on alati méérav. Kui on olemas teatatud nahtavus (RVR) vahepealses punktis ja raja
16pp-punktis ning see on asjakohane, on ka need andmed mdirava tihtsusega. Minimaalne vahepealse punkti nahtavus
rajal (RVR) on 125 m vdi maandumisalal ndutud nahtavus rajal, kui see on véiksem; raja 1opp-punkti minimaalne nih-
tavus rajal (RVR) on 75 m. Maandumisjargse labijooksu juhtimis- voi kontrollsiisteemiga varustatud lennukite jaoks on
minimaalne ndhtavus rajal (RVR) vahepealses punktis 75 m.

Mirkus.

,Asjakohane” tahendab selles kontekstis seda raja osa, mida kasutatakse maandumisjirgse libijooksu suure kiiruse etapil kuni
kiiruse vahenemiseni ligikaudu 60 sdlmeni.

OPS 1.410

Kiitamisprotseduurid - live iiletamise kdrgus

Kiitajal tuleb kehtestada kditamisprotseduurid, mis tagavad, et tippisldhenemistel kasutatud lennuk iiletab lave maandumis-
konfiguratsioonis ja -asendis ohutul kdrgusel.

OPS 1.415

Lennupievik

Ohus&iduki kapteni tagab, et lennupdevik on tiidetud.

Maisted

1)

OPS 1.420

Juhtumitest teatamine

,Lennuintsident” — lennudnnetusest erinev dhusdiduki kditamisega seotud juhtum, mis mojutab voi oleks voinud
mdjutada lennu ohutust.

,Tosine lennuintsident” — lennuintsident, mille toimumise asjaolud on ldhedased lennudnnetusele.

,Lennudnnetus” — Shusdiduki kditamisega seotud juhtum, mis toimub ajavahemikus, mil isik asub lendamiseks
Shusoiduki pardale, kuni hetkeni, kui koik isikud on pardalt lahkunud, ning mille ajal

i)

iii)

isik saab surmavalt voi raskesti vigastada pdhjusel, et

A) ta on dhusoidukis;

B)  ta puutub otseselt kokku mingi dhusdiduki osaga, sealhulgas ka lennuki kiiljest eraldunud osadega, voi
() ta puutub otseselt kokku reaktiivmootori gaasijoaga,

vilja arvatud juhul, kui vigastused on saadud nn loomulikel pdhjustel voi need on pdhjustanud isik ise voi
mdni teine isik voi kui vigastada on saanud piletita reisija, kes varjab end viljaspool reisijatele voi meeskon-
nale ette nihtud ala, voi

Shusoiduk voi selle konstruktsioon saab kahjustusi, mis mojutavad ebasoodsalt shusdiduki konstruktsiooni
tugevust, lennutehnilisi voimalusi voi lennu karakteristikuid, ning nende kahjustuste korvaldamine nduab ta-
valiselt suuremahulist remonti voi vigastatud osa asendamist, vilja arvatud mootoririke voi -kahjustus, mis
piirdub vaid mootori, selle katte vdi abiagregaatidega, voi kahjustus, mis piirdub vaid propellerite, tiibade ots-
te, antennide, rehvide, pidurite, voolundite voi viikeste mdlkide voi viikeste aukudega Shusdiduki pealispin-
nal, voi

Shusoiduk on kadunud voi asub tdiesti ligipdasmatus kohas.
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b)

Lennuintsidentidest teatamine. Kiitajal tuleb kehtestada lennuintsidentidest teatamise protseduurid, vottes arvesse all-
pool loikes d kirjeldatud asjaolusid ja jargmisi kohustusi:

1)

OPS 1.085 ldikes b sitestatakse meeskonnaliikmete kohustus teatada lennuintsidentidest, mis ohustavad voi voi-
sid ohustada lendu;

Shusoiduki kaptenil voi kitajal tuleb esitada lennuametile ettekanne iga intsidendi kohta, mis ohustab voi vois
ohustada lendu;

ettekanded peab dra saatma 72 tunni jooksul alates intsidendi kindlakstegemise hetkest, vilja arvatud juhul, kui
seda takistavad erakorralised asjaolud;

ohusoiduki kapten tagab, et dhusdiduki tehnilisse paevikusse registreeritakse koik tema vastutusel toimunud len-
nu ajal juhtunud teadaolevad voi oletatavad tehnilised rikked ja kdik tehniliste piirangute iiletamised. Kui rike voi
tehniliste piirangute iiletamine ohustab vdi vdis ohustada lendu, peab 6husdiduki kapten lisaks registreerimisele
algatama ka vastava ettekande esitamise lennuametile vastavalt eespool toodud 1dike b punktile 2;

kui intsidendid, millest on vastavalt eespool toodud 1dike b punktide 1, 2 ja 3 nduetele teatatud ning mille pdh-
justasid v6i mis on seotud lennuki mis tahes rikke, hilbe voi veaga, voi seadmete voi mingi maapealse abisead-
mega, mojutavad ebasoodsalt voi vdivad ebasoodsalt mojutada lennuki jatkuvat lennukolblikkust, peab kaitaja
samal ajal lennuametile ettekande esitamisega informeerima sellest ka ettevotjat/organisatsiooni, kes vastutab dhu-
soiduki projekteerimise eest, voi tarnijat voi vajaduse korral ettevotjat/organisatsiooni, kes vastutab jitkuva len-
nukdlblikkuse eest.

Lennudnnetustest ja tdsistest lennuintsidentidest teatamine

Kditaja kehtestab lennudnnetustest ja t3sistest lennuintsidentidest teatamise protseduurid, vottes seejuures arvesse all-
pool olevas 1dikes d sdtestatud asjaolusid ja jargmisi kohustusi:

1)

Shusoiduki kapten teavitab kiitajat koikidest lennudnnetustest voi tdsistest lennuintsidentidest, mis juhtuvad ajal,
kui tema vastutab lennu eest. Kui kapten ei ole voimeline sellist teavet edastama, peab seda tegema iikskdik mil-
line teine meeskonnaliige, kes on selleks voimeline, vttes arvesse kiitaja kehtestatud juhtimiskohustuse tilevot-
mise jarjekorda;

kiitaja tagab, et koikidest lennudnnetustest ja tdsistest lennuintsidentidest teavitatakse koige kiiremal voimalikul
viisil kaitaja riigi lennuametit, ldhimat lennuametit (kui see pole kditaja riigi lennuamet) ning koiki teisi
ettevotjaid/organisatsioone, keda kiitaja riigi ndudmisel sel juhul teavitada tuleb; ainult lennudnnetuste korral
tuleb teatada hiljemalt enne lennuki kohalt liigutamist, vélja arvatud juhul, kui seda takistavad erakorralised
asjaolud;

Shusdiduki kapten voi kiitaja esitab kaitaja riigi lennuametile ettekande 72 tunni jooksul alates hetkest, mil len-
nudnnetus voi tdsine lennuintsident toimus.

Eriettekanded

Jargnevalt on loetletud juhtumid, mille korral tuleb teatamiseks ja aruandmiseks kasutada erimeetodeid.

1)

Lennuliiklusintsidendid. Ohusdiduki kaptenil tuleb intsidendist viivitamatult teavitada asjassepuutuvat lennuliik-
lusteenistuse iiksust ning informeerida seda oma kavatsusest esitada lennuliiklusintsidendi kohta ettekanne parast
lennu 1&ppu alati, kui lennukit on lennu ajal ohustanud

i)  ohtlik lihenemine mis tahes teisele lendavale seadmele;

ii)  puudulikud lennuliikluse protseduurid voi kehtivate protseduuride tditmata jatmine lennuliiklusteenistuse voi
lennumeeskonna poolt;

iii) lennuliiklusteenistuse siisteemide/seadmete rike.
Lisaks eeltoodule tuleb Shusdiduki kaptenil teavitada intsidendist ka lennuametit.

Ohus kokkupérke viltimise pardasiisteemi vahemaa eristamise signaal (ACAS Resolution Advisory). Ohusdiduki
kapten teavitab asjassepuutuvat lennuliiklusteenistuse iiksust ja esitab lennuametile vastava ACAS-ettekande alati,
kui Shusodiduk on lennu ajal mand6verdanud vastusena kokkupdrke viltimise pardasiisteemi signaalile.
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3)

Lindudest pohjustatud ohud ja kokkupdrked lindudega

i)  Ohusoiduki kapten teavitab viivitamatult vastavat kohalikku maapealset teenistust alati, kui margatakse po-
tentsiaalset lindude poolt pohjustatavat ohtu.

ii)  Kui kapten teab, et toimus kokkupdrge linnuga, tuleb tal pirast maandumist esitada lennuametile kirjalik et-
tekanne selle kokkupdrke kohta alati, kui tema vastutusel olev lennuk saab lindudega kokkuporkes tdsiselt
kannatada voi moni selle olulistest siisteemidest havib voi lakkab to6tamast. Kui lindudega toimunud kok-
kupdrke avastamise ajal ei ole dhusdiduki kapten kittesaadav, vastutab nimetatud ettekande esitamise eest
kiitaja.

Vahejuhtumid ja dnnetused ohtlike kaupadega. Kiitaja teavitab ohtlike kaupadega toimunud vahejuhtumitest voi
Onnetustest lennuametit ning selle riigi asjakohast ametit, kus asjaomane dnnetus voi vahejuhtum toimus, nagu
on ette nahtud OPS 1.1225 1. liitega. Esimene ettekanne tuleb teha 72 tunni jooksul alates siindmuse toimumi-
sest, kui seda ei takista erakorralised asjaolud, ning sisaldama konealusel hetkel teada olevaid iiksikasju. Vajaduse
korral tuleb vdimalikult kiiresti koostada tdiendav ettekanne, mis sisaldab teatavaks saanud tdiendavat teavet
(vt ka OPS 1.1225).

Ebaseaduslik sekkumine. Pirast lennuki pardal toimunud ebaseaduslikku sekkumist tuleb kaptenil v6i tema puu-
dumisel kiitajal esitada selle kohta kohalikule lennuametile ja oma lennuametile ettekanne niipea kui vdimalik
(vt ka OPS 1.1245).

Potentsiaalsed ohuolukorrad. Ohusdiduki kapten teatab niipea kui voimalik vastavale lennuliiklusteenistuse
tiksusele potentsiaalset ohtu tekitavatest asjaoludest, nditeks veast maapealsete vdi navigatsiooniseadmete toos,
meteoroloogilisest nahtusest voi vulkaanilise tuha pilvest.

OPS 1.425

Reserveeritud
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OPS 1.255 1. liide

Kiitusepoliitika

Kéitaja peab rajama ettevotte kiitusepoliitika, sealhulgas valjumisel pardal oleva kiitusekoguse arvutamise metoodika, jirg-
mistele planeerimiskriteeriumidele.

1.  Pohiprotseduur

Viljumisel pardal olev kasutatav kiitusekogus peab moodustuma jargmiste komponentide summast.

1.1 Ruleerimiseks vajaminev kiitus, mille kogus ei ole vdiksem kui enne starti ecldatavasti kasutatav kiitus. Arvesse voe-
takse valjumislennuviljal valitsevaid tingimusi ja abijouseadme tarbimist.

1.2 Reisilennuks vajaminev kiitus, mis hdlmab

a)

d)

stardiks ja lennuviljalt esialgsele reisilennu tasandile/korgusele tdusmiseks vajalikku kiitust, vdttes arvesse kavan-
datavat stardimarsruuti, ja

saavutatud reisilennukorgusest kuni laskumise alguseni vajalikku kiitust, sealhulgas voimalik astmeline
tousmine/laskumine, ja

laskumise algusest kuni lihenemise alustamiseni vajalikku kiitust, vottes arvesse eeldatavat saabumise protseduu-

ri, ja

sihtlennuviljale lihenemiseks ja seal maandumiseks vajalikku kiitust.

1.3 Ettendgematuteks juhtudeks ette nidhtud kiitus, v.a 16ikes 2 ,Ettendgematuteks juhtudeks ette ndhtud vihendatud kiitus”,
mille kogus peab olema suurem kas allpool alapunktis a vdi b esitatud maaradest.

a)

b)

Kas

ii)

iii)

iv)

kiitus, mis on vihemalt 5 % planeeritud reisilennuks vajaminevast kiitusekogusest vdi — lennuplaani muut-
mise korral — 5 % {iilejadnud lennuks vajaminevast reisilennu kiitusekulust, voi

mitte vahem kui 3 % planeeritud reisilennuks vajaminevast kiitusekogusest voi — lennuplaani muutmise kor-
ral - 3 % tilejadnud lennuks vajaminevast reisilennu kiitusekulust, tingimusel et vastavalt OPS 1.255 2. liitele
on marsruudil asuv varulennuvili kasutamisvalmis, voi

kiitusekogus, mis on reisi jooksul eeldatava kasutatava kiitusekoguse arvestamise kohaselt piisav 20minuti-
liseks lennuks, tingimusel et kiitaja on iga lennuki puhul kehtestanud individuaalse kiitusetarbimise seireka-
va ning kasutab sellise kiitusetarbimise arvestamise kava abil kindlaks maaratud asjakohaseid andmeid, voi

lennuameti heaks kiidetud statistilisel meetodil pohinev kiitusekogus, millega kaetakse reisilennuks vajami-
neva planeeritud ning tegeliku kiituse koguse statistiline vahe. Kdnealust meetodit kasutatakse kiitusetarbi-
mise jdlgimiseks iga linnapaari | lennuki kombinatsiooni puhul ning kaitaja kasutab asjaomaseid andmeid
statistiliseks analiitisiks, mille eesmark on vilja arvutada ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus
konesoleva linnapaari | lennuki kombinatsiooni puhul.

Kiitusekogus, mida on vaja, et lennata sihtlennuvilja kohal standardtingimustes viis minutit ootekiirusel ning
korgusel 1 500 jalga (450 m).

1.4 Varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus, mis

a)

holmab

ii)

iii)

katkestatud lihenemiseks vajalikku kiitust sihtlennuvilja suhtes kohaldatavalt minimaalselt laskumiskdrgu-
selt (MDA/DH) katkestatud ldhenemise kdrguseni, vottes arvesse kogu katkestatud ldhenemise protseduuri,
ning

katkestatud ldhenemise kdrguselt reisilennu tasandile/kdrgusele tdusmiseks vajalikku kiitust, vottes arvesse
kavandatavat stardimarsruuti, ning

saavutatud reisilennukorgusest kuni laskumise alguseni vajalikku kiitust, vottes arvesse kavandatavat mars-
ruuti, ning

laskumise algusest kuni ldhenemise alustamiseni laskumiseks vajalikku kiitust, vottes arvesse eeldatavat saa-
bumise protseduuri, ning
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1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

v)  OPS 1.295 kohaselt valitud sihtlennuvilja varulennuviljale ldhenemiseks ja seal maandumiseks vajalikku
kiitust;

b) juhul, kui OPS 1.295 16ike d kohaselt on ndutavad kaks sihtlennuvilja varulennuvilja, on piisav, et lennata sellele
varulennuviljale, mille puhul on vaja varulennuviljale lendamiseks vajaliku kiituse suuremat kogust.

Loplik kiitusevaru, mille kogus peab olema piisav
a)  kolbmootoriga lennukite puhul 45minutiliseks lennuks voi

b) turbiinmootoritega lennukite puhul sihtlennuvilja kohal 30 minutit kestvaks lennuks, mis sooritatakse standard-
tingimustes ootekiirusel ning kdrgusel 1 500 jalga (450 m), arvestatuna vastavalt eeldatavale massile sihtlennu-
vilja varulennuviljale voi sihtlennuviljale (kui sihtlennuvilja varulennuvili ei ole ndutav) saabumise hetkel.

Minimaalne lisakiitusekogus, mis voimaldab

a)  lennukil tavaparaselt laskuda ja lennata sobivale sihtlennuvilja varulennuviljale, kui lennukit tabab mootoririke
voi kaob survestus, vottes arvesse seda, kumma puhul nendest on vaja suuremat kiitusekogust, tuginedes oletu-
sele, et selline rike leiab aset marsruudi koige kriitilisemas etapis, ning

i)  oodata lennuvilja kohal 1 500 jala (450 m) korgusel standardtingimustes 15 minutit ja
ii) ldheneda ja maanduda,

kuid lisakiitust on vaja iiksnes siis, kui vastavalt eespool esitatud alaldigetele 1.2—1.5 arvutatud minimaalsest kii-
tusekogusest selliseks tegevuseks ei piisa, ning

b) lennata ootekiirusel sihtlennuvilja kohal 1 500 jala (450 m) korgusel standardtingimustes 15 minutit, kui lennu
jaoks ei ole méiratud sihtlennuvilja varulennuvilja.

Erakorraline kiitusevaru, mis méératakse kapteni drandgemisel.
Ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiituse vihendamise (RCF) protseduur

Kui kiitaja kiitusepoliitika sisaldab lennueelset plaani lennata 1. sihtlennuvaljale (driline sihtkoht), kohaldades ettena-
gematuteks juhtudeks ette ndhtud kiituse vihendamise protseduuri, mis holmab marsruudil olevat otsusepunkti, ning
2. sihtlennuviljale (voimalik tankimissihtkoht), on véljumisel pardal olev kasutatav kiitusekogus suurem kui alaldigetes
2.1 voi 2.2 esitatu.

Jargmiste summa:
a)  ruleerimiseks vajaminev kiitus ning
b) reisilennuks vajaminev kiitus lendamiseks 1. sihtlennuviljale otsusepunkti kaudu ning

¢) ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiitus, mis on vordne mitte vihema kui 5 %ga ecldatavast kiitusetarbi-
misest teel otsusepunktist kuni sihtlennuviljani 1, ning

d)  varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus voi, kui otsusepunkt asub ldhemal kui kuus tundi 1. sihtlennuviljast
ning OPS 1.295 18ike ¢ punkti 1 alapunkti ii nduded on tdidetud, siis mitte, ning

e) loplik kirtusevaru ning

f)  lisakiitus ning

g) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab Shusdiduki kapten.

Jargmiste summa:

a)  ruleerimiseks vajaminev kiitus ning

b) reisilennuks vajaminev kiitus lendamiseks 2. sihtlennuviljale otsusepunkti kaudu ning

¢) ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiitus, mis vordub vihemalt eespool alaldike 1.3 kohaselt arvutatud ko-
gusega, mis on ette nahtud lendamiseks véljumislennuviljalt 2. sihtlennuvéljale, ning

d) 2. varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus juhul, kui sihtlennuvilja jaoks peab olema varulennuvili, ning
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3.1

3.2

e) 1oplik kiitusevaru, ning
f)  lisakiitus ning

g) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab Shusdiduki kapten.

Midratud punkti (PDP) protseduur
Kui kéitaja kiitusepoliitika sisaldab plaani lennata sihtlennuvilja varulennuviljale, mille kaugus sihtlennuvéljast on sel-

line, et lendu on iihele kdnealustest lennuviljadest voimalik sooritada tiksnes etteantud punkti kaudu, on valjumisel par-
dal olev kasutatav kiitusekogus suurem kui alaldigetes 3.1 voi 3.2 esitatu.

Jargmiste summa:
a)  ruleerimiseks vajaminev kiitus ning
b) reisilennuks vajaminev kiitus lendamiseks valjumislennuviljalt kuni sihtlennuvéljani etteantud punkti kaudu ning

¢) ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiitus, mille kogus arvutatakse vastavalt eespool esitatud alalikele 1.3,
ning

d)  vajaduse korral lisakiitus, mida peab olema

i)  kolbmootoriga lennukite puhul vihemalt 45minutiliseks lennuks pluss 15 % kavandatavast lennuajast, mida
kasutatakse lendamiseks reisilennu korgusel voi kaks tundi, sdltuvalt sellest kumb niitaja on vaiksem, voi

ii) turbiinmootoritega lennukite puhul vihemalt lendamiseks sihtlennuvilja kohal kaks tundi tavalisel reisilen-
nu tarbivusel.

Konealune kogus peab olema vahemalt sama suur, kui on 16plik kiitusevaru, ning
e) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab dhusdiduki kapten, voi
jargmiste summa:
a)  ruleerimiseks vajaminev kiitus ning

b) reisilennuks vajaminev kiitus lendamiseks viljumislennuviljalt kuni sihtlennuvilja varulennuviljani etteantud
punkti kaudu ning

¢) ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiitus, mille kogus arvutatakse vastavalt eespool esitatud alaldikele 1.3,
ning

d) vajaduse korral lisakiitus, mida peab olema
i)  kolbmootoriga lennukite puhul vihemalt 45minutiliseks lennuks voi

ii) turbiinmootoritega lennukite puhul vahemalt selline kogus, mida on vaja, et lennata sihtlennuvilja varulen-
nuvilja kohal standardtingimustes 30 minutit ootekiirusel ning kdrgusel 1 500 jalga (450 m).

Kdnealune kogus peab olema vahemalt sama suur kui on 16plik kiitusevaru, ning
e) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab Shusoiduki kapten.
Kauges paigas asuva lennuvilja protseduur
Kui kiitaja kiitusepoliitika sisaldab plaanikohast suundumist kauges paigas asuvale lennuviljale, kasutatakse méiratud

punktina viimast vdimalikku punkti, kust on veel vdimalik po6érduda marsruudil paiknevale mis tahes varulennuval-
jale. Vit 1dige 3 eespool.
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OPS 1.255 2. liide
Kiitusepoliitika

Ettendgematuteks juhtudeks ette nahtud kiituse 3 %-lise vahendamise eesmargil vajaliku marsruudil asuva 3 % varulennu-
vilja (3 % ERA) asukoht (vt OPS 1.255 1. lisa 1dike 1.3 punkti a alapunkti ii ja OPS 1.192).

3 % ERA lennuvili asub ringis, mille raadius on 20 % lennuplaanile vastavast lennu pikkusest ning mille keskpunkt kavan-
datud marsruudil asub sihtlennuviljast kaugusel, mis on suurem jargmistest: 25 % lennuplaanile vastavast lennu pikkusest
voi vihemalt 20 % lennuplaanile vastavast lennu pikkusest pluss 50 meremiili, sdltuvalt sellest, kumb vahemaa on pikem;
koik pikkused arvutatakse tuulevaikuse tingimustes (vt joonis 1).

Joonis 1

Ettendgematuteks juhtudeks ette nihtud kiituse 3 %lise vihendamise eesmirgil vajaliku marsruudil asuva 3 %
varulennuvilja (3 % ERA) asukoht

DESTINATION AERODROME

Radius equal to 20 %
of the total flight plan
distance = 732 NM

Circle centred on planned route
at a distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 NM, whichever is greater
=915 NM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on a
point 915 NM from the destination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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OPS 1.270 1. liide
Pagasi ja lasti paigutamine
Kisipagasi ja lasti nduetekohase ja ohutu paigutamise tagamise protseduuride koostamisel tuleb kaitajal arvestada jargmist:
1)  koik salongis olevad esemed peab paigutama ainult niisugustesse kohtadesse, kus neid saab kinnitada;
2)  hoiupaigale voi selle juurde margitud massi piiranguid ei tohi iiletada;

3) istmealuseid hoiukohti tohib kasutada ainult juhul, kui istme all on piire, mis pagasi seal fikseerib ning kui pagas on
piisavalt suur, et see ei hakka istme all liikkuma;

4)  esemeid ei tohi paigutada tualettidesse voi niisuguste vaheseinte vastu, mis ei takista nende esemete litkumist edasi, kiil-
gedele voi tiles, ning kui vaheseinal ei ole silti, mis nditab suurimat massi, mida voib sinna paigutada;

5) pea kohal olevasse suletavasse hoiukohta paigutatud pagasi ja lasti modtmed peavad olema niisugused, et luugid saab
kindlalt sulgeda;

6) pagasit ja lasti ei tohi paigutada kohtadesse, kus see takistab padsu avariivarustuse juurde, ja

7)  pagasit ja lasti tuleb kontrollida enne starti, enne maandumist ja alati, kui on sisse liilitatud tabloo ,Kinnitage turva-
vood!”, voi juhul, kui mis tahes lennuetapil antakse mingil teisel viisil korraldus tagada pagasi paigutamine nii, et see ei
takistaks evakueerimist ega vigastaks kedagi kukkudes (ega muul viisil liikumisel).
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OPS 1.305 1. liide
Tankimine | paakide tithjendamine reisijate lennukisse sisenemise, sealt viljumise v3i lennukis viibimise ajal

Kiitaja peab kehtestama kditamisprotseduurid tankimiseks | paakide tithjendamiseks reisijate lennukisse sisenemise, sealt vél-
jumise voi lennukis viibimise ajal, et tagada jargmiste ettevaatusabindude tarvituselevotmine:

1) tankimise ajal, kui reisijad on pardal, peab teatud kindlaksméiratud kohal olema iiks vastava kvalifikatsiooniga isik.
Nimetatud kvalifikatsiooniga isik peab tundma tuletdrje-eeskirju ja tuletdrjeprotseduure ohuolukorras, suutma kasu-
tada sidepidamisvahendeid ning oskama alustada evakueerimist ja seda juhtida;

2) tankimist juhtiva maapealse meeskonna ja pardal oleva kvalifitseeritud personali vahel peab olema kahepoolne side kas
lennuki sisesidesiisteemi voi muude sobivate vahendite abil;

3)  tankimisest | paakide tithjendamisest tuleb teavitada meeskonda, personali ja reisijaid;
4)  tabloo ,Kinnitage turvavood!” peab olema vilja lilitatud;

5) sisse tuleb lillitada tablood ,MITTE SUITSETADA!” ja salongi sisevalgustus peab pdlema, et avariivaljapadsude asuko-
had oleksid niha;

6) reisijatel tuleb paluda teha lahti istmete turvavood ja mitte suitsetada;

7)  lennuki pardal peab olema OPS 1.990 nduetega tipsustatud miinimumarv salongipersonali lilkmeid, kes on valmis
koheseks evakueerimiseks ohuolukorras;

8)  kui tankimise | paakide tiihjendamise ajal mérgatakse lennukis kiituseauru vdi mingeid muid ohte, tuleb tankimine |
paakide tithjendamine otsekohe 13petada;

9)  maapind viljapddsude all, mis on mdeldud ohuolukorras evakueerimiseks, ning piirkonnad, mis on méeldud kaldpin-
dade kasutamiseks, tuleb hoida vabana, ja

10) tuleb luua tingimused ohutuks ja kiireks evakueerimiseks.
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OPS 1.311 1. liide

Nende salongipersonali liikmete miinimumarv, kes peavad olema lennuki pardal siis, kui toimub maapealne
teenindamine reisijatega pardal

Tegutsedes OPS 1.311 kohaselt, kehtestab kiitaja kditamisprotseduurid jargmise tagamiseks:

1) elektrivoolu olemasolu lennukis;

2) salongipersonali vanemal on vahendid evakueerimise alustamiseks voi vahemalt iiks lennumeeskonna liige on kabiinis;
3)  salongipersonali tookohad ja sconduvad iilesanded on tipsustatud lennutegevuskésiraamatus ning

4)  salongipersonali likmed on jdtkuvalt teadlikud hooldus- ja laadimissdidukite asukohast valjapaisude juures ja nende
laheduses.
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E-ALAJAGU

IGAILMALENNUD

OPS 1.430
Lennuvilja kiitamismiinimumid - iildnduded

(Vt OPS 1.430 (vana) 1. liidet ja (uut) 1. liidet)

a) 1) Kaiitaja kehtestab kdikide lennuviljade jaoks, mida ta kasutada kavatseb, lennuvilja kditamismiinimumid, mis ei tohi
olla viiksemad 1. liites (vana) voi 1. liites (uus) toodud vidrtustest. Miinimumide madramise meetod peab olema len-
nuametile vastuvoetav. Kiitaja miinimumid ei tohi olla viiksemad kditamismiinimumidest, mille nendele lennuvalja-
dele voib kehtestada lennuvilja asukohariik, vilja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba. Lennuinfo
pseudokuvari (HUD), lennuinfo tdppispseudokuvari (HUDLS) voi laiendatud voimalustega nahtavuse siisteemi (EVS)
kasutamine voib vdimaldada lende, mille puhul voib nahtavus olla lennuvaljade kaitamismiinimumidest viiksem. Len-
nuvilja kditamismiinimume kehtestavad riigid véivad samuti kehtestada eeskirjad vihendatud nihtavuse miinimumi-
de kohta, mis on seotud lennuinfo pseudokuvari (HUD) vdi laiendatud vdimalustega nihtavuse siisteemi (EVS)
kasutamisega.

a) 2) Olenemata eespool esitatud 16ike a punktist 1, arvutatakse plaanivilistel varulennuviljadel ja/voi laiendatud voima-
lustega nahtavuse siisteemiga (EVS) sooritatavate ladhenemiste puhul kasutatavad miinimumid lennu ajal lennuametile
vastuvdetava meetodi kohaselt.

b)  Lennuvilja kditamismiinimumide kehtestamisel konkreetsetele lendudele peab kaitaja téielikult arvesse votma jargmist:
1) lennuki tiitipi, lennuki lennutehnilisi- ja kditamisomadusi;
2)  lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;
3)  kasutamiseks valitavate voimalike radade mootmeid ja omadusi;

4)  olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasust ja toovoimet (vt OPS 1.430 1.
liite (uus) tabel 6a);

5)  lennukil olemas olevaid navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise seadmeid, mida kasutatakse stardi, ldhe-
nemise, viljajoondumise, maandumise, maandumisjirgse libijooksu ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) takistusi lihenemise, katkestatud ldhenemise ja tdusupiirkondades, mis nduavad erakorraliste protseduuride jir-
gimist ning vajalikku luba;

7)  instrumentaallihenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest iilelennu kdrgust | suhtelist kdrgust;
8) vahendeid meteoroloogiliste tingimuste maaramiseks ja nendest teatamiseks ja
9) 1dpplihenemisel kasutatavat lennutehnikat.

¢)  Kdesolevas alajaos kisitletud lennukite kategooriad tuleb maarata OPS 1.430 Iaike ¢ 2. liites toodud meetodi kohaselt.

d) 1) Koik ldhenemised sooritatakse stabiliseeritud lihenemisena (SAp), kui lennuamet ei ole konkreetsele rajale suunduva
konkreetse ldhenemise puhul lubanud vastupidist.

d) 2) Koik mitte-tippisldhenemised sooritatakse pideva laskumisega 1opplahenemise (CDFA) tehnikat kasutades, kui lennu-
amet ei ole konkreetsele rajale suunduva konkreetse lihenemise puhul lubanud vastupidist. (Uue) 1. liite kohaselt mii-
nimume arvutades tagab kditaja, et kohaldatavat minimaalset nihtavust rajal suurendatakse 200 m vorra A- ja
B-kategooria lennukite ning 400 m vdrra C- ja D-kategooria lennukite puhul selliste ldhenemiste korral, mida ei soo-
ritata pideva laskumisega 13pplahenemise tehnikat kasutades, tingimusel et selle tulemusena ei iileta néhtavus rajal |
teisendatud meteoroloogiline nihtavus (RVR/CMV) 5 000 m.

d) 3) Olenemata eespool esitatud 1dike d punkti 2 kohastest nouetest, voib lennuamet vabastada kiitaja ndudest suurenda-
da nihtavust rajal, kui ei kohaldata pideva laskumisega 16pplahenemise tehnikat.
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d) 4) Loike d punktis 3 kirjeldatud erandid peavad piirduma nende paikadega, kus valitseb selge avalik huvi sdilitada prae-

gused lennud. Erandid peavad pohinema kiitaja kogemusel, koolitusprogrammil ja lennumeeskonna ettevalmistusel.
Erandid tuleb korrapiraste ajavahemike jarel labi vaadata ning need tuleb tithistada voimalikult kiiresti parast selliste
seadmete tdiustamist, mis vdimaldavad kohaldada pideva laskumisega 16pplahenemise tehnikat.

Kditaja peab tagama, et kohaldatakse kas OPS 1.430 (vana) 1. liidet voi (uut) 1. liidet. Kéitaja peab siiski tagama, et
OPS 1.430 (uut) 1. liidet hakatakse kohaldama hiljemalt kolme aasta jooksul alates avaldamiskuupdevast.

Olenemata eespool esitatud 16ike e punkti 1 kohastest nduetest, voib lennuamet vabastada kiitaja ndudest suurenda-
da nahtavust rajal iile 1 500 m (A- ja B-kategooria lennukid) voi iile 2 400 m (C- ja D-kategooria lennukid), kui ta on
lubamas lendu konkreetsele rajale, mille puhul ei ole lihenemisel otstarbekas kasutada pideva laskumisega 16pplahe-
nemise tehnikat voi mille puhul ei ole voimalik jirgida OPS 1.430 (uue) 1. liite 16ikes ¢ sitestatud kriteeriume.

Loike e punktis 2 kirjeldatud erandid peavad piirduma nende paikadega, kus valitseb selge avalik huvi séilitada prae-
gused lennud. Erandid peavad pohinema kditaja kogemusel, koolitusprogrammil ja lennumeeskonna ettevalmistusel.
Erandid tuleb korrapiraste ajavahemike jarel labi vaadata ning need tuleb tithistada voimalikult kiiresti parast selliste
seadmete tdiustamist, mis voimaldavad kohaldada pideva laskumisega 16ppldhenemise tehnikat.

OPS 1.435

Moisted

Kiesolevas alajaos kasutatud mdistetel on jargmine tihendus.

1)

10)

11)

,Ringilt lihenemine” — instrumentaallihenemise visuaalne etapp lennuki viimiseks vajalikku asukohta, et maanduda ra-
jale, mis ei asetse otseldhenemiseks sobivas suunas.

,Halva nahtavuse protseduurid (LVP)” — protseduurid, mida rakendatakse lennuviljal eesmirgiga tagada ohutus halve-
ma nihtavusega kui I standardkategooria lihenemistel, muudel kui II standardkategooria ning II ja Il kategooria lihe-
nemistel ja startimistel halva ndhtavusega.

,Startimine halva nihtavusega (LVTO)” — startimine tingimustes, kus ndhtavus rajal (RVR) on vihem kui 400 m.

,Lennuki lennujuhtimissiisteem” — siisteem, mis sisaldab automaatmaandumissiisteemi ja/voi kombineeritud
maandumissiisteemi.

,Passiivne automaatmaandumissiisteem” — automaatmaandumissiisteem on passiivne, kui rikke korral ei teki marki-
misvédrseid asendi muutusi ega kdrvalekaldumisi lennutrajektoorist voi -kdrgusest, kuid maandumist ei sooritata au-
tomaatselt. Passiivse automaatmaandumissiisteemi korral votab piloot pdrast vea/rikke tekkimist lennuki juhtimise ile.

,Aktiivne automaatmaandumissiisteem” — automaatmaandumissiisteem on aktiivne, kui rikke korral allpool hoiatus-
korgust saab lihenemist, véljajoondumist ja maandumist sooritada automaatselt. Rikke korral toimib automaatne
maandumissiisteem nagu passiivne siisteem.

,Kombineeritud aktiivne automaatmaandumissiisteem” — siisteem, mis koosneb esmasest passiivsest maandumissiis-
teemist ning sdltumatust sekundaarsest juhtimissiisteemist, mis voimaldab piloodil esmase siisteemi rikke korral maan-
duda kisitsijuhtimisega.

,Visuaallihenemine” — lihenemine, mille puhul ei kohaldata instrumentaallihenemise protseduuri monda osa vdi seda
protseduuri tervikuna ning lihenemine 16petatakse maapinnal olevate visuaalsete orientiiride jirgi.

,Pideva laskumisega 16ppldhenemine (CDFA)” — spetsiifiline tehnika, mida kasutades sooritatakse instrumentaal-mitte-
tappislahenemise protseduuri viimane 16pplihenemise osa pideva laskumisena ning ilma tileminekuta horisontaallen-
nule korguselt, mis asub 1opplahenemistihise korgusel voi sellest kdrgemal, kuni punktini ligikaudu 15 m (50 jalga)
korgusel maandumisraja lavest voi punktist, kus vastava lennuki puhul peaksid algama viljajoondumisman6évrid.

LStabiliseeritud ldhenemine (SAp)” — ldhenemine, mis sooritatakse kontrollitud ja asjakohasel viisil, mis on seotud kon-
figuratsiooni, energia ja lennutrajektoori jargimisega alates mdaratud punktist voi korguselt kuni punktini, mis asub
50 jala korgusel livest, voi punktist, kus alustatakse viljajoondumismanoévreid, kui see asub kdrgemal.

,Lennuinfo pseudokuvar (HUD)” — ndidikusiisteem, mis néitab lennuteavet piloodi ees vilimises vaateviljas ning mis ei
piira mérkimisvaarselt valimist vaatevalja.
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12) ,Lennuinfo tippispseudokuvar (HUDLS)” — pardasiisteem, mis kuvab piloodile kabiini esiklaasil juhiseid ldhenemisel
ning maandumisel ja/voi kordusringile minekul. See sisaldab koiki andureid, arvuteid, elektrististeeme, indikaatoreid ja
juhiseid. Lennuinfo tappispseudokuvarit (HUDLS) kasutatakse tavaliselt otsusekdrgusele (50 jalga) lahenemise esmase
vahendina.

13) ,Kombineeritud lennuinfo tippispseudokuvar (Hybrid-HUDLS)” — siisteem, mis koosneb esmasest passiivsest maandu-
missiisteemist ning sdltumatust sekundaarsest lennuinfo pseudokuvarist/lennuinfo  tippispseudokuvarist
(HUD/HUDLS), mis voimaldavad piloodil esmase siisteemi rikke korral maanduda kisitsijuhtimisega.

Markus. ~ Tavapdaraselt annab soltumatu sekundaarne lennuinfo pseudokuvar/lennuinfo tippispseudokuvar (HUD/HUDLS) juhiseid kor-
ralduse vormis, kuid see voib olla ka teave olukorra (voi kdrvalekaldumise) kohta.

14) ,Laiendatud voimalustega nihtavuse siisteem (EVS)” — elektrooniline viis pildiandurite abil viljaspool toimuva néita-
miseks reaalajas.

15) ,Teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)” — véirtus (mis on vordne nahtavusega rajal), mis tuletatakse teatatud
meteoroloogilisest nahtavusest ning mis on teisendatud vastavalt kdesolevas alajaos sitestatud nduetele.

16) ,Halvema nihtavusega kui I standardkategooria lend” — I kategooria instrumentaallihenemine ja maandumine, mille
puhul kasutatakse I kategooria otsusekorgust (DH) ning mille puhul nahtavus rajal (RVR) on viiksem kui tavaliselt ko-
nealuse kohaldatava otsusekdrguse (DH) puhul.

17) .Muu kui II standardkategooria lend” — I kategooria instrumentaallihenemine ja maandumine rajale, kus ei ole osasid
voi koiki ICAO 14. lisas ette nahtud tdppislahenemise 11 kategooria valgustussiisteemi elemente.

18) ,Ulemaailmsel satelliitnavigatsioonisiisteemil (GNSS) pdhinev maandumissiisteem (GLS)” — lahenemistoiming, mille pu-
hul laiendatud GNSS-siisteemide teabe abil antakse dhusdidukile juhiseid, mis pohinevad selle paiknemisel horison-
taalses ja vertikaalses GNSS-asukohas. (See kasutab 16pplahenemise kalde puhul geomeetrilise kdrguse viidet.)

OPS 1.440
Lennud halva nihtavusega - iildised kiitamiseeskirjad
(Vt OPS 1.440 1. liidet)
a)  Kditaja sooritab II kategooria, muu kategooria kui II standardkategooria ja I1I kategooria lende iiksnes juhul, kui

1) nendeks lendudeks mdeldud lennukid on sertifitseeritud kiitamiseks otsusekdrgustel alla 200 jala vi ilma otsu-
sekdrguseta ning on varustatud vastavalt sertifitseerimisnduete CS-AWO (igailmalennud) nduetele voi lennuameti
poolt vastu vdetavatele samaviirsetele nouetele;

2) lendude iildise ohutuse jdlgimiseks kehtestatakse ja rakendatakse sobivat siisteemi, mille abil registreeritakse
ldhenemiste ja/vdi automaatsete maandumiste sooritamise edukus;

3)  lennuamet on andnud loa lendude sooritamiseks;
4)  lennumeeskond koosneb vahemalt kahest piloodist ja
5) otsusekorgus mairatakse kindlaks raadiokdrgusemddtja abil.

b) Kiitaja vdib sooritada halva nihtavusega starte, kui raja niahtavus (RVR) on alla 150 m (A-, B- ja C-kategooria lennu-
kid) voi alla 200 m (D-kategooria lennukid), ainult lennuameti loal.

¢) Kiitaja ei teosta halvema ndhtavusega kui I standardkategooria lende, kui lennuamet ei ole seda heaks kiitnud.

OPS 1.445

Lennud halva nihtavusega - lennuviljade valimine

a)  Kditaja tohib kasutada lennuvilja Il voi III kategooria lendudeks iiksnes juhul, kui lennuvilja asukohariik on lennuvilja
sertifitseerinud nende lendude sooritamiseks.

b) Kditaja peab kontrollima, kas lennuviljadel, kus ta kavatseb hakata sooritama lende halva nihtavuse korral, on kehtes-
tatud halva nahtavuse protseduurid (LVP) ja on tagatud nende protseduuride tiitmine.
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OPS 1.450
Lennud halva nihtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid

(Vt OPS 1.450 1. liidet)

Kditaja tagab, et enne halva ndhtavusega starti, halvema nihtavusega kui I standardkategooria lihenemist, muud kui II stan-
dardkategooria ldhenemist, Il ja III kategooria lende, mille puhul kasutatakse laiendatud voéimalustega nidhtavuse
stisteemi (EVS),

1)

on koik lennumeeskonna liikkmed

i)  ldbinud 1. liites ette nahtud koolituse ja tditnud vastavad kontrollinduded, sealhulgas koolituse lennusimulaatoril
— kditajale lubatud lendudele vastavate raja nihtavuse (RVR/CMYV) ja otsusekdrguse piirvddrtuste korral, ja

ii) saanud ettevalmistuse vastavalt 1. liite nduetele;

korraldatakse koolitus ja kontrollimine lennuameti poolt kinnitatud iiksikasjaliku dppekava jirgi, mis on toodud len-
nutegevuskisiraamatus. Nimetatud koolitus lisandub N-alajaos ette ndhtud koolitusele, ja

lennumeeskonna litkmete kvalifikatsioon vastab lendude liigile ja lennuki tiiiibile.

OPS 1.455
Lennud halva nihtavusega - kiitamisprotseduurid

(Vt OPS 1.455 1. liidet)

Kiitaja peab kehtestama protseduurid ja juhised, mida kasutatakse halva nihtavusega startide puhul, selliste ldhene-
miste puhul, kus kasutatakse laiendatud véimalustega nahtavuse siisteemi (EVS), halvema nahtavusega kui I standard-
kategooria ldhenemiste puhul, muu kui II standardkategooria lihenemiste puhul ning II ja I1I kategooria lendude puhul.
Need protseduurid peavad olema toodud lennutegevuskdsiraamatus ning nendes tuleb kindlaks méirata lennumees-
konna liikmete to6iilesanded ruleerimisel, startimisel, ldhenemisel, vdljajoondumisel, maandumisel, pidurdamisel ja kat-
kestatud lihenemisel.

Ohusaiduki kapten peab veenduma

1) enne halva ndhtavusega stardi alustamist, sellise ldhenemise alustamist, mille puhul kasutatakse laiendatud voi-
malustega nihtavuse siisteemi (EVS), halvema nihtavusega kui I standardkategooria lahenemise alustamist, muu
kui IT standardkategooria lihenemise alustamist voi IT voi I kategooria ldhenemise alustamist, et visuaalsete ja mit-
tevisuaalsete vahendite kasutamise voimalused on piisavad;

2) enne halva nihtavusega stardi, halvema nihtavusega kui I standardkategooria ldhenemise, muu kui II standard-
kategooria ldhenemise voi I voi Il kategooria ldhenemise alustamist, et halva nihtavuse protseduurid kehtivad
vastavalt lennuliiklusteenistuste poolt saadud teabele, ning

3)  enne halva nihtavusega stardi alustamist, mille puhul nahtavus rajal (RVR) on alla 150 m (A-, B- ja C-kategooria
lennukid) voi alla 200 m (D-kategooria lennukid), sellise 1ahenemise alustamist, mille puhul kasutatakse laienda-
tud voimalustega nihtavuse siisteemi (EVS), halvema nahtavusega kui I standardkategooria ldhenemise alusta-
mist, muu kui I standardkategooria lihenemise alustamist voi enne II voi Il kategooria lihenemise alustamist, et
lennumeeskonna liikmetel on nouetekohane kvalifikatsioon.

OPS 1.460

Lennud halva nihtavusega — miinimumvarustus

Kiitaja lennutegevuskisiraamatus peab olema loetelu miinimumvarustusest, mis vastavalt lennukikdsiraamatu (AFM)
voi mone teise kinnitatud dokumendi nduetele peab olema tookorras, kui alustatakse halva nahtavusega starti, halve-
ma nihtavusega kui [ standardkategooria lahenemist, muu kui Il standardkategooria lahenemist, sellist lihenemist, mil-
le puhul kasutatakse laiendatud voimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS), voi II voi III kategooria lihenemist.

Ohusaiduki kapten peab veenduma, et lennuki seisund ja asjakohased pardasiisteemid on konkreetse lennu sooritami-
seks sobivad.
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OPS 1.465
Visuaallendude kiitamismiinimumid

(Vt OPS 1.465 1. liidet)

Kiitaja tagab, et

1) visuaallende sooritatakse vastavalt visuaallennu reeglitele ja kooskdlas OPS 1.465 1. liites toodud tabeli andmetega;

2) erivisuaallende ei alustata, kui nihtavus on viiksem kui 3 km, ega jitkata nihtavusega alla 1,5 km.
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a)

OPS 1.430 1. liide (vana)

Lennuviljade kiitamismiinimumid

Stardimiinimumid

1)

Uldnouded

ii)

iii)

iv)

Kiitaja poolt kehtestatud stardimiinimumid peavad olema viljendatud nihtavuse voi raja nihtavuse (RVR)
piirvdartustena, mille madramisel on arvestatud kasutada kavatsetavate lennuviljade koiki vastavaid tegureid
ning lennuki karakteristikuid. Kui véljumisel ja/voi sundmaandumisel on vaja ndha ja valtida takistusi, pea-
vad olema kehtestatud lisatingimused (niiteks pilvede kdrgus).

Sobiva varulennuvilja puudumisel voib 6husdiduki kapten alustada starti iiksnes siis, kui ilmatingimused vél-
jumislennuviljal on vordsed sellel lennuviljal kehtivate maandumismiinimumidega vi neist paremad.

Kui teatatud meteoroloogiline ndhtavus on halvem kui stardiks ndutav nihtavus ning nihtavust rajal (RVR)
ei ole teatatud, voib starti alustada iiksnes siis, kui Shusdiduki kapten saab kindlaks teha, et ndhtavus rajal
(RVR) [ nahtavus stardiraja suunal on vordne ndutud miinimumiga voi sellest parem.

Kui ei ole andmeid meteoroloogilise nihtavuse voi nihtavuse kohta rajal (RVR), voib startida tiksnes juhul,
kui 6husdiduki kapten saab kindlaks teha, et nahtavus rajal (RVR) [ ndhtavus stardiraja suunal on vordne ndu-
tud miinimumiga voi sellest parem.

Visuaalsed orientiirid. Valida tuleb stardimiinimumid, et tagada lennuki juhtimiseks piisavad orientiirid nii stardi
katkestamisel ebasoodsates oludes kui ka stardi jitkamisel parast kriitilise jouseadme riket.

Noutav nihtavus rajal [ nahtavus

ii)

Mitme mootoriga lennukite jaoks, mille puhul saab stardi ajal stardi mis tahes punktis toimunud kriitilise jou-
seadme rikke korral stardi kas katkestada voi jatkata starti kuni 1 500 jala kdrguseni lennuvilja kohal, tile-
tades takistused noutud korgusel, ei tohi kditaja poolt raja ndhtavuse (RVR) | nihtavuse vddrtustena
kehtestatud stardimiinimumid olla vdiksemad kui allpool tabelis toodud viirtused, vilja arvatud punktis 4
sitestatud juhtudel.

Tabel 1

Nihtavus rajal | ndhtavus startimiseks

Nihtavus rajal | nihtavus

Seadmed Nihtavus rajal (RVR) | ndhtavus
(3. markus)
Ei ole (ainult pdeval) 500 m
Raja kiilgtuled ja/véi telgjoone margistus 250/300 m
(1. ja 2. markus)
Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled 200/250 m
(1. mérkus)
Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled ning mitmekordne teave nihtavuse 150/200 m
kohta rajal (RVR information) (1. ja 4. markus)

1. markus. D-kategooria lennukitele kohaldatakse suuremaid vaartusi.

2. markus.  Oiste lendude puhul on noutavad vihemalt raja kiilgtuled ja raja 1oputuled.

3. mdrkus. Teatatud raja ndhtavuse (RVR) | nihtavuse viirtuse stardihoovotu alguses voib asendada piloodi hinnanguga.

4. markus. Nahtavus rajal (RVR) peab vastama nduetele koikides asjaomastes RVR vaatluspunktides, vélja arvatud 3. mér-
kuses toodud tingimustel.

Mitme mootoriga lennukite puhul, mis kriitilise juseadme rikke korral ei vasta 1dike a punkti 3 alapunktis i
nimetatud tingimustele, vdib tekkida vajadus kohe uuesti maanduda ning niha ja viltida takistusi stardialal.
Selliseid lennukeid voib kiitada vastavalt allpool toodud stardimiinimumidele eeldusel, et nad voimaldavad
tdita takistustest iilelennuks kehtestatud kriteeriumeid oletatava mootoririkke korral konkreetsel korgusel.
Kiitaja poolt kehtestatud stardimiinimumide aluseks peab olema kdrgus, millest alates saab iihe mittetota-
va mootoriga sooritada tegeliku stardijirgse tdusu trajektoori. Kasutatavad raja nihtavuse (RVR) miinimu-
mid ei tohi olla viiksemad véddrtustest, mis on antud eespool toodud tabelis 1 vdi allpool toodud tabelis 2.
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iii)

Tabel 2

Kdrgus rajast oletatava mootoririkke korral ning nihtavus rajal (RVR) [ nihtavus

Nihtavus rajal (RVR) [ nahtavus startimisel — lennu trajektoor

Oletatava mootoririkke toimumise korgus stardiraja kohal Nahtavus rajal | nahtavus (2. mdrkus)
< 50 jalga 200 m
51-100 jalga 300 m
101-150 jalga 400 m
151-200 jalga 500 m
201-300 jalga 1000 m
> 300 jalga 1 500 m (1. mdrkus)

1. markus. 1 500 m kohaldatakse ka juhul, kui kindlat stardi lennutrajektoori sooritada ei saa.
2. mdrkus. Teatatud raja nihtavuse (RVR) [ ndhtavuse véirtuse stardihoovotu alguses voib asendada piloodi hinnanguga.

Kui ei ole teatatud nahtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nihtavust, voib dhusdiduki kapten starti alus-
tada tksnes juhul, kui ta saab kindlaks tcha, et tegelikud tingimused vastavad kehtestatud
stardimiinimumidele.

4)  Erandid eespool toodud 16ike a punkti 3 alapunkti i nduetest

i)

Lennuameti loal ja tingimusel, et on tdidetud allpool toodud 1dikude A kuni E nduded, voib kiitaja vihen-
dada stardimiinimume kuni 125 m nahtavuseni rajal (RVR) (A-, B- ja C-kategooria lennukid) voi 150 m néh-
tavuseni rajal (RVR) (D-kategooria lennukid), kui

A)  kehtivad halva nihtavuse protseduurid;

B) sisse on lillitatud suure intensiivsusega raja telgjoone tuled, mille vaheline kaugus on 15 m voi véiksem,
ning suure intensiivsusega raja kiilgtuled, mille vaheline kaugus on 60 m vdi vdiksem;

C) lennumeeskonna liikkmed on rahuldavalt labinud koolituse lennusimulaatoril;

D) stardi hoovotu alguses on kabiinist niahtav 90meetrine visuaalne lennusegment ja

E) nihtavus rajal (RVR) vastab nouetele koikides asjakohastes RVR-vaatluspunktides.

Lennuameti loal voib lennuki kitaja, kes startimiseks kasutab heaks kiidetud kiilgorientiiride siisteemi, vé-
hendada raja ndhtavuse (RVR) stardimiinimumi alla 125 m (A-, B- ja C-kategooria lennukid) voi alla 150 m

(D-kategooria lennukid), kuid mitte alla 75 m, tingimusel et raja kaitse ja varustus on vordvairne III kate-
gooria maandumiseks ndutavaga.

b)  Mitte-tippisldhenemine

1)  Siisteemi miinimumid

i)

Kaitaja peab tagama, et mitte-tippislahenemise protseduuride siisteemi miinimumid, mille aluseks on ilma
glissaadinditajateta instrumentaalldhenemissiisteemi (ILS) (ainult kursimajakas (LLZ)), VHF ringsuunalise raa-
dioseadme (VOR), ringsuunalise raadiomajaka (NDB), jalgimisradari abil lihenemise (SRA) ja tilikorgsagedu-
sega peilingaatori (VDF) kasutamine, ei oleks viiksemad tabelis 3 toodud minimaalse laskumiskorguse (MDH)
vadrtustest.

Tabel 3

Siisteemi miinimumid mitte-tippislihenemise seadmetele

Siisteemi miinimumid

Seadmed Madalaim minin(qﬁ%r}l—; laskumiskorgus
ILS (ilma glissaadita — LLZ) 250 jalga
SRA (tdpsusega 1/2 meremiili) 250 jalga
SRA (tdpsusega 1 meremiil) 300 jalga
SRA (tdpsusega 2 meremiili) 350 jalga
VOR 300 jalga
VOR/DME 250 jalga
NDB 300 jalga
VDF (QDM & QGH) 300 jalga
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Minimaalne laskumiskdrgus (maapinnast). Kiitaja peab tagama, et minimaalne laskumiskdrgus mitte-
tappislahenemisel ei oleks viiksem kui

i)  vastava kategooria lennuki jaoks ette nihtud takistustest iilelennu suhteline korgus (OCH) | minimaalne kor-
gus takistuste kohal (OCL) voi

ii)  stisteemi miinimum.

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei v&i jatkata ldhenemist allpool minimaalset laskumiskdrgust (MDA/MDH), kui ta ei
nide selgesti ega suuda mddratleda vihemalt iiht allpool loetletud visuaalsetest orientiiridest talle ette nihtud
maandumisrajal:

i) osaldhenemissiisteemi tuledest;

i) lavi;

iii) ldve margistus;

iv) ldve tuled;

v) ldve identifitseerimise tuled;

vi) visuaalne glissaadiindikaator;

vii) maandumistsoon vdi maandumistsooni margistus;

viii) maandumistsooni tuled;

ix) raja kiilgtuled voi

x) muud lennuameti poolt heaks kiidetud visuaalsed orientiirid.

Noutav nahtavus rajal (RVR). Kditaja voib mitte-tappisldhenemisel kasutada jargmisi miinimumide alammaérasid.

Tabel 4a

Nihtavus rajal (RVR) tiisvarustusega mitte-tippislihenemisel

Mitte-tdppisldhenemise miinimumid
tdisvarustuse korral (1., 5., 6. ja 7. mdarkus)

RVR | lennuki kategooria
MDH

A B C D
250-299 jalga 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 jalga 900 m 1000 m 1000 m 1400m
450-649 jalga 1000 m 1200 m 1200 m 1600 m
650 jalga ja rohkem 1200 m 1400 m 1400 m 1800 m

Tabel 4b

Nihtavus rajal (RVR) osalise varustusega mitte-tippislihenemisel

Mitte-tdppisldhenemise miinimumid
osalise varustuse korral (2., 5., 6. ja 7. mdrkus)

RVR | lennuki kategooria
MDH
A B C D
250-299 jalga 1000 m 1100m 1200m 1400 m
300-449 jalga 1200 m 1300 m 1400 m 1600 m
450-649 jalga 1400 m 1500m 1600 m 1800 m
650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
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Tabel 4c¢

Nihtavus rajal (RVR) pdhivarustusega mitte-tippislihenemisel

Mitte-tippisldhenemise miinimumid
pohivarustuse korral (3., 5., 6. ja 7. markus)

RVR | lennuki kategooria
MDH

A B C D
250-299 jalga 1200 m 1300 m 1400 m 1 600 m
300449 jalga 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450-649 jalga 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Tabel 4d

Nihtavus rajal (RVR) ilma lihenemistuledeta mitte-tippislihenemisel

Mitte-tappislihenemise miinimumid
ilma lahenemistuledeta (4., 5., 6. ja 7. mdrkus)

RVR [ lennuki kategooria
MDH
A B C D

250-299 jalga 1500 m 1500 m 1600 m 1 800 m

300-449 jalga 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m

450-649 jalga 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

650 jalga ja rohkem 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

1. markus.  Taisvarustuse hulka kuuluvad raja mérgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lihenemistuled 720 m v6i suu-
remas ulatuses, raja kiilgtuled, live tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse liilitatud.

2. markus.  Osalise varustuse hulka kuuluvad raja margistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lihenemistuled 420-719 m
ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse liilitatud.

3. mdrkus.  Pohivarustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lihenemistuled kuni 420 m ula-
tuses, madala intensiivsusega (LI) lihenemistuled iikskoik millises ulatuses, raja kiilgtuled, live tuled ja raja lopu tu-
led. Tuled peavad olema sisse lillitatud.

4. markus.  1lma ldhenemistuledeta lihenemise varustuse hulka kuuluvad raja mirgistus, raja kiilgtuled, lave tuled, raja 16pu tuled
voi puuduvad tuled iildse.

5. mirkus  Tabelites toodud védrtusi kohaldatakse iiksnes tavaliste lidhenemiste korral, mille nominaalne glissaadinurk ei ole
iile 4°. Suuremate glissaadinurkade puhul néutakse tavaliselt, et minimaalsel laskumiskérgusel (MDH) oleksid niha
glissaadi visuaalsed orientiirid (niiteks PAPI).

6. mdrkus.  Eespool toodud arvud niitavad teatatud nahtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nahtavust, mis on teisendatud nah-
tavuseks rajal (RVR) vastavalt 16ikele h.

7. markus.  Tabelites 4a, 4b, 4c ja 4d toodud minimaalne suhteline laskumiskorgus (MDH) on mdeldud esialgseks minimaalse

suhtelise laskumiskdrguse arvutamiseks. Vastava raja nihtavuse (RVR) valimisel ei ole vaja arvesse votta iimardamist
jargmise kiimne jalani, mida voib teha kaitamisandmete korral (nditeks minimaalse laskumiskorguse (MDA)
tuletamisel).

5)  Oised lennud. Oiste lendude korral peavad olema sisse liilitatud vahemalt raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 1opu

tuled.

Tappislihenemine — I kategooria lennud

1) Uldnduded. I kategooria lend on instrumentaaltippislihenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiis-
teemi (ILS), mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) voi tappisldhenemisradari (PAR) abil otsusekdrgusega vihemalt
200 jalga ning nihtavusega rajal vahemalt 550 m.

2)  Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et otsusekdrgus I kategooria tippisldhenemisel oleks vihemalt

i)  lennukikidsiraamatus (AFM) mairatletud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks maaratud;

i) minimaalne korgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tdppislihenemise
varustust;

i) vastava kategooria lennuki jaoks ette ndhtud takistustest iilelennu suhteline kdrgus (OCH) [ minimaalne kor-
gus takistuste kohal (OCL) voi

iv) 200 jalga.
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Visuaalsed orientiirid. Piloot ei tohi jdtkata lihenemist allpool 16ike ¢ punkti 2 kohaselt kindlaks maaratud I ka-
tegooria otsusekdrgust, kui ta ei nie selgesti ega suuda madratleda temale ette ndhtud rajal vahemalt iihte jarg-
mistest visuaalsetest orientiiridest:

i)  osaldihenemissiisteemi tuledest;

f)  lavi;

iii) lave mirgistus;

iv) ldve tuled;

v)  ldve identifitseerimise tuled;

vi) visuaalne glissaadiindikaator;

vii) maandumistsoon vdi maandumistsooni margistus;

viii) maandumistsooni tuled voi

ix) raja kilgtuled.

Noutav nihtavus rajal (RVR). Kditaja voib I kategooria lendudel kasutada jargmisi miinimumide alamméirasid.

Tabel 5

Nihtavus rajal (RVR) I kategooria lihenemisel sdltuvalt varustusest ja otsusekdrgusest

[ kategooria miinimumid

Varustus | nahtavus rajal (RVR) (5. markus)

Otsusekorgus (7. markus) Taisvarustus Osaline varustus Pohivarustus llma tuledeta
(1. ja 6. markus) (2. ja 6. mdrkus) (3. ja 6. mdrkus) (4. ja 6. mdrkus)
200 jalga 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 jalga 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 jalga 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 jalga ja rohkem 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Taisvarustuse hulka kuuluvad raja margistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lahenemistuled 720 m v6i suu-
remas ulatuses, raja kiilgtuled, live tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse liilitatud.

Osalise varustuse hulka kuuluvad raja margistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lihenemistuled 420-719 m
ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja 16pu tuled. Tuled peavad olema sisse lilitatud.

Pohivarustuse hulka kuuluvad raja margistus, suure/keskmise intensiivsusega (HI/MI) lahenemistuled kuni 420 m ula-
tuses, madala intensiivsusega (LI) lihenemistuled iikskdik millises ulatuses, raja kiilgtuled, lave tuled ja raja [opu tuled.

Ilma ldhenemistuledeta lihenemise varustuse hulka kuuluvad raja margistus, raja kiilgtuled, live tuled, raja 16pu tuled
Toodud arvud niitavad teatatud nihtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nihtavust, millest on tuletatud nihtavus

Tabelis toodud vaartusi kohaldatakse tavaliste lihenemiste korral, mille nominaalne glissaadinurk on kuni 4° (kaasa

1. markus.
2. markus.
3. markus.
Tuled peavad olema sisse lillitatud.
4. markus.
voi puuduvad tuled iildse.
5. mdrkus.
rajal (RVR) vastavalt likele h.
6. markus.
arvatud).
7. mrkus.

Tabelis 5 toodud otsusekdrgus (DH) on mdeldud esialgse otsusekdrguse (DH) arvutamiseks. Vastava raja nihtavuse
(RVR) valimisel ei ole vaja arvesse votta imardamist jargmise kiimne jalani, mida voib teha kiitamisandmete korral
(nditeks otsusekdrguseks (DA) teisendamisel).
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Lennud ithe piloodiga. Uhe piloodiga lendude jaoks peab kiitaja arvutama minimaalse ndhtavuse rajal (RVR) kdi-
kideks lihenemisteks vastavalt OPS 1.430 ja kiesoleva liite nduetele. 800 meetrist viiksem nahtavus rajal (RVR)
ei ole lubatud, vilja arvatud juhul, kui kasutatakse sobivat autopilooti koos instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemiga (MLS), mille puhul kohaldatakse tavalisi miinimume. Kohaldatav ot-
susekorgus (DH) ei tohi olla vdiksem kui 1,25 x autopiloodi kasutamise miinimumkdrgus.

Oised lennud. Oiste lendude korral peavad olema sisse liilitatud vihemalt raja kiilgtuled, live tuled ja raja 16pu
tuled.

Téppisldhenemine — II kategooria lennud

1)

Uldnauded. 11 kategooria lennud on instrumentaaltdppislihenemised ja maandumised, mille puhul kasutatakse inst-
rumentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) ning

i)  mille otsusekdrgus on alla 200 jala, kuid mitte madalamal kui 100 jalga, ja

ii)  nahtavus rajal on vahemalt 300 m.

Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et I kategooria lendudel oleks otsusekdrgus vihemalt
i)  lennukikisiraamatus toodud minimaalne otsusekorgus, kui see on kindlaks méiratud;

i) minimaalne korgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tdppislihenemise
varustust;

i) vastava kategooria lennuki jaoks ette ndhtud takistustest iilelennu suhteline kdrgus (OCH) [ minimaalne kor-
gus takistuste kohal (OCL);

iv) otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata, voi

v) 100 jalga.

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei voi jatkata lihenemist vastavalt 16ike d punktile 2 kindlaks mairatud I kategooria
otsusekdrgusest madalamal, kui tal ei ole silmsidet ja ta ei saa hoida silmsidet vihemalt kolmest jdrjestikusest tu-
lest koosneva visuaalse orientiiriga, milleks on telgjoone ldhenemistuled, maandumistsooni tuled, raja telgjoone
tuled, raja kiilgtuled voi nende kombinatsioon. Sellisel visuaalsel orientiiril peavad olema ka kiillgmised maapeal-
sed lisaelemendid, st lihenemistulede risttuled, livetuled v6i maandumistsooni tulerivid.

Noutav nahtavus rajal (RVR). Kdige viiksemad miinimumid, mida kaitaja voib 1l kategooria lendudel kasutada, on
jargmised.

Tabel 6

Nihtavus rajal (RVR) II kategooria lihenemisteks sdltuvalt otsusekdrgusest (DH)

I kategooria miinimumid

Automaatjuhtimisega allapoole otsusekdrgust (DH) (vt 1. mdrkus)
Otsusekorgus A-, 11\31—6l }jl;ag}lksa:zjgﬂo(]r{izll{gn/nuk I\g}qlzztvel;so?rjizl l(e}?l\l’]lii(/
100-120 jalga 300 m 300 m
(2. markus) [ 350 m
121-140 jalga 400 m 400 m
141 jalga ja rohkem 450 m 450 m

1. markus.  Selles tabelis tahendab automaatjuhtimisega allapoole otsusekorgust (DH), et automaatse lennujuhtimissiisteemi ka-
sutamist jitkatakse kuni kdrguseni, mis moodustab kuni 80 % rakendatavast otsusekorgusest. Seega voivad lennukdlb-
likkusnduded mojutada rakendatavat otsusekdrgust (DH) automaatse lennujuhtimissiisteemi minimaalse
kiitamiskorguse kaudu.

2. markus. 300 m vodib kasutada automaatmaandumist sooritav D-kategooria lennuk.




L 254/68 Euroopa Liidu Teataja

20.9.2008

¢) Tappislihenemine — III kategooria lennud

1)

Uldnouded. TIT kategooria lennud jagunevad jargmiselt:

i) I A-kategooria lennud. Instrumentaaltippislihenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS) vdi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) abil ning

A)  otsusekorgusega vihem kui 100 jalga ja

B) nihtavusega rajal vihemalt 200 m.

ii) Il B-kategooria lennud. Instrumentaaltdppisldhenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) abil ning

A)  otsusekdrgusega vihem kui 50 jalga voi ilma otsusekdrguseta ja

B) nahtavusega rajal alla 200 m, kuid mitte vihem kui 75 m.

Markus.  Kui otsusekdrgus (DH) ja ndhtavus rajal (RVR) ei ole samas kategoorias, mairatakse lennu kategooria kindlaks nihta-
vuse jargi rajal (RVR).

Otsusekdrgus. Kditaja peab tagama, et lendudel, mille puhul kasutatakse otsusekdrgust, on otsusekdrgus vihemalt

i)  lennukikésiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks méiratud;

ii) minimaalne korgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tappisldhenemise varus-
tust, voi

i) otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata.

IIma otsusekdrguseta lennud. Ilma kehtestatud otsusekdrguseta lende voib sooritada ainult juhul, kui

i)  ilma otsusekdrguseta lennud on lennukikisiraamatu (AFM) jargi lubatud;

ii) on olemas lihenemisseadmed ja lennuvilja varustus vdimaldab ilma otsusekdrguseta lende ja

i) kditajal on luba ilma otsusekdrguseta III kategooria lendudeks.

Markus. Il kategooria raja puhul voib eeldada, et ilma otsusekdrguseta lende saab toetada juhul, kui neile ei ole seatud eripii-
ranguid, niiteks AIP v6i NOTAMIi teadetes avaldatud piirangud.

Visuaalsed orientiirid

i) I A-kategooria lendude ja passiivse automaatmaandumissiisteemiga III B-kategooria lendude puhul ei voi
piloot jitkata ldhenemist madalamal 16ike e punktis 2 kindlaks méiratud otsusekorgusest, ilma et tal oleks
silmside visuaalsete orientiiridega ja ta saaks hoida silmsidet vihemalt kolmest jarjestikusest tulest koosneva
orientiiriga, milleks on telgjoone lihenemistuled, maandumistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled
voi nende kombinatsioon.

ii)  Aktiivse automaatmaandumissiisteemiga III B-kategooria lendudel, mille puhul kasutatakse otsusekdrgust, ei
voi piloot jitkata ldhenemist madalamal vastavalt 16ike e punktile 2 kindlaks méaaratud otsusekorgusest, kui
ta ei ole saavutanud silmsidet ega saa hoida silmsidet visuaalse orientiiriga, milleks on vahemalt {iks telgjoo-
ne tuli.

i) Ilma otsusekorguseta Il kategooria lendudel ei nduta silmsidet rajaga enne maaga kokkupuudet.
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5) Noutav nihtavus rajal (RVR). Vaikseimad miinimumid, mida kiitaja IIl kategooria lendudel voib kasutada, on too-

dud jargmises tabelis.

Tabel 7

III kategooria lihenemistel vastavalt otsusekdrgusele (DH) ja libijooksu kontrollimise/juhtimise
siisteemile

111 kategooria miinimumid

Lahenemise Otsusekorgus (jalgades) Libijooksu Niht rajal (m)
kategooria (2. markus) kontrollimise/juhtimise siisteem antavus raja

I A Vahem kui 100 jalga Ei nduta 200 m

I B Vihem kui 100 jalga Passiivne 150 m

(1. mérkus)
1B Vihem kui 50 jalga Passiivne 125 m
1B Vihem kui 50 jalga voi Aktiivne 75m
ilma otsusekorguseta

1. markus. Kehtib lennukite kohta, mis on sertifitseeritud vastavalt sertifitseerimisnduetele CS-AWO (igailmalennud) - 321, b, 3.
2. markus. Lennujuhtimissiisteemi varu méératakse sertifitseerimisnduete CS-AWO (igailmalennud) kohaselt minimaalse sertifit-
seeritud otsusekorguse jargi.

f)  Ringilt lihenemine
1)  Viikseimad miinimumid, mida kaitaja voib ringilt ldhenemisel kasutada, on toodud jargmises tabelis.

Tabel 8

Nihtavus ja minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ringilt lihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
MDH 400 jalga 500 jalga 600 jalga 700 jalga
Minimaalne meteoroloogiline 1500 m 1600 m 2 400 m 3600 m
nihtavus

2)  Ringilt ldhenemine ettendhtud trajektooridel on kiesoleva 16ike tihenduses vastuvdetav protseduur.
g) Visuaalne ldhenemine. Kiitaja ei tohi visuaalsel ldhenemisel kasutada rada ndhtavusega (RVR) alla 800 m.
h)  Raja nihtavuse (RVR) tuletamine teatatud meteoroloogilise nahtavuse alusel

1) Kditaja peab tagama, et meteoroloogilisest nahtavusest tuletatud nahtavust rajal (RVR) ei kasutata stardimiinimu-
mide, 11 voi III kategooria miinimumide arvutamiseks ega juhul, kui on kittesaadav teatatud RVR.

Markus.  Kui teatatud nahtavus rajal (RVR) on suurem lennujaama kiitaja poolt lubatud maksimumist, naiteks ,néhtavus rajal

iile 1 500 meetri”, siis kdesolevas kontekstis ei loeta seda teatatud nihtavuseks rajal ning kasutada voib raja nahtavuse
(RVR) tuletamise tabelit.

2)  Raja ndhtavuse (RVR) tuletamisel meteoroloogilise ndhtavuse alusel peab kiitaja tagama, et kasutatakse jargmist
tabelit, vilja arvatud 16ike h punktis 1 nimetatud juhtudel.

Tabel 9

Raja nihtavuse tuletamine nihtavuse alusel

Nahtavus rajal (RVR) = teatatud meteoroloogiline nihtavus
Kasutatavad valgustuselemendid X
pdeval dosel
Suure intensiivsusega (HI) ldhenemistuled ja 1,5 2,0
rajavalgustus
Koik muud valgusallikad peale eespool nimetatute 1,0 1,5
Valgustus puudub 1,0 ei kohaldata
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a)

OPS 1.430 1. liide (uus)

Lennuviljade kiitamismiinimumid

Stardimiinimumid

1)

Uldnouded

ii)

iii)

Kiitaja poolt kehtestatud stardimiinimumid peavad olema viljendatud nihtavuse voi raja nihtavuse (RVR)
piirvddrtustena, mille madramisel on arvestatud kasutada kavatsetavate lennuviljade koiki vastavaid tegureid
ning lennuki karakteristikuid. Kui vdljumisel ja/v6i sundmaandumisel on vaja ndha ja viltida takistusi, pea-
vad olema kehtestatud lisatingimused (niiteks pilvede kdrgus).

Sobiva varulennuvilja puudumisel voib dhusdiduki kapten alustada starti iiksnes siis, kui ilmatingimused vil-
jumislennuviljal on vordsed sellel lennuviljal kehtivate maandumismiinimumidega voi neist paremad.

Kui teatatud meteoroloogiline ndhtavus on halvem kui stardiks ndutav nihtavus ning nihtavust rajal (RVR)
ei ole teatatud, voib starti alustada iiksnes siis, kui Shusdiduki kapten saab kindlaks teha, et ndhtavus rajal
(RVR) [ ndhtavus stardiraja suunal on vordne ndutud miinimumiga voi sellest parem.

Kui puuduvad andmed meteoroloogilise nahtavuse voi nahtavuse kohta rajal (RVR), voib startida iiksnes ju-
hul, kui husaiduki kapten saab kindlaks teha, et ndhtavus rajal (RVR) | ndhtavus stardiraja suunal on vord-
ne ndutud miinimumiga voi sellest parem.

Visuaalsed orientiirid. Valida tuleb stardimiinimumid, et tagada lennuki juhtimiseks piisavad orientiirid nii stardi
katkestamisel ebasoodsates oludes kui ka stardi jitkamisel parast kriitilise jouseadme riket.

Noutav nihtavus rajal [ nahtavus

Mitme mootoriga lennukite jaoks, mille puhul saab stardi ajal stardi mis tahes punktis toimunud kriitilise jou-
seadme rikke korral stardi kas katkestada voi jatkata starti kuni 1 500 jala kdrguseni lennuvilja kohal, iile-
tades takistused ndutud korgusel, ei tohi kiitaja poolt raja nihtavuse (RVR) [ ndhtavuse védrtustena
kehtestatud stardimiinimumid olla vdiksemad kui allpool tabelis toodud véirtused, vilja arvatud punktis 4
sitestatud juhtudel.

Tabel 1

Nihtavus rajal [ ndhtavus startimiseks

Nihtavus rajal | nihtavus

Seadmed Nahtavus rajal (l}VR) | nahtavus
(3. markus)
Ei ole (ainult pdeval) 500 m
Raja kiilgtuled ja/voi telgjoone margistus 250/300 m
(1. ja 2. markus)
Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled 200/250 m
(1. mdrkus)
Raja kiilgtuled ja telgjoone tuled ning mitmekordne teave nihtavuse 150/200 m
kohta rajal (RVR information) (1. ja 4. mirkus)

1. markus. D-kategooria lennukite suhtes kohaldatakse suuremaid véirtusi.

2. markus. Oiste lendude puhul on ndutavad vihemalt raja kiilgtuled ja raja Idputuled.

3. mdrkus. Teatatud raja nahtavuse (RVR) [ nihtavuse vddrtuse stardihoovotu alguses voib asendada piloodi hinnanguga.

4. markus. Nahtavus rajal (RVR) peab vastama nduetele koikides asjaomastes RVR vaatluspunktides, vélja arvatud 3. mir-
kuses toodud tingimustel.

Mitme mootoriga lennukite puhul, mis kriitilise jouseadme rikke korral ei vasta 1dike a punkti 3 alapunktis i
nimetatud tingimustele, vdib tekkida vajadus kohe uuesti maanduda ning niha ja valtida takistusi stardialal.
Selliseid lennukeid voib kiitada vastavalt allpool toodud stardimiinimumidele eeldusel, et nad voimaldavad
tdita takistustest iilelennuks kehtestatud kriteeriumeid oletatava mootoririkke korral konkreetsel korgusel.
Kiitaja poolt kehtestatud stardimiinimumide aluseks peab olema korgus, millest alates saab ithe mittetoota-
va mootoriga sooritada tegeliku stardijargse tusu trajektoori. Kasutatavad raja nihtavuse (RVR) miinimu-
mid ei tohi olla vdiksemad virtustest, mis on antud eespool toodud tabelis 1 vdi allpool toodud tabelis 2.
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4)

iii)

Tabel 2

Korgus rajast oletatava mootoririkke korral ning nihtavus rajal (RVR) | nihtavus

Nahtavus rajal | nahtavus

Oletatava mootoririkke toimumise korgus stardiraja kohal Nahtavus rgé%ﬁ:ﬁsz)/ nahtavus
< 50 jalga 200 m
51-100 jalga 300 m
101-150 jalga 400 m
151-200 jalga 500 m
201-300 jalga 1000 m
> 300 jalga 1500 m
(1. mdrkus)

1. markus. 1 500 m kohaldatakse ka juhul, kui kindlat stardi lennutrajektoori sooritada ei saa.
2. markus. Teatatud raja nihtavuse (RVR) [ ndhtavuse véirtuse stardihoovotu alguses voib asendada piloodi hinnanguga.

Kui ei ole teatatud nahtavust rajal (RVR) vdi meteoroloogilist nihtavust, voib dhusdiduki kapten starti alus-
tada tksnes juhul, kui ta saab kindlaks teha, et tegelikud tingimused vastavad kehtestatud
stardimiinimumidele.

Erandid eespool toodud 15ike a punkti 3 alapunkti i nduetest:

Lennuameti loal ja tingimusel, et on tdidetud allpool toodud 16ikude A kuni E nduded, voib kaitaja vihen-
dada stardimiinimume kuni 125 m nihtavuseni rajal (RVR) (A-, B- ja C-kategooria lennukid) vdi 150 m nih-
tavuseni rajal (RVR) (D-kategooria lennukid), kui

A)  kehtivad halva nihtavuse protseduurid;

B) sisse on lillitatud suure intensiivsusega raja telgjoone tuled, mille vaheline kaugus on 15 m voi viiksem,
ning suure intensiivsusega raja kiilgtuled, mille vaheline kaugus on 60 m voi viiksem;

C) lennumeeskonna liikkmed on rahuldavalt labinud koolituse lennusimulaatoril;

D) stardi hoovotu alguses on kabiinist niahtav 90meetrine visuaalne lennusegment ja

E) nihtavus rajal (RVR) vastab nouetele koikides asjakohastes RVR-vaatluspunktides.

Lennuameti loal voib lennuki kiitaja, kes kasutab kas

A)  heaks kiidetud kiilgorientiiride siisteemi voi

B) startimiseks kasutatavat lubatud lennuinfo  pseudokuvarit/lennuinfo  tippispseudokuvarit
(HUD/HUDLS), viahendada raja nihtavuse (RVR) stardimiinimumi alla 125 m (A-, B- ja C-kategooria len-
nukid) voi alla 150 m (D-kategooria lennukid), kuid mitte alla 75 m, tingimusel et raja kaitse ja varustus
on vordvairne Ill-kategooria maandumiseks noutavaga.

b) Ikategooria, vertikaalse skeemiga ldhenemisprotseduuri (APV) ja mitte-tdppisldhenemisega lennud

1)

[ kategooria ldhenemine on instrumentaaltippisldhenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS), mikrolainemaandumissiisteemi (MLS), tilemaailmsel satelliitnavigatsioonisiisteemil pdhineva maandumis-
stisteemi (GLS), iilemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi maapealse tugijaama (GNSS/GBAS) voi tappislahene-
misradari (PAR) abil, otsusekdrgusega vihemalt 200 jalga ning nihtavusega rajal vihemalt 550 m, kui lennuamet
ei ole lubanud teisiti.

Mitte-tidppisldhenemine (NPA) on instrumentaallihenemine, mille puhul kasutatakse tabelis 3 (,Stisteemi miini-
mumid”) kirjeldatud mis tahes vahendeid ning mille puhul minimaalne laskumiskorgus (MDH) v6i otsusekdrgus
(DH) ei ole madalamal kui 250 jalga ja ndhtavus rajal | teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) ei ole
viiksem kui 750 m, kui lennuamet ei ole lubanud teisiti.



L 254/72 Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

Vertikaalse skeemiga ldhenemisprotseduur (APV) on instrumentaallihenemine, mille puhul kasutatakse kiilg- ja
vertikaalorientiiride siisteemi, kuid ei tdideta tippislahenemise ja maandumise jaoks kehtestatud néudeid, ning mil-
le puhul otsusekdrgus (DH) ei ole madalamal kui 250 jalga ja nihtavus rajal ei ole viiksem kui 600 m, kui len-
nuamet ei ole lubanud teisiti.

Otsusekdrgus (DH). Kéitaja peab tagama, et ldhenemisel oleks otsusekdrgus vahemalt

i)  miinimumkorgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada lahenemise varustust, voi
ii)  vastava kategooria lennuki jaoks ette nahtud takistustest {ilelennu suhteline kdrgus (OCH) voi

i) vajaduse korral lihenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus voi

iv) 200 jalga I kategooria ldhenemiste puhul voi

v) tabelis 3 esitatud siisteemi miinimum voi

vi) lennukikésiraamatus (AFM) vdi muus samavairses dokumendis méiratletud madalaim otsusekorgus, kui see
on kindlaks miiratud,

soltuvalt sellest, milline on kdrgemal.

Minimaalne laskumiskorgus (maapinnast) (MDH). Kiitaja peab tagama, et minimaalne laskumiskorgus ldhenemi-
sel ei oleks viiksem kui

i)  vastava kategooria lennuki jaoks ette nahtud takistustest tilelennu suhteline kdrgus (OCH) voi

ii) tabelis 3 esitatud siisteemi miinimum voi

iii) lennukikésiraamatus (AFM) maéiratletud minimaalne laskumiskorgus, kui see on kindlaks maaratud,
soltuvalt sellest, milline on kdrgemal.

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei v&i jatkata ldhenemist allpool minimaalset laskumiskdrgust (MDA/MDH), kui ta ei
nde selgesti ega suuda mdiratleda vihemalt tiht allpool loetletud visuaalsetest orientiiridest talle ette nahtud
maandumisrajal:

i) osa lihenemissiisteemi tuledest;

i) lavi;

iif) lave margistus;

iv) lave tuled;

v) ldve identifitseerimise tuled;

vi) visuaalne glissaadiindikaator;

vii) maandumistsoon vdi maandumistsooni margistus;
viii) maandumistsooni tuled;

ix) raja kilgtuled voi

x)  muud lennuameti poolt heaks kiidetud visuaalsed orientiirid.
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Tabel 3

Siisteemi miinimumid - seadmed

Siisteemi miinimumid

Seadmed minmasie kumiskargos (MDH)
Kursimajakas kaugusemd6turiga (DME) v6i ilma 250 jalga
SRA (tdpsusega 1/2 meremiili) 250 jalga
SRA (tdpsusega 1 meremiil) 300 jalga
SRA (tdpsusega 2 meremiili vdi rohkem) 350 jalga
RNAV/LNAV 300 jalga
VOR 300 jalga
VOR/DME 250 jalga
NDB 350 jalga
NDB/DME 300 jalga
VDF 350 jalga

Kriteeriumid, mille alusel kindlaks méirata ndhtavus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus (vt tabel 6)

1)

Selleks et vastata minimaalsetele lubatavatele vaartustele rajal oleva nahtavuse (RVR) [ teisendatud meteoroloogi-
lise nahtavuse (CMV) osas, mis on iiksikasjalikult esitatud tabelis 6 (kohaldatav koigi ldhenemistiitipide suhtes),
peab instrumentaalldhenemine vastama vihemalt jargmistele varustusalastele nouetele ning seonduvatele
tingimustele.

i)

iii)

A- ja B-kategooria lennukite instrumentaalldhenemiste puhul, mille raames on mairatud vertikaalprofiil kuni
4,5° (kaasa arvatud) voi C- ja D-kategooria lennukite puhul 3,77°, kui lennuamet ei ole heaks kiitnud muid
lahenemisnurki, on varustus jargmine:

A) instrumentaallihenemissiisteem (ILS) | mikrolainemaandumissiisteem (MLS) [ iilemaailmsel satelliitna-
vigatsioonisiisteemil pShinev maandumissiisteem (GLS) | tidppisldhenemisradar (PAR) voi

B) vertikaalse skeemiga lihenemisprotseduur (APV), ning

kui 16pplahenemistrajektoor ei iileta A- ja B-kategooria lennukite puhul 15 kraadi voi C- ja D-kategooria len-
nukite puhul viit kraadi raja keskpunktist.

Instrumentaallihenemised, mille raames kasutatakse pideva laskumisega 16pplahenemise (CDFA) tehnikat,
mille puhul nominaalne vertikaalprofiil on kuni 4,5° (kaasa arvatud) A- ja B-kategooria lennukite puhul
voi 3,77° C- ja D-kategooria lennukite puhul, kui lennuamet ei ole heaks kiitnud muid lahenemisnurki, mille
puhul varustuse hulka kuuluvad NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA vdi
RNAV/LNAV ning 16pplihenemise osa on vihemalt 3 NM, mis vastavad ka jargmistele kriteeriumidele:

A) 1opplahenemistrajektoor ei iileta A- ja B-kategooria lennukite puhul 15 kraadi voi C- ja D-kategooria
lennukite puhul viit kraadi raja keskpunktist ning

B) ldpplihenemistihis (FAF) voi muu asjakohane méidratud punkt, kus alustatakse laskumist, on kasuta-
miseks sobiv voi kaugust laveni (THR) on voimalik kindlaks méddrata FMS/RNAV v6i DME abil, ning

C)  kui kordusringile mineku otsusepunkt (MAPt) méiratletakse ajaliselt, on kaugus 16pplahenemistihisest
(FAF) kuni laveni (THR) < 8 NM.

Instrumentaallihenemistel, mille puhul kasutatakse varustust, mille hulka kuuluvad NDB, NDB/DME, VOR,
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA v6i RNAV/LNAV, millega ei tdideta eespool 16ike ¢ punkti 1 alapunk-
tis i esitatud kriteeriume voi mille puhul on MDH > 1 200 jalga.

Parast seda, kui lihenemine on sooritatud pideva laskumisega 1dpplihenemise (CDFA) tehnikat kasutades, alus-
tatakse katkestatud ldhenemist, kui joutakse otsusekdrgusele voi kordusringile mineku otsusepunkti (MAPY), sol-
tuvalt sellest, kumb saabub esimesena. Katkestatud ldhenemise kiilgmanoover tuleb sooritada iile kordusringile
mineku otsusepunkti (MAPt), kui ldhenemiskaardil ei ole margitud teisiti.

Nihtavus rajal (RVR) [ teisendatud meteoroloogilise nihtavuse (CMV) [ nihtavuse miinimumide I kategooria puhul, ver-
tikaalse skeemiga lahenemisprotseduuri (APV) ja mitte-tippislihenemise méadramine

1)

Rajal oleva ndhtavuse (RVR) [ teisendatud meteoroloogilise nahtavuse (CMV) [ ndhtavuse miinimumid on korgei-
mad tabelites 5 ja 6 esitatud véirtustest, kuid vajaduse korral mitte suuremad tabelis 6 osutatud
maksimumvaartustest.
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2) Tabelis 5 esitatud vadrtused on tuletatud jargmise valemi abil.
Noutav nihtavus rajal/ndhtavus (m) = [(DH/MDH (jalgades) x 0,3048)/tana] — lihenemistulede pikkus (m)
1. mdrkus.  a on arvutusnurk, olles vaikeviirtus 3,00 kraadi, mis suureneb astmeliselt.

3)  Lennuameti loal voib valemit kasutada konkreetse raja tegelikku ldhenemiskallet ja/vdi ldhenemistulede tegelikku
pikkust arvestades.

4)  Kui ldhenemist sooritatakse horisontaallennul MDA[H tasandil voi sellest kdrgemal, liidetakse minimaalsele néh-
tavusele rajal (RVR) ja teisendatud meteoroloogilisele nihtavusele (CMV) A- ja B-kategooria lennukite puhul 200 m
ja C- ja D-kategooria lennukite puhul 400 m, mis tuleneb tabelite 5 ja 6 kohaldamisest.

Markus.  Liidetud vaartus vastab ajale/kaugusele, mis on vajalik selleks, et stabiliseerida lennuk 16pplaskumiseks.
5)  Tabelis 5 osutatud viiksemat kui 750 m nihtavust rajal (RVR) voib kasutada jargmistel juhtudel:

i)  Ikategooria ldhenemise puhul radade suhtes, millel on tdielik ldhenemistulede siisteem (FALS, vt allpool), raja
maandumisala tuled (Runway Touchdown Zone Lights — RTZL) ning raja telgjoone tuled (Runway Centreline
Lights — RCLL), tingimusel et otsusekdrgus (DH) ei ole rohkem kui 200 jalga, voi

ii) Ikategooria ldhenemise puhul raja suhtes, kus ei ole raja maandumisala tulesid (RTZL) ega raja telgjoone tu-
lesid (RCLL), kui kasutatakse lubatud lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS) vdi samavaarset lubatud siis-
teemi vdi kui sooritatakse automaatjuhtimisega lihenemine voi lennujuhi sooritatav lihenemine
otsusekorgusele (DH), mis on vordne 200 jalaga voi sellest suurem. Instrumentaalldhenemissiisteem (ILS) ei
tohi olla piiratud siisteem, voi

iii)  vertikaalse skeemiga lihenemisprotseduuri (APV) puhul raja suhtes, kus on tdielik lihenemistulede siisteem
(FALS), raja maandumisala tuled (RTZL) ja raja telgjoone tuled (RCLL), kui kasutatakse lubatud lennuinfo
pseudokuvarit (HUD).

6) Kdesoleva liite 16ike e kohaselt voib lennuamet lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) abil sooritatavate ja auto-
maatjuhtimisega maandumiste puhul lubada rajal oleva nihtavuse (RVR) véirtusi, mis on madalamad tabelis 5
esitatutest.

7)  Visuaalsed vahendid koosnevad standardsest raja pdevamargistusest ja lahenemistuledest ning rajavalgustusest (ra-
ja kiilgtuled, lave tuled, raja I6pu tuled ja monel juhul ka raja maandumisala tuled ning raja telgjoone tuled). Lu-
batud ldhenemistulede konfiguratsioonid on liigitatud ja loetletud allpool tabelis 4.

8)  Olenemata eespool ldikes d punkti 7 sitestatud nduetest, voib lennuamet lubada, et seda rajal oleva nihtavuse
(RVR) vairtust, mis on seotud baas-lihenemistulede siisteemiga (BALS), kasutatakse radade puhul, kus lihenemis-
tuled ei ole pikemad kui 210 m maapinna vdi veekogu tttu, kuid kus on olemas vihemalt ithed lihenemistulede
stisteemi horisontaaltuled.

9)  Oistel lendudel vdi mis tahes sellistel lendudel, mille puhul on vaja rajavalgustust ja lihenemistulesid, peavad tu-
led olema sisse litlitatud ja tookorras, vilja arvatud juhul, kui tabelis 6a on ette nihtud teisiti.

Tabel 4

Lihenemistulede siisteemid

OPS;i lahenemistulede klass Pikkus, konfiguratsioon ja lahenemistulede intensiivsus

Tiielik ldhenemistulede siisteem (Full ICAO: tappisldhenemise I kategooria ldhenemistulede siisteem (suure

Approach Light System — FALS) intensiivsusega ldhenemistulede siisteem (HIALS) 720 m ), vastavalt
pikkusele kodeeritud telgjoon, barrett-valgustusega telgjoon

Osaline ldhenemistulede siisteem ICAO: lihtsustatud ldhenemistulede siisteem (suure intensiivsusega

(Inter-mediate Approach Light System — ldhenemistulede siisteem (HIALS) 420-719 m), valgusvoot/barrett

IALS)

Baas-lihenemistulede siisteem (Basic Mis tahes muu lidhenemistulede siisteem (suure intensiivsusega

Approach Light System — BALS) ldhenemistulede  siisteem  (HIALS), keskmise intensiivsusega
lihenemistulede siisteem (MIALS) voi lihenemistulede siisteem (ALS)
210-419 m)

Lihenemistuled puuduvad (No Approach | Mis tahes muu lihenemistulede siisteem (suure intensiivsusega
Light System — NALS) ldhenemistulede  siisteem  (HIALS), keskmise intensiivsusega
lihenemistulede siisteem (MIALS) voi lihenemistulede siisteem (ALS)
< 210 m) voi ldhenemistuled puuduvad.
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Tabel 5

Nihtavus rajal (RVR)/teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)
vs. otsusekdrgus (DH) | minimaalne laskumiskdrgus (MDH)

Lihenemistulede klass
Tiielik ldhenemis- Osaline Baas-lihenemis- Lihenemistuled
DH v6i MDH tulede siisteem lahenemistulede tulede siisteem
(FALS) siisteem (IALS) (BALS) puuduvad (NALS)
Vt 1oike d punkte 5, 6 ja 10, milles on ksitletud nihtavust rajal < 750 m
Jalga Meetrit

200 — 210 550 750 1000 1200
211 — 220 550 800 1000 1200
221 — 230 550 800 1000 1200
231 — 240 550 800 1000 1200
241 — 250 550 800 1000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1400
301 — 320 700 1000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
341 — 360 900 1200 1400 1600
361 — 380 1000 1300 1500 1700
381 — 400 1100 1400 1600 1 800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1600 1 800 2 000
441 — 460 1400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2 000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2 300
501 — 520 1600 1900 2100 2400
521 — 540 1700 2000 2200 2 400
541 — 560 1 800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2400 2600
581 — 600 2 000 2 300 2 500 2700
601 — 620 2100 2 400 2 600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2 300 2 600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2 600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3400 3600 3 800
851 — 900 3300 3600 3800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1000 3 800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4600 4900 5000 5000
1201 ja rohkem 5000 5000 5000 5000
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Tabel 6

Minimaalne ja maksimaalne kohaldatav nihtavus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus
(vt tabel 11) kdigi instrumentaallihenemiste puhul kuni I kategooria miinimumini (madalamad ja
korgemad piirnormid)

Nihtavus rajal Lennuki kategooria
o (RVR) [ teisendatud
Varustus/tingimused o
meteoroloogiline
nihtavus (CMV) (m) A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR ja APV Minimaalne Vastavalt tabelile 5
Maksimaalne 1500 1500 2 400 2 400

NDB, NDB/DME, VOR, Minimaalne 750 750 750 750

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,

VDF, SRA, RNAV/LNAV

koos protseduuriga, millega -

taidetakse like ¢ punkti 1 Maksimaalne 1500 1500 2 400 2 400

alapunktis ii sitestatud kri-

teeriumid

NDB, NDB/DME, VOR, Minimaalne 1000 1000 1200 1200

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,

VDF, SRA, RNAV/LNAV

puhul:

— ¢ taida eespool like ¢ Maksimaalne Kooskdlas tabeliga 5, kui kasutatakse pideva laskumisega
punkti 1 alapunktis ii 16ppldhenemise (CDFA) tehnikat, muul juhul liidetakse ta-
sitestatud kriteeriume belis 5 osutatud vadrtustele 200/400 m, kuid mitte siis, kui
vBi véirtus tiletab selle tulemusena 5 000 m.

— DH vo6i MDH on
> 1200 jalga

Tabel 6a

Rikkis voi madalama kategooria seadmed — mdju maandumismiinimumidele

Moju maandumismiinimumidele
Rikkis voi madalama
kategooria seadmed 111 TSP
(1. markus) B-kategooria A-katIeH ooria 11 kategooria I kategooria Mlﬁ?;ig};lzla_
(2. markus) 8
[LS-tagavarasaatja Ei ole lubatud Moju puudub
Kaugmajakas M&ju puudub, kui see asendatakse avaldatud samaviirse Ei kohaldata
punktiga

Keskmarker M&ju puudub M&ju puudub,
kui just ei ka-
sutata kordus-
ringile mineku
otsusepunkti-

na (MAPT)

Maandumistsoonis valitse- | Voib ajutiselt asendada nihtavusega rajal kesk- Mdju puudub

va nihtavuse (RVR) hinda- | mise anduri juures, kui selle on heaks kiitnud

missiisteem riik, kus lennuvili asub. Nahtavusest rajal voib

aru anda inimvaatluse pohjal

Nahtavus (RVR) vahepeal- M&ju puudub

ses punktis voi raja 10pp-

punktis

Anemomeeter kasutatava Mdju puudub, kui muu maapinnal asuv allikas on kittesaadav

raja jaoks

Tseliomeeter M&ju puudub

Lihenemistuled Ei ole lubatud lendude pu- | Eiole lubatud | Sama miinimum nagu seadme-

hul, mille DH > 50 jalga te puudumise korral

Lahenemistuled, v.a viima- Moju puudub Ei ole lubatud | Sama miinimum nagu seadme-

sed 210 m te puudumise korral

Lahenemistuled, v.a viima- Maju puudub Sama miinimum nagu keskmi-

sed 420 m se tasemega seadmete puhul
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Mbju maandumismiinimumidele
Rikkis voi madalama
kategooria seadmed 111 P
N . 11 . . Mitte-tdppisla-
(1. mdrkus) B—kategoona Akategooria I kategooria I kategooria henemine
(2. markus)
Ootereziimis kasutatav Moju puudub
toiteallikas lihenemistulede
jaoks
Kogu raja tulede siisteem Ei ole lubatud Pieval — sama miinimum nagu
seadmete puudumise korral
Oésel - ei ole lubatud
Kiilgtuled Ainult pdeval; 66sel — ei ole lubatud
Telgjoone tuled Pieval — ndhtavus rajal Pieval — nihta- Maju puudub
300 m vus rajal 300 m
Obsel — ei ole lubatud Obsel — 550 m
Telgjoone tulede vahet on Nihtavus Mdju puudub
suurendatud nii, et see on rajal 150 m
30 m
Maandumistsooni tuled Pieval - Pieval — nihtavus rajal 300 m Mbju puudub
néhtavus Oosel - 550 m
rajal 200 m
Odsel -
300 m
Ootereziimis kasutatav Ei ole lubatud Mdju puudub
toiteallikas rajatulede jaoks
Ruleerimistulede siisteem Moju puudub, v.a viivitused aeglasema liikumise tdttu

1. markus. Tabeli 6a suhtes kohaldatavad tingimused

a)  Mitme rajatule rike, v.a tabelis 6a esitatu, ei ole lubatud.

b)  Lihenemistulede ja rajatulede puudusi kisitletakse eraldi.

¢) 1 voilll kategooria lennud. Nii rajatulede kui ka raja nihtavuse (RVR) hindamise seadmete puhul esinevad puu-
dused ei ole lubatud.

d)  Muud kui instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) rikked mojutavad iiksnes nahtavust rajal (RVR) ja mitte otsu-
sekorgust (DH).

2. markus. Otsusekdrguseta (DH) I1I B-kategooria lendude puhul tagab kiitaja, et lennukite suhtes, millel on luba sooritada ot-
susekdrgusega (DH) lende madalaimate raja nihtavuse (RVR) piirangutega, kohaldatakse lisaks tabelis 6a esitatule ka
jargmist:

a)  nidhtavus rajal (RVR) — vdhemalt iiks raja nihtavuse (RVR) vddrtus peab olema lennuviljal kittesaadav;
b)  rajatuled:
i)  puuduvad raja kiilgtuled voi raja telgjoone tuled. Pieval — nahtavus rajal (RVR) 200 m; 60sel — ei ole lu-
batud;
i)  puuduvad maandumistsooni (TDZ) tuled — piirangud puuduvad;
ili)  puudub ootereziimis kasutatav rajatulede toiteallikas. Pdeval — nahtavus rajal (RVR) 200 m; 66sel — ei ole
lubatud.

10) Lennud iihe piloodiga. Uhe piloodiga lendude jaoks peab kiitaja arvutama minimaalse nihtavuse rajal
(RVR) [ ndhtavuse koikideks ldhenemisteks vastavalt OPS 1.430 ja kéesoleva liite nduetele.

i) Nagu on osutatud tabelis 5, vdib nahtavus rajal olla viiksem kui 800 m I kategooria lihenemiste puhul tin-
gimusel, et vihemalt kuni kohaldatava otsusekdrguseni (DH) kasutatakse vdhemalt iihte jargmistest
seadmetest:

A)  sobiv autopiloot, mis on ithendatud instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) vdi mikrolainemaandumis-
stisteemiga (MLS), mida ei ole kehtestatud piiratuks, v6i

B) lubatud lennuinfo tippispseudokuvar (HUDLS) (sealhulgas vajaduse korral laiendatud véimalustega nah-
tavuse siisteem (EVS)) vdi samaviirne lubatud siisteem.

i)  Kui raja maandumisalatuled (RTZL) ja/vdi raja telgjoone tuled (RCLL) puuduvad, ei tohi minimaalne nihta-
vus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV) olla viiksem kui 600 m.

i) Nagu on osutatud tabelis 5, vdib nahtavus rajal olla vdiksem kui 800 m vertikaalse skeemiga lihenemisprot-
seduuriga (APV) lendude puhul radadel, kus on tdielik lihenemistulede siisteem (FALS), raja maandumisala
tuled (RTZL) ja raja telgjoone tuled (RCLL), kui kasutatakse lubatud lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS)
vOi samavddrset lubatud siisteemi voi kui sooritatakse automaatjuhtimisega lihenemist otsusekorgusele
(DH), mis on vordne 250 jalaga voi sellest kdrgemal.
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e) Halvema nihtavusega kui I standardkategooria lennud

1)

Otsusekorgus

Tavatingimustest halvema nahtavusega kui I standardkategooria lendu sooritades ei tohi otsusekorgus olla mada-
lamal kui

i) lennukikésiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks mairatud, voi

ii) minimaalne kdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tappislihenemise varus-
tust, voi

iii) vastava kategooria lennuki jaoks ette nahtud takistustest tilelennu suhteline kdrgus (OCH) voi
iv) otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata, voi

v) 200 jalga,

soltuvalt sellest, missugune neist néitajatest on kdrgemal.

Seadme tiitip

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS)/mikrolainemaandumissiisteem (MLS), mis toetab tavatingimustest halve-
ma nahtavusega kui I standardkategooria lende, peab olema otsesuunaga (korvalekaldega < 3°) piiranguteta seade
ning instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) peab olema sertifitseeritud jargmiselt:

i)  klass I/T/1 lendude puhul, mille minimaalne nahtavus rajal on 450 m, voi
ii)  klass I[/D/2 lendude puhul, mille ndhtavus rajal on vihem kui 450 m.

Uksikud instrumentaalmaandumissiisteemid (ILS) on lubatud iiksnes siis, kui need toimivad 2. tasandil.

Noutav nihtavus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nahtavus (CMV)

Allpool tabelis 6b on sitestatud madalaimad miinimumid, mida kiitaja peab kasutama halvema nihtavusega kui
[ standardkategooria lendude puhul.

Tabel 6b

Tavatingimustest halvema nihtavusega kui I standardkategooria lendude minimaalne nihtavus rajal
(RVR) [ teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV) séltuvalt lihenemistulede siisteemist

Madalamad kui I standardkategooria miinimumid

Lihenemistulede klass

Osaline Baas-
Tielik lihenemis- ldhenemis- Lihenemistuled
~ . lahenemistulede tulede tulede puuduvad
Otsusekdrgus (DH) (jalgades) stisteem (FALS) siisteem siisteem (NALS)
(IALS) (BALS)
Nahtavus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)
(meetrites)
200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

1. mdrkus. Visuaalsed vahendid koosnevad standardsest raja pdevamargistusest, lihenemistuledest, raja kiilgtuledest, live tule-
dest, raja 16pu tuledest ja madalamal kui 450 m lennates ka maandumistsooni ja/vi raja telgjoone tuledest.

Visuaalsed orientiirid. Piloot ei jatka lahenemist otsusekdrgusest madalamal, kui tal ei ole silmsidet ja ta ei saa hoi-
da silmsidet vahemalt kolmest jdrjestikusest tulest koosneva visuaalse orientiiriga, milleks on telgjoone liahene-
mistuled, maandumistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled v6i nende kombinatsioon. Sellisel visuaalsel
orientiiril peavad olema ka kiilgmised maapealsed lisaelemendid, st lahenemistulede risttuled, lavetuled v6i maan-
dumistsooni tulerivid, kui lendu ei sooritata just lubatud lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) abil, mida voib
kasutada vahemalt 150 jala kdrgusel.
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5)

Luba

Selleks et sooritada madalmaid kui I standardkategooria lende,

i)

vi)

vi)

toimub automaatjuhtimisega lihenemine kuni automaatjuhtimisega maandumiseni voi kasutatakse viahe-
malt kuni 150 jala korguseni lavest lubatud lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS);

sertifitseeritakse lennuk vastavalt sertifitseerimisnduetele CS-AWO, et sooritada II kategooria lende;
kiidetakse automaatjuhtimisega maandumissiisteem heaks Il A-kategooria lendude jaoks;
tuleb jdrgida noudeid, mis kasitlevad toimivust tavatingimustes, vastavalt OPS 1.440 1. liite 1oikele h;

tehakse labi OPS 1.450 1. liite 1dikes h kirjeldatud koolitused; need hdlmavad koolitust ja kontrollimist len-
nusimulaatoril, kasutades asjakohaseid maapealseid seadmeid ja visuaalseid vahendeid raja viikseima kohal-
datava nihtavuse (RVR) korral;

peab kiitaja tagama, et kehtestatakse halva nihtavuse protseduurid ning et need vastaval maandumislennu-
viljal ka toimivad, ning

lennuamet kiidab kditaja heaks.

f)  Tiappisldhenemine — II kategooria lennud ja muud kui II standardkategooria lennud

1)

2)

Uldnéuded

iii)

Il kategooria lennud on instrumentaaltdppisldhenemised ja maandumised, mille puhul kasutatakse instru-
mentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) ja

A) mille otsusekorgus on alla 200 jala, kuid mitte madalamal kui 100 jalga, ning
B) nihtavus rajal on vihemalt 300 m.

Muu kui II standardkategooria lend on instrumentaaltippisldhenemine ja -maandumine, mille puhul kasu-
tatakse instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) | mikrolainemaandumissiisteemi (MLS), mis vastab allpool
alapunktis iii osutatud seadmele esitatavatele nduetele ning

A)  mille otsusekdrgus on alla 200 jala, kuid mitte madalamal kui 100 jalga (vt tabel 7b allpool), ning
B) nihtavus rajal on vihemalt 350/400 m (vt tabel 7b allpool).

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) | mikrolainemaandumissiisteem (MLS), mis toetab muid kui II kate-
gooria lende, on kursisuunaga (kdrvalekaldega < 3°) piiranguteta seade ning instrumentaalmaandumissiis-
teem (ILS) on sertifitseeritud jargmiselt:

A)  klass 1/T/1 lendude puhul, mille minimaalne nihtavus rajal on 450 m ja otsusekdrgus (DH) 200 jalga
voi rohkem, voi

B) klass II/D/2 lendude puhul, mille minimaalne nihtavus rajal on vihem kui 450 m vdi otsusekdrgus
200 jalga voi vihem.

Uksikud instrumentaalmaandumissiisteemid (ILS) on lubatud iiksnes siis, kui need toimivad 2. tasandil.

Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et otsusekdrgus

i)

muude kui II standardkategooria lendude ja II kategooria lendude puhul ei ole madalamal kui
A)  lennukikisiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks méiratud, voi

B) minimaalne kdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tippislihenemise
varustust, voi

C) vastava kategooria lennuki jaoks ette ndhtud takistustest iilelennu suhteline kdrgus (OCH) voi
D) otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata, voi
E) 100 jalga,

soltuvalt sellest, missugune nendest naitajatest on kdrgemal.
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Visuaalsed orientiirid. Piloot ei voi jatkata ldhenemist kas vastavalt 1dike d punktile 2 kindlaks médratud II kate-
gooria otsusekorgusest voi muust otsusekdrgusest kui II standardkategooria otsusekdrgusest madalamal, kui tal ei
ole silmsidet ja ta ei saa hoida silmsidet vihemalt kolmest jarjestikusest tulest koosneva visuaalse orientiiriga, mil-
leks on telgjoone ldhenemistuled, maandumistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled voi nende kombi-
natsioon. Sellisel visuaalsel orientiiril peavad olema ka kiillgmised maapealsed lisaelemendid, st ldhenemistulede
risttuled, ldvetuled voi maandumistsooni tulerivid, kui lendu ei sooritata just lubatud lennuinfo tippispseudoku-
vari (HUDLS) abil, mida voib kasutada kuni maandumiseni.

i)  Noutav ndhtavus rajal (RVR). Kdige viiksemad miinimumid, mida kaitaja voib 11 kategooria lendudel kasu-
tada, on jargmised.

Tabel 7a

Nihtavus rajal (RVR) II kategooria lendudeks soltuvalt otsusekdrgusest (DH)

I kategooria miinimumid

Automaatjuhtimisega | lubatud lennuinfo tippispseudokuvariga (HUDLS)
allapoole otsusekdrgust (DH)

Otsusekdrgus (DH) (jalgades) (1a. mékus)

Nahtavus rajal (RVR) Nahtavus rajal (RVR)
A-, B- ja C-kategooria lennuk D-kategooria lennuk
100-120 300 m 300/350 m
(2a. markus)
121-140 400 m 400 m
141 ja rohkem 450 m 450 m

la. mérkus. Selles tabelis tihendab automaatjuhtimisega allapoole otsusekdrgust (DH) [ lubatud lennuinfo tippispseudo-
kuvariga (HUDLS), et automaatse lennujuhtimissiisteemi voi lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) kasuta-
mist jitkatakse kuni korguseni, mis moodustab kuni 80 % otsusekdrgusest. Seega vdivad
lennukélblikkusnduded mojutada rakendatavat otsusekorgust (DH) automaatse lennujuhtimissiisteemi mini-
maalse kditamiskorguse kaudu.

2a. markus. 300 m v3ib kasutada automaatjuhtimisega maandumist sooritav D-kategooria lennuk.

ii) Noutav nihtavus rajal (RVR). Kdige viiksemad miinimumid, mida kditaja vdib muudel kui II standardkate-
gooria lendudel kasutada, on jargmised.

Tabel 7b

Muude kui II standardkategooria lendude minimaalne nihtavus rajal (RVR) | teisendatud
meteoroloogiline nihtavus (CMV) sdltuvalt lihenemistulede siisteemist

Muud kui II standardkategooria miinimumid

Automaatjuhtimisega voi lubatud lennuinfo tippispseudokuvariga (HUDLS), mida kasutatakse
maandumiseks

Lihenemistulede klass

Tiielik lihenemistulede siisteem . Osal} ne Baas—lah?nemm- Lihenemistuled
(FALS) lihenemistulede tulede siisteem uuduvad (NALS)
siisteem (IALS) (BALS) P

Vt Ioike d punkte 5, 6 ja 10, milles on kisitletud nahtavust rajal < 750 m

A-C-kategooria D-kategooria A-D-kategooria | A-D-kategooria A-D-kategooria
Otsusckorgus Néhtavus rajal (RVR) (meetrites)
(DH) (jalgades)
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Markus. Visuaalsed vahendid, mida on vaja muude kui Il standardkategooria lendude sooritamiseks, koosnevad standard-
sest raja paevamargistusest, lihenemistuledest ning rajavalgustusest (raja kiilgtuled, ldve tuled, raja 1opu tuled). Len-
dude korral, mille puhul ndhtavus rajal (RVR) on 400 m vdi vihem, peavad olemas olema raja telgjoone tuled.
Lihenemistulede konfiguratsioonid on liigitatud ja loetletud eespool tabelis 4.
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i) Muude kui II kategooria lendude sooritamiseks peab kiitaja tagama, et kehtestatakse asjakohased halva nih-
tavuse protseduurid ning et need vastaval maandumislennuviljal ka toimivad.

g)  Tappislahenemine — III kategooria lennud

1)

Uldnduded. III kategooria lennud jagunevad jirgmiselt:

i) I A-kategooria lennud. Instrumentaaltdppisldhenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS) vdi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) abil

A)  otsusekdrgusega vihem kui 100 jalga ning
B) nihtavusega rajal vihemalt 200 m;

ii) Il B-kategooria lennud. Instrumentaaltippislihenemine ja maandumine instrumentaalmaandumissiisteemi
(ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) abil

A)  otsusekorgusega vihem kui 100 jalga voi ilma otsusekdrguseta ning
B) nihtavusega rajal alla 200 m, kuid mitte vahem kui 75 m.

Markus.  Kui otsusekdrgus (DH) ja nahtavus rajal (RVR) ei ole samas kategoorias, mairatakse lennu kategooria kindlaks nihta-
vuse jirgi rajal (RVR).

Otsusekorgus. Kiitaja peab tagama, et lendudel, mille puhul kasutatakse otsusekdrgust, on otsusekdrgus vihemalt
i)  lennukikisiraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks mairatud, voi

i)  minimaalne kdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada tappislahenemise varus-
tust, voi

i)  otsusekdrgus, milleni lennumeeskonnal on lubatud lennata.

Ilma otsusekorguseta lennud. Ilma kehtestatud otsusekorguseta lende voib sooritada ainult juhul, kui
i)  ilma otsusekorgusteta lennud on lennukikasiraamatu (AFM) kohaselt lubatud ning

ii)  on olemas lihenemisseadmed ja lennuvilja varustus vdimaldab ilma otsusekdrguseta lende ning
i)  kditajal on luba ilma otsusekdrguseta IIl kategooria lendudeks.

Markus. 11l kategooria raja puhul voib eeldada, et ilma otsusekdrguseta lende saab toetada juhul, kui neile ei ole seatud eripii-
ranguid, niiteks AIP v6i NOTAMi teadetes avaldatud piiranguid.

Visuaalsed orientiirid

i) Il A-kategooria lendude ja III B-kategooria lendude puhul, mida sooritatakse kas passiivse automaatmaan-
dumissiisteemi voi lubatud lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS) abil, ei vdi piloot jitkata ldhenemist ma-
dalamal 16ike g punktis 2 kindlaks mairatud otsusekorgusest, ilma et tal oleks silmsidet visuaalsete
orientiiridega ja ta saaks hoida silmsidet vahemalt kolmest jirjestikusest tulest koosneva orientiiriga, milleks
on telgjoone lihenemistuled, maandumistsooni tuled, raja telgjoone tuled, raja kiilgtuled voi nende
kombinatsioon.

ii) Il B-kategooria lendudel, mida sooritatakse kas aktiivse automaatmaandumissiisteemi vdi kombineeritud ak-
tiivse maandumissiisteemi (mis sisaldab nt lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS)) abil, mille puhul kasu-
tatakse otsusekdrgust, ei voi piloot jdtkata ldhenemist madalamal vastavalt 16ike e punktile 2 kindlaks
méiratud otsusekdrgusest, kui ta ei ole saavutanud silmsidet ega saa hoida silmsidet visuaalse orientiiriga, mil-
leks on vihemalt iiks telgjoone tuli.

Noutav ndhtavus rajal (RVR). Kdige vdiksemad miinimumid, mida kéitaja voib Il kategooria lendudel kasutada on
jargmised.
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Tabel 8

Nihtavus rajal (RVR) III kategooria lendudel vastavalt otsusekdrgusele (DH) ja libijooksu
kontrollimise[juhtimise siisteemile

1l kategooria miinimumid

) Otsusekorgus (jalgades) Libijooksu . .
Kategooria (2. markus) kontrollimise/juhtimise siisteem Nahtavus rajal (RVR) (m)
A Vahem kui 100 jalga Ei nouta 200 m
I B Vihem kui 100 jalga Passiivne 150 m
(1. mérkus)
I B Vihem kui 50 jalga Passiivne 125m
I B Vihem kui 50 jalga voi Aktiivne (3. markus) 75m
ilma otsusekdrguseta

1. mdrkus. Kehtib lennukite kohta, mis on sertifitseeritud vastavalt CS-AWO sertifitseerimisnduetele (321, b, 3) vdi samaviirse-
tele nouetele.

2. markus. Lennujuhtimissiisteemi varu maaratakse sertifitseerimisnouete CS-AWO kohaselt minimaalse sertifitseeritud otsuse-
korguse jirgi.

3. mdrkus. Osutatud aktiivne siisteem vdib koosneda kombineeritud aktiivsest siisteemist.

h) Laiendatud voimalustega nahtavuse siisteem (EVS)

1)  Piloot, kes kasutab laiendatud voimalustega nihtavuse siisteemi, mis on kiesoleva loike tihenduses sertifitseeri-
tud ning mida kasutatakse kooskolas heaks kiidetud kasiraamatus sitestatud protseduuride ja piirangutega, voib

i)  jdtkata lihenemist otsusekdrguselt (DH) voi minimaalselt laskumiskorguselt (MDH) 100 jalani raja live ko-
hal, tingimusel et laiendatud voimalustega ndhtavuse siisteem kajastab vahemalt ihte jargmistest visuaalse-
test orientiiridest ning et seda on vdimalik tuvastada:

A) osa ldhenemistuledest voi

B) raja ldvi, mida on voimalik tuvastada vahemalt ithe jargmise elemendi jargi: raja maandumiskoha algus,
lave tuled, ldve identifitseerimise tuled ning maandumistsoon, mida on véimalik identifitseerida vihe-
malt ithe kaudu jargmistest: raja maandumiskoht maandumistsoonis, maandumistsooni tuled, maan-
dumistsooni mirgistus voi rajatuled;

ii) vdhendada lihenemiseks vajalikku arvutatud raja nihtavust (RVR) [ teisendatud meteoroloogilist nihtavust
(CMV) tabeli 9 esimeses veerus esitatud védartusest alla teises veerus esitatud véirtuse.

Tabel 9

Laiendatud voimalustega nihtavuse siisteemi (EVS) kasutades sooritatud lihenemisel kohaldatav
nihtavus rajal (RVR) [ teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV) vdrreldes tavapirase
nihtavusega rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogilise nihtavusega (CMV)

Topis s s il 0 csndaad |, SO S e 09
meteoroloogiline nihtavus (CMV) (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)
550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1 400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
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Tavapiraselt ndutav nihtavus rajal (RVR) [ teisendatud K La(iiendatud Véi?i{}fte‘ga Fé?fvﬁsle dsﬁsteer_p}i EVS) ol
e asutades sooritatud ldhenemisel kohaldatav nihtavus raja
meteoroloogiline nhtavus (CMV) (RVR) | teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)
1 800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2 300 1500
2 400 1600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2 800 1900
2900 1900
3000 2 000
3100 2 000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2 300
3600 2400
3700 2 400
3 800 2 500
3900 2 600
4000 2 600
4100 2700
4200 2 800
4300 2 800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300

Eespool osutatud 16ike h punkti 1 vdib kohaldada iiksnes instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS), mikrolaine-
maandumissiisteemi (MLS), tippisldhenemisradarit (PAR), iilemaailmsel satelliitnavigatsioonisiisteemil pShinevat
maandumissiisteemi (GLS) ja vertikaalse skeemiga ldhenemisprotseduuri (APV) kasutavate lendude suhtes, mille
puhul otsusekdrgus (DH) ei ole madalam kui 200 jalga, vdi lihenemise suhtes, mille sooritamisel kasutatakse lu-
batud vertikaalse lennutrajektoori juhiseid minimaalse laskumiskdrguse (MDH) voi otsusekdrguseni (DH), mis ei
asu madalamal kui 250 jalga.

Piloot ei voi kavandatava raja puhul jitkata lahenemist 100 jalast madalamale raja lave kohal, kui vahemalt iiks
allpool tapsustatud visuaalsetest orientiiridest ei ole piloodile selgelt ndhtav ning identifitseeritav ilma laiendatud
voimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS) abita:

A)  ldve tuled voi mérgistus voi

B) maandumistsooni tuled voi mirgistus.

Teadlikult tithjaks jaetud

Ringilt ldhenemine

1)

Minimaalne laskumiskorgus (MDH). Ringilt ldhenemisel on minimaalne laskumiskorgus (MDH) selline, mis on
korgeim jargmistest:

i)  vastava kategooria lennuki kohta avaldatud takistustest iilelennu suhteline korgus (OCH) ringilt lihenemise
puhul voi
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6)

ii)  ringilt ldhenemise puhul kohaldatav miinimumk®drgus, mis on tuletatud allpool esitatud tabelist 10, voi

i) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH)/minimaalne laskumiskorgus (MDH).
Minimaalne laskumiskdrgus (maapinnast) (MDA). Ringilt ldhenemise puhul kohaldatava minimaalse laskumiskar-
guse (MDH) arvutamisel liidetakse minimaalsele laskumiskdrgusele lennuvilja avaldatud korgus, nagu on mééra-
tud kindlaks eespool punktis 1.

Nihtavus. Ringilt lihenemisel on minimaalne ndhtavus selline, mis on korgeim jargmistest:

i)  ringilt lihenemisel kohaldatav ndhtavus vastava kategooria lennuki puhul, kui see on avaldatud, voi

ii)  ringilt ldhenemise puhul kohaldatav minimaalne ndhtavus, mis on tuletatud allpool esitatud tabelist 10, voi

iii) tabelitest 5 ja 6 eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri jaoks tuletatud nahtavus rajal (RVR) | teisendatud
meteoroloogiline nihtavus (CMV).

Olenemata eespool esitatud punkti 3 kohastest nduetest, vdib lennuamet teha kiitaja puhul erandi ndude osas,
mis holmab ndhtavuse muutmist suuremaks tabelis 10 tuletatust.

Punktis 4 kirjeldatud erandid peavad piirduma nende paikadega, kus valitseb selge avalik huvi sdilitada praegused
lennud. Erandid peavad pohinema kiitaja kogemusel, koolitusprogrammil ja lennumeeskonna ettevalmistusel.
Erandid tuleb korrapiraste ajavahemike tagant labi vaadata.

Tabel 10
Minimaalne nihtavus ja minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ringilt lihenemisel vastavalt lennuki
kategooriale
Lennuki kategooria
A B C D

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) 400 500 600 700
(jalgades)

Minimaalne meteoroloogiline 1500 1 600 2 400 3 600
nahtavus (m)

Ringilt ldhenemine ettendhtud trajektooridel on kéesoleva 16ike tdhenduses vastuvdetav protseduur.

Visuaalne ldhenemine. Kditaja ei tohi visuaalsel ldhenemisel kasutada rada nahtavusega (RVR) alla 800 m.

Raja nihtavuse (RVR) [ teisendatud meteoroloogilise nahtavuse (CMV) tuletamine teatatud meteoroloogilise ndhtavuse
alusel

1)

Kditaja peab tagama, et meteoroloogilisest nahtavusest tuletatud nahtavust rajal (RVR) [ teisendatud meteoroloo-
gilist nihtavust (CMV) ei kasutata stardi puhul voi mis tahes muu ndutava RVR miinimumi (vahem kui 800 m)
arvutamiseks ega juhul, kui teatatud RVR on kittesaadav.

Markus.  Kui teatatud nihtavus rajal (RVR) on suurem lennujaama kditaja lubatud maksimumist, naiteks ,nahtavus rajal on iile
1 500 meetri”, ei kisitata seda kdesoleva 1dike tihenduses teatatud vdirtusena.

Raja ndhtavuse (RVR) tuletamisel meteoroloogilise ndhtavuse alusel peab kiitaja tagama, et kasutatakse jargmist
tabelit, vélja arvatud 16ike 1 punktis 1 nimetatud juhtudel.

Tabel 11

Meteoroloogilise nihtavuse tuletamine raja nihtavuse (RVR) [ teisendatud meteoroloogilise nihtavuse
(CMV) alusel

Nihtavus rajal (RVR) | teisendatud meteoroloogiline

Kasutatavad valgustuselemendid nihtavus (CMV) = teatatud meteoroloogiline nihtavus x

pieval 60sel
Suure intensiivsusega (HI) lahenemistuled ja 1,5 2,0
rajavalgustus
Koik muud valgusallikad peale eespool nimetatute 1,0 1,5
Valgustus puudub 1,0 Ei kohaldata
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a)

OPS 1.430 loike ¢ 2. liide
Lennukite kategooriad - igailmalennud

Lennukite klassifikatsioon

Lennukite klassifitseerimisel voetakse arvesse modteriistakiirust live kohal (VAT), mis saadakse, kui varisemiskiirus
(VSO) korrutatakse 1,3ga voi kui varisemiskiirus tilekoormusel 1 g (VS1G) korrutatakse 1,23ga maandumiskonfigu-
ratsiooni suurima sertifitseeritud maandumismassi juures. Kui on teada nii VSO kui ka VS1G, tuleb kasutada suuremat
VAT vidrtust. VAT vadrtusele vastavad lennuki kategooriad on toodud jargmises tabelis:

Lennuki kategooria VAT
A Vihem kui 91 solme
B 91-120 sdlme
C 121-140 sdlme
D 141-165 sdlme
E 166-210 solme

Kaitaja voi lennuki tootja madrab kindlaks maandumiskonfiguratsiooni, mida peab arvesse votma.
Alaline kategooria muutmine (maksimaalne maandumismass)

1) Kaditaja voib kehtestada alalise madalama maandumismassi ning kasutada seda massi VAT maéramiseks juhul, kui
selleks on lennuameti luba.

2) Teatud kindlale lennukile antud kategooria peab olema alaline ega soltu seega igapédevaste kditamistingimuste
muutumisest.
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OPS 1.440 1. liide

Lennud halva nihtavusega - iildised kiitamiseeskirjad
Uldnduded. Halva nihtavusega lendude alustamisel ja heakskiitmisel kohaldatakse jargmisi protseduure.

Lennu demonstreerimine. Lendu demonstreeritakse eesmirgiga méirata kindlaks voi kontrollida kasutatavate 6husdi-
dukite lennujuhtimissiisteemide, sealhulgas vajaduse korral lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLSI), koolituse, lennu-
meeskonna protseduuride, hooldusprogrammi ja kdsiraamatute kasutamist ja tohusust heakskiidetavatel II/III
kategooria lendudel.

1)  II/UI kategooria siisteeme kasutavatel lendudel tuleb sooritada vihemalt 30 ldhenemist ja maandumist iga lennu-
kitiiiibiga, millele need on installeeritud, kui ndutav otsusekdrgus (DH) on 50 jalga voi rohkem. 50 jalast viikse-
ma otsusekdrguse (DH) korral tuleb sooritada vihemalt 100 ldhenemist ja maandumist, kui lennuamet ei ole
lubanud teisiti.

2)  Kui kéitajal on iihte ja sama tiitipi 6husdidukite erinevad variandid, tuleb kiitajal, vaatamata sellele, kas ta kasutab
neil samu voi erinevaid pohilisi lennujuhtimis- ja indikaatorsiisteeme, ndidata erinevate variantide haid lennuteh-
nilisi omadusi, kuid ta ei pea iga variandi kaitamist (pardasiisteemide t66d) tdielikult demonstreerima. Lennuamet
voib aktsepteerida viiksemat arvu ldhenemisi ja maandumisi, kui arvestatakse lennukogemust, mis on omanda-
tud mingi teise kditaja juures, kelle lennuettevotja sertifikaat (AOC) on vilja antud kooskdlas OPS 1 nduetega ning
kes kasutab sama lennukitiiiipi voi varianti ja protseduure.

3)  Kui hindamisprogrammi raames sooritatavatest ldhenemistest moodustavad ebadnnestunud ldhenemised (nditeks
ebarahuldavate maandumiste, siisteemi t66 hdirete tdttu) rohkem kui 5 %, tuleb hindamisprogrammi suurendada
etapiliselt vahemalt kiimne ldhenemise ja maandumise vorra seni, kuni ebadnnestumiste protsent ei iileta enam
5 %.

Andmete kogumine lendude demonstreerimiseks. Koikidel taotlejatel tuleb lihenemiste ja maandumiste nditajate
registreerimiseks tootada vilja andmete kogumise metoodika (nditeks vorm, mida lennumeeskond peab kasutama).
Tulemuste andmed ja demonstreerimise andmete kokkuvdte esitatakse hindamiseks lennuametile.

Andmete analiiiis. Ebarahuldavad ldhenemised ja/voi automaatjuhtimissiisteemiga maandumised dokumenteeritakse ja
neid analiiiisitakse.

Pidev jdrelevalve

1)  Pérast esialgse loa saamist peab kiitaja lennutegevust pidevalt jilgima, et teha kdik soovimatud suundumused kind-
laks enne, kui need ohtlikuks muutuvad. Selleks voib kasutada lennumeeskonna ettekandeid.

2)  Jargmist teavet tuleb siilitada 12 kuud:

i)  Onnestunud lihenemiste (tegelike vdi treeninglihenemiste) koguarv lennukitiiiipide kaupa, mille puhul ka-
sutati IT voi III kategooria miinimumidele vastavaid II voi III kategooria pardaseadmeid, ja

ii) ettekanded ebarahuldavate lihenemiste ja/vdi automaatjuhtimisega maandumiste kohta lennuviljade ja len-
nuki registreerimistunnuste kaupa jargmise liigituse alusel:

A) pardaseadmete vead;

B) maapealsete siisteemide puudused;

() lennujuhtimiskeskuse (ATC) korraldusel katkestatud ldhenemised, v6i
D) muud pdhjused.

3) Kditaja peab kehtestama protseduuri, mille abil vajaduse korral jilgida iga lennuki automaatmaandumissiisteemi
voi lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) t66d kuni maandumiseni.
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f)  Uleminekuperioodid

2

1)

Kiitajad, kellel ei ole varasemat II voi III kategooria lendude kogemust

i) Ilma varasema II vdi Il kategooria lendude kogemuseta kiitajale vdidakse anda luba 11 voi Il A-kategooria
lendudeks, kui tal on vihemalt kuuekuuline I kategooria lendude kogemus antud lennukitiiiibiga.

ii)  Pdrast kuuekuulist Il voi [l A-kategooria lendude sooritamise kogemust vastava lennukitiiiibiga voidakse kai-
tajale anda luba III B-kategooria lendudeks. Sellise loa andmisel vib lennuamet kehtestada kaitajale teatud
lisaajaks kdige madalamatest kohaldatavatest miinimumidest korgemad miinimumid. Kérgemad miinimu-
mid puudutavad tavaliselt ainult ndhtavust rajal (RVR) ja/voi piiranguid ilma otsusekdrguseta lendudele. Kor-
gemad miinimumid tuleb valida nii, et nende kohaldamine ei nduaks kaitamisprotseduuride muutmist.

i)  Kditajad, kellel on varasem II voi IIl kategooria lendude kogemus. Varasema I voi Il kategooria lendude ko-
gemusega kiitajale vdidakse lubada lithendatud ileminekuperioodi, kui ta esitab lennuametile vastava
avalduse.

ii)  Kditajat, kellel on luba I voi III kategooria lendudeks, mille puhul kasutatakse automaatjuhtimisega lihene-
mist, kas automaatjuhtimisega maandumisega voi ilma selleta, ning kes teeb algust kasitsi juhitud IT voi IIT
kategooria lendudega lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) abil, kisitatakse algusperioodi kasitlevate si-
tete tihenduses ,uue II/III kategooria kditajana”.

11 ja 11l kategooria ning halva nihtavusega stardiks (LVTO) vajalike seadmete hooldus. Kiitaja peab koost66s tootjaga
kehtestama pardal olevate juhtimissiisteemide hooldusjuhendid, mis tuleb lisada M-osa 16ikes M. A. 302 ette nihtud
lennuki hooldusprogrammi, mis peab olema kinnitatud lennuameti poolt.

Sobivad lennuviljad ja rajad

1)

Koikide lennukitiiiipide/radade kombinatsioonide sobivust tuleb enne III kategooria lendude alustamist kontrol-
lida ja sooritada selleks vihemalt iiks edukas II kategooria vdi paremate tingimustega ldhenemine ja maandumine.

Lennuviljade puhul, kus ldve-eelne maapinna reljeef on ebatasane voi kus on muud eeldatavad voi teadaolevad
puudused, tuleb enne halvema nihtavusega kui I standardkategooria lendude, II kategooria lendude, muude kui
II standardkategooria lendude voi III kategooria lendude alustamist kontrollida kdikide lennukitiiiipide/radade
kombinatsioonide sobivust ja sooritada selleks I standardkategooria voi paremate tingimustega lende.

Kui kiitajal on vastavalt allpool esitatud punktile 4 iihte ja sama tiiiipi lennukite erinevad variandid, tuleb kditajal,
vaatamata sellele, kas ta kasutab neil samu voi erinevaid pohilisi lennujuhtimis- ja indikaatorsiisteeme, ndidata eri-
nevate variantide hdid lennutehnilisi kditamisomadusi, kuid ta ei pea tdielikult demonstreerima iga variandi/raja
kombinatsiooniga lende.

Loike h tdhenduses kasitatakse lennuki tiiipi voi varianti sama tiitipi/varianti lennukina, kui konealusel
tiitibil/variandil on samad vdi samalaadsed jirgmised elemendid:

i)  tehnoloogiline tase, sealhulgas:
A)  lennujuhtimissiisteemid (FGS) ja seonduvad néidikud ja juhised;
B) lennu juhtimise siisteem (FMS) ja selle lennujuhtimissiisteemiga seotuse tase (FGS);
() lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) kasutamine;
ii)  kditamisprotseduurid, sealhulgas:
A) hoiatuskdrgus (alert height);
B) Kkisitsijuhtimisega maandumine | automaatjuhtimisega maandumine;
C) ilma otsusekdrguseta lennud;

D) lennuinfo pseudokuvari | lennuinfo tippispseudokuvari (HUD/HUDLS) kasutamine kombineeritud len-
dude puhul;



L 254/88 Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

i) kditamisomadused, sealhulgas:

A)  kasitsijuhtimisega maandumine pédrast automaatjuhtimisega voi lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS)
abil sooritatavat lahenemist;

B) ileminek automaatjuhtimisega lihenemiselt késitsijuhtimisega kordusringile;
C) automaatne/kasitsi pidurdamine.

Vastavalt eespool esitatud punktile 4 sama lennukitiitipi/-klassi voi tiitibi varianti kasutavad kiitajad voivad kies-
oleva 16ike nduete tditmisel kasutada tiksteise kogemusi ja dokumentatsiooni.

Kditajad, kes sooritavad muid kui I standardkategooria lende, peavad jiargima OPS 1.440 1. liidet (,Lennud halva
ndhtavusega — tildised kaitamiseeskirjad”), mida kohaldatakse II kategooria lendude suhtes.
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OPS 1.450 1. liide

Lennud halva nihtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid

Uldnduded. Kiitaja peab tagama, et lennumeeskonna liikmete koolitusprogrammid halva nihtavusega lendude jaoks
koosneksid maapealse koolituse, lennusimulaatoril tehtava lennudppe ja/voi lennudppe liigendatud kursustest. Kditaja
voib kursuste sisu lithendada vastavalt punktide 2 ja 3 nduetele juhul, kui lithendatud kursuse sisu on lennuametile
vastuvoetav.

1)

Lennumeeskonna liikmed, kellel ei ole II voi IIT kategooria lendude kogemust, peavad ldigetes b, c ja d sitestatud
koolitusprogrammi ldbima tdies ulatuses.

Lennumeeskonna litkmed, kellel on II voi III kategooria lendude kogemus seoses sama tiiipi lendudega
(automaatjuhtimisega | automaatjuhtimisega maandumine, lennuinfo tippispseudokuvar (HUDLS) | kombineeri-
tud lennuinfo tappispseudokuvar (Hybrid HUDLS) vdi laiendatud voimalustega nihtavuse siisteem (EVS)) voi seo-
ses IT kategooria automaatjuhtimisega maandumist sisaldavate lendudega, voimalik et mone teise ithenduse kiitaja
alluvuses, voivad

14bi teha lithendatud maapealse koolituskursuse, kui nad kiitavad erinevat tiitipi/klassi lennukit kui see, mil-
le kditamisest on saadud eelnev I voi III kategooria kogemus;

14bi teha lithendatud maapealse koolituse, lennusimulaatoridppe ja/voi lennudppe kursuse, kui nad kiitavad
sama tiitipi/klassi ja sama tiiiibi voi klassi varianti, mille kditamisest on saadud eelnev II vi III kategooria ko-
gemus. Lithendatud koolituskursus peab koosnema vihemalt 16ike d punkti 1 ja punkti 2 alapunkti i voi ii
nouetes nimetatud osadest ning 16ike d punkti 3 alapunkti i nduetes nimetatud osadest. Lennuameti loal v6ib
kiitaja vihendada 1ike d punkti 2 alapunktiga i ndutavat lihenemiste/maandumiste arvu, kui tiitibil klassil
voi tiitibi voi klassi variandil on sama(d) voi samalaadne/samalaadsed

A)  tehnoloogiline tase — lennujuhtimissiisteem (FGS) ning
B)  kéitamisprotseduurid;
() kéitamisomadused (vt punkt 4 allpool)

kui varem kaitatud ttitibil voi klassil, vastasel juhul tuleb 16ike d punkti 2 alapunktis i sdtestatud nduet
tdita tdies mahus;

D) lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS) [ kombineeritud lennuinfo tappispseudokuvari (Hybrid HUDLS)
kasutamine;

E) laiendatud vdimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS) kasutamine.

Lennumeeskonna liikmed, kellel on II v&i IIT kategooria lendude kogemus sama kditaja juures, voivad 1abi teha lii-
hendatud maapealse koolituse, lennusimulaatoridppe ja/voi lennudppe kursuse.

Lithendatud koolituskursus, kui vahetatakse

lennuki tiitipi/klassi, peab hdlmama vihemalt 16ike d punkti 1 ja punkti 2 alaldike i vi ii ndudeid ning
vajaduse korral 16ike d punkti 3 alaldike i ndudeid;

lennuk teise variandi vastu, mis kuulub sama tiitibi voi klassi alla, ning millel on sama(d) voi
samalaadne/samalaadsed

A)  tehnoloogiline tase — lennujuhtimissiisteemid (FGS) ning
B) kditamisprotseduurid — terviklikkus;
() kaitamisomadused (vt punkt 4 allpool);

D) lennuinfo tdppispseudokuvari (HUDLS) [ kombineeritud lennuinfo tidppispseudokuvari (Hybrid HUDLS)
kasutamine;

E) laiendatud vdimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS) kasutamine

kui varem kiitatud tiiiibil voi klassil, tdidab lithendatud koolituskursuse nduded erinevustele suunatud
kursus voi variandi muutmisega kaasnev asjakohane tutvumiskursus;



L 254/90

Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

i) lennuk teise variandi vastu, mis kuulub sama tiiiibi vi klassi alla, ning millel on markimisvéirselt erinev(ad)
A)  tehnoloogiline tase — lennujuhtimissiisteemid (FGS) ning
B) kiitamisprotseduurid — terviklikkus;
C) kaitamisomadused (vt punkt 4 allpool);

D) lennuinfo tappispseudokuvari (HUDLS) | kombineeritud lennuinfo tippispseudokuvari (Hybrid HUDLS)
kasutamine;

E) laiendatud voimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS) kasutamine,

tiidetakse 16ike d punkti 1 ja punkti 2 alapunkti i vdi ii nduded ning 16ike d punkti 3 alapunkti i ndu-
ded. Lennuameti loal voib kiitaja vihendada 1oike d punkti 2 alapunktiga i ndutavate
lahenemiste/maandumiste arvu.

Kiitaja peab tagama, et kui sooritatakse II voi Il kategooria lende sama tiiiibi voi klassi alla kuuluva(te) lennuki
variandiga/variantidega, digustavad asjaomaste lennukite erinevused ja/voi sarnasused selliseid lende, vottes arvesse
vihemalt jargmist:

i)  tehnoloogiline tase, sealhulgas:
A) lennujuhtimissiisteemid (FGS) ja seonduvad néidikud ja juhised;
B) lennu juhtimise siisteem ja selle integreeritus voi integreerimatus lennujuhtimissiisteemiga (FGS);

C) lennuinfo pseudokuvari [ lennuinfo tippispseudokuvari (HUD/HUDLS) kasutamine kombineeritud siis-
teemide ja/voi laiendatud vdimalustega nihtavuse siisteemi (EVS) puhul;

ii)  kditamisprotseduurid, sealhulgas:
A) passiivne/aktiivne, hoiatuskdrgus;
B) kisitsijuhtimisega maandumine | automaatjuhtimisega maandumine;
C) ilma otsusekorguseta lennud;

D) lennuinfo pseudokuvari [ lennuinfo tippispseudokuvari (HUD/HUDLS) kasutamine kombineeritud siis-
teemide puhul;

iii) kaitamisomadused, sealhulgas:

A)  kasitsijuhtimisega maandumine parast automaatjuhtimist lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) abil
ja/voi laiendatud voimalustega nihtavuse stisteemi (EVS) abil sooritatavat ldhenemist;

B) ileminek automaatjuhtimisega ldhenemiselt kisitsijuhtimisega kordusringile;

C) automaatne/kisitsi pidurdamine.

Maapealne koolitus. Kiitaja peab tagama, et halva nahtavusega lendude ettevalmistamiseks moeldud esmane maapeal-
ne koolituskursus hdlmaks vahemalt jargmist:

1)

ILS ja/voi MLS karakteristikud ja piirangud;
visuaalsete vahendite karakteristikud;
udu iseloomustavad tunnused;

konkreetse pardasiisteemi kditamise voimalused ja piirangud, mis vdimaldavad vajaduse korral kaasata lennuinfo
pseudokuvari (HUD) siimboloogiat ja laiendatud voimalustega nihtavuse siisteemi (EVS) karakteristikuid;

sademete, jadtumise, madala tuulenihke ja turbulentsuse mdjud;

konkreetse lennuki/stisteemi rikete moju;
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

raja nihtavuse (RVR) hindamissiisteemide kasutamine ja piirangud;
takistustest iilelennu pohimdtted;
maapealsete seadmete rikete dratundmine ja selle puhul ndutavad tegevused;

protseduurid ja ettevaatusabindud, mida tuleb tiita maapealse litkumise ajal lendudel, kus néhtavus rajal (RVR) on
400 m voi viiksem ning lisaprotseduurid, mille tditmist ndutakse startimisel tingimustes, kus nidhtavus rajal (RVR)
on alla 150 m (D-kategooria lennukite puhul alla 200 m);

raadiokdrgusemddtjal pohineva otsusekdrguse tihendus ning ldhenemisala maapinna profiili maju raadiokdrgu-
semddtja nditudele ning ldhenemise ja maandumise automaatsiisteemidele;

hoiatuskdrguse tdhtsus ja tihendus (kui seda kasutatakse) ning tegevus rikete korral ileval- ja allpool
hoiatuskorgust;

pilootide kvalifikatsiooninduded halva nihtavusega startimisteks ning II voi III kategooria lendudeks loa saami-
seks ja selle sdilitamiseks ja

dige istumisasendi ja vaatenurga tahtsus.

Koolitus lennusimulaatoril ja/voi lennudpe

1)

Kéitaja peab tagama, et halva nihtavusega lendude lennudppesse ja/voi koolitusse lennusimulaatoril kuuluksid
jargmised elemendid:

i) seadmete t60 kontrollimised nii maa peal kui ka lennu ajal;
ii) maapealsete siisteemide muudatustest pohjustatud moju miinimumidele;
i) jargmise jalgimine:

A) automaatmaandumise visuaalsignalisatsiooniseadmed, poorates rohku tegevusele nende siisteemide
rikete korral, ja

B) lennuinfo pseudokuvari (HUD), lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS), laiendatud vdimalustega nih-
tavuse siisteemi (EVS) juhtimisstaatus ja vajaduse korral signalisatsiooniseadmed, et kaasata armatuur-
laua indikaatorid;

iv) mootorite, elektrisiisteemide, hiidraulika voi lennuki juhtimissiisteemide rikete korral voetavad meetmed;
v) teadaolevate defektide mdju ning minimaalvarustuse loetelu kasutamine;
vi) lennukdlblikkussertifikaadist tulenevad kiitamispiirangud;

vii) visuaalsete mirkide kasutamine otsusekorgusel ning info suurima lubatud korvalekalde kohta glissaadist voi
kursimajakast ja

viii

=

hoiatuskorguse tahtsus ja tahendus (kui seda kasutatakse) ning tegevus rikete korral iileval- ja allpool
hoiatuskorgust.

Kditaja peab tagama, et koiki lennumeeskonna lilkmeid Spetatakse tditma oma iilesandeid ja juhendatakse, kuidas
teha noéutud koost66d teiste meeskonnaliikmetega. Sellel eesmirgil tuleks maksimaalselt kasutada
lennusimulaatoreid.

Koolitus tuleb jaotada etappidesse, mis hdlmaksid tavalist, ilma lennuki voi siisteemide riketeta kditamist, sealjuu-
res koikides voimalikes ilmatingimustes, ning tiksikasjalikke stsenaariume lennuki ja seadmete selliste rikete kor-
ral, mis voiksid mdojutada II voi 11 kategooria lende. Kui lennuki siisteemis kasutatakse kombineeritud voi teisi
erisiisteeme (nagu lennuinfo pseudokuvar | lennuinfo tippispseudokuvar (HUD/HUDLS) voi laiemat nahtavust
voimaldavad seadmed), peavad lennumeeskonna lilkmed selliste siisteemide kasutamist harjutama koolituse len-
nusimulaatori etapil nii tavalistes kui ka eritingimustes.
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4)

10)

11)

Harjutada tuleb teovdimetuse korral halva nihtavusega startimistel ning II ja III kategooria lendudel ette ndhtud
protseduure.

Lennukid, mille puhul ei ole konkreetsele lennukitiiiibile vastavat lennusimulaatorit, peavad kiitajad tagama, et
II kategooria lendude visuaalsete olukordade koolitusel viidaks nimetatud lennudppe etapp labi selleks eraldi heaks
kiidetud lennusimulaatoril. Sellesse koolitusse peab kuuluma vihemalt neli lihenemist. Konkreetsest lennukitiiii-
bist sdltuv koolitus ja protseduuride harjutamine tuleb ldbi viia lennukis.

II ja III kategooria esmane koolitus peab koosnema vihemalt jargmistest harjutustest:

i)  ldhenemine asjakohaste lennujuhtimisseadmete, autopiloodi ja juhtimissiisteemide kasutamisega kuni nou-
tava otsusekorguseni ning tileminek visuaalsele lennule ja maandumisele;

ii) lidhenemine koigi tootavate mootoritega asjakohaste lennujuhtimisseadmete, autopiloodi, lennuinfo tippis-
pseudokuvari (HUDLS) ja/voi laiendatud voimalustega nidhtavuse siisteemi (EVS) ning juhtimissiisteemide ka-
sutamisega kuni asjakohase otsusekdrguseni, millele jargneb lihenemise katkestamine (kordusringile minek),
koik ilma viliste visuaalsete orientiirideta;

i) kui see on asjakohane, lihenemised automaatsete lennujuhtimissiisteemide kasutamisega, mis tagavad auto-
maatse viljajoondumise, maandumise ja pidurdamise, ning

iv) kasutatava siisteemi tavaline kditamine nii otsusekorgusel visuaalsete méarkidega saadud visuaalse kontakti
korral kui ka ilma sellise kontaktita.

Jargmised koolitusetapid peavad sisaldama vihemalt
i)  ldhenemisi mootoririkkega ldhenemise erinevatel etappidel;

ii) ldhenemisi kriitiliste seadmete riketega (nt elektrisiisteemide, lennu automaatjuhtimissiisteemide vdi maa-
pealsete ja/voi ILS/MLS pardasiisteemide ja monitoride rikked);

i) ldhenemisi, kus lennu automaatjuhtimisseadmete ja/vdi lennuinfo pseudokuvari (HUD) [ lennuinfo tappis-
pseudokuvari (HUDLS) | laiendatud vdimalustega nihtavuse siisteemi (EVS) rikete korral madalal lennukdr-
gusel peab kas

A) minema viljajoondumisel, maandumisel ja pidurdamisel voi lihenemise katkestamisel iile kasitsijuhti-
misele voi

B) minema lihenemise katkestamise otsusekorgusel voi sellest madalamal iile késitsijuhtimisele voi mada-
lama taseme automaatreZiimile, sealhulgas olukordades, mis 16pevad maapinnaga kokkupuutega rajal;

iv) siisteemide rikked, mis pohjustavad ulatuslikke kursimajakast ja/voi glissaadist korvalekaldeid nii tileval- kui
ka allpool otsusekdrgust kiitamiseks lubatud minimaalsetes visuaalsetes tingimustes. Lisaks sellele tuleb har-
jutada tileminekut kasitsijuhtimisega maandumisele juhul, kui esiklaasiindikaator on automaatjuhtimissiis-
teemi madalal reziimil voi kui esiklaasiindikaator on ainukeseks abivahendiks viljajoondumisel, ning

v)  rikked ja protseduurid, mis on iseloomulikud konkreetsele lennukitiiiibile voi -variandile.

Koolitusprogrammi peab kuuluma nende riketega toimetulemise harjutamine, mille puhul on vaja tagasi minna
suurematele miinimumidele.

Koolitusprogrammi peab kuuluma lennuki kiitamine juhul, kui Il kategooria passiivse automaatjuhtimisega
ldhenemise ajal tekkinud viga pdhjustab autopiloodi véljaliilitumise otsusekdrgusel voi sellest madalamal ning kui
viimane teatatud nahtavus rajal (RVR) on 300 m v&i vihem.

Kui starditakse raja nihtavusega (RVR) 400 m ja viahem, peab koolitus hdlmama ka siisteemide ja mootorite rik-
keid ning nende korral stardi jatkamist ja katkestamist.

Koolitusprogramm peab vajaduse korral sisaldama selliseid lahenemisi, mille ajal lennuinfo tippispseudokuvari
(HUDLS) ja/vdi laiendatud vdimalustega nihtavuse siisteemi (EVS) rikked viikestel kdrgustel nduavad kas

i)  ile minemist armatuurlaua indikaatoritele, et sooritada katkestatud lihenemise protseduur, voi

ii)  tle minemist lihenemise katkestamise otsusekdrgusel voi sellest madalamal juhtimisele ilma lennuinfo tép-
pispseudokuvarita (HUDLS) voi madalama taseme lennuinfo tappispseudokuvariga (HUDLS), sealhulgas olu-
kordades, mis 16pevad maapinnaga kokkupuutega rajal.
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12) Kditaja tagab, et halva nihtavusega startimise korral, halvema kui I standardkategooria nihtavuse korral, muu kui

II standardkategooria korral ning II ja III kategooria lendude sooritamise korral, mille puhul kasutatakse lennuinfo
pseudokuvarit (HUD) | lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS) v6i kombineeritud lennuinfo tippispseudokuva-
rit (Hybrid HUD/HUDLS) vo6i laiendatud voimalustega nahtavuse siisteemi (EVS), mida koolituse ja kontrollimise
kava vajaduse korral sisaldab, kasutatakse lennuinfo pseudokuvarit (HUD) voi lennuinfo tippispseudokuvarit
(HUDLS) tavapirastel lendudel koikides lennu etappides.

Umberdppenduded halva nihtavusega startimise, halvema kui I standardkategooria nihtavusega lendude, muu kui 11
standardkategooria lendude, laiendatud vdimalustega néhtavuse siisteemi (EVS) ning II ja III kategooria lendude soori-
tamiseks. Kditaja tagab, et kdik lennumeeskonna liikmed teevad labi halva nihtavuse protseduuride koolituse, kui nad
hakkavad to6tama uuel lennukitiiiibil/-klassil voi -variandil, millega hakatakse sooritama starte halva ndhtavuse korral,
lende halvema kui I standardkategooria nihtavuse korral, muu kui II standardkategooria lende sellise ldhenemisega, mil-
le puhul kasutatakse laiendatud voimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS), mille puhul ndhtavus rajal on 800 m voi vé-
hem, ning II ja Il kategooria lende. Kogemused, mida lennumeeskonna liikmelt noutakse lithendatud kursuse
labimiseks, on sitestatud eespool 16ike a punktides 2, 3 ja 4.

1)

Maapealne koolitus. Eespool toodud 1ikes b sitestatud asjakohased nouded, vottes arvesse lennumeeskonna liik-
mete II ja III kategooria koolitust ja kogemusi.

Koolitus lennusimulaatoril ja/voi lennudpe

i) Lennusimulaatoril tuleb sooritada vihemalt kuus (laiendatud voimalustega nihtavuse siisteemiga (EVS) voi
ilma selleta lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) puhul kaheksa) lihenemist ja/v6i maandumist. Kui soo-
ritatakse lende kombineeritud lennuinfo tippispseudokuvariga (Hybrid HUDLS), voib ldhenemiste arvu va-
hendada kaheksalt kuuele. Vt ka punkti 4 alapunkti i allpool.

ii)  Kui konkreetsele tiiiibile vastavat lennusimulaatorit ei ole, tuleb sooritada vahemalt kolm (lennuinfo tappis-
pseudokuvari (HUDLS) ja/voi laiendatud voimalustega nédhtavuse siisteemi (EVS) puhul viis) ldhenemist len-
nukiga, sealhulgas vahemalt iiks kordusringile minek. Kombineeritud lennuinfo tippispseudokuvari (Hybrid
HUDLS) abil sooritatavate lendude puhul on ndutavad vihemalt kolm lihenemist, sealhulgas vihemalt iiks
kordusringile minek.

i)  Kui noutakse selliseid eriseadmeid nagu esiklaasiindikaator voi nahtavust parandavad seadmed, tuleb l4bi teha
vastav lisakoolitus. Kui ldhenetakse laiendatud voimalustega nahtavuse siisteemi (EVS) kasutades ning kui
nahtavus rajal on vihem kui 800 m, on vaja sooritada vihemalt viis ldhenemist, sealhulgas vahemalt iiks kor-
dusringile minek.

Lennumeeskonna kvalifikatsioon. Lennumeeskonna kvalifikatsioonile kehtivad nduded olenevad kiitajast ja kii-
tatava lennuki tiitibist.

i)  Kaitaja peab tagama, et enne II vdi III kategooria lendude alustamist labivad koik lennumeeskonna litkkmed
kontrolli.

ii)  Eespool toodud alapunktis i ette nahtud kontrolli v6ib asendada lennudppega ja/voi koolitusega lennusimu-
laatoril, mis on sitestatud eespool 16ike d punktis 2.

Liinilennud jirelevalve all. Kditaja peab tagama, koik lennumeeskonna liikmed sooritavad jarelevalve all jargmised
liinilennud (LIFUS):

i) kuill kategooria puhul on kuni maandumiseni ndutav kas kisitsijuhtimisega maandumine voi lennuinfo tip-
pispseudokuvarit (HUDLS) kasutav lihenemine, vihemalt:

A)  kolm maandumist viljaliilitatud autopiloodiga;
B) neli ldhenemist lennuinfo tdppispseudokuvari (HUDLS) abil, mida kasutatakse kuni maandumiseni,

vilja arvatud juhul, kui on ldbi viidud eespool 16ike d punktis 2 esitatud koolitus lennusimulaatoril, mis
on heaks kiidetud lennusimulaatoril sooritatava imberdppe jaoks, mille puhul on ndutav ainult iks ké-
sitsijuhtimisega maandumine (kaks, kui kuni maandumiseni kasutatakse lennuinfo tippispseudokuva-
rit (HUDLS));

ii)  IIT kategooria puhul vahemalt kaks automaatjuhtimisega maandumist, vilja arvatud see, et

A)  ainult ks automaatjuhtimisega maandumine on ndutav, kui eespool 16ike d punktis 2 esitatud kooli-
tus on ldbi viidud lennusimulaatoril, mis on heaks kiidetud lennusimulaatoril sooritatava iimberdppe
jaoks;

B) automaatjuhtimisega maandumisi ei nduta jirelevalve all sooritatavate liinilendude (LIFUS) puhul, kui
eespool 1dike d punktis 2 esitatud koolitus on 1dbi viidud lennusimulaatoril, mis on heaks kiidetud len-
nusimulaatoril sooritatava imberdppe (ZFT) jaoks ning kui lennumeeskonna liige ldbis edukalt ZFT tiiii-
pi imberdppekursuse;
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C) lennumeeskonna liige, keda on koolitatud ja kes on kvalifitseeritud vastavalt eespool osutatud punktile
B, on kvalifitseeritud jirelevalve all sooritatavate liinilendude (LIFUS) ajal lendama madalaima lubatava
otsusekdrguseni (DH) ning viikseima raja ndhtavuse (RVR) korral, nagu on sitestatud
lennutegevuskasiraamatus;

iii) Il kategooria lihenemisel, mille puhul kasutatakse lennuinfo tippispseudokuvarit (HUDLS) kuni maandu-
miseni, vihemalt neli lihenemist.

¢)  Tiiibiga ja lennu juhtimisega seotud kogemused

1)

Enne II kategooria lendude alustamist kohaldatakse Shusdiduki kaptenite suhtes (v3i pilootide suhtes, kellele
voib lennu juhtimise delegeerida), kellel ei ole varasemaid kogemusi antud lennukitiiibiga/-klassiga,
jargmisi lisanduded:

i) 50 tundi voi 20 arvestuslikku marsruutlendu konkreetse lennukitiiiibiga, sealhulgas liinilennud jarelevalve
all, ja

ii)  kui lennu puhul on ndutav II kategooria kisitsijuhtimisega maandumine voi kuni maandumiseni lennuinfo
tippispseudokuvari (HUDLS) kasutamine, tuleb kohaldatavale II kategooria raja nahtavuse (RVR) miinimu-
mile lisada 100 m, kuni

A)  konkreetse lennukitiiiibiga on joutud 100 tunnini voi 40 arvestusliku marsruutlennuni (sealhulgas lii-
nilennud jérelevalve all (LIFUS)) v6i

B)  konkreetse lennukitiitibiga on joutud 50 tunnini voi 20 arvestusliku marsruutlennuni (sealhulgas liini-
lennud jdrelevalve all (LIFUS)) ning kui lennumeeskonna liige on varem mone teise thenduse kaitaja juu-
res kvalifitseeritud sooritama kisitsijuhtimisega maandumist, kasutades II kategooria lende;

C) lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) abil sooritatavate lendude puhul kohaldatakse alati 16ike e punk-
tis 1 ja 1dike e punkti 2 alapunktis i sitestatud ndudeid arvestuslike marsruutlendude kohta; ainuiiksi
tunnid konkreetse tiiiibiga/klassiga ei tdhenda konealuste nduete jargmist.

Enne III kategooria lendude alustamist kohaldatakse dhusdiduki kaptenite suhtes (voi pilootide suhtes, kellele voib
lennu juhtimise delegeerida), kellel ei ole varasemaid kogemusi antud lennukitiitibiga, jargmisi lisanduded:

) 50 tundi vdi 20 arvestuslikku marsruutlendu konkreetse lennukitiiiibiga, sealhulgas liinilennud jirelevalve
all, ning

ii)  kui dhusdiduki kapten voi piloot ei ole saanud tthenduse kiitaja juures varasemat II voi III kategooria len-
dude ettevalmistust, tuleb kohaldatavatele II voi III kategooria raja nahtavuse (RVR) miinimumidele lisada
100 m, kuni ta on antud tiiiipi lennukiga lennanud 100 tundi voi 40 arvestuslikku marsruutlendu, kaasa ar-
vatud liinilennud jérelevalve all.

Lennuameti loal voib eespool nimetatud lennujuhtimisekogemuse noudeid vihendada nende lennumeeskonna
liikmete puhul, kellel on dhusdiduki kapteni kogemused I voi III kategooria lendudel.

f)  Startimine halva ndhtavusega, kui nahtavus rajal (RVR) on alla 150/200 m

1)

Kiitaja peab tagama, et enne startide lubamist raja nihtavusega (RVR) alla 150 m (D-kategooria lennukite puhul
alla 200 m), viiakse 1abi jargmised koolitused:

i) tavaline startimine minimaalse lubatud raja nihtavuse (RVR) tingimustes;

ii) startimine minimaalse lubatud raja nahtavuse (RVR) tingimustes mootoririkkega kiiruste V1 ja V2 vahel voi
niipea, kui see on vdimalik ohutusega seotud kaalutlustel, ja

iii) startimine minimaalse lubatud raja nihtavuse (RVR) tingimustes mootoririkkega enne kiirust V1, mis toob
kaasa stardi katkestamise.

Kiitaja peab tagama, et eespool toodud punktis 1 ndutud koolitus viiakse ldbi lennusimulaatoril. Nimetatud koo-
lituse hulka peab kuuluma kaikide eriprotseduuride ja -seadmete kasutamine. Kui konkreetsele lennukitiiiibile vas-
tavat lennusimulaatorit ei ole, voib lennuameti loal selle koolituse viia 1dbi lennukiga ilma minimaalse raja
ndhtavuse (RVR) tingimuste ndude tditmiseta (vt OPS 1.965 1. liidet).

Kiitaja peab tagama, et lennumeeskonna liige on vajaduse korral labinud kontrolli enne halva nihtavusega star-
tide alustamist raja ndhtavusega (RVR) alla 150 m (D-kategooria lennukite puhul alla 200 m). Nimetatud kont-
rolli voib asendada iiksnes edukalt sooritatud koolitus lennusimulaatoril ja/voi lennudpe, mis on kehtestatud
lennukitiiiibi imberdppele 1ike f punktis 1.
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Regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine — lennud halva nahtavusega

1)

Kditaja peab tagama, et koos tavalise regulaarse korduvkoolitusega ja kiitajapoolsete lennuoskuse taseme kont-
rollidega kontrollitakse ka piloodi teadmisi ja oskusi selle kindla kategooria lendudega seotud iilesannete tditmi-
sel, mida tal on luba sooritada. Kiitajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli kehtivusperioodil (nagu on kirjeldatud
OPS 1.965 Idikes b) on vaja lennusimulaatoril sooritada vihemalt kaks lihenemist (kui maandumiseni kasutatak-
se lennuinfo tdppispseudokuvarit (HUDLS) ja/voi laiendatud voimalustega nahtavuse stisteemi (EVS), siis neli), mil-
lest iiks peab olema maandumine vidikseima lubatud nihtavusega rajal (RVR); lisaks sellele voidakse iiks (kui
maandumiseni kasutatakse lennuinfo tiappispseudokuvarit (HUDLS) ja/vdi laiendatud voimalustega ndhtavuse siis-
teemi (EVS), siis kaks) konealustest lihenemistest asendada lahenemise ja maandumisega lennukiga, mille puhul
kasutatakse heaks kiidetud II ja I kategooria protseduure. Kaitajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli ajal tuleb
teha iiks katkestatud ldhenemine. Juhul kui kditajal on lubatud sooritada starte raja nihtavusega (RVR) alla
150/200 m, tuleb kiitajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli ajal sooritada vihemalt iiks start halva ndhtavuse-
ga (LVTO) koige vdiksemate kehtivate miinimumide tingimustes.

11l kategooria lendude jaoks peab kditaja kasutama lennusimulaatorit.

Kiitaja peab tagama, et Il kategooria lendude puhul passiivse automaatmaandumissiisteemiga, sealhulgas len-
nuinfo tippispseudokuvariga (HUDLS), lennukitel sooritatakse iga kolme jérjestikuse kaitajapoolse lennuoskuste
taseme kontrolli jooksul vahemalt iiks niisugune katkestatud ldhenemine, mille pdhjuseks on autopiloodi rike ot-
susekorgusel voi sellest madalamal, kui viimane teatatud nahtavus rajal (RVR) oli 300 m voi véiksem.

Lennuamet voib lubada II kategooria ja halva nihtavusega startidega (LVTO) lendude puhul viia regulaarset kor-
duvkoolitust ja kontrollimist 14bi ka vastavat tiitipi lennukiga, kui ei ole sellele lennukitiiiibile vastavat lennusi-
mulaatorit vdi vastuvdetavat alternatiivi.

Markus.  Halva nahtavusega startide (LVTO) ja II/IIl kategooria lendude hiljutine kogemus, mis pohineb automaatjuhtimisega la-
henemistel ja/voi automaatjuhtimisega maandumistel, saavutatakse kdesolevas 1dikes sitestatud korduvkoolituse ja
kontrolliga.

Taienduskoolituse nduded kiitajatele, kes sooritavad halvema kui I standardkategooria nihtavusega lende, lihenemisi,
mille puhul kasutatakse laiendatud voimalustega nahtavuse siisteemi (EVS), ning muid kui II standardkategooria lende

)

Kiitajad, kes sooritavad halvema kui I standardkategooria nahtavusega lende, peavad jargima OPS 1.450 1. liite
(,Lennud halva nahtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid”) ndudeid, mida kohaldatakse II kategooria lendude
suhtes, et kaasata nduded, mis (vajaduse korral) kehtivad lennuinfo tdppispseudokuvari (HUDLS) suhtes. Kiitaja
vdib vajaduse korral kdnealused nouded ithendada, tingimusel et kaitamisprotseduurid on iihildatavad. Umber-
oppe ajal ei ole noutavate lahenemiste koguarvu vaja liita OPS N-alajaos sitestatud nouetele, tingimusel et koo-
litus viiakse l4bi rajal kohaldatava viikseima ndhtavusega (RVR). Regulaarse korduvkoolituse ja kontrollimise ajal
voib kiitaja erinevad nduded ka ithendada, tingimusel et eespool nimetatud kiitamisprotseduuri alane ndue on
tiidetud ning et iga 18 kuu tagant sooritatakse vihemalt itks lihenemine halvema néhtavuse tingimustes kui I stan-
dardkategooria miinimumid.

Kiitajad, kes sooritavad muid kui II standardkategooria lende, peavad jargima OPS 1.450 1. liite (,Lennud halva
nahtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid”) ndudeid, mida kohaldatakse II kategooria lendude suhtes, et kaasata
noduded, mis (vajaduse korral) kehtivad lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) suhtes. Kditaja voib vajaduse kor-
ral kénealused nduded ithendada, tingimusel et kditamisprotseduurid on iihildatavad. Umberdppe ajal ei ole ndu-
tavate lahenemiste koguarv viiksem sellest, mida on vaja, et labida II kategooria koolitus, kasutades lennuinfo
pseudokuvarit (HUD) [ lennuinfo tappispseudokuvarit (HUDLS). Regulaarse korduvkoolituse ja kontrollimise ajal
voib kiitaja erinevad nduded ka ithendada, tingimusel et eespool nimetatud kiitamisprotseduuri alane ndue on
tdidetud ning et iga 18 kuu tagant sooritatakse vihemalt iiks ldhenemine muudes tingimustes kui II standardka-
tegooria miinimumid.

Kiitajad, kes sooritavad ldhenemisi, mille puhul kasutatakse laiendatud voimalustega nihtavuse siisteemi (EVS)
nihtavusega rajal (RVR) 800 m voi vihem, peavad jargima OPS 1.450 1. liite (,Lennud halva nihtavusega — koo-
litus ja kvalifikatsioonid”) ndudeid, mida kohaldatakse II kategooria lendude suhtes, et kaasata nduded, mis (va-
jaduse korral) kehtivad lennuinfo pseudokuvari (HUD) suhtes. Kditaja voib vajaduse korral kdnealused nduded
ithendada, tingimusel et kditamisprotseduurid on ithildatavad. Umberdppe ajal ei ole ndutavate lihenemiste kogu-
arv viiksem sellest, mida on vaja, et libida II kategooria koolitus, kasutades lennuinfo pseudokuvarit (HUD). Re-
gulaarse korduvkoolituse ja kontrollimise ajal v6ib kiitaja erinevad nduded ka tthendada, tingimusel et eespool
nimetatud kéitamisprotseduuri alane ndue on tiidetud ning et iga 12 kuu tagant sooritatakse vihemalt iiks lihe-
nemine, kasutades laiendatud vdimalustega nihtavuse siisteemi (EVS).
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a)

b)

OPS 1.455 1. liide

Lennud halva nihtavusega - kiitamisprotseduurid

Uldnduded. Lennud halva nihtavusega hdlmavad jargmist:

1)

kisitsijuhtimisega startimine (kas elektrooniliste juhtimissiisteemide vdi lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS),
kombineeritud lennuinfo pseudokuvari [ lennuinfo tappispseudokuvari (Hybrid HUD/HUDLS) abil voi ilma);

automaatjuhtimisega ldhenemine allapoole otsusekdrgust (DH), millele jargneb kasitsijuhtimisega viljajoondumi-
ne, maandumine ja pidurdamine;

lahenemine, mis sooritatakse lennuinfo tippispseudokuvari (HUDLS) [ kombineeritud — lennuinfo
pseudokuvari [ lennuinfo tippispseudokuvari (Hybrid HUD/HUDLS) ja/voi laiendatud voimalustega nihtavuse
stisteemi (EVS) abil;

automaatjuhtimisega ldhenemine, millele jirgneb automaatne viljajoondumine, automaatmaandumine ning ka-
sitsijuhtimisega pidurdamine ja

automaatjuhtimisega lahenemine, millele jirgneb automaatne viljajoondumine, automaatmaandumine ning auto-
maatne pidurdamine, kui kohaldatav ndhtavus rajal on alla 400 m.

1. mdrkus. Koikidel nendel kiitamisreZiimidel voib kasutada kombineeritud siisteeme.

2. markus. Voib sertifitseerida ja heaks kiita ka teisi juhtimissiisteeme voi ndidikuid.

Protseduurid ja kiitamisjuhendid

1)

Kehtestatud protseduuride ja juhendite tipne olemus ja ulatus soltub kasutatavatest pardaseadmetest ning jargi-
tavatest kabiini protseduuridest. Kditaja peab lennutegevuskasiraamatus tipselt kindlaks madrama, millised on len-
numeeskonna lilkmete iilesanded stardi, ldhenemise, viljajoondumise, pidurdamise ja katkestatud ldhenemise ajal.
Eriti tuleb rohutada, millised on lennumeeskonna kohustused iileminekul mittevisuaalsetelt tingimustelt visuaal-
setele tingimustele ning protseduurid, mida tuleb taita halveneva nahtavuse voi rikete korral. Erilist tahelepanu tu-
leb poorata iilesannete jaotusele kabiinis, nii et piloodil, kes teeb otsuse maandumise voi lihenemise katkestamise
kohta, oleks tagatud tookoormus, mis vdimaldaks tal pithenduda jirelevalvele ja otsuste tegemisele.

Kiitaja peab lennutegevuskisiraamatus kehtestama iiksikasjalikud kditamisprotseduurid ja juhendid. Juhendid pea-
vad olema kooskdlas lennuki lennukikisiraamatus toodud piirangute ja kohustuslike protseduuridega ja sisalda-
ma eelkdige jargmisi teemasid:

ii)
iii)

iv)

vi)
vii)

viii)

Xi)

lennuki seadmete t66 kontrollimine nii enne véljumist kui ka lennu ajal;
mdju, mida avaldavad miinimumidele muutused maapealsete seadmete ja pardaseadmete tos;
stardi, ldhenemise, viljajoondumise, maandumise, pidurdamise ja katkestatud ldhenemise protseduurid;

protseduurid, mida tuleb jirgida rikete, hoiatuste (lennuinfo pseudokuvari (HUD), lennuinfo tippispseudo-
kuvari (HUDLS) ja/voi laiendatud vdimalustega ndhtavuse siisteemi (EVS)) ja teiste ebatavaliste olukordade
puhul;

minimaalsed ndutavad visuaalsed orientiirid;
dige istumisasendi ja vaatenurga tahtsus;
tegevus, mis voib olla vajalik visuaalsete orientiiride halvenemise korral;

meeskonna kohustuste jaotumine juhul, kui tdidetakse alapunktides i-iv ja vi ette nahtud protseduure, et voi-
maldada Shusoiduki kaptenil pithenduda peamiselt jarelevalvele ja otsuste tegemisele;

noue, et koikidel kdrgustel allpool 200 jalga kasutatakse raadiokdrgusemddtjat ning iiks piloot jatkaks len-
nuki modteriistade jalgimist seni, kuni maandumine on 16petatud;

noue, et kursimajaka tundlikku piirkonda tuleb kaitsta;

tuule kiiruse, tuulenihke, turbulentsuse, puhastamata raja ja mitmekordse raja nihtavuse (RVR) hindamisega
seotud teabe kasutamine;
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xii) protseduurid, mida kohaldatakse jargmiste lendude puhul:
A)  halvema ndhtavusega kui [ standardkategooria;
B) muud kui Il standardkategooria;
C) ladhenemised, mille puhul kasutatakse laiendatud voimalustega nahtavuse siisteemi (EVS), ning

D) ldhenemiste ja maandumiste harjutamine radadel, millel ei kehti koik IT voi IIT kategooria lennuvilja
protseduurid;

xii) lennukdlblikkussertifikaadist tulenevad kaitamispiirangud ja

xiv) info maksimaalse lubatud korvalekalde kohta instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) glissaadist ja/voi
kursimajakast.
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OPS 1.465 1. liide

Visuaallendude minimaalsed nihtavused

Ohuruumi klass

ABCDE
(1. mdrkus)

FG

Korgemal kui 900 m (3 000 jalga)
keskmise merepinna kohal (AMSL)
voi korgemal kui 300 m (1 000 jal-
ga) maapinna kohal, olenevalt sel-
lest, kumb on kdrgemal

900 m (3 000 jalga) keskmise mere-
pinna kohal (AMSL) voi allpool seda
voi 300 m (1 000 jalga) maapinna
kohal, olenevalt sellest, kumb on
korgemal

Kaugus pilvest

1 500 m horisontaalselt
300 m (1 000 jalga) vertikaalselt

Viljaspool pilve ja maapind nihtav

Nihtavus lennul

8 km 3 050 m (10 000 jala) kdrgusel ja kdrgemal keskmise
merepinna (AMSL) kohal (2. markus) 5 km allpool 3 050 m
(10 000 jalga) keskmise merepinna (AMSL) kohal

5 km (3. markus)

1. markus.  Visuaallennuilma (VMC) miinimumid on A-klassi huruumi puhul lisatud juhendamiseks, kuid need ei tihenda VFR-lendude akt-
septeerimist A-klassi dhuruumis.
2. mdrkus.  Kui iilemineku kdrgus on viiksem kui 3 050 m (10 000 jalga) AMSL, tuleks 10 000 jala asemel kasutada lennutasandit (FL) 100.
3. mdrkus. A- ja B-kategooria lennukeid tohib kiitada kuni nihtavusteni 3 000 m tingimusel, et vastav ATS-ametkond lubab kasutada viik-
semat lennunahtavust kui 5 km ning antud olukorras on muu lennuliikluse kohtamise voimalus viike ning modteriistakiirus
(IAS) on 140 sdlme voi vdiksem.
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a)

F-ALAJAGU

LENNU TEOSTAMISE ULDNOUDED

OPS 1.470

Kohaldatavus

Kditaja tagab, et suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile itheksa voi suurima lubatud stardimassiga ile 5 700 kg mit-
me mootoriga turbopropellerlennukeid ning kdiki mitme mootoriga turboreaktiivlennukeid kiitatakse vastavalt
G-alajao (suutlikkusklass A) nduetele.

Kditaja tagab, et propellerlennukeid suurima lubatud reisijakohtade arvuga kuni iiheksa (kaasa arvatud) ning suurima
lubatud stardimassiga kuni 5 700 kg (kaasa arvatud) kitatakse vastavalt H-alajao (suutlikkusklass B) nduetele.

Kiitaja tagab, et kolbmootoriga lennukeid suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile iiheksa voi suurima lubatud star-
dimassiga iile 5 700 kg kaitatakse vastavalt [-alajao (suutlikkusklass C) nduetele.

Kui téielikku vastavust asjaomase alajao nduetele ei ole vdimalik tagada lennuki eriliste konstruktsiooniomaduste tottu
(nditeks iilehelikiirusega lennukid voi vesilennukid), tuleb kiitajal kohaldada niisuguseid lennutehnilisi norme, mis
tagavad vastavas alajaos ette nahtud lennuohutuse taseme.

OPS 1.475

Uldnéuded

Kiitaja tagab, et lennuki mass
1)  stardi alguses voi lennu ajal korrigeeritud lennuplaani puhul

2)  punktis, millest kohaldatakse korrigeeritud lennuplaani, ei ole suurem kui mass, mille puhul saab ettevoetaval len-
nul tdita vastava alajao ndudeid ning mis lubab massi oodatavat vihenemist lennu jatkumisel ja niisugust kiituse
viljalaskmist, nagu on sitestatud konkreetsetes nduetes.

Kiitaja tagab, et asjakohase alajao nouete tditmise kindlaksmadramisel voetakse aluseks lennukikdsiraamatus toodud
heaks kiidetud lennuandmed, mida vajaduse korral tiiendatakse muude lennuametile vastuvdetavate andmetega, nagu
on sdtestatud vastavas alajaos. Et viltida kditamisnduete topeltrakendamist, vib vastavas alajaos ette nahtud kaitamis-
nouete rakendamisel arvesse votta ka koiki lennukikédsiraamatu lennuandmetes juba olemas olevaid noudeid.

Asjakohase alajao nduete tditmise hindamisel tuleb vajalikul mééral arvesse votta lennuki konfiguratsiooni, keskkon-
natingimusi ning nende siisteemide t66d, millel on lennuparameetritele ebasoodne maju.

Niisket rada (vdlja arvatud murukattega rajad) voib lennu teostamise seisukohast lugeda kuivaks rajaks.

Kditajal tuleb kohaldatava alajao stardinduete tditmise hindamisel arvestada kasutatava abimaterjali (graafikud, tabelid)
tapsust.

OPS 1.480
Maisted
F-, G-, H-, I- ja J-alajagudes kasutatakse jirgmisi moisteid.

1) ,Kasutada olev stardi hoovétu katkestamise maa (ASDA — accelerate-stop distance available)” — kasutada oleva star-
diraja pikkus koos pidurdusala pikkusega, kui asjaomane lennuamet on sellise pidurdusala kasutamiseks kinnita-
nud ning see on vdimeline kandma lennuki massi valdavate kditamistingimuste korral.
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2)

10)

,Puhastamata rada (contaminated runway)” — rada nimetatakse puhastamata rajaks, kui iile 25 % selle pinnast (kas
iiksikute 16ikudena voi tervikuna) on kasutamiseks ette nahtud pikkuse ja laiuse ulatuses kaetud

i) rohkem kui 3 mm (0,125 tolli) paksuse veekihi v6i lumelobjakaga voi lahtise lumega, mis vordub 3 mm
veega;

ii) tihedaks massiks kokku surutud lumega, mida ei saa enam rohkem kokku suruda ja mis piisib koos v6i mur-
dub iilestdstmisel lumekamakateks (kokkusurutud lumi), voi

iii) jddga, sealhulgas mirja jadga.
,Niiske rada (damp runway)” — rada loetakse niiskeks, kui selle pind ei ole kuiv, kuid sellel olev niiskus ei tekita ldiget.

,Kuiv rada (dry runway)” — kuiv rada on rada, mis ei ole mérg ega puhastamata, kaasa arvatud niisugused kattega
rajad, mis spetsiaalsete vagude voi poorsete kattematerjalide kasutamise ning hoolduse tottu sdilitavad kuivale
rajale omase pidurdamisefektiivsuse ka niiskuse korral.

,Kasutatav maandumisdistants (LDA — landing distance available)” — raja pikkus, mille on kasutamiseks kinnitanud
asjaomane lennuamet ning mis sobib maandumisel lennuki labijooksuks.

»

,Suurim lubatud reisijakohtade arv (maximum approved passenger seating configuration)” — kiitaja poolt kasutatava
iihe lennuki maksimaalne reisijate mahutavus istekohtade arvu jirgi, vélja arvatud pilootide istmed voi kabiini
istmekohad ja salongipersonali istmed, mille on heaks kiitnud lennuamet ja mis on toodud
lennutegevuskasiraamatus.

,Kasutatav stardidistants (TODA — take-off distance available)” — olemasolev hoovdtu pikkus koos kasutada oleva
takistustevaba tousuala pikkusega.

LStardimass (take-off mass)” — lennuki stardimassiks loetakse lennuki massi koos koigega ja koigiga, mis voi kes on
lennukis stardi hoovétu alustamisel.

,Kasutatav hoovdtudistants (TORA — take-off run available)” — raja pikkus, mille on kasutamiseks kinnitanud
asjaomane lennuamet ning mis sobib lennuki startimisel maapealseks hoovdtuks.

,Mirg rada (wet runway)” — rada loetakse mdrjaks, kui raja pind on kaetud veega voi sellega samaviirse moodus-
tisega, mida on vihem, kui on sitestatud eespool toodud 16ike a punktis 2, voi kui raja pinnal on piisavalt niiskust
peegelduse tekkeks, kuid mitte markimisvaarseid alasid seisva veega.

Lennukitega seotud mdisted ,stardi hoovdtu katkestamise maa” (accelerate-stop distance), ,stardidistants” (take-off distan-
ce), Lhoovotu pikkus” (take-off run), ,tegelik stardi tdusutrajektoor” (net take-off flight path), ,tegelik lennutrajektoor iihe
mittetodtava mootoriga” (one engine inoperative en-route net flight path) ning ,tegelik lennutrajektoor kahe mittetéotava
mootoriga” (two engines inoperative en-route net flight path) on defineeritud lennukdlblikkuse nduetes, mille alusel lennuk
sertifitseeriti, voi nagu on defineerinud lennuamet, kui lennuamet on leidnud, et nendest definitsioonidest ei piisa len-
nutehniliste kditamispiirangute tditmise hindamiseks.
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G-ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS A

OPS 1.485

Uldnéuded

Kiitaja tagab, et kdesoleva alajao nouetele vastavuse kindlakstegemiseks tdiendatakse lennukikésiraamatus sisalduvaid
heaks kiidetud lennuandmeid teiste lennuametile vastuvdetavate andmetega, kui lennukikasiraamatus sisalduvad len-
nuandmed ei ole piisavad

1)  arvestamiseks selliste eeldatavate ebasoodsate kditamistingimustega nagu start ja maandumine puhastamata rada-
del ning

2)  mootoririkkega arvestamiseks lennu koikidel etappidel.

Kiitaja tagab, et mdrja ning puhastamata raja korral kasutatakse lennuandmeid, mis on kindlaks maaratud kooskolas
kohaldatavate suurte lennukite sertifitseerimisnouetega voi samavdirsete lennuametile vastuvdetavate nduetega.

OPS 1.490

Start

Kditaja tagab, et lennuki stardimass ei iileta maksimaalset stardimassi, mis on lennukikasiraamatus stardilennuvilja
rohkkdrguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nahtud.

Kiitaja peab suurima lubatud stardimassi médramisel tditma jargmisi ndudeid:

—

) stardi hoovotu katkestamise maa ei tohi iiletada kasutatavat stardi hoovotu katkestamise maad;

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada kasutada olevat stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla
pikem kui pool olemasolevat hoovdtumaad;

3) hoovdtumaa stardil ei tohi iiletada kasutatavat hoovdtumaad;

4)  kéesoleva ldike nouete tditmisel tuleb stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutada tthte ja sama V1 véirtust ja

5)  mirjal v6i puhastamata rajal ei tohi stardimass {iletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

Eelneva loike b nouete tditmisel tuleb kiitajal arvestada jargmisi tegureid:

—_

) rohkkorgus lennuviljal;

2)  dhutemperatuur lennuviljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;

4)  raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule osa mitte rohkem kui 50 % voi teatatud parituule komponent mitte vahem kui 150 % ja

6) vodimalik stardiraja pikkuse lithenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.
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OPS 1.495

Takistustevaba kdrgus stardil

Kditaja tagab, et tegeliku stardi tdusutrajektoori kaugus koikidest takistustest oleks vahemalt 35 jala kdrgusel vertikaal-
selt voi horisontaalselt vihemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on labinud alates
kasutatava stardidistantsi 1opust, voi juhul kui po6re on kavandatud teha enne kasutatava stardidistantsi [oppu, siis star-
didistantsi 16pust. Lennukitel, mille tiivaulatus on viiksem kui 60 m, vdib horisontaalseks takistustevabaks alaks
arvestada pool (1/2) lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D.

Loike a nouete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:

1)  lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;

2)  rohkkorgus lennuviljal;

3)  dhutemperatuur lennuviljal ja

4)  teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % voi teatatud parituule komponent mitte vahem kui 150 %.
Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel

1) ei ole lubatud trajektoori muudatusi kuni punktini, kus tegeliku starditrajektoori kérgus on vdrdne poole tiiva-
ulatusega, kuid mitte viiksem kui 50 jalga kasutatava stardi hoovotumaa 16pu kohal. Sellest alates kuni kdrguseni
400 jalga on ette nahtud, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. Kdrgemal kui 400 jalga voib planeerida 15° suu-
remaid kallakuid, kuid mitte iile 25°;

2)  koik tegeliku lennutrajektoori etapid, kus lennukit kallutatakse rohkem kui 15°, peavad olema horisontaalselt
takistustevabad ulatuses, mis on kindlaks méaaratud kéesoleva alajao 1oigetes a, d ja e, ning vertikaalselt vahemalt
50 jala ulatuses, ja

3)  ile 20° kallakute kasutamiseks 200 kuni 400 jala vahel vo6i kuni 30° kallakute kasutamiseks 400 jalast korgemal
peab kiitaja jargima lennuameti poolt heaks kiidetud eriprotseduure (vt OPS 1.495 Idike ¢ punkti 3 1. liidet);

4)  tuleb piisavalt arvestada mojuga, mida kaldenurk avaldab kiitamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud
kiitamiskiirustest tulenevat vahemaa kasvu.

Eespool toodud 16ike a nouete tditmisel, kui kavandatud lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui
15° vorra, ei pea kitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui

1) 300 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna ula-
tuses, voi

2) 600 m koikides teistes tingimustes.

Eespool toodud 16ike a nouete tditmisel, kui kavandatud lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui
15° vorra, ei pea kéitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui

1) 600 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutud navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna
ulatuses, voi

2) 900 m koikides teistes tingimustes.

Kditaja kehtestab erakorralised protseduurid OPS 1.495 nduete tditmiseks ning ohutu teekonna tagamiseks ja takistus-
te valtimiseks, mis vdimaldavad lennukil tdita marsruudil jargitavaid OPS 1.500 tingimusi v6i maanduda kas valjumis-
lennuviljal voi stardi varulennuviljal.

OPS 1.500

Lend marsruudil ithe mittetdotava mootoriga

Kiitaja tagab, et lennukikdsiraamatus toodud ithe mittetootava mootoriga lennu tegeliku lennutrajektoori andmed
marsruudil prognoositavates meteoroloogilistes tingimustes vastavad koikides marsruudi punktides kas 1dike b
voi ¢ nduetele. Tegelikul lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 1 500 jala korgusel lennuvilja kohal, kus
pdrast mootoririket kavatsetakse maanduda. Jaitorjestisteemide kasutamist ndudvates meteoroloogilistes tingimustes
tuleb arvestada nende moju tegelikule lennutrajektoorile.
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d)

Tegeliku lennutrajektoori gradient peab olema positiivne vahemalt 1 000 jala kdrgusel maapinnast ja takistustest mars-
ruudil 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud lennutrajektoori.

Lennutrajektoor peab voimaldama jitkata lendu reisikdrgusest kuni lennuviljani, kus saab maanduda vastavalt kas
OPS 1.515 vdi 1.520 nouetele, kusjuures tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vihemalt
2 000 jala korguseni maapinna ja takistuste kohal kogu marsruudil 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mélemal pool ka-
vandatud lennutrajektoori vastavalt jargmistele punktidele 1-4:

1) mootoririke tekib eeldatavasti marsruudi kdige kriitilisemas punktis;

2) arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3)  kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks noutud kiitu-
sevaruga, ja

4)  lennuvili, kus on planeeritud lennuki maandumine pérast mootoririket, peab vastama jargmistele tingimustele:

i)  seal on tdidetud eeldatava maandumismassiga lennuki maandumisnduded ja

ii) ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi koos, ning teated lennuvilja tingimuste kohta nditavad, et arves-
tuslikul saabumisajal on voimalik ohutult maanduda.

OPS 1.500 nduete tditmisel peab kditaja suurendama eespool toodud 1digetes b ja ¢ ette nahtud ulatuse piirvddrtusi kuni
18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistdpsus ei vasta 95 % ette nahtud tasemest.

OPS 1.505

Lend marsruudil kolme v5i enama mootoriga lennukiga, mille kaks mootorit ei to6ta

Kiitaja tagab, et kolme v3i enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori iikski punkt ei oleks — lennates kaikide
tootavate mootoritega pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga — kaugemal kui 90 mi-
nuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded, vilja arvatud juhul, kui len-
nuk vastab allpool toodud 1digete b—f nduetele.

Kahe mittetootava mootoriga lennuki tegelik lennutrajektoor marsruudil peab véimaldama lennukil jatkata lendu prog-
noositavates meteoroloogilistes tingimustes punktist, kus molemad mootorid arvatakse tihel ajal seiskuvat, kuni len-
nuviljani, kus kahe mittetootava mootoriga maandumiseks ette nihtud protseduure kasutades on vdimalik maanduda
ja lennuk tidielikult peatada. Tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vihemalt 2 000 jala kor-
guseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mélemal pool kavandatud trajektoori. Kdrguste ja
meteoroloogiliste tingimuste korral, mis nduavad jaitdrjesiisteemide kasutamist, tuleb arvesse votta nende kasutamise
mdju tegelikule lennutrajektoorile. Kui navigeerimistapsus ei ole ndutud 95 % tasemel, peab kiitaja suurendama ees-
pool mainitud ulatuse piirvddrtust 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini).

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa koige kriitilisemas punktis, kus lennuk on kéikide tootavate
mootoritega ja pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga lennates rohkem kui 90 mi-
nuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nouded.

Tegelik lennutrajektoor peab 1 500 jala kdrgusel selle lennuvilja kohal, kus pérast kahe mootori seiskumist eeldata-
vasti maandutakse, olema positiivse gradiendiga.

Kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks ndutud kiitusevaruga.

Lennuki arvestuslik mass selles punktis, kus kaks mootorit vdivad seiskuda, peab sisaldama vihemalt kiituse massi, mis
on piisav lennu jitkamiseks lennuvilja suunas, kus planeeritakse maanduda, ja sinna joudmiseks vihemalt 1 500 jala
korgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.
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OPS 1.510

Maandumine siht- ja varulennuviljal

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks maaratud vastavalt OPS 1.475 1dikele a, ei iileta maksimaal-
set maandumismassi, mis on kindlaks méiratud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust merepinnast ja Shutempe-
ratuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

Instrumentaalldhenemisteks iile 2,5 % kordusringile mineku gradiendiga peab kiitaja kontrollima, kas lennuki eeldatav
maandumismass voimaldab kordusringile minekut tdusugradiendiga, mis on vordne gradiendiga, mida kasutatakse kor-
dusringile minekul ithe mitteto6tava mootoriga kordusringile mineku konfiguratsioonis ja kiirusel, voi sellest suurem
(vt kohaldatavaid suurte lennukite sertifitseerimise ndudeid). Alternatiivse meetodi kasutamiseks peab olema lennu-
ameti luba.

Instrumentaallihenemisteks otsusekdrgustel allpool 200 jalga peab kiitaja kontrollima, kas lennuki eeldatav maandu-
mismass vdimaldab seiskunud kriitilise mootoriga ning kordusringile mineku kiiruse ja konfiguratsiooniga saavutada
vihemalt 2,5 % katkestatud ldhenemise tdusunurka (tdusugradienti) voi avaldatud gradienti, soltuvalt sellest, kumb on
suurem (vt sertifitseerimisndudeid CS AWO 243). Alternatiivse meetodi kasutamiseks peab olema lennuameti luba.

OPS 1.515

Maandumine kuivadele radadele

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks méiratud vastavalt OPS 1.475 15ike a nouetele, voimaldab
arvestuslikul maandumisajal sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala kdrguselt lave kohalt peatumisega
maanduda:

1) turboreaktiivmootoritega lennukitel 60 % piires kasutatavast maandumisdistantsist voi

2) turbopropellermootoriga lennukitel 70 % piires kasutatavast maandumisdistantsist;

3)  jdrsu ldhenemise protseduuride korral voib lennuamet lubada vastavalt 16ike a punktide 1 ja 2 nduetele arvutatud
maandumisdistantsi andmete kasutamist, mis pohinevad mddteriistakorgusel alla 50 jala, kuid mitte vihem kui
35 jalga (vt OPS 1.515 loike a punkti 3 1. liidet);

4)  1dike a punktides 1 ja 2 sitestatud nduete puhul voib lennuamet, kui ta on selle vajalikkuses veendunud (vaata 1.
liidet), erandkorras lubada lithimaa maandumisi kooskdlas 1. ja 2. liite nduetega ning koos lisatingimustega, mida
lennuamet peab vajalikuks vastuvdetava ohutustaseme tagamiseks konkreetsetel juhtudel.

Loike a nouete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:

1) lennuvilja kdrgus merepinnast;

2)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ja parituule komponent mitte vihem kui 150 % ja

3)  raja kalle maandumissuunas juhul, kui see on suurem kui +/- 2 %.

Loike a nduete tditmisel tuleb eeldada, et

1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ja

2) lennuk maandub rajale, mis maaratakse koige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule voimalikku kiirust
ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kditaja ei saa tdita 1dike ¢ punkti 1 ndudeid sihtlennuvilja osas, sest sihtlennuviljal on ainult iiks rada, kus maan-
dumine soltub tuule suunast, vib lennuk viljuda juhul, kui on médratud kaks varulennuvilja, kus on tdielikult voi-
malik tdita 15igete a, b ja ¢ ndudeid. Enne sihtlennuviljal maandumiseks ldhenemise alustamist peab dhusdiduki kapten
veenduma, et maanduda saab tdielikult OPS 1.510 ja eespool toodud 1digete a ja b nduetele vastavalt.
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e)  Kui kiitaja ei suuda tidita 16ike ¢ punkti 2 ndudeid sihtlennuvilja osas, voib lennuk viljuda juhul, kui on médratud
varulennuvili, kus on tdielikult voimalik tdita 1digete a, b ja ¢ ndudeid.

OPS 1.520

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a)  Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi prognoosid, kas eraldi voi koos, nditavad, et arvestuslikul saabumisajal
voib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vihemalt 115 % OPS 1.515 kohaselt kindlaks médratud nduta-
vast maandumisdistantsist.

b) Kaditaja tagab, et kui vastavad ilmateated voi -prognoosid voi molemad koos néitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib
rada olla puhastamata, peab kasutatav maandumisdistants olema vihemalt sama pikk, kui eespool toodud 16ike a ko-
haselt kindlaks mairatud maandumisdistants, voi vihemalt 115 % maandumisdistantsist, mis on kindlaks maaratud
vastavalt lennuameti poolt heaks kiidetud puhastamata raja maandumisdistantsi andmetele voi nendega samavaarse-
tele andmetele, soltuvalt sellest, kummad on suuremad.

¢)  Kuilennukikésiraamatus on tdiendav eriinfo margade radade maandumisdistantside kohta, v6ib kasutada lithemat mar-
ja raja maandumisdistantsi kui see, mida ndutakse 15ikes a, kuid mitte vdiksemat, kui on ndutud OPS 1.515 ldikes a.

d)  Kui lennukikdsiraamatus on tdiendav eriinfo puhastamata radade maandumisdistantside kohta, voib kasutada 1ikes b
sdtestatust lithemat maandumisdistantsi spetsiaalselt ette valmistatud puhastamata rajal maandumiseks, kuid mitte véik-
semat kui OPS 1.515 Idikes a sitestatud maandumisdistants.

¢)  Eespool toodud ldigete b, ¢ ja d jargimisel tuleb kohaldada vastavaid OPS 1.515 kriteeriume, vélja arvatud OPS 1.515
16ike a punkte 1 ja 2, mida ei kohaldata 15ike b suhtes.
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OPS 1.495 lgike ¢ punkti 3 1. liide

Suuremate kallakute kasutamine

a)  Suuremate, eriluba ndudvate kallakute kasutamiseks tuleb tiita jirgmised kriteeriumid:

1)

lennukikdsiraamatus peavad olema kinnitatud andmed kiitamiskiiruse ja -andmete ndutava suurendamise kohta,
et lennutrajektoori moodustamisel saaks arvesse votta suurenenud kallakuid ja kiirusi;

navigeerimistapsuse saavutamiseks peab olema voimalik kasutada visuaalseid orientiire;

iga raja jaoks peavad olema kindlaks méédratud meteomiinimumid ja tuulepiirangud ning need peab heaks kiitma
lennuamet;

koolitus vastavalt OPS 1.975 nduetele.
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OPS 1.515 loike a punkti 3 1. liide
Jirsu ldhenemise protseduurid

Lennuamet voib lubada rakendada jarskudeks lahenemisteks ette nahtud protseduure, mille puhul 50 jalast viksema
(kuid mitte alla 35 jala) modteriistakdrguse juures kasutatakse 4,5° voi suuremaid glissaadikaldeid eeldusel, et on tdi-
detud jargmised tingimused:

1) lennukikisiraamatus peab olema méidratud maksimaalne lubatud glissaadi kaldenurk, mis tahes muud piirangud,
jarskude lahenemiste protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hidaolukordadeks, aga ka andmed distantside muu-
datuste kohta jirsu ldhenemise kriteeriumite kasutamisel;

2)  koikidel lennuviljadel, kus kasutatakse jarsu lihenemise protseduure, peavad olema sobivad glissaadi orientiiride
stisteemid, mille hulka kuulub vihemalt glissaadi visuaalse jargimise siisteem, ja

3)  iga raja jaoks, kus kasutatakse jarsku ldhenemist, peavad olema kindlaks méiratud ja heaks kiidetud meteomiini-
mumid. Arvesse tuleb votta jargmisi tegureid:

i) takistuste olemasolu;

ii) glissaadi hoidmise orientiirid ja rajale suunavad vahendid, niiteks visuaalsed vahendid, MLS, 3D-NAV, ILS,
LLZ, VOR, NDB;

iii) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekorguse (DH) ja minimaalse laskumiskorguse (MDA)
juures;

iv) olemasolevad pardaseadmed;
v)  piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
vi) lennukikésiraamatus sisalduvad piirangud ja protseduurid ning

vii) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.
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a)

OPS 1.515 loike a punkti 4 1. liide
Lennud lithimaa maandumisega

OPS 1.515 ldike a punkti 4 kohaldamisel voib distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks,
koosneda kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud kasutatava maandumisdistant-
siga. Selliseid lende voib lennuamet lubada kooskolas jargmiste kriteeriumidega.

1)  Vajadus lithimaa maandumisega lendude jérele. Lendude vastu peab olema ilmne avalikkuse huvi ja nende jarele
peab olema ilmselge vajadus kas lennujaama kauguse voi lennujaama lithikesest rajast tingitud fuisiliste piiran-
gute tottu.

2)  Lennuki ja kditamise kriteeriumid:

i)  lihimaa maandumisi lubatakse ainult lennukitele, mille puhul vertikaalne vahemaa piloodi silmade tasapin-
na ja rataste alumise osa tasapinna vahel ei iileta kolme meetrit, kui lennuk on normaalses glissaadis;

i) lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmairamisel ei tohi nihtavus | ndhtavus rajal (RVR) olla alla 1,5 km.
Lisaks sellele tuleb lennutegevuskisiraamatus kindlaks méddrata tuulepiirangud;

i) lennutegevuskasiraamatus peavad olema kindlaks mairatud pilootide minimaalsed lennukogemuse néuded,
koolitusnduded ning nduded konkreetse lennuviljaga tutvumise kohta.

3)  Eeldatakse, et kasutusel oleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel peab kdrgus olema 50 jalga.

4)  Lisakriteeriumid. Lennuamet voib kehtestada lisatingimusi, mida ta peab vajalikuks ohutuks kditamiseks, vottes
arvesse lennuki tiitibi karakteristikuid, ldhenemisala pinnavormide omadusi, olemasolevaid ldhenemisvahendeid
ja kaalutlusi katkestatud lahenemiseks. Sellisteks lisatingimusteks voivad nditeks olla ndue kasutada VASI/PAPI
tiitipi visuaalseid kaldeindikaatorsiisteeme.
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OPS 1.515 loike a punkti 4 2. liide
Lennuvilja kriteeriumid lithimaa maandumisteks
Ohutusala kasutamine peab olema heaks kiidetud lennuvilja juhtkonna poolt.

OPS 1.515 loike a punkti 4 ja kdesoleva liite sitete kohase kinnitatud ohutusala kasutatav pikkus ei tohi iletada
90 meetrit.

Kinnitatud ohutusala laius ei tohi olla vdiksem kui raja kahekordne laius v6i lennuki kahekordne tiivaulatus, olenevalt
sellest, kumb on suurem; ala keskjooneks on raja telgjoone pikendus.

Kinnitatud ohutusalal ei tohi olla takistusi ega siivendeid, mis voiksid ohustada maanduvat lennukit, ja ajal, kui rada
kasutatakse lithimaa maandumisteks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla tihtegi liikuvat objekti.

Kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei tohi iiletada 5 % tilespoole ega 2 % allapoole.

Sellisteks maandumisteks ei ole kinnitatud ohutusala suhtes vaja kohaldada OPS 1.480 loike a punktis 5 sitestatud
kandevoime nouet.
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H-ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS B

OPS 1.525

Uldnduded
a)  Kiitaja ei tohi kditada iihe mootoriga lennukit
1)  oosel voi
2) instrumentaallennuilma tingimustes, vilja arvatud erivisuaallennu eeskirjade kohaselt.
Markus.  Uhe mootoriga lennukite kaitamispiiranguid kasitletakse OPS 1.240 1oike a punktis 6.

b) Kaiitaja kasitleb OPS 1.525 loike b 1. liites sdtestatud tdusunduetele mittevastavaid kahe mootoriga lennukeid ithe
mootoriga lennukitena.

OPS 1.530

Start

a)  Kditaja tagab, et lennuki stardimass ei tileta maksimaalset stardimassi, mis on lennukikésiraamatus stardilennuvalja
rohkkorguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nahtud.

b)  Kaitaja tagab, et lennukikdsiraamatus méddratud tasakaalustatud stardidistants ei iileta
1) korrutamisel teguriga 1,25 kasutada olevat hoovdtudistantsi voi
2) peatumisala ja/voi takistustevaba tdusuala olemasolu korral jargmisi suurusi:
i)  kasutada olevat hoovotudistantsi;
ii) korrutamisel teguriga 1,15 olemasolevat stardidistantsi ja
i) korrutamisel teguriga 1,3 kasutada olevat stardi hoovdtu katkestamise maad.
¢) Loike b nduete tditmisel peab kiitaja arvestama jargmist:
1)  lennuki massi stardi hoovotu alustamisel;
2)  rohkkaorgust lennuviljal;
3)  dhutemperatuuri lennuvaljal;
4)  raja pinna seisukorda ja raja pinnakatte liiki;
5)  raja kallet stardi suunas ja

6) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi teatatud parituule komponent mitte vihem
kui 150 % ulatuses.
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OPS 1.535

Takistustevaba kdrgus stardil - mitme mootoriga lennukid

Kiitaja tagab, et kahe vdi enama mootoriga lennukite vastavalt kdesolevale 15ikele kindlaks maaratud stardi tdusutra-
jektoori kaugus koikidest takistustest oleks vertikaalselt vahemalt 50 jalga voi horisontaalselt vihemalt 90 m pluss
0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk libib alates kasutatava stardidistantsi 1opust voi, kui poore
on kavandatud teha enne kasutatava stardidistantsi 10ppu, stardidistantsi 1opust, vilja arvatud juhtudel, mis on sites-
tatud allpool toodud 1digetes b ja c. Lennukitel, mille tiivaulatus on vdiksem kui 60 m, voib horisontaalseks takistus-
tevabaks alaks arvestada pool (1/2) lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D. Kdesoleva 1dike nduete tditmisel
tuleb eeldada, et

1) starditrajektoor algab 50 jala kdrgusel maapinnast OPS 1.530 Idike b kohaselt ndutava stardidistantsi 16pu kohal
ja 1opeb 1 500 jala kdrgusel maapinnast;

2)  lennukit ei kallutata enne, kui lennuk on maapinnast 50 jala korgusel ning parast seda ei iileta kaldenurk 15°;

3)  kriitilise mootori rike esineb kdigi mootoritega stardil starditrajektoori punktis, kus kontakt visuaalsete orientii-
ridega takistuste véltimiseks on eeldatavalt kadunud;

4)  stardi trajektoori tdusugradient vahemikus 50 jala korguselt kuni arvatava mootoririkke kdrguseni vordub koiki-
de mootorite keskmise gradiendiga tdusul kdikide tootavate mootoritega ja tileminekul marsruutlennu konfigu-
ratsioonile, mis korrutatakse teguriga 0,77, ja

5) starditrajektoori gradient korguselt, mis on saavutatud vastavalt punktile 4, kuni starditrajektoori 16puni vordub
lennukikédsiraamatus toodud tousugradiendiga marsruudil ithe mittetd6tava mootoriga.

Eespool toodud 15ike a nduete tiitmisel, kui kavandatud lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui 15°
vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui

1) 300 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega, voi kui
on olemas navigatsioonivahendid, mille abil piloot saab kavatsetud lennutrajektoori sama tipsusega hoida
(vt OPS 1.535 Ioike b punkti 1 ja 16ike ¢ punkti 1 1. liidet), voi

2) 600 m koikides teistes tingimustes.

Loike a nduete tiitmisel juhtudel, kui kavatsetav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15°, ei pea
kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mis on kaugemal kui

1) 600 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega
(vt OPS 1.535 Ioike b punkti 1 ja 16ike ¢ punkti 1 1. liidet);

2) 900 m koikides teistes tingimustes.

Eespool osutatud 1digete a, b ja ¢ tingimuste tditmisel peab kiitaja votma arvesse jargmisi tegureid:

—

) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;
2)  rdohkkorgus lennuviljal;
3)  Shutemperatuur lennuviljal ja

4)  teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi teatatud parituule komponent mitte vihem
kui 150 % ulatuses.

OPS 1.540

Lend marsruudil mitme mootoriga lennukitega

Kditaja tagab, et prognoositavates meteoroloogilistes tingimustes ithe mootori rikke korral juhul, kui teised mootorid
tootavad kindlaksmairatud maksimaalse piisivdimsusega, saaks lennuk lendu jitkata lennutegevuskisiraamatus keh-
testatud minimaalsel ohutul kdrgusel voi sellest korgemal kuni 1 000 jala kdrgusel asuva punktini lennuvilja kohal,
kus saab tdita vastavaid lennutehnilisi ndudeid.
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Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel

1) eitule ecldada, et lennuk lendab korgemal kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis kdikide moo-
toritega, mis to6tavad kindlaksmaaratud maksimaalse piisivdimsusega, ja

2) peab eeldatav marsruutlennu laskumise voi tdusu gradient ithe mitteto6tava mootoriga olema vordne vastavalt

kas laskumise voi tdusu kogugradiendiga, mida suurendatakse 0,5 % voi vihendatakse 0,5 % vorra.

OPS 1.542

Lend marsruudil ithe mootoriga lennukitel

Kiitaja tagab, et lennuks oodatavates meteoroloogilistes tingimustes oleks lennukil mootori rikke korral véimalik jou-
da kohta, kus saab sooritada ohutut hidamaandumist. Maalennukite korral peab maandumiseks olema koht maa peal,
vilja arvatud, kui lennuamet on lubanud teisiti.

Eespool toodud 16ike a nduete tditmisel

1) i pea eeldama, et lennuk, mille mootor to6tab kindlaksmaaratud maksimaalsel tdusureziimil, lendab korgusel,
mis on suurem kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis, ja

2)  peab eeldatav marsruutlennu gradient olema laskumise kogugradient, mida on suurendatud 0,5 % vorra.

OPS 1.545

Maandumine siht- ja varulennuviljadel

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on kindlaks médaratud vastavalt OPS 1.475 16ikele a, ei iileta maksimaalset
maandumismassi, mis on kindlaks méédratud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust merepinnast ja dhutemperatuuri
eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

OPS 1.550

Maandumine kuival rajal

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on arvestuslikuks saabumisajaks kindlaks méératud vastavalt OPS 1.475
1oikele a, voimaldab sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuvaljal 50 jala korguselt lave kohalt peatumisega maanduda
kasutatavast maandumisdistantsist 70 % piires.

1)  Lennuamet voib lubada ka vastavalt kiesoleva 16ike nduetele kindlaks maaratud maandumisdistantsi andmete ka-
sutamist, mis pohinevad modteriistakdrgusel kuni 50 jalga, kuid mitte vihem kui 35 jalga (vt OPS 1.550 Ioike a
1. liidet).

2) Lennuamet vdib lubada lithimaa maandumisi, mis vastavad OPS 1.550 1dike a 2. liites toodud kriteeriumidele.
Eespool osutatud 16ike a nduete tditmisel peab kiitaja votma arvesse jargmisi tegureid:

1) lennuvilja kdrgus merepinnast;

2)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi pérituule komponent mitte vihem kui 150 % ulatuses;
3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik ning

4)  raja kalle maandumise suunas.

Lennuki viljalennul vastavalt 16ike a nouetele tuleb eeldada, et

1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ja

2)  lennuk maandub rajale, mis maaratakse koige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule vdimalikku kiirust
ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.
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d)  Kui kiitaja ei suuda tidita 16ike ¢ punkti 2 ndudeid sihtlennuvilja osas, voib lennuk viljuda juhul, kui on médratud
varulennuvili, kus on tdielikult voimalik tdita eespool toodud ldigete a, b ja ¢ ndudeid.

OPS 1.555

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a)  Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi koos, nditavad, et arvestuslikul saabumisajal
voib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vordne vastavalt OPS 1.550 sitetele kindlaks maaratud maan-
dumisdistantsiga, mis on korrutatud teguriga 1,15, voi sellest suurem.

b) Kaditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi mélemad, naitavad, et arvestuslikul saabu-
misajal voib rada olla puhastamata, ei ileta nende tingimuste korral lennuametile vastuvdetavate andmete alusel kind-
laks médratud maandumisdistants kasutatava maandumisdistantsi pikkust.

¢)  Kuilennukikésiraamatus on tdiendav eriinfo margade radade maandumisdistantside kohta, v6ib kasutada lithemat mar-
ja raja maandumisdistantsi kui see, mida ndutakse 16ikes a, kuid mitte vaiksemat, kui on ndutud OPS 1.550 loikes a.
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a)

b)

OPS 1.525 Ioike b 1. liide

Uldnduded stardijirgseks tdusuks ja maandumiselt tusule iileminekuks

Stardijirgne tous

1)

2)

Koikide mootorite todtamisel

i)

peab piisiv tdusugradient pdrast starti olema vihemalt 4 %

A)

B)

Q

D)

koikide mootorite stardivdimsuse juures;

viljalastud telikuga, vilja arvatud juhul, kui teliku sissetdmbamiseks ei kulu iile seitsme sekundi, voib
eeldada, et telik on sisse tdommatud;

kui tagatiivad on stardiasendi(te)s ja

tousukiirusega vahemalt 1,1 x VMC v6i 1,2 x VS1, olenevalt sellest, kumb on suurem.

Uhe mittetédtava mootoriga

i)

ii)

peab piisiv tousugradient 400 jala korgusel stardipaiga kohal olema moddetavalt positiivne,

kui kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
kui teine mootor t6tab stardivoimsusel;

kui telik on sisse tdmmatud;

kui tagatiivad on stardiasendi(te)s ja

kui tdusukiirus on vordne 50 jala korgusel saavutatud tdusukiirusega;

ei tohi piisiv tousugradient stardipaiga kohal 1 500 jala korgusel olla viiksem kui 0,75 %,

kui kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
kui teine mootor to6tab maksimaalsel tdusureziimil;

kui telik on sisse tdmmatud;

kui tagatiivad on sisse tdmmatud ja

kui tdusukiirus on vihemalt 1,2 x VSI1.

Maandumiselt tdusule iileminek

1)

Koikide mootorite todtamisel

i)

peab piisiv tdusugradient olema vihemalt 2,5 %,

A)

kui voimsus voi tdombejoud ei tileta voimsust voi tdmbejoudu, mis saavutatakse kaheksa sekundit pa-
rast voimsushoobade liigutamist minimaalsest tithikdiguasendist;

kui telik on vilja lastud;
kui tagatiivad on maandumisasendis ja

kui tdusukiirus on vdrdne VREFiga.
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2)  Uhe mittetddtava mootoriga
i) e tohi piisiv tdusugradient 1 500 jala korgusel maandumispaiga kohal olla viiksem kui 0,75 %
A)  kui kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) kui teine mootor todtab maksimaalsel tdusureZiimil;
()  kui telik on sisse tdommatud;
D) kui tagatiivad on sisse tdmmatud ja

E)  kui tdusukiirus on vihemalt 1,2 x VS1.
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OPS 1.535 loike b punkti 1 ja loike ¢ punkti 1 1. liide
Starditrajektoor — navigatsioon visuaalse kursihoidmisega

Visuaalse kursihoidmisega navigatsiooni lubamiseks peab kiitaja tagama, et kiitamise ajal valitsevad ilmatingimused, seal-
hulgas pilvede korgus ja ndhtavus, voimaldaksid naha ja kindlaks madrata takistuste ja/voi maapealsete orientiiride margis-
tust. Lennutegevuskdsiraamatus peavad asjaomaste lennuviljade jaoks olema tdpselt mdaratletud minimaalsed
ilmatingimused, mille korral lennumeeskond saab maapealsete orientiiride jdrgi pidevalt diget lennutrajektoori kindlaks
mddrata ja seda hoida nii, et takistusteni ja maapinnani oleks tagatud ohutu vahemaa jirgmiselt:

a)  protseduur peab olema maapealsete orientiiride kasutamise osas nii iiksikasjalikult maratletud, et lennatavat marsruu-
ti saaks analiiiisida takistustest tilelennu nduete seisukohast;

b) protseduur peab arvestama lennuki tehnilisi voimalusi edasilitkumiskiiruse, kallaku ja tuule méju osas;
¢) meeskonnal peab kasutamiseks olema kirjalik ja/voi illustreeritud protseduuri kirjeldus ning

d) maédratleda tuleb kitsendavad keskkonnatingimused (néiteks tuul, pilved, ndhtavus; piev/66, imbrusvalgus, takistuste
valgustus).
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OPS 1.550 loike a 1. liide
Jirsu ldhenemise protseduurid

Lennuamet voib lubada rakendada jarskudeks lahenemisteks ette nahtud protseduure, mille puhul 50 jalast viiksema
(kuid mitte alla 35 jala) modteriistakdrguse juures kasutatakse 4,5° voi suuremaid glissaadikaldeid eeldusel, et on ti-
detud jargmised tingimused:

1) lennukikisiraamatus peab olema méidratud maksimaalne lubatud glissaadi kaldenurk, mis tahes muud piirangud,
jarskude lahenemiste protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hidaolukordadeks, aga ka andmed distantside muu-
datuste kohta jirsu ldhenemise kriteeriumite kasutamisel;

2)  koikidel lennuviljadel, kus kasutatakse jarsu lihenemise protseduure, peavad olema sobivad glissaadi orientiiride
stisteemid, mille hulka kuulub vihemalt glissaadi visuaalse jargimise siisteem, ja

3)  iga raja jaoks, kus kasutatakse jarsku ldhenemist, peavad olema kindlaks méératud ja heaks kiidetud meteomiini-
mumid. Arvesse tuleb votta jargmisi tegureid:

i) takistuste olemasolu;

ii) glissaadi hoidmise orientiirid ja rajale suunavad vahendid, niiteks visuaalsed vahendid, MLS, 3D-NAV, ILS,
LLZ, VOR, NDB;

i) minimaalsed visuaalsed orientiirid, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja minimaalse laskumiskorguse (MDA)
juures;

iv) olemasolevad pardaseadmed;
v)  piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
vi) lennukikédsiraamatus sisalduvad piirangud ja protseduurid ning

vii) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.
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OPS 1.550 Igike a 2. liide

Lennud lithimaa maandumisega

OPS 1.550 loike a punkti 2 nduete kohaldamisel voib distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutami-
seks, koosneda kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud kasutatava maandumisdis-
tantsiga. Selliseid lende voib lennuamet lubada kooskolas jargmiste kriteeriumidega:

1)

2)

10)

lennuvilja juhtkond peab kinnitatud ohutusala kasutamiseks heaks kiitma;

kinnitatud ohutusalal ei tohi olla takistusi ega siivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat lennukit, ja ajal, kui
rada kasutatakse lithimaa maandumisteks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla tthtegi liikuvat objekti;

kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei tohi tiletada 5 % iilespoole ega 2 % allapoole;

kiesoleva liite sitete kohane kasutada oleva kinnitatud ohutusala pikkus ei tohi olla suurem kui 90 meetrit;
kinnitatud ohutusala laius ei tohi olla vaiksem kui kaks raja laiust keskjoonega raja telgjoone pikendusel;
eeldatakse, et kasutusel oleva kinnitatud ohutusala alguse tiletamisel peab korgus olema vihemalt 50 jalga;

sellisteks maandumisteks ei ole kinnitatud ohutusala suhtes vaja kohaldada OPS 1.480 loike a punktis 5 sdtesta-
tud kandevoime nduet;

iga kasutatava raja jaoks peavad olema kindlaks maaratud ja heaks kiidetud meteomiinimumid, mis ei tohi olla
viiksemad kui visuaallendude (VFR) meteomiinimumid vdi mittetippislihenemise miinimumid, olenevalt sellest,
kummad on suuremad;

piloodi suhtes kehtivad néuded peavad olema kindlaks maaratud (vt OPS 1.975 loiget a);

lennuamet voib kehtestada lisatingimusi, mida ta lennuki tiitibi karakteristikuid, olemasolevaid ldhenemisvahen-
deid ja katkestatud lahenemist silmas pidades ohutuks kaitamiseks vajalikuks peab.
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I-ALAJAGU

SUUTLIKKUSKLASS C

OPS 1.560

Uldnéuded

Kiitaja tagab, et kiesoleva jao nduetele vastavuse kindlakstegemisel tdiendatakse lennukikésiraamatus olevaid kinnitatud len-
nuandmeid teiste lennuametile vastuvdetavate andmetega, kui lennukikédsiraamatus sisalduvad lennuandmed on ebapiisavad.

OPS 1.565

Start

Kéitaja tagab, et lennuki stardimass ei iileta maksimaalset stardimassi, mis on lennukikisiraamatus stardilennuvilja
rohkkdrguse ja Shutemperatuuri jaoks ette nahtud.

Kditaja tagab, et lennukite puhul, mille lennukikésiraamatus sisalduva stardimaa pikkuse puhul ei ole arvestatud moo-
toririkke vdimalusega, ei iileta kdikide tootavate mootoritega maksimaalse kindlaksmairatud stardivoimsusega 50 jala
korgusele maapinna kohale joudmiseks vajalik stardimaa hoovdtu algusest, mis on korrutatud

1)  1,33ga kahe mootoriga lennukite puhul voi
2)  1,25ga kolme mootoriga lennukite puhul voi

3)  1,18ga nelja mootoriga lennukite puhul,
kasutatavat vdimalikku hoovdtumaad lennuviljal, kust starditakse.

Kditaja tagab, et lennukite puhul, mille lennukikésiraamatutes sisalduva stardimaa pikkuse puhul on arvestatud moo-
toririkke voimalusega, oleks tdidetud jargmised nouded vastavalt lennuki lennukikdsiraamatus méaratletule:

1)  stardi hoovotu katkestamise maa ei tohi iiletada kasutatavat stardi hoovotu katkestamise maad;

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada kasutada olevat stardidistantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla
pikem kui pool olemasolevat hoovdtumaad;

3)  hoovdtumaa stardil ei tohi iiletada kasutatavat hoovdtumaad;

4)  kéesoleva ldike nduete tditmisel tuleb stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutada iihte ja sama V1 vadrtust
ning

5) madrjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

Loigete b ja ¢ nduete tditmisel peab kiitaja arvestama jargmisi tegureid:
1)  rohkkorgus lennuviljal;

2)  odhutemperatuur lennuviljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;

4)  raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses ja teatatud parituule komponent mitte vahem kui
150 % ulatuses ning

6) vdimalik stardiraja pikkuse lithenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.



L 254/120

Euroopa Liidu Teataja

20.9.2008

OPS 1.570

Takistustevaba kdrgus stardil

Kditaja tagab, et ithe mittetd6tava mootoriga startimisel oleks starditrajektoori kaugus koikidest takistustest vertikaal-
selt vahemalt 50 jalga pluss 0,01 x D ja horisontaalselt vahemalt 90 meetrit pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne
vahemaa, mille lennuk on libinud alates kasutatava stardidistantsi Iopust. Lennukitel, mille tiivaulatus on vdiksem kui
60 m, voib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool (1/2) lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D.

Starditrajektoor peab algama 50 jala korguselt maapinna kohalt vastavalt kas OPS 1.565 1oikes b voi ¢ ndutud stardi-
maa 16pus ning 16ppema 1 500 jala kdrgusel maapinna kohal.

Loike a nouete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:
1)  lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;

2)  rdhkkorgus lennuviljal;

3)  dhutemperatuur lennuviljal ja

4)  teatatud vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi teatatud parituule komponent mitte vihem
kui 150 % ulatuses.

Loike a nduete tditmisel ei lubata lennusuuna muutmist enne, kui starditrajektoor on joudnud punktini, kus saavutatud
korguseks on 50 jalga maapinna kohal. Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on ette ndhtud, et lennukit ei kallutata
rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib planeerida 15° suuremaid kallakuid, kuid mitte ile 25°. Piisavalt tuleb ar-
vestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab kditamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud kiitamiskiirustest tu-
lenevat vahemaa kasvu.

Loike a nduete taitmisel juhtudel, mis ei ndua lennusuuna muutusi rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilg-
takistusi, mille kaugus on suurem kui

1) 300 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutud navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna ula-
tuses, vOi

2) 600 m koikides teistes tingimustes.

Loike a nduete tditmisel juhtudel, mis néuavad lennusuuna muutusi rohkem kui 15° vdrra, ei pea kiitaja arvestama
kiilgtakistusi, mille kaugus on suurem kui

1) 600 m, kui piloot on suuteline sailitama noutud navigeerimistapsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna ula-
tuses, voi

2) 900 m kdikides teistes tingimustes.

Kiitaja kehtestab erakorralised protseduurid OPS 1.570 nduete tditmiseks ning ohutu teekonna tagamiseks ja takistus-
te valtimiseks, mis voimaldavad lennukil tdita marsruudil jargitavaid OPS 1.580 tingimusi voi maanduda kas véljumis-
lennuviljal voi stardi varulennuviljal.

OPS 1.575

Lend marsruudil kdikide tootavate mootoritega

Kéitaja tagab, et lennukil on lennu arvatavates meteoroloogilistes tingimustes marsruudi kdikides punktides voi pla-
neeritud korvalekaldumistel marsruudist véimalik saavutada tdusukiirus vihemalt 300 jalga minutis koikide td6tavate
mootoritega maksimaalsel tousureziimil

1)  ohutu lennu minimaalkdrgustel kdikidel marsruudi etappidel voi marsruudist planeeritud korvalekaldumistel, mis
on mddratletud lennutegevuskisiraamatu lennukit ksitlevas osas voi arvutatud selles sisalduva teabe pdhjal, ja

2) minimaalkdrgustel, mis on vajalikud vastavalt OPS 1.580 ja 1.585 ette ndhtud asjakohaste tingimuste tditmiseks.
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OPS 1.580

Lend marsruudil ithe mittetootava mootoriga

Kiitaja tagab, et lennukil on eeldatavates ilmatingimustes, kui itks mootor seiskub mones marsruudi punktis voi mars-
ruudist planeeritud korvalekalde punktis ning kui teine mootor vdi teised mootorid tootavad kindlaksmédratud mak-
simaalsel tdusureziimil, vdimalik jitkata lendu reisilennu korguselt lennuviljani, kus saab maanduda vastavalt kas
OPS 1.595 voi OPS 1.600 nduetele, iiletades takistused 9,3 km (5 meremiili) ulatuses kummalgi pool planeeritud mars-
ruuti vihemalt

1) 1000 jala korgusel, kui tdusukiirus on null voi suurem, voi

2) 2000 jala korgusel, kui tdusukiirus on viiksem kui null.

Lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 450 m (1 500 jala) korgusel lennuvilja kohal, kus parast mootoriri-
ket kavatsetakse maanduda.

Kiesoleva 1dike nduete tditmisel tuleb arvestada, et lennuki kasutatavaks tousukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 ja-
la vorra minutis vdiksem kui kindlaksmairatud marsruutlennu tdusukiirus.

Kiesoleva 16ike nouete tditmisel peab kiitaja suurendama eespool toodud 16ikes a nimetatud ulatuse maira 18,5 kilo-
meetrini (10 meremiilini), kui navigeerimistdpsus on halvem kui 95 %.

Kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale jdutaks ndutud kiitusevaruga.

OPS 1.585

Lend marsruudil kolme vi enama mootoriga lennukitel, mille kaks mootorit ei tota

Kaitaja tagab, et kolme v6i enama mootoriga lennuki kavandatud marsruudi tikski punkt ei oleks kaugemal kui 90 mi-
nuti kaugusel — lennates koikide to6tavate mootoritega pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuule-
vaikse ilmaga — lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded, kui see lennuk ei vasta
1digete b—e nouetele.

Kahe mittetdotava mootoriga lennuki lennutrajektoor peab voimaldama lennukil jitkata lendu prognoositavates me-
teoroloogilistes tingimustes lennuvaljani, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nouded, iiletades ta-
kistused 9,3 kilomeetri (5 meremiili) ulatuses molemal pool kavandatud marsruuti vahemalt 2 000 jala korguselt.

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa koige kriitilisemas punktis, kus lennuk on kdikide tootavate
mootoritega ja pikamaa reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga lennates rohkem kui 90 mi-
nuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nouded.

Lennuki arvestuslik mass selles punktis, kus kaks mootorit voivad seiskuda, peab sisaldama vihemalt kiituse massi, mis
on piisav lennu jitkamiseks lennuvilja suunas, kus planeeritakse maanduda, ja sinna joudmiseks vihemalt 450 m
(1 500 jala) korgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.

Kéesoleva 1dike nduete tiitmisel tuleb arvestada, et lennuki kasutatavaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 ja-
la vorra minutis vdiksem kui kindlaksmairatud tousukiirus.

Kéesoleva 1oike nduete tditmisel peab kaitaja suurendama eespool toodud 16ikes a nimetatud ulatuse maara 18,5 kilo-
meetrini (10 meremiilini), kui navigeerimistdpsus on halvem kui 95 %.

Kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuviljale jdutaks ndutud kiitusevaruga.



L 254/122

Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

OPS 1.590

Maandumine siht- ja varulennuviljadel

Kditaja tagab, et vastavalt OPS 1.475 1dike a nduetele kindlaks maaratud lennuki maandumismass ei iileta lennukikésiraa-
matus selle kdrguse jaoks ning arvestuslikul maandumisajal siht- ja varulennuvilja prognoositava Shutemperatuuri jaoks ette
nihtud maksimaalset maandumismassi, kui see sisaldub lennukikisiraamatus.

OPS 1.595

Maandumine kuivadele radadele

Kditaja tagab, et lennuki maandumismass, mis on arvestuslikuks saabumisajaks kindlaks méératud vastavalt OPS 1.475
1oikele a, voimaldab sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala kdrguselt lave kohalt peatumisega maanduda
kasutatavast maandumisdistantsist 70 % piires.

Loike a nouete tditmisel peab kiitaja arvesse votma jargmisi tegureid:

1) lennuvilja kdrgus merepinnast;

2)  vastutuule komponent mitte rohkem kui 50 % ulatuses voi parituule komponent mitte vihem kui 150 % ulatuses.
3)  raja pinnakatte liik ja

4)  raja kalle maandumise suunas.

Lennuki viljalennul vastavalt 16ike a nouetele tuleb eeldada, et

1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ja

2)  lennuk maandub rajale, mis mairatakse koige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule voimalikku kiirust
ja suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kiitaja ei suuda tdita 16ike ¢ punkti 2 ndudeid sihtlennuvilja osas, voib lennuk viljuda juhul, kui on maaratud
varulennuvili, kus on tdielikult voimalik tdita 1digete a, b ja ¢ ndudeid.

OPS 1.600

Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

Kditaja tagab, et kui asjakohased ilmateated vdi -prognoosid, kas eraldi voi koos, nditavad, et arvestuslikul saabumisajal
voib rada olla mirg, on kasutatav maandumisdistants vordne vastavalt OPS 1.595 sitetele kindlaks médratud maan-
dumisdistantsiga, mis on korrutatud teguriga 1,15, voi sellest suurem.

Kéitaja tagab, et kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid, kas eraldi voi mdlemad, niitavad, et arvestuslikul saabu-
misajal voib rada olla puhastamata, ei iileta nende tingimuste korral lennuametile vastuvdetavate andmete alusel kind-
laks madratud maandumisdistants kasutatava maandumisdistantsi pikkust.
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Reo)

J-ALAJAGU

MASS JA BALANSSEERING

OPS 1.605
Uldnduded

(Vt OPS 1.605 1. liidet)

Kiitaja tagab, et koikidel lennu etappidel vastaksid lennuki last, mass ja raskuskese kinnitatud lennukikasiraamatus voi
lennutegevuskasiraamatus kehtestatud piirangutele, séltuvalt sellest, kumma tingimused on rangemad.

Enne lennuki esimest korda kasutuselevotmist peab kiitaja kaalumise teel kindlaks tegema lennuki massi ja raskus-
keskme ning edaspidi tuleb lennukeid massi ja raskuskeskme maaramiseks kaaluda kord nelja aasta jérel, juhul kui ka-
sutatakse iiksikute lennukite masse eraldi, ning itheksa aasta jdrel, juhul kui kasutatakse kogu lennukipargi massi.
Arvestada tuleb moju, mida modifikatsioonid ja remondid avaldavad massile ja balansseeringule, ning see ndueteko-
haselt dokumenteerida. Lisaks sellele tuleb lennukid uuesti iile kaaluda, juhul kui pole tipselt teada mdju, mida modi-
fikatsioonid on massile ja balansseeringule avaldanud.

Kditaja peab kaalumisega voi standardmasside pohjal kindlaks madrama koigi kditamisseadmete ja meeskonnaliikmete
massi, mis kuulub lennuki tithja kditamismassi hulka. Kindlaks tuleb mairata moju, mida nende asukoht avaldab
lennuki raskuskeskmele.

Kditaja peab kas kaalumisega voi OPS 1.620 kohaselt mddratletud reisijate ja pagasi standardmassi jargi kehtestama
tegeliku lasti massi koos kogu ballasti massiga.

Kiitaja peab kindlaks mairama kiitusekoguse massi tegeliku tiheduse pdhjal voi, kui see ei ole teada, siis tiheduse pdhjal,
mis arvutatakse vastavalt lennutegevuskasiraamatus kehtestatud meetodile.

OPS 1.607
Maisted

»

,Tithi kditamismass (Dry Operating Mass)” — konkreetset liiki lennuks valmis oleva lennuki kogu mass, vilja arvatud kogu
kasutatav kiitus ja kogu tegelik last. Tithja kditamismassi hulka kuuluvad

1) meeskond ja meeskonna pagas;
2)  pardatoitlustamise varustus ja iimberpaigutatavad seadmed reisijate teenindamiseks ning
3)  pardal veetav vesi ja tualeti kemikaalid.

,Maksimaalne mass ilma kiituseta (Maximum Zero Fuel Mass)” — lennuki maksimaalne lubatud mass ilma kasutatava kii-
tuseta. Selle massi hulka tuleb arvestada teatud kindlates paakides oleva kiituse mass, kui selle kohta on otsene marge
lennuki lennukikasiraamatu piirangutes.

,Maksimaalne maandumismass (Maximum Structural Landing Mass)” — tavalistes tingimustes maandumiseks lubatav mak-
simaalne lennuki kogumass.

,Maksimaalne stardimass (Maximum Structural Take Off Mass)” — stardi hoovdtu alguses lubatav maksimaalne lennuki
kogumass.

,Reisijate” liigitamine
1)  Koik isikud, kes on 12aastased ja vanemad, loetakse tdiskasvanud mees- ja naissoost reisijateks.
2)  Koik isikud, kes on kaheaastased ja vanemad, kuid mitte iile 12 aasta vanad, loetakse lasteks.

3)  Alla kaheaastased isikud loetakse viikelasteks.

,Tegelik last (Traffic Load)” — reisijate, pagasi ja lasti kogumass, sealhulgas kogu tasuta veetav last (omalaadung).
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OPS 1.610

Lastimine, mass ja balansseering

Kitaja maarab lennutegevuskasiraamatus kindlaks lastimise ning massi ja balansseeringu siisteemi kasitlevad pohimotted ja
meetodid vastavalt OPS 1.605 nduetele. Nimetatud siisteem peab hdlmama koiki kavandatavate lendude liike.

OPS 1.615

Meeskonna mass
Kiitaja kasutab tithja kditamismassi madramiseks jargmisi massi vaartusi:
1) tegelikud massid, kaasa arvatud kogu meeskonna pagas, voi

2) standardmassid, kaasa arvatud kisipagas — 85 kg lennumeeskonna liitkme kohta ja 75 kg salongipersonali liitkme
kohta, voi

3)  muud lennuametile vastuvdetavad standardmassid.

Kiitaja peab korrigeerima tithja kditamismassi, et votta arvesse kogu lisapagasit. Nimetatud lisapagasi asukohta tuleb
arvestada lennuki raskuskeskme maaramisel.

OPS 1.620
Reisijate ja pagasi mass

Kéitaja arvutab reisijate ja registreeritud pagasi massi, kasutades selleks kas koikide isikute ja pagasi tegelikku kaalumise
teel médratud massi voi allpool tabelites 1 kuni 3 toodud standardmassi véirtusi, vilja arvatud juhul, kui olemasole-
vate reisijate istekohtade arv on vdiksem kui kiimme. Sellistel juhtudel v3ib reisijate massi teha kindlaks koikide reisi-
jate suuliste titluste voi nende eest deldu pohjal, millele pagasi ja riiete kaalu arvestamiseks lisatakse kindlaksmaaratud
konstant. Lennutegevuskésiraamatus peab olema kehtestatud protseduur, mis néeb ette, millal valida tegelikke voi stan-
dardmasse, ja protseduur, mida tuleb tdita suuliste titluste kasutamisel.

Juhul kui tegeliku massi madramiseks kasutatakse kaalumist, peab kiitaja tagama, et sealjuures kaalutakse ka reisijate
isiklikud asjad ja kasipagas. Selline kaalumine tuleb labi viia vahetult enne pardale minemist lennukile ldhedal asuvas
kohas.

Kui reisijate mass médratakse standardmassi vaartuste alusel, tuleb selleks kasutada allpool tabelites 1 ja 2 toodud stan-
dardmassi vddrtusi. Standardmasside hulka on arvatud késipagas ja alla kaheaastaste vdikelaste kaal, kes lendavad koos
taiskasvanuga iihel reisija istekohal. Kdesoleva 16ike nouete kohaldamisel tuleb viikelapsed lugeda lasteks juhul, kui neil
on oma reisija istekoht eraldi tdiskasvanu kohast.

Reisijate mass 20 voi enama reisijakohaga lennukil

1)  Kui olemasolevate reisijate istekohtade koguarv lennukis on 20 voi rohkem, kasutatakse tabelis 1 toodud meeste
ja naiste standardseid kehakaale. Teise voimalusena kasutatakse tabelis 1 toodud ,koigi taiskasvanute” massi var-
tusi, kui olemasolevate reisijate istekohtade koguarv on 30 vdi rohkem.

2) Tabelis 1 tdhendab ,puhkuselend” niisugust tellimuslendu, mis on kavandatud puhkuse reisipaketi ithe osana.
Puhkuselennu massi védrtused kehtivad tingimusel, et lennukisse paigutatud reisijate istekohtadest ei kasutata
rohkem kui 5 % teatud kategooriate reisijate tasuta vedamiseks.

Tabel 1
20 ja enam 30 ja enam
Reisijate istekohti
Mees Naine Koik tiiskasvanud
Koik lennud, vilja arvatud puhkuselennud 88 kg 70 kg 84 kg
Puhkuselennud 83 kg 69 kg 76 kg
Lapsed 35 kg 35kg 35 kg
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e)

Reisijate mass 19 vdi vahema reisijakohaga lennukil

1)  Kui lennukis on kokku 19 vdi vihem reisijate istekohta, kasutatakse tabelis 2 toodud standardseid kehakaalusid.

Tabel 2
Reisijate istekohti 1-5 6-9 10-19
Mees 104 kg 96 kg 92 kg
Naine 86 kg 78 kg 74 kg
Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg

2)  Kuilennul ei veeta kisipagasit voi kui kisipagasi kaalu arvestatakse eraldi, siis voib eespool toodud meeste ja nais-
te kehakaaludest 6 kg maha arvata. Kdesoleva ldike kohaldamisel ei loeta kisipagasiks selliseid esemeid nagu mant-
lid, vihmavarjud, viikesed kdekotid voi rahakotid, triikised lugemiseks voi viikesed fotoaparaadid.

Pagasi mass

1)  Kui lennukis on kokku 20 vdi rohkem reisijate istekohta, kasutatakse iga registreeritud pagasieseme suhtes tabe-
lis 3 toodud standardmasse. Juhul kui lennukis on kokku 19 voi vdhem reisijate istekohta, tuleb
kontrollitud/registreeritud pagas selle massi méadramiseks iile kaaluda.

2) Tabelis 3 tihendab
i), kohalik lend” niisugust lendu, mille ldhte- ja sihtkoht jddvad iihe riigi piiresse;

ii) ,Euroopa-sisesed lennud” koiki lende peale kohalike lendude, mille ldhte- ja sihtkoht asuvad OPS 1.620 loike
f 1. liites madratletud piirkonnas, ja

iii) ,kontinentidevahelised lennud” kdiki lende peale Euroopa-siseste lendude, mille ldhte- ja sihtkoht asuvad eri

kontinentidel.
Tabel 3
20 voi enama reisijakohaga lennukid
Lennu liik Pagasi standardne mass

Kohalik lend 11 kg
Euroopa-sisene lend 13 kg
Kontinentidevaheline lend 15 kg
Muu 13 kg

Kui kditaja soovib kasutada teisi, eespool toodud tabelite 1-3 andmetest erinevaid standardmasside vairtusi, peab ta
teavitama lennuametit selle pohjustest ja saama selleks lennuameti eelneva heakskiidu. Kiitaja peab samuti esitama
heakskiitmiseks iiksikasjaliku plaanitava kaalu-uuringu iilevaate ning kasutama seejuures OPS 1.620 16ike g 1. liites too-
dud statistilise analiiiisi meetodit. Pérast seda, kui lennuamet on kaalu-uuringu tulemused kontrollinud ja kinnitanud,
kohaldatakse muudetud standardmassi védrtusi ainult selle kditaja suhtes. Muudetud standardmassi véirtusi voib ka-
sutada ainult kaalu-uuringu labiviimise tingimustele vastavates tingimustes. Juhul kui muudetud standardmassi véir-
tused on suuremad kui tabelites 1-3 toodud andmed, tuleb kasutada neid suuremaid viirtusi.

Kaikide lendude korral, millel veetakse suurt arvu reisijaid, kelle kaal koos kisipagasiga on arvatavasti suurem kui rei-
sija standardmass, peab kditaja kaalumisega mairama nende reisijate tegeliku massi voi liitma standardmassile kiillal-
dase lisamassi védrtuse.

Kui registreeritud pagasi jaoks kasutatakse standardmassi vddrtusi ning paljude reisijate registreeritud pagasi mass on
arvatavasti suurem kui pagasi standardmass, peab kiitaja madrama sellise pagasi tegeliku massi kas kaalumisega voi liit-
ma standardmassile kiillaldase lisamassi vaartuse.

Kditaja tagab, et dhusdiduki kaptenit informeeritaks juhul, kui lasti massi maaramiseks on kasutatud mittestandardset
meetodit, ning et see meetod on toodud massi ja balansseeringu dokumentides.
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OPS 1.625
Dokumendid massi ja balansseeringu kohta

(Vt OPS 1.625 1. liidet)

Kditaja peab enne igat lendu tditma massi ja balansseeringu dokumendid, kus on margitud andmed lasti ja selle paigu-
tamise kohta. Massi ja balansseeringu dokumentide abil peab 6husdiduki kaptenil olema voimalik kindlaks madrata, et
lasti ja selle paigutusega ei ole iiletatud lennuki massi ja balansseeringu piiranguid. Dokumentidele peab olema mirgi-
tud isiku nimi, kes need koostas. Lennuki lastimist kontrollinud isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja selle pai-
gutus vastavad massi- ja balansseeringu dokumentide andmetele. Sellele dokumendile peab oma allkirja voi sellega
vordviirse kinnituse andma Shusdiduki kapten (vt ka OPS 1.1055 16ike a punkti 12).

Kditaja peab kehtestama protseduurid, mida jdrgitakse, kui lasti osas toimuvad viimasel hetkel muudatused.

Lennuameti loal voib kiitaja kasutada protseduure, mis erinevad eespool 1digetes a ja b sitestatutest.
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a)

OPS 1.605 1. liide
Mass ja balansseering - iildnduded

(Vt OPS 1.605)

Lennuki tithja kditamismassi mddramine

1)  Lennuki kaalumine

Uued lennukid kaalutakse tavaliselt tehases ja on kditamiseks kolblikud ilma tilekaalumiseta juhul, kui massi
ja balansseeringu andmeid on kohandatud vastavalt lennuki muudatustele ja modifikatsioonidele. Kui len-
nukid antakse iile tihelt kiitajalt, kellel on heaks kiidetud massi kontrolli programm, teisele kinnitatud massi
kontrolli programmiga kiitajale, ei pea lennukit vastu vottev kditaja neid lennukeid enne kasutamist kaalu-
ma juhul, kui viimasest kaalumisest ei ole moé6dunud rohkem kui neli aastat.

Iga lennuki mass ja raskuskeskme (CG) asukoht tuleb regulaarselt uuesti kindlaks marata. Kiitaja peab kind-
laks méddrama maksimaalse ajavahemiku kahe kaalumise vahel, mis peab vastama OPS 1.605 16ike b ndue-
tele. Lisaks sellele tuleb iga lennuki mass ja raskuskese uuesti kindlaks maarata kas

A)  kaalumisega voi

B) arvutamisega, kui kditaja on suuteline piisavalt pohjendama valitud arvutusmeetodi digsust, alati, kui
tithja kditamismassi kumulatiivsed muutused kokku on suuremad kui * 0,5 % maksimaalsest maandu-
mismassist voi kui raskuskeskme asukoha kumulatiivne muutus on suurem kui 0,5 % keskmise aero-
diinaamilise kodlu pikkusest.

2)  Lennukipargi mass ja raskuskeskme asukoht

i)

iii)

Sama mudeli ja konfiguratsiooniga lennukipargi voi lennukite grupi puhul v6ib lennukipargi massina ja ras-
kuskeskme asukohana kasutada nende lennukite keskmist tithja kditamismassi ja keskmist raskuskeskme asu-
kohta tingimusel, et iiksikute lennukite tithjad kditamismassid ja raskuskeskme asukohad ei iileta allpool
alapunktis ii satestatud lubatud kdrvalekaldeid. Lisaks sellele tuleb kohaldada allpool alapunktides iii, iv ja 16i-
ke a punktis 3 sitestatud kriteeriume.

Lubatud korvalekalded

A)  Kui kaalutud lennuki tithikaal voi lennukiparki kuuluva lennuki arvutatud tithikaal erineb lennukipargi
kinnitatud maandumismassist rohkem kui £ 0,5 % voi kui raskuskeskme asukoht erineb lennukipargi
raskuskeskmest rohkem kui + 0,5 % keskmisest aerodiinaamilise kdolu pikkusest, siis arvatakse lennuk
antud lennukipargist vilja. Voib moodustada eraldi lennukipargid, millel kaigil on erinevad keskmised
massid.

B)  Kui lennuki mass jaab lennukipargi tithja kditamismassi lubatud korvalekallete piiridesse, kuid raskus-
keskme asukoht iiletab lennukipargi lubatud korvalekalded, voib lennukit kditada rakendatava tithja kai-
tamismassi alusel, kuid ainult sellele lennukile kinnitatud raskuskeskme asukohaga.

C) Kui iihel lennukil on teiste lennukiparki kuuluvate lennukitega vorreldes fiiisiline tipselt mairatletav
erinevus (nditeks vahekaik voi istmete paigutus), mille tulemusena iiletatakse lennukipargi lubatud kor-
valekaldeid, voib selle lennuki jétta edasi lennukiparki juhul, kui selle lennuki massi ja/voi raskuskesk-
me asukohta asjakohaselt korrigeeritakse.

D) Lennukeid, mille kohta ei ole avaldatud keskmise aerodiinaamilise koolu suurust, tuleb kiitada nende
individuaalsete massi ja raskuskeskme asukoha viirtuste kohaselt voi tuleb neid eraldi uurida ja heaks
kiita.

Lennukipargi vaartuste kasutamine

A)  Pirast lennuki kaalumist voi juhul, kui lennuki seadmeid v6i konfiguratsiooni on mingil moel muude-
tud, peab kditaja kontrollima, kas lennuk jdib eespool punkti 2 alapunktis ii sitestatud korvalekallete
piiridesse.

B) Lennuki, mida ei ole pdrast viimast lennukipargi massi médramist kaalutud, vaib ikkagi jatta lennuki-
pargi véirtuste jargi kditatavasse lennukiparki juhul, kui selle lennuki individuaalsed véirtused arvuta-
takse uuesti ning need vaartused jadvad eespool punkti 2 alapunktis ii sdtestatud lubatud korvalekallete
piiridesse. Kui need véirtused ei jad lubatud korvalekallete piiridesse, peab kditaja kehtestama uued len-
nukipargi véirtused, mis vastavad punkti 2 alapunktide i ja ii tingimustele, voi kditama lubatud korva-
lekaldeid tiletavaid lennukeid nende individuaalsete vadrtuste alusel.
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b)

C) Lennuki lisamiseks lennukiparki, mida kaitatakse lennukipargi véirtuste alusel, peab kaitaja kaalumise
voi arvutamise teel kontrollima, et selle lennuki tegelikud massi véirtused jadvad eespool punkti 2 ala-
punktis ii sdtestatud lubatud korvalekallete piiridesse.

iv)  Eespool punkti 2 alapunktis i sdtestatud nouete tditmiseks tuleb lennukipargi massi vdartusi ajakohastada
vihemalt iga lennukipargi massi maaramise 1opus.

3)  Lennukite arv, mida tuleb lennukipargi massi médramiseks kaaluda

i)  Kuilennukipargis on ,n” arv lennukeid, mille puhul kasutatakse lennukipargi massi véirtusi, peab kiitaja len-
nukipargi massi maidramiste vahelisel ajal kaaluma vihemalt teatud arvu lennukeid vastavalt jirgmisele

tabelile.
Lennukite arv lennukipargis Minimaalne arv lennukeid, mida tuleb kaaluda
2voi 3 N
4-9 (n+3))2
10 ja enam (n+51)/10

ii) Kaalumiseks tuleb lennukipargist valida need lennukid, mida ei ole kdige kauem kaalutud.
i) Vaheaeg lennukipargi massi kahe maaramise vahel ei tohi olla ile 48 kuu.
4)  Kaalumise protseduur
i)  Kaalumise peab ldbi viima kas tootja vdi tegevusloaga hooldusettevote.
ii) Tarvitusele tuleb votta hea tavaga kokku sobivad ettevaatusabindud, nditeks jargmised:
A)  lennuki ja varustuse tdielikkuse kontrollimine;
B) vedelike nduetekohase arvessevotmise kindlaksmdaramine;
C) lennuki puhtuse tagamine ja
D) tagamine, et kaalumine viiakse ldbi kinnises hoones.

i) Koik kaalumiseks kasutatavad seadmed peavad olema 6igesti kalibreeritud ja nullpunkti seatud ning neid
tuleb kasutada kooskélas valmistaja juhenditega. Koiki kaalusid peab kalibreerima kas valmistaja, riiklik met-
roloogiaamet voi nduetekohaselt volitatud organisatsioon iga kahe aasta jdrel voi kaalumisseadmete valmis-
taja poolt madratud aja jooksul, soltuvalt sellest kumb on lithem. Nende seadmete abil peab olema vdimalik
lennuki massi tdpselt maarata.

Spetsiaalsed tegeliku lasti standardmassid. Lisaks reisijate ja registreeritud pagasi standardmassidele voib kaitaja taotle-
da lennuametilt luba ka teiste lasti hulka kuuluvate esemete standardmasside kasutamiseks.

Lennuki lastimine
1) Kiitaja peab tagama, et tema lennukeid lastitaks kvalifitseeritud personali jirelevalve all.

2) Kditaja peab tagama, et lastimine toimub vastavalt lennuki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud
andmetele.

3) Kditaja peab jargima konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu poranda tugevuse piirangud, maksimaalne
koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass iihe lastiruumi kohta ja/voi istekohtade piirangud.
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d)

Raskuskeskme piirangud

1)

Raskuskeskme piirid kiitamisel. Kui reisijaid ei paigutata kohtadele ning reisijate arvestust istmeridade kaupa ega
arvestust igas eraldi lastiruumis oleva laadungi kohta ei peeta ja kui ei arvestata tipselt eraldi paakides oleva kii-
tuse moju balansseeringu arvutustele, tuleb sertifitseeritud raskuskeskme suhtes kohaldada kditamispiiranguid.
Raskuskeskme piiride madramisel tuleb arvesse votta voimalikke korvalekaldumisi arvatavast lasti paigutusest. Kui
istekohtade valik on vaba, peab kiitaja kehtestama protseduurid, mille abil tagada lennumeeskonna v&i salongi-
personali sekkumine juhul, kui reisijad on valinud vaid darmised kohad lennuki pikisuunal. Raskuskeskme piirid
ja nendega seotud kiitamisprotseduurid, sealhulgas reisijate eeldatavad istekohtade valikud, peavad olema lennu-
ametile vastuvdetavad.

Raskuskese lennu ajal. Lisaks 1dike d punkti 1 nouetele peab kiitaja protseduurides téielikult arvestama voimalik-
ke raskuskeskme ddrmuslikke muutusi lennu ajal, mille voib pdhjustada reisijate/meeskonna liitkumine ning kiituse
tmberpaigutus selle tarbimisel.
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OPS 1.620 Igike f 1. liide
Euroopa-siseste lendude piirkonna miiratlemine

OPS 1.620 Ioike f kohaldamisel on peale kohalike lendude Euroopa-sisesed lennud need, mida sooritatakse jargmiste punk-
tide vahel raamiga piiratud ala piires:

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 W03000
— N6700 W03000
— N7200 W01000
— N7200 E04500

nagu on ndidatud joonisel 1.

Joonis 1

Euroopa regioon

72N
o1ow 72N
045E

67N
030W

27N [ ¢~

030W - 037E
ST Té
2 1=
=
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a)

OPS 1.620 loike g 1. liide

Protseduur reisijate ja pagasi standardmassi viirtuste muutmiseks

Reisijad

1)

Valikuline kaalumine. Reisijate ja nende kasipagasi keskmine mass méératakse juhuslikult valitud néidiste kaalu-
misega. Kaalutavate reisijate ja nende pagasi juhuslikul valimisel tuleb ldhtuda lennu liigile, erinevate marsruutide
lendude sagedusele, viljuvatele/sissetulevatele lendudele, hooajale ja lennuki istekohtade arvule iseloomulikust
reisijate arvust.

Valimi suurus. Kaalu-uuringu raames tuleb kaaluda vihemalt suurimat jargmistest voimalustest:

i) tavaliste statistiliste meetodite jargi koostatud nédidisvalimi alusel valitud arv tdiskasvanud reisijaid, kusjuures
usaldusvéirsuse méddr peab tdiskasvanute keskmiste masside osas olema 1 % ning eraldi mees- ja naisreisijate
keskmiste masside osas 2 %, ja

ii) lennukite puhul,

A) millel on 40 ja rohkem reisijate istekohta, kokku 2 000 reisijat, voi

B) millel on vihem kui 40 reisijate istekohta, kokku 50 x (reisijate mahutavus).

Reisijate massid. Reisijate masside hulka tuleb arvestada reisijatele kuuluvad asjad, mis on neil kaasas lennuki par-
dale asumisel. Kui reisijate masse madratakse juhusliku valimi alusel, tuleb viikelapsed kaaluda koos tiiskasva-
nuga, kellega nad kaasas on (vt ka OPS 1.620 1dikeid ¢, d ja €).

Kaalumise koht. Lennukis olevaid reisijaid tuleb kaaluda voimalikult lennuki ldhedal asuvas kohas, kus reisijate
mass isiklike asjade vihenemise voi lisandumise tottu tdendoliselt enam ei muutu.

Kaal. Reisijate kaalumiseks kasutatava kaaluga peab olema vdimalik kaaluda vihemalt 150 kg. Skaala koige vaik-
sem jaotus peab olema vihemalt 500 g. Kaal peab olema 0,5 % voi 200 g tdpsusega, soltuvalt sellest, kumb on
suurem.

Massi vddrtuste registreerimine. Koikide lendude kohta, mis on kaalu-uuringuga hdlmatud, tuleb registreerida rei-
sijate mass koos vastava reisijate kategooriaga (st meessoost reisijad | naissoost reisijad/lapsed) ning lennu number.

Registreeritud pagas. Muudetud standardse pagasi massi véirtuste madramise statistiline meetod, mis pohineb mini-
maalse valimi alusel pagasi keskmise massi mddramisel, on pohiliselt sama kui reisijate masside médramise meetod, mis
on sdtestatud 16ike a alapunktis 1. Pagasi puhul on suhtelise tipsuse méddr 1 %. Kaaluda tuleb vahemalt 2 000 regist-
reeritud pagasi tthikut.

Reisijate ja registreeritud pagasi muudetud standardmassi vdartuste madramine

1)

Kui kaalumise teel tegelike masside médramisele eelistatakse reisijate ja registreeritud pagasi muudetud standard-
massi vadrtuste kasutamist ja tagamaks, et see ei mojutaks ebasoodsalt lennuohutust, tuleb teha vastav statistiline
analiiiis. Selle analiiiisi teel leitakse reisijate ja pagasi keskmise massi véirtused ja ka muud andmed.

20 voi enama reisijakohaga lennukite puhul kasutatakse neid keskmisi vddrtusi meessoost ja naissoost reisijate
muudetud standardmassi vaartustena.

Viiksemate lennukite puhul tuleb muudetud standardmassi véirtuste saamiseks liita keskmistele reisijate massi-
dele jargmised suurused.

Reisijate istekohtade arv Keskmisele massile liidetakse
1-5 (kaasa arvatud) 16 kg
6-9 (kaasa arvatud) 8 kg

10-19 (kaasa arvatud) 4 kg
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30 ja enama reisijate istekohaga lennukite suhtes voib kasutada koiki tdiskasvanud reisijate standardmassi (kesk-
misi) véartusi. Registreeritud pagasi muudetud standardmassi (keskmisi) vaartusi kasutatakse 20 voi enama reisi-
jate istekohaga lennukite puhul.

Kiitajatel on voimalus esitada lennuametile heakskiitmiseks tiksikasjalik kaalu-uuringu plaan ning selle tulemu-
sena saadud korvalekalded standardmassi vadrtustest, tingimusel, et nende méddramiseks kasutatakse kdesolevas
lisas kirjeldatud protseduuri. Need korvalekalded tuleb iile vaadata kuni viieaastaste ajavahemike jarel.

Koigi tdiskasvanute muudetud standardmassi véidrtuste aluseks peab olema meessoost/naissoost reisijate suhe
80:20 koikide lendude osas, vélja arvatud puhkuselennud, mille korral nimetatud suhe peab olema 50:50. Kui kéi-
taja soovib saada luba teatud marsruutidel voi lendudel erineva suhte kasutamiseks, tuleb lennuametile esitada and-
med, mis niitavad, et teistsugune meessoost/naissoost reisijate suhe on piisavalt konservatiivne ja hdlmab
vihemalt 100 juhuslikult valitud lennu korral vihemalt 84 % tegelikust meessoost/naissoost reisijate suhtarvudest.

Saadud keskmised massi vddrtused iimardatakse lihima tdiskilogrammini. Registreeritud pagasi massi vaartused
iimardatakse vastavalt lihima 0,5 kilogrammini.
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a)

OPS 1.625 1. liide
Dokumendid massi ja balansseeringu kohta
Dokumendid massi ja balansseeringu kohta
1) Sisu
i)  Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:
A)  lennuki registreerimistunnused ja tiiiip;
B) lennu number ja kuupiev;
C) ohusoiduki kapteni nimi;
D) dokumendi koostanud isiku nimi;
E) lennuki tithi kditamismass ja vastav raskuskese;
F)  kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;
G) teiste tarvikute mass peale kiituse massi;
H) veose osad, kaasa arvatud reisijad, pagas, last ja ballast;
I)  stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
) lasti paigutus;
K) lennuki raskuskeskmete asukohad ja
L) massija raskuskeskme piirvddrtused.

ii) Lennuameti loal voib kiitaja moned eespool loetletud andmed massi ja balansseeringu dokumentidest vilja
jatta.

2)  Viimase hetke muudatused. Kui pérast massi ja balansseeringu dokumentide taitmist tehakse moni viimase hetke
muudatus, peab sellele juhtima 6husdiduki kapteni tihelepanu ning see muudatus tuleb registreerida massi ja ba-
lansseeringu dokumentides. Viimase hetke muudatusena aktsepteeritav maksimaalne reisijate arvu voi veetava las-
ti muudatus peab olema kindlaks médratud lennutegevuskisiraamatus. Juhul kui seda arvu iletatakse, tuleb tiita
uued massi ja balansseeringu dokumendid.

Arvutisiisteemid. Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kiitaja kontrollima viljastata-
vate andmete digsust. Ta peab looma siisteemi, mille abil saab kontrollida, kas tema sisestatud andmete muudatused
on siisteemis digesti kajastatud, ning kontrollima, kas siisteem tootab jatkuvalt digesti, kontrollides selleks véljastatud
andmete digsust vahemalt iga kuue kuu jdrel.

Massi ja balansseeringu siisteemid lennuki pardal. Kui kiitaja soovib kasutada lennuki pardal olevat massi ja balans-
seeringu arvutisiisteemi lennuki valjasaatmiseks vajaliku esmase allikana, peab tal selleks olema lennuameti luba.

Andmeside. Kui massi- ja balansseeringu dokumendid edastatakse lennukitele andmesidesiisteemi kaudu, peavad maa
peal olema 6husdiduki kapteni poolt kinnitatud 16pliku massi ja balansseeringu dokumendid.
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K-ALAJAGU

MOOTERIISTAD JA SEADMED

OPS 1.630

Sissejuhatus
Kditaja tagab, et lendu ei alustata, kui kdesolevas alajaos ndutud mdodteriistad ja seadmed ei ole

1) sertifitseeritud, vilja arvatud 16ikes c sitestatud juhtudel, ja paigaldatud vastavalt kehtivatele nduetele, sealhulgas
ka vastavalt kehtivatele minimaalsetele lennutehnilistele normidele ning kaitamis- ja lennukdlblikkusnduetele, ning

2) tookorras kditamiseks antud liiki lendudel, vélja arvatud minimaalvarustuse loetelus (MEL) toodud mdodteriistad ja
seadmed (vt OPS 1.030).

Modteriistade ja seadmete minimaalsed lennutehnilised normid on satestatud kehtivates Euroopa tiihtsetes tehnilistes
normatiivides (ETSO — European Technical Standard Orders), mis on loetletud kehtivates sertifitseerimisnduetes Euroopa
iihtsete tehniliste normatiivide kohta (CS-TSO), vilja arvatud juhul, kui kditamise voi lennukolblikkuse eeskirjades pole
ette ndhtud teistsuguseid lennutehnilisi norme. Need mdoteriistad ja seadmed, mis OPSi kehtima hakkamise kuupéeval
vastavad Euroopa tehnilistest normatiividest (ETSO) erinevatele konstruktsiooni- ja lennutehniliste spetsifikatsioonide
nduetele, voivad jadda kasutusele voi paigaldatuks juhul, kui kiesolevas alajaos ei ole sitestatud lisandudeid. Kord juba
sertifitseeritud ning ETSOle vastavad mddteriistad ja seadmed ei pea vastama tdiendatud ETSOle ega ETSOst erinevale
spetsifikatsioonile, kui nende suhtes ei ole kehtestatud tagasiulatuvuse nduet.

Jargmised seadmed ei pea olema sertifitseeritud:

1)  OPS 1.635-s nimetatud sulavkaitsmed;

2)  OPS 1.640 ldike a punktis 4 nimetatud taskulambid;

3)  OPS 1.650 loikes b ja 1.652 1dikes b nimetatud tdpne ajanditaja;

4)  OPS 1.652 ldikes n nimetatud kaardihoidja;

5)  OPS 1.745-s nimetatud esmaabivahendite komplektid;

6) OPS 1.755-s nimetatud valtimatu arstiabi komplekt;

7)  OPS 1.810-s nimetatud megafonid;

8) OPS 1.835 ldigetes a ja ¢ nimetatud péiste- ja piirotehnilised signaalvahendid ja

9)  OPS 1.840-s nimetatud mereankrud ning randumis-, ankurdamis- ja man6éverdamisvahendid veepinnal kasuta-
miseks vesi- ja amfiiblennukitele ning

10) OPS 1.730 loike a punkti 3 kohased laste turvavahendid.

Kui lennu ajal tuleb iihel lennumeeskonna liikkmel kasutada seadmeid | varustust oma tookohal, peavad need
seadmed | see varustus olema sellelt kohalt holpsasti kasutatavad. Kui iiht iiksikut seadet tuleb lennu ajal kasutada roh-
kem kui ithel meeskonnaliikmel, peab see olema paigutatud nii, et seda on hdlbus kasutada igalt to6kohalt, kus see on
ette nihtud.

Kaikide lennumeeskonna liikmete poolt kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama koikidel lennumees-
konna liikmetel lugeda nende nditusid oma istekohtadelt nii, et nad peaksid véimalikult vihe muutma asendit ja vaa-
tenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on. Kui lennukil, mida kiitatakse enam kui ithe lennumeeskonna
liikmega, peab mingit mddteriista olema iiks, peab see olema paigutatud nii, et see oleks nahtav koikide lennumees-
konna liikmete istmetelt.
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OPS 1.635

Elektrikaitsmed

Kditaja tohib kiitada lennukit, millel on sulavkaitsmed, iiksnes juhul, kui selle pardal on vihemalt 10 % varukaitsmeid iga
suuruse iildarvust voi kolm tiikki igast suurusest, sdltuvalt sellest, kumb arv on suurem.

OPS 1.640

Lennuki signaaltuled

Kiitaja tohib kditada ainult lennukeid, millel on

a)

pdevasteks lendudeks

—

) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
2)  ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
3) reisijate salongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrististeemist, ja

4)  taskulambid, mis on kergesti kittesaadavad kdikide lennumeeskonna liikkmete istekohtadelt, kellele need on ette
nihtud.

Oisteks lendudeks, lisaks eespool olevas 16ikes a nimetatule
1) navigatsiooni-[asukohatuled ja
2)  kaks maandumisprozektorit voi iiks prozektor, millel on kaks erineva toitega hodgniiti (elementi), ja

3)  vesi- ja amfiiblennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled kokkupdrgete valtimiseks veekogudel.

OPS 1.645

Tuuleklaasi puhastajad

Kaitaja tohib kditada iile 5 700kilogrammise maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukit iiksnes juhul, kui esiklaasil
on iga piloodi koha juures klaasipuhastaja vdi mingi samavairne seade, mis hoiab sademete korral tuuleklaasi puhtana.

OPS 1.650

Lennud pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimise mddteriistad ning nende juurde

kuuluvad seadmed

Kditaja tohib pdevastel lendudel kiitada lennukit visuaallennureeglite (VFR) jargi iiksnes juhul, kui lennukil on jirgmised
lennu- ja navigatsiooni mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed ning neid kasutatakse vastavalt jargmistes 1dige-
tes kehtestatud nduetele:

magnetkompass;
tipne ajamddtja, mis naitab tunde, minuteid ja sekundeid;

tundlik baromeetriline kdrgusemddtja, mis on kalibreeritud jalgades ja mille rohuskaala on kalibreeritud
hektopaskalites/millibaarides ning mida saab kohandada igasuguse lennu ajal esineda voiva rohu jargi;

ohkkiiruse niidik, mis on kalibreeritud solmedes;

variomeeter;
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poorangu- ja libisemisnditur voi podranguniitaja koos libisemisndituriga;
aviohorisont;
stabiliseeritud kursiindikaator ja

vahendid, mis lennumeeskonna kabiinis nditavad valisohu temperatuuri ja mis on kalibreeritud kraadides Celsiuse skaa-
la jargi;

alla 60 minuti kestvatel lendudel, mille start ja maandumine on samal lennuviljal ja mille lennukaugus sellest lennu-
viljast ei tileta 50 meremiili, voib 16igetes f, g ja h ning ldike k punktides 4, 5 ja 6 loetletud mdoteriistu asendada li-
bisemisnditur voi nii aviohorisont kui libisemisnaitur;

kui lennuk on ette nihtud kiditamiseks kahe piloodiga, peavad teise piloodi istekohal olema eraldi jirgmised
modteriistad:

1) tundlik baromeetriline kdrgusemadtja, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites/millibaarides ka-
libreeritud réhuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda voivale rdhule;

2)  Ohkkiiruse niidik, mis on kalibreeritud sdlmedes;

3) variomeeter;

4)  poodrangu- ja libisemisnditur voi pooranguniitaja koos libisemisndituriga;
5) aviohorisont ja

6) stabiliseeritud kursiindikaator;

koikidel ohkkiirust néitavatel siisteemidel peab olema soojendatav Pitot’ toru voi samaviirsed vahendid, et dra hoida
kondenseerumisest voi jadtumisest tulenevaid rikkeid:

1) lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade
arv on iile 9;

2)  lennukitel, millele anti esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. aprillil 1999 voi parast seda;

kui ndutakse dubleerivaid mooteriistu, tihendab see, et koikide pilootide jaoks peavad olema eraldi ndidikud ja eraldi
lulitid voi vajaduse korral muud nendega seotud seadmed;

koikidel lennukitel peavad olema vahendid, mis annavad marku, kui ndutud lennumaddteriistadel ei ole piisavat elekt-
ritoidet, ja

koigil survestuspiirangutega lennukitel, mille ndutud dhkkiiruse ndidikud seda mingil muul moel ei néita, peavad igal
piloodi istekohal olema Machi arvu nditajad;

kéitaja tohib sooritada paevasel ajal lende visuaallennureeglite (VFR) jargi iiksnes juhul, kui lennukil on kdikide kabiinis
tootavate lennumeeskonna liikmete jaoks statsionaarsed kdrvaklapid ja suumikrofon voi samaviairsed seadmed.

OPS 1.652

Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel — lennu- ja navigeerimise mddteriistad ning nende

juurde kuuluvad seadmed

Kditaja tohib kiitada lennukit instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi iiksnes
juhul, kui lennukil on jargmised lennu- ja navigeerimise mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed, mida kasuta-
takse vastavalt allpool toodud 16igetes kehtestatud nouetele:

magnetkompass;
tdpne ajamodtja, mis niitab tunde, minuteid ja sekundeid;

kaks tundlikku baromeetrilist korgusemaddtjat, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites/millibaarides
kalibreeritud rohuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda voivale rohule. Nendel korgusemddtjatel
peab olema trummelniidik voi sellega vordvidrne naidik;
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ohkkiiruse indikaatorsiisteem koos soojendatava Pitot’ toruga voi samaviarsete vahenditega, mis takistavad konden-
saadist voi jadtumisest tekkivaid rikkeid ja millel olev signalisatsioon hoiatab Pitot” toru soojendamise katkemise eest.
Pitot’ toru soojendamise katkemise eest hoiatav signalisatsioon ei ole kohustuslik nendele lennukitele, mille suurim lu-
batud reisijakohtade arv on 9 voi viiksem voi mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg v6i viiksem
ning mille individuaalne lennukélblikkussertifikaat on vilja antud enne 1. aprilli 1998;

variomeeter;

poorangu- ja libisemisnditur;
aviohorisont;

stabiliseeritud kursiindikaator;

vahendid, mis lennumeeskonna kabiinis nditavad valisShu temperatuuri ja mis on kalibreeritud kraadides Celsiuse skaa-
la jérgi, ja

kaks teineteisest sdltumatut staatilise rohu siisteemi, vilja arvatud propellerlennukitel maksimaalse sertifitseeritud star-
dimassiga 5 700 kg voi vihem, millel voib olla tiks staatilise rohu médramise siisteem ja iiks staatilise rohu varuallikas;

kui lennuk on ette nihtud kditamiseks kahe piloodiga, peavad teise piloodi istekohal olema eraldi jargmised
mooteriistad:

1) tundlik baromeetriline kdrgusemddtja, mis on kalibreeritud jalgades ja millel on hektopaskalites/millibaarides
kalibreeritud rohuskaala, mida saab reguleerida vastavalt lennu ajal esineda voivale rohule ja mis voib olla iiks
eespool 1oikes ¢ nimetatud korgusemddtjatest. Nendel kdrgusemdotjatel peab olema trummelniidik voi sellega
vordvddrne ndidik;

2)  ohkkiiruse indikaatorsiisteem koos soojendatava Pitot’ toruga voi samavairsete vahenditega, mis takistavad kon-
densaadist voi jadtumisest tekkivaid rikkeid ja millel olev signalisatsioon hoiatab Pitot’ toru soojendamise katke-
mise eest. Pitot’ toru soojendamise katkemise eest hoiatav signalisatsioon ei ole kohustuslik nendele lennukitele,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 9 véi viiksem v6i mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on
5 700 kg voi viiksem ning mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud enne 1. aprilli 1998;

3) variomeeter;

4)  poorangu- ja libisemisnditur;
5) aviohorisont ja

6) stabiliseeritud kursiindikaator;

maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga tile 5 700 kg voi iiheksast suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade ar-
vuga lennukitel peab olema lisaks veel ks aviohorisont, mida saab kasutada mélemalt piloodiistmelt ja mis

—

) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis iildelektrisiisteemi tdieliku rikke korral saab toidet tildelekt-
rististeemist soltumatust allikalt;

2) pirast tavalise elektrisiisteemi tdielikku katkestust tootab torgeteta vihemalt 30 minutit, arvestades avariielektri-
stisteemi teisi koormusi ja kditamisprotseduure;

3)  tootab sdltumatult koikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
4)  jatkab automaatselt t66d pdrast tavalise elektritoite tdielikku katkemist ja

5) on piisavalt valgustatud lennu koikidel etappidel, vilja arvatud lennukid, mille sertifitseeritud maksimaalne star-
dimass on 5 700 kg v&i viiksem ja mis on juba registreeritud litkmesriigis 1. aprillil 1995 ning mille vasakpoolsel
mddteriistade paneelil on asendi varuindikaator;

eespool toodud 1oike 1 nduete tditmisel peab lennumeeskonnal olema selge, millal kdesolevas jaotises ndutud lisa-
aviohorisont to6tab avariijouallikalt saadava elektriga. Kui asendi varuindikaatori jaoks on eraldi toiteallikas, peab selle
ndidikul voi modteriistade paneelil olema vastav signalisatsioon, mis nditab, kui seda toiteallikat kasutatakse;

sobivas asendis kaardihoidja, mida saab 6iste lendude ajal valgustada;
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kui asendi varuindikaatori siisteem on sertifitseeritud vastavalt CS 25.1303 Idike b punktis 4 toodud sertifitseerimis-
nduetele voi samavadrsetele nduetele, voivad poorangu- ja libisemisnaiturite asemel olla libisemisndidikud;

kui noutakse topelt mooteriistu, tahendab see, et kummagi piloodi jaoks peavad olema eraldi ndidikud ja eraldi liilitid
ja vajaduse korral ka koik muud nendega seotud seadmed;

kaikidel lennukitel peavad olema vahendid, mis annavad mérku, kui ndutud lennumddteriistadel ei ole piisavat elekt-
ritoidet, ja

koigil survestuspiirangutega lennukitel, mille ndutud dhkkiiruse ndidikud seda mingil muul moel ei ndita, peavad igal
piloodi istekohal olema Machi arvu nditajad;

kiitaja tohib sooritada lende instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 6osel tiksnes juhul, kui iga kabiinis to6iilesan-
deid téitva lennumeeskonna litkme jaoks on tema tookohal korvaklapid ja suumikrofon voi nendega samavadrne va-
rustus ning koikide pilootide jaoks, kellelt ndutakse raadiosidet, on juhisel raadioside nupp.

OPS 1.655

Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga lennukiga instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel

Kditaja tohib sooritada lende instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi iihe piloodiga lennukiga iiksnes juhul, kui lennukil on
vihemalt korguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

OPS 1.660

Ohtliku kdrguse hiiresiisteem

Kditaja tohib turbopropellermootoriga lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga ile 5 700 kg vdi suurima lu-
batud reisijakohtade arvuga iile tiheksa voi turboreaktiivmootoriga lennukit kiitada iiksnes juhul, kui sellel on ohtliku
kf)rguse hiiresiisteem, mis

1)  hoiatab lennumeeskonda, kui lennuk liheneb eelnevalt mairatud korgusele, ja

2) hoiatab lennumeeskonda vahemalt helisignaaliga, kui lennuk kaldub korvale eelnevalt médratud korgusest.

See ndue ei kehti lennukite kohta, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg v&i vdiksem ning mille
suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui itheksa ja mille esmane individuaalne lennukolblikkussertifikaat anti
vilja enne 1. aprilli 1972 ning mis seisuga 1. aprill 1995 olid juba ménes lifkmesriigis registreeritud.

OPS 1.665

Maapinna ohtliku liheduse eest hoiatamise siisteem (GPWS) ning reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

a)

Kditaja tohib turbiinimootoriga lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg vi maksimaalse lu-
batud reisijakohtade arvuga iile tiheksa kaitada tiksnes juhul, kui sellel on maapinna ohtliku ldheduse eest hoiatamise
stisteem, millel on ohtliku reljeefi eest hoiatamise funktsioon (reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem — TAWS).

Maapinna ohtliku ldheduse eest hoiatamise siisteem peab automaatselt kas helisignaaliga voi helisignaali ja visuaalsete
signaalidega hoiatama lennumeeskonda digel ajal ja selgelt juhul, kui lennukil on ohtlik laskumiskiirus, kui lennuk on
maapinnale ohtlikult lihedal, kui lennuk on parast starti vi kordusringile minekut kaotanud korgust, kui lennukil on
ebadige maandumiskonfiguratsioon voi kui lennuk on kaldunud glissaadist allapoole.

Reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (Terrain Awareness and Warning System — TAWS) peab automaatse helisignaali ning
visuaalsete signaalide ja ekraaninditude abil piisava hdireajaga hoiatama lennumeeskonda, et meeskond suudaks juhi-
taval lennul viltida kokkupdrget maaga (CFIT), voimaldama vaate sdidusuunas ning tagama takistustevaba lennu.
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OPS 1.668

Ohus kokkupdrke viltimise pardasiisteem (ACAS)

Kiitaja tohib kiitada turbiinimootoriga lennukit, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg voi mille
maksimaalne lubatud reisijakohtade arv on suurem kui 19, tiksnes juhul, kui lennukil on dhus kokkupdrke véltimise par-
dastisteem, mille minimaalne lennutehniline tase on vordne vahemalt ACAS II-ga.

OPS 1.670
Meteoroloogiline pardaradar
Kiitaja tohib kéitada
1)  survestatud lennukit voi
2) survestamata lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 5 700 kg voi

3)  survestamata lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on ile itheksa, tiksnes juhul, kui sellel lennukil on
meteoroloogiline pardaradar, kui seda lennukit kiitatakse 66lendudel vai instrumentaallennule vastavates meteo-
roloogilistes tingimustes nendes piirkondades, kus marsruudil voib esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke
ilmatingimusi, mida saab kindlaks teha meteoroloogilise pardaradariga.

Propellermootoriga ja survestatud lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei ileta 5 700 kg ja mille
suurim lubatud reisijakohtade arv ei ole ile itheksa, voib lennuameti heakskiidul meteoroloogilise pardaradari asemel
kasutada teisi seadmeid, millega saab kindlaks teha aikest ja muid potentsiaalselt ohtlikke ilmatingimusi, mida tehakse
tavaliselt kindlaks meteoroloogilise pardaradariga.

OPS 1.675

Varustus lendudeks jiitumistingimustes

Kiitaja tohib kditada lennukit arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes iiksnes juhul, kui lennuk on sertifitseeritud
ja varustatud seadmetega, mis on vajalikud jadtumistingimustes lendamiseks.

lakstegemiseks valgustus voi vastavad seadmed. Kasutatav valgustus ei tohi pohjustada peegeldust ega pimestada mees-
konnaliikmeid nende tooiilesannete taitmisel.

OPS 1.680

Kosmilise kiirguse kindlakstegemise seadmed
Kditaja ei kiita lennukit korgemal kui 15 000 m (49 000 jalga), kui

1) lennukil ei ole seadmeid, mis pidevalt md6davad ja nditavad ildist kosmilise kiirguse doosi (st kogu galaktika- ja
pdikese ioniseerivat kiirgust ja neutronkiirgust) ning iga lennu kestel saadud kumulatiivset tilddoosi, voi

2) ei kasutata lennuametile vastuvdetavat siisteemi, mille abil iga veerandi aasta moodudes moddetakse kiirgustaset
lennuki pardal.

OPS 1.685

Lennumeeskonna sisetelefoni siisteem

Kiitaja tohib kaitada lennukit, mille lennumeeskond koosneb rohkem kui iihest litkmest, tiksnes juhul, kui lennukil on len-
numeeskonna sisetelefoni siisteem, mille alla kuuluvad korvaklapid ja mitte-kdeshoitavad mikrofonid koikide lennumees-
konna liikmete jaoks.
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OPS 1.690

Meeskonnaliikmete sisetelefoni siisteem

a)  Kditaja tohib kditada maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 15 000 kg v6i 19st suurema maksimaalse lubatud
reisijakohtade arvuga lennukit tiksnes juhul, kui lennukil on kodigi meeskonnaliikmete jaoks sisetelefoni siisteem. See
ndue ei kehti lennukite suhtes, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vilja enne 1. aprilli 1965 ja
mis olid juba liikmesriigis registreeritud 1. aprillil 1995.

b) Kdesoleva jaotise kohaselt ndutav meeskonnaliikmete sisetelefoni siisteem peab

1) tootama soltumatult reisijate teavitamise valjuhaaldististeemist, vilja arvatud kasitelefonid, korvaklapid, mikrofo-
nid, lilitid ja signalisatsiooniseadmed;

2) vodimaldama hoida kahepoolset sidet lennumeeskonna kabiini ja
i)  koikide reisijate salongidega;
ii)  koikide lennuki sektsioonidega, mis ei asu reisijate salongi tasandil, ning ja

i)  koikide eraldi asetsevate meeskonnalilkmete ruumidega, mis ei asu reisijate salongi tasandil ja kuhu ei ole rei-
sijate salongist otsest sissepddsu;

3) olema holpsasti kasutatav igalt lennumeeskonna litkme istmelt kabiinis;

4)  olema kasutamiseks kergesti juurdepdisetav salongimeeskonna kaikidelt tookohtadelt, mis asuvad pdranda tase-
mel iga tiksiku avariiviljapddsu voi paarikaupa paiknevate avariiviljapaisude juures;

5) omama heli- ja visuaalsete signaalidega hiiresiisteemi, mis vdimaldab lennumeeskonnal hoiatada salongipersona-
li ja salongipersonalil hoiatada lennumeeskonda kabiinis;

6) omama vahendeid, mis vdimaldavad kone vastuvotjal méirata, kas kone on tavaline voi erakorraline, ja

7)  vdimaldama maa peal olles kahepoolset sidet maapealse personali ja vihemalt kahe lennumeeskonna litkme vahel.

OPS 1.695

Reisijate teavitamise valjuhiildisiisteem

a)  Kiitaja tohib rohkem kui 19 lubatud reisijakohaga lennukit kiitada iiksnes juhul, kui sellel lennukil on valjuhaildisiis-
teem reisijate teavitamiseks.

b) Kdesoleva jaotise sitete kohaselt ndutav siisteem peab vastama jargmistele tingimustele:

1) tootama soltumatult lennuki sisetelefonisiisteemidest, vilja arvatud kisitelefonid, korvaklapid, mikrofonid, im-
berliilitid ja signalisatsiooniseadmed;

2)  olema koheseks kasutamiseks kergesti kittesaadav koikide lennumeeskonna liikkmete kohtadel;

3) olema iga ndutava, poranda tasandil asuva reisijate avariiviljapaidsu juures oleva salongipersonali istmel varusta-
tud kergesti kdttesaadava mikrofoniga; enama kui tihe viljapadsu kohta voib olla iiks mikrofon, kui viljapadsud
on iiksteisele piisavalt ldhedal, nii et salongipersonali liikmed saavad istudes ilma tehniliste vahendite abita iiks-
teisega raakida;

4)  olema salongipersonali liitkme jaoks kasutatav kiimne sekundi jooksul igalt tookohalt salongis, kus selle kasuta-
mine on ette nihtud, ja

5) olema kuuldav ning arusaadav koikidel reisijakohtadel, tualettides, salongimeeskonna istmetel ja to6kohtadel.
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a)

OPS 1.700

Piloodikabiini helisalvestusseadmed — 1

Kaitaja tohib kditada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vélja 1. aprillil 1998 voi hil-
jem ning millel on

1)  mitu turbiinmootorit ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui iiheksa voi

2)  mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5 700 kg,
tiksnes juhul, kui sellel lennukil on piloodikabiini helisalvestusseade, mis ajalises jdrjestuses salvestab
i) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad teated;

ii)  helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka koikide kasutusel olevate
mask- voi suumikrofonide helisignaalid;

i) lennumeeskonna likkmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefonisiisteemi kaudu;

iv) kdrvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseerivad
héile- voi helisignaalid ja

v) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhdaldisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edastatavad suulised
teated.

Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad voimaldama siilitada vihemalt kahe viimase tunni jooksul salvestatud tea-
be. Lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 5700 kg voi viiksem, voib see aeg olla
30 minutit.

Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab mootori joul
liikumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu. Lisaks sellele, soltuvalt elektri-
voolu olemasolust, peab piloodikabiini helisalvestusseade kiivituma esimesel voimalusel piloodikabiini kontrolli ajal
enne mootorite kiivitamist lennu algul ja to6tama kuni vahetult pérast lennu 16ppu tehtava piloodikabiini kontrollini.

Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme asukoha vee
all.

OPS 1.705

Piloodikabiini helisalvestusseadmed — 2

Kiitaja voib kditada mitmemootorilisi turbiinmootoriga lennukeid, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifi-
kaat anti vilja ajavahemikus 1. jaanuarist 1990 (kaasa arvatud) kuni 31. miértsini 1998 (kaasa arvatud) ning mille mak-
simaalne sertifitseeritud stardimass on 5 700 kg v6i vahem ning suurim lubatud reisijakohtade arv iile {theksa, iiksnes
juhul, kui lennukil on piloodikabiini helisalvestusseadmed, mis salvestavad

1)  kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu vdetavad teated;

2)  helikeskkonda meeskonna kabiinis, sealhulgas vajaduse korral ilma salvestust katkestamata ka koikide kasutusel
olevate mask- voi suumikrofonide helisignaale;

3) lennumeeskonna liikmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefonisiisteemi kaudu;

4)  korvaklappide voi valjuhddldi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi lihenemisseadmeid identifitseerivad haale- voi
helisignaalid ja

5) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhdaldisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edastatavad suulised
teated.

Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad vdimaldama sdilitada vahemalt t66 viimase 30 minuti jooksul salvestatud
teabe.
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Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab oma mootori
joul litkumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu. Lisaks sellele, soltuvalt elekt-
rivoolu olemasolust, peab piloodikabiini helisalvestusseade hakkama salvestama esimesel voimalusel piloodikabiini
kontrolli ajal enne mootorite kaivitamist lennu algul ja to6tama kuni kabiinikontrollini, mis tehakse lennu 16pul va-
hetult parast mootori seiskamist.

Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme asukoha vee
all.

OPS 1.710

Piloodikabiini helisalvestusseadmed — 3

Kditaja tohib kiitada lennukeid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg ja mille esmane indivi-
duaalne lennukolblikkussertifikaat anti vélja enne 1. aprilli 1998, iiksnes juhul, kui lennukil on piloodikabiini helisal-
vestusseadmed, mis salvestavad

1)  kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad teated;
2) lennumeeskonna kabiini helikeskkonda;
3)  lennumeeskonna lilkmete omavahelised vestlused kabiinis, mis peetakse lennuki sisetelefonisiisteemi kaudu;

4)  korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- vdi lahenemisseadmeid identifitseerivad hiéle- voi
helisignaalid ja

5) lennumeeskonna kabiinist reisijatele valjuhaildisiisteemi kaudu (kui see on paigaldatud) edastatavad suulised
teated.

Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad voimaldama siilitada vihemalt t66 viimase 30 minuti jooksul salvestatud
teabe.

Piloodikabiini helisalvestusseadmed peavad automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab oma mootori
joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 16puni, kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.

Piloodikabiini helisalvestusseadmel peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks helisalvestusseadme asukoha vee
all.

OPS 1.715
Pardaregistraatorid — 1

(Vt OPS 1.715 1. liidet)

Kditaja tohib kiitada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti valja 1. aprillil 1998 v6i hiljem
ning millel on

1)  mitu turbiinmootorit ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv on suurem kui itheksa voi
2)  mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on ile 5 700 kg,

iiksnes juhul, kui lennukil on pardaregistraator, mis salvestab ja silitab teavet digitaalselt, ja kui on vahendid nende
salvestuste holpsaks kdttesaamiseks milust.

Pardaregistraator peab siilitama vihemalt viimase 25 tunni salvestusi. Lennukite puhul, mille sertifitseeritud stardi-
mass on 5 700 kg voi viiksem, voib see aeg olla kiimme tundi.

Pardaregistraator peab ajalises jirjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1) asjakohased parameetrid, mis on loetletud vastavalt OPS 1.715 1. liidese tabelis A1 v6i A2;

2)  lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 27 000 kg, lisaparameetrid, mis on loetle-
tud OPS 1.715 1. liite tabelis B;
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3)  lennukite puhul, mis on nimetatud eespool likes a, peab pardaregistraator salvestama koiki parameetreid, mis on
seotud tiitibi sertifitseerimisel voi tiitibisertifikaadi muutmisel lennuameti poolt mairatletud lennuki ettendhtud
konstruktsioonis tehtud uuenduste voi omapara voi kditamiskarakteristikutega, ja
4)  lennukitel, millel on elektroonilised niidikusiisteemid, peab pardaregistraator salvestama parameetrid, mis on loet-
letud OPS 1.715 1. liite tabelis C. Lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vil-
ja enne 20. augustit 2002, ei pea pardaregistraator salvestama parameetreid, mille jaoks
i) ei ole andurit voi
ii) andmeid genereerivaid lennukisiisteeme voi seadmeid on vaja modifitseerida voi
i) signaalid ei iihildu salvestamissiisteemiga,
juhul kui see on vastuvdetav lennuametile.
d)  Andmed peavad pohinema lennuki allikatel, nii et oleks vdimalik taastada tipne korrelatsioon lennumeeskonnale naha
olnud teabega.
¢)  Pardaregistraator peab kiivitama salvestusreziimi automaatselt enne seda, kui lennuk alustab mootori joul liikkumist, ja
salvestamise automaatselt 1opetama parast seda, kui lennuk 1dpetab mootori joul litkumise.
f)  Pardaregistraatoril peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.
g)  Kuilennuamet on andnud vastava heakskiidu, ei pea lennukite puhul, mille esmane lennukdlblikkussertifikaat anti vil-
ja 1. aprillil 1998 voi parast seda, kuid mitte hiljem kui 1. aprillil 2001, tditma OPS 1.715 1dike ¢ nduet, tingimusel et
1) OPS 1.715 Idike ¢ ndudeid ei saa tdita ilma lennuki siisteeme ja seadmeid, mis ei ole pardaregistraatori siisteemi
osad, pohjalikult muutmata ja
2) lennuk vastab kiill OPS 1.720 16ike ¢ nduetele, aga parameetrit 15b OPS 1.720 1. liite tabelis A ei ole vaja
salvestada.
OPS 1.720
Pardaregistraatorid — 2
(Vt OPS 1.720 1. liidet)
a)  Kditaja tohib kaitada lennukit, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat anti vélja ajavahemikus 1. juuni
1990 (kaasa arvatud) kuni 31. marts 1998 (kaasa arvatud) ning mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on {ile
5 700 kg, iiksnes juhul, kui sellel lennukil on pardaregistraator, mis salvestab ja sailitab teabe digitaalselt, ja kui on va-
hendid nende salvestuste holpsaks kittesaamiseks malust.
b)  Pardaregistraator peab sdilitama salvestusi vihemalt viimase 25 tunni t66 kohta.
¢)  Pardaregistraator peab ajalises jirjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1)  parameetrid, mis on loetletud OPS 1.720 1. liite tabelis A, ja
2)  lennukite puhul, mille stardimass on iile 27 000 kg, lisaparameetrid, mis on loetletud OPS 1.720 1. liite tabelis B.
d)  Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on 27 000 kg

ja alla selle, vaja salvestada OPS 1.720 1. liite tabelis A toodud parameetreid 14 ja 15b, kui selleks on iiks jargmistest
pohjustest:

1) andur ei ole holpsasti kittesaadav;
2)  pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;

3) muuta tuleb seadmeid, mis andmeid genereerivad.
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Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile
27 000 kg, vaja salvestada OPS 1.720 1. liite tabelis A toodud parameetrit 15b ning OPS 1.720 1. liite tabelis B toodud
parameetreid 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 ja 31, kui selleks on iiks jargmistest pShjustest:

1) andur ei ole hdlpsasti kittesaadav;
2)  pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;
3)  andmeid genereerivaid seadmeid tuleb muuta;

4)  navigatsiooniandmete (NAV sageduse valimine, DME kaugus, laius, pikkus, teekonnakiirus ja triivimine) signaalid
ei ole digitaalselt kittesaadavad.

Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada neid tiksikuid parameetreid, mida arvutamisega saab tule-
tada teistest salvestatud parameetritest.

Andmed peavad pohinema nendel lennuki allikatel, mis vdimaldavad taastada konkreetset korrelatsiooni lennumees-
konnale niha olnud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul liikuma,
ning 16petama salvestamise automaatselt parast seda, kui lennuk on 16petanud mootori joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.

OPS 1.725
Pardaregistraatorid - 3

(Vt OPS 1.725 1. liidet)

Kditaja tohib kditada turboreaktiivmootoriga lennukeid, millele anti esimene individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
enne 1. juunit 1990 ning mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg, tiksnes juhul, kui lennukil on
pardaregistraator, mis salvestab ja silitab teabe digitaalselt, ja kui on olemas vahendid nende salvestuste hdlpsaks kat-
tesaamiseks malust.

Pardaregistraator peab siilitama salvestusi vahemalt viimase 25 tunni t66 kohta.
Pardaregistraator peab ajalises jirjestuses salvestama jargmisi andmeid:
1) parameetrid, mis on loetletud OPS 1.725 1. liite tabelis A;

2)  lennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on tile 27 000 kg ja millele anti esmane tiiiibisertifikaat
pérast 30. septembrit 1969, peab pardaregistraator lisaks salvestama OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud para-
meetrid 6-15b. Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud pa-
rameetreid 13, 14 ja 15b, kui selleks on iikskdik milline jargmistest pShjustest:

i)  andur ei ole holpsasti kittesaadav;
ii) pardaregistraatori siisteemi maht ei ole piisav;
i) andmeid genereerivaid seadmeid tuleb muuta, ja

3)  kui pardaregistraatori siisteemil on kiillaldaselt mahtu, andur on hélpsasti kittesaadav ning andmeid genereeri-
vaid seadmeid ei ole vaja muuta, siis

i) lennukitel, millele anti esimene individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. jaanuaril 1989 voi hiljem ja mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 5 700 kg, kuid mitte tile 27 000 kg, peab pardaregistraator
salvestama ja registreerima OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud parameetreid 6-15b ja

i) lennukitel, millele anti esimene individuaalne lennukdlblikkussertifikaat 1. jaanuaril 1987 v6i hiljem ja mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile 27 000 kg, peab pardaregistraator salvestama ja registreerima
OPS 1.725 1. liite tabelis B toodud iilejadnud parameetreid.
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Kui see on lennuametile vastuvdetav, ei ole vaja salvestada neid iiksikuid parameetreid, mida arvutamisega saab tule-
tada teistest salvestatud parameetritest.

Andmed peavad pdhinema nendel 6husoiduki allikatel, mis voimaldavad taastada konkreetset korrelatsiooni lennu-
meeskonnale niha olnud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul litkuma,
ning 16petama salvestamise automaatselt parast seda, kui lennuk on 16petanud mootori joul liikumise.

Pardaregistraatoril peab olema varustus, mille abil saab teha kindlaks registraatori asukoha vee all.

OPS 1.727

Kombineeritud salvesti
Piloodikabiini helisalvestusseadmetele ja pardaregistraatorile kehtivate nduete tditmiseks voib

1) kasutada iht kombineeritud salvestit juhul, kui lennukil peavad olema ainult piloodikabiini helisalvestusseadmed
vOi pardaregistraator, voi

2)  kasutada itht kombineeritud salvestit, kui 5 700 kg voi vdiksema maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga len-
nukil peavad olema piloodikabiini helisalvestusseadmed ja pardaregistraator, voi

3)  kasutada kaht kombineeritud salvestit juhul, kui iile 5 700 kg maksimaalse stardimassiga lennukil peavad olema
piloodikabiini helisalvestusseadmed ja pardaregistraator.

Kombineeritud salvestiks loetakse pardaregistraatorit, mis salvestab

1) kdik suusénalised vestlused ja helikeskkonna, mille salvestamist noutakse vastavas piloodikabiini helisalvestus-
seadmeid kisitlevas jaotises, ja

2)  koik parameetrid, mille salvestamist ndutakse vastavas pardaregistraatorit kisitlevas jaotises, nii nagu on neis jao-
tistes ette nahtud.

OPS 1.730

Istmed, istmete turvavood, ohutusrihmad ja laste turvavahendid

Kditaja tohib kaitada ainult lennukeid, millel on

—

) istmed voi kohad kdigile inimestele vanuses iile kahe aasta;

2)  turvavood koos diagonaalse dlarihmaga voi ilma selleta voi ohutusrihmad istmetel, mis on moeldud koikidele tile
kaheaastastele reisijatele;

3)  lennuameti heaks kiidetud turvavahendid koikidele viikelastele;

4)  iga lennumeeskonna litkme istmel ning koikidel piloodiistme korval asuvatel istmetel turvavoo koos Slarihmaga,
mille juurde kuulub seade, mis jirsu pidurdamise korral fikseerib automaatselt istuja keha, vilja arvatud allpool
olevas 1oikes ¢ nimetatud olukorrad;

5)  koikide salongipersonali lilkmete ja vaatlejate istmetel ohutusrihm koos 6larihmaga, vilja arvatud allpool olevas
1dikes ¢ nimetatud olukorrad; see ndue ei keela salongipersonali litkmetel kasutada reisijate istmeid, kui on tege-
mist salongipersonali lisaliikmetega, ja

6) salongipersonali liikmete istmed, mis asetsevad pdranda tasandil olevate avariiviljapadsude juures; lubatud on ka
teistsugune istmete paigutus, juhul kui reisijate evakueerimine ohuolukorras oleks tdhusam, kui salongipersonali
liikmete istmed asetseksid mujal; istmed peavad olema ndoga vdi seljaga lennusuunas, lennuki pikitelje suhtes
15kraadise nurga all.

Koik 6larihmadega turvavood peavad olema ithest kohast avatavad.
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¢)  Lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei iileta 5 700 kg, lubatakse kasutada turvavoid koos
diagonaalsete dlarihmadega, v6i lennukite puhul, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass ei iileta 2 730 kg, lu-
batakse kasutada turvavoid ohutusrihmadega turvavoo asemel, kui viimaste paigaldamine ei ole praktiliselt voimalik.

OPS 1.731

Tablood , Kinnitage turvavood!” ja ,Suitsetamine keelatud!”

Kéitaja tohib kiitada lennukit, milles koik reisijate istmed pole kabiinist nahtavad, iiksnes juhul, kui lennukil on seadmed,
mille abil saab kdiki reisijaid ja salongipersonali liikkmeid teavitada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal ei ole
suitsetamine lubatud.

OPS 1.735

Siseuksed ja kardinad
Kditaja tohib kaitada lennukit tiksnes juhul, kui

a)  19st suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga lennukil on reisijate salongi ja meeskonnaruumi vahel lukus-
tatav uks sildiga ,Ainult meeskonnaliikmetele” (,crew only”) ning ukse lukustusseadmed ei voimalda reisijatel seda avada
ilma lennumeeskonna liikme loata;

b) lennukil on vahendid koikide nende uste avamiseks, mis eraldavad reisijate salongi mingist teisest ruumist, kus asuvad
avariivaljapddsud; uste avamise vahendid peavad olema kergesti kittesaadavad;

¢) reisija istekohalt avariiviljapadsuni joudmiseks labitaval ja reisijate salongi teistest ruumidest eraldaval ukseaval voi kar-
dinal on vahendid, mis hoiavad neid vajaduse korral avatuna;

d) lennuki igal siseuksel ja kardinate kdrval, kust pddseb avariivaljapddsuni, on silt, mis néitab, et need peavad olema ava-
tud stardi ja maandumise ajal, ja

e) lennukil on kdikide meeskonnaliikmete jaoks vahendid, millega nad saavad lukust lahti teha koik uksed, mida tavaliselt

kasutavad reisijad ja mida reisijad saavad lukustada.

OPS 1.745

Esmaabivahendite komplektid

a)  Kditaja tohib kditada lennukit iiksnes juhul, kui lennuk on varustatud kergesti kittesaadavate esmaabivahendite komp-
lektidega, mille arv vastab alltoodule.

Reisijakohtade arv Noutud esmaabivahendite komplektide arv
0-9 1
100-199 2
200-299 3
300 ja enam 4

b) Kditaja tagab, et esmaabivahendite komplekte

1)  kontrollitakse regulaarselt ja voimalikult ulatuslikult ning veendutakse, kas nende komplektide sisu hoitakse
eesmargiparaseks kasutamiseks vajalikes tingimustes, ja

2) tdiendatakse regulaarselt komplektide etikettidel olevate juhiste jargi voi vastavalt tekkinud olukorrale.
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a)

OPS 1.755

Viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt

Kditaja tohib 30st suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga lennukit kditada lennul, mille ettendhtud mars-
ruudi méni punkt asub rohkem kui 60 minuti (normaalse reisilennukiirusega) lennu kaugusel lennujaamast, kus on voi-
malik saada kvalifitseeritud arstiabi, iiksnes juhul, kui lennuki pardal on viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt.

Ohus&iduki kapten tagab, et ravimeid annavad ainult kvalifitseeritud arstid, ded v&i muu samaviirse kvalifikatsiooniga
personal.

Nouded valtimatu meditsiiniabi vahendite komplektile

1)  Viltimatu meditsiiniabi komplekt peab olema tolmu- ja niiskusekindel ning seda tuleb transportida turvaliselt, voi-
maluse korral meeskonna kabiinis, ja

2)  kditaja tagab, et valtimatu meditsiiniabi komplekte

i)  kontrollitakse regulaarselt ja voimalikult ulatuslikult ning veendutakse, kas nende komplektide sisu hoitakse
eesmargipdraseks kasutamiseks vajalikes tingimustes, ja

ii) tdiendatakse regulaarselt komplektide etikettidel olevate juhiste jargi voi vastavalt tekkinud olukorrale.

OPS 1.760

Esmaabihapnik

Kditaja tohib korgemal kui 25 000 jalga kaitada survestatud lennukit, mida nduete jargi peab teenindama salongiper-
sonal, iiksnes juhul, kui dhusdidukil on téielik hapnikuvaru nende reisijate jaoks, kes salongi survestuse kadumise jirel
vdivad fiisioloogilistel pdhjustel vajada hapnikku. Uhes minutis ithe inimese jaoks vajaliku hapnikukoguse arvutami-
seks tuleb aluseks votta vihemalt kolme liitri hapniku keskmine voolamiskiirus rahvusvahelise standardatmosfaari
(standardse temperatuuri, rohu ja kuivuse — STPD) puhul. Hapnikukogusest peab piisama vihemalt 2 % pardaloleva-
tele reisijatele (kuid mitte vahem kui tthele inimesele) kogu tilejadnud lennuks parast salongi survestuse kadumist juhul,
kui salongi kdrgus on iile 8 000 jala, kuid vihem kui 15 000 jalga. Ohusdidukis peab olema piisav arv hapnikubal-
loone (kuid mitte vahem kui kaks) koos salongipersonalile hapniku kasutamiseks mdeldud vahenditega. Hapnikubal-
loonid vdivad olla kaasaskantavat tiitipi.

Igaks konkreetseks lennuks ndutud esmaabihapniku vajadus méiratakse kindlaks selleks lennuks ja marsruudiks ette
nahtud protseduuride jirgi salongi rohkkorguste ja lennu kestuse pdhjal.

Kasutatavad hapnikuseadmed peavad standardsetes tingimustes (STPD) iga kasutaja jaoks andma vihemalt neli liitrit
hapnikku minutis. Voib kasutada seadmeid, mis vihendavad hapnikuvoolu, kuid see ei tohi jadda alla kahe liitri mi-
nutis standardsetes tingimustes (STPD) mis tahes kdrgusel.

OPS 1.770
Lisahapnik — survestatud lennukid

(Ve OPS 1.770 1. liidet)
Uldnéuded

1) Kaditaja voib survestatud lennukit kditada rohkkdrgusel iile 10 000 jala merepinnast iiksnes juhul, kui lennukil on
lisahapniku seadmed, mille abil on vdimalik tagada kdesolevas jaotises ndutud hapnikuvaru hoidmine ja jaotamine.

2)  Noutud lisahapniku kogus mairatakse kindlaks salongi rohkkorguse ja lennu kestuse pohjal, eeldusel et salongi
survestus kaob sellisel rohkkorgusel voi niisuguses lennu punktis, mis on hapniku vajaduse seisukohalt koige krii-
tilisem, ning et parast survestuse kadumist laskutakse lennukikésiraamatus ette nihtud hadaolukorra protseduu-
ride jargi lennataval marsruudil sellisele ohutule kdrgusele, mis voimaldab lennu ohutut jatkamist ja maandumist.
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b)

a)

3)

Pirast salongi survestuse kadumist tuleb salongi rohkkorgus lugeda vordseks lennuki rohkkorgusega juhul, kui len-
nuametile ei ole naidatud, et iikski arvatav salongi voi survestussiisteemi rike ei saa muuta salongi rdhkkorgust
vordseks lennuki rohkkorgusega. Sellisel juhul voib vajaliku hapnikuvaru méirata kindlaks ndidatud maksimaalse
salongi rohkkorguse alusel.

Hapnikusiisteem ja noutud hapnikuvaru

1)

Lennumeeskonna liikkmed

ii)

iii)

iv)

Koigi kabiinis tookohustusi téitvate lennumeeskonna liikkmete jaoks peab olema lisahapnik vastavalt 1. liite
nouetele. Kui koigile kabiini istmetel istuvatele isikutele antakse hapnikku lennumeeskonna hapnikuvaru-
dest, loetakse neid hapnikuvaru seisukohast to6kohustusi tditvateks lennumeeskonna litkmeteks. Neid isi-
kuid, kes istuvad kabiini istmetel, kuid kellele ei anta hapnikku lennumeeskonna hapnikuvarudest, tuleb
hapniku andmise seisukohast lugeda reisijateks.

Eespool 1oike b punkti 1 alaldikes i nimetamata lennumeeskonna liikmeid loetakse hapniku andmise seisu-
kohalt reisijateks.

Hapnikumaskid peavad asuma kohas, kus need on oma ettendhtud tookohal olevatele lennumeeskonna liik-
metele kohe kittesaadavad.

Lennumeeskondade litkmetel, kes lendavad survestatud lennukitel korgemal kui 25 000 jalga, peavad olema
otsevooluga kausitiitipi hapnikumaskid.

Salongipersonali litkmed, meeskonna lisalitkmed ja reisijad

ii)

iii)

Salongipersonali liikmetele ja reisijatele tuleb lisahapnikku anda 1. liite nouete jdrgi, vilja arvatud juhul, kui
kohaldatakse allpool oleva alaldike v ndudeid. Lisaks ndutud minimaalsele arvule salongipersonali liikmetele
loetakse lennukis olevat salongipersonali ja meeskonna lisaliikmeid hapniku andmise seisukohalt reisijateks.

Lennukitel, mis on ette nihtud lendudeks rohkkérgusel iile 25 000 jala, peab olema piisav arv varuotsikuid
ja tagavarahapnikumaske ja/voi piisav arv kaasaskantavaid hapnikuaparaate koos maskidega koikide salon-
gipersonali liikkmete jaoks, kellelt nende kasutamist ndutakse. Hapniku varuotsikud ja/vdi kaasaskantavad
hapnikuaparaadid tuleb jagada vrdselt kogu salongi ulatuses, et tagada hapniku kohene kittesaadavus kdi-
kidele ettendhtud salongipersonali liikmetele, sdltumata nende lilkmete asukohast salongi survestuse
kadumisel.

Lennukitel, mis on ette ndhtud lendudeks rohkkdorgustel dile 25 000 jala, peavad hapnikusiisteemid olema
ithendatud hapniku jaotusvahenditega, mis on kohe kittesaadavad koikidele lennukis viibijatele, sdltumata
sellest, kus nad istuvad. Hapniku jaotusvahendite ja -otsikute arv peab olema vihemalt 10 % vorra suurem
istekohtade arvust. Hapniku andmise lisaseadmed peavad olema jaotatud iihtlaselt kogu salongi ulatuses.

Lennukid, mis on ette nihtud lendudeks rohkkorgustel iile 25 000 jala voi millega lendamisel 25 000 jala
korgusel voi allpool ei saa nelja minuti jooksul ohutult laskuda 13 000 jala kdrgusele ning mille esmane in-
dividuaalne lennukélblikkussertifikaat anti vilja 9. novembril 1998 voi hiljem, peavad olema varustatud au-
tomaatselt kdivituva hapnikusiisteemiga, mis on kohe kittesaadav koikidele lennukis viibijatele, soltumata
nende istmete asukohast. Hapniku jaotusvahendite ja -otsikute arv peab olema vihemalt 10 % vorra suurem
istekohtade arvust. Hapniku andmise lisaseadmed peavad olema jaotatud iihtlaselt kogu salongi ulatuses.

Hapniku andmise ndudeid, mis on sitestatud 1. liites, vdib vihendada lennukitel, mis ei ole sertifitseeritud
lendamiseks korgusel iile 25 000 jala, kbigi ndutud salongipersonali liikmete ning vdhemalt 10 % reisijate
jaoks kogu lennuaja kestel salongi rohkkorgustel vahemikus 10 000 ja 13 000 jalga, juhul kui lennataval
marsruudil on lennukil igas punktis vdimalik ohutult nelja minuti jooksul laskuda salongi rohkkorguseni
13 000 jalga.

OPS 1.775
Lisahapnik — survestamata lennukid

(Vt OPS 1.775 1. liidet)

Uldnduded

1)

Kiitaja tohib kaitada survestamata lennukit rohkkdrgusel iile 10 000 jala merepinnast itksnes juhul, kui lennukil
on lisahapniku seadmed, mille abil saab hoida ja jaotada kiesolevas alajaos noutud hapnikuvaru.
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2)  Konkreetseks lennuks vajalik lisahapniku kogus tuleb maarata kindlaks lennu korguse ja kestuse pohjal kooskalas
lennatavate marsruutide jaoks lennutegevuskasiraamatus konkreetsetele lendudele ette nahtud kaitamisprotseduu-
ridega ja lennutegevuskasiraamatus toodud hadaolukorra protseduuridega.

3)  Lennukil, mis on ette ndhtud lendudeks rohkkdrgusel iile 10 000 jala, peavad olema seadmed, mille abil saab hoi-
da ja jaotada ndutud hapnikuvaru.

Noutud hapnikuvaru

1) Lennumeeskonna liikkmed. Kdigi kabiinis tookohustusi tditvate lennumeeskonna litkmete jaoks peab olema lisa-
hapnik vastavalt 1. liite nduetele. Kui kdigile kabiini istmetel istuvatele isikutele antakse hapnikku lennumeeskon-
na hapnikuvarudest, loetakse neid hapnikuvaru seisukohast tookohustusi tditvateks lennumeeskonna liikmeteks.

2)  Salongipersonali liikmed, meeskonna lisaliikmed ja reisijad. Salongipersonali litkmete ja reisijate jaoks peab olema
tagatud hapnikuvaru vastavalt 1. liite nduetele. Lisaks ndutud minimaalsele arvule salongipersonali litkmetele loe-
takse lennukis olevat salongipersonali ja meeskonna lisaliikmeid hapniku andmise seisukohalt reisijateks.

OPS 1.780

Hingamisteede kaitsevahendid meeskonna jaoks

Kéitaja tohib kiitada survestatud lennukit voi survestamata lennukit maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile
5 700 kg v6i suurima lubatud reisijakohtade arvuga iile 19 iiksnes juhul, kui

1) lennukis on koigi kabiinis tooiilesandeid tiitvate lennumeeskonnaliikme jaoks silmade, nina ja suu kaitsevahen-
did ning vahendid neile vahemalt 15 minutiks hapniku andmiseks. Hingamisteede kaitsevahendid (PBE — Protective
Breathing Equipment) voivad olla koos OPS 1.770 1dike b punktis 1 vdi OPS 1.775 15ike b punktis 1 ndutud lisa-
hapniku varuga. Kui lennumeeskond koosneb rohkem kui ithest lifkmest ja salongipersonali litkmeid ei ole, pea-
vad lennuki pardal olema kaasaskantavad hingamisteede kaitsevahendid (PBE), mille abil saab kaitsta lennuki tthe
lennumeeskonna liikme silmi, nina ja suud ning anda vdhemalt 15 minuti jooksul hingamisgaasi, ja

2) lennukis on piisavalt kaasaskantavaid hingamisteede kaitsevahendeid (PBE), mille abil kaitsta kigi ndutud salon-
gipersonali litkmete silmi, nina ja suud ning anda vihemalt 15 minuti jooksul hingamisgaasi.

Lennumeeskonnale kasutamiseks ette ndhtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) peavad kabiinis olema kieparaselt
paigutatud ning kergesti kattesaadavad koigile ettendhtud tookohtadel olevatele lennumeeskonna litkmetele.

Lennuki salongipersonalile kasutamiseks ette nahtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) tuleb paigutada koigi salon-
gipersonali litkmete tookohtade vahetusse lahedusse.

Koikide OPS 1.790 ldigetes ¢ ja d ndutud ksitulekustutite juures vdi nende vahetus liheduses peab olema tiiendav kaa-
saskantav hingamisteede kaitsevahend (PBE). Juhul kui tulekustuti asub lastiruumis, peab kaitsevahend (PBE) olema vil-
jaspool lastiruumi vahetult lastiruumi sissepddsu juures.

Hingamisteede kaitsevahendid (PBE) ei tohi kasutamise ajal takistada punktides OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 ja
OPS 1.850 nodutud sidepidamist.

OPS 1.790

Kisitulekustutid

Kiitaja tohib kiitada lennukit itksnes juhul, kui lennukil on késitulekustutid, mida saab kasutada meeskonna-, reisijate- ja
lastiruumides ning vahekdikudes vastavalt jargmistele nduetele:

a)

kustutusvahendi liik ja kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahju liikidele, mis voivad tekkida ruumis, kus on
ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning vahendama seal miinimumini toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu mees-
konna ruumides;
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vihemalt iiks tulekustuti, mis sisaldab kustutusvahendit Halon 1211 (broomkloriiddikloormetaani CBrCIF,) voi sellega
vordviirset vahendit, peab asetsema meeskonnale kasutamiseks kittesaadavas kohas kabiinis;

koikides lennukisektsioonides, mis ei ole reisijate pohisalongis, peab olema voi seal kasutamiseks olema kergesti kat-
tesaadav vihemalt iiks kisitulekustuti;

koikides A- voi B-klassi lasti- voi pagasiruumides ja koikides E-klassi lastiruumides, kuhu meeskonnaliikmetel on lennu
ajal juurdepiis, peab olema vihemalt iiks kergesti kittesaadav kasitulekustuti ja

reisijate salongis (salongides) peab olema kittesaadavalt paigutatud vahemalt jirgmine arv ksitulekustuteid:

Suurim lubatud reisijakohtade arv Tulekustutite arv

7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
6

7

8

401-500
501-600

601 voi enam

Kui ette on ndhtud kaks vdi rohkem tulekustutit, tuleb need paigutamisel jaotada ithtlaselt kogu reisijate salongi
ulatuses.

Lennukil, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on vihemalt 31, kuid mitte iile 60, peab vahemalt iiks tulekustuti,
ning lennukil, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 61 voi enam, vihemalt kaks reisijate salongi noutavatest tu-
lekustutitest sisaldama kustutusvahendina Halon 1211 (broomkloriiddikloormetaan CBrCIF,) voi sellega samavéarset
vahendit.

OPS 1.795

Kirved ja raudkangid

Kditaja tohib kditada lennukit, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on tile 5 700 kg voi suurim lubatud reisi-
jakohtade arv iile iheksa, iiksnes juhul, kui lennuki kabiinis on viahemalt iiks kirves voi raudkang. Kui suurim lubatud
reisijakohtade arv on iile 200, peab lennuki tagumises sektsioonis voi selle vahetus liheduses olema lisaks veel iiks kir-
ves voi raudkang.

Reisijate salongis olevad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele nihtavad.

OPS 1.800

Hidaolukorras sissemurdmise kohtade tihistamine

Kui lennuki kerel tuleb markida piirkonnad, kust paistemeeskonnad vdivad hddaolukorras lennukisse sisse murda, tagab kai-
taja, et nimetatud piirkonnad tahistatakse allpool ndidatud viisil. Piirkonnad tuleb tahistada punase voi kollase vdrviga ning
iildise taustaga kontrasti saavutamiseks iimbritseda need vajaduse korral valge joonega. Kui tdhistuse nurgad on iiksteisest
kaugemal kui kaks meetrit, tuleb vahejooned modtmetega 9 cm x 3 cm paigutada nii, et korvuti olevate iiksikute tahistuste
vahe ei oleks tile kahe meetri.

P b A
Et _A/3cm _A/acmj
(&)
ovh 4 4
3 cm iNotoveer
L | J
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OPS 1.805

Hidaolukorras evakueerimise vahendid
Kiitaja tohib kiitada lennukit, mille reisijate avariivaljapaasude lave korgus
1)  on rohkem kui 1,83 meetrit (kuus jalga) maapinnast, kui lennuk on maas ja telik viljas, voi

2)  oleks rohkem kui 1,83 meetrit (kuus jalga) maapinnast parast teliku iihe vdi mitme ratta purunemist voi mitte-
véljatulekut ning mille tiitibisertifikaati kohaldati esmakordselt 1. aprillil 2000 v6i hiljem,

tiksnes juhul, kui lennuki koikide selliste véljapadsude juures, mille suhtes kohaldatakse punkti 1 voi 2, on sead-
med voi vahendeid, mille abil reisijad ja meeskond saavad hddaolukorras lennukist ohutult maapinnale laskuda.

Tiiva kohal asetsevate viljapadsude juures ei pea sellist varustust voi selliseid vahendeid olema juhul, kui evakueerimis-
tee 10pu kindlaksmiiratud kohast lennuki keres on maapinnani vahem kui 1,83 meetrit (kuus jalga), kui lennuk on
maas, telik vilja lastud ja tagatiivad on vastavalt kas stardi- voi maandumisasendis, soltuvalt sellest, milline tagatiibade
asend on maapinnast korgemal.

Lennukitel, millel peab olema eraldi avariiviljapais lennumeeskonnale ja
1)  mille avariiviljapddsu kdige madalam punkt on viljalastud telikuga kdrgemal kui 1,83 meetrit (kuus jalga) voi

2)  mille tiiiibisertifikaati kohaldati esmakordselt 1. aprillil 2000 voi pérast seda ja mille avariivdljapddsu kdige ma-
dalama punkti kdrgus maapinnast oleks pérast teliku ihe voi mitme ratta purunemist voi mittevéljatulekut iile
1,83 meetri (kuus jalga), peavad olema vahendid,

mille abil lennumeeskonna kaik liikkmed saavad hiddaolukorras ohutult maapinnale laskuda.

OPS 1.810

Megafonid

Kiitaja tohib kiitada lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 60 ja mille pardal on iiks reisija voi enam,
tiksnes juhul, kui lennuk on varustatud kaasaskantavate patareidel tootavate megafonidega, mis on meeskonnaliikme-
tele evakuatsiooni korral kasutamiseks kergesti kittesaadavad. Megafonide arv maaratakse jargmiselt:

1)  koikides reisijate salongides:

Reisijate istekohtade arv Noutav megafonide arv
61-99 1
100 voi enam 2

2) rohkem kui tihe reisijate salongiga lennukitel, mille reisijate istekohtade koguarv on suurem kui 60, peab olema
vihemalt iiks megafon.

OPS 1.815

Avariivalgustus

Kiitaja tohib kéitada reisilennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile itheksa, iiksnes juhul, kui lennukil on
evakueerimise holbustamiseks avariivalgustuse siisteem, millel on autonoomne toide. Avariivalgustuse siisteem peab
holmama jargmist.

1)  Lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 19:
i)  salongi tildvalgustus;
ii)  sisevalgustus poranda tasandil asuvate avariivaljapadsude piirkonnas ja

i) avariiviljapaisu tdhistuste ja asukoha valgustus;
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iv) lennukitel, mille titibisertifikaadi voi samavéirse dokumendi taotlus registreeriti enne 1. maid 1972, peab
oistel lendudel olema viline avariivalgustus koigil tiiva kohal asetsevatel viljapadsudel ning viljapaasudel,
mille juures on ette nahtud abivahendid maapinnale laskumiseks.

v)  lennukitel, mille tiiiibisertifikaadi vdi samavéidrse dokumendi taotlus registreeriti 1. mail 1972 vdi pérast seda,
peab oistel lendudel olema viline avariivalgustus kdigil reisijate avariiviljapdasudel;

vi) lennukitel, mille tiitibisertifikaat anti esimest korda vilja 1. jaanuaril 1958 voi parast seda, peab reisijate sa-
longi(de) porandal olema avariivaljapadsuni juhtiv téhistus.

2)  Lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 19 voi vihem ja mis on sertifitseeritud sertifitseerimis-
nouete CS-25 vdi CS-23 kohaselt, peab olema

i)  salongi iildvalgustus;
ii) sisevalgustus avariiviljapadsude juures ja
iii) avariivaljapaddsu tahistuste ja asukoha valgustus.

3)  Lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on 19 voi vahem ja mis ei ole sertifitseeritud sertifitseerimis-
nduete CS-25 voi CS23 kohaselt, peab olema salongi tildvalgustus.

Kiitaja voib 6osel kiitada reisilennukit, mille suurim lubatud reisijate istekohtade arv on tiheksa voi vahem, iiksnes ju-
hul, kui lennuki salongi iildvalgustusel on vooluallikas, mis vdimaldab lennukist evakueerimist. Selles siisteemis voib
kasutada sisevalgusteid vdi teisi lennukile juba paigutatud valgusallikaid, mis to6tavad ka siis, kui lennuki aku on vélja
lulitatud.

OPS 1.820

Avariimajakas

Kditaja tohib kiitada lennukit, millega on lubatud vedada rohkem kui 19 reisijat, itksnes juhul, kui sellel on jirgmine
varustus:

1) iiks automaatne avariimajakas (ELT) voi kaks mis tahes tiiiipi avariimajakat voi

2)  kaks avariimajakat, millest itks on automaatne, kui tegemist on lennukiga, millele on antud individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat parast 1. juulit 2008.

Kditaja tohib kditada lennukit, millega on lubatud vedada 19 reisijat voi vahem, iiksnes juhul, kui sellel on jirgmine
varustus:

1) ks mis tahes tiiiipi avariimajakas voi

2)  iiks automaatne avariimajakas, kui tegemist on lennukiga, millele on antud individuaalne lennukdlblikkussertifi-
kaat pérast 1. juulit 2008.

Kditaja tagab, et kdik eespool esitatud ndudmisi tditvad avariimajakad tootavad vastavalt ICAO 10. lisa III koitele.

OPS 1.825
Pidstevestid
Maalennukid. Kiitaja ei voi maalennukiga
1) lennata vee kohal kaldast kaugemal kui 50 meremiili ega

2) startida voi maanduda lennuviljal, kus stardi- v6i lahenemistrajektoor paikneb vee kohal selliselt, et ebadnnestu-
nud stardi voi maandumise korral on vdimalik vette maanduda,

kui lennukil ei ole koikide pardal olevate isikute jaoks padsteveste, millel on signaallamp pddstetava asukoha leidmi-
seks. Padstevestid peavad asuma kergesti juurdepddsetavas kohas ja olema istmetelt voi kohtadelt kergesti kittesaada-
vad isikutele, kellele need on kasutamiseks mdeldud. Laste paistevestide asemel vdivad olla muud lubatud ujuvvahendid,
millel on signaallamp paistetava asukoha leidmiseks.
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Vesilennukid ja amfiiblennukid. Kiitaja voib kiitada vesilennukit voi amfiiblennukit vee kohal iiksnes juhul, kui len-
nukil on koigi pardal olevate isikute jaoks paistevestid, millel on signaallamp paistetava asukoha leidmiseks. Péiste-
vestid peavad asuma kergesti juurdepddsetavas kohas ja olema istmetelt voi kohtadelt kergesti kittesaadavad isikutele,
kellele need on kasutamiseks mdeldud. Laste paistevestide asemel voivad olla muud lubatud ujuvvahendid, millel on
signaallamp pddstetava asukoha leidmiseks.

OPS 1.830

Pidsteparved ja avariimajakad kauglendudeks veekogu kohal

Lendudel veekogu kohal tohib kiitaja lennukit kiitada kaldast kaugemal kui hidamaandumiseks ette ndhtud vahemaa
juhul, kui kaugus kaldast on jirgmisest suurem:

1) 120 minutit lendu reisilennukiirusel voi 400 meremiili (sdltuvalt sellest, kumb on viiksem) lennukitel, millega saab
jatkata lendu lennuviljani juhul, kui kriitiline jouallikas | kriitilised jéuallikad on seiskunud marsruudi vdi plaani-
jargselt muudetud marsruudi mis tahes punktis, voi

2) 30 minutit lendu reisilennukiirusel voi 100 meremiili (sdltuvalt sellest, kumb on viiksem) koikidel teistel
lennukitel,

kui lennuki pardal ei ole Idigetes b ja ¢ nimetatud varustust.

Lennukil peab olema piisav arv pddsteparvi koigi pardal olevate isikute jaoks. Kui varustuse hulka ei kuulu piisava ma-
hutavusega lisaparved, peab pdasteparvede kandevdime ja istekohtade arv iiletama nende arvestuslikku mahutavust nii
palju, et kdige suurema arvestusliku mahutavusega pdasteparve kaotuse korral mahuksid parvedesse koik lennuki par-
dal olevad isikud. Paasteparved peavad olema varustatud

1) valgustusega (tulega) paistetava asukoha kindlaksmairamiseks ja
2) pdidstevahenditega, sealhulgas kavandatud lennule vastavate elujddmisvahenditega, ja

vihemalt kahe avariimajakaga (ELT), mis tootavad ICAO 10. lisa V koite 2. peatiiki nduetele vastavatel avariisagedustel.

OPS 1.835

Piiste- ja avariivarustus

Kiitaja tohib kiitada lennukit piirkondade kohal, kus otsimis- ja paistetood on eriti keerulised, tiksnes juhul, kui lennukil on
jargmine varustus:

a)

signaliseerimisvahendid piirotehniliste hiadasignaalide edastamiseks, mis on ette ndhtud ICAO 2. lisas;

vihemalt iiks avariimajakas (ELT), mis to6tab ICAO 10. lisa V koite 2. peatiiki nduetele vastavatel avariisagedustel, ja
lennatavale marsruudile vastav tdiendav péiste- ja avariivarustus olenevalt pardal olevate isikute arvust.

Loikes ¢ nimetatud varustust ei ole vaja, kui lennuk kas

1) jddb lennu ajal sellest piirkonnast, kus otsingu- ja paistet6od ei ole eriti keerulised, jargmisele kaugusele:

i) 120 minutit lennuaega reisilennukiirusel iihe mittetdotava mootoriga sellise lennukiga, millega saab jitkata
lendu lennuviljani mittetootaval(te) kriitilis(t)e jouallika(te)ga, mis on seiskunud marsruudi mis tahes punktis
voi plaani jargi muudetud marsruudil, voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul, voi

2)  sertifitseerimisnduete CS-25 vdi samavdirsete nduete kohaselt sertifitseeritud lennukite puhul jaab kaugusele, mille
puhul ei diletata 90minutist lennuaega reisilennukiirusel piirkonnast, mis sobib hadamaandumiseks.
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OPS 1.840

Vesilennukid ja amfiiblennukid — mitmesugused seadmed

a)  Kditaja tohib kditada vee kohal vesi- vdi amfiiblennukit iiksnes juhul, kui lennukil on jirgmine varustus:

1)

ankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamiskarakteristikutele vastav varustus, mida lennukil on vaja vees
randumiseks, ankurdamiseks voi mandoverdamiseks, ja

vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nahtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdorgete valti-
miseks merel.
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Merkus.

OPS 1.715 1. liide

Pardaregistraatorid — 1 — salvestatavate parameetrite loetelu

Tabel Al. Ule 5 700 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukid

Tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

nr

NAITAJA

Nl N - N N SR

11
12
13
14
15
16
17

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
TANGAAZINURK

KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK

IGA MOOTORI TOMME/VOIMSUS NING VAJADUSE KORRAL IGA MOOTORI JUHTHOOVA ASEND
PILOODIKABIINIS

TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

REEVERSI ASETUS

MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE

ULDINE VOI VALISOHU TEMPERATUUR

AUTOPILOOT, TOMBEAUTOMAAT JA AUTOMAATSE LENNUJUHTIMISSUSTEEMI (AFCS) REZIIM
PIKIKIIRENDUS (PIKITELJE SUUNALINE)

KULGKIIRENDUS

Markus.

Tabel A2. 5 700 kg véi viiksema maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukid

Tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

nr

NAITAJA

N=REeC RN - N e T R SR

11
12
13
14
15
16
17

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
TANGAAZINURK

KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK

IGA MOOTORI TOMME/VOIMSUS NING VAJADUSE KORRAL IGA MOOTORI JUHTHOOVA ASEND
PILOODIKABIINIS

TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

REEVERSI ASETUS

MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE
ULDINE- VOI VALISOHU TEMPERATUUR
AUTOPILOODITOMBEAUTOMAADI ASETUS

KOHTUMISNURK (KUI VASTAV ANDUR ON OLEMAS)

PIKIKIIRENDUS (PIKITELJE-SUUNALINE)
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Mirkus.

Tabel B. Lisaparameetrid suurema kui 27 000 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukitele

Tabeli vasakpoolses veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendis ED55 kasutatud seerianumbrid.

nr

NAITAJA

18

19
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

POHIJUHISED — JUHTPINDADE ASEND JA/VOI JUHISTE LIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUYS)

KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND
RAADIOKORGUS

VERTIKAALKIIRE HALBED (INSTRUMENTAALMAANDUMISSUSTEEMI (ILS) GLISSAADIST VOI MIKRO-
LAINEMAANDUMISSUSTEEMI (MLS) KORGUSTASANDIST)

HORISONTAALKIIRE HALBED (ILS KURSIMAJAKAST VOI MLS ASIMUUDIST)
ULELEND MARKERMAJAKAST

HOIATUSED

RESERVEERITUD (SOOVITUS: NAVIGATSIOONISUSTEEMI VASTUVOTJA SAGEDUSTE VALIMINE)
RESERVEERITUD (SOOVITUS: DME-KAUGUS)

TELIKU LOPPLULITI SEISUND VOI ASEND (OHK/MAA)

MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE EEST HOIATAMISE SUSTEEM
KOHTUMISNURK

ALAROHU HOIATUS (HUDRAULILINE JA PNEUMAATILINE SURVE)
TEEKONNAKIIRUS

TELIKU VOI TELIKU LULITI ASEND

Markus.

Tabel C. Elektrooniliste ndidikutega lennukid

Tabeli keskmises veerus olevad numbrid on EUROCAE dokumendi ED55 tabelis A1.5 kasutatud seerianumbrid.

nr

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

nr NAITAJA
6 VALITUD BAROMEETRILINE SEADE (IGA PILOODIKOHA JUURES)
7 VALITUD KORGUS MEREPINNAST
8 VALITUD KIIRUS

VALITUD MACHI ARV

10 VALITUD VERTIKAALKIIRUS
11 VALITUD KURSS
12 VALITUD LENNUTRAJEKTOOR
13 VALITUD OTSUSEKORGUS
14 ELEKTROONILISTE MOOTERIISTADE (EFIS) NAIDIKUTE FORMAAT
15 HAIRETE/MOOTORI/HOIATUSTE KUVAMISE FORMEERING
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OPS 1.720 1. liide
Pardaregistraatorid — 2 - salvestatavate parameetrite loetelu

Tabel A. Ule 5 700 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukid

nr NAITAJA
1 AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
2 ROHKKORGUS MEREPINNAST
3 INDIKAATORKIIRUS
4 KURSS
5 VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)
6 TANGAAZINURK
7 KALLAK
8 RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK JUHUL, KUI EI OLE MUID VAHENDEID PARDAREGISTRAATORI JA
KABIINI HELISALVESTUSSEADMETE SALVESTUSTE SUNKRONISEERIMISEKS
9 IGA MOOTORI VOIMSUS
10 TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS
11 EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS
12 REEVERSI ASEND (AINULT TURBOREAKTIIVLENNUKITE PUHUL)
13 MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND ]A/V@I OHKPIDURITE SEADMINE
14 ULDINE VOI VALISOHU TEMPERATUUR
15a AUTOPILOODI ASEND
15b AUTOPILOODI TQCREZIIMID, TOMBEAUTOMAAQI NING AUTOMAATSETE
LENNUJUHTIMISSUSTEEMIDE (AFCS) ASEND JA REZIIMID
Tabel B. Lisaparameetrid lennukitele, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on suurem kui 27 000 kg
nr NAITAJA
16 PIKIKIIRENDUS
17 KULGKIIRENDUS
18 POHIJUHISED - JUHTPINDADE ASEND ]A/VOI JUHISTE LIIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUS)
19 KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND
20 RAADIOKORGUS
21 HALVE GLISSAADIST
22 HALVE KURSIMAJAKAST
23 ULELEND MARKERMAJAKAST
24 PEAMISED HOIATUSSIGNAALID
25 SAGEDUSTE NAV 1 JA NAV 2 VALIMINE
26 DME 1 JA DME 2 KAUGUS
27 TELIKU LOPPLULITI ASEND
28 MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE EEST HOIATAMISE SUSTEEM
29 KOHTUMISNURK
30 KOIK HUDRAULIKASUSTEEMID (MADAL SURVE)
31 NAVIGATSIOONIANDMED
32 TELIKU VOI TELIKU LULITI ASEND
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OPS 1.725 1. liide
Pardaregistraatorid — 3 — salvestatavate parameetrite loetelu

Tabel A. Ule 5 700 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukid

nr

NAITAJA

N

AJA VOI SUHTELISE AJA MOOTMINE
ROHKKORGUS MEREPINNAST
INDIKAATORKIIRUS

KURSS

VERTIKAALKIIRENDUS (ULEKOORMUS)

Tabel B. Lisaparameetrid suurema kui 27 000 kg maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga lennukitele

nr

NAITAJA

10
11
12
13
14
15a
15b

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

TANGAAZINURK
KALLAK

RAADIOSAATESSE KASITSI MINEK JUHUL, KUI EI OLE MUID VAHENDEID PARDAREGISTRAATORI JA
KABIINI HELISALVESTI SALVESTUSTE SUNKRONISEERIMISEKS

IGA MOOTORI VOIMSUS

TAGATIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

EESTIIVA VOI SELLE LULITI ASEND KABIINIS

REEVERSI ASEND (AINULT TURBOREAKTIIVLENNUKITE PUHUL)
MAAPEALSETE INTERTSEPTORITE ASEND JA/VOI OHKPIDURITE SEADMINE
ULDINE VOI VALISOHU TEMPERATUUR

AUTOPILOODI ASEND

AUTOPILOODI REZIIMID, TOMBEAUTOMAADI NING AUTOMAATSETE LENNUJUHTIMISSUSTEEMIDE
(AFCS) ASEND JA REZIIMID

PIKIKIIRENDUS
KULGKIIRENDUS

POHIJUHISED - JUHTPINDADE ASEND JA/VOI JUHISTE LIGUTAMINE PILOODI POOLT (TANGAAZ,
KALLAK, LENGERDUS)

KORGUSTUURI TRIMMERI ASEND

RAADIOKORGUS

HALVE GLISSAADIST

HALVE KURSIMAJAKAST

ULELEND MARKERMAJAKAST

PEAMISED HOIATUSSIGNAALID

SAGEDUSTE NAV 1 JA NAV 2 VALIMINE

DME 1 JA DME 2 KAUGUS

TELIKU LOPPLULITI ASEND

MAAPINNA OHTLIKU LAHEDUSE EEST HOIATAMISE SUSTEEM
KOHTUMISNURK

KOIK HUDRAULIKASUSTEEMID (MADAL SURVE)
NAVIGATSIOONIANDMED (LAIUS, PIKKUS, TEEKONNAKIIRUS JA TRIIVIMISNURK)
TELIKU VOI TELIKU LULITI ASEND




20.9.2008 Euroopa Liidu Teataja L 254/159

OPS 1.770 1. liide

Hapnik — miinimumnduded lisahapniku andmiseks survestatud lennukitel avariilaskumise ajal ja pirast seda

Tabel 1
a b
KELLELE KESTUS JA KABIINI ROHKKORGUS
1. Koikidele isikutele, kes tdidavad Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkorgus on iile 13 000 jala, ja kogu len-

tookohustusi kabiinis oma istmetel | nuaja kestel, mil salongi réhkkdrgus on tile 10 000 jala, kuid mitte suurem
kui 13 000 jalga, parast esimest 30 minutit nendel korgustel, kuid mitte min-
gil juhul vihem kui

i) 30 minutit lennukitel, mis on sertifitseeritud lendamiseks korgustel
kuni 25 000 jalga (2. mdrkus);

ii)  kaks tundi lennukitel, mis on sertifitseeritud lendamiseks korgustel tile
25 000 jala (3. markus).

2. Koigile ettendhtud salongipersonali | Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkorgus tiletab 13 000 jalga, kuid mit-

liikmetele te vahem kui 30 minutit (2. mdrkus), ja kogu lennuaja kestel, mil salongi
rohkkdrgus on suurem kui 10 000 jalga, kuid ei iileta 13 000 jalga, pérast
30 minutit sellel kdrgusel.

3. 100 %-le reisijatest (5. markus) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkorgus tiletab 15 000 jalga, kuid mit-
te mingil juhul vihem kui kiimme minutit (4. mdrkus).

4. 30 %-le reisijatest (5. markus) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkdrgus on suurem kui 14 000 jalga,
kuid ei iileta 15 000 jalga.

5. 10 %-le reisijatest (5. mdrkus) Kogu lennuaja kestel, mil salongi rohkkdrgus on suurem kui 10 000 jalga,
kuid mitte tile 14 000 jala, pdrast 30 minutit sellel korgusel.

—

. markus. Hapnikuvaru puhul tuleb arvesse votta salongi rohkkargust ja laskumise profiili vastavatel marsruutidel.

. markus. Noutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti
jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaitamiskdrgusest 10 000 jalani ja seejirel 20minutiliseks lennuks 10 000 jala korgu-
sel.

. markus. Noutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti
jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskdrgusest 10 000 jalani ja seejirel 110minutiliseks lennuks 10 000 jala korgu-
sel. OPS 1.780 Idike a punkti 1 kohaselt ette nahtud hapniku voib ndutud hapnikuvaru madramisel arvestada néutava hapniku-
varu hulka.

4. markus. Noutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti
jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskdrgusest 15 000 jalani.

. mdrkus. Reisija tdhendab selles tabelis neid reisijaid, sealhulgas lapsi, keda tegelikult veetakse lennuki pardal.

N

w

Nl
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OPS 1.775 1. liide

Survestamata lennukitele ette nihtud lisahapnik

Tabel 1
a b
KELLELE KESTUS JA ROHKKORGUS
1. Koikidele isikutele, kes tdidavad Kogu lennuaja kestel rohkkdrgusel iile 10 000 jala.

tookohustusi kabiinis oma istmetel

2. Kaigile ettendhtud salongipersonali | Kogu lennuaja kestel rohkkdrgusel iile 13 000 jala ja kogu 30 minutit iiletava
litkmetele aja jooksul, mis lennatakse rohkkorgusel ile 10 000 jala, kuid mitte
korgemal kui 13 000 jalga.
3. 100 %-le reisijatest (vt markust) Kogu lennuaja kestel rohkkorgusel iile 13 000 jala.
4. 10 %-le reisijatest (vt mdrkust) Kogu 30 minutit iiletava lennuaja jooksul, mis lennatakse rdhukorgusel iile

10 000 jala, kuid mitte korgemal kui 13 000 jalga.

Mearkus. Reisija tdhendab selles tabelis neid reisijaid, sealhulgas alla kaheaastasi lapsi, kes on tegelikult lennuki pardal.
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L-ALAJAGU

SIDE- JA NAVIGATSIOONISEADMED

OPS 1.845

Sissejuhatus

a)  Kditaja tagab, et lendu alustatakse iiksnes juhul, kui kdesolevas alajaos ndutud side- ja navigatsiooniseadmed

1) on sertifitseeritud ja paigaldatud vastavalt kehtivatele nduetele, sealhulgas vastavalt minimaalsetele lennutehnilis-
tele normidele ning kiitamis- ja lennukolblikkuse nduetele;

2)  on paigaldatud nii, et ithe sidepidamiseks v6i navigatsiooniks voi molemaks ette nahtud seadme rikkega ei kaasne
mone teise side- ega navigatsiooniseadme riket;

3)  on tookorras kditamiseks antud liiki lendudel, vilja arvatud minimaalvarustuse loetelus (MEL) toodud mddteriis-
tad ja seadmed (vt OPS 1.030), ja

4)  on paigutatud nii, et kui iiks lennumeeskonna liige peab oma to6kohal varustust kasutama, saab ta seda oma ist-
melt holpsasti teha. Kui iiht iiksikut seadet tuleb lennu ajal kasutada rohkem kui iihel meeskonnaliikmel, peab see
olema paigutatud nii, et seda on hdlbus kasutada igalt tookohalt, kus see on ette ndhtud.

b)  Side- ja navigatsiooniseadmete minimaalsed to6normatiivid on maaratletud kehtivates Euroopa tehnilistes normatiivi-
des (European Technical Standard Orders — ETSO), vilja arvatud juhul, kui kiitamis- v6i lennukdlblikkuse eeskirjades ei
ole sdtestatud teistsuguseid normatiive. Side- ja navigatsiooniseadmed, mis OPSi kehtima hakkamise kuupdeval vasta-
vad Euroopa tehnilistest normatiividest erinevatele konstruktsiooni- ja toonormatiividele, voivad jadda kasutusele ju-
hul, kui kdesolevas alajaos ei ole sitestatud lisandudeid. Juba sertifitseeritud side- ja navigatsiooniseadmed ei pea
vastama muudetud ja tdiendatud Euroopa tehnilistele normatiividele voi tdiendatud normatiividele, mis erinevad iiht-
setest tehnilistest normatiividest, vélja arvatud juhul, kui nende kohta on sitestatud tagasiulatuvuse ndue.

OPS 1.850

Raadioseadmed

a)  Kditaja tohib kditada lennukit iiksnes juhul, kui lennukil on antud liiki lennuks vajalikud raadioseadmed.

b)  Kui kiesolevas alajaos ndutakse kaht teineteisest sdltumatut raadiosiisteemi, peab kummalegi siisteemile olema paigal-
datud eraldi antenn; juhul kui kasutatakse jdigalt kinnitatud traadita antenne voi teisi samavaarse tookindlusega anten-
ne, peab olema ainult iiks antenn.

¢)  Eespool oleva ldike a nduete tditmiseks vajalikud raadiosideseadmed peavad tootama ka lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

OPS 1.855

Helikanalite iimberliilitamise plokk — selektor

Kiitaja tohib instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi lennukit kditada tiksnes juhul, kui lennukil on koikidele lennumeeskon-
na liikmetele ligipadsetav helikanalite imberliilitamise plokk.
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OPS 1.860

Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus navigeeritakse visuaalsete
orientiiride jirgi

Kiitaja tohib kaitada lennukit lendamiseks visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus saab navigeerida visuaalsete orien-
tiiride jargi, tiksnes juhul, kui lennukil on raadiosideseadmed, mis on tavalistes kaitamistingimustes vajalikud

a)

sidepidamiseks vastavate maapealsete teenistustega;

sidepidamiseks vastava lennujuhtimisel kasutatava rajatisega mis tahes punktist kontrollitavas Shuruumis, kus plaani-
jirgselt hakatakse lende sooritama, ja

meteoroloogilise teabe vastuvotmiseks.

OPS 1.865

Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) vi visuaallennureeglite (VFR) jirgi

marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete orientiiride jirgi

Kditaja tohib kditada lennukit instrumentaallennureeglite (IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus ei
saa navigeerida visuaalsete orientiiride jargi, iksnes juhul, kui lennukil on raadioside ja SSR transponder ning navigat-
siooniseadmed, mis vastavad kditamispiirkondade lennuliiklusteenistuste nduetele.

Raadioseadmed. Kiitajal tuleb tagada, et raadioseadmed koosnevad vihemalt

1) kahest teineteisest sdltumatust raadiosidesiisteemist, mida on vaja sidepidamiseks tavatingimustes vastava maa-
pealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist kdrvalekaldumiste korral, ja

2)  sekundaarseireradari transponderseadmest, mida ndutakse lennataval marsruudil.

Nendel lithimaalendudel, mis sooritatakse Pohja-Atlandi MNPS Shuruumis ning mis ei iileta Pohja-Atlandit, voib len-
nukil olla iiks suure tegevusraadiusega raadioside siisteem (Long Range Communication System, HF-system) iiksnes juhul,
kui kdnealuse dhuruumi kohta on avaldatud alternatiivsed sideprotseduurid.

Navigatsioonivahendid. Kditaja tagab, et navigatsiooniseadmed
1)  koosnevad vihemalt

i)  thest VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) vastuvotjast, ithest raadiokompassi (ADF) siisteemist, ithest
kaugusmodturist (DME) selle erandiga, et raadiokompassi (ADF) siisteem ei pea olema paigaldatud juhul, kui
raadiokompassi kasutamist ei nduta kavandatud lennu tihelgi etapil;

ii)  ihest instrumentaalmaandumissiisteemist (ILS) vdi mikrolainemaandumissiisteemist (MLS), kui need on
lahenemisel vajalikud;

iii) iithest markermajaka vastuvdtjast, kui markermajakas on vajalik ldhenemisel navigeerimiseks;
iv) areaalnavigatsiooni siisteemist, kui lennataval marsruudil ndutakse selle kasutamist;

v)  kaugusemddturi (DME) lisasiisteemist marsruutidel voi marsruutide osadel, kus lennujuhtimine toimub ainult
kaugusemddturi (DME) signaalide alusel;

vi)  VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) tdiendavast vastuvotusiisteemist marsruutidel voi marsruutide osa-
del, kus lennujuhtimine toimub ainult VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) signaalide alusel;

vii) kaugusemddturi (ADF) lisasiisteemist marsruutidel voi marsruutide osadel, kus lennujuhtimine toimub ainult
kaugusemodturi (NDB) signaalide alusel, voi

2) vastavad asjasse puutuvas ohuruumis konkreetse lennu liigi jaoks noutud navigatsioonitdpsusele (RNP).
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a)

Kiitaja voib kditada lennukit ilma raadiokompassi (ADF) siisteemita voi 1dike ¢ punkti 1 alapunktis vi ja/voi loike ¢
punkti 1 alapunktis vii ndutud navigatsiooniseadmeteta tingimusel, et lennukil on lennatava marsruudi jaoks lennu-
ameti poolt lubatud alternatiivsed seadmed. Alternatiivsete seadmete tookindlus ja tipsus peavad voimaldama ohutut
navigatsiooni kavandatud marsruudil.

Kiitaja tagab, et instrumentaallennureeglite (IFR) jrgi kiitatavate lennukite VHF-sidepidamisseadmete, instrumentaal-
maandumissiisteemi (ILS) kursimajakas ja VHF ringsuunalise raadioseadme (VOR) vastuvdtjate tiiiibid on sertifitseeri-
tud vastavalt FM hiirekindluse standarditele.

Kditaja tagab, et ETOPS-lende sooritavatel lennukitel on sidepidamisvahendid, mille abil on voimalik vastava maapeal-
se teenistusega sidet pidada tavapirastel ja erakorralisteks olukordadeks kavandatud korgustel. Nendel ETOPS-
marsruutidel, mille puhul on olemas seadmed suuliste teadete edastamiseks, seda voimalust ka kasutatakse. Kdikideks
ETOPS-lendudeks, mis kestavad iile 180 minuti, tuleb paigaldada usaldusvairsed suulised voi andmesidel pohinevad
sidepidamisvahendid. Kui puuduvad seadmed suuliste teadete edastamiseks ning kui suuline side ei ole voimalik voi on
halva kvaliteediga, tuleb tagada alternatiivsiisteeme kasutavate sidevahendite olemasolu.

OPS 1.866

Transpondriseadmed
Kditaja tohib lennukit kéitada iiksnes juhul, kui lennukil on
1) rohkkorgust modtev sekundaarseireradari transponder ja

2)  muud sekundaarseireradari transpondri voimalused, mida lennataval marsruudil noutakse.

OPS 1.870

Tidiendavad navigatsiooniseadmed kiitamiseks MNPS-6huruumis

Kditaja tohib lennukit kditada MNPS-6huruumis iiksnes juhul, kui sellel on navigatsiooniseadmed, mis vastavad ICAO
dokumendis 7030 ,Regionaalsed lisaprotseduurid” (Regional Supplementary Procedures) navigatsiooni tehnilistele karak-
teristikutele stestatud minimaalsetele tingimustele.

Kiesolevas jaotises ndutud navigatsiooniseadmed peavad olema mdlemale piloodile nihtavad ja neid peab olema voi-
malik kasutada molema piloodi istmelt.

MNPS-6huruumis piiranguteta lendamiseks peavad lennukil olema kaks teineteisest sdltumatut suure tegevusraadiuse-
ga navigatsioonisiisteemi (Long Range Navigation Systems — LRNS).

MNPS-6huruumis teatud erimarsruutidel lendamiseks peab lennukil olema iiks suure tegevusraadiusega navigatsiooni-
siisteem (LRNS), kui ei ole teisiti sitestatud.

OPS 1.872

Seadmed lendamiseks vihendatud kdrgushajutusmiinimumiga (RSVM) dhuruumis

Kditaja tagab, et vihendatud korgushajutusmiinimumiga (RVSM) dhuruumis kiitatavatel lennukitel on

—

) kaks teineteisest sdltumatut kdrguse modtmise siisteemi;
2)  korguse hiiresiisteem;
3) automaatne kdrgusehoidmise siisteem ja

4)  sckundaarseireradari (SSR) transponder, millel on niisugune kdrgusest teatamise siisteem, mida saab korguse hoid-
miseks tthendada kasutusel oleva kdrguse modtmise siisteemiga.
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OPS 1.873

Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

Kéitaja ei kasuta pardal asuvat navigatsioonirakendust toetavat navigatsioonialast andmebaasi esmase navigatsiooni-
vahendina, kui navigatsioonialase andmebaasi haldajal ei ole 2. tiiiibi ndustumiskirja voi sellega samavéirset dokumenti.

Kui kditaja haldajal ei ole 2. tiiiibi ndustumiskirja voi sellega samaviirset dokumenti, ei kasuta kiitaja elektroonilisi na-
vigatsiooniandmete tooteid, kui lennuamet ei ole heaks kiitnud kéitaja protseduure, millega on tagatud kohaldatava
protsessi ning tarnitavate toodete vastavus samavairsetele puutumatuse nouetele.

Kditaja ei kasuta elektroonilisi navigatsiooniandmete tooteid teiste navigatsioonirakenduste jaoks, kui lennuamet ei ole
heaks kiitnud kditaja protseduure, millega tagatakse kohaldatava protsessi ja tarnitud toodete vastavus puutumatuse
normidele, mis on vastuvdetavad andmete kavandatava kasutuse eesmargil.

Kditaja jatkab nii protsessi kui ka toodete jilgimist vastavalt OPS 1.035 nouetele.

Kéitaja rakendab protseduure, millega tagatakse jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete digeaegne
jaotamine ja pakkumine kdigile 6husdidukitele, kes neid vajavad.
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M-ALAJAGU

LENNUKITE HOOLDUS

OPS 1.875

Uldnéuded

a)  Kditaja tohib lennukit kiitada tiksnes juhul, kui seda hooldab ja sellele viljastab hooldustdendeid niisugune ettevote,
mis on tegevusloa saanud vastavalt osa 145 nouetele. Lennueelseid iilevaatusi ei pea tingimata tegema osa 145 ndue-
tele vastav ettevote.

b)  Lennukite jatkuva lennukdlblikkuse alased nduded, mida tuleb téita OPS 1.180 sitestatud kditaja sertifitseerimise ndue-
tele vastamiseks, on sitestatud M-osas.
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N-ALAJAGU

LENNUMEESKOND

OPS 1.940
Lennumeeskonna koosseis

(Vt OPS 1.940 1.ja 2. liidet)

Kditaja tagab jargmist:

1)

lennumeeskonna koosseis ja lennumeeskonna liikmete arv kindlaksmairatud to6kohtadel vastab lennukikdsiraa-
matus (AFM) ettendhtule ega ole vaiksem kui lennukikdsiraamatus ette ndhtud alammaar;

kui seda nouab lennutegevuse liik, kuuluvad lennumeeskonda lisaliikmed ning lennumeeskonna liikmete arv ei
ole viiksem lennutegevuskdsiraamatus ettendhtust;

koigil lennumeeskonna litkmetel on nduetekohased ja kehtivad, lennuametile vastuvdetavad lennundusload ning
nad on sobiva kvalifikatsiooniga ja padevad tditma neile méiratud iilesandeid;

kehtestatakse lennuametile vastuvdetavad protseduurid, mis vilistavad kogenematute litkmete méddramise iihte
lennumeeskonda;

Shusodiduki kapteniks médratakse lennumeeskonna litkmete hulgast lennumeeskonna lubasid kisitlevatele ndue-
tele vastava kapteni kvalifikatsiooniga piloot, kes v6ib lennu juhtimise delegeerida monele teisele sobiva kvalifi-
katsiooniga piloodile, ja

kui lennukikésiraamatu jargi on lennumeeskonnas ette nahtud siisteemi paneelioperaator, peab lennumeeskonda
kuuluma iiks pardainseneri lennundusloaga voi sobiva kvalifikatsiooniga liige, kes on lennuametile vastuvoetav;

kui kasutatakse fuiisilisest isikutest ettevotjate, vabakutseliste voi osalise tooajaga lennumeeskonna litkmete tee-
nuseid, tuleb tiita N-alajaos sitestatud ndudeid. Selles suhtes tuleb erilist tihelepanu poorata nende dhusoiduki
tutipide ja variantide koguarvule, millega meeskonnaliige voib drilises lennutranspordis lennata; see arv ei tohi tile-
tada punktides OPS 1.980 ja OPS 1.981 ette ndhtud tiitipide ja variantide arvu ka siis, kui selle lennumeeskonna
liitkme teenuseid kasutab veel teine kiitaja. Kditaja juures 6husdiduki kaptenina to6tavad meeskonnaliikmed pea-
vad enne jirelevalveta liinilendude alustamist tegema labi kiitajapoolse meeskonna koost66vdime algkoolituse
(Crew Resource Management — CRM), vilja arvatud juhul, kui nad on varem kditajapoolse meeskonna koostoovoi-
me algkursuse 16petanud.

Minimaalne lennumeeskonna koosseis lendudeks instrumentaallennureeglite (IRF) jargi vdi 66sel. Kiitaja tagab, et len-
dudel instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi voi 60sel

1)

on kdigis itheksast suurema maksimaalse lubatud reisijakohtade arvuga turbopropellermootoriga lennukite ja ki-
gi turboreaktiivmootoriga lennukite lennumeeskonnas vihemalt kaks pilooti voi

piloteerib kaiki teisi eespool oleva 15ike b punktis 1 nimetamata lennukeid iiks piloot, tingimusel et
OPS 1.940 2. liite nduded on tdidetud. Kui 2. liite nduded ei ole tdidetud, peab lennumeeskonnas olema vihemalt
kaks pilooti.

OPS 1.943

Kiitajapoolne meeskonna koost66véime (CRM) algkoolitus

Kui lennumeeskonna liige ei ole varem kiitajapoolset meeskonna koostoovoime (Crew Resource Management — CRM) alg-
koolitust 14bi teinud (uued to6tajad voi olemasoleva personali litkmed), tuleb kiitajal tagada, et selline meeskonnaliige
1opetab kditajapoolse meeskonna koostoovoime (CRM) algkoolituse kursuse. Uutel tootajatel tuleb 1opetada kiitaja-
poolne CRM algkursus iihe aasta jooksul pérast tooleasumist.
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Kui lennumeeskonna liige ei ole varem labinud inimfaktoreid kisitlevat koolitust, siis tuleb tal enne kiitajapoolset CRM
algkoolitust 1opetada liinipiloodiloa (ATPL) saamiseks ette nahtud teooriakursus, mis pohineb liinipiloodiloa (ATPL) vil-
jaandmiseks noutud inimvéimete ja nendest tulenevate piirangute programmil (vt lennumeeskonna lubade viljaand-
misele kehtivaid noudeid) voi tihendada inimfaktoreid kisitlev koolitus kiitajapoolse meeskonna koostoovoime
algkoolitusega.

Meeskonna koostoovoime algkoolituse viib 1abi vahemalt iiks lennuametile vastuvetav meeskonna koostoovoime
(CRM) koolitaja, keda voivad spetsiifiliste valdkondade kisitlemisel abistada eksperdid.

Meeskonna koostoovoime algkoolitus viiakse ldbi lennutegevuskasiraamatus toodud tiksikasjaliku dppekava alusel.

OPS 1.945
Umberdpe ja kontroll

(Vt OPS 1.945 1. liidet)
Kiitaja tagab jargmist:

1) enne iihelt lennukitiiiibilt voi -klassilt teisele tiiiibile/klassile iileminekut, kui selleks ndutakse uue tiiiibi-
[klassipddevuse omandamist, teeb lennumeeskonna liige 14bi tiitibipddevuse kursuse, mis vastab lennumeeskonna
liikmete lubade viljaandmise suhtes kohaldatavatele nduetele;

2) enne iseseisvate liinilendude alustamist 1abib lennumeekonna liige kiitajapoolse iimberdppekursuse, kui
i)  ta hakkab lendama lennukiga, mille puhul ndutakse uut tiitibi- voi klassipadevust, voi
ii) ta hakkab to6le teise kditaja juures;

3)  imberdppekoolituse viib lennutegevuskisiraamatus ette nihtud kursuse iiksikasjaliku dppekava jirgi libi sobiva
kvalifikatsiooniga personal. Kiitaja tagab, et imberdpet ja meeskonna koost6voime (CRM) koolituse elemente
koolituses iithendaval personalil on vajalik kvalifikatsioon;

4)  kiitajapoolsel imberdppekursusel ette nahtud koolituse mahu méaaramisel arvestatakse lennumeeskonna liikme
varasemaid koolitusi, mis on nduete jirgi registreeritud tema OPS 1.985 nduetes ette nihtud
koolitusdokumentides;

5)  kvalifikatsiooni ja lennukogemuse miinimumnduded, mida lennumeeskonna litkmel tuleb enne timberdppekoo-
litust téita, on mdadratletud lennutegevuskésiraamatus;

6) koiki lennumeeskonna litkmeid kontrollitakse OPS 1.965 16ike b nouete kohaselt ning nad teevad libi koolituse
ja neid kontrollitakse OPS 1.965 15ike d kohaselt enne jirelevalve all liinilendude alustamist;

7)  jdrelevalve all sooritatud liinilendude ldpetamisel kontrollitakse neid vastavalt OPS 1.965 1dike ¢ nduetele;

8)  kui lennumeeskonna liige on juba alustanud kiitaja imberdppekursust, ei tdida ta lennuiilesandeid uue lennuki-
tiitibiga voi -klassiga enne, kui nimetatud kursus on 1oppenud voi 1opetatud, ja

9) meeskonna koostoovoime (CRM) koolituse teemad liidetakse imberdppekursusega.

Kui vahetatakse lennukitiiiipi voi -klassi, vib OPS 1.965 16ikes b ndutud kontrolliga {thendada tiitibi- voi klassipade-
vuse lennuoskustesti, mis tehakse vastavalt lennumeeskonna lubade viljaandmise suhtes kohaldatavatele nouetele.

Omavahel voib liita kiitaja imberdppekursuse ning lennumeeskonna litkmetele lubade saamiseks noutava tiiibi- ja
klassipadevuse kursuse.

Piloot, kes ldbib lennusimulaatoril labiviidava kursuse, peab

1) alustama jirelevalve all lennatavate liinilendudega vdimalikult kiiresti 21 péeva jooksul parast lennuoskustesti
labimist;

kui jdrelevalve all lennatavate liinilendudega ei ole algust tehtud 21 péeva jooksul, peab kiitaja pakkuma asjako-
hast lennuameti heaks kiidetud koolitust;
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a)

b)

2) tegema mitte hiljem kui 21 pdeva jooksul parast lennuoskustesti labimist kuus dhkutdusmist ja maandumist len-
nusimulaatoris, mis on siinteetilisi koolitusvahendeid késitlevate nduete kohane ning mille on heaks kiitnud
lennuamet;

konealuse testi simulaatoris viib labi lennukite tiiiibipadevuse lennudpetaja (TRI(A)), kes istub piloodikohal;

kui 6husdiduki hindamise tihisndukogu (JOEB) seda soovitab ja lennuamet selle heaks kiidab, vdib dhkutdusmiste
ja maandumiste arvu vihendada;

kui need dhkutdusmised ja maandumised ei ole tehtud 21 paeva jooksul, peab kiitaja pakkuma lennuameti heaks
kiidetud tiienduskoolitust;

3)  teostama lennukis esimesed neli dhkutéusmist ja maandumist jirelevalve all lennatavate liinilendude raames pi-
loodikohal istuva lennukite tiiiibipadevuse lennudpetaja (TRI(A)) valve all.

Kui 6husdiduki hindamise tthisndukogu (JOEB) seda soovitab ja lennuamet selle heaks kiidab, voib 6hkutdusmis-
te ja maandumiste arvu vihendada.

OPS 1.950

Erinevustealane koolitus ja tutvumisdpe
Kditaja tagab, et lennumeeskonna liige teeb labi

1) erinevustealase koolituse, mille puhul omandatakse lisateadmisi ning libitakse koolitus asjakohasel dppevahendi
voi lennukiga, kui

i)  tasamal ajal kiitatavat tiiiipi lennukiga lendab veel ka sama lennukitiiiibi teise variandi voi sama lennuki-
klassi teist tiiiipi lennukiga voi

ii) kéitatavatel lennukitiitipidel voi -variantidel muudetakse seadmeid ja/vdi protseduure;
2)  tutvumisdppe, mille kestel omandatakse lisateadmisi, juhul kui

i)  ta hakkab lendama samasse tiitipi vdi varianti kuuluva teise lennukiga voi

ii) kaitatavatel lennukitiiiipidel voi -variantidel muudetakse seadmeid ja/vdi protseduure.

Kditaja mddrab lennutegevuskisiraamatus kindlaks, millal erinevuste koolitust ja tutvumisdpet ndutakse.

OPS 1.955

Ohussiduki kapteni méiiramine
Kditaja tagab, et teise piloodi mddramiseks Shusdiduki kapteniks ja tema 6husdiduki kaptenina to6le asumiseks
1) maddratakse lennutegevuskdsiraamatus kindlaks lennuametile vastuvoetav minimaalne lennukogemus ja

2)  mitmelifkmelises meeskonnas lendamiseks 1dpetab piloot nduetekohase meeskonna juhtimise kursuse (command
course).

Eespool oleva 1oike a punktis 2 ndutud meeskonna juhtimise kursuse sisu peab olema kindlaks maaratud lennutege-
vuskisiraamatus ning see peab hdlmama vihemalt jargmist:

1)  koolitus dhusoidukit jdljendaval koolitusvahendil (STD) (kaasa arvatud liinilennudpe) ja/voi lennudpe;

2)  kditajapoolne lennuoskuste taseme kontroll 6husdiduki kapteni tilesannetes;
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ohusoiduki kapteni kohustused;

jdrelevalve all toimuv liinilennudpe dhusdiduki kaptenina. Piloodid, kellel juba on kvalifikatsioon vastavat tiitipi
lennukiga lendamiseks, peavad lendama vahemalt kiimme arvestuslikku marsruutlendu;

ohusoiduki kapteni liinilennu kontroll vastavalt OPS 1.965 16ike ¢ nduetele ning marsruudi- ja lennuvilja kvali-
fikatsioon vastavalt OPS 1.975 nduetele ja

meeskonna koostdovdime koolituse teemad.

OPS 1.960

Ohusaiduki kaptenid, kellel on ametpiloodi luba

Kiitaja tagab, et

1)

ametpiloodiloa (CPL) omanik tegutseb 6husdiduki kaptenina lennukil, mis lennukikisiraamatu kohaselt on serti-
fitseeritud iithe piloodiga kaitamisteks, ainult siis, kui

i)  reisijateveo lendudel visuaallennureeglite (VFR) jirgi lihtelennuviljast kaugemal kui 50 meremiili on piloo-
dil vihemalt 500 tundi iildlennuaega lennukitel voi kehtiv instrumentaallennupddevus voi

ii) lendudel mitmemootorilise lennukitiiiibiga instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi on piloodil vahemalt
700 tundi tildlennuaega lennukitel, sealhulgas 400 tundi kaptenina (vastavalt lennumeeskonna lubade val-
jaandmist reguleerivatele nduetele), millest 100 on lennatud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi, millest
omakorda 40 tundi on lennatud mitme mootoriga lennukiga. 400 kapteni lennutundi voib asendada teise
piloodina lennatud tundidega jargmiselt: kaks teise piloodi lennutundi vordub iihe kaptenina lennatud tun-
niga, tingimusel et need tunnid lennati kehtivas lennutegevuskasiraamatus ette ndhtud mitme piloodiga mees-
konna siisteemi jargi;

lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi tihe piloodiga meeskonnas on tdidetud lisaks eespool 16ike a punk-
ti 1 alaldikes ii sitestatule ka OPS 1.940 2. liite nduded ja

lendudel mitme piloodiga meeskonnas on piloodil lisaks eespool 1dike a punktis 1 sitestatule enne dhusdiduki
kapteniks saamist 1dpetatud meeskonna juhtimise kursus vastavalt OPS 1.955 16ike a punkti 2 nduetele.

OPS 1.965
Regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine

(Vt OPS 1.965 1. ja 2. liidet)

Uldnauded. Kiitaja tagab, et

1)

koik lennumeeskonna liikmed teevad 14bi regulaarsed korduvkoolitused ja kontrollid vastavalt konkreetsele len-
nukitiiiibile vdi -variandile, millega see lennumeeskonna liige lendab;

lennutegevuskasiraamatus avaldatakse lennuameti poolt heaks kiidetud regulaarse korduvkoolituse ja kontrolli-
mise kava;

regulaarse korduvkoolituse viib 14bi alltoodud personal:
i)  maapealne ja tiienduskoolitus — sobiva kvalifikatsiooniga personal;

ii)  koolitus lennukiga [ 6husoidukit jiljendava koolitusseadmega (STD) - tiitibipadevuse lennudpetaja (TRI),
klassipadevuse lennudpetaja (CRI) voi Shusdiduki lendu jiljendava 6ppevahendi (STD) puhul — lennudpetaja
ohusodiduki lendu jiljendavatel vahenditel (SFI), tingimusel et TRI, CRI voi SFI kogemused ja teadmised vas-
tavad kiitaja nouetele ja on piisavad OPS 1.965 1. liite 16ike a punkti 1 alaldike i alapunktides A ja B loet-
letud teemade dpetamiseks;

i) avarii- ja pddstevarustuse koolitus — sobiva kvalifikatsiooniga personal ja
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iv) meeskonna koostoovdime koolitus (CRM):

A)  kogu regulaarset korduvkoolitust ldbi viiv personal integreerib meeskonna koostoovoime (CRM) koo-
lituse teemad koikidesse regulaarse korduvkoolituse etappidesse. Kiitaja tagab, et kogu regulaarset kor-
duvkoolitust 1dbi viiv personal on sobiva kvalifikatsiooniga iihendamaks meeskonna koosto6voime
koolituse teemasid selle koolitusega;

B) meeskonna koostoovoime (CRM) mooduldpet viib 1dbi vahemalt iiks lennuametile vastuvoetav mees-
konna koosto6voime (CRM) koolitaja, keda voivad spetsiifiliste valdkondade dpetamisel abistada
eksperdid;

4)  regulaarset korduvkontrolli viib l4bi alltoodud personal:

i)  kiitajapoolne lennuoskuste taseme kontroll - tiiiibipadevuse kontrolli piloot (TRE), klassipadevuse kontrolli
piloot (CRE) voi 6husoidukit jiljendava koolitusseadme (STD) puhul lennusimulaatoril kontrolliv piloot (S-
FE), kes on saanud koolituse meeskonna koostoévdime (CRM) ja vastavate oskuste hindamise alal;

ii)  liinilennu kontrollid - kiitaja poolt maaratud, sobiva kvalifikatsiooniga dhusdiduki kaptenid, kes on lennua-
metile vastuvoetavad;

iii) avarii- ja padstevarustuse kontrollid — sobiva kvalifikatsiooniga personal.
Kditajapoolne lennuoskuste taseme kontroll
1) Kdiitaja tagab, et

i)  koik lennumeeskonna liikmed teevad libi kiitajapoolsed lennuoskuse taseme kontrollid, et ndidata oma pa-
devust tava-, ebatavaliste ja hddaolukorra toimingute sooritamisel, ja

ii)  kontroll viiakse l4bi ilma viliste visuaalsete orientiirideta, kui lennumeeskonna liige hakkab lennukiga len-
dama instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi;

iii) koik lennumeeskonna litkmed teevad ldbi kiitaja lennuoskuse taseme kontrollid tavalise lennumeeskonna
koosseisus.

2)  Kiitajapoolne lennuoskuse taseme kontroll kehtib kuus kuud alates selle sooritamise kuule jargnevast kuust, mil-
lele lisanduvad tasemekontrolli labimise kuu jdrelejaanud pdevad. Juhul, kui lennuoskuse taseme kontroll soori-
tatakse eelmise kiitajapoolse kontrolli kehtimise viimase kolme kuu jooksul, hakkab see kehtima alates kontrolli
sooritamise pdevast ning kehtib kuus kuud alates eclmise kiitajapoolse tasemekontrolli aegumiskuupédevast.

Liinilennu kontroll. Kiitaja tagab, et kdik lennumeeskonna litkmed teevad 1abi liinilennu kontrolli lennukiga, et niidata
oma oskusi lennutegevusraamatus kirjeldatud tavalistel liinilendudel. Liinilennu kontrolli tulemus kehtib 12 kuud li-
saks sooritamise kuu iilejidnud paevadele. Juhul, kui liinilennu kontroll tehakse eelmise liinilennu kontrolli kehtimise
viimase kolme kuu jooksul, kehtib selle tulemus alates selle sooritamise paevast kuni 12 kuu méddumiseni eelmise lii-
nilennu kontrolli tulemuse aegumiskuupievast.

Avarii- ja paistevarustuse koolitus ning kontroll. Kditaja tagab, et koik lennumeeskonna liikmed teevad 1dbi koolituse
ja kontrolli pardal oleva avarii- ja padstevarustuse asukoha ja kasutamise kohta. Avarii- ja padstevarustuse kontrolli tu-
lemus kehtib 12 kuud, millele lisanduvad selle sooritamise kuu jarelejadnud paevad. Juhul, kui kontroll sooritatakse eel-
mise avarii- ja paastevarustuse kontrolli kehtimise kolme viimase kuu jooksul, kehtib selle tulemus alates sooritamise
pdevast kuni 12 kuu moddumiseni eelmise kontrolli tulemuse aegumiskuupédevast.

Meeskonna koostoovoime koolitus (CRM). Kiitaja tagab, et

1) meeskonna koostoovoime koolituse teemad lisatakse regulaarse korduvkoolituse kdikidesse asjakohastesse etap-
pidesse ning

2)  koik lennumeeskonna liikmed teevad 1abi spetsiaalse meeskonna koostoovoime (CRM) moodulkoolituse. Koik
meeskonna koostoovoime (CRM) koolituse peamised teemad tuleb 14bi vdtta kuni kolme aasta jooksul.

Maapealne koolitus ja tdienduskoolitus. Kiitaja tagab, et koik meeskonnaliikmed teevad 1dbi maapealse koolituse ja
taienduskoolituse vahemalt iga 12 kuu jdrel. Juhul, kui koolitus toimub kolme kalendrikuu jooksul enne 12 kuu moo-
dumist, tuleb jargmine maapealne koolitus ja tdienduskoolitus libida 12 kuu jooksul alates eelmise koolituse kehtivuse
16ppemisest.
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Koolitus lennukiga/ohusdidukit jaljendava koolitusseadmega. Kditaja tagab, et kdik lennumeeskonna liikkmed teevad va-
hemalt iga 12 kuu jdrel 14bi koolituse lennukiga/Shusodidukit jaljendava koolitusseadmega (STD). Kui koolitus toimub
kolme kalendrikuu jooksul enne 12 kuu moodumist eelmisest koolitusest, peab jirgmine koolitus
lennukiga [ dhusoidukit jljendava koolitusseadmega (STD) toimuma 12 kuu jooksul alates eelmise koolituse kehtivu-
se 1dppemise kuupievast.

OPS 1.968
Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iikskdik kummal piloodikohal
(Vt OPS 1.968 1. liidet)
Kiitaja tagab, et

1) piloot, keda voib madrata tiitma tooilesandeid iikskoik kummal piloodikohal, teeb labi asjakohase koolituse ja
kontrolli ning

2) koolituse ja kontrollimise kava mdiratakse kindlaks lennutegevuskisiraamatus ning see on lennuametile
vastuvoetav.

OPS 1.970
Hiljutine lennukogemus
Kditaja tagab, et

1) piloot méiratakse minimaalse sertifitseeritud lennumeeskonna koosseisu kas piloteerivaks piloodiks v6i mittepi-
loteerivaks piloodiks tiksnes juhul, kui ta on eelneva 90 paeva jooksul sooritanud sama tiiiipi voi klassi lennukiga
voi lennusimulaatoriga piloteeriva piloodina kolm starti ja kolm maandumist;

2) piloot, kellel ei ole kehtivat instrumentaallennupidevust, mairatakse husoiduki kapteniks disel lennul tiksnes ju-
hul, kui ta on eelneva 90 pdeva jooksul sooritanud ithe maandumise 60sel kas sama tiiiipi voi klassi lennukiga voi
lennusimulaatoriga piloteeriva piloodina.

Loike a punktides 1 ja 2 sidtestatud 90pdevast ajavahemikku voib tiitibipadevuse lennudpetaja voi kontrollpiloodi
jarelevalve all lennatavate liinilendude puhul pikendada kuni 120 pdevani. 120 pdevast pikema aja puhul loetakse hil-
jutise lennukogemuse noue tdidetuks, kui piloot teeb dppelennu voi kasutab kditatava lennukitiitibi lennusimulaatorit.

OPS 1.975

Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon

Kditaja tagab, et enne, kui piloot mairatakse Shusdiduki kapteniks voi piloodiks, kellele 6husdiduki kapten voib lennu
juhtimise delegeerida, on ta omandanud kiillaldased teadmised lennatava marsruudi ja lennuvilja (kaasa arvatud varu-
lennuviljade) ning lennuviljade seadmete ja protseduuride kohta.

Marsruutide ja lennuviljade kvalifikatsioon kehtib 12 kalendrikuud lisaks
1)  kvalifikatsiooni saamise kuu 16puni jadnud pievadele voi
2)  sellele kuule, mil piloot viimati lendas antud marsruudil voi lennuviljal.

Marsruudi ja lennuvilja kvalifikatsiooni pikendatakse, kui eespool 13ikes b toodud kehtivusaja jooksul lennatakse an-
tud marsruudil voi antud lennuviljale.

Kui kvalifikatsiooni pikendatakse eelmise marsruudi ja lennuvilja kvalifikatsiooni kehtivuse viimase kolme kuu jook-
sul, algab kvalifikatsiooni kehtivusaeg selle pikendamise pdevast ning kehtib 12 kuud alates eelmise kvalifikatsiooni
aegumiskuupéevast.
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OPS 1.978
Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm

(Vt OPS 1.978 1. liidet)

Kiitaja, kes teostab lende katkematult vidhemalt kahe aasta jooksul, voib asendada lennumeeskonda holmavad
OPS 1.978 1. liite 16ikes a tipsustatud koolitus- ja kontrollimisnduded alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprog-
rammiga (ATQP), mille lennuamet on heaks kiitnud. Kui lennuamet seda vajalikuks peab, voib kaheaastast katkematu
tegevuse nduet lithendada.

Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm peab sisaldama koolitust ja kontrollimist, millega luuakse oskuste
tase, mis on vahemalt sama korge kui OPS 1.945, OPS 1.965 ja OPS 1.970 sitete jargimisega saavutatav tase, ning sii-
litatakse seda. Lennumeeskonna koolitus- ja kvalifikatsioonistandard kehtestatakse enne alternatiivse koolitus- ja kva-
lifikatsiooniprogrammiga alustamist; samuti tdpsustatakse alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammiga
ndutavad koolitus- ja kvalifikatsioonistandardid.

Kiitaja, kes taotleb luba alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi rakendamiseks, esitab vastavalt
OPS 1.978 1. liite 1oikele ¢ lennuametile rakenduskava.

Lisaks OPS 1.965 ja OPS 1.970ga ndutavatele kontrollimistele tagab kiitaja, et iga lennumeeskonna liige teeb labi lii-
nilendude hindamise (Line Orientated Evaluation — LOE).

1) Liinilendude hindamine tehakse simulaatoris. See v6ib toimuda heaks kiidetud alternatiivse koolitus- ja kvalifikat-
siooniprogrammi muu osa raames.

2) Liinilendude hindamise kehtivusaeg on 12 kalendrikuud lisaks viljaandmiskuu jirelejadvatele paevadele. Kui see
antakse vilja eelmise liinilendude hindamise kolme viimase kehtiva kuu jooksul, pikendatakse kehtivusaega val-
jaandmiskuupdevast kuni 12 kalendrikuu moéodumiseni asjaomase eelmise liinilendude hindamise kehtivuse
1oppkuupdevast.

Parast kaheaastast tegutsemist alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi alusel voib kaitaja lennuameti heaks-
kiidul pikendada OPS 1.965 ja OPS 1.970 kehtivusaegu jargmiselt:

1) kditajapoolne lennuoskuste taseme kontroll — 12 kalendrikuud lisaks viljaandmiskuu jarelejaanud paevadele. Kui
see antakse vilja eelmise kaitajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli kolme viimase kehtiva kuu jooksul, piken-
datakse kehtivusaega viljaandmiskuupéevast kuni 12 kalendrikuu méodumiseni asjaomase eelmise kéitajapoolse
lennuoskuste taseme kontrolli kehtivuse 16ppkuupéevast;

2)  liinilennu kontroll — 24 kalendrikuud lisaks viljaandmiskuu jarelejadnud pdevadele. Kui see antakse vilja eclmise
liinilennu kontrolli kuue viimase kehtiva kuu jooksul, pikendatakse kehtivusaega viljaandmiskuupéevast kuni 24
kalendrikuu moodumiseni asjaomase eelmise liinilennu kontrolli kehtivuse 16ppkuupéevast. Liinilennu kontrolli
voib lennuameti loal teostada samal ajal liinilennu kvaliteedikontrolliga (Line Oriented Quality Evaluation — LOQE);

3)  avarii- ja paistevarustuse kontroll — 24 kalendrikuud lisaks viljaandmiskuu jirelejainud paevadele. Kui see antak-
se vilja eelmise kontrolli kuue viimase kehtiva kuu jooksul, pikendatakse kehtivusaega viljaandmiskuupaevast
kuni 24 kalendrikuu méodumiseni asjaomase eelmise kontrolli kehtivuse 16ppkuupédevast.

Alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi eest vastutab ametisse mairatud to6taja.

OPS 1.980
Lendamine rohkem kui iihe tiiiibi v6i variandiga

(Vt OPS 1.980 1. liidet)

Kditaja tagab, et lennumeeskonna liige lendab enam kui iiht tiiiipi voi varianti 6huséidukiga tiksnes juhul, kui ta on
pidev seda tegema.

Kui kiitaja kaalub lendamise lubamist enam kui tihe tiiiibi voi variandiga, tuleb tal tagada, et selline lendamine on poh-
jendatud, seejuures tuleb votta arvesse asjasse puutuvate lennukite erinevusi ja/voi sarnasusi ning jargmisi asjaolusid:

1) tehnoloogiline tase;
2)  kiitamisprotseduurid;

3)  kaitamisomadused.
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Kiitaja tagab, et enam kui iihe tiiiibi vdi variandiga lendav lennumeeskonna liige tdidab koiki N-alajaos nende tiiiipide
voi variantide kohta sitestatud ndudeid, vilja arvatud juhul, kui lennuamet on heaks kiitnud koolituse, kontrollimise ja
hiljutise lennukogemusega seotud lennutundide tilekandmise/arvestamise korra.

Kiitaja mddrab lennutegevuskdsiraamatus kindlaks asjakohased protseduurid ja/voi kditamispiirangud lendamiseks
enam kui ithe tiiiibi voi variandiga. Need protseduurid ja piirangud kiidab heaks lennuamet ning need hdlmavad
jargmist:

1) lennumeeskonna liikkmete minimaalset kogemust;

2)  minimaalse lennukogemuse ndudeid iihe tiiiibi vdi variandiga enne koolituse alustamist uue tiiiibi vdi variandiga
lendamiseks;

3)  korda, mille alusel tihele tiitibile voi variandile kvalifitseerunud lennumeeskond koolitatakse timber ja talle antak-
se kvalifikatsioon teise tiiiibi voi variandiga lendamiseks;

4)  koiki iga tiiibi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse noudeid.

OPS 1.981

Lendamine kopteri ja lennukiga
Kui lennumeeskonna liige lendab nii kopterite kui ka lennukitega,
1) tagab kditaja, et lennumeeskonna liige lendab ainult tiht tiitipi lennuki ja tiht tiiiipi kopteriga;

2) mddrab kiitaja lennutegevuskisiraamatus kindlaks lennuameti poolt heaks kiidetud asjakohased protseduurid
ja/voi kditamispiirangud.

OPS 1.985

Koolitusdokumendid
Kditaja

1) sdilitab dokumendid kdikide lennumeeskonna lilkmete poolt ldbitud, punktide OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968
ja 1.975 nduetes sitestatud koolituste, kontrollimiste ja saadud kvalifikatsioonide kohta ning

2) teeb asjaomase lennumeeskonna litkme palvel talle kittesaadavaks koik teda (seda lennumeeskonna liiget) puu-
dutavad dokumendid imberdppekursuste ja plaanijirgsete regulaarsete koolituste ning kontrollimiste kohta.
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OPS 1.940 1. liide
Lennumeeskonna liikmete asendamine lennu ajal

Lennumeeskonna liikme iilesanded juhiste taga voib lennu ajal dile votta moni teine sobiva kvalifikatsiooniga
meeskonnaliige.

Ohusdiduki kapteni asendamine
1) Ohusdiduki kapten voib lennu juhtimise delegeerida
i) teisele kvalifitseeritud dhusdiduki kaptenile voi
ii) lendudel ainult lennutasandist FL 200 kdrgemal — piloodile, kes on kvalifitseeritud 16ike ¢ kohaselt.
Ohusaiduki kaptenit asendavale piloodile kehtivad jargmised miinimumnduded:
1)  kehtiv liinipiloodi luba;
2) punktis OPS 1.945 ette nihtud iimberdppekoolitus ja kontroll (sealhulgas tiiiibipidevuse koolitus);
3)  kogu punktides OPS 1.965 ja OPS 1.968 ette nahtud regulaarne korduvkoolitus ja kontroll ning
4)  marsruudi kvalifikatsioon vastavalt OPS 1.975 nduetele.
Teise piloodi asendamine
1) Teist pilooti voib asendada
i)  teine sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
i) teise piloodi asenduspiloot, kes on kvalifitseeritud 15ike e kohaselt.
Teise piloodi asenduspiloodile kehtivad jargmised miinimumnduded:
1)  kehtiv ametpiloodiluba koos instrumentaallennupidevusega;

2) umberdppekoolitus ja kontroll, sealhulgas tiiiibipadevuse koolitus vastavalt OPS 1.945 nduetele, vilja arvatud
stardi- ja maandumiskoolitus;

3)  kogu OPS 1.965 nduetes sitestatud regulaarne korduvkoolitus ja -kontroll, vilja arvatud stardi- ja maandumis-
koolitus, ja

4)  voib tegutseda teise piloodina ainult reisilennul ja mitte allpool lennutasandit FL 200;

5)  punktis OPS 1.970 sitestatud hiljutist lennukogemust ei nduta. Piloodil tuleb siiski tdita hiljutist lennusimulaatori
ja lennuoskuse tdienduskoolituse nduet vihemalt iga 90 pdeva jdrel. Selle tiienduskoolituse voib ithendada
OPS 1.965 nouetes ette nihtud koolitusega.

Stisteemi paneelioperaatori asendamine. Siisteemi paneelioperaatorit voib lennu ajal asendada pardainseneri lennun-
dusloaga meeskonnaliige voi lennuametile vastuvoetava kvalifikatsiooniga lennumeeskonna liige.
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OPS 1.940 2. liide
Uhest piloodist koosneva meeskonna lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi dosel

OPS 1.940 16ike b punktis 2 nimetatud lennukeid voib instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 6osel kaitada iihest
piloodist koosnev meeskond, kui on tiidetud jargmised nouded:

1)  kaitajal peab lennutegevuskasiraamatus olema piloodi iimberdppe ja regulaarse korduvkoolituse programm, mil-
les on lisanduded iihe piloodiga lendudeks;

2)  piloodikabiini toimingute hulka peavad eelkdige kuuluma
i)  mootori to6 juhtimine ja mootori kditamine hidaolukordades;
ii) tava-, ebaharilikes ja hidaolukordades ette ndhtud kontrollkaartide kasutamine;
i) sidepidamine lennujuhtimiskeskusega (ATC);
iv)  véljumis- ja lahenemisprotseduurid;
v) autopiloodi kasutamine ja
vi) lihtsustatud lennudokumentide kasutamine.

3)  OPS 1.965 kohaselt noutavad regulaarsed kontrollid tuleb iihe piloodiga lennumeeskonnal teha vastava lennuki-
tiitibi voi -klassiga tingimustes, mis on samalaadsed kui lennu labiviimise tingimused;

4)  piloot peab olema konkreetse lennukitiiiibi voi -klassiga instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lennanud vihemalt
50 tundi, millest kiimme tundi peab olema lennatud dhusdiduki kaptenina, ja

5) minimaalne ndutav hiljutine lennukogemus piloodile, kes moodustab iihe piloodiga meeskonna, on instrumen-
taallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel lendamisel viis lendu instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi, kaasa arvatud
kolm instrumentaalldhenemist 90 eelneva pdeva jooksul vastava lennukitiiiibi voi -klassiga tihe piloodiga mees-
konnas. Selle voib asendada instrumentaallennureeglite (IFR) jargi instrumentaalldhenemise kontrolliga konkreet-
set tiitipi voi klassi lennukiga.
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OPS 1.945 1. liide
Kiitaja iimberdppekursus
Kditaja imberoppekursus holmab jargmist:

1) maapealne koolitus ja kontroll, sealhulgas lennuki siisteemide kditamine, protseduurid tava-, ebaharilikes ja
hidaolukordades;

2)  avarii- ja paistevarustuse koolitus ja kontroll, mis tuleb teha enne, kui algab lennukiga koolitus;
3)  koolitus ja kontroll lennukiga/6husdidukit jiljendava koolitusseadmega ja

4)  liinilennud jirelevalve all ja liinilennu kontroll.

Umberdppekursus viiakse labi eespool 1dikes a toodud jirjekorras.

Umberdppekursusega tuleb liita meeskonna koostoovdime koolituse (CRM) teemad, mida peab dpetama sobiva kva-
lifikatsiooniga personal.

Kui lennumeeskonna liige ei ole varem libinud kditaja imberdppe kursust, tagab kiitaja, et lisaks eespool olevas 1oikes
a toodule teeb lennumeeskonna liige 14bi esmaabialase iildkoolituse ja vajaduse korral ka koolituse, kus kisitletakse vet-
te sooritatavat hidamaandumist vastava vees kasutatava varustuse abil.
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OPS 1.965 1. liide

Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll - piloodid

a)  Regulaarne korduvkoolitus. Regulaarne korduvkoolitus peab hdlmama jirgmist.

1)

Maapealne koolitus ja taienduskoolitus

i) Maapealse koolituse ja tdienduskoolituse programm peab hdlmama jargmist:
A) lennuki stisteemid;
B)  kiitamisprotseduurid ja -nduded, sealhulgas jddtorje ja jadtumisvastased protseduurid maa peal, ning
() iilevaade dnnetustest/intsidentidest ja juhtumitest.

ii) Maapealsel koolitusel ja tdienduskoolitusel omandatud teadmisi kontrollitakse kiisimustikega vdi teiste so-
bivate meetoditega.

Koolitus lennukiga [ lennukit jiljendava 6ppevahendiga

i) Lennukiga | lennukit jdljendava dppevahendiga ldbi viidava koolituse programmi jirgi peab kisitlema koiki
lennuki stisteemide peamisi rikkeid ja nendega seotud protseduure kolme jirjestikuse aasta jooksul.

ii)  Kui mittetd6tava mootoriga manoovreid harjutatakse lennukiga, tuleb mootoririket jaljendada.

i) Koolituse lennukiga | lennukit jdljendava dppevahendiga voib ithendada kiitajapoolse lennuoskuste taseme
kontrolliga.

Avarii- ja pddstevarustuse koolitus

i) Avarii- ja pddstevarustuse koolituse voib ithendada avarii- ja pddstevarustuse kontrolliga ning see tuleb libi
viia lennukis voi mones sobivas koolitusvahendis.

ii) Iga-aastane avarii- ja padstevarustuse koolitusprogramm peab hdlmama jargmist:
A) péistevesti selgapanemise harjutamine, kui lennuk on nendega varustatud;
B) hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamine, kui lennuk on nendega varustatud;
C) tulekustutite kasutamise harjutamine;
D) lennukis oleva avarii- ja padstevahendite asukoha ja kasutamise koolitus;
E) igat liiki viljapadsude paiknemise ja kasutamise koolitus ning
F)  turvaeeskirjad.
i) Iga kolme aasta jirel peavad koolitusprogrammi kuuluma jirgmised teemad:
A) igat liiki valjapadsude kasutamise harjutamine;
B) evakueerimisliugraja kasutamise demonstreerimine, kui see kuulub lennuki varustuse hulka;

C) tegeliku voi simuleeritud tulekahju kustutamine vahenditega, mis kuuluvad lennuki varustuse hulka.
Haloon-tulekustutite asemel voib kasutada monda teist lennuametile vastuvdetavat vahendit;

D) suitsu mdju suletud alas ning kogu asjakohase varustuse kasutamise harjutamine suitsuga tdidetud
jaljendatud keskkonnas;

E) tegelike voijiljendatud piirotehniliste vahendite kasutamise harjutamine, kui need kuuluvad lennuki va-
rustuse hulka, ning

F)  pdasteparvede kasutamise demonstreerimine, kui paasteparv kuulub lennuki varustuse hulka.
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4)  Meeskonna koosto6voime koolitus (CRM)

i)

iii)

Regulaarse korduvkoolituse kdikidesse etappidesse integreeritakse meeskonna koostoovoime (CRM) teemad
ning

koostatakse meeskonna koostoovoime (CRM) mooduldppe programm, mille kohaselt koik meeskonna koos-
t66voime (CRM) peamisi jargmisi teemasid kisitletakse kuni kolme aasta jooksul:

A)  inimlik eksimine ja usaldusvaarsus, eksimuste ahel, eksimuste véltimine ja drahoidmine;

B) ohutusalane kultuur ettevdttes, ohutusprotseduurid, organisatsioonilised tegurid;

C) stress, stressiga toimetulek, visimus ja reageerimisvoime;

D) teabe vastuvotmine ja tootlemine, olukorra teadvustamine, tookoormusega toimetulemine;
E) otsuste langetamine;

F)  sidepidamine ja t66 koordineerimine piloodikabiinis ja viljaspool seda;

G) juhtimisoskus ja kditumine meeskonnas, siinergia;

H) automaatika ja automaatika kasutamise filosoofia (kui see on antud tiiiibi puhul asjakohane);
) spetsiifilised tiiiibile omased erinevused;

J)  juhtumitel pdhinevad analiiiisid;

K) erilist tahelepanu ndudvad lisavaldkonnad, mis on kindlaks mairatud dnnetuste drahoidmise ja lennu-
ohutuse programmis (vt OPS 1.037).

Kiitajad kehtestavad korra meeskonna koostoovoime korduvkoolituse programmi ajakohastamiseks. Prog-
ramm vaadatakse ldbi ajavahemiku jooksul, mis ei iileta kolme aastat. Programmi ldbivaatamise kiigus voe-
takse arvesse meeskonna koostoovdime koolituste hindamise mitteidentifitseeritavaid tulemusi ning teavet,
mis on kindlaks tehtud dnnetuste ennetamise ja lennuohutuse programmi abil.

b) Regulaarne kontrollimine. Regulaarne korduvkontroll peab hdlmama jargmist:

1) kditajapoolseid lennuoskuse taseme kontrolle:

ii)

iii)

kiitajapoolsete lennuoskuste taseme kontrollide hulka peavad vajaduse korral kuuluma jargmised manéovrid:
A)  katkestatud start, kui on olemas lennusimulaator, vastasel korral ainult jiljendatud tegevus;
B) start mootoririkkega kiiruste V1 ja V2 vahel voi kohe, kui see on ohutuse seisukohast voimalik;

() tdppis-instrumentaallihenemine miinimumkdrgusele, mitme mootoriga lennukite puhul ithe mittet66-
tava mootoriga;

D) mittetdppislihenemine miinimumkorgusele;

E) katkestatud instrumentaallihenemine miinimumkdrguselt, mitme mootoriga lennukite puhul ithe mit-
tetoOtava mootoriga, ning

F) maandumine ithe mittetédtava mootoriga. Uhe mootoriga lennukite puhul tuleb harjutada
hidamaandumist.

Kui manoovreid mittetootava mootoriga harjutatakse lennukiga, peab mootoririket jiljendama.

Lisaks eespool olevates alaldike i punktides A—F ette nihtud kontrollidele tuleb iga 12 kuu tagant tdita
lennumeeskonna lilkmete lubade viljaandmist reguleerivaid ndudeid, mille voib ithendada kiitajapoolse len-
nuoskuste taseme kontrolliga;
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v)

ainult visuaallennureeglite (VFR) jirgi lendaval piloodil v6ib eespool olevates alaldike i punktides C-E ette
nahtud kontrollid 4ra jatta, vilja arvatud lihenemine ja kordusringile minek mitmemootorilise lennukiga ithe
tootava mootoriga;

kiitajapoolsed lennuoskuste taseme kontrollid peab ldbi viima tiiiibipadevuse kontrolli piloot;

avarii- ja padstevarustuse kontrollid. Kontrollida tuleb neid valdkondi, mille kohta on eespool oleva 16ike a punk-
ti 3 kohaselt 14bi viidud koolitus;

liinilennu kontrollid:

iii)

vi)

liinilennu kontrollide kdigus tehakse kindlaks, kas piloot on vdimeline sooritama kogu liinilendu, sealhulgas
lennueelseid ja lennujargseid protseduure, ning kasutama ettendhtud seadmeid/varustust nii, nagu on lennu-
tegevuskisiraamatus ette nahtud;

hinnata tuleb lennumeeskonna liikkmete koostoovdime (CRM) oskusi, kasutades hindamiseks lennuametile
vastuvdetavat ja lennutegevuskisiraamatus avaldatud metoodikat. Sellise hindamise eesmark on jargmine:

A) anda kogu meeskonnale ja individuaalselt meeskonnaliikmetele tagasisidet ja méidrata uue koolituse
vajadus ning

B) kasutada hindamistulemusi meeskonna koost6vdime (CRM) koolitussiisteemi parandamiseks;
liinilennu kontrollist mittelibisaamise pdhjusena ei kasutata iiksnes meeskonna koostoovoime hinnanguid;

kui piloodid tegutsevad nii piloteerivate kui ka mittepiloteerivate pilootidena, tuleb neid kontrollida mdle-
mates kohustes;

liinilennu kontrollid tuleb 1dbi viia lennukiga;

liinilennu kontrollid tuleb 14bi viia kiitaja poolt méiratud ja lennuametile vastuvdetavate dhusdiduki kapte-
nitega. Liinilendude kontrolli 14bi viiv isik, kelle kohta on sitestatud nduded OPS 1.965 1oike a punkti 4 ala-
1oikes ii, peab olema koolitatud meeskonna koostdovdime ja vastavate oskuste hindamises ning tal tuleb
istuda vaatleja kohal, kui see on lennukisse paigaldatud. Pikkade lendude korral, kui pardal on ka lennumees-
konna lisalitkmed, voib see isik tdita asenduspiloodi iilesandeid, kuid stardi, véljumise, esmase reisilennu, las-
kumise, ldhenemise ja maandumise ajal ei istu ta kummalgi piloodi istmel. Tema meeskonna koostoovdime
(CRM) hinnangud pohinevad vaid tahelepanekutel, mida ta tegi lennu esmase ettevalmistuse (briefing), salon-
gi ettevalmistuse (cabin briefing), piloodikabiini ettevalmistuse (cockpit briefing) ajal ning nende lennu etappide
ajal, mil ta istub vaatleja kohal.
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a)

OPS 1.965 2. liide
Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll - siisteemi paneelioperaatorid

Stisteemi paneelioperaatorite regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine peab vastama pilootidele kehtestatud noue-
tele ja siisteemi paneelioperaatoritele kehtivatele lisanduetele, vilja arvatud need teemad, mis paneelioperaatoreid ei
puuduta.

Kui voimalik, peab siisteemi paneelioperaatorite regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine toimuma koos piloodi
regulaarse korduvkoolituse ja kontrollimisega.

Liinilennu kontrolli viib ldbi kiitaja poolt médratud ja lennuametile vastuvdetav dhusdiduki kapten voi siisteemi
paneelioperaatori tiiiibipadevuse lennudpetaja voi kontrollpiloot.
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OPS 1.968 1. liide
Piloodi kvalifikatsioon tegutsemiseks iikskdik kummal piloodikohal

Ohus&iduki kaptenid, kelle kohustuste hulka kuulub ka té6tamine parempoolsel istmel ja teise piloodi iilesannete tait-
mine, voi 6husodiduki kaptenid, kes koolitust ja kontrolle labi viies istuvad parempoolsel istmel, peavad libima lennu-
tegevuskisiraamatus ette nahtud lisakoolituse ja kontrolli koos kiitajapoolsete lennuoskuse taseme kontrollidega, mis
on sitestatud OPS 1.965 16ikes b. See lisakoolitus peab hélmama vihemalt jirgmisi teemasid:

1)  mootoririke stardi ajal;

2)  liahenemine ja kordusringile minek iihe mittetd6tava mootoriga ning

3) maandumine iihe mittetddtava mootoriga.

Kui manoovreid mittetootava mootoriga sooritatakse lennukiga, tuleb mootoririket jaljendada.

Parempoolsel istmel tootamiseks peavad olema sooritatud ja kehtima ka kontrollid, mida OPS kohaselt ndutakse t66-
tamiseks vasakul istmel.

Piloot, kes asendab Shusoiduki kaptenit, peab olema OPS 1.965 1dikes b sdtestatud kditajapoolse lennuoskuste taseme
kontrolli ajal ndidanud nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis tavaliselt ei kuulu asenduspiloodi kohustuste
hulka. Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel ei ole olulisi erinevusi (nditeks autopiloodi tottu), vdib
neid harjutusi ja protseduure sooritada tikskdik kummal istmel.

Vasakul istmel tegutseval piloodil, kes ei ole dhusdiduki kapten, tuleb kiitajapoolse lennuoskuste taseme kontrolli
kiigus ndidata OPS 1.965 16ikes b sdtestatud harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis on tavaliselt mittepiloteeriva
piloodina tegutseva 6husdiduki kapteni kohustused. Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel ei ole olu-
lisi erinevusi (néiteks autopiloodi tottu), voib neid harjutusi ja protseduure sooritada iikskdik kummal istmel.
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OPS 1.978 1. liide
Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm

a)  Kditaja alternatiivset koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi vo6ib kohaldada jargmiste koolitust ja kvalifikatsiooni
hélmavate nduete suhtes:

1) OPS 1.450 ja OPS 1.450 1. liide ,Lennud halva ndhtavusega — koolitus ja kvalifikatsioonid”;

2)  OPS 1.945 ,,Umber()pe ja kontroll” ning OPS 1.945 1. liide;

N

) OPS 1.950 ,Erinevustealane koolitus ja tutvumisdpe”;

IS

) OPS 1.955 18ige b ,,Ohusdiduki kapteni médramine”;

1

) OPS 1.965 ,Regulaarne korduvkoolitus ja kontrollimine” ning OPS 1.965 1. ja 2. liide;
6) OPS 1.980 ,Lendamine rohkem kui ihe tiiiibi voi variandiga” ning OPS 1.980 1. liide.

b)  Alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi komponendid — alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprog-
ramm koosneb jargmistest osadest:

1) dokumendid, milles on tiksikasjalikult selgitatud programmi reguleerimisala ja ndudeid;
2) {iilesandeanaliiiis, et mairata kindlaks analiitisitavad tilesanded jargmise suhtes:
i) teadmised;
ii) noutavad oskused;
i) seonduv oskustepohine koolitus
ja vajaduse korral
iv) valideeritud kditumisnéitajad;

3)  oppekavad — dppekava iilesehitus ja sisu maératakse kindlaks iilesandeanaliiisi abil ning need sisaldavad lennuos-
kustega seotud eesmirke, sealhulgas teavet selle kohta, millal ja kuidas konealuseid eesmirke saavutada. Oppekava
arendamise protsess peab olema lennuametile vastuvdetav;

4)  koolituse eriprogramm:
i)  koik lennukitiitibid/-klassid alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi raames;

ii) Opetajad (klassipddevuse lennudpetaja (CRI) [lennudpetaja Shusdiduki lendu jéljendavatel vahenditel
(SFI) | tiibipadevuse lennudpetaja (TRI)) ning muu personal, kes dpetab lennumeeskonda;

ii) kontrollpiloodid  (klassipidevuse  kontrolli  piloot  (CRE) [ lennusimulaatori  kontrolli  piloot
(SFE) | tuiibipadevuse kontrolli piloot (TRE)); sealhulgas dpetajate ja kontrollpilootide standardimise meetod;

5) tagasiside vdimalus dppekava valideerimiseks ja tdiustamiseks ning selle kindlaksmaaramiseks, et programmiga
tdidetakse selle jaoks piistitatud eesmargid;

6) lennumeeskonna hindamise meetod nii regulaarse korduvoppe ja imberdppe kui ka kontrollimise puhul. Hinda-
misprotsess sisaldab siindmusepdhist hindamist liinilendude hindamise (LOE) ithe osana. Hindamismeetod on
kooskdlas OPS 1.965 sitetega;

7)  kvaliteedikontrolli integreeritud siisteem, millega tagatakse kooskdla koigi programmi ndudeprotsesside ja
-menetlustega;

8) protsess, millega kirjeldatakse meetodit, mida on vaja kasutada, kui jirelevalve- ja hindamisprogrammidega ei ole
tagatud vastavus lennumeeskonna lennuoskuste ja kvalifikatsiooni kehtestatud standarditele;

9) andmete jirelevalve/analiiisimise programm.
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¢) Rakendamine — kiitaja koostab lennuametile vastuvdetava hindamis- ja rakendamisstrateegia. Jairgmised nduded pea-
vad olema tdidetud:

1)

rakendamisprotsess holmab jirgmisi etappe:
i)  ohutuspdhjendus, millega pohjendatakse jargmiste komponentide kehtivust:

A)  labivaadatud koolitus- ja kvalifikatsioonistandardid vorreldes OPS 1 raames saavutatud standarditega
enne alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi kohaldamist;

B)  mis tahes uued koolitusmeetodid, mida rakendatakse alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogram-
mi osana.

Lennuameti ndusolekul voib kiitaja luua ohutuspdhjendusest erineva, kuid samavéirse meetodi;

ii)  tlesande analiiiisi tegemine, nagu on ndutud eespool 16ike b punktis 2, et luua kiitaja eesmirgipdrane koo-
litusprogramm ning kehtestada sellega seonduvad koolituseesmargid;

iii) tegevusperiood, mille jooksul kogutakse andmeid ja analiiiisitakse neid, et tagada ohutuspdhjenduse voi sel-
le ekvivalendi tShusus ning valideerida iilesandeanaliiiis. Asjaomase perioodi jooksul tegutseb kiitaja jatku-
valt alternatiivsele koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammile eelnevate OPS 1 nduete kohaselt. Kdnealuse
perioodi pikkus lepitakse kokku lennuametiga;

kiitaja voib siis saada loa alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi raames tdpsustatud koolituseks ning
kvalifitseerimiseks.
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OPS 1.980 1. liide
Lendamine rohkem kui iihe tiiiibi vi variandiga

a)  Kuilennumeeskonna liige lendab rohkem kui iithe lennukiklassi, -tiitibi voi -variandiga, mis on loetletud kehtivates len-
numeeskonna lubade viljaandmist reguleerivates nduetes ja sellega seonduvates menetlustes, mis hdlmavad iihe piloo-
diga lennukiklasse ja/voi -tiitipe ning mille kohta ei ole tema lennundusloal tthist kannet, tuleb kaitajal tdita jargmised
nouded:

1) lennumeeskonna liige ei tohi lennata rohkem kui
i)  kolme kolbmootoriga lennukitiiiibi voi variandiga voi
ii) kolme turbopropellermootoriga lennukitiiiibi voi variandiga voi

i)  ithe turbopropellermootoriga lennukitiiiibi voi -variandiga ja ihe kolbmootoriga lennukitiiiibi vdi -variandiga
vOi

iv)  he turbopropellermootoriga lennukitiiiibi v6i variandiga ja mis tahes sama klassi lennukiga;

2)  kditaja peab tditma koiki punktis OPS 1.965 tema poolt kiitatavatele lennukitiiiipidele vdi -variantidele sitestatud
ndudeid, kui ta ei ole demonstreerinud lennuametile vastuvdetavaid eriprotseduure ja/voi kditamispiiranguid.

b)  Kuilennumeeskonna liige lendab rohkem kui iihe lennukitiiiibi voi -variandiga, mille kohta on tema lennundusloal iiks
voi enam lennumeeskonna litkmete lubasid kisitlevates nduetes (mitme piloodiga lennukitiiiip) voi sellega seonduva-
tes menetlustes madratletud kannet, tagab kiitaja, et

1) lennutegevuskisiraamatus kindlaks mairatud minimaalne lennumeeskonna liikmete arv on koikide tiitipide voi
variantide korral sama;

2) lennumeeskonna liige ei lenda enam kui kahe lennukitiiiibi voi -variandiga, mille kohta ndutakse eraldi kandeid
lennundusloal, ning

3)  iihe lennuaja jooksul lennatakse ainult lennundusloa ithe kande all mérgitud lennukitega juhul, kui kiitaja ei ole
piisava ettevalmistusaja tagamiseks kehtestanud protseduure.

Markus.  Kui lennatakse lennukitega, mille kohta on lennundusoal rohkem kui iiks kanne, siis vt allpool olevaid 15ikeid ¢ ja d.

¢)  Kuilennumeeskonna liige lendab rohkem kui iihe lennumeeskonna liikmete lubasid kisitlevates nduetes ja sellega seon-
duvates menetlustes loetletud lennukitiiiibi voi variandiga (ithe piloodiga tiiiibid ja mitme piloodiga tiiiibid), kuid mitte
tihise lennundusloa kande alusel, tuleb kaitajal tdita

1) eespool oleva ldike b punktide 1, 2 ja 3 noudeid;
2)  allpool toodud 16ike d ndudeid.

d)  Kuilennumeeskonna liige lendab rohkem kui ithe lennumeeskonna litkmete lubasid kasitlevates nduetes ja sellega seon-
duvates menetlustes loetletud lennukitiiiibi v6i variandiga (mitme piloodiga tiiiibid), kuid mitte tihise lennundusloa kan-
de alusel, tuleb kditajal tiita jargmisi noudeid:

1) eespool oleva 16ike b punktide 1, 2 ja 3 ndudeid;
2) enne lennundusloal oleva kahe kandega kaasnevate diguste kasutamist

i)  peab lennumeeskonna liige olema sooritanud kaks jarjestikust kditajapoolset lennuoskuste taseme kontrolli
ning peab olema lennanud 500 tundi asjakohase lennumeeskonna liitkme kohustustes drilise lennutranspor-
di lendudel sama kiitaja juures;

ii) peab piloodil, kellel on lennukogemus kaitaja juures ja kes kasutab lennundusloal oleva kahe kandega kaas-
nevaid digusi ning kes seejirel méddratakse Shusdiduki kapteniks iihel nendest lennukitiiiipidest, olema mi-
nimaalne lennukogemus vihemalt kuus kuud ja 300 pideva ohusdiduki kaptenina ning ta peab olema
sooritanud kaks jarjestikust kiitajapoolset lennuoskuste taseme kontrolli enne seda, kui ta saab jalle kasuta-
da kahe lennundusloa kandega kaasnevaid digusi;
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enne uue lennukitiiiibi voi -variandiga koolituse voi lennu alustamist peab lennumeeskonna liikkmetel olema len-
nuki pohitiiibiga kolme kuu ja 150 tunni pikkune lennukogemus ja sealjuures sooritatud vihemalt iiks lennuos-
kuste taseme kontroll;

pdrast esimest liinilennu kontrolli uue lennukitiiiibiga peab olema lennatud 50 tundi voi 20 arvestuslikku mars-
ruutlendu ainult seda tiiiipi lennukiga;

OPS 1.970 nouded koikide tiitipide osas, kui lennuamet ei ole lubanud lennutundide arvestamist vastavalt
punktile 7;

lennutegevuskasiraamatus peab olema kindlaks maaratud, kui pikaajalist liinilennu kogemust iga lennukitiiiibi pu-
hul noutakse;

kui soovitakse iihe tiitibi koolituse ja kontrolli ning hiljutise lennukogemuse arvestamist teise lennukitiiiibi puhul,
tuleb kiitajal lennuametile ndidata, milliseid teemasid ei ole sarnasuste tottu tarvis iga tiitibi voi variandi puhul
korrata:

i)  OPS 1.965 loike b kohaselt peab igal aastal tegema kaks kaitajapoolset lennuoskuste taseme kontrolli. Kui
vastavalt punktile 7 arvestatakse iihe tiiiibi lennuoskuste taseme kontrolli tulemusi kahe tiiiibi jaoks, siis pi-
kendavad koik kditaja lennuoskuste taseme kontrollid ka teise tiiiibi jaoks kiitaja lennuoskuste taseme kont-
rolli tulemust. Kui aeg tiiiibipadevuse pikendamiseks voi uuendamiseks tehtavate lennuoskuse taseme
kontrollide vahel ei ole pikem ajast, mis on igale tiitibile lennumeeskonna litkmete lubasid kasitlevate nduete
kohaselt ette nihtud, siis on sellega lennumeeskonna liikmete lubasid kisitlevad nduded taidetud. Lisaks sel-
lele peab lennutegevuskisiraamatus olema kindlaks mdiratud asjakohane ja heaks kiidetud regulaarne
korduvkoolitus;

ii)  OPS 1.965 ldike ¢ kohaselt peab igal aastal tegema iihe liinilennu kontrolli. Kui vastavalt punktile 7 arves-
tatakse tihe tiitibi voi variandi liinilennu kontrolli tulemusi mitme tiitibi voi variandi jaoks, siis pikendavad
koik kditaja liinilennu kontrollid ka teise tiitibi voi variandi jaoks kditaja liinilennu kontrolli tulemust;

i) iga-aastane avarii- ja paastevarustuse koolitus ja kontroll peab holmama iga tiiiibi kohta kehtestatud koiki
ndudeid;

OPS 1.965 nouded kéikide titiipide vdi variantide osas, juhul kui lennuamet ei ole lubanud koolituse ja kogemus-
te arvestamist vastavalt punktile 7.

Kui lennumeeskonna liige lendab mitme lennukitiiiibi voi -variandiga, mis on méaratletud lennumeeskonna liikmete
lubasid kisitlevates nouetes ja sellega seonduvates menetlustes (ithe piloodiga klass ja mitme piloodiga tiitip), tuleb
kiitajal ndidata, et eriprotseduurid ja/vdi kditamispiirangud on heaks kiidetud vastavalt OPS 1.980 16ike d nduetele.
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O-ALAJAGU

SALONGIPERSONAL

OPS 1.988

Kohaldatavus

Kiitaja tagab, et koik salongipersonali litkmed vastavad kiesoleva alajao nouetele ja koikidele teistele salongipersonali liik-
meid kisitlevatele ohutusnduetele.

Kéesolevas médruses tdhendab salongipersonali liige lennumeeskonda mittekuuluvat meeskonnaliiget, kes reisijate ohutuse
huvides tdidab talle kiitaja voi Shusdiduki kapteni poolt méiratud iilesandeid lennuki reisijate salongis.

OPS 1.989

Tuvastamine

Kditaja tagab, et koik salongipersonali lilkmed kannavad kditaja salongipersonali vormi ja on reisijatele selgesti salon-
gipersonali litkmena dratuntavad.

Teised salongis tooiilesandeid titvad personali liikmed, néiteks meditsiinipersonal, julgestuspersonal, lapsehoidjad,
saatjad, tehniline personal, meelelahutuspersonal ja tlgid ei kanna vormi, mille jargi reisijad voiksid eristada neid kui
salongipersonali liikmeid, vélja arvatud juhul, kui nad vastavad kdesoleva alajao nduetele ja teistele kdesoleva mddruse
asjakohastele nouetele.

OPS 1.990

Salongipersonali suurus ja koosseis

Kaitaja voib kiitada lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 19 ja millel on iiks vdi enam reisijat, iiks-
nes juhul, kui meeskonnas on vihemalt iiks salongipersonali liige, kes tdidab reisijate ohutuse huvides lennutegevus-
kasiraamatus kindlaks méératud tilesandeid.

Eespool toodus 18ike a nduete tditmisel tuleb kiitajal tagada, et minimaalne salongipersonali liitkmete arv oleks suurem

kui
1)  iiks salongipersonali liige iga lennukis samale tasandile paigutatud 50 reisijakoha v6i 50 reisijakoha osa kohta voi

2) nende salongipersonali litkmete arv, kes aktiivselt osalevad lennuki salongi niitlikus evakueerimises voi kes asja-
kohase analiiiisi pohjal selles eeldatavasti osaleksid, vilja arvatud juhul, kui suurim lubatud reisijakohtade arv on
vihemalt 50 vorra viiksem evakueeritavate arvust nditlikul evakueerimisel, sest siis v6ib salongipersonali likmete
arvu vihendada ithe vérra iga 50 istekoha kohta, mille vorra suurim lubatud reisijakohtade arv on viiksem mak-
simaalsest sertifitseeritud reisijate istekohtade arvust.

Erandolukordades voib lennuamet kiitajalt nduda salongipersonali lisalifkmete mairamist meeskonda.
Ettendgematute asjaolude korral vdib ndutud minimaalset salongipersonali litkmete arvu vihendada, tingimusel et
1) reisijate arvu on vihendatud lennutegevuskasiraamatus kehtestatud korra kohaselt ning

2) pdrast lendu esitatakse selle kohta lennuametile aruanne.

Kui kéitaja kasutab fiiiisilisest isikust ettevdtjate ja/voi vabakutseliste voi osalise tooajaga salongipersonali litkmete tee-
nuseid, tuleb tal tagada, et jargitakse O-alajao ndudeid. Sellistel juhtudel tuleb erilist tahelepanu poorata Ghusdidukite
tiitipide voi variantide koguarvule, millega salongipersonali liige voib érilises lennutranspordis lennata. See arv ei tohi
iiletada OPS 1.1030 nduetes sitestatut ka siis, kui tema teenuseid kasutab veel teine kiitaja.
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OPS 1.995

Miinimumnouded

Kditaja tagab, et salongipersonali liitkmed

on vihemalt 18aastased;

on ldbinud korrapdraste ajavahemike jirel lennuameti poolt ndutava tervisekontrolli vdi terviseseisundi hindamise, et
kontrollida nende terviseseisundi sobivust oma iilesannete tditmiseks;

salongipersonal on edukalt libinud algkoolituse vastavalt OPS 1.1005 nduetele ja et salongipersonalil on ohutusalase
koolituse libimise tunnistus;

salongipersonal on libinud asjakohase timberdppe ja/vdi erinevuste koolituse, mis hdlmab vihemalt punk-
tis OPS 1.1010 loetletud teemasid;

salongipersonal on labinud regulaarse korduvkoolituse vastavalt OPS 1.1015 nduetele;

salongipersonal on pddev tditma oma iilesandeid vastavalt lennutegevuskasiraamatus toodud korrale.

OPS 1.1000

Salongipersonali vanemliikmed

Kui salongipersonali koosseisu on to6le maaratud rohkem kui tiks liige, tuleb kaitajal mairata salongipersonali vanem.
Lendudel rohkem kui ithe salongipersonali liikmega, kus nouete kohaselt on vaja vaid iiht, médrab kiitaja iihe salon-
gipersonali lilkme vastutavaks 6husdiduki kapteni ees.

Salongipersonali vanem vastutab Shusoiduki kapteni ees lennutegevuskasiraamatus ette nahtud reisijate salongi tava-
protseduuride ja hddaolukorra protseduuride labiviimise ja koordineerimise eest. Turbulentsuse ajal olukorras, kui len-
numeeskonnalt ei ole edastatud mingeid juhiseid, on salongipersonali vanemal igus katkestada koik ohutusega mitte
seotud tegevused ning teatada lennumeeskonnale, milline on tekkinud turbulentsi tase ja kas on vaja liilitada sisse ta-
bloo turvavodde kinnitamise noudega. Seejirel tuleks salongipersonalil julgestada reisijate salong ja muud vajalikud
alad.

Kui OPS 1.990 nduete jirgi peab meeskonnas olema rohkem kui iiks salongipersonali liige, maarab kiitaja salongiper-
sonali vanemaks tiksnes sellise isiku, kellel on vihemalt iiheaastane tookogemus salongipersonali liikmena ja kes on
16petanud vastava kursuse, mis holmab vihemalt jargmist:

1) lennueelne ettevalmistus:
i)  meeskonnatoo;
ii)  salongipersonali tookohtade ja ilesannete jaotus;

ili) konkreetse lennuga seotud asjaolud, sealhulgas lennuki tiiiip, seadmed, lennuliik ja piirkond ning reisijate
kategooriad, poorates erilist tahelepanu puuetega inimestele, lastele ja kanderaamidele, ja

2) meeskonnasisene koostoo:
i)  distsipliin, iilesanded ja kasuliin;
ii)  koordineerimise ja sidepidamise tihtsus;
i)y  piloodi teovdimetus, ja
3) ilevaade kiitaja nduetest ja digusaktide nouetest:
i)  reisijate ohutusalane teavitamine, ohutuskaardid;

ii)  lennukikookide kindlustamine;



L 254/188

Euroopa Liidu Teataja

20.9.2008

a)

i) salongi vdetava pagasi kinnitamine;
iv) elektroonilised seadmed;
v)  tankimisprotseduurid, kui reisijad on lennukis;
vi) turbulents;
vii) dokumendid ning
4)  inimfaktorid ja meeskonna koostoovoime;
5) Onnetustest ja intsidentidest teatamine ning
6) lennu- ja tooaja piirangud ja puhkeaja nduded.

Kditaja kehtestab toimingud, mille kdigus salongipersonali vanema kohale valitakse jirgmine kdige sobivama kvalifi-
katsiooniga salongipersonali liige juhul, kui ametis olev salongipersonali vanem ei ole vdimeline edasi td6tama. Need
protseduurid peavad olema lennuametile vastuvdetavad ja nende kehtestamisel tuleb arvesse votta salongipersonali
litkme t66kogemust.

Meeskonna koostoovdime (CRM) koolitus: kiitaja tagab, et koolitus holmab koiki teemasid, mis on toodud
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a, ning neid kisitletakse salongipersonali vanema kursusel veerus f
noutud tasemel.

OPS 1.1002
Lennud iihe salongipersonali litkmega

Kditaja tagab, et koik uued salongipersonali liikmed, kellel ei ole eelnevat vordvaarset tookogemust, labivad enne ainsa
salongipersonali liitkmena to6le asumist

1) lisaks punktides OPS 1.1005 ja OPS 1.1010 ndutule koolituse, milles pooratakse erilist tahelepanu jargmistele
nduetele ainsa salongipersonali liitkmega lendudel:

i)  vastutus dhusoiduki kapteni ees lennutegevuskasiraamatus kindlaks médratud salongi ohutus- ja hddaolu-
korra protseduuri(de) tditmise eest;

ii)  koostoo ja sidepidamise tihtsus lennumeeskonnaga, korda rikkuvate voi voimalikku ohtu kujutavate reisi-
jatega toimetulek;

iii) ilevaade kiitaja nduetest ja digusaktide nduetest;
iv) dokumendid;

v)  Onnetustest ja intsidentidest teatamine;

vi) lennu- ja todaja piirangud;

2)  vihemalt 20 tunnist ja 15 arvestuslikust marsruutlennust koosnevad tutvumislennud. Tutvumislennud viiakse labi
vastava kogemusega salongipersonali liikkme jarelevalve all lennukitiiiibiga, millega lennud toimuvad.

Enne kui salongipersonali liige méiratakse ainsa salongipersonali liikkmena Shusoidukile to6le, tuleb kaitajal tagada, et
see salongipersonali liige on padev tditma oma tilesandeid lennutegevuskasiraamatus toodud korra kohaselt. Sobilik-
kus t60ks ainsa salongipersonali liitkmena mairatletakse salongipersonali valiku, toolevotmise, koolituse ja nende
padevuse hindamise kriteerjumite alusel.

OPS 1.1005
Ohutusalane algkoolitus
(Vt OPS 1.1005 1. liidet ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. liidet)

Kditaja tagab, et enne imberdppe alustamist on kdik salongipersonali litkmed edukalt labinud ohutusalase algkoolitu-
se, mis holmab vihemalt OPS 1.1005 1. liites loetletud teemasid.



20.9.2008

Euroopa Liidu Teataja

L 254/189

Koolituskursuse viib 1dbi lennuameti otsusel ja tingimusel, et lennuamet on kursuse heaks kiitnud,
kas
1) kiitaja
—  otseselt voi
—  kaudselt koolitusorganisatsiooni kaudu, kes tegutseb kiitaja nimel, voi
2)  sertifitseeritud koolitusorganisatsioon.

Algkoolituse kursuste programm ja iileschitus peavad vastama kehtivatele nduetele ja lennuamet peab need eelnevalt
heaks kiitma.

Vastavalt lennuameti otsusele annab kas lennuamet, kditaja voi kursust 1abi viiv sertifitseeritud koolitusorganisatsioon
ohutusalase koolituse ldbimise tunnistuse salongipersonali lilkmele, kes on labinud ohutusalase algkoolituse ning tei-
nud edukalt 1abi punktis OPS 1.1025 nimetatud kontrolli.

Kui lennuamet delegeerib kiitajat voi sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni andma salongipersonali litkmele ohutus-
alase koolituse labimise tunnistuse, peab sellel olema selge viide lennuameti heakskiidule.

OPS 1.1010
Umberdpe ja erinevustealane koolitus

(Vt OPS 1.1010 1. liide ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. liide)

Kditaja tagab, et koik salongipersonali liikmed on labinud vastavalt kehtivatele eeskirjadele asjakohase imberdppe ja
erinevustealase koolituse, mis holmavad vihemalt OPS 1.1010 1. liites loetletud teemasid. Koolituskursus peab olema
kirjeldatud lennutegevuskisiraamatus. Lennuamet peab koolituskursuse programmi ja iilesehituse eelnevalt heaks
kiitma.

1)  Umberdpe: iimberdppekursus tuleb 1opetada
i)  enne, kui kiitaja madrab salongipersonali liikme esimest korda toole, voi
ii)  enne teisele lennukitiiiibile toole madramist.

2)  Erinevustealane koolitus: erinevustealane koolitus tuleb 13petada enne to6leasumist
i)  kditatava lennukitiiiibi monele teisele variandile voi

i)  samale lennukitiiiibile voi -variandile, millel on erinev ohutusvarustus voi mille ohutusvarustus asub teises
kohas voi millel on erinevad tava- ja ohuolukorra ohutusprotseduurid.

Kiitajal tuleb kindlaks méédrata imberdppe ja erinevustealase koolituse sisu, vdttes arvesse salongipersonali varasemat
tookogemust, mis on OPS 1.1035 nduete kohaselt kantud salongipersonali koolitusdokumentidesse.

Ilma et see piiraks OPS 1.995 ldike ¢ kohaldamist, v6ib algkoolitust (OPS 1.1005) ning timberdppe ja erinevuste koo-
litust (OPS 1.1010) omavahel kombineerida.

Kditaja tagab, et
1)  struktureeritud ja reaalsetele oludele vastav iimberdpe viiakse 14bi vastavalt OPS 1.1010 1. liite nouetele;
2) erinevustealane koolitus viiakse ldbi struktureeritult ning

3)  umberdppe ja vajaduse korral ka erinevuste koolitusprogramm sisaldab kogu ohutusvarustuse kasutamist ning
koiki konkreetsele lennukitiiiibile voi -variandile kohaldatavaid tava- ja hidaolukordade protseduure ning kooli-
tust ja praktikat kas konkreetset lennukit esindava koolitusvahendi voi tdelise lennukiga.
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¢) Kiitaja tagab, et koik salongipersonali liitkmed teevad enne esimest korda toole madramist 14bi kditaja meeskonna
koostoovoime koolituse ja lennukitiiiibi kohase meeskonna koosto6voime koolituse vastavalt OPS 1.1010 1dike j 1.
liite nduetele. Sellel osal salongipersonalist, kes juba to6tab kiitaja juures salongipersonali liikmetena, kuid ei ole va-
rem kaitaja meeskonna koosto6voime koolitust 1abi teinud, tuleb see koolitus 1opetada jargmise ndutava regulaarse kor-
duvkoolituse ja kontrollimise ajaks vastavalt OPS 1.1010 Ioike j 1. liite nduetele, kaasa arvatud lennukitiiiibi kohane
meeskonna koostoovoime koolitus, kui see on asjakohane.

OPS 1.1012

Tutvumislennud

Kditaja tagab, et parast iimberdpet tutvuvad koik salongipersonali liikmed lennukiga, enne kui nad asuvad t66le OPS 1.990
kohaselt ndutud minimaalse salongipersonali arvuga meeskonna koosseisus.

OPS 1.1015
Regulaarne korduvkoolitus

(Vt OPS 1.1015 1. liide ja OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. liide)

a)  Kditaja tagab, et koik salongipersonali liikmed ldbivad vastavalt OPS 1.1015 1. liite nduetele regulaarse korduvkooli-
tuse, mis holmab kdikidele salongipersonali liitkmetele mairatud tegevusi tava- ja hddaolukordade protseduurides.

b)  Kditaja tagab, et lennuameti kinnitatud regulaarne korduvkoolituse ja kontrollimise kava sisaldab teoreetilist Spet ja
praktilist koolitust koos individuaalse praktikaga, nagu on kirjeldatud OPS 1.1015 1. liites.

¢) OPS 1.1025 nduetes ette nihtud regulaarse korduvkoolituse ja sellega seotud kontrolli kehtivusaeg on 12 kuud, mil-
lele lisanduvad koolituse voi kontrolli sooritamise kuu iilejddnud paevad. Kui kontroll tehakse eelmise kontrolli kehti-
vuse kolme viimase kuu jooksul, kehtib uue kontrolli tulemus alates kontrolli libimise paevast ning kestab kuni 12 kuu
mooddumiseni eelmise kontrolli aegumiskuupdevast.

OPS 1.1020
Tiienduskoolitus

(Vt OPS 1.1020 1. liide)

a)  Kditaja tagab, et kdik salongipersonali liikmed, kes ei ole rohkem kui kuue kuu jooksul tditnud iihtegi lendudega seo-
tud tooiilesannet, kuid kelle eelmine OPS 1.1025 16ike b punktis 3 ette nihtud kontrolli tulemus veel kehtib, teevad
14bi lennutegevuskisiraamatus kirjeldatud tdienduskoolituse vastavalt OPS 1.1020 1. liite nduetele.

b) Kditaja tagab, et salongipersonali liige, kes ei ole puudunud koikide lennuga seotud iilesannete tditmiselt, kuid ei ole
viimase kuue kuu jooksul to6tanud OPS 1.990 Idike b kohaselt ndutava salongipersonali liikmena, teeb enne konk-
reetsel lennukitiiiibil salongipersonali litkmena to6le asumist labi kas

1) tdienduskoolituse vastava lennukitiiiibiga voi

2)  kaks tutvumislendu drilistel lendudel selle lennukitiiiibiga.

OPS 1.1025

Kontrollid

a)  Vastavalt lennuameti otsusele tagab kas lennuamet, kiitaja voi koolituskursust ldbi viiv sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioon, et punktides OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 ja 1.1020 ndutud koolituse ajal voi selle jarel kontrollitakse koiki
salongipersonali liikmeid labitud koolituse ulatuses, et veenduda nende oskuses tdita ohutusalaseid tooiilesandeid tava-
ja hddaolukordades.
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Vastavalt lennuameti otsusele tagab kas lennuamet, kiitaja voi koolituskursust ldbi viiv sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioon, et neid kontrolle viivad labi sobiva kvalifikatsiooniga to6tajad.

Kditaja tagab, et koik salongipersonali likmed teevad ldbi jargmised kontrollid:

1)  ohutusalane algkoolitus: OPS 1.1005 1. liites loetletud teemad;

2) umberdpe ja erinevustealane koolitus: OPS 1.1010 1. liites loetletud teemad;
3)  regulaarne korduvkoolitus: OPS 1.1015 1. liites loetletud teemad, ning

4)  tdgienduskoolitus: OPS 1.1020 1. liites loetletud teemad.

OPS 1.1030

Lendamine rohkem kui iihe tiiiibi v6i variandiga

Kditaja tagab, et salongipersonali liige tootab kuni kolmel lennukitiiiibil; neljal lennukitiitibil voib salongipersonali liige
tootada lennuameti loal, tingimusel et nendest vihemalt kahel tiiiibil

1) on tiiiibist sdltumatud tava- ja hadaolukorra protseduurid ithesugused ning
2)  avariivarustus ja tiitibikohased tava- ja hddaolukorra protseduurid samalaadsed.

Eespool toodud 16ike a kohaldamisel loetakse lennukitiiiibi variante erinevateks tatipideks juhul, kui nad ei ole sama-
laadsed koikides alltoodud aspektides:

1)  avariivdljapddsu kasutamine;
2) portatiivse avariivarustuse asukoht ja tiitip ning

3) tiitibikohased hidaolukorra protseduurid.

OPS 1.1035

Koolitusdokumendid

Kaitaja

1)

dokumenteerib kdik punktide OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 ja 1.1025 alusel ndutavad koolitused ja kontrol-
lid ning

sailitab ohutuskoolituse libimise tunnistusi ning

hoiab ajakohasena koolitusdokumente ja tervisekontrolli voi hindamisdokumente, ndidates koolitusdokumentide puhul
dra imberdppe, erinevustealase koolituse ja regulaarse korduvkoolituse kuupievad ja sisu, ning

teeb salongipersonali lilkme palvel talle kittesaadavaks koik teda puudutavad dokumendid algkoolituse, imberdppe
ning regulaarse korduvkoolituse ja kontrollide kohta.
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OPS 1.1005 1. liide

Ohutusalane algkoolitus

Punktis OPS 1.1005 nimetatud ohutusalase algkoolituse kursuse raames tuleb lidbi vétta vahemalt jargmised teemad.

a)

Tule- ja suitsutdrjealane koolitus:

1) rohutatakse salongipersonali kohustust tegutseda kiiresti nendes hidaolukordades, millega kaasnevad tuli ja suits,
erilist tahelepanu pooratakse tegeliku tulekolde kindlakstegemise tihtsusele;

2) lennumeeskonna viivitamatu teavitamise ning konkreetsete koordineerimis- ja abistavate tegevuste tahtsus tule-
kahju voi suitsu avastamisel;

3)  voimalike tulekahjuohtlike piirkondade, sealhulgas tualettide ja nendega seotud suitsudetektorite sagedase kont-
rollimise vajalikkus;

4)  erinevad tulekahjuliigid ja iga tulekahjuliigi puhul sobivad kustutusvahendid ning vastavad protseduurid, kustu-
tusvahendite kasutamise tehnikad, nende vdarkasutamise tagajirjed ja kasutamine piiratud ruumis ning

5) lennuviljade maapealsete avarii- ja paisteteenistuste pohimenetlused.
Paastedppus vees

Isikliku paistevarustuse vees selgapanemise ja ujuvvahendite kasutamise harjutamine; enne, kui salongipersonali liik-
med asuvad esimest korda toole paisteparvedega voi teiste samalaadsete padstevahenditega varustatud lennukil, tuleb
neile dpetada selle varustuse kasutamist ning lasta neil selle kasutamist vees harjutada.

Padstedppus
Ellujadmiskoolitus vastavalt kditamispiirkonna tingimustele (nditeks polaaralad, korb, dzungel voi meri).
Meditsiinilised aspektid ja esmaabi:

1) meditsiiniliste aspektide ja esmaabi andmise, esmaabikomplektide, valtimatu meditsiinilise abi komplektide, nen-
de sisu ning valtimatu meditsiinilise abi vahendite kasutamise alane koolitus;

2) péidstedppusega seotud esmaabi ja vastav hiigieen ning
3) lendamise fuisioloogiline moju, pdorates erilist tihelepanu hapnikuvaegusele (hiipoksiale).
Reisijate kohtlemine:

1) nduanded, kuidas tunda 4ra ja tulla toime reisijatega, kes on (vdi jddvad) alkoholijoobes(se), narkootikumide maju
all(a) voi on agressiivsed;

2) meetodid, kuidas evakueerimise holbustamiseks motiveerida reisijaid ja juhtida inimesi;

3)  eeskirjad salongi kaasa voetud pagasi (ka salongiteeninduseks vajalike esemete) ohutuks paigutamiseks ning oht,
et see pagas voib muutuda ohtlikuks salongis viibijatele, kahjustada avarii- ja paistevarustust voi takistada lennuki
viljapaisude kasutamist;

4)  reisijate dige istekohtadele paigutamise tahtsus lennuki massi ja tasakaalu seisukohast; erilist tahelepanu poorata
puuetega inimeste paigutamisele ning vajadusele paigutada jdrelevalveta viljapadsude juures olevatele istmetele
puueteta reisijad;

5) ilesanded, mida tuleb tdita turbulentsuse korral, sealhulgas salongi turvalisuse kindlustamine;
6) ettevaatusabindud, mis tuleb tarvitusele votta, kui salongis veetakse elusaid loomi;
7)  koolitus ohtlike kaupade kohta, sealhulgas R-alajao nduded;

8) lennundusjulgestuse menetlused, sealhulgas S-alajao nduded.
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Sidepidamine

Koolitusel rohutatakse salongipersonali ja lennumeeskonna vahelise tdhusa sidepidamise tihtsust, sealhulgas kisitle-
takse sidevahendite, tihise suhtlemiskeele ja terminoloogia kasutamist.

Distsipliin ja kohustused:

1)

2)

O

)

salongipersonali litkmete too6iilesannete tiitmise tahtsus vastavalt lennutegevuskasiraamatule;

jatkuv padevus ja sobivus salongipersonali liitkmena to6tamiseks erilise tdhelepanuga lennu- ja to6aja piirangutel
ning puhkeaja nduetel;

salongipersonali tegevust ja lennuameti rolli maaratlevate lennunduseeskirjade tundmine;

tildteadmised asjakohasest lennundusterminoloogiast, lennuteooriast, reisijate paigutamisest, meteoroloogiast ja
kéitamispiirkondadest;

salongipersonali lennueelne ettevalmistus ja konkreetsete tooiilesannete tditmiseks vajaliku ohutusalase teabe
saamine;

asjaomaste dokumentide ja kisiraamatute ajakohastena hoidmise ja kditaja muudatuste tegemise tahtsus;

olulisus teha kindlaks olukorrad, mil salongipersonali liikmetel on digus ja kohustus alustada evakueerimist ja tei-
si hiadaolukorra protseduure, ning

ohutusalaste iilesannete ja kohustuste tahtsus ning vajadus reageerida hiadaolukordadele kohe ja thusalt;

teadlikkus pinnasaaste majust ja vajadusest teavitada lennumeeskonda mis tahes tiheldatud pinnasaastest.

Meeskonna koostoovoime

1)

Sissejuhatav meeskonna koostoovoime (CRM) kursus

i)  Enne kui salongipersonali liige méadratakse esimest korda tditma salongipersonali litkme tooiilesandeid,
1opetab ta sissejuhatava meeskonna koostovdime kursuse; drilises lennutranspordis juba salongipersonali
liikmetena to6taval salongipersonalil, kes ei ole eelnevalt nimetatud sissejuhatavat kursust 16petanud, tuleb
meeskonna koostoovdime sissejuhatav kursus 16petada jargmiseks ndutud regulaarse korduvkoolituse ja/voi
kontrolli ajaks.

ii) OPS1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemasid tuleb késitleda tasemel, mida
noutakse veerus b ,Meeskonna koostoovdime sissejuhatav kursus”.

ili) Meeskonna koostoovoime sissejuhatava kursuse peab labi viima vihemalt iiks salongipersonali meeskonna
koostoovoime Spetaja.
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OPS 1.1010 1. liide
Umberdpe ja erinevustealane koolitus
Uldnouded
Kditaja tagab, et
1) tmberdppe ja erinevuste koolituse viivad 1dbi sobiva kvalifikatsiooniga isikud ning

2) imberdppe ja erinevuste koolitusel dpetatakse, kus asuvad lennukil ohutusvarustus ja kdik padstevahendid, kui-
das neid kitte saada ja kasutada, samuti kdiki lennukitiiiibile, -variandile ja konfiguratsioonile vastavaid tava- ja
ohuolukorra menetlusi.

Tule- ja suitsutdrjealane koolitus
Kditaja tagab, et koolitusel

1) saavad koik salongipersonali lilkmed tegelikule olukorrale vastava ja praktilise koolituse kdikide konkreetsel len-
nukil olevate tulekustutusvahendite ja kaitseriietuse kasutamise kohta. Selline koolitus peab holmama jargmist:

i) tidpilise lennukisisese tulekahju kustutamist, haloontulekustutite korral voib kasutada teisi kustutusained,
ning

ii)  hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamist suletud ja suitsuga tdidetud jiljendatud keskkonnas.
Uste ja véljapddsude kasutamine
Kiitaja tagab, et

1) koik salongipersonali litkmed harjutavad igat tiitipi voi varianti tava- ja avariiviljapddsude kasutamist ja nende
tegelikku avamist tavalises ja hadaolukorras, sealhulgas vajaduse korral seoses tdiendavate jousiisteemide rikkega.
Koolitus peab sisaldama ka tegevust ja joude, mida on vaja evakueerimise liugradade kasutamiseks. Kdnealune
koolitus viiakse ldbi lennukil voi seda jiljendaval dppevahendil, ning

2) ndidatakse koikide teiste viljapadsude, néiteks lennuki kabiini akende kasutamist.
Evakueerimise liugraja kasutamise koolitus
Kditaja tagab, et

1)  koik salongipersonali liikmed laskuvad evakueerimise liugrada mooda alla korguselt, mis vastab lennuki peaparda
lave korgusele maast;

2) liugrada kinnitatakse lennukile voi seda jdljendavale 6ppevahendile ning

3)  juhul, kui salongipersonali liiget valmistatakse ette to6tamiseks lennukitiiiibil, mille peaparda valjapaasu lave kor-
gus on oluliselt erinev nende lennukitiitipide omast, millel ta enne to6tas, tuleb sooritada uus laskumine mooda
evakueerimise liugrada.

Evakueerimise ja muude hddaolukordade protseduurid
Kaitaja tagab, et

1)  ohuolukorras evakueerimise koolituses dpetatakse dra tundma planeeritud voi planeerimata evakueerimisi maal
voi vees. Selle koolituse ajal tuleb dpetada salongipersonali dra tundma, millal ei saa viljapddse kasutada ja millal
on evakueerimisvahendid kasutamiskolbmatud, ning

2)  koikidele salongipersonali liikkmetele dpetatakse, kuidas toimida

i) tulekahju korral lennu ajal, erilise tihelepanuga sellel, kuidas teha kindlaks tegelikku tulekollet;
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ii) tugeva turbulentsuse korral;

i) rShu jarsu alanemise korral, sealjuures harjutavad koik salongipersonali liikmed portatiivsete hapnikuapa-
raatide tegelikku kasutamist, ning

iv) muude lennu ajal esineda voivate hidaolukordade korral.
Inimeste juhendamine
Kditaja tagab, et dpetatakse, kuidas vastavalt lennukitiiiibile inimesi erinevates hidaolukordades tegelikult juhendada.
Piloodi teovéimetus

Kui lennumeeskonna minimaalne koosseis on kuni kaks liiget, tagab kiitaja, et kdigile salongipersonali liitkmetele 6pe-
tatakse lennumeeskonna litkme teovdimetusega seotud protseduure ning istmete turvavoode ja kinnitusrihmade kasu-
tamise mehhanisme. Lennumeeskonna liikmete hapnikusiisteemide kasutamise koolitus ja lennumeeskonna lilkmete
kontrollnimekirjade kasutamise koolitus, kui seda ndutakse kditaja standardsetes kiitamisprotseduurides (SOP), tuleb
korraldada nditliku praktilise demonstratsioonina.

Ohutusvarustus

Kiitaja tagab, et koikidele salongipersonali liikmetele dpetatakse ja ndidatakse, kus tegelikult asub ohutusvarustus ja kui-
das seda kasutada, sealhulgas

—

) liugrajad ja juhul, kui lennukil ei ole isekandvaid liugradasid, siis ka nende juurde kuuluvad koied;

2) pédsteparved ja liugteed, kaasa arvatud parve juurde kuuluvad ja/voi sellel olevad seadmed ja varustus;

3) padstevestid, laste padstevestid ja ujuvkoid;

4)  automaatselt rakenduvad hapnikusiisteemid;

5)  esmaabihapnik;

6) tulekustutid;

7)  tuletdrjekirves voi raudkang;

8) avariituled, sealhulgas taskulambid;

9) sidevahendid, sealhulgas megafonid;

10) pakid paastevahenditega, sealhulgas nende sisu;

11) piirotehnilised vahendid (tegelikud voi jdljendatud);

12) esmaabivahendite komplektid, valtimatu arstiabi komplektid, nende sisu ja vdltimatu arstiabi varustus ning

13) vajaduse korral muud salongi ohutusvahendid voi -siisteemid.

Reisijate teavitamine/ohutusvotete demonstratsioon

Kiitaja tagab, et salongipersonali koolitatakse OPS 1.285 nduete jirgi reisijate teavitamiseks ja juhendamiseks nii tava-

kui ka hidaolukordades.

Kui meditsiinilisi pohiaspekte ja esmaabi andmist holmav koolitus ei sisaldanud nakkushaiguste véltimist eelkdige troo-
pilises ja subtroopilises kliimas, antakse sellist koolitust, kui kéitaja marsruutide vorgustikku laiendatakse voi muude-
takse nii, et see hakkab selliseid alasid holmama.
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Meeskonna koostoovoime (CRM). Kitaja tagab, et

1)

enne jargmise lennukitiitibi kohase meeskonna koostoovoime (CRM) ja/vdi regulaarse meeskonna koostovoime
koolituse alustamist on kdik salongipersonali liitkmed labinud kditaja meeskonna koosto6vdime (CRM) koolituse,
milles kasitletakse OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemasid veerus ¢ ndéutud
tasemel;

kui salongipersonali liige libib tmberdppe kursuse mingil teisel lennukitiiiibil, kasitletakse
OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemasid veerus d ,Lennukitiiiibi kohane
meeskonna koostoévoime koolitus” ndutud tasemel;

kiitaja meeskonna koostoovdime (CRM) koolituse ja lennukitiiiibi kohase meeskonna koostoovoime kursuse viib
labi vihemalt iiks salongipersonali meeskonna koostoovdime dpetaja.
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OPS 1.1015 1. liide

Regulaarne korduvkoolitus
Kaitaja tagab, et regulaarse korduvkoolituse viivad ldbi sobiva kvalifikatsiooniga isikud.

Kditaja tagab, et iga 12 kuu jdrel toimuva praktilise koolituse kavasse kuuluvad

—

) hidaolukorra protseduurid, sealhulgas piloodi teovéimetuse korral;
2)  evakueerimisprotseduurid, sealhulgas rahvahulga juhendamise votted;
3) reisijate evakueerimiseks tava- ja avariiviljapadsude avamise harjutamine koikide salongipersonali liikmete poolt;

4)  ohutusvarustuse asukoht ja kasutamine, sealhulgas hapnikusiisteemide asukoht ja kasutamine ning paastevestide
selgapanek, portatiivsete hapnikuaparaatide ja hingamisteede portatiivsete kaitsevahendite (PBE) kasutamine koi-
kide salongipersonali litkmete poolt;

5) meditsiinilised aspektid ja esmaabi andmine, esmaabikomplektid, valtimatu meditsiinilise abi komplektid, nende
sisu ning valtimatu meditsiinilise abi vahendid;

6) esemete paigutamine salongis;

7)  julgestusprotseduurid;

8) iilevaade intsidentidest ja dnnetustest;

9) teadlikkus pinnasaaste mdjust ja vajadusest teavitada lennumeeskonda mis tahes tiheldatud pinnasaastest ning

10) meeskonna koostovoime (CRM). Kdiitaja tagab, et meeskonna koostoovdime koolitus vastaks jargmistele
nduetele:

i)  OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liite tabeli 1 veerus a toodud koolitusteemad tuleb iga-aastase regulaarse
meeskonna koostoovoime koolituse kolmeaastase tsiikli jooksul votta labi kuni veerus e ndutud tasemeni;

ii)  koolituse dppekava koostamist ja labiviimist korraldab salongipersonali meeskonna koostovdime dpetaja;

i)  kui meeskonna koostoovoime koolitust viiakse 14bi tiksikute moodulite kaupa, peab selle 1dbi viima vihe-
malt iiks salongipersonali meeskonna koostoovoime dpetaja.

Kiitaja tagab, et ajavahemike jdrel, mis ei iileta kolme aastat, kuulub regulaarse korduskoolituse kavasse ka jargmine:

1)  koik salongipersonali likmed harjutavad igat tiiiipi voi varianti tava- ja avariiviljapddsude kasutamist ja nende te-
gelikku avamist tavalises ja hiddaolukorras, sealhulgas vajaduse korral seoses tdiendavate jousiisteemide rikkega.
Koolitus peab sisaldama ka tegevust ja joude, mida on vaja evakueerimise liugradade kasutamiseks. Kdnealune
koolitus viiakse ldbi lennukil voi seda jiljendaval dppevahendil;

2)  koikide teiste valjapadsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine;

3)  koik salongipersonali liitkmed saavad tegelikule olukorrale vastava ja praktilise koolituse koikide konkreetses 6hu-
soidukis olevate tulekustutusvahendite ja kaitseriietuse kasutamise kohta.

Selline koolitus peab hdlmama jargmist:

i)  koik salongipersonali liikmed kustutavad tiiiipilise lennukisisese tulekahju, haloontulekustutite korral voib
kasutada teisi kustutusained, ning

ii)  hingamisteede kaitsevahendite kasutamise harjutamine suletud ja suitsuga tdidetud jiljendatud keskkonnas;
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4)  pirotehniliste vahendite (tegelike voi jiljendatud) kasutamine ning
5) péisteparvede voi liugteede (kui lennuk on nendega varustatud) kasutamise demonstreerimine;

6)  kui lennumeeskonna minimaalne koosseis on kuni kaks liiget, tagab kitaja, et kdigile salongipersonali lifkmetele
dpetatakse lennumeeskonna liikme teovdimetuse protseduure ning istmete turvavodde ja kinnitusrihmade kasu-
tamise mehhanisme. Lennumeeskonna lilkmete hapnikusiisteemide kasutamise koolitus ja lennumeeskonna liik-
mete kontroll-nimekirjade kasutamise koolitus, kui seda noutakse kditaja standardsetes kditamisprotseduurides
(SOP), tuleb korraldada niitliku praktilise demonstratsioonina.

d) Kiitaja tagab, et salongipersonali liikmete koolitusse kuuluvad koik asjakohased OPS 1 III lisa nduded.
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OPS 1.1020 1. liide
Tiienduskoolitus

Kiitaja tagab, et tdienduskoolituse viivad labi sobiva kvalifikatsiooniga isikud ja selle libivad koik salongipersonali litkmed
ning see holmab vahemalt jargmist:

1)  hidaolukorra protseduurid, sealhulgas piloodi teovdimetuse korral;
2) evakueerimisprotseduurid, sealhulgas rahvahulga juhendamise votted;

3) igat tiliipi voi varianti tava- ja avariivdljapadsude kasutamise harjutamine ja nende tegelik avamine tavalises ja hida-
olukorras, sealhulgas vajaduse korral seoses tdiendavate jousiisteemide rikkega. Koolitus peab sisaldama ka tegevust ja
joude, mida on vaja evakueerimise liugradade kasutamiseks. Konealune koolitus viiakse 1dbi lennukil voi seda jiljen-

daval dppevahendil;
4)  koikide teiste viljapadsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine, ning

5) ohutusvarustuse, sealhulgas hapnikusiisteemide asukoht ja kasutamine ning paistevestide selgapanek, portatiivsete
hapnikuaparaatide ja hingamisteede portatiivsete kaitsevahendite kasutamine.
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OPS 1.1005/1.1010/1.1015 2. liide

Koolitus

Meeskonna koostoovoime (CRM) koolituse kava koos meeskonna koostoovdime metoodika ja moistetega peab olema

toodud lennutegevuskasiraamatus.

Tabelis 1 on toodud meeskonna koostoovoime koolitusteemad, mida tuleb erinevat liiki koolitustel kisitleda.

Tabel 1

Meeskonna koostoovoime (CRM) koolitus

Koolituse teemad

Sissejuhatav
CRM kursus

b

Kiitaja CRM
koolitus

C

Lennuki tiiiibi
kohane CRM
koolitus

d

Iga-aastane
regulaarne
CRM koolitus

€

Salongiperso-
nali vanema
kursus

f

Uldpshimotted

Inimfaktorid lennunduses. Uldjuhised
seoses CRM pdhimétete ja eesmarkide-

ga

Inimtegevus ja selle piiratus

Siivendatult

Ei nduta

Ei nouta

Ei nduta

Ulevaade

Iga iiksiku salongipersonali litkme seisukohast

Teadlikkus oma isiksusest, inimlik viga
ja usaldatavus, suhtumised ja hoiakud,
eneschinnang

Stress ja sellega toimetulek

Visimus ja reageerimisvoime

Veenvus

Teadlikkus olukorrast, info omandami-
ne ja tootlemine

Siivendatult

Ei nduta

Ei nduta

Ulevaade

(kolmeaas-
tane tsiikkel)

Ei nduta

Kogu lennukimeeskonna seisukohast

Vigade drahoidmine ja avastamine

Uhine teadlikkus olukorrast, info

omandamine ja tootlemine

Tookoormuse jagamine

Tohus suhtlemine ja koost66 meeskon-
nalitkmete vahel, sealhulgas lennu-
meeskonna ja vihekogenud
salongitootajatega, kultuurilised erine-
vused

Juhioskused, koostdd, siinergia, otsus-
te langetamine, delegeerimine

Individuaalsed ja meeskondlikud ko-
hustused, otsused ja tegevus

Reisijatega seotud inimfaktorite (ini-
meste juhendamine, reisijate stress,
konfliktide haldamine, meditsiinilised
tegurid) tuvastamine ja juhtimine

Lennukitiitibiga  seotud  iiksikasjad
(kitsas/lai kere, iihe-/mitmetasandiline
salong), lennumeeskonna ja salongiper-
sonali koosseis ja reisijate arv

Ei nduta

Siivendatult

Soltuvalt
tiiiibist
(titipidest)

Ei nouta

Siivendatult

Ulevaade

(kolmeaas-
tane tsiikkel)

Tugevdami-
ne

(soltuvalt
salongiper-
sonali
vanema
tooiilesan-
netest)
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‘ Sissejuhatay Kiiitaja CRM Lennuki tiiibi |  Iga-aastane Salqnglperso—
Koolituse teemad CRM kursus Koolitus kohane CRM regulaarne nali vanema
koolitus CRM koolitus kursus
a b c d e f
Kiitaja ja ettevotte seisukohast
Ettevotte  ohutuskultuur, tookord
(SOP), organisatsioonilised tegurid ja )
tegevuse litk Tugevdami-
Ulevaade ne
Tohus suhtlemine ja koostoo iilejainud
E?Slirsrtlés;;ersonahga ja maapealsete tee- Stivendatult | g5luvalt (kolmeazs. | (soltuvalt
8 Ei nduta 'Fl}u]f)lst tane tsukkel) salongip.er_
Osalemine salongi ohutust puudutava- (tttipidest) sonali
te intsidentide ja dnnetuste ettekannete vanema
koostamises todtilesan-
P E— 1 — netest)
t t ohi tiiisi t ~ ~
Juhtumitel pdhinevad analiitisid (v Noutav Noutav

mdrkust)

Mirkus. Veerg d — kui vastavat tiitipi lennukiga toimunud juhtumi uuringu tulemusi ei ole véimalik saada, tuleb kaaluda sama-
laadse lennutegevuse mahu ja ulatusega juhtumitel pohinevaid analiiiise
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OPS 1.1005/1.1010/1.1015 3. liide

Meditsiinilised aspektid ja esmaabikoolitus

a)  Meditsiinilisi aspekte ja esmaabi andmist holmav koolitus sisaldab jargmisi valdkondi:

1)

2)

lendamise fiisioloogia, sealhulgas hapnikuvajadus ja hapnikuvaegus (hiipoksia);
meditsiinilised hadaolukorrad lennunduses, sealhulgas:
i.  astma;

ii. liambumine;

iii. infarktid;

iv. stressireaktsioonid ja allergilised reaktsioonid;

v. Sokk;

vi. insult;

vii. epilepsia;

viii. diabeet;

ix. lennuhaigus;

X.  hingeldamine;

xi. seedehdired ja

xii. erakorraline siinnitus;

praktiline elustamine suust-suhu hingamise teel, mille peavad labi tegema kdik lennumeeskonna lilkmed, vottes
arvesse lennukikeskkonda ja kasutades selleks spetsiaalselt ette nahtud elusuuruses nukku;

pohiline esmaabi ja ellujagdmiskoolitus, sealhulgas tegutsemine jargmistes olukordades:

i.  teadvuseta isikud;

ii. poletused;

iii. haavad ning

iv. luumurrud ja pehmete kudede vigastused;

tervislik seisund ja hiigieen reisi ajal, sealhulgas:

i, nakkushaigustega kokkupuutumise oht, eelkdige troopilistel ja subtroopilistel aladel lennates. Nakkushaigus-
test teatamine, kaitse nakkuse eest ning vee ja toiduga edasikanduvate haiguste valtimine. Koolitus sisaldab
vahendeid selliste ohtude vihendamiseks;

ii. hiigieen pardal;

iii. surm pardal;

iv.  Kkliiniliste jadtmete kiitlemine;

v.  Ohusoiduki desinfitseerimine ning

vi. valveloleku haldamine, vasimuse fiisioloogilised aspektid, unefiisioloogia, 66pdevane riitm ja ajavoondi
muutused;

lennuki asjakohase varustuse, sealhulgas esmaabikomplektide, vdltimatu arstiabi komplektide, esmaabihapniku ja
valtimatu arstiabi vahendite kasutamine.
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P-ALAJAGU

KASIRAAMATUD, TEHNILISED PAEVIKUD JA DOKUMENDID

OPS 1.1040

Uldnduded lennutegevuskisiraamatule

Kiitaja tagab, et lennutegevuskasiraamat sisaldab koiki juhendeid ja kogu teavet, mis on vajalik kiitavale personalile
oma kohustuste tditmiseks.

Kiitaja tagab, et lennutegevuskisiraamatu sisu, sealhulgas koikide selle muudatuste ja paranduste sisu, ei oleks vastu-
olus lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) tingimuste ega iihegi kehtiva eeskirjaga ning oleks vastuvdetav lennuametile voi
vajaduse korral lennuameti poolt heaks kiidetud.

Kui lennuamet ei ole teisiti lubanud voi kui riigisiseste digusaktidega ei ole teisiti sitestatud, peab kiitaja koostama oma
lennutegevuskasiraamatu inglise keeles. Lisaks sellele vdib kiitaja nimetatud kdsiraamatu voi selle osad tolkida mingis-
se teise keelde ja kasutada neid selles keeles.

Kui kiitajal peaks tekkima vajadus uue lennutegevuskisiraamatu koostamiseks voi selle peamiste osade | iiksikute koi-
dete uuendamiseks, peab ta tiitma eeltoodud 16ike ¢ noudeid.

Kiitaja lennutegevuskasiraamat vdib koosneda mitmest eraldi koitest.

Kditaja tagab, et kogu kaitavale personalile on kergesti kittesaadavad lennutegevuskdsiraamatu koik need osad, mis ka-
sitlevad nende tooilesandeid. Lisaks sellele peab kiitaja vastavalt vajadusele andma meeskonnaliikmetele lennutege-
vuskasiraamatu A- ja B-osade voi nende alajagude koopiad isiklikuks kasutamiseks.

Kiitaja tagab, et lennutegevuskdsiraamatut muudetakse ja taiendatakse nii, et selles sisalduvad juhendid ja teave oleksid
ajakohased. Kiitaja tagab, et kogu kditavat personali teavitatakse muudatustest, mis puudutavad nende tookohustusi.

Kaikidel isikutel, kellel on lennutegevuskasiraamat voi selle mingi osa, tuleb hoida seda ajakohasena ning lisada sellele
kiitaja poolt tehtud muudatused ja tiiendused.

Kditajal tuleb kavandatavad muudatused ja tdiendused enne nende kehtimahakkamist esitada lennuametile. Kui muu-
datus puudutab iikskoik millist lennutegevuskasiraamatu osa, mis vastavalt OPS nduetele peab olema heaks kiidetud,
tuleb heakskiit saada enne muudatuse joustumist. Kui muudatusi vi tiiendusi on ohutuse huvides vaja teha otsekohe,
voib need kohe avaldada ja rakendada juhul, kui ndutava heakskiidu saamiseks on taotlus esitatud.

Kditaja teeb lennutegevuskisiraamatusse kdik lennuameti poolt ndutud muudatused ja tdiendused.

Kditaja peab tagama, et kogu heaks kiidetud dokumentidest vdetud teave ning koik heaks kiidetud dokumentidesse
tehtud muudatused kajastuvad lennutegevuskésiraamatus digesti ning et lennutegevuskasiraamatus olev teave ei ole vas-
tuolus ithegi heaks kiidetud dokumendiga. See ndue ei takista siiski kditajal rangemate andmete ja protseduuride
kasutamist.

Kiitaja peab tagama, et lennutegevuskésiraamatu sisu on esitatud kujul, mida on lihtne kasutada. Lennutegevuskasi-
raamatu iilesehituse kavandamisel tuleb jirgida inimfaktori pShimotteid.

Paberkandjal oleva lennutegevuskésiraamatu asemel voib lennuamet lubada kiitajal esitada oma lennutegevuskisiraa-
matut voi selle osasid ka mingil teisel kujul. Sellisel juhul tuleb lennutegevuskisiraamatule tagada vastuvoetava tase-
mega juurdepds, kasutatavus ning usaldatavus.

Lennutegevuskasiraamatu kasutamine lithendatud kujul ei vabasta kiitajat OPS 1.130 nduete tditmisest.



L 254/204

Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

OPS 1.1045
Lennutegevuskisiraamatu iilesehitus ja sisu

(Vt OPS 1.1045 1. liidet)
a)  Kditaja tagab, et lennutegevuskasiraamatu pohiline iilesehitus on jargmine:
—  A-osa: iildosa/pdhiosa (General/Basic)

Selles osas on toodud kdik lennuki tiiiibist s6ltumatud ja ohutuks kiitamiseks vajalikud kditamistavad, juhendid
ja protseduurid.

—  B-osa: lennukite kiditamine (Aeroplane Operating Matters)

See osa sisaldab kdiki lennuki tiiiibiga seotud juhendeid ja protseduure, mida on vaja ohutuks kditamiseks. Selles
osas tuleb arvesse votta koiki erinevusi kiitaja poolt kasutatavate lennukitiitipide, variantide ja iiksikute lennukite
vahel.

—  C-osa: marsruutide ja lennuviljade juhendid ja teave (Route and Aerodrome Instructions and Information)
See osa koosneb koigist lennutegevuse piirkonnas vaja minevatest juhenditest ja kogu vajalikust teabest.
—  D-osa: koolitus (Training)
Selles osas on kaik juhendid personali koolituse kohta, mille labimist lendamise ohutuse eesmirgil ndutakse.

b) Kaitaja tagab, et lennutegevuskisiraamatu sisu vastab OPS 1.1045 1. liite nouetele ning on kooskélas lennutegevuse
piirkonna ja liigiga.

¢) Kiitaja tagab, et lennutegevuskasiraamatu iiksikasjalik iilesehitus on lennuametile vastuvdetav.

OPS 1.1050

Lennukikisiraamat

Koikide lennukite kohta, mida kiitaja kditab, tuleb tal pidada kehtivat ja heaks kiidetud lennukikasiraamatut voi sellega vord-
vairset dokumenti.

OPS 1.1055

Lennupievik
a) Kiitaja siilitab iga sooritatud lennu kohta lennupéeviku vormis jargmist teavet:
1)  lennuki registreerimistunnus;
2)  kuupiev;
3) meeskonnaliikme(te) nimi (nimed);
4)  meeskonnaliikme(te) to6iilesanded;
5)  viljalennu koht;
6) saabumiskoht;
7)  viljumisaeg (blokkaja algus);

8) saabumisaeg (blokkaja 1opp);
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9)
10)
11)

12)

lennuaeg tundides;
lennu iseloom/liik;
lennuintsidendid, tahelepanekud (kui on) ning

Shusoiduki kapteni allkiri (voi sellega samavairne kinnitus).

Lennuamet voib lubada kiitajal lennuki lennupievikut voi selle osasid mitte pidada juhul, kui asjakohane teave on kit-
tesaadav teistes dokumentides.

Kiitaja tagab, et koik sissekanded tehakse kohe, diges ajalises jirjestuses ning piisivatena.

OPS 1.1060

Operatsiooniline lennuplaan

Kditaja peab tagama, et operatsiooniline lennuplaan ja lennu ajal tehtavad kanded sisaldavad jargmist teavet:

14)
15)
16)
17)

18)

19)
20)

21)

lennuki registreerimistunnus;

lennuki tiidip ja variant;

lennu sooritamise kuupiev;

lennu tunnus;

lennumeeskonna liikmete nimed;

lennumeeskonna liikmete to6iilesanded;

viljalennu koht;

viljalennu aeg (tegelik blokkaja algus, stardiaeg);

saabumise koht (planeeritud ja tegelik);

saabumise aeg (tegeliku maandumise ja blokkaja 16pu jargi);
lennu lik (ETOPS, VER, iilelend jne);

marsruut ja selle osad koos kontrollpunktidega/teekonnapunktidega, vahemaad, aeg ja trassid;

planeeritav reisikiirus ja lennuajad kontrollpunktide/teekonnapunktide vahel; arvestuslikud ja tegelikud
iilelennuajad;

ohutud korgused ja minimaalsed lennutasandid;

planeeritud korgused ja lennutasandid;

kiitusekulu arvestamine (registreeritud andmed lennu ajal tehtud kiitusekontrollide kohta);
pardal oleva kiituse kogus mootorite kiivitamisel;

sihtlennuvilja varulennuvali/-viljad ja vajaduse korral ka stardilennuvilja varulennuviljad ja varulennuviljad mars-
ruudil, kaasa arvatud eespool punktides 12, 13, 14 ja 15 ndutud teave;

ATS lennuplaani esialgne luba ja jirgnevad load;
lennu ajal tehtud imberplaneerimiste arvestused ning

asjakohane meteoroloogiline teave.
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b)  Operatsioonilisest lennuplaanist voib vilja jitta punktid, mis on hdlpsasti kittesaadavad teistest dokumentidest voi mo-
nest teisest vastuvetavast allikast voi mis ei ole antud lennu liigi puhul asjasse puutuvad.

¢) Kiitaja peab tagama, et operatsiooniline lennuplaan ja selle kasutamine oleksid kirjeldatud kiitaja
lennutegevuskasiraamatus.

d) Kditaja tagab, et kdik kanded operatsioonilisse lennuplaani tehakse seostatult, diges ajalises jirjestuses ning piisivatena.

OPS 1.1065

Dokumentide siilitamise aeg

Kditaja tagab, et koiki dokumente ning kogu asjakohast kaitamisalast ja tehnilist teavet iga tiksiku lennu kohta siilitatakse
OPS 1.1065 1. liites ette nahtud aja jooksul.

OPS 1.1070

Kiitaja jitkuva lennukélblikkuse korraldamise kisiraamat

Kéitajal tuleb pidada kehtivat ja heaks kiidetud jitkuva lennukdlblikkuse korraldamise kasiraamatut vastavalt M-osa jaotise
M.A.704 ,Jitkuva lennukdlblikkuse korraldamise kisiraamat” nouetele.

OPS 1.1071

Lennuki tehniline pidevik

Kiitajal tuleb pidada lennuki tehnilist paevikut vastavalt M-osa 16ike M.A.306 ,Kiitaja tehniline pdevik” nouetele.
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OPS 1.1045 1. liide

Lennutegevuskisiraamatu sisu

Kiitaja tagab, et lennutegevuskasiraamatus on allpool loetletud osad.

A.

0.1.

0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ULDOSA
LENNUTEGEVUSKASIRAAMATU HOIDMINE JA KONTROLLIMINE
Sissejuhatus

a)  Kinnitus, et lennutegevuskésiraamat vastab koigi kehtivate digusaktide nduetele ning lennuettevdtja sertifikaa-
di (AOC) tingimustele.

b) Kinnitus, et lennutegevuskdsiraamatus sisalduvad kaitamisjuhendid, mida peab tditma asjaomane personal.
¢) Lennutegevuskisiraamatu osade loetelu, nende sisu, rakendamise ja kasutamise lithikirjeldus.

d) Lennutegevuskidsiraamatu kasutamiseks vajalike moistete ja terminite selgitused ja definitsioonid.
Muudatuste ja tdienduste tegemise kord

a)  Selle (nende) isiku(te) andmed, kes vastutab (vastutavad) muudatuste ja tdienduste viljaandmise ja tegemise eest.
b) Muudatuste ja tdienduste register koos nende tegemise ja joustumise kuupdevadega.

¢)  Kinnitus, et késitsi kirjutatud muudatused ja tdiendused ei ole lubatud, vilja arvatud olukordades, kus on vaja
kohe teha muudatusi voi tiiendusi lennuohutuse huvides.

d)  Lehekiilgede tihistamise ja lehekiilgede joustumiskuupdevade siisteemi kirjeldus.

¢) Kehtivate lehekiilgede loetelu.

f)  Muudatuste tihistamine (tekstiga lehekiilgedel ning vastavalt vajadusele ka kaartidel ja diagrammidel).
g) Ajutised tdiendused.

h)  Kisiraamatute, muudatuste ja paranduste levitamise siisteemi kirjeldus.

ETTEVOTTE STRUKTUUR JA PERSONALI VASTUTUS

Ettevotte struktuur. Ettevdtte organisatsioonilise struktuuri kirjeldus, sealhulgas ettevotte iildine struktuuriskeem
ning lennutegevusosakonna struktuuriskeem. Ettevotte struktuuriskeem peab kajastama suhteid lennutegevusosa-
konna ja ettevdtte teiste osakondade vahel. Eelkdige tuleb esile tuua kaikide nende iiksuste, osakondade jne lennu-
tegevuse ohutusega seonduvad alluvus- ja aruandlussuhted.

Tegevusvaldkondade juhid. Tegevusvaldkondade juhtide nimed, kes vastutavad lennutegevuse, hooldustoode siis-
teemi, meeskonna koolituse ja maapealse tegevuse eest, nii nagu see on ette nahtud OPS 1.175 16ikes i, kaasa ar-
vatud nende tooiilesannete ja vastutusala kirjeldus.

Lennutegevust juhtiva personali vastutus ja kohustused. Lennutegevust juhtiva personali lennutegevuse ohutuse ja
kehtivate eeskirjade tiitmisega seotud tooiilesannete, vastutuse ja volituste kirjeldus.

Ohuséiduki kapteni digused, kohustused ja vastutus. Ohusdiduki kapteni kindlaksméaratud digused, kohustused ja
vastutus.

Meeskonnaliikmete (v.a 6husdiduki kapten) kohustused ja vastutus.



L 254/208

Euroopa Liidu Teataja 20.9.2008

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

LENNUTEGEVUSE KONTROLLIMINE JA JARELEVALVE

Kaitajapoolne lennutegevuse jirelevalve. Kditaja jarelevalve siisteemi kirjeldus (vt OPS 1.175 ldiget g), kus peab
olema niidatud, kuidas tehakse lennutegevuse ohutuse ja personali kvalifikatsiooni jarelevalvet. Eelkdige tuleb kir-
jeldada protseduure, mis on seotud jargmiste valdkondadega:

a) lennunduslubade ja kvalifikatsioonide kehtivus;
b) kditava personali padevus ning
¢) dokumentide, lennudokumentide, lisateabe ja -andmete kontrollimine, analiiiisimine ja sdilitamine.

Taiendavate kditamisjuhendite kehtestamise ja teabe edastamise kord. Igasuguse teabe, mis sisaldab kaitamiseks va-
jalikke andmeid, kuid ei kuulu lennutegevuskisiraamatusse, kasutuselevotmise siisteemi kirjeldus, kaasa arvatud ni-
metatud teabe rakendamine ja vastutus selle kehtestamise eest.

Onnetuste viltimise ja lennuohutuse tagamise programm. Lennuohutuse programmi péhikiisimuste kirjeldus.

Lennutegevuse kontrollimine. Protseduuride ja vastutuse kirjeldus, mis on vajalikud lennuohutust tagava kaitamis-
kontrolli labiviimiseks.

Lennuameti digused. Lennuameti diguste kirjeldus ja juhendid personalile, kuidas holbustada lennuameti tootajate
poolt tehtavaid inspekteerimisi.

KVALITEEDISUSTEEM

Vastuvoetud kvaliteedististeemi kirjeldus, sealhulgas vahemalt

a)  kvaliteedipoliitika;

b) ettevotte kvaliteedisiisteemi kirjeldus ning

¢)  kohustuste ja vastutuse jaotus.

MEESKONNA KOOSSEIS

Meeskonna koosseis. Selgitus metoodika kohta, mille jirgi méddratakse meeskonna koosseis, arvestades jargmist:
a)  kasutatava lennuki tiitip;

b) planeeritava lennutegevuse piirkonna ja lennu liik;

¢) lennuetapp;

d)  meeskonna miinimumkoosseis ja planeeritud lennuaja kestus;

¢)  meeskonnaliikmete kogemus (iildlennukogemus ja kogemus konkreetse tiitibiga), meeskonnaliikmete viima-
sed kogemused ja kvalifikatsioon ning

f)  dhusdiduki kapteni ametisse médramine; kui lennu pika kestuse tottu vajalik, siis Shusdiduki kapteni ja teiste
lennumeeskonna liikmete asendamise kord (vt OPS 1.940 1. liidet);

g) salongipersonali vanema ametisse madramine; kui lennu pika kestuse tottu vajalik, siis salongipersonali vane-
ma ja teiste salongipersonali litkmete asendamise kord.

Ohusdiduki kapteni ametisse mairamine. Reeglid, mida kohaldatakse dhusdiduki kapteni madramisel.

Lennumeeskonna teovdimetus. Juhendid alluvusjirjestuse kohta juhul, kui lennumeeskond muutub teovéimetuks.
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4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

Lendamine enam kui tthe lennukitiiiibiga. Kinnitus, mis néitab, milliseid lennukeid loetakse iihte tiiiipi kuuluvateks
jargmistel eesmarkidel:

a)  lennumeeskonna planeerimisel ning
b) salongipersonali planeerimisel.
KVALIFIKATSIOONINOUDED

Kiitavalt personalilt tookohustuste tditmiseks noutav lennunduslubade, padevus(t)e, kvalifikatsiooni/padevuse (nii-
teks marsruutide ja lennuviljade osas), kogemuse, koolituse, kontrollimise ja viimaste kogemuste kirjeldus. Arvesse
tuleb votta lennuki tiitipi, lennu liiki ja meeskonna koosseisu.

Lennumeeskond:

a)  ohusdiduki kapten;

b) piloot, kes asendab dhusdiduki kaptenit;

¢) teine piloot;

d) jarelevalve all lendav piloot;

e) siisteemi paneelioperaator;

f)  lennud rohkem kui iihe tiitibi voi variandiga.
Salongipersonal:

a)  salongipersonali vanem;

b) salongipersonali liige:

i) kohustuslik salongipersonali liige;

ii)  salongipersonali lisaliige ja salongipersonali liige tutvumislendude ajal;
¢) lennud rohkem kui iihe tiiiibi voi variandiga.
Koolitus-, kontroll- ja jirelevalvepersonal:

a)  lennumeeskonna jaoks;

b) salongipersonali jaoks.

Muu kiitav personal

ABINOUD MEESKONNA TERVISE KAITSEKS

Abindud meeskonna tervise kaitseks. Asjaomastes eeskirjades ja juhendites meeskonnaliikmete tervise kohta kisit-
letakse jargmist:

(S

) alkoholi ja teisi uimastavaid jooke;
b) narkootikume;

c) ravimeid;

d)  unerohty;

€) ravimpreparaate;

f)  vaktsineerimist;

g) stvasukeldumist;
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7.1.

7.2.

h)  veredoonorlust;

i)  toiduga seotud ettevaatusabindusid enne lendu ja lennu ajal;

j)  une- ja puhkeaega ning

k)  kirurgilisi operatsioone.

LENNUAJA PIIRANGUD

Lennu- ja tooaja piirangud ning puhkeaja nduded. Kditaja poolt vastavalt kehtivatele nduetele vilja to6tatud siisteem.

Lennu- ja tooaja pikendamine ja/voi puhkeaja lithendamine. Tingimused, mille puhul lennu- ja tooaega voib piken-
dada voi puhkeaega lithendada, ning nendest muudatustest teatamise kord.

KAITAMISPROTSEDUURID
Lennuks ettevalmistamise juhendid, mis on vastavalt lennule jirgmised.
Minimaalsed lennukdrgused. Minimaalsete kdrguste mairamise ja kasutamise meetodite kirjeldus, sealhulgas

a)  minimaalsete korguste/lennutasandite méddramise protseduur instrumentaallennureeglite (VFR) jdrgi sooritata-
vatele lendudele ning

b) minimaalsete korguste/lennutasandite madramise protseduur instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi sooritata-
vatele lendudele.

Kriteeriumid ja vastutus lennuviljade kasutamise lubamisel, arvestades D-, E-, F-, G-, H-, I- ja J-alajagude kohalda-
tavaid noudeid.

Lennuviljade kaditamismiinimumide kehtestamise metoodika. Meetod instrumentaallennureeglite (IFR) jargi soori-
tatavate lendude lennuvilja kiitamismiinimumide kehtestamiseks vastavalt OPS 1 E-alajao nduetele. Arvesse tuleb
votta nahtavuse ja/voi raja ndhtavuse (RVR) kindlaksmaaramise korda ning piloodi poolt kindlaks tehtud tegeliku
nahtavuse rakendamise protseduure, teatatud andmeid nahtavuse kohta ja nihtavuse kohta rajal.

Marsruudi kditamismiinimumid visuaallendudele vi lendude visuaalsete osade kohta; kui kasutatakse iihemooto-
rilist lennukit, siis juhendid marsruudi valimiseks, pidades silmas maapinna voimalusi ohutuks hidamaandumiseks.

Lennuvilja ja marsruudi kditamismiinimumide esitamine ja kasutamine.

Meteoroloogilise teabe tdlgendamine. Selgitav materjal lennutegevuse piirkonna meteoroloogiliste (MET) prognoo-
side ja ettekannete dekodeerimise kohta, sealhulgas tinglike véljendite tdlgendamine.

Kiituse, 0li ja metanooli vesilahuse koguse mairamine. Metoodika, mille jargi mairatakse pardale vdetava kiituse,
oli ja metanooli vesilahuse kogused ning jélgitakse neid lennu ajal. See osa peab sisaldama ka juhendeid selle kohta,
kuidas modta ja jaotada pardal olevaid vedelikke. Nendes juhendites peab olema arvesse voetud koiki olukordi, mis
voivad lennu ajal ette tulla, sealhulgas marsruudi muutmine lennu ajal ning lennuki ithe v6i enama mootori rike.
Kirjeldada tuleb ka siisteemi, kuidas hoitakse kiituse ja dli kohta registreeritud andmeid.

Mass ja raskuskese. Massi ja raskuskeskme tildised pohimaétted, sealhulgas

a) moisted;

b) meetodid, protseduurid ja vastutus massi ja raskuskeskme arvutamise ettevalmistamiseks ja aktsepteerimiseks;
¢) standardsete ja/voi tegelike masside kasutamise metoodika;

d) reisijate, pagasi ja lasti massi madramise meetod;

e) reisijate ja pagasi kasutatavad massid erinevate lennuliikide ja lennukitiiiipide jaoks;
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f)  dldine juhend ja teave, mis on vajalik mitmesuguste erinevat liiki massi ja balansseeringu dokumentide
kontrollimiseks;

g) protseduurid viimase hetke muudatuste tegemiseks;
h)  kiituse, 6li ja metanooli vesilahuse erikaal ning
i) istekohtadele paigutamise metoodika/kord.

8.1.9. Lennuliiklusteenistuse (ATS) lennuplaan. Lennuliiklusteenistuse lennuplaani ettevalmistamise ning selle esitamise
protseduurid ja vastutus. Tegurid, millega tuleb arvestada nii iiksikute kui ka korduvplaanide esitamisel.

8.1.10. Operatsiooniline lennuplaan. Protseduurid ja vastutus operatsioonilise lennuplaani ettevalmistamisel ja aktseptee-
rimisel. Tuleb kirjeldada operatsioonilise lennuplaani kasutamist ja esitada kasutusel olevate operatsiooniliste len-
nuplaanide vormide néidised.

8.1.11. Kditaja lennuki tehniline pdevik. Kirjeldada tuleb vastutust kéitaja lennuki tehnilise paeviku ja selle kasutamise eest
ning esitada kasutusel oleva vormi néidised.

8.1.12. Loetelu dokumentidest, vormidest ja lisateabest, mis peab olema lennuki pardal.
8.2.  Maapealse teeninduse juhendid
8.2.1. Tankimisprotseduurid. Tankimisel ette nidhtud protseduuride kirjeldus, sealhulgas

a) ettevaatusabindud ohutuse tagamiseks tankimise ja paakide tithjendamise ajal, sealjuures ajal, mil abijouseade
to6tab voi kui turbiinmootor tootab ja propelleri pidurid on peal;

b) tankimine ja paakide tithjendamine ajal, mil reisijad tulevad lennuki pardale, on pardal voi lahkuvad lennuki
pardalt, ning

¢) ettevaatusabindud kiituste segunemise véltimiseks.

8.2.2. Ohutusega seotud lennuki ja reisijate teenindamise ning lasti kditlemise protseduurid. Teenindamise protseduuride
kirjeldus, mida kasutatakse reisijate istekohtadele paigutamisel, pardaletulekul voi lennukist véljumisel ja lennuki las-
timisel voi lasti mahalaadimisel. Esitada tuleb ka lisaprotseduurid ohutuse saavutamiseks juhul, kui lennuk on per-
roonil. Teenindamisprotseduurid peavad sisaldama jargmist:

a) laste/viikelaste, haigete reisijate ja lilkumispuudega inimeste teenindamise kord;

b) ebasoovitavate reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate isikute transportimise kord;
¢)  késipagasi lubatud mootmed ja kaal;

d)  Shusdiduki lastimise ja esemete kinnitamise kord lennukil;

e) erilastid ja lastiruumide klassifikatsioon;

f)  maapealse varustuse paigutus;

g) lennuki uste kasutamise kord;

h) ohutuse tagamise kord perroonil, sealhulgas tuleohutuse tagamine ja ohutu jugapuhastus ja ohutu tualettide
tithjaksimemine;

i)  kdivitamise, perroonilt lahkumise ja sinna saabumise, sealhulgas tagurdamise ja pukseerimise kord;
j)  lennukite teenindamise kord ning
k) lennuki kiitamise dokumendid ja nende vormid;

) lennuki istmete korraga mitme isiku poolt kasutamise kord.
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8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Reisija lennuki pardale votmisest keeldumise kord. Protseduurid, millega tagatakse, et lennuki pardale ei lubata isi-
kuid, kes on ilmselt joobeseisundis voi kelle kditumine voi fiiiisiline seisund nditab, et nad on narkootikumide moju
all. Eeltoodu ei kehti isikute kohta, kes on nduetekohase meditsiinilise hoolduse all.

seduuride kirjeldus. Nende protseduuride puhul tuleb kirjeldada erinevat liiki ja4tumist ja muud saastumist ning nen-
de moju lennukitele paigalseisul, liitkumise ajal maa peal ja stardi ajal. Lisaks sellele tuleb loetleda kasutatavad
jadtumisvastased ained, sealhulgas nende

a)  kaubanduslikud voi drinimed;

b) omadused;

¢)  modju lennutehnilistele omadustele;
d)  siilimisaeg ning

e) ettevaatusabindud kasutamisel.
Lennu sooritamise protseduurid

Visuaal- (VFR) ja instrumentaallennureeglite (IFR) rakendamine. Selliste asjaolude kirjeldus, mille puhul lubatakse len-
de sooritada visuaallennureeglite (VFR) jargi voi ndutakse lendude sooritamist instrumentaallennureeglite (IFR) jargi
voi mille puhul minnakse iile iihelt teisele.

Navigatsiooniprotseduurid. Kéikide navigatsiooniprotseduuride kirjeldused vastavalt tiiiibile/tiitipidele ja
kéitamispiirkonnale/-piirkondadele. Tédhelepanu tuleb poorata jargmisele:

o

) standardsetele navigatsiooniprotseduuridele, sealhulgas metoodikale, mille abil tehakse nende klaviatuuril teh-
tud sisestuste sdltumatuid ristkontrolle, mis mojutavad lennuki ettenihtud lennutrajektoori;

b) minimaalsete navigatsioonikarakteristikute tehnilistele tingimustele (MNPS) ja POLAR-navigatsioonile ning na-
vigatsioonile teistes maratletud piirkondades;

¢) areaalnavigatsioonile (RNAV);
d) umberplaneerimisele lennu ajal ning
¢) protseduuridele siisteemi rikete korral ning
f)  vihendatud kdrgushajutusmiinimumile (RVSM).
Korgusemddtja seadmise protseduurid, sealhulgas vajaduse korral ka
—  korgusemddtmine meetrites ja tuletustabelite kasutamine
ning
—  QFE kditamisprotseduurid.
Ohtliku korguse hiresiisteem

Maapinna ohtliku laheduse eest hoiatamise siisteemi (GPWS) | reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (TAWS). Protse-
duurid ja juhendid, mis on vajalikud, et hoida dra juhitava lennuki kokkupdrkamine maaga, sealhulgas piirata suurt
vertikaalkiirust maapinna lihedal (vastavad koolitusnéuded on toodud D.2.1 nduetes).

Ohus kokkupdrke viltimise siisteemi (TCAS/ACAS) kasutamise kord

Lennu ajal kiituse kasutamise kontrollimise kord
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8.3.8.

8.3.9.

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

8.3.16

8.3.17

Ebasoodsad ja ecldatavasti ohtlikud atmosfddritingimused. Kditamisprotseduurid ebasoodsates ja eeldatavasti ohtli-
kes ilmastikutingimustes ja/voi protseduurid selliste tingimuste véltimiseks. Nimetatud tingimused on jargmised:

a) dike;

¢) turbulentsus;

d) tuulenihe;

e) jugavool;

f)  vulkaanilised tuhapilved;

g) tugevad sademed;

h) liivatormid;

i)  mielained ning

j)  suured temperatuuri muutused.

Lennuki keerisjdlje turbulentsus. Keerisjalje turbulentsuse kriteeriumid séltuvalt lennuki tiitibist, tuule omadustest ja
maandumisraja asendist.

. Meeskonnaliikmed oma tookohtadel. Nduded meeskonnaliikmetele asuda oma ettendhtud tookohal vi istmel len-
nu erinevatel etappidel voi kui seda peetakse vajalikuks ohutuse huvides, sealhulgas ettendhtud reguleeritud puh-
kuse korraldamine kabiinis.

. Meeskonna ja reisijate turvavodde kasutamine. Nouded meeskonnaliikmetele ja reisijatele turvavoode ja/voi ohu-
tusrihmade kasutamiseks lennu erinevatel etappidel voi alati, kui seda peetakse ohutuse seisukohast vajalikuks.

. Pads lennuki kabiini. Tingimused nende isikute, kes ei ole lennumeeskonna liikmed, padsemiseks lennuki kabiini,
sealhulgas kord, kuidas piddsevad kabiini lennuameti inspektorid.

. Meeskonna vabade istekohtade kasutamine. Tingimused ja protseduurid meeskonna vabade istekohtade
kasutamiseks.

. Meeskonnalifkmete teovdimetus. Protseduurid, mida tuleb jirgida meeskonnaliikmete teovdimetuse korral lennu
ajal, sealhulgas niited erinevat liiki teovoimetuse kohta ja meetodid nende dratundmiseks.

. Salongi ohutusnduded. Protseduurid

a)  salongi ettevalmistamiseks lennuks ning lennu ajaks ja maandumise ettevalmistamiseks kehtestatud nouete tait-
miseks, sealhulgas protseduurid salongi ja vahekdikude julgestamiseks;

b)  protseduurid, millega tagatakse, et reisijad istuvad kohtadel, kust nad evakueerimise korral ohuolukorras voik-
sid evakueerimisele kdige paremini kaasa aidata ning mitte seda takistada;

¢) protseduurid, mida jirgitakse reisijate lennukisse minekul voi lennukist valjumisel, ning

d)  lennuki tankimise/paakide tithjendamise protseduurid ajal, kui reisijad sisenevad lennukisse, on pardal vai vil-
juvad lennukist;

e)  suitsetamine lennuki pardal.

. Reisijate teavitamise protseduurid. Reisijate teavitamise sisu, viisid ja teabe edastamise ajastamine vastavalt
OPS 1.285 nduetele.

. Protseduurid lennukitele, mille kaitamisel peavad alati pardal olema kosmilise voi pdikesekiirguse kindlakstegemise
seadmed. Protseduurid kosmilise voi pdikesekiirguse kindlakstegemise seadmete kasutamiseks ja nende néditude sal-
vestamiseks, sealhulgas tegevused juhuks, kui ndidud iiletavad lennutegevuskisiraamatus kehtestatud piirvaartusi.
Lisaks protseduurid, mida tuleb jirgida juhul, kui otsustatakse laskuda voi marsruuti muuta, sealhulgas ATS
protseduurid.
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8.3.18 Autopiloodi ja tdmbeautomaadi kasutamine.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.8.1.

8.8.2.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.2.

Kiitamine erinevates ilmatingimustes (AWO). Erinevates ilmatingimustes sooritatavate lendude kditamisprotseduu-
ride kirjeldus (vt ka OPS D- ja E-alajagu).

ETOPS. ETOPS-lendude kiitamisprotseduuride kirjeldus.

Miinimumvarustuse loetelu (MEL) ja varustatuse muudatuste loetelu (CDL) kasutamine.

Mittetulunduslikud lennud. Protseduurid ja piirangud

a)

dppelendudele;
katselendudele;
kohaletoimetamislendudele;
tilelendudele;
nadidislendudele ning

tookohale lendamisele, sealhulgas nende isikute loetelu, kes nende lendude ajal voivad viibida 6husdiduki
pardal.

Hapniku kasutamise néuded.

Selgitus, millal peab hapnik olema saadaval ja kuidas seda kasutada.

Hapniku kasutamise néuded, mis on kehtestatud

3)
b)

Q)

lennumeeskonnale;
salongipersonalile ning

reisijatele.

OHTLIKUD KAUBAD JA RELVAD

Teave, instruktsioonid ja iildised juhendid ohtlike kaupade veo kohta, kaasa arvatud

kiitaja ohtlike kaupade veo metoodika;

juhendid ohtlike kaupade vastuvotmise, margistamise, kiitlemise, hoiustamise ja eraldamise nduete kohta;
erilised teatamisnduded donnetuse voi juhtumi puhul, mis on seotud ohtlike kaupade veoga;

protseduurid ohtlike kaupadega seotud erakorraliste olukordade puhuks;

ohtlike kaupade veoga seotud personali kohustused vastavalt punktile OPS 1.1215 ning

juhendid kditaja tootajate transportimise kohta lennukiga.

Relvade, laskemoona ja sportrelvade veo tingimused.

JULGESTUS

Lennundusjulgestuse juhendid ja mittekonfidentsiaalsed juhtnoorid, kaasa arvatud kditava personali digused ja vas-
tutus ning kiitajapoolne tegevus ja protseduurid pardal toime pandud kuritegude korral (nt ebaseaduslik sekkumi-
ne, sabotaaz, pommidhvardused ja 6husdiduki kaaperdamine) ja nendest teatamine.

Preventiivsete julgestusmeetmete kirjeldus ja sellealane koolitus.

Markus.  Lennundusjulgestuse instruktsioonide ja juhendite mdned osad vdivad olla konfidentsiaalsed.
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11.

12.

13.

JUHTUMITE KASITLEMINE, NENDEST TEATAMINE JA ETTEKANDMINE

Protseduurid juhtumite kisitlemiseks, nendest teatamiseks ja ettekandmiseks. Selles osas peab

defineerima juhtumid ja méirama kindlaks koikide asjaomaste isikute kohustused;

tooma dra niidised igat liiki juhtumite ettekannete vormide kohta (voi ettekannete vormide koopiad), vormide
tditmise juhendid, aadressid, kuhu ettekanded saata, ning aeg, mille jooksul seda tuleb teha;

loetlema, milliseid ettevotte osakondi, milliseid lennuameteid ja milliseid muid asutusi tuleb nnetuse korral
teavitada, kellele tuleb dnnetusest teatada, kuidas seda teha ning millises jarjekorras;

tooma dra lennuliiklusteenistuse iiksuste suulise teavitamise korra intsidentide puhul, mil 8hus kokkupdrke vil-
timise siisteem registreerib ohtliku lahenemise (ACAS RA), lindude ohu voi muudest ohtlikest tingimustest
pohjustatud intsidend;;

tooma dra protseduurid kirjalike ettekannete esitamiseks lennuliikluses toimunud intsidentide, dhus kokku-
porke viltimise siisteemi poolt registreeritud ohtlike ldhenemiste (ACAS RA), lindudega kokkupdrgete, ohtlike
kaupadega toimunud intsidentide vdi dnnetuste ning ebaseaduslike sekkumiste kohta;

tooma dra aruandlusprotseduurid, mille abil tagatakse OPS 1.085 1dike b ja OPS 1.420 nduete tditmine. Nen-
de protseduuride hulka peavad kuuluma firmasisene ohutusalase aruandluse kord, mida meeskonnaliikmetel
tuleb jirgida tagamaks, et 6husdiduki kaptenit teavitataks kohe koikidest intsidentidest, mis lennu ajal vidhen-
dasid voi mis oleksid voinud vihendada ohutust, ning et kaptenile edastataks kogu asjasse puutuv teave.

LENNUREEGLID

Lennureeglid, sealhulgas

visuaal- ja instrumentaallennureeglid;

lennureeglite territoriaalne kohaldamine;

sideprotseduurid, kaasa arvatud sidekatkestuse puhuks méeldud protseduurid (COM-failure procedures);
teave ja juhendid, mis on seotud tsiviillennukite tunnistamisega (interception of civil aeroplanes);
olukorrad, mille puhul tuleb olla raadiokuuldel;

signaalid;

lennu ajal kasutatav ajasiisteem;

lennujuhtimiskeskuse (ATC) load, lennuplaanist kinnipidamine ning asukoha ettekanded;

visuaalsed signaalid, mida kasutatakse ilma loata lennukite hoiatamiseks juhul, kui need sisenevad piirangu-,
keelu- v6i ohutsooni voi lendavad seal;

protseduurid pilootidele, kes ndevad pealt dnnetust voi votavad vastu hiddasignaali;

visuaalsed maapealsed leppemargid ja visuaalsed 6husignaalid dnnetuses ellujddnutele, signaliseerimisvahen-
dite kirjeldus ja kasutamine ning

ohu- ja hidasignaalid.

OHUSOIDUKITE RENTIMINE

Ohusdiduki rentimisega seotud tegevuste ja korra kirjeldus, rentimisega seotud protseduurid ja juhtkonna
vastutus/kohustused.
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0.1.

1.1.

2.1.

LENNUKITE KAITAMINE VASTAVALT TUUBILE
Tiiiipide ja tiitipide variantide vaheliste erinevuste arvessevotmine jargmiste teemade kaupa.
ULDINFO JA MOOTUHIKUD

Uldinfo (niiteks lennuki md&tmed), sealhulgas lennukitiiiibi kaitamisel kasutatava modtithikute siisteemi kirjeldus
ja teisendamise/tuletamise tabelid.

PIIRANGUD
Sertifitseerimisel maaratletud piirangute ja kehtivate kaitamispiirangute kirjeldus:

a) sertifitseerimise aluseks olevate dokumentide loetelu (nditeks CS-23, CS-25, ICAO konventsiooni 16. lisa
(CS-36 ja CS-34) jne);

b) reisijate istmete paigutus koikidel lennukitiiiipidel, kaasa arvatud istmete paigutuse skeemid;
o) sertifikaadiga lubatud lendude liigid (nt VFR/IFR, CAT II/III, RNP, lennud teadaolevates jadtumistingimustes jne);
d) meeskonna koosseis;

¢)  mass ja raskuskese;

f)  kiiruse piirangud;

g) lennureziimide diapasoon(id);

h)  tuule piirangud, kaasa arvatud puhastamata radade korral;

i) lennu piirangud kasutatavates konfiguratsioonides;

j)  raja kalle;

k)  piirangud margadel voi puhastamata radadel;

)  saastatud vilispinnad ja

m) siisteemsed piirangud.

TAVAOLUKORRA PROTSEDUURID

Meeskonna tavaolukorra protseduurid ja kohustused, vastavad kontrollkaardid, nende kasutamise siisteem ning len-
numeeskonna ja salongipersonali vaheliseks koordineerimiseks vajalikud protseduurid. Toodud peavad olema jirg-
mised protseduurid ja kohustused:

a) lennueelsed;

b) stardieelsed;

¢) korgusemddtja seadmine ja kontroll;

d)  ruleerimine, start ja kdrguse votmine;

e) miira vihendamine;

f)  reisilend ja laskumine;

g) ldhenemine, ettevalmistus maandumiseks ja instrueerimine;
h)  visuaallihenemine;

i) instrumentaallihenemine;

j)  visuaalldhenemine ja ringilt ldhenemine;
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3.1.

4.0.

4.1.

k)
)
m)

n)

katkestatud lihenemine;
maandumine tavaolukorras;
tegutsemine parast maandumist ning

kiitamine mirgadel ja puhastamata radadel.

EBATAVALISTE JA HADAOLUKORDADE PROTSEDUURID

Meeskonna protseduurid ja kohustused, vastavad kontrollkaardid, kontrollkaartide kasutamise siisteem ja teave va-
jalike koordineerimisprotseduuride kohta lennumeeskonna ja salongipersonali vahel. Toodud peavad olema jirg-
mised protseduurid ja kohustused ebatavalistes ja hddaolukordades:

0)

meeskonna toovdimetus;

tule- ja suitsutorje;

lennud survestamata ja osaliselt survestatud lennukitel;
lennutehniliste piirangute iiletamine, nditeks maandumine iilekaaluga;
kosmilise kiirguse piirangute iiletamine;

piksel66gid;

side hiddaolukorras ning lennuliiklusteenistuste (ATC) alarmeerimine hddaolukorras;
mootoririke;

rikked siisteemides;

juhendid tagasipoordumiseks tdsiste tehniliste rikete puhul;

maaga kokkuporke hoiatussignaal;

ohus kokkuporke hoiatussignaal (TCAS warning);

tuulenihe ning

hddamaandumine maapinnale vdi vette ja

protseduurid véljumisel ettendgematute asjaolude puhul.

LENNUTEHNILISED VOIMALUSED

Andmed lennutehniliste vdimaluste kohta peab esitama holpsasti kasutataval kujul.

Andmed lennutehniliste voimaluste kohta. Materjalid lennutehniliste voimaluste kohta, mis on vajalikud OPS 1 F-,
G-, H- ja I-alajaos sitestatud kditamisnouete tditmiseks ning mille abil saab kindlaks maarata

o

)

stardijargse tdusu piirangud — massi, korguse, temperatuuri;
hoovotu pikkuse (kuiva, mirja, puhastamata raja korral);

andmed lennutrajektoori kohta takistustevaba ala arvutamiseks voi vajaduse korral starditrajektoori
maidramiseks;

kallaku méju tdusugradiendile;
tousupiirangud marsruudil;

tousupiirangud lihenemisel;
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g) tousupiirangud maandumiselt kordusringile minekul;

h)  ldbijooksu pikkuse (kuiva, marja, puhastamata raja korral), sealhulgas lennu ajal tekkinud siisteemi vdi seadme
rikke mdju maandumismaa pikkusele;

i)  pidurdamisvdimsuse piiranguid ning
j)  erinevatel lennuetappidel kasutatavad kiirused (arvestades ka mirgi voi puhastamata radasid).

4.1.1. Lisaandmed lendude sooritamiseks ja4tumistingimustes. Kasitleda tuleb koiki sertifitseeritud lennutehnilisi andmeid,
mis puudutavad lubatud konfiguratsiooni voi konfiguratsioonist kdrvalekallet, néiteks mittetootavat pidurite blo-
keerimisvastast seadet.

4.1.2.  Kui lennuki heaks kiidetud lennukikasiraamatus (AFM) ei ole andmeid vastava suutlikkusklassi puhul néutud len-
nutehniliste vdoimaluste kohta, tuleb sinna lisada teised, lennuametile vastuvdetavad andmed. Teise voimalusena voib
lennutegevuskasiraamatus viidata lennukikasiraamatus (AFM) olevatele heaks kiidetud andmetele, kui neid andmeid
ei kasutata tdendoliselt kuigi sageli voi kui neid tdenéoliselt ei kasutata ohuolukorras.

4.2.  Lennutehniliste vdimaluste lisaandmed. Vajaduse korral lisaandmed lennutehniliste voimaluste kohta, sealhulgas
a)  tdusugradient koikide to6tavate mootoritega;

b)  vajumisgradient seiskunud mootoriga (drift-down data);

d)  lend viljalastud telikuga;
¢)  kolme vdi enama mootoriga lennuki iilelend tihe mittetd6tava mootoriga ning
f)  lennud, mida sooritatakse varustatuse muudatuste loetelu (CDL) alusel.

5. LENNU PLANEERIMINE

5.1.  Andmed ja juhendid, mis on vajalikud lennueelseks lennu planeerimiseks ja planeerimiseks lennul, kaasa arvatud
sellised tegurid nagu kiiruse graafikud ja mootorite to6reziimid. Vajaduse korral kditamisprotseduurid mootori(te)
seiskumise puhuks, lennuks suurendatud kaugusele kahe turboreaktiivmootoriga lennukiga (ETOPS) (eelkdige rei-
silennu kiirusel ithe mittetootava mootoriga ja maksimaalsel kaugusel sobivast lennuvéljast, mis maaratakse kind-
laks vastavalt OPS 1.245 nouetele) ning lendudeks kaugel eraldi asuvate iiksikute lennuvéljadeni.

5.2.  Lennu erinevate etappide jaoks kiitusevajaduse arvutamise metoodika vastavalt OPS 1.255 nduetele.

5.3 ETOPS-lendude puhul kriitilist kiitusereservi ja lennuala kisitlevad andmed lennutehniliste voimaluste kohta, seal-
hulgas piisavad andmed, mis voimaldavad kriitilise kiitusereservi ja lennuala arvutamist, mis pdhineb andmetel len-
nuki heaks kiidetud lennutehniliste voimaluste kohta. Noutavad on jargmised andmed:

a)  tksikasjalikud andmed lennutehniliste voimaluste kohta mootori(te) mittetdotamise korral, sealhulgas kiitu-
sekulu tavapirastes ja erakorralistes viliskeskkonna tingimustes, ning vajaduse korral soltuvalt Shkkiirusest ja
mootori tooreziimist, mis hdlmab jargmist:

i) hilbenurk (sisaldab netoandmeid), vt vajaduse korral OPS 1.505;
ii)  kitusekulu reisikdrgusel, (ka 10 000 jalga);

iii)  ootekiirus;

iv) lennulagi (sisaldab netoandmeid) ning

v)  katkestatud ldhenemine;

b)  iksikasjalikud andmed lennutehniliste voimaluste kohta koikide mootorite to6tamise korral, sealhulgas no-
minaalsed andmed kiitusekulu kohta tavaparastes ja erakorralistes viliskeskkonna tingimustes, ning vajaduse
korral sdltuvalt 6hkkiirusest ja mooroti to6reziimist, mis hdlmab jargmist:

i)  reisikdrgus (kiitusekulu 10 000 jala korgusel) ning

ii)  ootekiirus;
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

¢) iksikasjad mis tahes muude tingimuste kohta, mis on seotud ETOPS-lendudega ning mis voivad pohjustada

tamise siisteemi (Ram Air Turbine — RAT), tdombereeversi (thrust-reverser) kasutamine jne.

Korgusi, 6hkkiirusi, mootori tooreziimi ja kiitusekulu, mida kasutatakse selleks, et madrata kindlaks ETOPS-lennuala
iga plaaneri-mootori kombinatsiooni puhul, peab kasutama vastava maastiku- ja takistusevaru naitamisel kooskd-
las kidesoleva mairusega.

MASS JA BALANSSEERING
Juhendid ja andmed massi ja balansseeringu arvutamiseks, sealhulgas
a)  arvutamise siisteem (nditeks indeksite siisteem);

b) teave ja juhendid massi ja balansseeringu dokumentide tditmiseks, sealhulgas teave ja juhendid kisitsi ja arvu-
tiga tdidetavate dokumentide jaoks;

¢) massi piirangud ja raskuskeskmed lennukitiitipidel, -variantidel voi iiksikutel lennukitel, mida kaitaja kasutab,
ning

d)  tithi kditamismass ja vastav raskuskese voi indeks.

LASTIMINE

Ohusaiduki lastimise ja lennuki pardale véetava lasti kinnitamise protseduurid ja tingimused.
VARUSTATUSE MUUDATUSTE LOETELU

Varustatuse muudatuste loetelu(d) (Configuration Deviation List — CDL), kui see (need) on tootja poolt kaasa antud ja
selle (nende) koostamisel on arvestatud kaitatavaid lennukitiitipe ja -variante, sealhulgas protseduurid, mida tuleb
jargida ajal, mil lennuk lendab vilja varustatuse muudatuste loetelu (CDL) tingimuste kohaselt.

MINIMAALVARUSTUSE LOETELU

Minimaalvarustuse loetelu (MEL), mille puhul on arvesse voetud kaitatavaid lennukitiiiipe ja -variante ning lendude
liike/kditamispiirkonda. Minimaalvarustuse loetelusse (MEL) peavad kuuluma navigatsiooniseadmed ning selle koos-
tamisel tuleb arvesse votta marsruudil ja kaitamispiirkonnas ndutud navigeerimistapsust.

PAASTE- JA AVARIIVARUSTUS, SEALHULGAS HAPNIK

Nimekiri pddstevarustusest, mis peab olema 6husoiduki pardal koikidel marsruutidel, kus lennatakse, ning protse-
duurid selle varustuse tookorras oleku kontrollimiseks enne starti. Juhendid pédéste- ja avariivarustuse asukoha, kt-
tesaadavuse ja juurdepddsu ning kasutamise kohta, samuti varustuse kontrollkaart/-kaardid.

Lennuki siisteemide, nendega seotud juhiste ja ndidikute ja kditamisjuhendite kirjeldus. Noutava ja olemasoleva hap-
nikukoguse kindlaksmédramise kord. Arvestada tuleb lennu profiili, pardalolijate arvu ja salongi rohu voimalikku
langust. Teave tuleb esitada holpsasti kasutatavas vormis.

EVAKUEERIMISPROTSEDUURID OHUOLUKORRAS

Juhendid ohuolukorras evakueerimise ettevalmistamiseks, sealhulgas juhendid meeskonna koosto6 koordineerimi-
seks ja tookoha mairamiseks ohuolukorras.

Evakueerimisprotseduurid ohuolukorras. Koigi meeskonnalitkmete kohustuste kirjeldus kiire evakueerimise ajaks
ning reisijate abistamiseks sundmaandumise, vette maandumise voi teiste hidaolukordade korral.

LENNUKI SUSTEEMID

Lennuki siisteemide, nendega seotud juhiste ja naidikute ja kditamisjuhendite kirjeldus.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

MARSRUUTIDE JA LENNUVALJADE JUHENDID NING TEAVE

Juhendid ja teave sidepidamise, navigatsiooni ja lennuviljade kohta, sealhulgas minimaalsete lennutasandite ja
-korguste kohta koikidel lennatavatel marsruutidel ning kaitamismiinimumide kohta koikidel lennuviljadel, mida
on planeeritud kasutada, sealhulgas

8

) minimaalne lennutasand/korgus;

b)  kditamismiinimumid viljumis-, siht- ja varulennuviljade jaoks;

¢) side- ja navigatsioonivahendid;

d) maandumisraja andmed ja lennuvilja varustatus;

e) ldhenemise, katkestatud lihenemise ja viljumise protseduurid, sealhulgas miira vihendamise protseduurid;
f)  protseduurid raadiosiside katkemise (COM-failure) korral;

g) otsingu- ja pddstevahendid piirkonnas, millest iile lennatakse;

h)  lennukaartide kirjeldus, mis peavad olema pardal vastava lennu liigi korral ja lennataval marsruudil, sealhulgas
metoodika nende kehtivuse kontrollimiseks;

i)  lennundusteabe kittesaadavus ja MET teenistuste olemasolu;

j)  marsruudi side- ja navigatsiooniprotseduurid (COM/NAV);

k)  lennuviljade kategooriad vastavalt lennumeeskondade piddevusele ja kvalifikatsioonile;
)  lennuvilja eripiirangud (tehniliste vdimaluste piirangud ja kditamisprotseduurid).
KOOLITUS

Koolituskavad ja kontrollimise programmid kogu kditava personali jaoks, kes tdidab lennu ettevalmistamisega ja/voi
sooritamisega seotud iilesandeid.

Koolituskavadesse ja kontrollprogrammidesse peavad kuuluma

lennumeeskonna puhul - koik E- ja N-alajaos ette nahtud asjakohased koolitused;

salongipersonali puhul — kdik O-alajaos ette nihtud asjakohased koolitused;

kiitava personali, sealhulgas meeskonnaliikmete puhul:

a)  koik asjakohased koolitused, mis on ette nihtud R-alajaos (,Ohtlike kaupade vedu lennutranspordiga”), ning
b)  koik asjakohased koolitused, mis on ette nihtud S-alajaos (,Lennundusjulgestus”);

kditamisega seotud personali puhul, vilja arvatud meeskonnaliikmed (niiteks lendude korraldaja, hoolduspersonal
jne) — koik muud asjakohased koolitused, mis on ette nihtud OPS nduetes vastavalt igaithe kohustustele.

Protseduurid
Koolituse ja kontrollimise protseduurid.
Protseduurid juhtudeks, kui personal ei saavuta voi ei suuda sailitada ndutavat professionaalset taset.

Protseduurid, millega tagatakse, et drilistel lennutranspordi lendudel ei jiljendata ebatavalisi voi hiddaolukordi, mis
nouavad koikide voi osade ebatavaliste voi hiddaolukorra protseduuride jargimist, ega jiljendata instrumentaallen-
nutingimusi kunstlike vahenditega.

Sailitatavate dokumentide kirjeldus ning siilitamise ajad (vt OPS 1.1065 1. liidet).
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OPS 1.1065 1. liide

Dokumentide siilitamise aeg

Kiitaja tagab, et jargmine teave/[jargmised dokumendid silitatakse lennuametile vastuvdetaval kujul ja lennuametile kitte-

saadavana jargmistes tabelites margitud aja jooksul.

Mirkus.

Tabel 1

Lisateave dokumentide silitamise kohta on esitatud M-osa jaotise M.A.306 13ikes ¢ ,Kiitaja tehniline paevik”.

Teave, mida kasutatakse lennu ettevalmistamisel ja ldbiviimisel

Teave, mida kasutatakse lennu ettevalmistamiseks ja labiviimiseks vastavalt OPS 1.135 nouetele

Operatsiooniline lennuplaan

Kolm kuud

Lennuki tehniline paevik

36 kuud parast viimase kande kuupideva
vastavalt M-osa jaotise M.A.306 15ikele ¢

Marsruudikohased NOTAM/AIS teavitamise dokumendid, kui need on kii- Kolm kuud
taja koostatud
Dokumendid massi ja balansseeringu kohta Kolm kuud
Teated erilastide kohta, kaasa arvatud kirjalik teave lennuki kaptenile oht- Kolm kuud
like kaupade kohta

Tabel 2

Aruanded

Aruanded
Lennupéevik Kolm kuud
Ettekanded koikidest lennul aset leidnud, punktis OPS 1.420 mirgitud Kolm kuud
juhtumite tiksikasjadest voi teistest sindmustest, millest Shusdiduki kapten
peab vajalikuks ette kanda | mida peab vajalikuks registreerida
Aruanded to6aja pikendamise ja/vdi puhkeaja lithendamise kohta Kolm kuud

Tabel 3

Lennumeeskonna dokumendid
Lennumeeskonna dokumendid

Lennu-, t66- ja puhkeaeg 15 kuud

Lennundusload

Kuni lennumeeskonna liige kasutab oma loa-
ga kaasnevaid digusi kaitaja juures

Umberdpe ja kontroll

Kolm aastat

Meeskonna juhtimise kursus (k.a kontroll)

Kolm aastat

Regulaarne korduvkoolitus ja kontroll

Kolm aastat

Koolitus ja kontroll tegutsemiseks mélemal piloodiistmel

Kolm aastat

Hiljutine lennukogemus (vt OPS 1.970)

15 kuud

Marsruudi ja lennuvilja padevus (vt OPS 1.975)

Kolm aastat

Koolitus ja kvalifikatsioon konkreetseteks lendudeks, kui seda nduab OPS
(nditeks ETOPS CAT II/III lennud)

Kolm aastat

Asjakohane ohtlike kaupade veo koolitus

Kolm aastat
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Tabel 4

Salongipersonali dokumendid

Salongipersonali dokumendid

Lennu-, t66- ja puhkeaeg

15 kuud

Algkoolitus, imberdpe ja erinevustealane koolitus (k.a kontroll)

Kuni salongipersonali liige tootab kiitaja
juures

Regulaarne korduvkoolitus ja tdienduskoolitus (k.a kontroll)

Kuni 12 kuud pdrast salongipersonali liikme
lahkumist kéitaja teenistusest

Asjakohane ohtlike kaupade veo koolitus

Kolm aastat

Tabel 5

Muu kiitava personali dokumendid

Muu kditava personali dokumendid

Koolituse/kvalifikatsiooni dokumendid muu personali kohta, kellele OPS
kohaselt tuleb koostada heaks kiidetud koolitusprogramm

Dokumendid kahe viimase koolituse kohta

Tabel 6
Muud dokumendid

Muud dokumendid

Dokumendid kosmilise ja paikesekiirguse dooside kohta

Kuni 12 kuud pédrast meeskonnaliikme
lahkumist kiitaja teenistusest

Kvaliteedisiisteemi dokumendid

Viis aastat

Ohtlike kaupade veo dokumendid

Kolm kuud pérast lennu toimumist

Ohtlike kaupade vastuvotu kontrollkaardid

Kolm kuud pérast lennu toimumist
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2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

5.1.1.

Q-ALAJAGU

LENNU- JA TOOAJA PIIRANGUD NING PUHKEAJA NOUDED

OPS 1.1090

Eesmirk ja kohaldamisala
Kiitaja kehtestab meeskonnaliikmete lennu- ja to6aja piirangud ning puhkeaja nouded.
Kiitaja tagab koikidel lendudel
lennu- ja t6aja piirangute ning puhkeaja vastavuse
a)  kdesoleva alajao sitetele ning
b) tdiendavate, lennuameti poolt ohutuse eesmargil vastavalt kiesoleva jao sitetele rakendatavatele normidele.

Lennud planeeritakse nii, et need toimuvad lubatud lennuaja piires, vottes arvesse lennueelsetele iilesannetele ja len-
nule ning lennuki teenindamisele kuluvat aega.

Toograafikud valmistatakse ette ja avaldatakse piisavalt varakult, et meeskonnaliikmetel oleks voimalus planeerida pii-
savalt puhkeaega.

Kiitaja tilesanded
Kiitaja méddrab iga meeskonnaliikme pohibaasi.

Kiitaja peaks arvestama lennuaegade ja puhkeaegade sageduse ja struktuuri vahelist suhet ning votma kohaselt ar-
vesse minimaalse puhkejaga vahelduvate pikkade to6aja perioodide mojusid.

Kiitajad maaravad kindlaks to6aja skeemid, kus valditakse sellist ebasoovitavat tooaja korraldust nagu paevaste/Giste
tooaegade vaheldumine voi meeskonnaliikmete sellist to6leldhetamist, mis tdsiselt hdirib valjakujunenud magamis-
[tobaja struktuuri.

Kiitajad planeerivad t66st vabad kohalikud pdevad ning teavitavad nendest meeskonnaliikmeid eelnevalt.

Kiitajad tagavad, et puhkeajad on piisava pikkusega selleks, et meeskonnaliikmed taastuksid eelnevate tooiilesannete
tditmise mojudest ning oleksid jargmiseks lennuajaks histi vilja puhanud.

Kiitajad tagavad, et lennuajad planeeritakse nii, et need véimaldavad meeskonnaliikmetel véltida vasimust, et nad
saaksid koikides tingimustes to6tades tagada rahuldava ohutustaseme.

Meeskonnaliikmete iilesanded

Meeskonnaliige ei tohi kditada lennukit, kui ta teab, et on visinud vdi on tdenioliselt visinud voi tunneb ennast hal-
vasti mairal, mis voib lendu ohustada.

Meeskonnaliikmed peaksid optimaalselt kasutama olemasolevaid voimalusi puhkamiseks ning kasutama oma puh-
keaega nduetekohaselt.

Tsiviillennundusasutuste iilesanded
Erinevused

Vastavalt artiklile 8 voib lennuamet lubada erinevusi kiesoleva jao nduetest kooskolas asjaomases liitkmesriigis kehti-
vate digusaktidega ja protseduuridega ning konsulteerides huvitatud pooltega.
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5.1.2. Koik kditajad peavad, kasutades oma to6kogemust ja vottes arvesse asjakohaseid tegureid, nagu praegused teadusli-

kult pohjendatud teadmised, lennuametile niitama, et nende taotletavate erinevuste rakendamise tulemuseks on sa-
mavaarne ohutustase.

Selliste erinevuste juurde kuuluvad vajaduse korral sobivad leevendavad meetmed.

OPS 1.1095

Mboisted

Kéesoleva mairuse kohaldamisel kasutatakse jargmisi moisteid.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

JSuurendatud lennumeeskond”

Lennumeeskond, millesse kuulub rohkem litkmeid kui minimaalselt lennuki kditamiseks noutav ja milles iga lennu-
meeskonna liige voib lahkuda oma to6kohalt, mille puhul teda asendab teine piisavalt kvalifitseeritud lennumeeskon-
na liige.

,Blokkaeg”

Ajavahemik alates hetkest, mil dhusdiduk liigub paigast parkimiskohast Shkutdusmise eesmirgil, kuni hetkeni, mil
Shusodiduk peatub talle mairatud parkimiskohas ja koik mootorid voi propellerid on seiskunud.

,Vaheaeg”
Koikidest tooiilesannetest vaba, puhkeajast lithem aeg, mis arvestatakse tooaja hulka.
,To6iilesanne”

Mis tahes tilesanne, mida meeskonnaliige peab tditma seoses lennuettevotja sertifikaadi omaniku tegevusega/tooga.
Kui kdesolevas madruses ei ole sitestatud konkreetseid eeskirju, mairatleb lennuamet, kas valvesolek loetakse t66-
iilesandeks ja millisel maaral.

~100aeg”

Ajavahemik, mis algab hetkest, mil meeskonnaliige alustab kditaja to6iilesande tditmist, ning kestab kuni hetkeni, mil
meeskonnaliige vabaneb koikidest todiilesannetest.

~Lennutdo aeg”

Ajavahemik, mille jooksul isik to6tab meeskonnaliikmena dhusdidukil. Lennuto aeg algab hetkest, mil meeskonna-
liige kiitaja ndudel alustab lennuks voi lendude seeriaks valmistumist; lennutoo aeg 1opeb sellise viimase lennu 1opus,
millel ta on to6tav meeskonnaliige.

,Pohibaas”

Kéitaja poolt kindlaks maaratud asukoht, kust meeskonnaliige tavaliselt alustab ja kus ta 16petab oma tooiilesande voi
tooiilesannete seeria tditmise ning kus kiitaja tavaliselt ei pea vastutama konkreetse meeskonnalitkme majutamise eest.

,Kohalik pdev”

24tunnine ajavahemik, mis algab kell 00:00 kohaliku aja jérgi.

,Kohalik 66”

Kaheksatunnine ajavahemik kella 22:00 ja 8:00 vahel kohaliku aja jérgi.
,Uksik vaba piev”

Uksik vaba piev sisaldab kaht kohalikku 66d. Puhkeaeg voib kuuluda selle vaba pieva sisse.
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1.11

1.1.

1.2

1.1.

1.2

., Tootav meeskonnaliige”

Meeskonnaliige, kes tdidab oma tooiilesandeid Shusdidukil lennu ajal voi mingi lennu osa jooksul.

,Té6kohale minek”

Mittetootava meeskonnaliikme minek ithest kohast teise kaitaja korraldusel, vilja arvatud sdiduaeg. Soiduaeg on
— aeg, mis kulub kodust lennu alguskohta ja vastupidi minekuks;

— aeg, mis kulub kohapeal puhkekohast to6iilesande tditmise kohta ja vastupidi minekuks.

. ,Puhkeaeg”

Katkestamatu ja kindlaksmédratud ajavahemik, mille jooksul meeskonnaliige on to6iilesannetest ja lennujaama val-
vest vaba.

. ,Valveaeg”

Kindlaksmédratud ajavahemik ilma vahepealse puhkeajata, mil meeskonnaliige peab olema kditajale kittesaadav len-
nuiilesande saamiseks, tookohale minekuks voi muuks todiilesandeks.

. ,Odpievase tsiikli madalseisu vahemik (WOCL)”

Aeg vahemikus 02:00 ja 05:59. Kolme ajav6ondi piires arvestatakse 6opaevase tsitkli madalseisu vahemik pohibaasi
aja jargi. Nendest kolmest ajavoondist viljaspool arvestatakse véljalennule jargneva 48 tunni jooksul 6opéevase tsiikli
madalseisu vahemik pohibaasi aja jirgi ning parast seda kohaliku aja jargi.

OPS 1.1100

Lennu- ja téoaja piirangud
Kogu to0aeg
Kiitaja tagab, et kogu tooaeg, mis kulub meeskonnaliikmel tooiilesannete tditmiseks, ei iileta
a) 190 tundi 28 jarjestikuse pdeva jooksul jaotatuna selle ajavahemiku jooksul véimalikult thtlaselt ning
b) 60 tundi seitsme jirjestikuse paeva jooksul.
Kogu blokkaja piirang

Kditaja tagab, et iiksiku meeskonnaliikme kogu blokkaeg lendudel, kus ta tdidab tootava meeskonnaliikme tooiilesan-
did, ei iileta

a) 900 blokktundi kalendriaasta jooksul;

b) 100 blokktundi 28 jirjestikuse paeva jooksul.

OPS 1.1105

Maksimaalne pievane lennuaeg
Kéesolevat OPS punkti ei kohaldata iihe piloodiga lendude ega meditsiinilise kiirabi lendude suhtes.

Kditaja maarab kindlaks lennu ettevalmistusaja, mis pShineb reaalselt ohutusega seotud maapealsetele tooiilesannetele
kuluval ajal, mis on lennuameti poolt heaks kiidetud.
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1.4.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

Maksimaalne paevane lennuaeg on 13 tundi.

Neid 13 tundi vdhendatakse 30 minuti vorra iga lennu kohta alates kolmandast lennust; maksimaalselt voib pdevast
lennuaega vihendada kaks tundi.

Kui lennuaeg algab 66pdevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal, litheneb punktides 1.3 ja 1.4 nimetatud maksimaalne
pdevane lennuaeg 100 % vorra selle kestusest 66pdevase tsitkli madalseisu vahemiku ajal. Kui lennuaeg algab voi kui
kogu lennuaeg kestab dopievase tsiikli madalseisu vahemiku ajal, liheneb punktides 1.3 ja 1.4 nimetatud maksimaal-
ne pdevane lennuaeg 50 % vorra selle kestusest 6opaevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal.

Lennuaja pikendamine

Maksimaalset paevast lennuaega voib pikendada kuni ithe tunni vorra.

Lennuaja pikendamine ei ole lubatud, kui pohiline pdevane lennuaeg hdlmab kuut voi enamat lendu.

Kui lennuaeg kestab 6opéevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal kuni kaks tundi, voib lennuaega pikendada kuni nelja
lennu korral.

Kui lennuaeg kestab 6opéevase tsiikli madalseisu vahemiku ajal iile kahe tunni, voib lennuaega pikendada kuni kahe
lennu korral.

Lennuaega voib pikendada maksimaalselt kaks korda seitsme iiksteisele jargneva paeva jooksul.

Kui lennuaega planeeritakse pikendada, pikeneb minimaalne puhkeaeg enne ja pérast lendu kahe tunni vorra voi pi-
keneb ainult minimaalne puhkeaeg parast lendu nelja tunni vorra. Kui pikendatakse iiksteisele jargnevaid lennuaegasid,
peavad puhkeajad pdrast eelmist ja enne jargmist lendu iiksteisele jirgnema.

Kui pikendatud lennuaeg algab ajavahemikus 22:00 kuni 04:59, peab kiitaja piirduma lennuajaga 11 tundi
ja 45 minutit.

Salongipersonal

Salongipersonali puhul, kes tdidab tooiilesandeid lennul v3i lendude seerial, voib lennuaega pikendada aja vorra, mille
vorra salongipersonali lennuks ettevalmistuse aeg erineb lennumeeskonna lennuks ettevalmistuse ajast, kui erinevus ei
tileta tihte tundi.

Kindel tookorraldus

Kavandatud séiduplaanid peavad vdimaldama lendude toimumist maksimaalse lubatud lennuaja piires. Selle saavuta-
miseks votavad kiitajad meetmeid sdiduplaani voi meeskondade tookorralduse muutmiseks hiljemalt siis, kui tegelik
lendude kestus tiletab maksimaalset lennuaega rohkem kui 33 % sellel hooajal sdiduplaanis olevate lendude osas.

Tookohale minek

Kogu tookohale minekule kulutatud aega loetakse tooajaks.

Tookohale minek parast lennuks valmistumist, kuid enne lendu, arvestatakse lennuaja hulka, kuid seda ei loeta lennuks.

Tookohale mineku lendu, mis jargneb vahetult lennule too6iilesannetes, voetakse arvesse OPS 1.1110 punktides 1.1
ja 1.2 maaratletud minimaalse puhkeaja arvutamisel.

Pikendatud (vaheajaga) lennuaeg

Lennuamet vdib anda loa pikendatud lennuajaga lennule, mis sisaldab vaheaega vastavalt artikli 8 sitetele.

Koik kiitajad peavad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid tegureid, nagu praegused teaduslikult
pohjendatud teadmised, lennuametile nditama, et nende taotletava pikendatud lennuaja rakendamise tulemuseks on sa-
maviirne ohutustase.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

1.1.

1.2.

OPS 1.1110

Puhkeaeg
Minimaalne puhkeaeg

Minimaalne puhkeaeg enne pdhibaasist algava lennu lennuaega on vihemalt vdrdne eelneva t66aja pikkusega
vdi 12 tundi, olenevalt sellest, kumb aeg on pikem.

Minimaalne puhkeaeg enne pohibaasist viljaspool algava lennu lennuaega on vihemalt vordne eelneva t6aja pik-
kusega voi kiimme tundji, olenevalt sellest, kumb aeg on pikem; kui minimaalne puhkaeg veedetakse phibaasist ee-
mal, peab kditaja voimaldama meeskonnaliikmel kaheksa tundi magada, vottes kohaselt arvesse reisimisega seotud ja
muid psiihholoogilisi vajadusi.

Kiitaja tagab, et ajavoondite erinevuse moju meeskonnaliikmetele kompenseeritakse lisapuhkeajaga, nii nagu lennu-
amet vastavalt artikli 8 sitetele ette nieb.

Olenemata punktidest 1.1 ja 1.2 ning vastavalt artikli 8 sitetele voib lennuamet lubada lithendatud puhkeaja
rakendamist.

Koik kditajad peavad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid tegureid, nagu praegused teadusli-
kult pohjendatud teadmised, lennuametile nditama, et nende taotletava lithendatud puhkeaja rakendamise tulemu-
seks on samaviirne ohutustase.

Puhkeaja kestus

Kiitaja tagab, et eelkirjeldatud minimaalset puhkeaega saab regulaarselt kasutada nddalase puhkeajana, mis kestab
36 tundi (kaasa arvatud kaks kohalikku 66d), nii et ithe nddalase puhkeaja 16pu ja jargmise alguse vahel ei oleks ku-
nagi rohkem kui 168 tundi. Erandina OPS 1.1095 punktist 1.9 v&ib lennuamet otsustada, et teine kohalikest 66dest
voib alata kell 20:00, kui nidalase puhkeaja kestus on viahemalt 40 tundi.

OPS 1.1115

Lennuaja pikendamine lennu ajal kasutatava puhkeaja tottu

Vastavalt artiklile 8 peavad koik kditajad, kasutades oma tookogemust ja vottes arvesse asjakohaseid tegureid, nagu
praegused teaduslikult pohjendatud teadmised, lennuametile nditama, et nende taotletava pikendatud lennuaja raken-
damise tulemuseks on samavédrne ohutustase.

Lennumeeskonna suurendamine

Lennuamet kehtestab nduded pohi-lennumeeskonna suurendamise osas eesmirgiga pikendada lennuaega ile eeltoo-
dud OPS 1.1105 piirangute.

Salongipersonal

Lennuamet kehtestab salongipersonali liitkmete poolt lennu ajal kasutatava puhkeaja nduded, juhul kui lennuaeg kes-
tab kauem kui eespool OPS 1.1105 piirangutes sdtestatud.

OPS 1.1120

Ettenidgematud asjaolud lendude teostamisel — Shusdiduki kapteni otsused

Vottes arvesse, et lennuks valmisoleku ajal algava lennu teostamise ajal ette tulevad edaspidi nimetatud juhtumid on
vaja lahendada, voib kéesolevas jaos sitestatud lennuaja, t66- ja puhkeaja piiranguid ettenigematute asjaolude ilm-
nemisel muuta. Koik sellised muudatused peavad parast konsultatsioone teiste meeskonnalitkmetega olema 6husdi-
duki kaptenile vastuvdetavad ning need peavad igal juhul olema vastavuses jargmisega.
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1.1.  OPS 1.1105 punktis 1.3 nimetatud maksimaalset lennuaega voib pikendada iile kahe tunni ainult siis, kui lennu-
meeskonda on suurendatud, ning sellisel juhul voib lennuaega pikendada kuni kolm tundi.

1.1.1. Kui lennuaja hulka kuuluval viimasel lennul ilmnevad parast dhkutdusu asjaolud, mille tulemusena lennuaeg pike-
neks tile lubatud kestuse, voib lendu jitkata planeeritud sihtkohta vdi varulennuviljale.

1.1.2. Selliste asjaolude korral voib lennuajale jirgnevat puhkeaega lithendada, kuid mitte alla OPS 1.1110 punktis 1.2 maa-
ratletud minimaalse puhkeaja kestuse.

1.2.  Erilistel asjaoludel, mis vdivad pShjustada suurt visimust, peab dhusdiduki kapten parast konsulteerimist asjaomaste
meeskonnaliikmetega vihendama tegelikku lennuaega ja/vdi pikendama puhkeaega, et viltida ebasoovitavat moju
lennuohutusele.

1.3.  Kiitaja tagab, et

1.3.1. Shusoiduki kapten esitab kiitajale ettekande alati, kui tegelikul lennul tema otsusel lennuaega pikendatakse voi kui
puhkeaega lithendatakse, ja

1.3.2. kuilennuaja pikendamine voi puhkeaja lithendamine tiletab iiht tundi, saadetakse ettekande koopia koos kiitaja kom-
mentaaridega lennuametile hiljemalt 28 pdeva jooksul pérast juhtumit.

OPS 1.1125

Valveaeg

1. Lennujaama valve

1.1.  Meeskonnaliige on lennujaama valves alates valmisolekust tavalises lennu alguskohas kuni teada antud valveaja
16puni.

1.2.  Lennujaama valve arvestatakse tdielikult kogu to6aja hulka.

1.3.  Kui lennujaama valvele jirgneb vahetult lennuaeg, mairab lennuamet, milline on suhe selle lennujaama valve ja len-
nuiilesande tditmise vahel. Sellisel juhul lisatakse lennujaama valve aeg OPS 1.1110 punktides 1.1 ja 1.2 nimetatud
tooajale minimaalse puhkeaja arvestusse.

1.4.  Kuilennujaama valvele ei jargne lennuiilesande tiitmine, peab sellele jargnema vihemalt lennuameti poolt maaratud
puhkeaeg.

1.5. Lennujaama valve ajal annab kiitaja meeskonnaliikme kisutusse vaikse ja mugava koha, mis ei ole iildsusele
juurdepiisetav.

2. Teised valved (sealhulgas valve hotellis)

2.1.  Vastavalt artikli 8 sitetele reguleerib koiki teisi valvevorme lennuamet, vdttes arvesse jargmist:

2.1.1. teave valvete kohta kantakse t66aja graafikusse ja/voi antakse eelnevalt teada;

2.1.2. valve alguse ja Idppemise aeg madratakse kindlaks ja sellest teavitatakse eelnevalt;

2.1.3. mdiratakse kindlaks koigi selliste valvete kestus, mis toimuvad konkreetse lennu alguskohast erinevas kohas;

2.1.4. maidratletakse suhe valve ja valvele jirgneva mis tahes lennuiilesande tditmise vahel, vottes arvesse meeskonnaliikme
voimalusi puhkamiseks ja teisi asjakohaseid asjaolusid;

2.1.5. maddratletakse valveaegade arvestamise pohimdtted kogu tooaja arvestamise eesmirgil.
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OPS 1.1130

Toitlustamine

Et viltida ebasoovitavaid mdjusid meeskonnaliikme to6vdimele, peab tal olema voimalus siiiia ja juua, eriti kui lennuaeg
tiletab kuut tundi.

OPS 1.1135

Lennu-, t66- ja puhkeaja dokumenteerimine
1. Kditaja tagab, et meeskonnalilkme kohta oleksid dokumenteeritud
a)  blokkajad;
b)  koigi t66- voi lennuaegade algus, kestus ja 1opp;
¢)  puhkeajad ja vabad paevad

ning et neid dokumenteeritakse nii, et oleks tagatud vastavus kdesoleva jao nouetele; koopiad nendest dokumentidest
tehakse meeskonnaliikme noudel talle kdttesaadavaks.

2. Kui kéitaja poolt vastavalt 16ikele 1 tdidetavad dokumendid ei holma koiki meeskonnaliikme lennu-, t66- ja puhke-
aegu, registreerib asjaomane meeskonnaliige individuaalselt

a)  blokkajad;
b)  koigi t66- voi lennuaegade alguse, kestuse ja 1opu ning
¢)  puhkeajad ja vabad pievad.

3. Meeskonnaliige esitab oma dokumendid taotluse korral enne lennuaja algust mis tahes kditajale, kes kasutab tema
teenuseid.

4. Dokumente sdilitatakse vahemalt 15 kalendrikuud alates viimasest asjakohasest sissekandest voi kauem vastavalt riigi-
siseste digusaktide nduetele.

5. Lisaks sdilitab kditaja eraldi koiki 6husdiduki kapteni lennuaja voi lennutundide pikendamise ja puhkeaja vihendamise
kohta tehtud otsuste ettekandeid vahemalt kuus kuud pérast igat konkreetset juhtumit.
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R-ALAJAGU

OHTLIKE KAUPADE VEDU LENNUTRANSPORDIGA

OPS 1.1145

Uldnéuded

Kditaja peab jargima kohaldatavaid sitteid, mis on esitatud tehnilistes juhendites, sdltumata sellest, kas

a)
b)

lend kulgeb tdielikult voi osaliselt riigi territooriumil voi tdielikult sellest viljaspool voi

on olemas luba vedada ohtlikke kaupu OPS 1.1155 sitete kohaselt.

OPS 1.1150

Mboisted

Kiesolevas alajaos kasutatakse moisteid jargmises tdhenduses.

1)

,Vastuvotu kontrollkaart (Acceptance Check List)” — dokument, mida kasutatakse ohtlike kaupade pakendite vali-
muse ja nende juurde kuuluvate dokumentide kontrollil, et méirata kindlaks, kas asjakohaseid noudeid on
tdidetud.

,Luba (Approval)” — iiksnes OPS 1.1165 1dike b punkti 2 jargimiseks ette nihtud, tehnilistes juhendites osutatud
luba, mille annab vilja lennuamet selliste ohtlike kaupade veoks, mille vedamine on tavaliselt keelatud transpor-
diga seotud voi muudel pohjustel, nagu on tipsustatud tehnilistes juhendites.

,Transportdhusdiduk (Cargo Aircraft)” — dhusdiduk, mis veab kaupu ja lasti, kuid mitte reisijaid. Antud kontekstis
ei loeta reisijateks

i) dhusdiduki meeskonnaliikmeid;

i) kéitaja tootajaid, kellel vastavalt lennutegevuskisiraamatu juhenditele on dhusaiduki pardal viibimine luba-
tud ning kes selle alusel viibivad ohusdiduki pardal;

i) lennuameti volitatud esindajat voi
iv) isikut, kelle kohustused on seotud konkreetse 6husdiduki pardal oleva lastiga.

,Ohtlikud kaubad (Dangerous Goods)” — kaubad v&i ained, mis vdivad kahjustada tervist, ohutust, vara voi kesk-
konda ning mis on loetletud tehnilistes juhendites esitatud ohtlike kaupade loetelus vdi mida liigitatakse asjaomas-
tes juhendites.

,Onnetus ohtlike kaupade veol (Dangerous Goods Accident)” — juhtum, mis on seotud ohtlike kaupade veoga voi
tuleneb sellest ning mis pdhjustab isiku surmava voi raske vigastuse voi tekitab olulise varalise kahju.

LIntsident ohtlike kaupade veol (Dangerous Goods Incident)” — juhtum, mida ei klassifitseerita ohtlike kaupade veo-
ga seotud dnnetusena, kuid mis on seotud ohtlike kaupade veoga voi tuleneb sellest, mis ei toimu tingimata dhu-
soiduki pardal, kuid millega kaasnevad isikute vigastused, varaline kahju, tulekahju, purustused, vedelike viljavool
voi lekkimine, radioaktiivne kiirgus voi muud tundemirgid selle kohta, et ohtliku aine pakend ei ole terve. Oht-
like ainete veoga seotud juhtumeid, mis seavad tdsisesse ohtu 6husdiduki voi selles viibivad isikud, loetakse sa-
muti ohtlike ainete veoga seotud intsidentideks.

,Ohtlike kaupade veo dokument (Dangerous Goods Transport Document)” — tehnilistes instruktsioonides méératle-
tud dokument. Selle tdidab isik, kes pakub ohtlikke kaupu veoks lennutranspordiga. Veodokument sisaldab teavet
nende ohtlike ainete kohta.

,Erand (Exemption)” — iiksnes kiesoleva alajao jargimiseks ette nihtud, tehnilistes juhendites osutatud luba, mille
on vilja andnud kdik asjaomased ametiasutused ning mille alusel toimub vabastamine tehnilistes juhendites osu-
tatud nouetest.

,Kaubakonteiner (Freight Container)” — vahend radioaktiivsete materjalide transportimiseks, mis on ette ndhtud nen-
de materjalide veo holbustamiseks kas pakitult voi pakkimata, the voi mitme transpordiliigiga. (Markus. Vt mdis-
tet ,kaubaalus”, mille puhul ohtlikud ained ei ole radioaktiivsed materjalid.)
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

JKiitleja (Handling Agent)” — ettevotja, kes kditaja nimel tdidab osaliselt voi tdielikult tema tilesandeid, sealhulgas
reisijate voi kauba kittesaamine, peale- ja mahalaadimine, {ileandmine voi muu kiitlemine.

,Viline pakend (Overpack)” — taara, mida kasutab iiks vedaja ning mis sisaldab tiht voi enamat pakendit, moodus-
tades ithe kditlemisiiksuse mugavamaks kditlemiseks ja paigutamiseks. (Markus. Antud moiste ei holma
kaubaalust.)

,Pakend (Package)” — pakkimisprotseduuri 16pptoode, mis koosneb taarast ning sellesse paigutatud sisust, mis on
ette valmistatud transportimiseks.

,Taara (Packaging)” — mahutid ja kdik muud komponendid vdi materjalid, mis on vajalikud mahuti isoleerimis-
funktsiooni taitmiseks.

,Raske vigastus (Serious Injury)” — dnnetuses isikule tekitatud vigastus,

i)  mis nduab pikemat kui 48tunnist haiglaravi seitsme paeva jooksul vigastuse tekkimise paevast voi

ii)  mille tagajirjeks on mdne luu murd (vélja arvatud sdrmede, varvaste voi nina lihtmurrud) voi

iii) millega kaasnevad suurt verejooksu pohjustavad rebendid, nirvide, lihaste voi kddluste vigastused voi
iv) millega kaasneb mone siseorgani vigastus voi

v)  millega kaasneb teise voi kolmanda astme pdletus voi mis tahes poletus, mis kahjustab rohkem kui 5 % ke-
hapinnast, voi

vi) millega kaasneb kinnitust leidnud kokkupuutumine nakkust tekitavate ainete voi kahjuliku kiirgusega.

»

,Tehnilised juhendid (Technical Instructions)” — ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniliste juhendite
(ICAO Doc 9284-AN/905) koige viimane kehtiv viljaanne, sealhulgas selle lisad ja tdiendused, mille on heaks kiit-
nud ja vilja andnud Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni ndukogu oma otsusega.

,Kaubaalus (Unit Load Device)” — dhusdiduki mis tahes konteiner, kaubaalus koos vorguga voi Shusdiduki kauba-
alus koos kattevorguga. (Markus. Mdiste ei holma vilist pakendit; radioaktiivseid materjale sisaldavate konteine-
rite kohta vt kaubakonteineri definitsiooni.)

OPS 1.1155

Ohtlike kaupade veo luba

a)  Kditaja tohib ohtlikke kaupu transportida ainult siis, kui tal on selleks lennuameti luba.

b)  Enne ohtlike kaupade veoks vajaliku loa viljaandmist tdendab kiitaja lennuametile, et 14bi on viidud piisav koolitus ja
koik vajalikud dokumendid (nditeks maapealset teenindust, lennuki kéitamist ja koolitust holmavad dokumendid) si-
saldavad teavet ja juhendeid ohtlike kaupade kohta, ning et on kehtestatud menetlused ohtlike kaupade ohutu kaitle-
mise tagamiseks koigis lennutranspordi etappides.

Mirkus.

OPS 1.1165 Ivike b punktides 1 voi 2 osutatud erand vdi luba tdiendab eespool nimetatut ning ldikes b osutatud tingimusi ei pea
tingimata kohaldama.

OPS 1.1160

Reguleerimisala

Kiesoleva alajao sitteid ei kohaldata nende esemete ja ainete suhtes, mida muudel juhtudel liigitatakse ohtlikeks kaupadeks,
kuid mille suhtes ei kohaldata tehnilisi juhendeid vastavalt asjaomaste juhendite 1. ja 8. osale, tingimusel et

a)  neid veetakse pardal kditaja loal, et anda lennu ajal patsiendile arstiabi:

1)

neid veetakse kasutamiseks lennu ajal, v6i need on lennuki alalise varustuse osad, kui see on kohandatud erika-
sutuseks meditsiinilise evakuatsiooni puhul, v6i neid veetakse sama lennukiga tehtaval lennul, millega transpor-
ditakse patsienti, voi pdrast patsiendi sihtkohta toimetamist, ning kuna asjaomase lennu ajal on ebapraktiline
konealuseid kaupu peale voi maha laadida, siis toimub nende mahalaadimine kohe kui vdimalik ning
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2) neid veetakse pardal kiitaja loal, et anda lennu ajal patsiendile arstiabi; ohtlikud kaubad piirduvad jargmiste kau-
padega ning neid peab hoidma asendis, mis on kasutamisvilisel ajal paigutamiseks voi asetamiseks ohutu, ning
need kinnitatakse korralikult 6hkutdusmise ja maandumise ajal ning vajaduse korral ka kogu tilejaanud lennuaja
viltel, kui kapten peab seda ohutuse seisukohast oluliseks:

i)  gaasiballoonid, mis peavad olema valmistatud spetsiaalselt asjaomase gaasi mahutamiseks ja
transportimiseks;

ii) ravimid ja muud meditsiinilised vahendid, mis peavad olema koolitatud personali kontrolli all ajal, kui neid
lennukis kasutatakse;

i) varustust, mis sisaldab mirgelemendiga akumulaatoreid, hoitakse ja vajaduse korral kinnitatakse vertikaal-
asendis, et viltida elektroliiiitide véljavoolu;

need peavad olema lennuki pardal ning on kooskdlas asjaomaste nduetega voi kiitamispdhjustel, kuigi kaupu ja aineid,
mis on ette nihtud asendamiseks voi mis on eemaldatud asendamiseks, peab transportima lennukis, nagu on tipsus-
tatud tehnilistes juhendites;

need asuvad pagasis, mida
1) veavad reisijad voi meeskonnaliikmed kooskdlas tehniliste juhenditega voi

2)  mis ei asu reisi ajal omaniku valduses (niiteks kadunud pagas voi valesse kohta saadetud pagas), kuid mida trans-
pordib sama kiitaja.

OPS 1.1165

Ohtlike kaupade veo piirangud

Kditaja tagab, et lennukiga ei veetaks esemeid ja aineid ega muid ohtlikeks kaupadeks tunnistatud kaupu, mis on teh-
nilistes juhendites konkreetselt kas nime voi iildise kirjelduse kaudu méadratletud kui transportimiseks téielikult keelatud.

Kditaja ei transpordi esemeid ja aineid ega muid ohtlikeks kaupadeks tunnistatud kaupu, mis on tehniliste juhendite
kohaselt tavatingimustes transportimiseks keelatud, kui asjaomastes juhendites esitatud jargmised nduded ei ole
tdidetud:

1)  koik asjaosalised riigid ei ole teinud nende suhtes erandeid tehniliste juhendite nduete kohaselt voi

2)  luba ei ole andnud iikski asjaomane riik sellise juhtumi puhul, kui tehniliste juhendite kohaselt on vaja iiksnes sel-
list luba.

OPS 1.1190

Teadlikult tithjaks jietud

OPS 1.1195

Ohtlike kaupade vastuvott

Kiitaja voib ohtlikke kaupu vastu votta tiksnes juhul, kui

1) pakend, viline pakend voi kaubakonteinerid on kontrollitud vastavalt tehnilistes juhendites médratletud
vastuvdtuprotseduuridele;

2) nendega on kaasas ohtlike kaupade veo dokumendi kaks eksemplari, kui tehnilistes juhendites ei ole teisiti
tapsustatud;

3)  inglise keelt kasutatakse
i)  pakendi tdhistamiseks ja margistamiseks
ning
ii)  ohtlike kaupade veo dokumendil.

Lisaks tuleb jargida mis tahes muid keelendudeid.
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b)

Kiitaja peab kasutama vastuvotu kontrollkaarte, mis peavad voimaldama kontrollida koiki asjakohaseid iiksikasju ning
olema kujul, mis voimaldab registreerida vastuvotukontrolli tulemusi kisitsi, mehaaniliselt voi arvutiga.

OPS 1.1200

Kontroll kahjustuste, lekete v3i saaste kindlakstegemiseks
Kiitaja tagab, et

1) pakendeid, viliseid pakendeid ja kaubakonteinereid kontrollitakse vastavalt tehnilistele juhenditele lekete voi kah-
justuste suhtes vahetult enne lennukisse voi kaubaalusele laadimist;

2)  kaubaalust ei laadita lennukisse enne, kui see on tehnilise juhendi néuete kohaselt kontrollitud ning kui ei ole tu-
vastatud selles sisalduvate ohtlike kaupade lekkeid voi pakendi vigastust;

3) lennukisse ei laadita lekkivaid voi vigastatud ohtlike kaupadega pakendeid, viliseid pakendeid ega
kaubakonteinereid;

4)  koik pakendid ohtlike kaupadega, mis avastatakse lennukis vigastatuna voi lekkivana, eemaldatakse lennukist voi
korraldatakse selle eemaldamine asjaomase asutuse voi organisatsiooni poolt. Sellisel juhul tuleb kontrollida saa-
detise iilejaanud sisu, et veenduda selle korrasolekus transportimiseks ning selles, et lennuk ega selle last ei ole kah-
justatud ega saastatud, ning

5) pakendeid, viliseid pakendeid ja kaubakonteinereid kontrollitakse vigastuste voi lekete suhtes lennukist mahalaa-
dimisel voi kaubaaluselt mahavotmisel. Kui avastatakse vigastusi voi lekkeid, tuleb seda ala, kus ohtlikud ained asu-
sid, kontrollida kahjustuste voi saaste tuvastamiseks.

OPS 1.1205

Saaste eemaldamine
Kiitaja tagab, et

1)  kogu saaste, mis on tekkinud ohtlikke kaupu sisaldavate artiklite voi pakendite lekkimise voi pakendi vigastamise
tulemusena, eemaldatakse viivitamatult ja astutakse samme ohu korvaldamiseks, nagu on tipsustatud tehnilistes
juhendites, ning

2) lennuk, mis on saastatud radioaktiivsete ainetega, eemaldatakse otsekohe kasutusest ning seda ei kasutata enne,
kui radioaktiivsuse tase koikidel juurdepaisetavatel pindadel ning tildine saastatus ei iileta tehnilistes juhendites
maddratletud vadrtusi.

Kui ei jargita tehnilistes juhendites sdtestatud piiranguid, mida kohaldatakse radiatsioonitaseme voi saastamise suhtes,
siis

1) peab kiitaja
i)  tagama, et vedajat teavitatakse, kui mittejargimine avastatakse transpordi ajal;
ii) astuma koheseid samme mittejirgimise tagajiargede vihendamiseks;

i) teavitama nii vedajat kui ka asjakohaseid padevaid lennuameteid mittejargimisest voimalikult kiiresti parast
hadaolukorra tekkimist voi selle tekkimise ajal;

2) samuti peab kditaja oma kohustuste ulatuses

i)  uurima mittejargimist ning selle pdhjusi, olukordi ning tagajirgi;
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ii) votma asjakohased meetmed, et leevendada mittejargimiseni viinud pohjuseid ja olukordi ning dra hoida sa-
masuguste mittejargimiseni viivate olukordade tekkimist tulevikus;

i) teavitama asjaomaseid lennuameteid mittejargimise pohjustest ning voetud voi voetavatest parandus- voi
ennetusmeetmetest.

OPS 1.1210

Laadimise piirangud

Reisijate salong ja kabiin. Kditaja tagab, et ohtlikke aineid ei veeta lennuki salongis, kus viibivad reisijad, ega kabiinis,
kui tehnilistes juhendites ei ole teisiti sétestatud.

Lastiruum. Kditaja tagab, et ohtlikke kaupu laaditakse, paigutatakse ja kinnitatakse lennukis vastavalt tehniliste juhen-
dite nduetele.

Ainult transportdhusodidukitega transportimiseks ette nahtud ohtlikud kaubad. Kiitaja tagab, et ohtlikke kaupu, mille
pakenditel on tdhistus ,Transportida ainult transportdhusdidukis” transporditakse ainult transportéhusoidukis ja laa-
ditakse vastavalt tehniliste juhendite nduetele.

OPS 1.1215

Teabe edastamine

Personalile edastatav teave. Kiitaja peab esitama lennutegevuskésiraamatus ja/vdi muudes asjakohastes kisiraamatutes
teabe, mille abil on personalil voimalik tiita ohtlike kaupade veoga seotud tooiilesandeid, nagu on tdpsustatud tehni-
listes juhendites, sealhulgas votta meetmeid ohtlike kaupade veoga seotud hddaolukordade korral. Vajaduse korral peab
sellise teabe edastama ka kaitlejale.

Reisijatele ja teistele isikutele edastatav teave

1)  Kditaja tagab, et reisijatele antakse tehniliste juhendite nouetele vastavat teavet selle kohta, milliseid kaupu neil on
keelatud lennukiga transportida, ning

2) kditaja tagab, et lasti vastuvotmise kohad oleksid varustatud teabega ohtlike kaupade veo néuete kohta.
Ohusaiduki kapteni teavitamine. Kiitaja tagab, et

1)  Shusoiduki kaptenile antakse tehnilistes juhendites maaratletud kirjalikku teavet dhusoidukis veetavate ohtlike
ainete kohta;

2) teavet tegutsemise kohta lennu ajal esinevate hddaolukordade korral esitatakse vastavalt tehnilistes juhendites
tapsustatule;

3)  Shusoiduki kapteni jaoks ette ndhtud kirjaliku teabe loetavat koopiat hoitakse maa peal kiiresti kittesaadavas ko-
has kuni selle lennu 13puni, mida kdnealune kirjalik teave hdlmab. Kuni selle lennu 18puni, mida hdlmab kone-
alune teave, peavad asjaomane koopia voi selles sisalduv teave olema kiiresti kittesaadavad lennuviljal, kust toimus
viimane Shkutdusmine ning lennuviljal, kus toimub jirgmine kavandatav maandumine;

4)  kui lend ohtlike kaupadega toimub tdielikult voi osaliselt viljaspool liikmesriigi territooriumi, kasutatakse lisaks
muudele keelenduetele kaptenile ette ndhtud kirjaliku teabe edastamiseks inglise keelt.

(Vt OPS 1.1065 1. liite tabel 1 dokumentide siilitamise aja kohta.)
Teave, mida edastatakse lennuintsidendi voi -Onnetuse korral

1) Lennuintsidenti sattunud lennuki kditaja peab ndudmisel andma mis tahes teavet, nagu on ndutud tehnilistes
juhendites.
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2) Lennudnnetusse voi tosisesse lennuintsidenti sattunud lennuki kiitaja peab viivitamata edastama mis tahes teabe,
nagu on ndutud tehnilistes juhendites.

3)  Ohusdiduki kiitaja lisab menetlused asjakohastesse kisiraamatutesse ja dnnetuste korral kehtivatesse asendus-
plaanidesse, et voimaldada konealuse teabe pakkumist.

Lennu ajal tekkivate hiddaolukordade puhul edastatav teave

1)  Kui lennu ajal tekib hiddaolukord, teatab kapten nii kiiresti, kui olukord vdimaldab, asjakohasele lennuliiklustee-
nistusele dhusdiduki pardal lastina veetavatest mis tahes ohtlikest kaupadest, nagu on tipsustatud tehnilistes
juhendites.

OPS 1.1220
Koolitusprogrammid
Kiitaja kehtestab tehnilistele nouetele vastava personali koolitusprogrammi, mille kinnitab lennuamet, ja jirgib seda.
Kiitaja peab tagama, et personal saab koolitust nende kohustustele vastavates valdkondades.

Kiitaja tagab, et koolitust antakse voi selle andmine kinnitatakse inimese toolevotmise ajal sellisele ametikohale, mis
on seotud ohtlike kaupade Shutranspordiga.

Kditaja tagab, et kogu koolitusel osalev personal ldbib testi oma kohustustest arusaamise kontrollimiseks.

Kiitaja tagab, et kogu personal, kes peab ldbima ohtlike kaupade veo alase koolituse, 1dbib regulaarse korduvkoolituse
vihemalt iga kahe aasta jirel.

Kiitaja tagab, et andmed ldbiviidud ohtlike kaupade alase koolituse kohta kogu personali osas dokumenteeritakse vas-
tavalt tehniliste juhendite nduetele.

Kiitaja tagab, et tema kditleja to6tajad on ldbinud koolituse vastavalt tehniliste juhendite nouetele.

OPS 1.1225

Ettekanded lennuintsidentidest ja -6nnetustest ohtlike kaupade veol

Kiitaja teavitab ohtlike kaupadega toimunud vahejuhtumitest voi onnetustest lennuametit ning selle riigi asjakohast
ametit, kus asjaomane 6nnetus voi vahejuhtum toimus, nagu on ette nahtud OPS 1.1225 1. liites. Esimene ettekanne
tuleb teha 72 tunni jooksul alates siindmuse toimumisest, kui seda ei takista erakorralised asjaolud, ning see peab si-
saldama konealusel hetkel teada olevaid tiksikasju. Vajaduse korral tuleb vdimalikult kiiresti koostada tdiendav ette-
kanne, mis sisaldab vahepeal teatavaks saanud tdiendavat teavet.

Kiitaja peab esitama lennuametile ja selle litkmesriigi asjaomasele lennuametile, kus siindmus toimus, ka ettekande dek-
lareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade kohta lasti hulgas voi reisijate pagasis, nagu on ette ndhtud
OPS 1.1225 1. liites. Esimene ettekanne tuleb esitada 72 tunni jooksul alates stindmuse toimumisest, kui seda ei takista
erakorralised asjaolud, ning see peab sisaldama kdnealusel hetkel teada olevaid tiksikasju. Vajaduse korral tuleb voima-
likult kiiresti koostada tdiendav ettekanne, mis sisaldab vahepeal teatavaks saanud tdiendavat teavet.
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OPS 1.225 1. liide
Ettekanded ohtlike kaupadega toimuvate intsidentide ja dnnetuste kohta

1. Kditaja tagab, et ohtlike kaupadega toimunud mis tahes liiki intsidendist voi dnnetusest antakse teada, olenemata sel-
lest, kas ohtlikud kaubad asuvad lasti, posti, reisijate voi meeskonnaliikmete pagasi hulgas. Deklareerimata voi valesti
deklareeritud ohtlike kaupade leidmise kohta lasti, post v6i pagasi hulgast antakse samuti teada.

2. Esimene ettekanne tuleb esitada 72 tunni jooksul alates siindmuse toimumisest, kui seda ei takista erakorralised asja-
olud. Selle voib edastada eri viisil: e-posti, telefoni voi faksi teel. Kdnealune ettekanne sisaldab kdonealusel hetkel teada
olevaid iiksikasju punktis 3 kindlaks maaratud pealkirjade all. Vajaduse korral tuleb voimalikult kiiresti koostada taien-
dav ettekanne, mis sisaldab koiki tiksikasju, mille olemasolust ei teatud esimese ettekande saatmise ajal. Kui ettekanne
esitatakse suuliselt, tuleb voimalikult kiiresti saata kirjalik kinnitus.

3. Esimene ettekanne ja vdimalikud tdiendavad ettekanded on vdimalikult tipsed ning sisaldavad jargmist vajalikku teavet:
a. intsidendi voi dnnetuse kuupiev voi deklareerimata voi valesti deklareeritud kauba avastamise kuupéev;
b. asukoht, lennu number ja kuupéev;

c.  kaupade kirjeldus ja lennuveokirja, postikoti, pagasilipiku, pileti vms viitenumber;
d.  saadetise pirisnimi (sealhulgas vajaduse korral tehniline nimi) ja kui see on teada, siis ka URO/ID-number;
e.  klass voi liigitus ja sellega kaasnev mis tahes tdiendav oht;

f.  pakendi titiip ja pakendi erimirgistus sellel;

g.  kogus;

h.  vedaja, reisija vms nimi ja aadress;

i.  mis tahes muud olulised iiksikasjad;

j. intsidendi v6i 6nnetuse arvatav pohjus;

k. vdetud meetmed;

. muud teatamismeetmed ning

m. ettekande esitaja nimi, ametinimetus, aadress ja telefon.

4. Ettekandele tuleks lisada asjakohaste dokumentide koopiad ja tehtud fotod.
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S-ALAJAGU

JULGESTUS

OPS 1.1235

Julgestusnduded

Kiitaja tagab, et kogu asjaomane personal tunneb, teab ja tdidab kaitaja riigi riiklike julgestusprogrammide vastavaid ndudeid.

OPS 1.1240

Koolitusprogrammid

Kiitajal tuleb koostada koolitusprogrammid, sdilitada ja ajakohastada kinnitatud koolitusprogramme ning viia libi nendele
programmidele vastavaid koolitusi, mille kdigus omandatud teadmiste abil tegutsedes on kitaja meeskonna liikmetel voi-
malik takistada selliseid ebaseaduslikke sekkumisi nagu sabotaaz voi lennukite ebaseaduslik héivamine ning vahendada mii-
nimumini nende tagajirgi juhul, kui need peaksid toimuma. Koolitusprogramm peab olema kooskdlas tsiviillennunduse
riikliku julgestusprogrammiga. Koikidel meeskonnaliikmetel peavad olema koolitusprogrammi asjakohastele teemadele vas-
tavad teadmised, oskused ja padevus.

OPS 1.1245

Ebaseaduslikest sekkumistest teatamine

Pirast lennuki pardal toimunud ebaseaduslikku sekkumist tuleb husoiduki kaptenil voi tema puudumisel kiitajal esitada
viivitamata selle juhtumi kohta ettekanne vastavale kindlaksmédaratud kohalikule asutusele ja kiitaja riigi lennuametile.

OPS1.1250

Lennuki libiotsimise protseduuride kontrollkaart

Kiitaja tagab, et lennuki pardal on kontrollkaart protseduuridega, mida jargitakse pommi voi improviseeritud 16hkeseadme
(Improvised Explosive Device — IED) otsimisel sabotaaZzikahtluse korral ning relvade, 16hkeainete voi teiste ohtlike seadmete ot-
simisel, kui on p&hjendatud kahtlus, et lennuki suhtes vdidakse toime panna ebaseaduslik sekkumine. Kontrollkaardi juurde
peavad kuuluma tegevusjuhendid juhuks, kui leitakse pomm voi kahtlane ese, samuti teave selle kohta, kus on konkreetses
lennukis kdige ohutum koht pommi paigutamiseks, kui titibisertifikaadi omanik on selle koha mairatlenud.

OPS 1.1255

Lennumeeskonna kabiini turvalisus

a)  Koikidel lennukitel, mille lennumeeskonna kabiinil on uks, peab olema voimalik seda ust lukustada. Peavad olema
kehtestatud lennuametile vastuvdetavad protseduurid, kuidas salongipersonal saab teatada lennumeeskonnale kahtla-
sest tegevusest voi julgestusnduete rikkumisest lennuki salongis.

b)  Koikidel reisilennukitel maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga iile 45 500 kg voi suurima lubatud reisijakohtade ar-
vuga iile 60 peab olema heaks kiidetud kabiiniuks, mida saab lukustada ja mille lukku saab avada koigilt piloodi ist-
metelt ning mille konstruktsioon vastab kehtivatele tagasiulatuva jouga kiitamist kasitlevatele lennukdlblikkuse
nouetele. Ukse konstruktsioon ei tohi segada ohuolukorras tegutsemist vastavalt kehtivatele tagasiulatuva jouga kiita-
mist kisitlevatele lennukolblikkuse nouetele.
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0

Koikidel lennukitel, millele 1dike b kohaselt on paigaldatud lennumeeskonna kabiini uks,

1)

tuleb see uks sulgeda enne mootori kdivitamist startimiseks ning lukustada see, kui nii sitestavad julgestusprot-
seduurid voi nduab 6husdiduki kapten. Uks peab jadma lukku kuni mootori véljalillitamiseni parast maandumist,
vilja arvatud juhul, kui kooskoélas tsiviillennunduse riikliku julgestusprogrammiga loetakse vajalikuks lasta voli-
tatud isikuid kabiini sisse voi sealt vilja;

peavad olema molema piloodi istmelt vdljaspool lennumeeskonna kabiini oleva ala jalgimist voimaldavad sead-
med, mis on piisavad lennumeeskonna kabiini siseneda soovivate isikute, mis tahes kahtlase kditumise voi voi-
maliku ohu kindlakstegemiseks.”




