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KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,

7. november 2006,

mis kisitleb iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi koostalitluse

tehnilist kirjeldust ning millega muudetakse A-lisa 28. mirtsi 2006. aasta otsuses 2006/679/EU, mis

kisitleb iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust

(teatavaks tehtud numbri C(2006) 5211 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

(2006/860/EU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi 96/48/EU
iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvdime kohta, (1)
eriti selle artikli 6 Iiget 1,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. martsi 2001.
aasta direktiivi 2001/16/EU iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku
koostalitlusvdime kohta, (?) eriti selle artikli 6 1oiget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)

Uleeuroopaline kiirraudteesiisteem on vastavalt direktiivi
96/48/EU artikli 2 punktile ¢ ja II lisale jaotatud
strukturaalseteks voi funktsionaalseteks allsiisteemideks,
kaasa arvatud juhtkiskude ja signaalimise allstisteem.

Komisjoni otsuses 2002/731/EU (%) sitestati iileeuroopalise
kiirraudteestisteemi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
esimene koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK).

Komisoni otsusega 2004/447[EU ajakohastati komisjoni
otsuse 2002/731/EU lisas esitatud KTKd.

EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6.

EUT L 110, 20.4.2001, lk 1. Direktiivi on muudetud direktiiviga
2004/50/EU (ELT L 164, 30.4.2004, 1k 114).

EUT L 245, 12.9.2002, Ik 31. Otsust on muudetud komisjoni
otsusega 2004/447[EU (ELT L 193, 1.6.2004, Ik 53).

<

Esimene KTK tuleb tehnilist arengut ja kdnealuse KTK
rakendamisest saadud kogemusi silmas pidades labi
vaadata.

Vastavalt direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU artikli 6
Iikele 1 tehti AEIFile kui iihisele esindusorganile iilesan-
deks see KTK labi vaadata ja seda muuta.

Komisjoni otsuses 2006/679/EU sitestati iileeuroopalise
tavaraudteesiisteemi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
koostalitluse tehniline kirjeldus.

Komisjoni otsusele 2006/679/EU () lisatud KTK lisa
A sisaldas ekslikke viiteid ja seepdrast tuleks see asendada
kéesolevale otsusele lisatud KTK lisaga A.

Komisjoni otsusele 2006/679/EU lisatud KTK punkti
7.4.2.3 tuleks ajakohastada, et votta paremini arvesse
1520 mm laiuse roopmevahega liinidel liikuvate vedurite
ja rongide eriolukorda vastavalt kiesolevale otsusele lisatud
KTK punktile 7.5.2.3.

ELT L 284, 16.10.2006, 1k 1.
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(11)

(12)

(13)

(15)

(16)

Labivaadatud KTK projektiga on tutvunud direktiiviga 96/
48/EU loodud komitee.

Kiesolev KTK peaks kehtima uue vdi ajakohastatud ja
uuendatud infrastruktuuri suhtes teatavatel tingimustel.

Esimene juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi kisitlev
KTK joustus 2002. aastal. Kehtivate lepinguliste kohustuste
tottu tuleks hinnata juhtkdskude ja signaalimise allsiistee-
mide ning koostalitlusvdime komponentide vdi nende
uuendamise ja ajakohastamise vastavust esimese KTK sitete
alusel. Lisaks peaks esimene KTK jidma kehtima hoolduse
puhul ning selle korral allsiisteemi komponentide ja
koostalitlusvdime komponentide asendamise puhul, mis
on lubatud esimese KTK alusel. Seepdrast tuleks otsust
2002/731/EU jdus hoida seoses nimetatud otsusele lisatud
KTK alusel lubatud projektide haldamisega ning seoses
projektidega, mis kasitlevad uusi raudteeliine ja olemasoleva
raudteeliini uuendamist v3i ajakohastamist, mis on kies-
oleva otsuse teatavaks tegemise kuupdeval valmimisstaa-
diumis voi lepingu kehtimise ajal juba talitluses.

Selleks et kindlaks teha esimese KTK ja kéesolevale otsusele
lisatud uue KTK kohaldamisala erinevus, peaksid liikmes-
riigid hiljemalt kuus kuud pérast kiesoleva otsuse kohalda-
mise kuupéeva esitama téieliku nimekirja allsiisteemidest ja
koostalitlusvdime komponentidest, mille suhtes kehtib
endiselt esimene KTK.

Kiesolev KTK ei peaks eeldama eritehnoloogia voi tehniliste
erilahenduste kasutamist, valja arvatud juhul, kui see on

tileeuroopalise kiirraudteesiisteemi koostalitluseks hiddava-
jalik.

Kiesoleva KTKga lubatakse piiratud aja jooksul kasutada
allsiisteemides koostalitlusvéime komponente sertifitseeri-
miseta, kui teatavad tingimused on tdidetud.

KTK praegune versioon ei kisitle tdielikult kaiki olulisi
ndudeid. Vastavalt direktiivi 96/48/EU artiklile 17 kasitle-
takse holmamata tehnilisi aspekte kiesoleva KTK lisa
G avatud punktide all. Vastavalt direktiivi 96/48/EU
artikli 16 loikele 3 edastavad litkmesriigid komisjonile ja
teistele litkmesriikidele nimekirja avatud punktidega seotud
riiklikest tehnilistest eeskirjadest ja nende vastavushindami-
sel kasutatavatest menetlustest.

Seoses kiesoleva KTK 7. peatiikis kirjeldatud erjjuhtumitega
teatavad litkmesriigid komisjonile ja teistele liikmesriikidele
kasutatavad vastavushindamise menetlused.

(17) KTKs médratletakse etapid, mis tuleb ldbida, et saavutada
astmeline tileminek praegusest olukorrast 16pliku olukor-
rani, kus vastavus KTKdele on muutunud normiks.

(18) Seepdrast peab iga likmesriik kehtestama KTK riikliku
rakenduskava.

(19) KTKs madratletud A-klassi sihtsiisteemile iileminekuks on
vaja riiklikul tasandil voetavaid asjakohaseid meetmeid, et
seda ileminekut holbustada, ning erilist tihelepanu tuleb
poorata vilistele spetsiaalsetele andmeedastusmoodulitele
seoses vanemate riiklike B-klassi juhtkiskude siisteemidega.

(20) Kdesoleva otsuse sitted on kooskdlas direktiivi 96/48/EU
artikli 21 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Komisjon votab vastu iileeuroopalise kiirraudtee juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse (edas-
pidi “KTK"). KTK on esitatud kiesoleva otsuse lisas.

Artikkel 2

Kiesolev KTK kehtib kaikide direktiivi 96/48/EU 1 lisas maa-
ratletud iileeuroopalise kiirraudteestisteemi uute, ajakohastatud
voi uuendatud veeremite voi raudteeliinide suhtes.

Artikkel 3

1. KITK lisas B nimetatud siisteemide ja KTK lisas G avatud
punktidena loetletud kiisimuste korral on direktiivi 96/48/EU
artikli 16 16ike 2 kohase koostalitlusvdime tdendamisel jargita-
vateks tingimusteks need kohaldatavad tehnilised eeskirjad, mida
kasutatakse kdesoleva otsuse kohaldamisalasse kuuluvate allsiis-
teemide jaoks kasutusluba andvas liikkmesriigis.

2. Iga liikmesriik edastab teistele liikmesriikidele ja komisjonile
kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemisest
jargmise teabe:

a) loikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade
nimekiri;

b) ldikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade
tditmise suhtes kohaldatavad hindamis- ja kontrollimenet-
lused;

¢) asutused, kellele liikmesriik teeb iilesandeks libi viia
konealused hindamis- ja kontrollimenetlused.



7.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 3423

Artikkel 4

KTK 7. peatikis erijuhtumitena kdsitletud kiisimuste puhul
kohaldatakse liikmesriikides kehtivaid vastavushindamise menet-
lusi. Iga litkmesriik edastab teistele liikmesriikidele ja komisjonile
kuue kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavaks tegemisest
jargmise teabe:

a) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hinda-
mis- ja kontrollimenetlused;

b) asutused, kellele liikmesriik teeb iilesandeks libi viia
konealused hindamis- ja kontrollimenetlused.

Artikkel 5

KTKga lubatakse iileminekuperioodi, mille jooksul v6ib hinnata
koostalitlusvdime komponentide kui allsiisteemi osa vastavust ja
need sertifitseerida. Selle aja jooksul teatavad litkmesriigid
komisjonile, milliseid koostalitlusvdime komponente on selliselt
hinnatud, et koostalitlusvdime komponentide turgu saaks
hoolikalt jilgida ja votta meetmeid selle edendamiseks.

Artikkel 6

Otsus 2002/731/EU tunnistatakse kehtetuks. Selle sitteid aga
kohaldatakse jatkuvalt seoses nimetatud otsusele lisatud KTK
alusel lubatud projektide haldamisega ning seoses projektidega,
mis kasitlevad uusi raudteeliine ja olemasoleva raudteeliini
uuendamist vOi ajakohastamist, mis on kiesoleva otsuse
teatavaks tegemise kuupdeval valmimisstaadiumis voi lepingu
kehtimise ajal juba talitluses.

Liikmesriigid esitavad hiljemalt kuus kuud parast kiesoleva
otsuse kohaldamise kuupdeva komisjonile tdieliku nimekirja
allsiisteemidest ja koostalitlusvdime komponentidest, mille
suhtes kohaldatakse jitkuvalt otsuse 2002/731/EU sitteid.

Artikkel 7

Litkmesriigid kehtestavad KTK riikliku rakenduskava vastavalt
lisa 7. peatiikis madratletud kriteeriumidele.

Liikmesriigid edastavad rakenduskava teistele liikmesriikidele ja
komisjonile hiljemalt kuus kuud pérast kiesoleva otsuse
kohaldamise kuupieva.

Nende riiklike kavade pohjal koostab komisjon ELi iildplaani,
jargides lisa 7. peatiikis sitestatud pohimdtteid.

Artikkel 8

Likmesriigid peavad tagama, et KTK lisas B nimetatud olemas-
olevate B-klassi siisteemide funktsioonid ja nende liidesed
vastavad ka edaspidi praegustele tehnilistele kirjeldustele, vilja
arvatud muudatuste puhul, mida peetakse vajalikuks nimetatud
sisteemide ohutusega seotud vigade parandamiseks.

Litkmesriigid teevad kdttesaadavaks olemasolevaid —siisteeme
kisitlevad andmed, mis on vajalikud KTK lisas A méaratletud
A-klassi seadmete ja vanemate B-klassi seadmete koostalitlusvoi-
met vdimaldavate seadmete arendamiseks ja ohutuse tdendami-
seks.

Artikkel 9

Komisjoni 28. mirtsi 2006. aasta otsusele 2006/679/EU (mis
kisitleb tileeuroopalise tavaraudteesiisteemi juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteemi) lisatud KTK lisa A asendatakse kieso-
levale otsusele lisatud KTK lisaga A. Komisjoni 28. mértsi 2006.
aasta otsusele 2006/679/EU lisatud KTK punkt 7.4.2.3 asenda-
takse kdesolevale otsusele lisatud KTK punktiga 7.5.2.3.

Artikkel 10

Kiesolevat otsust hakatakse kohaldama selle teatavaks tegemise
kuupdeval.

Artikkel 11

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 07. november 2006,

Komisjoni nimel
Jacques BARROT
Asepresident
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1.1.

1.2.

1.3.

LISA

SISSEJUHATUS

Tehniline kohaldamisala

Kéesolev KTK kasitleb {ileeuroopalise kiirraudteesiisteemi juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi ning osa
hoolduse allsiisteemist. Need on esitatud direktiivi 96/48/EU II lisa punkti 1 loetelus.

Tédpsemad andmed juhtkaskude allsiisteemi kohta on esitatud 2. peatiikis (Allsiisteemi mdiste ja kohaldamisala).

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on direktiivi 96/48/EU 1 lisas kirjeldatud iileeuroopaline
kiirraudteesiisteem.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 96/48/EU artikli 5 15ikele 3 on kiesoleva KTK eesmirk:

@)

sdtestada direktiiviga ettendhtud kohaldamisala (siisteemi voi veeremi osa, millele viidatakse direktiivi
[ lisas; allstisteem voi allsiisteemi osa, millele viidatakse direktiivi II lisas) — 2. peatiikk (Allsiisteemi mdiste ja
kohaldamisala);

kehtestada olulised nduded iga asjaomase juhtkiskude allsiisteemi ja selle liideste kohta — 3. peatiikk
(Juhtkidskude allsiisteemi olulised nouded);

niha ette funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteem ja selle liidesed peavad vastama.
Vajaduse korral voivad need kirjeldused varieeruda olenevalt allsiisteemi kasutusviisist, néiteks olenevalt
direktiivi [ lisas sdtestatud liini-, jaama- ja veeremiliikidest — 4. peatiikk (Allsiisteemi iseloomustus);

madrata kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja liidesed, mida reguleeritakse Euroopa tehniliste
kirjeldustega, sealhulgas Euroopa standarditega, et saavutada koostalitlusvdime iileeuroopalise kiirraudtee-
siisteemi piires — 5. peatitkk (Koostalitlusvéime komponendid);

mddrata kindlaks iga kasitletava juhtumi puhul rakendatavad vastavus- vdi kasutussobivuse hindamise
menetlused. Eelkdige hdlmab see otsuses 93/465[EMU miiratletud mooduleid vdi vajaduse korral
erimenetlusi, mida tuleb kasutada koostalitlusvdime komponentide vastavuse voi kasutussobivuse
hindamisel ja allsiisteemide EU vastavustdendamisel — 6. peatiikk (Komponentide vastavuse ja/vdi
kasutussobivuse hindamine ja allsiisteemi vastavustdendamine);

sitestada KTK rakendamise strateegia. Eelkdige on vaja méiratleda etapid, mis tuleb libida, et saavutada
astmeline iileminek praegusest olukorrast 1pliku olukorrani, kus vastavus KTKdele on muutunud normiks
— 7. peatiikk (Juhtkiskude KTK rakendamine);

sdtestada asjaomase personali kutsekvalifikatsioon ning to6tervishoiu ja todohutuse tingimused, mida on
vaja asjaomase allsiisteemi kasutamiseks ja hooldamiseks, samuti KTK rakendamiseks — 4. peatiikk
(Allsiisteemi iseloomustus).

Lisaks sellele voib KTK igas osas ette niha erijuhtumid; need on esitatud 7. peatiikis (Juhtkdskude KTK
rakendamine).

Peale selle sisaldab kiesoleva KTK 4. peatiikk (Allsiisteemi iseloomustus) ka punktides 1.1 (Tehniline
kohaldamisala) ja 1.2 (Geograafiline kohaldamisala) nimetatud kohaldamisalas kehtivaid kasutus- ja
hooldusndudeid.



7.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 342/5

2.1

2.2

2.2.1.

2.2.2.

ALLSUSTEEMI MOISTE JA KOHALDAMISALA
Uldine

Juhtkaskude allsiisteem on rongide ohutut liiklemist vdimaldavate funktsioonide ja nende rakendustoimingute
kogum.

Juhtkdskude KTKga médratakse kindlaks olulised nduded juhtkiskude allsiisteemi nende osade jaoks, mis on
seotud koostalitlusvoimega ning seetdttu on vaja EU vastavustdendamise deklaratsiooni.

Juhtkidskude allsiisteemi omadused, mis on seotud iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi koostalitlusvoimega,
soltuvad jargmistest teguritest.

1. FUNKTSIOONID, mis on vajalikud raudteeliikluse ohutuks kontrollimiseks ning toimimiseks, sealhulgas
halvenenud tingimustes (*);

2. LIIDESED;
3. Oluliste nduete tiitmiseks vajalik TALITLUSVOIME.

Nende funktsioonide, liideste ja talitlusvdime kirjeldused on sitestatud 4. peatiikis (Allsiisteemi iseloomustus),
kus viidatakse nende aluseks olevatele standarditele.

Ulevaade
Uleeuroopalise kiirraudteevorgu koostalitlusvdime sltub osaliselt rongisiseste juhtseadmete vdimest toimida
koos mitmesuguste raudteedirsete seadmetega.

Rongis olevate seadmete teisaldatavuse tottu on juhtkiskude allsiisteem jagatud kahte ossa: rongisisene koost ja
raudteeddrne koost (vt lisa D).

Koostalitlusvdime

Kdesoleva KTKga mairatakse kindlaks tehnilise koostalitlusvoime saavutamise tagamiseks vajalikud funktsioonid,
liidesed ja talitlusvdimega seotud nduded. Tehniline koostalitlusvéime on vajalik toimingute koostalitlusvdime
saavutamiseks, kus liiklemise aluseks on kabiinides kuvatavad jarjepidevad andmed ning likklemine on kooskdlas
kiirraudteevorgu tihtlustatud toimivusnduetega. Kiesolev KTK sisaldab ka funktsioone, mis on vajalikud liikluse
koostalitlusvoime saavutamiseks (vt punkt 4.3.1, Kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemi liides).

Juhtkiskude siisteemide klassid

Juhtkdskude allsiisteemis on kindlaks médratud kaks rongi piiramise, raadioside-, HABD- (teljepuksi
tilekuumenemise detektor) ja rongituvastussiisteemide klassi:

A-klass:  iihtlustatud juhtkiskude siisteem;
B-klass:  enne direktiivi 96/48/EU joustumist kasutatud juhtkéskude siisteemid ja rakendused, mis on
sdtestatud lisas B.

Koostalitlusvdime saavutamiseks peab rongisisene juhtseadmete koost tagama:
—  A-klassi infrastruktuuri kasutamise korral A-klassi raadio- ja andmesideliidesed;

—  B-klassi infrastruktuuri korral B-klassi raadio- ja andmesideliidesed. Signaalimisandmete osas on see
saavutatav spetsiaalse andmeedastusmooduli (STM) abil, mis vdimaldab rongisisese A-klassi siisteemi
kasutamist raudteeddrse B-klassi siisteemiga varustatud ning B-klassi andmeid kasutavatel liinidel.
Rongisisese A-klassi siisteemi ja STMide liidesed on ette ndhtud kdesoleva KTKga.

Liikmesriigid peavad tagama B-Klassi siisteemide haldamise kogu nende kasutusea jooksul; eelkdige ei tohi
tehniliste kirjelduste mis tahes muudatused kahjustada koostalitlusvoimet.

(") Halvenenud tingimused: selline todreziim vigade esinemise korral, millega on arvestatud juhtkiskude allsiisteemi projekteerimisel.
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Rakendustasemed (ERTMS/ETCS)

Kéesoleva KTKga ette nahtud liidestega méadratakse kindlaks rongidesse ja rongidest andmete edastamise viisid.
Kiesolevas KTKs esitatud A-klassi tehnilised kirjeldused pakuvad voimalusi, mille hulgast voib iga projekti puhul
valida selle vajadustele vastava andmeedastusvahendi. Ette on nihtud kolm rakendustaset.

1. tase: andmeedastus toimub punktiilekande (Eurobalise) ja mdningatel juhtudel poolpideviilekande
(Euroloop voi sdidusignaalide uuendamise siisteem) abil. Ronge tuvastatakse rodbasteel asuvate
seadmetega, milleks tildjuhul on ro6paahelad voi teljeloendurid. Signaalimisandmed edastatakse
juhile kabiinisiseste seadmete voi vajaduse korral raudtecdirsete signaalide abil.

2. tase: andmeedastus toimub piisiraadioside (GSM-R) abil. Moningate funktsioonide puhul on raadiosidet
vaja tiiendada punktiilekandega (Eurobalise). Ronge tuvastatakse roobasteel asuvate seadmetega,
milleks iildjuhul on roopaahelad voi teljeloendurid. Signaalimisandmed edastatakse juhile
kabiinisiseste seadmete voi vajaduse korral raudteedarsete signaalide abil.

3. tase: andmeedastus toimub piisiraadioside (GSM-R) abil. Mdningate funktsioonide puhul on raadiosidet
vaja tdiendada punktillekandega (Eurobalise). Ronge tuvastatakse rongisiseste seadmete abil, mis
edastavad andmeid raudteedidrsele juhtseadmete koostule. Signaalimisandmed edastatakse juhile
kabiinisiseste seadmete abil.

Kiesoleva KTK ndudeid kohaldatakse koikidel rakendustasemetel. Rakendamist kisitletakse 7. peatiikis
(Juhtkdskude KTK rakendamine). Vastava taseme rongisisese A-klassi siisteemiga varustatud rong peab suutma
toimida sellel tasemel ning madalamatel tasemetel.

Infrastruktuurivorgu piirid

Raudteedidrsete juhtseadmete koostude kohalikud tehnilised liidesed naaberinfrastruktuuridega ei tohi piirata
rongide takistusteta lifkumist iile infrastruktuuripiiride.

Ukski KTKdes sitestatud isik ei tohi mis tahes pdhjusel kehtestada kasutuspiiranguid vastava KTK kohase
rongisisese A-klassi siisteemiga varustatud kiir- voi tavarongi kasutamiseks kiir- voi tavaliinil, mille infrastruktuur
on vastava KTK kohaselt varustatud A-klassi raudteedirse siisteemiga, kui rongi veeremi registri ning konealuse
marsruudi infrastruktuuri registri alusel on koostalitlusvoimes veendutud.

]UHTKASKUDE ALLSUSTEEMI OLULISED NOUDED
Uldine

Vastavalt koostalitlusvdimet kasitleva direktiivi 96/48/EU artikli 4 Idikele 1 peavad iileeuroopaline
kiirraudteesiisteem, allsiisteemid ja koostalitlusvdime komponendid vastama direktiivi III lisas sdtestatud
olulistele iildnduetele. Olulised nduded hdlmavad jargmist:

—  ohutus;

—  tookindlus ja kdideldavus;
—  tootervishoid;

—  keskkonnakaitse;

—  tehniline thilduvus.

Direktiiviga lubatakse olulisi ndudeid kohaldada kogu iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi suhtes voi eraldi iga
allsiisteemi ja selle koostalitlusvdime komponentide suhtes.

Allpool kisitletakse olulisi ndudeid iikshaaval. B-klassi siisteemidega seotud nduete eest vastutab asjaomane
litkmesriik.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Juhtkéskude allsiisteemi konkreetsed aspektid
Ohutus

Iga projekti puhul, mille suhtes kdesolevat tehnilist kirjeldust kohaldatakse, vdetakse vajalikud meetmed selle
toendamiseks, et dnnetusjuhtumi riskitase jaib juhtkaskude allsiisteemiga ettendhtud piiresse ega ileta teenuse
osas seatud eesmirke. Et ohutuse saavutamiseks kasutatavad lahendused ei kahjustaks koostalitlusvoimet,
jargitakse punktis 4.2.1 (Juhtkdskude ohutusomadused, mis on seotud koostalitlusvdimega) sitestatud
pohiparameetri ndudeid.

A-klassi siisteemi (ERTMS/ETCS) puhul jaotatakse allsiisteemi {iildised ohutuseesmargid rongisiseste ja
raudteeddrsete koostude vahel. Uksikasjalikud nduded on ette nihtud punktis 4.2.1 (Juhtkiskude ohu-
tusomadused, mis on seotud koostalitlusvoimega) sitestatud pohiparameetriga. See ohutusndue tuleb tdita koos
kiideldavuse nouetega, mis on sitestatud punktis 3.2.2 (Tookindlus ja kiideldavus)

Uleeuroopalisel kiirraudteel kasutatavate B-klassi siisteemide puhul peab asjaomane litkmesriik (méaratletud lisas
B):

—  tagama B-klassi siisteemi konstruktsiooni vastavuse riiklikele ohutusnouetele;

—  tagama B-klassi siisteemi rakendamise vastavuse riiklikele ohutusnduetele;

—  mddrama kindlaks B-klassi siisteemi ohutu kasutamise parameetrid ja tingimused (sealhulgas hoolduse ja
halvenenud tingimuste puhuks).

Tookindlus ja kiideldavus

(@)  A-klassi siisteemi puhul jaotatakse allsiisteemi iildised t6okindlus- ja kiideldavuseesmargid rongisiseste ja
raudtecdirsete koostude vahel. Uksikasjalikud nouded on ette nihtud punktiga 4.2.1 (Juhtkdskude
ohutusomadused, mis on seotud koostalitlusvdimega).

(b) Koiki juhtkdskude allsiisteemi holmavaid siisteeme tuleb hooldada nii kvaliteetselt, et oleks tagatud
riskitaseme, komponentide kasutusea ja kulumise kontroll. Hoolduse kvaliteet peab olema selline, et
hooldust6d ei vahendaks ohutust. Vt punkt 4.5 (Hoolduseeskirjad).

Tootervishoid

Vastavalt Euroopa normidele ning Euroopa digusaktidega kooskdlas olevatele riiklikele normidele tuleb vétta
ettevaatusabindud, mis tagavad, et juhtkiskude allsiisteemides kasutatavad materjalid ja siisteemide konstrukt-
sioon ei ohustaks neid kasutavate isikute tervist.

Keskkonnakaitse

Vastavalt Euroopa normidele ning Euroopa digusaktidega kooskolas olevatele riiklikele normidele:

— ei tohi juhtseadmed suure kuumuse voi tulekahju korral eraldada keskkonnale kahjulikke ja ohtlikke aure
ega gaase lubatud piirméidradest rohkem;

— ei tohi juhtseadmed sisaldada aineid, mis vdivad seadmete tavapirase kasutamise korral liigselt keskkonda
saastata;

—  peavad juhtseadmed vastama kehtivatele Euroopa digusaktidele, millega piiratakse raudteega kiilgnevatel
aladel elektromagnetiliste hairete pohjustamist ja tundlikkust elektromagnetiliste hairete suhtes;

—  peavad juhtseadmed vastama kehtivatele miirasaastenormidele;

— ei tohi juhtseadmed pohjustada lubamatut vibratsiooni, mis voib kahjustada infrastruktuuri seisundit
(nduetekohaselt hooldatud infrastruktuuri puhul).
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3.2.5.

3.25.1.

3.2.5.1.1

3.2.5.1.2

3.2.5.2.

4.1.

Tehniline iihilduvus

Tehniline tthilduvus hdlmab koostalitlusvéime saavutamiseks vajalikke funktsioone, liideseid ja talitlusvdimet.
Tehnilise tihilduvuse nduded on jaotatud jargmisesse kolme kategooriasse:

—  esimeses kategoorias sitestatakse koostalitlusvoimega seotud iildised insenertehnilised nduded, tipsemalt
keskkonnanouded, elektromagnetilise ithilduvuse (EMC) nouded raudtee alal ja paigaldusnouded. Need
ithilduvusnduded on sitestatud kdesolevas peatiikis;

— teises kategoorias kirjeldatakse juhtkdskude allsiisteemi kohaldamisviisi ning funktsioone, mida see peab
koostalitlusvoime saavutamiseks tditma. Seda kategooriat kirjeldatakse 4. peatiikis;

—  kolmandas kategoorias kirjeldatakse juhtkiskude allsiisteemi kasutusviisi, millega tagatakse koostalitlus-
vdime saavutamine. Seda kategooriat kirjeldatakse 4. peatiikis.

Mehaaniline iihilduvus
Fuisilised keskkonnatingimused

A-klassi siisteemide nouetele vastavad siisteemid peavad suutma tootada iileeuroopalise kiirraudteevorgu
asjaomases osas valitsevates kliimatingimustes ja fuisilistes tingimustes. Veeremi liideste kohta vt punkt 4.3.2.5
(Fuisilised keskkonnatingimused).

B-klassi siisteemi nduetele vastavad siisteemid peavad olema kooskdlas vihemalt vastava B-klassi siisteemi suhtes
kohaldatavate fiiiisiliste keskkonnaspetsifikaatidega, et need suudaksid to6tada asjaomastel iileeuroopalistel
kiirraudteeliinidel valitsevates kliimatingimustes ja fuiisilistes tingimustes.

Elektromagnetiline #hilduvus

Pohiparameetrit kirjeldatakse punktis 4.2.12 (Elektromagnetiline ithilduvus). Veeremi liideste kohta vt punkt
4.3.2.6 (Elektromagnetiline thilduvus) ja energiavarustuse allsiisteemi liideste kohta vt punkt 4.3.4.1
(Elektromagnetiline iihilduvus).

Juhtkdskude allsiisteemi iihilduvus

4. peatiikis ning seda tdiendavates lisades A ja B sdtestatakse juhtkiskude allsiisteemi koostalitlusvoime nduded.

Lisaks tagatakse kdesoleva KTK ja iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi juhtkdskude KTKga juhtkiskude allstisteemi
puhul iileeuroopalise kiir- ja tavaraudteesiisteemi tehniline koostalitlusvéime, juhul kui molemad on varustatud
A-klassi siisteemiga.

ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
Sissejuhatus

Uleeuroopaline kiirraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 96/48/EU ning mille itheks osaks on
juhtkdskude allsiisteem, on iihtne siisteem, mille vastavust nouetele on vaja kontrollida. Nouetele vastavust tuleb
kontrollida eelkdige allsiisteemi tehniliste kirjelduste puhul, liideste puhul, mille kaudu see on siisteemiga
tthendatud, ning kasutus- ja hooldusnduete puhul.

Koiki asjakohaseid olulisi ndudeid arvesse vottes iseloomustavad juhtkiskude allsiisteemi jargmised
pdhiparameetrid:

—  juhtkdskude ohutusomadused, mis on seotud koostalitlusvdimega (punkt 4.2.1);
—  rongisisesed ETCS-funktsioonid (punkt 4.2.2);
—  raudteedirsed ETCS-funktsioonid (punkt 4.2.3);

—  EIRENE funktsioonid (punkt 4.2.4);
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—  ETCSi ja EIRENE raadioliidesed (punkt 4.2.5);

—  rongisisesed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed (punkt 4.2.6);

—  raudteeddrsed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed (punkt 4.2.7);
—  votmehaldus (punkt 4.2.8);

—  ETCS-ID haldamine (punkt 4.2.9);

—  HABD (teljepuksi iilekuumenemise detektor) (4.2.10);

—  iihilduvus raudteedirsete rongituvastussiisteemidega (punkt 4.2.11);
— elektromagnetiline iihilduvus (punkt 4.2.12);

—  ETCS DMI (juhi-masina liides) (punkt 4.2.13);

—  EIRENE DMI (juhi-masina liides) (punkt 4.2.14);

—  jéarelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides (4.2.15);

—  raudteeddrsete juhtobjektide nahtavus (punkt 4.2.16).

Jargmiste punktide ndudeid kohaldatakse alati, olenemata siisteemi klassist:
—  4.2.10 (HABD (teljepuksi iilekuumenemise detektor)),

—  4.2.11 (Uhilduvus raudteedirsete rongituvastussiisteemidega),

—  4.2.12 (Elektromagnetiline tihilduvus) ja

—  4.2.16 (Raudteeddrsete juhtobjektide ndhtavus).

Koiki teisi punkti 4.2 (Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised néitajad) ndudeid kohaldatakse alati iiksnes A-
klassi siisteemide suhtes. B-klassi siisteemidega seotud nduete eest vastutab asjaomane litkmesriik. Lisas
B kisitletakse B-klassi siisteemi omadusi ning méératletakse vastutavad liikmesriigid.

STMid, mis vdimaldavad rongis olevat A-klassi siisteemi kasutada B-klassi infrastruktuuris, peavad vastama B-
klassi nouetele.

Koostalitlusvdime saavutamiseks ei ole vaja standardida kogu juhtkiskude allsiisteemi koiki funktsioone. Rongi
automaatse piiramise ja automaatjuhtimise funktsioonid, mida kasitletakse 4. peatiikis, on:

— rongisisesed standardsed funktsioonid, mis tagavad, et iga rong reageerib raudteeddrsetest seadmetest
saadud andmetele prognoositaval viisil;

—  raudteeddrsed standardsed funktsioonid, mis suudavad toodelda riigisiseste blokeerimis- ja signaalsiistee-
mide andmeid ning teisendada need andmed rongidele edastatavateks standardteadeteks;

—  raudteeddrsete ja rongisiseste seadmete vahelise teabevahetuse standardliidesed.

Juhtkaskude funktsioonid on jagatud kategooriatesse, mis néitavad muu hulgas, kas tegemist on valikuliste voi
kohustuslike funktsioonidega. Need kategooriad on sitestatud lisa A punktides 1 ja 32 ning funktsioonide
klassifikatsioon on mirgitud nende tekstis.

Lisa A punktis 3 on esitatud lisas A osutatud tehnilistes kirjeldustes kasutatavate ETCSi mdistete sonastik.
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4.2.

3. peatiikis sdtestatud olulisi ndudeid silmas pidades on liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad jargmised.

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised nditajad
Juhtkiskude ohutusomadused, mis on seotud koostalitlusvdimega

Kéesolev pohiparameeter kirjeldab ERTMSI/ETCSi rongisiseste seadmete ja raudteeddrsete seadmete ohu-
tusnoudeid.

Olulist ohutuse nduet silmas pidades (vt punkt 3.2.1: ohutus) kehtestatakse kdesoleva pohiparameetriga
kohustuslikud koostalitlusnouded.

—  Et ohutuse saavutamiseks kasutatavad lahendused ei kahjustaks koostalitlusvdimet, jargitakse lisa A punktis
47 sitestatud ndudeid.

—  Iga rongisisese koostu voi raudteedirse koostu ohutuse puhul on ETCSi 1. vdi 2. taseme () ohutusndue
jargmine: lubatav ohu maar (THR) 10-/h (juhuslike tdrgete puhul), mis vastab 4. ohutustasemele. A-klassi
seadmete iiksikasjalikud nduded on sdtestatud lisa A punktis 27. Lubatava ohu maira taseme kohta voib
raudteeddrsetele seadmetele kehtestada leebemad ohutusnduded, kui need tagavad teenuse ettendhtud
ohutustaseme.

—  Jargitakse lisa A punktis 28 sitestatud tookindlus- ja kdideldavusnoudeid.

Rongisisesed ETCS-funktsioonid

Kéesolevas pohiparameetris kirjeldatakse rongisiseseid ETCS-funktsioone. See sisaldab koiki rongi ohutuks
liiklemiseks vajalikke funktsioone. Funktsioonide tditmine peab vastama lisa A punktidele 14 ja 49. Neid
funktsioone rakendatakse vastavalt lisa A punktidele 1, 2, 4, 13, 15, 23 ja 53 ning allpool sitestatud tehnilistele
kirjeldustele.

—  Teabevahetus raudteedirse juhtseadmete koostuga. ETCSi 1. taseme rakenduste sdidusignaalide uuendamise
siisteemi andmevahetus on rongisisestele seadmetele kohustuslik iiksnes 7. peatiikis sitestatud tingimustel.
ETCSi andmeedastuse raadiosidefunktsioon on kohustuslik iiksnes ETCSi 2. voi 3. taseme rakendustele.

—  Eurobalise’i vastuvott. Vt lisa A punktid 9, 36, 43.
—  Euroloopi vastuvdtt. Vt lisa A punktid 16, 50.

—  Andmeedastus raadio teel ning raadioteadete protokolli haldus. Vt lisa A punktid 10, 11, 12, 18, 19,
22, 39, 40.

—  Teabe edastamine juhile
—  Juhtimisabi. Vt lisa A punkt 51.
—  Labisdidu mootmise andmete edastamine. Vt lisa A punkt 51.
—  Teabe edastamine STMidele. Vt lisa A punktid 8, 25, 26, 29, 36, 49, 52. See funktsioon hdlmab:
—  STMide viljundi haldamist;
—  STMides kasutatavate andmete esitamist;
—  STMide vahetumise haldamine.

—  Rongi automaatse piiramise funktsioon ja kabiinisisene signaalimine. Vt lisa A punktid 6, 7, 31, 37. See
funktsioon holmab jargmist:

— rongi asukoha kindlaksméddramine Eurobalise’i koordinaatsiisteemis, mille alusel jilgitakse
diinaamilist kiirusprofiili;

(") ERTMSJETCS 3. taseme ohutusnduded kehtestatakse edaspidi.
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—  diinaamilise kiirusprofiili vljaarvutamine konkreetseks tilesandeks;
—  diinaamilise kiirusprofiili jalgimine konkreetse iilesande kiigus;
—  kiiruse jélgimise viisi valimine;
—  rongi jilgimine vastavalt riigisisestele pohimotetele;
—  sekkumisfunktsiooni mairatlemine ja rakendamine;
—  rongi omaduste kindlaksmadramine.
—  Rongi komplektsuse (terviklikkuse) kontroll — kohustuslik 3. tasemel, 1. ja 2. taseme puhul ei nduta.
—  Seadmete seisundi seire ja tugi halvenenud tingimuste korral. See funktsioon hdlmab jargmist:
—  rongisiseste ETCS-funktsioonide hailestamine;
—  tugi halvenenud tingimuste korral;
—  rongisiseste ETCS-funktsioonide isoleerimine.
—  Jarelevalveotstarbeline andmesalvestustugi. Vt lisa A punktid 5, 41, 55.

—  Teabe/kiskude edastamine DMI-le ja vajaduse korral rongiliidesele, nt teave dhuavade sulgemise/avamise,
pantograafi langetamise/tdstmise, toitesiisteemi pealiiliti sisse-|valjaliilitamise ning veosiisteemilt A veo-
siisteemile B tilemineku kohta. Vt lisa A punkt 7.

4.2.3. Raudteedirsed ETCS-funktsioonid

Kdesolevas pohiparameetris kirjeldatakse raudteeddrseid ETCS-funktsioone. See holmab kdiki ETCS-funktsioone,
millega tagatakse konkreetse rongi ohutu liikklemine. Funktsioonide tditmine peab vastama lisa A punktile 14.
Neid funktsioone rakendatakse vastavalt lisa A punktidele 1, 2, 4, 13, 15, 23, 31, 37 ja 53 ning allpool sitestatud
tehnilistele kirjeldustele.

—  Teabevahetus raudteedarsete signaalseadmetega (blokeering, signaal).
—  Konkreetse rongi asukoha madramine Eurobalise’i koordinaatsiisteemis (2. ja 3. tase).

—  Raudteedirsete signaalseadmete andmete teisendamine rongisisese juhtseadmete koostu standardvormin-
gusse.

—  Liikumissuuniste genereerimine, sealhulgas liini kirjeldus ja konkreetsele rongile antud kasud.
—  Teabevahetus rongisisese juhtseadmete koostuga. See holmab jargmist:
—  Eurobalise’i andmete edastamine. Vt lisa A punktid 9, 43.

—  Soidusignaalide uuendamine. Vt lisa A punktid 18, 19, 21. Sdidusignaalide uuendamine on
asjakohane tiksnes 1. taseme puhul, kus see on vabatahtlik. (Vt ka punkt 7.2.6.)

—  Euroloop. Vt lisa A punktid 16, 50. Euroloop on asjakohane iiksnes 1. taseme puhul, kus see on
vabatahtlik (vt ka punkt 7.2.6).

—  RBC raadioside. Vt lisa A punktid 10, 11, 12, 39, 40. RBC raadioside on asjakohane iiksnes 2. ja 3.
taseme puhul.

—  Liini vabastamise andmete saatmine blokeerimisseadmesse. Seda funktsiooni ndutakse iiksnes 3. taseme

puhul.
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4.2.6.1.

—  Teabe/kdskude genereerimine DMI-le ja vajaduse korral rongiliidesele, nt teavet dhuavade sulgemise/
avamise, pantograafi langetamise/tdstmise, toitesiisteemi pealiiliti sisse-|vdljaliilitamise ning veosiisteemilt
A veosiisteemile B {ilemineku kohta.

EIRENE funktsioonid

Kéesolevas pohiparameetris kirjeldatakse EIRENE kdne- ja andmesidefunktsioone:
—  juhi kénedega seotud funktsioonid;
—  liiklusega seotud raadiofunktsioonid;

— Nt valvsusfunktsioon (vt lisa A punkti 32 alapunkt 5.7 ja lisa A punkt 33). Kui valvsusfunktsioon
kiivitab alarmi ja seejirel rakendatakse kdnealust valikulist funktsiooni, saadetakse valvsussiisteemi
genereeritud automaatsdnum raadio kaudu raudteele.

—  Andmeside

Koiki neid funktsioone rakendatakse vastavalt lisa A punktides 32, 33 ja 48 sdtestatud tehnilistele kirjeldustele
ning nende talitlus peab vastama lisa A punktile 22.

ETCSi ja EIRENE raadioliidesed

Kiesolevate liideste tdielik tehniline kirjeldus koosneb kahest osast:

—  ERTMS-funktsioonide sissetuleva ja viljamineva teabe edastusprotokollide ning teabevahetuse turvalisuse
tagamise tehniline kirjeldus;

—  seadmetevaheliste liideste tehniline kirjeldus. Seadmetevahelisi liideseid kirjeldatakse:
—  rongisisese koostu puhul punktis 4.2.6 (Rongisisesed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed);
—  raudteeddrse koostu puhul punktis 4.2.7 (Raudteedirsed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed).

Kiesolevas pohiparameetris kirjeldatakse raudteedirsete ja rongisiseste juhtseadmete koostude vahelist raadio-
liidest. Selle alla kuuluvad:

— fidisikalised, elektrilised ja elektromagnetilised véidrtused, mida tuleb jirgida ohutu toimimise huvides;
—  kasutatav sideprotokoll;

—  sidekanali kattesaadavus.

Kohaldatakse jargmisi tehnilisi ndudeid.

—  Raadioside rongiga: A-klassi raadiosideliidesed toimivad R-GSMi sagedustel. Vt lisa A punkt 35. Protokollid
peavad vastama lisa A punktidele 10, 18, 19, 39 ja 40.

—  Eurobalise’i ja Euroloopi side rongiga: Eurobalise’i sideliidesed peavad vastama lisa A punktidele 9 ja 43.
Euroloopi sideliidesed peavad vastama lisa A punktidele 16 ja 50.

Rongisisesed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed

Kiesolev phiparameeter koosneb kolmest osast.

ETCSi ja STMi vaheline liides

Spetsiaalne andmeedastusmoodul (STM) vdimaldab kasutada rongisisest ETCSi B-klassi ATP/ATC siisteemidega
varustatud liinidel.
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Rongisiseste ETCS-funktsioonide ja B-klassi ATPJATC siisteemide STMide vaheline liides on mddratletud lisa
A punktides 4, 8, 15, 25, 26 ja 49. Lisa A punktis 45 sitestatakse K-liides ja punktis 46 G-liides. K-liidese
kasutamine on vabatahtlik, kuid kasutamise korral peab see vastama lisa A punktile 45. Lisaks sellele peab K-
liidese kasutamise korral olema rongisisene edastusfunktsioon kooskolas lisa A punkti 46 omadustega.

4.2.6.2. GSM-RJETCS
A-klassi raadiofunktsioonide ja rongisiseste ETCS-funktsioonide vaheline liides. Asjaomased nouded on
sdtestatud lisa A punktides 4, 7, 15, 20, 22 ja 34.

4.2.6.3.  Labisdidu modtmine
Labisoidu modtmise funktsiooni ja rongisiseste ERTMS-/ETCS-funktsioonide vaheline liides peab vastama lisa
A punktis 44 nimetatud nduetele. See liides kuulub kiesoleva pShiparameetri alla tiksnes juhul, kui labisdidu
modtmise seade moodustab koostalitlusvdime iseseisva komponendi (vt punkt 5.2.2; koostalitlusvdime
komponentide rithmitamine).

4.2.7. Raudteeiirsed juhtkiskude allsiisteemi siseliidesed
Kéesolev pohiparameeter koosneb kuuest osast.

4.2.71.  RBCde vaheline funktsiooniliides
Kdesoleva liidese raames méiratakse kindlaks andmed, mida peavad vahetama kaks korvuti asuvat raadio teel
blokeerimise juhtkeskust (RBC), et rong saaks litkuda ohutult ithe RBC td6piirkonnast teise. See holmab:
— andmeid, mida “iileandev” RBC saadab “vastuvotvale” RBCle;
— andmeid, mida “vastuvottev” RBC saadab “iileandvale” RBCle.
Asjaomased nouded on sdtestatud lisa A punktis 12.

4.2.7.2.  RBCde vaheline tehniline liides
Kahe RBC vaheline tehniline liides. Asjaomased nduded on sitestatud lisa A punktides 58, 62, 63.

4.2.7.3.  GSM-R/RBC
A-klassi raadiosiisteemi ja raudteeddrsete ETCS-funktsioonide vaheline liides. Asjaomased nduded on sitestatud
lisa A punktides 4, 15, 20, 22 ja 34.

4.2.7.4.  Eurobalise/LEU
Eurobalise’i ja raudteedarse elektroonilise seadme (LEU) vaheline liides. Asjaomased nduded on sdtestatud lisa
A punktis 9. See liides kuulub kiesoleva pohiparameetri alla tiksnes juhul, kui Eurobalise ja LEUd on
koostalitlusvoime iseseisvad komponendid (vt punkt 5.2.2: koostalitlusvdime komponentide rithmitamine).

4.2.7.5.  Euroloop/LEU
Euroloopi ja LEU vaheline liides. Asjaomased nduded on sitestatud lisa A punktis 16. See liides kuulub kéesoleva
pohiparameetri alla iiksnes juhul, kui Euroloop ja LEUd on koostalitlusvdime iseseisvad komponendid (vt punkt
5.2.2: koostalitlusvdime komponentide rithmitamine).

4.2.7.6.  ERTMSi raudteeddrsete seadmete eelpaigalduse nouded

Raudteedirsete A-klassi seadmete ja raudteedirse juhtkdskude infrastruktuuri vaheline liides. Asjaomased nouded
on sitestatud lisa A punktis 59. Selles punktis kirjeldatakse raudteeddrsete A-klassi seadmete eelpaigaldust.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

Votmehaldus

Kéesolev pohiparameeter kisitleb raadio teel edastatavaid ohutusandmeid, mida kaitstakse kriiptograafilisi
votmeid kasutavate mehhanismidega. Infrastruktuuriettevotjad ja raudtee-ettevotjad tagavad votmete kontrolli-
miseks ja haldamiseks vajaliku haldussiisteemi. Votmehaldusliides peab olema:

— e infrastruktuuriettevotjate votmehaldussiisteemide vahel;
—  raudtee-ettevotjate ja infrastruktuuriettevotjate votmehaldussiisteemide vahel;
—  votmehaldussiisteemi ning rongisiseste ja raudteeddrsete ETCS-seadmete vahel.

Koostalitlusvoimeliste piirkondade votmehaldussiisteemide vahelise votmehalduse nduded on sitestatud lisa
A punktides 11 ja 56..
ETCS-ID haldamine

Kéesolev pohiparameeter kisitleb raudtecddrsetes ja rongisisestes koostudes sisalduvate seadmete kordumatuid
ETCS-identimiskoode. Nouded on sitestatud lisa A punktis 23. Muutujate eraldamist kirjeldatakse lisa A punktis
53.

Rongisiseste juhtseadmete tarnijad vastutavad lisa A punkti 53 kohasesse eraldatud vahemikku kuuluvate
kordumatute identimiskoodide haldamise eest. Veeremi valdajad tagavad haldussiisteemi, millega kontrollitakse ja
hallatakse identimiskoode seadmestiku kogu kasutusea jooksul.

Lisa A punktiga 53 eraldatakse liikmesriikidele identimiskoodide vahemikud. Liikmesriigid vastutavad nende
vahemike eraldamise eest oma riigi tellijatele.

Raudteedirsete seadmestike tellijad vastutavad neile eraldatud vahemikku kuuluvate kordumatute identimis-
koodide haldamise eest. Infrastruktuuriettevotja tagab haldussiisteemi, millega kontrollitakse ja hallatakse
identimiskoode seadmestiku kogu kasutusea jooksul.

HABD (teljepuksi iilekuumenemise detektor)

Kiesoleva pohiparameetriga ndhakse ette nduded raudteeddrsetele seadmetele, mille ilesandeks on modta
moodasditva veeremi teljelaagrite temperatuuri, et teha kindlaks, kas see iiletab teatava piirvddrtuse, ning
edastada konealused andmed juhtimiskeskusesse. Nouded on sitestatud lisa A liites 2.

Rongisiseste detektoritega varustatud veeremiga seonduvat kisitletakse ka kiirraudteeveeremi KTK punktis
4.2.11.

Uhilduvus raudteedirsete rongituvastussiisteemidega

Kéesolev pohiparameeter kirjeldab nende raudteedérsete tuvastussiisteemide omadusi, mis on vajalikud sellise
veeremiga tihilduvuse tagamiseks, mis vastab asjaomasele veeremi KTK-le.

Veeremil peavad olema raudteedirsete rongituvastussiisteemide toimimiseks vajalikud omadused. Liiklusvahendi
omadustega seotud néuded on sitestatud lisa A liites 1.

Need omadused lisatakse veeremi KTK(de)le.

Elektromagnetiline iihilduvus

Kéesolev pohiparameeter on jagatud kahte ossa.

4.2.12.1.  Juhtkdskude allsiisteemi sisene elektromagnetiline iihilduvus

Juhtseadmed ei tohi hdirida teisi juhtseadmeid.
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4.2.12.2.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Veeremi ja raudteeddrsete juhtseadmete elektromagnetiline ithilduvus

See holmab elektromagnetilise tthilduvusega (EMC) seotud mdjureid (juhitav ja indutseeritav veovool ja muu
rongist parinev elektrivool, elektromagnetvilja omadused ja staatilised véljad), mida tuleb veeremi puhul silmas
pidada, et tagada raudteeddrsete juhtseadmete nduetekohane toimimine. See hdlmab vddrtuste modtmise
kirjeldust.

Juhtkiskude allstisteemi raudteeddrsete seadmete omadused on sitestatud:
—  lisa A punktis A7 (seadmete iildised hiirekindlusomadused);

—  lisa A punktis 9 (Eurobalisei sidesiisteemi erinduded);

— lisa A punktis 16 (Euroloopi sidesiisteemi erinduded).

Lisaks sellele on punktis 4.2.11 sdtestatud rongituvastussiisteemide erinduded ja lisa A liites 2 HABD erinduded.

ETCS DMI (juhi-masina liides)

Kdesolev pohiparameeter kirjeldab andmeid, mida rongisisene ETCS-siisteem annab juhile ning mida juht
ERTMSI/ETCSi rongisisesesse siisteemi sisestab. Vt lisa A punkt 51.

Selle alla kuuluvad:
—  ergonoomia (sh nihtavus);
—  kuvatavad ETCS-funktsioonid;

—  juhi sisendist kéivituvad ETCS-funktsioonid.

EIRENE DMI (juhi-masina liides)

Kéesolev pohiparameeter kirjeldab andmeid, mida EIRENE rongisisene siisteem annab juhile ning mida juht
EIRENE rongisisesesse siisteemi sisestab. Vt lisa A punktid 32, 33, 51.

Selle alla kuuluvad:

—  ergonoomia (sh nihtavus);

—  kuvatavad EIRENE funktsioonid;
—  viljuva kdne andmed;

—  sissetuleva kdne andmed.

Jirelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides

Kdesolev pdhiparameeter kirjeldab jargmist:

—  kontrollmeeriku ja allalaadimisseadme vaheline andmevahetus;

—  sideprotokollid;

— fiidisiline liides;

—  andmesalvestuse funktsionaalsed nduded ning andmesalvestusfunktsiooni kasutamine.

Koikide liikmesriikide jirelevalveasutustel on ametlike ja uurimisiilesannete tiitmisel juurdepdds salvestatud
andmetele, mis vastavad kohustuslikele andmesalvestusnouetele.

Vt lisa A punktid 4, 5, 15, 41, 55.
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4.2.16.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

Raudteeiirsete juhtobjektide nihtavus

Kéesolev phiparameeter kirjeldab jargmist:

—  valgust peegeldavate mérkide omadused, et tagada 6ige nahtavus. Tuleb tagada, et vastavalt veeremiiiksuste
esilaternate nouetele (vt TSI RS HS) oleksid OPE nouded tdidetud.

—  Koostalitlusvoimeliste teadetetahvlite kohta vt lisa A punkt 38.

Teiste allsiisteemide liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi liides
ERTMSi/ETCSi ja GSM-Ri kasutuseeskirjad

Uleeuroopalise raudteevargu suhtes kohaldatakse samu iihtlustatud kasutuseeskirju, mida kirjeldatakse kiitamise
ja liikluskorralduse KTKs (vt ka CCS KTK punkt 4.4: kasutuseeskirjad).

Tavaraudtee kditamise KTK: lisa A
Kiirraudtee kditamise KTK: lisa A

ETCS juhi-masina liides

See liides kirjeldab andmeid, mida ERTMSi/ETCSi rongisisene siisteem annab juhile ning mida juht ERTMSi/
ETCSi rongisisesesse siisteemi sisestab. Juhtkiskude pohiparameetrit kirjeldatakse punktis 4.2.13 (ETCSi DMI
(juhi-masina liides)).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad nduded kehtestab
asjaomane litkmesriik (vt lisa B).

Tavaraudtee kiitamise KTK: lisa Al
Kiirraudtee kiitamise KTK: lisa Al

EIRENE juhi-masina liides

Kéesolev pohiparameeter kirjeldab andmeid, mida EIRENE rongisisene siisteem annab juhile ning mida juht
EIRENE rongisisesesse siisteemi sisestab. Juhtkidskude pohiparameetrit kirjeldatakse punktis 4.2.14 (EIRENE DMI
(juhi-masina liides)).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi raadiosiisteemidele esitatavad sellealased nouded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Tavaraudtee kditamise KTK: lisa A2
Kiirraudtee kditamise KTK: lisa A2

Jarelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides

See liides holmab andmesalvestuse funktsionaalseid ndudeid ning andmesalvestusfunktsiooni kasutamist.
Juhtkaskude pohiparameetrit kirjeldatakse punktis 4.2.15 (Jirelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele ja raadiosiisteemidele esitatavad
sellealased nduded kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Tavaraudtee kditamise KTK: punkt 4.2.3.5.

Kiirraudtee kditamise KTK: punkt 4.2.3.5.
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4.3.1.5.

4.3.1.6.

43.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Rongi garanteeritud pidurdustohusus ja omadused

Juhtkdskude allsiisteemiga ndhakse ette rongi garanteeritud pidurdustShususe méiratlemine. Kditamise ja
liikluskorralduse KTKga ndhakse ette rongi garanteeritud pidurdustdhususe kindlaksmaaramise normid. Veeremi
KTKga nihakse ette veeremiiiksuste pidurdustdhususe kindlaksmaaramise viis.

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad sellealased nduded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Tavaraudtee kaitamise KTK: punkt 4.2.2.6.2.
Kiirraudtee kiitamise KTK: punkt 4.2.2.6.2.

Rongisiseste ETCS-funktsioonide isoleerimine

See liides holmab rongisiseste ETCS-funktsioonide isoleerimisega seotud ndudeid torgete puhul. Juhtkdskudega
seotud néuded on esitatud punktis 4.2.2 (Rongisisesed ETCS-funktsioonid).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad sellealased nouded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Tavaraudtee kiitamise KTK: lisa A1
Kiirraudtee kiitamise KTK: lisa A1

Vilja jaetud
Teljepuksi iilekuumenemise detektorid

See liides holmab teljepuksi tilekuumenemise detektorite toimimisndudeid. Juhtkdskude allsiisteemi pohipara-
meetrit kirjeldatakse punktis 4.2.10 (HABD (teljepuksi iilekuumenemise detektor)).

Tavaraudtee kditamise KTK: lisa B punkt C
Kiirraudtee kiitamise KTK: lisa B punkt C

Juhi valvsus

See liides holmab juhi valvsuse funktsiooni toimimisndudeid.

OPE KTKga ette nihtud sdnumi edastamise funktsioon on holmatud punktis 4.2.4 (EIRENE funktsioonid)
kirjeldatud EIRENE funktsiooniga.

Tavaraudtee kditamise KTK: punkt 4.3.2.2.
Kiirraudtee kiitamise KTK: punkt 4.3.2.2.

Liivatamisfunktsioon

See liides holmab juhtide tegutsemisjuhiseid, mille eesmdrk on viltida liivatamisest tulenevaid hiireid
raudteedirsete rongituvastusseadmete t66s. Juhtkdskude siisteemi pohiparameeter on sitestatud punktis 4.2.11.

Tavaraudtee kiitamise KTK: lisa H
Kiirraudtee kditamise KTK: lisa B

Juhi nahtavusala

See liides kasitleb juhi nahtavusala labi kabiini esiklaasi. Juhtkdskude allsiisteemi nduded on sitestatud punktis
4.2.16 (Raudteeddrsete juhtobjektide ndhtavus).
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43.2.1.

4.3.2.2.

Tavaraudtee kditamise KTK: punkt 4.3.2.4.

Kiirraudtee kiditamise KTK: punkt 4.3.2.4.

Veeremi allsiisteemi liides

Koik viited tavaraudtee veeremi KTK vedukite ja roobasbusside osale on avatud punktid. Vedukid on vedurid,
elekterveoga mootorrongid ja diiselmootoriga mootorrongid.

Uhilduvus raudteedrsete rongituvastussiisteemidega

Raudteeddrsete rongituvastussiisteemide omadused peavad olema sellised, et need ithilduksid veeremi KTK-le
vastava veeremiga. Juhtkdskude siisteemi pohiparameeter on sitestatud punktis 4.2.11 (Uhilduvus raudteedirsete
rongituvastussiisteemidega). Asjaomaste KTKde tiksikasjalikud viited on loetletud jargmises tabelis.

Parameeter Juhtkéskude KTK Kiirraudteeveeremi Kaubavagunite KTK Vedukite (vedurid,
lisa A KTK EMRid ja DMRid) ja
lidde 1 rébbaséusside KTK

(mida ajakohastatakse
KTK olemasolu korral)
Teljevahed 2.1, sh joonis 6 4.2.7.10.2 4.3.2.1
Rattageomeetria 2.2, sh joonis 7 4.2.7.10.3 5.4.2.3
Veeremi mass 3.1 4.2.3.2 4.23.2
(minimaalne telje-
koormus)
Metallivaba ruum 3.2 (avatud punkt) | Veel kindlaks Veel kindlaks
rataste imber madramata madramata
Veeremi metallimass | 3.3 (avatud punkt) | Veel kindlaks Veel kindlaks
madramata madramata
Ratta materjal 34 4.2.710.3 5423
Rataste impedants 3.5 42331 42331
Veeremi impedants 3.6 42.8.3.8 Puudub
Liivatusseadme 4.1 4.2.3.10 Puudub
kasutamine
Liitpiduriklotside 4.2 Lisa L Avatud punkt
kasutamine
Vastassuunalise veo- | 5.1 4.2.8.3.4.1 Puudub
voolu harmoonikud
Elektriliste/magnet- | 5.2 TBD Puudub
pidurite kasutamine
Elektri-, magnet-, 5.3 4.3.4.12 Puudub
elektromagnetvali

Veeremi ja raudteeddrsete juhtseadmete elektromagnetiline iihilduvus

See liides kasitleb elektromagnetilise iihilduvuse (EMC) mdjurite (juhitav ja indutseeritav veovool ja muu rongist
parinev elektrivool, elektromagnetvilja omadused ja staatilised véljad) piirméérasid, mida tuleb veeremi puhul
silmas pidada, et tagada raudteedirsete juhtseadmete nduetekohane toimimine. Juhtkidskude siisteemi
pOhiparameeter on sitestatud punktis 4.2.12.2 (Veeremi ja raudteeddrsete juhtseadmete elektromagnetiline
ithilduvus).
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.6.6

Rongi garanteeritud pidurdustohusus ja omadused

Juhtkdskude allsiisteemiga nahakse ette rongi garanteeritud pidurdustdhususe médratlemine. Veeremi KTKga
nihakse ette veeremiiiksuste pidurdustohususe kindlaksmaaramise viis. Kaitamise ja liikluskorralduse KTKga
nahakse ette rongi garanteeritud pidurdustShususe kindlaksmairamise normid.

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad sellealased nduded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Fikseeritud rongikoosseisude puhul annab rongipidurite garanteeritud tooparameetrid tootja ja need kantakse
veeremiregistrisse.

Muutuvate rongikoosseisude voi iiksiksdidukite puhul kohaldatakse kaubavagunite KTKd.
Kaubavagunite KTK: punkt 4.2.4.1.2.
Kiirraudteeveeremi KTK: punktid 4.2.4.1, 4.2.4.4, 4.2.4.7.

Juhtkdskudega seotud rongisiseste antennide asukoht

Eurobalise’i ja Euroloopi antennide asukoht veeremil peab olema selline, et raudteegeomeetria darmustes, millesse
veerem voib sattuda, oleks tagatud tookindel andmevahetus. Arvesse voetakse veeremi litkumist ja kditumist.
Juhtkaskude allsiisteemi pdhiparameeter on esitatud punktis 4.2.2 (Rongisisesed ETCS-funktsioonid).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad nouded kehtestab
asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

GSM-R antenni asukoht veeremiiiksuste katusel oleneb eelkdige modtmistest, mis tehakse iga uut tiiiipi
veeremitiksuse puhul ning mille puhul voetakse arvesse ka teiste (uute vdi olemasolevate) antennide asukohti.
Katsetingimustes peab antenni voimsus vastama punktis 4.2.5 (ETCSi ja EIRENE raadioliidesed) sdtestatud
nouetele. Katsetingimusi kirjeldatakse samuti punktis 4.2.5 (ETCSi ja EIRENE raadioliidesed).

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.3.4.8.

Fiiiisilised keskkonnatingimused

Rongile paigaldamiseks ette nihtud juhtseadmete kliimatingimused ja fiiiisilised keskkonnatingimused
méiratakse kindlaks nende liinide infrastruktuuriregistrite alusel, kus rongi kavatsetakse kasutada, ja lisa
A punktide A4 ja A5 alusel.

Veeremi ja rongisiseste juhtseadmete elektromagnetiline iihilduvus

Uleeuroopalises raudteevorgus kasutamiseks ettendhtud rongisisese juhtseadmete koostu seadmete iildise
kasutamise voimaldamiseks tuleb vastavalt lisa A punktile A6 kindlaks méirata rongi prognoositavad
elektromagnetilised tingimused. Eurobalise’i ja Euroloopi sidesiisteemi suhtes kohaldatakse vastavalt lisa
A punktide 9 ja 16 erisitteid.

B-klassi rongisisestele siisteemidele esitatavad nouded kehtestab asjaomane liitkmesriik (vt lisa B).
Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.6.6.



L 342/20 Euroopa Liidu Teataja 7.12.2006

4.3.2.7.

4.3.2.8.

4.3.2.9.

4.3.2.10.

Rongisiseste ETCS-funktsioonide isoleerimine

See liides kasitleb rongisiseste ETCS-funktsioonide isoleerimist. Rongi peab olema voéimalik parast ETCS-
funktsioonide isoleerimist liigutada ilma ETCS sekkumiseta. Juhtkdskudega seotud nduded on esitatud punktis
4.2.2 (Rongisisesed ETCS-funktsioonid).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATPJATC siisteemidele esitatavad sellealased nouded
kehtestab vastutav liikmesriik (vt lisa B).

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.7.10.1.

Andmeliidesed

Rongi ja rongisisese juhtseadmete koostu andmeliides on sitestatud lisa A punktis 7.

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad sellealased nduded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

ETCSi 1. ja 2. taseme puhul ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK:punktid 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.9.
Raadioside ja veeremi allsiisteemi vaheliste liideste nduded on sitestatud lisa A punktis 33.

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi raadiosiisteemidele esitatavad sellealased nouded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Vastavad tehnilised nduded on sitestatud jargmiselt.
Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.7.9.

Teljepuksi iilekuumenemise detektorid

See liides holmab teljepuksi tilekuumenemise detektorite tehnilisi ndudeid. Juhtkiskude allstisteemi
pohiparameetrit kirjeldatakse punktis 4.2.10 (HABD (teljepuksi iilekuumenemise detektor)).

Seda liidest kasutatakse A-klassi HABD siisteemi puhul. B-klassi HABD siisteemidele esitatavad sellealased
nouded on madratletud asjaomases infrastruktuuriregistris (vt lisa C).

Vastavad tehnilised néuded on sitestatud jargmiselt.
Kaubavagunite KTK: punkt 4.2.3.3.2.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.3.3.2.

Veeremiiiksuste esilaternad

See liides hdlmab veeremiiiksuste esilaternate virvuse ja valgustugevusega seotud tehnilisi ndudeid, et tagada
raudtecdirsete valgust peegeldavate markide ja peegeldava riietuse nahtavus. Juhtkdskude allsisteemi nduded on
sitestatud punktis 4.2.16 (Raudteedirsete juhtobjektide nahtavus) ja punktis 4.7.

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.7.4.1.1.

4.3.2.11.  Juhi valvsus

OPE KTKga ette nihtud funktsioon on holmatud punktis 4.2.4 (EIRENE funktsioonid) kirjeldatud
EIRENE lisafunktsiooniga. See liides kehtib juhul, kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja rakendab lisafunktsiooni.
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4.3.2.12.

4.3.2.13.

4.3.2.14.

4.3.2.15.

4.3.2.16.

Veeremi valvsusseadme ja GSM-Ri rongisisese koostu vahelise liidese iiksikasjalikud tehnilised nouded jidvad
avatud punktiks.

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Kiirraudteeveeremi KTK: punktis 4.2.7.9 ei ole praegu tipsustatud mingeid ndudeid.

Labisoidu maotmine

Labisoidumdddiku ja rongisiseste ETCS-funktsioonide hulka kuuluva ldbisdidu modtmise funktsiooni vaheline

liides.

See veeremi KTK liides on punktis 4.2.6.3 (Labisdidu mddtmine) sitestatud pShiparameetri puhul asjakohane
tiksnes juhul, kui labisdidumdotur on koostalitlusvdime iseseisev komponent (vt punkt 5.2.2, Koostalitlusvdime
komponentide rithmitamine).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi ATP/ATC siisteemidele esitatavad sellealased nouded
kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Jarelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides

See liides holmab andmesalvestusega seotud tehnilisi ndudeid. Juhtkdskude pdhiparameetrit kirjeldatakse punktis
4.2.15 (Jarelevalveotstarbelise andmesalvestuse liides).

Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul. B-klassi rongisisestele siisteemidele esitatavad nduded kehtestab
asjaomane litkmesriik (vt lisa B).

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.7.11.

Rongisiseste seadmete eelpaigaldus

See liides holmab veeremi A-klassi seadmete eelpaigalduse ulatust, nagu on sitestatud lisa A punktis 57.
Seda liidest kasutatakse A-klassi siisteemi puhul.

Kiirraudteeveeremi KTK: punkt 4.2.7.10.1 (Juhtkdskude ja signaalimise allasiisteem: {ildine).
Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Juhi néhtavusala

See liides kisitleb juhi ndhtavusala labi kabiini esiklaasi. Juhtkdskude allsiisteemi nduded on sitestatud punktis
4.2.16 (Raudteedirsete juhtobjektide nihtavus).

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.
Kiirraudteeveeremi KTK: punktid 4.2.2.6, 4.2.2.7.

Automaatne vaimsuse kontroll ja konkreetsed nouded veeremile pikkade tunnelite jaoks

See liides kirjeldab juhtkdskude allsiisteemi funktsiooni, millega:

—  antakse kisk ohuavade sulgemiseks ja avamiseks, nagu on ette nahtud veeremi KTKga;

—  antakse kisk pantograafi langetamiseks ja tdstmiseks, nagu on ette ndhtud energiavarustuse KTKga;

—  antakse kisk toitesiisteemi pealiiliti sisse- ja valjaliilitamiseks, nagu on ette ndhtud energiavarustuse KTKga.

See on peamine ETCS-funktsioon, mida on kirjeldatud punktides 4.2.2 ja 4.2.3.
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4331

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.4.1.

Kaubavagunite KTK: ei kohaldata.

Kiirraudteeveeremi KTK: punktid 4.2.7.12, 4.2.8.3.6.7.

Infrastruktuuri allsiisteemi liidesed
Rongituvastussiisteernid

Infrastruktuuri rajamisel tuleb tagada, et raudteeddrsed rongituvastussiisteemid vastavad punktis 4.2.11
(Uhilduvus raudteeddrsete rongituvastussiisteemidega) ja lisa A liites 1 (punkt 3.5: rataste impedants) sitestatud
nduetele.

Kiirraudtee infrastruktuuri KTK: punkt 4.2.18.

Tavaraudtee infrastruktuuri KTK: viide juhtkédskude allsiisteemi KTK-le lisatakse tulevikus kaitamise KTK-le, et
infrastruktuur vastaks nendele juhtkiskude nouetele.

Raudteeddrsed juhtseadmed

Raudteedirsete allsiisteemide andmeedastusseadmed (GSM-R, Euroloop, Eurobalise) tuleb paigutada selliselt, et
raudteegeomeetria darmustes, millesse veerem voib sattuda, oleks tagatud tookindel andmevahetus. Arvesse
vdetakse veeremi litkumist ja kiitumist. Vt punkt 4.2.5 (ETCSi ja EIRENE raadioliidesed).

Teadetahvlite (vt punkt 4.2.16) ja muude raudteeiirsete juhtseadmete (nt GSM-Ri antennid, Euroloop, Eurobalise,
HABD, valgussignaalid, pd6rmeajamid jne) paigutus peab vastama infrastruktuuri KTKs madratletud nduetele
(infrastruktuurirajatiste miinimummodtmed).

See liides on andmeside seisukohast asjakohane A-klassi siisteemi puhul. B-klassi siisteemidele esitatavad
sellealased nduded kehtestab asjaomane liikmesriik (vt lisa B).

Kiirraudtee infrastruktuuri KTK: punkt 4.2.3.

Veeremi kasutatava liiva kvaliteet

Rongituvastussiisteemide nouetekohase toimimise huvides peab veeremi kasutatav liiv olema teatava kvaliteediga.
Juhtkaskude allsiisteemi nduded on kirjeldatud lisa A liite 1 punktis 4.1.4.

Kiirraudtee infrastruktuuri KTK: punkt 4.2.25.4.

Elektriliste/magnetpidurite kasutamine

Raudteedirsete juhtseadmete nduetekohane toimimise tagamiseks on magnet- ja poorisvoolpidurite kasutamine
sdtestatud infrastruktuuriregistris lisa A liite 1 punkti 5.2 kohaselt.

Energiavarustuse allsiisteemi liidesed
Elektromagnetiline iihilduvus

Maarajatiste prognoositavad elektromagnetilised tingimused méératakse kindlaks lisa A punkti A7 kohaselt.
Eurobalisei ja Euroloopi sidesiisteemi suhtes kohaldatakse vastavalt lisa A punktide 9 ja 16 erisitteid.
Rongituvastussiisteemide kohta vt lisa A liide 1.

HABD kohta vt lisa A liide 2.

ENE HS KTK: punkt 4.2.6.
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4.3.4.2.

4.4.

4.5.

Automaatne voimsuse kontroll

Juhtkdskude allsiisteemi toimimist seoses erinevate faaside ja vooluvarustussiisteemide eraldustsoonidega, mis
pohineb energia allsiisteemi tagatud toitel, kirjeldatakse punktides 4.2.2 ja 4.2.3.

ENE HS KTK: punktid 4.2.21, 4.2.22, 4.2.2.

Kasutuseeskirjad

Juhtkdskude allsiisteemi (ERTMS/ETCS ja GSM-R) kasutuseeskirjad on iiksikasjalikult sitestatud kiitamise ja
liikluskorralduse KTKs.

Hoolduseeskirjad

Kdesoleva KTK alla kuuluva allsiisteemi hoolduseeskirjad peavad tagama 4. peatiikis toodud pdhiparameetrites
sitestatud védrtuste piisimise ettendhtud piirides koostude kogu kasutusea jooksul. Jooksva hoolduse voi
remonditoode kaigus voib siisteem siiski pdhiparameetrites sitestatud véirtustele mitte vastata; hoolduseeskirjad
peavad taga, et nende toimingute kéigus ei viheneks ohutus.

Nimetatud tulemuste saavutamiseks tuleb tiita jirgmised tingimused.

Seadme tootja vastutus

Allsiisteemis kasutatava seadme tootja peab kindlaks mairama:

—  koik hooldusnduded ja -menetlused (sealhulgas nouetekohase toimimise jilgimine, diagnostika- ja
katsemeetodid ning -vahendid), mis on vajalikud kiesoleva KTK kohustuslikes nduetes sitestatud oluliste
nouete ja vddrtuste jargimiseks seadme kogu kasutusea jooksul (paigaldamisele eelnev vedu ja sdilitamine,
tavapdrane kasutamine, torked, remondimeetmed, kontrollimine ja toosse sekkumine, demonteerimine
jne);

—  kaik tervise- ja ohutusriskid, mis voivad méjutada tildsust ning hoolduspersonali;

—  teestruktuuri esimese hoolduse tingimused (st teestruktuuri vahetatavate osade (LRU) mddratlus),
heakskiidetud tthilduvad riistvara- ja tarkvaraversioonid, rikkis LRUde viljavahetamise ja nt rikkis LRUde
ladustamise ning rikkis LRUde parandamise tingimused;

—  tehnilised tingimused, mille alusel voib rikkis seadmetega rongiga sdita teckonna 1dpuni vdi tookotta
(tehnilise seisundi halvenemise korral, nt kui funktsioonid on osaliselt voi téielikult vilja lilitatud, teistest
funktsioonidest isoleeritud vms);

—  kontrollimised, mis tuleb teha juhul, kui seade on erandliku koormuse all (nt erandlikud keskkonna-
tingimused voi porutused).

Tellijate vastutus
Tellijad peavad:

— tagama, et koikide kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate komponentide (koostalitlusvoime
komponendid ja muud komponendid) puhul on kindlaks maaratud punktis 4.5.1 (Seadme tootja vastutus)
sdtestatud hoolduseeskirjad;

—  kehtestama koikide kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate komponentide hoolduseeskirjad, vottes
arvesse riske, mis tulenevad eri seadmete koostoimest allsiisteemis ning liidestest teiste allsiisteemidega.

Infrastruktuuriettevdtja voi raudtee-ettevotja vastutus

Rongisisese voi raudteedirse koostu toimimise eest vastutav infrastruktuuriettevotja voi raudtee-ettevotja:

—  koostab punktis 4.5.4 (Hooldusplaan) sitestatud hooldusplaani.
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4.5.4.

4.6.

4.7.

4.8.

Hooldusplaan

Hooldusplaani aluseks on punktide 4.5.1 (Seadme tootja vastutus), 4.5.2 (Tellijate vastutus) ja 4.5.3
(Infrastruktuuriettevotja voi raudtee-ettevotja vastutus) stted ning see holmab vihemalt jargmist:

—  seadme kasutustingimused, mille aluseks on tootjate kehtestatud nduded;

—  hooldusprogrammide andmed (nt ennetavate hooldustoode ja parandustoode mdaaratlus, maksimaalne
ennetavate hooldustoode vaheline aeg ja vastavad ettevaatusabindud, mis tuleb votta allsiisteemi ja
hoolduspersonali ohutuse tagamiseks, pidades silmas hooldustoodest tulenevaid hiireid juhtkdskude
allsiisteemi t60s);

—  varuosade siilitamise nouded;

—  teestruktuuri esmase hoolduse mairatlus;

—  rikkis seadmete kiitlemise eeskirjad;

—  hoolduspersonali ametialase padevuse miinimumnouded, pidades silmas tervise- ja ohutusriske;
—  isikukaitsevahendeid kasitlevad nouded;

—  hoolduspersonali vastutus ja volitused (nt juurdepéis seadmetele, siisteemi to0 piirangute ja/voi katkestuste
haldamine, LRUde viljavahetamine, rikkis LRUde parandamine, siisteemi tavapérase to0 taastamine);

—  ETCS-identimiskoodide haldamise menetlused. Vt punkt 4.2.9 (ETCS-ID haldamine);

—  viisid, kuidas edastada seadme tootjale ohutust oluliselt mojutavate vigade ja sagedaste siisteemiriketega
seotud teavet.

Ametialane pidevus

Juhtkaskude allsiisteemi kasutamiseks noutav ametialane padevus kuulub kiitamise ja liikluskorralduse KTK
kohaldamisalasse.

Juhtkaskude allsiisteemi hooldusega seotud ametialane padevus sitestatakse iiksikasjalikult hooldusplaanis (vt
punkt 4.5.4: hooldusplaan).

Tootervishoiu ja tooohutuse nouded

Lisaks hooldusplaanides sitestatud nduetele (vt punkt 4.5: hoolduseeskirjad), tuleb votta ettevaatusabindusid
hoolduspersonali ja kasutajate tervise ja ohutuse kaitsmiseks vastavalt Euroopa normidele ja Euroopa
oigusaktidega kooskolas olevatele riiklikele normidele.

Juhtkaskude allsiisteemi raudteeddrsete seadmete hooldamisega seotud personal peab raudteel voi selle liheduses
tootades kandma peegeldavat riietust, millel on EU mérk (ja seeparast vastab see ndukogu 21. detsembri 1989.
aasta direktiivi 89/686/EU (isikukaitsevahendeid kasitlevate liikmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta)
sitetele).

Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid

Juhtkaskude allsiisteemi kasitatakse kahe koostuna:
—  rongisisene koost;

—  raudteedirne koost.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Infrastruktuuri- ja veeremiregistri nduded juhtseadmete koostude kohta on sitestatud lisas C (liinide ja rongide
omadused).

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
Mbisted
Direktiivi 96/48/EU artikli 2 punktis d sitestatakse, et:

koostalitlusvoime komponendid on “seadme mis tahes lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost voi
kogukoost, mis on inkorporeeritud voi mida kavatsetakse inkorporeerida allsiisteemi, millest ileeuroopalise
kiirraudteesiisteemi koostalitlusvdime otseselt voi kaudselt sdltub”. Maiste “komponent” hdlmab nii materiaalseid
kui ka mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara.

Koostalitlusvdime komponentide loend
Koostalitlusvéime pShikomponendid

Juhtkaskude allsiisteemi koostalitlusvdime komponendid on loetletud:
— rongisisese koostu puhul tabelis 5.1.a;
—  raudteedirse koostu puhul tabelis 5.2.a.

Koostalitlusvoime komponent “ohutusplatvorm” on koostisosa (geneeriline toode, olenemata kasutusviisist), mis
sisaldab riistvara ja alustarkvara (piisivara ja/vdi operatsioonisiisteem ja/voi tugirakendused) ja mida saab
kasutada keerukamate siisteemide koostamiseks (geneerilised rakendused, st rakenduste liigid).

Koostalitlusvéime komponentide rithmitamine

Juhtkdskude koostalitlusvdime pohikomponentidest, mis on sitestatud tabelites 5.1.a ja 5.2.a, vdib koostada
suuremaid iiksusi. Rithm méératletakse seejarel koostalitlusvdime integreeritud komponentide funktsioonide
ning rithmast viljapoole ulatuvate liideste alusel. Sellise rithma tekke korral kisitatakse seda koostalitlusvoime
komponendina.

—  Tabelis 5.1.b on loetletud rongisisese koostu koostalitlusvdime komponendid.
—  Tabelis 5.2.b on loetletud raudteedirse koostu koostalitlusvdime komponendid.

Kui liidese maaratlemiseks kiesoleva KTKga ettendhtud kohustuslikud niitajad puuduvad, véib vastavusdekla-
ratsiooni koostamiseks koostalitlusvdime komponente rithmitada.

Komponentide toimivus ja ndiitajad

Iga koostalitlusvdime pdhikomponendi voi koostalitlusvdime komponentide rithma kohta sitestatakse 5.
peatiikis jargmised andmed:

— 3. veerus funktsioonid ja liidesed. Tuleb silmas pidada, et koostalitlusvdime komponentidel on ka valikulisi
funktsioone ja/voi liideseid;

— 4. veerus iga funktsiooni voi liidese vastavushindamise kohustuslikud nitajad, voimalusel koos viitega 4.
peatiiki vastavale punktile;

— 5. veerus vastavushindamiseks kasutatavad moodulid, mida kirjeldatakse kdesoleva KTK 6. peatiikis.

Tuleb silmas pidada, et koostalitlusvoime iga pohikomponendi v6i komponentide rithma suhtes kehtivad punkti
4.5.1 (Seadme tootja vastutus) nduded.



L 342/26

Euroopa Liidu Teataja

7.12.2006

Tabel 5.1.a.

Rongisisese juhtseadmete koostu koostalitlusvdime pshikomponendid

1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvoime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nouded
1 Rongisisene ERTMS/ETCS Ohutus 421
Rongisisesed ETCS-funktsioo- | 4.2.2 H2
nid voiB ja D
Vilja arvatud: voiB ja F
— labisdidu mddtmine
— jérelevalveotstarbe-
line andmesalvestus
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5
RBC (2. ja 3. tase)
Soidusignaalide uuendamise
seade (1. tasemel vabatahtlik)
Eurobalise’i raadioliides
Euroloopi raadioliides (1.
tasemel vabatahtlik)
Liidesed
STM (K-liidese kasutamine 4.2.6.1
vabatahtlik)
Rongisisene ERTMS GSM-R | 4.2.6.2
Libisdidu modtmine 4.2.6.3
Votmehaldussiisteem 4.2.8
ETCS-ID haldamine 4.2.9
ETCS juhi-masina liides 4.2.13
Votmehaldus 4.3.1.7
Fiitisilised keskkonna- 4.3.2.5
tingimused
Elektromagnetiline tthilduvus | 4.3.2.6
Andmeliides 4328
Ohutusteabesalvesti Puuduvad
2 Rongisisene ohutusplatvorm Ohutus 421 H2
voiB ja D
voiB ja F
3 Ohutusteabesalvesti Rongisisesed ETCS-funktsioo- | 4.2.2 H2
nid voiB ja D
Uksnes jirelevalveotstarbe- voiB ja
line andmesalvestus
Liidesed
Kontrollmeeriku allalaadi- 4.2.15
misvahend
Rongisisene ERTMS/ETCS Puuduvad
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline tihildu- | 4.3.2.6
vus
4 Libisdidu mddtmine Ohutus 421 H2
Rongisisesed ETCS-funktsioo- | 4.2.2 V(:)%B ]:a D
nid voiB ja F
Uksnes libisdidu modtmine
Liidesed
Rongisisene ERTMS/ETCS 4.2.6.3
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.2.6

vus
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1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvdime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nouded
5 Viline STM Funktsioonid ja ohutus Puuduvad H2
Vastavalt riiklikele nduetele V?%B !a D
voiB ja F
Liidesed
Rongisisene ERTMS/ETCS 4.2.6.1
B-klassi ATP/ATC siisteemi | Puuduvad
raadioliides
Vastavalt riiklikele nduetele
Keskkonnatingimused Puuduvad
Vastavalt riiklikele nuetele
Elektromagnetiline tihildu- | Puuduvad
vus
Vastavalt riiklikele nduetele
6 Rongisisene ERTMS/GSM-R EIRENE funktsioonid 42.4 H2
voiB ja D
Andmeside iiksnes 2. v6i 3. voiB ja F
tasemel voi 1. tasemel
soidusignaalide uuendamise
slisteermniga
Liidesed
Rongisisene ERTMS/ETCS
Uksnes 2. v&i 3. tasemel voi | 4.2.6.2
1. tasemel sdidusignaalide
uuendamise siisteemiga
GSM-R 4.2.5
EIRENE juhi-masina liides | 4.2.14
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline tihildu- | 4.3.2.6
vus
Tabel 5.1.b.
Rongisisese juhtseadmete koostu koostalitlusvéime komponentide rithmad
Kiesolev tabel on struktuuriniide. Koostada vaib ka teistsuguseid rithmi.
1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvdime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nduded
1 Rongisisene ohutusplatvorm Ohutus 421
Rongisisene ERTMleTCS Rongisisesed ETCS-funktsioo- | 4.2.2
Ohutusteabesalvesti nid
Labisoidu modtmine
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5 H2
. voiB ja D
RBC (2. ja 3. tase) Vi ja F
Soidusignaalide uuendamise
seade (1. tasemel vabatahtlik)
Eurobalise’i raadioliides
Euroloopi raadioliides (1.
tasemel vabatahtlik)
Liidesed
STM (K-liidese kasutamine | 4.2.6.1
vabatahtlik)
Rongisisene ERTMS GSM-R | 4.2.6.2
Votmehaldussiisteem 428
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1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvdime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nouded
ETCS-ID haldamine 4.2.9
ETCS juhi-masina liides 4.2.13
Fiiiisilised keskkonna- 4.3.2.5
tingimused
Elektromagnetiline tihildu- | 4.3.2.6
vus
Kontrollmeeriku allalaadi- 4.2.15
misvahend
Andmeliides 4.3.2.8
Tabel 5.2.a.
Raudteeidirse juhtseadmete koostu koostalitlusvéime pohikomponendid
1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvdime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
noduded
1 RBC Ohutus 421 H2
) voi B ja D
Rfiudteeaarsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3 voi B ja F
nid
Vilja arvatud Eurobalise’,
soidusignaalide uuendamise
siisteemi ja Euroloopi side
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5
Uksnes raadioside rongiga
Liidesed
Naabruses asuv RBC 4.2.71, 4.2.7.2
Raudteedirne ERTMS GSM- | 4.2.7.3
R
Votmehaldussiisteem 4.2.8
ETCS-ID haldamine 4.2.9
Blokeerimine puuduvad
Keskkonnatingimused 4325
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
2 Soidusignaalide uuendamise Ohutus 421
seade
Raudteedirsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3
nid
Vilja arvatud Eurobalise’i ja
Euroloopi side ning 2./3.
taseme funktsioonid
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5 H2
Uksnes raadioside rongiga vol B Ja b
voi B ja F
Liidesed
Raudteedirne ERTMS GSM- | 4.2.7.3
R
Votmehaldussiisteem 4.2.8
ETCS-ID haldamine 4.2.9
Blokeerimine ja LEU 423
Keskkonnatingimused 43.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2

vus
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1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvdime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nouded
3 Eurobalise Ohutus 421
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5 H2
Uksnes Eurobalise’i side voi Bja D
rongiga voi B ja F
Liidesed
Eurobalise/LEU 4.2.7.4
ETCS-ID haldamine 429
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
4 Euroloop Ohutus 421 H2
v&i B ja D
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5 v&i B ja F
Uksnes Euroloopi side ron-
giga
Liidesed
Euroloop/LEU 4.2.7.5
ETCS-ID haldamine 4.2.9
Keskkonnatingimused 4.3.25
Elektromagnetiline ithildu- 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
5 Eurobalise/LEU Ohutus 421
Raudteeddrsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3 H2
nid voi B ja D
- .oy . voi B ja F
Vilja arvatud sdidusignaalide
uuendamise siisteemi ja
EurolooFi side ning 2. ja 3.
taseme funktsioonid
Liidesed
Raudteeddrne signaalimine | Puuduvad
Eurobalise 4.2.7.4
ETCS-ID haldamine 4.2.9
Keskkonnatingimused 43.25
Elektromagnetiline ithildu- 4341, 43.2.2
vus
6 Euroloop/LEU Ohutus 421
Raudteeddrsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3 H2
nid voi Bja D
. oy . voi B ja F
Vilja arvatud soidusignaalide
uuendamise siisteemi ja
Eurobalise’i side niréF 2.ja 3.
taseme funktsiooni
Liidesed
Raudteeddrne signaalimine | Puuduvad
Euroloop 4.2.7.5
ETCS-ID haldamine 429
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
7 Raudteeddrne ohutusplatvorm | Ohutus 421 H2
v&i B ja D

voi B ja F
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Tabel 5.2.b.

Raudteeiirse juhtseadmete koostu koostalitlusvéime komponentide rithmad

Kiesolev tabel on struktuurindide. Koostada vaib ka teistsuguseid rithmi.

1 2 3 4 5
Nr Koostalitlusvoime komponent Omadused 4. peatiiki alusel Moodul
hinnatavad eri-
nduded
1 Raudteeddrne ohutusplatvorm | Ohutus 421
Eurobalise
Eurobalise/LEU Raudteeddrsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3 H2
nid voi B ja D
voi B ja F
Vilja arvatud Euroloopi side
ning 2. ja 3. taseme funkt-
sioonid
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5
Uksnes Eurobalise’i side
rongiga
Liidesed
Raudteeddrne signaalimine | puuduvad
ETCS-ID haldamine 429
Keskkonnatingimused 43.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
2 Raudteedirne ohutusplatvorm | Ohutus 421
Euroloop
Euroloop/LEU Raudteedirsed ETCS-funktsioo- | 4.2.3 H2
nid voi B ja D
voi B ja F
Vilja arvatud Eurobalise’i
side ning 2. ja 3. taseme
funktsioonid
ETCSi ja EIRENE raadioliidesed | 4.2.5
Uksnes Euroloopi side ron-
giga
Liidesed
Raudteeddrne signaalimine | Puuduvad
ETCS-ID haldamine 429
Keskkonnatingimused 4.3.2.5
Elektromagnetiline thildu- | 4.3.4.1, 4.3.2.2
vus
6. KOMPONENTIDE VASTAVUSE JA/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE NING ALLSUSTEEMI VASTAVUS-
TOENDAMINE
6.0. Sissejuhatus

Kiesoleva KTK kohaldamisalas tagatakse kiesoleva KTK 3. peatiikis viidatud vajalike oluliste nduete tditmine 4.
peatiikis sdtestatud nduete jargimisega ning secjirel 5. peatiikis koostalitlusvéime komponentide nduete
jargimisega, mida kinnitab koostalitlusvdime komponendi vastavushindamise ja/vdi kasutussobivuse hindamise
positiivne tulemus ning allsiisteemi vastavustdendamine, mida kirjeldatakse 6. peatiikis.

Kui aga osa olulisi ndudeid kuulub riiklike eeskirjade alla seoses:

a)

b)

B-klassi stisteemide kasutamisega (sealhulgas STMide riigisisesed funktsioonid);

KTK avatud punktidega;
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)  direktiivi 96/48/EU artikli 7 kohaste eranditega;
d)  punktis 7.3 kirjeldatud erijuhtudega,
viiakse asjakohane vastavushindamine 1abi konealuse litkmesriigi vastutusel ning kehtestatud korra kohaselt.
6.1. Koostalitlusvéime komponendid
6.1.1. Hindamismenetlused
Koostalitlusvdime komponendi (KK) (ja/vdi koostalitlusvdime komponentide kogumite) tootja voi tema
ithenduses asuv volitatud gsindaja koostavad enne nende turuleviimist EU vastavusdeklaratsiooni, nagu on ette
nihtud direktiivi 96/48/EU artikli 13 15ikega 1 ja IV lisaga.
Kiesoleva KTK 5. peatiiki kohaste koostalitlusvoime komponentide ja/vdi koostalitlusvoime komponentide
kogumite hindamismenetluse kdigus rakendatakse punktis 6.1.2 (Moodulid) sitestatud mooduleid.
Moned kdesolevas KTKs nimetatud tehnilised kirjeldused sisaldavad kohustuslikke ja/voi valikulisi funktsioone.
Teavitatud asutus:
—  kontrollib, et on olemas kdik koostalitlusvdime komponendi kohustuslikud funktsioonid;
—  kontrollib, millised valikulised funktsioonid on olemas,
ning viib 14bi vastavushindamise.
Tarnija mirgib EU vastavusdeklaratsiooni, millised valikulised funktsioonid on olemas.
Teavitatud asutus kontrollib, et iikski komponendis kasutatav tdiendav funktsioon ei pShjusta vastuolu kasutatud
kohustuslike voi valikuliste funktsioonidega.
6.1.1.1.  Spetsiaalne andmeedastusmoodul (STM)
STM peab vastama riiklikele nouetele ning selle heakskiitmise eest vastutab asjaomane litkmesriik, nagu on
stestatud lisas B.
STMi ja rongisiseste ERTMS-/ETCS-siisteemide liidese puhul peab teavitatud asutus ldbi viima vastavushindamise.
Teavitatud asutus kontrollib, kas litkmesriik on STMi riikliku osa heaks kiitnud.
6.1.1.2.  EU kasutussobivuse deklaratsioon
Juhtkiskude allsiisteemi koostalitlusvdime komponentide puhul EU kasutussobivuse deklaratsiooni ei nduta.
6.1.2. Moodulid

Juhtkdskude allsiisteemi alla kuuluvate koostalitlusvdime komponentide hindamiscks voib tootja voi tema
ithenduses asuv volitatud esindaja valida tabelite 5.1a, 5.1b, 5.2a ja 5.2b kohased moodulid:

— tiiiibihindamismenetluse (moodul B) projekteerimis- ja arendusfaasis koos kvaliteedijuhtimise siisteemi
menetlusega (moodul D) tootmisfaasis voi

— tiiiibihindamismenetluse (moodul B) projekteerimis- ja arendusfaasis koos tootetdendusega (moodul F) voi
— téieliku kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projektihindamise menetlusega (moodul H2).
Moodulite kirjeldus on esitatud kiesoleva KTK lisas E.

Mooduli D (tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem) voib valida iiksnes juhul, kui tootja kasutab tootmise,
lopptoodangu kontrollimise ja katsetamise puhul kvaliteedisiisteemi, mille on heaks kiitnud ning mille
kohaldamist jalgib teavitatud asutus.
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6.2.

Mooduli H2 (tdielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega) voib valida tiksnes juhul, kui tootja
kasutab projekteerimise, tootmise, 16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise puhul kvaliteedisiisteemi, mille on
heaks kiitnud ning mille kohaldamist jalgib teavitatud asutus.

Méningate moodulite puhul kehtivad jargmised tdiendavad selgitused.
—  Lisas E kirjeldatud mooduli B (tiiibihindamine) puhul seoses 4. peatiikiga:
(@) noutakse projekti libivaatust;

(b) i nduta tootmisprotsessi jarelevalvet, kui moodulit B (tiiiibihindamine) kasutatakse koos mooduliga
D (tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem);

() ndutakse tootmisprotsessi jarelevalvet, kui moodulit B (tiiiibihindamine) kasutatakse koos mooduliga
F (tootetdendus).

— Lisas E kirjeldatud mooduli F (tootetdendus) puhul ei ole seoses 3. peatikiga lubatud statistiline
tdendamine, st kdik koostalitlusvoime komponendid tuleb eraldi 1dbi vaadata.

—  Mooduli H2 (tdielik kvaliteedijuhtimise stisteem koos projektihindamisega) punkti 6.3 puhul ndutakse
titibikatsetust.

Olenemata valitud moodulist kohaldatakse selliste koostalitlusvoime komponentide tdendamise puhul, mille
suhtes kohaldatakse ohutuse pohiparameetri ndudeid (punkt 4.2: allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised
niitajad), lisa A punkti 47 ning lisade A1, A2 ja A3 sitteid.

Olenemata valitud moodulist kontrollitakse, kas koostalitlusvoime komponendi tarnija poolsed hooldus-
soovitused vastavad kiesoleva KTK punktile 4.5 (Hoolduseeskirjad).

Kui kasutatakse moodulit B (tiitibihindamine), toimub hindamine kontrollidokumentide ja tehnilise
dokumentatsiooni alusel (vt mooduli B (tiiiibihindamine) kirjelduse punktid 3 ja 4.1).

Kui kasutatakse moodulit H2 (tdielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega), hdlmab
projektihindamine koiki tdendeid selle kohta, et kdesoleva KTK punkti 4.5 (Hoolduseeskirjad) nduded on
tdidetud.

Juhtkdiskude allsiisteem
Hindamismenetlused

Kiesolevas peatiikis kisitletakse juhtkiskude allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni. Nagu 2. peatiikis
miargiti, kasitatakse juhtkdskude allsiisteemi kahe koostuna:

—  rongisisene koost;
—  raudteedirne koost.
Malema koostu puhul ndutakse EU vastavustdendamise deklaratsiooni.

Tellija voi tema ithenduses asuva volitatud esindaja taotlusel viib teavitatud asutus rongisisese ja raudteedarse
koostu puhul ldbi direktiivi 96/48/EU VI lisa kohase EU vastavustdendamise.

Tellija koostab juhtkiskude allsiisteemi kohta EU vastavustdendamise deklaratsiooni vastavalt direktiivi 96/48/EU
artikli 18 1dikele 1 ja V lisale.

EU vastavustdendamise deklaratsiooni sisu peab olema kooskdlas direktiivi 96/48/EU V lisaga. See holmab
koostus kasutatavate koostalitlusvdime komponentide integreerimise vastavustdendamist; tabelites 6.1 ja 6.2
madratletakse vastavustdendamise alla kuuluvad omadused ning viidatakse kohustuslikele tehnilistele
kirjeldustele.



7.12.2006

Euroopa Liidu Teataja

L 342/33

6.2.1.1.

Moned kdesolevas KTKs nimetatud tehnilised kirjeldused sisaldavad kohustuslikke ja/voi valikulisi funktsioone.
Teavitatud asutus:

—  kontrollib, kas koostul on olemas koik kohustuslikud funktsioonid;

—  kontrollib, kas on olemas kdik vastavalt kas raudteedirse voi rongisisese koostu puhul ndutavad valikulised
funktsioonid.

Teavitatud asutus kontrollib, ega iikski komponendis kasutatav tdiendav funktsioon pdhjusta vastuolu kasutatud
kohustuslike voi valikuliste funktsioonidega.

Andmed raudteedirse koostu ja rongisisese koostu konkreetse rakendamise kohta esitatakse infrastruktuurire-
gistris ja veeremiregistris, nagu on sitestatud lisas C.

Raudteeidrset koostu vdi rongisisest koostu kisitlevas EU vastavustdendamise deklaratsioonis esitatakse kdik
nimetatud registritesse kandmiseks vajalikud andmed. Registreid hallatakse vastavalt koostalitlusvoime direktiivi
96/48[EU artiklile 22a.

Raudteeidrset koostu voi rongisisest koostu kasitlev EU vastavustdendamise deklaratsioon koos vastavustun-
nistustega on piisavad, et tagada raudteeddrse koostu koostalitlus rongisisese koostuga, millel on vastavad
veeremiregistrisse ja infrastruktuuriregistrisse kantud omadused, ning allsiisteemi EU vastavustdendamise
deklaratsiooni ei ole tiiendavalt vaja.

Rongisisese koostu funktsionaalse integreerituse vastavustoendamine

Tuleb labi viia veeremile paigaldatud rongisisese juhtseadmete koostu vastavustdendamine. Juhtseadmete puhul,
mis ei ole madratletud iiksnes A-klassi seadmetena, kuuluvad kiesoleva KTK alla ka koostalitlusvoimega (nt
STMi/ERTMSI/ETCSi rongisisene liides) seotud vastavustdendamise nduded.

Enne rongisiseste funktsioonide vastavustdendamist tuleb koostus sisalduvaid koostalitlusvdime komponente
hinnata vastavalt punktile 6.1, mille tulemusel neile antakse EU vastavusdeklaratsioon. Teavitatud asutus hindab,
kas need on rakenduse jaoks sobivad (nt kasutatud valikulisi funktsioone silmas pidades).

A-klassi funktsioonide puhul, mille vastavustdendamine on juba toimunud koostalitlusvéime komponendi
tasandil, ei ole tdiendavat vastavustdendamist vaja.

Integreerituse kontrollimiseks tehakse katsed, mille eesmirk on naidata, et koostus kasutatud komponendid on
omavahel digesti tthendatud ning omavad liideseid rongiga, et tagada koostu konkreetse rakenduse puhul noutav
funktsionaalsus ja toimivus. Kui samadele veeremitihikutele paigaldatakse identsed rongisisesed juhtseadmete
koostud, tuleb integreeritust kontrollida vaid iiks kord ithel veeremiiihikul.

Kontrollitakse jargmist:

—  rongisisese juhtseadmete koostu dige paigaldamine (nt tehniliste eeskirjade tditmine, vastastikku iithendatud
seadmete koostd, ohtlike seoste puudumine ja vajaduse korral rakendusekohaste andmete talletamine);

—  veeremiliideste nouetekohane toimimine (nt rongi pidurid, rongi komplektsus);

—  vastavate omadustega (nt ETCSi rakendusaste, kasutatud valikulised funktsioonid) raudteedirse
juhtseadmete koostuga sidepidamise voime;

—  koikide vajalike andmete kogumise ja ohutusandmete salvestusseadmes talletamise voime (ka ETCSi alla
mittekuuluvate siisteemide puhul, kui vaja).

Kontrolli voib ldbi viia depoos.

Et kontrollida rongisisese koostu vdimet suhelda raudteeiirse koostuga, kontrollitakse selle vdimet votta vastu
sertifitseeritud Eurobalise’i ja (kui see funktsioon on rongis olemas) Euroloopi teateid ning luua GSM-R ithendusi
konede (kui see funktsioon on olemas) ja andmete edastamiseks.

Kui koost sisaldab ka B-klassi seadmeid, kontrollib teavitatud asutus, kas asjaomase liikmesriigi kehtestatud
integratsioonikatsete nduded on tdidetud.
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6.2.1.2.

6.2.1.3.

Raudteedirse koostu funktsionaalse integreerituse vastavustoendamine

Tuleb 1dbi viia infrastruktuuri paigaldatud raudteedarse juhtseadmete koostu vastavustdendamine. Juhtseadmete
puhul, mis ei ole méiratletud tiksnes A-klassi seadmetena, kuuluvad kéesoleva KTK alla ka koostalitlusvdimega
(nt EMCQ) seotud vastavustdendamise nduded.

Enne raudteeddrsete funktsioonide vastavustdendamist tuleb koostus sisalduvaid koostalitlusvdime komponente
hinnata vastavalt punktile 6.1 ning neil peab olema EU vastavusdeklaratsioon. Teavitatud asutus hindab, kas need
on rakenduse jaoks sobivad (nt kasutatud valikulisi funktsioone silmas pidades).

A-Kklassi funktsioonide puhul, mille vastavus on juba tdendatud koostalitlusvdime komponendi tasandil, ei ole
tdiendavat vastavustdendamist vaja.

Raudteeddrse juhtseadmete koostu projekteerimisel tuleb KTK nouetele lisada riiklikud néuded, mis holmavad
nditeks jargmist:

— liini kirjeldus, kalded jms omadused, vahekaugused, marsruudi komponentide ja Eurobalise’i/Euroloopi
seadmete asukohad, kaitstavad kohad jne;

—  signaalimisandmed ja nouded, millele ERTMS-/ETCS-siisteem peab vastama.

Integreerituse kontrollimiseks viiakse ldbi katsed, mille eesmark on veenduda, et koostus kasutatud komponendid
on omavahel odigesti tthendatud ning omavad liideseid riiklike raudteeddrsete seadmetega, et tagada koostu
konkreetse rakenduse puhul ndutav funktsionaalsus ja toimivus.

Uuritakse jargmisi raudteedirseid liideseid:

—  A-klassi raadiosiisteemi ja ERTMSI/ETCSi (vajaduse korral RBC voi sdidusignaalide uuendamise seadme)
vaheline liides;

—  Eurobalisei ja LEU vaheline liides;
—  Euroloopi ja LEU vaheline liides;
—  naabruses asuvate RBCde vaheline liides;

—  ERTMSI/ETCSi (RBC, LEU, soidusignaalide uuendamise seadme) ning vajaduse korral blokeerimis- voi
riiklike signaalseadmete vaheline liides.

Kontrollitakse jargmist:

—  raudteedirse juhtseadmete koostu dige paigaldus (st tehniliste eeskirjade tditmine, vastastikku tthendatud
seadmete koostoo, ohtlike seoste puudumine ja vajaduse korral rakendusekohaste andmete talletamine
vastavalt eespool nimetatud riiklikele nduetele);

—  riiklike raudteedarsete seadmete liideste t66 nduetekohasus;
—  vastavate omadustega (nt ETCSi rakendusastmega) rongisisese juhtseadmete koostuga sidepidamise voime.

Hindamine iileminekuetappidel

Olemasoleva raudteeddrse voi rongisisese juhtseadmete koostu voib ajakohastada etapiviisiliselt vastavalt 7.
peatiikile. Iga etapi puhul tdidetakse iiksnes selle etapi jaoks ette nidhtud KTK nouded, edasiste etappide ndudeid
ei tdideta.

Tellija voib teavitatud asutusele esitada taotluse koostu hindamiseks konkreetsel etapil.
Olenemata tellija valitud moodulitest kontrollib teavitatud asutus, kas:
—  konkreetseks etapiks ette nihtud KTK nouded on tiidetud;

—  varem hinnatud KTK nouded on endiselt tdidetud.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Juba hinnatud ja muutmata funktsioone, mida asjaomane etapp ei mojuta, ei ole vaja uuesti hinnata.

Toendi(te)le, mille teavitatud asutus annab vilja pérast koostu positiivset hindamist, lisatakse tdendite kehtivust
piiravad reservatsioonid, mis kirjeldavad tdidetud ja tditmata KTK noudeid.

Reservatsioonid kantakse vajaduse korral veeremiregistrisse ja/voi infrastruktuuriregistrisse.

Moodulid

Kaik allpool loetletud moodulid on sitestatud kiesoleva KTK lisas E.

Rongisisene koost

Rongisisese koostu vastavustdendamiseks voib tellija voi tema tthenduses asuv volitatud esindaja valida:

— tiiiibihindamismenetluse (moodul SB) projekteerimis- ja arendusfaasis koos kvaliteedijuhtimise siisteemi
menetlusega (moodul SD) tootmisfaasis voi

— tiibihindamismenetluse (moodul SB) projekteerimis- ja arendusfaasis koos tootetdenduse menetlusega
(moodul SF) voi

— téieliku kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projektihindamise menetlusega (moodul SH2).

Raudteeddrne koost

Raudteedirse koostu vastavustdendamiseks voib tellija voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja valida:

— iiksiktoote tdenduse menetluse (moodul SG) voi

—  tiiibihindamismenetluse (moodul SB) projekteerimis- ja arendusfaasis koos kvaliteedijuhtimise siisteemi
menetlusega (moodul SD) tootmisfaasis voi

— tiiibihindamismenetluse (moodul SB) projekteerimis- ja arendusfaasis koos tootetdenduse menetlusega
(moodul SF) voi

—  tdieliku kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projektihindamise menetlusega (moodul SH2).

Moodulite kasutamise kord rongisiseste ja raudteeddrsete koostude puhul

Mooduli SD (tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem) voib valida tiksnes juhul, kui tellijal on lepingud ainult selliste
tootjatega, kes kasutavad tootmise, ldpptoodangu kontrollimise ja katsetamise puhul kvaliteedisiisteemi, mille on
heaks kiitnud ning mille kohaldamist jalgib teavitatud asutus.

Mooduli SH2 (tdielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega) voib valida iiksnes juhul, kui kaikide
vastavustdendamise objektiks oleva allsiisteemiga seotud toode (projekteerimine, tootmine, montaaz,
paigaldamine) puhul rakendatakse projekteerimise, tootmise, 1dpptoodangu kontrollimise ja katsetamise
kvaliteedisiisteemi, mille on heaks kiitnud ning mille kohaldamist jalgib teavitatud asutus.

Olenemata valitud moodulist holmab projektihindamine kaesoleva KTK punktis 4.5 (Hoolduseeskirjad)
satestatud nduete tditmise kontrolli.

Olenemata valitud moodulist tuleb kohaldada lisa A punktide 47 ja A1 ning vajaduse korral punktide A2 ja A3
satteid.

Mooduli SB (tiitibihindamine) 4. punkti puhul ndutakse projektihindamist.

Mooduli SH2 (tdielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega) punkti 4.3 puhul ndutakse
tiiibikatsetust.
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6.2.2.3.1

6.2.2.3.2

6.2.2.4.

Seoses:

— mooduli SD punktiga 5.2 (tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem);

—  mooduli SF punktiga 7 (tootetdendus);

— mooduli SG punktiga 4 (iiksiktoote tdendus) ja

—  mooduli SH2 punktiga 5.2 (tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projektihindamisega) on valideerimine
taielikes tootingimustes ette nahtud punktis 6.2.2.3.1 (Rongisisese koostu valideerimine) ja punktis
6.2.2.3.2 (Raudteedirse koostu valideerimine).

Rongisisese koostu valideerimine

Rongisisese koostu valideerimine taielikes tootingimustes on tiiiibikatsetus. Selle voib ldbi viia koostu ithe
eksemplariga ning see viiakse labi tookatsetena, mis vdimaldavad kontrollida:

—  labisdidu mddtmise funktsioonide toimivust;

—  juhtseadmete koostu iihilduvust veeremi seadmetega ja keskkonnanduetega (nt EMC) selliselt, et rongisisese
koostu rakendamisel saadud andmeid saaks kasutada ka teiste samatiiiibiliste vedurite puhul;

—  veeremi tthilduvust raudteedirse juhtseadmete koostuga (nt EMC aspektid, roopaahelate ja teljeloendurite
£60).

Katsesoidud tehakse infrastruktuuris, mis voimaldab kontrollimist labi viia iilecuroopalise kiirraudteevorgu
omadustega samavaarsetes tingimustes (nt kalded, rongi kiirus, vibratsioon, veojoud, temperatuur).

Kui katsetulemuste iildise kohaldatavuse suhtes on piirangud (nt KTK nduded on tiidetud vaid teatud kiiruseni),
mirgitakse piirangud vastavustunnistusele ja veeremiregistrisse.

Raudteeddrse koostu valideerimine

Raudteeddrse koostu valideerimiseks tidielikes tootingimustes tehakse tdendatud omadustega veeremiga
tookatsed, mis voimaldavad kontrollida veeremi ja raudteeddrse juhtseadmete koostu iihilduvust (nt EMC
aspektid, roopaahelate ja teljeloendurite t66). Katsesdidud tehakse sobiva tdendatud omadustega veeremiga, mis
voimaldab katsed ldbi viia kasutamise kdigus esineda vdivates tingimustes (nt rongi kiirus, veojoud).

Katsesditudega kontrollitakse ka raudteeddrse koostu poolt rongijuhile antud andmete vastavust tegelikule
marsruudile (nt kiirusepiirangud jne).

Kui kdesoleva KTKga on ette nahtud raudteedirse koostu valideerimise tehnilised kirjeldused, kuid neid ei ole veel
sitestatud, valideeritakse raudteeddrne koost asjakohaste vilikatsete abil (mille mairab kindlaks asjaomase
raudteedirse koostu tellija).

Kui katsetulemuste iildise kohaldatavuse suhtes on piirangud (nt KTK nouded on tiidetud vaid teatud kiiruseni),
mirgitakse piirangud vastavustunnistusele ja infrastruktuuriregistrisse.

Hoolduse hindamine

Hoolduse nductekohasuse hindamise eest vastutab liikmesriigi volitatud asutus. Lisas F kirjeldatakse menetlust,
mille abil konealune asutus teeb kindlaks, kas hoolduseeskirjad vastavad kdesoleva KTK nouetele ning tagavad
koikide pohiparameetrite ja oluliste nduete jargimise allsiisteemi kogu kasutusea jooksul.
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6.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

EU vastavusdeklaratsioonita koostalitlusvéime komponendid

Uldine

Piiratud aja jooksul, mida nimetatakse “fileminekuperioodiks”, voib allsiisteemidesse erandkorras inkorporeerida
koostalitlusvoime komponente, millel puudub EU vastavus- vdi kasutussobivuse deklaratsioon, tingimusel et
jargitakse kiesoleva punkti sitteid.

Uleminekuperiood

Uleminekuperiood algab kiesoleva KTK jéustumise kuupievast ja kestab kuus aastat.

Pérast {ileminekuperioodi 18ppemist ja punktiga 6.3.3.3 lubatud erandite tegemist peab koostalitlusvdime
komponentidel olema enne allsiisteemi inkorporeerimist vajalik EU vastavus- ja/vdi kasutussobivuse deklarat-
sioon.

Uleminekuperioodil sertifitseerimata koostalitlusvdime komponente sisaldavate allsiisteemide sertifit-
seerimine
Tingimused

Uleminekuperioodil on teavitatud asutusel lubatud viljastada allsiisteemile vastavussertifikaat ka juhul, kui mdnel
allsiisteemi inkorporeeritud koostalitlusvdime komponendil ei ole vastavat kdesoleva KTK kohast EU vastavus- ja/
voi kasutussobivuse deklaratsiooni, kui on tdidetud jirgmised kolm kriteeriumi:

— teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust seoses kiesoleva KTK 4. peatiikis madratletud
nouetega, ja

— tdiendava hindamisega kinnitab teavitatud asutus, et koostalitlusvdime komponentide vastavus voi
kasutussobivus on kooskdlas 5. peatitki nduetega, ja

—  koostalitlusvdime komponendid, millel ei ole vastavat EU vastavus- ja/vdi kasutussobivuse deklaratsiooni,
peavad olema inkorporeeritud allsiisteemi, mis on juba kasutusse voetud vihemalt ithes liitkmesriigis enne
kiesoleva KTK joustumist.

Selliselt hinnatud koostalitlusvdime komponentide jaoks EU vastavus- ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioone ei
koostata.

Teavitamine

—  Allsiisteemi vastavussertifikaadile on selgelt margitud, milliseid koostalitlusvdime komponente on
teavitatud asutus allsiisteemi vastavustdendamise kaigus hinnanud.

—  Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonile on selgelt mérgitud jargmine teave:
—  milliseid koostalitlusvdime komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

—  kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitlusvdime komponente, mis on identsed
allsiisteemi osana kontrollitud komponentidega;

—  seoses nende koostalitlusvdime komponentidega pdhjus(ed), miks tootja ei andnud EU vastavus- vai
kasutussobivuse deklaratsiooni enne komponendi inkorporeerimist allsiisteemi.

Olelustsiikli rakendamine

Asjaomase allsiisteemi tootmine voi ajakohastamine/uuendamine tuleb 16petada iileminekuperioodi kuue aasta
jooksul. Seoses allsiisteemi olelustsiikliga:

— iileminekuperioodil ja

—  allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni viljastanud asutuse vastutusel
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6.3.3.4.

lubatakse hooldusega seotud asendamiseks ja allsiisteemi varuosadena kasutada koostalitlusvdime komponente,
millel ei ole EU vastavus- ja/voi kasutussobivuse deklaratsiooni ning mis on sama liiki ja sama tootja valmistatud.

Pirast iileminekuperioodi 13ppemist ja
—  kuni allsiisteemi ajakohastamise, uuendamise voi asendamiseni ning
—  allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni vilja andnud asutuse vastutusel

vdib hooldusega seotud asendamiseks jdtkuvalt kasutada koostalitlusvdime komponente, millel ei ole EU
vastavus- ja/voi kasutussobivuse deklaratsiooni ning mis on sama liiki ja sama tootja valmistatud.

Jarelevalvekord

Uleminekuperioodil liikmesriik:
—  jlgib selles liikmesriigis turule toodud koostalitlusvdime komponentide arvu ja liiki;

—  tagab, et kui allsiisteem esitatakse kasutuselevdtuloa saamiseks, margib tootja dra koostalitlusvoime
komponentide mittesertifitseerimise pdhjused;

—  teatab komisjonile ja teistele liikmesriikidele koostalitlusvoime sertifitseerimata komponentide andmed ja
mittesertifitseerimise pohjused.

Tabel 6.1.

Rongisisese juhtseadmete koostu vastavustdendamise nduded

1 2 2a 3 4 5

liidesed allsiis-

Nr Kirjeldus Mairkused Kiesoleva KTK
teemide KTKga

4. peatiiki
kohaselt hinna-
tavad omadu-

sed

Juhtseadmete lii-
desed

1 Ohutus Teavitatud asutus peab tagama 421
téieliku ohutuskontrolli menet-

luse, mis sisaldab ohujuhtumit

Neid funktsioone tdidavad rongi- 422

2 Rongisisesed
sisesed ERTMSi/ETCSi KKd

ETCS-funktsioonid

Mirkus Rongisisese RST 43238

Rongi terviklikkuse jlgimine.
Kui rong on komplekteeritud 3.
taseme nouete koEaselt, peavad
terviklikkuse jalgimise funkt-
siooni toetama veeremil asuvad
tuvastusseadmed

ERTMS/ETCSi
ja tuvastus-
seadmete
vaheline liides

funktsioonid

Fonctions EIRENE

Neid funktsioone tiidavad rongi-
sisesed ERTMSi/ETCSi KKd

Andmeside iiksnes 1. tasemel
soidusignaalide uuendamise siis-
teemiga voi 2. ja 3. tasemel

4.2.4
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1 2 2a 3 4 5
Nr Kirjeldus Mirkused Juhtseadmete lii- | liidesed allsiis- | Kéesoleva KTK
desed teemide KTKga 4. peatiiki
kohaselt hinna-
tavad omadu-
sed
4 ETCSi ja EIRENE | Neid funktsioone tdidavad rongi- | Raudteeddrne 425
raadioliidesed sisese ERTMSI/ETCSi ja rongisi- | juhtseadmete
sese ERTMSi/GSM-Ri KKd koost
Andme- ja raadioside rongiga
tiksnes 1. tasemel sdidusignaalide
uuendamise siisteemiga (vaba-
tahtlik) voi 2. ja 3. tasemel
Euroloopi side on vabatahtlik
5 Votmehaldus Vatmehalduse turbepoliitika OPE 4238
4317
6 ETCS-ID halda- ETCS-ID haldamise poliitika OPE 429
mine
7 Liidesed
STM Teavitatud asutus kontrollib, kas | Rongisisese 4.2.6.1
asjaomase liikmesriigi kehtestatud | ERTMSi/ETCSi
integratsioonikatsete nduded on | ja viliste
tdidetud STMide KKd
Rongisisene Rongisisese 4.2.6.2
ERTMS/GSM-R ERTMSi/ETCSi
ja rongisisese
ERTMSi/GSM-
Ri KKd
Labisoidu moot- | See liides ei ole vajalik, kui Rongisisese RST 4.2.6.3
mine seadmed tarnitakse komponen- | ERTMSi/ETCSi 43212
tide rithmana ja labisoidu
modtmise
KKd
ETCS DMI Rongisisese ERTMSi/ETCSi KK OPE 4.2.13
osa
43.1.2
EIRENE DMI Rongisisese ERTMSi/GSM-Ri osa 4.2.14
OPE 4.3.1.3
Jarelevalveotstarbe- | Ohutusteabesalvesti KK osa 4.2.15
lise andmesalves-
tuse lides OPE 4314
RST 4.3.2.13
Rongi pidurdustd- | Asjaomasele veeremile kohanda- OPE 4.3.1.5
husus tuse kontroll
RST 4.3.23
Isoleerimine OPE 4.3.1.6
RST 4.3.2.7
Antennide paigal- RST 4.3.2.4
damine
Keskkonna- Juhtseadmete koostu noueteko- RST 4.3.2.5
tingimused hase toimimise kontroll kon-

kreetsetes keskkonnatingimustes
Kontrollida tuleb taielikes to6tin-
gimustes valideerimise kaigus
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1 2 2a 3 4 5
Nr Kirjeldus Mairkused Juhtseadmete lii- | liidesed allsiis- | Kdesoleva KTK
desed teemide KTKga 4. peatiiki
kohaselt hinna-
tavad omadu-
sed
Elektromagnetiline | Juhtseadmete koostu ndueteko- RST 4.3.2.6
tihilduvus hase toimimise kontroll kon-
kreetsetes keskkonnatingimustes
Kontrollida tuleb tiielikes tootin-
gimustes valideerimise kaigus
Andmeliidesed Rongisisese ERTMSi/ETCSi/GSM- RST 4.3.2.8;
Ri KK osa 4.3.2.11
OPE 4.3.1.9
Tabel 6.2.
Raudteeiirse juhtseadmete koostu vastavustdendamise nduded
1 2 2a 3 4 5
Nr Kirjeldus Mirkused Juhtseadmete lii- | Liidesed allsiis- | Kéesoleva KTK
desed teemide KTKga 4. peatiiki
kohaselt hinna-
tavad omadu-
sed
1 Ohutus Teavitatud asutus peab tagama 421
tdieliku ohutuskontrolli menet-
luse, mis sisaldab ohujuhtumit
2 Raudteedirsed Neid funktsioone tdidavad 423
ETCS-funktsioonid | RBCde, LEUde ja sdidusignaalide
uuendamise seadmete KKd, ole-
nevalt rakendusest
3 EIRENE funktsioo- | Andmeside iiksnes 1. tasemel 4.2.4
nid soidusignaalide uuendamise siis-
teemiga, voi 2./3. tasemel
4 ETCSi ja EIRENE | Neid funktsioone tdidavad RBCd, | Rongisisene 425
raadioliidesed soidusignaalide uuendamise juhtseadmete
seadmed, Eurobalise, Euroloop ja | koost
raudteedirsed GSM-R-seadmed,
olenevalt rakendusest
Raadioside rongiga iiksnes 1.
tasemel sdidusignaalide uuenda-
mise siisteemiga (vabatahtlik) voi
2./3. tasemel
Euroloopi side on vabatahtlik
5 Votmehaldus Votmehalduse turbepoliitika OPE 4238
4317
6 ETCS-ID halda- ETCS-ID haldamise poliitika OPE 429
mine
7 HABD HABD seadmete vahe on sise- OPE 4.2.10
riiklik kiisimus
RST 4318

4.3.2.9
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1 2 2a 3 4 5
Nr Kirjeldus Mirkused Juhtseadmete lii- | Liidesed allsiis- | Kédesoleva KTK
desed teemide KTKga 4. peatiiki
kohaselt hinna-
tavad omadu-
sed
8 Liidesed
RBC/RBC Uksnes 2./3. tasemel Korvuti asu- 4.2.7.1
vate RBCde
vahel
Raudteedirne Uksnes 2./3. tasemel voi 1. tase- | RBCde v&i 4273
GSM-R mel sdidusignaalide uuendamise | sdidu-
siisteemiga (vabatahtlik) signaalide
uuendamise
seadmete ja
raudteedirse
GSM-Ri vahel
Eurobalise[LEU See liides ei ole vajalik, kui Juhtseadmete 4.2.7.4
seadmed tarnitakse komponen- | KKde vahel
tide rithmana
Euroloop/LEU Euroloop on vabatahtlik Juhtseadmete 4.2.7.5
KKde vahel
See liides ei ole vajalik, kui
seadmed tarnitakse komponen-
tide rithmana
Antennide paigal- IN 4.3.3.1
damine
Keskkonna- Juhtseadmete koostu ndueteko- IN 43.2.5
tingimused hase toimimise kontroll kon-
kreetsetes keskkonnatingimustes
Kontrollida tuleb tiielikes tootin-
gimustes valideerimise kaigus
Elektromagnetiline | Juhtseadmete koostu ndueteko- ENE 4341
ithilduvus hase toimimise kontroll kon-
kreetsetes keskkonnatingimustes
Kontrollida tuleb tiielikes tootin-
gimustes valideerimise kaigus
9 Rongituvastus- Omadused, mille veerem peab RST 4211
siisteemide ithildu- | aktiveerima 43.1.10
vus
IN 4.3.2.1
10 Veeremi ja RST 4.212.2,
rongituvastus- 4.3.2.2
siisteemide elek-
tromagnetiline
iihilduvus
Uhilduvus rongide | Raudteeddrsete valgustpeegelda- RST 4.2.16
esilaternatega vate mirkide ja roivaste omadu- 4.3.2.10
sed
Uhilduvus juhi Selliste raudteeddrsete seadmete OPE 4.2.16
nahtavusalaga paigaldamine, mida juht peab 43111
nagema
7. ]UHTKASKUDE ALLSUSTEEMI KTK RAKENDAMINE
7.1. Uldine

Kdesoleva peatiikiga nihakse ette KTK rakendamise strateegia ja seonduvad tehnilised lahendused, eelkdige A-
klassi siisteemidele tilemineku pohitingimused.

Tuleb arvesse votta, et aeg-ajalt tuleb KTK rakendamist kooskdlastada teiste KTKde rakendamisega.
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7.2.

7.2.1.

Uksikasjalikud rakenduskriteeriumid
GSM-R - rakenduseeskirjad
Raudteeiirsed seadmed

Uue raudteeddrse CCS-raadioseadmete koostu paigaldamise v6i olemasolevate seadmete ajakohastamise puhul,
mis muudaks nende funktsioone, tooparameetreid ja liideseid, on kohustuslik paigaldada GSM-Ri raudteedirne
koost. See ei holma muudatusi, mida peetakse vajalikuks olemasolevate seadmete ohutusega seotud vigade
parandamiseks.

On keelatud ajakohastada B-klassi rongide raadiosiisteeme, vélja arvatud juhul, kui muudatust peetakse vajalikuks
olemasoleva siisteemi ohutusega seotud vigade parandamiseks.

On soovitatav paigaldada GSM-R infrastruktuuri voi kasutatava raudteeliini 16igu energiavarustuse allsiisteemi
ajakohastamise, uuendamise voi hooldamise korral, kui see hdlmab investeeringuid, mis on selle liinildigu GSM-
R-seadmete paigaldamisega seotud investeeringutest vihemalt kiimme korda suuremad.

Pirast raudteeddrse CCS-raadioseadmete koostu ajakohastamist vdivad B-klassi seadmed vastavalt jdida
kasutusele samaaegselt A-klassi raadioseadmetega kuni kuupdevani, mis nahakse ette asjakohaste riiklike kavade
voi hiljem ELi iildplaaniga. Raudtee-ettevotja peab aktsepteerima selliste tingimuste alusel toimunud B-klassi
raadioseadmete eemaldamist.

Rongisisesed seadmed

GSM-Ri rongisisese koostu paigaldamine on kohustuslik, kui:
—  paigaldatakse uued rongisisesed CCS-raadioseadmed (B-klassi siisteemiga voi ilma), voi

—  olemasolevaid rongisiseseid CCS-raadioseadmeid ajakohastatakse, mis muudaks olemasoleva siisteemi
funktsioone, tooparameetreid ja/voi liideseid (nagu on osutatud kiesoleva KTK lisas B). See ei holma
muudatusi, mida peetakse vajalikuks olemasoleva siisteemi ohutusega seotud vigade parandamiseks.

Pirast rongisisese koostu raadioseadmete ajakohastamist vdivad olemasolevad B-klassi seadmed jddda kasutusele
samaaegselt A-klassi raadiosecadmetega.

ETCS - rakenduseeskirjad
Raudteeiirsed seadmed

ETCS raudteedirse koostu paigaldamine on kohustuslik, kui:
—  raudteedirsed CCS rongi piiramise seadmed on uued (B-klassi raudteedirse koostuga voi ilma), voi

—  olemasolevaid raudteeiirseid CCS rongi piiramise seadmeid ajakohastatakse, mis muudaks olemasoleva
siisteemi funktsioone, tooparameetreid ja/vdi koostalitlusvdimega seotud liideseid (nagu on osutatud
kdesoleva KTK lisas B). See ei holma muudatusi, mida peetakse vajalikuks olemasolevate seadmete
ohutusega seotud vigade parandamiseks.

On keelatud ajakohastada B-klassi rongi piiramise siisteeme, vélja arvatud juhul, kui muudatust peetakse
vajalikuks olemasoleva siisteemi ohutusega seotud vigade parandamiseks.

On soovitatav paigaldada ETCS infrastruktuuri voi kasutatava raudteeliini 16igu energiavarustuse allsiisteemi
ajakohastamise, uuendamise voi hooldamise korral, kui see hdlmab investeeringuid, mis on selle liiniloigu ETCS-
seadmete paigaldamisega seotud investeeringutest vihemalt kiimme korda suuremad.

Pirast raudteeddrsete CCS rongi piiramise seadmete ajakohastamist voivad olemasolevad B-klassi seadmed jddda
kasutusele samaaegselt A-klassi rongi piiramise seadmetega kuni kuupdevani, mis nihakse ette asjakohaste
riiklike kavade v&i hiljem ELi tildplaaniga vastavalt punktile 7.2.5. Raudtee-ettevdtja peab aktsepteerima selliste
tingimuste alusel toimunud B-klassi rongi piiramise seadmete eemaldamist.
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7.2.3.

7.2.4.

Rongisisesed seadmed

ETCS rongisisese koostu paigaldamine on kohustuslik, kui:

—  paigaldatakse uued rongisisesed CCS rongi piiramise seadmed, voi

—  olemasolevaid rongisiseseid CCS rongi piiramise seadmeid ajakohastatakse, mis muudaks olemasoleva
siisteemi funktsioone, toOparameetreid ja/vdi koostalitlusvoimega seotud liideseid (nagu on osutatud
kidesoleva KTK lisas B). See ei hdlma muudatusi, mida peetakse vajalikuks olemasoleva siisteemi ohutusega
seotud vigade parandamiseks.

On soovitatav paigaldada ETCS olemasoleva veeremi ajakohastamise korral, kui see holmab investeeringuid, mis
on konkreetse veeremitiiiibi ETCS-seadmete paigaldamisega seotud investeeringutest vahemalt kiimme korda
suuremad.

Pirast rongisiseste rongi piiramise seadmete ajakohastamist vdivad olemasolevad rongisisesed B-klassi rongi
piiramise seadmed jadda kasutusele samaaegselt A-klassi seadmetega.

Tiiendavad B-klassi seadmed A-klassi liinidel

ETCSi ja/voi GSM-Riga varustatud liinil vdivad olla tdiendavad B-klassi seadmed, et vdimaldada iileminekuetapil
A-klassi nduetele mittevastava veeremi kasutamist. A-klassi siisteemi varusiisteemina voib kasutada rongisiseseid
B-klassi seadmeid: see ei tdhenda aga, et infrastruktuuriettevotja voiks nouda B-klassi siisteemide olemasolu
konealusel liinil soitvatel koostalitlusvoimelistel rongidel.

Kui paigaldatud on nii A- kui ka B-klassi siisteemid, vdivad molemad siisteemid rongis paralleelselt to6tada, kui
riiklikud tehnilised nduded ja kasutuseeskirjad seda lubavad ning koostalitlusvéimet ei kahjustata. Riiklikud
tehnilised nouded ja kasutuseeskirjad kehtestab asjaomane litkmesriik.

Raudteeiirse juhtseadmete koostu voi selle osade tijendamine v6i uuendamine

Raudteedirse koostu tdiendamine voi uuendamine voib holmata:

—  raadiosidesiisteemi (B-klassi puhul, voimalik vaid uuendamine);

— rongi piiramise siisteemi;

—  rongituvastussiisteemi liidest;

—  teljepuksi tilekuumenemise detektorsiisteemi;

—  EMC-omadusi.

Seepdrast voib raudteeddrsete juhtseadmete koostu erinevaid osi tdiendada ja uuendada eraldi (kui sellega ei
kahjustata koostalitlusvoimet), niiteks jirgmistes osades:

—  EIRENE funktsioonid ja liidesed (vt punktid 4.2.4 ja 4.2.5);

—  ETCSi/ERTMS:i funktsioonid ja liidesed (vt punktid 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).

—  rongituvastussiisteem (vt punkt 4.2.11);

—  teljepuksi tilekuumenemise detektor (vt punkt 4.2.10);

—  EMC-omadused (vt punkt 4.2.12).

Pirast tdiendusi, mille tulemusena minnakse iile A-klassi siisteemile, vivad B-klassi seadmed jidda kasutusse
samaaegselt A-klassi omadega.
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7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

Spetsiaalsete andmeedastusmoodulite kittesaadavus

Juhul kui kdesoleva KTK rakendusalasse kuuluvaid liine A-klassi siisteemidega ei varustata, peab litkmesriik
votma koik meetmed, et tagada oma olemasoleva B-klassi siisteemi voi siisteemide osas vilise spetsiaalse
andmeedastusmooduli (STM) kittesaadavus. Sellega scoses tuleb nduetekohaselt tagada STMi vaba turg, kus
kehtivad diglased kaubandustingimused. Kui tehnilistel voi arilistel pohjustel (1) ei ole vdimalik STMi
kittesaadavust ettendhtud ajaks () tagada, teavitab asjaomane liikkmesriik komiteed selle probleemi pdhjustest
ning leevendusmeetmetest, mida ta kavatseb votta, et tagada celkdige vilisriikide ettevdtjate juurdepdds
infrastruktuurile.

Liidesed B-klassi siisteemidega

Jatkuva koostalitlusvdime toetamiseks tagavad litkmesriigid koikidel juhtudel, et olemasolevate raadiosiisteemide
ja rongi piiramise siisteemide funktsioonid (KTK lisas B) ning nende liidesed vastavad ka edaspidi praegu
kehtivatele tehnilistele kirjeldustele. See ndue ei holma muudatusi, mida peetakse vajalikuks nende siisteemide
ohutusega seotud vigade parandamiseks.

Liikmesriigid teevad kittesaadavaks andmed, mis on vajalikud A-klassi seadmete ning vanemate B-klassi
raadioseadmete ja rongi piiramise seadmete koostalitlusvdimet vdimaldavate aparaatide arendamiseks ja ohutuse
toendamiseks.

Riiklikud ERTMSi rakenduskavad ja ELi iildplaan

Liikmesriigid koostavad ametliku riikliku ERTMSi rakenduskava kiirraudteevorgu jaoks, milles kasitletakse nii
ETCSi kui ka GSM-Ri. Kava puhul jirgitakse punktides 7.2.1 ja 7.2.2 sitestatud rakenduseeskirju.

ETCSi puhul peetakse riiklikus kavas esmatihtsaks rakendamist HS CCS KTK lisas H kirjeldatud ETCS-vérku
kuuluvatel kiirraudteeliinidel ning samuti nendel liinidel kasutatavat veeremit. Rakendamise tihtaeg on 2015.
aasta.

Riiklikes kavades sitestatakse eclkdige:

—  sihtliinid: nende riiklike liinide v®i liinildikude selge maaratlus, kus rakendamine on ette nahtud;

—  tehnilised nduded: erinevate rakenduste (nt GSM-R andme- voi kdneteenuste kvaliteet, ETCS-funktsioonide
tase, ETCSi arendusalus, itksnes ETCSi seadmed voi dubleerivad seadmed) olulised tehnilised omadused;

—  rakendusstrateegia ja plaanimine: iilevaade rakenduskavast (sealhulgas toode jirjestus ja ajastus);

—  {ileminekustrateegia: infrastruktuuri ja veeremi allsiisteemide puhul iileminekuks ette nihtud strateegia (nt
A- ja B-klassi siisteemide koostoo, kavandatud kuupidev B-klassi siisteemidelt A-klassi siisteemidele
iilleminekuks voi B-klassi siisteemide eemaldamiseks);

—  voimalikud piirangud: {ilevaade potentsiaalsetest aspektidest, mis vdivad mojutada rakenduskava
elluviimist (nt suuremahuliste infrastruktuuritoode hulka kuuluvad signaalimistood, teenuse piiriiilese
jarjepidevuse tagamine).

Konealused riiklikud kavad koondatakse 1opuks kuue kuu jooksul alates nende teatavakstegemisest ELi
tildplaaniks.

Infrastruktuuriregistrid

Infrastruktuuriregister pakub raudtee-ettevotjatele A- ja B-klassiga seotud teavet vastavalt lisa C nouetele.
Infrastruktuuriregistris margitakse, kas tegemist on kohustuslike voi valikuliste (}) funktsioonidega; tuleb ira
mirkida ka rongisisese konfiguratsiooni piirangud.

(")  Stvilise STMi tasuvust ei ole vdimalik tehniliselt tagada vdi B-klassi siisteemide intellektuaalomandi diguste kuuluvusega seotud aspektid

takistavad STM-toote kiiret viljatdotamist.
() 31. detsember 2007.
(})  Funktsiooni klassifikatsioon: vt punkt 4.
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7.2.9.

7.2.10.

7.3.

Kui moningate juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemi ning teiste allsiisteemide vaheliste liideste kohta puuduvad
paigaldamise hetkel Euroopa tehnilised kirjeldused (nt rongituvastussiisteemi ja veeremi elektromagnetiline
tihilduvus), kantakse vastavad omadused ja kohaldatavad standardid infrastruktuuriregistritesse. Igal juhul on see
voimalik iiksnes lisas C loetletud aspektide osas.

A- ja B-klassi rongi piiramise seadmetega veerem

Veeremi voib varustada nii A- kui ka B-klassi seadmetega, et seda oleks vdimalik kasutada erinevatel liinidel. B-
klassi siisteeme v3ib rakendada jargmiselt:

—  kasutades STMi, mis ithendatakse ERTMS-seadmetega (“viline STM”), vdi
—  integreerida ERTMS/ETCS-seadmetesse.

B-klassi siisteemi voib rakendada ka eraldi (voi, kui tegemist on tdiendamise voi uuendamisega, jitta need alles),
kui tegemist on B-klassi siisteemidega, mille puhul STM ei ole veeremiomaniku seisukohalt majanduslikult
mottekas. Kui aga STMi ei kasutata, peab raudtee-ettevotja tagama, et iilemineku puudumine (ETCSi poolne
raudteciirsete A-klassi ja B-klassi stisteemide vaheliste iileminekute haldamine) lahendatakse nduetekohaselt.
Liikmesriik voib sellealased nduded kanda infrastruktuuriregistrisse.

Soites liinil, mis on varustatud nii A- kui ka B-klassi siisteemidega, voivad B-klassi siisteemid olla A-klassi
siisteemide varusiisteemideks, kui rong on varustatud nii A- kui ka B-klassi siisteemiga. See ei tohi aga olla
koostalitlusvoimega seotud noue, samuti ei kehti see GSM-Ri suhtes.

Veeremiregistrid

Veeremiregistrist peab olema voimalik saada lisa C nduetele vastavaid andmeid.

Kui juhtkaskude ja signaalimise allsiisteemi ning teiste allsiisteemide vaheliste moningate liidestega seotud KTK
nouded paigaldamise hetkel puuduvad (nt rongituvastussiisteemi ja veeremi elektromagnetiline hilduvus,
ilmastikutingimused ja fiiiisilised tingimused, milles rong voib to6tada, rongi tehnilised parameetrid, nagu rongi
pikkus, rongi maksimaalne telgede vahe, rongi esimese ja viimase vaguni nina pikkus, pidurdusniitajad),
sitestatakse vastavad nditajad ja kohaldatavad standardid veeremiregistrites. See on vdimalik iiksnes lisas
C loetletud aspektide osas.

Mirkus. Konkreetse liini iga juhtkéskude allstisteemi rakenduse kohta on lisas C ette nahtud rongisiseste seadmete
nouded, mis tuleb kanda infrastruktuuriregistrisse koos markega, kas tegemist on kohustuslike voi valikuliste
funktsioonidega, ning markida dra rongi koosseisuga seotud piirangud.

Valikuliste funktsioonide néudmise tingimused

Raudteeiirse juhtseadmete koostu ning selle ja teiste allsiisteemide vaheliste liideste omadustest tulenevalt vdivad
mdningad ERTMS-[ETCS- ja GSM-R-funktsioonid, mis ei ole kohustuslikud, olla moningates rakendustes oluliste
nduete tiitmiseks vajalikud.

Riiklike voi valikuliste funktsioonide kasutamine raudteeddrsetes seadmetes ei tohi takistada selliste rongide
sisenemist infrastruktuuri, mis vastavad iiksnes rongisisese A-klassi siisteemi kohustuslikele nouetele, vilja
arvatud jargmiste valikuliste rongisiseste funktsioonide osas:

—  ETCSi 3. taseme raudteedirse rakenduse puhul on ndutav rongisisene rongi terviklikkuse kontrollsiisteem;

—  ETCSi 1. taseme raudteeddrse rakenduse puhul, kus kasutatakse sdidusignaalide uuendamise siisteemi, on
noutav vastav rongisisene sdidusignaalide uuendamise funktsioon, kui kaivituskiiruseks on ohutusega
seotud pdhjustel seatud null (nt kaitse ohtlikes punktides);

—  kui ETCSi t66ks on vajalik andmeedastus raadioside teel, peavad GSM-Ri andmeedastusteenused vastama
ETCSi andmeedastusnduetele;

—  K-liidese rakendamiseks voib olla vajalik rongisisene koost, mille hulka kuulub KERi STM.

—  rakendatava raudteeddrse GSM-Ri valvsusfunktsiooni puhul on vajalik punktis 4.3.2.11 kirjeldatud
rongisisene valvsusfunktsioon.
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7.4.

7.5.

7.5.2.1.

Muudatuste juhtimine

Agentuur vastutab KTKde labivaatamise ja ajakohastamise eest ning soovituste tegemise eest direktiivi 96/48/EU
artiklis 21 nimetatud komiteele, et votta arvesse tehnoloogia arengut voi sotsiaalseid ndudeid.

Sel eesmrgil kehtestas Euroopa Raudteeagentuur ERTMS siisteemihaldurina ning koostos sektori esindajatega
labipaistva menetluse siisteemimuudatuste juhtimiseks.

See menetlus vtab arvesse koigi tehniliste lahenduste arvestuslikud kulud ja tulud ning tagab jérjestikuste
versioonide tagasiiihilduvuse. See menetlus on sitestatud dokumendis “ERTMSi muudatuste juhtimine” ning seda
ajakohastab vastavalt vajadusele Euroopa Raudteeagentuur.

Erijuhtumid
Sissejuhatus

Allpool loetletud erjjuhtudel voib kohaldada jargmisi erisitteid.

Erijuhtumid jagunevad kahte kategooriasse: sitteid kohaldatakse piisivalt (P-juhtum) voi ajutiselt (A-juhtum).
Ajutise kohaldamise juhtudel soovitatakse asjaomastel litkmesriikidel téita vastava allsiisteemi nduded kas aastaks
2010 (Al-juhtum), nagu on eesmdrgiks seatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 1996. aasta otsusega
1692/96/EU (iileeuroopalise transpordivérgu arendamist ksitlevate ithenduse suuniste kohta), vdi aastaks 2020
(A2-juhtum).

Kiesolevas KTKs kisitatakse A3-juhtumitena neid ajutisi juhtumeid, mis esinevad veel pdrast aastat 2020.

Erijuhtumite loend

Iga konkreetse juhtumi kategooria on satestatud lisa A 1. liites.

Nr Erijuhtum Pohjendus Ajaline kehtivus

1 Saksamaal kasutatavate veeremiiiksuste | Olemasolevad teljeloendusseadmed, kan- | P
teljevahe ja ratta ldbimdodu suhe on tud infrastruktuuriregistrisse.
satestatud lisa A 1. liite punktis 2.1.5.

2 Poolas ja Belgias kasutatavate veeremi- | Olemasolevate roopaahelaseadmete pai- | A3
tiksuste maksimaalne esiiilend (nina) on | gutus.
sitestatud lisa A 1. liite punktis 2.1.6.

3 Saksamaal kasutatavate veeremiiiksuste | Kohaldatakse iilesdidukohtadega liinidel | A3
esimese 5 telje miinimumvahed on vastavalt infrastruktuuriregistrile.
sitestatud lisa A 1. liite punktis 2.1.7.

4 Prantsusmaa ja Belgia kiirliinidel (ainult | Olemasolevad roopaahelaseadmed, kan- | Prantsusmaa
TEN L1) kasutatava veeremiiiksuse voi | tud infrastruktuuriregistrisse. A3
rongikoosseisu esimese ja viimase telje Belgia A3
miinimumkaugus on sitestatud lisa A 1.
liite punktis 2.1.8.

5 Belgias (v.a TEN L1 kiirliinidel) kasutatava | Olemasolevad roopaahelaseadmed, kan- | A3
veeremiiiksuse voi rongikoosseisu esi- tud infrastruktuuriregistrisse.
mese ja viimase telje miinimumkaugus on
satestatud lisa A 1. liite punktis 2.1.9.

6 Prantsusmaal kasutatavate veeremi- Olemasolevad teljeloendusseadmed voi- | A3
tiksuste rataste miinimumldbimodt on maldavad registreerida madalama &ériku-
satestatud lisa A 1. liite punktis 2.2.2. korgusega rattaid (positiivne erjjuhtum

veeremi jaoks).

7 Leedus kasutatavate veeremiiiksuste Olemasolevad teljeloendusseadmed voi- | A3
ddriku miinimumkorgus on sitestatud maldavad registreerida madalama aariku-
lisa A 1. liite punktis 2.2.4. korgusega rattaid (positiivne erijuhtum

veeremi jaoks).
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Nr Erijuhtum Pohjendus Ajaline kehtivus

8 Saksamaal, Austrias ja Belgias teatavatel | Saksamaa A3
liinidel kasutatavate veeremiiiksuste Teatavate roopaahelate Suntimiseks vaja-
minimaalne teljekoormus on sitestatud | lik minimaalne teljekoormus on kehtes-
lisa A 1. liite punktis 3.1.3. tatud EBA (Eisenbahn-Bundesamt)

ndudega ning kehtib monedel Saksamaa

peamistel liinidel endise Saksa DV alal

(Deutsche Reichsbahn), kus on infras-

truktuuriregistri kohaselt kasutuses 42

Hz ja 100 Hz roopaahelad. Uuendamine

ei ole lubatud.

Belgia

Minimaalne teljekoormus koikidel Belgia

liinidel (v.a kiirraudteeliinid vastavalt

erijuhtumi puhul kirjeldatule) on 5 t.

Nimetatud minimaalne koormus on

noutav:

1) tavaraudteevdrgus kasutatavate roo-
paahelate Suntimiseks:
eelkdige 50 Hz roopaahelad ja elek-
triliste thendustega roopaahelad;

2) to activate properly some kinds of
treadle working with the weight of
axles.

In Belgium, treadles are used in combi-
nation with track circuits to release
itineraries.
No renewal.
Austria:
Minimum axle load necessary to shunt
certain track circuits is determined in a
requirement for safefunction, relevant on
some main lines in Austria with 100 Hz
track circuits according to theinfrastruc-
ture register.

No renewal.

9 Prantsusmaa TEN kiirliinidel ja Belgia Olemasolevad roopaahelaseadmed Prantsusmaa
TEN L1 kiirliinidel kasutatava veere- A3
miiiksuse voi rongikoosseisu miinimum- Belgia A3
mass on sitestatud lisa A 1. liite punktis
3.1.4.

10 Belgias (v.a TEN L1 kiirliinidel) kasutatava | Olemasolevad ro6paahelaseadmed A3
veeremitiksuse voi rongikoosseisu miini-
mummass on sitestatud lisa A 1. liite
punktis 3.1.5.

11 Saksamaal ja Poolas kasutatavate Kohaldatakse detektorithendustega iile- | Saksamaa P
veeremiiiksuste minimaalne metallimass | sdidukohtadega liinidel vastavalt infra- Poola P
ja heakskiitmise tingimused on sitestatud | struktuuriregistrile.
lisa A 1. liite punktis 3.3.1.

12 Poolas kasutatavate veeremiiiksuste Olemasolevad roopaahelaseadmed A3
rattapaari veerepindade maksimaalne
reaktants on sitestatud lisa A 1. liite
punktis 3.5.2.

13 Prantsusmaal kasutatavate veeremi- Olemasolevad roopaahelaseadmed A3
tiksuste rattapaari veerepindade maksi-
maalne reaktants on sitestatud lisa A 1.
liite punktis 3.5.3.

14 Madalmaades kasutatava veeremiiiksuse | Olemasolevad madalpinge-roopaahela- | A3
tdiendavad $untimisnduded on sitestatud | seadmed, kantud infrastruktuuri-
lisa A 1. liite punktis 3.5.4. registrisse.

15 Belgias kasutatavate veeremiiiksuste pan- | Olemasolevad B-klassi seadmed A3

tograafi ja ratta minimaalne imEedants
on sdtestatud lisa A 1. liite punktis 3.6.1.
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7.5.2.2.

7.5.2.3.

7.6.

Nr Erijuhtum Pohjendus Ajaline kehtivus
16 Taiendavad liivatamise nouded Kehtiv iiksnes tavaraudtee puhul. A3
Uhendkuningriigi kohta on sitestatud lisa
A 1. liite punktis 4.1.3.
17 Saksamaal kasutatava juhtveeremi esime- | Kohaldatakse iilesdidukohtadega liinidel | A3
sel kandevankril ei ole lubatud magnet- | vastavalt infrastruktuuriregistrile.
pidur ja poorisvoolpidur, nal%u on
sitestatud lisa A 1. liite punktis 5.2.3.
Kreeka erijuhtum
Kategooria “A1” — ajutine: kuni 1000 mm roopmevahega teedel kasutatav veerem ja kuni 1000 mm

roopmevahega liinid.

Neil liinidel kohaldatakse riiklikke norme.

Balti riikide (iiksnes Liti, Leedu ja Eesti tavaraudteesiisteem) erijuhtum

Kategooria A2 — 1520 mm roopmevahega liinide puhul on olemasolevate B-klassi scadmete funktsionaalne ja
tehniline tdiendamine lubatud, kui seda peetakse vajalikuks, et voimaldada Venemaa Foderatsiooni ja Valgevene
raudtee-ettevotjate vedurite kasutamist. 1520 mm rodpmevahega liinidel liikuvate vedurite ja rongide puhul
kasutavate olemasolevate B-klassi seadmete funktsionaalne ja tehniline tdiendamine on lubatud, kui seda peetakse
vajalikuks, et vdimaldada Venemaa Foderatsiooni ja Valgevene raudtee-cttevdtjate vedurite kasutamist.

Uleminekusdtted

Kiesoleva KTK lisas G viidatud avatud punkte kisitletakse labivaatamise kaigus.
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LISA A
KOHUSTUSLIKE TEHNILISTE KIRJELDUSTE LOEND
Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versioon
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 211
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserveeritud 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 2.1.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.0.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interolperability-related consolidation on TSI annex A documents 1.0.0
(mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2.2.0 %
17 Vilja jaetud
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Vilja jaetud
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Vilja jaetud
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS in 2211
Levels 1T & 2
28 Reserveeritud Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface “k” 1.0.0
30 Vilja jaetud
31 UNISIG SUBSET-094 UNISIG Functional Requirements for an On-board Reference Test 2.0.0
Facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
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Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versioon
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and availability of
frequency bands for railway purposes in the 876-880 and 921-925
MHz bands.
36a Vilja jaetud
36b Vilja jaetud
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Vilja jaetud
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Vilja jdetud
38 Reserveeritud Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 225
41 Reserveeritud JRU Test Specification
UNISIG SUBSET 028
42 Vilja jaetud
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserveeritud Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface “K” Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface “G” specification 1.0.1
47 Reserveeritud Safety Requirements and Requirements to Safety Analysis for
Interoperability for the Control-Command and Signalling Sub-System
48 Reserveeritud Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserveeritud Test specification for EUROLOOP
UNISIG SUBSET-103
51 Reserveeritud Ergonomic aspects of the DMI
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserveeritud AEIF-ETCS-Variables-Manual
AEIF-ETCS-Variables-
Manual
54 Vilja jéetud
55 Reserveeritud Juridical recorder baseline requirements
56 Reserveeritud ERTMS Key Management Conformance Requirements
05E538
57 Reserveeritud Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment
UNISIG SUBSET-107
58 Reserveeritud Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface

UNISIG SUBSET-097
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Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versioon
59 Reserveeritud Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment

UNISIG SUBSET-105
60 Reserveeritud ETCS version management
UNISIG SUBSET-104
61 Reserveeritud GSM-R version management
62 Reserveeritud RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099
63 Reserveeritud RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-098
##  Esitada Euroopa postside- ja telekommunikatsiooniadministratsioonide konverentsile sageduse kinnitamiseks.
KOHUSTUSLIKE EN STANDARDITE LOEND
Jrk nr Viide Dokumendi nimi ja mérkused Versioon
Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of 1999
reliability, availability, maintainability and safety (RAMS)
A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and processing 2001
systems — Software for railway control and protection systems
A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and processing 2003
systems — Safety related electronic systems for signalling
A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equipment — Part | 1999
1: equipment on board rolling stock
A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equipment — Part | 2003
3: equipment for signalling and telecommunications
A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3-2: 2000
Rolling stock — Apparatus
A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: 2000
Emission and immunity of the signalling and telecommunications
apparatus
A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and train | 2003
detection systems
INFORMATIIVSETE TEHNILISTE KIRJELDUSTE LOEND
Mrkus

1. tiiiibi tehnilised kirjeldused tdhistavad kohustusliku, seni “reserveeritud” tehnilise kirjelduse ettevalmistamise seisu.

2. tiiiibi tehnilised kirjeldused annavad lisateavet, pohjendades kohustuslike tehniliste kirjelduste ndudeid ning aidates neid

kohaldada.

Punkt B32 peab tagama iihtsed viited lisa A dokumentides. Kuna seda kasutatakse ainult viidatud dokumentide
toimetamiseks ja edaspidiste muudatuste tegemiseks nendes, ei ole see liigitatud tiiiibina ega seotud mone lisa
A kohustusliku dokumendiga.

Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versi- Tiitip

oon
Bl EEIG 025126 RAM requirements (ainult 2. peatiikk) 6 2 (punkt 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (punkt A5)
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Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versi- Tiiiip
oon
B3 UNISIG SUBSET-074- | Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 |2 (punkt 36)
1
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (punkt 44)
B5 0_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 | Off-line Key Management FIS 2.1.9 1 (punkt 11)
B7 UNISIG SUBSET-074- | FFFIS STM test specification traceability of test cases with 1.0.0 | 2 (punkt 36)
3 Specific Transmission Module FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074- | FFFIS STM Test Specification Traceability of testing the packets | 1.0.0 | 2 (punkt 36)
4 specified in the FFFIS STM Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076- | ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 223 2 (punkt 37)
0
B10 UNISIG SUBSET 076- | Methodology to prepare features 221 2 (punkt 37)
2
B11 UNISIG SUBSET 076- | Methodology of testing 221 2 (punkt 37)
3
B12 UNISIG SUBSET 076- | Test sequence generation: Methodology and Rules 1.0.0 |2 (punkt 37)
4-1
B13 UNISIG SUBSET 076- | ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequences 1.0.0 |2 (punkt 37)
42
B14 UNISIG SUBSET 076- | On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (punkt 37)
5-3
B15 UNISIG SUBSET 076- | SRS v.2.2.2 Traceability 222 |2 (punkt 37)
5-4
B16 UNISIG SUBSET 076- | UNISIG test data base 2.2.2. |2 (punkt 37)
6-1
B17 UNISIG SUBSET 076- | Test Cases Coverage 2.0.0 2 (punkt 37)
6-4
B18 Vilja jaetud
B19 UNISIG SUBSET 077 | UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (punkt 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 | RBC interface: Failure modes and effects analysis 222 |2 (punkt 27)
B21 UNISIG SUBSET 079 | MML: Failure Modes and Effects Analysis 222 |2 (punkt 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 | TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 |2 (punkt 27)
B23 UNISIG SUBSET 081 | Transmission system: Failure Modes and Effects Analysis 2.2.2 |2 (punkt 27)
B24 UNISIG SUBSET 088 | ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analysis 2.210 |2 (punkt 27)
B25 TS50459-1 Railway applications -European Rail Traffic Management 2005 | 2 (punkt 51)
System — Driver Machine Interface” part 1 — Ergonomic
principles of ERTMS/ETCS/GSM-R Information
B26 TS50459-2 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (punkt 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information
B27 TS50459-3 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (punkt 51)

processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information
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Jrk nr Viide Dokumendi pealkiri Versi- Tiiiip
oon
B28 TS50459-4 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (punkt 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems
B29 TS50459-5 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (punkt 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 5 — Symbols
B30 TS50459-6 Railway applications — Communication, signalling and 2005 | 2 (punkt 51)
processing systems -European Rail Traffic Management
System — Driver Machine Interface” part 6 — Audible
Information
B31 Reserveeritud Railway applications -European Rail Traffic Management 2 (punkt 51)
EN50xxx System — Driver Machine Interface” part 7 — Specific
Transmission Modules
B32 Reserveeritud Guideline for references Puuduvad
B33 EN 301515 Global System for Mobile communication (GSM); Require- | 2.1.0 | 2 (punkt 32,
ments for GSM operation in railways. 33)
B34 05E466 Operational DMI information 1 1 (punkt 51)
B35 Reserveeritud ERTMS Key Management Conformance Requirements 1 (punkt 56)
UNISIG SUBSET-069
B36 04E117 ETCS(GSM-R Quality of Service user requirements — Opera- | 1 2 (punkt 32)
tional Analysis
B37 UNISIG SUBSET-093 | GSM-R Interfaces — Class 1 requirements 2.3.0 |1 (punkt 32,
33)
B38 UNISIG SUBSET- Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment |1.0.0 |2 (punkt 57)
107A
B39 UNISIG SUBSET-076- | ERTMS ETCS Class 1 Feature List 2.2.2 2 (punkt 37)
5-1
B40 UNISIG SUBSET-076- | Test Sequences Evaluation and Validation 1.0.0 2 (punkt 37)
6-7
B41 UNISIG SUBSET-076- | Generic train data for test Sequences 1.0.0 |2 (punkt 37)
6-8
B42 UNISIG SUBSET-076- | Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (punkt 37)
6-10
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to Safety Anal?/sis for | 1.0 1 (punkt 47)
Interoperability for the Control-Command and Signalling
Sub-System
B44 04E084 Justification Report for the Safety Requirements and Requi- | 1.0 2 (punkt
rements to Safety Analysis for Interoperability for the Control- B43)

Command and Signalling Sub-System.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

1. liide
RONGITUVASTUSSUSTEEMIDE OMADUSED, MIS ON VAJALIKUD UHILDUVUSEKS VEEREMIGA

ULDINE
Rongituvastussiisteemid projekteeritakse selliselt, et need suudaksid ohutult ja tookindlalt tuvastada veeremi, mille

nditajate piirvadrtused on sitestatud kiesolevas liites. Juhtkdskude KTK punktiga 4.3 tagatakse KTKdele vastavate
veeremite vastavus kiesoleva liite nouetele.

Veeremi pikimd6tmed on jirgmised:

jargmiste telgede vaheline kaugus, kus i = 1, 2, 3, ..., n-1, kus n on veeremi telgede koguarv
kaugus esimesest teljest (b;) voi viimasest teljest (b,) veeremi lahima otsani, st ladhima puhvri/ninani
= veeremi kogupikkus

Joonisel 1 on niitena esitatud kolmeteljeline kahe kandevankriga veerem (n = 6).

aj
by
L

Joonis 1.

b4 ai; | as as as| as b,

< v A 4 >

Rattapaarina kasitatakse mis tahes kahte vastastikku paiknevat ratast, ka juhul, kui neil puudub thine telg. Koik
viited rattapaaridele kasitlevad rataste keskpunkti.

Ratta mootmete médratlemisel kohaldatakse joonist 2, kus:

D = ratta libimoot

Bg = ratta harja laius

Sq = ddriku paksus mdddetuna 10 mm korgusel veerepinnast vastavalt joonisele 2
Sy = 4driku korgus

Teisi joonisel 2 niidatud mootmeid kaesolevas KTKs ei kasutata.

Esitatud vddrtused on absoluutsed piirvéirtused, mis sisaldavad mootmise halbeid.

Infrastruktuuriettevotja voib kehtestada leebemad piirangud, mis kantakse infrastruktuuriregistrisse.

Joonis 2.
B
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5. VEEREMI GEOMEETRIA

51.  Teljevahed

5.1.1. Teljevahe a; (joonis 1) ei tohi olemasolevatel liinidel iiletada 17 500 mm ja uutel liinidel 20 000 mm.

5.1.2. Teljevahe by
Teljevahe b, (joonis 1) ei tohi iiletada 4 200 mm, vilja arvatud juhul, kui veeremit kasutatakse liinidel, mille puhul
on infrastruktuuriregistri kohaselt lubatud b, kuni 5 000 mm.
Veeremit, mille b, on iile 4 200 mm, ei kasutata liinidel, mille puhul ei ole infrastruktuuriregistri kohaselt lubatud by
iile 4 200 mm.
Veeremiregistris ja EU vastavustdendamise deklaratsioonil peab olema vastav marge.
Uutel I kategooria raudteeldikudel lubab CCS rongituvastussiisteem kasutada veeremit, mille b, on kuni 5 000 mm.
Muudel 16ikudel (ithelt poolt I kategooria ajakohastatud voi uuendatud liinid ning teiselt poolt II voi III kategooria
uued, ajakohastatud vo6i uuendatud liinid) lubab CCS rongituvastussiisteem kasutada veeremit, mille b, on kuni
4 200 mm. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel soovitatakse lubada ka veeremit, mille b, on kuni 5 000 mm.
Infrastruktuuriregistris on marge b,-i lubatud véartuse kohta.

5.1.3. Teljevahe a; (joonis 1) peab olema vihemalt:
a=vx72
kus v on veeremi maksimumkiirus km/h ja a; modtithikuks on mm,
kui veeremi maksimumkiirus ei iileta 350 km/h; suuremate kiiruste puhul méaratakse piirméddrad kindlaks vastavalt
vajadusele.

5.1.4. Teljevahe L — (b; + by) (joonis 1) peab olema vihemalt 3 000 mm.
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Saksamaa erijuhtum

Teljevahe (a;, joonis 1) ja ratta 1abimoddu suhte piirangud méédratakse kindlaks edaspidi.
- Avatud punkt -

Poola ja Belgia erijuhtum (ainult tavaliinid)

Teljevahe b, (joonis 1) ei tohi iiletada 3 500 mm.

Saksamaa erijuhtum

Teljevahe a; (joonis 1) ei tohi rongi esimese 5 telje puhul (voi koikide telgede puhul, kui rongil on vihem kui 5 telge)
olla viiksem kui 1 000 mm, kui kiirus ei iileta 140 km/h; suuremate kiiruste puhul kohaldatakse artiklit 0.

Prantsusmaa TENi kiirliinide ja Belgia TENi kiirliini L1 erijuhtum
Uksiku veeremi v3i rongikoosseisu esimese ja viimase telje vahe peab olema vihemalt 15 000 mm.
Belgia erijuhtum

Teljevahe L — (b; + b,) (joonis 1) peab olema vihemalt 6 000 mm.

Rattageomeetria

Mddde By (joonis 2) peab olema vihemalt 133 mm.

. Modde D (joonis 2) peab olema vihemalt:

— 330 mm, kui veeremi maksimumkiirus ei iileta 100 km/h;
— D=150 +1,8 x v [mm]

kus v on veeremi maksimumkiirus (km/h): 100 < v < 250 km/h
— D=50+22xv [mm]

kus v on veeremi maksimumkiirus (km/h): 250 < v < 350 km/h suuremate kiiruste puhul médratakse
piirméirad kindlaks vastavalt vajadusele;

— 600 mm, kui tegemist on kodarvelgedega (iiksnes enne kidesoleva KTK joustumist olemasolevad kodarveljed),
kui veeremi maksimumkiirus ei tileta 250 km/h.

—  Prantsusmaa erijuhtum

450 mm olenemata kiirusest.

. Modde Sy (joonis 2) peab olema vihemalt:

— 20 mm, kui mddde D (joonis 2) on iile 840 mm;

— 27,5 mm, kui mddde D (joonis 2) on alla 840 mm voi sellega vordne.
Mo&tme Sy, (joonis 2) vahemik on 27,5-36 mm.

—  Leedu erijuhtum

Modde Sy, (joonis 2) peab olema vihemalt 26,25 mm.
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6. VEEREMI KONSTRUKTSIOON

6.1.  Veeremi mass

6.1.1. Teljekoormus peab olema vihemalt 5 t, vilja arvatud juhul, kui veeremi pidurdusjoud saadakse piduriklotsidelt,
millisel juhul teljekoormus peab olemasolevatel liinidel kasutamiseks olema vihemalt 3,5 t.

6.1.2. Uutel voi iimberehitatud liinidel peab teljekoormus olema vihemalt 3,5 t.

6.1.3. Austria, Saksamaa ja Belgia erijuhtum
Teljekoormus peab mdningatel infrastruktuuriregistris margitud liinidel olema vdhemalt 5 t.

6.1.4. Prantsusmaa TENi kiirliinide ja Belgia TENi kiirliini L1 erijuhtum
Kui iiksiku veeremi voi rongikoosseisu esimese ja viimase telje vahe on vordne vdi suurem kui 16 000 mm, peab
veeremi vOi rongikoosseisu mass olema iile 90 t. Kui nimetatud vahe on viiksem kui 16 000 mm ja vordne voi
suurem kui 15 000 mm, peab mass olema viiksem kui 90 t ja vordne vdi suurem kui 40 t ning veerem peab olema
varustatud kahe paari hoordeklotsidega, mille elektribaas on vordne voi suurem kui 16 000 mm.

6.1.5. Belgia TENi kiirliinide (v.a L1) erijuhtum
Uksiku veeremi vdi rongikoosseisu mass peab olema vihemalt 90 t.

6.2.  Metallivaba ruum rataste iimber

6.2.1 Miiratakse kindlaks ruum, kuhu voib paigaldada tiksnes rattaid ja nende osi (kdigukastid, piduriosad, liivatamistoru)
voi ferromagnetiliste omadusteta komponente.
- Avatud punkt -

6.3.  Veeremi metallimass

6.3.1. Saksamaa ja Poola erijuhtum
Veerem peab raudteedirsest katseringist moodudes vastama selle ndudele voi selle rataste vahel peab olema
minimaalne metallimass, millel on ettendhtud kuju, kdrgus roopa vertikaalpinnast ja elektrijuhtivus.
- Avatud punkt -

6.4.  Ratta materjal

6.4.1. Ratastel peavad olema ferromagnetilised omadused.

6.5. Rataste impedants

6.5.1. Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade vaheline elektritakistus ei tohi olla suurem kui:
— 0,01 oomi uute voi timberkomplekteeritud rattapaaride puhul;
— 0,05 oomi pirast rattapaaride kapitaalremonti.

6.5.2. Takistuse mootmiseks moddetakse pinget, mis jadb 1,8 VDC ja 2,0 VDC vahele (avatud pinge).

6.5.3. Poola erijuhtum

Rattapaari veerepindade reaktants peab vihemalt 10 ARMS mdodtevoolu ja 2 VRMS avatud pingega olema viiksem
kui f/100 millioomi, kui f on 500 Hz — 40 kHz.
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6.6.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.2.1.

. Prantsusmaa erijuhtum

Rattapaari veerepindade reaktants peab 2 VRMS mdotepingega (avatud pinge) olema vaiksem kui /100 millioomi,
kui f on 500 Hz — 10 kHz.

. Madalmaade erijuhtum

Lisaks lisa A 1. liite tildnduetele v3ib vedurite ja mootorrongide suhtes kohaldada roopaahelatega seotud lisandudeid.
Liinid, kus need nduded kehtivad, margitakse infrastruktuuriregistrisse.

- Avatud punkt -

Veeremi impedants

Pantograafi ja veeremi rataste minimaalne impedants peab olema:
— 1500 VDC veosiisteemide puhul 75 Hz juures iile 0,45 oomi induktiivne.
—  Belgia erijuhtum

3 kVDC veosiisteemide puhul 50 Hz juures iile 1,0 oomi induktiivne.

ISOLATSIOONIEMISSIOONID
Liivatamisseadmete kasutamine

Pidurdus- ja veojou suurendamiseks on lubatud puistata roobastele liiva. Lubatud liivakogus liivatamisseadme kohta
30 s jooksul on:

—  kiirusel V < 140 km/h: 400 g + 100 g
—  kiirusel V > 140 km/h: 650 g + 150 g
Aktiivsete liivatamisseadmete maksimaalne arv on:

— jaotatud liivatamisseadmetega mootorrongide puhul: esimese ja viimase vaguni ja vahepealsete vagunite puhul
peab kahe liivatamisseadme vahele jidma vihemalt 7 telge, mida ei liivatata. Lubatud on mootorronge
tihendada ning kasutada koiki thendatud otstes asuvaid liivatamisseadmeid;

—  veduriga rongide puhul:

—  hédapidurduse ja tdisjouga pidurdamise korral: koik olemasolevad liivatamisseadmed;

—  koigil muudel juhtudel: kuni neli liivatamisseadet roopa kohta.

—  Liiv peab vastama jirgmistele nouetele:

- Avatud punkt -

Uhendkuningriigi erijuhtum

Liivatamine veojdu suurendamiseks ei ole lubatud mootorrongide esimese telje ees kiirusel kuni 40 km/h.

- Avatud punkt -

Liitpiduriklotside kasutamine

Liitpiduriklotside kasutustingimused maarab uurimisrithm kindlaks 2005. aasta 16puks.

- Avatud punkt -
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8. ELEKTROMAGNETILISED HAIRED

8.1.  Veovool

8.1.1. Piirangud ja kaasnevad selgitused sisalduvad eraldi dokumendis, mis on koostamisel.
- Avatud punkt -

8.2.  Elektriliste/magnetpidurite kasutamine

8.2.1. Magnet- ja pdorisvoolpidurite kasutamine on lubatud tiksnes hddapidurduse korral voi seisu ajal. Infrastruktuuri-
registrisse voib kanda magnet- ja poorisvoolpidurite hiddapidurduse korral voi seisu ajal kasutamise keelu.

8.2.2. Infrastruktuuriregistrisse voib markida, et poorisvoolpidureid ja magnetpidureid voib kasutada sdidupiduritena.

8.2.3. Saksamaa erijuhtum
Juhtsdiduki esimesel kandevankril on magnetpidur ja poorisvoolpidur keelatud, kui infrastruktuuriregistris pole
margitud teisiti.

8.3.  Elektri-, magnet-, elektromagnetvili

8.3.1. - Avatud punkt -

9. 1 520/1 524 MM ROOPMEVAHEGA LIINIDE ERINOUDED

(2) 1520/1 524 mm ro6pmevahega liinidele paigaldatavatel rongituvastussiisteemidel peavad olema eespool
loetletud omadused, vilja arvatud kiesolevas punktis loetletud omadused.

(3)  Teljevahe a; ei tohi iiletada 19 000 mm.
(4) Moodde By peab olema vihemalt 130 mm.
(5) Rattapaari vastasrataste veerepindade vaheline elektritakistus ei tohi olla iile 0,06 oomi.

(6)  Veduriga rongidel voib tootavate liivatamisseadmete arv olla kuni 6 liivatamisseadet r66pa kohta.
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2. liide

Nouded raudteedirsetele veeremi teljelaagrite iilekuumenemise avastamise siisteemidele (teljepuksi
illekuumenemise detektor)

1.  ULDINE

Selles KTK osas madratletakse teljepuksi iilekuumenemise detektorsiisteemi (HABD) raudteeiirsete komponentide nduded ja
kisitletakse iiksnes A-klassi siisteemi.

Asjaomane veerem on 1 435 mm rodpmevahega liinidel kasutatav veerem.

Seepdrast ei tuleks siinkohal arvesse votta ronge, mis on varustatud rongisisese teljelaagrite tilekuumenemise avastamise
siisteemiga ja kaitstud raudteedarse teljelaagrite tilekuumenemise avastamise siisteemi eest.

Sihtala on see teljepuksi pind:
—  mille temperatuur on seotud teljelaagri temperatuuriga, ja
— mis on téiesti nihtav raudteedirseks vertikaalseks skaneerimiseks.

Veeremi sihtala kirjeldatakse piki- ja ristmodtmete abil. Seepidrast kirjeldatakse sihtala veeremi omadusena ja esialgu
mddratleti see rongi koordinaatide abil.

Skaneerimisulatus on HABD siisteemi ja selle paigaldamise omadus ning esialgu méadratleti see raudteedirsete koordinaatide
abil.

Sihtala (veerem) ja skaneerimisulatus (HABD) on omavahel seotud ja peavad kattuma.

Punktis a antakse iilevaade ja esitatakse iiksikasjalikud andmed jirgmiste mdistete kohta.

2. SKANEERIMISULATUS (HABD) JA SIHTALA (VEEREM) RISTSIHIS

HABD siisteemidel on skaneerimisulatus, mis voimaldab moota 50 mm laiust tilekuumenenud sihtala, mis asub rongi
keskjoonest moddetuna vahemikus de; = 1 040 mm kuni de, = 1 120 mm ning roopa pealispinnast kdrgemal vahemikus
h; = 260 mm ja h, = 500 mm (minimaalne ulatus).

3. SKANEERIMISULATUS (HABD) JA SIHTALA (VEEREM) PIKISIHIS

HABD siisteem moddab teljepukse pikisihis skaneerimisulatusega, mis vastab sihtala pikimddtmetele alates 80 mm kuni
130 mm kiirusel 3 km/h kuni 330 kmj/h.

Suuremate kiiruste puhul maaratakse vaartused kindlaks vastavalt vajadusele.

4. RAUDTEEAARNE PAIGALDUS

HABD mddteala keskpunkt asub roobaste keskjoonest sellisel kaugusel, mis tagab punktis 1.2 esitatud véartused ja mille
kohaselt veerem ei vasta veel veeremi KTK nduetele. Seepirast ei ole seda kaugust kdesolevas KTKs sdtestatud. Nii saab
HABDI abil avastada koiki iilekuumenenud teljepukse.

Soovitatav on vertikaalne skaneerimine.

5. ALARMILIIGID JA PIIRVAARTUSED

HABD on seotud jargmiste alarmiliikidega:
—  kriitiline alarm;
—  ohtlik alarm;

—  temperatuurivahealarm voi muu alarm.
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Lisa C kohaselt:
—  tuleb alarmi piirvdartused markida infrastruktuuriregistrisse;
—  tuleb vastavad veeremi teljepuksi vilispinna temperatuurid markida veeremiregistrisse.

Kui tulevaste raudteciirsete seadmetega saab rongi tuvastada selle temperatuuri piirvadrtuste jargi, voib alarmi piirvaartusi
automaatselt kohandada.

6.  TEHNILINE KIRJELDUS

Tuleb koostada tehniline kirjeldus (sh elektromagnetilise tthilduvuse nouded).

Joonis a.

Sihtala (veerem) ja skaneerimisulatus (HABD)

Target Area
(example)

vehicle

centre de, ~

line ) -
de, ,-’/
=
track 4]
centre

line |
h

scanning
range
(example)
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LISA B
B-KLASS

SISUKORD

— Lisa B kasutamine
— 1. osa: signaalimine
— 2. osa: raadio

— 3. osa: iileminekumaatriks

LISA B KASUTAMINE

Kéesolevas lisas tutvustatakse rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteeme ja raadiosidesiisteeme, mis eksisteerivad enne A-klassi
rongijuhtimis- ja raadiosidesiisteemide kasutuselevottu, mis on ette nahtud kasutamiseks Euroopa kiirraudteevorgus ja kuni
teatavate litkmesriigi poolt méiratud kiirusteni ka tavavorgus. Kdnealuseid B-klassi siisteeme ei ole arendatud tihtlustatud
Euroopa tehniliste kirjelduste alusel ja seeparast voib nende tarnijatel olla varaline digus nende tehnilistele kirjeldustele.
Nende tehniliste kirjelduste esitamine ja haldamine ei ole vastuolus riikide digusaktidega, eelkdige patendialaste normidega.

Uleminekuetapil, mil need siisteemid jirk-jargult asendatakse iihtlustatud siisteemiga, on vaja tehnilisi kirjeldusi
koostalitlusvoime huvides kohandada. Selle eest vastutab asjaomane liikmesriik voi tema esindaja koostoos vastava
siisteemi tarnijaga, nagu on satestatud iilecuroopalise kiir- ja tavaraudteesiisteemi juhtkdskude allsiisteemide KTKdes.

Veerem ei pea vastama koikidele B-klassi siisteemide kirjeldustele, vaid eelkdige nduetele, mis on kehtestatud litkmesriikides,
kus seda kasutatakse. Igas riigis peab kasutamiseks olema heakskiit, mis on antud asjaomases riigis kehtiva menetluse
kohaselt.

Raudtee-ettevotjad, kellel on vaja paigaldada oma rongidele moni neist siisteemidest, peavad vdtma ithendust asjaomase
liikmesriigiga. Lisas C kasitletakse iga siisteemi geograafilist kasutuspiirkonda ning noutakse koikide liinide kohta
infrastruktuuriregistreid, milles kirjeldatakse seadmete liiki ja seonduvaid kasutuseeskirju. Infrastruktuuriregistri abil tagab
infrastruktuuriettevdtja raudteeddrse juhtseadmete koostu ning tema pidevusse kuuluva kisiraamatu kooskola.

Liikmesriik annab raudtee-ettevdtjale ndu nii KTKde kui ka lisa C nduetele vastava ohutu paigaldamise kohta.
B-klassi seadmed peavad sisaldama dubleerimisvdimalust, nagu on ette nihtud lisaga C.

Kéesolevas lisas esitatakse pohiandmed B-klassi siisteemide kohta. Iga loetletud siisteemi kohta tagab ettendhtud liikmesriik
selle koostalitlusvoime siilitamise ning selle rakendamiseks, eelkdige kasutuselevotu heakskiitmiseks vajalike andmete
esitamise.

Lisa B 1. osa. B-klassi raadiosiisteemid

SISUJUHT:
1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC

6. CAWS ja ATP
7. Crocodile

8.  Ebicab

9. EVM
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10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
13. LS
14. L1ZB

15  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18.  SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Informatsiooniks on esitatud jargmised siisteemid, mida liitkmesriikides ei kasutata:

24, ZUB 121

ALSN

Alaline veduri automaatsignaalimissiisteem

Asromarnyeckast JTokomorusHast Curnanmsaums HenpepsiBroro neitcrsust (venekeelne originaalnimetus)

Kirjeldus

ALSN on kabiinisisese signaalimise ja rongi automaatse peatamise seadmetest koosnev siisteem. See on kasutusel Liti
Raudtee suurematel liinidel ja naaberriikides Leedus ja Eestis. (Informatsiooniks: see on kasutusel ka Vene Foderatsioonis ja
Valgevenes).

Siisteemn koosneb kodeeritud roopaahelatest (RA) ja rongisisestest scadmetest.

Roopaahelad on iisna tavalise konstruktsiooniga, vastuvdtjad pdhinevad releetehnoloogial.

Avatud liinid on varustatud:

—  kodeeritud vahelduvvoolu (VV) RAdega, mis tootavad sagedusel 50 (1), 75 voi 25 Hz; voi

—  alaliste RAdega, mis tagavad liheneva rongi suhtes kodeerimisreziimi sisseliilitamise olenevalt rongi sdidusuunast:
—  VV-RAd sagedusega 50, 75 voi 25 Hz alalisel reziimil ja sagedusega 50, 75 voi 25 Hz kodeerimisreZiimil;
—  Alalisvoolu ro6paahelad (AV-RAd).

Jaamad on varustatud:

—  alaliste RAdega, mis tagavad liheneva rongi suhtes kodeerimisreziimi sisseliilitamise olenevalt rongi sdidusuunast:

—  VV-RAd sagedusega 50, 75 vdi 25 Hz voi helisagedusega alalisel reZiimil ja sagedusega 50, 75 vo6i 25 Hz

kodeerimisreziimil; voi
—  AV-RAd.

(") Eestis on kasutusel ainult 50 Hz.
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Rongisisene seade sisaldab jargmisi osi: elektrooniline vdimendi, releepohine dekooder, elektropneumaatiline klapp
pidurisiisteemi sisse/valjaliilitamiseks, valgussignaal, mis annab edasi raudteedirsete signaalide andmeid, ja valvsusliliti,
millega juht kinnitab teabe kittesaamist.

Siisteem on ohutusotstarbeline ning ei ole torkekindel, kuna tegemist on raudteeddrsete signaalide tdiendusega, kuid juhi
jalgimiseks on siisteem siiski piisavalt usaldusvaarne.

Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, roobastee kohal paiknevate
raamvastuvotuantennide kaudu.

Siisteem on ette nahtud kasutamiseks rongi litkumiskiirusel kuni 160 km/h.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
—  kandesagedus 50, 25 voi 75 Hz ;
—  numbriline kood;
—  ALSNi t60ks vajalik minimaalne kodeerimisvoolu tugevus roobastes on 1,2 A;
— 4 rongisisese signaali vdimalust (3 koodi ja koodi puudumine).
—  Rongis kittesaadav info (viljaspool ALSNi): tegelik kiirus, labitud tee pikkus.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  rongisisene signaal, mis vastab vastuvdetud koodile;
—  helimédrguanne, kui koodiga teatatakse rangemast piirangust.
—  Jarelevalve:
—  piiranguteate kittesaamise kinnitus juhilt 15 sekundi jooksul;
—  pidev kiiruse jilgimine pérast teeddrsest STOPP-signaalist moodasoitu;
—  koodi puudumise kinnitus iga 40-90 sekundi jarel.
—  Reageerimine:
hidapidurdus jargmistel juhtudel:
—  raudteeddrsest STOPP-signaalist mo6dasoit;
—  kiirus tiletab signaalidega ettendhtud véirtust;
— juht ei kinnita hoiatuse (helimdrguande) kittesaamist.

Vastutavad litkmesriigid: Eesti, Liti, Leedu.

ASFA

Kirjeldus

ASFA on rongisisese signaalimise ja rongi automaatse piiramise siisteem, mis on paigaldatud enamikule RENFE liinidele
(1 668 mm), FEVE meetrise roopmevahega liinidele ja NAFA uuele Euroopa roopmevahega liinile.

ASFA on kasutusel koigil raudtecliinidel, millel tuleb tagada koostalitlusvdime.

Roobasteelt rongile suunatud andmeside pdhineb magnetiliselt ithendatud resonantsahelatel nii, et on vdimalik edastada
tiheksat liiki teavet. Raudteeddrne resonantsahel on hiddlestatud signaalinfole vastavale sagedusele. Rongisisene
magnetithendusega faasilukustusring lukustatakse raudteeddrsele sagedusele. Siisteem on ohutusotstarbeline ja ei ole
torkekindel, kuid on juhi jilgimiseks piisavalt usaldusvaarne. See tuletab juhile meelde signaalide seisundit ja kohustab teda
piirangute vastuvotmist kinnitama.

Raudteedirsed ja rongisisesed seadmed on lihtsa konstruktsiooniga.
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Péhiandmed
— 9 sagedust,
sagedusala: 55 kHz — 115 kHz;
—  rongi sees saab valida 3 erineva rongiliigi vahel.
—  Jarelevalve:
—  piirangusignaali kittesaamise kinnitus juhilt 3 sekundi jooksul;
—  pidev kiiruse jalgimine (160 km/h vdi 180 km/h) pérast piiravast signaalist mo6dasoitu;

—  kiiruse kontroll (olenevalt rongi tiiiibist 60 km/h, 50 km/h v&i 35 km/h) parast 300 m kaugusel signaali taga
asuvast transponderist moodasoitu;

—  ohu korral liini kiirusepiirangute jalgimine;
—  liini kiirus.
—  Reageerimine:
hddapidurdus kaikidel juhtudel, kui jalgimisel ilmneb torge. Hiadapiduri vabastamiseks tuleb rong peatada.

Vastutav liikmesriik: Hispaania.

ATB

ATBst on kaks baasversiooni: esimese pdlvkonna ATB ja uue pdlvkonna ATB

Esimese polvkonna ATB kirjeldus.
Esimese pdlvkonna ATB on paigaldatud enamikule NSi liinidest.

Siisteem koosneb iisna tavalise konstruktsiooniga kodeeritud roopaahelatest ja arvutipohistest (ACEC) voi tavaelektroo-
nilistest (GRS) rongisisestest seadmetest.

Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, roobastee kohal paiknevate
raamvastuvotuantennide kaudu.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
—  kandesagedus 75 Hz;
—  AM-moduleeritud kiirusekoodid;
— 6 kiirusekoodi (40, 60, 80, 130, 140 km/h);
— 1 Iopetuskood;
—  Rongi omadusi rongi sees ei kuvata (kiiruse kood raudteedarsetest seadmetest).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kiirusekoodile vastav kiirus;
—  gong koodi muutumise korral;

—  kelluke, kui siisteem nduab pidurdamist.



Euroopa Liidu Teataja 7.12.2006

—  Jarelevalve:
—  kiirus (pidev)
—  Reageerimine: hidapidurdus kiiruse iletamise korral, kui juht ei reageeri hoiatavale helisignaalile.

Vastutav liikmesriik: Madalmaad.

Uue polvkonna ATB kirjeldus
Osadele NSi liinidele paigaldatud ATC-siisteem.

Siisteem koosneb raudtecdirsetest baliisidest ja rongisisestest secadmetest. Voimalik kasutada ka kaabliringil pShinevat
soidusignaalide uuendamise funktsiooni.

Andmeedastus toimub aktiivse baliisi ja rongisisese antenni vahel. Siisteem on suunatundlik, baliisid on paigaldatud réobaste
vahele telgjoonest veidi korvale.

Rongisisesed ATBNG-seadmed on raudteedirsete esimese pdlvkonna ATB-seadmetega taielikult koostalitlusvoimelised.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:

— 100 kHz +|- 10 kHz (FSK)

— 25 kbitfs

— 119 kasulikku bitti telegrammi kohta.
—  Juhi sisestatavad rongi andmed:

—  rongi pikkus;

— rongi suurim kiirus;

—  rongi pidurdusomadused.
—  Juhile esitatavad andmed:

—  liinil lubatud suurim kiirus;

—  sihtkiirus;

—  kaugus sihtkohani;

—  pidurduskdver.
—  Jarelevalve:

—  liini kiirus;

—  kiirusepiirangud;

—  peatumispunkt;

—  diinaamiline pidurdusprofiil.
—  Reageerimine:

— optiline eelhoiatus;

—  hoiatav helisignaal.
Hadapidurdus juhul, kui iiletatakse kiirust voi kui juht ei reageeri hoiatavale helisignaalile.

Vastutav liikmesriik: Madalmaad.
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ATP-VR/RHK - rongi automaatse piiramise siisteem (Automatic Train Protection — ATP), junakulunvalvonta (JKV)

Uldkasutatav nimetus “Junakulunvalvonta (JKV)” (rongi automaatse piiramise siisteem soome keeles).

Kirjeldus

Soome ATP-VR/RHK siisteem on tdrkekindel ATP-siisteem, mis pdhineb Ebicab 900-tehnoloogial (JGA baliisidega) voi
ATSS-tehnoloogial (minitransponderbaliisidega). Siisteem koosneb raudteedirsetest baliisidest ja signaalikodeerijatest voi
arvutitest ning rongisisestest arvutipdhistest seadmetest.

Andmeedastus toimub passiivsete raudteedirsete baliiside (2 tk igas baliisipunktis) ja rongisisese veeremiiiksuse all asuva
antenni vahel, mis annab moodasdidul baliisidele ka toidet. Baliisi ja rongisiseste seadmete sidestus on induktiivtiiiipi.

Pohiandmed

—  Baliisiergutus:

27,115 MHz
stopperimpulsside amplituudmodulatsioon;

50 kHz impulsisagedus.

—  Andmeedastus rongi:

4,5 MHz
50 kbjs

180 kasulikku bitti, kokku 256.

—  Seotus:

koik kohtkindlad baliisid on omavahel seotud;

ajutised baliisid voivad olla sidumata.

—  Juhi sisestatavad rongi andmed:

rongi suurim kiirus;
rongi pidurdusomadused;
rongi pikkus;

rongi kaal;

koverikel suurematel kiirustel liikumise voimalus;

rongi eriomadused (nt suurest teljekoormusest tingitud aeglustus);

teepinna seisund.

—  Juhile esitatavad andmed:

spidomeeter:
—  lubatud kiirus;
—  sihtkiirus;
numbrikuvar:

—  kaugus sihtpunktini;
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—  helisignaaliga tekstiniidik:
—  kiiruseiiletamise alarm;
—  pidurdusalarm;
—  “pidurda kdvemini” alarm;
—  ATP-pidurdus;
—  pidurite vabastamine lubatud;
—  stoppsignaalist moéodumine;
—  jargmine signaal “oht teel” ja kiiruse reguleerimine kuni signaalini;
—  sihtpunkt 2-3 ploki kaugusel;
—  poorang kui sihtpunkt;
—  kiirusepiirang kui sihtpunkt;
—  reserveeritud tee;
—  raudteeddrsete vOi rongisiseste seadmete torked;

—  siisteemiandmete kontrolli vdimalus: nt aeglustus, rohk piduritorustikus, kiirus, viimastelt baliisidelt
saadud andmed.

Jarelevalve

Uldosa. Koik andmed signaalide, péorangute ja kiirusepiirangute kohta saadetakse sihtpunktist 2 400 voi
3 600 m kaugusele (olenevalt liini piirkiirusest). Siisteem arvutab iga sihtpunkti jaoks vilja pidurduskéverad ning
esitab juhile kodige rangemad piirangud:

—  suurim kiirus liinil v6i rongi suurim kiirus;

—  “oht teel” 2-3 ploki kaugusel;

—  kiiruse reguleerimine enne stoppsignaali;

—  kiirusepiirang;

—  kiirusepiirang koverikel, harilike rongide ja kallurrongide puhul;
— rongispetsiifilised piirangud;

—  kiirusepiirangud poorangutel;

—  kiirus pérast poorangut;

—  stoppsignaalist moodasoitmise luba, kiirusepiirang 50 km/h kuni jirgmise pdhisignaalini;
—  kiirus pérast baliisitorget.

Muud funktsioonid:

—  manooverdamine.

—  kohaltveeremise tokestamine;

—  lohisemise tasakaalustamine.

Reageerimine:

—  kiirusepiirangu jdrelevalve: helisignaal kiiruse tiletamisel 3 km/h vorra (suurematel kiirustel 5 km/h), sdidupidur
5 km/h pirast hoiatust;
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—  sihtpunkti jalgimine: siisteem arvutab vilja pidurduskdverad, pidurdamisvajadusest antakse marku helisignaa-
liga, pidurdustugevuse lisamise vajadusest ja sdidupiduri rakendamisest siisteemi poolt antakse mirku pideva
helisignaaliga. Juht saab sdidupiduri vabastada, kui kiirus on langenud lubatud piirini; siisteem pidurdab nii palju
kui vaja, olenemata juhi tegevusest;

—  siisteem kdivitab hddapiduri, kui lubatud kiirust tiletatakse 15 km/h vrra, hidapidurduskéver on iiletatud voi
soidupidur on rikkis. Hidapiduri saab vabastada pédrast rongi peatumist.

Vastutav liikmesriik: Soome.

BACC

Kirjeldus

BACC on paigaldatud koikidele FSi vorgu liinidele, kus kiirus tiletab 200 km/h, ja teistele liinidele, mille hulka kuulub
suurem osa koostalitlusvdime seisukohalt olulistest liinidest.

Siisteem koosneb harilikest kodeeritud roopaahelatest, mis tootavad kahel kandesagedusel, et teenindada kaht tiitipi ronge.
Rongisisesed seadmed on arvutipohised.

Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, roobastee kohal paiknevate
raamvastuvotuantennide kaudu.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
— 50 Hz kandesagedus
—  AM-moduleeritud kiirusekoodid;
— 5 kiirusekoodi;
— 178 Hz kandesagedus
—  AM-moduleeritud kiirusekoodid;
— 4 tdiendavat kiirusekoodi.
—  Rongisiseste seadmete osas kaks voimalikku rongitiiiipi (kiiruse kood raudteedirsetest seadmetest).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kiirusekoodile vastav kiirus;
—  signaali olek (itks 10 olekust).
—  Jarelevalve:
—  kiirus (pidev);
—  peatumispunkt.
—  Reageerimine: hadapidur kiiruse iiletamise korral.

Vastutav liikmesriik: Itaalia.

CAWS JA ATP

(kasutusel larnréd Eireanni vorgus)

Siisteemn koosneb kodeeritud roopaahelatest (RA) ja rongisisestest seadmetest. Koodi edastamine toimub rongi ette mdlema
ro6pa kohale monteeritud raamvastuvdtuantennide kaudu.
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Kodeeritud roopaahelad on paigaldatud koikidele tiheda liiklusega Dublini linnalahiliinidele ja linnadevahelistele liinidele
Corkini, Limerickini, Athlone’ini ja Belfasti suunal kuni Uhendkuningriigi piirini.

Diiselveerem on varustatud pideva automaathoiatussiisteemi (CAWS) seadmetega. Seadmed on ka neil Uhendkuningriigi
rongidel, mis sdidavad iga pdev lirimaale. Siisteem tdlgib saadud kodeeritud signaali virvussignaaliks, mis kuvatakse juhile.

Elektriveerem on varustatud pideva rongi automaatse piiramise (ATP) seadmetega. Siisteem t3lgib saadud kodeeritud signaali
vérvussignaaliks, mis kuvatakse juhile. Elektriveeremit kasutatakse iiksnes Dublini linnaldhivorgu elektrifitseeritud alal.

Pohiandmed (Dublini linnaldhivorgu elektrifitseeritud ala)
—  kandesagedus 83 1/3 Hz;

— 50, 75, 120, 180, 270 ja 420 CPM tdisnurklaineimpulssidega edastatavad koodid. ATP tdlge: 29 km/h, 30 km/
h, 50 km/h, 50 km/h, 75 km/h, 100 km/h. CAWS;i tolge: kollane, roheline, kollane, roheline, topeltkollane, roheline.

—  Lubatud kiirused pdhinevad samuti kuvataval signaalil; lubatud kiirus viheneb punasele signaalile lihenemisel jark-
jargult nullini.

Pohiandmed (vdljaspool Dublini linnaldhivorgu elektrifitseeritud ala)
— 50 Hz kandesagedus;

— 3 tdisnurklaineimpulssidega edastatavat koodi — 50, 120 ja 180 CPM. CAWSi tdlge: kollane, topeltkollane, roheline.

Rongi automaatse piiramise siisteem.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kehtiv lubatud kiirus. Uuendatakse pidevalt, et votta arvesse eesootavate signaalide niitude muutumist;
—  pidev helisignaal kiiruseiiletamise korral;
—  lithike helisignaal lubatud kiiruse suurenemise korral;
—  piiksuv helisignaal automaatpiloodi viljaliilitamise korral;
—  seisuaegne testfunktsioon.
—  Juhi sisestatavad andmed:
— automaatpiloodi viljaliilitamine, et vdimaldada liiklemist kdrvalteedel ja sditu punaste signaalideni.
—  Jarelevalve:
—  pidev kiiruse jdlgimine.
—  Reageerimine:

—  kui lubatud kiirust iiletatakse vdi saabub madalama kiiruse kood, rakendab siisteem sdidupidurit, kuni
saavutatakse lubatud kiirus ja juht on kinnitanud kiiruseiiletamise mérkamist, seades kiiruseregulaatori
vabakdigu- voi pidurdusasendisse. Kui seda ei tehta, jatkub pidurdamine.

Pidev automaathoiatussiisteem.
—  Juhile esitatavad andmed:

—  viimati mé6dunud signaali nait, kui jirgmise signaalini on jiadnud umbes 350 m, siis jirgmise signaali ndit.
Uuendatakse pidevalt, et votta arvesse eesootavate signaalide nditude muutumist;

—  pidev helisignaal, et teatada vastuvdetud rangema piirangu teatest, kuni juht kinnitab selle kittesaamist;

—  hetkeline helisignaal (“triller”), et anda mirku leebema piirangu vastuvotmisest;
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—  seisuaegne testfunktsioon;

—  valitud andmekandja.
—  Juhi sisestatavad andmed:

—  kandesagedus;

—  punase mérguande viljaliilitamine valjaspool kodeeritud roopaahelate ala.
—  Jarelevalve:

— rangema piirangu vastuvotmise kinnitamine. Pirast kinnitust ei rakendata rongi jdrelevalvet, kuni saabub
jargmine rangema piirangu mdrguanne.

—  Reageerimine:

—  juht peab rangemale piirangule tileminekut kinnitama seitsme sekundi jooksul, vastasel juhul rakendatakse iihe
minuti jooksul hddapidurit. Hadapidurit ei saa vabastada enne nimetatud aja moodumist. Rong peaks ithe
minutiga peatuma.

Vastutav liikmesriik: liri Vabariik.

Crocodile

Kirjeldus

Crocodile on paigaldatud RFFi, SNCB ja CFLi koikidele suurematele liinidele. Crocodile on olemas koikidel koostalitlusvoime
seisukohalt olulistel liinidel.

Siisteem pdhineb roGbasteele paigaldatud teraslatil, mis puutub vastu rongile kinnitatud harja. Séltuvalt signaalinfost tagab
akutoide latile pinge +/- 20 V. Siisteem edastab signaali vedurijuhile ja juht peab hoiatuse vastuvdtmist kinnitama. Kui
kittesaamist ei kinnitata, rakendatakse automaatpidurdust. Crocodile ei jalgi kiirust ega teepikkust. Tegemist on iiksnes
hoiatussiisteemiga.

Raudteeddrsed ja rongisisesed seadmed on tavaparase konstruktsiooniga.

Pohiandmed
—  Alalisvoolutoitega latt (+ 20 V).
—  Rongisiseselt ei kuvata rongi omadusi.
—  Jarelevalve:
juhipoolne kittesaamise kinnitus.
—  Reageerimine:
kui hoiatuse kattesaamist ei kinnitata, rakendatakse hadapidurit. Hidapiduri saab vabastada parast rongi seiskumist.

Vastutavad lilkmesriigid: Belgia, Prantsusmaa, Luksemburg.

Ebicab

Ebicabist on kasutusel kaks versiooni: Ebicab 700 ja Ebicab 900.

Ebicab 700 kirjeldus

Rootsis, Norras, Portugalis ja Bulgaarias kasutatav tdrkekindel standardne ATP-siisteem. Rootsis ja Norras kasutatav identne
tarkvara voimaldab rongidel liikuda iile piiri juhte vdi vedureid vahetamata, ehkki signaalsiisteemid ja eeskirjad on erinevad.
Portugalis ja Bulgaarias kasutatakse teistsugust tarkvara.
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Siisteem koosneb raudteeddrsetest baliisidest ja signaalikodeerijatest voi elektroonilise blokeeringuga jarjestiksidestisteemist
ning rongisisestest arvutiphistest seadmetest.

Andmeedastus toimub passiivsete raudteedirsete baliiside (2-5 tk signaali kohta) ja rongis veeremiiiksuse all asuva antenni
vahel, mis annab moodasoidul baliisile ka toidet. Baliisi ja rongisiseste seadmete sidestus on induktiivtiitipi.

Pohiandmed
—  Baliisiergutus:
— 27,115 MHz
—  stopperimpulsside amplituudmodulatsioon;
— 50 kHz impulsisagedus.
—  Andmeedastus rongi:
— 4,5 MHz
— 50 kbfs
— 12 kasulikku bitti, kokku 32 bitti.
—  Uhendused:
—  signaalid on omavahel seotud;

—  sildid, nt hoiatus- ja kiirussildid ei ole tingimata tihendatud, tdrkekindluse suhtes on vastuvdetav, kui 50 %
baliismargistitest on ithendamata.

—  Juhi sisestatavad rongi andmed:
—  rongi suurim kiirus;
—  rongi pikkus;
—  rongi pidurdusomadused;
—  rongi eriomadused, mis voimaldavad kiiruseiiletamist voi sunnivad teatud 1dikudel aeglaselt sditma;
—  teepinna seisund.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  liinil lubatud suurim kiirus;
—  sihtkiirus;
—  tdiendavad andmed teiseste kaugussignaalide voi kiirussignaalide kohta, jalgida saab 5 plokki;
—  eelseisvale signaalile jargnevad kiirusepiirangud;
—  sdidupiduri automaatse rakendamiseni jadnud aeg, 3 hoiatust;
—  raudteeddrsete vOi rongisiseste seadmete torked;
—  viimase aeglustuse vaartus;
—  pidurivooliku rohk ja hetkekiirus;
—  viimase méodunud baliisi info;

—  lisateave.
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—  Jarelevalve:

kiirus raudteeliinil vastavalt selle teeldigu omadustele, kus kiirust iiletatakse, ja veeremi talitlusvoimele voi
viikese kiiruse kehtestamine teatud liiki rongidele;

mitme signaali, sealhulgas ilma valgusmarguanneteta teabe jalgimine;

alalisi, ajutisi ja erakorralisi kiirusepiiranguid saab kehtestada sidumata baliiside abil;
peatumispunkt;

diinaamiline pidurdusprofiil;

raudteeiilesdidu- ja maalihkedetektori seisund;

mandoverdamine;

kohaltveeremise tokestamine;

lohisemise tasakaalustamine;

stoppsignaalist mo6dasoitmise luba, kiirusepiirang 40 km/h kuni jargmise pohisignaalini.

—  Reageerimine: hoiatav helisignaal, kui kiirust tiletatakse > 5 km/h; sdidupiduri rakendamine, kui kiirust iiletatakse >
10 km/h. Juht saab sdidupiduri vabastada parast lubatud kiiruseni aeglustamist. Ebicab pidurdab nii palju kui vaja,
olenemata juhi tegevusest. Hadapidurit kasutatakse iiksnes reaalsetes ohuolukordades, st juhul kui séidupidurist ei
piisa; hadapiduri saab vabastada parast rongi seiskumist.

—  Rakendatud vabatahtlikud funktsioonid:

raadio teel blokeerimise siisteem, funktsionaalselt samavaarne ETCSi 3. tasemega;

andmete saatmine rongist.

Vastutavad litkmesriigid: Portugal, Rootsi.

Ebicab 900 kirjeldus

Siisteem koosneb raudteeddrsetest baliisidest ja signaalikodeerijatest voi elektroonilise blokeeringuga jarjestiksidestisteemist
ning rongisisestest arvutipohistest seadmetest.

Andmeedastus toimub passiivsete raudteedirsete baliiside (2—4 tk signaali kohta) ja rongis veeremiiiksuse all asuva antenni
vahel, mis annab moodasdidul baliisile ka toidet. Baliisi ja rongisiseste seadmete sidestus on induktiivtiitipi.

Pohiandmed

—  Baliisiergutus:

27 MHz
stopperimpulsside amplituudmodulatsioon;

50 kHz impulsisagedus.

—  Andmeedastus rongi:

4,5 MHz
50 kbjs

255 bitti.

—  Seotus:

signaalid on omavahel seotud;

sildid, nt hoiatus- ja kiirussildid ei ole tingimata tihendatud, tdrkekindluse suhtes on vastuvdetav, kui 50 %
baliismargistest on tthendamata.
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—  Juhi sisestatavad rongi andmed:
—  rongi identifitseerimistunnus;
—  rongi suurim kiirus;
—  rongi pikkus;
—  rongi pidurdusomadused;
—  rongi kiirusetiitip (iiksnes juhul, kui kiirus on 140-300);
—  rongi siserdhu piisivus.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  piirkiirus;
—  sihtkiirus;
—  kiiruse tiletamine;
—  tohusus;
—  ASFA alarm;
—  pidurid taas toovalmis;
—  moodasdit lubatud;
— LOPP;
—  helisignaal;
—  pidurduse eelhoiatus;
—  punane signaal;
—  tekstindidik.
—  Jarelevalve:

—  kiirus raudteeliinil vastavalt selle teeldigu omadustele, kus kiirust iiletatakse, ja veeremi talitlusvoimele voi
viikese kiiruse kehtestamine teatud liiki rongidele;

—  mitme signaali, sealhulgas ilma valgusmarguanneteta teabe jalgimine;

—  alalisi, ajutisi ja erakorralisi kiirusepiiranguid saab kehtestada sidumata baliiside abil;

—  peatumispunkt;

—  diinaamiline pidurdusprofiil;

—  raudteeiilesdidu- ja maalihkedetektori seisund;

—  mandoverdamine;

—  kohaltveeremise tokestamine;

—  lohisemise tasakaalustamine;

—  stoppsignaalist moodasoitmise luba, kiirusepiirang 40 km/h kuni jirgmise pdhisignaalini.
—  Reageerimine:

helisignaal lubatud kiiruse tiletamisel >3 km/h vorra, sdidupidur >5 km/h vorra iiletamisel. Juht saab sdidupiduri
vabastada parast lubatud kiiruseni aeglustamist. Ebicab pidurdab nii palju kui vaja, olenemata juhi tegevusest.

Vastutav litkmesriik: Hispaania.
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EVM

Kirjeldus

EVM on paigaldatud koikidele Ungari Riikliku Raudtee (MAV) vorgu pohiliinidele. Need liinid on koostalitlusvdime
seisukohalt olulised. Sellega on varustatud suurem osa veduripargist.

Siisteemi raudteeddrne osa koosneb kodeeritud roopaahelatest, mis kasutavad info edastamiseks iihte kandesagedust.
Kandesageduse kodeerimine toimub 100 %lise amplituudmodulatsiooniga, kasutades elektroonilist kodeerijat.

Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, roobastee kohal paiknevate
raamvastuvotuantennide kaudu.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
—  kandesagedus 75 Hz;
— 100 % amplituudmoduleeritud koodid;
— 7 koodi (6 kiirusekoodi).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kabiinisignaal;

—  signaalide olekud: stopp, lubatud kiirus jargmise signaali juures (15, 40, 80, 120, MAX), andmeedastus puudub/
torge, mandoverdamine.

—  Jarelevalve:

—  kiirusepiirang;

—  juhi valvsuse kontroll iga 1 550 m jdrel, kui Viegeiik < Vetrenihtuds

—  juhi valvsuse kontroll iga 200 m jirel, kui Viegeiik > Vetrenahruds

—  stoppsignaal;

—  kiirusepiirang manooverdamisreZiimis.
—  Reageerimine:

hidapidurit rakendatakse:

—  kui juht ei reageeri marguannetele;

—  kui kiiruseiiletamine jatkub hoolimata juhi valvsuse marguandest;

—  kui stoppsignaalist moodutakse kiirusel iile 15 km/h;

—  manddverdamisreziimis alati, kui kiirus tiletab 40 km/h (sel juhul rakendatakse pidur ilma helisignaalita).
—  Lisafunktsioonid:

—  kohaltveeremise tokestamine;

—  mugavusfunktsioon (seisva rongi puhul teatatakse, et sditu lubav signaal on sisse liilitunud).

Vastutav lifkmesriik: Ungari.
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GW ATP SKEEM

Kirjeldus

GW ATP on Uhendkuningriigi Great Westerni (GW) liinidel London (Paddington) — Bristol Temple Meads/Bristol Parkway/
Newbury kasutatav rongi automaatse piiramise siisteem (ATP). Siisteem pohineb Belgias kasutatava TBLiga sarnasel
riistvaral, ehkki tehnilises osas ning siisteemide t66s on moningaid erinevusi.

Siisteemi kasutatakse vaid rongide puhul, mille kiirus on ile 160 km/h.
Siisteemi pohifunktsioonid on jargmised:

— tidielik rongi automaatne piiramine, kui rong on seadmetega varustatud ja liigub vastavalt seadmestatud
infrastruktuuris;

—  veeremi maksimumkiiruse jirelevalve ja kohaltveeremise tokestamine, kui rong on seadmetega varustatud ja liigub
vastavalt seadmestatud infrastruktuuris.

Andmeid edastatakse raudtee ddrest signaalseadmete juures asuvate majakate kaudu. Vajadusel kasutatakse séidusignaalide
uuendamise ahelaid, et talitlusvdimet parandada.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:

— 100 kHz * 10 kHz (FSK)

— 25 kbit/s

— 99 kasulikku bitti sénumi kohta.
—  Juhi sisestatavad rongi andmed:

— rongi pdhiandmed, nt pidurdusnditajad, maksimumkiiruse mairab kindlaks rongi riistvarasse ithendatav
eelprogrammeeritud andmepulk; rongi koosseisu ja pidurdusvéime muudatusi voib juht sisestada enne
teeleasumist.

—  Juhi liides
Valgusmérguanded:
—  ohutu maksimumkiirus;
—  sihtkiirus;
—  jdrgmise signaali eeldatav olek;
— erakorraliste kiirusepiirangute olemasolu;
—  torked;
—  kohaltveeremine;
—  sekkumise aktiveerimine;
—  mandoverdamisreZiim;
—  stoppsignaalist moodasdidu reziim;
—  signaalist moodassit ohuolukorras;
—  abisignaalist mo6dasdit (lubatud likkumine hoivatud teele).
Helisignaalid:
—  lithike helisignaal, kui kuvatav teave muutub;

—  pidev helisignaal, kui iiletatakse ohutut kiirust vdi saabunud on erakorralise kiirusepiirangu mérguanne voi
signaalist on ohuolukorras mooda séidetud voi tuvastatud on kohaltveeremine voi siisteemi tdrge.
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Juhi juhtseadised:
—  kéivitusliliti/indikaator;
—  andmete vastuvdtu kinnitamise nupp, et naasta siisteemi sekkumise puhul kasitsijuhtimisele;
—  manddverdamisreZziimi liiliti;
—  stoppsignaalist moodasdidu nupp ohumirguandega signaalist moodasdiduks, kui selleks on luba;
—  eralduslilitid.
—  Jarelevalve
Siisteem kontrollib rongi likumist jirgmiste néitajate alusel:
—  ohutu maksimumkiirus (liini kiirus ja alalised kiirusepiirangud);
—  ajutised kiirusepiirangud;
—  peatumispunkt;
—  diinaamiline pidurdusprofiil;
—  litkumissuund (sealhulgas kohaltveeremise jdrelevalve).

Siisteem rakendab tdisjouga sdidupidurit, kui:

— ettendhtud ohutut maksimumkiirust iiletatakse iile teatava méira ning juht ei reageeri hoiatavale helisignaalile;

—  saabub erakorralise kiirusepiirangu marguanne;

—  siisteemis tekib torge, mida on vdimalik korvaldada, nt raudteeddrselt majakalt oodatava teabe mittesaamine.

ATP-siisteem algatab hadapidurduse, kui:

—  rong mo6dub ohumirguandega signaalist (rong peatatakse ning juht voib osalise jirelevalve all soitu jatkata, kuid 3

minuti jooksul voi kuni jargmise majakani kehtib kiirusepiirang 20 miili tunnis (32 km/h);

—  tekib kohaltveeremine (st rong liigub iile 10 meetri voi kiirusega iile 5 miili tunnis (8 km/h) suunas, mis ei vasta

peajuhtseadme asendile);
—  esineb siisteemi torge, mida ei ole vdimalik korvaldada.

Vastutav liikmesriik: Uhendkuningriik.

INDUSI/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)

Kirjeldus

Austrias ja Saksamaal koostalitlusvdime tagamiseks paigaldatud ATP-siisteem.

Magnetvilja kaudu sidestatud raudteeddrsed ja rongisisesed resonantsahelad edastavad rongile ithe kolmest teatevariandist.
Siisteemn ei ole torkekindel, kuid on juhi jdlgimiseks piisavalt usaldusvairne. Stisteem to6tab taustal, st ei anna juhile andmeid

signaalide olekute kohta, vaid nditab ainult, et rong on jérelevalve all.
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Pohiandmed
— 3 sagedust:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
—  Juhi sisestatavad rongi andmed:
pidurdusomadused (3 jdrelevalvekategooria pidurdusprotsendid ja pidurdusreziim)
—  Jarelevalve:
—  riistvaraversioon (ei kasutata Saksamaal):
— 500 Hz: kiiruse vahetu kontroll;
— 1000 Hz: piirava signaalindidu kittesaamise kinnitamine, kiiruse kontroll oleneb rongi liigist;
— 2000 Hz: viivitamatu peatumine.
—  Mikroprotsessoriga versioon:
— 500 Hz: kiiruse vahetu kontroll ja pidurduskdvera kontroll;

— 1000 Hz: signaali piirava niidu kittesaamise kinnitus, kiiruse kontroll sdltub erinevate pidurduskdve-
ratega programmist, jirclevalvet teostatakse kindlaksmairatud teeldigu aja- ja kiiruseandmete alusel;
pidurduskdverad (aja ja teepikkuse jirgi), mille kiivitab 1 000 Hz, tiiendav kontroll teeldigu jirgi, mille
kiivitab 500 Hz;

— 2000 Hz: viivitamatu peatumine.
—  Reageerimine:
hadapidurdus koikidel juhtudel, kui jirelevalvemirguandeid ei jargita. Hidapiduri saab vabastada eritingimustes.

Vastutavad litkmesriigid: Austria, Saksamaa.

KVB

Kirjeldus

Prantsusmaa RFFi vorgu standardne ATP-siisteem. Koik elektrifitseeritud tavaliinid on siisteemiga varustatud; see voimaldab
kiiruse jirelevalvet, blokeerimist ohtlikes kohtades ja ajutisi kiirusepiiranguid. 99 % ulatuses on kasutusel tavaliinidel.
Osaliselt paigaldatud ka kiirliinidele, voimaldades kohalikku teabevahetust ja ajutiste kiirusepiirangute jalgimist juhtudel, kus
ettendhtud kiirusi ei méirata TVM-koodidega.

Siisteem koosneb raudteedarsetest signaalikodeerijatega baliisidest ning rongisisestest arvutipdhistest seadmetest. Siisteem
tdiendab harilikke signaalsiisteeme.

Andmeedastus toimub passiivsete raudteedidrsete baliiside (2-9 tk signaali kohta) ja rongisisese veeremiiiksuse all asuva
antenni vahel, mis annab moo6dasdidul baliisile ka toidet. Baliisi ja rongisiseste seadmete sidestus on induktiivtiiiipi.
Andmeedastust kasutatakse ka ATPga mitteseotud kohtteabe (nt uksed, raadiokanalid) edastamiseks.

KVBle voib lisada ka pidevandmeedastuse, vdimaldades sdidusignaalide uuendamise funktsiooni (nagu Euroloop).
Soidusignaalide uuendamiseks kasutatakse pidevandmeedastust. See toimub sagedusmanipulatsiooniga (FSK) kahe Fp kandja
abil, 20 kHz ja 25 kHz (kummagi roopa jaoks iiks). Edastatavad andmed on binaarsed, 80-bitistes pakettides (64 kasulikku
bitti). Soidusignaalide uuendamise teate edastamiseks on vaja saata kolm jérjestikust 80-bitist paketti. Seda nimetatakse
“pikaks” sonumiks. Bitt “1” edastatakse sagedussignaaliga Fp + 692 Hz, bitt “0” edastatakse sagedussignaaliga Fp — 750 Hz.
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Omadused:
—  Baliisiergutus:
— 27,115 MHz
—  stopperimpulsside amplituudmodulatsioon;
— 50 kHz impulsisagedus.
—  Andmeedastus rongi:
—  4,5MHz
— 50 kbit/s;
— 12 kasulikku bitti (kokku 4x8 bitti) analoogside korral;
— 172 kasulikku bitti (kokku 256 bitti) digitaalside korral.
—  Kui tegemist ei ole fikseeritud koosseisuga, peab juht sisestama rongi andmed:
—  rongi tiiiip;
—  rongi suurim kiirus;
—  rongi pikkus;
—  rongi pidurdusomadused.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kiirusejdrelevalve olek;
—  jarelevalve 1dppemise kiirus.

KVB viimases versioonis antakse iiksnes marku ohusignaalile lihenemisest lithikese signaaliga (000), eelmarguanded “b” ja
“p”. Kiirusemirguandeid ei anta.

—  Jarelevalve:
—  liini kiirus, sealhulgas alalised ja ajutised kiirusepiirangud;
—  peatumispunk;
—  diinaamiline pidurdusprofiil;

—  kiirusepiirangud. KVB kontrollib mandéverdamist ja {ileminekuid moningatesse teistesse siisteemidesse (TVM),
korraldab raadiokanalite vahetamist, pealiiliti avamist, vooluvdtuseadmete (pantograafide) allalaskmist, uste
avamise kiilje valikut, astmete korguse valikut, hermeetilisust tunnelites ja keemiaohuga piirkondades. KVBle
voib lisada ka pidevandmeedastuse ja sellega sdidusignaalide uuendamise funktsiooni (nagu Euroloop).

—  Reageerimine:

juhi hoiatamine. Hadapidurdus koikidel juhtudel, kui litkumismérguandeid ei jargita. Hidapiduri saab vabastada ainult
pdrast rongi seiskumist.

Vastutav liikmesriik: Prantsusmaa

LS

Kirjeldus

LS on paigaldatud koikidele T$ehhi Raudtee (CD) ja Slovaki Vabariigi Raudtee (ZSR) vorgu pohiliinidele ning teistele liinidele,
kus lubatud kiirus tiletab 100 km/h.
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Need liinid on koostalitlusvdime seisukohalt olulised. Siisteemi raudteeddrne osa koosneb kodeeritud rodpaahelatest, mis
tootavad tihel kandesagedusel. Kandesageduse kodeerimine toimub 100 %lise amplituudmodulatsiooniga. Valdav enamus
veduripargist on rongisiseste seadmetega varustatud.

Siisteemi rongisisest osa on tdiendatud ja seadmed on niiiid osaliselt arvutipohised. Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste
seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, r66bastee kohal paiknevate raamvastuvotuantennide kaudu.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
—  kandesagedus 75 Hz;
—  AM-moduleeritud koodid;
— 4 kiirusekoodi (sealhulgas stopp).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kabiinisignaal;
—  signaalide olekud: stopp, kiirus piiratud, ettevaatust (kiirusepiirang 100 km/h), tdiskiirus.
—  Jarelevalve:
—  kiirusepiirang/juhi valvsuse kontrolliga valjaliilitatav;
—  teepikkuse jirelevalve puudub.
—  Reageerimine:
hidapidurdus juhul, kui juht ei reageeri kiirusepiirangu teate saamisele.

Vastutavad litkmesriigid: T$ehhi Vabariik, Slovaki Vabariik.

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Kirjeldus

ATC-siisteem, mis on paigaldatud Saksamaa koigile raudtecliinidele, kus lubatud kiirus iletab 160 km/h ja mis on
koostalitlusvoime tagamise suhtes olulised raudteeliinid. LZB on paigaldatud ka Austria ja Hispaania liinidele.

Siisteem koosneb raudteedirsest poolest, mille tehnilised osad on jargmised:
—  blokeerimissiisteemide kohandamine ja vastav andmeedastus;

— andmet66tlus ja inimene-masin-liides LZB keskuses;

—  andmevahetus teiste LZB keskustega;

—  andmevahetussiisteem teabe saatmiseks rongidesse ja vastuvotmiseks rongidest.
Rongisisestel seadmetel on iildjuhul integreeritud Indusi funktsioon.

Raudteeddrsete ja rongisiseste seadmete andmevahetus toimub raudteeddrse induktiiv-silmusahela ja rongisiseste
ferriitantennide kaudu.

Pohiandmed

—  Andmeedastus rongi:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitfs

— 83,5 sammu sonumi kohta.
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—  Andmeedastus rongist:
— 56 kHz * 0,2 kHz (FSK)
— 600 bitfs
— 41 sammu sdnumi kohta.
—  Juhi sisestatavad rongi andmed:
—  rongi pikkus;
—  rongi suurim kiirus;
—  rongi pidurdusomadused (pidurdusprotsent ja pidurdusreziim).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  kehtiv tooreziim, andmeedastuse olek;
—  maksimaalne lubatud kiirus/tegelik kiirus kahe osutiga spidomeetril;
—  sihtkiirus;
—  kaugus sihtkohani;
—  lisandidud.
—  Jarelevalve:
—  liini kiirus (maksimumdkiirus, ajutised ja alalised kiirusepiirangud);
—  rongi suurim kiirus;
—  peatumispunkt;
—  litkumissuund;
—  diinaamiline kiirusprofiil;
—  lisafunktsioonid, nt vooluvdtuseadme (pantograafi) allalaskmine (vt lisa C).
—  Reageerimine:

Hadapidurdus, kui jdrelevalvesiisteemi lilkumismarguandeid ei jirgita. Hadapiduri saab kiiruseiiletamise puhul
vabastada parast kiiruse vihenemist lubatud piiresse.

—  LZB kasutusreeglid:

DB kasutab siisteemi torkekindla rongi automaatse piiramise siisteemina, teeddrseid signaale ei ole vaja; kui
seadmetega varustamata rongide jaoks on olemas teeddrsed signaalid, ei kehti need LZBga juhitavate rongide jaoks.
Uldjuhul on LZB iihendatud automaatse mootori- ja pidurijlgimissiisteemiga.

Vastutavad litkmesriigid: Austria, Saksamaa, Hispaania.

MEMOR II+

Kirjeldus

Luksemburgi raudteevorgu koikidele liinidele paigaldatud ATP-siisteem, mida kasutatakse blokeerimiseks ohtlikes
punktides ja ajutiste kiirusepiirangute rakendamiseks. MEMOR 1I+ tdiendab Crocodile-siisteemi.

Siisteem pohineb vastavalt iihel voi kahel roobastecle paigaldatud teraslatil, mis puutub kokku rongi kiilge kinnitatud
harjadega. Lattidel on pinge *+ 12 V kuni + 20 V, olenevalt signaali olekust. Siisteem ei ole torkekindel, kuid on juhi
jilgimiseks piisavalt usaldusvéirne. Siisteem tootab taustal, st see ei anna juhile andmeid signaalide olekute kohta, vaid
nditab ainult, et rong on jdrelevalve all.
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Pohiandmed

—  Raudteedirsed alalisvoolulatid (+ 12 kuni + 20 V).

—  Rongis ei ole juhil vaja rongi andmeid sisestada, rongis on vaid iiks varem kindlaks maaratud kiiruskover.
—  Jarelevalve:

hoiatussignaalide voi kiirusepiiranguid tahistavate signaalide puhul algatab iiks positiivne kontakt kiiruse jirelevalve
ning kiiruse ja aja véartuste jalgimise konkreetsel 16igul vorreldes salvestatud kiiruskoveraga.

Stoppsignaalide puhul kiivitavad kaks 11-meetrise vahega positiivset kontakti hiadapiduri.
—  Reageerimine:

hidapidurdus koikidel juhtudel, kui jdrelevalve ei toimi (juht ei reageeri marguannetele). Hadapiduri saab vabastada
parast rongi seiskumist.

—  Juhile esitatavad andmed:
jarelevalve olek;

hidapiduri olek.

Mirkused

Luksemburgi raudteeinfrastruktuuri paigaldatakse ECTSi 1. taseme seadmeid. ECTSi jdrkjarguline kasutuselevott asendab
MEMOR I ja Crocodilei. Selleks on vaja tileminekuperioodi, et rongisisesed seadmed ETCSi jaoks kohandada. Lopuks jaib
Luksemburgi raudteeinfrastruktuurivdrgus ainsa kehtiva siisteemina kasutusele ECTSi 1. taseme siisteem.

Vastutav litkmesriik: Luksemburg.

RETB

Kirjeldus

RETB (Radio Electronic Token Block — elektrooniliste raadiolubade siisteem) on signaalimissiisteem, mida kasutatakse
Uhendkuningriigi monel viikese koormusega liinil (kolm liini Sotimaal ja tiks Walesis), mis kuuluvad tavaraudtee
koostalitlusvoime direktiivi kohaldamisalasse.

Siisteemi pohifunktsioonid on jargmised:

—  signaalimiskeskusest rongidele sdidulubade andmine elektrooniliste “piletite” abil, mis saadetakse raadio teel rongis asuvatesse
seadmetesse;

—  soidulubade kuvamine juhile;
—  soiduloa (“pileti”) tagasisaatmine, kui rong on lubatud sidu Iopetanud.

RETB-siisteemi kasutamine pohineb juhi ja signaalija vahelisel sideprotokollil, mida rakendatakse sdiduloa (“pileti”)
taotlemisel, saatmisel ja tagastamisel.

RETB ei sisalda rongi automaatse piiramise funktsiooni (seepirast puudub rongi RETB-seadmetel liides pidurisiisteemiga).
Rongi automaatne piiramine on siiski tagatud standardsete TPWS-seadmete abil (kirjeldatud mujal lisas B). Rongisisesed
TPWS-seadmed sisaldavad AWS-funktsiooni (samuti kirjeldatud lisas B), mis annab juhile heli- ja valgussignaale sdiduloa
peatse 16ppemise ning kiirusepiirangute lihenemise kohta.

Rongisisesed seadmed
Rongisisesteks seadmeteks on raadioseadmed ja RETB kabiinikuvar (Cabin Display Unit — CDU).
Raadioseadmed

Sdiduloa (“pileti”) edastamiseks kasutatav raadiosiisteem on UK-s kasutatava NRN-siisteemi (samuti kirjeldatud lisas
B) eriversioon. Raadioseadmeid kasutatakse nii andmete kui ka konede edastamiseks.



7.12.2006

Euroopa Liidu Teataja L 342/83

Kabiinikuvar (CDU)

CDU sisaldab:

—  votmega lilitit rongisiseste seadmete sisseliilitamiseks;

—  vastuvotunuppu liikumise alustamiseks vajaliku sdiduloa vastuvotmiseks juhtimiskeskusest;
—  tekstindidikut, millel kuvatakse selle liinildigu nimi, millel sditmiseks on séiduluba antud;
—  saatmisnuppu sdiduloa tagastamiseks juhtimiskeskusesse pérast rongi teekonna 1oppu.

Rong peab eespool nimetatud otstarbel olema varustatud ka TPWS-siisteemiga (sisaldab AWS-funktsiooni), kuid rongi
TPWS- ja RETB-seadmetel omavahelisi liideseid ei ole.

Vastutav liikmesriik: Uhendkuningriik

RSDD/SCMT
(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Kirjeldus
RSDD/SCMT on rongi automaatse piiramise siisteem; seda voib kasutada eraldi voi BACC-infrastruktuuris.
Rongisiseste seadmete abil on vdimalik kooskélastatult hallata eri allikatest saabuvaid andmeid.

Siisteem koosneb raudteedirsetest baliisidest ja kodeerijatest ning rongisisesest antennist, mis moodasdidul annab ka
baliisidele toidet. Sidestus on induktiivne.

Loogiliselt on olemas kaht liiki baliise. “Siisteemibaliisid”, mis sisaldavad eelseisva liini andmeid, ning “signaalbaliisid”, mis
sisaldavad andmeid signaali oleku kohta.

Tegelikult on ette nihtud kolme tiiiipi baliisid, mis kasutavad iiles- ja allaliilis samu sagedusi, kuid erineva iilekandemahuga.
—  Ergutussagedus:

— 27,115 MHz
—  Andmeedastus rongi:

— 4,5MHz

— 12/180 bitti amplituudmodulatsiooniga (ASK);

— 1023 bitti sagedusmodulatsiooniga (FSK).

—  Rongi omadused: rongi piisiomadused laaditakse hoolduskeskustes, rongi koosseisuga seotud andmed sisestab juht.
Rongisisest 1dbisdidu mddtmise siisteemi kalibreeritakse spetsiaalsete baliisidega, et seda oleks voéimalik rongi
jarelevalveks kasutada.

Juhile esitatavad andmed:
—  maksimaalne lubatud kiirus;
—  sihtkiirus;
—  rongi tegelik kiirus;
—  tdlendavad andmed teiseste signaalide kohta;
—  hoiatus enne hddapiduri rakendamist;

— lisateave.
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—  Jarelevalve: tavatingimustes (tdielik jarelevalve) kontrollib rong jargmisi néitajaid:

—  kiirus raudteeliinil vastavalt selle teeldigu omadustele, kus kiirust iiletatakse, ja veeremi talitlusvoimele;
—  alalised ja ajutised kiirusepiirangud;

—  raudteeiilesoit;

—  peatumispunkt;

—  diinaamiline pidurdusprofiil;

—  mandoverdamine.

Kui liini itht vdi mitut omadust ei ole vdimalik rongisisesele siisteemile saata (nt tdrke korral), on véimalik
stisteemi kasutada osaliseks jdrelevalveks. Sel juhul liilitatakse MMI vilja ja juht peab liikklema teeddrsete
signaalide jargi.

—  Reageerimine:
—  soidupidur;
—  hidapidur.

Vastutav litkmesriik: Itaalia.

SELCAB

Kirjeldus

Madrid—Sevilla kiirliinile jaamade lahistele LZB tdiendamiseks paigaldatud ATC-siisteem. Rongisisesed LZB 80-seadmed
(Hispaania) suudavad toodelda ka SELCABi andmeid.

Raudteedirsete ja rongisiseste seadmete andmevahetus toimub raudteeddrse poolpideva edastusega induktiiv-silmusahela ja
rongisiseste ferriitantennide kaudu.

Pohiandmed
—  Andmeedastus rongi:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK)
— 1200 bitfs
— 83,5 sammu sonumi kohta.
—  Juhi sisestatavad rongi andmed:
—  rongi pikkus;
—  rongi suurim Kkiirus;
— rongi pidurdusomadused.
—  Juhile esitatavad andmed:
—  maksimaalne lubatud kiirus/tegelik kiirus kahe osutiga spidomeetril;
—  sihtkiirus;
—  kaugus sihtkohani;

—  lisandidud.
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—  Jarelevalve:
— liini kiirus;
—  peatumispunkt;
—  liikkumissuund;
—  diinaamiline pidurdusprofiil;
—  kiirusepiirangud;
—  Reageerimine:

hidapidurdus, kui jdrelevalvestisteemi liikumismarguandeid ei jirgita. Hadapiduri saab kiiruseiiletamise puhul
vabastada pirast kiiruse vihenemist lubatud piiresse.

Vastutavad litkmesriigid: Hispaania.

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Kirjeldus
Poolas koostalitlusvoime saavutamiseks liinidele paigaldatud AWS-siisteem.

Magnetvilja kaudu sidestatud raudteedirsed ja rongisisesed resonantsahelad edastavad rongile tihte liiki teateid. Siisteemi
peetakse torkekindlaks. See on integreeritud rongisisese juhi valvsuse jalgimise siisteemiga. Valvsussiisteem kaitseb ka
veeremi iseenesliku liikkumise (lohisemise) eest, kui kiirus iiletab 10 % lubatud maksimumkiirusest. Siisteem to6tab taustal, st
see ei anna juhile andmeid signaalide olekute kohta, vaid nditab ainult, et rong on jarelevalve all.

Pohiandmed
—  Sagedus
— 1000 Hz
—  Jarelevalve:
— 1000 Hz; signaali kittesaamise kinnitus.
—  Resoneeriva ahela asukoht:
— 200 m enne teesignaalseadmeid ja jaama sissesdidusignaalseadmeid;

—  jaama viljasoidusignaalseadmete juures.

Reageerimine

Kui rong moodub resoneerivast ahelast (paigaldatud raudtee kdrvale), siittib rongisisene signaallamp, ndudes juhi kinnitust.
Kui kinnitust 3 sekundi jooksul ei anta, aktiveeritakse helisignaal. Kui kinnitust ei anta 2 sekundi jooksul parast helisignaali
aktiveerimist, kiivitatakse hiddapidur. Hadapiduri saab vabastada eritingimustes.

Tootav juhi valvsuse jalgimise siisteem aktiveeritakse, kui kiirus iiletab 10 % veeremi lubatud maksimumkiirusest. 16
sekundit hiljem siittib signaallamp ning juhi kinnitust ndutakse sama aja jooksul kui SHP-funktsiooni puhul. Secjdrel
ndutakse kinnitust iga 60 sekundi jarel. SHP kdivitab 60 sek valvsuskontrolli aja uuesti.

Vastutav liikmesriik: Poola.
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TBL 1/2[3

Kirjeldus

TBL on osale NMBSi/SNCB liinidest paigaldatud ATC-siisteem (praecguse seisuga: 1 200 majakat ja 120 rongisisest seadet
TBL1, 200 majakat ja 300 rongisisest seadet TBL2, kdikidel iile 160 kmj/h kiirusega liinidel TBL2 olemas).

Siisteem koosneb raudteedidrsetest baliisidest iga signaali juures ja rongisisestest seadmetest. TBL1 on hoiatussiisteem, TBL2/
3 on kabiinisisene signaalsiisteem. TBL 2/3 osas on olemas sdidusignaalide uuendamise baliisid ja uuendamise silmusahelad.

Raudteeddrne osa on TBL2 nduete kohane, kui sellel on liides blokeerimisreleedega, ja TBL3 nduetele vastav, kui sellel on

jarjestikliides elektroonilise blokeerimissiisteemiga.

Rongisiseste seadmete tdhis on TBL2. Need holmavad TBL2, TBL1 ja Crocodile’i funktsioone.

Andmeedastus toimub aktiivse baliisi ja rongisiseste antennide vahel. Siisteem on suunatundlik, baliisid on paigaldatud

roobaste vahele telgjoonest veidi kdrvale.

Pohiandmed

—  Andmeedastus rongi:

100 kHz + 10 kHz (FSK)
25 kbit/s

119 kasulikku bitti sdnumi kohta (TBL2/3);

5 kasulikku kiimnendsiisteemis sdnumit, 40 bitti sonumi kohta (TBL1).

—  Juhi sisestatavad rongi andmed (TBL2):

rongi pikkus;

rongi suurim kiirus;

rongi pidurdusomadused (pidurduskaal, rongi tiiip, isolatsioon, muud erinitajad);

keele valik, identifitseerimistunnused.

—  Juhile esitatavad andmed:

maksimaalne kiirus (pidurduskdver);
sihtkiirus;

kaugus sihtkohani;

rongi kiirus;

tooreziim;

lisandidud.

—  Jarelevalve:

liini kiirus;

kiirusepiirangud (alalised ja ajutised);
eripiirangud kauba- ja muudele rongidele;
peatumispunke;

diinaamiline pidurdusprofiil;

liikumissuund;
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—  juhi valvsus;
—  lisafunktsioonid (vooluvétuseade (pantograaf), raadiokommutaator).
—  Reageerimine:

—  heli- ja valgussignaalid;

—  hadapidurdus juhul, kui jirelevalvekaske eiratakse voi kui juht ei kinnita hoiatussignaali kittesaamist.

Vastutavad litkmesriigid: Belgia.

TPWS

Kirjeldus

TPWSi eesmirk on parandada ohutust eelkdige iihenduskohtadel. See sisaldab AWS-funktsioone, mis on margitud

kaldkirjas. TPWS on kasutusel kaikidel koostalitlusvoime seisukohalt olulistel liinidel.
Siisteem tagab alljargnevate funktsioonide tditmise.

Standardsel pidurduskaugusel juhi hoiatamine jargmistest piirangutest:

—  signaalid ei luba edasisitu;

—  alalised kiirusepiirangud;

—  ajutised kiirusepiirangud.

Rongi piiramine (varem kindlaks mairatud parameetritega rong) jargmistel tingimustel:

—  rong iletab liini lubatud kiirust kiirusepiiranguga Idikudel (kiirusepiirangumark);

—  rong ldheneb liiga suure kiirusega stoppsignaalile (iiks voi mitu kiirusepiirangumarki);

— rong mo6dub ohuolekus signaalist (rongi peatamine).

Siisteem pohineb piisimagnetitel ja poolidel, mis tekitavad tee kohale magnetvilja. Siisteem ei ole torkekindel, kuid hdlmab
meetmeid ja pohimotteid, mis muudavad juhi eksitamise voimaluse nii viikeseks kui maistlikult voimalik.

TPWS annab juhile visuaalselt marku jargmisest:

—  viimase magneti olek: tee vaba voi piirang (“paevalill”-indikaator);

— et TPWS on pidurdamise pdhjus;

—  siisteemi tdrge/sidekatkestus.

TPWSi juhtseadmed on:

—  piiravat tingimust kisitleva hoiatuse kittesaamise kinnitusnupp;

—  nupp ohuolekus olevast signaalist méodumiseks, mille mérguanne kehtib piiratud aja;
—  eraldusliilitid.

TPWSi helimédrguanded on:

—  “kelluke” - signaal neutraalses olekus;

—  “pasun” — piirav tingimus, mille kittesaamist tuleb kinnitada.

TPWS-siisteemil on liides rongi pidurisiisteemiga ning see rakendab tdisvdimsusel hadapiduri, kui:

—  “pasuna” kuulmist ei kinnitata 2,5 sekundi jooksul;
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—  viivitamata, kui rong moodub “kiirusepiirangumargist” liiga suurel kiirusel;
—  viivitamata, kui rong mé6dub ohuolekus signaalist.

Tehnoloogia ei ole protsessoripdhine, ent see ei ole edaspidi valistatud.

Muud omadused
—  Magnetviljade polaarsuse (pShjapooluse, ldunapooluse) jirjestus nditab tépselt, kas signaal on sdiduasendis v6i mitte.

—  Kiirusepiirangu tdhistamiseks ja rongi peatumisfunktsioonide rakendamiseks kasutatakse itht mitmest sageduspiir-
konna 60 kHz siinuselisest elektromagnetviljast (kasutatakse kuni kaheksat sagedust).

—  Pidurdusvdimega seostuvad rongiparameetrid seadistatakse juhtmestiku paigaldamisel ja need mdiravad dra teatud
suurimad kiirused kiirusepiirangumarkidega kohakuti joudmisel. Rongiparameetrite sisestamine ei ole hetkel
kasutusel, kuid selle voib ette niha.

—  Juhi kinnitus piirava tingimuse kittesaamise kohta noutav 2,5 sekundi jooksul, muul juhul kéivitatakse hadapidur.

—  Hadapiduri saab vabastada iiks minut pérast piduri rakendamist, kui pidurdamisvajaduse teate kittesaamist on samuti
kinnitatud.

Vastutav litkmesriik: Uhendkuningriik.

TVM

Kirjeldus

TVM on kabiinisisene signaalimisega seotud juhtkiskude siisteem. See on vilja tootatud spetsiaalselt RFFi kiirliinide jaoks.
Vanem versioon TVM 300 on paigaldatud Pariis—Lyoni liinile (LGV SE) ja Pariis—Tours/Le Mansi (LGV A) liinidele. Uuem
versioon TVM 430 on kasutusel liinil Pariis—Lille—Calais (LGV N), SNCB osal Briisseli suunal, liinil Lyon-Marseilles/Nimes
(LGV Mediterranée), Eurotunnelis ja Uhendkuningriigi La Manche’i tunneli ithendusliinil (Channel Tunnel Rail Link). TVM
430 thildub TVM 300ga.

TVM 300 ja TVM 430 pohinevad kodeeritud ropaahelatel, mis on pidevad iilekandevahendid, ning induktiiv-silmusahelatel
voi baliisidel (KVB- voi TBL-tiiiipi), mis on kohtteabe edastamise vahendid.

Kodeeritud roopaahelate ja rongisiseste seadmete vaheline andmeside toimub induktiivmeetodil, roobastee kohal paiknevate
raamvastuvotuantennide kaudu.

Péhiandmed
—  Andmeedastus rongi roopaahelate kaudu:
—  mitmesugused kandesagedused (1,7; 2,0; 2,3; 2,6 kHz)
—  FSK-moduleeritud kiirusekoodid;
— 18 kiirusekoodi (TVM 300);
— 27 bitti (TVM 430).
—  Andmeedastus rongidele induktiiv-silmusahelate kaudu:
— TVM 300: 14 sagedust (1,3-3,8 kHz);
—  TVM 430: PSK-moduleeritud signaal, 125 kHz, 170 bitti.

—  Eurotunnelis liiklevatel rongidel sisestatakse rongiparameetrid veduris asuvatesse seadmetesse (ei kehti TGV rongide
kohta, mille korral kasutatakse piisivaid vaartusi).

—  Juhile esitatavad andmed:

virviliste valgussignaalidega edastatavad kdsud kohustusliku kiiruse kohta.
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—  Jarelevalve:
—  kiirus (pidev);
—  pidurite aktiveerimise alus:
—  TVM 300 puhul astmeline kdver;
—  TVM 430 puhul parabool;
—  peatumispunkt.
—  Reageerimine:
—  hédapidurdus kiiruseiiletamise korral.

Vastutavad liikmesriigid: Belgia, Prantsusmaa ja Uhendkuningriik.

ZUB 123

Kirjeldus

Taanis koostalitlusvdime saavutamiseks paljudele liinidele paigaldatud ATC-siisteem.
Siisteem koosneb alljargnevatest osadest.

Raudteeddrsed seadmed

—  roobastee korvale monteeritud sidestustrafo (transponder);

—  mdningates kohtades kasutatakse sdidusignaalide uuendamiseks silmusahelaid;
—  signaaliliidesekaart, mis skaneerib ja tootleb edastatavaid andmeid.
Rongisisesed seadmed

—  Rongisisene moodul, mis sisaldab signaaliprotsessorit ja saate-|vastuvdtuseadmeid. See toimib piduriliidese kaudu ka
pidurite suhtes.

—  Poordvankrile monteeritud rongi sidestustrafo, mis votab liinilt andmeid vastu.

—  Teljele monteeritud labisdidu mddtmise impulsigeneraator, mis annab teavet labitud teepikkuse ja tegeliku kiiruse
kohta.

—  Kabiinikuvar ja juhtpaneel.

ZUB 123 rongisiseseid seadmeid peetakse torkekindlateks.

Pohiandmed

— 3 sagedust:
— 50 kHz kontrollkanal;
— 100 kHz toitekanal;
— 850 kHz andmekanal.

—  Andmeedastusreziimid

—  Aegtihendusmultipleksimine kuni 96 kasuliku bitiga sonumide jarjestikedastuseks.
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—  Rongisisene andmetootlus

—  Oluline elektrooniline andmetdétlus (parandatud talitlusvdime).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  lubatud maksimumkiirus;
—  tegelik kiirus;
—  sihtkiirus;
—  kaugus sihtkohani.
—  Lisaindikaatorid ja nupud
—  Rongi andmete sisestamine:
—  kodeerimispaneelile, voi
—  otse rongisisesesse seadmesse.
—  Jarelevalve:
—  liini kiirus;
—  peatumispunkt;
—  kiirusepiirangud;
—  dinaamiline pidurdusprofiil.
—  Reageerimine:
—  hédapidurdus, kui jirelevalvesiisteemi litkumismarguandeid ei jargita.
—  hédapiduri saab kiiruseiiletamise puhul vabastada parast kiiruse vahenemist ettendhtud piirini.

Vastutav liikmesriik: Taani

ZUB 121
(Uksnes informatsiooniks)

Kirjeldus

Sveitsis paljudele koostalitlusvdime seisukohalt olulistele SBB ja BLSi liinidele koostalitlusvdime saavutamiseks paigaldatud
ATC-siisteem.

Siisteem koosneb alljargnevatest osadest.
Liiniseadmed:
—  teevad kindlaks liikumissuuna, mida majutada;

—  roobasteel asuv sidestustrafo (transponder), mis on monteeritud rocbaste vahele telgjoonest korvale ja asub roobaste
vahele telgjoonest korvale monteeritud sidestusahela juures; eclmine sidestustrafo madrab kindlaks lifkumissuuna,
mida reguleerib jirgmine ring;

—  signaaliliidesekaart, mis skaneerib ja tootleb edastatavaid andmeid (ei ole torkekindel).
Rongisisesed seadmed

—  Rongisisene moodul, mis sisaldab signaaliprotsessorit ja saate-|vastuvdtuseadmeid. See toimib piduriliidese kaudu ka
pidurite suhtes.
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—  Poordvankrile monteeritud rongi sidestustrafo, mis votab liinilt andmeid vastu. (Meie seadmetega voimalik iiksnes
tilekanne raudteelt rongi).

—  Teljele monteeritud ldbisdidu modtmise impulsigeneraator, mis annab teavet labitud teepikkuse, tegeliku kiiruse ja
soidusuuna kohta.

—  Kabiinikuvar ja juhtpaneel.

—  Sisend/viljundliides rongisisese raadiosideseadmega voi integreeritud rongisisese infosiisteemiga (IBIS) juhi sisestatud
rongiandmete edastamiseks.

Karakteristikud
— 3 sagedust:
— 50 kHz kontrollkanal;
— 100 kHz toitekanal;
— 850 kHz andmekanal.
—  Andmeedastusreziimid
—  Aegtihendusmultipleksimine kuni 104 kasuliku andmebitiga sonumite jérjestikedastuseks.
—  Rongisisene andmetootlus (ei ole torkekindel)
—  Uhtne elektrooniline andmetoétlus (parandatud talitlusvdime).
—  Juhile esitatavad andmed:
—  Uks 4-numbriline LCD-tabloo:
— '8 —— 8 jarelevalve puudub; voi
— '8 8 8 &, rongi maksimumkiiruse jarelevalve; voi
— '——— liini lubatud maksimumkiiruse jarelevalve; voi
— 6 0; sihtkiirus; voi
—  “LI17T"; silmus on vastu votnud signaali “jatkata soitu”
—  Lambid ja helisignaalseade:
—  hadapidurdus;
—  seadmete torge.
—  Nupud:
—  testinupp;
—  hédaseiskamise nullimine;
—  vabastusnupp (koos “Signumi” vabastusnupuga).
—  Rongi andmete sisestamine:
kasutatakse rongisisest raadioseadmete juhtpaneeli.
—  Jarelevalve/kdsud:
—  liini kiirus;
—  peatumispunkt.

—  kiirusepiirangud;
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—  diinaamiline pidurdusprofiil;
—  raadiokanalite juhtimine.
—  Reageerimine:
—  hédapidurdus, kui joutakse maksimumkiiruseni;
—  kiiruse jalgimise tithistamine, kui liikumismarguandeid ei jérgita.

Vastutav riik: Sveits.

2 .osa: raadio

SISUJUHT:

1. UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4

2. UIC raadiosidestisteem, peatikid 1-4 + 6

3. UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 + 6 (liri siisteem)

4. UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 + 6 + 7
Sissejuhatus Uhendkuningriigi siisteemidesse

5. BR 1845

6. BR 1609

7. FS ETACS ja GSM

8. UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 (Cascais’ liinile paigaldatud TTT raadiosidesiisteem)

9.  TTT raadiosidesiisteem CP_N

10. PKP raadiosidesiisteem

11.  VRi rongiraadio

12.  TRS — T3ehhi Raudtee raadiosidesiisteem

13. LDZ raadiosidesiisteem

14. CH - Kreeka Raudtee raadiosidesiisteem

16  Eesti raadiosidesiisteem

17 Leedu raadiosidesiisteem

Need siisteemid on praegu liikmesriikides kasutusel. Uksikasjalikumad andmed on esitatud infrastruktuuriregistris, nagu on
satestatud lisas C.

Informatsiooniks on esitatud jargmised siisteemid, mida litkmesriikides ei kasutata:

15.  UIC raadiosidesiisteemi peatiikk “Bulgaaria”

UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4

Kirjeldus

Kéesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984. See on rahvusvaheliseks raudteeliikluseks vajalik minimaalne
normide kogum.

UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeiirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.
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Kiesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, kuid mitte selektiivkutsungeid ega andmeedastust.

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa:
457,450 MHz ... 458,450 MHz.
—  maa-rong:
— A-diapasoon: 467,400 MHz ... 468,450 MHz;

—  B-diapasoon: 447,400 MHz ... 448,450 MHz (lubatud kasutada iiksnes juhul, kui A-diapasoon ei ole
kittesaadav);

—  sagedussamm 25 kHz;
— 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikluse puhul eelistatavalt 62 ... 65.
—  kahe- vdi mitmepoolne kokkulepe kasutatavate sageduste kohta.
—  Tundlikkus:
— > 1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— > 2pV (teeddrne).
—  Kiirgusvoimsus:
—  rongisisene 6 W;
—  teeddrne 6 W.
—  Antenni andmed:
—  \/4 isotroopne (rongisisene);
— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);
—  isotroopne voi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
— tunnelites lekkekaablid voi viga kitsa suunadiagrammiga antennid (teeddrne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Sagedushilve:
—  signaaltooni puhul < 1,75 kHz;
—  kone puhul < 2,25 kHz.
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, dupleks;

— 2. reziim, pooldupleks.
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—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:
—  kdasitsi, sisestades kanali numbri;

—  automaatselt, olenevalt vastuvdtja pingest.

Signaaltoonid:

—  kanal vaba: 2 280 Hz;
—  kuuldel: 1960 Hz;
—  piloot: 2 800 Hz;
—  hoiatus: 1520 Hz;

Vastutavad lilkmesriigid: Prantsusmaa, Saksamaa, Ungari, Luksemburg.

UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 + 6

Kirjeldus

Kéesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. vdljaanne, 1.7.1984.

UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeiirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kéesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid ning andmeedastust.

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa:
457,450 MHz ... 458,450 MHz.
—  maa-rong:
—  A-diapasoon: 467,400 MHz ... 468,450 MHz.

—  B-diapasoon: 447,400 MHz ... 448,450 MHz (lubatud kasutada iiksnes juhul, kui A-diapasoon ei ole
kittesaadav);

—  sagedussamm 25 kHz;
— 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikkluse puhul eelistatavalt 62...65.
—  kahe- voi mitmepoolne kokkulepe kasutatavate sageduste kohta.
—  Tundlikkus:
—  >1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— > 2V (teeddrne).
—  Kiirgusvoimsus:
—  rongisisene 6 W;

—  teeddrne 6 W.
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—  Antenni andmed:
— )4 isotroopne (rongisisene);
— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);
—  isotroopne vdi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
—  tunnelites lekkekaablid voi vdga kitsa suunadiagrammiga antennid (teedidrne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Sagedushilve:
—  signaaltooni puhul < 1,75 kHz;
—  kone puhul < 2,25 kHz.
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, dupleks;
— 2. reziim, pooldupleks.
—  Rongisisene kanalite imberliilitamine:
—  kasitsi, sisestades kanali numbri;

—  automaatselt, olenevalt vastuvdtja pingest.

Signaaltoonid:

—  kanal vaba: 2 280 Hz;
—  kuuldel: 1 960 Hz;
—  piloot: 2 800 Hz;
—hoiatus: 1520 Hz;

—  Sonumi struktuur:

—  stnkr. pdis: 1111 1111 0010

—  6-numbriline rongi tihis, BCD koodiga;

— 2 infopositsiooni, kumbki 4 bitti;

—  7-bitine liiasuskood, poliinoomiline: 1110 000 1 (H=4)
—  Sonumi edastamine:

— 600 bitfs;

— FSK, “0”=1700 Hz, “1” =1 300 Hz
—  Sonumid (koodid antud kuueteistkiimnendkujul):

—  teeddrselt alalt rongile:

—  kone 08
—  hidaseiskamine 09

—  mddramine 00
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—  soida kiiremini 04
—  soida aeglasemalt 02
— teade valjuhaildist 0C
—  kirjalik kask 06
—sonum jitkub 03

—  rongist teedidrsele alale:

—  soovin sidet 08
—  kisu kittesaamise kinnitus 0A
—  soovitus 06
—  mddramine 00
—  rongi meeskond soovib sidet 09
—  soovin telefoniithendust 0C
—  sonum jitkub 03

Vastutavad litkmesriigid: Austria, Belgia, Taani, Saksamaa, Holland, Hispaania.

UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 + 6 (liri siisteem)

Kirjeldus

Kéesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984.

UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeiirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kéesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid ning andmeedastust.

Péhiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa:
461,675 MHz...461,950 MHz.
—  maa-rong:
456,175 MHz...456,450 MHz.
—  sagedussamm 25 kHz;
— 5,5 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit.
—  Tundlikkus:
— > 1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);

— > 2 uV (teeddrne).
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Kiirgusvoimsus:

— rongisisene 10 W;

—  teeddrne 10 W.

Antenni andmed:

— )4 isotroopne (rongisisene);

— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);

—  isotroopne voi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);

— tunnelites lekkekaablid voi vdga kitsa suunadiagrammiga antennid (teedirne);

—  50-oomine koormustakisti.

Polarisatsioon:

—  vertikaalne

—  tunnelites mis tahes polarisatsioon.

Sagedushilve:

—  signaaltooni puhul < 1,75 kHz;

—  kone puhul < 2,25 kHz.

ToéoreZiimid:

—  A-reziim, dupleksreziim kone ja andmete edastamiseks;
—  B-reziim, dupleksreziim iiksnes kone edastamiseks;
—  C-reziim, simpleksreziim {iksnes kdne edastamiseks.
Rongisisene kanalite iimberliilitamine:

—  kasitsi, sisestades kanali numbri;

— automaatselt, olenevalt vastuvotja pingest.

Signaaltoonid:

—  “liin vaba” toon 2280 Hz
—  ildkutsungi toon 1960 Hz
—  piloottoon: 2 800 Hz
—  hadakutsungi toon: 1520 Hz

Sonumi struktuur:

—  stinkr. pdis: 1111 1111 0010

—  6-numbriline rongi tihis, BCD koodiga;

— 2 infopositsiooni, kumbki 4 bitti;

—  7-bitine liiasuskood, poliinoomiline: 1110 000 1 (H=4)
Sonumi edastamine:

— 600 bitfs;

— FSK, “0” =1700 Hz, “1” =1 300 Hz
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—  Sonumid:
—  teeddrselt alalt rongile:
—  CTC juhile;
—  dilekuumenenud teljepuks;
— juhis nr 9 (kasutatakse elektrirongide klassi 8100 kaugvaljuhdaldisiisteemi puhul);
—  peatu jargmise signaali juures;
—  peatu jargmises jaamas;
— juhis nr 5 (praegu kasutamata);
— juhis nr 6 (praegu kasutamata);
—  juhis nr 7 (praegu kasutamata);
—  ohupeatus;
—  mddramine
—  rongist teeddrsele alale:

—  mdaramine
— juht
—  vagunisaatja;
—  reguleerija (automaatkodukeskjaam);
—  takistus teel;
—  kinnitus;
—  valmis startima;
—  moodasait;
—  soiduteade;
—  reserveeritud sonum nr 1;
—  reserveeritud sdnum nr 2;
—  hédakutsung;
—  B-reziimi kutsung.

Vastutavad litkmesriigid: Iiri Vabariik, Ungari.

Informatsiooniks: sama raadiosidesiisteemi kasutatakse Norras.

UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 + 6 + 7

Kirjeldus

Kdesolev raudteeiirse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984. 7. peatiiki véljaanne 1.1.1988.

UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteedirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kéesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid ning andmeedastust. Laiendatud on andmeedastusvdimalusi. Seda
voimalust ei kisitata UIC brosiiiiris kohustuslikuna. Kui seda ei saa tagada kahepoolse ega mitmepoolse lepinguga, tuleks
seda kasutada tiksnes riigisiseselt.
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Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa:
457,450 MHz ... 458,450 MHz;
—  maa-rong:
— A-diapasoon: 467,400 MHz ... 468,450 MHz;

—  B-diapasoon: 447,400 MHz ... 448,450 MHz (lubatud kasutada iksnes juhul, kui A-diapasoon ei ole
kéttesaadav);

—  sagedussamm 25 kHz;
— 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikluse puhul eelistatavalt 62-65.
—  kahe- vdi mitmepoolne kokkulepe kasutatavate sageduste kohta.
—  Tundlikkus:
— > 1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— > 2 pV (teeddrne).
—  Kiirgusvdimsus:
—  rongisisene 6 W;
—  teeddrne 6 W.
—  Antenni andmed:
— )4 isotroopne (rongisisene);
— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);
—  isotroopne voi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
— tunnelites lekkekaablid voi vdga kitsa suunadiagrammiga antennid (teedidrne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Sagedushilve:
—  signaaltooni puhul < 1,75 kHz;
—  kone puhul < 2,25 kHz.
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, dupleks;
— 2. reziim, pooldupleks.
—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:
—  kisitsi, sisestades kanali numbri;

—  automaatselt, olenevalt vastuvotja pingest.
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Signaaltoonid:

—  kanal vaba: 2280 Hz
—  kuuldel: 1960 Hz
—  piloot: 2 800 Hz
—  hoiatus: 1520 Hz

—  Sonumi struktuur:

—  stinkr. pdis: 1111 1111 0010

—  6-numbriline rongi tihis, BCD koodiga;

— 2 infopositsiooni, kumbki 4 bitti;

—  7-bitine liiasuskood, poliinoomiline: 1110 000 1 (H=4)
—  Sonumi edastamine:

— 600 bit/s;

— ESK, “0”=1700 Hz, “1” =1 300 Hz
—  Sonumid (koodid antud kuueteistkiimnendkujul):

—  teeddrselt alalt rongile:

—  kone 08
—hidaseiskamine 09
—  mddramine 00
—  sdida kiiremini 04
—  soida aeglasemalt 02
—  teade valjuhaaldist 0C
—  kirjalik kask 06
—  sdnum jatkub 03

—  rongist teeddrsele alale:

—  soovin sidet 08
—  kisu kéttesaamise kinnitus 0A
—  soovitus 06
—  mddramine 00
—  rongi meeskond soovib sidet 09
—  soovin telefoniithendust 0C
—  sdnum jitkub 03

—  Sénumi jatkamine (kui taotletakse koodiga 03)
— raadiotelefonisiisteem samaaegse digitaalse sonumiedastusega;
—  kone dupleksedastus;

—  mis tahes pikkusega andmesidesdonumite dupleksedastus;
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—  kone simpleksedastus sama raadiosidesiisteemi rongisiseste seadmete vahel;

—  koneandmete aegtihendusmultipleksimine (rongisiseselt teeddrsele):

—  andmeedastus 260 ms;

— tihendatud kone 780 ms;

—  HDLC-kaadristruktuur vastavalt andmeedastuse ISO-standardile (teedirsest rongisisesele);
— 1200 bitfs

— FSK, “0” = 1 800 Hz, “1” = 1 200 Hz

Vastutav liikmesriik: France

Sissejuhatus Uhendkuningriigi siisteemidesse

Kogu Uhendkuningriigi raudteevdrk, sealhulgas Uhendkuningriigi kiirraudtee magistraalvérgu kiirliinid, on varustatud
NRN-siisteemiga (National Radio Network — riiklik raadiosidevork). Need kiirliinid on:

—  lddneranniku pdhiliin (London-Glasgow);

— idaranniku pohiliin (London-Edinburgh);

—  lddnesuunaline pohiliin (London-Bristol/South Wales).

Tiheda liiklusega linnaldhipiirkondadesse Londoni, Liverpooli ja Glasgow iimber, kus vdib asuda ka kiirraudteevorgu 1ike,
on paigaldatud rongisisene “Cab Secure’-siisteem (kabiinisisene kaitsesiisteem). Lisaks on “Cab Secure’-siisteemiga
varustatud koik Uhendkuningriigi kagupiirkonna liinid, sealhulgas La Manche’i tunneli liin rannikult London-Waterloosse.
Pohiliinidel sditvad reisirongid ja kaubarongid on varustatud NRNiga, linnalshirongid ja osa keskpikamaaronge on aga
varustatud CSRiga. Uldjuhul on rongides vaid iiks raadiosidesiisteem, kuid mdnedele rongidele, mis liiguvad nii NRNi kui

CSRi piirkondades, on paigaldatud molemad raadiosidesiisteemid. Eelkdige kehtib see rongide puhul, mis on varustatud
CSRiga, kuid mille marsruudist osa on viljaspool CSRi infrastruktuuri.

BR 1845 viljaanded G ja H (teeddrne)

BR 1661 viljaanne A (rongisisene)

Uldkasutatav nimetus “Cab Secure Radio” (CSR, kabiinisisene ohutusotstarbeline raadiosidesiisteem)

Kirjeldus

Kéesolev raudteedirse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab Railtracki tehnilistes
kirjeldustes (BRi tehniline kirjeldus 1845, viljaanded G ja H, ja BR 1661, viljaanne A) sitestatud tehnilistele normidele.

Cab Secure raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeidirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kiesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet dupleksreziimis ning juhtsignaalide
(toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid ning andmeedastust.

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa:
448,34375...448,48125MHz. (Mdrkus: on ka lisakanaleid, mille kohta praegu info puudub.)
—  maa-rong:
—  454,84375 MHz ...454,98125 MHz.

—  sagedussamm 12,5 kHz;
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— 6,5 MHz vahedega duplekssageduspaarid;

—  kahe- vdi mitmepoolne kokkulepe kasutatavate sageduste kohta.
Tundlikkus:

— 1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— <2 pV (teeddrne).

Kiirgusvoimsus:

— rongisisene 10 W;

—  teeddrne 10 W.

Antenni andmed:

—  \/4 isotroopne (rongisisene);

— 4 m korgusel rodbaste kohal (rongisisene);

—  isotroopne vdi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);

— tunnelites lekkekaablid voi viga kitsa suunadiagrammiga antennid (teeddrne);
—  50-oomine koormustakisti.

Polarisatsioon:

—  vertikaalne

— tunnelites horisontaalne.

Sagedushilve:

—  CTCSS-toonide puhul 300 Hz;

—  andmeedastuse puhul 1,5 kHz;

— hadatooni puhul 1,75 kHz;

—  kone puhul < 2,5 kHz.

To66reziimid:

— L. reziim, dupleks.

Rongisisene kanalite timberliilitamine:

—  kasitsi, sisestades kanali numbri;

— automaatselt, vastavalt juhtimiskeskusest saadetavale teatele.

Signaaltoonid:
—  CTCSS: X,Y, Z, 203,5 Hz
—  hédakutsung: 1520 Hz

Sonumi struktuur:
—  siinkr. pdis: 00100011 11101011
— andmeelemendid:

—  signaalsdnumid (3 baiti):

—  sonumi liik (siisteem vaba, siisteem hoivatud, tildkutsung, hadakutsungi kinnitus jne);

—  piirkonna kood;

—  kanali number;
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—  andmesonumid (8 baiti):
—  sonumi liik (siisteem vaba, siisteem hoivatud, tildkutsung, hddakutsungi kinnitus jne);
—  piirkonna kood;

—  kanali number pluss rongi number (5 kiimnendnumbrit voi 4 tarki, BCD-kodeeritud) voi signaali
number (3 baiti);

—  veereminumber (6 numbrit) (3 baiti);
—  7-bitine liiasuskood, poliinoomiline: 110011011 (H=4)
—  Sonumi edastamine:
— 1200 bit/s;
— FFSK, “0” = 1 800 Hz, “1” =1 200 Hz
—  Sonumid (koodid antud kuueteistkiimnendkujul):

—  teeddrselt alalt rongile:

—  mddramine 00
—  kone 02
—  teade valjuhaaldist 04
—  peatu signaali juures 06
—  hadaseiskamine 0A
—  muutmisala, siisteem vaba 0C

—  muutmisala, siisteem hoivatud OE

—  rongist teeddrsele alale:

—  mddramine 80
—  soovin sidet 82
—  signaali numbri madramine 84
—  hédasignaali vastus 86
—  hoéivatud 88
—  kutsungi tithistamine 90
— DSD alarm 96

Vastutav liikmesriik: Uhendkuningriik.

BR 1609 viljaanne 2

Uldkasutatav nimetus “National Radio Network” (NRN, riiklik raadiosidevork)

Kirjeldus

Kiesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud Railtracki eeskirjas BR 1609, 2. viljaanne, 2.8.1987.

National Radio Network on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeddrsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kiesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidestisteemid vdimaldavad konesidet dupleksreziimis (teeddrsed seadmed),
konesidet simpleksreziimis (rongisisesed seadmed), iilekandereziimi ning juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiiv-
kutsungeid ning andmeedastust.
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Pohiandmed
—  Sagedused: 174 MHz... 225 MHz sagedusala 2. alamdiapasoon;
— rong-maa 196,85... 198,3 MHz;
— maa-rong 204,85... 206,3 MHz;
—  sagedussamm 12,5 kHz;
— 8,0 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  koiki nimetatud sagedusalade sagedusi ei kasutata.
—  Tundlikkus:
— < 0,6 pV, kui signaali-miira suhe on 12 dB (rongisisene);
—  <0,3 pV, kui signaali-miira suhe on 12 dB (raudteedirne osa);
—  Kiirgusvoimsus:
—  >25 W rongisisene;
—  >25 W teeddrne.
— Antenni andmed:
—  \/4 isotroopne (rongisisene);
— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);
—  isotroopne voi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
—  50-oomine koormustakisti.
— tunnelites levi puudub.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
—  Tooreziimid:
—  dupleksreziim (teeddrne-teeddrne);
—  simpleksreziim (teeddrne-rongisisene).
—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:

—  tavapirase signaalimiskanali kisitsisisestamine; enamik reise toimub Uhendkuningriigi ithes piirkonnas ning
juht sisestab selle reisi alguses;

—  automaatne @imberliilitamine konekanalile juhtimiskeskusest saadetud sdnumi alusel.
—  Helisagedusala:

— 300 Hz... 2 500 Hz (kone).
—  Sagedushilve:

— <25kHz
—  Sonumite edastamine:

— 1200 bitfs;

— FFSK, “0” = 1 800 Hz, “1” = 1 200 Hz
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—  Sonumi struktuur:

—  koigi RF-signaalimisandmete modulatsiooniviis peab vastama MPT1323 6. peatiikile, sénumivormingud
tildjuhul vastavalt MPT1327 sitetele.

—  Rongist saadetavate sonumite liigid:

—  noutav on tdielik number. See sisaldab raadioseadme identifitseerimistunnust. See saadetakse iiks kord parast
sonumi “kanal vaba” vastuvdtmist;

—  lopetus;

—  PTT-sonum, mis saadetakse iga kord, kui saatja sisse lillitatakse. See sisaldab raadioseadme identifitseerimis-
tunnust;

—  automaatvastusega sonum, kui raadioseade saab selektiivkutsungi. See sisaldab raadioseadme identifitseerimis-
tunnust;

—  hédakutsung. See sisaldab raadioseadme identifitseerimistunnust. Selle puhul ei ole vaja “kanal vaba-sdnumit;
—  eeliskutsung.
—  Rongi saadetavate sonumite liigid:
—  selektiivkutsungi sonum. Sellele saadetakse automaatvastuse sdnum;
—  “kanal vaba”-sonum;

—  “mine kanalile”-sonum. See lillitab raadioside iimber konkreetsele kanalile, lilitab sisse valjuhéildi ja aktiveerib
hoiatustooni;

—  1opetussdonum. See 10petab kutsungi, lillitab valjuhdaldi vilja ja lilitab raadioseadme uuesti timber
tildkutsungikanalile;

—  sdnum “kutsung ebadnnestus”. Sama, mis 1dpetamissdnum, kuid teatab kasutajale ka kutsungi ebadnnestu-
misest;

—  ildkutsungi sonum. See on eriversioon “mine kanalile”-sdnumist.

Vastutav liikmesriik: Uhendkuningriik.

FS ETACS ja GSM

Kirjeldus

Praegu FSi vorgus kasutatav rong-maa sidesiisteem pdhineb eelkdige riikliku operaatori analoogse (ETACS) ja digitaalse
(GSM) mobiiltelefonivorgu 900 MHz sagedusalas pakutavatel teenustel. Need vorgud on ithendatud vilise allsiisteemiga,
mille on vilja to6tanud operaator koostoos FSiga ning mis voimaldab teatavaid FSi noutud erifunktsioone, mis on seotud
niiteks:

—  rongi- ja jaamakutsungite adresseerimisega funktsionaalsete numbrite, mitte aga terminalinumbrite abil;
—  funktsioonidega kinnises grupis, spetsiaalsete piirangutingimustega;

—  eriotstarbeliste andmebaaside konfigureerimise ja kasutamisega otse FSi tootajate poolt, et mddrata teenustele
juurdepadsu oigused eri liiki kasutajatele, jne.

Tdnu kahe riikliku mobiilivorgu ulatuslikule levialale FSi raudteevorgus on voimalik nii rahuldada iildised rong-maa
sidevajadused.

FS leppis riikliku teenusepakkujaga kokku lisafunktsioonide osas ja vottis need kasutusele. Neid rakendatakse tilimalt
tookindlate hajutatud arvutististeemide abil. Seeparast moodustavad need osa ISO/OSI mudeli rakenduskihist.

Vastutav liikmesriik: Itaalia.
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UIC raadiosidesiisteem, peatiikid 1-4 (Cascais’ liinile paigaldatud TTT raadiosidesiisteem)

Kirjeldus

Kéesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984. See on rahvusvaheliseks raudteeliikluseks vajalik minimaalne
normide kogum.

UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeddrsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kéesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, kuid mitte selektiivkutsungeid ega andmeedastust.

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  * rong-maa:
457,700 MHz...457,800 MHz.
—  * maa-rong:
A-diapasoon: 467,625 MHz...467,875 MHz
—  *sagedussamm 12,5 kHz;
—  * 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  * grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikluse puhul eelistatavalt 62, 63, 73 ja 75.
—  Tundlikkus:
—  *>1 mV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
—  *>2 mV (teedirne).
—  Kiirgusvoimsus:
—  * rongisisene 6 W;
—  * teeddrne 6 W.
—  Antenni andmed:
—  *\/4 isotroopne (rongisisene);
—  * 4 m korgusel ro6baste kohal (rongisisene);
—  *isotroopne vdi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
—  * tunnelites lekkekaablid voi spiraalantennid (teeddrne);
—  * 50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  * vertikaalne
—  * tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Sagedushilve:
—  *signaaltooni puhul 0,9 * 0,05 kHz;

—  *kone puhul < 2,3 kHz.
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—  Tooreziimid:
— * 1. reziim, pooldupleks;
— * 1. reziim, simpleks.

—  Rongisisene kanalite imberliilitamine:
—  * kisitsi, sisestades kanali numbri;

—  *automaatselt grupi piires, olenevalt vastuvdtja pingest.

—  Signaaltoonid:
—  kanal vaba: 2280 Hz
—  kuuldel: 1960 Hz
—  piloot: 2 800 Hz
—  hoiatus: 1520 Hz

Vastutav litkmesriik: Portugal

I'TT raadiosidesiisteem CP_N

Kirjeldus
Kaesolev raadiosidesiisteem on spetsiaalselt valja tootatud kone- ja andmeedastuseks ning vastavalt CP tingimustele.

CP_N-raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteeddrsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Raadiosidesiisteem kasutab digitaalset selektiivkutsungit (MPT 1327 kohaselt — 1200 bit/s FFSK) ja baasjaama osas
signaalimiseks 50-boodist infra-FSKd.

Siisteem vdimaldab konesidet simpleks- ja pooldupleksreziimis ning selektiivkutsungeid ja andmeedastust pooldupleks-
reziimis.

Pohiandmed
—  Sagedused:
— rong-maa: 457,700 MHz... 457,800 MHz.
—  maa-rong: A-diapasoon: 467,625 MHz... 467,875 MHz
—  sagedussamm 12,5 kHz;
— 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikluse puhul eelistatavalt 62, 63, 73 ja 75.
—  Tundlikkus:
— 1 mV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— 2 mV (teedirne).
—  Kiirgusvoimsus:
—  rongisisene 6 W;

—  teeddrne 6 W.
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— Antenni andmed:
— M4 isotroopne (rongisisene);
— 4 m korgusel rodbaste kohal (rongisisene);
—  isotroopne voi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
—  tunnelites lekkekaablid voi spiraalantennid (teedérne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  RF-modulatsioon:
—  raadiomodem 1 200 bfs, FM;
—  raadiomodem (Tx), 50 boodi, infraheli, FM
—  koned faasmodulatsiooniga.
—  Sagedushdlve:
—  FFSK puhul 1,75 kHz (1 200 bits);
—  FSK puhul 0,3 kHz (50 boodi);
—  kone puhul < 2,3 kHz.
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, pooldupleks;
— 1. reziim, simpleks.
—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:
—  kasitsi, sisestades kanali numbri;
—  automaatselt grupi piires, olenevalt vastuvdtja pingest.
—  Sonumi struktuur:
—  vastavalt MPT 1327 sitetele.
—  Sonumi edastamine:
— 1200 bit/s;
— FFSK, “0” =1 800 Hz, “1” =1 200 Hz

Vastutav litkmesriik: Portugal

PKP raadiosidesiisteem

Kirjeldus

Poolas koostalitlusvoime seisukohalt olulistele liinidele paigaldatav raadiosidesiisteem.

PKP 150 MHz sagedusalas to6tav raadiosidesiisteem on analoogsiisteem, mis koosneb raudteeddrsetest, rongisisestest ja

kaasaskantavatest seadmetest.
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Raadiosidesiisteem voimaldab kdnesidet simpleksreziimis ning juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid, kuid
tildjuhul mitte andmeedastust. Siisteemil on integreeritud RADIOSTOP-funktsioon.

Pohiandmed
—  Sagedused:

—  rong-maa ja maa-rong:

150 MHz...156 MHz.

—  sagedussamm: 25 kHz (edaspidi voetakse kasutusele 12,5 kHz).
—  Tundlikkus:

— > 0,8 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB.
—  Kiirgusvoimsus:

— 6 W (teeddrne ja rongisisene).
—  Antenni andmed:

— )4 isotroopne (rongisisene);

— \|2 isotroopne (teeddrne);

—  tunnelites lekkekaablid (teeddrne);

—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:

—  vertikaalne

— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Tooreziimid:

—  simpleksreziim.
—  Kanalite timberliilitamine:

—  kasitsi, sisestades kanali numbri;
—  Helisagedusala:

—  konede puhul 300 Hz... 3 000 Hz (vdhendatakse alla 2 700 Hz, kui vdetakse kasutusele sagedussamm 12,5
kHz).

—  Selektiivkutsungite signaaltoonid:
— rongid (veerem), paaritu arv: f1 = 1 160 Hz
—  rongid (veerem), paarisarv: f2 = 1 400 Hz
—  teeddrne (piisipunktid): f3 = 1 670 Hz

—  Sagedushilve:
—  kone puhul < 5 kHz.

—  Selektiivne rithmakutsung:

— ks signaaltoon pikkusega iile 1 s.
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—  RADIOSTOP-funktsioon:
—  aktiveeritav ithe nupuvajutusega (pitseeritud nupp) nii tee ddres kui ka rongis;

—  rakendab veeremi hddapiduri (rongist aktiveerimisel) ja saadab jarjestiksignaali, mis sisaldab 3x100 ms f1, 2 ja
f3 signaaltoone, millele jargneb 500 ms paus;

—  rakendab veeremi hadapiduri, kui jarjestus (f1, {2 ja f3) on vastu voetud kaks korda;

—  kasutab pidurite pneumosiisteemis asuvat teisele pneumokanalile paigaldatud klappi (esimest kanalit kasutavad
SHP AWS ja valvsussiisteem).

—  Vork on varustatud automaatsete registreerimispunktidega.
—  andmeedastus piirdub seadme identifitseerimisnumbriga.

Liikmesriik: Poola.

VRi rongiraadio.

Uldkasutatav nimetus “Linjaradio” (‘liiniraadio” soome keeles)

Kirjeldus

Kéesolev spetsiaalselt raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab Soome
Raudtee tehnilistele nouetele.

Linjaradio on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteedirsetest ja mobiilsetest (rongisisestest) seadmetest.

Kéesolevatele baasnormidele vastavad raadiosidesiisteemid vdimaldavad konesidet dupleksreziimis (tee ddrest rongi ja
vastupidi), kdnesidet pooldupleksreziimis (juhtide vahel) ning juhi kutsungeid dispetSerile, kasutades selektiivkutsungitoone.

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  grupis 3 kanalit (nr 1-3);
—  rong-maa:
— 172,350 MHz ..173,100 MHz
—  maa-rong:
— 167,700 MHz ...168,500 MHz
—  sagedussamm 25 kHz;
— 4,50 vdi 4,65 MHz vahedega duplekssageduspaarid.
—  Tundlikkus:
— > 1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
— > 2 pV (teeddrne).
—  Kiirgusvoimsus:
— rongisisene 15 W;
—  teeddrne 10 W.
—  Antenni andmed:
— )[4 isotroopne (rongisisene);

— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);
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—  isotroopne vdi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
—  tunnelites lekkekaablid voi vdga kitsa suunadiagrammiga antennid (teeddrne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Sagedushilve:
—  signaaltooni puhul < 1,75 kHz;
—  kone puhul < 3,0 kHz.
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, dupleks (juht-dispetser);
— 2. reziim, pooldupleks (juht-juht).
—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:
—  kasitsi, sisestades kanali numbri;
—  automaatselt grupi piires, olenevalt vastuvdtja pingest.
—  Signaaltoonid:
—  puuduvad
—  Selektiivkutsungite toonid:
— 2500 Hz, 2900 Hz

Vastutav liikmesriik: Soome.

TRS — TSehhi Raudtee raadiosidesiisteem

Kirjeldus

Raudtee raadiosidesiisteem TRS on ette ndhtud dupleksreZiimis sidepidamiseks sditva rongi juhi ning dispetSeri voi signaalija
vahel, kasutades teele paigaldatud ribavorku.

TRS-siisteem voimaldab dupleksreziimis vestlust, rutiinse teabe edastamist (kdsud, raportid), tildkutsungit ja tildkutsungite ja
hidakutsungite saatmist ning pooldupleksreziimis sidet (kdned ja hidakutsungid) juhtide vahel, kasutades baasjaama piires
taasedastamist. Siisteemi pdhimdte vdimaldab luua spetsiaalse sidemooduli, mis tootab simpleksvorgus 160 MHz ala
sagedustel, vdimaldades rongijuhtidele ja teistel abonentidele simplekssidet eelnevalt kindlaksméératud kanalil.

Rongi kuuekohalist identifitseerimisnumbrit sisaldavad selektiivkutsungid saadetakse suunal dispetSer/signaalija-juht,
identifitseerimistunnus (rongi number) saadetakse suunal rong-dispetser/signaalija.

Rutiinsete andmete (kdsud ja raportid) edastamine toimub sonumi abil. TRSi siisteemil on digitaalsete kodeeritud
lithisdnumite edastamise vdimalus mélemal suunal (FFSK, 1 200 bit/s). Uks kiskudest on rongi automaatseiskamine, mida
voib kasutada dispetSer voi signaalija ja mis aktiveerib veeremi hadapiduri (kui rongis on LS 90-tiitipi ATP voi juhi valvsuse
stisteemi liides).

TRS on juhtsignaalide osas taielikult kooskdlas UIC 751-3 kohustusliku soovitusega. See tihendab, et TRSi ja teiste tootjate
siisteemide vahel on voimalik koneside, iildkutsungite ja hidakutsungite saatmine. Sidepidamiseks kasutatakse nelja
rahvusvaheliselt kooskdlastatud sagedust 450 MHz sagedusala A-diapasoonis, vastavalt UIC nduetele.
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Péhiandmed
—  Sagedused:
—  tooreziim: dupleks, nelja sagedusega gruppides; simpleks 457,400...458,450 MHz alal.
—  Tundlikkus:
— 150 mV
—  Kiirgusvoimsus:
— 6w
—  Tooreziimid:
— 1. reziim, dupleks;

— 2. reziim, pooldupleks.

—  Signaaltoonid:
—  kanal vaba: 2280 Hz
—  kuuldel: 1960 Hz
—  piloot: 2800 Hz
—  hoiatus: 1520 Hz

Vastutav riik: TSehhi Vabariik.

LDZ raadiosidesiisteem

Kirjeldus

Rongiraadiosidesiisteem (RRS) on simpleksreziimis tootav koneside analoogsiisteem ning seda kasutatakse rongiliikluse
operatiivseks korraldamiseks. Siisteemiga on varustatud kogu LDZ vork.

RRS koosneb raudteedirsetest secadmetest (baasraadiojaamad (DRS) ja kuni 28 kohalikku raadiojaama (LRS), mis on
omavahel ithendatud kahejuhtmelise sidekanaliga) ning mobiilsetest seadmetest (rongisisesed raadiojaamad (BRS) ja
kaasaskantavad raadiojaamad (HRS)).

28 LRSi selektiivsideks kasutatakse kuut sagedust sagedusalas 1 000-1 700 Hz.

P&hiandmed
—  Sagedused:
— rong-maa ja maa-rong: 2 130 kHz — pohisagedus; 2 150 kHz — lisasagedus.
—  Tundlikkus:
— < 50 pV, kui signaali-miira suhe on 20 dB.
—  Kiirgusvdimsus:
— < 12 W (teeddrne ja rongisisene).
—  Antenni andmed:
— )[4 isotroopne (teeddrne);
— \/12 isotroopne (rongisisene);

—  50- vdi 75-oomine koormustakisti, olenevalt raadioseadme tiiiibist.
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—  Polarisatsioon:

—  vertikaalne

—  Tooreziimid:

—  simpleksreziim.

—  Kanalite iimberliilitamine:

—  kasitsiliilitus.

—  Helisagedusala:

—  konede, selektiivkutsungite, juhtsignaalide puhul 300 Hz ... 3 000 Hz.

—  Selektiivkutsungite signaaltoonid:

— BRS - LRS: f1 = 1400 Hz

— BRS - DRS f2 = 700 Hz

—  BRS - HRS (hooldus, liikkuv seade)f3 = 2 100 Hz

— BRS -BRS f4 = 1000 Hz
— DRS - BRS f4 = 1000 Hz
— LRS- BRS f3 = 1000 Hz

—  Ulekandesageduse hilve:

|
IN

3 kHz > 1,5 kHz selektiivkutsungite puhul;

|
IN

3 kHz konede puhul.
—  Vork on varustatud automaatsete registreerimispunktidega.
—  LRSi antennide liigid:
—  T-kujuling;
—  kaldkiir;
—  avatud juhtmetega toiteliinide induktiivne pingestamine (mitte terasjuhtmed);
—  korgepinge-toiteliinide (10 kV) erikohtlemine;
—  spetsiaalne lainejuht.

Lisaks RRSile kasutatakse jaamaraadioside siisteemi, mis hdlmab mandéverdustoode, hooldus-tehnilist ja hidaolukordades
kasutatavat eriotstarbelist sidet. Siisteem pohineb tsoonipdhimdttel ning tootab vahemikus 150 kuni 450 MHz
sagedusribades umbes 5-10 MHz .

Vastutav lilkmesriik: Liti.

CH - Kreeka Raudtee raadiosidesiisteem

Kirjeldus

Kdesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab osaliselt tehnilistele
normidele, mis on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984. See on riigisiseseks raudteeliikluseks vajalik
minimaalne normide kogum. Tegemist on analoogsiisteemiga, mis toetab konesidet pooldupleksreziimis. Selektiiv-
kutsungeid, juhtsignaale (toonid) ja andmeedastust ei kasutata.
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Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa ja maa-rong:
149,870 — 149,970 MHz ja 150,290 - 150,350 MHz.
sagedussamm 20 kHz;
nimetatud kahes sagedusalas on kasutusele voetud 10 kanalit.
—  Tundlikkus:
—  >1 pV, kui signaali-miira suhe on suurem kui 20 dB (rongisisene);
—  >2pV (teedarne).
—  Kiirgusvdimsus:
— 10 W (rongisisene);
— 18 W (teedirne).
—  Antenni andmed:
— )[4 (rongisisene);
—  3M\/4 (tecddrne);
—  isotroopne;
— tunnelites levi puudub;
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne
—  Sagedushilve:
—  kone puhul < 2,3 kHz.
—  Tooreziim:
—  pooldupleks.
—  Rongisisene kanalite iimberliilitamine:
—  kasitsi, sisestades kanali numbri;

Vastutav litkmesriik: Kreeka

UIC raadiosidesiisteem, peatiikk Bulgaaria
(iiksnes informatsiooniks)

Kirjeldus

Kéesolev raudteeddrse piirkonna ja rongi vaheliseks sideks viljatootatud raadiosidesiisteem vastab tehnilistele normidele, mis
on sitestatud UIC eeskirjas 751-3, 3. viljaanne, 1.7.1984. See on rahvusvaheliseks raudteeliikluseks vajalik minimaalne
normide kogum.

Kéesolev UIC raadiosidesiisteem on analoograadiosidesiisteem, mis koosneb raudteedarsetest ja mobiilsetest (rongisisestest)
seadmetest.

Kéesolevatele baaseeskirjadele vastavad raadiosidesiisteemid voimaldavad konesidet simpleks- ja dupleksreziimis ning
juhtsignaalide (toonid) kasutamist, selektiivkutsungeid ning andmeedastust.
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Pohiandmed
—  Sagedused:

—  rong-maa:

457,450 MHz...458,450 MHz.
—  maa-rong:
A-diapasoon: 467,400 MHz...468,450 MHz

—  sagedussamm 25 kHz;
— 10 MHz vahedega duplekssageduspaarid;
—  grupis 4 kanalit, rahvusvahelise liikkluse puhul eelistatavalt 62...65.
—  Tundlikkus:

— > 2 pV (rongisisene).
—  Kiirgusvoimsus:

—  rongisisene 6 W;

—  teeddrne 6 W.
— Antenni andmed:

— M4 isotroopne (rongisisene);

— 4 m korgusel roobaste kohal (rongisisene);

—  isotroopne vdi teatud suunadiagrammiga (teeddrne);
— tunnelites lekkekaablid voi vdga kitsa suunadiagrammiga antennid (teeddrne);
—  50-oomine koormustakisti.
—  Polarisatsioon:

—  vertikaalne

— tunnelites mis tahes polarisatsioon.
—  Tooreziimid:

— 1. reziim, dupleks;

— 2. reziim, pooldupleks.
—  Sagedushilve:

—  juhtsignaali puhul 1,75 kHz;

—  kone puhul 1,75 kHz;

—  nominaalne 3,50 kHz.
—  Rongisisene kanalite imberliilitamine:

—  kasitsi, sisestades kanali numbri;

— automaatselt grupi piires.
—  Juhtsignaalid:

—  vaba kanali signaal: 2280 Hz
—  kuuldel-signaal: 1960 Hz
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—  piloottoon: 2 800 Hz
—  haédasignaal: 1520 Hz
—  jaamaiilema signaal: 1840 Hz
—  veduri signaal: 2984 Hz
—  ohutussaare signaal: 1669 Hz

—  Sonumi struktuur:

—  Sagedusjirjestuse kutsung

—  koosneb 8 toonelemendist,

—  mille tdhendus on jirgmine:
—  kuus 100 ms elementi, mis sisaldavad rongi numbrit;
— ks 100 ms eraldussagedus;
—  iiks 100 ms element kdsu voi sonumiga (teeddrselt seadmelt)
—  ja varieeruva pikkusega 400 ms ... 1 400 ms kisk voi sonum (teeddrsele seadmele).

Vastutav riik: Bulgaaria.

Eesti Raudtee raadiosidevork

Eesti Raudtee raadiosidevork on rajatud vastavalt Eesti teede- ja sideministri 9. juuli 1999. aasta méirusele nr 39 “Raudtee
tehnokasutuseeskiri”.

Raadiosidevork koosneb kahest allsiisteemist, tipsemalt rongiraadiosidesiisteemist ja piirkondlikest raadiosidesiisteemidest
(jaamaraadiosidesiisteemid).

Rongiraadiosidesiisteem voimaldab konesidet koikide rongi- ja veduritiiipidega koikidel riigisisestel pohi- ja haruliinidel.

Jaamaraadiosidesiisteemid katavad tdiclikult raudteejaamade to6piirkondi ning neid kasutavad jaamakorraldajad ja
vedurijuhid.

Integreeritud rongiraadiosidevorguga on varustatud koik liinid ja raudteejaamad tile kogu riigi.

Rongiraadioside osas kasutab Eesti Raudtee pohisiisteemina SmarTrunk II detsentraliseeritud (skaneerivat) digitaalset
raadiosidesiisteemi. See moodulsiisteem koosneb muu hulgas jargmistest komponentidest: dispetSerkeskuse seadmed,
jargurid, jaamakorraldajate raadioterminalid, rongisisesed raadiosecadmed ja kaasaskantavad raadioseadmed.

Magistraalsiisteemi pohiandmed:

—  VHF 146-174 MHz sagedusala;

— 14 duplekskanalit;

—  t66 pooldupleksreZiimis.

Jaamaraadiosidesiisteemides tootavad Motorola GM350-seeria ja GM Pro-seeria raadiojaamad VHF simplekskanalitel.

Rongides olevate Motorola GM350 ja GMI160 raadioseadmete abil saab pidada sidet riigis asuvate erinevate
raadiosideinfrastruktuuridega pohiliinidel ja jaamades.

Ohutuse ja sujuva raudteeliikluse eest vastutavate isikute kasutuses on Motorola GP- ja P-seeria kaasaskantavad
raadioseadmed.
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Naaberriikidest Latist ja Venemaalt saabuvate rongide liikluse korraldamiseks on Eesti Raudteel paralleelselt pohisidevorguga
endiselt kasutusel spetsiaalne piirkondlik rongiraadiosidesiisteem simplekskanalitel 2 130 kHz ja 2 150 kHz.

Vastutav liikmesriik: Eesti.

Leedu Raudtee rongiraadiosidesiisteem

Kirjeldus

Rongiraadiosidesiisteem (RRS) on simpleksreziimis tootav koneside analoogsiisteem ning seda kasutatakse rongiliikluse
operatiivseks korraldamiseks. Siisteemiga on varustatud kogu LG vork.

RRS koosneb raudteedirsetest (baasraadiojaamad (DRS) ja kohalikud raadiojaamad (LRS), mis on omavahel ithendatud
kahejuhtmelise sidekanaliga) ning mobiilsetest (rongisisesed raadiojaamad — BRS) seadmetest.

LRSide selektiivsideks kasutatakse kuut sagedusala vahemikus 1 000-1 700 Hz .

Pohiandmed
—  Sagedused:
—  rong-maa ja maa-rong:
— 2130 kHz — pdhisagedus;
— 2150 kHz - lisasagedus.
—  Tundlikkus:
— < 50 pkV, kui signaali-miira suhe on 20 dB.
—  Kiirgusvoimsus:
— < 12 W (teeddrne ja rongisisene).
—  Antenni andmed:
— M4 isotroopne (teedirne);
—  \/12 isotroopne (rongisisene);
—  50- vdi 75-oomine koormustakisti, olenevalt raadioseadme tiiiibist.
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne.
—  Tooreziimid:
—  simpleksreziim.
—  Kanalite timberliilitamine:
—  kasitsiliilitus.
—  Helisagedusala:
—  konede, selektiivkutsungite, juhtsignaalide puhul 300 Hz ... 3 000 Hz.
—  Selektiivkutsungite signaaltoonid:

— BRS-LRS f1 =1 400 Hz
— BRS-DRS 2

700 Hz
— BRS - BRS f4 =1 000 Hz
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— DRS - BRS f4 =1 000 Hz
— LRS- BRS f3 =1 000 Hz

—  Ulekandesageduse hilve:
— 21,5 kHz < 3 kHz selektiivkutsungite puhul;
— < 3 kHz konede puhul.
—  Vork on varustatud automaatsete registreerimispunktidega.
—  LRSi antennide liigid:
—  T-kujuline;
—  T-kujuling;
—  kaldkiir;
—  avatud juhtmetega toiteliinide induktiivne pingestamine (mitte terasjuhtmed);
—  korgepinge-toiteliinide (10 kV) erikohtlemine;

—  spetsiaalne lainejuht.

Manéoverdustéode raadiosidesiisteem

Kirjeldus

Suuremates raudteejaamades kasutatakse manédverdamisel simpleks-analoograadiosidesiisteemi konesideks 150 MHz
diapasoonis. Selle siisteemi raadiojaamu kasutatakse iiksnes kohalikes raadiosidevorkudes, mis ei ole omavahel ithendatud.
Siisteem voimaldab avatud kanalil raadiosidet statsionaarsete (dispetseritel), mobiilsete (manddvervedurites) ja kaasaskanta-
vate (rongikoostajatel) seadmete vahel.

Pohiandmed

—  Sagedused:
— 150,375 - 155,800 MHZ ja 150,290 - 150,350 MHz
—  sagedussamm 25 kHz.

—  Tundlikkus:
— > 1 pkV, kui signaali-miira suhe on 20 dB.

—  Kiirgusvoimsus:

— < 25 W (teedidrne);

|
IA

12 W (rongisisene);
— < 5 W (kaasaskantav).
—  Polarisatsioon:
—  vertikaalne.
—  Tooreziimid:
—  simpleksreziim.
—  Kanalite iimberliilitamine:

—  Kkisitsiliilitus.



7.12.2006

Euroopa Liidu Teataja L 342/119

—  Ulekandesageduse hilve:
— < 3kHz

Vastutav liikmesriik: Leedu.

3. osa: A- ja B-klassi siisteemide vaheline iileminekumaatriks (signaalimine)

MAATRIKSI EESMARK

Kéesolev MAATRIKS sisaldab Euroopa kiir- ja tavaraudtee koostalitlusvdimega seotud iileminekuid kasitlevat teksti.

SISSEJUHATUS

Jargnev maatriks annab {ilevaate voimalikest iilleminekutest kdesolevas lisas maaratletud erinevate B-klassi siisteemide vahel
ning A-klassi ja B-klassi siisteemide vahel.

Maatriks ei kohusta ERTMS/ETCS-siisteemi ega kiesolevas lisas sitestatud STMide osas rakendama konkreetseid tehnilisi
lahendusi. Need lahendused sitestatakse juhtkdskude allsiisteemi tehnilistes kirjeldustes (mida kisitletakse nii iileeuroopalise
kiir- kui ka tavaraudteesiisteemi juhtkdskude KTKde 5. peatiikis) voi B-klassi siisteeme ja STMe kasitlevates asjakohastes
riiklikes dokumentides. On oluline silmas pidada, et maatriksiga ei nihta ette tdiendavaid tehnilisi ndudeid ERTMS/ETCS-
stisteemi ega STMide jaoks. Maatriks annab iiksnes teavet iileminekute kohta, mis voivad kiir- ja tavaraudteevorgus aset leida.

Maatriksit vdib kasutada abivahendina direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU rakendamisega seotud tehniliste ja
majandusotsuste vastuvotmisel.

Kahe B-klassi siisteemi vaheliste tileminekute puhul on koostalitlusvdime noudeks, et tilemineku tehniline lahendus ei oleks
vastuolus KTKdega ning oleks eelkdige kooskdlas neis viidatud dokumentidega, mis kisitlevad ERTMS/ETCS-siisteemi. Tuleb
mirkida et tegelik 1. klassi tehniline kirjeldus toetab tleminekuid iiksnes STMide osas (vt SRS, punkt 5.10, eelkdige
5.10.3.11, ja punkt 7.4.2.9). Kahe B-klassi siisteemi vahelise iilemineku eeskirju kisitatakse siseriikliku kiisimusena.

ULEMINEKUMAATRIKS

Kuidas maatriksit lugeda

Maatriksi diagonaalil on loetletud iileeuroopalise kiir- ja tavaraudteevorguga secotud A-klassi siisteem ja koik B-klassi
siisteemid.

Maatriksi koik viljad on tdidetud kas numbriga (mérge selle kohta, et selles veerus/reas asuvate siisteemide vahel, kus vili
asub, on tleminek lubatud) voi halli vdrviga, mis nitab, et tileminekut ei toimu ega kavandata.

Numbrid tihistavad tilemineku reguleerimise ja seonduvate menetluste eest vastutavaid riike.
A-klassi ja B-klassi siisteemide vahelised iileminekud (1. veerg) peavad toimuma dokumendis SUBSET 035 sdtestatud korras.

Nide.

ETCS
1.-3. tase

Sisteem A

3 Slusteem B

Sisteem C
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Siisteemivahetused

Kui iileminek toimub ETCSi STMi abil, tuleb kasutada dokumendis SUBSET-035 sitestatud mdisteid.

Siisteemivahetused (A- ja B-klass)

Maatriksis sitestatakse ndutavad jooksvad iileminekud. Jooksev iileminek on juhtum, kus iks siisteem vdtab teiselt
siisteemilt {ile vastutuse rongi jalgimise eest. Taolise tilemineku puhul kogeb juht tildjuhul jargmist:

—  muutub rongi litkumise jalgimise viis;

—  muutub viis, kuidas juht siisteemiga suhtleb.

PZB
1

27

LZB

10

SCMT

ZUB121

Ulemineku eest vastutavad liikkmesriigid

Madalmaad, Belgia

Itaalia, Prantsusmaa

Hispaania, Portugal

Madalmaad, Saksamaa

Itaalia, Austria

Prantsusmaa, Belgia, Luksemburg, Saksamaa

Itaalia, Prantsusmaa

(o I Y SR

Prantsusmaa, Belgia, Luksemburg
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9 Prantsusmaa, Saksamaa
10 Hispaania
11 Saksamaa, Austria
12 Itaalia
13 Itaalia, Prantsusmaa
14 Austria, [taalia
15 Prantsusmaa, Itaalia
16 Hispaania
17 Hispaania
18 Madalmaad, Belgia
19 Belgia
20 Belgia, Saksamaa
21 Prantsusmaa, Belgia
22 Prantsusmaa
23 Prantsusmaa
24 Belgia, Prantsusmaa
25 Prantsusmaa, Uhendkuningriik (iileminek toimub La Manche'i tunneli UK-poolses otsas)
26 Prantsusmaa
27 Prantsusmaa
28 Prantsusmaa
29 Taani, Rootsi
30 Saksamaa, Taani
31 Austria, Ungari
32 Austria, TSehhi Vabariik, Saksamaa, Slovaki Vabariik
33 Ungari, Slovaki Vabariik, TSehhi Vabariik
34 Prantsusmaa, Sveits
35 Saksamaa, Sveits
36 Prantsusmaa, Sveits
37 Uhendkuningriik
38 Uhendkuningriik (itksnes rongid, mille V., > 160 km/h)
39 Saksamaa, Poola
40 Poola, Tsehhi Vabariik, Slovaki Vabariik.
41 lirimaa, Uhendkuningriik
42 Leedu, Poola (ALSNi ja SHP vahel)

Kéesolevas osas on loetletud litkmesriikides kasutatavate rongituvastussiisteemide elektromagnetilised omadused, sealhulgas

4. osa: liikmesriikides kasutatavate rongituvastussiisteemide elektromagnetilised omadused

médramise tehniline kirjeldus.

—Avatud punkt
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LISA C

LIINIANDMED JA RONGIANDMED, MIS TULEB KANDA REGISTRITESSE VASTAVALT DIREKTIIVI 96/48/EU
ARTIKLILE 22A

Uldnouded

Vastavalt 7. peatiikile kantakse kiesolevas lisas sitestatud liiniandmed infrastruktuuriregistrisse; selle eest vastutab
infrastruktuuriettevotja .

Vastavalt 7. peatiikile kantakse kdesolevas lisas sitestatud rongiandmed veeremiregistrisse; selle eest vastutab raudtee-
ettevotja.

Nagu on sitestatud punktis 6.2 (Juhtkdskude allsiisteem), tuleb enne rongi teeleasumist vorrelda vastava veeremiregistri ja
infrastruktuuriregistri andmeid, et teha kindlaks koostalitlusvdime.

Lisas C kisitletakse juhtseadmete koostude neid aspekte, mida ei holma lisa A ega lisa B, ning A- ja B-klassi siisteemide ja
liideste puhul lubatud voimalusi (vt lisa D joonis 1).

Registritesse tuleb kanda andmed erinduete kohta, millele veerem peab vastama, et tagada rongituvastussiisteemide to0.

Infrastruktuuriregister

Kdesoleva KTKga nihakse ette moned seadmete, funktsioonide ja infrastruktuuriga seotud véirtuste variandid. Lisaks voib
juhul, kui KTK nduded ei hdlma kogu raudteedirset juhtseadmete koostu, kehtestada olemasolevate tehniliste siisteemide ja
eelkdige konkreetsete kasutamisnduetega seotud erindudeid, mille eest vastutab infrastruktuuriettevotja.

Nimetatud teave hdlmab niiteks:

—  valikuvdimalusi lisas A loetletud tehnilise {ihilduvuse nduete raames,

—  valikuvdimalusi lisas B loetletud tehnilise ithilduvuse nduete raames;

—  EMC-niitajaid (et kasutada KTKde nduete alla mittekuuluvaid seadmeid, niiteks teljeloendureid);
—  liinil valitsevaid ilmastikutingimusi ja fiitisilisi tingimusi.

See teave peab olema kittesaadav konkreetset liini késitleva kdsiraamatuna (infrastruktuuriregister) ning raudtee-ettevotjad
peavad seda kasutama. Andmed voivad sisaldada ka muid, teiste KTKdega seotud iiksikasju (nt kditamise ja liikluskorralduse
KTKde reegliraamatu lisas B kisitletakse siisteeme ja segavaid tingimusi).

Infrastruktuuriregister voib kisitleda iihte liini voi mitut samade omadustega liini.

Eesmirgiks on tagada infrastruktuuriregistris ja veeremiregistris nimetatud nduete ja omaduste vastavus KTKdele; eelkdige ei
tohi need takistada koostalitlusvoimet.

Veeremiregister

Kéesoleva KTK raames voib raudtee-ettevdtja kasutada teatavaid rongitiitipidega seonduvaid erinevaid seadmeid, funktsioone
ja védrtusi. Kuna kdesolevad KTKd ei hdlma kogu rongisisest juhtseadmete koostu, on infrastruktuuriettevotjal vaja lisateavet
B-klassi siisteemide kasutamise kohta ning rongi omaduste kohta, mis seonduvad raudteeddrsete B-klassi mittekuuluvate
siisteemidega. Nimetatud teave holmab nditeks jargmist:

—  valikuvodimalused lisas A loetletud tehnilise ithilduvuse nduete raames,
—  valikuvdimalused lisas B loetletud tehnilise iihilduvuse nduete raames;

—  EMC-nditajad (et kasutada KTKde nouete alla mittekuuluvaid seadmeid asjaomastel liinidel);
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—  geomeetrilised ja elektrialased néitajad, nagu rongi pikkus, rongi maksimaalne teljevahe, rongi esimese ja viimase
vaguni nina pikkus, tihel teljel asuvate rataste maksimaalne elektritakistus (seoses lisa A 1. liitega (veeremi
rongituvastussiisteemidega ihilduvuse tagamiseks vajalikud omadused), tulenevalt roopaahelate konstrueerimise
normidest);

—  A-Klassi siisteemide pidurdusniitajad;
—  B-Klassi siisteemide pidurdusniitajad;
—  {ildised pidurdusnditajad;

—  pidurite liigid;

—  poorisvoolpidurite olemasolu;

—  magnetpidurite olemasolu;

—  ilmastikutingimused ja fiitisilised tingimused, milles kasutamiseks rong on ette nihtud.

See teave peab olema kittesaadav konkreetset rongi kisitleva kisiraamatuna (veeremiregister) ning infrastruktuuriettevdtjad
peavad seda kasutama. Register voib kasitleda ka rongi juhitavuseks voi juhtkdskude siisteemi abil juhtimiseks vajalike
lisafunktsioonide voimalust voi vajalikkust, nt likklemine neutraalsetel liiniloikudel, kiiruse vdhendamine eritingimustes
olenevalt rongi ja liini omadustest (tunnelid) ja teiste KTKde nduetest.

Veeremiregister voib kasitleda iihte rongi voi samade omadustega rongikategooriat.

Spetsiifiliste omaduste ja nduete loendid

Alljargnev loend on infrastruktuuriregistri ja veeremiregistri koostamisel kohustuslik, et oleks voimalik piisavalt kirjeldada
konkreetseid omadusi ja ndudeid ning holbustada koostalitlusvoimet. Loend holmab iiksnes tehnilisi kiisimusi,
kasutamisega seotud kiisimusi kisitletakse kiditamise ja liikluskorralduse KTKs.

Nouete tditmiseks voib rakendada standardit. Sel juhul tuleb konealustes kisiraamatutes esitada vastav viide.
Igal juhul tuleb veeremiregistrisse ja infrastruktuuriregistrisse kanda voi neile lisada kéik erinduded (mddtmismeetodid).

B-klassi siisteemide puhul kohaldatakse lisas B nimetatud vastutava lilkmesriigi rakendatud meetmeid. Infrastruktuuriregister
sisaldab jargmisi andmeid:

—  vastutav liikmesriik,

— lisa B allsiisteemi nimi;

—  versioon ja kasutuselevotu kuupdev;

—  kiirusepiirangud ja muud B-klassi tingimused/nouded, mis tulenevad siisteemi piirangutest;

—  Koostalitlusvoimelise liini ja koostalitlusvoimelise rongi spetsiifiliste tehniliste néitajate ja nendega seotud nduete loend
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iiksikasjalikud andmed vastavalt alljirgnevatele loenditele.

Infrastruktuuriregister

Veeremiregister

Infrastruktuuriettevotja (1)

— Riik ()

— Liinildigu otspunkt 1 ()

— Liinildigu otspunkt 2 (1)

Iga raudteedirse juhtseadmete koostu osa kohta

(EIRENE funktsioonid ja liidesed, ETCSi/ERTMSi

funktsioonid ja liidesed, rongituvastussiisteemid, tel-

jepuksi tilekuumenemise detektor, EMC), kui need on

paigaldatud etapiviisiliselt:

— EU tdendus (jah voi ei);

— vastavustunnistuse kuupdev (markida esimene/
viimane;)

— teavitatud asutus: esimene/viimane;

— EU vastavustdendamise deklaratsiooni kuupiev
(miérkida esimene/viimane);

— kasutuselevotu kuupdev (mirkida esimene/vii-
mane);

— mirkused (puudub EU tdendus, erijuhtumid jne).

— Valdaja (1)

— %ongikoosseisu voi veeremiiiksuse riiklik number
9]

— Kui tegemist on rongikoosseisuga, iga veeremiiik-
suse riiklik number ()

Iga rongisisese juhtseadmete koostu osa kohta (EIRENE

unktsioonid ja liidesed, ETCSi/ERTMSi funktsioonid ja

liidesed), kui need on paigaldatud etapiviisiliselt:

— EU tdendus (jah vai ei);

— rongisisese juhtseadmete koostu vastavustunnistuse
kuupdev (markida esimene/viimane);

— teavitatud asutus: esimene/viimane;

— rongisisese juhtseadmete koostu EU vastavustden-
damise dek{aratsiooni kuupdev (mérkida esimene/
viimane);

— rongisisese juhtseadmete koostu kasutuselevotu
kuupdev (markida esimene/viimane);

— mirkused (puudub EU tdendus, erijuhtumid jne).

a) ERTMSI/ETCSi rakendusaste, raudteedarsed lisa-
funktsioonid, mis peavad ka rongis olema, raudtee
ddres puuduvad funktsioonid (nt Suntimine),
kasutatavad riiklikud néitajad ja siisteemi versiooni
number, sealhulgas versiooni kasutuselevotu kuu-
paev;

b) ERTMSi/GSM-Ri raadioliides, FRSis sitestatud
valikulised funktsioonid ning siisteemi versiooni
number ja selle versiooni kasutuselevotu kuupéev.

a) ERTMSI/ETCSi rakendusaste, paigaldatud valikulised
funktsioonid ja siisteemi versiooni number, seal-
hulgas versiooni kasutuselevotu kuupdev;

b) ERTMSi/GSM-Ri raadioliides, FRSis sitestatud vali-
kulised funktsioonid ning siisteemi versiooni num-
ber ja selle versiooni kasutuselevotu kuupiev.

ERTMSI/ETCSi 1. tase sdidusignaalide uuendamise
funktsiooniga:

milline tehniline rakendus on ndutav veeremi puhul.

ERTMSI/ETCSi 1. tase sdidusignaalide uuendamise
funktsiooniga:

millist tehnilist rakendust kasutatakse.

Markida:

a) iga B-klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiis-
teemi ning

b) iga B-klassi raadiosidesiisteemi kohta,
mis on koostalitlusvéimelisele liinile paigaldatud,
nende versioonid (sealhulgas versioonide kehti-
vustihtaeg, kas on vaja samaaegselt kasutada mitut
stisteemi ja vastutav liitkmesriik).

Markida:

a) iga B-klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemi
ning

b) iga B-klassi raadiosidesiisteemi kohta,
mis on koostalitlusvdimelisele liinile paigaldatud,
nende versioonid (sealhulgas versioonide kehtivus-
tihtaeg, kas on vaja samaaegselt kasutada mitut
stisteemi ja vastutav liikkmesriik).

Tehnilised eritingimused, mida ndutakse erinevate B-
klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemide
vaheliseks timberliilitamiseks.

ERTMSI/ETCSi ja B-klassi siisteemide vaheliseks
tmberlillitamiseks noutavad tehnilised eritingimused.

Rongis rakendatud eritingimused erinevate B-klassi
rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemide vaheliseks
tmberliilitamiseks.

Eri raadiosidesiisteemide vaheliseks iimberliilitamiseks
noutavad tehnilised eritingimused.

Eri raadiosidesiisteemide vaheliseks iimberliilitamiseks
ndutavad tehnilised eritingimused.

Tehniliselt halvenenud olukorrad:

a) ERTMSI/ETCS],

b) B-klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemide,
¢) B-klassi raadiosidesiisteemide,

d) raudteedirsete signaalseadmete osas.

Voimalikud tehniliselt halvenenud olukorrad:

a) ERTMSi/ETCSi,

b) B-klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemide,
¢) B-klassi raadiosiisteemide osas.
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Nr Infrastruktuuriregister Veeremiregister

8 Kiirusepiirangud, mida rakendatakse seoses piiratud | a) Rongi omadustest tulenevad kiirusepiirangud, mida

iidurdusvéimega, nt vdimalik pidurdusteekond ja juhtseadmed jilgivad;

allakud: b) ERTMSI/ETCSi ja B-klassi rongi piiramise, juht- ja
a) ERTMSI/ETCSi tooreziimil; hoiatussiisteemide sisendandmed pidurdusomaduste
b) B-klassi rongi piiramise, juht- ja hoiatussiisteemide kohta.

puhul.

Rongide puhul olulised riiklikud tehnilised normid B-
klassi siisteemide kasutamiseks (nt pidurdusniitajatega
seotud nouded, UIC voldikule nr 512 (1.1.79, 8.
viljaanne ja 2 muudatust) vastavad andmed jne).

9 Raudteedirsete juhtseadmete héiringutundlikkus ron- | Rongist lahtuv elektromagnetkiirgus ja rongi voime
gist ldhtuva kiirguse suhtes (elektromagnetiline ithil- | saata elektromagnetilisi signaale (elektromagnetiline
duvus) ja vdime vastu votta ron§ist edastatavaid ithilduvus). Voimalusel tipsustada lisa A punkti A8 (ja
signaale. Voimalusel tdpsustada lisa A punkti A8 (ja | muude tulevikus vatsuvdetavate standardite — sitesta-
muude tulevikus vatsuvdetavate standardite — sitesta- | takse hiljem) ohutuse ja tookindluse/kdideldavuse
takse hiljem) ohutuse ja tookindluse/kdideldavuse sihtnouete kohaselt.
sibtpf)uete kohaselt. Poorisvoolpidurite lubatavus Podrisvoolpidurite olemasolu (liik)

(liigid) o . Magnetpidurite olemasolu (liik)
Magnetpidurite lubatavus (liigid)

10 Raudteedirse piirkonna kliima- ja fuisilised tingimu- | Kliima- ja fuisilised tingimused, milles rongisisest
sed. Vastavalt lisa A punktile A5. koostu voib kasutada. Vastavalt lisa A punktile A4.

11 Noutavad tehnilised lahendused seoses direktiivi 96/ | Noutavad tehnilised lahendused seoses direktiivi 96/48/
48/EU ja 2001/16/EU kohaselt tehtud eranditega. EU ja 2001/16/EU kohaselt tehtud eranditega.

12 HABD HABD
A-klass: alarmi kdivitamise piirvdartused Lubatud pinnatemperatuur A-klassi skaneerimisalal
B-klassi siisteemid: vastavalt nimetatud alarmiliikidele.
skaneerimisulatus (HABD) ristsihis Sihtala (veerem) ristsihis
skaneerimisulatus (HABD) pikisihis Sihtala (veerem) pikisihis
alarmiliigid ja piirvdartused

13 Liinildigu miinimumpikkus Korvutiasuvate rattapaaride maksimaalne vahe

Liinildigu 16pp-punkti ja piirdetulba vaheline miini-
mumkaugus

Korvutiasetsevate liinildikude vastasotste minimaalne
kaugusdiferentsiaal

Roopaahela minimaalne Suntimistundlikkus
Poorisvoolpidurite kasutamine

Magnetpidurite kasutamine

Loigud|piirkond, kus on lubatud piiramatu liivatamine

Esiotsa ja rattapaari maksimaalne vahe
Minimaalne rattavahe

Minimaalne teljevahe

Ratta miinimumlaius

Ratta harja miinimumkorgus

Adriku miinimumlaius

Adriku miinimumkdrgus

Minimaalne teljekoormus

Ratta materjal

Rattapaari vastasrataste vaheline maksimaalne takistus
Veeremi minimaalne impedants
Maksimaalne liivatamisvoimsus
Liivatamise peatamise voimalus juhil
Poorisvoolpidurite kasutamine

Kaks paari hoordeklotse, mille elektribaas on 16 000
mm voOi suurem.
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Infrastruktuuriregister

Veeremiregister

14

Erijuhtumid

Teljevahe ja ratta 1abimdddu suhte piirangud (Saksa-
maa)

Kaugus esimesest voi viimasest teljest veeremi ldhima
otsani maksimaalselt 3 500 mm (Poola, Belgia (ainult
tavaliinid))

Rongi esimese 5 telje vahed (voi koikide telgede, kui
rongil on neid kuni 5) vdhemalt 1 000 mm
(Saksamaa)

Veeremi esimese ja viimase telje vahe vahemalt 6 000
mm (Belgia)

Veeremiiiksuse voi rongikoosseisu esimese ja viimase
telje vahe suurem kui 15 000 mm (Prantsusmaa,
Belgia)

Rataste miinimumlabimoot 450 mm (Prantsusmaa)
Minimaalne teljekoormus vihemalt 5 t (Saksamaa,
Austria, Rootsi, Belgia)

Veeremi miinimummass vihemalt 90 t (Belgia)

Kui veeremitiksuse voi rongikoosseisu esimese ja
viimase telje vahe on 16 000 mm v&i rohkem, peab
veeremiiiksuse voi rongikoosseisu mass olema iile 90
tonni. Kui nimetatud vahe on viiksem kui 16 000
mm ja vordne voi suurem kui 15 000 mm, peab mass
olema viiksem kui 90 t ja vordne v6i suurem kui 40
t ning veerem peab olema varustatud kahe paari
hoordeklotsidega, mille elektribaas on vordne voi
suurem kui 16 000 mm (Prantsusmaa, Belgia).
Veeremi metallimassi miinimummaodde (Saksamaa,
Poola)

Rattapaari veerepindade maksimaalne reaktants
(Poola, Prantsusmaa)

Taiendavad nouded veeremi Suntimisomaduste osas
(Madalmaad)

Vooluvdtuseadme (pantograafi) ja rataste vaheline
noutav impedants vihemalt 1,0 oom 50 Hz indukt-
siooni juures 3 kV alalispinge jaoks (Belgia)
Liivatamine keelatud mootorrongide esimese telje ees
kiirusel alla 40 km/h

Juhtsdiduki esimesel kandevankril magnetpidur ja
poodrisvoolpidur keelatud (Saksamaa)

)

Uksnes teadmiseks, see on vastava registri loomise osa ja kustutatakse pérast registri loomist.




LISAD
JUHTKASKUDE JA SIGNAALIMISE STRUKTUURI POHIMOTE

Joonis 1

Juhtk&sud ja signaalimine

Juhtkaskude allsiisteemi (CC) KTK

Rongisisene koost Raudtee&éarne koost

Rongisisene CC
(lisa A)

Rongisisene CC

(lisa B)
Rongisisese CC Rongisisene CC
riigisisene osa (lisa C)
Rongisisene Raudteeaéarne

900CCT.

El

efeyed], npir edooing
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LISA E

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENTIDE MOODULID

Moodul B. Tiiiibihindamine

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse menetluse seda osa, millega teavitatud asutus kinnitab, et kavandatud toote néidis
vastab selle suhtes kohaldatavate KTKde nouetele.

EU tiitibihindamise taotluse esitab tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

— tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab volitatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et samasugust taotlust ei ole esitatud mdnele teisele teavitatud asutusele;
—  punktis 3 nimetatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja peab teavitatud asutusele esitama kavandatava toote niidise, edaspidi “tiiiip”.

Tiiibi alla voib kuuluda mitu koostalitlusvdime komponendi versiooni, kui versioonide erinevus ei mojuta KTKde
sitete kohaldamist.

Teavitatud asutus voib nouda lisandidiseid, kui see on kontrollimiseks vajalik.

Kui tiiibihindamismenetluse raames tiiiibikatsetusi ei taotleta ning tiiip on punktis 3 nimetatud tehnilise
dokumentatsiooniga piisavalt maaratletud, voib teavitatud asutus noustuda naidiste esitamata jatmisega.

Tehnilise dokumentatsiooni jirgi peab olema voimalik hinnata koostalitlusvdime komponendi vastavust KTKdes
esitatud nouetele. Kui see on hindamiseks vajalik, peavad need holmama koostalitlusvdime komponendi
projekteerimist, valmistamist ja toopohimotet.

Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama jargmisi andmeid:
—  tidbi tldkirjeldus;

—  pohimatteline projekt ja teave tootmise kohta, niiteks toojoonised ning detailide, alakoostude, elektriskeemide
jms plaanid;

—  koostalitlusvdime komponendi projekti- ja tootmisinfo, hoolduse ja toimimise mdistmiseks vajalikud
kirjeldused ja selgitused,

—  koostalitlusvdime komponendi siisteemikeskkonda (alakoost, koost, allsiisteem) integreerimise tingimused;
—  koostalitlusvdime komponendi kasutustingimused (kasutusea voi libisdidu piirangud, kulumispiirangud jne);

—  tehnilised kirjeldused, sealhulgas asjaomaseid sitteid sisaldavad Euroopa tehnilised kirjeldused, () mida on
osaliselt voi taielikult kohaldatud;

— nende lahenduste kirjeldus, mida on kasutatud KTKde nduete tditmiseks juhtudel, kus Euroopa tehnilisi
kirjeldusi ei ole taielikult jargitud;

—  konstruktsiooniarvutuste, tehtud uuringute jne tulemused;

—  katsearuanded.

Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutusviisi

selgitatakse HSi KTKde kohaldamisjuhises.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

Teavitatud asutus peab tegema jargmist:

tehnilise dokumentatsiooniga pohjalikult tutvuma;

kontrollima, et katseteks esitatud ndidis(ed) on toodetud vastavalt tehnilisele dokumentatsioonile ning teostama voi
laskma teostada KTKde ja asjaomaste Euroopa tehniliste kirjelduste sitete kohased tiitibikatsetused;

kui KTKdega nihakse ette projekteerimise labivaatus, teostama projekteerimismeetodite, projekteerimisvahendite ja
projekteerimise tulemuste kontrolli, et hinnata nende vastavust koostalitlusvdime komponendi kohta kehtivatele
nouetele projekteerimisprotsessi [dppedes;

kui KTKdega on ette ndhtud tootmisprotsessi labivaatus, kontrollima koostalitlusvdime komponendi ettendhtud
tootmisprotsessi, hindama selle mdju toote nduetelevastavuse seisukohalt ja/voi pdhjalikult tutvuma projekteerimis-
protsessi 10pul libiviidava tootjapoolse kontrolliga;

tegema kindlaks osad, mis on projekteeritud vastavalt KTKde ja Euroopa tehniliste kirjelduste asjaomastele nouetele,
ning osad, mis on projekteeritud kdnealuste Euroopa tehniliste kirjelduste ndudeid arvesse votmata;

tegema voOi laskma teha punktidele 4.2, 4.3 ja 4.4 vastavad vajalikud hindamised ja katsed, et kontrollida, kas
asjaomaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi on tegelikult kohaldatud, kui tootja on valinud nende kohaldamise;

teostama voi laskma teostada vajalikud kontrollid vastavalt punktidele 4.2, 4.3 ja 4.4, et teha kindlaks, kas tootja
valitud lahendused on kooskdlas KTKde nduetega, juhul kui asjaomaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud;

leppima taotlejaga kokku uuringute ja vajalike katsete tegemise koha.

Kui tiitip vastab kdesolevate KTKde nduetele, peab teavitatud asutus andma taotlejale tiiiibihindamistdendi. Toendis
peab olema kirjas tootja nimi ja aadress, kontrollimise pdhjal tehtud jareldused, tdendi kehtivuse tingimused ja
vajalikud andmed heakskiidetud tiiiibi identifitseerimiseks.

Toendi kehtivusaeg ei tohi olla iile 5 aasta.

Toendile tuleb lisada tehniliste dokumentide asjaomaste osade loend, mille drakirja tuleb sdilitada teavitatud asutuses.

Kui tootjale v3i tema ithenduses asuvale volitatud esindajale ei anta tiiiibihindamistdendit, peab teavitatud asutus oma
keeldumist iiksikasjalikult pohjendama.

Tuleb ette niha kaebuse esitamise kord.

Taotleja peab teatama titiibihindamistdendiga seotud tchnilisi dokumente hoidvale teavitatud asutusele koigist
kinnitatud tootes tehtud muudatustest, mis tuleb tdiendavalt kinnitada juhul, kui need vdivad mojutada KTKde oluliste
nduete tditmist voi toote ettendhtud kasutustingimusi. Sel juhul viib teavitatud asutus 14bi iiksnes need kontrollid ja
katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud. Tdiendava kinnituse voib anda algse
tiiibihindamistdendi lisas voi uues tdendis, tithistades eelnevalt vana tdendi.

Kui punktis 6 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib 16ppeva kehtivusajaga tdendit pikendada veel itheks
kehtivusajaks. Konealuse pikendamise taotlemiseks esitab taotleja kinnituskirja selle kohta, et nimetatud muudatusi ei
ole tehtud ning, kui puuduvad vastupidised andmed, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 5 nimetatud
kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata ka edaspidi.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele asjakohast teavet viljastatud ja tithistatud
tutibihindamistdendite kohta ning tiiiibihindamistdendite kohta, mille vdljaandmisest on keeldutud.

Teistel teavitatud asutustel on digus saada néudmisel tiiibihindamistdendite ja/voi nende lisade drakirju. Toendite
lisasid (vt punkt 5) tuleb siilitada teistes teavitatud asutustes.

Tootja voi tema ithenduses asuv esindaja peab tehnilisi dokumente ning tiiiibihindamistdendite ja nende lisade drakirju
sdilitama vihemalt kiimme aastat pirast viimase koostalitlusvoime komponendi valmimist. Kui tootja ega tema
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3.2

33

volitatud esindaja ei asu iihenduses, vastutab tehniliste dokumentide Kkittesaadavuse eest isik, kes tegeleb
koostalitlusvoime komponendi viimisega ithenduse turule.

Moodul D. Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse menetlust, millega tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab
punktis 2 sdtestatud ndudeid, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvdime komponendid vastavad
tiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja on kooskolas nende suhtes kohaldatavate KTKde nduetega.

Tootjal peab olema kasutusel punktile 3 vastav tootmise, valmistoodangu iilevaatuse ja katsetamise tunnustatud
kvaliteedijuhtimise siisteem, mida jalgitakse punkti 4 kohaselt.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab oma kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks asjakohaste koostalitlusvdime komponentide osas esitama
taotluse enda valitud teavitatud asutusele.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu asjakohane teave kavandatava koostalitlusvdime komponendi tooteliigi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi késitlevad dokumendid;

—  kinnitatud tiitibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibihindamistdendist, mis on vilja antud parast
mooduli B (tiiiibihindamine) kohast tiitibihindamist;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et samasugust taotlust ei ole esitatud monele teisele teavitatud asutusele.

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama, et koostalitlusvoime komponendid vastavad tiiiibihindamistdendis
kirjeldatud tiiiibindidisele ja nende suhtes kohaldatavate KTKde nduetele. Kdik tootja poolt vastuvoetud elemendid,
nouded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja kavakindlalt kirjalike normide, menetluste ja juhenditena dokumenteerida.
Kvaliteedijuhtimise siisteemi kisitlevad dokumendid peavad vdimaldama kvaliteedikavasid, -plaani, -kdsiraamatuid ja -
aruandeid tdlgendada ithtemoodi.

Eelkdige peavad nad sisaldama piisava kirjelduse jirgmise kohta:

—  kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

—  juhtkonna kohustused ja digused seoses toote kvaliteediga;

—  tootmise, kvaliteedikontrolli ja kvaliteedijuhtimise meetodid, protsessid ja siistemaatiliselt kasutatavad meetmed;

—  enne tootmist, selle vltel ja parast seda tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsed ning nende sagedus;

—  kvaliteediandmestikud, niiteks kontrolliaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste
tootajate erialase padevuse kohta jne,

— ndutava tootekvaliteedi saavutamise ja kvaliteedijuhtimise siisteemi tShususe jirele valvamise vahendid.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punktis 3.2 sitestatud nduetele.
Vastavust nimetatud nouetele eeldatakse, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 standardi kohast tootmise,
16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise kvaliteedisiisteemi, mis vdtab arvesse selle koostalitlusvdime komponendi
isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.
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4.4.

Kontroll peab hdlmama konkreetset tootekategooriat, millesse koostalitlusvoime komponent kuulub. Kontrollivas
rithmas peab olema vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise kogemusi. Hindamise kdigus
tuleb teha kontrollkiik tootja ettevottesse.

Otsusest tuleb teatada tootjale. Teade peab sisaldama kontrolli pohjal tehtud jireldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Tootja peab tditma kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi ja hoidma konealust siisteemi
nduetekohase ja tdhusana.

Kui tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja kavatseb kvaliteedijuhtimise siisteemi ajakohastada, peab ta
sellest teatama kvaliteedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud teavitatud asutusele.

Teavitatud asutus peab kavandatavaid muudatusi hindama ja otsustama, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punktis 3.2 sdtestatud nduetele voi on vaja uut hindamist.

Teavitatud asutus peab oma otsusest teatama tootjale. Teade peab sisaldama kontrolli pohjal tehtud jareldusi ning
pohjendatud hindamisotsust.

Teavitatud asutuse vastutusalasse kuuluva kvaliteedijuhtimise siisteemi jdrelevalve

Jarelevalve eesmirk on tagada, et tootja tdidab kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi
nduetekohaselt.

Tootja peab lubama teavitatud asutuse tootajatel padseda tilevaatamiseks ruumidesse, kus toimub tootmine, toodangu
kontrollimine, katsetamine ja ladustamine, ning esitama teavitatud asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige jargmise:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kvaliteediandmestikud, niiteks kontrolliaruanded ja katsetulemused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste
tootajate erialase kvalifikatsiooni kohta jms.

Teavitatud asutus peab regulaarselt auditeerima, et tootja siilitab ja tdidab kvaliteedijuhtimise siisteemi, ja andma
tootjale selle kohta auditeerimisaruande.

Auditeid tehakse vihemalt iiks kord aastas.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jirelevalve teostamisel
arvesse.

Lisaks sellele voib teavitatud asutus tootjale ette teatamata teha kontrollkiike. Selliste kiilastuste kaigus voib teavitatud
asutus vajaduse korral teha vdi lasta teha katseid kontrollimaks, kas kvaliteedijuhtimise siisteem toimib
nouetekohaselt. Teavitatud asutus peab tootjale esitama kontrollkdikude aruande ja katsete tegemise korral ka
katseprotokolli.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele vajaliku teabe kinnitatud, tithistatud voi
tagasilitkatud kvaliteedijuhtimise stisteemide kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada kvaliteedijuhtimise stisteemide heakskiitude koopiaid.

Tootja peab viahemalt kiimme aastat pérast viimase toote valmimist sdilitama riigi ametiasutuste jaoks jargmisi
dokumente:

—  punkti 3.1 teises taandes osutatud dokumendid;
—  punkti 3.4 teises 16igus osutatud ajakohastamist kasitlevad andmed;
—  punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimases 16igus nimetatud teavitatud asutuse otsused ja aruanded.

Tootja voi tema iihenduses registreeritud volitatud esindaja peab koostama konealuse koostalitlusvdime komponendi
kohta kirjaliku EU vastavusdeklaratsiooni. See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU voi 2001/
16/EU IV lisa punktis 3 sitestatud andmeid. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema
kuupdevastatud ja allkirjastatud.
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Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiivid 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida koostalitlusvdime
komponendi suhtes kohaldatakse);

— tootja vOi tema tihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud
esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

—  vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

—  koik asjaomased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimu-
sed;

—  vastavuse deklareerimise menetlusega seotud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning tdendite kuupdevad ja
nende kehtivusajad ning kehtivuse tingimused;

—  viide kédesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele ning vajaduse korral viide Euroopa tehnilistele
kirjeldustele (*);

— andmed allakirjutanud isiku kohta, keda on volitatud votma kohustusi tootja voi tema ithenduses asuva
volitatud esindaja nimel.

Viidata tuleb jargmistele tenditele:

—  punktis 3 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitus;

— tiiiibihindamistdend ja selle lisad.

8. Tootja vdi tema iithenduses asuv volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni drakirja siilitama vihemalt kiimme
aastat pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmimist.

Kui tootja ega tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab tehniliste dokumentide kittesaadavuse eest isik, kes
tegeleb koostalitlusvoime komponendi viimisega ithenduse turule.

9. Kui KTKdega on lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ette nidhtud EU kasutussobivuse deklaratsioon, tuleb see
deklaratsioon lisada pirast seda, kui tootja on selle mooduli V kohaselt vilja andnud.

Moodul F. Tootetdendus

1. Kéesolevas moodulis kirjeldatakse menetlust, millega tootja voi tema iihenduses asuv volitatud esindaja kontrollib ja
toendab, et asjaomased koostalitlusvoime komponendid, mille kohta kehtivad punkti 3 sitted, vastavad EU
tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibindidisele ja nende suhtes kohaldatavate KTKde nduetele.

2. Tootja votab koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess tagaks koikide koostalitlusvoime komponentide
vastavuse tiitibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTKde nouetele.

3. Teavitatud asutus peab libi viima vajalikud uuringud ja katsed, et kontrollida koostalitlusvoime komponendi vastavust
tiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ning KTKde nduetele. Tootja () voib valida iga koostalitlusvdime
komponendi kontrollimise ja katsetamise, nagu on sitestatud punktis 4, vdi koostalitlusvdime komponentide
statistilise libivaatamise ja katsetamise, nagu on sitestatud punktis 5.

) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutusviisi
selgitatakse HSi KTKde kohaldamisjuhises.
) Tootja valikuvdimalust voib konkreetsete KTKdega piirata.

S
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4. Vastavustdendamine iga koostalitlusvdime komponendi kontrollimise ja katsetamise teel

4.1. Iga toodet tuleb eraldi kontrollida ja nduetekohaselt katsetada veendumaks, et toode vastab tiiiibihindamistdendis
sitestatud tiiiibile ning selle suhtes kohaldatavatele KTKde sitetele. Kui KTKdega (voi KTKdes viidatud Euroopa
standardiga) ei ole katsetamist ette ndhtud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi (') voi samavaarseid
katseid.

4.2. Teavitatud asutus peab heakskiidetud toodete kohta libi viidud katsete p&hjal koostama kirjaliku vastavustunnistuse.
4.3. Tootja vdi tema volitatud esindaja peab ndudmise korral saama esitada teavitatud asutuse vastavustunnistuse.
5. Statistiline tdendamine

5.1. Tootja peab esitama oma koostalitlusvdime komponendid iihtlike partiidena ja votma koik vajalikud meetmed
kindlustamaks, et tootmisprotsess tagab iga toodetava partii ithtlikkuse.

5.2. Kaik koostalitlusvdime komponendid peavad olema vastavustdendamiseks saadaval iihtlike partiidena. Igast partiist
tuleb votta juhuslik valim. Koiki valimisse kuuluvad koostalitlusvdime komponente kontrollitakse ja katsetatakse
tikshaaval, et tagada toote vastavus tiiiibihindamistdendis sitestatud tiiiibile ning selle suhtes kohaldatavatele KTKde
sitetele ja otsustada, kas partii kiidetakse heaks voi liikatakse tagasi. Kui KTKdega (voi KTKdes viidatud Euroopa
standardiga) ei ole katsetamist ette nahtud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavédrseid
katseid.

5.3. Statistilises menetluses tuleb kasutada nduetekohaseid elemente (statistiline meetod, valimikujundus jne) olenevalt
hinnatavast omadusest, nagu see on KTKdega ette ndhtud.

5.4. Heakskiidetud partiide kohta koostab teavitatud asutus kirjaliku vastavustunnistuse, milles kirjeldatakse tehtud
katsetusi. Koik sellistes partiides sisalduvad koostalitlusvime komponendid voib turule viia, vilja arvatud valimi
mittevastavaks osutunud eksemplarid.

Kui partii liikatakse tagasi, peab teavitatud asutus voi padev asutus votma vajalikke meetmeid, et selle partii
turuleviimist tOkestada. Partiide sagedase mittevastavuse korral voib teavitatud asutus ajutiselt statistilisest
vastavustdendamisest loobuda.

5.5. Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab ndudmise korral saama esitada teavitatud asutuse
vastavustunnistuse.

6. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU vdi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 sitestatud
andmeid. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupievastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiivid 96/48/EU vdi 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida koostalitlusvdime
komponendi suhtes kohaldatakse);

—  tootja voi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud
esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

—  vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

(') Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutusviisi
selgitatakse HSi KTKde kohaldamisjuhises.
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—  koik asjaomased kirjeldused, millele koostalitlusvoime komponent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimu-
sed;

—  vastavuse deklareerimise menetlusega seotud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning tdendite kuupievad ja
nende kehtivusajad ning kehtivuse tingimused;

— viide kidesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele ning vajaduse korral viide Euroopa tehnilistele
kirjeldustele;

— andmed allakirjutanud isiku kohta, keda on volitatud votma kohustusi tootja vi tema ithenduses asuva
volitatud esindaja nimel.

Viidata tuleb jargmistele tdenditele:
—  tiiiibihindamistdend ja selle lisad;
—  punktides 4 voi 5 nimetatud vastavussertifikaat.

Tootja v&i tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni drakirja siilitama vahemalt kitmme
aastat pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmimist.

Kui tootja ega tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab tehniliste dokumentide kittesaadavuse eest isik, kes
tegeleb koostalitlusvdime komponendi viimisega ithenduse turule.

Kui KTKdega on lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ette nihtud EU kasutussobivuse deklaratsioon, tuleb see

deklaratsioon lisada pirast seda, kui tootja on selle mooduli V kohaselt vilja andnud.

Moodul H2. Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti hindamisega

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse menetlust, millega teavitatud asutus kontrollib koostalitlusvdime komponendi
projekti ja tootjat voi tema tthenduses asuvat volitatud esindajat, kes tdidab punktis 2 nimetatud kohustusi ning tagab
ja avaldab, et koostalitlusvoime komponent vastab selle suhtes kohaldatavatele KTKde nouetele.

Tootja peab projekteerimise, tootmise ning 1dpptoodangu kontrollimise ja katsetamise jaoks kasutama punktis 3
ettendhtud kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemi ja alluma punktis 4 ettendhtud jirelevalvele.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab oma kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks asjakohaste koostalitlusvéime komponentide osas esitama
taotluse enda valitud teavitatud asutusele.

Taotlus peab sisaldama jargmist:

—  kogu asjakohane teave tooteliigi kohta, mille alla kavandatav koostalitlusvdime komponent kuulub;
—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kirjalik kinnitus selle kohta, et samasugust taotlust ei ole esitatud monele teisele teavitatud asutusele.

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvdime komponendi vastavuse selle suhtes kohaldatavatele KTKde
nouetele. Kdik tootja vastuvoetud elemendid, nouded ja sitted tuleb siistemaatiliselt dokumenteerida kirjalike
pohimdtete, menetluste ja juhenditena. Kvaliteedijuhtimise stisteemi késitlevad dokumendid peavad tagama, et
kvaliteedipdhimotete ja -menetluste viljendusi, nagu kvaliteedikavad, -plaanid, -kdsiraamatud ja -aruanded,
mdistetakse ithtemoodi.

Eelkoige peavad nad sisaldama piisava kirjelduse jargmise kohta:
—  kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;

—  juhtkonna vastutus ja digused seoses projekteerimise ja toote kvaliteediga;
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—  projekti tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa tehnilised kirjeldused, (*) ning kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi
ei kohaldata tiies ulatuses, siis vahendid, millega tagatakse, et koostalitlusvéime komponendi suhtes
kohaldatavad KTKde olulised nduded tdidetakse;

—  projekti kontrollimise ja vastavustdendamise meetodid, menetlused ja siistemaatilised toimingud, mida
kasutatakse asjaomasesse tooteliiki kuuluvate koostalitlusvdime komponentide projekteerimisel;

—  vastavad tootmise, kvaliteedikontrolli ja kvaliteedijuhtimise meetodid, protsessid ja siistemaatilised meetmed,
mida kasutatakse;

—  enne tootmist, selle viltel ja parast seda tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsed ning nende sagedus;

—  kvaliteediandmestikud, niiteks kontrolliaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste
tootajate erialase padevuse kohta jne,

—  projekti ja toodete ndutava kvaliteedi ning kvaliteedijuhtimise siisteemi tdhusa toimimise jirelevalve vahendid.

Kvaliteedipoliitika ja protseduurid holmavad eelkoige selliseid hindamisetappe nagu KTKdes satestatud projektihinda-
mine, tootmisprotsesside ja tiiiibikatsetuste hindamine koostalitlusvdime komponendi erinevate omaduste ja
talitlusvdime osas.

Teavitatud asutus peab hindama kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punktis 3.2 sitestatud
nouetele. Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 standardi kohast
projekteerimise, tootmise, 16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise kvaliteedi siisteemi, mis votab arvesse selle
koostalitlusvdime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Kontroll peab hdlmama konkreetset tootekategooriat, millesse koostalitlusvdime komponent kuulub. Kontrollivas
rithmas peab olema vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise kogemusi. Hindamise kiigus
peab tegema kontrollkiike tootja ettevottesse.

Otsusest tuleb teatada tootjale. Teade peab sisaldama kontrolli pohjal tehtud jireldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Tootja peab tditma kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi ja hoidma konealust siisteemi
nouetekohase ja tohusana.

Kui tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja kavatseb kvaliteedijuhtimise siisteemi ajakohastada, peab ta
sellest teatama kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitanud teavitatud asutusele.

Teavitatud asutus peab kavandatavaid muudatusi hindama ja otsustama, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punktis 3.2 sdtestatud nduetele voi on vaja uut hindamist.

Teavitatud asutus peab oma otsusest teatama tootjale. Teade peab sisaldama hindamistulemusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Teavitatud asutuse vastutusalasse kuuluva kvaliteedijuhtimise siisteemi jdrelevalve

Jarelevalve eesmirk on tagada, et tootja tdidab heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi
nduetekohaselt.

Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutusviisi

selgitatakse HSi KTKde kohaldamisjuhises.
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Tootja peab lubama teavitatud asutuse tootajatel padseda iilevaatamiseks ruumidesse, kus toimub projekteerimine,
tootmine, toodangu kontrollimine, katsetamine ja ladustamine, ning esitama teavitatud asutusele kogu vajaliku teabe,
sealhulgas jargmise:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti kisitlevas osas ettendhtud kvaliteediandmestikud, nditeks analiiiiside,
arvutuste ja katsete tulemused jms;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist kisitlevas osas ettendhtud kvaliteediandmestikud, nditeks kontrolliaruan-
ded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, andmed asjaomaste tootajate kvalifikatsiooni kohta jms.

Teavitatud asutus peab regulaarselt tegema auditeid kindlustamaks, et tootja siilitab ja kohaldab kvaliteedijuhtimise
stisteemni, ning esitama tootjale selle kohta auditeerimisaruande. Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise
stisteemi, votab teavitatud asutus seda jdrelevalve teostamisel arvesse.

Auditeid tehakse vihemalt iiks kord aastas.

Lisaks sellele voib teavitatud asutus tootjale ette teatamata teha kontrollkdike. Selliste kontrollkdikude ajal voib
teavitatud asutus teha voi lasta teha katseid, et vajaduse korral kontrollida kvaliteedijuhtimise siisteemi nduetekohast
toimimist. Ta peab esitama tootjale kontrollkdigu aruande ja katse tegemise korral ka katseprotokolli.

Tootja peab vidhemalt kiimme aastat pérast viimase toote valmimist siilitama riigi ametiasutuste jaoks jargmisi
dokumente:

—  punkti 3.1 teise 16igu teises taandes mirgitud dokumendid;

—  punkti 3.4 teises 16igus osutatud ajakohastamist ksitlevad andmed;

—  punktide 3.4, 4.3 ja 4.4 viimases 16igus nimetatud teavitatud asutuse otsused ja aruanded.

Projekti hindamine

Tootja peab koostalitlusvoime komponendi projekti hindamiseks esitama taotluse enda valitud teavitatud asutusele.

Taotlus peab vdimaldama koostalitlusvdime komponendi projektist, valmistamisest ja toopdhimdttest arusaamist ning
selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust kidesoleva KTK nduetele.

See peab sisaldama jargmist:
—  tiidbi tldkirjeldus;

—  projekti tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa tehnilised kirjeldused, ning asjaomased sitted, mida on
osaliselt voi tdielikult kohaldatud;

—  koik vajalikud tdendid nende nduetekohasuse kohta, eriti juhtudel, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid
norme ei ole kohaldatud;

—  katseprogramm;

—  koostalitlusvdime komponendi siisteemikeskkonda (alakoost, koost, allsiisteem) integreerimise tingimused;
—  koostalitlusvdime komponendi kasutustingimused (kasutusea voi libisdidu piirangud, kulumispiirangud jne);
—  kirjalik kinnitus selle kohta, et samasugust taotlust ei ole esitatud monele teisele teavitatud asutusele.

Taotleja esitab oma nduetekohase labori poolt libi viidud vdi tellitud katsete, (1) sealhulgas vajadusel tiiiibikatsetuste
tulemused.

Katsetulemused esitatakse koos taotlusega v6i hiljem.
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Teavitatud asutus peab taotluse ldbi vaatama ning hindama katsete tulemusi. Kui projekt vastab selle suhtes
kohaldatavatele KTKde nduetele, peab teavitatud asutus andma taotlejale EU projektihindamistdendi. Toend peab
sisaldama hindamisel tehtud jareldusi, kehtivustingimusi ja vajalikke identifitseerimisandmeid kinnitatud projekti
kohta ning vajaduse korral toote toimimise kirjeldust. Selle kehtivusaeg ei tohi olla iile 5 aasta.

Taotleja peab teatama EU projektihindamistdendi viljastanud teavitatud asutusele kdikidest muudatustest kinnitatud
projektis. Kui muudatused kinnitatud projektis mojutavad vastavust KTKde olulistele nduetele voi toote kasutamise
suhtes esitatavatele tingimustele, vajavad need lisakinnitust teavitatud asutuselt, kes on asjaomase EU projektihinda-
mistdendi vilja andnud. Sel juhul korraldab teavitatud asutus iiksnes need kontrollid ja katsetused, mis on
muudatustega seotud ja nende puhul vajalikud. Tdiendav kinnitus véljastatakse esialgse EU projektihindamistdendi
lisana.

Kui punktis 6.4 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib loppeva kehtivusajaga tdendit pikendada veel itheks
kehtivusajaks. Kdnealuse pikendamise taotlemiseks esitab taotleja kinnituskirja selle kohta, et nimetatud muudatusi ei
ole tehtud, ning kui vastupidised andmed puuduvad, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 6.3 nimetatud
kehtivusajaks. Seda menetlust v6ib korrata ka edaspidi.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele vajaliku teabe kinnitatud, tithistatud voi
tagasilitkatud kvaliteedijuhtimise siisteemide ning EU projektihindamistdendite kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada koopiaid:

—  viljaantud kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitustest ja tdiendavatest kinnitustest;

—  viljastatud EU projektihindamistdenditest ja nende lisadest.

Tootja vdi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama koostalitlusvdime komponendi EU
vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivide 96/48/EU voi 2001/16/EU IV lisa punktis 3 sétestatud
andmeid. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupdevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama jargmist:

—  viited direktiividele (direktiivid 96/48/EU v&i 2001/16/EU ja muud direktiivid, mida koostalitlusvoime
komponendi suhtes kohaldatakse);

— tootja voi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud
esindaja puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

—  koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

—  vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli) kirjeldus;

—  koik asjaomased kirjeldused, millele koostalitlusvdime komponent vastab, ning eclkdige selle kasutustingimu-
sed;

—  vastavuse deklareerimise menetlusega seotud teavitatud asutus(t)e nimi ja aadress ning tdendite kuupdevad ja
nende kehtivusajad ning kehtivuse tingimused;

—  viide kdesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele ning vajaduse korral Euroopa tehnilistele kirjeldustele;

— andmed allakirjutanud isiku kohta, keda on volitatud votma kohustusi tootja vdi tema ithenduses asuva
volitatud esindaja nimel.
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Viidata tuleb jargmistele tdenditele:
—  punktides 3 ja 4 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitus ja jirelevalvearuanded;
—  EU projektihindamistdend ja selle lisad.

Tootja v&i tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab EU vastavusdeklaratsiooni drakirja siilitama vahemalt kitmme
aastat pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi valmimist.

Kui tootja ega tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab tehniliste dokumentide kittesaadavuse eest isik, kes
tegeleb koostalitlusvdime komponendi viimisega ithenduse turule.

Kui KTKdega on lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ette nihtud koostalitlusvdime komponendi EU kasutussobivuse
deklaratsioon, tuleb see deklaratsioon lisada pérast seda, kui tootja on selle mooduli V kohaselt vilja andnud.

ALLSUSTEEMIDE EU VASTAVUSTOENDAMISE MOODULID

Moodul SB. Tiiitbihindamine

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise korda, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija voi tema iihenduses asuva esindaja taotluse alusel, kas juhtkdskude allsiisteemi tiitip, mis esindab
kavandatavat toodangut, vastab:

—  kdesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele, vastates seega olulistele nduetele (') , mis on sitestatud
direktiivis 2001/16/EU (3);

—  muudele asutamislepingust tulenevatele normidele.

Kiesoleva mooduli raames ette nahtud tiiibihindamine voib holmata erinevaid hindamisetappe — projekti hindamine,
tiiibikatsetus voi tootmisprotsessi ldbivaatus, mis on sitestatud asjaomastes KTKdes.

Tellija (°) peab esitama allsiisteemi EU vastavustdendamise (tiiiibihindamine) taotluse teavitatud asutusele, mille ta valib
oma drandgemisel.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
— tellija vdi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
—  punktis 3 nimetatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja peab teavitatud asutusele esitama allsiisteemi (*) néidise, mis esindab kavandatavat toodangut (edaspidi
“tiiiip”).

Tiitip voib holmata mitut allsiisteemi varianti eeldusel, et variantide erinevused ei mojuta tehniliste koostalitlusnduete
satteid.

Teavitatud asutus voib nouda lisandidiseid, kui see on kontrollimiseks vajalik. Kui konkreetsed katse- voi
kontrollimeetodid seda nduavad ning see on KTK voi KTKdes viidatud Euroopa tehniliste kirjeldustega (%) ette
nahtud, tuleb esitada alakoostu voi koostu niidis voi ndidised voi eelkoostatud allsiisteemi niidis.

Tehniline dokumentatsioon ja ndidis(ed) peavad voimaldama toote projektist, valmistamisest ja toopdhimdttest
arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust kdesoleva KTK nduetele.

Olulised nduded kajastuvad tehnilistes nditajates, liidestes ja tdhususnduetes, mis on sitestatud KTK 4. peatiikis.

Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui HS-direktiivi 96/48/EU KTKd uuendatakse.

“Tellija” on kéesoleva mooduli tihenduses “allsiisteemi tellija, nagu on méiratletud direktiivis, voi tema tthenduses asuv volitatud
esindaja”.

KTKde vastava osaga voib kindlaks miarata sellealased nduded.

Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Euroopa tehniliste kirjelduste kasutusviisi
selgitatakse HSi KTKde kohaldamisjuhises.
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Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:
—  allstisteemi, selle ildise konstruktsiooni ja struktuuri kirjeldus;
— infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) register, kaasa arvatud kdik KTKs satestatud andmed;

—  pohimdtteline projekti- ja tootmisinfo, niiteks toojoonised ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskee-
mide jms plaanid;

—  allsiisteemi projekti- ja tootmisinfo, hoolduse ja toimimise mdistmiseks vajalikud kirjeldused ja selgitused;
—  kohaldatud tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa tehnilised kirjeldused;

—  koik vajalikud tdendid eespool nimetatud tehniliste kirjelduste kasutamise kohta, eelkdige juhtudel, kui Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid norme ei ole kohaldatud taielikult;

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvoime komponentide loend;

—  koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavustdenditest voi kasutussobivuse tdenditest ning koik
direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

—  tdendid asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehniline dokumentatsioon;

—  allsiisteemi projekteerimises, tootmises, montaazis ja paigaldamises osalevate tootjate loend;
—  allstisteemi kasutustingimused (kasutusaja voi labisdidu piirangud, kulumispiirangud jne);
—  allsiisteemi hooldustingimused ja hooldusega seotud tehniline dokumentatsioon;

—  koik tehnilised nduded, mida tuleb allsiisteemi tootmise, hooldamise vdi kasutamise puhul arvesse votta;
—  konstruktsiooniarvutuste, tehtud uuringute jne tulemused;

—  katsearuanded.

Kui KTKdega ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.
Teavitatud asutus peab tegema jirgmist:

tutvuma pohjalikult tehniliste dokumentidega;

kontrollima, et allsiisteemi v3i allsiisteemi koostude voi alakoostude ndidis(ed) on toodetud vastavalt tehnilisele
dokumentatsioonile ning teostama voi laskma teostada KTKde ja asjakohaste Euroopa tehniliste kirjelduste sitete
kohased tiiiibikatsetused. Tootmist kontrollitakse sobiva hindamismooduli kohaselt;

kui KTKdega ndhakse ette projektihindamine, kontrollima projekteerimismeetodeid, projekteerimisvahendeid ja
projekteerimise tulemusi, et hinnata nende vastavust allsiisteemiga seotud nduetele projekteerimisprotsessi 16ppedes;

tegema kindlaks osad, mis on projekteeritud vastavalt KTK ja Euroopa tehniliste kirjelduste asjakohastele nouetele,
ning osad, mis on projekteeritud kdnealuste Euroopa tehniliste kirjelduste ndudeid kohaldamata;

teostama voi laskma teostada vajalikud kontrollid ja katsetused vastavalt punktidele 4.2. ja 4.3, et teha kindlaks, kas
valitud on 6iged Euroopa tehnilised kirjeldused ning kas neid on ka tegelikult kohaldatud;



L 342/140

Euroopa Liidu Teataja 7.12.2006

4.6.

4.7.

=

S

teostama vOi laskma teostada vajalikud kontrollid vastavalt punktidele 4.2 ja 4.3, et teha kindlaks, kas valitud
lahendused on kooskdlas KTKde nduetega, juhul kui asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud;

leppima taotlejaga kokku kontrollide ja vajalike katsete labiviimise koha.

Kui tiitip vastab kdesoleva KTK sitetele, peab teavitatud asutus andma taotlejale tiiibihindamistoendi. Toendis peab
olema kirjas tehnilises dokumentatsioonis margitud tellija ja tootja(te) nimi ja aadress, hindamise pdhjal tehtud
jareldused, tdendi kehtivuse tingimused ja vajalikud andmed heakskiidetud tiiibi identifitseerimiseks.

Tdendile tuleb lisada tehniliste dokumentide asjakohaste osade loend, mille drakirja tuleb siilitada teavitatud asutuses.

Kui teavitatud asutus keeldub andmast tellijale tiiibihindamistoendit, peab ta esitama iiksikasjaliku pdhjenduse.

Tuleb ette ndha kaebuse esitamise kord.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele asjakohast teavet viljastatud ja tithistatud
tiiibihindamistdendite kohta ning tiitibihindamistdendite kohta, mille véljaandmisest on keeldutud.

Teistel teavitatud asutustel on digus saada tiitibihindamistdendite ja/vdi nende lisade drakirju. Toendite lisasid tuleb
sdilitada teistes teavitatud asutustes.

Tellija peab kogu allsiisteemi kasutusea jooksul siilitama tiiiibihindamistdendite tehnilise dokumentatsiooni koopiaid
ja tdiendusi. Need tuleb saata igale litkmesriigile, kes seda taotleb.

Taotleja peab teatama tiiiibihindamistdendiga seotud tehnilisi dokumente hoidvale teavitatud asutusele koigist
muudatustest, mis voivad mojutada KTKde nduete tditmist voi allsiisteemi ettenahtud kasutustingimusi. Sel juhul tuleb
allsiisteem téiendavalt kinnitada. Tdiendav kinnitus antakse algse tiiiibihindamistdendi lisana voi viljastatakse uus
toend, olles varasema tdendi eelnevalt tithistanud.

Moodul SD. Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Kdesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise korda, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija voi tema tihenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, kas juhtkiskude allsiisteemi tiiiip, millele
teavitatud asutus on juba vilja andnud tiiiibihindamistdendi, vastab:

—  kdesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele, vastates seega olulistele nduetele, (*) mis on sitestatud
direktiivis 2001/16/EU (?);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele normidele,

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus viib menetluse l4bi tingimusel, et:

—  enne hindamist vélja antud tiiiibihindamistdend on taotlusega holmatud allsiisteemi suhtes kehtiv,

— tellija (%) ja asjaomased peatoovotjad vastavad punkti 3 nduetele,

—  “peatoovdtjad” on ettevotted, kelle tegevusest oleneb KTKde oluliste nduete tditmine. See mdiste hdlmab:

Olulised nduded kajastuvad tehnilistes néitajates, liidestes ja tdhususnduetes, mis on sitestatud KTK 4. peatiikis.

Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui HS-direktiivi 96/48/EU KTKd uuendatakse.

“Tellija” on kéesoleva mooduli tihenduses “allsiisteemi tellija, nagu on méiratletud direktiivis, vdi tema tihenduses asuv volitatud
esindaja”.
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—  kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutavat ettevotet,

—  allsiisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes tcostavad nditeks allsiisteemi koostetoid voi
paigaldamist).

—  See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad osi ja koostalitlusvdime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille kohta tuleb libi viia EU vastavustdendamine, peavad tellija vi peatddvotjad, kui neid on,
tootmisel ning 1d6pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis
on sdtestatud punktis 5 ja mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud jirelevalvet.

Kui kogu allstisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab tellija ise voi kui tellija
on otseselt seotud tootmisega (sealhulgas koostetoo ja paigaldamine), peab ta nende tegevuste puhul kasutama
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 nimetatud jarelevalvet.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab peatoovotja, peab ta
tootmisel ning 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel igal juhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud jirelevalvet.

EU vastavustdendamise kord

Tellija peab teavitatud asutusele, mille ta valib oma dranégemisel, esitama allsiisteemi EU vastavushindamise taotluse
(tootmise kvaliteedijuhtimise siisteemi kaudu), sealhulgas kvaliteedijuhtimise siisteemide jarelevalve kooskdlastamise
osas, nagu on ette nahtud punktidega 5.3 ja 6.5. Tellija peab oma valikust ja taotluse esitamisest teavitama asjaomaseid
tootjaid.

Taotlus peab vdimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest, koostamisest, paigaldamisest, hooldamisest ja
t66pShimattest arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust tiiiibihindamistdendis sitestatud
tiitibile ja kdesoleva KTK nouetele.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
— tellija voi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

—  heakskiidetud tiiiibiga seotud tehniline dokumentatsioon, sealhulgas tiiiibihindamistdend, mis on vilja antud
parast moodulis SB (tiiiibihindamine) sitestatud menetlust;

, kui konealune dokumentatsioon neid ei sisalda:

)

j
—  allstisteemi, selle tildise konstruktsiooni ja struktuuri tildine kirjeldus;
—  kohaldatud tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa tehnilised kirjeldused;

—  koik vajalikud tdendid eespool nimetatud kirjelduste kasutamise kohta, eelkdige juhtudel, kui konealuseid
Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid norme ei ole kohaldatud tiielikult. Tdendusmaterjal peab sisaldama
tootja asjakohases laboris voi tootja nimel tehtud katsete tulemusi;

— infrastruktuuri ja/vdi veeremi (allsiisteemi) register, kaasa arvatud kdik KTKdes sitestatud andmed;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehniline dokumentatsioon;

— tdendid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas
sertifikaadid);

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loend;

—  koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vi kasutussobivuse deklaratsioonidest
ning kdik direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

—  allsiisteemi projekteerimises, tootmises, montaazis ja paigaldamises osalevate tootjate loend;
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—  tdendid selle kohta, et tellija ja/voi peatoovotjad, kui neid on, rakendavad koikides punktis 5.2 nimetatud
etappides kvaliteedijuhtimise siisteemi ning tegemist on tohusa siisteemiga;

— mirge teavitatud asutuse kohta, kes vastutab konealuste kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise ja
jarelevalve eest.

Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiiiibihindamise ja tiiibihindamistdendi kehtivuse seisukohalt.

Kui teavitatud asutus leiab, et tiiiibihindamistdend ei ole enam kehtiv v6i on ebapiisav ning vaja on uut hindamist,
peab ta oma otsust pdhjendama.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tellija ja peatoovotjad, kui neid on, peavad oma kvaliteedijuhtimise siisteemide hindamiseks esitama taotluse
teavitatud asutusele, mille nad valivad oma drandgemisel.

Taotlus peab sisaldama jargmist:
—  kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;
—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

—  kinnitatud tiiiibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibihindamistdendist, mis on vilja antud pérast
mooduli SB (tiiiibihindamine) kohast tiiiibihindamismenetlust.

Isikud, kes on scotud vaid allsiisteemi projekti teatava osaga, peavad esitama andmed iiksnes selle osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatéovdtia puhul peab kvaliteedijuhtimise siisteem tagama
allsiisteemi iildise vastavuse titiibihindamistdendis sitestatud tiiiibile ning allsiisteemi iildise vastavuse kidesoleva KTK
nouetele. Teiste peatoovotjate puhul peavad kvaliteedijuhtimise siisteemid tagama, et nende vastav osa allsiisteemis
vastab tiitibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja kdesolevate KTKde nduetele.

Kaik taotleja(te) vastuvdetud elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt dokumenteerida kirjalike pshimotete,
menetluste ja juhenditena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi kasitlevad dokumendid peavad tagama, et kvaliteedipdhi-
motete ja -menetluste valjendusi, nagu kvaliteedikavad, -plaanid, -késiraamatud ja -aruanded, mdistetakse ithtemoodi.

See peab eelkoige sisaldama koikide taotlejate jirgmiste andmete nduetekohast kirjeldust:
—  kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

—  vastavad tootmise, kvaliteedikontrolli ja kvaliteedijuhtimise meetodid, protsessid ja siistemaatilised meetmed,
mida kasutatakse;

—  enne tootmist, selle viltel ja parast seda tehtavad uuringud, kontrollimised ja katsed ning nende sagedus;

—  kvaliteediandmestikud, nditeks kontrolliaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste
tootajate erialase padevuse kohta jne;

—  kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja puhul ka:

— juhtkonna vastutus ja Oigused seoses allsiisteemi iildise kvaliteediga, sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise juhtimisega.

Hindamise, katsete ja kontrollimisega tuleb hdlmata jargmised etapid:
—  allsuisteemi struktuur, sealhulgas eclkdige inseneritoo, komponentide montaaz, 15ppseadistus;
—  allsisteemi 1oppkatsetused

— ja valideerimine téielikes tootingimustes, kui see on KTKdega ette nihtud.
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Teavitatud asutus, mille tellija on valinud, peab kontrollima, et koikidel punktis 5.2 nimetatud allsiisteemi etappidel
rakendatakse taotleja(te) kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)ga ette ndhtud heakskiitmise ja jarelevalve korda (1).

Kui allsiisteemi vastavus tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja allsiisteemi vastavus kdesoleva KTK nouetele
pohineb enam kui iihel kvaliteedijuhtimise siisteemil, kontrollib teavitatud asutus eelkdige:

—  kas kvaliteedijuhtimise siisteemide seosed ja liidesed on selgelt dokumenteeritud;

—  kas peatoovotjate tildine vastutus ja juhtimisvolitused seoses allsiisteemi nduetelevastavusega on piisavalt ja
nduetekohaselt madratletud.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus peab hindama kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab
punktis 5.2 nimetatud nduetele. Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000
standardi kohast tootmise, 10pptoodangu kontrollimise ja katsetamise kvaliteedisiisteemi, mis votab arvesse selle
koostalitlusvoime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Audit hdlmab iiksnes asjaomast allsiisteemi, vdttes arvesse taotleja konkreetset osa allsiisteemis. Kontrollivas rithmas
peab olema vahemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehnoloogia hindamise kogemusi.

Hindamise kiigus peab tegema kontrollkiigu taotleja ettevottesse.

Otsusest tuleb teatada taotlejale. Teade peab sisaldama kontrolli pdhjal tehtud jireldusi ning pohjendatud
hindamisotsust.

Tellija ja peato6votjad, kui neid on, kohustuvad tditma kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi
ja hoidma siisteemi asjakohase ja tdhusana.

Nad peavad teavitama kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitanud teavitatud asutust kdikidest olulistest muudatustest, mis
mdjutavad allsiisteemi vastavust KTKde nduetele.

Teavitatud asutus peab kavandatavaid muudatusi hindama ja otsustama, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punktis 5.2 sdtestatud nduetele voi on vaja uut hindamist.

Ta peab oma otsusest teatama taotlejale. Teade peab sisaldama kontrollimise pohjal tehtud jdreldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Teavitatud asutuse vastutusalasse kuuluvate kvaliteedijuhtimise siisteemide jirelevalve

Jarelevalve eesmirk on tagada, et voimalik tellija ja peatoovotjad tdidavad kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi néuetekohaselt.

Voimalik tellija ja peatd6votiad peavad punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele saatma (voi laskma saata) koik
selleks vajalikud dokumendid, sealhulgas: allsiisteemiga seotud rakenduskavad ja tehnilised andmestikud (kuivord need
on seotud taotleja konkreetse osaga allsiisteemis), eelkdige:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon, sealhulgas eelkdige meetmed, mis on vdetud tagamaks, et:

—  kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovdtja iildine vastutus ja juhtimisvolitused, mis on
vajalikud kogu allsiisteemi nduetelevastavuse tagamiseks, on piisavalt ja asjakohaselt méiratletud;

—  iga taotleja kvaliteedijuhtimise siisteemi juhitakse Gigesti, et saavutada allsiisteemi tasandi integratsioon;

Veeremi KTK puhul voib teavitatud asutus osaleda kdikides vedurite v3i rongide 1oppkatsetustes, mis toimuvad KTKde vastavas peatiikis
sdtestatud tingimustes.
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—  kvaliteedjjuhtimise  stisteemi tootmist (sealhulgas montaazi ja paigaldust) Kkésitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, nditeks kontrolliaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, andmed tootajate
erialase padevuse kohta jms.

Teavitatud asutus peab regulaarselt 1abi viima auditeid kindlustamaks, et vdimalik tellija ja peatoovotjad siilitavad ja
kohaldavad kvaliteedijuhtimise siisteemi, ja andma neile selle kohta auditeerimisaruande. Kui nad kasutavad
sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jirelevalve teostamisel arvesse.

Auditeid teostatakse vdhemalt kord aastas ning vdhemalt iiks audit peab toimuma punktis 8 nimetatud EU
vastavushindamise menetluse alla kuuluva allsiisteemiga seotud vastavate tegevuste (tootmine, montaaZ voi
paigaldamine) ajal.

Teavitatud asutus voib lisaks etteteatamata kiilastada taotleja(te) asjaomaseid objekte. Selliste kiilastuste kdigus voib
teavitatud asutus vajaduse korral teha tiielikke voi osalisi auditeid voi teha voi lasta teha katseid veendumaks, et
kvaliteedijuhtimise stisteem toimib vastavalt nouetele. Ta peab taotleja(te)le andma inspekteerimisaruande ning auditi-
ja/voi katsearuanded, kui neid on.

Kui tellija poolt valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei teosta kdikide asjaomaste
kvaliteedijuhtimise siisteemide jdrelevalvet, peab ta kooskdlastama jarelevalvetegevuse mdone teise selle eest vastutava
teavitatud asutusega, et:

— veenduda allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide vaheliste liideste
nduetekohases haldamises;

—  koguda koos tellijaga vajalikke andmeid erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide jarjekindluse ja dldise
jarelevalve tagamiseks.

Kooskolastamise kdigus on teavitatud asutusel digus:

—  saada koik teiste teavitatud asutuste poolt vilja antud dokumendid (kinnitused ja jarelevalvedokumendid);

—  osaleda punktis 6.3 nimetatud jirelevalveauditites;

—  algatada ise ja koos teiste teavitatud asutustega punktis 6.4 nimetatud tdiendavaid auditeid.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusel peab olema kontrolliks, auditeerimiseks ja jirelevalveks juurdepais
chitusplatsidele, tootmishoonetele, montaazi- ja paigalduskohtadele, laopindadele ja, kui vaja, eclkooste- ja
katserajatistele ning tldiselt koikidele kohtadele ja ruumidele, mida ta peab oma iilesannete tditmisel vajalikuks,
pidades silmas taotleja konkreetset osa allsiisteemi projektis.

Tellija peab vdhemalt 10 aastat parast viimase allsiisteemi valmimist sdilitama riigi ametiasutuste jaoks kittesaadavana
jargmisi dokumente:

—  punkti 5.1 teise 16igu teises taandes margitud dokumendid;

—  punkti 5.5 teises 16igus osutatud ajakohastamist kasitlevad andmed;

—  punktides 5.4, 5.5 ja 6.4 nimetatud teavitatud asutuse otsused ja aruanded.

Kui allsiisteem vastab KTKde nouetele, peab teavitatud asutus tiiiibihindamise ning kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)
kinnitamise ja jirelevalve alusel koostama tellijale ette nihtud vastavustunnistuse ning tellija koostab omakorda EU
vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette nihtud selle likmesriigi jarelevalveasutusele, kus allsiisteem asub ja/vdi
kus seda kasutatakse.

EU vastavustdendamisdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupievastatud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama vidhemalt direktiivi V lisas
sdtestatud andmeid.
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Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni
koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon holmab vihemalt direktiivi artikli 18 16ikes 3 nimetatud andmeid,
eelkdige:

—  koiki vajalikke dokumente allsiisteemi omaduste kohta;

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvéime komponentide loendit;

—  koopiaid EU vastavustdendamise deklaratsioonidest ja, kui vaja, EU kasutussobivuse deklaratsioonidest, mis
nimetatud komponentidel peavad direktiivi artikli 13 kohaselt olema, lisades vajaduse korral seonduvad
dokumendid (sertifikaadid, kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitused ja jarelevalvedokumendid), mille teavitatud
asutused on vilja andnud;

—  koiki allsiisteemi hooldamise, kasutustingimuste ja kasutuspiirangutega seotud andmeid;

—  koiki teenindustoode, pideva voi korraparase jirelevalve, seadistamise ja hooldusega seotud andmeid;

—  allstisteemi tiriibihindamistdendit ja seonduvat tehnilist dokumentatsiooni, nagu on sitestatud moodulis SB
(tiiiibihindamine);

—  tdendeid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;

—  teavitatud asutuse poolt vilja antud punkti 9 kohast vastavustunnistust, millele on lisatud asjakohased arvutused
ning mille teavitatud asutus on allkirjastanud tdendamaks, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, vajadusel
koos mirgetega tegevuse kaigus tehtud reservatsioonide kohta, mida ei ole tagasi voetud. Sertifikaadile tuleb
lisada ka hindamisega seoses koostatud punktide 6.3 ja 6.4 kohased kontrolli- ja auditeerimisaruanded, eelkdige:

— infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) register, kaasa arvatud koik KTKdes sdtestatud andmed.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele vajaliku teabe kinnitatud, tithistatud voi
tagasilitkatud kvaliteedijuhtimise siisteemide kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitude koopiaid.
Tellijale tuleb anda vastavustunnistusega kaasnevad andmestikud.
Uhenduses asuv teavitatud asutus peab tehnilise dokumentatsiooni koopiat siilitama kogu allsiisteemi kasutusea

jooksul; see tuleb saata igale lifkmesriigile, kes seda taotleb.

Moodul SF. Tootetdendus

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise korda, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija voi tema tihenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, kas juhtkiskude allstisteemi tiiiip, millele
teavitatud asutus on juba vilja andnud tiiibihindamistoendi, vastab:

—  kiesolevale KTKle ja “muudele asjakohastele KTKdele, vastates seega olulistele nduetele, (!) mis on satestatud
direktiivis 2001/16/EU (%);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele normidele,

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Olulised nouded kajastuvad tehnilistes naitajates, liidestes ja tdhususnduetes, mis on sitestatud KTKde 4. peatiikis.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui HS-direktiivi 96/48/EU KTKd uuendatakse.
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Tellija () peab esitama allsiisteemi EU vastavustdendamise (tootetdendus) taotluse teavitatud asutusele, mille ta valib
oma drandgemisel.

Taotlus peab sisaldama:
— tellija voi tema volitatud esindaja nime ja aadressi;
—  tehnilist dokumentatsiooni.

Menetluse selles osas kontrollib ja kinnitab tellija, et asjaomane allsiisteem vastab tiiiibihindamistdendis nimetatud
tiitibile ning allsiisteemi suhtes kohaldatavate KTKde nduetele. Teavitatud asutus viib menetluse 1dbi tingimusel, et
enne hindamist vilja antud tiiiibihindamistdend on taotlusega holmatud allsiisteemi osas kehtiv.

Tellija votab koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess (sealhulgas koostalitlusvoime komponentide montaaz
ja integreerimine peatd6votjate (3) poolt, kui neid on) tagaks allsiisteemi vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud
tiitibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTKde nduetele.

Taotlus peab voimaldama allsiisteemi projektist, tootmisest, paigaldamisest ja to66pShimdttest arusaamist ning selle
alusel peab olema voimalik hinnata vastavust titiibihindamistdendis sitestatud tiiiibile ja kdesoleva KTK nouetele.

Taotlus peab sisaldama:

—  heakskiidetud tiiiibiga seotud tehnilist dokumentatsiooni, sealhulgas tiitibihindamistdendit, mis on vilja antud
pdrast moodulis SB (titiibihindamine) sitestatud menetlust

ja, kui kdnealune dokumentatsioon neid ei sisalda:
—  allsiisteemi, selle iildise konstruktsiooni ja struktuuri kirjeldust;
—  infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) registrit, kaasa arvatud koiki KTKdes sitestatud andmeid;

—  pohimattelist projekti- ja tootmisinfot, nditeks toojooniseid ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskee-
mide jms plaane;

—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni;
—  kohaldatud tehnilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa tehnilisi kirjeldusi;

—  koiki vajalikke tdendeid eespool nimetatud tehniliste kirjelduste kasutamise kohta, eelkdige juhtudel, kui
konealuseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid norme ei ole kohaldatud tiielikult;

—  tdendeid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas
sertifikaadid);

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vi kasutussobivuse deklaratsioonidest
ning koiki direktiivide VI lisas sitestatud andmeid;

—  allsisteemi projekteerimises, tootmises, montaaZis ja paigaldamises osalevate tootjate loendit.
Kui KTKdega noutakse tiiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.

Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiiiibihindamise ja tiitibihindamistdendi kehtivuse seisukohalt.

“Tellija” on kéesoleva mooduli tihenduses “allsiisteemi tellija, nagu on méiratletud direktiivis, vdi tema tihenduses asuv volitatud
esindaja”.

“Peatoovotjad” on ettevotted, kelle tegevusest oleneb KTKde oluliste nouete tditmine. See tdhistab ettevotet, kes vastutavad kogu
allsiisteemi projekti eest vdi ettevotteid, kes osalevad allsiisteemi projekti teatud osas (teostades nditeks allsiisteemi koostetdid voi
paigaldust).
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Kui teavitatud asutus leiab, et tiiibihindamistdend ei ole enam kehtiv v3i on ebapiisav ning vaja on uut hindamist,
peab ta oma otsust pdhjendama.

Teavitatud asutus peab ldbi viima vajalikud uuringud ja katsed, et kontrollida allstisteemi vastavust tiiiibihindamis-
toendis kirjeldatud tiitibile ning KTKde nouetele. Teavitatud asutus kontrollib ja katsetab punkti 4 kohaselt koiki
seeriatoodanguna valmistatavaid allsiisteeme.

Vastavustdendamine iga allsiisteemi (seeriatoodang) kontrollimise ja katsetamise teel

Teavitatud asutus peab labi viima katsetused, uuringud ja vastavustdendamised, et tagada allsiisteemide kui
seeriatoodangu vastavus KTKs sitestatud nouetele. Uuringud, katsetused ja vastavustdendamised laienevad ka
KTKdega ette nahtud etappidele.

Iga allsiisteemi (seeriatoodang) tuleb eraldi uurida, katsetada ja kontrollida (') veendumaks, et see vastab
titibihindamistoendis sitestatud tiiiibile ning kohaldatavate KTKde sitetele. Kui KTKdega (voi KTKdes viidatud
Euroopa standardiga) ei ole katsetamist ette nihtud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi
samavadrseid katseid.

Teavitatud asutus voib tellijaga (ja peato6votjatega) kokku leppida kohad, kus katsetused labi viiakse, ning voib kokku
leppida, et allsiisteemi [6ppkatsetused ja valideerimise tdiclikes tootingimustes, kui see on KTKdega ette nahtud, viib
labi tellija teavitatud asutuse vahetu jirelevalve all ja osalusel.

Teavitatud asutusel on katsetusteks ja kontrollideks juurdepiis tootmishoonetele, koostekohtadele ja -rajatistele ning
vajaduse korral eelkooste- ja katsetuskohtadele, mis on talle vajalikud KTKdega ette nahtud iilesannete taitmiseks.

Kui allsiisteem vastab KTKde nouetele, peab teavitatud asutus koostama tellijale ette nahtud vastavustunnistuse ning
tellija koostab omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette ndhtud selle liikmesriigi jarelevalvea-
sutusele, kus allsiisteem asub ja/voi kus seda kasutatakse.

Nende teavitatud asutuse toimingute aluseks on tiiiibihindamine ning koikide seeriatoodete puhul vastavalt punktile 7
labi viidud katsetused, uuringud ja kontrollid, mida ndutakse KTKs ja/vdi asjaomastes Euroopa tehnilistes kirjeldustes.

EU vastavustdendamisdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupievastatud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama vihemalt direktiivi V lisas
satestatud andmeid.

Teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni koostamise
eest. Tehniline dokumentatsioon hdlmab vihemalt direktiivide artikli 18 1dikes 3 nimetatud andmeid, eelkdige:

—  koiki vajalikke dokumente allsiisteemi omaduste kohta;

— infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) registrit, kaasa arvatud koiki KTKdes sitestatud andmeid;

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid EU vastavustdendamise deklaratsioonidest ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsioonidest,
mis nimetatud komponentidel peavad direktiivi artikli 13 kohaselt olema ning millele vajadusel on lisatud
seonduvad dokumendid (sertifikaadid, kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitused ja jirelevalvedokumendid),
mille teavitatud asutused on vilja andnud;

—  koiki allsiisteemi hooldamise, kasutustingimuste ja kasutuspiirangutega seotud andmeid;

—  koiki teenindustodde, pideva voi korrapirase jirelevalve, seadistamise ja hooldusega seotud andmeid;

—  allstisteemi tirtibihindamistdendit ja seonduvat tehnilist dokumentatsiooni, nagu on sitestatud moodulis SB
(titiibihindamine);

Veeremi KTK puhul osaleb teavitatud asutus veeremi voi rongi loppkatsetustel to6tingimustes. See sitestatakse KTKde vastavas peatiikis.
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— teavitatud asutuse poolt vilja antud punkti 9 kohast vastavustunnistust, millele on lisatud asjaomased arvutused
ning mille teavitatud asutus on allkirjastanud tdendamaks, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, vajadusel
koos mirgetega tegevuse kiigus tehtud reservatsioonide kohta, mida ei ole tagasi vdetud; Vajadusel tuleb
tunnistusele lisada ka vastavustdendamisega seoses koostatud inspekteerimis- ja auditeerimisaruanded.

Tellijale tuleb anda vastavustunnistusega kaasnevad andmestikud.
Tellija peab tehnilise dokumentatsiooni koopiat sdilitama kogu allsiisteemi kasutusea jooksul; see tuleb saata igale

liikmesriigile, kes seda taotleb.

Moodul SH2. Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti hindamisega

Kéesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise korda, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija voi tema ithenduses asuva esindaja taotluse alusel, kas juhtkdskude allsiisteem vastab:

—  kéesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele, vastates seega olulistele nduetele, (!) mis on sitestatud

direktiivis 2001/16/EU (?);
—  muudele asutamislepingust tulenevatele normidele
ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus viib menetluse, sealhulgas allstisteemi projekti hindamise ldbi tingimusel, et tellija (%) ja peatoovotjad
vastavad punkti 3 nouetele.

“Peatodvotjad” on ettevotted, kelle tegevusest oleneb KTKde oluliste nduete tditmine. See hdlmab:
—  kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutavat ettevotet;

— teisi allsiisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes tegelevad nditeks allsiisteemi projekteerimise, montaaZzi
voi paigaldamisega).

See ei holma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad osi ja koostalitlusvdime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille kohta tuleb ldbi viia EU vastavustdendamine, peavad tellija vdi peatédvotjad, kui neid on,
tootmisel ja 16pptoodangu kontrollimisel ning katsetamisel kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis
on sitestatud punktis 5 ja mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud jdrelevalvet.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eclkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab peatoovotja, peab ta
tootmisel ning 1dpptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel igal juhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
stisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sitestatud jirelevalvet.

Kui kogu allstisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise eest) vastutab tellija ise voi kui tellija
on otseselt seotud projekteerimise ja/voi tootmisega (sealhulgas koostetoo ja paigaldamine), peab ta nende tegevuste
puhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 nimetatud
jarelevalvet.

Taotlejad, kes osalevad iiksnes koostetoos ja paigaldamises, voivad tootmise ja toodete 1oppkontrolli ning katsetamise
puhul kasutada tiksnes kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemi.

EU vastavustdendamise kord

Tellija peab oma dranégemisel valitud teavitatud asutusele esitama allsiisteemi EU vastavustdendamise taotluse (tdielik
kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti hindamisega), sealhulgas kvaliteedijuhtimise siisteemide kooskolastamise
osas, nagu on ette nahtud punktidega 5.4 ja 6.6. Tellija peab oma valikust ja taotluse esitamisest teavitama asjaomaseid
tootjaid.

Olulised nduded kajastuvad tehnilistes néitajates, liidestes ja tdhususnduetes, mis on sitestatud KTK 4. peatiikis.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui HS-direktiivi 96/48/EU KTKd uuendatakse.

“Tellija” on kéesoleva mooduli tihenduses “allsiisteemi tellija, nagu on méiratletud direktiivis, vdi tema tihenduses asuv volitatud
esindaja”.
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4.3.

4.4.

0

Taotlus peab vdimaldama toote projektist, tootmisest, koostetdost, paigaldamisest, hooldusest ja t6opdhimdttest
arusaamist ning selle alusel peab olema voimalik hinnata vastavust KTKde nouetele.

Taotlus peab sisaldama:
— tellija voi tema volitatud esindaja nime ja aadressi;
—  tehnilist dokumentatsiooni, sealhulgas:
—  allsusteemi, selle iildise konstruktsiooni ja struktuuri kirjeldust;
—  kohaldatud tehnilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa tehnilisi kirjeldusi;

—  koiki vajalikke tdendeid eespool nimetatud tehniliste kirjelduste kasutamise kohta, eelkdige juhtudel, kus
konealuseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid norme ei ole kohaldatud tiielikult;

—  katseprogrammi;

—  infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) registrit, kaasa arvatud koiki KTKdes sitestatud andmeid;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni;

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vai kasutussobivuse deklarat-
sioonidest ning koiki direktiivide VI lisas sitestatud andmeid;

—  tdendeid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;
—  allsiisteemi projekteerimises, tootmises, montaazis ja paigaldamises osalevate tootjate loendit;

—  allstisteemi kasutustingimusi (kasutusaja voi labisoidu piirangud, kulumispiirangud jne);

—  allsiisteemi hooldustingimusi ja hooldusega seotud tehnilist dokumentatsiooni;

—  koiki tehnilisi ndudeid, mida tuleb allsiisteemi tootmise, hooldamise voi kasutamise puhul arvesse votta;

—  tdendeid selle kohta, et tellija ja/vdi peatoovotjad, kui neid on, rakendavad koikides punktis 5.2 nimetatud
etappides kvaliteedijuhtimise siisteeme ning tegemist on tShusate siisteemidega;

—  midrget teavitatud asutus(t)e kohta, kes vastutavad kdonealuste kvaliteedijuhtimise siisteemide heakskiitmise
ja jrelevalve eest.

Tellija esitab oma nduetekohase labori poolt labi viidud vdi tellitud uuringute, kontrollide ja katsete, (') sealhulgas
vajadusel tiitibikatsetuste tulemused.

Teavitatud asutus peab libi vaatama taotluse projektihindamist késitleva osa ning hindama katsete tulemusi. Kui
projekt vastab selle suhtes kohaldatavatele direktiivi ja KTK sitetele, peab ta taotlejale andma projekti hindamise
aruande. Aruanne peab sisaldama projekti hindamise jareldusi, kehtivustingimusi ja vajalikke identifitseerimisandmeid
hinnatud projekti kohta ning vajaduse korral allsiisteemi toimimise kirjeldust.

Kui teavitatud asutus keeldub tootjale projektihindamisaruannet andmast, peab ta esitama iiksikasjaliku pdhjenduse.

Tuleb ette niha kaebuse esitamise kord.

Katsetulemused esitatakse koos taotlusega voi hiljem.
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5.2

0

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tellija ja peatoovotjad, kui neid on, peavad oma kvaliteedijuhtimise siisteemide hindamiseks esitama taotluse
teavitatud asutusele, mille nad valivad oma drandgemisel.

Taotlus peab sisaldama:
—  kogu asjakohast teavet kavandatud allsiisteemi kohta;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni.

Isikud, kes on seotud vaid allsiisteemi projekti teatava osaga, peavad esitama andmed iiksnes selle osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja puhul peab kvaliteedijuhtimise siisteem tagama
allsiisteemi ildise vastavuse kiesoleva KTK nouetele.

Teiste peatoovotjate kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vastab KTKde
nouetele.

Kaik taotlejate poolt rakendatud elemendid, nduded ja sitted tuleb meetmete, menetluste ja juhistena kavakindlalt ja
nouetekohaselt dokumenteerida.  Kvaliteedijuhtimise =~ siisteemi  kisitlevad dokumendid peavad tagama, et
kvaliteedipdhimotete ja -menetluste viljendusi, nagu kvaliteedikavad, -plaanid, -kdsiraamatud ja -aruanded,
modistetakse ithtemoodi.

Eelkdige peab siisteem sisaldama piisavat kirjeldust jargmise kohta:
—  koikide taotlejate puhul:
—  kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

— vastavad tootmise, kvaliteedikontrolli ja kvaliteedijuhtimise meetodid, protsessid ja siistemaatilised
meetmed, mida kasutatakse;

—  enne tootmist, selle valtel ja pérast seda tehtavad uuringud, kontrollimised ja katsed ning nende sagedus;

—  kvaliteediandmestikud, niiteks kontrolliaruanded ja katseandmed, kalibreerimisandmed, aruanded
asjaomaste tootajate erialase padevuse kohta jne,

—  peatoovotjate puhul, seoses nende vastava osaga allsiisteemi projekteerimises:

—  projekti tehnilised kirjeldused, sealhulgas Euroopa tehnilised kirjeldused, (") ning kui Euroopa tehnilisi
kirjeldusi ei kohaldata tiies ulatuses, vahendid, millega tagatakse, et allsiisteemi suhtes kohaldatavad
KTKde nouded tdidetakse;

—  projekteerimise jirelevalve ja kontrolli meetodid, allsiisteemi projekteerimisel kasutatavad protsessid ja
siistemaatilised meetmed;

—  projekteerimise ja allsiisteemi ndutava kvaliteedi ning kvaliteedijuhtimise siisteemi tohusa toimimise
jarelevalve vahendid koikidel etappidel, sealhulgas toomises

— ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatoovotja puhul ka:

—  juhtkonna vastutus ja volitused seoses allsiisteemi iildise kvaliteediga, sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise juhtimisega.

Uuringute, katsete ja kontrollimisega tuleb hdlmata jargmised etapid:
—  ildine projekteerimine;

—  allsusteemi struktuur, sealhulgas eclkdige inseneritoo, komponentide montaaz, 1oppseadistus;

Euroopa tehniliste kirjelduste méératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU ja HSi KTKde rakendussuunistes.
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

0

—  allsiisteemi 16ppkatsetused

—  ja valideerimine téielikes tootingimustes, kui see on KTKdega ette nahtud.

Teavitatud asutus, mille tellija on valinud, peab kontrollima, et koikidel punktis 5.2 nimetatud allsiisteemi etappidel
rakendatakse taotleja(te) kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)ga ette ndhtud heakskiitmise ja jarelevalve korda (1).

Kui allsiisteemi vastavus KTKde nduetele tuleneb rohkem kui ithe kvaliteedijuhtimise siisteemi kohaldamisest,
kontrollib teavitatud asutus eelkdige:

—  kas kvaliteedijuhtimise siisteemide seosed ja liidesed on selgelt dokumenteeritud;

kas peatoovotjate tldine vastutus ja juhtimisvolitused seoses allsiisteemi nouetelevastavusega on piisavalt ja
nouetekohaselt maaratletud.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus peab hindama kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab
punktis 5.2 nimetatud nduetele. Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse, kui taotleja rakendab EN/ISO 9001/2000
standardi kohast tootmise, 1opptoodangu kontrollimise ja katsetamise kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis votab arvesse
selle allsiisteemi isedrasusi, mille suhtes seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Audit hdlmab iiksnes asjaomast allsiisteemi, vdttes arvesse taotleja konkreetset osa allsiisteemis. Kontrollivas rithmas
peab olema vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehnoloogia hindamise kogemusi.

Hindamise kiigus peab tegema kontrollkaigu taotleja ettevottesse.

Otsusest tuleb teatada taotlejale. Teade peab sisaldama kontrolli pdhjal tehtud jireldusi ning pdhjendatud
hindamisotsust.

Tellija ja peat6ovotjad, kui neid on, kohustuvad tditma kinnitatud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi
ja hoidma siisteemi asjakohase ja tdhusana.

Nad peavad teavitama kvaliteedijuhtimise stisteemi kinnitanud teavitatud asutust koikidest olulistest muudatustest, mis
mojutavad allsiisteemi nduetelevastavust.

Teavitatud asutus peab kavandatavaid muudatusi hindama ja otsustama, kas muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem
vastab punktis 5.2 sitestatud nduetele voi on vaja uut hindamist.

Otsusest teatatakse tootjale. Teade peab sisaldama hindamise pdhjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

Teavitatud asutuse vastutusalasse kuuluvate kvaliteedijuhtimise siisteemide jirelevalve

Jarelevalve eesmirk on tagada, et voimalik tellija ja peatoovotjad tdidavad kinnitatud kvaliteedijuhtimise stisteemidest
tulenevaid kohustusi nduetekohaselt.

Tellija ja peato6votjad, kui neid on, peavad punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele saatma (voi laskma saata) koik
selleks vajalikud dokumendid, eelkdige allsiisteemiga seotud rakenduskavad ja tehnilised andmestikud (mis on seotud
taotleja konkreetse osaga allsiisteemis), sealhulgas:

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon, sealhulgas meetmed, mis on vdetud tagamaks, et:

—  kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatoovotja iildine vastutus ja juhtimisvolitused, mis on
vajalikud kogu allstisteemi nduetelevastavuse tagamiseks, on piisavalt ja asjakohaselt méiratletud;

Veeremi KTK puhul vaib teavitatud asutus osaleda kdikidel veeremi voi rongide 16ppkatsetustel, mis toimuvad KTKde vastavas peatiikis
sdtestatud tingimustes.
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6.3.

6.4.

6.5.

—  iga taotleja kvaliteedijuhtimise siisteemi juhitakse digesti, et saavutada allsiisteemi tasandi integratsioon;

—  kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti kisitlevas osas ettendhtud kvaliteediandmestikud, nditeks analiiiiside,
arvutuste, katsete jms tulemused;

—  kvaliteedijuhtimise  siisteemi tootmist (sealhulgas montaazi ja paigaldust) Kkésitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, nditeks inspekteerimisprotokollid ja katseandmed, kalibreerimisandmed, andmed
tootajate erialase padevuse kohta jms.

Teavitatud asutus peab regulaarselt 1abi viima auditeid kindlustamaks, et vdimalik tellija ja peatoovotjad siilitavad ja
kohaldavad kvaliteedijuhtimise siisteemi, ja andma neile selle kohta auditeerimisaruande. Kui nad kasutavad
sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab teavitatud asutus seda jarelevalve teostamisel arvesse.

Auditeid teostatakse vihemalt kord aastas ning vihemalt iiks audit peab toimuma punktis 4 nimetatud EU
vastavustdendamise alla kuuluva allsiisteemiga seotud vastavate tegevuste (projekt, tootmine, montaaz voi
paigaldamine) ajal.

Teavitatud asutus voib lisaks etteteatamata kiilastada taotleja(te) asjaomaseid objekte, mis on nimetatud punktis 5.2.
Selliste kiilastuste kdigus voib teavitatud asutus vajaduse korral teha tdiclikke voi osalisi auditeid voi teha voi lasta teha
katseid veendumaks, et kvaliteedijuhtimise siisteem toimib vastavalt nouetele. Ta peab taotleja(te)le andma
inspekteerimisaruande ning auditi- ja/voi katsearuanded.

Kui tellija poolt valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise eest vastutab, ei teosta kdikide punkti 5 kohaselt
asjaomaste kvaliteedijuhtimise stisteemide jarelevalvet, peab ta kooskdlastama jdrelevalvetegevuse mone teise selle eest
vastutava teavitatud asutusega, et:

— veenduda allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide vaheliste liideste
nduetekohases haldamises;

—  koguda koos tellijaga vajalikke andmeid erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide jirjekindluse ja {ildise
jarelevalve tagamiseks.

Koosk®lastamise kiigus on teavitatud asutusel digus:

—  saada koik teiste teavitatud asutuste poolt vilja antud dokumendid (kinnitused ja jarelevalvedokumendid);
—  osaleda punktis 5.4 nimetatud jarelevalveauditites;

—  algatada ise ja koos teiste teavitatud asutustega punktis 5.5 nimetatud tdiendavaid auditeid.

Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusel peab olema inspekteerimiseks, auditeerimiseks ja jirelevalveks juurdepiis
projekteerimiskohtadele, ehitusplatsidele, tootmishoonetele, montaaZi- ja paigalduskohtadele, laopindadele ja vajaduse
korral eelkooste- ja katserajatistele ning iildiselt koikidele kohtadele ja ruumidele, mida ta peab oma iilesannete
tditmisel vajalikuks, pidades silmas taotleja konkreetset osa allsiisteemi projektis.

Tellija peab vihemalt 10 aastat parast viimase allsiisteemni valmimist sdilitama riigi ametiasutuste jaoks kittesaadavana
jargmisi dokumente:

—  punkti 5.1 teise 16igu teises taandes mirgitud dokumendid;
—  punkt 5.5 teises 16igus osutatud ajakohastamist kasitlevad andmed;
—  punktides 5.4, 5.5 ja 6.4 nimetatud teavitatud asutuse otsused ja aruanded.

Kui allsiisteem vastab KTKde nduetele, peab teavitatud asutus projektihindamise ning kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)
kinnitamise ja jirelevalve alusel koostama tellijale ette nihtud vastavustunnistuse ning tellija koostab omakorda EU
vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette nihtud selle litkmesriigi jarelevalveasutusele, kus allsiisteem asub ja/vdi
kus seda kasutatakse.
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11.

12.
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Q)

EU vastavustdendamisdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupievastatud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama vihemalt direktiivi V lisas
satestatud andmeid.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni
koostamise eest. Tehniline dokumentatsioon holmab vihemalt direktiivi artikli 18 1dikes 3 nimetatud andmeid,
eelkdige:

—  koiki vajalikke dokumente allsiisteemi omaduste kohta;
—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid EU vastavusdeklaratsioonidest ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsioonidest, mis nimetatud
komponentidel peavad direktiivi artikli 13 kohaselt olema, lisades vajaduse korral seonduvad dokumendid
(sertifikaadid, kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitused ja jirelevalvedokumendid), mille teavitatud asutused on
vilja andnud;

—  todendeid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;
—  koiki allsiisteemi hooldamise, kasutustingimuste ja kasutuspiirangutega seotud andmeid;
—  koiki teenindustoode, pideva voi korrapirase jirelevalve, seadistamise ja hooldusega seotud andmeid;

—  teavitatud asutuse poolt vilja antud punkti 9 kohast vastavustunnistust, millele on lisatud asjakohased arvutused
ning mille teavitatud asutus on allkirjastanud tdendamaks, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, vajadusel
koos mirgetega tegevuse kidigus tehtud reservatsioonide kohta, mida ei ole tagasi voetud.Sertifikaadile tuleb
vajadusel lisada ka hindamisega seoses koostatud punktide 6.4 ja 6.5 kohased kontrolli- ja auditeerimisaruanded,
eelkdige:

— infrastruktuuri ja/voi veeremi (allsiisteemi) register, kaasa arvatud koik KTKdes sitestatud andmed.

Koik teavitatud asutused peavad edastama teistele teavitatud asutustele vajaliku teabe kinnitatud, tithistatud voi
tagasilitkatud kvaliteedijuhtimise siisteemide kohta ning vilja antud, tithistatud voi tagasilitkatud EU projektihinda-
mistdendite kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada koopiaid:
—  viljaantud kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitustest ja tdiendavatest kinnitustest;

—  viljaantud EU projektihindamistdenditest ja nende lisadest.
Tellijale tuleb anda vastavustunnistusega kaasnevad andmestikud.

Tellija peab tehnilise dokumentatsiooni koopiat sdilitama kogu allsiisteemi kasutusea jooksul; see tuleb saata igale
liikmesriigile, kes seda taotleb.

Moodul SG. Uksiktoote tdendus

Kidesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise korda, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja
kinnitab tellija voi tema ithenduses asuva esindaja taotluse alusel, kas juhtkiskude allsiisteem vastab:

—  kdesolevale KTKle ja muudele asjakohastele KTKdele, vastates seega olulistele nduetele, (') mis on satestatud
direktiivis 2001/16/EU (%);

—  vastab muudele asutamislepingust tulenevatele normidele

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Olulised nouded kajastuvad tehnilistes naitajates, liidestes ja tdhususnduetes, mis on sitestatud KTKde 4. peatiikis.
Seda moodulit saab kasutada tulevikus, kui HS-direktiivi 96/48/EU KTKd uuendatakse.
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2. Tellija (') peab esitama allsiisteemi EU vastavustdendamise (tootetdendus) taotluse teavitatud asutusele, mille ta valib

oma drandgemisel.

Taotlus peab sisaldama:

— tellija v3i tema volitatud esindaja nime ja aadressi;
—  tehnilist dokumentatsiooni.

3. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama toote projektist, tootmisest, koostetdost, paigaldamisest, hooldusest ja
t66pOhimdttest arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust KTKde nduetele.

Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama:
—  allsiisteemi, selle iildise konstruktsiooni ja struktuuri iildist kirjeldust;
— infrastruktuuri ja/voi veeremi (allstisteemi) registrit, kaasa arvatud koiki KTKdes sitestatud andmeid;

—  pohimattelist projekti- ja tootmisinfot, nditeks toojooniseid ning detailide, alakoostude, koostude, elektriskee-
mide jms plaane;

—  allsisteemi projekti- ja tootmisinfo, hoolduse ja toimimise mdistmiseks vajalikke kirjeldusi ja selgitusi;
—  kohaldatud tehnilisi kirjeldusi, sealhulgas Euroopa tehnilisi kirjeldusi (%);

—  koiki vajalikke toendeid eespool nimetatud tehniliste kirjelduste kasutamise kohta, eelkdige juhtudel, kus
Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja vastavaid norme ei ole kohaldatud tdielikult;

—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdime komponentide loendit;

—  koopiaid koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonidest vi kasutussobivuse deklaratsioonidest
ning koiki direktiivide VI lisas sitestatud andmeid;

—  tdendeid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;
—  allsiisteemi tootmise ja montaaziga seotud tehnilist dokumentatsiooni;

—  allsisteemi projekteerimises, tootmises, montaazis ja paigaldamises osalevate tootjate loendit;

—  allstisteemi kasutustingimusi (kasutusaja voi labisoidu piirangud, kulumispiirangud jne);

—  allsiisteemi hooldustingimusi ja hooldusega seotud tehnilist dokumentatsiooni;

—  koiki tehnilisi ndudeid, mida tuleb allsiisteemi tootmise, hooldamise voi kasutamise puhul arvesse votta;
—  konstruktsiooniarvutuste, tehtud uuringute jne tulemusi;

—  koiki muid vajalikke tehnilisi tdendeid, mis niitavad, et sdltumatute ja padevate asutuste tehtud varasemad
kontrollid voi katsetused on samaviirsetes tingimustes olnud edukad.

—  koiki muid vajalikke tehnilisi tdendeid, mis niitavad, et sdltumatute ja pidevate asutuste tehtud varasemad
kontrollid voi katsetused on samaviirsetes tingimustes olnud edukad.

Kui KTKdega ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentatsiooni kohta, tuleb need lisada.

(") “Tellija” on kidesoleva mooduli tihenduses “allsiisteemi tellija, nagu on mdératletud direktiivis, voi tema ithenduses asuv volitatud

esindaja”.
(%) Euroopa tehniliste kirjelduste maératlus on esitatud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU ja HSi KTKde rakendussuunistes.
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Teavitatud asutus peab taotluse ja tehnilise dokumentatsiooni labi vaatama ja tegema kindlaks osad, mis on
projekteeritud vastavalt KTKde ja Euroopa tehniliste kirjelduste asjakohastele noduetele, ning osad, mis on
projekteeritud konealuste Euroopa tehniliste kirjelduste ndudeid kohaldamata.

Teavitatud asutus peab allsiisteemi kontrollima ja tegema vajalikud katsed (vi osalema nende tegemises), et teha
kindlaks, kas kasutatud on digeid Euroopa tehnilisi kirjeldusi, kas neid on ka tegelikult kohaldatud ja, kui asjakohaseid
Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud, kas kasutatud lahendused vastavad KTKde nduetele.

Uuringud, katsetused ja kontrollid laienevad ka KTKdega ette nahtud jargmistele etappidele:

—  {ildine projekteerimine;

—  allsiisteemi struktuur, sealhulgas vajadusel eelkoige insenerit66, komponentide montaaz, 16ppseadistus;
—  allsiisteemi 16ppkatsetused

— ja valideerimine téielikes tootingimustes, kui see on KTKdega ette nahtud.

Teavitatud asutus votab arvesse varasemaid kontrolle voi katseid, mida teised sdltumatud voi padevad asutused on
samavadrsetes tingimustes edukalt sooritanud (). Secjdrel otsustab teavitatud asutus, kas nende kontrollide voi katsete
tulemusi kasutada. Kui ta otsustab neid aktsepteerida, uurib teavitatud asutus tdendeid varasemate kontrollide voi
katsete kohta ning teeb kindlaks, kas nende tulemused vastavad KTKde nduetele. Igal juhul jddb teavitatud asutusele
nende osas 1oplik vastutus.

Teavitatud asutus voib tellijaga kokku leppida kohad, kus katsetused libi viiakse, ning voib kokku leppida, et
allsiisteemi 1oppkatsetused ja katsetused tiielikes tootingimustes, kui need on KTKdega ette ndhtud, viib 1abi tellija
teavitatud asutuse vahetu jirelevalve all ja osalusel.

Teavitatud asutusel peab olema katsetusteks ja kontrollideks juurdepdis projekteerimiskohtadele, tootmishoonetele,
koostekohtadele ja -rajatistele ning, kui vaja, eelkooste- ja katsetuskohtadele, mis on talle vajalikud KTKdega ette
nahtud tlesannete tditmiseks.

Kui allsiisteem vastab KTKde nduetele, peab teavitatud asutus KTKde ja/voi asjaomaste Euroopa tehniliste kirjeldustega
ette nihtud Kkatsete, vastavustdendamiste ja kontrollide tulemuste alusel koostama tellijale ette nahtud
vastavustunnistuse ning tellija koostab omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette nihtud selle
liikmesriigi jarelevalveasutusele, kus allsiisteem asub ja/voi kus seda kasutatakse.

EU vastavustdendamisdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid peavad olema kuupéevastatud ja allkirjastatud.
Deklaratsioon peab olema samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning sisaldama vihemalt direktiivi V lisas
sdtestatud andmeid.

Teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni koostamise
eest. Tehniline dokumentatsioon hdlmab vihemalt direktiivi artikli 18 16ikes 3 nimetatud andmeid, eelkdige:

—  koiki vajalikke dokumente allsiisteemi omaduste kohta;
—  allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvoime komponentide loendit;

—  koopiaid EU vastavustdendamise deklaratsioonidest ja vajaduse korral EU kasutussobivuse deklaratsioonidest,
mis nimetatud komponentidel peavad direktiivi artikli 13 kohaselt olema ning millele vajadusel on lisatud
seonduvad dokumendid (sertifikaadid, kvaliteedijuhtimise siisteemide kinnitused ja jirelevalvedokumendid),
mille teavitatud asutused on vilja andnud;

—  koiki allsiisteemi hooldamise, kasutustingimuste ja kasutuspiirangutega seotud andmeid;

—  koiki teenindustoode, pideva voi korrapirase jirelevalve, seadistamise ja hooldusega seotud andmeid;

Varasemate kontrollide ja katsete aktsepteerimise tingimused peavad olema samavaarsed teavitatud asutuse allhanketingimustega (vt uue
lahenemisviisi sinine raamat, § 6.5); eelkdige voib teavitatud asutus neid sobivaid tdendeid arvestada iiksnes juhul, kui asjaomased
asutused jdrgivad teavitatud asutustega samavaarseid soltumatus- ja pddevusnoudeid.
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— teavitatud asutuse poolt vilja antud punkti 7 kohast vastavustunnistust, millele on lisatud asjakohased arvutused
ning mille teavitatud asutus on allkirjastanud tdendamaks, et projekt vastab direktiivile ja KTKdele, vajadusel
koos mirgetega tegevuse kiigus tehtud reservatsioonide kohta, mida ei ole tagasi voetud; vajadusel tuleb
sertifikaadile lisada ka vastavustdendamisega seoses koostatud kontrolli- ja auditeerimisaruanded;

—  tdendeid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (sealhulgas sertifikaadid) vastavuse kohta;
—  infrastruktuuri ja/véi veeremi (allsiisteemi) registrit, kaasa arvatud koiki KTKdes sitestatud andmeid.

9.  Tellijale tuleb anda vastavustunnistusega kaasnevad andmestikud. Tellija peab tehnilise dokumentatsiooni koopiat
sdilitama kogu allsiisteemi kasutusea jooksul; see tuleb saata igale liitkmesriigile, kes seda taotleb.
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LISA F

VASTAVUSHINDAMISE MENETLUS

Hoolduseeskirjade hindamine

Kiesolev vastavushindamise kord holmab menetluse seda osa, mille raames liikmesriigi poolt volitatud asutus teeb
kindlaks ja hindab, kas kavandatavat hooldust kirjeldavad hoolduseeskirjad vastavad asjaomase KTK sitetele ja tagavad
pohiparameetrite ning oluliste nduete tditmise siisteemi kogu kasutusea jooksul.

Hoolduseeskirjade hindamise taotluse peab litkmesriigi poolt volitatud asutusele esitama tellija (voi tema ithenduses
asuv volitatud esindaja), kes hoolduseeskirjad kavandab.

Taotlus peab sisaldama:

— tellija nime ja aadressi ning kui taotluse on esitanud volitatud esindaja, siis ka tema nime ja aadressi;

—  kirjalikku kinnitust selle kohta, et samasugust taotlust ei ole esitatud monele teisele asutusele;

—  projekteerimisetapist tulenevaid tehnilisi ndudeid, mida tuleb hoolduse kaigus arvesse votta;

—  punktis 3 nimetatud hoolduseeskirju kisitlevaid dokumente;

—  punktis 4 kirjeldatud tehnilisi dokumente.

Esitatavad hoolduseeskirju kasitlevad dokumendid on nende dokumentide 16ppversioonid, mille taotleja on heaks
kiitnud.

Liikmesriigi poolt volitatud asutus voib nduda tdiendavaid eksemplare, kui need on hindamiseks vajalikud.

Hoolduseeskirju kisitlevad dokumendid peavad sisaldama vihemalt jargmisi andmeid:

—  hoolduseeskirjade rakendamise, kasutamise ja jirelevalve kirjeldus;

—  koikide vajalike hooldustoimingute iiksikasjalik kirjeldus, sealhulgas nende sagedus;

—  toostsenaariumid, millest ilmneb, kuidas vajalik tagasiside (ja igasugune muu hooldusalane teave) allsiisteemis ja
teiste toodete/allsiisteemide osas liigub, et hooldusprotsessi toetada;

—  konkreetsete protsesside menetlused (voi viited neile menetlustele) toote/allsiisteemi hooldustoimingute jargi;

—  hoolduseeskirjade muutmise ja ajakohastamise menetlus;

—  hoolduseeskirjade lugemiseks vajaliku riistvara ja tarkvara kirjeldus;

—  koikide elementide kirjeldus, mida on vaja hoolduseeskirjade rakendamiseks (?).

Selleks on vaja hoolduseeskirjadega ette naha naiteks:

—  rakendusmenetlus ja -juhised;

—  koolituse vdi tiienddppe vajadus;

—  kontrollid, valideerimine, jirelevalve, inspekteerimine, katsetused, andmestud ja allsiisteemi kinnitamise nouded hooldustoi-
mingute eri etappidel;

—  konkreetsete vahendite voi teenuste hooldustoimingutes voi katsetustes kasutamise tingimused.
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Tehniliste dokumentide jirgi peab olema voimalik hinnata hoolduseeskirjade vastavust KTK sitetele. Kui see on
hindamiseks vajalik, peavad need holmama hoolduseeskirjade viljatootamise erinevaid etappe.

Hoolduseeskirjade aluseks olev tehniline dokumentatsioon peab sisaldama:

tildist titiibikirjeldust (ilevaade allsiisteemi t66st ja tehniliste funktsioonide kirjeldus);

andmeid allsiisteemi kavandatava kasutamise ja hooldamise tingimuste ja taustsiisteemi kohta;

hoolduse korralduse, tehniliste funktsioonide ja hoolduseeskirjade KTKle vastavuse kirjeldus;

kirjeldused, selgitused ja koik andmestikud, mis on vajalikud hoolduseeskirjade viljatootamisest arusaamiseks;
andmed hoolduseeskirjade valideerimiseks tehtud t66 kohta;

andmed kasutatud seadmete analiiiisi kohta ja isikute kohta, keda hoolduseeskirjad mojutavad;

koostalitlusvdime komponendi kasutus- ja hooldustingimused (kasutusea v&i libisdidu piirangud, kulumispii-
rangud jne);

nende tehniliste kirjelduste loend, mille suhtes allsiisteemi hoolduseeskirju on valideeritud.

Liikmesriigi poolt volitatud asutus peab:

kindlaks tegema KTKde asjakohased sitted, millele hoolduseeskirjad peavad vastama;

kontrollima, et hoolduseeskirju késitlevad dokumendid ja tehnilised dokumendid on tdielikud ning vastavad
punktidele 3 ja 4;

labi vaatama koik hoolduseeskirjade viljatootamise etapid ja nende tulemused, et hinnata:
—  kas koiki etappe on juhitud nduetekohaselt;
—  kas hoolduseeskirjade vastavusnduded suudetakse tiita;

dokumenteerima oma jdreldused seoses hoolduseeskirjade vastavusega KTK nouetele.

Kui hoolduseeskirjad vastavad KTK sitetele, annab liikmesriigi poolt volitatud asutus taotlejale hoolduseeskirjade
hindamise aruande. Aruanne peab sisaldama tootja nime ja aadressi, hindamisel tehtud jireldusi, tdendi kehtivuse
tingimusi ja vajalikke andmeid heakskiidetud hoolduseeskirjade identifitseerimiseks.

Tehnilise dokumentatsiooni vajalikud osad, sealhulgas hoolduseeskirjade kirjeldus ja nende rakendustingimused, tuleb
lisada aruandele ning litkmesriigi poolt volitatud asutus peab siilitama nende koopia.

Kui tellijale keeldutakse hoolduseeskirjade hindamise aruannet andmast, peab liikmesriigi poolt volitatud asutus
esitama iiksikasjaliku pohjenduse.

Tuleb ette niha kaebuse esitamise kord.
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LISA G

AVATUD PUNKTID

AVATUD PUNKTI PRIORITEET

Eristatakse kahte prioriteeti:
Prioriteet nr 1 (P1): koige kiireloomulisem osa

Prioriteet nr 2 (P2): koige vahem kiireloomuline osa

Kokkupuutepunktid

4,3 jagu

Ulesdidukohtade funktsionaalsus (P1) (arendusalus 3.0.0). Kokkupuutepunktid kiitamise ja liikluskorralduse KTKga,
pidurdamise ohutusvaru (P1) Kokkupuutepunktid veeremi vedurite ja vagunite KTKga (P1) Veeremi valvsusseadme ja GSM-
Ri rongisisese koostu liides (P1)

Lisa A

Punkt 1 FRS (ulesdidukohtade teemaga seoses) (P1, seotud LXiga)

Punkt 16 Dokument on heaks kiidetud markusega, et see vajab CEPTi heakskiitu

Punkt 28 Tookindluse ja kdideldavuse nduded (P1)

Punkt B32 Viitamissuunised (P1)

Punkt 38 Teadetetahvlid (P1). Projekt heaks kiidetud, dokument koostamisel

Punkt 41 Punktiga 55 seotud JRU katsetamise tehniline kirjeldus (P1)

Punkt 44 Ldbisdidu modtmise FIS (P2)

Punkt 47 Ohutusnduded ja nduded ohutusanaliiisile, mis kasitleb jargmist: juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteemi koostalitlusvdime (P1)

Punkt 48 GSM-R mobiilsideseadmete katsetamise tehniline kirjeldus (P1)

Punkt 50 EUROLOOP; katsetamise tehniline kirjeldus (P1)

Punkt 51 DMI ergonoomiaaspektid (P1)

Punkt 53 ETCSi véddrtused muutujatele, mida ei mojuta UNISIG — kédsiraamat — (P1)

Punkt 55 Juriidilise kontrollmeeriku arendusaluse nouded (iildnouded P1)

Punkt 56 KM vastavusnduded (P1)

Punkt 57 ERTMS:i rongisiseste seadmete eelpaigalduse nduded (P1)

Punkt 58 Nouded RBC-RBC ohutu side liidesele (P1)

Punkt 59 ERTMSi raudteedirsete seadmete eelpaigalduse nduded (P1)

Punkt 60 ETCSi versioonide haldamine (P1)

Punkt 61 GSM-Ri versioonide haldamine (P1)

Punkt 62 RBC-RBC ohutu side liidese katsetamise tehniline kirjeldus (P1)

Punkt 63 RBC-RBC ohutu side liides (P1)

GSM-R:

GSM-Ri vorkude vastastikune sidumine ja randlus (roaming) (P1)
Piiriiiletus (P1)

GPRS ja ASCI (P2)

Lisa A 1. liide: (P1)

Teljevahe ja ratta libimdodu suhe

Metallivaba ruum rataste timber

3.3.1  Veeremi metallimass

3.5.4 Tiiendavad néuded veduritele ja mootorrongidele
41 Liivatusseadme kasutamine

421  Liitpiduriklotside kasutamine

w2

N —
—
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5.1.1  Elektromagnetilised hiired (veovool)
5.3.1  Elektromagnetilised hdired (elektri-, magnet-, elektromagnetvili)

Lisa A 2. liide: (P1)
HABD

Lisa B 4. osa.
ETCSi 1. klassi juhtmoodulitega seotud avatud punktid

Méningate ETCSi muutujate maaratlemine (P1)

Tiiendavad kokkupuutepunktid

Tootajate kaitse siisteemide funktsioonid ja kokkupuutepunktid signaalimissiisteemidega (P2)

Soidupiduri liides. Seda tuleb arutada veeremi KTKde viljatootamise kaigus.
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LISA H

ETCS-NETI KORIDORIDE KOKKUVOTE

ETCS-Neti tavaraudteeldigud, mis on sitestatud ndukogu ja EP otsuse 884/2004/EU () II lisas

Raudteetelg Berliin-Verona/Milano-Bologna-Napoli-Messina-Palermo

—  Halle/Leipzig-Niirnberg

—  Niirnberg-Miinchen

—  Miinchen-Kufstein

—  Kufstein-Innsbruck

—  Brenneri tunnel, piiritilene 16ik
—  Verona-Napoli

—  Milano-Bologna
Betuwe liin

Raudteetelg Lyon-Trieste-Divaéa/Koper-Divaéa-Ljubljana-Budapest-Ukraina piir

—  Lyon-St Jean de Maurienne

—  Mont-Cenis’ tunnel, piiriiilene 16ik
—  Bussoleno-Torino

—  Torino-Venezia

—  Venezia-Ronchi Sud-Trieste Divaéa
—  Koper-Divaea-Ljubljana

—  Ljubljana-Budapest

Uhendveotelg Portugal/Hispaania — iilejddnud Euroopa

— La Coruna-Porto

—  Porto-Valladolid

Pohjamaade raudtee/maanteekolmnurga telg

Rootsi raudteeprojektid, sealhulgas Stockholm-Malmo, Stockholm-Charlottenberg (Norra piir) ja Kornsjo (Norra piir) —
Goteborg-Malmo.

—  Kerava-Lahti
—  Helsingi-Vainikkala (Venemaa piir)

(1) ERTMSI/ETCSi rakendamist kiesolevasse loendisse kuuluvatel kiirraudteeldikudel kisitletakse komisjoni otsuses 2002/731/EU.
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Kaubaraudtee telg Sines-Madrid-Pariis

—  Uus suure labilaskevdimega raudteetelg ldbi Piireneede
—  Sines-Badajoz

—  Algeciras-Bobadilla

Raudteetelg Pariis-Strasbourg-Stuttgart-Viin-Bratislava

—  Baudrecourt-Strasbourg-Stuttgart, piiriiiletusega Kehli sillal
—  Stuttgart-Ulm

—  Miinchen-Salzburg, piiriiilene 16ik

—  Salzburg-Wien

—  Viin-Bratislava, piiriiilene 16ik

Fehmarni raudteetelg

—  Fehmarni raudtee/maanteeithendus
—  Raudtee Sundi kaudu Taani paasuks
—  Raudtee Hamburgi kaudu Saksamaale paasuks

—  Hannoveri-Hamburgi/Bremeni raudtee

Raudteetelg Ateena-Sofia-Budapest-Viin-Praha-Niirnberg/Dresden

—  Kreeka/Bulgaaria piir-Kulata-Sofia-Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (Bukaresti ja Constanta suunal)

—  Budapest-Viin, piiriiilene 16ik

—  Boeclav-Praha-Niirnberg, piiriiilene 16ik Niirnberg-Praha.

—  Praha-Linzi raudteetelg

Raudteetelg Gdarisk-Varssavi-Brno/Bratislava-Viin

—  Gdaniski-Varssavi-Katowice raudtee
—  Katowice-Boeclavi raudtee

—  Katowice-Zilina-Nove Mesto n.V. raudtee

Raudteetelg Lyon/Genova-Basel-Duisburg-Rotterdam/ Antwerpen

—  Lyon-Mulhouse-Miilheim, (') piiritilene 16ik Mulhouse-Miilheim
—  Genova-Milano/Novara-Sveitsi piir
—  Basel-Karlsruhe

—  Frankfurt (v6i Mainz)-Mannheim

Sealhulgas TGV Rhin-Rhone, vilja arvatud lddneharu.
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—  Duisburg-Emmerich

—  “Raudne Rein” Rheidt-Antwerpen, piiriiilene 16ik

Raudtee/maanteetelg lirimaa/Uhendkuningriik/Mandri-Euroopa

—  Felixstowe-Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

“Rail Baltica” telg Varssavi-Kaunas-Riia-Tallinn-Helsingi

—  Varssavi-Kaunas
—  Kaunas-Riia

—  Riia-Tallinn

“Eurocaprail” Briisseli-Luxembourgi-Strasbourgi raudteeteljel

—  Briissel-Luxembourg-Strasbourg (2012).

ETCS-Neti tavaraudteeldigud, mis ei kuulu ndukogu ja EP otsuse 884/2004/EU II lisa alla. I osa (!)

TENi II koridor-E20 Berliini-Varssavi teljel, Poola

TENi III koridor-E30 lddnepiiri (Zgorzelec) ja Krakowi vahel, Poola

TINA/AGTC topeltliin CE-59 —pdhja-l6unasuunaline liiklus Skandinaaviast Balkanile, Poola
Budapest-Bukarest-Constanta (IV iileeuroopalise koridori osa)

Ljubljana-Zagreb/Belgrad/Bar/Skopje-Thessaloniki (X iileeuroopalise koridori osa)

ETCS-Neti tavaraudteeldigud, mis ei kuulu ndukogu ja EP otsuse 884/2004/EU I lisa alla. II osa

Antwerpen-Athus/Bettembourg-Basel-Milano
Hallsberg/Mjolby, Rootsi
ETCS Sundi pissiithendusel ldbi Taani iile Storebelti thenduse

Aachen-Horka[Frankfurt (O), Saksamaa

Saksamaa

Kehl-Salzburg
Flensburg-Kufstein
Emmerich-Basel, osaliselt l4bi Saksamaa

(") Projektid, mis viiakse taielikult voi osaliselt ellu liikmesriikides, kus kohaldatakse EU maarust 1260/1999 ja EU maérust 1264/1999

(ithtekuuluvusfondid).



L 342/164

Euroopa Liidu Teataja

7.12.2006

Hamburg-Bad Schandau

Darmstart-Passau

Prantsusmaa

Metz-Dijon-Lion-Avignon-Perpignan (Hispaania piir)
Le Havre-Rouen-Amien-Arras
Pariis-Tours-Bordeaux-Dax

Pariis-Remis-Metz (TGV EST)

Pariis-Macon-Lion (TGV Sud-Est)

Calais-Metz

Stockholm-Nyland-Umea

ETCS-Neti kiirraudteeldigud (')

Kiirraudtee telg Pariis-Briissel-Koln-Amsterdam-London

—  La Manche’i tunnel-London
—  Briissel-Liege-Koln

—  Briissel-Rotterdam-Amsterdam

Kiirraudtee telg Edela-Euroopas

—  Lisboa/Porto-Madrid

—  Madrid-Barcelona

Cordoba-Sevilla

—  Barcelona-Figueras-Perpignan

—  Persignan-Montpellier

—  Montpellier-Nimes

—  Madrid-Vitoria-Irin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye-Dax, piiriiilene 16ik
—  Dax-Bordeaux

—  Bordeaux-Tours

Kiirraudtee telg idas

—  Paris-Baudrecourt
—  Metz-Luxembourg
—  Saarbriicken-Mannheim

(1) Rakendamist kisitletakse komisjoni otsuses 2002/731/EU.
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Ladneranniku pealiin

Ibeeria poolsaare kiirraudtee koostalitlusvdime

—  Madrid-Andaluusia

—  Kirdesuund

—  Madrid-Levant ja Vahemeri

—  Pdhja/loode koridor, sealhulgas Vigo-Porto

—  Extremadura



