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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2005/33/EU,

6. juuli 2005,

millega muudetakse direktiivi 1999/32/EU laevakiituste viivlisisalduse kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 175 1diget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, ()

vottes arvesse Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arva-
must, ()

pdrast konsulteerimist regioonide komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sdtestatud korras (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Keskkonnaalaste tegevusprogrammide ja eriti Euroopa
Parlamendi ja ndukogu otsusega nr 1600/2002/EU (%)
vastu vOetud kuuendas ithenduse keskkonnaalases tege-
vusprogrammis nimetatud ning asutamislepingu arti-
kli 174 pohimotetele toetuva iihise keskkonnapoliitika
eesmiargid seisnevad selles, et saavutada Shu kvaliteet,
mis ei pdhjusta vastuvdetamatut toimet voi riske
inimestele ega keskkonnale.

() ELT C 45 E, 25.2.2003, Ik 277.

ELT C 208, 3.9.2003, Ik 27.

Euroopa Parlamendi 4. juuni 2003. aasta arvamus (ELT
C 68 E, 18.3.2004, lk 311), ndukogu 9. detsembri 2004. aasta
tthine seisukoht (ELT C 63 E, 15.3.2005, lk 26), Euroopa
Parlamendi 13. aprilli 2005. aasta seisukoht (Euroopa Liidu
Teatajas seni avaldamata), ndukogu 23. mai 2005. aasta otsus.
()  EUTL 242, 10.9.2002, Ik 1.

—_—
[REs]
< >

Noukogu 26. aprilli 1999. aasta direktiivis 1999/32/EU,
mis kisitleb vaivlisisalduse vihendamist teatud vedelkii-
tustes, (°) on sitestatud iihenduses kasutatava raske
kiitteoli, gaasioli ja laeva kerge kiittedli véavlisisalduse
piirmairad.

Direktiiviga 1999/32/EU kohustatakse komisjoni uurima,
missuguseid meetmeid on vdimalik votta vihendamaks
hapestumist, mis tuleneb muude laevakiituste kui laeva
kerge kiittedli pdletamisest, ning tegema vajadusel
ettepanekut.

Laevadelt suure viavlisisaldusega laevakiituste poletamise
tagajdrjel eralduvad viddveldioksiidi ja tahkete osakeste
heitmed saastavad 8hku, kahjustades inimeste tervist,
keskkonda, riigi ning eraomandit ja kultuuripirandit ning
soodustades hapestumist.

Suure viidvlisisaldusega laevakiituste tekitatud reostus
mdjutab inimesi ja looduskeskkonda eriti rannapiirkon-
dades ja sadamate liheduses. Seetdttu on vaja votta
erimeetmeid.

Kéesolevas direktiivis ettendhtud meetmed tiiendavad
liikmesriikide poolt vdetavaid siseriiklikke meetmeid
eesmirgiga pidada kinni Ghusaasteainete heitkoguste
piirmaaradest vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2001/81/EU. (°)

Kiituste vaavlisisalduse vihendamine toob kaasa teatud
eelised laevade kiitus- ja hoolduskulude osas ning
lihtsustab teatud heitkoguseid vihendavate tehnoloogiate
nagu nditeks valikulise kataluiiitilise redutseerimise tShu-
sat kasutamist.

EUT L 121, 11.5.1999, Ik 13. Direktiivi on muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 1882/2003 (ELT
L 284, 31.10.2003, 1k 1).

EUT L 309, 27.11.2001, Ik 22. Direktiivi on muudetud 2003.
aasta {thinemisaktiga (ELT L 236, 23.9.2003, 1k 703).
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(11)

(12)
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Vastavalt asutamislepingule tuleb arvesse votta tthenduse
territooriumi  ddrepoolseimate piirkondade erijooni;
nende piirkondade hulka kuuluvad Prantsuse iilemerede-
partemangud, Assoorid, Madeira ja Kanaari saared.

Uhel 1997. aasta diplomaatilisel konverentsil vdeti vastu
protokoll, et muuta 1973. aasta rahvusvahelist konvent-
siooni laevade pdhjustatud merereostuse viltimise kohta,
mida on muudetud selle juurde kuuluva 1978. aasta
protokolliga (edaspidi “MARPOL"). Selle protokolliga
tdiendati konventsiooni MARPOL VI lisaga, mis sisaldab
eeskirju laevade pdhjustatud Shureostuse véltimise kohta.
1997. aasta protokoll ja koos sellega MARPOL VI lisa
joustusid 19. martsil 2005.

Konventsiooni MARPOL VI lisa midrab teatud piirkon-
nad vaiveloksiidide heitkoguste kontrolli piirkondadeks
(edaspidi “SOx heitkoguste kontrolli piirkonnad”). Nende
piirkondade hulka kuulub juba Lidnemeri. Rahvusvahe-
lise Mereorganisatsiooni (IMO) noupidamiste raames
jouti pohimotteliselt kokkuleppele, et Pdhjameri koos
La Manche’i vdinaga médratakse parast VI lisa joustumist
SOx heitkoguste kontrolli piirkonnaks.

Arvestades merelaevanduse ileilmset iseloomu tuleks
teha koik joupingutused rahvusvaheliste lahenduste
leidmiseks. Nii komisjon kui liikmesriigid peaksid
ptitidma saavutada Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis
(IMO) laevakiituste maksimaalse lubatava viavlisisalduse
tilemaailmset vihendamist, sealhulgas uurides, kas tasub
méérata uusi merepiirkondi SO -heitkoguste kontrolli
piirkonnaks kooskdlas MARPOLI VI lisaga.

Kiesoleva direktiivi eesmirkide saavutamiseks tuleb tiita
kohustusi laevakiituste viivlisisalduse osas. Kiesoleva
direktiivi usaldusvidirseks rakendamiseks on terves
tthenduses vajalik efektiivne proovide votmise menetlus
ning hoiatavad karistused. Litkmesriigid peavad direktiivi
taitmiseks votma meetmeid laevade suhtes, mis sdidavad
nende lipu all ja koikide lippude all sditvate laevade
suhtes, mis viibivad nende sadamates. Peale selle peavad
liikmesriigid tegema tihedat koostodd, et kooskdlas
rahvusvahelise meredigusega votta lisameetmeid muude
laevade suhtes.

Merendusettevotjatele tuleb jitta piisavalt aega, et
kohandada siseveelaevadel ja ithenduse sadamates sildu-
nud laevadel kasutatavate kiituste viivlisisaldus 0,1
kaaluprotsendilise piirmédraga; seetdttu tuleks antud

(16)

(17)

piirmaidra kohaldada alates 1. jaanuarist 2010. Kuna
nimetatud tdhtpdevast kinnipidamine voib tekitada
Kreekale tehnilisi probleeme, tuleks Kreeka Vabariigi
territooriumil kasutatavate teatud laevade jaoks kehtes-
tada ajutine erand.

Kéesolevat direktiivi tuleks vaadelda esimese sammuna
kdimasolevas protsessis vihendada merenduses tekkivaid
heitkoguseid; see pakub vdimalusi heitkoguste tdienda-
vaks vihendamiseks kiituse vddvlisisalduse madalamate
piirméairade ja reostust vihendavate tehnoloogiate kaudu,
samuti vdimalusi arendada majanduslikke instrumente,
mis ergutavad saavutama heitkoguste markimisvédrset
vihendamist.

Olulise tdhtsusega on lilkmesriikide positsioonide tugev-
damine IMO raames toimuvatel labiraakimistel eelkdige
selleks, et kaaluda MARPOL VI lisa libivaatamise faasis
vajadust ambitsioonikamate meetmete jirele laevadel
kasutatavate raskete kiittedlide vaavlisisalduse rangemate
piirmédrade osas ning selleks, et vdetaks samavaarseid
alternatiivseid meetmeid heitkoguste vahendamiseks.

IMO assamblee kutsus oma resolutsioonis A.926(22)
valitsusi, eriti nendes regioonides, kus on mairatud SO
heitkoguste kontrolli piirkonnad, iiles, et nad tagaksi

oma jurisdiktsiooni alla kuuluvatel aladel madala vaavli-
sisaldusega laevakiituste kittesaadavuse ja kutsuksid
nafta- ja transporditoostust aitama kaasa madala vaavli-
sisaldusega laevakiituse kittesaadavuse parandamisele ja
kasutamisele. Liikmesriigid peaksid rakendama sobivaid
abindusid tagamaks, et kohalikud laevakiituse tarnijad
teeksid noudluse rahuldamiseks kittesaadavaks piisavates
kogustes sobilikku laevakiitust.

IMO vottis vastu suunised vedelkiituse proovide vdtmise
kohta, millega kontrollitakse MARPOL VI lisa nduetest
kinnipidamist; peale selle tootab ta vilja suunised
heitgaaside puhastamise siisteemide ja muude tehnoloo-
giliste meetmete jaoks, et vihendada SOx heitkoguseid
SOx heitkoguste kontrolli piirkondades.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2001. aasta
direktiiviga 2001/80/EU teatavate suurtest pdletussead-
metest Ohku eralduvate saasteainete piiramise kohta (')
uuendati ndukogu direktiivi 88/609/EMU (?). Kooskdlas
selle artikli 3 1dikega 4 tuleb vastavalt muuta ka direktiivi
1999/32/EU.

EUT L 309, 27.11.2001, Ik 1. Direktiivi on muudetud 2003.
aasta ithinemisaktiga.

EUT L 336, 7.12.1988, Ik 1.
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(20)

(22)

(23)

Laevade pohjustatud merereostuse viltimise ja meresdi-
duohutuse komitee, mis on asutatud Euroopa Parlamendi
ja ndukogu mdairusega (EU) nr 2099/2002, () peaks
komisjoni heitkoguste vihendamise tehnoloogiate heaks-
kiitmisel abistama.

Tingimusel et heitkoguste vihendamise tehnoloogiatel ei
ole kahjustavat toimet Okosiisteemidele ja et need
tootatakse vilja asjakohastest heakskiitmis- ja kontroll-
menetlustest kinni pidades, on heitkoguste vihendamise
tehnoloogiate abil voimalik saavutada vihemalt sama-
védrset voi isegi suuremat heitkoguste vihendamist kui
madala viavlisisaldusega vedelkiituste kasutamisel.

Euroopa Meresdiduohutuse Amet peaks kaesoleva direk-
tiivi rakendamise kontrollimisel komisjonile ja litkmes-
riikidele abi osutama.

Kiesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleb votta kooskolas noukogu 28. juuni 1999. aasta
otsusega 1999/468EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise kord. (2)

Direktiivi 1999/32/EU tuleb seega vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 1999/32/EU muudetakse kéesolevaga jargmiselt.

Artikli 1 1dige 2 asendatakse jargmisega:

“2. Teatavate toornaftast saadud vedelkiituste pdletami-
sel tekkivate vidveldioksiidi heitmete vihendamine
saavutatakse siis, kui konealuste kiituste kasutamise
eeldusena liikmesriikide territooriumil, territoriaalvetes,
majandusvoondites ja heitkoguste kontrolli piirkondades
kehtestatakse nende vaavlisisalduse piirmaarad.

EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1. Méirust on muudetud komisjoni
mairusega (EU) nr 415/2004 (ELT L 68, 6.3.2004, lk 10).

EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.

Kidesolevas direktiivis kehtestatud toornaftast saadud
vedelkiituste vaavlisisalduse piirmidrasid ei kohaldata:

a) kiituste suhtes, mida kasutatakse teadusliku uuri-
mise vOi katsetamise eesmargil;

b) enne Ioplikku pdletamist tootlemiseks moeldud
kiituste suhtes;

¢) rafineerimistehastes toodeldavate kiituste suhtes;

d) kituste suhtes, mida kasutatakse ja viiakse turule
tthenduse 4irepoolseimates piirkondades, niivord
kui asjaomased litkmesriigid tagavad, et nendes
piirkondades:

— peetakse kinni 6hu kvaliteedi normidest,

— i kasutata raskeid kiittedlisid, mille viavlisi-
saldus iiletab 3 % massist;

e) kiituste suhtes, mida kasutatakse sdjalaevadel voi
muudeks sojavielisteks eesmirkideks kasutatavatel
laevadel. Iga lilkmesriik ptiab siiski tagada, et
nende laevade kiitamine, niivord kui see on
mottekas ja teostatav, oleks kooskdlas kiesoleva
direktiiviga, vottes asjakohaseid meetmeid, mis ei
mdjuta nende laevade kditamist ega opereerimisvoi-
met;

f)  kiituse igasuguse kasutamise suhtes laeval, kui see
on spetsiaalselt vajalik laeva ohutuseks voi elupast-
miseks merel;

g) kiituse igasuguse kasutamise suhtes laeval, mis on
tingitud laeva voi selle seadmete kahjustusest,
niivord kui kahjustuse tekkimisel on vdetud tarvi-
tusele koik mdeldavad abindud, et viltida heitko-
guste suurenemist voi neid nii palju kui vdimalik
vihendada ja kui on vdetud koik meetmed
kahjustuse korvaldamiseks nii kiiresti kui vdimalik.
Seda sitet ei kohaldata, kui reeder voi kapten
tegutses kahju tekitamise tahtlusega voi kergemeel-
selt;

h) kiituste suhtes, mida kasutatakse laevadel, kus
rakendatakse heitkoguste vihendamiseks lubatud
tehnoloogiaid vastavalt artiklile 4c.”
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2)  Artiklit 2 muudetakse jargmiselt: 3d. MARPOLi VI lisa — lisa, pealkirjaga “Eeskirjad

punkti 1 esimene taane asendatakse jirgmisega:

“

— igasugune toornaftast saadud vedelkiitus —

vilja arvatud laevakiitused —, mis vastab CN-
koodide 2710 19 51 kuni 2710 19 69 mai-
ratlusele, voi™;

punkti 2 esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

“gaasioli:

igasugune toornaftast saadud vedelkiitus —
vilja arvatud laevakiitused —, mis vastab CN-
koodide 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 45
voi 2710 19 49 madiratlusele, voi

igasugune toornaftast saadud vedelkiitus —
vilja arvatud laevakiitused —, mille mahust
destilleerub ASTM D86 meetodi jrgi tempe-
ratuuril 250 °C vihem kui 65 % (kaasa arvatud
destillatsioonikaod) ja temperatuuril
350 °C vdhemalt 85 % (kaasa arvatud destil-
latsioonikaod).”;

punkt 3 jdetakse vilja ja asendatakse jirgmisega:

«g

laevakiitus — igasugune laeval kasutamiseks
ette nihtud ja/voi laeval kasutatav toornaftast
saadud vedelkiitus, kaasa arvatud kiitus, mis
vastab ISO 8217 madiratlusele;”

lisatakse jargmised punktid:

“3a. laeva diislikiitus — igasugune laevakiitus, mille

3b.

3c.

viskoossus ja tihedus jddvad ISO 8217 I tabelis
toodud DMB ja DMC kvaliteediklasside vis-
koossuse ning tiheduse raamidesse;

laeva kerge kiittedli — igasugune laevakiitus,
mille viskoossus ja tihedus jddvad ISO
8217 I tabelis toodud DMX ja DMA kvalitee-
diklassi viskoossuse ning tiheduse raamidesse;

MARPOL —  1973. aasta rahvusvaheline
konventsioon laevade pdhjustatud merereos-
tuse viltimise kohta 1978. aasta protokolli
redaktsioonis;

3e

3f.

3g.

3h.

laevade pohjustatud Shusaaste viltimiseks”,
mis lisati MARPOLi konventsioonile 1997.
aasta protokolliga;

SOx heitkoguste kontrolli piirkonnad —  IMO
poolt MARPOLI VI lisas sellistena mairatletud
piirkonnad;

reisilaev — 1iga laev, mis veab rohkem kui 12
reisijat; kusjuures reisijaks loetakse iga isikut,
vilja arvatud:

i) kapten ja laevapere liikmed voi muud
isikud, kes on laeva huvides todle voetud
voi laeva pardal tegevad, ja

ii) alla 1-aastased lapsed;

liinivedu — reisilaevade jdrjestikused iilesdidud
kahe voi enama sama sadama vahel voi ilma
vahepeatuseta jirjestikused {ilesdidud vilju-

mise ja saabumisega ithes ja samas sadamas
kas

i)  avaldatud sdiduplaani alusel voi

ii) nii regulaarselt voi sageli, et iilesdite voib
pidada siistemaatilisteks;

sojalaev —  riigi relvajdudude hulka kuuluv
laev, mis kannab oma riigi sojalaevade ritk-
kondsuse viliseid tunnuseid; laeva kasutab
ohvitser, kes on vastava riigi teenistuses ja
kelle nimi esineb relvajoudude vastavas auast-
mete nimekirjas voi mones samavadrses nime-
kirjas; laeva meeskond on allutatud
sOjavielisele distsipliinile;
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e)

3i.

3.

3k.

3L

3m.

laevad sadamakai ddres —  laevad, mis on
kindlalt kinnitatud voi ankrus iithenduse sada-
mas lasti pealevotmiseks vdi mahalaadimiseks
vOi reisijate majutamiseks, kaasa arvatud aeg,
mil neid ei lastita;

siseveelaev — laev, mis on ndukogu 4. oktoobri
1982. aasta direktiivi 82/714/EMU, millega
kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nouded
(*) kohaselt spetsiaalselt madratud kasutami-
seks siseveeteedel, kaasa arvatud laevad,

i)  mis omavad iithenduse sdidukolblikkuse
tunnistust direktiivi 82/714/EMU koha-
selt,

ii) mis omavad Reini laevaliikluse muudetud
konventsiooni artikli 22 kohaselt vilja
antud tunnistust;

turuleviimine —  pardal poletamiseks ette
nihtud laevakiituse tarnimine voi kittesaada-
vaks tegemine kolmandatele isikutele tasu eest
vOi tasuta litkmesriikide jurisdiktsiooni alla
kuuluval alal. Selle hulka ei loeta laevakiituse
tarnimist vOi kittesaadavaks tegemist kiituse
viljaveo eesmirgil laeva tankides;

ddrepoolseimad piirkonnad — Prantsuse tileme-
redepartemangud,  Assoorid, Madeira ja
Kanaari saared vastavalt asutamislepingu arti-
klile 299;

heitkoguste vahendamise tehnoloogia — heitgaa-
side puhastamise menetlus voi iga muu
tehniline menetlus, mis on tdendatav ja
teostatav.

EUT L 301, 28.10.1982, lk 1. Direktiivi on
viimati muudetud 2003. aasta ithinemisak-
tiga.”;

punkt 6 jietakse vilja.

3)

Artikkel 3 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 3

Raske kiittedli maksimaalne viivlisisaldus

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks,
et alates 1. jaanuarist 2003 ei kasutata nende territoo-
riumil kiittedlisid, mille vddvlisisaldus tiletab 1 % massist.

2. )

Kui pddevate asutuste heitmeseirest ei tulene

teisiti, ei kohaldata seda nduet raskete kiittedlide
suhtes,

mida kasutatakse pdletusseadmetes, mis kuu-
luvad Euroopa Parlamendi ja ndukogu
23. oktoobri 2001. aasta direktiivi 2001/80/
EU, teatavate suurtest poletusseadmetest dhku
eralduvate saasteainete piiramise kohta (*)
reguleerimisalasse ja mida loetakse selle direk-
tiivi artikli 2 16ikes 9 esitatud médratluse
tahenduses uuteks seadmeteks ja mis vastavad
selle direktiivi IV lisa kohaselt nende seadmete
véaveldioksiidi lubatud heitkogusele, mida
kohaldatakse vastavalt artiklile 4;

mida kasutatakse poletusseadmetes, mis kuu-
luvad direktiivi 2001/80/EU reguleerimisalasse
ja mida loetakse selle direktiivi artikli 2
ldikes 10 esitatud mddratluse tdhenduses
eksisteerivateks seadmeteks, kui seadmest eral-
duva viiveldioksiidi heide on maksimaalselt
1700 mg/Nm’, kusjuures suitsugaasi hapni-
kusisaldus on 3 % kuivaine mahust, kui
direktiivi 2001/80/EU artikli 4 loike 3
punkti a reguleerimisalasse kuuluvate pdletus-
seadmete viiveldioksiidi heide on alates 1. jaa-
nuarist 2008 vidiksem voi vordne heitkoguste
piirmaaradega, mis kehtivad uute seadmete
osas direktiivi 2001/80/EU A osa IV lisa
kohaselt ning kui vajadusel kohaldatakse selle
direktiivi artikleid 5, 7 ja 8;

mida kasutatakse muudes pdletusseadmetes,
mis ei kuulu punktide a ja b reguleerimisalasse,
kui seadme vidveldioksiidiheide ei iileta
1700 mg/Nm® voi sellega vordne, kusjuures
suitsugaasi hapnikusisaldus on 3 % kuivaine
mahust;
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5)

d) mis on ette ndhtud poletamiseks rafineerimis-
tehastes, kui tehase koigi seadmete viiveldiok-
siidiheitmete ~ hulk ~ kuus,  olenemata
kasutatavast kituseliigist voi kiitusekombinat-
sioonist jddb iga litkmesriigi enda poolt
kehtestatud piiridesse, mis ei tohi {iletada
1700 mg/Nm”. See ei kehti poletusseadmete
kohta, mis kuuluvad
punkti a reguleerimisalasse ning alates 1. jaa-
nuarist 2008 punkti b reguleerimisalasse;

ii) litkmesriigid votavad vajalikke meetmeid tagamaks,
et ilma pideva asutuse loata, milles on kindlaks
médratud lubatud heitkogus, ei rakendata toole
ithtki rasket kiittedli kasutavat poletusseadet, mille
vaavlisisaldus iiletab 16ikes 1 nimetatut.

3. Loike 2 sitted vaadatakse ldbi ja kui direktiivi 2001/
80/EU mis tahes tulevased muudatused seda eeldavad,
tehakse neisse muudatused.”

() EUT L 309, 27.11.2001, Ik 1. Direktiivi on viimati
muudetud 2003. aasta tithinemisaktiga.

Artiklit 4 muudetakse jirgmiselt:

a)  kehtivusega alates 1. jaanuarist 2010:

i) loikes 1 jdetakse vilja sdnad “kaasa arvatud
laeva kergeid kiittedlisid”;

ii) 1dige 2 jdetakse vilja;
b) kehtivusega alates 11. augustist 2005, 16iked 3 ja 4
jaetakse vilja.
Lisatakse jargmised artiklid:
“Artikkel 4a

SOx heitkoguste kontrolli piirkondades ja
reisilaevade liiniveol, mis toimub iihenduse
sadamatesse voi sadamatest, kasutatavate
laevakiituste maksimaalne viivlisisaldus

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks,
et nende territoriaalvetes, majandusvoondites ja

heitkoguste kontrolli aladel, mis on SOx heitkoguste
kontrolli piirkondade osaks, ei kasutataks laevakiituseid,
mille viivlisisaldus iiletab 1,5 % massist. Kiesolevaid
sitteid kohaldatakse koikide lippude all soitvate laevade
suhtes, kaasa arvatud laevad, mis alustasid soitu
viljaspool ithendust.

2. Loike 1 kohaldamise tihtpdevad on jargmised:

a) Laddnemere piirkonnas vastavalt MARPOLi VI lisa
artikli 14 1oike 3 punktile a, 11. august 2006;

b) Pohjamere piirkonnas:

— 12 kuud pdrast IMO mddratluse joustumist
vastavalt kehtestatud korrale voi

— 11. august 2007,
soltuvalt sellest, milline neist on varasem;

c) koigis muudes merepiirkondades, kaasa arvatud
sadamad, mida IMO jdrgnevalt vastavalt MARPOLI
VI lisa artikli 14 Idike 3 punktile b méératleb SO
heitkoguste kontrolli piirkonnaks 12 kuud parast
nimetatud méiratluse jdustumise kuupieva.

3. Litkmesriigid on 16ike 1 rakendamise eest vastutavad
vihemalt jargmiste laevade suhtes:

— laevade suhtes, kes sdidavad nende lipu all, ja

— SOx heitkoguste kontrolli piirkondadega piirnevad
liikmesriigid koikide lippude all sbitvate laevade
suhtes ajal, mil laevad viibivad nende sadamates.

Liikmesriigid vdivad kooskdlas rahvusvahelise meredigu-
sega votta lisameetmeid ka muude laevade suhtes.

4. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed taga-
maks, et liiniveol, mis toimub ithenduse sadamatesse v6i
sadamatest, opereeritavad reisilaevad ei kasutaks pérast
16ike 2 punktis a nimetatud kuupdeva nende territo-
riaalvetes, majandusvoondites ja heitkoguste kontrolli
piirkondades enam laevakiituseid, mille véavlisisaldus
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tiletab 1,5 % massist. Lilkmesriigid on kiesolevate sitete
rakendamise eest vastutavad vihemalt laevade osas, mis
soidavad nende lipu all, ja kdikide lippude all sditvate
laevade osas ajal, mil laevad viibivad nende sadamates.

5. Alates 1dike 2 punktis a nimetatud kuupidevast
seavad liikmesriigid laevade ithenduse sadamatesse sisse-
soitmise tingimuseks nduetekohase logiraamatute pida-
mise kohustuse, kus oleks dra toodud andmed kiituse
vahetuse kohta.

6. Alates artikli 2 punktis a mainitud kuupidevast ja
vastavalt MARPOLI VI lisa eeskirjale 18 peavad liikmes-
riigid:

— pidama kohalike laevakiituse tarnijate registrit,

— tagama, et kdikide nende territooriumil miitidavate
laevakiituste vaavlisisaldus on tarnija poolt doku-
menteeritud kiitusemahuti saatelehel, millega on
kaasas vastuvotva laeva esindaja  allkirjastatud
pitseeritud naidis,

— rakendama sobilikke abindusid nende laevakiituse
tarnijate suhtes, kelle puhul on kindlaks tehtud, et
tarnitav kiitus ei vasta kiitusemahuti saatelehel
margitud spetsifikatsioonile,

— tagama, et rakendatakse asjakohaseid abindusid
leitud nduetele mittevastava laevakiituse nduetega
kooskdlla viimiseks.

7. Litkmesriigid  tagavad, et alates loike 2
punktis a nimetatud kuupdevast ei turustata nende
territooriumil enam laeva diislikiitust, mille vdavlisisaldus
tiletab 1,5 % massist.

8. Komisjon teeb liikmesriikidele teatavaks ldike 2
punktis b nimetatud kohaldamistihtpievad ning avaldab
need Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4b

Siseveelaevade ja ithenduse sadamakaide iiires
seisvate laevade kiituste maksimaalne viivlisisaldus

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks,
et alates 1. jaanuarist 2010 ei kasuta laevakiituseid, mille
vaidvlisisaldus tiletab 0,1 % massist, jirgmised laevad:

a) siseveelaevad;

b) iihenduse sadamakaide ires seisvad laevad, kusjuu-
res meeskonnale jietakse piisavalt aega, et parast kai
ddrde saabumist nii kiiresti kui véimalik ja enne
drasditu nii hilja kui vdimalik teostada n&utav
kiituse vahetus.

Liikmesriigid nouavad, et kiituse vahetamise aeg
kantakse sisse laevade logiraamatutesse.

2. Lbiget 1 ei kohaldata:

a) laevade suhtes, mis seisavad avaldatud sdiduplaani
kohaselt sadamakai ddres eeldatavalt vihem kui kaks
tundi;

b) siseveelaevade suhtes, millel on tunnistus, mis
tdendab nende vastavust 1974. aasta rahvusvaheli-
sele konventsioonile inimelude ohutusest merel selle
kehtivas redaktsioonis, niikaua kui nad viibivad
merel;

¢) kuni 1. jaanuarini 2012 lisas nimetatud, ainult
Kreeka Vabariigi territooriumil opereeritavate lae-
vade suhtes;

d) laevade suhtes, mis liilitavad vilja kéik mootorid ja
kasutavad sadamates ankrus olles maapealset elek-
trienergiat.

3. Alates 1. jaanuarist 2010 tagavad liikmesriigid, et
nende territooriumil ei turustata laeva kerget kiittedli,
mille viavlisisaldus iiletab 0,1 % massist.
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Artikkel 4c

Heitkoguste vihendamise uute tehnoloogiate
katsetamine ja kasutamine

1. Liikmesriigid voivad anda loa — vajadusel koostoos
teiste lilkmesriikidega — heitkoguseid vihendavate
tehnoloogiate katsetamiseks nende lippude all sditvatel
laevadel voi nende jurisdiktsiooni alla kuuluvates mere-
piirkondades. Nende katsete ajal ei ole kohustuslik
kasutada laevakiituseid, mis vastavad artiklite 4a ja 4b
nouetele, tingimusel et:

— komisjoni ja asjaomast sadamariiki teavitatakse
kirjalikult 6 kuud enne katsete algust;

— katsete tegemise load ei kehti rohkem kui 18 kuud;

— koikidele asjaosalistele laevadele paigutatakse mani-
puleerimiskindlad seadmed pidevaks jdrelevalveks
korstnast eralduvate heitkoguste iile ja neid kasuta-
takse kogu katsetamisperioodi viltel;

— koikidel asjaosalistel laevadel saavutatakse heitko-
guste vihendamine mahus, mis oleks vihemalt
vordne kdesoleva direktiiviga kehtestatud kiituse
véddvlisisalduse piirmairade jirgimisel saavutatava
mahuga;

— on olemas sobivad jadtmekiitlussiisteemid jadtmete
jaoks, mis tekivad heitkoguste vihendamise tehno-
loogia kasutamise tdttu katsetamisperioodi ajal;

— katsetamisperioodi viltel kontrollitakse mdju mere-
keskkonnale, eriti okosiisteemidele suletud sadama-
tes ja jogede suudmetes, ja

— 6 kuu jooksul pdrast katsete tegemise 13petamist
antakse tdielikud tulemused iile komisjonile ning
tehakse avalikkusele kittesaadavaks.

2. Liikmesriigi lipu all soitvatele laevadele antakse
heitkoguste vahendamise tehnoloogiate kasutamise luba
kooskolas Euroopa Parlamendi ja noukogu 5. novembri
2002. aasta midrusega (EU) nr 2099/2002, millega
asutatakse laevade pdhjustatud merereostuse viltimise ja
meresdiduohutuse komitee (COSS) (*) artikli 3 Idikes 2
sitestatud menetlusega, kusjuures arvesse tuleb votta
jargmisi kriteeriume:

— IMO poolt vilja tootatavad suunised;

— loike 1 kohaselt ldbi viidud katsetuste tulemused;

— mdju merekeskkonnale, kaasa arvatud saavutatav
heitkoguste vihendamine, ja eriti mdju 6kosiistee-
midele suletud sadamates ja jogede suudmetes;

— jérelevalve ja kontrolli teostatavus.

3. Heitkoguste vihendamise tehnoloogiate kasutamise
kriteeriumid koikide lippude all soitvate laevade jaoks
tihenduse suletud sadamates ja jogede suudmetes kehtes-
tatakse kooskolas artikli 9 loikes 2 sdtestatud menetlu-
sega. Komisjon teeb need kriteeriumid teatavaks IMOle.

4. Artiklite 4a ja 4b nduectele vastava madala vaavlisi-
saldusega laevakiituste kasutamise alternatiivina voivad
litkmesriigid lubada laevadel kasutada heakskiidetud
heitkoguste vihendamise tehnoloogiat, eeldusel et need
laevad:

— jitkuvalt saavutavad heitkoguste vihendamise, mis
oleks vihemalt vordvddrne heitkoguste vahendami-
sega, mis saavutataks kdesoleva direktiiviga kehtes-
tatud kiituste vaavlisisalduse piirmédrade abil;

— omavad heitmete pideva jilgimise seadmeid ja

— pohjalikult dokumenteerivad, et koik jddtmevood,
mis lastakse vilja suletud sadamates ja jogede
suudmetes, ei mdjuta Okosiisteeme; selle aluseks
on kriteeriumid, mille sadamariikide véimud teevad
teatavaks IMOle.”

(*) EUTL 324, 29.11.2002, kk 1. Méérust on muudetud
komisjoni médrusega (EU) nr 415/2004 (ELT L 68,
6.3.2004, 1k 10).

Artiklit 6 muudetakse jirgmiselt:

a) lisatakse jirgmine 1dige:

“la. Litkmesriigid votavad vajalikud meetmed, et
tagada laevakiituste  viavlisisalduse  vastavus
artiklites 4a ja 4b sitestatule.
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Proovide votmine, analiiiisid ja kontroll teostatakse
vajadusel jargmiselt:

— proovi votmine laeva pardal poletamiseks ette
nihtud laevakiituse tarnimise ajal vastavalt
IMO suunistele ja selle véavlisisalduse analiiiis;

— laeva pardal poletamiseks ette nahtud laevakii-
tuse proovi votmine kiitusetankidest ja kiituse
vidvlisisalduse analiiiis, niivord kui see on
teostatav, ja kiituse proovi votmine laeva
pardal asuvatest suletud mahutitest;

— logiraamatute ja kiitusemahuti saatelehtede
kontroll.

Proovide votmine algab ajast, mil joustub igakordne
kiituse véivlisisalduse piirmair. Proovide votmist
tuleb 1abi viia piisavalt sageli ning piisaval hulgal ja
sel viisil, et proovid on representatiivsed kontrolli-
tava kiituse suhtes, samuti kiituse suhtes, mida
kasutavad laevad konealustes merepiirkondades,
sadamates voi siseveeteedel.

Lisaks sellele votavad litkmesriigid vajadusel sobi-
vaid meetmeid, et teostada jirelevalvet vaavlisisal-
duse iile laevakiitustes, mida kasutavad laevad, mille
suhtes ei kohaldata artikleid 4a ja 4b.”;

b) 1dike 2 punkt a asendatakse jargmisega:

“a) rasked kiittedlid ja laevakiitused: I1SO 8754
(1992) ja PrEN ISO 14596;".

Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 7

Aruandlus ja libivaatamine

1. Artikli 6 kohaselt vdetud proovide, analiiiiside ja
kontrollimise tulemuste alusel esitavad liikmesriigid igal
aastal 30. juuniks komisjonile lithiaruande kdesoleva
direktiivi reguleerimisalasse kuuluvate ja nende territoo-
riumil eelmisel kalendriaastal kasutatud vedelkiituste
vaavlisisalduse kohta. Aruanne sisaldab teostatud proo-
vivotmiste tildarvu eraldi iga kiituseliigi kohta ja andmed
igakordselt kasutatud kiitusekoguste kohta, samuti kesk-
mise véavlisisalduse arvestuse. Lisaks sellele teevad

liikmesriigid teatavaks laevade pardal tehtud kontrolli-
miste arvu ning registreerivad nende territooriumil
kasutatavate, 11. augustil 2005 kdesoleva direktiivi
reguleerimisalasse mittekuuluvate laevakiituste keskmise
vaavlisisalduse.

2. Vottes muu hulgas aluseks

a) artikli 1 kohaselt koostatud aastaaruanded;

b) tiheldatud trende Shukvaliteedi, hapestumise, kiitu-
sele tehtud kulutuste ja teistele transpordikandjatele
timbersuunamise osas;

¢) edusamme, mis on tehtud laevade viiveloksiidide
heitmete vihendamisel ithenduse sellekohastele
algatustele jirgnenud IMO mehhanismide kauduy;

d) artikli 4 a 15ikes 4 sisalduvate ja voimalike edasiste
heitmete vihendamise meetmete uusi kulutasuvuse
analiiise, mis sisaldavad otsest ja kaudset tulu
keskkonnale, ja

e) artikli 4 ¢ rakendamist,

esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule
2008. aastaks aruande.

Komisjon voib koos aruandega esitada ettepanekuid
kiesoleva direktiivi muutmiseks, eriti selles osas, mis

kisitleb:

— iksikute kituselitkide vaavlisisalduse piirmédrade
teist astet ning

— IMO t66d arvesse vottes nende merepiirkondade
osas, kus tuleb kasutada madala viavlisisaldusega
laevakiituseid.

Komisjon kaalub eriliselt hoolikalt ettepanekuid:

a) tiiendavate SO_ heitkoguste kontrolli piirkondade
loomine;

b) SO, heitkoguste kontrolli piirkondades kasutatavate
laevakiituste véavlisisalduse piirmédra vdimalik
alandamine 0,5 %ni;

¢) alternatiivsed voi tdiiendavad meetmed.
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3. Komisjon esitab 31. detsembriks 2005 aruande
Euroopa Parlamendile ja ndukogule vdimalike majandus-
like instrumentide kasutamise kohta; kaasa arvatud
selliste mehhanismide kohta nagu diferentseeritud mak-
sud ja kilomeetrikulud, kaubeldavad heitmeload ja
kompensatsioonid.

Komisjon voib kaaluda ettepanekute esitamist majandus-
like instrumentide kohta alternatiivina vdi tdiendava
meetmena 2008. aasta ldbivaatamise kontekstis, tingi-
musel, et keskkonna ja tervisega seotud hiived on selgelt
tuvastatavad.

4. Muudatusi, mis on vajalikud tehniliseks kohandu-
miseks artikli 2 punktides 1, 2, 3, 3a, 3b ja 4 voi artikli 6
1dikes 2 ette nahtud teadusliku ja tehnilise progressiga,
voetakse vastu artikli 9 1dikes 2 toodud menetluse
kohaselt. Need kohandamised ei tohi pohjustada kieso-
leva direktiivi reguleerimisala voi kdesolevas direktiivis
madratletud kiituste vdavlisisalduse piirmadrade otsest
muutmist”.

Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
“Artikkel 9
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee.

Strasbourg, 6. juuli 2005

Euroopa Parlamendi nimel
president
J. BORRELL FONTELLES

2. Kui viidatakse kaesolevale loikele, kohaldatakse
ndukogu otsuse 1999/468/EU (*) artikleid 5 ja 7, vOttes
arvesse otsuse artiklit 8.

Ajavahemikuks, mis on sitestatud otsuse 1999/468/EU
artikli 5 16ikes 6, miiratakse 3 kuud.

3. Komitee votab vastu oma tookorra.”
*) EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
Lisatakse kiesoleva direktiivi lisa tekst.

Artikkel 2

Litkmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jirgimiseks vajali-
kud digus- ja haldusnormid 11. augustiks 2006. Nad teatavad
sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse meetmetesse vOi nende ametliku avaldamise korral
nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi
ndevad ette litkmesriigid.

Artikkel 3

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval parast selle
avaldamise péevast Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Naukogu nimel
eesistuja
J. STRAW
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LISA

“LISA

KREEKA LAEVAD

LAEVA NIMI EHITUSAASTA IMO NUMBER
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607”




