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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2003/42/EU,
13. juuni 2003,
vahejuhtumitest teatamise kohta tsiviillennunduses
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU, (7 Tsiviillennunduse erinevad kategooriatesse kuuluvad

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 loiget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arva-
must, (%)

olles ndu pidanud regioonide komiteega,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sdtestatud menetluse
kohaselt (%) vastavalt lepituskomitees 9. aprillil 2003 heakskii-
detud iihistekstile

ning arvestades jargmist:

(1)  Tsiviillennunduses toimuvate lennudnnetuste arv on vii-
masel aastakiimnel jddnud {isna muutumatuks; sellest
hoolimata on p6hjust karta, et prognoositav liikluse suu-
renemine voib ldhitulevikus pdhjustada lennudnnetuste
arvu kasvu.

() Noukogu 21. novembri 1994. aasta direktiiv 94/56/EU,
millega kehtestatakse tsiviillennunduses toimunud len-
nudnnetuste ja -intsidentide uurimise pdhimdtted, (*) on
suunatud lennudnnetuste 4drahoidmisele, hélbustades
uurimiste viivitamatut labiviimist.

(3)  Kogemused on niidanud, et sageli on juba enne len-
nudnnetust mitmed intsidendid ja muud puudused osu-
tanud turvaohu olemasolule.

(4  Tsiviillennunduse suuremaks ohutuseks on vaja neist
vahejuhtumitest rohkem teada, et lihtsustada analiiisi ja
suundumuste jilgimist ning alustada parandusmeetmete
votmist.

(5)  Kui vahejuhtumiga on seotud liikmesriigis registreeritud
voi lilkmesriigis registreeritud ettevdtjia poolt kasutatav
Ohusdiduk, tuleks sellest vahejuhtumist teatada isegi sel
juhul, kui see toimus viljaspool ithenduse territooriumi.

(6)  Iga liikmesriik peaks kehtestama kohustusliku teatamise
stisteemi.

() EUT C 120 E, 24.4.2001, lk 148 ja EUT C 332 E, 27.11.2001,
1k 320.

() EUT C 311, 7.11.2001, Ik 8.

(}) Euroopa Parlamendi 14. juuni 2001. aasta arvamus (EUT C 53 E,
28.2.2002, lk 324), ndukogu 17. juuni 2002. aasta ithine seisukoht
(EUT C 197 E, 20.8.2002, Ik 16) ja Euroopa Parlamendi 23.
oktoobri 2002. aasta otsus (Euroopa Uhenduste Teatajas seni aval-
damata). Euroopa Parlamendi 13. mai 2003. aasta otsus ja ndukogu
13. mai 2003. aasta otsus.

() EUT L 319, 12.12.1994, Ik 14.

(10)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

tootajad midrkavad lennudnnetuste drahoidmise seisuko-
hast huvipakkuvaid vahejuhtumeid ning peaksid seetdttu
neist teatama.

Voimaliku ohu avastamise tohusust parandab suuresti
selliseid vahejuhtumeid kisitleva teabe vahetus.

On vaja eri siisteemide vahelist teabevahetust toetavat
tarkvara.

Lennuohutust kisitlev teave peaks olema kittesaadav
neile iiksustele, kes vastutavad tsiviillennundusohutuse
reguleerimise vdi lennudnnetuste ja -intsidentide uuri-
mise eest tthenduses, ning vajaduse korral isikutele, kes
voivad sellest dppida ning votta vdi algatada vajalikke
meetmeid ohutuse parandamiseks.

Lennuohutust kisitleva teabe tundliku laadi t3ttu taga-
takse selle kogumisel teabe konfidentsiaalsus, teabeallika
kaitse ja tsiviillennunduse tootajate usaldus.

Uldsusele tuleks anda {ildist teavet lennundusohutuse
taseme kohta.

Tuleks votta asjakohaseid meetmeid, et vdimaldada kon-
fidentsiaalsete teatamiskavade kehtestamist.

Kiesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt noukogu 28. juuni 1999.
aasta direktiivile 1999/468/EU, millega sitestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise kord. (%)

Tuleks tagada koskdla Eurocontroli ja Uhinenud Lennu-
ametite siseriiklike ekspertide poolt viljatootatud teata-
mise tehniliste nduetega. Teatatavate vahejuhtumite loe-
telus tuleks vdtta arvesse nende kahe Euroopa organisat-
siooni t66d. Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisat-
siooni raames toimuvaid arenguid tuleks samuti arvesse
votta.

Litkmesriigid ei saa piisavalt saavutada kavandatud meet-
mete eesmdrke, eriti lennuohutuse paranemist, sest liik-
mesriikide poolt eraldi kasutatavad teatamissiisteemid on
vihem tdhusad kui teabevahetuse koordineeritud vor-
gustik, mis vodimaldab vdimalike lennuohutusproblee-
mide varasemat identifitseerimist; neid eesmirke saab
seetOttu paremini saavutada ithenduse tasandil, nii et
tthendus voib meetmed vastu votta asutamislepingu
artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pdhimotte kohaselt.
Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pdhi-
motte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud
eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale,

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmiirk

Kiesoleva direktiivi eesmirk on kaasa aidata lennuohutuse
paranemisele, tagades vastava lennuohutust késitleva teabe and-
mise, kogumise, talletamise, kaitsmise ja levitamise.

Vahejuhtumitest teatamise ainueesmirk on lennudnnetuste ja
-intsidentide drahoidmine ja mitte siiiile v&i vastutusele osuta-
mine.

Artikkel 2

Maisted
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1. vahejuhtum — tegevuse katkemine, puudus, viga v6i muu
eeskirjadevastane asjaolu, mis on mdjutanud vdi voib
mdjutada lennuohutust, kuid mille tagajirjel ei ole toimu-
nud lennudnnetust voi tdsist intsidenti (edaspidi “lennudn-
netus vdi tdsine intsident”), nagu on mddratletud direktiivi
94/56/EU artikli 3 punktides a ja k;

2. disidentifitseerimine — esitatud teabest koikide teabe esitajaga
seotud isiklike iiksikasjade ja teataja vOi kolmandate isikute
identifitseerimist vdimaldavate tehniliste iiksikasjade eemal-
damine.

Artikkel 3

Kohaldamisala

1. Kdiesolevat direktiivi kohaldatakse selliste vahejuhtumite
suhtes, mis ohustavad vdi vdivad nende eiramisel ohustada
ohusdidukit, selles olevaid isikuid voi mis tahes muid isikuid.
Selliste vahejuhtumite loetelu on esitatud I ja II lisas.

2. Komisjon v&ib artikli 10 1dikes 2 sitestatud menetluse
kohaselt otsustada niidete tdiendamiseks voi muutmiseks lisa-
sid muuta.

3. Kdesoleva direktiivi kohaldamisest Gibraltari lennujaama
suhtes ei jdreldu, et see kahjustaks Hispaania Kuningriigi ja
Uhendkuningriigi diguslikke seisukohti nende vaidluses selle
territooriumi suverddnsuse ile, kus lennujaam paikneb.

4. Kiesoleva direktiivi kohaldamine Gibraltari lennujaama
suhtes litkatakse edasi ajani, mil asutakse kohaldama seda
korda, mis sisaldub Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi
vilisministrite 2. detsembril 1987 tehtud ihisdeklaratsioonis.
Hispaania ja Uhendkuningriigi valitsused teevad nimetatud
kohaldamiskuupdeva ndukogule teatavaks.

Artikkel 4

Kohustuslik teatamine

1. Liikmesriigid nduavad, et allpool loetletud isikud teataksid
oma ametiiilesannete tditmisel artikliga 3 holmatud vahejuhtu-
mitest artikli 5 16ikes 1 nimetatud piddevatele asutustele:

a) sellise gaasiturbiinmootoriga voi iihis-Ghusdiduki kasutaja
voi kapten, mille kasutaja tegevuse ohutuse jirelevalve eest
hoolitseb litkkmesriik;

b) isik, kes liikmesriigi jarelevalve all tegeleb gaasiturbiinmoo-
toriga Shusdiduki voi iihis-Ghusdiduki voi selle mis tahes
seadme vOi osa kavandamise, tootmise, tehnilise hoolduse
vOi muutmisega;

¢) isik, kes liikmesriigi jdrelevalve all allkirjastab gaasiturbiin-
mootoriga dhusdiduki vdi iihisveodhusdiduki voi selle mis
tahes seadme voi osa hooldustoode lehe voi hooldustdendi;

d) isik, kes tdidab ametiiilesannet, mis eeldab liikmesriigi poolt
antud luba tootamiseks lennujuhi voi lennuinformaatorina;

e) ndukogu 23. juuli 1992. aasta miidrusega (EMU)
nr 2408/92 (ihenduse lennuettevotjate juurdepddsu kohta
ithendusesisestele lennuliinidele) () holmatud lennujaama
juhataja;

f) isik, kes tdidab ametiiilesannet, mis on seotud selliste aero-
navigatsiooniseadmete paigaldamise, muutmise, tehnohool-
duse, remondi, iilevaatuse, lennukontrolli voi jdrelevalvega,
mille eest vastutab liikmesriik;

g) isik, kes tdidab Shusdiduki maapealse teenindusega seotud
ametiiilesandeid, kaasa arvatud tankimine, teenindus, lasti-
plaani koostamine, lastimine, jddtdrje ja pukseerimine
madrusega (EMU) nr 2408/92 holmatud lennujaamas.

2. Liikmesriigid voivad dhutada koiki muus tsiviillennundus-
tegevuses 16ikes 1 loetletud ametiiilesannetega samalaadseid
iilesandeid tditvaid isikuid vabatahtlikult teatama artikli 3 loikes
1 nimetatud vahejuhtumitest.

Artikkel 5

Teabe kogumine ja talletamine

1. Liikmesriigid méddravad ithe voi mitu padevat asutust, kes
vastutavad artikli 4 kohaselt teatatud vahejuhtumeid kisitleva
teabe kogumise, hindamise, todtlemise ja talletamise siisteemi
loomise eest.

Selle vastutuse voib anda jargmistele erapooletult tootavatele
asutustele:

a) riigi tsiviillennundusamet; ja/voi

b) direktiivi 94/56/EU artikli 6 kohaselt asutatud uurimisor-
gan voi -iikksus; ja/voi

¢) mis tahes muu sdltumatu organ vdi iiksus, kellele see
tilesanne on antud.

() EUT L 240, 24.8.1992, lk 8. Médrust on viimati muudetud 1994.
aasta ithinemisaktiga.
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Kui liikkmesriik madrab rohkem kui tthe organi vdi iiksuse,
maidrab ta iihe neist artikli 6 16ikes 1 nimetatud teabevahetuse
kontaktpunktiks.

2. Pddevad asutused talletavad kogutud teabe oma andme-
baasides.

3. Lisaks talletatakse neis andmebaasides teavet dnnetusjuh-
tumite ja tdsiste intsidentide kohta.

Artikkel 6

Teabevahetus

1. Liikmesriigid osalevad teabevahetuses, tehes kogu asjako-
hase lennuohutusega seotud artikli 5 Idikes 2 nimetatud and-
mebaasidesse talletatud teabe kittesaadavaks teiste liikmesrii-
kide pddevatele asutustele ja komisjonile.

Andmebaasid peavad kokku sobima 16ikes 3 kirjeldatud tarkva-
raga.

2. Vahejuhtumit kisitleva teabe vastuvotnud artikli 5 1dike 1
kohaselt madratud piadev asutus sisestab selle teabe oma and-
mebaasidesse ja teatab sellest vajaduse korral selle litkmesriigi
padevale asutusele, kus Shusdiduk on registreeritud ja toodetud
jafvoi kus kasutajale sertifikaat on antud.

3. Komisjon tootab kiesoleva direktiivi kohaldamiseks vilja
eritarkvara, vottes arvesse liikmesriikide olemasolevate tarkva-
radega kokkusobivuse vajadust. Pidev asutus voib seda tarkvara
kasutada oma andmebaaside jaoks.

4. Komisjon votab asjakohaseid meetmeid 15ikes 1 nimeta-
tud teabevahetuse lihtsustamiseks vastavalt artikli 10 ldikes 2
sitestatud korrale.

Artikkel 7

Teabe levitamine

1. Koigil iiksustel, kes vastutavad tsiviillennunduse ohutuse
reguleerimise voi tsiviillennunduses toimunud &nnetusjuhtu-
mite ja intsidentide uurimise eest ithenduses, on juurdepdis
artiklite 5 ja 6 kohaselt kogutud ja vahetatud, vahejuhtumeid
kisitlevale teabele, et vdimaldada neil teatatud vahejuhtumite
pohjal teha ohutusega seotud jareldusi.

2. Ilma et see piiraks iildsuse igust juurdepiddsule komisjoni
dokumentidele, nagu on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndu-
kogu 30. mai 2001. aasta madruses (EU) nr 1049/2001 iildsuse
juurdepddsu kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu ja komisjoni
dokumentidele, (') votab komisjon omal algatusel ja artikli 10
16ikes 2 nimetatud korra kohaselt vastu meetmed ja nendega
seotud tingimused 16ikes 1 nimetatud teabe levitamiseks huvi-
tatud isikutele. Meetmed vdivad olla iildised voi konkreetsetele
isikutele suunatud ning nende aluseks on vajadus:

— anda isikutele ja orgnisatsioonidele teavet, mida nad vaja-
vad tsiviillennunduse ohutuse parandamiseks,

() EUT L 145, 31.5.2001, 1k 43.

— levitada iiksnes teavet, mis on kasutajatele tingimata vajalik,
et tagada nimetatud teabe nduetekohane konfidentsiaalsus.

Kiesoleva 16ike alusel tehtud otsuses teabe levitamise kohta pii-
ratakse antavat teavet selle teabega, mis on kasutajale tingimata
vajalik, ilma et see piiraks artikli 8 sitteid.

3. Liikmesriigid voivad vahemalt kord aastas avaldada ohu-
tusiilevaate, mis sisaldab teavet nende siseriikliku kohustusliku
vahejuhtumistest teatamise siisteemi poolt kogutud vahejuhtu-
mite tiiiipide kohta, et teavitada {ildsust ohutuse tasemest tsi-
viillennunduses. Liikmesriigid vdivad ka avaldada disidentifit-
seeritud aruandeid.

Artikkel 8

Teabe kaitse

1. Liikmesriigid votavad oma siseriiklike digusaktide koha-
selt vajalikke meetmeid, et tagada nende poolt artikli 6 1dike 1
ja artikli 7 16ike 1 kohaselt saadud teabe asjakohane konfident-
siaalsus. Nad kasutavad seda teavet iiksnes kdesoleva direktiivi
eesmargil.

2. Olenemata vahejuhtumi voi Onnetusjuhtumi voi tdsise
intsidendi tiitibist voi liigist, ei talletata iiksikisikute nimesid voi
aadresse kunagi artikli 5 1dikes 2 nimetatud andmebaasis.

3. Ilma et see piiraks kriminaaldiguse kohaldatavaid eeskirju,
hoiduvad liikmesriigid kohtumenetluse algatamisest selliste ette-
kavatsemata voi tahtmatute seaduserikkumiste puhul, mis saa-
vad neile teatavaks ainult seetdttu, et neist on teatatud siseriik-
liku kohustusliku vahejuhtumitest teatamise kava raames, vilja
arvatud raskete hooletusjuhtumite korral.

4. Liikmesriigid tagavad oma siseriiklike digusaktide ja tava-
dega madratletud korra kohaselt, et nende to6tajate suhtes, kes
teatavad neile voimalikult teadaolevatest intsidentidest, ei
kohalda t66andja mingeid piiranguid.

5. Kdesoleva artikli kohaldamine ei piira nende siseriiklike
eeskirjade kohaldamist, mis on seotud Oigusasutuste juur-
depdisuga teabele.

Artikkel 9

Vabatahtlik teatamine

1. Lisaks artiklitega 4 ja 5 kehtestatud kohustusliku teata-
mise siisteemile voivad liikkmesriigid médrata tthe vdi mitu
organit voi iiksust looma vabatahtliku teatamise siisteemi, et
koguda ja analiitisida teavet lennunduses tiheldatud puuduste
kohta, millest teatamist kohustusliku teatamise siisteemi raames
ei nduta, kuid mis teataja arvates kujutavad endast olemasole-
vat voi vdimalikku ohtu.

2. Kui liikmesriik otsustab luua vabatahtliku teatamise
suisteemi, kehtestab ta tingimused sellise siisteemi raames esita-
tavate vabatahtlike teadete disidentifitseerimiseks 1dike 1 koha-
selt mddratud tthe voi mitme organi voi iiksuse poolt.
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3. Litkmesriigid tagavad, et konfidentsiaalsete teadete
analiiisist saadav asjaomane disidentifitseeritud lennuohutust
kasitlev teave talletatakse ja tehakse kittesaadavaks koikidele
pooltele selle kasutamiseks lennundusohutuse parandamiseks.

Artikkel 10

Komitee

1.  Komisjoni abistab ndukogu 16. detsembri 1991. aasta
midruse (EMU) nr 3922/91 (tehniliste nduete ja haldusprotse-
duuride kooskolastamise kohta tsiviillennunduses) (1) artikliga
12 asutatud komitee.

2. Kui viidatakse kéesolevale ldikele, kohaldatakse otsuse
1999/468(EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8
satestatut.

Otsuse 1999/468[EU artikli 5 1dikes 6 sdtestatud tihtajaks keh-
testatakse kolm kuud.

3. Komitee vOtab vastu oma todkorra.

Artikkel 11

Rakendamine

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jdrgimiseks
vajalikud digusnormid hiljemalt 4. juulil 2005. Liikmesriigid
teatavad sellest viivitamata komisjonile.

() EUT L 373, 31.12.1991, lk 4. Mairust on viimati muudetud komis-
joni midrusega (EU) nr 2871/2000 (EUT L 333, 29.12.2000, Ik 47).

Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nen-
desse normidesse v&i nende normide ametliku avaldamise kor-
ral nende juurde viite kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise
viisi ndevad ette lilkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud pdhiliste
siseriiklike igusnormide teksti.

Artikkel 12

Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub selle Euroopa Liidu Teatajas avalda-
mise péeval.

Artikkel 13
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Luxembourg, 13. juuni 2003

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

P. COX V. PAPANDREOU
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I LISA

Ohuséiduki kiitamise, tehnohoolduse, remondi ja tootmisega seotud teatatavate vahejuhtumite loetelu

Murkus 1: Kuigi kéesolevas lisas loetletakse suurem osa teatatavatest vahejuhtumistest, ei saa see olla koikehdlmav.

Mirkus 2:

Markus 3:

Mirkus 4:

Miirkus 5:

s

g 0w

OHU

Tuleks teatada ka koikidest muudest vahejuhtumitest, mis asjaomaste isikute arvates vastavad teatamiskritee-
riumidele.

Kiesolev lisa ei holma dnnetusjuhtumeid. Lisaks muudele dnnetusjuhtumitest teatamist hdlmavatele nduetele
tuleks need juhtumid talletada artikli 5 15ikes 2 nimetatud andmebaasis.

Kiesolev lisa sisaldab niteid Shusdiduki kditamist, tehnohooldust, remonti ja tootmist hdlmavate teatamis-
nouete kohta.

Teatatavad vahejuhtumid on need, mille puhul tegutsemise turvalisus oli vdi oleks voinud olla ohustatud vdi
mis oleks voinud tekitada ohuolukorda. Kui teataja arvates vahejuhtum ei ohustanud tegutsemise turvalisust,
kuid voiks erinevate tdendoliste asjaolude korral ohtu tekitada, tuleks vahejuhtumist teatada. See, mida loe-
takse teatamist eeldavaks iihe toote, osa vdi seadme puhul, ei pruugi olla teatamist eeldav teiste toodete,
osade vdi seadmete puhul, ning itheainsa inim- voi tehnilise teguri puudumine voi olemasolu vdib muuta
vahejuhtumi dnnetusjuhtumiks voi tdsiseks intsidendiks.

Kaitamisega seotud konkreetsete kinnitusmenetluste (RVSM, ETOPS ja RNAV) vdi projekteerimis- voi tehnilise
hoolduse programmide juurde vdivad kuuluda konkreetsed nduded kdnealuste kinnitusmenetluste voi prog-
rammidega seotud riketest voi alatalitustest teatamise kohta.

SISUKORD
SOIDUKI LENNUTEGEVUS

OHUSOIDUKI TEHNILINE TOIMIMINE

OHU

SOIDUKI TEHNOHOOLDUS JA REMONT

AERONAVIGATSIOONITEENUSED, -SEADMED JA MAAPEALSED TEENUSED

OHUS
iy O

a)

OIDUKI LENNUTEGEVUS
husoiduki kiitamine
Eemaldumismanodvrid:

— teise Shusodiduki, maapinna vdi muu esemega kokkupdrke oht vdi ohuolukord, mille puhul eemaldu-
mismanoover oleks olnud asjakohane,

— teise 6husdiduki, maapinna vdi muu esemega kokkupdrke viltimiseks ndutav eemaldumismangéver,
— eemaldumismanoover muude ohuolukordade viltimiseks.

Stardi- vdi maandumisintsidendid, kaasa arvatud hdda- vdi sundmaandumised. Sellised intsidendid nagu
vajakmaandumine vdi maandumisrajalt véljajooks. Startimised, katkestatud startimised, maandumised voi
maandumiskatsed suletud, hdivatud voi valel tdusu- v6i maandumisrajal. Lennuraja hdivamine.

Startimise hoojooksul voi korgusevotu algfaasis vajalike lennuparameetrite mittesaavutamine.
Ohtlikult viike kiitusekogus vi voimetus kiitust iile kanda voi kogu kasutusel olevat kiitust dra kasutada.
Kontrolli kaotamine (kaasa arvatud osaline vi ajutine) pdhjusest olenemata.

V, lahedal voi sellest suuremal kiirusel toimuvad vahejuhtumid, mis tulenevad ohuolukordadest vdi vdima-
likest ohuolukordadest vdi pdhjustavad neid (nt katkestatud startimine, saba kokkupuude maaga, mootori
voimsuse kadu jne).

Kordusringile minek, mis tekitab ohuolukorra vdi vdimalikku ohuolukorra.

Tahtmatu oluline kdrvalekaldumine 6hkkiirusest, ettendhtud kursist voi korgusest (rohkem kui 300 jalga)
pohjusest olenemata.

Laskumine otsusekorgusest voi minimaalsest suhtelisest laskumiskorgusest allapoole ilma ettendhtud
visuaalkontaktita.

Kohataju kaotamine tegeliku asukoha voi teiste dhusdidukite suhtes.

Uhenduse katkemine lennumeeskonna liilkmete (CRM) v&i lennumeeskonna liikmete ja kolmandate isikute
(salongitootajad, lennujuhtimine (ATC), tehniline personal) vahel.

Kdva maandumine — maandumine, mille puhul eeldatakse kdva maandumise jargset kontrolli.

m) Kiituse tasakaalustamatuse piirmddra tiletamine.
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SSR-koodi voi kdrgusmddturi skaala vale seadmine.

Navigatsiooniseadmete voi toimivusarvutusteks kasutatavate seadmete programmeerimisviga voi ekslikud
kanded voi ebadigete andmete kasutamine.

Raadiotelefoniteadete ebadige vastuvdtmine vdi tolgendamine.

Toitesiisteemi alatalitus voi defektid, mis mojutasid mootori toidet ja/voi kiituseetteannet.
Ohusdiduki tahtmatu valjasbit sillutatud pinnalt.

Ohusdiduki kokkupdrge teise Shusdiduki, liiklusvahendi v6i muu maapealse objektiga.
Mis tahes juhtimisseadise tahtmatu/ebadige kasutamine.

Voimetus saavutada dhusdiduki ettendhtud konfiguratsiooni mis tahes lennufaasis (nt telik ja telikuluugid,
tagatiivad, stabilisaatorid, eestiivad jne).

Oht voi vdimalik oht, mis tekib viljadppeks voi siisteemi kontrollimiseks tehtava rikketingimuste tahtliku
matkimise tagajirjel.

Tavatu vibratsioon.

Mis tahes pohihoiatussiisteemi tegevus, mis on seotud Shusdiduki manooverdamisega, nt konfiguratsiooni-
hoiatus, varisemishoiatus (juhisesamba viristi), kiiruse iiletamise hoiatus jne, kui

1. meeskond ei ole 16plikult kinnitanud, et tegemist oli valehoiatusega, ja tingimusel et see ei pShjusta-
nud rasket voi ohtlikku olukorda seoses meeskonna reageerimisega hoiatusele; voi

2. hoiatussiisteemi ei kiitatud viljadppe- voi katseeesmargil.
Maa ldhedusest hoiatava siisteemi (GPWS/TAWS) hoiatus, kui:
1. o6husdiduk satub maapinnale ldhemale, kui oli kavandatud vdi oodatud; voi

2. hoiatus saadakse instrumentaallennuilmaga voi 66sel ja selle pShjuseks loetakse liiga suurt laskumiskii-
rust (moodus 1); voi

3. hoiatus tuleneb sellest, et telikut ei ole vilja lastud vdi maandumisklappe ei ole lihenemise vastavas
etapis maandumisasendisse pooratud (moodus 4); voi

4. meeskonna reageerimine hoiatusele oleks tekitanud vdi vdinud tekitada raske voi ohtliku olukorra, nt
voimaliku vihenenud hajutamise muude Shusdidukite suhtes. Siia vdivad kuuluda mis tahes moodust
voi tutipi hoiatused ehk pdhjendatud, tarbetud voi valehoiatused.

GPWS|TAWS-hiire, kui meeskonna reageerimine sellele tekitab voi oleks voinud tekitada raske voi ohtliku
olukorra.

aa) Kokkupdrkeohust hoiatava siisteemi (ACAS) antavad tegevussuunised (RA).

bb) Reaktiivmootori vdi propelleri Shuvoolust pdhjustatud intsidendid, mille tagajarg on oluline kahju voi
tosine vigastus.

i) Hiddaolukorrad

a)

b)

Tulekahju, plahvatus, suits voi miirgised aurud, isegi kui tulekahju kustutati.

Lennu- voi salongimeeskonna poolt hiadaolukorras kasutatavad tavatud menetlused, kui:
1. menetlus on olemas, kuid seda ei kasutata;

2. menetlust ei ole olemas;

3. menetlus on olemas, kuid see on mittetiielik vdi sobimatu;

4. menetlus on ebadige;

5. kasutatakse ebadiget menetlust.

Hidaolukorras kasutamiseks ettendhtud menetluste puudulikkus ka tehnilise hoolduse, viljadppe voi katse-
tamise puhul.

Hadaolukorras evakueerimist pohjustav siindmus.

Dekompressioon.

Avariivarustuse voi ettendhtud avariimenetluste kasutamine hadaolukorraga toimetulemiseks.
Hidaolukorra viljakuulutamist (‘Mayday” voi “Pan”) pdhjustav siindmus.

Avariisiisteemi vOi -varustuse, sealhulgas koikide viljapddsude ja valgustuse rike ka tehnilise hoolduse,
viljadppe voi katsetamise puhul.

Stindmused, mis eeldavad avariihapniku kasutamist meeskonnaliikmete poolt.
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ili)y Meeskonna to6voime kaotus

a)

b)

Lennumeeskonna mis tahes lilkme t66voime kaotus, kaasa arvatud enne viljalendu tekkiv t66voime kaotus,
kui leitakse, et see oleks voinud pdhjustada to6vdime kaotust ka parast starti.

Salongimeeskonna lilkme t66voime kaotus, mille tagajdrjel ta on vdimetu tditma olulisi iilesandeid hidaolu-
korras.

iv) Vigastus

v)

Vahejuhtumid, mis on pdhjustanud vdi oleksid voinud pohjustada olulisi vigastusi reisijatele voi meeskonnale,
kuid mida ei loeta teatamist eeldavateks dnnetusjuhtumiteks.

Meteoroloogia

a) Pikselook, mis pShjustab dhusdiduki vigastuse voi mis tahes olulise funktsiooni kadumise voi hiire.

b) Rahehoog, mis pdhjustab husdiduki vigastuse voi mis tahes olulise funktsiooni kadumise vdi hiire.

¢) Sattumine tugevasse turbulentsi, mis pohjustab dhusdidukis olevate isikute vigastusi voi mida loetakse dhu-
soiduki turbulentsikontrolli eeldavaks.

d) Tuulenihkesse sattumine.

¢) Jddtumine, mis pohjustab Shusdiduki vigastuse voi mis tahes olulise funktsiooni kadumise voi hdire.

vi) Turvalisus

Oigusvastane sekkumine Shusdiduki tegevusse, kaasa arvatud pommizhvardus véi kaaperdamine.
Raskused joobes, vigivaldsete voi hiirivate reisijate vaigistamisel.

Piletita reisijate avastamine.

vi) Muud vahejuhtumid

a)

Korduvad konkreetset tiitipi vahejuhtumid, mida eraldi seisvatena ei loetaks teatamist eeldatavateks, kuid
mis oma korduvuse tottu kujutavad endast véimalikku ohtu.

Kokkupdrge linnuga, mis pohjustab Shusdiduki vigastuse voi mis tahes olulise funktsiooni kadumise voi
hiire.

Keerisjalge sattumine.

Mis tahes muu vahejuhtum, mis on ohustanud voi oleks voinud ohustada Shusdidukit voi selles viibijaid
ohusdiduki pardal voi maa peal.

B. OHUSOIDUKI TEHNILINE TOIMIMINE

i

Konstruktsioon

Koikidest konstruktsiooniriketest ei ole vaja teatada. Tehnilist hinnangut on vaja otsustamaks, kas rike on nii
tsine, et sellest tuleks teatada. Arvesse tuleb votta jargmist:

a) Sellise pohikonstruktsioonielemendi (PSE) kahjustus, mida ei ole tunnistatud kahjustuskindlaks (piiratud
kasutusajaga element). Pohikonstruktsioonielemendid on elemendid, millele langeb oluline osa Shusdiduki
lendamisel voi maa peal tekkivast ja kompressioonikoormusest ja mille rike vdib pohjustada Shusdiduki
katastroofini viiva rikke.

b) Sellise pohikonstruktsioonielemendi lubatud piiri iiletav defekt v6i kahjustus, mis on tunnistatud kahjustus-
kindlaks.

¢) Sellise konstruktsioonielemendi lubatud piiri iiletav kahjustus voi defekt, mille rike voib ndrgendada kons-
truktsiooni jdikust sel médral, et ndutavat flatteri-, divergentsi- voi poordjuhtimistolerantsi enam ei saavu-
tata.

d) Konstruktsioonielemendi kahjustus voi defekt, mis voib pdhjustada massilt nii suurte osade eraldumist, et
need vdivad vigastada Shusdidukis olevaid isikuid.

e) Konstruktsioonielemendi kahjustus v3i defekt, mis voib ohtu seada siisteemide nduetekohase toimimise. Vt
punkt ii.

f)  odhusOiduki mis tahes konstruktsioonielemendi eraldumine lennu ajal.

Siisteemid

Soovitatakse jargmiste tildkriteeriumide kohaldamist kdikide siisteemide suhtes:

a)

Mis tahes siisteemi, allsiisteemi voi seadmekomplekti rikkiminek, oluline alatalitus voi defekt, kui tavapéra-
seid toovotteid ei saa rahuldavalt kasutada.
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iii)

b) Meeskonna vdimetus siisteemi kontrollida, naiteks:
1. tahtmatu tegevus,
2. ebadige ja/voi puudulik tegevus, kaasa arvatud piiratud liikumine voi jikus,
3. propelleri piirkiiruse iiletamine,
4. mehaaniline lahklilitus voi rike.
¢) Sisteemi ainufunktsiooni(de) rike voi alatalitus (iiks siisteem voib integreerida mitut funktsiooni).
d) Siisteemisisene vdi siisteemidevaheline hdiritus.
¢) Siisteemiga seotud kaitseseadme v&i avariisiisteemi rike voi alatalitus.
f)  Siisteemi julgestuse kadumine.
g) Mis tahes vahejuhtum, mille tagajirg on siisteemi ettendgematu kiitumine.
h) Uhe pohisiisteemi, allsiisteemi vdi seadmekomplektiga dhusdidukite osas:
mis tahes pohisiisteemi, allsiisteemi vdi seadmekomplekti rikkiminek, oluline alatalitus voi defekt.
i) Mitme sdltumatu pdhisiisteemi, allsiisteemi vdi seadmekomplektiga husdidukite osas:
enama kui ithe pohisiisteemi, allsiisteemi v3i seadmekomplekti rikkiminek, oluline alatalitus voi defekt.

j)  Ohusodiduki siisteemide vdi seadmetega seotud hoiatussiisteemide tegevus, kui meeskond ei ole 13plikult
kinnitanud, et tegemist oli valehoiatusega, tingimusel et valehoiatus ei pdhjustanud rasket vdi ohtlikku olu-
korda seoses meeskonna reageerimisega hoiatusele.

k) Hiidrovedelike, kiituse, 6li vdi muude vedelike leke, mis pShjustas tulekahjuohu, Shusdiduki konstrukt-
siooni, siisteemide vdi seadmete vdimaliku ohtliku saastamise voi ohu 6husdidukis viibijatele.

) Naidusiisteemi alatalitus voi defekt, mille tagajarg on eksitavad naidud.

m) Mis tahes rike, alatalitus voi defekt, kui see tekib lennu olulises etapis ja avaldab moju siisteemi toimimi-
sele.

(vottes arvesse joudluse arvutamise meetodi tdpsust), kaasa arvatud pidurdusefektiivsus, kiitusekulu jne.
o) Juhtimisseadmestiku, nt tagatiibade, eestiibade, spoilerite jne asiimmeetria.

Kiesoleva lisa liites esitatakse selliste teatamist eeldavate vahejuhtumite loetelu, mis tulenevad nende iildkritee-
riumide kohaldamisest konkreetsete siisteemide suhtes.

Kiiturid (sealhulgas mootorid, propellermootorid ja tiivikusiisteemid) ning lisajduseadmed (APU)
a) Mis tahes mootori seiskumine, seiskamine voi alatalitus.

b) Mis tahes suurel kiirusel poorleva komponendi (nt abijduallikas, dhuskdiviti, ventilatsiooniseade, surudhk-
mootor, propeller voi tiivik) liiga suur poorlemiskiirus voi vdimetus selle poorleva komponendi kiirust
kontrollida.

¢) Mis tahes mootoriosa v3i jouseadmete rike voi alatalitus, millel on jirgmised tagajarjed (voi iiks neist):
1. osade[kildude tungimine ldbi kaitsekesta;
2. kontrollimatu sise- vdi vilistulekahju voi kuuma gaasi viljatungimine;
3. telgsurvejou suundumine mujale kui piloodi soovitavas suunas;
4. tdmbereeversisiisteemi mittetoimimine voi ekslik toimimine;
5. vdimetus reguleerida vdimsust, telgsurvejoudu voi poodrete arvu;
6. mootori paigaldusaluse torge;
7. jouseadmete olulise osa osaline voi tiielik kadu;

8. tihe ndhtav suits v6i miirgiste ainete kontsentratsioon, mis on piisav meeskonna ja reisijate tegutsemis-
voimetuks muutmiseks;

9. vdimetus tavamenetluste abil mootorit seisata;
10. vdimetus kasutuskdlblikku mootorit taaskiivitada.

d) Telgsurvejou/voimsuse tahtmatu kadu, muutumine vdi vonkumine, mida loetakse telgsurvejou voi voim-
suse kaoks (LOTC):

1. themootorilise dhusdiduki puhul; vai

2. kui seda peetakse ohusdiduki jaoks liiga suureks; voi
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3. kui see vdib mdjutada enamat kui ithte mootorit mitmemootorilises dhusdidukis, eriti kahemootorili-
ses dhusdidukis; voi

4. mitmemootorilise Shusdiduki puhul, kui sama vdi samalaadset mootoritiiiipi kasutatakse Shusdidukis,
milles valitsevat olukorda peetaks ohtlikuks voi kriitiliseks.

€) Mis tahes piiratud kasutusajaga osa defekt, mis pohjustab osa kérvaldamise enne selle kasutusaja 16ppu.

f)  Sama piritoluga defektid, mis vdivad viia mootori seiskumiseni lennu ajal nii sagedasti, et sama lennu ajal
on voimalik rohkem kui ithe mootori seiskumine.

g) Mootori piirik voi juhtseade ei toimi, kui seda vaja on, vi toimib tahtmatult.
h) Mootori parameetrite iiletamine.
i)  Voorkeha poolt tekitatud kahju.
Propellerid ja jouiilekanne
j)  Mis tahes propelleriosa voi jouseadmete rike voi alatalitus, millel on jargmised tagajdrjed (vi iiks neist):
1. propelleri liigkiirus;
2. {ilemiirase dhutakistuse tekkimine;
3. telgsurvejou suundumine piloodi antud suunale vastupidises suunas;
4. propelleri vdi selle mis tahes olulise osa eraldumine;
5. rike, mis tekitab {ilemairast tasakaalutust;
6. propellerilabade tahtmatu liikumine lennu ajaks kehtestatud minimaalsest sammust allapoole;
7. voimetus propellerit fliiiigerreziimi seada;
8. vdimetus propelleri sammu muuta;
9. propelleri sammu tahtmatu muutus;
10. po6rdemomendi voi kiiruse kontrollimatu kdikumine;
11. madalenergiaosade eraldumine.
Tiivikud ja jouiilekanne

k) Peatiiviku kdigukasti/kinnituse rike voi defekt, mis voib pohjustada tiiviku eraldumist lennu ajal ja/voi tiivi-
kukontrolli alatalitust.

1)  Sabatiiviku, jouiilekande ja samaviirsete siisteemide rike.
Abijouallikad (APU)

m) Abijouallika seiskumine voi rike, kui abijouallikas peab operatiivnouete (nt ETOPS, MEL) kohaselt kittesaa-
dav olema.

n) Voimetus abijouallikat seisata.

o) Liigkiirus.

p) Vdimetus abijouallikat kdivitada, kui seda on tegevuse jaoks vaja.
Inimtegurid

Mis tahes vahejuhtum, mille puhul iga Shusdiduki konstruktsiooni omadus voi ebapiisavus oleks vdinud poh-
justada kasutusvea, millel oleks olnud ohtlik v&i katastroofiline moju.

Muud vahejuhtumid

a) Mis tahes intsident, mille puhul iga 6husdiduki konstruktsiooni omadus vdi ebapiisavus oleks voinud poh-
justada kasutusvea, millel oleks olnud ohtlik v5i katastroofiline moju.

b) Vahejuhtum, mida tavaliselt ei peeta teatatavaks (nt sisustuse ning salongiseadmete voi veesiisteemide osas),
kui asjaolud pohjustasid dhusdiduki voi selles viibijate ohtuseadmise.

¢) Tulekahju, plahvatus, suits voi miirgised aurud.

d) Mis tahes muu siindmus, mis vdiks ohustada Shusdidukit voi mojutada Shusdidukis viibijate voi dhusdi-
duki laheduses maa peal olevate inimeste voi vara turvalisust.

e) Valjuhdildisiisteemi rike voi defekt, mille tdttu siisteem ei toimi voi teateid ei ole kuulda.

f)  Piloodiistme reguleerimise rike lennu ajal.
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OHUSOIDUKI TEHNOHOOLDUS JA REMONT

i)
ii)
iii)

iv)

vi)

Ohusoiduki osade voi sdlmede ebadige montaaz, mida tiheldatakse sellise kontrolli- voi katsemenetluse kaigus,
mis ei ole selleks konkreetseks eesmargiks ette nahtud.

Konstruktsioonikahjustust pdhjustav kuuma surudhu leke.
Mis tahes piiratud kasutusajaga osa defekt, mis pShjustab osa kdrvaldamise enne selle kasutusaja 16ppu.

Mis tahes pohjusel (nt flatter, jaikuse kadu voi konstruktsioonirike) tekkivad kahjustused voi vead (nt murrud,
praod, korrosioon, delaminatsioon, ithenduste katkemine):

a) pohikonstruktsioonis voi selle pohielementides (nagu on mddratletud tootja remondikasiraamatus), kui sel-
line kahjustus voi viga iiletab remondikésiraamatus tdpsustatud lubatud piirid ja eeldab remonti voi tdie-
likku voi osalist asendamist;

b) abikonstruktsioonis, mis on ohustanud voi oleks vdinud ohustada dhusdidukit;
¢) mootoris, propellerisiisteemis voi tiiviklennuki tiivikusiisteemis.

Mis tahes siisteemi v3i seadmete rike, alatalitus, defekt, kahjustus voi viga, mis tuvastati reguleeriva
asutuse poolt viljastatud lennukdlblikkust kiisitleva direktiivi voi muu kohustusliku juhendi jirgimisel,
kui:

a) vastavusndudeid rakendav aruandev organisatsioon tuvastab selle rikke voi vea esimest korda;

b) rike vi viga tuvastatakse seejirel uuesti ning see iiletab juhendis margitud lubatud piirid ja/voi avaldatud
remondi- voi parandusmenetlused puuduvad.

Avariisiisteemi voi -varustuse, sealhulgas koikide viljapddsude ja valgustuse rike ka tehnohoolduse voi katseta-
mise puhul.

vii) Mittevastavus ndutavatele tehnohoolduse menetlustele vdi olulised vead nende menetluste jargimisel.

viii) Teadmata voi kahtlase paritoluga tooted, osad, seadmed ja materjalid.

ix)

X)

Eksitavad, ebadiged voi ebapiisavad hooldusandmed voi -menetlused, mis vdivad pShjustada hooldusvigu.

Ohusdiduki siisteemide ja seadmete katsetamiseks v5i kontrollimiseks kasutatavate maapealsete sead-
mete mis tahes rike, alatalitus v3i defekt, kui ndutavad tavapirased kontrolli- ja katsemenetlused prob-
leemi selgelt ei identifitseerinud ja kui see pShjustab ohuolukorra.

AERONAVIGATSIOONITEENUSED, -SEADMED JA MAAPEALSED TEENUSED

i)

ii)

iii)

iv)

Aeronavigatsiooniteenused (ANS)

Vt II lisa, aeronavigatsiooniteenustega seotud teatatavate vahejuhtumite loetelu.

Lennuvili ja lennuviljateenused
a) Kiituse oluline mahavoolamine tankimisel.

b) Ebadigete kiitusekoguste tankimine, millel voib olla oluline mdju Shusdiduki vastupidavusele, joudlusele,
tasakaalustatusele voi konstruktsiooni tugevusele.

Reisijate, pagasi ja lasti eest hoolitsemine

a) Ohusdiduki konstruktsiooni, siisteemide ja seadmete oluline saastamine, mis on pohjustatud pagasi vi lasti
Veost.

b) Reisijate, pagasi voi lasti ebadige pealelaadimine, millel voib olla oluline mdju Shusdiduki massile ja/voi
tasakaalule.

¢) Pagasi voi lasti (kaasa arvatud kdsipagas) ebadige paigutamine, mis vdib ohustada Shusoéidukit, selle sead-
meid voi selles viibijaid voi takistada hidaolukorras evakueerimist.

d) Lastikonteinerite vdi muu suure lasti ebadige paigutamine.

e) Kohaldatavate eeskirjade vastane ohtlike kaupade vedu voi veo katse, sealhulgas ohtlike kaupade ebadige
mirgistamine ja pakendamine.

Ohuséiduki maapealne kiitlemine ja teenindamine

a) Ohusdiduki siisteemide ja seadmete katsetamiseks vdi kontrollimiseks kasutatavate maapealsete seadmete
mis tahes rike, alatalitus voi defekt, kui ndutavad tavapirased kontrolli- ja katsemenetlused probleemi sel-
gelt ei identifitseerinud ja kui see pdhjustab ohuolukorra.

b) Mittevastavus ndutavatele tehnohoolduse menetlustele voi olulised vead nende menetluste jargimisel.

¢) Saastunud voi ebadiget tiiiipi kiituse voi muude oluliste vedelike (sealhulgas hapniku ja joogivee) pealelaa-
dimine.
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I LISA liide

Jargmistes 1dikudes esitatakse nditeid teatatavate vahejuhtumite kohta I lisa 1dike B punktis ii loetletud konkreetsete
siisteemide suhtes kohaldatavate iildkriteeriumide kohaldamise alusel.

1. Ohu konditsioneerimine/ventilatsioon
a) avioonika jahutuse tdielik kadu

b) dekompressioon.

2. Automaatne juhtimissiisteem
a) automaatse juhtimissiisteemi vOimetus sooritada ettendhtud toimingut pérast kdivitamist

b) meeskonna poolt teatatud, automaatse juhtimissiisteemiga seotud olulised raskused 6husdiduki kontrolli all
hoidmisel

¢) automaatse juhtimissiisteemi lahtiithendamisseadme rike

d) automaatjuhtimismooduse tahtmatu muutus.

3. Teabevahetus
a) valjuhdldisiisteemi rike voi defekt, mille tSttu siisteem ei toimi voi teateid ei ole kuulda

b) teabevahetuse tdielik puudumine lennu ajal.

4. Elektrisiisteem
a) ihe elektrijaotussiisteemi (AC/DC) rikkiminek
b) enama kui ithe elektrisiisteemi téielik rikkiminek

¢) varu(avarii)elektrisiisteemi rike.

5. Kabiin/salong/lastiruum
a) piloodiistme reguleerimise rike lennu ajal

b) mis tahes avariisiisteemi vdi -seadmete, sealhulgas hiddaolukorras evakueerimise signaalsiisteemi, kdikide
viljapaisude, avariivalgustuse jne rike

¢) lasti pealelaadimissiisteemi retentsioonivdime kadu.

6. Tulekaitsesiisteem
a) tulehoiatused, vilja arvatud need, mis kohe valeks tunnistatakse

b) tule vOi suitsu avastamis- voi kaitsesiisteemi avastamata rike voi defekt, mis viks pohjustada tule avastamis-
voi kaitsesiisteemi mittetoimimise vdi puudulikkuse

¢) hoiatuse puudumine tegeliku tulekahju voi suitsu korral.

7. Juhtimisseadmestik
a) tagatiibade, eestiibade, spoilerite jne asiimmeetria

b) pdhijuhtimissiisteemide v6i nendega seotud trimmerite ja lukustussiisteemide toimimisel ettetulev litkumise pii-
ramine, jaikus voi ndrk voi hilinenud tegevus

¢) juhtimisseadmestiku runaway
d) meeskonna poolt tuntav juhtimisseadmestiku vibratsioon
e) juhtimisseadmestiku mehaaniline lahtiithendamine vdi rike

f)  Shusdiduki tavapdrase juhtimise oluline hiiritus voi lennuomaduste markimisvédrne halvenemine.

8. Toitesiisteem
a) kiituse koguse nditu esitava siisteemi alatalitus, mis pohjustab pardal oleva kiituse koguse niidu kao voi vale
ndidu
b) kiituse lekkimine, mis pdhjustab olulise kiitusekao, tuleohu voi saastamise

¢) kiituse avariiviljalaskesiisteemi alatalitus voi defekt, mis pohjustab olulise kiitusekoguse tahtmatu kao, tuleohu,
Shusoiduki seadmete ohtliku saastamise voi voimetuse kiitust vélja lasta

d) toitesiisteemi alatalitus vdi defektid, mis oluliselt mdjutasid mootoritoidet ja/vdi kiitusejaotust

€) voimetus kasutusel olevat kiitust iile kanda voi kasutada.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Hiidraulika

a) iihe hiidraulilise siisteemi rikkiminek (ainult ETOPS)

o

) isolatsioonisiisteemi rike

) enama kui {ihe hiidraulilise ahela rikkiminek

o

oL

) hiidraulilise varusiisteemi rike

) korgrohuturbiini tahtmatu véljatulek.

Jadavastamis- voi kaitsesiisteem

a) jdatorjesiisteemi avastamata rike voi alatalitus

o

) enama kui ithe sondi soojendussiisteemi rike

o

) vdimetus saavutada siimmeetrilist tiiva jadtorjet

oo

) ebatavaline jddteke, millel on oluline toime joudlusele voi kiitlusele

e) nihtavus on oluliselt raskendatud.

Niidu-, hoiatus- ja salvestussiisteemid

a) mis tahes ndidusiisteemi alatalitus voi defekt, kui meeskonnale saabuvate eksitavate nditude voimalik tagajirg
on see, et meeskond kasutab valesti mingit olulist siisteemi

b) siisteemi punase hoiatusfunktsiooni kadumine

¢) ekraaniga varustatud kabiinid (glass cockpits): enama kui ithe niidu/hoiatusfunktsiooniga seotud kuvari voi
arvuti héire voi alatalitus.

Telikusiisteem/pidurid/rehvid

a) tulekahju pidurites

b) piduri toime oluline kadu

¢) astiimmeetriline pidurdamine, mis phjustab olulist korvalekaldumist maandumisrajast
d) teliku vaba langemise siisteemi rike (sealhulgas ettendhtud katsete ajal)

e) teliku voi selle luukide soovimatu avanemine voi sulgumine

f)  mitme rehvi purunemine.

Navigatsioonisiisteemid (sealhulgas tippislihenemise siisteemid) ja lennuparameetrite siisteemid

a) navigatsiooniseadmete tdielik rikkiminek v6i mitmed rikked

b) lennuparameetrite siisteemi tdielik rikkiminek vdi mitmed rikked

¢) oluliselt eksitavad ndidud

d) olulised navigatsioonivead, mille pdhjusteks loetakse ebadigeid andmeid voi andmebaasi kodeerimisviga

e) lateraal- voi vertikaalraja ootamatud muutused, mis ei johtu piloodi tegevusest

f) maapealsete navigatsiooniseadmete probleemid, mis p&hjustavad tdsiseid navigatsioonivigu, mis ei ole seotud

iileminekuga inertsiooniliselt navigeerimiselt raadionavigatsioonile.

Hapnik hermeetilise dhusdiduki jaoks
a) kabiini hapnikumanustuse kadu

b) olulise arvu reisijate (ile 10 %) hapnikuvarustuse kadumine ka tehnilise hoolduse, viljadppe voi katsetamise
korral.

Surudhusiisteem
a) tulehoiatust vdi konstruktsioonikahjustust pohjustav kuuma surudhu leke
b) koikide surudhusiisteemide rikkiminek

¢) surudhulekke avastamise siisteemi rike.
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II LISA

Teatamist eeldavate vahejuhtumitega seotud aeronavigatsiooniteenuste loetelu

Markus 1: Kuigi kdesolevas lisas loetletakse suuremat osa teatamist eeldavatest vahejuhtumistest, ei saa see olla kdikehol-

mav. Tuleks teatada ka koikidest muudest vahejuhtumitest, mis asjaomaste isikute arvates vastavad teatamis-
kriteeriumidele.

Markus 2: Kiesolev lisa ei holma onnetusjuhtumeid. Lisaks muudele dnnetusjuhtumitest teatamist holmavatele nduetele

tuleks need juhtumid talletada artikli 5 16ikes 2 nimetatud andmebaasides.

Markus 3: Kdesolev lisa hdlmab aeronavigatsiooniteenustega (ANS) seotud vahejuhtumeid, mis kujutavad endast vdima-

likku ohtu lennuohutusele voi mis voivad ohustada turvaliste aeronavigatsiooniteenuste osutamist.

Mrkus 4: Kéesolev lisa ei vilista igast sellisest vahejuhtumist, olukorrast vdi asjaolust teatamist, mis erinevates, kuid

iii)

voimalikes olukordades kordudes vdi korrigeerimatult jitkudes voiks pdhjustada ohtu dhusdiduki turvalisu-
sele.

Kokkupdrkeoht (kaasa arvatud konkreetsed olukorrad, kui dhusdiduk on liiga ldhedal teisele dhusdidukile, maapin-
nale, liiklusvahendile, isikule voi objektile):

a) hajutamismiinimumi rikkumine;
b) ebapiisav hajutamine;
¢) maapinnaga kokkupuutumise oht, kui dhusdiduk on kontrolli all (CFIT);

d) lennuraja hdivamine, nii et kdrvalehoidumine oli vajalik.

Kokkuporke voimalikkus voi oht (kaasa arvatud konkreetsed olukorrad, milles dnnetusjuhtumi voi kokkupdrke oht
on vdimalik, kui teine 6husdiduk on liheduses):

a) lennuraja hdivamine, nii et kdrvalehoidumine ei ole vajalik;

b) lennurajalt kdrvalekaldumine;

¢) Ohusodiduki kdrvalekaldumine lennujuhtimisiiksuse (ATC) selgitusest;

d) oShusodiduki kdrvalekaldumine lennuliikluse korraldamist (ATM) kisitlevast kohaldatavast eeskirjast:
1. ohusdiduki kdrvalekaldumine avaldatud ja kohaldatavatest lennuliikluse korraldamise menetlustest;
2. lubamatu tungimine dhuruumi;

3. kdorvalekaldumine lennuliikluse korraldamisega seotud seadmete transpordist ja kasutamisest, mis on ette
nahtud kohaldatavate eeskirjadega.

Lennuliikluse korraldamisega seotud vahejuhtumid (kaasa arvatud olukorrad, kui ei suudeta pakkuda ohutuid lennu-
liikluse korraldamisega seotud teenuseid, vdi olukorrad, kui dhusdiduki turvalist toimimist iiksnes juhuslikult ohtu
ei seatud). Siia kuuluvad jirgmised vahejuhtumid:
a) vdimetus pakkuda lennuliikluse korraldamise teenust:
1. vdimetus pakkuda lennuliiklusteenuseid;
2. vdimetus pakkuda Shuruumi kasutamise korraldamise teenuseid;
3. voimetus pakkuda lennuliiklusvoo juhtimise teenuseid;
b) teabevahetusfunktsiooni rike;
¢) seirefunktsiooni rike;
d) andmetootlus- ja -jaotusfunktsiooni rike;

e) navigatsioonifunktsiooni rike;

f)  lennuliikluskorraldussiisteemi ohutus.
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IT LISA Tiide

Jargmistes 1dikudes esitatakse nditeid teatatavate lennuliikluse korraldamisega seotud vahejuhtumite kohta II lisa punktis
iii loetletud dhusdiduki kaditamise suhtes kohaldatavate iildkriteeriumide kohaldamise alusel.

10.

11.

12.

Selgesti ebadige, ebapiisava vOi eksitava teabe andmine mis tahes maapealsest allikast, nt lennujuhtimiselt, len-
nuvilja automaatselt infoteeninduselt (ATIS), meteoroloogiateenistuselt, navigatsiooni andmebaasidest, kaartidelt,
tabelitest, kdsiraamatutest jne.

Ettendhtust viiksema varukdrgusselgituse andmine all olevast maa- vdi veepinnast.

Ebadigete rohuandmete (st kdrgusmddturi paigalduse) andmine.

Oluliste teadete ebadige edasiandmine, vastuvdtmine vdi tolgendamine, kui selle tagajirg on ohuolukord.
Hajutamismiinimumi rikkumine.

Lubamatu tungimine dhuruumi.

Oigusvastane raadioside.

Aeronavigatsiooniteenistuse (ANS) maapealsete voi satelliitseadmete rike.

Mirkimisvdirne lennujuhtimise/lennuliikluse korraldamise hidire voi lennuvilja infrastruktuuri oluline halvenemine.

Lennuvilja litkumispiirkondade ummistamine dhusdidukite, liiklusvahendite, loomade vdi muude objektidega, mille
tagajirg on ohuolukord voi véimalik ohuolukord.

Lennuvilja litkumispiirkondade ummistuste vi ohtude markimise vead voi ebapiisavus, mille tagajirg on ohuolu-

kord.

Lennuviljavalgustuse rike, oluline alatalitus voi puudumine.



