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KOMISJONI DIREKTIIV 2003/27/EU,

3. aprill 2003,

millega kohandatakse tehnika arenguga mootorsdidukite heitgaaside suhtes testimise osas nukogu
direktiivi 96/96/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 20. detsembri 1996. aasta direktiivi
96/96/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnoiilevaatust
késitlevate liikmesriikide odigusaktide iihtlustamise kohta, (1)
viimati muudetud komisjoni direktiiviga 2001/11/EU, () eriti
selle artikli 7 1iget 2,

ning arvestades jargmist:

(1) Programmidega “Auto-Oil”, mis algatati 1992. aastal, et
luua analiiiisibaas soidukite heitgaasi- ja kiitusestandar-
dite kehtestamiseks alates aastast 2000 ning sellega saa-
vutada eelkdige maanteevedudest tulenevaid heitgaase
vihendades Shukvaliteediga seotud eesmirke, tehti kind-
laks, et liikluse m&ju Shukvaliteedile sdltub peamiselt
mootorsdidukite tehnilisest hooldusest.

(2)  Direktiiviga 96/96/EU sitestatakse korrapirase iilevaa-
tuse kdigus teostatavad testid, et kontrollida nii bensiini-
kui ka diiselmootoriga veokite puhul, kas heitgaasitase
mahub ettendhtud piiridesse.

(3)  Komisjon koostas mootorsdidukite rahvusvahelise kont-
rollkomisjoni (International Motor Vehicle Inspection Com-
mittee, CITA) ja muude asjakohaste organisatsioonide
ekspertidest koosneva toorithma, mis tuli kokku 2000.
aastal. ToOrithm uuris voimalusi muuta piirvairtusi kat-
setes, mis on ette nihtud direktiiviga 96/96/EU ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. juuni 2000. aasta
direktiiviga 2000/30/EU iihenduses liiklevate kommerts-
veokite tehnokontrolli kohta, (%) et kindlaks madrata, kas
keskkonnatingimusi oleks voimalik veelgi parandada.
Toorithm joudis jareldusele, et praegu kehtivad piirvaar-
tused iletavad eranditult olulisel mairal taseme, mida
nduetekohaselt hooldatud sdidukiga on tegelikult vdima-
lik saavutada: praegused piirvdirtused ei aita seega tShu-
salt avastada suuri saastetekitajaid, see tihendab veokeid,
mille heitgaasikogus on vihemalt 50 % suurem nduete-

() EUT L 46, 17.2.1997, Ik 1.
() EUT L 48, 17.2.2001, Ik 20.
() EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1.

kohaselt hooldatud sdiduki eeldatavast heitkogusest.

(4)  Kdesoleva direktiiviga ettendhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 96/96/EU artikli 8 alusel asutatud mootorsdi-
dukite ja nende haagiste tehnoiilevaatuse direktiivi teh-
nika arenguga kohandamise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 96/96/EU I lisa muudetakse vastavalt kiesoleva
direktiivi lisale.

Artikkel 2

1.  Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi téitmiseks
vajalikud digusnormid hiljemalt 1. jaanuariks 2004. Liikmesrii-
gid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need normid vastu vdtavad, lisavad nad nen-
desse voi nende normide ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad
ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike
digusnormide tekstid.

Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub 20. pdeval pérast selle avaldamist
Euroopa Uhenduste Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 3. aprill 2003

Komisjoni nimel
asepresident
Loyola DE PALACIO
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LISA

Direktiivi 96/96/EU 1I lisa punkti 7.10 neljas taane asendatakse jirgmisega:

“— vdimaluse korral kontrollida, kas kiiruspiirik takistab direktiivi 92/6/EMU artiklites 2 ja 3 nimetatud sdidukeid
neid kindlaksmaaratud viartusi tiletamast.”

Direktiivi 96/96/EU II lisa punkt 8.2 asendatakse jirgmisega:

“8.2. Heitgaasid

8.2.1. Ottomootoriga (sidesiiiitega) mootorsdidukid

a) Kui heitgaase ei kontrollita spetsiaalse heitgaaside kontrollsiisteemi, naiteks lambda-anduriga kolmeast-
melise kataliisaatori abil, siis tuleb:

1.

kontrollida visuaalselt heitgaasisiisteemi, et vilja selgitada, kas see on tdielik ja rahuldavas seisukor-
ras ning avastada voimalikud lekked,

kontrollida visuaalselt tootja poolt paigaldatud heitgaaside kontrollsiisteemi, et vilja selgitada, kas
see on téielik ja rahuldavas seisukorras ning avastada voimalikud lekked.

Pirast asjakohast mootori soojendusaega (vastavalt sdiduki tootja soovitustele) mdddetakse heitgaa-
side siisinikmonooksiidi (CO) sisaldust tithikdigul (ilma koormuseta).

Heitgaaside maksimaalne lubatud CO-sisaldus on ette nihtud séiduki tootja poolt. Kui see teave ei
ole kittesaadav voi kui litkmesriikide padevad asutused otsustavad seda kontrollvddrtusena mitte
kasutada, ei tohi CO-sisaldus iiletada jargmisi niitajaid:

i) soidukite puhul, mis on registreeritud voi esmakordselt kasutusele voetud selle kuupieva, mil-
lest alates liikmesriigid nduavad direktiiviga 70/220/EMU (*) sdidukitele kehtestatud nduete tdit-
mist, ja 1. oktoobri 1986 vahelisel ajal: CO — 4,5 mahuprotsenti;

ii) sdidukite puhul, mis on registreeritud voi esmakordselt kasutusele vdetud pirast 1. oktoobrit
1986 — 3,5 mahuprotsenti.

b) Kui heitgaasi kontrollitakse spetsiaalse heitgaaside kontrollsiisteemi, nditeks lambda-anduriga kolmeast-
melise kataliisaatori abil, siis tuleb:

1.

kontrollida visuaalselt heitgaasisiisteemi, et vilja selgitada, kas see on tdielik ja rahuldavas seisukor-
ras ning avastada voimalikud lekked,

kontrollida visuaalselt tootja poolt paigaldatud heitgaaside kontrollsiisteemi, et vilja selgitada, kas
see on téielik ja rahuldavas seisukorras ning avastada vdimalikud lekked,

teha kindlaks sdiduki heitgaaside kontrollsiisteemi tShusus lambdaviddrtuse ja heitgaaside CO-sisal-
duse mddtmise teel vastavalt punktile 4 voi kooskdlas tootja poolt ettendhtud protseduuriga, mis on
titibikinnituse kiigus heaks kiidetud. Kdikide testide korral tuleb mootorit kasutada vastavalt soi-
duki tootja soovitustele.

Heitgaasitorustikust paisatavad heitgaasid — piirvdartused

Heitgaaside maksimaalne lubatud CO-sisaldus on ette nihtud sdiduki tootja poolt. Kui see teave ei
ole kittesaadav, ei tohi CO-sisaldus iiletada jargmisi niitajaid:

i) Modtmine mootori tithikaigul:

heitgaaside maksimaalne lubatud CO-sisaldus ei tohi iiletada 0,5 mahuprotsenti ning sdidukite
puhul, mis on tiiibikinnituse saanud piirvdirtuste kohaselt, mis on esitatud direktiivi 70/220/
EMU (muudetud direktiiviga 98/69/EU (**) voi hilisemate muudatustega) I lisa punktis 5.3.1.4.
sisalduva tabeli A voi B reas, ei tohi maksimaalne CO-sisaldus olla iile 0,3 mahuprotsendi. Kui
vastavus direktiivile 70/220/EMU (muudetud direktiiviga 98/69/EU) ei ole vdimalik, kohalda-
takse eespool nimetatud piirvddrtusi sdidukite suhtes, mis on registreeritud voi esmakordselt
kasutusele voetud pérast 1. juulit 2002,

i) modtmine mootori kdrgendatud pooretel (ilma koormuseta), mis peavad olema vihemalt 2 000
-l

min

CO-sisaldus: maksimaalselt 0,3 mahuprotsenti ning sdidukite puhul, mis on tiitibikinnituse saa-
nud piirvéddrtuste kohaselt, mis on esitatud direktiivi 70/220/EMU (muudetud direktiiviga 98/
69/EU v&i hilisemate muudatustega) I lisa punktis 5.3.1.4. sisalduva tabeli A vdi B reas, ei tohi
maksimaalne CO-sisaldus olla iile 0,2 mahuprotsendi. Kui vastavus direktiivile 70/220/EMU
(muudetud direktiiviga 98/69/EU) ei ole vdimalik, kohaldatakse eespool nimetatud piirvéartusi
soidukite suhtes, mis on registreeritud voi esmakordselt kasutusele voetud pérast 1. juulit 2002.

Lambda: 1 + 0,03 vdi vastavalt tootja spetsifikatsioonidele;
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iiiy mootorsdidukite puhul, mis on vastavalt direktiivile 70/220/EMU (muudetud direktiiviga 98/
69/EU ja hilisemate muudatustega) varustatud pardadiagnostika (OBD) seadmetega, vdivad litk-
mesriigid alapunktis i nimetatud testimise asemel teha heitgaasisiisteemi nduetekohase toimi-
vuse kindlaks OBD-seadme vastava niidu pdhjal, kontrollides samas OBD-siisteemi ndueteko-
hast toimivust.

8.2.2. Survesiiiitemootoriga (diiselmootoriga) mootorsdidukid

a)

Heitgaaside suitsusust mdddetakse vabakiirendusel (koormust ei rakendata miinimumpdéretest kuni kat-
kesti rakendumiseni), kdigukang on neutraalses asendis ja sidur on lahutatud.

Soiduki ettevalmistus:

1. Soidukit vaib testida ilma ettevalmistuseta, kuid ohutuse méttes tuleb kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas mehaanilises seisukorras.

2. Vilja arvatud punkti d alapunktis 5 nimetatud juhtudel ei loeta thtki sdidukit tehnotilevaatust mit-
telabinuks, kui see ei ole ette valmistatud vastavalt jirgmistele nouetele:

i) mootor peab olema tiiesti soe, nditeks mootoridli temperatuur peab Slimddtevarda torus son-
diga moddetuna olema vahemalt 80 °C voi, kui see on madalam, vastama normaalsele tootem-
peratuurile vdi peab infrapunase kiirguse alusel moddetud mootorisilindrite temperatuur olema
eespool nimetatud temperatuuriga vihemalt samavadrne. Kui seoses sdiduki koostega ei ole sel-
line mddtmine praktiline, voib mootori normaalse todtemperatuuri médrata muul viisil, nditeks
mootori jahutusventilaatori to6tamise pShjal;

i) heitgaasisiisteemi puhastatakse vdhemalt kolme vabakiirendustsiikliga voi samavairse meeto-
diga.

Testimismenetlus:

1. Kontrollida visuaalselt tootja poolt paigaldatud heitgaaside kontrollsiisteemi, et vilja selgitada, kas
see on tdielik ja rahuldavas seisukorras ning avastada voimalikud lekked.

2. Mootor ja mis tahes turboiilelaadur peab enne iga vabakiirendustsiiklit olema tithikdigul. Suure
voimsusega diiselmootorite puhul tdhendab see vahemalt 10 sekundilist ootamist pérast gaasipedaali
vabastamist.

3. Iga vabakiirendustsiikli alustamiseks tuleb gaasipedaal kiiresti ja sujuvalt (vihem kui tihe sekundiga),
kuid mitte 4gedalt alla vajutada, saavutamaks maksimaalse sissepritse pritsepumbast.

4. Iga vabakiirendustsiikli ajal jouab mootor enne gaasipedaali vabastamist maksimaalselt lubatud
poOoreteni voi automaatiilekandega sdidukite puhul tootja méddratud poodreteni voi, kui need andmed
ei ole kittesaadavad, kahe kolmandikuni maksimaalselt lubatud pooretest. Seda saab kontrollida
nditeks mootori poorete arvu jdlgides voi jattes piisavalt aega gaasipedaali esimesest vajutamisest
kuni selle vabastamiseni, mis I lisa kategooriatesse 1 ja 2 kuuluvate sdidukite puhul on vidhemalt
kaks sekundit.

Piirvairtused:

1. Kontsentratsioonitase ei tohi iiletada vastavalt direktiivile 72/306/EMU (***) registreerimismargil esi-
tatud taset.

2. Kui see teave ei ole kittesaadav voi kui liikmesriikide padevad asutused otsustavad seda vordlemi-
seks mitte kasutada, ei tohi kontsentratsioonitase iletada tootja poolt kindlaksmiiratud taset voi
neeldumisteguri piirvddrtusi, mis on jirgmised:

maksimaalne neeldumistegur:
— iilelaadeta diiselmootorite puhul 2,5 m™;
— turbodiiselmootorite puhul 3,0 m™;

— piirnorm 1,5 m™!, mis kehtib sdidukite suhtes, mis on tiiiibikinnituse saanud piirviirtuste koha-
selt, mis on esitatud:

a) direktiivi 70/220/EMU (muudetud direktiiviga 98/69/EU) I lisa punktis 5.3.1.4. sisalduva
tabeli B reas (diiselmootoriga viikesdiduk — Euro 4);

b) direktiivi 88/77/EMU (muudetud direktiiviga 1999/96/EU) (****) I lisa punktis 6.2.1 sisal-
duva tabeli B1 reas (diiselmootoriga raskeveok — Euro 4);

c) direktiivi 88/77/EMU (muudetud direktiiviga 1999/96/EU) I lisa punktis 6.2.1 sisalduva
tabeli B2 reas (diiselmootoriga raskeveok — Euro 5);
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d) direktiivi 88/77/EMU (muudetud direktiiviga 1999/96/EU) 1 lisa punktis 6.2.1 sisalduva
tabeli C reas (raskeveok — EEV),

voi piirvddrtused, mis vastavad hilisematele muudatustele direktiivis 70/220/EMU (muude-
tud direktiiviga 98/69/EU) vdi piirvédrtused, mis vastavad hilisematele muudatustele direk-
titvis 88/77/EMU (muudetud direktiiviga 1999/96/EU) v&i samavérsed piirvédrtused, kui
kasutatakse EU titiibikinnitamisel kasutatavatest seadmetest erinevaid seadmeliike.

Kui vastavus direktiivi 70/220/EMU (muudetud direktiiviga 98/69/EU) I lisa punktile
5.3.1.4 vdi direktiivi 88/77/EMU (muudetud direktiiviga 1999/96/EU) I lisa punktile 6.2.1
ei ole voimalik, kohaldatakse eespool nimetatud piirnorme sdidukite suhtes, mis on regist-
reeritud voi esmakordselt kasutusele voetud parast 1. juulit 2008.

Nende nduete tditmisest on vabastatud sdidukid, mis on registreeritud voi esmakordselt kasutusele
voetud enne 1. jaanuari 1980.

Soiduk loetakse iilevaatust mitteldbinuks ainult siis, kui vihemalt viimase kolme vabakiirendustsiikli
aritmeetiline keskmine {iiletab piirvéirtust. Seda vdib arvutada, jittes korvale mis tahes modtmised,
mis mirkimisviirselt erinevad mdddetud keskmisest, voi kasutades mis tahes statistilist arvutusmee-
todit, mis votab arvesse mddtmiste hajuvust. Liikmesriigid voivad kehtestada piirangu testimistsiik-
lite arvule.

Mittevajaliku testimise valtimiseks voivad litkmesriigid erandina punkti 8.2.2 alapunkti d alapunkti
4 sitetest kuulutada need soidukid iilevaatuse mitteldbinuks, mille mddtmistulemused pirast vihem
kui kolme vabakiirendustsiikli voi punkti 8.2.2 alapunkti b alapunkti 2 alapunktis ii mairatletud
puhastamistsiikli (voi sellele samaviirse) labimist iiletavad markimisvairselt piirvéidrtuse. Samuti voi-
vad litkmesriigid mittevajaliku testimise valtimiseks erandina punkti 8.2.2 alapunkti d alapunkti 4
sitetest kuulutada need soidukid iilevaatuse labinuks, mille modtmistulemused pdrast vahem kui
kolme vabakiirendustsiikli voi punkti 8.2.2 alapunkti b alapunkti 2 alapunktis ii maaratletud puhas-
tamistsiikli (voi sellele samavadrse) labimist jadvad markimisvaarselt piirvaartusele alla.

8.2.3. Katseseadmed

Soidukite heitgaase kontrollitakse seadmetega, mille abil saab tdpselt kindlaks mairata vastavuse tootja poolt
ettendhtud voi soovitatud piirvdartustele.

8.2.4. Kui EU tiiiibikinnituse kiigus on leitud, et sdidukiliik ei vasta kdesoleva direktiiviga ettendhtud piirvdartus-
tele, vdivad liikmesriigid asjasse puutuva sdidukitiiiibi jaoks ette ndha kdrgemad piirvédrtused lihtuvalt soi-
duki tootja esitatud tdendusmaterjalist. Nad peavad sellest viivitamata komisjonile teatama, kes omakorda
teavitab teisi litkmesriike.
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