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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2002/30/EU,
26. marts 2002,

miiraga seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja -korra kehtestamise kohta iithenduse lennuviljadel

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 Idiget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut (1),

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (3),
vottes arvesse regioonide komitee arvamust (%),

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (¥
ning arvestades jargmist:

(1) Uhise transpordipoliitika pdhieesmérk on sidstev areng.
See nduab terviklikku ldhenemisviisi, mille eesmargiks
on tagada nii tthenduse transpordisiisteemi efektiivne
toimimine kui ka keskkonnakaitse.

()  Ohutranspordi sidistvaks arenguks on vaja vdtta meet-
med, mille eesmirk on vihendada keskkonna saastumist
Shusdidukite miiraga lennuviljadel, kus miiraprobleem
on eriti tosine.

(3)  Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO)
raames on kehtestatud uued rangemad miira sertifitseeri-
mise standardid, mis on kindlaks mairatud rahvusvahe-
lise tsiviillennunduse konventsiooni 16. lisa 1. koite II
osa 4. peatikis ning aitavad pikema aja jooksul paran-
dada miirakeskkonda lennuviljade timbruses.

(4 4. peatiiki standard on kehtestatud dhusoidukite sertifit-
seerimiseks ning selle alusel ei saa rakendada kiitamis-
piiranguid.

(5) 2. peatiikiga hdlmatud lennukite jirkjarguline kasutuselt
korvaldamine ndukogu 2. mirtsi 1992. aasta direktiivi

() EUT C 75 E, 26.3.2002, Ik 318.

(3) Arvamus on esitatud 20. mirtsil 2002 (Euroopa Uhenduste Teatajas
seni avaldamata).

(}) Arvamus on esitatud 14. mirtsil 2002 (Euroopa Uhenduste Teatajas
seni avaldamata).

(*) Euroopa Parlamendi 13. mirtsi 2002. aasta arvamus (Euroopa
Uhenduste Teatajas seni avaldamata). Noukogu 26. mirtsi 2002.
aasta otsus.

(10)

92/14/EMU (rahvusvahelise tsiviillennunduse konvent-
siooni teise viljaande (1988) 16. lisa 1. koite II osa 2.
peatitkiga holmatud lennukite lendude piiramise
kohta) (°) kohaselt viiakse 13pule 1. aprillil 2002 ning,
eeldades Shutranspordi kasvu Euroopas, on vaja uusi
meetmeid, et dra hoida miirakeskkonna halvenemine
parast 2002. aastat.

Keskkonnakaitse seisukohalt paremate lennukite kasuta-
mine vOib kaasa aidata lennujaamade ldbilaskevoime
efektiivsemale kasutamisele ning vdimaldada lennuvilja
infrastruktuuri turunduetele vastavat viljaarendamist.

Kditamispiirangute rakendamine ithenduse lennuviljadel
tihiste eeskirjade ja tihise korra alusel kui osa miira kont-
rollimise tasakaalustatud lihenemisviisist aitab samalaad-
sete kditamispiirangute rakendamise kaudu tdita siseturu-
ndudeid lennuviljadel, kus on tdsised miiraprobleemid.
Selle juurde kuulub hinnang lennuviljamiira moju ja
konealuse moju leevendamiseks olemasolevate meetmete
kohta ning asjakohaste meetmete valik, mis toovad suu-
rimat keskkonnakaitselist kasu majanduslikult koige
tasuvamal viisil.

Noukogu 23. juuli 1992. aasta mééruse (EMU) nr 2408/
92 (ithenduse lennuettevdtjate juurdepddsu kohta ithen-
dusesisestele lennuliinidele) () artiklitega 8 ja 9 nadhakse
muu hulgas ette uute kiitamispiirangute avaldamine ja
uurimine; konealuste sitete seos kdesoleva direktiiviga
tuleks kindlaks méarata.

Tuleks tunnustada Shutranspordisektori digustatud huvi
rakendada miira kontrollimise iilesannete majanduslikult
tasuvaid lahendusi.

Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO)
33. assamblee vottis vastu resolutsiooni A33/7, milles
kasutatakse “tasakaalustatud lihenemisviisi” moistet
miira kontrollimises ning luuakse seega Shusdidukite
miira kisitlemise ldhenemisviis, milles sisalduvad rahvus-
vahelised suunised kiitamispiirangute rakendamiseks
lennuviljade kaupa. Ohusdidukite miira kontrollimise
“tasakaalustatud ldhenemisviisi” mdistel on neli pohi-

() EUT L 76, 23.3.1992, Ik 21. Direktiivi on viimati muudetud komis-

joni médrusega (EU) nr 991/2001 (EUT L 138, 22.5.2001, 1k 12).
(%) EUT L 240, 24.8.1992, Ik 8.
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(14)

(16)

(18)

punkti ning sellega seoses on vaja hoolikalt hinnata
miira vahendamise koiki eri voimalusi, sealhulgas lennu-
kimiira vihendamist miira tekkekohal, maakasutuse pla-
neerimist ja korraldamist, miira vihendavad lennumeeto-
did ning kiitamispiirangud, ilma et see piiraks asjako-
haste juriidiliste kohustuste, olemasolevate kokkulepete,
kehtivate digusaktide ning kehtestatud arengusuundade
kohaldamist.

Tasakaalustatud ldhenemisviis on oluline samm miira
vihendamisel. Miira tulemuslikuks ja piisivaks vidhenda-
miseks on siiski vaja rangemaid tehnilisi standardeid,
nagu nditeks rangemaid Ghusdidukite miirastandardeid
koos meetmetega, mille kohaselt miirarikkad Shusdidu-
kid kdrvaldataks kasutusest.

Keskkonnamiira hindamist ja kontrollimist kisitleva
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (!), mis on
koiki transpordilitke hdlmav horisontaalmeede, on keh-
testatud ithine ldhenemisviis keskkonnamiira hindami-
sele ja kontrollimisele. Selle eesmirk on keskkonnamiira
kontrollimine suurtes linnastutes ja peamiste transpordi
infrastruktuuride @imbruses, kaasa arvatud lennuviljad,
keskkonnamiira ja selle mdjuga seotud teabe ildsusele
kittesaadavaks tegemine ning pddevatele asutustele tege-
vuskavade koostamise ndude esitamine, et vajaduse kor-
ral keskkonnamiira dra hoida ja vihendada ning vihese
keskkonnamiira korral siilitada olukord.

Noukogu 27. juuni 1985. aasta direktiiviga 85/337/EMU
teatavate riiklike ja eratdode keskkonnamdju hindamise
kohta (%) on juba sitestatud lennuviljaprojektide, seal-
hulgas miira leevendusabindude iiksikasjalik hindamine.
Seda voib pidada kiesoleva direktiivi hindamisndudeid
osaliselt holmavaks, kui tegemist on lennuvilja infra-
struktuuri laiendamise projektidega.

See hindamine voib niidata, et eesmarkide saavutamine
on voimalik ainult uute teenuste piiramise teel ning
nende lennukite jarkjargulise liiklusest kdrvaldamise teel,
mis napilt vastavad 3. peatiikis ettendhtud miira sertifit-
seerimise normile.

Tuleks tunnistada suurtes linnastutes paiknevate len-
nuviljade (‘linna piirides asuvad lennuviljad”) erilisi
miiraprobleeme ning vdimaldada seal rangemate eeskir-
jade kehtestamist.

Liikmesriikidelt saadud teabe pdhjal tuleb vilja tootada
linna piirides asuvate lennuviljade loend.

Lennuvilja infrastruktuuri laiendamist tuleks holbustada
lennuliikluse sddstva arengu tagamiseks.

On vaja vdimaldada olemasolevate spetsiaalselt lennuvil-
jade miirakontrollimeetmete jatkamist ning teha osaliste
kditamispiirangutega teatavaid tehnilisi muudatusi.

(") Direktiivi koostatakse ning kohaldatakse parast vastuvdtmist.

() EUT L 175, 5.7.1985, Ik 40. Direktiivi on muudetud ndukogu direk-
tiiviga 97/11/EU (EUT L 73, 14.3.1997, Ik 5).

(19)

(1)

(22)

(25)

Arengumaade kditajate pdhjendamatud majandusrasku-
sed tuleks dra hoida, andes neile vajaduse korral erandid
ning see site peaks sisaldama kuritarvituste valtimise
garantiisid.

Miiravastaste meetmete, sealhulgas uute kiitamispiiran-
gute kehtestamisega seotud ettepanekute puhul tuleb
tagada ldbipaistvus ja konsulteerimine kdigi huvitatud
isikutega.

Kditajatele tuleks uute kditamispiirangute kehtestamisest
piisavalt vara ette teatada.

Tuleks vastu votta sitted, mis tagavad Oiguse esitada
kditamispiirangute kehtestamise peale kaebus apellat-
siooniasutusele, mis voib olla kohus.

Kiesolev direktiiv on kooskdlas asutamislepingu artiklis 5
sitestatud subsidiaarsus- ja proportsionaalsuspshimdt-
tega. Kaitamispiirangute kehtestamine tthenduse len-
nuviljadel voib kaasa aidata eesmirgi saavutamisele, mil-
lega hoitakse dra miirakeskkonna halvenemine lennuvil-
jade timbruses, kuid see vdib tekitada ka konkurentsi
moonutamist. Seetdttu saab ithendus kdnealust eesmarki
tulemuslikumalt saavutada, kui ta rakendab miira kont-
rollimise osaks olevate kaitamispiirangute kehtestamisel
iihtlustatud eeskirju. Kdesolev direktiiv esitab vaid miini-
mumnduded ega reguleeri rohkem, kui on vaja nimeta-
tud eesmirgi saavutamiseks.

Kiesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999.
aasta direktiivile 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendamisvolituste kasutamise menetlu-

sed ().

Kiesoleva direktiivi meetmed asendavad meetmeid, mis
on ette nihtud ndukogu 29. aprilli 1999. aasta médruses
(EU) nr 925/1999 tsiviilkasutuses olevate teatavat tiiiipi
allahelikiirusega reaktiivlennukite registrisse kandmise ja
kaitamise kohta, mis on modifitseeritud ja timber serti-
fitseeritud vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse kon-
ventsiooni kolmanda viljaande (juuli, 1993) 16. lisa 1.
koite 11 osa 3. peatiiki standarditele (*). Konealune
mairus tuleks seetdttu kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmirgid

Kiesoleva direktiivi eesmargid on:

a)

kindlaks mddrata ithenduse eeskirjad, et hélbustada kdita-
mispiirangute jirjepidevat kehtestamist lennuviljadel ning
selle abil piirata vdi vihendada miira kahjustava mdjuga
olulisel mairal kokkupuutuvate inimeste arvu;

() EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.
(% EUT L 115, 4.5.1999, Ik 1.
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b) sitestada siseturunduete tditmist tagav raamistik; rusega reaktiivlennukite juurdepdidsu lennuviljale. See hol-
mab nii need kiitamispiirangud, mille eesmirk on kitusest
korvaldada miira piirvddrtusega Shusdidukid konkreetsetel
¢) soodustada lennujaamade libilaskevoime keskkonnasdbra- lennuviljadel, kui ka osalised kiitamispiirangud, millega
likku arengut; piiratakse tsiviilkasutuses olevate allahelikiirusega reaktiiv-
lennukite kaitamist kindlaksmairatud ajavahemikel;
d) lqua V()imalus.ed kg.nk.reetsete miir.é.l.véihendam.ise eesmar- f) huvitatud isikud — fiiiisilised vdi juriidilised isikud, keda
kide saavutamiseks iiksikute lennuviljade tasandil; mbjutavad voi voivad méjutada mira vihendamise meet-
med, sealhulgas kiitamispiirangud, voi kellel on digustatud
huvi nende kehtestamise vastu;
e) vdimaldada olemasolevate meetmete hulgast valida need,

mille eesmirk on tuua suurimat keskkonnaalast kasu kdige
tasuvamal viisil.

Artikkel 2

Maoisted

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid:

a)

lennuvdli — tihenduses asuv tsiviillennuvili, kus kalendriaasta
jooksul tehakse iile 50 000 tsiviilkasutuses oleva allahelikii-
rusega reaktiivlennuki lennu (itheks lennuks loetakse iiks
start voi maandumine), kusjuures on arvesse voetud kolme
viimase kalendriaasta keskmine lendude arv enne kiesole-
vas direktiivis ettendhtud eeskirjade kohaldamist kdnealuse
lennuvilja suhtes;

linna piirides asuv lennuvali — suure linnastu keskmes asuv
lennuvili, mille iikski tdusuks voi maandumiseks kasutatav
hoorada ei ole pikem kui 2 000 meetrit ning mis pakub
ainult otseteenuseid Euroopa riikide vahel voi tihe riigi pii-
res, kusjuures Shusdidukite miiraga puutub kokku mirki-
misvddrne arv inimesi ning iga lendude arvu suurenemine
tdhendab juba niigi vdga korge miirataseme suurenemist.
Konealuste lennuviljade loetelu esitatakse I lisas. Selles lisas
voib teha muudatusi artikli 13 16ikes 3 ettendhtud korras;

tsiviilkasutuses olevad allahelikiirusega reaktiivlennukid — lennu-
kid, mille suurim sertifitseeritud stardimass on vihemalt
34 000 kg voi mille kdnealuse lennukitiitibi suurim sertifit-
seeritud sisemahutavus on iile 19 reisijaistme, vilja arvatud
ainult meeskonnale méeldud istmed;

miira piirvidrtusega Ghusdidukid — tsiviilkasutuses olevad alla-
helikiirusega reaktiivlennukid, mis vastavad rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa 3.
peatiiki sertifitseerimisstandarditele kumulatiivse marginaa-
liga kuni 5EPNdB (efektiivselt tajutav miiratase detsibelli-
des), kusjuures kumulatiivne marginaal on EPNdB viljenda-
tud arvuline viidrtus, mis saadakse tiksikmarginaalide kok-
kuliitmisel (st sertifitseeritud miirataseme ja suurima luba-
tud miirataseme vahed), méddetuna igas rahvusvahelise tsi-
viillennunduse konventsiooni 16. lisa 1. koite I osa 3.
peatiikis médratletud kolmes miira mddtepunktis;

kaitamispiirangud — miira mdjutavad meetmed, millega pii-
ratakse voi vdhendatakse tsiviilkasutuses olevate allahelikii-

g) tasakaalustatud lihenemisviis — lihenemine, mille kohaselt
litkmesriigid uurivad olemasolevaid meetmeid miirapro-
bleemide lahendamiseks oma territooriumil asuvatel len-
nuviljadel, nimelt prognoositavat mdju, mida avaldab &hu-
soiduki mira vdhendamine tekkekohal, maakasutuse pla-
neerimine ja korraldamine, miira vihendavad toomeetodid
ja kditamispiirangud.

Artikkel 3

Pidevad asutused

Liikmesriigid tagavad kiesoleva direktiivi reguleerimisalasse
kuuluvate kiisimuste eest vastutavate padevate asutuste olemas-
olu.

Artikkel 4

Uldeeskirjad 6husdidukite miira kontrollimiseks

1. Liikmesriigid vdtavad kasutusele tasakaalustatud ldhene-
misviisi miiraprobleemide kisitlemisel oma territooriumil asu-
vatel lennuviljadel. Nad voivad kaaluda ka majanduslike stiimu-
lite kasutamist miirakontrollimeetmena.

2. Kditamispiirangute kavandamisel votavad pidevad asutu-
sed arvesse mitmesuguste meetmete tdendolisi kulusid ja tulu-
sid ning lennuvilja eriomadusi.

3. Kiesoleva direktiivi alusel voetud meetmed v3i meetmete
kombinatsioonid ei ole piiravamad, kui on vaja konkreetse len-
nuvilja jaoks kehtestatud keskkonnaeesmirkide saavutamiseks.
Meetmed ei voi olla lennuettevotja voi dhusodidukite tootja suh-
tes diskrimineerivad ega diskrimineerida neid riikkondsuse alu-
sel.

4. Toimivuspdhiste kiitamispiirangute aluseks peab olema
ohusdiduki miiratase, mis on kindlaks miiratud rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni kolmanda viljaande (juuli,
1993) 16. lisa 1. koite kohaselt tehtud sertifitseerimismenetlu-
sega.

Artikkel 5

Hindamiseeskirjad

1. Kditamispiirangutega seotud otsuse tegemisel tuleb
arvesse votta I lisas esitatud teave, niivord kui see on asja-
omaste kditamispiirangute ja lennuvilja eriomaduste seisuko-
halt vajalik ja voimalik.
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2. Kui lennuvéljaprojekte tuleb keskkonnamojude suhtes
direktiivi 85/337/EMU kohaselt hinnata, siis loetakse konealuse
direktiivi alusel tehtud hindamine 16ike 1 nouetele vastavaks
tingimusel, et hindamisel on vdimalikult suures ulatuses arvesse
voetud kdesoleva direktiivi II lisas esitatud teavet.

Artikkel 6

Kiitamispiirangute kehtestamise eeskirjad miira
piirvairtusega dhusdidukite kasutusest kdrvaldamiseks

1. Kui artikli 5 nduete kohase kdigi olemasolevate meet-
mete, sealhulgas osaliste kaitamispiirangute hindamise pdhjal
selgub, et kdesoleva direktiivi eesmirkide saavutamiseks on vaja
piirangute kehtestamist, mille eesmirgiks on miira piirvdirtu-
sega Ohusdidukite kasutusest korvaldamine, siis kohaldatakse
asjaomasel lennuviljal mairuse (EMU) nr 240892 artiklis 9
ettendhtud menetluse asemel jargmisi eeskirju:

a) kuus kuud pirast hindamise 1dpetamist ja otsuse tegemist
kiitamispiirangu kehtestamise kohta antakse konealusel
lennuviljal miira piirvdirtusega Shusdidukitele luba lennu-
teenuste osutamiseks ainult eelmise aasta kiitamisajale vas-
tava ajavahemiku jooksul;

b) vihemalt kuus kuud parast seda voib igalt ettevotjalt nduda
konealust lennuvilja teenindavate miira piirvaartusega dhu-
soidukite lendude arvu vidhendamist aastas kuni 20 %
konealuste lendude esialgsest koguarvust.

2. Artiklis 5 esitatud hindamiseeskirjade kohaselt on I lisas
loetletud linna piirides asuvatel lennuviljadel lubatud kasutada
karmimaid meetmed miira piirvdirtusega dhusdidukite mairat-
lemisel, kui kdnealused meetmed ei mdjuta tsiviilkasutuses ole-
vaid allahelikiirusega reaktiivlennukeid, mis kas esmase sertifit-
seerimise vOi resertifitseerimise alusel vastavad rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni lisa 1. koite II osa 4.
peatiiki miirastandarditele.

Artikkel 7

Olemasolevad kiitamispiirangud

Artiklit 5 ei kohaldata:

a) kdesoleva direktiivi joustumise kuupdeval juba kehtivate
kiditamispiirangute suhtes;

b) osaliste kditamispiirangute viikeste tehniliste muudatuste
suhtes, mis ei mojuta oluliselt lennuettevotjate kulusid
iihelgi nimetatud iihenduse lennuviljal ning on tehtud
pdrast kéesoleva direktiivi joustumist.

Artikkel 8

Erand arengumaades registreeritud dhusdidukitele

Arengumaades registreeritud miira piirvdartusega Shusdiduki-
tele antakse 10 aastaks kdesoleva direktiivi joustumisest arvates
erand artikli 6 sdtetest tingimusel, et:

a) Ohusodidukid, mis on miira suhtes sertifitseeritud vastavalt
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 16. lisa 1.
koite II osa 3. peatiiki standarditele, on olnud kasutusel
asjaomasel tthenduse lennuviljal ajavahemikus 1. jaanuarist
1996 kuni 31. detsembrini 2001 (“vdrdlusperiood”) ning

b) need Shusdidukid olid vordlusperioodil asjaomase arengu-
maa registrisse kantud ja neid kditab jatkuvalt fitiisiline voi
juriidiline isik, kelle elukoht voi asukoht on konealusel
arengumaal.

Artikkel 9

Erand seoses 6husbidukite erandliku kiitamisega

Uksikjuhtumitel vdivad liikmesriigid oma territooriumil asuva-
tel lennuviljadel anda mira piirvddrtusega Shusdidukite loa
iiksiklendudeks, mida ei olnud vdimalik teha kiesoleva direk-
tiivi muude sitete alusel.

See erand piirdub:

a) ohusdidukitega, mille lennud on nii erandlikud, et ajutisest
erandist keeldumine oleks pohjendamatu;

b) ohusoidukitega, mis teevad timberehituste, remondi- voi
hooldustoodega seotud mittetulunduslikke lende.

Artikkel 10
Noupidamine ja libipaistvus

Liikmesriigid tagavad, et huvitatud isikute ndupidamised
artiklite 5 ja 6 kohaldamise iile toimuvad kohaldatavates
siseriiklikes digusaktides ettendhtud korras.

Artikkel 11

Eelnev teatamine

1. Liikmesriigid tagavad, et iga uue kiitamispiirangu kehtes-
tamisest teatatakse avalikult koigile huvitatud isikutele, kusjuu-
res teatele lisatakse piirangu kehtestamise pohjuste selgitus,
vottes arvesse tasakaalustatud ldhenemisviisi asjakohaseid
punkte; teatada tuleb:

a) kuus kuud enne artikli 6 16ike 1 punktis a nimetatud meet-
mete jOustumist;
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b) {iiks aasta enne artikli 6 16ike 1 punktis b ja 1dikes 2 nime-
tatud meetmete justumist;

¢) artikli 6 alusel voetavate meetmete korral kaks kuud enne
asjakohaseks sdiduplaaniperioodiks séiduplaanide koosta-
mise konverentsi.

2. Liikmesriigid teatavad viivitamata teistele liikmesriikidele
ja komisjonile koigist uutest kaitamispiirangutest kaesoleva
direktiivi tdhenduses, mis nad on otsustanud kehtestada oma
riigi territooriumil asuval lennuvaljal.

Artikkel 12

Kaebuse esitamise digus

Liikmesriigid tagavad, et artikli 6 ja artikli 7 punkti b kohaselt
voetud meetmete suhtes on Oigus esitada siseriiklike digusak-
tide ja menetluste kohaselt kaebus muule apellatsiooniasutusele
kui vaidlustatud meetme vastuvétnud asutus.

Artikkel 13

Komitee

1. Komisjoni abistab vastavalt méddruse (EMU) nr 2408/92
artiklile 11 asutatud komitee.

2. Komitee vdib konsulteerida komisjoniga igas kaesoleva
direktiivi kohaldamist kasitlevas kiisimuses.

3. Kui Viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse
1999/468(EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8
sdtestatut.

4.  Komitee votab arvesse artikli 5 kohaselt koostatud liik-
mesriikide hinnangud ning konealuste hinnangute pdhjal voe-
tud voi kavandatavad meetmed.

Artikkel 14

Teave ja libivaatamine

Liikmesriigid annavad taotluse korral komisjonile teavet kdes-
oleva direktiivi rakendamise kohta.

Komisjon teeb hiljemalt viis aastat pdrast kdesoleva direktiivi
joustumist Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettekande
kdesoleva direktiivi kohaldamise kohta.

Ettekandega koos esitatakse vajaduse korral kiesoleva direktiivi
labivaatamise ettepanekud.

Ettekandes esitatakse kdesoleva direktiivi mdjususe hinnang
ning kasitletakse eelkdige vajadust uuesti ldbi vaadata artikli 2
punkti d kohane miira piirvdirtusega Shusdidukite mdiste, sil-
mas pidades rangemate nduete kehtestamist.

Artikkel 15

Kehtetuks tunnistamine

Midrus (EU) nr 925/1999 tunnistatakse kehtetuks alates kies-
oleva direktiivi joustumise kuupievast.
Artikkel 16

Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud
digus- ja haldusnormid hiljemalt 28. septembriks 2003. Liik-
mesriigid teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui lifkmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nen-
desse meetmetesse vdi nende meetmete ametliku avaldamise

korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Sellise viita-
mise viisi ndevad ette litkmesriigid.

Artikkel 17

Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub Furoopa Uhenduste Teatajas avaldamise
pdeval.

Artikkel 18
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 26. mirts 2002
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president
P. COX F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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Linna piirides asuvate lennuviljade loetelu
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II LISA

Artikli 5 15ikes 1 nimetatud teave

Andmed olukorra kohta

Lennuvilja kirjeldus, kaasa arvatud labilaskevdime, asukoht, iimbrus, lennuliikluse tihedus ja kogusuurus ning
tdusu-maandumisradade koguvdimsus.

Lennuvilja keskkonnaeesmirgid, vaadeldud siseriiklikus kontekstis.

Uksikasjalikud andmed jooksva ja eelmise aasta miirakontuuride kohta, sealhulgas dhusdidukite miiraga kokkupuu-
tuvate inimeste hinnanguline arv. Kontuuride mairamisel kasutatud arvutusviisi kirjeldus.

Meetmed, mis on juba vdetud Shusdidukite miira vihendamiseks: nditeks maakasutuse planeerimine ja korralda-
mine; miirasummutusprogrammid; lennuliikluse korraldus, nditeks PANS-OPS; kditamispiirangud, nagu miirapiirid,
oised piirangud|liikluskeelud, miiratasud; tdusu-maandumisraja eeliskasutamine, teatavate lennuliinide eelistamine/
piiramine miiraga seotud pdhjustel, miiraseire.

Prognoos olukorras, kus uusi meetmeid ei vdeta

Lennuvilja voimalikud juba kinnitatud ja programmi lillitatud arendusmeetmed, nditeks libilaskevoime suurenda-
mine, tdusu-maandumisradade ja/vdi terminalide laiendamine ning prognoositav lennuliikluse kogusuurus ja kasv.

Lennuvilja labilaskevdime suurendamise korral tdiendavast labilaskevdimest tulenevad eelised.

Miirakeskkonna toime tdiendavate meetmete puudumise korral ning miira vihendamiseks juba kavandatud meet-
mete toime sama ajavahemiku jooksul.

Prognoositavad miirakontuurid, sealhulgas dhusdidukite miiraga tdendoliselt kokkupuutuvate inimeste arv, kusjuu-
res tehakse vahet vanade ja dsja ehitatud elamurajoonide vahel.

Tagajdrjed ja vdimalikud kulud, kui miira eeldatava suurenemise korral jietakse miira moju vihendavad meetmed
vOtmata.
Tdiendavate meetmete hindamine

Lithiiilevaade tiiendavatest meetmetest, mis vdidakse votta artikli 4 1dikes 1 mainitud eri vdimaluste kohaselt, eel-
koige esile tuues valiku peamised pdhjused. Tdiendavaks analiitisiks véljavalitud meetmed ning pdhjalikumad and-
med kdnealuste meetmete votmisega seotud kulude kohta; inimeste arv, kelle jaoks miirakeskkond eelduste koha-
selt paraneb, ning ajakava; eri meetmete jdrjestus iildise mojususe jirgi.

Hinnang erimeetmete votmise tasuvusele voi kulude-tulude analiiiisile, arvesse vottes meetmete sotsiaal-majandus-
likku mdju Shutranspordi kasutajatele: ettevdtjatele (reisijad ja last), reisijatele ja kohalikele kogukondadele.

Ulevaade keskkonna- ja konkurentsimdjudest, mis kavandatavad meetmed vdivad avaldada teistele lennuviljadele,
ettevotjatele ja muudele huvitatud isikutele.

Eelistatud valiku pohjendused.

Kokkuvote ilma tehniliste iiksikasjadeta.

Seos keskkonnamiira hindamist ja kontrollimist kisitleva Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga

Kui on olemas konealuse direktiivi tingimuste kohaselt koostatud miirakaardid ja tegevuskavad, siis kasutatakse
neid kdesolevas lisas ettendhtud teabe esitamisel.

Miraga kokkupuute hindamisel (see tihendab miirakontuuride ja miira mdjule allutatud inimeste arvu kind-
laksmaaramisel) kasutatakse vdimaluse korral vihemalt eespool nimetatud direktiivis kindlaksmaaratud iihiseid
miiraindikaatoreid Lden ja Lnight.



