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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2001/43/EU,
27. juuni 2001,

millega muudetakse direktiivi 92/23[EMU mootorsdidukite ja nende haagiste rehvide ja nende
paigaldamise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 95,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (?)

toimides asutamislepingu artiklis 251 ettendhtud korras (%) vasta-
valt lepituskomitees 21. mirtsil 2001 heaks kiidetud iihistekstile,

ning arvestades jargmist:

(1)

(2)

,\,.\
w N
==

Tuleks votta meetmeid selleks, et tagada siseturu sujuv toi-
mimine.

Noukogu 31. mirtsi 1992. aasta direktiiv 92/23/EMU
mootorsdidukite ja nende haagiste rehvide ja nende paigal-
damise kohta () on iiks EU titiibikinnitusmenetluse iiksik-
direktiividest, mis kehtestati ndukogu 6. veeb-
ruari 1970. aasta direktiiviga 70/156/EMU liikmesriikide
mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust késitle-
vate digusaktide iihtlustamise kohta; (°) seega laienevad
direktiivi 70/156/EMU sitted mootorsdiduki siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike kohta ka kéesolevale direktiivi-
le.

Rakendamise eesmirgil noutakse eelkdige direktiivi
70/156/EMU artikli 3 15ikes 4 ja artikli 4 15ikes 3, et igale
iksikdirektiivile oleks lisatud teatis ja  direktiivi
70/156/EMU VI lisal pdhinev tiiiibikinnitustunnistus tiiii-
bikinnituse elektrooniliseks salvestamiseks; seetdttu tuleb
muuta direktiivis 92/23/EMU sitestatud tiiiibikinnitustun-
nistust.

Noukogu 10. novembri 1992. aasta direktiivi 92/97/EMU,
millega muudetakse direktiivi 70/157/EMU mootorsdidu-
kite lubatud miirataseme ja heitgaasisiisteemi kohta, (6)

EUT C 30, 28.1.1998, Ik 8.

EUT C 235, 27.7.1998, Ik 24.

Euroopa Parlamendi 18. veebruari 1998. aasta arvamus (EUT C 80,
16.3.1998, 1k 90), ndukogu 13. aprilli 2000. aasta iihine seisukoht
(EUT C 195, 11.7.2000, lk 16) ja Euroopa Parlamendi 7. sep-
tembri 2000. aasta otsus (EUT C 135, 7.5.2001 lk 254). Euroopa Par-
lamendi 31. mai 2001. aasta otsus ja ndukogu 5. juuni 2001. aasta
otsus.

EUT L 129, 24.5.1992, Ik 95. Direktiivi on muudetud 1994. aasta
tihinemisaktiga.

EUT L 42, 23.2.1970, lk 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2000/40/EU (EUT L 203,
10.8.2000, Ik 9).

EUT L 371,19.12.1992, Ik 1.

artikli 4 16ikes 2 on sitestatud, et koik edasised meetmed,
mis on eelkoige ette ndhtud selleks, et ithitada ohutusnou-
deid vajadusega kehtestada piiranguid rehvi ja teepinna
kontaktist tulenevale miirale, vdetakse vastu komisjoni
ettepanekul, kus on vetud arvesse selle miiraallika suhtes
labiviidavaid uurimusi.

Vilja on tootatud realistlik, korduvalt kasutatav meetod
rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira mddtmiseks;
selle uue modtmismeetodi abil on 1abi viidud uurimus eri-
nevatele mootorsdidukitiitipidele paigaldatud erinevate
rehvitiitipide tekitatud miira taseme numbriliste vdartuste
leidmiseks.

Rehvi veeremismiira piirangute mairamisel tuleb arvesse
votta, et rehvid on konstrueeritud ohutuse ja keskkonna
parameetreid arvestades ning et piirangu seadmine iihele
parameetrile voib mojutada teisi; samuti tuleb rehvi veere-
mismiira piirangute maiaramisel arvestada, et Rahvusvahe-
line Standardiorganisatsioon (ISO) arendab jitkuvalt edasi
teepinnaga seotud rahvusvahelisi standardeid ja URO
Euroopa Majanduskomisjon rehvide vastupidavuse ja ohu-
tusega seotud standardeid.

Direktiivi 92/23/EMU tuleks vastavalt muuta.

Kiesoleva direktiivi kohaldamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta
otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendamisvolituste kasutamise menetlused, (7)

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 92/23/EMU muudetakse jirgmiselt.

1.

)

Terminid “osa EMU tiiiibikinnitus” ja “EMU tiiiibikinnitus”
asendatakse kdikjal terminiga “EU tiitibikinnitus”.

Artikli 1 esimene taane sdnastatakse jargmiselt:

“«

— rehy: mis tahes uus originaalvarustusse kuuluv vdi varu-
ohkrehv, kaasa arvatud naastuaukudega talverehv, mis on
ette nihtud paigaldamiseks sdidukitele, mille kohta keh-
tib direktiiv 70/156/EMU. Kédesolev mdiste ei hdlma naas-
tudega talverchve.”

EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
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3. Lisatakse jargmine artikkel:

“Artikkel 1a

1. V lisas sitestatud noudeid kohaldatakse rehvidele, mis on
ette nahtud paigaldamiseks alates 1. oktoobrist 1980 esmaselt
kasutusele voetavatele sdidukitele.

2. V lisas sitestatud noudeid ei kohaldata:
a) rehvidele, mille nimikiirus on alla 80 km/h;

b) rehvidele, mille nominaalne veljediameeter on alla
254 mm (voi kood 10) voi vihemalt 635 mm (kood 25);

¢) IIlisa punktis 2.3.6 mairatletud T-tiifipi ajutiseks kasuta-
miseks ette nihtud varurehvidele;

d) rehvidele, mis on konstrueeritud vaid nendele sdidukitele
paigaldamiseks, mis on esmaselt registreeritud enne
1. oktoobrit 1980.”

. Artikkel 2 asendatakse jargmisega:

“Artikkel 2

1. Liikmesriigid annavad EU I lisas sitestatud tingimustel tiii-
bikinnituse kdigile rehvitiiiipidele, mis vastavad II lisa noue-
tele ja madravad neile tiibikinnitusnumbri, nagu I lisas maa-
ratletud.

2. Liikmesriigid annavad EU 1 lisas sitestatud tingimustel tiiii-
bikinnituse koigile rehvitiiiipidele, mis vastavad V lisa ndue-
tele ja madravad neile tiitibikinnitusnumbri, nagu I lisas méa-
ratletud.

3. Litkmesriigid annavad EU tiiiibikinnituse kaigile sdidukitele
seoses nende rehvidega III lisas sdtestatud tingimustel, kui
konesolevad rehvid (kaasa arvatud varurehvid, kui see on vaja-
lik) vastavad II lisa nduetele ja IV lisa nduetele sdidukite koh-
ta, ja maaravad koigile sellistele sdidukitele tiitibikinnitusnumb-
ri, nagu III lisas médratletud.”

. Lisade nimekirja ja lisasid muudetakse vastavalt kiesoleva
direktiivi lisale.

. Lisatakse jargmine artikkel:

“Artikkel 10a
1. Alates 4. veebruarist 2003 ei tohi lilkmesriigid:

a) keelduda EU tiiiibikinnituse voi siseriikliku tiiiibikinnituse
andmisest sdiduki voi rehvi tiiiibile voi

b) keelata sdidukite registreerimist, miiiiki voi kasutuselevot-
mist ja rehvide muiiki, kasutuselevotmist voi kasutamist

rehvide ja nende paigaldusega uutele sdidukitele seotud pdh-
justel, kui soidukid ja rehvid vastavad kdesolevas direktiivis,
viimati muudetud direktiiviga 2001/43[EU, () sitestatud
nouetele.

2. Alates 4. augustist 2003 ei tohi likmesriigid enam anda EU
tiiibikinnitust ja peavad keelduma siseriikliku tiitibikinnituse
andmisest rehvitiitipidele, mis kuuluvad kiesoleva direktiivi
reguleerimisalasse ja mis ei vasta kidesoleva direktiivi, viimati
muudetud direktiiviga 2001/43/EU, nduetele.

3. Alates 4. veebruarist 2004 ei tohi litkmesriigid enam anda
EU tiiiibikinnitust ega siseriiklikku tiiiibikinnitust sdidukitiiii-
pidele rehvide ega nende paigaldusega seotud pohjustel, kui
kdesoleva  direktiivi, viimati muudetud  direktiiviga
2001/43[EU, nduded ei ole tdidetud.

4. Alates 4. veebruarist 2005 liikkmesriigid:

a) loevad direktiivi 70/156/EMU sitete kohased uute sdidu-
kitega kaasasolevad vastavustunnistused mainitud direk-
tiivi artikli 7 16ike 1 kohaldamisel kehtetuks, kui kdes-
oleva direktiivi, viimati muudetud direktiiviga
2001/43[EU, nduded ei ole tdidetud, ja

b) keelduvad nende uute sdidukite registreerimisest voi kee-
lavad nende miiiigi voi kasutuselevotu, mis ei vasta kies-
oleva direktiivi, viimati muudetud direktiiviga
2001/43[EU, nduetele.

5. Alates 1. oktoobrist 2009 kehtivad kiesoleva direktiivi, vii-
mati muudetud direktiiviga 2001/43/EU, sitted direktiivi
70/156/EMU artikli 7 18ike 2 kohaldamisel kdigi rehvide koh-
ta, mis kuuluvad kiesoleva direktiivi reguleerimisalasse, vilja
arvatud C1d ja Cle klassi rehvid, mille kohta hakkavad sdtted
kehtima vastavalt alates 1. oktoobrist 2010 ja 1. oktoob-
rist 2011.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2001. aasta
direktiiv 2001/43/EU, millega muudetakse direktiivi
92/23/EMU mootorsdidukite ja nende haagiste rehvide ja
nende paigaldamise kohta (EUT L 211, 4.8.2001, Ik 25).”

Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi tditmiseks vajali-
kud &igus- ja haldusnormid 4. augustiks 2002 ja teatavad nendest
viivitamata komisjonile.

Nad kohaldavad konealuseid norme hiljemalt alates 4. veebruarist
2003.

2. Kui litkmesriigid 16ikes 1 nimetatud normid vastu vdtavad,
lisavad nad nendesse normidesse v6i nende normide ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kiesolevale direktiivile. Sel-
lise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike
digusnormide teksti.
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Artikkel 3

1. Hiljemalt 4. augustiks 2003 tuleb artikli 4 15ikes 2 osutatud
menetluse kohaselt votta vastu direktiivi 92/23/EMU muudatus
rehvide haarduvuskatsete kehtestamiseks.

2. Rehvide miirataseme piirangute kehtestamisel saadud koge-
muste pdhjal esitab komisjon 36 kuu jooksul alates kiesoleva
direktiivi jdustumisest Euroopa Parlamendile ja néukogule aru-
ande selle kohta, kas ja millisel maéral voimaldab tehnika areng
turvalisust ohustamata kehtestada piirangud, millele on osutatud
direktiivi 92/23/EMU, viimati muudetud kiesoleva direktiiviga,
V lisa punkti 4.2.1 veergudes B ja C. Selle ettekande pohjal esitab
komisjon 12 kuu jooksul direktiivi 92/23/EMU muudatusettepa-
neku ohutuse, keskkonna ja veeretakistuse aspekte kisitlevate
sitete kehtestamiseks.

Artikkel 4

1. Komisjoni abistab vastavalt direktiivi 70/156/EMU artiklile 13
asutatud tehnika arenguga kohandamise komitee, edaspidi viida-
tes “komitee”.

2. Kui Viidgtakse kiesolevale 1oikele, kohaldatakse otsuse
1999/468EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8 stes-
tatut.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 16ikes 6 sitestatud tahtajaks keh-
testatakse kolm kuud.

3. Komitee vdtab vastu oma tookorra.

Artikkel 5

Kéesolev direktiiv jdustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
pdeval.

Artikkel 6

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Luxembourg, 27. juuni 2001

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja

N. FONTAINE B. ROSENGREN
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LISA

1. Lisade loetelu muudetakse jargmiselt:

“I LISA
1. liide
2. liide
3. liide

4. liide
I LISA (1)

1. liide

2. liide

3. liide
4. liide
5. liide
6. liide
7. liide
8. liide
III LISA
1. liide
2. liide
IV LISA
V LISA
1. liide

2. liide
VI LISA

EU tiiiibikinnituse rakendussitted rehvidele
Teatis seoses rehvitiiiibi EU tiiiibikinnitusega
EU titiibikinnitustunnistus (rehvid)

Teatis seoses rehvitiiiibi EU titiibikinnitusega rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira
suhtes

EU tiiiibikinnitustunnistus (rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miira)
Nouded rehvidele
Selgitavad markused

Nimekiri koormusindeksite siimbolitest ja vastavatest lubatud koormuse maksimummas-
sidest

Rehvi mérgiste paigutus

Seos rohuindeksi ja rohuiithikute vahel

Modtevelg, vilislabimoot ja ristldike laius teatud moddutdhistusega rehvidele
Rehvi modtmete mddtmise meetod

Koormuse/kiiruse katse kord

Kandevoime muutus soltuvalt kiirusest, kommertsveokite diagonaal- ja radiaalrehvid
Soidukite tiitibikinnituse rakendussitted seoses nende rehvide paigaldamisega
Teatis seoses sdidukiga

EU tiiiibikinnitustunnistus sdiduki kohta

Nouded séidukitele nende rehvide paigaldamise suhtes

Rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miira

Katsemeetod rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira modtmiseks. Vabakdigul veere-
mise meetod

Katseprotokoll

Katsekoha tehnilised andmed

(1) Tehnilised nduded rehvidele vastavad Euroopa Majanduskomisjoni (URO/EMK) eeskirjades nr 30 ja 54

esitatutele.”

2. Ilisa asendatakse jargmisega:

“I LISA

EU TUUBIKINNITUSE RAKENDUSSATTED REHVIDELE

1. REHVITUUBI OSA EMU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

1.1. Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 16ike 4 kohase EMU tiiiibikinnitustaotluse rehvi kohta esitab rehvi toot-
ja.

1.1.1. 1l lisa kohasele EU tiiiibikinnituse taotlusele tuleb lisada rehvitiiiibi kirjeldus kolmes eksemplaris, nagu

on kirjeldatud 1. liite teatises.

1.1.1.1.  Taotlusele tuleb lisada (koik kolmes eksemplaris) eskiis voi representatiivne foto, millelt on naha rehvi
turvisemuster ning mddteveljele paigaldatud tdis pumbatud rehvi véliskuju joonis, millelt on niha kin-
nitamiseks esitatud tiitibi asjassepuutuvad moodud (vt II lisa punktid 6.1.1. ja 6.1.2.).

1.1.1.2. Lisada tuleb vastutava tehnilise teenistuse katsearuanne vdi niidised, mille arvu mairab tiiiibikinnitus-

asutus.

1.1.2. V lisa kohasele EU tiiiibikinnituse taotlusele tuleb lisada rehvitiiiibi kirjeldus kolmes eksemplaris, nagu
on kirjeldatud 3. liite teatises.

1.1.2.1. Taotlusele tuleb lisada (koik kolmes eksemplaris) rehvitiiiibi representatiivse(te) turvisemustri(te) eskii-
sid, joonised voi fotod.
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1.1.2.2.

1.2.
1.2.1.
1.2.2.

1.3.

3.2.1.

3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.4.

4.5.

Lisada tuleb ka vastutava tehnilise teenistuse katsearuanne voi niidised, mille arvu mairab tiitibikinni-
tusasutus.

Tootja vdib taotleda EU tiiiibikinnituse laiendamist
tdiustatud rehvitiiiipidele EU tiiiibikinnituseks II lisa kohaselt ja/vdi
taiendavate rehvimoddu tdhistuste ja/voi muudetud margi voi tootja kaubanduslike kirjelduste ja/voi

turvisemustritega rehvidele EU tiiiibikinnituseks V lisa kohaselt.

Kuni 31. detsembrini 2005 voib tiiiibikinnitusasutus aktsepteerida rehvi tootja laboreid kui direktiivi
70/156/EMU artikli 14 18ike 1 kohaselt heaks kiidetud katselaboreid.

PEALDISED

EU tiiiibikinnituseks esitatud rehvitiiiibi néidised peavad kandma taotleja selgelt néhtavat ja kustuta-
matut kaubamarki voi -nime ja neil peab olema piisavalt ruumi EU tiiiibikinnitusmargi pealdisele, nagu
on noutud kiesoleva lisa punktis 4.

EU TUUBIKINNITUS

Direktiivi 70/156/EMU artikli 4 kohaselt tuleb anda EU tiiiibikinnitus ja viljastada EU tiiiibikinnitus-
number seoses iga punkti 1.1.1. kohaselt esitatud rehvitiiiibiga, mis vastab II lisa nouetele.

Teade II lisa kohaselt tiiiibikinnituse andmise, laiendamise, sellest keeldumise voi selle tﬁhistan}jse voi
tootmise 16pliku peatamise kohta tuleb edastada liitkmesriikidele vastavalt direktiivi 70/156 /EMU artik-
li 4 1oikele 6.

Direktiivi 70/156/EMU artikli 4 kohaselt tuleb anda EU tiiiibikinnitus ja vljastada EU tiiiibikinnitus-
number seoses iga punkti 1.1.2. kohaselt esitatud rehvitiiiibiga, mis vastab V lisa nduetele.

Teade V lisa kohaselt tiitibikinnituse andmise, laiendamise, sellest keeldumise vdi selle tiihistamAise voi
tootmise 1dpliku peatamise kohta tuleb edastada liikmesriikidele vastavalt direktiivi 70/156/EMU artik-
li 4 1dikele 6.

Igale kinnitatud rehvitiiiibile antakse EU tiiiibikinnitusnumber. Sama likmesriik ei voi anda sama

numbrit teisele rehvitiiiibile. Eelkdige peavad iiksteisest erinema II lisa ja V lisa kohaselt omistatud tiiii-
bikinnitusnumbrid.

EU TUUBIKINNITUSMARK

Iga rehv, mis vastab tiiiibile, mille suhtes on antud EU tiitibikinnitus vastavalt kiesolevale direktiivile,
peab kandma asjakohast EU tiiiibikinnitusmarki.

EU tiiiibikinnitusméark koosneb ristkiilikuga imbritsetud viiketihest e, millele jirgneb tiiiibikinnituse
andnud liikmesriigi direktiivi 70/156/EMU VII lisa kohane eraldusnumber. EU tiiiibikinnitusnumber
koosneb kdnealuse tiiiibi jaoks tdidetud tunnistusel olevast EU tiiiibikinnitusnumbrist, millele eelneb
kaks numbrit: kommertssoidukite rehvide korral “00”, sdiduautode rehvide korral “02”.

EU tiiiibikinnitusmargi moodustava ristkiiliku pikkus peab olema vihemalt 12 mm ja korgus vihe-
malt 8 mm. Taht/tihed ja number/numbrid peavad olema vihemalt 4 mm korged.

EU tiiiibikinnitusmargid ja -numbrid ning kdik II lisa punktis 3 ndutud tdiendavad mérgid, millest vii-
mased on vajalikud II lisa nduete kohaseks tiitibikinnituseks, peavad olema kinnitatud kdnealuses punk-

tis kirjeldatud viisil.

V lisa kohaselt antud taibikinnitusnumbritele peab jirgnema sufiks “s”, mis on lithend sonast sound
(miira).

EU tiiiibikinnitusmargi ndidis on jdrgmine:

00479

00687-s
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5.

6.

5.2.

5.3.

5.4.

6.2.

Rehv, mis kannab iilaltoodud EU titibikinnituse téhist, on kommertssdiduki rehv (00), mis vastab EU
nouetele (e), millele on antud II lisa alusel EU tiitibikinnituse number 479 lirimaal (24) ja V lisa alusel
number 687-s Itaalias (3).

Markus: Numbrid “479” ja “687” (EU mirgi tiiiibikinnitusnumbrid) ja numbrid “24” ja “3” (EU tiii-
bikinnituse andnud litkmesriigi tihed ja numbrid) on ainult suunavad.

Tuibikinnituse number peab asuma ristkiiliku lahedal, kas selle all, peal, sellest vasakul voi paremal.
Kaik tiitibikinnitusnumbrid stimbolid peavad asuma e-tdhega iihel pool ja olema samas suunas.

REHVITUUBI MUUTMINE

Kui II lisa voi V lisa kohaselt tiiiibikinnitatud rehv on muudetud, siis kohaldatakse direktiivi
70/156/EMU artikli 5 sitteid.

Kui II lisa kohaselt tiiiibikinnitatud rehvi turvisemustrit on muudetud, siis II lisas ettenahtud katsete kor-
damine ei ole vajalik.

Kui V lisa kohaselt tiiiibikinnitatud rehvivalikusse on lisatud rehvimoddu tihistusi voi kaubamairke,
maidrab katsete kordamise ndude tiiiibikinnitusasutus.

Kui V lisa kohaselt tiiiibikinnitatud rehvivaliku rehvi turvisemustrit on muudetud, tuleb korduskatse-
tada ndidiste representatiivhulka, kui tiiiibikinnitusasutus pole veendunud, et muudatus ei mojuta rehvi
ja teepinna kontaktist tulenevat miira.

TOODANGU VASTAVUS

Toodangu vastavuse tagamise pohireeglid vdetakse tarvitusele kooskdlas direktiivi 70/156/EMU artik-
lis 10 toodud sitetega.

Eelkdige, kui kontroll on 14bi viidud vastavalt V lisa 1. liitele eesmargiga kontrollida toodangu vasta-
vust ja katsetatud rehvi miiratase ei iileta V lisa punkti 4.2. piirnorme rohkem kui 1 db(A), loetakse too-
dang vastavaks iilalmainitud V lisa punkti 4 nouetele.”

I lisa 1. liite pealkirja muudetakse alljargnevalt:

“1. liide

TEATIS NR ... SEOSES REHVITUUBI EU TUUBIKINNITUSEGA
(Direktiivi 92/23/EMU I lisa)”

[ lisa 2. liite pealkirja muudetakse alljargnevalt:

“2. liide

EU TOUBIKINNITUSTUNNISTUS

(rehvid)
NAIDIS

(suurim formaat A4 (210 mm x 297 mm))”

[ lisa 2. liite punktile “Teade” on lisatud alljirgnevad taanded:

“— tiiiibikinnituse tithistamise (') kohta;

— tootmise 1dpetamine (*)”

[ lisale lisatakse jargmised liited:
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“3. liide

TEATIS NR ... SEOSES REHVITUUBI EU TUUBIKINNITUSEGA REHVI JA TEEPINNA KONTAKTIST
TULENEVA MURA SUHTES

(Direktiivi 92/23/EMU V lisa)

Vajaduse korral tuleb esitada jargmine info koos sisu loeteluga kolmes eksemplaris. Vajalikus modtkavas ja pii-
savalt iiksikasjalikud joonised tuleb esitada A4 formaadis lehel voi A4 formaadis voldikul. Juhul, kui tegemist on
mikroprotsessori abil juhitavate funktsioonidega, tuleb esitada ka teave asjakohaste kasutamisega seotud oma-
duste kohta.

1.

1.1.
1.2
1.3.
1.4.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ULDOSA

Tootja nimi:

Taotleja nimi ja aadress:

Tootjatehase/tchaste aadress(id):

Tiiibikinnitusel ndutud konkreetsel rehvil kasutatav mark (margid), kaubanduslik kirjeldus (kaubandusli-

kud kirjeldused) voi kaubamark (-margid).

REHVID

Rehvi klassifikatsioon: (klass C1, klass C2 voi klass C3)

Kasutusliik: (tavaline, talve- voi spetsiaal-)

Midratud rehvimdotude valikus kasutatava(te) turvisemustri(te) tahtsamate omaduste iiksikasjade moju rehvi

ja teepinna kontaktist tulenevale miirale. See voib olla joonisena, fotona voi kirjeldusena, kuid peab olema

kiillaldane, et voimaldada tiiiibikinnitusasutusel voi tehnilisel teenistusel mairata, kas moni alljargnev tiht-

samate omaduste muudatus voib ebasoodsalt mdjutada rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira taset.

Markus:  Rehvi turvise ja konstruktsiooni viikeste muudatuste mdju rehvi ja teepinna kontaktist tulenevale
miirale médratakse toodangu vastavuse kontrollimise kaigus.

Rehvi konstruktsioon

Turvisemustri tahistuste loetelu: (médratleda igale kaubamargile voi margile ja kaubanduslikule kirjeldusele

rehvi tahistuste loetelu direktiivi 92/23/EMU I lisa punkti 2.17 kohaselt, C1 klassi rehvide korral ka tahis
“Reinforced” voi “Extra Load”, kui vaja).
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4. liide

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

(rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miira)

NAIDIS

(suurim formaat A4 (210 mm X 297 mm))

Ametiasutuse pitser

Teade rehvitiiiibi:

— EU tisiibikinnituse (1)

— EU tiriibikinnituse laiendamise (1)

— EU tiriibikinnituse andmisest keeldumise (1)
— EU tiriibikinnituse tithistamise (1)

— tootmise IGpetamise (1)

kohta seoses rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miiraga, arvestades vastavalt viimati direktiiviga ...[.../EU muudetud direktiivi
92/23/EMU V lisa.

EU tiriibikinnitusnumber: ............... Laiendamise nt: ................

IPUNKT

0. Uldsitted

0.1. Tootja nimi:

0.2. Taotleja nimi ja aadress:

0.3. Tootjatehase (-tchaste) aadress(id):

ITPUNKT

1.  Lisateave

1.1. Mark (margid), kaubanduslik kirjeldus (kaubanduslikud kirjeldused):
1.2. Rehvi klassifikatsioon: (klass C1, klass C2 v&i klass C3) (1)
1.3. Kasutusliik: {tavaline, talve- vi spetsiaal-) (%)

2. Katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus:

3. Katseprotokolli esitamise kuupdev:

4. Katseprotokolli number:

5. EU tisitbikinnituse laiendamise alused (kui vajalik):

6.  Mirkused (kui neid on):

7. Kohtjakuupiev:

8. Allkiri:

9.  Lisatud on nimekiri, milles on loetletud tiiiibikinnituse andnud asutuses asuvad tiiiibikinnitusdokumendid, mida on voimalik
taotlemise korral saada.

(1) Mittevajalik maha tdmmata.”

7. 1V lisa punkt 3.1.1. muudetakse alljirgnevalt:

“3.1.1. Iga punktile 3.7.4 sitete kohane sdidukile paigaldatud rehv, kaasa arvatud iga varurehv, kui see on ole-
mas, peab kandma I lisa punkti 4 kohast EU tiiiibikinnitusmirki v&i tiiiibikinnitusmarki, mis néitab vas-
tavust URO/EMK eeskirjadele nr 30 vai 54. URO/EMK tiiiibikinnitusmarki kisitletakse samaviirsena
ainult 11 lisa kohaselt antud EU tiiiibikinnitusmargiga.”

8. Lisatakse jargmine lisa ja liited:
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“V LISA

REHVI JA TEEPINNA KONTAKTIST TULENEV MURA

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

4.2.
4.2.1.

REGULEERIMISALA

Kéesolevat lisa kohaldatakse rehvide kui osade EU tiiiibikinnitusele rehvi ja teepinna kontaktist tule-
neva miira suhtes.

MOISTED

Kéesolevas lisas kohaldatakse II lisa mdisteid, vilja arvatud mdiste punktis 2.1., mida muudetakse all-
jargnevalt.

Rehvitiiiip -

tihendab, kdesoleva lisa kohase tiitibikinnituse suhtes (rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miira) reh-
vivalikut, mis koosneb rehvimoddu tihistuste (vt II lisa punkt 2.17), markide, kaubamirkide ja kau-
banduslike kirjelduste loetelust, mis ei erine selliste oluliste niitajate poolest nagu:

— tootja nimi,

— rehvi klassifikatsioon (vt kidesoleva lisa punkt 2.4.),
— rehvi konstruktsioon (vt I lisa punkt 2.1.4.),

— kasutusliik (vt IT lisa punkt 2.1.3.),

— (1 klassi rehvidel “Reinforced” voi “Extra Load”,

— turvisemuster (vt [ lisa 3. liite teatise punkt 2.3.).

Markus:  Rehvi turvise ja konstruktsiooni viikeste muudatuste moju rehvi ja teepinna kontaktist tule-
nevale miirale maaratakse toodangu vastavuse kontrollimise kdigus.

Lisaks kohaldatakse jargmisi maisteid.
Mark voi kaubanduslik kirjeldus —

tihendab rehvi tootja poolt maaratud rehvi tunnust. Mark voib olla sama kui tootja nimi, kauba kir-
jeldus voib kokku langeda kaubamargiga.

Rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miira —
tihendab litkuva rehvi ja teepinna vahelisel kokkupuutel tekkivat miira.

Kiesoleva lisa suhtes kohaldatakse alljargnevat klassifikatsiooni:

C1 klassi rehvid soiduauto rehvid (vt II lisa punkt 2.32.);

C2 Kklassi rehvid kommertsveoki rehvid (vt I lisa punkt 2.33.) koormusindeksiga < 121 iiksik-
asetuses ja kiirusindeksi siimboliga = “N” (vt II lisa punkt 2.29.3.);

C3 klassi rehvid kommertsveoki rehvid (vt Il lisa punkt 2.33.) koormusindeksiga < 121 iiksik-
asetuses ja kiirusindeksi siimboliga < “M” (vt lisa Il punkt 2.29.3.) v&i kom-
mertsveoki rehvid (vt II lisa punkt 2.33.) koormusindeksiga > 122
iiksikasetuses.

MARGISTAMISNOUDED

I lisa punktis 4 ja II lisa punktis 3 toodud mérgistamisnduetele lisaks peab rehv kandma alljargnevaid
margiseid:

tootja nimi voi kaubamark; mark, kaubanduslik kirjeldus voi kaubamark.

NOUDED REHVI JA TEEPINNA KONTAKTIST TULENEVA MURA KOHTA

Uldnéuded

1. liites médratud rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira taseme katsetustele esitatakse neljast reh-
vist koosnev sama rehvimoddu tihistust kandva ja sama turvisemustriga partii, mis on rehvivaliku
representatiivne ndidis.

1. liite punkti 4.5 kohaselt méidratud miiratasemed ei tohi iiletada jargmisi piirevaartusi:

klassi C1 rehvid, vastavalt nende rehvide ristldike nimilaiusele (vt I lisa punkt 2.17.1.1.), mida katse-
tatakse:
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Relvi klass Ristlike nimilaius Piirvddrtused dB(A)
(mm) A B () cme
Cla < 145 72() 71() 70
Clb >145 <165 73 () 72() 71
Clc >165 <185 74 () 73 () 72
cud >185 <215 75 () 74 () 74
Cle > 215 76 () 75 (™) 75

() Veeru A piirvéirtused kehtivad kuni 30. juunini 2007;
veeru B piirvddrtused kehtivad alates 1. juulist 2007.

(") Veeru A piirvédrtused kehtivad kuni 30. juunini 2008;
veeru B piirvddrtused kehtivad alates 1. juulist 2008.

(™) Veeru A piirvddrtused kehtivad kuni 30. juunini 2009;
veeru B piirvéartused kehtivad alates 1. juulist 2009.

(1) Ainult orienteeruvad viirtused. Loplikud vidrtused olenevad direktiivi muudatustest vastavalt direktiivi 2001/43/EU artikli 3
1oikes 2 néutud katseprotokollile.

(3) Veeru C piirvidrtused soltuvad direktiivi muudatusest vastavalt direktiivi 2001/43/EU artikli 3 Idikes 2 ndutud katseproto-
kollile.

4.2.1.1. Tugevdatud (vdi “Extra Load”) rehvide (vt II lisa punkt 3.1.8.) piirvddrtust punktis 4.2.1. tuleb suuren-
dada 1 dB(A) vorra.

4.2.1.2. Kasutusliiki “spetsiaal-" liigitatud rehvide (vt I lisa punkt 2.1.3.) piirvddrtust punktis 4.2.1 tuleb suu-

rendada 2 dB(A) vorra.

4.2.2.  Klassi C2 rehvid, vastavalt kasutusliigile (vt II lisa punkt 2.1.3.) rehvivalikus:

Kasutusliik Piirviirtus viljendatuna dB(A)
Tavaline 75
Talve- 77
Spetsiaal- 78

4.2.3.  Klassi C3 rehvid, vastavalt kasutusliigile (vt II lisa punkt 2.1.3.) rehvivalikus:
Kasutusliik Piirvdartus viljendatuna dB(A)
Tavaline 76
Talve- 78
Spetsiaal- 79
Liide 1

KATSEMEETOD REHVI JA TEEPINNA KONTAKTIST TULENEVA MURA MOOTMISEKS.
VABAKAIGUL VEEREMISE MEETOD

Sissejuhatus

Esitatud meetod sisaldab mddtevahendite tehnilisi andmeid, modtetingimusi ja médtmismeetodit, et
médrata kindlaksmdaaratud teepinnal suurel kiirusel lifkuvale katsesdidukile paigaldatud rehvide miira-
taset. Suurim helirdhk registreeritakse eemalasuvate mikrofonidega, kui katsesdiduk liigub vabakaigul;
16pptulemus nimikiirusel saadakse lineaarse regressioonanaliitisiga. Selliseid katsetulemusi ei saa vor-
relda mootoriga kiirendamise ajal ega pidurdamise ajal aeglustusel mdodetud rehvimiiraga.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

Modtevahendid

Akustilised modtmised

Helitaseme modtur voi samavddrne modtmissiisteem, kaasa arvatud tootja poolt soovitatud tuulevari,
peavad tditma vihemalt 1. tiitipi seadmete ndudeid vastavalt [EC 60651 teisele viljaandele.

Modtmistel tuleb kasutada kaalutud sagedust A ja kaalutud aega F.

Kui kasutatakse A-kaalutud helitaseme perioodilise seirega siisteemi, tuleb lugemid votta intervalliga
mitte iile 30 ms.

Kalibreerimine

Iga mddteseansi algul ja 16pul kontrollitakse kogu modtmissiisteemi heli kalibreerimisseadmega, mis téi-
dab vihemalt IEC 942:1988 klass 1 tdpsusndudeid kalibreerimisseadmetele. Ilma tihegi lisareguleeri-
miseta peab kahe jdrjestikuse kontrollimise lugemi erinevus olema viiksem voi vordne IEC 942:1988
nouetega. llma iihegi lisareguleerimiseta peab kahe jarjestikuse kontrollimise lugemi erinevus olema
viiksem voi vordne 0,5 dB. Kui see suurus on iiletatud, tuleb pirast eelmist rahuldavat kontrollimist
saadud modtetulemused korvale jdtta.

Nouetele vastavus

Heli kalibreerimisseadme vastavust IEC 60942:1988 nduetele tuleb kontrollida iiks kord aastas ja sead-
mete siisteemi vastavust [EC 60651:1979/A1:1993 teise viljaande nduetele tuleb kontrollida vihemalt
kord kahe aasta jooksul labori poolt, mis on volitatud teostama kalibreerimisi asjakohaste standardite
jargi.

Mikrofoni paigaldamine

Mikrofon (vdi mikrofonid) peab (peavad) paiknema 7,5 m + 0, 05 m kaugusel raja telgjoonest CC (joo-
nis 1) ja 1,2 m £ 0, 02 m korgusel maapinnast. Mikrofoni suurima tundlikkuse telg peab olema hori-
sontaalne ja risti sdiduki lifkumisteega (joon CCY).

Kiiruse mddtmised

Soiduki kiirust tuleb moodta seadmetega, mille tipsus on + 1 km/h v6i parem, kui sdiduki esiots iiletab
joont PP’ (joonis 1).

Temperatuuri mootmised

Nii 6hu kui ka katsepinna temperatuuri mootmine on kohustuslik. Temperatuuri mddtmisseadmete
tdpsus peab olema = 1 °C.

Ohutemperatuur

Temperatuuriandur tuleb asetada tokestamata kohale mikrofoni lahedale selliselt, et see on avatud dhu-
voolule ja kaitstud otsese paikesekiirguse eest. Viimast tingimust voib tdita iga varjava sirmi voi sarnase
vahendiga. Andur tuleb paigutada 1,2 m £ 0, 1 m kdrgusele katsepinna tasemest, et minimiseerida kat-
sepinna soojuskiirguse mdju madalatele huvooludele.

Katsepinna temperatuur

Temperatuuriandur paigutatakse ilma heli mootmist hdirimata kohta, kus mdddetud temperatuur on
vordne rattajdlgede temperatuuriga.

Kui kasutatakse kontakttermoanduriga seadet, tuleb teepinna ja anduri vahele panna soojust juhtivat
pastat, et tagada kiillaldane termiline kontakt.

Kui kasutatakse radiatsioontermomeetrit (piiromeetrit), tuleb kdrgus valida selliselt, et oleks kaetud
mddtmisala ldbimddduga > 0,1 m.
Tuule médtmine

Seade peab olema voimeline mootma tuule kiirust veaga + 1 m/s. Tuult tuleb mddta mikrofoni korgu-
selt. Registreerida tuleb tuule suund sdidusuuna suhtes.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

Modtmistingimused

Katsekoht

Katsekoht peab koosnema suhteliselt tasase katsealaga timbritsetud keskldigust. MoGteldik peab olema
horisontaalne; katsepind peab olema kuiv ja puhas koikideks modtmisteks. Katsepinda ei tohi kunstli-
kult jahutada katsetamiste ajal ega eel.

Katserada peab olema selline, et vaba helifoon heliallika ja mikrofoni vahel jaiks 1 dB(A) piiresse. Need
tingimused loetakse tdidetuks, kui 50 m raadiuses mooteldigu keskmest ei ole suuri heli peegeldavaid
objekte nagu tarad, kaljud, sillad voi ehitised. Katseraja pind ja katsekoha mddtmed peavad olema koos-
kolas kdesoleva lisa 2. liitega.

Keskosa peab vihemalt 10 m raadiuses olema vaba lahtisest lumest, korgest rohust, lahtisest pinnasest,
rabust voi muust seesugusest. Sellel ei tohi olla takistusi, mis vdivad mojutada helifooni mikrofoni lahe-
duses ja iikski inimene ei tohi seista mikrofoni ja heliallika vahel. Mootmisi labiviiv operaator ja kdik
katsetuste juures viibivad vaatlejad peavad asetsema selliselt, et mitte mojutada modtevahendite néitu-
sid.

[Imastikutingimused

Mootmisi ei tohi teha halbades iimbritseva keskkonna tingimustes. Peab olema tagatud, et tuulepuhan-
gud ei mdjuta tulemusi. Katsetusi ei teostata, kui mikrofonide kdrgusel on tuule kiirus suurem kui 5 m/s.

Mootmisi ei teostata, kui Shutemperatuur on alla 5 °C voi iile 40 °C voi katsepinna temperatuur on alla
5 °C voi iile 50 °C.

Umbritsev miira

Taustaheli tugevus (kaasa arvatud tuulemiira) peab olema vihemalt 10 dB(A) vdiksem kui rehvi ja tee-
pinna kontaktist tulenev moéddetud miira. Mikrofonile vaib olla paigaldatud sobiv tuulevari tingimusel,

et arvesse vOetakse selle mdju mikrofonide tundlikkusele ja suunakarakteristikule.

Modtmistulemused, mille heli haripunkt ei ole vorreldav rehvide iildise helitaseme néitajatega, jaetakse
arvesse votmata.

Nouded katsesdidukile

Uldosa

Katsesdiduk on mootorsdiduk, mis on varustatud nelja iiksikasetuses rehviga, mis paiknevad kahel tel-
jel.

Soiduki koormus

Soiduk peab olema koormatud selliselt, et katserehvi koormused vastaksid alltoodud punktis 2.5.2.
médratutele.

Teljevahe

Vahekaugus sdiduki kahe telje vahel, millele on paigaldatud katserehvid, peab C1 klassi korral olema
véiksem kui 3,50 m ning C2 klassi ja C3 klassi rehvide korral alla 5 m.

Meetmed sdiduki moju minimiseerimiseks helitaseme maotmistel

Kindlustamaks, et sdiduki konstruktsioon ei mdjuta oluliselt rehvimiira, on ette nahtud alljirgnevad
nduded ja soovitused.

Nouded:
a) Paigaldatud ei ole poripdllesid ega muud porikaitsesiisteemi varustust.

b) Ei ole lubatud selliste elementide lisamine vdi paigaldamine velgede voi rehvide vahetusse lihedus-
se, mis voivad varjata eralduvat heli.
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2.5.

¢) Rataste suunang (kokkujooks, kiilgkalle ja jareljooks) peab olema tdielikus vastavuses sdiduki tootja
soovitustega.

d) Rattakoopasse voi pohja alla ei tohi olla paigaldatud heli neelavaid lisamaterjale.

e) Vedrustus peab olema sellises korras, et katsenduete kohaselt koormatud sdiduki kliirens ei oleks
ebatavaliselt vdike. Kere korguse reguleerimise siisteemide olemasolul tuleb need seadistada nii, et
kliirens piisiks katsetuse ajal koormamata soiduki tavalisel tasemel.

Soovitused parasiitheli valtimiseks:

a) Soovitatav on maha monteerida voi muuta sdiduki osad, mis mingil viisil mojutavad soiduki heli-
tausta. Iga mahamonteerimine voi muutmine tuleb registreerida katseprotokollis.

b) Katse jooksul tuleb kindlustada, et pidurid ei oleks mittetdiclikult vabastatud, pohjustades piduri-
miira.

¢) Tuleb tagada, et elektrilised jahutusventilaatorid ei to6taks.

d) Katse jooksul peavad sdiduki aknad ja katuseluuk olema suletud.

Rehvid

Uldosa

Katsesdidukile peab olema paigaldatud neli identset sama valiku ja sama tiiiibi rehvi. Rehvide korral,
mille koormusindeks on iile 121 ja millel puuduvad viited topeltasetusele, tuleb kaks sama valiku ja
tiitibi rehvi paigaldada katsesdiduki tagumisele teljele; esiteljele tuleb paigaldada teljekoormusele vas-
tava mddduga rehvid, millel on rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira minimiseerimiseks lihvitud
turvise siigavus miinimumini, samal ajal tagades piisava ohutustaseme. Talverechve, mida teatud liik-
mesriikides vdidakse varustada haardumise suurendamiseks ette nihtud naastudega, katsetatakse ilma
nende naastudeta. Rehve, mille paigaldamiseks on erinduded, tuleb katsetada vastavuses nende ndue-
tega (nditeks poorlemissuund). Enne sissesditmist peab rehvide turvis olema tdissiigavusega.

Rehve katsetatakse rehvi tootja poolt lubatud velgedel.

Rehvi koormused

Katsesoiduki iga rehvi katsekoormus Q, peab olema 50 kuni 90 % baaskoormusest Q,, kuid koikide reh-
vide keskmine katsekoormus Q, ,,, peab olema 75 % * 5 % baaskoormusest Q,.

Koikide rehvide jaoks vastab baaskoormus Q, suurimale rehvi koormusindeksiga seotud massile. Juhul
kui koormusindeks koosneb kahest kaldkriipsuga (/) eraldatud numbrist, tuleb baassuurus votta esi-
mese numbri jargi.

Rehvirohk

Katsesdidukile paigaldatud iihegi rehvi katserdhk P, ei tohi olla kdrgem kui baasrdhk P, ja on vahemi-
kus:

P(Q/Q)"¥<P < 1,1P(Q/Q)?*

kus P, on rehvi kiiljele margitud rohuindeksile vastav rohk.

C, klassi standardrehvide jaoks on baasrohk P, = 250 kPa ja tugevdatud rehvidel 290 kPa, minimaalne
katserohk P, peab olema 150 kPa.

Ettevalmistused enne Ratsetusi

Enne katsetust tuleb rehvid “sisse sdita”, et korvaldada vormimisprotsessist tingitud materjali kithmud
vOi muud turvisemustri eripdrad. See nduab tavaliselt umbes 100 km normaalse maanteekasutusega
vordvadrset kulutamist.

Katsesdidukile paigaldatud rehvid peavad poorlema samas suunas kui sissesditmisel.

Enne katsetust tuleb rehvid soojendada katsetingimustel sditmisega.
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

Katsemeetod

Uldtingimused

Koikidel moodtmistel tuleb sdiduk juhtida mooda sirgjoont kogu katsealas (AA’ kuni BB') selliselt, et sdi-
duki keskpikitasapind oleks sirgele CC’ nii ldhedal kui voimalik.

Kui katsesdiduki esiots jouab jooneni AA’, peab sdidukijuht olema kdigukangi neutraalasendisse viinud
ja mootori vilja lulitanud. Kui mo6tmise jooksul tekitab katsesdiduk ebanormaalset miira (naiteks ven-
tilaator, detoneerimine), tuleb katset korrata.

Katsete olemus ja arv

Maksimaalne helitase viljendatuna A-kaalutud detsibellides (dB(A)) mdddetakse ithe komakoha tipsu-
sega, kui soiduk liigub vabakiigul joonte AA’ ja BB’ vahel (joonis 1 — sdiduki esiots joonel AA’, sdi-
duki tagaots joonel BB’). See suurus moodustab mddtetulemuse.

Katsesdiduki molemal kiiljel tuleb teha vihemalt neli mdotmist katsekiirusel, mis on madalam kui 16i-
kes 4.1. madratud baaskiirus ja vihemalt neli mo6tmist katsekiirusel, mis on kdrgem kui baaskiirus. Kii-
rused jaotatakse ligikaudselt vordselt 16ikes 3.3. maaratud kiiruste vahemikus.

Katsekiirused

Katsesoiduki kiirused peavad olema vahemikus:

i) C1 klassi ja C2 klassi rehvidel alates 70 km/h kuni 90 km/h;
ii) C3 klassi rehvidel alates 60 km/h kuni 80 km/h.

Tulemuste tdlgendamine

Mo6tmine on ebadnnestunud, kui on registreeritud ebanormaalne lahknevus suurima véirtuse ja teiste
védrtuste vahel.

Katsetulemuse méddramine

Lopliku tulemuse madramisel on kasutatud baaskiirust V. ¢
i) C1 klassi ja C2 klassi rehvidel 80 km/h;

i) C3 klassi rehvidel 70 km/h.

Miira mddtmiste regressioonanaliiiis

Rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miira tase dB(A) (ilma temperatuuri korrigeerimiseta) maaratakse
regressioonanaliiiisiga alljirgnevalt:

kus:

L on miiratasemete keskmine védirtus Li mdddetuna dB(A):

=

-

n
—

=1
"
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n on modtmiste arv (n > 16),

v on kiiruste vi logaritmide keskmine viirtus:

<l
"
ST
i =
-

koos

v, =lglv [ v

a on regressioonjoone tous dB(A):

4.3. Temperatuuri korrigeerimine

C2 klassi rehvidel normaliseeritakse 16pptulemus katsepinna baastemperatuurile h,¢ rakendades tem-
peratuuri korrigeerimist vastavalt alljirgnevale:

L0, = L) + K@

ref ref

9)

kus 9 on katsepinna mdddetud temperatuur,

9, =20°C,
C1 klassi rehvidel on tegur K — 0,03 dB(A)/ °C, kui 9 > 9,.¢ ja K on — 0,06 dB(A)/ °C, kui 9 < U,
C2 Kklassi rehvidel on tegur K — 0,02 dB(A)/ °C.
Kui katsepinna mdddetud temperatuur ithe komplekti rehvide helitaseme modtmiseks vajalike koigi
mdodtmiste kestel ei muutu rohkem kui 5 °C, voib iilalpool ndidatud temperatuuri korrigeerimist teha
ainult 1oplikule arvutatud rehvi ja teepinna kontaktist tulenevale miiratasemele, kasutades moddetud
temperatuuride aritmeetilist keskmist. Vastasel korral korrigeeritakse iga moddetud helitaset L;, kasu-

tades heli registreerimise ajal olnud temperatuuri.

C3 klassi rehvide korral ei rakendata temperatuuri korrigeerimist.

4.4. Vottes arvesse kdiki mootmisseadme ebatdpsusi, vahendatakse punkti 4.3 kohaseid tulemusi 1dB(A)
vorra.
4.5. Temperatuuri korrigeerimisega saadud rehvi ja teepinna kontaktist tuleneva miirataseme 16pptulemus

L (®,p dB(A)-tes timardatakse allapoole ldhima tdisvddrtuseni.



402 Euroopa Liidu Teataja 13/26.kd

Joonis 1:

Mikrofonide asukohad mdotmisel
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2. Liide
KATSEPROTOKOLL

Katseprotokoll peab sisaldama jargmist teavet:

a) ilmastikutingimused, kaasa arvatud 6hu ja katsepinna temperatuur iga katsesdidu kohta;
b) kuupdev ja meetod katsepinna ISO 10844:1994 vastavuse kontrollimiseks;

) katsevelje laius;

d) rehvi andmed: tootja, mark, kaubanduslik nimetus, moot, koormusindeks, baasrohk;

e) katsesoiduki kirjeldus ja teljevahe;

f) iga katserehvi tiitibi katsekoormus Q, njuutonites ja protsentides baaskoormusest Q,, keskmine katsekoor-
mus Q, ., Njuutonites ja protsentides baaskoormusest Q,;
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) iga katserehvi rohk kiilmalt kPa-des;

h) katsekiirused, kui soiduk iiletab joone PP’;

i) iga katsesdidu suurimad A-kaalutud helitugevused iga mikrofoni kohta;

j) katsetulemus Ly: A-kaalutud helitase detsibellides baaskiirusel, temperatuuri korrigeerimisega (kui vajalik),
timardatud allapoole ldhima taisvadrtuseni;

k) regressioonijoone tdus.”

Lisatakse alljargnev lisa:

“VI LISA

KATSEKOHA TEHNILISED ANDMED

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Sissejuhatus

Kaesolev lisa kirjeldab katseraja fiiiisikaliste omaduste iiksikasju ja asetust. Need tehnilised tingimused
pohinevad spetsiaalsel standardil, (*) mis kirjeldab noutud fuiisikalisi omadusi, samuti nende omaduste
katsemeetodeid.

Noudmised pinnale

Pinda kisitletakse kiesolevale standardile vastavana eeldusel, et selle tekstuur ja tithimike maht voi heli
neeldumistegur on mdddetud ja leitud, et tdidetud on koik alltoodud punktide 2.1. kuni 2.4. nduded ja
eeldusel, et konstruktsiooninduded (punkt 3.2.) on tdidetud.

Jadktithimike maht

Jaaktithimike maht (VC) katseraja sillutise segus ei tohi iiletada 8 %. Md6tmisprotseduur on toodud
punktis 4.1.

Helineeldumistegur

Kui pind ei vasta jadktithimike mahu ndudele, on pind vastuvdetav ainult siis, kui selle helineeldumis-
tegur a < 0,10. M33tmisprotseduur on toodud punktis 4.2. Punktide 2.1. ja 2.2. nduded on samuti tdi-
detud, kui moddetakse ainult helineeldumistegurit ja leitakse, et a < 0.10.

Markus:  Kdige olulisem niitaja on helineeldumistegur, kuigi jaaktithimike maht on teeinseneridele
rohkem tuntud. Siiski tuleb heli neeldumist mddta ainult siis, kui pind ei vasta tithimike nou-
dele. See on digustatud, sest jaaktithimike maht on nii mddtmiste kui vastavuse mdistes suh-
teliselt ebamairane ja moni pind voib seejuures saada ekslikult tagasi litkatud, kui aluseks on
ainult tithimike modtmine.

Tekstuuri siigavus

Mahulisele meetodile vastavalt (vt punkt 4.3. allpool) mdddetud tekstuuri siigavus (TD) peab olema:

TD > 0,4 mm

Pinna homogeensus

Tuleb kasutada koiki vdimalikke jGupingutusi, et tagada pinna vdimalikult ithetaolised omadused kogu
katsealal. See hélmab tekstuuri ja tithimike mahtu, kuid tuleb tihele panna, et kui veereprotsessi tule-
mused on ithes kohas paremad kui teises, voib tekstuur olla erinev ja vdib esineda ebatasasustest teki-
tatud rappumist.

Katseperiood

Et teha kindlaks, kas pind jitkuvalt tdidab kéesolevas lisas tingimuseks seatud tekstuuri ja tithimike
mahu voi heli neeldumise ndudeid, tuleb pinda perioodiliselt kontrollida alljirgnevate intervallidega:

I1SO 10844:1994 Kui ISO mddratleb tulevikus teistsuguse katsepinna, muudetakse vastavalt ka baasstandardit.
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3.1.

Voti

a) jadktihimike mahu (VC) voi heli neeldumise (a) korral:
kui pind on uus;

kui pind vastab nduetele uuena, ei nduta edasisi perioodilisi katseid. Kui pind ei vasta nduetele uuena,
voib olla, et see vastata nduetele hiljem, sest pinnad muutuvad aja jooksul tihedamaks ja kompakt-
semaks;

=

tekstuuri stigavuse (TD) korral:
kui pind on uus;
kui miirataseme katsed algavad (NB: mitte varem kui neli nddalat parast pinnakatte laotamist);

edasi iga kaheteistkiimne kuu jdrel.

Katsepinna kujundamine

Ala

Katseraja plaani kujundamisel on tihtis miinimumnoudena tagada, et sdidukite poolt libitava katseri-
baga risti olev ala oleks kaetud kindlaksmédratud katsematerjaliga koos vastava varuga ohutuks ja ots-
tarbekohaseks sdiduks. Noutakse, et raja laius oleks vahemalt 3 m ja rada ulatuks iile joonte AA ja BB
molemale poole vihemalt 10 m. Joonisel 1 on naidatud sobiva katsekoha plaan ja minimaalne ala, kus
peab olema mehhaniseeritult laotatud ja mehhaniseeritult tihendatud ettendhtud katsepinna materjal.
Vastavalt 5. lisa 1. liite punktile 3.2. tuleb mdotmised teha sdiduki molemal kiiljel. Seda voib teha kas
modtes kahe mikrofoniga (iiks kummalgi pool rada) ja sdites ithes suunas voi modtes ithe mikrofoniga
ainult iihel pool rada, aga soites sdidukiga kahes suunas. Kui kasutatakse viimast meetodit, siis puudu-
vad nduded pinna suhtes, kus ei ole mikrofoni.

Joonis 1
Minimaalsed nduded katsepinna alale

Viirutatud ala kannab nimetust “Katseala”. . .
M&6tmed meetrites

A B R=50 \

Minimaalne ala, mis on kaetud katsetamiseks ettendhtud pinnakattega ehk katseala

©  Mikrofon (kbrgus 1,2 m)

MARKUS - selles raadiuses ei tohi olla suuri akustiliselt peegeldavaid objekte.
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3.2 Pinna kujundamine ja ettevalmistamine
3.2.1.  Kujundamise pohinduded
Katsepind peab vastama kujundamise neljale ndudele.
3.2.1.1.  See peab olema tihe asfaltbetoon.
3.2.1.2. Maksimaalne kildude suurus voib olla 8 mm (lubatud piirid 6,3 mm kuni 10 mm).
3.2.1.3. Pindamiskihi paksus peab olema > 30 mm.
3.2.1.4. Sideaineks peab olema kergsulav kvaliteetne modifitseerimata bituumen.

3.2.2.  Kujundamise juhised

Juhisena pinna projekteerijale on joonisel 2 ndidatud soovitatavate omadustega tditeaine sdelkdver.

Lisaks on tabelis 1 moned juhised soovitud tekstuuri ja vastupidavuse saavutamiseks. Soelkdver vastab
jargmisele valemile:

P (labivusprotsent) = 100.(d/d__)1/2

max

kus:
d = soela nelinurkse ava moot, mm

d. = 8 mm peakdveral
= 10 mm alumise hilbe kdveral

= 6,3 mm iilemise hilbe kdveral

Joonis 2:

Tiiteaine sdelkdver asfaldisegus koos hilvetega
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Lisaks iilaltoodule antakse jargmised soovitused:

a)

liiva fraktsioon (0,063 mm < sdela nelinurkse ava mdot < 2 mm) tohib sisaldada mitte rohkem kui 55 % loo-
duslikku ja vihemalt 45 % purustatud kruusa;

alus ja katendi aluskiht peavad tagama hea stabiilsuse ja tasasuse vastavalt parimale teede projekteerimise
praktikale;

killustik peab olema purustatud (100 % purustatud tahkudega) ja kdrge purunemiskindlusega materjalist;
segamisel kasutatav killustik peab olema pestud;
pinnale ei tohi lisada tdiendavat killustikku;

sideaine kdvadus soltuvalt riigi kliimatingimustest véljendatuna PEN ithikutes on 40—60, 60—80 vdi isegi
80—100. Reeglina tuleb kasutada voimalikult kova sideainet, kui see sobib kokku iildpraktikaga;

segu temperatuur enne rullimist valitakse selline, et jargneva rullimisega tagada noutav tithimike maht. Sel-
leks, et tdsta punktides 2.1. ja 2.4. toodud tehniliste tingimuste taitmise tdendosust, tuleb tihedust tagada mitte
ainult sobiva segamistemperatuuri valikuga vaid ka sobiva iilesditude arvu ja tihendussdiduki valikuga.

Tabel 1
Kujundamise juhised
Sihtvddrtused
Lubatud hilbed Segu k(?gumas— Taiteaine massist
sist
Kivide mass, sdela nelinurkne ava (SM) > 2 mm, 47,6 % 50,5 % £5
Liiva mass 0,063 < SM < 2 mm, 38,0 % 40,2 % t5
Tditeaine mass SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Sideaine (bituumeni) mass 5.8% e. k. +0,5
Suurim kildude modt 8 mm 6,3—10
Sideaine kdvadus (vt 1oige 3.2.2. )
Lihvitud kivi osakaal (PSV) > 50
Tihedus, Marshalli tiheduse suhtes 98 %

4.1.

Katsemeetod

Jadktiithimike mahu mddtmine

Selle mdGtmise jaoks tuleb puursiiddamikud vétta vihemalt neljast raja kohast, mis on vordselt jaotu-
nud katseraja joonte AA ja BB vahel (vt joonis 1). Et viltida mittehomogeensust ja ebatasasusi rattajal-
gedes, tuleb siidamikud votta mitte rattajilgedest vaid nende lihedalt. Kaks siidamikku (minimaalselt)
voetakse rattajdlgede lahedalt ja iiks siidamik (minimaalselt) vbetakse rattajilgede ja iga mikrofoni asu-
koha vahelise distantsi keskpaiga lahedalt.

Kui esineb kahtlusi, et homogeensuse ndue ei ole tdidetud (vt punkt 2.4.), vdetakse siidamikke rohke-
matest katseraja kohtadest.

Iga stidamiku korral médratakse jaaktithimike maht, seejarel arvutatakse koigi stidamike keskmine véir-
tus ja vorreldakse punkti 2.1. nduetega. Lisaks sellele ei tohi iihegi siidamiku tithimike vaartus olla tile
10 %.

Katsepinna ehitajat tuleb teavitada probleemidest, mis voivad tuleneda katseala soojendamisest torude
voi elektrijuhtmetega ja stidamikke tuleb votta sellelt alalt. Selliste paigaldiste asukoht tuleb hoolikalt
planeerida, et tulevikus maarata siidamike puurimise kohti. On soovitav jitta moned alad (mddtmetega
ligikaudu 200 mm x 300 mm), kus ei ole juhtmeid ega torusid voi kus need on asetatud piisavalt siiga-
vale, et pinnasekihist siidamike votmisel neid ei kahjustataks.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

Helineeldumistegur

Helineeldumistegurit (normaalne esinemus) mdoddetakse impedantstoru meetodil, kasutades ISO
10534-1: “Akustika — Helineeldumisteguri ja impedantsi médramine torumeetodil” (*) kirjeldatud prot-
seduuri.

Katsendidiste suhtes tuleb jirgida samasuguseid ndudeid nagu jaaktithimike mahu suhtes (vt punkt 4.1.).
Helineeldumist moddetakse vahemikus 400 Hz kuni 800 Hz ja vahemikus 800 Hz kuni 1 600 Hz (vi-
hemalt kolmanda oktaavi kesksagedustel) ja tehakse kindlaks suurimad vaartused moélema sagedusala
kohta. Seejarel leitakse 1opptulemuse saamiseks koigi katsesiidamike kohta keskmine védrtus.

Makrotekstuuri mahumoédtmine

Kéesoleva standardi mdistes teostatakse tekstuuri siigavuse modtmised vihemalt 10 kohas, mis ithtla-
selt jaotatud katseriba rattajdlgedes ja keskmist vddrtust vorreldakse méddratud vahima struktuuri siiga-
vusega. Protseduuri kirjeldus vt standardist ISO 10844:1994.

Stabiilsus aja jooksul ja korrashoid

Aja moju

Sarnaselt teistele pindadele voib eeldada, et 6-12 kuu jooksul pérast rajamist katsepinnal mdddetud
rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miiratase voib pisut suureneda.

Pind saavutab oma ndutud nditajad mitte varem kui neli nddalat pirast rajamist. Katsepinna vanuse
mdju veokirehvide miirale on tildiselt vdikesem kui sdiduautode rehvide miirale.

Ajalise stabiilsuse mddrab peamiselt pinna poleerimine ja tihendamine pinnal litkuvate soidukite poolt.
Seda tuleb perioodiliselt kontrollida punktis 2.5 ette nahtud viisil.

Pinna korrashoid

Pinnalt peab olema eemaldatud lahtine praht ja tolm, mis vdib oluliselt vihendada tekstuuri tegelikku
stigavust. Talvise kliimaga maades kasutatakse monikord jai sulatamiseks soola. Sool v6ib muuta pinda
ajutiselt voi isegi jddvalt miira suurendaval viisil ja ei ole seepérast soovitatav.

Katseala iilekatmine

Kui katserada on vaja iile katta, pole tavaliselt tarvis teekatet uuendada mujal kui ainult katseribal (laius
3 m, joonisel 1), kus autod sdidavad, eeldusel, et ribast vdljapoole jddv katseala tiitis mdStmisel saadud
jaaktithimike mahu voi helineeldumise ndudeid.

Katsepinna ja sellel teostatud katsete dokumentatsioon

Katsepinna dokumentatsioon
Katsepinda kirjeldavas dokumendis antakse jargmised andmed:
katseraja asukoht;

sideaine tiiiip, sideaine kdvadus, tditeaine tiilip, betooni suurim teoreetiline tihedus (GRD), kulumiskihi
paksus ja katserajalt voetud siidamikest méddratud soelkover;

tihendamise meetod (ndit rulli tiidip, rulli mass, ilesditude arv);
segu temperatuur, vilisbhu temperatuur ja tuule kiirus pinna laotamise ajal;
pinna laotamise kuupiev ja to0 teostaja;

kdigi voi vihemalt viimase katse tulemus, mis sisaldab:

Avaldatakse.
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6.1.6.1. iga siidamiku jadktithimike maht;
6.1.6.2. asukohad katsealal, kust voeti siidamikud tithimike modtmiseks;

6.1.6.3. iga siidamiku helineeldumistegur (kui moddeti). Vilja tuua iga iiksiku siidamiku tulemused igas sage-
dusalas, samuti iildine keskmine;

6.1.6.4. asukohad katsealal, kust voeti siidamikud neeldumise modtmiseks;
6.1.6.5. tekstuuri siigavus koos katsete arvu ja standardhilbega;
6.1.6.6. punktidele 6.1.6.1. ja 6.1.6.2. vastavate katsete eest vastutav asutus ja kasutatud seadmestiku tiiiip;

6.1.6.7. katse(te) kuupiev(ad) ja sitddamike katserajalt votmise kuupiev.

6.2. Pinnal libiviidud sdiduki miirataseme katsete dokumentatsioon

Soiduki miirataseme katseid kirjeldavas dokumendis tuuakse ira, kas kiesoleva standardi k6ik nduded
olid tdidetud voi mitte. Viide tehakse punktile 6.1. vastavale dokumendile, mis kirjeldab seda tdenda-
vaid tulemusi.”



