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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2001/14/EU,

26. veebruar 2001,

raudteeinfrastruktuuri  libilaskevoimsuse

jaotamise,

raudteeinfrastruktuuri  kasutustasude

kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artiklit 71,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)
vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%)
vottes arvesse regioonide komitee arvamust, (%)

toimides asutamislepingu (*) artiklis 251 sitestatud korras vas-
tavalt lepituskomitees 22. novembril 2000 heakskiidetud iihis-
tekstile

ning arvestades jargmist:

(1) Uhenduse raudteesektori ulatuslikum integratsioon on
oluline samm siseturu viljakujundamisel ning teel piisiva
liikkuvuse poole.

()  Noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiviga 91/440/EMU
ithenduse raudteede arendamise kohta (°) on sitestatud
raudtee-ettevdtjatele ja rahvusvahelistele raudtee-ettevot-
jate dthendustele teatavad rahvusvahelisele raudteetrans-
pordile juurdepdisu digused; konealustest digustest tule-
neb, et raudteeinfrastruktuuril voib olla mitu kasutajat.

(3)  Noukogu 19. juuni 1995. aasta direktiiviga 95/19/EU,
mis kisitleb raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse jao-
tamist ja maksude kehtestamist raudteeinfrastruktuuri
kasutamise eest, (°) nihti ette raudteeinfrastruktuuri libi-
laskevdimsuse jaotamise iildine raamistik.

() EUT C 321, 20.10.1998, Ik 10 ja
EUT C 116 E, 26.4.2000, lk 40.

() EUT C 209, 22.7.1999, Tk 22.

() EUT C 57, 29.2.2000, Ik 40.

(*) Euroopa Parlamendi 10. mirtsi 1999. aasta arvamus (EUT C 175,
21.6.1999, 1k 120), kinnitatud 27. oktoobril 1999 (EUT C 154,
5.6.2000, 1k 22), ndukogu 28. mirtsi 2000. aasta ihine seisukoht
(EUT C 178, 27.6.2000, lk 28) ja Euroopa Parlamendi 5. juuli
2000. aasta otsus (Euroopa Uhenduste Teatajas seni avaldamata),
Euroopa Parlamendi 1. veebruari 2001. aasta otsus ja ndukogu 20.
detsembri 2000. aasta otsus.

() EUT L 237, 24.8.1991, k 25. Direktiivi on muudetud Euroopa Par-
lamendi ja ndukogu direktiiviga 2001/12/EU (EUT L 75, 15.3.2001,
Ik 1).

() EUT L 143, 27.6.1995, Ik 75.

)

(10)

(11)

Konealuste direktiividega ei ole suudetud véltida marki-
misvéirseid erinevusi raudteeinfrastruktuuri kasutusmak-
sude struktuuris ja tasemes ning libilaskevdimsuse jaota-
mise protsesside vormis ja kestuses.

Tagamaks ldbipaistvust ning koikide raudtee-cttevotjate
diskrimineerimata  juurdepddsu raudteeinfrastruktuuri-
dele, tuleb kogu juurdepiisudiguse teostamiseks vajalik
teave avaldada vorguaruandes.

Nouetekohane raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse
jaotamise kord ithendatuna konkureerivate ettevotjatega
toob kaasa veoliikide parema tasakaalu.

Raudteeinfrastruktuuri optimaalse kasutamise soodusta-
mine toob ithiskonna jaoks kaasa veokulu vihenemise.

Tohus kaubaveosektor, eelkdige piireiiletav veondus,
vajab meetmeid turu avamiseks.

Liikmesriikidel peaks olema voimalik lubada raudteetee-
nuste ostjatel otse labilaskevdimsuse jaotamise protsessis
osaleda.

Euroopa raudteede taaselustamine holbustatud juur-
depddsu kaudu kaubavedudeks iileeuroopalises raudtee-
kaubaveovorgus eeldab ausat konkurentsi raudtee- ja
maanteetranspordi vahel, vottes eelkdige nduetekohaselt
arvesse erinevaid vilismdjusid; nduetekohased raud-
teeinfrastruktuuri ~ maksustamisskeemid  tthendatuna
nouetekohaste maksustamisskeemidega muude transpor-
diinfrastruktuuride jaoks ning konkureerivad ettevotjad
loovad eri transpordiliikide optimaalse tasakaalu.

Maksustamise ja ldbilaskevdimsuse jaotamise skeemid
peaksid voimaldama kdikidele ettevotjatele iihetaolise ja
diskrimineerimata juurdepédisu ning ausalt ja diskrimi-
neerimata vastama kdikide kasutajate ning transpordilii-
kide vajadustele, niipalju kui voimalik.
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(12)  Liikmesriikide poolt mairatud raames peaksid maksusta- (23)  Eri kasutajad ja eri liiki kasutajad mdjutavad sageli inf-
mise ja libilaskevoimsuse jaotamise skeemid hdlbustama rastruktuuri lbilaskevdimsust erinevalt ning ndudlus eri
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatel oma infrastruktuuride teenuste jarele peab olema nduetekohaselt tasakaalusta-
kasutuse optimeerimist. tud.

(13)  Raudtee-ettevdtjad peaksid ldbilaskevdimsuse jaotamise
skeemide kohta, mille alusel nad teevad ratsionaalseid (24)  Teenuste osas, mida osutatakse lepingu alusel ametivoi-
otsuseid, saama selgeid ja jirjepidevaid andmeid. mudele, voib tarvis olla erireegleid, et tagada nende

atraktiivsus kasutajate jaoks.

(14)  Votmaks arvesse raudteeinfrastruktuuri libilaskevoim-
suse kasutajate vOi potentsiaalsete kasutajate vajadust
kavandada oma majandustegevust ning klientide ja (25) Maksustamise ja ldbilaskevdimsuse jaotamise skeemide
rahastajate vajadusi on oluline, et“rzliudteel?.frastrukFuurl- osas tuleb arvesse votta infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse
ettevotja tagaks infrastruktuuri libilaskevdimsuse jaota- itha suurenevat kasutust ning 13puks libilaskevdimsuse
mise viisil, mis kajastab teenuse usaldusvdirsuse siilita- ammendumist.
mise ja parandamise vajadust.

(15)  On soovitatay, et rﬁudtgg};elt(tevotjate ja rgudteelrcllfrisF.ruk- (26)  Eri tuipi liikluse planeerimine nduab erineval mdiral
tuuri-ettevotja kla(') S haha Nsﬁ ette soo uztusg K airete aega, mistdttu on soovitatav tagada vdimalus rahuldada
MINIMEETIMIseks ja vorgu tohususe suurendamisexs. pdrast sdiduplaanide koostamist esitatud infrastruktuuri

labilaskevdimsuse taotlusi.

(16) Maksustamise ja ldbilaskevoimsuse jaotamise skeemid
peaksid vdimaldama vaba konkurentsi raudteeteenuste
pakkumise vallas. (27)  Infotehnoloogia kasutamisega saab suurendada soidu-

plaanide koostamise kiirust ja reageerimisvdimet, paran-
dada taotlejate vdimalusi infrastruktuuri labilaskevdim-

(17)  Oluline on arvesse votta nii taotlejate kui raudteeinfra- sust taotleda ning ka holpsamalt kindlaks maarata rongi-
struktuuri-ettevdtja drialaseid vajadusi. liine, mis ldbivad enam kui ithe raudteeinfrastruktuuri-

ettevotja vorgustikke.

(18)  Oluline on maksimeerida raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jatele labilaskevdimsuse jaotamisel vdimaldatavat paind-
likkust, ent see peab olema tasakaalus taotleja mdistlike (28)  Raudtee-ettevdtjate jaoks optimaalse tulemuse tagami-
néudmiste rahuldamisega. seks on soovitatav nduda infrastruktuuri libilaskevdim-

suse kasutamise uurimist, kui kasutajate vajaduste rahul-
damiseks on tarvis libilaskevimsuse taotlusi kooskolas-

(19)  Labilaskevoimsuse jaotamise protsess peab viltima mit- tada.
tevajalike piirangute kehtestamist teiste ettevdtjate soovi-
dele, kes omavad voi kavatsevad omandada digusi kasu-
tada infrastruktuuri oma &ri edendamiseks.

(29)  Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate monopoolset seisundit
silmas pidades on soovitatav nduda infrastruktuuri vaba

(20)  Soovitatav on raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele voimal- lél?llaSke_V(N)fn}suse ning selle_ Suure_ndamlse V1‘131de‘uur1-
dada moningast paindlikkust, et infrastruktuurivorgus- mist, kui ldbilaskevoimsuse jaotamise protsessiga ei suu-
tikku oleks vdimalik tShusalt kasutada. deta kasutajate vajadusi rahuldada.

(21)  Labilaskevoimsuse jaotamise ja maksustamise skeemide
osas voib olla tarvis arvesse votta asjaolu, et raudteeinf- (30) Teabe puudumine teiste raudtee-ettevotjate taotluste
rastruktuuri vorgustik véib olla kavandatud erinevaid ning siisteemi kitsaskohtade kohta voib raskendada raud-
pohikasutajaid silmas pidades. tee-ettevotjate poolseid infrastruktuuri labilaskevdimsuse

taotluste optimeerimise piiiidlusi.

(22) Reisijateveo vajadused vdivad sageli olla vastuolus kau-
baveo vajadustega; reisijateveo vajadused vdivad tingida
vorgustiku, mille ehitamine ja dlalpidamine on kallim (31) Oluline on tagada jaotusskeemide parem kooskdlasta-

kui tiksnes kaubavedudeks mdeldul; reisijateveo- ja kau-
baveoveeremi kiiruste vahe suurenemine voib kaasa tuua
nimetatud kahe transpordiliigi vastuolude teravnemise.

mine, et kindlustada raudtee suurem atraktiivsus liikluse
jaoks, mis ldbib enam kui ithe raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja vorku, eelkdige rahvusvahelises liikluses.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(38)

(39)

(40)

(41)

Oluline on minimeerida konkurentsimoonutusi, mis voi-
vad maksustamisp&himdtete oluliste erinevuste tdttu tek-
kida raudteeinfrastruktuuride voi transpordiliikide vahel.

Soovitatav on madratleda infrastruktuuriteenuse need
osad, mis on tingimata vajalikud, vdimaldamaks ettevot-
jal teenust osutada, ning mida tuleks osutada minimaalse
juurdepiddsutasu eest.

Investeerimine raudteeinfrastruktuuri on soovitatav ning
infrastruktuuri maksustamisskeemid peaksid pakkuma
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele  soodustusi  sobilike
investeeringute tegemisel, kui need on majanduslikult
ligitdmbavad.

Iga maksustamisskeem saadab kasutajatele majanduslikke
signaale. On oluline, et sellised raudtee-ettevotjatele saa-
detavad signaalid oleksid jirjepidevad ning suunaksid
neid ratsionaalsetele otsustele.

Voimaldamaks kehtestada infrastruktuuri kasutusmak-
sude sobilikud ning diglased médirad, peavad raudteeinf-
rastruktuuri-ettevdtjad oma vara iile arvet pidama ja
selle véirtuse kindlaks médrama ning joudma tiielikule
selgusele infrastruktuuri kdigushoidmise kulutegurite
0sas.

Soovitatav on tagada, et transpordiotsuste tegemisel vde-
taks arvesse valiskulusid.

On oluline kindlustada, et rahvusvahelise liikluse tasud
voimaldavad raudteel tidita turu vajadusi; sellest tulene-
valt peaksid infrastruktuuri kasutustasud olema vordsed
rongiliikluse korraldamisega seotud otseste kuludega.

Kulude infrastruktuuri kasutustasude arvelt katmise
tildine maidr mojutab vajaliku riikliku toetuse suurust;
liikmesriigid voivad kulude dldist katmist tasude, seal-
hulgas lisatasude vdi turu jaoks vastuvdetava osaga toot-
lusest nouda erineval maiiral, tasakaalustades samas
kulude katmist ja raudtee-kaubaveonduse konkurentsi-
voimet transpordiliikide seas. Siiski on soovitatav, et mis
tahes infrastruktuuri kasutustasude skeem v&imaldaks
raudteevorgustikku kasutada selliseks liikluseks, mis suu-
dab vidhemalt selle poolt tekitatavad lisakulud tasa tee-
nida.

Raudteeinfrastruktuur on loomulik monopol. Seepirast
on vaja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjaid ergutada kulu-
sid kdrpima ning oma infrastruktuuri tdhusalt majan-
dama.

Arvesse tuleks votta asjaolu, et paljude aastate jooksul ei
ole infrastruktuuri ja tehnoloogiasse tehtud investeerin-
gute maht véimaldanud luua tingimusi raudteetrans-
pordi tegelikuks arenguks. Seepirast on antud valguses
soovitatav eelkdige {iileeuroopalise raudtee-kaubaveo-
vorgu loomist silmas pidades ldbi viia nduetekohased
parandused, kasutades muuhulgas olemasolevaid iihen-
duse vahendeid, ilma et see mojutaks kehtivaid priori-
teete.

(42)

(43)

(45)

(46)

Raudtee-ettevdtjatele antavad soodustused peavad olema
seotud tegeliku kokkuhoiuga halduskulude arvelt; soo-
dustusi voib kasutada ka infrastruktuuri tohusa kasuta-
mise edendamiseks.

On soovitatav, et raudtee-ettevitjate ja infrastruktuuri
haldaja jaoks ndhakse ette soodustused raudteevdrgu
hdirete minimeerimiseks.

Libilaskevdoimsuse jaotamine on seotud raudteeinfra-
struktuuri-ettevotjia  kuludega, mille tasumist tuleks
nduda.

Vaja on meetmeid tagamaks, et liikmesriigi territooriu-
mil tegutsemise eeldusena ndutakse ithenduse digusak-
tide alusel litsentseeritud raudtee-ettevotjatelt ndueteko-
hast ohutustunnistust; ohutustunnistusi tuleb vilja anda
tthenduse diguse alusel.

Raudteeinfrastruktuuri tShusaks haldamiseks ning ausaks
ja diskrimineerimata kasutamiseks on vaja luua regulee-
riv organ, kes jilgib konealuste iihenduse -eeskirjade
rakendamist ning tegutseb apellatsiooniorganina, ilma et
see mdjutaks véimalust poorduda kohtusse.

Tuleb rakendada konkreetseid meetmeid, et votta arvesse
teatavate litkmesriikide konkreetset geopoliitilist ja geo-
graafilist olukorda ja eri liikmesriikide raudteesektori eri-
nevat korraldust ning et tagada siseturu terviklikkus.

Kiesoleva direktiivi kohaldamiseks vajalikud meetmed
tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999.
aasta direktiivile 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendamisvolituste kasutamise menetlu-

sed. (1)

Asutamislepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse ja
proportsionaalsuse pohimdtte jirgi ei ole kdesoleva
direktiivi eesmarke, milleks on kooskolastada raudteeinf-
rastruktuuri libilaskevdimsuse jaotamise ja selle kasuta-
mise maksustamise ning ohutustunnistuste andmise
korda litkkmesriikides, vdimalik litkmesriikide tasandil pii-
saval mddral saavutada, pidades silmas vajadust tagada
diglased ja mittediskrimineerivad infrastruktuuri kasutus-
voimalused ja vottes arvesse raudteevorkude oluliste
komponentide t66 selgelt rahvusvahelist moddet, ja

(") EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.



07/5. kd

Euroopa Liidu Teataja 407

seega on nimetatud eesmirgid kooskdlastatud riikide-
iilese tegevuse vajalikkuse tdttu paremini saavutatavad
tthenduse tasandil. Kdesolev direktiiv kehtib iiksnes selles
ulatuses, mis on vajalik nende eesmirkide saavutami-
seks.

(50)  Kdesolev direktiiv asendab ndukogu 12. detsembri 1977.
aasta mddrust (EMU) nr 2830/77 raudtee-ettevdtjate raa-
matupidamissiisteemide ja raamatupidamise aastaaruan-
nete vdrreldavuse saavutamiseks vajalike meetmete
kohta, (') ndukogu 19. septembri 1978. aasta mdirust
(EMU) nr 2183/78, milles sitestatakse raudtee-ettevdtja-
tele iithtsed kuluarvestuspdhimétted, (3 ndukogu 19.
juuli 1982. aasta otsust 82/529/EMU rahvusvahelise
raudtee-kaubaveo hindade midramise kohta, (}) ndu-
kogu 25. juuli 1983. aasta otsust 83/418/EMU raudteede
drilise sdltumatuse kohta nende rahvusvahelise reisijate-
ja pagasiveo majandamisel (*) ja direktiivi 95/19/EU,
mistottu need tuleks kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

I PEATUKK

SISSEJUHATAVAD SATTED

Artikkel 1

Reguleerimisala

1. Kdesolev direktiiv reguleerib raudteeinfrastruktuuri kasu-
tustasude kehtestamise ja sissendudmise ning raudteeinfrastruk-
tuuri ldbilaskevoimsuse jaotamisega seoses rakendatavaid pohi-
mdtteid ja protseduure.

Litkmesriigid tagavad, et raudteeinfrastruktuuri kasutustasude ja
labilaskevdimsuse jaotamise skeemid oleksid vastavuses kies-
olevas direktiivis sdtestatud pohimdtetega ning vdimaldaksid
seega raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal olemasolevat infrastruk-
tuuri ldbilaskevdimsust turustada ning optimaalse tShususega
kasutada.

() EUT L 334, 24.12.1977, lk 13. Madrust on viimati muudetud 1994.
aasta ithinemisaktiga.

() EUT L 258, 21.9.1978, lk 1. Miirust on viimati muudetud 1994.
aasta ithinemisaktiga.

() EUT L 234, 9.8.1982, Ik 5. Madrust on viimati muudetud 1994.
aasta ithinemisaktiga.

() EUT L 237, 26.8.1983, Ik 32. Mddrust on viimati muudetud 1994.
aasta iihinemisaktiga.

2. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse raudteeinfrastruktuuri
kasutamisel riigisisesteks ja rahvusvahelisteks raudteevedudeks.

3. Liikmesriigid vdivad kdesoleva direktiivi reguleerimisalast
vilja jatta:

a) eraldiseisvad kohalikud ja piirkondlikud vorgud, mis on
ette nihtud reisijateveo teenuste osutamiseks raudteel;

b) vorgud, mis on ette nihtud iiksnes linna- ja linnaldhiliinide
reisijateveo teenuste osutamiseks;

¢) piirkondlikud vorgud, mida kasutab piirkondlikeks kauba-
vedudeks iiksnes raudtee-ettevitja, kes ei kuulu direktiivi
91/440/EMU reguleerimisalasse, kuni kdnealuse vorgu labi-
laskevdimsust soovib kasutada ka moni teine taotleja;

d) eraomandis oleva raudteeinfrastruktuuri, mis on ette
nihtud iiksnes infrastruktuuri omaniku oma kaubavedu-

deks.

4. Kdesoleva direktiivi reguleerimisalast jdetakse vilja veod,
mis piirduvad maanteesdidukite vedamisega pendelrongiteenu-
sena ldbi La Manche'i viina tunneli.

Artikkel 2

Maoisted
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

a) jaotamine — raudteeinfrastruktuuri libilaskevdimsuse jaota-
mine raudteeinfrastruktuuri-ettevtja poolt;

b) taotleja — litsentseeritud raudtee-ettevdtja ja/vodi rahvusvahe-
line raudtee-ettevotjate rithmitus ning litkmesriikides, kus
selline voimalus on loodud, muu fiiiisiline ja/vdi juriidiline
isik, nditeks mairusele (EMU) nr 1191/69 (°) vastavad ame-
tiasutused ning vedajad, kaubasaatjad ja kombineeritud
veoteenuseid osutavad ettevdtjad, kellel on avalike teenuste
osutamisega seonduv vdi drihuvi infrastruktuuri labilaske-
voimsuse omandamiseks, et osutada oma vastavatel terri-
tooriumidel raudteeteenuseid;

¢) iilekoormatud infrastruktuur — infrastruktuuri osa, mille puhul
ndudlust infrastruktuuri labilaskevoimsuse jirele ei ole tea-
tavatel ajavahemikel voimalik rahuldada ka parast erinevate
labilaskevoimsustaotluste kooskdlastamist;

(°) N&ukogu 26. juuni 1969. aasta mairus (EMU) nr 1191/69 raudtee-,
maantee- ja siseveetranspordis osutatavate avalike teenuste kontsept-
sioonist tulenevaid kohustusi puudutavate liikmesriikidepoolsete
meetmete kohta (EUT L 156, 28.6.1969, lk 1). Méirust on viimati
muudetud miirusega (EMU) nr 1893/91 (EUT L 169, 29.6.1991,
Ik 1).
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d) labilaskevoimsuse suurendamise kava — meede voi rida meet-
meid koos rakendamise ajakavaga, mis pannakse ette inf-
rastruktuuri osa “illekoormatud infrastruktuuriks” tunnista-
mise pohjustanud libilaskevdimsuse piirangute leevendami-
seks;

e) kooskdlastamine — menetlus, mille kiigus labilaskevoimsust
jaotav organ ja taotlejad piitiavad lahendada olukordi, kus
infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotlused omavahel kon-
kureerivad;

f) raamkokkulepe — oiguslikult siduv avalik-diguslik voi era-
diguslik tildkokkulepe, millega mairatakse kindlaks taotleja
ja raudteeinfrastruktuuri-ettevOtja vdi jaotava organi digu-
sed ja kohustused seoses jaotatava infrastruktuuri labilaske-
voimsusega ning tasudega, mida voetakse pikema aja viltel
kui tthe sdiduplaani kehtivusaeg;

g) infrastruktuuri labilaskevdimsus — taotletavate rongiliinide tea-
tava ajavahemiku jooksul teatavale infrastruktuuri osale
paigutamise potentsiaal;

h) raudtecinfrastruktuuri-ettevitia — organ voi ettevotja, kes vas-
tutab eelkdige raudteeinfrastruktuuri rajamise ja hoolda-
mise eest. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja iilesannete hulka
voib kuuluda ka infrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiistee-
mide majandamine. Need raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
iilesanded, mis on seotud vorguga vdi vdrgu osaga, voib
delegeerida erinevatele organitele voi ettevdtjatele;

i) vork — kogu raudteeinfrastruktuuri-ettevétja omandis olev
jalvoi tema poolt hallatav raudteeinfrastruktuur;

j) vorguaruanne — aruanne, milles esitatakse maksustamise
ning ldbilaskevdimsuse jaotamise skeemidega seotud iiksik-
asjalikud iildeeskirjad, tdhtajad, menetlused ja kriteeriumid.
See sisaldab ka muud teavet, mis on raudteeinfrastruktuuri
labilaskevéimsuse taotlemiseks vajalik;

k) raudtee-ettevitja — kdik vastavalt kohaldatavatele ithenduse
digusaktidele litsentseeritud riigi osalusega aritthingud voi
eradiguslikud ettevdtjad, kelle peamine tegevusala on osu-
tada kaupade ja/vdi reisijate raudteeveo teenuseid ja kes on
kohustatud tagama veduriteenuse; mdiste holmab ka
iiksnes veduriteenust osutavaid ettevdtjaid;

1) rongiliin — infrastruktuuri ldbilaskevdimsus, mis on vajalik
rongi likkumiseks ithest punktist teise teatava ajavahemiku
jooksul;

m) sdiduplaan — andmed koikide kavandatud rongi- ja veeremi-
liikumiste kohta, mis sdiduplaani kehtivusajal asjassepuutu-
val infrastruktuuril toimuvad.

Artikkel 3

Vorguaruanne

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootab parast huvitatud
pooltega konsulteerimist vilja ning avaldab aruande, mis on
kittesaadav tasu eest, mis ei tohi iilletada aruande avaldamisega
seotud kulusid.

2. Vorguaruandes sdtestatakse raudtee-ettevotjatele pakutava
infrastruktuuri omadused. See sisaldab teavet kdnealusele raud-
teeinfrastruktuurile juurdepddsu tingimuste kohta. Vorgu-
aruande sisu on sdtestatud I lisas.

3. Vorguaruannet ajakohastatakse ja muudetakse vastavalt
vajadusele.

4. Vorguaruanne avaldatakse hiljemalt neli kuud enne inf-
rastruktuuri labilaskevdimsuse taotluste esitamise tahtpieva.

II PEATUKK

INFRASTRUKTUURI KASUTUSTASUD

Artikkel 4

Tasude kehtestamine, middramine ja kogumine

1. Liikmesriigid kehtestavad tasude kogumise raamistiku, rik-
kumata seejuures raudteeinfrastruktuuri-ettevotia majandamise
soltumatust, mis on ette ndhtud direktiivi 91/440/EMU artik-
liga 4.

Nimetatud majandamise séltumatuse nduet silmas pidades keh-
testavad lilkmesriigid ka konkreetsed maksustamiseeskirjad voi
delegeerivad vastavad volitused raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jale. Infrastruktuuri kasutustasu kindlaksmaaramist ja konealuse
tasu kogumist korraldab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja.

2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole digusliku vormi
poolest, organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide osas kdi-
kidest raudtee-ettevotjatest sdltumatu, teostab kiesolevas peatii-
kis kirjeldatud funktsioone, v.a tasude kogumine, &igusliku
vormi poolest, organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide
osas koikidest raudtee-ettevdtjatest sdltumatu maksustamisor-
gan.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad teevad koostood, et saa-
vutada enam kui iitht infrastruktuurivorku labiva rongiliikluse
tohus korraldus. Eelkdige piiiiavad nad tagada rahvusvaheliste
raudteekaubavedude optimaalse konkurentsivdime ning iile-
euroopalise raudtee-kaubaveovorgu tdhusa kasutamise. Nad
voivad luua selle saavutamiseks vajalikke ithisorganisatsioone.
Mis tahes koost66 ja ithisorganisatsiooni suhtes kehtivad kies-
oleva direktiivi sitted.
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4. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, vilja arvatud
artikli 8 16ikele 2 vastava erikorra puhul, et kasutatav maksus-
tamisskeem rajaneb kogu nende vorgus samadel pohimdtetel.

5. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, et maksusta-
misskeemi kohaldamine tooks kaasa vordsed ja diskrimineeri-
mata tasud eri raudtee-ettevotjatele, kes osutavad samalaadses
turuosas samavddrse iseloomuga teenuseid, ning tegelikult
rakendatavad tasud oleksid kooskélas vorguaruandes sitestatud
normidega.

6.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjia voi maksustamisorgan
hoiab talle taotlejate poolt antud andmete arisaladust.

Artikkel 5

Teenused

1. Raudtee-ettevdtjatel on diskrimineerimata oigus II lisas
kirjeldatud minimaalset teenustepaketti kasutada ning teenin-
dusseadmetele raudteed mooda juurde piidseda. II lisa punktis
2 nimetatud teenuseid osutatakse diskrimineerimata ning raud-
tee-ettevotjate taotlusi voib tagasi likkata tiksnes juhul, kui on
olemas turutingimustele vastavad alternatiivsed vdimalused.
Kui iiks raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja, kes on peamise infra-
struktuuri haldaja, neid teenuseid ei osuta, kasutab ta kaiki
mdistlikke vahendeid, et nimetatud teenuste osutamist holbus-
tada.

2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja osutab mdnd II lisa
punktis 3 nimetatud teenust lisateenusena, osutab ta seda taot-
luse korral igale raudtee-ettevotjale.

3. Raudtee-ettevotjad vdivad raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jalt voi teistelt teenindajatelt taotleda II lisa punktis 4 loetletud
tdiendavaid lisateenuseid. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole
kohustatud neid teenuseid osutama.

Artikkel 6

Infrastruktuurikulud ja raamatupidamisarvestus

1. Liikmesriigid kehtestavad tingimused, vajadusel ka ette-
maksud, tagamaks et tavapdrastes dritingimustes ning mdistliku
ajavahemiku  jooksul oleks raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
bilansis tasakaalus ithelt poolt tulud infrastruktuuri kasutustasu-
dest, tilejadk muust majandustegevusest ja riiklik toetus ning
teiselt poolt infrastruktuurikulud.

IIma et see mdjutaks voimalikku pikaajalist eesmarki katta kdi-
kide transpordiliikide infrastruktuurikulud kasutajate arvelt,

lahtudes eri transpordiliikide diskrimineerimata konkurentsist
tingimustes, kus raudteetransport suudab teiste transpordiliiki-
dega konkureerida, voib litkmesriik artiklitega 7 ja 8 ette
ndhtud maksustamisraamistiku piires nduda, et raudteeinfra-
struktuuri-ettevitja tasakaalustaks oma bilansi riikliku toetu-
seta.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid ergutatakse vahendama
infrastruktuuri kéigushoidmise kulusid ja kasutustasusid, pida-
des nduetekohaselt silmas ohutust ning infrastruktuuriteenuse
kvaliteedi sdilitamist ja parandamist.

3. Liikmesriigid tagavad 1dike 2 sitte tditmise kas pideva
asutuse ning raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vahelise vahemalt
kolmeaastase kehtivusajaga lepingu abil, millega nihakse ette
riiklik rahastamine, voi nduetekohaste seadusandlike meetmete
abil, millega antakse vajalikud volitused.

4. Lepingulise suhte olemasolu korral lepitakse lepingutingi-
mustes ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja rahastamiseks kokku-
lepitud maksete struktuuris eelnevalt kokku ning need kehtivad
kogu lepingutihtaja.

5. Vilja tootatakse kulude jaotamise meetod. Liikmesriigid
voivad nduda eelnevat heakskiitu. Konealust meetodit voib
vajaduse korral ajakohastada vastavalt headele rahvusvahelistele
tavadele.

Artikkel 7

Maksustamispdhimatted

1. Raudteeinfrastruktuuri kasutustasu makstakse raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjale, kes rahastab selle arvelt oma majandus-
tegevust.

2. Liikmesriigid vdivad nduda, et raudteeinfrastruktuuri-ette-
vOtja esitaks kehtestatud tasude kohta mis tahes vajalikke and-
meid. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab nimetatud osas
suutma tdendada, et igalt ettevotjalt vastavalt artiklitele 4—12
tegelikult noutud infrastruktuuri kasutustasud vastavad vorgu-
aruandes sitestatud meetoditele ja normidele ning graafikutele,
kui need on ette nihtud.

3. Olenemata ldigetest 4 voi 5 voi artiklist 8, kehtestatakse
tasu minimaalse teenustepaketi ning teenindusrajatistele raud-
teed mooda juurdepdisu eest lahtuvalt kuludest, mis kdnealuse
rongiliikluse korraldamisega otseselt kaasnevad.

4. Infrastruktuuri kasutustasu voib sisaldada tasu, mis kajas-
tab iilekoormusperioodidel tekkivat labilaskevdimsuse nappust
infrastruktuuri kindlaksmairatavas osas.
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5.  Infrastruktuuri kasutustasu voib muuta, votmaks arvesse
rongi liikumisest tulenevate keskkonnamdjude hinda. Kone-
alune muudatus on pdhjustatud mdjude suurusest lihtuvalt ast-
mestatud.

Keskkonnakulude maiiramine, mis toob kaasa raudteeinfra-
struktuuri-ettevdtja kogutulu kasvu, on siiski lubatud iiksnes
juhul, kui nimetatud kulusid médratakse konkureerivate trans-
pordiliikidega vorreldavas ulatuses.

Kui teiste transpordiliikide puhul vdrreldav keskkonnakulude
médramise tase puudub, ei tohi konealune muudatus kaasa
tuua raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kogutulu kasvu. Kui raud-
teetranspordi ja konkureerivate transpordiliikide osas on keh-
testatud vorreldav keskkonnakulude méaidramise tase ning see
annab lisatulu, otsustab kdnealuse tulu kasutamise liikkmesriik.

6.  Viltimaks ebasoovitavaid ja ebaproportsionaalseid kdiku-
misi, voib 1digetes 3, 4 ja 5 nimetatud tasusid rongiliiklusele ja
ajavahemikele mdistlikult jaotada. Infrastruktuuri kasutustasude
suhteline mair peab siiski olema seotud teenuste osutamisega
seotud kuludega.

7. 1l lisa punktis 2 nimetatud teenuste osutamine ei kuulu
kdesoleva artikli reguleerimisalasse. Eespool deldust olenemata
voetakse II lisa punktis 2 nimetatud teenuste hindade kind-
laksmairamisel arvesse raudteetranspordi konkurentsiseisundit.

8. Kui II lisa punktides 3 ja 4 tdiendavate ja lisateenustena
loetletud teenuseid osutab vaid iiks teenindaja, on asjaomase
teenuse eest kehtestatav tasu seotud selle osutamise kuludega
ning arvutatakse vilja tegelikust kasutustasemest lahtudes.

9.  Tasu vdib votta ldbilaskevoimsuse eest, mida kasutatakse
infrastruktuuri hoolduseks. Kdonealune tasu ei voi iiletada raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjal hoolduse tdttu saamata jddnud
puhastulu.

Artikkel 8

Erandid maksustamispdhimdtetest

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja kulude tdieliku tagasisaa-
mise kindlustamiseks voib litkmesriik, kui turg seda talub,
noduda tShusate, ldbipaistvate ja mittediskrimineerivate pdhimo-
tete alusel lisatasusid, tagades samas eelkdige rahvusvahelise
raudteeckaubaveonduse optimaalse konkurentsivéime. Maksusta-
missiisteemi osas vOetakse arvesse raudtee-ettevotjate poolt saa-
vutatud tootlikkuse kasvu.

Tasumdaidrade suurus ei voi siiski takistada infrastruktuuri kasu-
tamist turusegmentide poolt, kes suudaksid tasuda vihemalt
raudteeveoteenuse osutamisega otseselt kaasnevad kulud ning
turu jaoks vastuvdetava osa tootlusest.

2. Seoses eriinvesteerimisprojektidega, mida tulevikus kavan-
datakse voi mis on I&pule viidud kdesoleva direktiivi joustumi-
sele eelnenud 15 aasta jooksul, voib raudteeinfrastruktuuri-ette-
votja kehtestada voi kehtima jatta kdnealuste projektide pika-
ajalistest kuludest lahtuvad kdrgemad tasud, kui need projektid
suurendavad tShusust ja/vdi tasuvust ning neid ei oleks olnud
voimalik muul viisil teostada. Niisugune maksustamiskord v6ib
hoélmata ka uute investeeringute riski jaotamise kokkuleppeid.

3. Diskrimineerimise valtimiseks tagatakse, et iga konkreetse
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja keskmised, maksimum- ja mii-
nimumtasud infrastruktuuri teatud viisil kasutamise eest on
vorreldavad ning sama turusegmendi vorreldavate teenuste
suhtes kohaldatakse iihetaolisi tasusid. Raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtja nditab vorguaruandes, et maksustamissiisteem vastab
nimetatud tingimustele, kuivord seda on voimalik teha konfi-
dentsiaalset drialast teavet avaldamata.

4. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kavatseb 1oikes 1
nimetatud maksustamissiisteemi olulisi osi muuta, teeb ta muu-
datused teatavaks vihemalt kolm kuud ette.

Artikkel 9

Tasude vihendamine

1. Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82, 86 ja 87
ning kdesoleva direktiivi artikli 7 loikest 3, peab raudteeinfra-
struktuuri-ettevdtja poolt raudtee-ettevdtjalt mis tahes teenuste
eest ndutavate tasude vihendamine vastama kiesolevas artiklis
sdtestatud kriteeriumidele.

2. Vilja arvatud ldikes 3 sitestatud juhtudel, voib tasu
vihendada iksnes tegeliku kokkuhoiu ulatuses, mida raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja on halduskulude osas saavutanud.
Vihendamise mdira kindlaksmaidramisel ei tohi arvesse votta
kulude vihenemist, mida on kehtivas tasus juba arvestatud.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad voivad konkreetsete liik-
lusvoogude puhul kehtestada skeeme, mida vdimaldatakse kdi-
kidele infrastruktuuri kasutajatele ning millega vihendatakse
tasusid piiratud aja jooksul, et soodustada uute raudteeveotee-
nuste arengut, voi vihendatakse tasusid, et soodustada mirki-
misvadrselt alakoormatud liinide kasutamist.
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4.  Vihendada voib iiksnes tasusid, mida vdetakse konkreet-
ses infrastruktuuri osas.

5.  Samalaadsete teenuste suhtes kohaldatakse samalaadseid
tasu vihendamise skeeme.

Artikkel 10

Ainuomaste keskkonna-, dnnetus- ja infrastruktuurikulude
hiivitamise skeemid

1. Liikmesriigid voivad raudteeinfrastruktuuri kasutamise
osas kehtestada piiratud kehtivusajaga hivitusskeeme seoses
keskkonna-, dnnetus- ja infrastruktuurikuludega, mille mitteta-
sumine teiste transpordiliikide puhul on tdendatav, kui need
kulud iiletavad vastavaid raudteekulusid.

2. Kui huvitist saab ainudigust omav ettevitja, peab hivitis
kajastuma ka vastavates soodustustes kasutajatele.

3. Kasutatav metoodika ja tehtud arvutused peavad olema
avalikud. Eelkdige peab olema vdimalik niidata, milliseid kon-
kureeriva transpordiinfrastruktuuri puhul vilditavaid kulusid
kaetakse, ning tagada, et skeem on ettevdtjatele diskrimineeri-
mata juurdepaisetav.

4. Liikmesriigid tagavad konealuse skeemi vastavuse asuta-
mislepingu artiklitele 73, 87 ja 88.

Artikkel 11

Toimivusskeem

1. Infrastruktuuri maksustamise skeemide puhul ergutatakse
raudtee-ettevdtjaid ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjat toimi-
vusskeemi abil minimeerima hiireid ning parandama raudtee-
vorgu toimivust. Skeem voib hdlmata sanktsioone vorgu toimi-
vust hiirivate tegude eest, hiivitisi ettevitjatele, kes hdiretest
kahju saavad, ning preemiaid kavandatust parema toimivuse
eest.

2. Toimivusskeemi peamisi printsiipe kohaldatakse kogu
vorgu ulatuses.

Artikkel 12

Reserveerimistasud

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad vdivad votta nduetekohast
tasu libilaskevdimsuse eest, mida taotletakse, kuid ira ei kasu-
tata. Selle tasu eesmirk on edendada libilaskevoimsuse tdhusat
kasutamist.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab alati suutma anda igale
huvitatud isikule teavet infrastruktuuri labilaskevdimsuse kohta,
mis on seda kasutavatele raudtee-ettevotjatele jaotatud.

11 PEATUKK

INFRASTRUKTUURI LABILASKEVOIMSUSE JAOTAMINE

Artikkel 13

Libilaskevdimsusega seotud digused

1. Infrastruktuuri libilaskevéimsust jaotab raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevtja ning pirast taotlejale madramist ei tohi saaja
seda teisele ettevdtjale ega iiksusele loovutada.

Mis tahes kauplemine infrastruktuuri ldbilaskevoimsusega on
keelatud ning toob kaasa edaspidisest labilaskevdimsuse jaota-
misest kdrvalejatmise.

Raudtee-cttevotja poolt labilaskevdimsuse kasutamist sellise
taotleja dritegevuse korraldamiseks, kes ei ole raudtee-ettevdtja,
ei kisitata loovutamisena.

2. Oiguse kasutada konkreetset infrastruktuuri ldbilaske-
voimsust rongiliinina vdib taotlejatele anda iihe sdiduplaani
kehtivusajaks.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ning taotleja vdivad sdlmida
artiklis 17 sitestatud raamkokkuleppe asjaomase raudteeinfra-
struktuuri ldbilaskevoimsuse kasutamiseks pikema aja jooksul
kui tihe séiduplaani kehtivusaeg.

3. Libilaskevdimsuse jaotamisega seotud  vastastikuste
diguste ja kohustuste mdiratlus raudteeinfrastruktuuri-ettevot-

jate ja taotlejate jaoks ndhakse ette lepingute voi muude digus-
aktidega.

Artikkel 14

Libilaskevoimsuse jaotamine

1.  Liikmesriigid voivad kehtestada infrastruktuuri libilaske-
voimsuse jaotamise raamistiku, rikkumata seejuures raudteeinf-
rastruktuuri-ettevdtja sdltumatust, mis on ette nihtud direktiivi
91/440/EMU artikliga 4. Ette ndhakse konkreetsed ldbilaske-
voimsuse jaotamise eeskirjad. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
viib ldbi ldbilaskevdimsuse jaotamise menetlused. Eelkdige
tagab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja, et infrastruktuuri labilas-
kevdimsust jaotatakse ausalt ja diskrimineerimata ning vastavalt
ithenduse digusele.
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2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole digusliku vormi
poolest, organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide osas kdi-
kidest raudtee-ettevGtjatest sdltumatu, teostab 16ikes 1 nimeta-
tud ja kédesolevas peatiikis kirjeldatud funktsioone 6igusliku
vormi poolest, organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide
osas koikidest raudtee-ettevotjatest sdltumatu jaotamisorgan.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja jaotamisorganid hoia-
vad neile antud teabe drisaladust.

Artikkel 15

Koost66 enam kui iihe vorgu infrastruktuuri libilaske-
vdimsuse jaotamisel

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad teevad koostood, et voi-
maldada enam kui iht infrastruktuurivorku hélmava infra-
struktuuri ldbilaskevdimsuse tdhus mairatlemine ja jaotamine.
Nad korraldavad rahvusvahelisi rongiliine, eelkdige iileeuroopa-
lise raudtee-kaubaveovorgu raames. Nad vdivad kehtestada sel-
leks vajalikke menetlusi. Kdnealuste menetluste suhtes kohalda-
takse kdesoleva direktiivi sitteid.

Menetlusse, mis on kehtestatud infrastruktuuri ldbilaskevoim-
suse jaotamise kooskdlastamiseks rahvusvahelisel tasandil, tuleb
kaasata koikide nende raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate esinda-
jad, kelle jaotamisotsused mdjutavad rohkem kui tiht teist raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjat. Konealustesse menetlustesse voib
kaasata iihenduseviliste raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate ndue-
tekohaseid esindajaid. Komisjoni teavitatakse ning kutsutakse ta
vaatlejana osalema.

2. Mis tahes kohtumisel vdi muus tegevuses, mille eesmark
on vdimaldada infrastruktuuri labilaskevdimsuse eraldamist
vorkudevaheliseks rongiliikluseks, votavad otsuseid vastu
iiksnes raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate esindajad.

3. Loikes 1 nimetatud koostdos osalejad tagavad, et andmed
koostoost osavotu, tegutsemisviiside ning asjassepuutuvate kri-
teeriumide kohta, mida kasutatakse infrastruktuuri libilaske-
voimsuse hindamiseks ja jaotamiseks, oleksid iildsusele katte-
saadavad.

4. Loikes 1 nimetatud koost66d tehes hindavad raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjad  vajadust rahvusvaheliste rongiliinide
jarele ning vajaduse korral panevad ette ja korraldavad rahvus-
vahelisi rongiliine, soodustamaks kaubarongide liiklust, mida
voib vastavalt artiklile 23 taotleda ad hoc menetlust jirgides.

Konealused rahvusvahelised rongiliinid on taotlejatele kittesaa-
davad koigi osalevate raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate kaudu.

Artikkel 16

Taotlejad

1. Infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotlusi vdivad esitada
raudtee-ettevitjiad ja nende rahvusvahelised tthendused ning,
nende liikmesriikide territooriumil, kes seda lubavad, ka teised
artikli 2 punkti b médratlusele vastavad taotlejad. Liikmesriigid
voivad lubada oma territooriumil infrastruktuuri libilaskevoim-
sust taotleda ka teistel taotlejatel.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjia voib taotlejatele kehtes-
tada noudeid, et tagada oma Oiguspiraste ootuste tditumine
oodatavate tulude ning infrastruktuuri rakendamise osas. Need
nduded peavad olema asjakohased, selged ja arusaadavad ning
mittediskrimineerivad. Nouded avaldatakse jaotamispshimdtete
osana vorguaruandes ning neist teavitatakse komisjoni.

3. Loikes 2 sitestatud nduded vodivad hélmata iiksnes
finantstagatise andmist, mis ei tohi iiletada asjakohast taotleja
teadaoleva tegevusaktiivsusega seotud taset, ning kinnitust, et
taotleja suudab koostada nduetekohaseid infrastruktuuri labilas-
kevoimsuse taotlusi.

Artikkel 17

Raamkokkulepped

1. Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82 ja 86, sdlmi-
takse taotlejaga raamkokkulepe. Konealuse raamkokkuleppega
ndhakse ette taotleja poolt soovitava ning talle pakutava infra-
struktuuri labilaskevdimsuse karakteristikud ajavahemikul, mis
iiletab tthe soiduplaani kehtivusaega. Raamkokkuleppes ei
sitestata rongiliinide {iksikasju, kuid selles piiiitakse jargida
taotleja Gigustatud drialaseid vajadusi. Litkmesriik voib néuda
raamkokkuleppe eelnevat heakskiitmist kiesoleva direktiivi
artiklis 30 nimetatud reguleeriva organi poolt.

2. Raamkokkulepped ei tohi vilistada seonduva infrastruk-
tuuri kasutamist teiste taotlejate poolt voi muudeks teenusteks.

3. Raamkokkulepe peab vdimaldama selle tingimusi muuta
vOi piirata, vdimaldamaks raudteeinfrastruktuuri paremini
kasutada.

4. Raamkokkulepe voib sisaldada sanktsioone kokkuleppe
muutmise voi [dpetamise puhuks.

5. Raamkokkulepe sdlmitakse iildjuhul viieks aastaks. Raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja voib erijuhtudel kokku leppida liihe-
mates vOi pikemates tihtaegades. Pikem kui viieaastane tihtaeg
peab olema pohjendatud irilepingute, eriotstarbeliste investee-
ringute voi riskidega.
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Pikem kui 10aastane tihtaeg on lubatud iiksnes erandjuhtudel,
eelkdige suurte pikaajaliste investeeringute korral ning eelkdige
juhul, kui kdnealusele investeeringule laienevad kokkuleppe tin-
gimused.

6. Iga raamkokkuleppe iildine sisu tehakse kittesaadavaks
koikidele huvitatud isikutele, hoides samas idrisaladust.

Artikkel 18

Jaotamismenetluse graafik

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab kinni III lisas sites-
tatud labilaskevdimsuse jaotamise graafikust.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtiad lepivad enne sdidu-
plaani projekti osas konsultatsioonide alustamist teiste asjasse-
puutuvate raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjatega kokku, millised
rahvusvahelised rongiliinid sdiduplaani lilitatakse. Muudatusi
tehakse vaid ddrmise vajaduse korral.

Artikkel 19

Taotlus

1. Taotlejad vdivad avalik-diguslikest voi eradiguslikest site-
test ldhtudes taotleda raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjalt lepingu
sOlmimist, mis annab diguse II peatiikis sitestatud tasu eest
kasutada raudteeinfrastruktuuri.

2. Tavapirase sdiduplaaniga seonduvad taotlused tuleb esi-
tada III lisas sdtestatud tahtpaevadeks.

3. Raamkokkuleppe sdlminud taotleja voib taotluse esitada
vastavalt konealusele kokkuleppele.

4.  Taotlejad vdivad ihele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale
esitada taotluse enam kui ithte vorku hdlmava infrastruktuuri
labilaskevoimsuse saamiseks. Asjaomasel raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevtjal on seejirel digus taotleja nimel taotleda libilas-
kevoimsust teistelt asjassepuutuvatelt raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjatelt.

5. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad tagavad, et rohkem kui
itht vorku hdlmava infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse puhul
saaksid taotlejad esitada taotluse otse iihisorganile, kui raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjad selle loovad.

Artikkel 20

Séiduplaanide koostamine

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja rahuldab voimaluste pii-
res kdik infrastruktuuri libilaskevoimsuse taotlused, sealhulgas
enam kui tthte vorku ldbivate rongiliinide taotlused, ning votab

vOimaluste piires arvesse kdiki taotlejatele pShjustatavaid pii-
ranguid, sealhulgas moju nende aritegevusele.

2. Soiduplaanide koostamisel ja kooskolastamisel eelistab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja spetsialiseeritud teenuseid, kuid
tiksnes artiklites 22 ja 24 sdtestatud viisil.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja konsulteerib sdiduplaani
projekti osas huvitatud pooltega ning annab neile oma seisu-
kohtade esitamiseks vihemalt ithe kuu. Huvitatud pooled on
koik infrastruktuuri ldbilaskevdimsust taotlenud isikud ning
muud isikud, kes soovivad, et neil lubataks avaldada arvamust
seoses sdiduplaani mdjuga nende vdimalustele sdiduplaani keh-
tivusajal raudteeveoteenuseid osta.

4. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vtab vajalikke meetmeid
voimalike tdstatatud probleemide lahendamiseks.

Artikkel 21

Kooskdlastusprotsess

1. Artiklis 20 sitestatud sdiduplaanide koostamise kiigus
piiiiab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja juhul, kui tekib eri taot-
luste konflikt, taotluste kooskdlastamise kaudu tagada koikide
taotluste parima ithildamise.

2. Kooskolastamist ndudva olukorra tekkimisel on raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjal digus mdistlikes piires pakkuda
taotletud libilaskevdimsusest erinevat infrastruktuuri libilaske-
voimsust.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja piitiab asjassepuutuvate
taotlejatega konsulteerides koik voimalikud konfliktid lahen-
dada.

4. Kooskdlastusprotsessi reguleerivad pdhimdtted mdiratle-
takse vorguaruandes. Eelkdige seonduvad need raskustega rah-
vusvaheliste rongiliinide korraldamisel ning mojuga, mida
muutmine voib avaldada teistele raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jatele.

5. Kui infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse taotlusi ei ole voi-
malik kooskélastamata rahuldada, piitiab raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja kooskolastamise kaudu rahuldada kéik taotlused.

6. Ima et see mojutaks kehtivate kaebemenetluste ning
artikli 30 sitete kohaldamist, tehakse infrastruktuuri labilaske-
voimsuse jaotamisega seotud vaidluste korral kittesaadavaks
vaidluste lahendamise siisteem, et konealused vaidlused kiiresti
lahendada. Konealuse siisteemi kohaldamisel tehakse otsus hil-
jemalt 10 toopdeva jooksul.
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Artikkel 22

Ulekoormatud infrastruktuur

1. Kui pérast taotletavate rongiliinide kooskdlastamist ja
taotlejatega konsulteerimist ei ole vdimalik infrastruktuuri labi-
laskevdimsuse taotlusi nduetekohaselt rahuldada, peab raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja viivitamata teatama, et infrastruk-
tuuri osa, kus konealune olukord tekkis, on iilekoormatud.
Seda tehakse ka infrastruktuuri osas, mille puhul on lihitulevi-
kus ette naha labilaskevoimsuse ammendumist.

2. Kui infrastruktuur on kuulutatud iilekoormatuks, viib
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja 14bi artiklis 25 nimetatud labi-
laskevdimsuse analiiiisi, vilja arvatud juhul, kui juba rakenda-
takse artiklis 26 kirjeldatud ldbilaskevéimsuse suurendamise
kava.

3. Kui artikli 7 ldikes 4 nimetatud tasusid ei ole voetud voi
need ei ole andnud rahuldavat tulemust ning infrastruktuur on
kuulutatud tilekoormatuks, voib raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
infrastruktuuri labilaskevdimsuse jaotamisel lisaks ka prioriteet-
suskriteeriume rakendada.

4. Prioriteetsuskriteeriumide aluseks on teenuse olulisus
ithiskonna jaoks vorreldes mis tahes muu teenusega, mis sellest
tulenevalt korvale jdetakse.

Et neis raamides tagada asjakohaste veoteenuste areng, rahulda-
maks eclkdige avalike teenustega seotud vajadusi voi edenda-
maks raudtee-kaubavedu, vdtavad lilkmesriigid mittediskrimi-
neerivatel tingimustel mis tahes vajalikke meetmeid tagamaks
nimetatud teenuste eelistamist infrastruktuuri libilaskevoimsuse
jaotamisel.

Liikmesriigid voivad vajaduse korral maksta raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjale hivitist, mis katab vimaliku saamata jadnud
tulu seoses eelmise 16ike alusel teatava labilaskevdimsuse teata-
vatele teenustele eraldamisega.

Seejuures vdetakse arvesse nimetatud kdrvalejatmise mdju teis-
tes litkmesriikides.

5. Prioriteetsuskriteeriumide  kindlaksmidramisel ~peetakse
nduetekohaselt silmas kaubaveoteenuste ning eelkdige rahvus-
vaheliste kaubaveoteenuste olulisust.

6.  Ulekoormatud infrastruktuuri puhul kasutatav menetlus-
kord ning kriteeriumid avaldatakse vorguaruandes.

Artikkel 23

Uhekordsed taotlused

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vastab iiksikuid rongiliine
holmavatele ithekordsetele taotlustele niipea kui vdimalik ning

igal juhul viie toopdeva jooksul. Olemasoleva vaba labilaske-
voimsuse kohta esitatud andmed tehakse kittesaadavaks kaiki-
dele taotlejatele, kes vdivad soovida kdnealust labilaskevoimsust
kasutada.

2. Vajaduse korral hindavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad
vajadust 16plikku sdiduplaani jdetava reservlibilaskevoimsuse
jarele, mis voimaldab tihekordsetele taotlustele kiiresti reagee-
rida. See kehtib ka tilekoormatud infrastruktuuri suhtes.

Artikkel 24

Eriotstarbeline infrastruktuur

1. Ilma et see piiraks 1dike 2 kohaldamist, loetakse, et infra-
struktuuri libilaskevdimsus on kasutatav mis tahes teenuselii-
kide jaoks, mis vastab rongiliini kiigushoidmiseks vajalikele
tingimustele.

2. Kui on olemas sobilikud alternatiivsed marsruudid, voib
raudteeinfrastruktuuri-ettevitja parast huvitatud isikutega kon-
sulteerimist médrata teatava infrastruktuuri kasutamiseks teata-
vat liiki liiklusele. Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82
ja 86, voib raudteeinfrastruktuuri-ettevtjia pdrast niisugust
médramist infrastruktuuri labilaskevdoimsuse jagamisel eelistada
konealust liiki liiklust.

Nimetatud mairamine ei takista kdnealuse infrastruktuuri kasu-
tamist muud liiki liikluseks, kui libilaskevoimsust on saadaval
ning veerem vastab liini kdigushoidmiseks vajalikele tehnilistele
karakteristikutele.

3.  Kui infrastruktuur on mairatud vastavalt 1dikele 2,
antakse sellest teada vorguaruandes.

Artikkel 25

Libilaskevoimsuse analitiis

1.  Objektiivse labilaskevdimsuse analiiiisi eesmirk on kind-
laks mdirata infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse piirangud, mis
takistavad labilaskevdimsuse taotlusi nduetekohaselt rahulda-
mast, ning teha ettepanekud enamate taotluste rahuldamise
voimaluste kohta. Selle analiiiisiga miiratletakse ilekoormuse
pohjused ning meetmed, mida iilekoormuse leevendamiseks
voiks lithikeses ja keskmises perspektiivis votta.

2. Analiiiisis voetakse arvesse infrastruktuuri, tdokorda, osu-
tatavate teenuseliikide iseloomu ning koikide nende tegurite
mdju infrastruktuuri libilaskevdimsusele. Kaalutavate meetmete
seas on eelkdige teenuste iimbersuunamine, iimberajastamine,
kiirusemuudatused ning infrastruktuuri parendused.
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3. Libilaskevdimsuse analiiiis vilakse 16pule kuue kuu jook-
sul alates infrastruktuuri tunnistamisest iilekoormatuks.

Artikkel 26

Libilaskevoimsuse suurendamise kava

1. Kuue kuu jooksul parast ldbilaskevdimsuse analiiiisi 16pu-
leviimist valmistab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ette labilas-
kevdimsuse suurendamise kava.

2. Libilaskevdoimsuse suurendamise kava tootatakse vilja
pdrast asjassepuutuva {iilekoormatud infrastruktuuri kasutaja-
tega konsulteerimist.

Selles maaratletakse:

a) tlekoormuse pohjused;

b) liikluse eeldatavad arengud;

¢) infrastruktuuri edasiarendamise piirangud;

d) ldbilaskevdimsuse suurendamise vdimalused ja kulud, seal-
hulgas eeldatavad muudatused kasutustasudes.

Voimalike madratletud meetmete tasuvusanaliiiisist lihtudes
médratakse sellega ka kindlaks, milliseid meetmeid tuleb infra-
struktuuri libilaskevdimsuse suurendamiseks votta, kaasa arva-
tud nende meetmete rakendamise ajakava.

Konealuse kava osas vdib nduda liikmesriigi eelnevat heaks-
kiitu.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja 16petab asjassepuutuva
infrastruktuuri osas artikli 7 16ike 4 kohaselt vdetavate tasude
votmise, kui:

a) ta ei esita labilaskevdimsuse suurendamise kava; voi

b) ta ei astu samme ldbilaskevdimsuse suurendamise kavas
sdtestatud tegevuskava tditmiseks.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voib siiski artiklis 30 nimeta-
tud reguleeriva organi ndusolekul nende tasude vdtmist jitkata,
kui:

a) ldbilaskevoimsuse suurendamise kava ei ole voimalik ellu
viia temast sdltumatutel pdhjustel; voi

b) olemasolevad voimalused ei ole majanduslikult vdi rahali-
selt tasuvad.

Artikkel 27

Rongiliinide kasutamine

1. Eelkoige iilekoormatud infrastruktuuri osas nduab raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja iga sellise rongiliini loovutamist,
mille kasutus on vihemalt ithe kuu jooksul jdinud alla vorgu-
aruandega ettendhtud kiinnise, kui see ei ole olnud tingitud
ettevotjast sdltumatutest mittemajanduslikest pShjustest.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotia ~ vdib  vorguaruandes
sitestada tingimused, mille kohaselt ta vdtab jaotamisprotsessis
eelistuste kindlaksmédidramisel arvesse rongiliinide varasemat
rakendusastet.

Artikkel 28

Infrastruktuuri libilaskevdimsus korraliseks hoolduseks

1.  Soiduplaani koostamise kiigus esitatakse hooldustoode
teostamiseks vajaliku infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse taotlu-
sed.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vdtab  nduetekohaselt
arvesse roobastee korraliseks hoolduseks reserveeritud infra-
struktuuri libilaskevdimsuse mdju taotlejatele.

Artikkel 29

Hiirete puhul voetavad erimeetmed

1.  Tehnilisest rikkest vdi Onnetusest tingitud rongiliikluse
hdirete puhul peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja votma koik
vajalikud meetmed tavapirase olukorra taastamiseks. Selleks
koostab ta situatsiooniplaani, milles loetletakse erinevad riigi-
asutused, keda tuleb tdsiste vahejuhtumite voi rongiliikluse
tosiste hdirete puhul teavitada.

2. Eriolukorras ning infrastruktuuri ajutise kasutamiskdlb-
matuseni viivast rikkest tuleneval ddrmisel vajadusel vaib jaota-
tud rongiliine eelneva hoiatuseta dra votta, kuni see on
siisteemi parandamiseks vajalik.

Kui ta seda vajalikuks peab, voib raudtecinfrastruktuuri-ette-
votja nduda, et raudtee-ettevotjad teeksid talle kittesaadavaks
vahendid, mida ta peab tavapdrase olukorra vdimalikult kiireks
taastamiseks kdige sobilikumaks.

3. Liikmesriigid vdivad nduda, et raudtee-ettevdtjad votaksid
osa iseenda ohutusnormidele ja -eeskirjadele vastavuse tagami-
sest ja jarelevalvest.
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ULDMEETMED

Artikkel 30

Reguleeriv organ

1. Ilma et see mdjutaks artikli 21 1dike 6 kohaldamist, loo-
vad litkmesriigid reguleeriva organi. Kdnealune organ, mis voib
olla transpordikiisimuste eest vastutav ministeerium voi mis
tahes muu organ, on organisatsiooniliselt, rahastamisotsuste
osas, Oigusliku struktuuri poolest ning otsustustes sdltumatu
mis tahes raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjast, maksustavast orga-
nist, jaotavast organist voi taotlejast. Organ tegutseb vastavalt
kdesolevas artiklis sitestatud pShimdtetele, kusjuures apelleeri-
mise ja reguleerimisega seotud funktsioonid voib anda eri orga-
nitele.

2. Kui taotleja leiab, et teda on ebadiglaselt koheldud, diskri-
mineeritud voi muul viisil kahjustatud, voib ta esitada regulee-
rivale organile apellatsiooni eelkdige raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtja vOi vajadusel raudtee-ettevdtja otsuste vastu, mis on
seotud:

a) vorguaruandega;

b) selles sisalduvate kriteeriumidega;

¢) jaotamisprotsessi ja selle tulemustega;
d) maksustamisskeemiga;

e) temalt noutavate voi nduda kavatsetavate infrastruktuuri
kasutustasude suurusega;

f) ohutustunnistuse, ohutusstandardite ja -eeskirjade rakenda-
mise ja jirelevalvega.

3. Reguleeriv organ tagab, et raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja
poolt kehtestatud tasud on II peatikiga vastavuses ning mitte-
diskrimineerivad. Taotlejate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
labiradkimised infrastruktuuri kasutustasude iile on lubatud
tiksnes juhul, kui need toimuvad reguleeriva organi jirelevalve
all. Reguleeriv organ sekkub, kui labirddkimised ldheksid ilmselt
vastuollu kiesoleva direktiivi nduetega.

4. Reguleerival organil on digus asjassepuutuvas liikmesriigis
néuda raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt, taotlejalt ja mis tahes
kolmandalt poolelt asjassepuutuvaid andmeid, mis tuleb esitada
viivitamata.

5. Reguleeriv organ peab kaebuste puhul otsuse tegema
ning votma meetmeid olukorra heastamiseks hiljemalt kahe
kuu jooksul alates kogu teabe saamisest.

Olenemata 16ikest 6, on reguleeriva organi otsus siduv koiki-
dele pooltele, keda see puudutab.

Kui kaebus on esitatud seoses infrastruktuuri labilaskevdimsuse
eraldamisest keeldumise voi tingimustega, mille alusel seda
labilaskevdimsust pakutakse, reguleeriv organ kas kinnitab, et
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja otsust ei ole tarvis muuta, voi
nduab selle otsuse muutmist vastavalt reguleeriva organi poolt
antud juhistele.

6.  Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et
reguleeriva organi otsused on vdimalik kohtus ldbi vaadata.

Artikkel 31

Reguleerivate organite koost6o

Siseriiklikud reguleerivad organid vahetavad andmeid oma t66
ja otsustuspohimdtete ning tavade kohta, et otsustuspdhimot-
teid kogu tthenduse ulatuses iihtlustada. Selle iilesande teosta-
misel toetab neid komisjon.

Artikkel 32

Ohutustunnistuste andmine

1. Uhenduses asutatud voi asutatavate raudtee-ettevdtjatele
ning nendest moodustatud rahvusvahelistele iihendustele ohu-
tustunnistuste andmine toimub vastavalt kidesolevale artiklile.

2. Liikmesriigid ndevad oma vastavatel territooriumidel ette,
et asjassepuutuvatel liinidel ohutu tegutsemise tagamiseks tuleb
esitada ohutustunnistus, milles on sitestatud raudtee-ettevdtja
ohutusnouded.

3. Ohutustunnistuse saamiseks peab raudtee-ettevdtja vas-
tama ithenduse Bigusaktidega kooskdlas olevatele ning diskri-
mineerimata kohaldatavatele siseriiklikele digusnormidele, mil-
lega nihakse ette raudteevedudele iseloomulikud tehnilised ja
tegutsemisnduded, mida kohaldatakse personali, veeremi ning
ettevotte sisemise korralduse suhtes.

Eelkdige peab ta tdendama, et rongide juhtimiseks ja saatmi-
seks toole voetud personalil on raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja
poolt kohaldatavate liikluseeskirjade tditmiseks ja tema suhtes
seoses rongide litkumisega kehtestatud ohutusnduete jirgmi-
seks vajalik viljadpe.

Raudtee-ettevdtja peab ka tdendama, et rongide koostamiseks
kasutatud veerem on riikliku organi voi raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja poolt tunnustatud ning kontrollitud vastavalt kasuta-
tava infrastruktuuri  kasutustingimustele. ~Ohutustunnistuse
annab vilja organ, mille on selleks otstarbeks mairanud liik-
mesriik, kus infrastruktuur asub.
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Artikkel 33

Erandid

1.  Viie aasta jooksul alates 15. madrtsist 2003 ei pruugi
jargmised litkmesriigid:

— lirimaa kui litkmesriik, mis asub saarel ja millel on raud-
teetthendus ainult ithe muu litkmesriigiga,

— Uhendkuningriik Pohja-lirimaa osas samadel alustel ja

— Kreeka kui lilkmesriik, millel ei ole iihegi liikmesriigiga
otsest raudteeiihendust,

taita noudeid, mis on sdtestatud:

a) artiklis 3, artikli 4 Idikes 2, artiklites 13, 14 ja 17, artikli
21 loikes 4, artikli 21 1oikes 6, artiklis 22, artikli 24 ldikes
3, artiklites 25-28 ja 30, tingimusel et infrastruktuuri labi-
laskevdimsuse jaotamise voi tasude vOtmise otsuste peale
on voimalik esitada kaebus sdltumatule organile, kes teeb
otsuse kahe kuu jooksul alates kdikide vajalike andmete esi-
tamisest ning kelle otsust on vdimalik kohtus ldbi vaadata;
ja

b) artiklis 32, juhul kui tegemist on direktiivi 91/440/EMU
artikli 10 reguleerimisalasse mittekuuluvate raudteeveotee-
nustega.

2. Siiski, kui:

a) iiks vdi mitu direktiivi 95/18/EU artikli 4 kohaselt litsent-
seeritud raudtee-ettevdtjat voi lirimaa ja Pohja-lirimaa
puhul mujal litsentseeritud raudtee-ettevotja esitab ametliku
taotluse osutada konkureerivaid raudtee-teenuseid lirimaa,
Pohja-lirimaa voi Kreeka territooriumil, territooriumile voi
territooriumilt, otsustatakse selle erandi kohaldamise jétka-
mine kooskolas artikli 35 1dikes 2 nimetatud nduandeme-
netlusega; voi

b) lirimaal, Pohja-lirimaal voi Kreekas raudteeteenuseid osutav
raudtee-ettevdtja esitab ametliku taotluse osutada raudtee-
teenuseid mone muu lilkmesriigi territooriumil, territooriu-
mile voi territooriumilt (lirimaa puhul vdi Uhendkuning-
riigi puhul Pohja-lirimaa osas vdi modlema puhul moni
muu liikmesriik véljaspool nende territooriumi), 1ikes 1
nimetatud erandit ei kohaldata.

Aasta jooksul alates kas punktis a nimetatud ja artikli 35 l6ikes
2 nimetatud nduandemenetluse kohaselt vastuvdetud otsuse
saamisest vOi punktis b nimetatud ametliku taotluse esitamisest

votavad asjaomased liikmesriigid (lirimaa, Uhendkuningriik
Pohja-lirimaa osas vdi Kreeka) vastu digusaktid 16ikes 1 nime-
tatud artiklite rakendamiseks.

3. Loikes 1 nimetatud erandit voib uuendada kuni viieaas-
taste perioodide kaupa. Hiljemalt 12 kuu jooksul enne erandi
kehtivusaja moodumist voib sellist erandit kasutav liikkmesriik
esitada komisjonile taotluse erandi uuendamiseks. Taotlus peab
olema pdhjendatud. Komisjon vaatab sellesisulise taotluse 14bi
ja teeb otsuse kooskolas artikli 35 Idikes 2 nimetatud nduande-
menetlusega. Kdnealust nduandemenetlust kohaldatakse koikide
taotlusega seotud otsuste suhtes.

Komisjon v&tab otsuse tegemisel arvesse geopoliitilise olukorra
arengut ja erandi uuendamist taotlenud liikmesriigi territooriu-
mil, territooriumile voi territooriumilt toimuvate raudteevedude
arengut.

4. Luksemburg kui suhteliselt viikese raudteevorguga liik-
mesriik ei pruugi kuni 31. augustini 2004 kohaldada nduet
anda sdltumatule organile {ilesandeks médrata infrastruktuuri
vordne ja mittediskrimineeriv kasutamine, nagu on ette nahtud
artiklitega 4 ja 14, kui nimetatud artiklid kohustavad liikmes-
riike looma sdltumatuid organeid konealuses artiklis nimetatud
tilesannete taitmiseks.

V PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 34

Rakendusmeetmed

1. Liikmesriigid voivad juhtida komisjoni tihelepanu kdiki-
dele kdesoleva direktiivi rakendamisega seotud kiisimustele.
Asjakohased otsused vdetakse vastu artikli 35 16ikes 2 nimeta-
tud nduandemenetlust rakendades.

2. Komisjon kontrollib likkmesriigi taotluse korral voi omal
algatusel maksustamise, labilaskevdimsuse jaotamise ja ohutus-
tunnistuste andmisega seotud sitete kohaldamist ja rakendamist
konkreetsel juhul ning teeb kahe kuu jooksul alates taotluse
saamisest ja parast artikli 35 ldikes 2 nimetatud komiteega
konsulteerimist otsuse, kas kdnealuse meetme kohaldamist voib
jatkata. Komisjon edastab oma otsuse Euroopa Parlamendile,
ndukogule ja lilkmesriikidele.

Ilma et see piiraks asutamislepingu artikli 226 kohaldamist,
voib iga litkmesriik suunata komisjoni otsuse ithe kuu jooksul
noukogule. Noukogu vdib kvalifitseeritud héidlteenamusega teha
erandolukorras ithe kuu jooksul teistsuguse otsuse.
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3. Lisade kohandamiseks vajalikud muudatused voetakse
vastu artikli 35 16ikes 3 nimetatud regulatiivkomitee menetlust
rakendades.

Artikkel 35

Komiteemenetlused

1. Komisjoni abistab komitee.

2. Kui viidatakse kéesolevale ldikele, kohaldatakse otsuse
1999/468(EU artikleid 3 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8
sdtestatut.

3. Kui Viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse
1999/468(EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8
sdtestatut.

Otsuse 1999/468[EU artikli 5 1dikes 6 sdtestatud tihtajaks keh-
testatakse kolm kuud.

4.  Komitee votab vastu oma téokorra.

Artikkel 36

Aruanne

Komisjon esitab 15. mirtsiks 2005 Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande kiesoleva direktiivi ellurakendamise kohta,
lisades vajadusel ettepanekud edasiste ithenduse meetmete
kohta.

Artikkel 37

Kehtetuks tunnistamised

Madrus (EMU) nr 2830/77, miirus (EMU) nr 2183/78, otsus
82/529/EMU, otsus 83/418/EMU ja direktiiv 95/19/EU tunnis-
tatakse kdesolevaga kehtetuks.

Artikkel 38

Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajali-
kud &igus- ja haldusnormid 15. mdrtsiks 2003. Liikmesriigid
teatavad neist viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need sitted vastu vdtavad, lisavad nad site-
tesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite
kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liik-
mesriigid.

Artikkel 39

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
pdeval.

Artikkel 40
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 26. veebruar 2001
Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president
N. FONTAINE

eesistuja
A. LINDH
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I LISA

Vérguaruande sisu

Artiklis 3 nimetatud vorguaruanne peab sisaldama jargmist teavet.

1.

Jaotis, milles kirjeldatakse raudtee-ettevdtjatele pakutava infrastruktuuri omadusi ning sellele juurdepéisu tingimusi.

Jaotis maksustamispShimdtete ja tariifide kohta. See peab hdlmama nduetekohaseid iiksikasju maksustamisskeemi
kohta ning piisavat teavet seoses tasudega, mida kohaldatakse II lisas loetletud iiksnes iihe teenindaja poolt pakuta-
vate teenuste suhtes. Selles esitatakse iiksikasjalik teave artikli 7 15igete 4 ja 5 ning artiklite 8 ja 9 kohaldamise mee-
todite, eeskirjade ja vajaduse korral ulatuse kohta. See peab sisaldama teavet tasude muutmise kohta, mis on juba
otsustatud voi mida kavandatakse.

Jaotis labilaskevdimsuse jaotamise pdhimdtete ja kriteeriumide kohta. Selles sitestatakse iildandmed raudtee-ettevot-
jatele pakutava infrastruktuuri libilaskevdimsuse ning selle kasutuspiirangute kohta, sealhulgas eeldatav hoolduseks
vajalik ldbilaskevoimsus. Selles sitestatakse ka labilaskevdimsuse jaotamisega seotud menetlused ja tihtpaevad. See
peab sisaldama konealuses protsessis kasutatavaid konkreetseid kriteeriume, eelkoige:

a) menetlusi, mida kasutades taotlejad saavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt labilaskevoimsust taotleda;

b) taotlejate suhtes kehtivaid noudeid;

¢) taotlemise ja jaotamise graafikut;

d) kooskdlastamisprotsessi reguleerivaid pdhimatteid;

e) infrastruktuuri iilekoormuse korral kasutatavaid menetlusi ja kriteeriume;

f)  iksikasjalikke andmeid infrastruktuuri kasutuspiirangute kohta;

g) koiki tingimusi, mille alusel voetakse jaotamisprotsessis eelistuste maaratlemiseks arvesse varasemat ldbilaske-
voimsuse drakasutamist.

See sisaldab iiksikasjalikke andmeid meetmete kohta, mida vdetakse kaubaveoteenuste, rahvusvaheliste vedude ning
ad hoc menetluse alla kuuluvate taotluste nduetekohaseks kasitlemiseks.



420

Euroopa Liidu Teataja

07/5. kd

II LISA

Raudtee-ettevotjatele osutatavad teenused

Minimaalne kasutuspakett sisaldab:

e)

infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotluste kisitlemist;
Oigust kasutada eraldatud labilaskevdimsust;
poorangute ja haruteede kasutamist;

liikluskorraldust, sealhulgas signaalimist, suunamist, dispetsjuhtimist ja sidet ning teabe andmist rongi liikumise
kohta;

mis tahes muud teavet, mida on tarvis selle teenuse kiitamiseks, mille jaoks on ldbilaskevoimsus eraldatud.

Roobasteed mooda teenindusvahendite juurde pdds ning teenindamine holmab:

Li
a)
b)
9

d)

elektri kontaktvorgu kasutamist kohtades, kus see on vdimalik;
tankimisseadmeid;

jaamu, jaamahooneid ja muid rajatisi reisijate jaoks;
kaubajaamu;

sorteerimisjaamu;

rongide koostamise seadmeid;

ladustusteid;

hooldust ja muid tehnilisi vahendeid.

sateenused voivad holmata:
elektri kontaktvorgu kasutamist;
reisirongide eelsoojendust;

kiituse tarnimist, mandoverdamist ja koiki muid teenuseid, mida osutatakse koos eespool nimetatud pohitee-
nustega;

erilepinguid:
— ohtlike kaupade veo juhtimiseks,

— abi osutamiseks erirongide liiklemisel.

Taiendavad teenused voivad hdlmata:

a)
b)
9

juurdepddsu sidevorgule;
tiiendava teabe andmist;

veeremi tehnokontrolli.
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III LISA

Jaotamismenetluse graafik
Soiduplaan kehtestatakse iiks kord kalendriaastas.

Soiduplaani muudetakse maikuu viimase laupdeva kesko6l. Kui muudatusi vdi kohandusi tehakse parast suve,
tehakse seda iga aasta septembrikuu viimase laupideva kesko6l ning nimetatud kuupidevade vahelisel ajal selliste aja-
vahemikega kui tarvis. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad vdivad kokku leppida muid kuupdevi ning sel juhul teavita-
vad nad sellest komisjoni.

Soiduplaani lisatav labilaskevdimsuse taotluste vastuvotmise 1dpptihtpéev ei tohi olla varasem kui 12 kuud enne
konealuse sdiduplaani joustumiskuupieva.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevtjad tagavad, et hiljemalt 11 kuud enne séiduplaani joustumist on koostoos teiste asjas-
sepuutuvate jaotusorganitega vastavalt artiklile 15 kehtestatud esialgsed rahvusvahelised rongiliinid. Raudteeinfra-
struktuuri-ettevdtjad tagavad, et edaspidise protsessi kdigus neid voimalikult suurel madral jargitakse.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja koostab sdiduplaani projekti hiljemalt neli kuud pérast taotlejate poolt pakkumiste
esitamise tihtpieva.



