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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 97/27/EU,

22. juuli 1997,

mis on seotud teatavate kategooriate mootorsdidukite ja nende haagiste masside ning modtmetega
ning millega muudetakse direktiivi 70/156/EMU

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eelkdige
selle artiklit 100a,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (')

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (%)

tegutsedes asutamislepingu artiklis 189b ettenidhtud korras (°)

ning arvestades, et:

siseturu sujuva funktsioneerimise saavutamiseks koos
korge ohutustaseme tagamisega elanikkonnale on hida-
vajalik mootorsdidukitele kehtestavate tehniliste nduete
totaalne iihtlustamine;

tehnilised nduded, millele mootorsdidukid peavad sise-
riiklike digusaktide kohaselt vastama, kehtivad muu hul-
gas ka nende masside ja mdStmete kohta;

antud nouded on liikmesriigiti erinevad, on vajalik, et
koik liikmesriigid votaksid lisaks olemasolevatele eeskir-
jadele voi nende asemel vastu iihesugused nduded, et
eelkdige oleks voimalik iga sdidukiliigi suhtes rakendada
noukogu 6. veebruari 1970. aasta  direktiivis
70/156/EMU  (mootorsdidukite ja nende haagiste

() EUT C 230, 4.9.1991, Ik 46.

() EUT C 49, 24.2.1992, Ik 5.

() Euroopa Parlamendi 12. veebruari 1992. aasta arvamus (EUT C 67,
16.3.1992, lk 81), ndukogu 28. novembri 1996. aasta ithine seisu-
koht (EUT C 41, 10.2.1997, 1k 5), Euroopa Parlamendi 9. aprilli
1997. aasta otsus (EUT C 132, 28.4.1997) ja ndukogu 21. mai
1997. aasta otsus.

tiitibikinnitust kasitlevate lifkmesriikide digusaktide iiht-
lustamise kohta) (*) ettendhtud EMU tiitibikinnitusmenet-
lust;

litkmesriikides registreeritavate mootorsdidukite ja nende
haagiste suurimate masside ning mddtmete iihtlustamine
on soovitatav viia vastavusse 25. juuli 1996. aasta
direktiiviga 96/53/EU (millega kehtestatakse iihenduse
piires liikuvate teatavate maanteesdidukite kohta maksi-
maalsed sise- ja rahvusvahelises liikluses lubatud moot-
med ning suurimad lubatud massid rahvusvahelises liik-
luses) (°); eelnimetatud direktiiv on kohaldatud ainult
litkmesriikide territooriumitel kehtestatud liiklusnduetele
ja mitte direktiivis 70/156/EMU kehtestatud tehnilistele
nouetele;

direktiiv 96/53/EU kehtestab teatavad nouded maksi-
maalsete lubatud mddtmete kohta nii litkmesriikide sise-
riiklikus kui ka rahvusvahelises liikluses ning mdairab
kindlaks teatava iileminekuperioodi enne selle joustu-
mist; teatavad piirangud maksimaalsete lubatud moot-
mete ja ka suurimate lubatud masside osas on kohalda-
tavad ainult rahvusvahelises liikluses;

jarelikult ei toimu lilkmesriikides registreeritud mootor-
soidukitele ja nende haagistele kehtestatud lubatud suu-
rimate masside ja mootmete ihtlustamine lithikese aja
jooksul; teisalt paistab tulemuse saavutamine niitid voi-
malik, ithtlustades suurimaid lubatud mdodtmeid nii suu-
res ulatuses kui voimalik ja lahendades kiisimuse massi-
de kohta, pakkudes vdimalust iihtseks menetluseks, kus
suurimad soidukite registreerimisel/kasutuselevotmisel lu-
batud massid maddratakse kindlaks litkmesriigis ning
piiiieldes pidevalt ohutuse parandamise poole, seda eriti
teatavate haagisekategooriate korral;

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud direktii-

viga 96/79/EU (EUT L 18, 21.1.1997, Ik 7).

() EUT L 235, 17.9.1996, Ik 59.
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(7)  vastavalt direktiivi 96/53/EU artikli 4 Idigetele 3 ja 4
voivad litkmesriigid oma territooriumil lubada N-kate-
gooria soidukite liiklemist, kui nende modtmed iiletavad
antud direktiivis lubatud piiri kas jagamatu veose veda-
misel voi kui tdidetakse teatavat riigisisese transpordi
eesmarki, mis ei mojuta margatavalt rahvusvahelist kon-
kurentsi transpordisektoris; direktiivi 96/53/EU kohalda-
takse kategooriate M, ja M, suhtes ainult rahvusvahelise
liikluse korral; erandkorras on vajalik anda kinnitus
soidukitele, mille mootmed {iiletavad suurimad kdes-
olevas direktiivis lubatud piirid, ja ka teatavatele muude-
le karakteristikutele lisaks anda liikmesriikidele voimalus
keelduda soidukitest, mis on kinnituse saanud selliste
erisitete alusel;

(8)  kdesolev direktiiv on iiks mitmest iiksikdirektiivist, mida
peab jirgima, et tagada sdidukite vastavus direktiivis
70/156/EMU  sitestatud EU tiiiibikinnitusmenetluse
nouetele; sellest tulenevalt kohaldatakse —direktiivis
70/156/EMU esitatud nduded sdidukite siisteemidele,
osadele ja eraldi seadmestikele ka kiesolevale direktiivile;

(9) eelkdige direktiivi 70/156/EMU artikli 3 loike 4 ja artik-
li 4 loike 3 kohaselt peab koikidele iiksikdirektiividele
olema lisatud teatis, mis sisaldab antud direktiivi I lisas
olevaid asjakohaseid punkte ja ka direktiivi VI lisal po-
hinev tiiiibikinnitustunnistus tiiiibikinnituse elektroonili-
seks salvestamiseks;

(10)  komplekteerimata sdidukite jaoks on inkorporeeritud
erisitted, holbustamaks nende kinnitust valmisehitatavate
soidukitena jargmisel etapil;

(11)  kaesolevasse direktiivi on lisatud erisitted iilestdstetavate
voi koormatavate sildade kohta; on tunnistatud, et sel-
liste sildadega peaksid arvestama ka ndukogu 26. juuli
1971. aasta direktiiv 71/320/EMU (teatavate kategooriate
mootorsdidukite ja nende haagiste pidurisiisteemidega
seotud litkmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta) (')
ning ndukogu 8. juuni 1970. aasta direktiiv
70/311/EMU

() EUT L 202, 6.9.1971, lkn 37. Direktiivi on viimati muudetud
direktiiviga 91/422/EMU (EUT L 233, 22.8.1991, Ik 21).

(mootorsdidukite ja nende haagiste roolisiisteemidega
seotud litkmesriikide digusaktide ithtlustamise kohta) (3);

(12) erisitted tuleks inkorporeerida ka direktiivi 71/320/EMU,
et paremini arvesse votta tehnilisi tingimusi, millele
peavad M-, M- ja N-kategooria soidukid haagiste veda-
miseks vastama;

(13)  erisdtted tuleks inkorporeerida ka ndukogu 18. detsembri
1975. aasta direktiivi 76/114/EMU (autode ja nende
haagiste andmesiltide ja pealdiste ning nende paiknemise
ja kinnitusviisiga seotud liikkmesriikide oigusaktide iiht-
lustamise kohta) (}) arvestamaks faktiga, et liikkmesriikides
voivad sdidukid olla registreeritud erinevate massidega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jdargmist mdistet: sGiduk —
mistahes mootorsdiduk voi haagis, mis on mairatletud artiklis 2
ja direktiivi 70/156/EMU I lisas, vilja arvatud M, kategooria
soidukid:

Artikkel 2

Ukski litkmesriik ei tohi keelduda sdidukile EU vi siseriikliku
titibikinnituse andmisest voi keelata sdiduki miuiiki, registreeri-
mist, kasutuselevotmist ega kasutamist selle massi voi modtme-
tega seotud pohjustel, kui need vastavad I lisas ettendhtud
nduetele.

Artikkel 3

Liikmesriik voib siiski soidukitiiiibile siseriikliku taitibikinnituse
andmisest keelduda voi keelata sdiduki miuiiki, registreerimist,
kasutuselevotmist voi kasutamist voi tunnistada olemasolev
vastavussertifikaat direktiivi 70/156/EMU artikli 7 Idike 1 jirgi
kehtetuks voi tunnustada seda ainult jagamatu veose vedamisel,
kui tutbikinnitus on antud kdesolevat direktiivi jdrgides ja
hélmab artiklis 7 esitatud erandit ning kui nimetatud erand
on vastuolus vastavas liikkmesriigis kehtivate siseriiklike nduete-

ga.

(® EUT L 133, 18.6.1970, lk 10. Direktiivi on viimati muudetud
direktiiviga 92/62/EMU (EUT L 199, 18.7.1992, k 33).

() EUT L 24, 30.1.1976, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud direktii-
viga 78/507/EMU (EUT L 155, 13.6.1978, lk 31).
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Artikkel 4

Kui liikmesriik annab siseriikliku tatibikinnituse kéesoleva di-
rektiivi jargi tunnustatud soidukile voi lubab selliseid sdidukeid
registreerida, kasutusele votta voi kasutada, tuleb soidukitele
siseriiklikuks  registreerimiseks/kasutuselevotmiseks ~ médrata
suurimad lubatud massid vastavalt asjakohasele siseriiklikult
lubatud suurimale massile. Nende registreerimisel kasutuselevot-
misel lubatud suurimate masside maaramiseks ei voi litkmesrii-
gid keelduda rakendamast IV lisas mdadratud menetlust, kui
tootja seda nouab.

Artikkel 5

Artiklis 2 esitatud erandit jirgides voivad litkmesriigid esitada
siseriiklikud tehnilised nduded koormatavatele ja tilestostetava-
tele sildadele. Liikmesriigid ei voi siiski keelduda kohaldamast
tehnilisi ndudeid, mis on esitatud IV lisa punktis 3, kui tootja
peaks seda noudma.

Artikkel 6

Artiklis 2 ja I lisa punktis 7.3.2.1 esitatud erandit jirgides
voivad likkmesriigid vastavalt direktiivi 96/53/EU artiklile 9
keelduda siseriikliku tiitibikinnituse andmisest, keelata miiiiki,
registreerimist voi kasutuselevottu voi sellest keelduda kuni
31. detsembrini 1999 iile 2,5 meetri laiuste busside korral.

Artikkel 7

Artiklis 2 ja I lisa punktis 7.3. esitatud erandit jirgides ning
tditmata I lisa jaos 7.6 esitatud ndudeid, vdivad litkmesriigid
titiibikinnituse anda sdidukitele, mille modtmed iiletavad antud
osades madratud mootmed. Informatsioon erandi kohta lisatak-
se kiesoleva direktiivi III lisas esitatud tiiiibikinnitustunnistusele
ja kohaldatakse artikli 3 satteid.

Artikkel 8

Direktiivi 70/156/EMU muudetakse jirgmiselt:
a) I lisa tdiendatakse jargmiselt.

1. Joonealust mirkust  tdiendatakse jirgmiselt: “muudele
kui M -kategooria soidukitele, direktiiv 97/27[EU, 1 lisa
punkt 2.4.1".

2. Joonealust markust * tiiendatakse jirgmiselt: “muudele
kui M -kategooria soidukitele, direktiiv 97/27[EU, 1 lisa
punkt 2.4.2”".

3. Joonealust mirkust ! tdiendatakse jirgmiselt: “muudele

kui M, -kategooria sdidukitele, direktiiv 97/27[EU, I lisa
punkt 2.4.3".

b) II lisa punkt 48 asendatakse jargmise tekstiga:

Teema Direktiiv EUT nr

Kohaldamine

M M M N N N o) (€] o (0]

1 2 3 1 2 3 1 2 3 4

‘48 Massid ja mootmed (jaotises L 233
25.8.1997

44 loetlemata soidukitel) 97/27[EC

Artikkel 9

1. Liikmesriigid joustavad kaesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 22. juuliks 1999.
Litkmesriigid teatavad neist viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed votavad, lisavad nad nendesse
meetmetesse vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral
nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi
ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetavate pdhiliste
siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 10

Kéesolev direktiiv joustub 20. pdeval pérast selle avaldamist
Euroopa Uhenduste Teatajas.

Artikkel 11

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

... (koht), 22. juuli 1997

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president

J. M. GIL-ROBLES

eesistuja
J. POOS
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2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.1.3.1.

2.1.2.1.3.1.1.

2.1.2.1.3.1.2.

2.1.2.1.3.1.3.

2.1.2.1.3.2.

2.1.2.1.3.2.1.

2.1.2.1.3.2.2.

2.1.2.1.4.

2.1.2.2.

I LISA

Kéesolevat direktiivi kohaldatakse M,-, M.- ja N-kategooria autode ja O-kategooria haagiste masside ja
modtmete suhtes vastavalt direktiivi 70/156/EMU II(A) lisale.

MOISTED
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

mootorsdiduk — mootori joul liikuv mistahes sdiduk, nagu see on madratletud direktiivi 70/156/EMU I (A)
lisas.

N-kategooria sdidukid:

veok — mistahes N -, N - v6i N -kategooria mootorsdiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud ainult voi
pohiliselt kaupade veoks. See voib vedada ka haagist.

pukseeriv soiduk (iildveduk) — N -, N - v6i N -kategooria mootorsdiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud
ainult voi pohiliselt haagiste veoks.

haagiseveduk (veduk) — veduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud ainult voi pohiliselt muude haagiste kui
poolhaagiste veoks. See voib olla varustatud laadimisplatvormiga.

poolhaagise veduk (sadulveduk) — veduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud ainult voi pdhiliselt
poolhaagiste veoks.

Komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatavaid N-kategooria sdidukeid, mis ei ole veokid ega
vedukid, nimetatakse sihtotstarbelisteks soidukiteks.

M,- v6i M,-kategooria mootorsdidukid:

buss — M- voi M,-kategooria sdiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud istuvate voi istuvate ja seisvate
reisijate veoks.

liigendbuss — buss, mis koosneb kahest voi enamast tiksteise suhtes lifkuvast jdigast osast, milles on
reisijateruumid, ja tthendussektsioonist, mis lubab reisijatel liikkuda vabalt iihest osast teise. Jdigad osad on
statsionaarselt ithendatud ja neid saab lahutada ainult spetsiaalsete abivahenditega, mis on tavaliselt
olemas vaid tookodades.

kahekorruseline buss — buss, kus reisijateruum on vdhemalt iihes osas jagatud kahele eritasandil olevale
korrusele ning iilemisel korrusel ei ole ettendhtud ruumi seisvatele reisijatele.

Busside klassid on alljargnevad:
Soidukite korral, kus on lisaks juhile rohkem kui 22 reisijakohta:

I klass: sdidukid, mis on valmistatud seisvatele reisijatele ettendhtud aladega, vdimaldades reisijate sagedast
litkumist.

I Klass: sdidukid, mis on valmistatud pohiliselt istuvate reisijate veoks ja mida on lubatud kasutada
seisvate reisijate veoks vahekdigus ja olemasolu korral alal, mis suuruselt ei tileta kahe topeltistme jaoks
vajalikku ruumi.

I Klass: sdidukid, mis on valmistatud ainult istuvate reisijate veoks.
Soidukite korral, kus istekohtade arv lisaks juhile ei iileta 22 istekohta:

A-klass: sdidukid, mis on valmistatud seisvate reisijate veoks; sellesse klassi kuuluvatel sdidukitel on
olemas istmed ja voib olla seisvatele reisijatele ettendhtud ala.

B-klass: sdidukid, mis ei ole ette nihtud seisvate reisijate veoks; neis ei ole seisvatele reisijatele ettendhtud
ala.

Soidukit voib pidada korraga rohkemasse kui iihte klassi kuuluvaks. Sellisel juhul peab see vastama
koikidele kdesolevas direktiivis esitatud nouetele.

M,- voi Ml—kategooria soidukid, mis ei ole bussid, on sihtotstarbelised sdidukid (nt kiirabiautod).
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

O-kategooria sdidukid:

pukseeritav  soiduk (haagis) — mitteiselikuv soiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud vedamiseks
mootorsdiduki poolt.

poolhaagis — haagis, mis on konstrueeritud sadulveduki vdi pukseerimisalusega ithendamiseks ning mille
massi olulist osa kannavad veduk voi pukseerimisalus.

tdishaagis — haagis, millel on vahemalt kaks telge, millest vihemalt iiks on juhitav, ja:
— mis on varustatud (veduki suhtes) vertikaalsuunas liigutatava haakeseadmega,

— mis ei kanna pukseerivale vedukile iile margatavat vertikaalkoormust (alla 100 daN).
Kui poolhaagis on tthendatud pukseerimisalusega, kisitletakse poolhaagist tdishaagisena.

kesktelghaagis — jdiga haakeseadmega haagis, mille telg paikneb (teljed paiknevad) (ihtlaselt koormatud)
soiduki raskuskeskme lihedal, nii et vedukile kantakse iile ainult viike staatiline vertikaalkoormus, mis ei
ileta 10 % haagise tdismassile vastavast koormusest, vdi 1000 daN koormus (olenevalt sellest, kumb on
vdiksem).

mitmikteljed — telijed moodustavad osa kandevankrist. Kaheteljelist gruppi kutsutakse tandemtelgedeks,
kolmeteljelist gruppi kolmeteljeliseks kandevankriks. Kokkuleppeliselt nimetatakse tiksikut telge tiheteljeli-
seks grupiks.

soiduki mootmed — sdiduki konstruktsioonilised gabariitmddtmed, mille on esitanud tootja.

soiduki pikkus — modde, mis on saadud vastavalt ISO standardi 612-1978 tingimusele nr 6.1.

Lisaks antud standardi médrustele ei voeta sdiduki pikkuse modtmisel arvesse jargmisi seadmeid:
— klaasipuhastite ja klaasipesuri seadmed,

— esimesed voi tagumised tunnussildid,

— tolliplommimisvarustus ja selle kaitsmed,
— tendi kinnitamise varustus ja selle kaitsmed,
— valgustusseadmed,

— tahavaatepeeglid,

— tagurdamise jdlgimisseadmed,

— ohuvotturi torustik,

— vahetatavate osade kinnitusvasted,

— sisenemisastmed,

— puhvrid,

— tookorras tostmisplatvormid, rambid ja muud sarnased seadmed, mis ei ole suuremad kui 200 mm
ega tosta sdiduki kandevdimet,

— mootorsdidukite haakeseadmed.
soiduki laius — mddde, mis on saadud vastavalt ISO standardi 612-1978 tingimusele nr 6.2.

Lisaks antud standardi mairustele ei voeta sdiduki laiuse mddtmisel arvesse jargmisi seadmeid:
— tolliplommimisvarustus ja selle kaitsmed,

— tendi kinnitamise varustus ja selle kaitsmed,

— rehvide purunemise kontrollseadmed,

— porikaitsesiisteemi véljaulatuvad painduvad osad (vt ndukogu direktiiv 91/226/EMU), (1)

— valgustusseadmed,

() EUTL 103, 23.4.1991, Ik 5.
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2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

— tookorras M,- ja M -kategooria soidukite korral sdidukorras sisenemisastmed, tostmisplatvormid ja
muud sarnased seadmed; need ei tohi sdiduki kiilggabariidist ulatuda kaugemale kui 10 mm ja
astmete nurgad peavad ette- vdi tahapoole olema iimardatud raadiusega mitte alla 5 mm; servad
peavad olema timardatud raadiusega mitte alla 2,5 mm,

— tahavaatepeeglid,
— rehvirdhu niidikud,
— kokkupandavad astmed,

— rehvikiilgede ldbipaine vahetult maaga kontaktpinna kohal.
soiduki korgus — moode, mis on saadud vastavalt ISO standardi 612-1978 tingimusele nr 6.3.

Lisaks antud standardi mairustele ei voeta sdiduki korguse modtmisel arvesse jargmisi seadmeid:
— antennid,

— tdstetud asendis pantograafid.
Teljetdsteseadmetega sdidukite korral tuleb arvestada nende mdjuga.

laadimisruumi pikkus — modde sdidukitel, v.a sadulvedukitel ja poolhaagistel, mida mdddetakse horison-
taalselt sdiduki pikitasapinnalt laadimisruumi koige eesmisest valispunktist sdiduki kdige tagumise
valispunktini.

Kauguse modtmisel ei tule arvesse votta:
— laadimisala, mis jadb kabiini kdige tagumisest punktist ettepoole,
— punktis 2.4.1 nimetatud seadmeid, voi

— kaubaruumi viljaulatuvaid killmutusseadmeid voi muid seadmeid, mis ulatuvad laadimisalast ettepoole.

tookorras soiduki mass — tokorras koormamata sdiduki mass koos kere ning haakeseadmega veduki korral
voi kabiiniga Sassii mass, kui tootja ei varusta sdidukit kere ja/vdi haakeseadmega (sh jahutusvedelik, dlid,
tangitud kiitus 90 % ulatuses, muud vedelikud 100 %, vilja arvatud kasutatud vesi, tooriistad, varuratas
ja juht (75 kg) ning busside korral meeskonnaliikme istme olemasolul meeskonnaliikme mass (75 kg)).

tdismass (M)- tootja médratud suurim sdiduki mass, mis pohineb konstruktsioonil ja to6omadustel.

Téismassi kasutatakse sdidukikategooria médramiseks vastavalt direktiivi 70/156/EMU 1I lisale, vilja
arvatud kesktelg- ja poolhaagiste korral, kus kasutatav mass vastab teljekoormusele, kui séiduk on
laaditud tdismassini.

Definitsiooni jargi voib sdidukitiitibile antud tehnilisele konfiguratsioonile, mis on ithe vdimalike vaartuste
grupina defineeritud kéesoleva direktiivi Il lisa teatise jirgi, omistada vaid iihe tdismassi. Kéesolev
definitsioon — ainult iiks védrtus — lisandub vastavalt vajadusele jagudes 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 ja 2.12
esitatud asjakohastele tehnilistele nouetele.

suurim tehniliselt Iubatud teljekoormus (m) — sdiduki tootja poolt mdadratud séiduki konstruktsiooniline
suurimast lubatud massist tulenev suurim lubatud staatiline vertikaalkoormus, mis langeb telje kaudu
teepinnale.

suurim tehniliselt lubatud mitmikteljekoormus (u) — sdiduki tootja poolt madratud sdiduki konstruktsioonile ja
mitmiktelgedele vastav mass, mis pohineb mitmiktelgedelt teepinnale kanduval suurimal lubatud staatilisel
vertikaalkoormusel.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

pukseeritav mass — mootorsdidukiga liidetud tdishaagise voi pukseerimisalusega poolhaagise mass voi
mootorsdidukiga liidetud kesktelghaagise voi veduki teljekoormusele vastav mass.

suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass (TM) — tootja poolt mairatud suurim lubatud pukseeritav mass.

mootorsdiduki haakepunktile mojuv suurim tehniliselt lubatud mass — tootja poolt mairatud konstruktsioonil
jajvdi haakeseadmel pohinev mass, mis vastab haakepunktile mojuvale suurimale lubatud staatilisele
vertikaalkoormusele. Definitsiooni jirgi ei kuulu nimetatud massi hulka tookorras veduki haakeseadme
mass, kuid kuulub igasuguse teiste sdidukitega ithendamise jaoks ettenahtud haakeseadmete mass.

suurim tehniliselt lubatud poolhaagise voi kesktelghaagise haakepunktile mojuv mass — haagise tootja poolt
mdiratud haagiselt veduki haakepunktile mdjuv mass, mis vastab suurimale lubatud staatilisele vertikaal-
koormusele.

autorongi taismass (MC) — mootorsdiduki konstruktsioonil pdhinev tootja poolt mairatud suurim koorma-
tud mootorsdiduki ja koormatud haagise masside summa.

teljetosteseade — alaliselt soidukile paigaldatud seade, mille eesmdrk on sdltuvalt sdiduki koormatusest
teljekoormust vahendada voi suurendada:

— kas rattaid maapinnalt lahti kergitades vdi neid maapinnale langetades,
— voi rattaid maapinnalt lahti kergitamata (nt Shkvedrustuse voi muude siisteemide abil),

et vihendada rehvide kulumist mittetdielikult koormatud sdiduki korral ja/voi kergendada mootorsdiduki
vOi autorongi paigaltvottu libedal pinnasel, suurendades veotelje koormust.

iilestdstetav telg — telg, mida voib teljetdsteseadmega tdsta voi langetada vastavalt 2.14 esimesele taandele.

koormatav telg — telg, mille koormust saab muuta ilma telge teljetdsteseadmega {iiles tdstmata, vastavalt
punkti 2.14 teisele taandele.

ohkvedrustus — vedrustussiisteem, mille vedrustusefekt saavutatakse vihemalt 75 % ulatuses dhkvedrude
abil.

Ohkvedrustusega ekvivalentseks peetav vedrustus — séiduki telgede voi mitmiktelgede vedrustussiisteem, mis
vastab punkti 7.11 noduetele.

soidukitiiiip — sdidukid, mis ei erine selliste oluliste tunnuste poolest, nagu:
— tootja,
— sdiduki kategooria, nagu see on mératletud direktiivi 70/156/EMU 1I lisas,
— olulised konstruktsiooni ja ehituse aspektid, nagu:
— M,- ja M,-kategooria sdidukite korral:

— 3assii/kandevkere, iihe-/kahekorruseline, jdik/liigendraamiga (ilmselged ja pohimottelised erine-
vused),

— veotelje vedrustus: Shkvedrustus voi selle ekvivalent/mittedhkvedrustus ja sellele mittevastav
vedrustus,

— telgede arv,
— N-kategooria sdidukite korral:

— Sassii/pohjapaneel (ilmselged ja pdhimottelised erinevused),
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

6.1.

7.1.

— veotelje vedrustus: Shkvedrustus voi selle ekvivalent/mittedhkvedrustus ja sellele mittevastav
vedrustus,

— telgede arv,

— O-kategooria sodidukite korral:
— Sassii/kandevkere (ilmselged ja pohimdttelised erinevused), tdishaagis/poolhaagis/kesktelghaagis,
— pidurisiisteem: piduriteta/inertspidurdus/pidevpidurdus,

— telgede arv.

Kiesolevas punkti tihenduses ei peeta oluliseks eriti selliseid konstruktsiooni ja kujustuse aspekte, nagu
teljevahe, telgede konstruktsioon, vedrustus, roolisiisteem, rehvid ja vastavad pidurdusjdu tasakaalustamis-
seadmete muudatused erinevatel telgedel voi reduktsioonklapi leevendussiisteem sadulveduki ja veoki
konfiguratsioonide suhtes ning Sassii juurde kuuluv varustus (nt mootor, kiitusepaagid, kiigukast jne).

EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Direktiivi 70/156/EMU artiklile 3 vastava EU tiiiibikinnitustaotluse seoses sdiduki massi ja modtmetega
esitab soiduki tootja.

Sellele tuleb lisada teatis, mille ndidis on esitatud kiesoleva direktiivi II lisas.

Soiduk voi soidukid, mis vastavad kdesoleva direktiivi 1 lisas kirjeldatud omadustele ja mille on
titibikinnituskatseid voi kontrolli teostav tehniline teenistus vilja valinud kinnitatava tiiiibi representatiiv-
soidukina, tuleb esitada sellele tehnilisele teenistusele.

EU TUUBIKINNITUS

Kui asjakohased nduded on tdidetud, siis antakse direktiivi 70/156/EMU artikli 4 Idikele 3 vastav EU
tiitibikinnitus.

EU tidibikinnitustunnistuse ndidis on esitatud kiesoleva direktiivi III lisas.

Teade kiesoleva direktiivi kohase sdiduki tiiiibikinnituse aqdmise, laiendamise voi sellest keeldumise kohta
edastatakse litkmesriikidele vastavalt direktiivi 70/156/EMU artikli 4 1dikes 6 esitatud korrale.

Igale kinnituse saanud sdidukitiiiibile antakse titiibikinnitusnumber vastavalt direktiivi 70/156/EMU
VII lisale. Sama liikmesriik ei tohi anda sama numbrit teisele sdidukitiiiibile.

TUUBIKINNITUSTE MUUDATUSED

Muutes tiiiibikinnitust, mis on antud vastavalt kdesolevale direktiivile, kohaldatakse direktiivi 70/156/EMU
artikli 5 sdtteid.

TOODANGU VASTAVUS

Toodangu vastavuse tagamiseks vdetakse meetmed direktiivi 70/156/EMU artiklis 10 sitestatud korras.

NOUDED

Tookorras soiduki massi ja selle telgedevahelise jagunemise mddtmine

Tookorras sdiduki massi ja selle jaotumist telgede vahel moddetakse vastavalt punktis 3.3 esitatud
seisvatel soidukitel, mille rattad on otsesdidusuunas.

Kui moddetud massid ei erine tootja poolt ettendhtud sama tiiiipi esindavatest tehnilistest konfiguratsioo-
nidest enam kui 3 % vdi maksimaalselt 3,5-tonniste N-, O O, voi Mz-kategooria sdidukite korral
enam kui 5 %, kasutatakse tootja poolt tookorras sdidukitele esitatud masse ja massijaotust telgede vahel
jargnevalt esitatud nouete korral. Vastasel juhul tuleb kasutada mddtmisel saadud masse ja tehniline
teenistus voib vajadusel teha tdiendavaid modtmisi muudele kui punkti 3.3 vastavatele sdidukitele.
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7.2. Mootmete madramine

Kogupikkus, -laius ja -korgus moodetakse punkti 3.3 tingimuste pohjal kindlaks médratud tookorras
soiduki(te)lt, lahtudes punkti 2.4 sitetest.

Kui modtmistulemused erinevad valmistaja poolt vastavatel tehnilistel konfiguratsioonidel esitatud tule-
mustest antud tiiiibi piires, kasutatakse allolevate nouete korral saadud tulemusi ja tehniline teenistus voib
vajadusel teha tdiendavaid mootmisi muudele kui punkti 3.3 vastavatele sdidukitele.

7.3. Soidukite suurimad lubatud méotmed

7.3.1. Suurim pikkus

7.3.1.1. Mootorsdidukid: vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 1.1.

7.3.1.2. Haagised (vilja arvatud poolhaagised): vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 1.1.
7.3.1.3. Liigendbussid: vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 1.1.

7.3.1.4. Poolhaagised:

Punktis 7.3.1.4.1 esitatud kaugus tuleb mddta punktis 2.4.1 nimetatud seadmeid arvestamata ja punktis
7.3.1.4.2 esitatud kaugus tuleb mddta mahaarvamisteta.

7.3.1.4.1. Kaugus poolhaagise sadula veopoldi teljest kuni tagaosani, moddetuna horisontaalselt sdiduki pikitasapin-
nalt, ei tohi iiletada direktiivi 96/53/EU I lisa punktis 1.6 toodud piiri.

7.3.1.4.2. Distants poolhaagise sadula veopoldi teljest kuni kodige eesmise punktini ei tohi horisontaalselt moddetuna
vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 4.4 iiletada 2,04 m.

7.3.2. Suurim laius
7.3.2.1. Koik sdidukid: vastavalt direkdiivi 96/53/EU 1 lisa punktile 1.2.
7.3.2.2. Fikseeritud voi liikuvad pealmised konstruktsioonid spetsiaalselt kontrollitud temperatuuril kaupade

transportimiseks moeldud N- ja O-kategooria sdidukitel, mille kiilgseinade paksus koos isolatsiooniga
tiletab 45 mm: vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 1.2.

7.3.3. Suurim korgus

7.33.1. Koik soidukid: vastavalt direktiivi 96/53/EU I lisa punktile 1.3.

7.4. Massijaotuse arvutamine

7.4.1. Arvutamise kord

7.4.1.1. Allpool maddratletud massijaotuse arvutamiseks peab tootja testide eest vastutavale tehnilisele teenistusele

esitama informatsiooni (kas tabelina voi muul sobival kujul) iga tehnilise konfiguratsiooni kohta
soidukitiiibis, mis on defineeritud koikide nditajate voimalike véirtuste grupina kdesoleva direktiivi
Il lisas. Need andmed on vajalikud vastava tdismassi, tehniliselt suurima lubatud telje- ja mitmiktelje
koormuse, tehniliselt suurima lubatud pukseeritava massi ja autorongi tdismassi kindlaksmadramisel.

7.4.1.2. Kindlustamaks, et iga tiiiipi esindav tehniline konfiguratsioon tiidab jirgnevad nduded, tuleb labi viia
vastavad arvutused. Sellepdrast tuleb arvutuste tegemisel piirduda halvimate juhtudega.
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7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.2.4.

7.4.2.5.

7.4.2.5.1.

7.4.2.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

7.4.2.5.2.

7.4.2.5.2.1.

Jargnevate nduete tditmiseks esitatakse parameetrid M, mi, pj, TM ja MC, millele peavad vastama punktis
7.4 esitatud nouded:

M = sdiduki tdismass,

m, = suurim tehniliselt lubatud teljekoormus, kus i tahistab telgede arvu iihest kuni soiduki telgede
koguarvuni,

1 = suurim tehniliselt lubatud iiksiktelje voi mitmiktelje koormus, kus j tihistab iiksik- ja mitmiktel-
gede arvu ithest kuni soiduki iiksik- ja mitmiktelgede koguarvuni,

TM = suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass ja

MC = autorongi taismass.

Kui tegemist on iiksiktelgedega, kus i tdhistab iiksiktelge ja j mitmiktelgesid, siis definitsiooni jirgi
mi = pj.

Kui sdiduk on varustatud koormatavate telgedega, tuleb jirgnevad arvutused teha nii, et koormatavate
telgede vedrustus on normaalses tookorras. Kui sdiduk on varustatud iilestdstetavate telgedega, tuleb
jargnevad arvestused teha langetatud sildadega.

Mitmiktelgede korral peab valmistaja niitama telgedevahelise massijaotuse seaduspdrasust mitmiktelgedele
langeva tdismassi korral (esitades niiteks arvutusvalemi voi luues jaotumisgraafiku).

Poolhaagiste ja kesktelghaagiste korral peetakse haakepunktiks jargnevates arvutustes telge tihisega O ja
vastavad massid m® ja p° maéiratletakse kokkuleppeliselt suurima tehniliselt lubatud haakepunktile mojuva
massina.

Nouded N- ja O-kategooria soidukitele, valja arvatud haagiselamud
Masside mi summa ei tohi olla vdiksem kui mass M.

Uhegi mitmiktelje j korral ei tohi telgedele langevate masside mi summa olla viiksem kui mass pj. Lisaks
ei tohi tihegi iiksiku telje mass mi olla viiksem kui massijaotusseaduse jirgi sellele teljele i langeva
mitmiktelje massi pj osa.

Masside pj summa ei tohi olla vdiksem kui M.

Tookorras sdiduki mass, millele on lisatud reisijate arvuga korrutatud 75 kg vastav mass ja suurim
tehniliselt lubatud vertikaalkoormus haakepunktile, ei tohi iiletada massi M.

Kui sdiduk on koormatud massini M vastavalt mistahes jirgnevates punktides 7.4.2.5.1-7.4.2.5.3
kirjeldatud asjakohases olukorras, ei tohi teljele i langev koormus iiletada massi mi samal teljel ja
iiksikteljele voi mitmiktelgedele j langev koormus ei tohi iiletada massi pj. Lisaks peab veoteljele mojuv
koormus v6i veotelgedele mdjuvate koormuste summa olema vihemalt 25 % massis M.

Haagised ja muud mootorsdidukid peale vedukite:

Komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmis ehitatavate sdidukite ithtlane massijaotus, vilja arvatud punktis
7.4.2.5.1.2 esitatud juhtudel: tookorras sdiduk koos 75 kg massidega, mis on paigaldatud igale reisijako-
hale, koormatakse massini M, kusjuures nimikoormus jaotatakse iithtlaselt pinnale, mis on ette nihtud
kauba transpordiks.

Ekstreemse massijaotusega sdiduki korral (ebaiihtlaselt koormatud), mis on kas komplekteerimata voi
varustatud erivajadusteks, holmates vaid ebaiihtlaselt jaotatud koormate vedamist: tootja peab esitama
darmised lubatud raskuskeskme asendid koormale ja/voi kerele jajvoi lisaseadmetele voi sisustusele
(nditeks: 0,50-1,30 m kaugusele esimesest tagasillast ettepoole). Kontrollimine peab toimuma nii, et
tookorras sdidukil, mille igale reisijakohale on paigutatud 75 kg mass ja mis koormatakse massini M,
oleksid holmatud koik voimalikud raskuskeskme asendid.

Haagisevedukid (vedukid) ja veok on ette nihtud ka kesktelghaagise vedamiseks.

Samad arvutused nagu punktis 7.4.2.5.1.1 komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatavate sdidukite
korral, mis ei ole sihtotstarbelised soidukid, véi nagu punktis 7.4.2.5.1.2 komplekteerimata voi sihtots-
tarbeliste sdidukite korral, tuleb teha koikidel jargnevatel vdimalikel asjakohastel juhtudel:
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7.4.2.5.3.

7.4.2.5.3.1.

7.4.2.5.3.2.

7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.3.1.

a) ilma koormuseta haakepunktil (vdlja arvatud vedukitel, mille tootja poolt paigaldatud haakeseadme
olemasolul lisatakse selle mass tookorras sdiduki massile vastavalt punktile 2.5);

b) kui tootja ei ole haakeseadet paigaldanud, siis lisatakse haakepunktile koormus, mida tekitaks tootja
poolt esitatud haakeseadme mass (ja see lahutatakse sdiduki kandevdimest);

¢) haakepunktile lisatakse koormus, mis vastab haakeseadmele suurima tehniliselt lubatud massiga (ja
lahutatakse maha kandevdimest).

Poolhaagise vedukid (sadulvedukid).

Komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatavate sdidukite korral: valmistaja peab esitama sadulhaake-
seadme telje piirasendid. Kontrollimine peab toimuma nii, et tookorras sdidukil, mille igale reisijakohale
on paigutatud 75 kg mass ja mis koormatakse massini M, oleksid holmatud koik véimalikud sadulhaa-
keseadme telje asendid (rakendades nimikoormuse haakeseadme teljele).

Komplekteerimata sdiduki korral: kontrollida tuleb samamoodi nagu punktis 7.4.2.5.3.1, toetudes tootja
esitatud sadulhaakeseadme telje piirasenditele.

Kui N-kategooria sdiduk on koormatud massini M ja selle tagatelg (telg on tihistatud n-iga) voi
mitmiktagatelg (mitmiktagatelg on tihistatud g-ga) on koormatud massini mn voi pq, ei tohi juhtteljele
voi -telgedele langev mass olla vdiksem kui 20 % massist M.

MC ei tohi iiletada M + TM.
Nouded bussidele
Kohaldatakse punktides 7.4.2.1-7.4.2.3 ja punktis 7.4.2.7 esitatud ndudeid.

Tookorras sdiduki mass, millele on lisatud punkti 7.4.3.3.1 tabelis defineeritud mass Q korrutatuna
reisijate koguarvuga, suurim tehniliselt lubatud mass haakepunktile ja punktis 7.4.3.3.1 defineeritud
massid B ja BX, ei tohi iiletada massi M.

Kui komplekteerimata sdiduk on vastavalt punktis 7.4.2.5.1.2 kirjeldatud situatsioonile koormatud massi-
ni M vdi kui tookorras komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatav sdiduk on koormatud vastavalt
punktile 7.4.3.3.1, ei tohi telgedele jagunev mass iiletada igale teljele mdjuvat teljekoormust mi ning iga
iiksikteljele voi mitmiktelje koormus ei tohi iiletada sellele teljegrupile mojuvat koormust pj. Lisaks
peab/peavad veoteljele mdjuv mass vdi veotelgedele mojuvad massid olema vihemalt 25 % massist M.

Tookorras sdiduk on koormatud massiga Q igal reisijakohal, massiga Q seisvate reisijate arv SP on
jaotatud thtlaselt seisvatele reisijatele ettendhtud alale S1, mass B (kg) on jaotatud thtlaselt pagasiruumis
ja teatud juhtudel on mass BX (kg) jaotatud tihtlaselt pagasi vedamiseks varustatud katusealale, kus:

S, on scisvatele reisijatele ettendhtud ala, nagu on defineeritud peagi vastu voetavas Euroopa Parlamendi
ja néukogu direktiivis M,- ja M,-kategooria soidukite erivarustuse kohta. Kuni antud direktiivi vastu-
votmiseni on S, madratletud URO EM (URO Euroopa Majanduskomisjoni) eeskirjades nr 36 (dokument
E/ECE/TRANS/505/Rev. 1, Add 35) ja nr 52 (dokument: E/JECE[TRANS/505/Rev. 1, Add 51) esitatuga.

SP, mille on kindlaks méddranud tootja, ei tohi iiletada vaartust Sl/Ssp, kus Ssp on iihele seisvale reisijale
ettendhtud allolevas tabelis tdpsustatud kokkuleppeline ruum.

B (kg), mille on kindlaks mairanud tootja, peab olema méiratud numbriliselt ja mitte vaiksem kui 100 x
V (V on pagasiruumi kogumaht kuupmeetrites).

BX, mille on kindlaks méiranud tootja, peab tihistama vihemalt 75 kg/m?® erikoormust kogu katusel
paikneval pagasiveoks varustatud alal.
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7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

() EUTL 129,

Q ja Ss, vdirtused on esitatud alljirgnevas tabelis:

Ss (m? reisija kohta) —

Soiduki Klass iihele seisvale reisijale ettenihtud ala

Q (kg) — reisijamass

[ ja A-klass (*) 68 0,125

Il klass 71 (%) 0,15

I ja B-klass 71 (%) Seisvad reisijad ei ole lubatud

(*) Kui II, Il vdi B-klassi sdidukit tuleb tunnustada ka 1 vdi A-klassi sdidukina, siis ei vdeta nende klasside kinnitamise
eesmirgil arvesse ainult valjastpoolt séidukit ligipddsetavates pagasiruumides veetava pagasi massi.
**) Sisaldab 3 kg kisipagasile.
g Kasipag

Kui soiduk on tookorras ja valmis laadimiseks vastavalt punktile 7.4.3.3.1, siis esiteljele voi esimesele
mitmikteljele langev koormus ei tohi olla viiksem kui alljargnevas tabelis toodud protsent massist M:

Ssiduki koor- I ja A-klass 11 klass 11l ja B-klass
matus Jaigad Liigendiga Jaigad Liigendiga Jaigad Liigendiga
Koormamata 20 20 25 20 25 20
Koormatud 25 20 25 20 25 20

Nouded M- ja M -kategooria soidukitele, mis ei ole bussid, ja haagiselamutele

Kohaldatakse punktides 7.4.2.1-7.4.2.4 ja punktis 7.4.2.7 esitatud ndudeid. Lisaks, kui komplekteerimata
soiduk on koormatud massini M vastavalt punktis 7.4.2.5.1.2 kirjeldatud situatsioonile voi kui tookorras
komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatav sdiduk on koormatud massini M vastavalt noukogu
direktiivi 92/21/EMU 11 lisa liitele ('), siis mass, mis vastab igale teljele langevale koormusele, ei tohi
iletada selle telje koormust mi ja mass, mis vastab igale iksikteljele voi mitmikteljele langevale
koormusele, ei tohi iiletada selle mitmiktelje koormust pi. Peale selle peab veotelje koormusele vastav
mass vOi veotelgede koormuste summale vastav mass olema vihemalt 25 % massist M.

Tingimused, millega kontrollida sdiduki klassifitseerimist maastikusdidukina (direktiivi

70/156/EMU 1I lisa 4. jagu)

Tehniline teenistus peab kindlaks tegema, kas komplekteeritud voi etapiviisiliselt valmisehitatav soiduk voi
ilma sadulhaakeseadmeta poolhaagise veduk (sadulveduk) on vastavalt direktiivi 70/156/EMU II lisas
toodud tingimustele tunnustatav maastikusdidukina.

Muude komplekteerimata sdidukite korral viiakse antud protseduur 1dbi ainult tootja ndudel.

Manéoverdamisvoime

Koik mootorsdidukid ja poolhaagised peavad olema suutelised manooverdama kas ithes voi teises suunas
360° tiisringjoonelises alas, mis koosneb kahest kontsentrilisest ringjoonest, ilma et soiduki iikski
vilimine punkt (vdlja arvatud punktis 2.4.2 sdiduki laiuse kohta nimetatud viljaulatuvad osad) tiletaks
ala piiravaid ringjooni, kusjuures vilimise ringjoone raadius on 12,50 m ja sisemise ringjoone raadius on
5,30 m.

Mootorsdidukitele ja poolhaagistele, millel on olemas teljetdsteseadmed (vt punkti 2.14), kehtib antud
ndue (punkti 2.14 jirgi) ka telje/telgede iilestostetud asendi korral.

Vastavust iilalnimetatud nouetele kontrollitakse jargmiselt:
Mootorsdidukid

Soiduki kdige viljaspoolsemat eesmist punkti tuleb juhtida valimist ringjoont mooda (vt joonis A).

14.5.1992, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 95/48/EU (EUT L 233, 30.9.1995, kk 73).
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7.6.1.2.

7.6.2.

7.6.3.

Poolhaagised

Poolhaagise tunnistatakse punkti 7.6.1 nduetele vastavaks, kui selle teljevahe ei ole suurem kui

\/(12,50 —2,04)’ (5,30 + L2)*

Jkus L on poolhaagise laius, mis antud jao tingimuste tditmiseks moddetakse teljevahe pikkusena
poolhaagise sadula veopoldist mittejuhitavate tandemtelgede keskmeni; kui tthel vdi enamal mittejuhitava-
test tandemtelgedest on teljetdsteseade (vt 2.14), siis vOetakse arvesse kas langetatud voi tdstetud
telje/telgede pikem teljevahe. Kahtluse korral voib tiiibikinnitusasutus nduda punktis 7.6.1 kirjeldatud
katse ldbiviimist.

Téiendavad néuded M,- v5i M- ja N-kategooria soidukitele

Kui sdiduk seisab ja selle juhtrattad on suunatud nii, et sdiduki litkumahakkamise korral joonistaks selle
otsa ddrmine valimine punkt 12,50 m raadiusega ringjoone, tuleb maapinnale joone mirkimisega sdiduki
kiiljele luua vertikaalne puutetasand, mis oleks suunaga ringist viljapoole. M- vdi M -kategooria
liigendsdiduki korral peavad selle kaks jdika osa olema joondatud mainitud tasandil.

Kui sdiduk liigub kas ithes voi teises suunas edasi 12,50 m raadiusega ringjoont pidi, ei tohi iikski selle
osa jdiga kerega soiduki korral vertikaaltasapinnast viljapoole liikuda rohkem kui 0,80 m (vt joonis B),
liigendraamiga kerega M,- voi M, -kategooria soiduki korral mitte rohkem kui 1,20 m (vt joonis C).

Ulestdstetavate telgedega sdidukitele kohaldatakse antud nduet (punkti 2.14 jdrgi) ka telje/telgede iilestds-
tetud asendi korral.

Ulestdstetavate telgede tostetud asendis voi koormatavate telgede koormamata asendis on lubatud 0,80 m
N-kategooria sdidukite korral asendatud 1,00 meetriga.

Punktide 7.6.1 ja 7.6.2 ndudeid voib tootja néudel ka kontrollida, tehes vastavad vajalikud arvutused voi
esitades geomeetrilise demonstratsiooni.

Joonis A

l
'
— = ——
.
.
— — - — —— —— -
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0,8 m max.

Joonis B

Joonis C

1,2 m max.
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7.6.4. Komplekteerimata sdidukite kohta peab valmistaja esitama suurimad lubatud modtmed, mida tuleb
soidukil punktides 7.6.1 ja 7.6.2 esitatud nduetest lihtuvalt kontrollida.

7.7. Lisanouded M,- ja M -kategooria mootorsdidukitele

Suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass ei tohi iiletada 3 500 kg.

7.8. Mootorsdidukite haakepunktile mdjuv suurim tehniliselt lubatud mass ja haakeseadme kinnitu-
seeskirjad
7.8.1. Haakepunktile mojuv suurim tehniliselt lubatud mass kesktelghaagise vedamiseks ettendhtud mootorsdi-

dukil, mille suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass iiletab 3,5 tonni, peab olema vihemalt 10 %
suurimast tehniliselt lubatud pukseeritavast massist voi 1000 kg vastavalt sellele, kumma mass on
viiksem. Mootorsdidukite, v.a tildvedukite korral lisandub haakeseadme mass, kui tootja on haakeseadme
paigaldanud, voi suurim lubatud haakeseadme mass, kui tootja ei ole haakeseadet paigaldanud.

7.8.2. Haakepunktile mojuv suurim tehniliselt lubatud mass kesktelghaagise vedamiseks ettendhtud mootorsdi-
dukil, mille suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass ei iileta 3,5 tonni, peab olema vihemalt 4 %
tdismassist voi 25 kg vastavalt sellele, kumma mass on viiksem. Mootorsdidukite, v.a iildvedukite korral
lisandub haakeseadme mass, kui tootja on haakeseadme paigaldanud, v6i suurim lubatud haakeseadme
mass, kui tootja ei ole haakeseadet paigaldanud.

7.8.3. Juhul, kui mootorséiduki tdismass ei iileta 3,5 tonni, peab tootja mootorsdiduki haakeseadme paigaldus-
tingimused kasutusjuhendis kindlaks mairama.

Sellisel juhul peab {laltoodud tingimustes kirjas olema mootorsdiduki haakepunktile mdjuv suurim
tehniliselt lubatud mass, mootorsdiduki haakeseadme kinnituskoht ja suurim lubatud haakeseadme
iileulatus.

7.9. Paigaltvotu omadused kallakul

Haagiseid vedavad ja autorongi tdismassini koormatud mootorsdidukid peavad olema suutelised vihemalt
12 % kallakul paigalt votma viis korda viie minuti jooksul.

7.10. Mootori voimsuse ja tdismassi suhe

Mootorsdidukite mootor peab autorongi tdismassi iga tonni kohta arendama véimsust vihemalt 5 kW.
Mootori voimsust moddetakse vastavalt ndukogu direktiivi 80/1269/EMU (') sdtetele.

7.11. Tingimused vastavuste leidmiseks teatavate mittedhkvedrustuse ja Shkvedrustusega siisteemide
vahel sdiduki veotelje/-telgede korral.

7.11.1. Tootja ndudel peab tehniline teenistus méirama mittedhkvedrustuse ja dhkvedrustusega veotelje/-telgede
ekvivalentsuse.

Et vastata dhkvedrustusega telgedele, peavad mitteShkvedrustusega teljed vastama jirgnevatele tingimuste-
le:

7.11.1.1. Taismassiga koormatud vedrustuse korral peab veotelje voi mitmikveotelje kohal mdddetud vedrustatud
massi madalsagedusliku vertikaalsuunalise siirdevonkumise sagedus ja sumbuvus olema punktides
7.11.1.2-7.11.1.5 mddratletud piirides.

7.11.1.2. Iga telg peab olema varustatud hiidrauliliste amortisaatoritega. Mitmikteljele paigaldatakse amortisaatorid
selliselt, et mitmiktelje vonkumine oleks minimaalne.

7.11.1.3. Kui hiidraulilised amortisaatorid on tooasendis, peab harilikes tingimustes tootava vedrustuse korral
keskmine sumbuvussuhe Dm olema iile 20 % kriitilisest sumbuvusest.

7.11.1.4. Kui hiidraulilised amortisaatorid on eemaldatud voi tithjendatud, ei tohi vedrustuse sumbuvussuhe Dr olla
iille 50 % Dm véirtusest.

() EUT L 375, 31.12.1980, Ik 46. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 89/491/EMU (EUT L 238, 15.8.1989, Ik 43).
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7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

Vedrustatud massi vaba vertikaalsuunalise siirdevonkumise sagedus veotelje voi mitmikveotelje kohal ei
tohi olla iile 2,0 Hz.

Vedrustuse vonkesagedus ja sumbumine on defineeritud punktis 7.11.2. Sageduse ja sumbumise maira-
miseks vajaliku katse protseduur on mdiratud punktis 7.11.3.

Vedrustuse vonkesageduse ja sumbumise definitsioon

Kiesoleva madratluse korral vaadeldakse veotelje voi mitmikveotelje kohal asuvat vedrustatud massi M

(kg). Veotelje voi mitmikveotelje kogu vertikaalsuunaline teepinna ja vedrustatud massi vaheline jaikus on

K njuutonit meetri kohta (N/m) ja kogu sumbuvustegur on C njuutonsekundit meetri kohta (N.s/m).

Vedrustatud massi vertikaalnihe on Z. Vedrustatud massi vaba vonkumist kirjeldav litkumisvdrrand on:
d’z dz

+C —+KZ=0

M ¢ &

Vedrustatud massi vonkesagedus F (Hz) on:

1k
S 2am M 4m?
Sumbuvus on kriitiline, kui C = Co,
kus
Co = 2vKM

Sumbuvussuhe kriitilise sumbuvuse murdosana on C/Co.

Vedrustatud massi vaba siirdevonkumise kestel jirgib massi liikumise vertikaalkomponent sumbuvat
sinusoidi (joonis 2). Sageduse hindamiseks moddetakse koigi jdlgitavate tdisvongete aeg. Sumbuvuse
hindamiseks moddetakse vonkekdvera jdrjestikuste samasuunaliste ekstreemumite kdrgused. Kui esimese
ja teise taisvonke ekstreemumitele vastavad amplituudid on A ja A,, leitakse sumbuvussuhe D jargmise
valemi abil:

C 1 Ay
n =L
Co 2m Ay

Jkus In tdhendab amplituudide suhte naturaallogaritmi.
Katse kaik

Selleks et katse abil mairata sumbuvussuhet Dm, sumbuvussuhet Dr eemaldatud hiidrauliliste amortisaa-
torite korral ja vedrustuse vonkesagedust F, tuleb:

a) soita aeglasel kiirusel (5 km/h £ 1 km/h) tile 80 mm astme, mille ristldige on kujutatud joonisel 1.
Pirast seda, kui veoteljele kinnituvad rattad on astmelt maha sditnud, analiiiisitakse alanud siirdevon-
kumist sageduse ja sumbuvuse madramiseks, voi

b) tdmmata tdismassiga sdiduki 3assiid allapoole, nii et veoteljele langeks tdismassi 1,5-kordsele vaartusele
vastav staatiline koormus. Allapoole tdmmatud sdiduk vabastatakse jarsult ja analiiiisitakse jargnevat
vonkumist, voi

) tdmmata tdismassiga sdiduki Sassiid allapoole, nii et vedrustatud mass oleks tdstetud 80 mm korgusele
veoteljest. Ulespoole tdmmatud sdiduk vabastatakse jarsult ja analiiiisitakse jirgnevat vonkumist, voi

d) teha tdismassiga sdidukiga muid katseid, kui tootja on tehnilisele teenistusele tdestanud, et need on
samavadrsed.

Soidukile tuleb otse veotelje kohale veotelje ja 3assii vahele kinnitada vertikaalnihke andur. Sumbumise
maidramiseks moddetakse anduri lugemilt ajavahe esimese ja teise maksimaalse vedrustuse kompressiooni
vahel. Kahe mitmikveotelje korral tuleb vertikaalnihke andur paigaldada otse veotelgede kohale kummagi
veotelje ja Sassii vahele.
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Soiduki massi testimisel peab rehvirdhk olema tootja soovitatud sobival tasemel.

Vedrustuse ckvivalentsuse maaramiseks vajalikud katsetused tehakse telgedele voi mitmiktelgedele suurima
tehniliselt lubatud massiga ja oletatakse, et ekvivalentsus kehtib koikide viiksemate koormuste korral.

Joonis 1

Vedrustuse katsetuskiik

10-20 mm
Liikumisulatus / (raadius)
!
| 80vmm
ANV AN AR
L 2 500 mm . 800 mm J
< gl -
Joonis 2

Liihiajalise vaba vonkumise sumbumine

A, A,

Time
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II LISA

TEATIS nr

vastavalt ndukogu direktiivi 70/156/EMU I lisale EU tiiiibikinnituse kohta seoses teatavate mootorsdidukite ja
haagiste kategooriate ning nende masside ja modtmetega

(Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 97/.../EU)

Vajaduse korral tuleb jargmine informatsioon koos sisukorraga esitada kolmes eksemplaris. Kdik joonised tuleb
esitada vajalikus modtkavas ja piisavalt detailselt maksimaalselt A4-formaadis (210 x 297 mm) vdi A4-formaati
voldituna. Fotode olemasolu korral peavad need olema piisavalt detailsed.

Elektrooniliste juhtimisseadistega siisteemide, komponentide ja eraldi seadmestike korral tuleb esitada andmed nende
tootamise kohta.

0. ULDANDMED

0.1. Mark (tootja Kaubanimi): ........oouiiiei i e
0.2. SBHAUKIIHEP ... o e e e ee e e e
0.2.1. Kaubanduslik nimi (kaubanduslikud nimed): ...
0.3. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile ®: ...
0.3.1. Margistuse asuKORT: ..........oiiiiiii
0.4. Sdiduki kategooria ...
0.5. Tootja MM & QAALESS: .....eiit e
0.6. Andmesiltide asukoht, kitjed ja kinnitusviis: ..o
0.6.1. SaSSHI: .t
0.6.2. KETEL: ettt e
0.8. Koostetehas(tle aadress(id): .. ... vunieiei e
1. SOIDUKI EHITUSE ULDISED KARAKTERISTIKUD

1.1 Representatiivsdiduki fotod jafydi joonised: .............oooiiiiiiiiiiiiii i
1.2. Kogu s8iduki mBBMEtega JOOMIS: ......uivutt ettt e
1.3. Telgede Ja rataste rv:..........c..ooiiiiiiiiiii i
1.3.1. Topeltratastega telgede arv ja asukoht: ...
1.3.2. Juhttelgede arv ja asukoht: ...

Joonealused markused:

Uldist: kiesolevas teatises kasutatavad jirjekorranumbrid ja joonealused mirkused vastavad direktiivi 70/156/EMU 1 lisas sitestatuile.
Kiesoleva direktiivi tihenduses mittevajalikud jaotused on vahele jietud.

Joonealune mirkus (¢) “Esitada nii, et sdidukitiiiibi iga erinev tehnilise konfiguratsiooni véirtus oleks selgelt mairatletay.”

Joonealune mirkus (nd) “ISO-standard 612-1978, tingimus nr 6.18.1"
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1.3.3. Veoteljed (arv, asukoht, GHendUSVIIS): ... ....ivviiitiii e
1.4, Sassii (kui see on olemas) (fHldJOOMIS): .........eeeiieei it
1.6. Mootori paigutus ja asukont: ...... ...
1.7. Juhikabiin {ette ehitatud, pooleldi ette ehitatud vdi tavaline)?: ...
1.9. Kindlaks mddrata, kas mootorsdiduk on ette nahtud poolhaagiste v86i muude haagiste vedamiseks ja kas

tegemist on pool, tais- vdi kesktelghaagisega; kindlaks mdidrata, kas sdiduk on ette ndhtud spetsiaalselt
kontrollitud temperatuuriga kaupade veoks.

2. MASSID JA MOOTMED © (kilogrammides ja millimeetrites) (vajadusel viidata joonisele)
2.1. Teljevahe(d) (fAiSmassiga) ®:.....ooui i e
2.1.1. Poolhaagiste KOTTal: ........oiiu i e
2.1.1.1 Sadula veopoldi telie ja poolhaagise tagumise serva vahemaa:................oooiiiiiiiiiiiii
2.1.1.2. Sadula veopoldi telie ja poolhaagise mistahes eesmise serva suurim vahemaa: ......................oooeiin.
2.1.1.3. Poolhaagise teljevahe vastavalt kdesoleva direktiivi I lisa punktile 7.6.1.2:..................
2.2. Sadulveduki korral: ... ...
2.2.1. Sadulhaakeseadme kinnituskaugus (suurim ja vihim, komplekteerimata sdiduki korral markida lubatud
PHEIA) @ o
2.2.2. Sadulhaakeseadme suurim kdrgus (standardiseeritud) ®: ...
23. Telje roobe ja laius (rodpmed ja laiused): ...
2.3.1. Iga juhitava telje 1odbe . ... .
2.3.2. Kaikide teiste telgede ro0be P:.... ... .
2.3.3. Kdige laiema tagumise telje laius: ..o
2.4. Soiduki mddtmed (Gildmddtmed)
2.4.1. Kereta 3assiide korral
2.4.1.1. PIRKUST: ..o
24111 Swurim lubatud pikkus: ...
2.4.1.1.2.  Vidhim lubatud pikkus: ...
2.4.1.2. LalUs™. .
2.4.1.2.1.  Swurim lubatud laius: ...
2.4.1.2.2. Vdhim lubatud laius: ...
2.4.13. Korgus (tooolukorras) © (reguleeritava kdrgusega vedrustuse puhul mirgitakse harilikule tooasendile vastav
ROTGUS): -
2.4.14. Esitileulatus ™ .. .
2.4.15. Tagatileulatts ®: ...

2.4.1.5.2.  Vihim ja suurim lubatud tileulatus haakepunktist ®9: ...
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2.4.18. Kere vdi sisemise varustuse voi lisaseadmete vdi koorma raskuskeskme ekstreemsed lubatud asendid: ......
2.4.19. Kaugus telgede vahel (paljuteljelised): ...
2.4.2. Kerega 3assiide puhul
2.4.2.1. PIKKUS 0:
2.4.211.  Laadimisruumi pikKUS: ...
2.4.2.2. LU B e e
2.4.221. Seinte paksus (kui tegemist on spetsiaalselt kontrollitud temperatuuriga toiduainete veoks ettendhtud

SOIAUKIZA): ..o
2.4.2.3. Korgus (tookorras) @ (Reguleeritava korgusega vedrustuse korral mirkida tavalisele toGasendile vastav

ROTGUS): -
2.4.2.4. Esitileulatus ™ .. .
2.4.2.5. Tagatileulatts ®: ...
2.4.2.8. Koorma raskuskeskme kdige darmuslikum lubatud asend (ebaiihtlase koormatuse korral):................c....
2.4.2.9. Kaugus telgede vahel (paljuteljeliste korral):...............o.
2.6. Tithimass, kaasa arvatud kere ning haakesecade muu kui Ml—kategooria tookorras veduki korral, vai

kabiiniga 3assii mass juhul, kui tootja ei varusta kere jajvdi haakeseadmega (kaasa arvatud jahutusvedelik,

dlid, kiitus, muud vedelikud (100 %), vilja arvatud kasutatud vesi, tooriistad, varuratas ja juht ning bussidel

meeskonnalikme mass (75 kg), kui sdidukis on meeskonnaiste) ©®: ...
2.6.1. Kénealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise vdi kesktelghaagise korral haakepunktile mdjuy

KOOITIIUS 1 . e e
2.7. Tootja poolt midratud komplekteeritud sdiduki minimaalne mass, kui sdiduki ei ole komplekteeritud: .....
2.7.1. Kénealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise vdi kesktelghaagise korral haakepunktile mdjuv

KOOIIIIUS: ... e
2.8. Tootja poolt lubatud taismass % @ ... ...
2.8.1. Kénealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise vdi kesktelghaagise korral haakepunktile mdjuy

KOOITIIUS 1 . e e
2.9. Igale teljele rakenduy suurim tehniliselt lubatud mass @ ...
2.10. Igale mitmikteljele rakenduv suurim tehniliselt lubatud mass ©: ...
211 Mootorsdiduki suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass ®: ...
2.11.1. TAISHAAZIS: ..+ e ettt ettt e e e e e
2.11.2. POOTRAAZIS: ... ettt et aa s
2.11.3. Kesktelghaagis: ..ot
2.11.3.1.  Haakeseadme fileulatuse © ja teljevahe maksimaalne suhe:...................o
2114 AULOTONGE TAISIMASS: ... ..u it
2.11.6. Piduriteta haagise tAISINASS: ........ooiuuiiii i
2.12. Suurim tehniliselt lubatud haakepunktile rakenduy koormus:..................o
2.12.1. mootorsdidukil: ...... ...



220

Euroopa Liidu Teataja

13/19. kd

2.12.2.

2.13.

2.14.1.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.3.

6.4.

6.5.

poolhaagisel vdi kesktelghaagisel: ..................

Suurim lubatud mass haakeseadmele (kui tootja ei ole haakeseadet paigaldanud):..............................

Mootori vdimsuse ja taismassi suhe (kW/kg) (nagu on maaratletud kiesoleva direktiivi I lisa punktis 7.10):

Ette ndhtud suurim lubatud mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (valikuline: kui nimetatud parameetrid
on antud, peavad need olema kontrollitud vastavalt IV lisas esitatud nduetele) (): ..ovivvniiiiiiiiininnnns

Ettendhtud tdismass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise konfiguratsiooni korral on vdimalikud
erinevad VAArTUSEd) ©: ... o e

Ettendhtud suurim lubatud igale teljele rakenduv tdismass registreerimisel/kasutuselevdtmisel poolhaagiste
voi kesktelghaagiste korral, ettendhtud suurim lubatud haakepunktile rakenduv mass, mille mairab tootja,
kui see on viiksem suurimast tehniliselt lubatud haakepunktile majuvast massist (iga tehnilise konfigurat-
siooni korral on vdimalikud erinevad vadrtused) ©: .. ...

Ettendhtud suurim lubatud igale mitmikteljele mdjuv mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise
konfiguratsiooni korral on vdimalikud erinevad védrtused) @: ...

Ettendhtud suurim lubatud pukseeritav mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise konfigurat-
siooni korral on vdimalikud erinevad vadrtused) ©: .. ...

Ettendhtud suurim lubatud autorongi mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise konfiguratsiooni
korral on vdimalikud erinevad vdartused) ®: ... ...

TELJED

Iga telje Kifjeldus: .......oiiii
Marke o
TTP: c o s
Ulestdstetav telg (iilestdstetavad tlied): .......oeeieeiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et
Asukoht, mark jJa tHP: ...t
Koormatav telg (koormatavad teljed): ...

Asukoht, mark jJa tHP: ...t

VEDRUSTUS

VedrustusSUStERIME JOOMS: . .....u ittt ettt
Iga telje voi mitmiktelje vdi ratta vedrustuse tiiip ja ehitus: ..............coooii
Kdrgusseadistus: jahfei

Veotelje/-telgede dhkvedrustus: jah/ei

Veotelje/-telgede Shkvedrustusega ekvivalentne vedrustus: jah/ei

Vedrustatava massi vertikaalsiirde sagedus ja sumbumine: ...
Vedruseadme vedrutuselementide iseloomustus (ehitus, materjalide omadused ja mddtmed): ..................
Stabilisaatorid: jah/ei

Amortisaatorid: jah/ei

() Punktid 2.16.1-2.16.5 ei vilista tiiendava registreerimisel voi kasutuselevotmisel lubatud suurima massi tunnustamist siseriiklike

registreerimisasutuste poolt.
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6.6.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.17.1.

9.17.2.

11.

13.3.1.

REHVID JA VELJED

Rehvifvelje kombinatsioon(id) (rehvide kohta mirkida mddtme tahis, minimaalne koormusindeks, maksi-

maalne kiirusindeks, velgede kohta markida nende mddtmed ja nihutus(ed)) @ .....ooooiiiiiiiiil
0 O T T PO TP TP PSR
g 2t et et e
jne.

Sdiduki tootja poolt soovitatav rehvirdhk (soovitatavad rehvirdhud) ....... kPA @

PIDURID

Haagise pidurisiisteemide kontrollseadis ja jduiilekanne haagise vedamiseks ette nihtud sdidukite puhul: ...

KERE

KEretlilip: ..ot
LSEITIOA: oo e
ATV
Asukont Ja PaiguiUs: ........oooii i
Andmesildid: ...
Andmesiltide, pealdiste ja Sassii numbri asukoha fotod jajvdi joonised: .................ooL

Andmesiltide ja pealdiste ametliku osa fotod ja/vdi joonised (taielik mddtmetega ndidis):......................

ULDVEDUKITE NING HAAGISTE JA POOLHAAGISTE UHENDAMINE
Olemasoleva(te) vdi paigaldatava(te) haakeseadme(te) Klass ja tHip: .....ovvnivnivniiiiiiiiiiiie e,

Olemasoleva(te) haakescadme(te) omadused D, U, S ja V vdi paigaldatava(te) haakeseadme(te) minimaalsed
omadused D, U, Sja Vi..oooooinnnnis daN

Soidukile haakeseadme tiiibi paigaldamiseks vajalikud tootja poolt esitatud juhised ja sdidukil asuvate
kinnituskohtade fotod vdi joonised; lisainformatsioon, kui haakescadme tiriibi kasutamine on piiratud
spetsiaalset thipi sGIAUKItEA: ........o.iiii i

Informatsioon spetsiaalsete pukseerimiskonksude voi kinnitusplaatide paigalduse kohta: .......................

ERISATTED BUSSIDE KOHTA

BUSST KIaSS: L.
SelsUKORTAdE ArV: ..ot
Reisijate ja meeskonnalitkmete istekohtade arv: ...

Meeskonnaliikmete istekohad: jah/ei ()

(') Mittevajalik maha tdmmata.
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13.6.
13.7.

Pakirttmi mMalt: . oo m’

Ala pagasi katusel transportimiseks: ... m?

LISATEAVE MAASTIKUSOIDUKITE KORRAL

2.4.1.
2.4.14.1.
24.1.5.1.
2.4.1.6.
2.4.1.6.1.
2.4.1.6.2.
2.4.1.6.3.
24.1.7.
2.4.2.
2.4.24.1.
24251,
2.4.2.6.
2.4.2.6.1.
2.4.2.6.2.
24.2.6.3.
2.4.2.8.
2.15.

4.9.

() Punktid 2.16.1-2.16.5 ei vilista tiiendava registreerimisel voi kasutuselevotmisel lubatud suurima massi tunnustamist siseriiklike

Kereta 3assiide korral

Pealesdidunurk (na): ....... kraadi

Mahasdidunurk (nb): ....... kraadi

Kliirens (nagu see on miératletud ndukogu direktiivi 70/156/EMU II lisa A osa punktis 4.5)

Telgede vahel: ..o
Esitelje/-telgede all: ....... ..o
Tagumise telje (tagumiste telgede) all: ............
Teekumeruse iiletusnurk (nc): ....... kraadi

Kerega 3assiide korral

Pealesdidunurk (na): ....... kraadi

Mahasdidunurk (nb): ....... kraadi

Kliirens (nagu see on miératletud ndukogu direktiivi 70/156/EMU II lisa A osa punktis 4.5):

Telgede vahel: ..o
Esitelje/-telgede all: ....... ..o
Tagumise telje (tagumiste telgede) all: ............
Teekumeruse iiletusnurk (nc): ....... kraadi

Paigaltvdtuvdime kallakul (haagiseta sdiduk....... protsentides)

Diferentsiaalilukk: jah/eifei ole kohustuslik ()

registreerimisasutuste poolt.
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Teade sdidukitiiiibi
— tiiiibikinnituse,

— tiiiibikinnituse laiendamise, (%)

III LISA

NAIDIS

suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS
(soiduk)

— tiiiibikinnituse andmisest keeldumise, (%)

— tiliibikinnituse tithistamise () kohta

vastavalt direktiivile 97/ ... [EU, mis on seotud mootorsdidukite ja nende haagiste masside ja md&tmetega ning millega

muudetakse direktiivi 70/156/EMU.

EU tEBIKINNITUSE 117 1o o ottt oo oot e e et e
Laiendamise PORJUS: ......oooumiii
I JAGU
0.1, Mark (tootja Katubanimi): ........oou it e
0.2, SBIAUKILED: ..o oveeeeeee oot e e
0.2.1. Kaubanduslik nimi (kaubanduslikud nimed): ...
0.3.  Tiiiibi identifitseerimistunnus, kui see on margitud sdidukile: ..........oooooiiiiii
0.3.1. Mirgistuse asukont: ...
0.4, SBIduki Kate@ooria: .. ... .couiiiii i
0.5 Tootja NIMI Ja QAATESS: ... oiitiiit i
Soiduki koige hilisema ehitusetapi teinud tootja nimi ja aadress: ..............cooovviiiiiiiiiiiiiiiii
0.8.  Koostetehase nimi ja aadress (koostetehaste nimed ja aadressid): ...................oo

(") Mittevajalik maha tommata.

Tiitbikinnitusasutuse pitser
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I JAGU

1. Lisateave (vajaduse korral): vt liidet

2. Katsete labiviimise eest vastutav tehniline teenistus: ... ... ..ottt
3. Katseprotokolli esitamise KUUPACY: ...........ooiiiiii i
4. Katseprotokolll number: ...
5. Mirkused (kui neid on): vt lidet

6. KO e e
7. KUUPAEY: (.o
8. ATTKITE: Lo e e
9. Lisatud on loetelu tiiiibikinnitusasutusele esitatud teabest, mida on vdimalik taotluse korral saada.
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Liide

EU tiiiibikinnitustunnistuse nr ... juurde,

mis késitleb teatavate kategooriate mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust vastavalt direktiivile 97/27/EU

1.0.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.9.

1.9.1.

1.17.1.

1.17.2.

1.17.3.

1.17.4.

Lisateave

Médtmed, mis iiletavad direktiivi 97/ ... [EU I lisa punktis 7.3 esitatud suurimaid lubatud m&dtmeid vastavalt
selle direktiivi artiklitele 3 ja 7: jahfei ()

(Kogu)pikkus: ... mm (komplekteeritud vdi etapiviisiliselt valmisehitataval sdidukil)
Laadimisala pikkus

Sadula veopoldi telje ja poolhaagise kdige eesmise punkti vahemaa

Sadula veopoldi telje ja poolhaagise kdige tagumise punkti vahemaa

(Kogwlaius: ... mm (komplekteeritud vdi etapiviisiliselt valmischitataval sdidukil)
(Kogu)kdrgus: ... mm (komplekteeritud vdi etapiviisiliselt valmisehitataval sdidukil)
Suurim lubatud pikkus: ... mm (komplekteerimata sdidukil)

Suurim lubatud laius: ... mm (komplekteerimata sdidukil)

Kere jafvdi sisustuse ja/vdi varustuse jafvdi koorma raskuskeskme kdige ddrmuslikum lubatud asend (komplek-
teerimata sdidukil voi ebaithtlase koormatuse korral)

Tookorras sdiduki mass (%)
Soiduki taismass (): ... kg
Suurim tehniliselt lubatud teljele rakenduv koormus (3):

1. telg ... kg

2. telg ().... kg
3. telg ().... kg
4. telg ().... kg
5. telg (... kg

Suurim tehniliselt lubatud mitmikteljele rakenduv koormus ():

Esimene mitmiktelg: ... kg

Teine mitmiktelg (): ... kg

Autorongi tdismass:

Ulestastetavad teljed

Koormatavad teljed

Mootorsdiduki suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass () (%)
Téishaagis (1)

Poolhaagis (1)

Kesktelghaagis ()

Piduriteta haagis (%)

() Mittevajalik maha tdmmata.
(*) Esitada nii, et sdidukitiiiibi iga erinev tehnilise konfiguratsiooni viirtus oleks selgelt mairatletay.
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1.18.  Mootorsdiduki/poolhaagise vdi kesktelghaagise suurim tehniliselt lubatud haakepunktile rakenduv koor-
mus () (3):... kg

1.19.  Suurim lubatud haakeseadmele rakenduv mass (kui tootja ei ole seda paigaldanud):
1.20.  Ettenahtud suurim lubatud mass registreerimisel kasutuselevdtmisel (%) (%)

1.20.1. Ettendhtud suurim lubatud tiismass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise konfiguratsiooni korral on
voimalikud erinevad vairtused) (3

1.20.2. Ettendhtud suurim lubatud igale teljele rakenduv suurim lubatud tdismass registreerimisel/kasutuselevdtmisel
poolhaagiste vdi kesktelghaagiste korral, ettendhtud haakepunktile rakenduv mass, mille maarab tootja, kui see
on viiksem tehniliselt lubatud haakepunktile mdjuvast massist (iga tehnilise konfiguratsiooni korral on
voimalikud erinevad vairtused) (3

1.20.3. Ettendhtud suurim lubatud igale mitmikteliele mdjuv mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise
konfiguratsiooni korral on vdimalikud erinevad vaartused) (%)

1.20.4. Ettendhtud suurim lubatud pukseeritav mass registreerimisel/kasutuselevétmisel (iga tehnilise konfiguratsiooni
korral on vdimalikud erinevad vaartused) (%)

1.20.5. Ettendhtud suurim lubatud autorongi mass registreerimisel/kasutuselevdtmisel (iga tehnilise konfiguratsiooni
korral on vdimalikud erinevad vaartused) ()

1.21.  Ohkvedrustusega veotelg: jah/ei ()

1.22.  Ohkvedrustusega ekvivalentseks tunnistatud vedrustusega veotelg: jah/ei (1)
1.23.  Maastikusdiduk: jah/ei ()

1.24.  Reisijate ary

1.24.1. Istekohtade arv (3

1.24.2. Seisukohtade arv M- ja M,-kategooria sdidukites (3

1.25.  Fotod vdi joonised sdiduki haakeseadme kinnituspunktidest.

(') Mittevajalik maha tdmmata.

() Esitada nii, et sdidukitiiiibi iga erinev tehnilise konfiguratsiooni vidrtus oleks selgelt maératletay.
(*) Tiita ainult juhul, kui vastavad andmed on esitatud teatises.
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IV LISA

See lisa sisaldab kdesoleva direktiivi artiklis 4 mdeldud iihist menetlust suurimate registreerimisel/kasutuselevotmisel
lubatud masside maaramiseks igas litkmesriigis ja kdesoleva direktiivi artiklis 5 moeldud koormatavate ja iilestostetavate
telgedega seotud iihiseid tehnilisi noudeid:

1.0.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Moisted

Jargnevad moisted on kohaldatavad kdesoleva direktiivi artikli 4 raames, kuni seda muudetakse, et inkorporeerida
thtlustatud suurimad tunnustatud massid. Kdesolevas lisas kasutatakse jargmisi moisteid:

jagamatu veos — koorem, mida ei saa maanteel transportimiseks lahutada kaheks voi rohkemaks koormaks ilma
liigsete kulude ja riskita seda rikkuda ja mis oma massi vdi modtmete tottu ei ole transporditav sdidukiga, mille
massid ja modtmed vastavad liikmesriigis kehtestatud suurimatele lubatud massidele ja modtmetele.

suurim registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud taismass — suurim koormatud sdiduki mass, millega tootja ndudel
voib antud sdiduki liikmesriigis registreerida voi kasutusele votta.

. Kéesoleva direktiivi kohaselt voib sdiduki tootja tiiiibikinnituse ajaks esitada sdidukitiiiibi mistahes tehnilisele

konfiguratsioonile, mis on kdesoleva direktiivi II lisa teatise jdrgi defineeritud iihe voimalike véirtuste grupina,
suurimad registreerimisel [kasutuselevdtmisel lubatud tdismassid, nii et tiiiibikinnitusasutusel on voimalik neid
vastavalt kdesoleva lisa 2. jaos esitatud nduetele eelnevalt kontrollida.

. Iga liikmesriigi ametkond peab kinnitama oma riigis soidukile suurima registreerimisel/kasutuselevotmisel

lubatava tdismassi vastavalt jargmistele pdhimdtetele:

— definitsiooni jdrgi voib sdidukitiiibi igale tehnilisele konfiguratsioonile, mis on kaesoleva direktiivi II lisa
teatise jargi defineeritud ithe vdimalike vddrtuste grupina, méadrata ainult ithe suurima registreerimisel/kasutu-
selevdtmisel lubatava massi,

— suurim registreerimisel kasutuselevdtmisel lubatud mass mairatakse maksimaalse massina, mis on tdismassist
ja antud liikmesriigis kehtivast tegelikust sdidukile lubatud suurimast massist viiksem voi sellega vordne (voi
sellest viiksem mass, kui tootja seda nduab ja saavutab kokkuleppe likmesriigi asutustega) ja mis vastab
kéesoleva lisa 2. jao tingimustele.

See ei vilista liikmesriigi voimalust lubada suuremat massi kas jagamatu veose vedamisel voi kui tdidetakse
teatavat riigisisese transpordi eesmirki, mis ei mojuta margatavalt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris,
ja kui see jadb soiduki tdismassi piiridesse.

. Direktiivi 70/156/EMU IV lisas nimetatud iiksikdirektiivide nouete tditmiseks vdivad lifkmesriigid nouda, et

soiduk vastaks nendes direktiivides esitatud sitetele, mida kohaldatakse asjakohasele kategooriale, kuhu sdiduk
direktiivi 70/156/EMU I lisa jérgi suurima registreerimisel/kasutuselevdtmisel lubatud tdismassi tegeliku védrtuse
alusel kuulub, poolhaagiste ja kesktelghaagiste korral telgedele langeva tegeliku koormuse alusel, kui sdiduk on
koormatud suurima registreerimisel/kasutuselevétmisel lubatud tdismassini.

. Litkmesriigid voivad nduda, et suurim registreerimisel/kasutuselevdtmisel lubatud mass ei sdltuks kasutatavatest

rehvidest.

suurim  registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud teljekoormus liikmesriigis — litkmesriigi asutuste kehtestatud suurim
teljekoormus, millega voib sdiduki selles liikmesriigis tootja ndudel registreerida voi kasutusele votta.

Kiesoleva direktiivi kohaselt voib sdiduki tootja tiiiibikinnituse ajaks esitada soidukitiiiibi mistahes tehnilisele
konfiguratsioonile, mis on kdesoleva direktiivi II lisa teatise jdrgi defineeritud tihe voimalike véirtuste grupina,
suurimad registreerimisel kasutuselevotmisel lubatud teljekoormused, nii et tiitibikinnitusasutusel on vdimalik neid
vastavalt kdesoleva lisa 2. jaos esitatud nouetele eelnevalt kontrollida.

Iga likkmesriigi ametkond peab oma riigis kehtestama suurima registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud telje-
koormuse vastavalt jargmistele printsiipidele:
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1.2.3.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

— definitsiooni jargi voib sdidukitiiiibi igale tehnilisele konfiguratsioonile, mis on kaesoleva direktiivi II lisa
teatise jargi defineeritud iihe vdimalike vddrtuste grupina, méddrata ainult ithe suurima registreerimisel/kasutu-
selevotmisel lubatava teljekoormuse,

— suurim  registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud teljekoormus mdairatakse maksimaalse massina, mis on
suurimast tehniliselt lubatud teljekoormusest ja antud likkmesriigis kehtivast tegelikust sdidukile lubatud
suurimast teljekoormusest viiksem voi sellega vordne (voi sellest vidiksem mass, kui tootja seda nduab ja
saavutab kokkuleppe likmesriigi asutustega) ja mis vastab kiesoleva lisa 2. jao tingimustele.

See ei vilista litkmesriigi voimalust lubada suuremat massi kas jagamatu veose vedamisel voi kui tdidetakse
teatavat riigisisese transpordi eesmirki, mis ei mojuta mirgatavalt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris,
ja kui see jddb suurima tehniliselt lubatud teljekoormuse piiridesse.

Liikmesriigid voivad nduda, et suurim registreerimisel/kasutuselevétmisel lubatud teljekoormus ei sdltuks kasuta-
tavatest rehvidest.

suurim  registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud mitmiktelgedele rakenduv koormus likmesriigis — liikmesriigi asutuste
kehtestatud suurim mitmiktelgedele langev koormus, millega voib soiduki selles liikmesriigis tootja ndudel
registreerida voi kasutusele votta.

. Kéesoleva direktiivi kohaselt voib sdiduki tootja tiiiibikinnituse ajaks esitada soidukitiitibi mistahes tehnilisele

konfiguratsioonile, mis on kdesoleva direktiivi II lisa teatise jdrgi defineeritud iihe voimalike véirtuste grupina,
suurimad registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud mitmiktelgedele rakenduvad koormused, nii et titibikinnitu-
sasutusel on voimalik neid vastavalt kiesoleva lisa 2. jaos esitatud nouetele eelnevalt kontrollida.

. Iga lifkmesriigi ametkond peab oma riigis kehtestama suurima registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud mit-

miktelgedele rakenduva koormuse vastavalt jargmistele printsiipidele:

— definitsiooni jargi voib sdidukitiiiibi igale tehnilisele konfiguratsioonile, mis on kiesoleva direktiivi II lisa
teatise jargi defineeritud ithe vdimalike vddrtuste grupina, méddrata ainult ithe suurima registreerimisel/kasutu-
selevotmisel lubatava mitmiktelgedele rakenduva koormuse,

— suurim registreerimisel kasutuselevotmisel lubatud mitmiktelgedele rakenduv koormus mairatakse maksimaal-
se massina, mis on suurimast tehniliselt lubatud mitmiktelgedele langevast koormusest ja antud likmesriigis
kehtivast tegelikust sdidukile lubatud suurimast mitmiktelgedele langevast koormusest viiksem voi sellega
vordne (voi sellest vdiksem mass, kui tootja seda nduab ja saavutab kokkuleppe liikmesriigi asutustega) ja mis
vastab kdesoleva lisa 2. jao tingimustele.

See ei vilista litkmesriigi voimalust lubada suuremat massi kas jagamatu veose vedamisel voi kui tdidetakse
teatavat riigisisese transpordi eesmirki, mis ei mojuta margatavalt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris,
ja kui see jddb suurima tehniliselt lubatud mitmiktelgedele rakenduva koormuse piiridesse.

. Liikmesriigid vdivad nouda, et suurim registreerimiselkasutuselevotmisel lubatud mitmiktelgedele rakenduv

koormus ei soltuks kasutatavatest rehvidest.

soiduki suurim registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud pukseeritav mass litkmesriigis — liikmesriigi asutuste kehtestatud
suurim mass, mida mootorsdiduk voib vedada ja millega voib séiduki enda selles liikmesriigis tootja ndudel
registreerida voi kasutusele votta.

Kéesoleva direktiivi kohaselt voib sdiduki tootja tiitibikinnituse ajaks esitada soidukitiiiibi mistahes tehnilisele
konfiguratsioonile, mis on kdesoleva direktiivi II lisa teatise jdrgi defineeritud iihe voimalike véirtuste grupina,
suurimad registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud pukseeritavad massid, nii et titibikinnitusasutusel on vdima-
lik neid vastavalt kdesoleva lisa 2. jaos esitatud nduetele eelnevalt kontrollida.

Iga liikmesriigi ametkond peab kinnitama oma territooriumil sdidukile suurima registreerimisel/kasutuselevotmisel
lubatava pukseeritava massi vastavalt jargmistele pohimdtetele:

— definitsiooni jargi voib sdidukitiiiibi igale tehnilisele konfiguratsioonile, mis on kaesoleva direktiivi II lisa
teatise jargi defineeritud iihe voimalike véartuste grupina, madrata ainult ithe suurima registreerimisel /kasutu-
selevotmisel lubatava pukseeritava massi,

— suurim registreerimisel kasutuselevotmisel lubatud pukseeritav mass mairatakse maksimaalse massina, mis on
suurimast tehniliselt lubatud pukseeritavast massist ja antud liikmesriigis kehtivast tegelikust lubatud suuri-
mast massist vdiksem voi sellega vordne (voi sellest vdiksem mass, kui tootja seda nduab ja saavutab
kokkuleppe litkmesriigi asutustega) ja mis vastab kdesoleva lisa 2. jao tingimustele.
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1.5.

2.1.

2.2

2.2.1.

See ei vilista litkmesriigi voimalust lubada suuremat massi kas jagamatu veose vedamisel voi kui tdidetakse
teatavat riigisisese transpordi eesmirki, mis ei mdjuta margatavalt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris,
ja kui see jadb sdiduki suurima tehniliselt lubatud pukseeritava massi piiridesse.

autorongi suurim registreerimisel/kasutuselevdtmisel lubatud tdismass liikmesriigis — liikmesriigi asutuste kehtestatud
koormatud sdiduki ja selle koormatud haagise masside summa, millega voib mootorsdiduki selles lifkmesriigis
tootja ndudel registreerida voi kasutusele votta.

. Kéesoleva direktiivi kohaselt voib sdiduki tootja tiiiibikinnituse ajaks esitada soidukitiiiibi mistahes tehnilisele

konfiguratsioonile, mis on kdesoleva direktiivi II lisa teatise jdrgi defineeritud iihe voimalike véirtuste grupina,
autorongi suurimad registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud tdismassid, nii et tiiiibikinnitusasutusel on vdima-
lik neid vastavalt kdesoleva lisa 2. jaos esitatud nduectele eelnevalt kontrollida.

. Iga liikmesriigi ametkond peab kinnitama oma riigis autorongile suurima registreerimisel/kasutuselevotmisel

lubatava tdismassi vastavalt jargmistele pdhimdtetele:

— definitsiooni jirgi ja pohimotteliselt voib mootorsdidukitiiiibi igale tehnilisele konfiguratsioonile, mis on
kédesoleva direktiivi Il lisa teatise jirgi defineeritud ithe vdimalike véirtuste grupina, mddrata ainult iihe
suurima autorongile registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatava tdismassi. Vastavalt selliste kiisimustega seo-
tud menetlusviisile liitkmesriikides voib siiski eristada ka suurimat registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud
autorongi tdismassi, arvestades kavandatud autorongi telgede koguhulka, ja see mass voib olla soltuv ka
kavandatud autorongi teistest omadustest nagu nditeks ettendhtud transpordiviisist (nt ISO standardeid
jargivad 40-jalased konteinerid kombineeritud transpordis jne),

— autorongi suurim registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud tdismass mairatakse maksimaalse massina, mis
on autorongi tdismassist ja antud liikmesriigis kehtivast tegelikust lubatud suurimast massist viiksem voi
sellega vordne (voi sellest vdiksem mass, kui tootja seda nduab ja saavutab kokkuleppe liitkmesriigi asutustega)
ja mis vastab kdesoleva lisa 2. jao tingimustele.

See ei vilista liikmesriigi voimalust lubada suuremat massi kas jagamatu veose vedamisel voi kui tdidetakse
teatavat riigisisese transpordi eesmirki, mis ei mojuta margatavalt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris,
ja kui see jadb autorongi tdismassi piiridesse.

Suurimate registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud masside méiiramine

Kiesoleva direktiivi I lisa jao 7.4 sitteid kohaldavad litkmesriikide asutused erinevate suurimate registreerimisel/-
kasutuselevotmisel lubatud masside maaramiseks. Sel eesmargil tahistavad lithendid M, mi, pj, TM ja MC selles
paragrahvis vastavalt sdidukile suurimaid registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud tdismasse, suurimat registree-
rimisel /kasutuselevotmisel lubatud teljekoormust i, tiksikteljele voi mitmikteljele rakenduvat koormust j, suurimat
registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud pukseeritavat massi ning autorongi suurimat registreerimisel/kasutuse-
levotmisel lubatud tdismassi.

Mootorsdiduki registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud suurima pukseeritava massi madramine:

Haagiseveoks ette ndhtud mootorsdiduki registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud suurim pukseeritav mass,
tikskdik kas tegemist on iildvedukiga voi mitte, on jirgmistest védrtustest viikseim:

a) suurim tehniliselt lubatud pukseeritav mass, mis pohineb sdiduki ehitusel ja nditajatel ja/vdi mehhaanilise
haakeseadme tugevusel;

=

piduriteta haagise vedamiseks ette nahtud soidukitel: pool tookorras sdiduki massist, kuid mitte rohkem kui
0,750 t;

¢) soidukid, mille tdismass ei ileta 3,5 t ja mis on ette nihtud piduritega haagiste vedamiseks: sdiduki
registreerimisel kasutuselevdtmisel lubatud suurim tdismass v6i maastikuséidukil (vt I lisa jagu 7.5) 1,5-kordne
soiduki mass, kuid mitte iile 3,5 t;

ou
=

soidukid, mille tdismass iletab 3,5 t ja mis on ette nahtud inertspiduritega (pealejooksupiduritega) varustatud
haagiste vedamiseks: 3,5 t;

o
-~

soidukid, mille tdismass tiletab 3,5 tonni ja mis on ette ndhtud pidevpidurdussiisteemiga haagiste vedamiseks:
1,5-kordne séiduki registreerimisel kasutuselevotmisel lubatud suurim tdismass;

eeldades, et tdidetud peavad olema koik direktiivi 96/53/EU asjakohased tehnilised tingimused.
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3.1.
3.2

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

Kéesoleva lisa jao 1.4 tingimustest korvale kaldudes voib erandkorras soidukite korral, mis on ette ndhtud
rohkem kui ihte liiki 18ikudes b, ¢, d ja e nimetatud haagiste vedamiseks, soidukitiitibi igale tehnilisele
konfiguratsioonile madrata kuni kolm erinevat registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud suurimat pukseeritavat
massi vastavalt mootorsdiduki pidurisiisteemi ithenduse omadustele: iiks ilma piduriteta haagisele, tiks inertspi-
duritega haagisele ja iiks pidevpidurdussiisteemiga haagisele. Antud massid on mdératakse kindlaks, rakendades
eespool esitatud punkte b, ¢, d ja e.

Antud viisil madratust vdiksemat massi voib lilkmesriik tunnustada tootja ndudmisel.

Tehnilised nduded iilestdstetavate vdi koormatavate telgede paigaldamiseks sdidukile (I lisa, punktid
2.14-2.16)

Iga sdidukit voib varustada ithe voi rohkema iilestdstetava voi koormatava teljega.

Kui sdidukile on paigaldatud iiks voi mitu iilestdstetavat telge (I lisa, punktid 2.14-2.16), siis tuleb kontrollida, et
mistahes olukorras, vilja arvatud punktis 3.5 mdrgitud juhtudel, ei oleks iiletatud teljele voi mitmiktelgedele
mojuvat registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud suurimat massi. Selleparast peab iilestdstetav vdi koormatav
telg automaatselt maapinnale langema, kui mitmiktelgede ldhim telg (lihimad teljed) v6i mootorsdiduki esitelg on
koormatud registreerimisel/kasutuselevotmisel lubatud suurima(te) massi(de)ni.

Kui koormatav vdi iilestdstetav telg (koormatavad vdi iilestdstetavad teljed) on tdstetud asendis, peab/peavad
juhile sellest kabiinis marku andma kollane kontroll-lamp (kollased kontroll-lambid).

Koik soidukile paigaldatud teljetdstemehhanismid, millele kdesolevat direktiivi kohaldatakse, samuti nende
juhtimissiisteemid peavad olema valmistatud ja paigaldatud nii, et oleks vilistatud nende vale vdi lubamatu
kasutamine.

Nouded mootorsdiduki paigaltvotuks libedal pinnasel.

Erandina punkti 3.2 sitetest ja mootorsdiduki voi autorongi paigaltvotu holbustamiseks libedal pinnasel ning

rehvide haardumise parandamiseks sellistel pindadel voib teljetdstemehhanismide abil mootorsdiduki voi pool-

haagise illestdstetavaid voi koormatavaid telgesid kasutada ka mootorsdiduki veotelje massi suurendamiseks, kui

tdidetud on jirgmised tingimused:

— mass, mis vastab sdiduki koikidele telgedele langevale koormusele, voib iiletada suurimat liitkmesriigi asutuste
poolt kehtestatud teljekoormust kuni 30 % vorra, kui sellega ei iiletata tootja poolt selleks sihtotstarbeks
ettendhtud teljekoormust,

— allesjadnud esiteljekoormus peab jadma nullist suuremaks (st suure tagaiileulatusega tagumise koormatava telje
korral ei tohi sdiduki esiots maapinnalt iles kerkida),

— tilestdstetavat voi koormatavat telge tuleb juhtida ainult spetsiaalse juhtimissiisteemi abil,

— kui mootorsdiduk on hakanud liikkuma ja saavutatud kiirus on 30 kmf/h, peab telje automaatselt maapinnale
laskma voi koormuse telgede vahel iimber jaotama.



