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KOMISJONI DIREKTIIV,
6. detsember 1991,

millega kohandatakse tehnika arenguga ndukogu direktiivi 74/297/EMU rooliratta ja -samba
kiitumise osas kokkupdrke korral

(91/662/EMU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 4. juuni 1974. aasta direktiivi
74297 [EMU mootorsdidukite sisustust (roolimehhanismi kiitu-
mine kokkupdrke korral) kisitlevate liikmesriikide digusaktide
ithtlustamise kohta, () eelkdige selle artiklit 5,

ning arvestades, et:

pidades silmas saadud kogemusi ja tehnilist taset, on niiid
kohane rooliratta ja -mehhanismi kéitumist kontrollides paran-
dada laupkokkupdrke korral juhi kaitset, mis on direktiivi
74/297[EMU eesmirk, viies selle vastavusse Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga ja lisa-
des teatavaid muid parandusi;

pidades silmas onnetustest saadud kogemusi, mis niitavad, et
rooliratas peaks olema pehme, kaitsmaks juhi nigu tdsiste
vigastuste eest, tuleks sel eesmargil teha direktiivis muid paran-
dusi; on olemas mitu ettepanekut katsemeetodite kohta, komis-
jon peaks esitama mootorsdidukeid kisitlevate direktiivide teh-
nika arengule kohaldamise komiteele ettepaneku 31. detsemb-
riks 1991;

kidesoleva direktiivi sitted on kooskdlas mootorsdidukeid kasit-
levate direktiivide tehnika arengule kohaldamise komitee arva-
musega,

() EUT L 165, 20.6.1974, Ik 16.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 74/297[EMU lisasid muudetakse kooskélas kéesoleva
direktiivi lisadega:

Artikkel 2

1. Alates 1. oktoobrist 1992 ei tohi litkmesriigid:

a) — keelduda soidukitiiiibiga seoses EU tiiiibikinnituse and-
misest voi direktiivi 70/156/EMU () artikli 10 1dike 1
viimases taandes ettendhtud tunnistuse viljaandmisest
voi siseriikliku tiitibikinnituse andmisest ega

— keelata soidukite kasutuselevotmist

roolimehhanismiga seotud pohjustel, kui see on saanud
tutibikinnituse vastavalt direktiivile 74/297EMU (muude-
tud kéesoleva direktiiviga);

b) — keelduda EU tiiiibikinnituse andmisest seoses s&idukile
voi soidukitele paigaldamiseks mdeldud rooliseadme tiiii-
biga ega

— keelata soidukile voi sdidukitele paigaldamiseks mdeldud
rooliseadmete turuleviimist,

kui nimetatud rooliseade vastab direktiivis 74/297[EMU
(muudetud kéesoleva direktiiviga) ettendhtud nduetele.

() EUTL 42, 23.2.1970, Ik 1.
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2. Seoses M -kategooria mootorsdidukitega, mis ei ole eest-
juhitavad sdidukid, alates 1. oktoobrist 1996 liikmesriigid:

— ei anna enam vilja direktiivi 70/156/EMU artikli 10 ldike 1
viimases taandes nimetatud tunnistuse koopiat ja

— voivad keelduda siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest

nende roolimehhanismiga seotud pohjustel, kui see ei vasta
direktiivi 74/297/EMU (muudetud kiesoleva direktiiviga) ndue-
tele.

3. Scoses eestjuhitavate M, -kategooria mootorsdidukitega ja
koigi N, mootorsdidukitega, mille registrimass on kuni
1500 kg, alates 1. oktoobrist 1995 likmesriigid:

— ei anna enam vilja direktiivi 70/156/EMU artikli 10 Idike 1
viimases taandes nimetatud tunnistuse koopiat ja

— voivad keelduda siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest

nende roolimehhanismiga seotud pdhjustel, kui see ei vasta
direktiivi 74/297/EMU (muudetud kdesoleva direktiiviga) noue-
tele, vélja arvatud kdesoleva direktiivi I lisa punkti 5.1 sitted
(roolisamba suurim piistsuunaline nihe), mis joustuvad 1. ok-
toobrist 1996.

4. Seoses rooliseadme tiiiipidega alates 1. oktoobrist 1994

liikmesriigid:

— ei anna enam vilja direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1dike 1
viimases taandes nimetatud tunnistuse koopiat ja

— voivad keelduda siseriikliku tiitibikinnituse andmisest

nende rooliseadmetega seotud pohjustel, kui need rooliseadmed
ei vasta direktiivi 74/297/EMU (muudetud kiesoleva direktiivi-
ga) I lisa punktide 5.2, 5.3 ja 5.4 nduetele.

5. Liikmesriigid voivad alates 1. oktoobrist 1996 keelata
soidukite esmakordse kasutuselevotu, mille roolimehhanismid ei
vasta kiesoleva direktiiviga muudetud direktiivi 74/297/EMU
nduetele.

Seda ei kohaldata siiski 1. oktoobrini 1997:

— M -kategooria eestjuhitava soiduki suhtes voi

— N,-kategooria soiduki suhtes, mille registrimass on kuni
1500 kg, voi

— M -kategooria soiduki suhtes, mis ei ole eestjuhitav, seoses
[ lisa punktis 5.1 sdtestatud nduetega (roolisamba suurim
pistsuunaline nihe).

6. Alates 1. oktoobrist 1995 voivad liikmesriigid keelata
soidukile voi sdidukitele paigaldamiseks moeldud rooliseadmete
turuleviimise, kui need rooliseadmed ei vasta direktiivi
74/297[EMU (muudetud kiesoleva direktiiviga) I lisa punktide
5.2, 5.3 ja 5.4 nduetele.

Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kiesoleva direktiivi jirgimiseks
vajalikud 6igus- ja haldusnormid enne 1. oktoobrit 1992 ning
teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid konealused normid vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kdesolevale direktiivile. Viitamise viisi ndevad ette liikmes-
riigid.

2. Liikmesriigid tagavad, et kiesoleva direktiiviga reguleerita-
vas valdkonnas nende poolt vastuvoetud siseriiklike pdhiliste
digusnormide tekst edastatakse komisjonile.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 6. detsember 1991

Komisjoni nimel
asepresident
Martin BANGEMANN
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I LISA

MOISTED, EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE, EU TUUBIKINNITUS, TEHNILISED NOUDED, KATSED,

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

2.10.

TOODANGU VASTAVUS

REGULEERIMISALA

Kidesolevat direktiivi kohaldatakse M,-kategooria mootorsdidukite ja kuni 1500 kg registrimassiga N, -
kategooria sdidukite roolimehhanismide kiditumise suhtes seoses juhi kaitsega laupkokkupdrke korral.

Tootja taotlusel voib kiesoleva direktiivi alusel anda tiitibikinnituse muude kategooriate sdidukitele.

MOISTED
Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

Roolimehhanismi kditumine kokkupdrke korral — mehhanismi kiitumine, kui seda méjutavad kolm erinevat
tiitipi joudu:

laupkokkupdrkest tulenevad joud, mis vdivad pdhjustada roolisamba nihkumise tahapoole,
laupkokkupdrke korral juhi pea inertsist tulenevad joud, kui juht 166b pea vastu rooliseadet;
laupkokkupdrke korral juhi keha inertsist tulenevad joud, kui juht 166b oma keha vastu rooliseadet.
Soidukitiiiip — kategooria mootorsdidukeid, mis ei erine iiksteisest jargmiste oluliste tunnuste poolest:
rooliseadmest eespool oleva sdidukiosa ehitus, mddtmed, kuju ja ehitusmaterjalid;

sdidukorras sdiduki mass ilma juhita, nagu see on mératletud direktiivi 70/156/EMU 1 lisa punktis 2.6.
Rooliseade — roolimisseade, tavaliselt rooliratas, mida liigutab juht.

Rooliseadme tiiiip — kategooria rooliseadmeid, mis ei erine iiksteisest selliste oluliste tunnuste poolest nagu
ehitus, modtmed, kuju ja ehitusmaterjalid.

Rooliseadme tiiiibikinnitus — rooliseadme tiiibi kinnitus seoses juhi pea ja keha kaitsega laupkokkuporke
korral.

Soiduki tiiibikinnitus — sdidukitiiiibi kinnitus seoses juhi pea ja keha kaitsega roolimehhanismi eest
laupkokkupdrke korral.

Universaalne rooliseade — rooliseade, mida saab paigaldada mitmele sdidukitiiiibile, mille puhul rooliseadme
roolisamba kiilge kinnituse erinevus ei mojuta rooliseadme t66d.

Turvapadi — elastne padi, mis rohu all tditub gaasiga ja:

on mdeldud juhi kaitseks 160gi eest vastu rooliseadet ja

tditub seadme abil, mis rakendub sdiduki kokkupdrke korral.

Roolirongas — ringikujuline rooliratta valisrongas, mida juhi kési juhtimise ajal tavaliselt hoiab.

Kodar — roolirattardngast roolirattarummuga ithendav varb.



13/11. kd

Euroopa Liidu Teataja

19

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.2.

3.2.1

3.2.2.

3.2.2.1.

Roolirattarumm — tavaliselt rooliseadme keskosas asuv osa, mis:

tithendab rooliseadet roolivolliga;

kannab rooliseadme joumomendi iile roolivollile.

Roolirattarummu kese — roolirattarummu pinnal olev punkt, mis on roolivolli teljel.

Rooliseadme tasapind — rooliratta puhul sile pind, mis jagab roolirattardnga vordselt juhi ja sdiduki esiosa
vahel.

Roolivdll — osa, mis kannab iile rooliseadme korpusesse rooliseadmele rakendatud joumomendi.
Roolisammas — roolivolli sisaldav korpus.

Roolimehhanism — agregaat, mis koosneb rooliseadmest, roolisambast, koostemanustest, roolivollist, rooli-
seadme korpusest ja koigist muudest osadest nagu need, mis on konstrueeritud energia neelamiseks
kokkuporke puhul vastu rooliseadet.

Soitjateruum — sditjate mahutamiseks moeldud ruum, mida piiravad katus, porand, kiilgseinad, uksed,
vilisaknaklaasid, esivahesein ja tagumise istme seljatoe tasapind.

Lookkeha — jaik peakujuline 165 mm libimddduga katsekeha vastavalt IV lisa punktile 3.

R-punkt — direktiivi 77/649/EMU (muudetud direktiiviga 90/630/EMU) III lisas médratletud istekoha
vordluspunkt.

EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soidukitiiiip

Soidukitiiiibi EU tiitibikinnitustaotluse juhi kaitse osas roolimehhanismi eest kokkupdrke korral esitab
soiduki tootja vdi tootja volitatud esindaja.

Sellega peavad kaasnema allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjalikud
andmed:

soidukitiiiibi iiksikasjalik kirjeldus seoses rooliseadmest eespool oleva sdidukiosa ehituse, mddtmete, kuju ja
ehitusmaterjalidega;

roolimehhanismi ning selle sdiduki Sassiile ja kerele kinnitamise piisavalt iiksikasjalikud joonised ettendhtud
modtkavas;

mehhanismi tehniline kirjeldus;
sdidukorras sdiduki mass;

toend selle kohta, et rooliseade on saanud titibikinnituse vastavalt punktidele 5.2 ja 5.3, kui need on
kohaldatavad.

Katsete tegemise eest vastutavale tehnilisele teenistusele tuleb esitada niidised jargmiselt:
punktis 5.1 nimetatud katsete tegemiseks kinnitatava sdidukitiiiibi representatiivsdiduk;

tootja drandgemisel kokkuleppel tehnilise teenistusega kas veel iiks sdiduk voi sdiduki osad, mida loetakse
punktides 5.2 ja 5.3 osutatud katsete seisukohast oluliseks.

Rooliseadme tiiiip
Rooliseadme tiiiibi EU tiiiibikinnitustaotluse peab esitama rooliseadme tootja vdi tema volitatud esindaja.

Sellega peavad kaasnema allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjalikud
andmed:

rooliseadmetiiiibi iiksikasjalik kirjeldus seoses rooliseadme ehituse, mddtmete, kuju ja ehitusmaterjalidega;
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3.2.2.2.

3.2.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.4.1.

5.4.4.2.

roolimehhanismi ning selle sdiduki Sassiile ja kerele kinnitamise piisavalt iiksikasjalikud joonised ettenahtud
modtkavas.

Punktides 5.2 ja 5.3 osutatud katsete tegemiseks tuleb tiiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele
teenistusele esitada kinnitatava rooliseadme tiiiibi representatiivrooliseade ja tootja drandgemisel, kokkulep-
pel tehnilise teenistusega, sdiduki need osad, mis on katsete jaoks olulised.

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

Taidbikinnitusi viljaandev asutus peab tegema kindlaks, kas on olemas rahuldav kord toodangu vastavuse
tohusa kontrolli tagamiseks enne tiiiibikinnituse andmist.

EU tiiiibikinnitustunnistusele tuleb lisada punktides 4.2.1 v&i 4.2.2 miiratletud néidisele vastav tunnistus:
punktis 3.1 nimetatud taotluste puhul V A lisa;

punktis 3.2 nimetatud taotluste puhul V B lisa.

TEHNILISED NOUDED

Kui soidukorras ja mannekeenita sdiduk kokkuporkekatsete korral liigub kiirusega 48,3 km/h, ei tohi
roolisamba ilemine osa ja selle voll liikuda tahapoole, sdiduki pikiteljega horisontaalselt ega paralleelselt
rohkem kui 12,7 cm sdidukipunkti suhtes, mida ei ole kokkupdrge mdjutanud, ja 12,7 cm vertikaalselt.

Kui kooskdlas III lisa katsetuskorrale porkab mannekeeni iilakeha vastu rooliseadet suhtelise kiirusega
24,1 kmj/h, ei tohi rooliseadme poolt mannekeenile rakendatud joud iiletada 1,111 daN.

Kui kooskdlas 1V lisa katsetuskorrale pdrkab 166kkeha vastu rooliseadet suhtelise kiirusega 24,1 km/h, ei
tohi 1o66kkeha aeglustus iiletada kumulatiivselt 80 g enam kui 3 millisekundi jooksul. Kanali sagedusklassis
600 Hz peab aeglustus olema alati alla 120 g.

Rooliseade peab olema konstrueeritud, valmistatud ja paigaldatud nii, et:

Enne punktides 5.2 ja 5.3 ndutavat kokkupdrkekatset ei tohi rooliseadme juhipoolsel pinnal, mida voib
puutuda 165 mm libimddduga kera, olla mingeid ebatasasusi ega teravaid servi, mille kumerusraadius on
alla 2,5 mm.

Pérast punktides 5.2 ja 5.3 ndutavat mis tahes kokkupdrkekatset ei tohi rooliseadme juhipoolsel pinnal olla
teravaid ega konarlikke servi, mis voiksid suurendada juhi vigastuste saamise voi nende tdsiduse ohtu.
Pinnas olevatele viikestele 16hedele ja pragudele ei poorata tihelepanu.

Rooliseade konstrueeritakse, valmistatakse ja paigaldatakse nii, et sellel ei ole selliseid osi voi lisaseadmeid,
kaasa arvatud helisignaali kontrollseade ja koostemanused, mis vdiksid haakuda juhi riietesse voi chetesse
tavaliste juhtimisliigutuste puhul.

Roolisecadmed, mis ei ole ette ndhtud kuulumaks originaalvarustuse hulka, peavad vastama tehnilistele
nouetele, kui neid katsetatakse kooskdlas III lisa punktiga 2.1.3 ja IV lisa punktiga 2.3.

Universaalsete rooliseadmete puhul peavad nouded olema taidetud:

roolisamba iga nurga puhul, selle all mdistetakse, et katsed tuleb labi viia vihemalt roolisamba suurima ja
viikseima nurga juures koigi soidukitiitipide puhul, mille jaoks need rooliseadmed on mdeldud;

lookkeha ja mannekeeni tilakeha igas vdimalikus asendis rooliseadme suhtes, selle all mdistetakse, et katsed
tuleb labi viia vdhemalt keskmises asendis koigi titiibikinnituse saanud sdidukitiitipide puhul, mille jaoks
need rooliseadmed on mdeldud. Kui kasutatakse roolisammast, peab see olema sellist tiiiipi, mis vastab
“halvimatele” tingimustele.
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5.4.5.

7.2.

7.3.

Kui thte tiiiipi rooliseadme kohandamiseks erinevatele roolisammastele kasutatakse adapterit ning kui
suudetakse ndidata, et nende adapteritega on siisteemi energiat neelavad omadused samad, voib koik katsed
teha iiht titipi adapteriga.

KATSED

Punktis 5 ettendhtud nduete tditmist kontrollitakse II, Il ja IV lisas esitatud meetoditel. Kdik modtmised
tuleb teha ISO 6487-1987 alusel.

Kuid tiiiibikinnitusi véljaandva asutuse drandgemisel voib lubada muude Kkatsete tegemist, kui nende
samavadrsust saab tdestada. Sellisel juhul lisatakse tiitibikinnitusdokumentidele protokoll, milles kirjeldatak-
se kasutatud meetodeid ja saadud tulemusi.

TOODANGU VASTAVUS

Saidukitiiiibi EU tiiiibikinnitamise korral kontrollitakse vastavuse tdendamiseks pisteliselt piisaval hulgal
tootmises olevaid rooliseadmeid.

Rooliseadme tiiitbi EU tiiiibikinnitamise korral kontrollitakse vastavuse tdendamiseks pisteliselt piisaval
hulgal tootmises olevaid rooliseadmeid.

Uldjuhul piirdutakse eespool nimetatud kontrollimiste puhul m&dtmistega. Vajaduse korral tehakse sdidu-
kitele vdi rooliseadmetele siiski ka katsed punkti 5 nduete kohaselt.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

II LISA

LAUPKOKKUPORKE KATSE VASTU TOKET

EESMARK

Selle katse eesmirk on teha kindlaks, kas sdiduk vastab I lisa punktis 5.1 sitestatud nduetele.

SEADELDISED, KATSEKORD JA MOOTEVAHENDID

Katsetusala

Katsetusala peab olema piisavalt suur, et sinna mahuks kiirendusrada, toke ja katsete jaoks vajalikud
tehnilised seadeldised. Raja viimane osa vdhemalt 5 m enne toket peab olema horisontaalne (kallak alla
3 % meetri kohta), tasane ja sile.

Toke

Toke on raudbetoonplokk, mis on eespool vahemalt 3 m lai ja vihemalt 1,5 m korge. Toke peab olema
nii paks, et selle mass oleks viahemalt 70 tonni. Esikiilg peab olema tasane, kiirendusraja teljega vertikaalne
ja risti. See peab olema kaetud heas seisukorras 19 * 1 mm paksuste vineertahvlitega. Vineertahvli ja tokke
vahele voib panna vihemalt 25 mm paksuse terasplaadi. Samuti voib kasutada erinevate omadustega toket,
eeldusel et kokkupdrkepind on suurem kui katsetatava sdiduki laupkokkupdrke pind ning eeldusel et
sellega saadakse samaviirsed tulemused.

Soidukite liikumine

Kokkuporke ajal ei tohi sdidukit mojutada enam iikski juhtimis- ega lilkumapanev lisaseade. Soiduk jouab
takistuseni tokkega risti: sdiduki esiosa keskvertikaaljoone ja tdkke keskvertikaaljoone vaheline maksimaalne
lubatud pdikihilve on + 30 cm.

Soiduki seisukord

Katseteks tuleb sdiduk varustada kas koigi tavapdraste osade ja varustusega, mis on kaasa arvatud selle
koormata tithimassi hulka, vdi see peab olema sellises seisukorras, mis rahuldab noudeid sGitjateruumi
osade ja varustuse ning sdidukorras sdiduki kui terviku massi jaotuse osas. Olenemata I lisa punkti 5.1
sitetest voib tootja taotlusel katse 1dbi viia oma kohale paigutatud mannekeenidega, eeldusel et need kunagi
ei takista roolimehhanismi lifkumist. Katse tegemisel ei voeta mannekeenide massi arvesse.

Kui sdiduk liigub viliste vahendite abil, tdidetakse kiitusetoitesiisteem vihemalt 90 % ulatuses siittimatu
vedelikuga, mille tihedus on 0,7 kuni 1. Kok muud siisteemid (pidurivedeliku mahutid, radiaator jne)
voivad olla tiihjad.

Kui soiduk sdidab oma mootori joul, peab kiitusepaak olema vihemalt 90 % tdis. Koik muud mahutid
peavad olema tdis.

Kui tootja soovib ja tehniline teenistus sellega néus on, vdib mootori kiitusetoide olla viikesemahulises
lisapaagis. Sellisel juhul tiidetakse kiitusepaak vihemalt 90 % ulatuses siittimatu vedelikuga, mille tihedus
on 0,7 kuni 1.

Kui tootja soovib, vdib katsete ldbiviimise eest vastutav tehniline teenistus lubada muude direktiividega
ettendhtud katseteks (sealhulgas katsed, mis vdivad mojuda selle konstruktsioonidele) kasutatavat sdidukit
kasutada ka kiesoleva direktiiviga ettendhtud katsete tegemiseks.

Kiirus kokkupdrkel

Kiirus peab kokkupdrke ajal olema 48,3 kuni 53,1 km/h. Kuid kui katse on tehtud suurema kiirusega
kokkupdrkel ja sdiduk on vastanud sitestatud nduetele, loetakse katse rahuldavaks.
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2.6. Modtevahendid

Punktis 2.5 kirjeldatud mootmiste salvestamiseks kasutataval vahendi tipsus peab olema 1 %.

3. TULEMUSED

3.1 Rooliseadme tahapoole ja ilespoole lilkumise kindlakstegemiseks tuleb kokkupdrke ajal salvestada (')
roolisamba (ja -volli) ning soidukil kokkuporkest mojutamata punkti vahelise vahemaa muutus, seda
moddetakse soiduki pikiteljega horisontaalselt () ja paralleelselt ning vertikaalselt selle teljega ristisuunas.
Tahapoole ja iilespoole liitkumiseks loetakse selle muutuse salvestustest saadud suurim vaartus.

3.2 Parast katset kirjeldatakse soiduki purustusi kirjalikus protokollis; sdiduki jirgmistest vaadetest tuleb teha
vihemalt iiks foto:
3.2.1. — kiiljed (vasak ja parem),
3.2.2. — esiosa,
3.2.3. — pohi,
3.2.4. — mojutatud ala sditjateruumis.
4. KORREKTSIOONITEGURID
4.1. Mirkus
v: salvestatud kiirus km/h;
m;: kiesoleva lisa punktis 2.4 mddratletud seisukorras oleva tiiiibindidise mass;
m: katseseadmega tiiiibindidise mass;
d;  kokkupdrke ajal moddetud vahemaa muutus, nagu see on médratletud kdesoleva lisa punktis 3.1;
d;:  katsetulemuste kindlaksmédaramiseks kasutatud vahemaa muutus;
K. védrtuste (48,3/V)? ja 0,83 seast suurim;
K,:  védrtuste mo/m] ja 0,8 seast suurim.
4.2. Kdesoleva direktiivi nduetega tiiiibindidise vastavuse kontrollimiseks kasutatud parandatud muutus D,

arvutatakse jargmise valemi abil:

4.3. Laupkokkupdrke katse vastu toket ei ole vajalik siis, kui sdiduk on vaatlusaluse tiiiibindidisega identne I lisa
punktis 2.2 mddratletud karakteristikute poolest, kuid kui selle mass m on suurem kui m,, kui m, ei ole
suurem kui 1,25 m, ja kui muutusest D, valemi D, = (m, x D,)/m, abil saadud parandatud muutus D, on
selline, mis nditab, et see uus sdiduk siiski vastab I lisa punkti 5 nduetele.

5. SAMAVAARNE KATSEKORD

5.1. Tiidibikinnitusi viljaandva asutuse drandgemisel voib lubada alternatiivsete katsete tegemist, kui nende
samavéirsust saab tdestada. Tiiiibikinnitusdokumentidele lisatakse protokoll, milles kirjeldatakse kasutatud
meetodit ja saadud tulemusi vdi esitatakse pShjus, miks katset ei tehtud.

5.2 Alternatiivse meetodi samavaarsuse peab tdestama tootja vOi tema esindaja, kes seda meetodit kasutada
soovib.

(') Salvestuse voib asendada maksimaalsete modtmistega.
(*) Horisontaalselt tihendab soitjateruumi suhtes, kui sdiduk on enne katset liikumatu, mitte sdiduki liikumise ajal maapinna suhtes, ja
vertikaalselt on iilespoole horisontaalsuunaga risti.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

III LISA

MANNEKEENI ULAKEHA KATSE

EESMARK

Kéesoleva katse eesmdrk on teha kindlaks, kas sdiduk vastab I lisa punktis 5.2 sitestatud nduetele.

SEADELDISED, KATSEKORD JA MOOTEVAHENDID

Rooliseadme paigaldamine

Seade paigaldatakse sdiduki esiossa, 10igates kere esiistmete tasandil risti, ning vdimaluse korral korvalda-
takse katus, tuuleklaas ja uksed. Osa kinnitatakse tugevasti katsestendi kiilge, et see mannekeeni iilakeha
mdjul ei liiguks.

Rooliseadme paigaldusnurga lubatud hilve on valmistajapoolsest kaldenurgast + 2 kraadi.

Kuid tootja taotlusel ja kokkuleppel tehnilise teenistusega voib rooliseadme paigaldada raamistikule, mis
simuleerib roolimehhanismi paigaldust, eeldusel et raamistikul/roolimehhanismikoostul on vorreldes tegeli-
ku kere esiosa/roolimehhanismikoostuga:

samasugune geomeetriline paigutus ja
suurem jdikus.
Rooliseadme paigaldus, kui taotletakse ainult rooliseadme tiiiibikinnitust

Katsed tehakse koos kattega rooliseadmega. Rooliseadme ja katsestendi vahel peab olema vihemalt
100 mm kokkulangemisruumi. Roolivoll kinnitatakse kindlalt katsestendi kiilge, nii et roolivoll 166gi
tagajarjel ei liiguks (vt joonis 2).

Rooliseadme paigaldus katseteks

Esimese katse ajal pooratakse rooliseadet nii, et selle koige jdigem kodar on mannekeeni iilakeha
kokkupuutepunktiga risti; kui rooliseade on rooliratas, korratakse katset rooliratta kdige painduvama osaga,
mis on selle kokkupuutepunktiga risti. Reguleeritava rooliseadme puhul tehakse mdlemad katsed nii, et
ratas on reguleeritud keskmisesse asendisse.

Kui sdiduk on varustatud rooliratta kallet ja asendit reguleeriva seadmega, tehakse katse nii, et rooliratas on
tootja osutatud normaalasendis, mida labor peab energia necldumise seisukohast representatiivseks.

Kui rooliseade on varustatud turvapadjaga, tehakse katse nii, et turvapadi on tdis puhutud. Tootja taotlusel
ja kokkuleppel tehnilise teenistusega voib katse teha tdis puhumata turvapadjaga.

Mannekeeni iilakeha

Mannekeeni iilakeha kuju, mootmed, mass ja karakteristikud peavad vastama kiesoleva lisa liites kirjelda-
tule.

Joudude mddtmine

Moodtmisi tehakse maksimaalse horisontaalselt ja paralleelselt sdiduki pikitelje suhtes mojuva jouga, mis
rakendub mannekeeni iilakehale kokkupdrke tagajirjel vastu rooliseadet.

Seda joudu voib modta otse voi kaudselt voi arvutada katse kdigus salvestatud vaartuste pohjal.
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2.5.
2.5.1.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.71.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.4.1.

2.7.1.4.2.

2.8.

3.2.

Mannekeeni iilakeha toukamine

Toukamiseks voib kasutada mis tahes meetodit, eeldusel et kui mannekeeni iilakeha 166b vastu rooliseadet,
puudub sellel igasugune ithendus tdukava seadmega. Mannekeeni iilakeha peab 166ma seda seadet umbes
otsesel, soiduki pikiteljega paralleelsel trajektooril.

Mannekeeni iilakeha eritdhisega margistatud H-punkti kohandatakse nii, et enne 166ki on see sdiduki tootja
osutatud R-punkti labival horisontaaltasapinnal.

Kiirus

Mannekeeni iilakeha 166b rooliseadet kiirusega 24,1 + 1,2/- 0 km/h. Kuid kui katse on tehtud suurema
kiirusega kokkupdrkel ja rooliseade on vastanud sitestatud nouetele, loetakse katse rahuldavaks.
Modotevahendid

[ lisa punktis 5.2 osutatud parameetrite salvestamiseks kasutatud vahenditega peab saama mddta jargmise
tapsusega:

mannekeeni iilakeha kiirus: £ 2 %;
aja salvestamine: 1/1 000 sekundit.

Katse analiiisimiseks kasutatavatel salvestustel ja filmidel mérgitakse dra 166gi algus (nullpunkt) hetkel, mil
mannekeeni iilakeha puutub esmakordselt kokku rooliseadmega.

Jou mootmine

Kasutatud vahendid peavad vastama standardile ISO 6487-1987, kui kéesolevas direktiivis ei ole madratle-
tud teisiti.

Kui roolimehhanismile on lisatud koormusandurid, peab kanali amplituudiklass olema 1960 daN
(2 000 kg) ja kanali sagedusklass 600 Hz.

Mannekeeni iilakehale lisatud kiirendusmodturid voi koormusandurid:

Kaks samasuunalist kiirendusmooturit tuleb asetada siimmeetriliselt mannekeeni iilakeha raskuskeskmega
risti olevale tasapinnale. Kanali amplituudiklass peab olema 60 g ja kanali sagedusklass 180 Hz. Kiirendus-
modturite arvu ja asukohaga seoses on lubatud kasutada muid meetodeid, naiteks voib katseseadmed
jagada iiksikosadeks raskuskeskmes, kuhu kiirendusmooturid on sdiduki pikiteljega horisontaalse ja paral-
leelse kiirenduse mootmiseks asetatud. Saadud jéud on joud, mis vastab mannekeeni iilakeha iga osa
arvutusliku voi moddetud joudude maksimaalsele kogujoule.

Umbritseva ohu temperatuur: stabiliseeritud 20 °C + 5 °C.

TULEMUSED

Pirast katset tehakse roolimehhanismi tekitatud purustused kindlaks ja kirjeldatakse neid kirjalikus
protokollis; rooliseadme/roolisamba/armatuurlaua piirkonnast tehakse vihemalt iiks kiilg- ja esivaateline
foto.

Jou suurim vairtus moddetakse voi arvutatakse punkti 2.4 kohaselt.
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Liide

MANNEKEENI ULAKEHA

(Mass: 34-36 kg. Keskmist inimest kujutava torsokujulise mannekeeni iilakeha)

Survekoormusndude
tiitmiseks vajalik

tithik

a3
\

N O |

475

~<

jh;f 1A} ,\,l

19

(vineer)

40

940

(puit)

Vedru jaikus: 107 kgfcm—-143 kgfjcm

Rinna kiilge kinnitatakse joonise kohaselt 100 mm varras, mis on pd6ratud 90°

itlakeha pikitelje poole ja on paralleelne tagaplaadiga. Koormust mdddetakse siis,

kui varras on liikunud 12,7 mm mannekeeni iilakeha sisse.

Laige |-
a—b i

Mdootmed mm

n

Vordlusjoon

Kummilaadne materjal, mis on kinnitatud tagaplaadile
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

IV LISA

PEAKUJULISE KATSESEADME KATSE

EESMARK

Selle katse eesmirk on teha kindlaks, et rooliseade vastab I lisa punktis 5.3 sitestatud nduetele.

SEADELDISED, KATSEKORD JA MOOTEVAHENDID
Uldsitted
Katsed tehakse koos tdieliku rooliseadmega.

Kui rooliseade on varustatud turvapadjaga, tchakse katse nii, et turvapadi on tdis puhutud. Tootja taotlusel
ja kokkuleppel tehnilise teenistusega voib katse teha tdis puhumata turvapadjaga.

Rooliseadme paigaldus, kui taotletakse rooliseadme tiiiibikinnitust seoses sdiduki tiiiibikinnitusega

Seade paigaldatakse sdiduki esiossa, 10igates kere esiistmete tasandil risti, ning vdimaluse korral korvalda-
takse katus, tuuleklaas ja uksed.

Osa kinnitatakse tugevasti katsestendi kiilge, nii et see peakujulise katseseadme majul ei liiguks.
Rooliseadme paigaldusnurga lubatud hilve on valmistajapoolsest kaldenurgast + 2 kraadi.

Kuid tootja taotlusel ja kokkuleppel tehnilise teenistusega vdib rooliscadme paigaldada raamistikule, mis
simuleerib roolimehhanismi paigaldust, eeldusel et raamistikul/roolimehhanismikoostul on vorreldes tegeli-
ku kere esiosajroolimehhanismikoostuga:

samasugune geomeetriline paigutus ja
suurem jdikus.
Rooliseadme paigaldus, kui taotletakse ainult rooliseadme tiiiibikinnitust

Katsed tehakse koos kattega rooliseadmega. Rooliseadme ja katsestendi vahel peab olema vihemalt
100 mm vaba ruum. Roolivoll kinnitatakse kindlalt katsestendi kiilge, nii et roolivoll 166gi tagajirjel ei
liiguks (vt joonis 2).

Kuid tootja taotlusel vdib katse teha punktis 2.2 kirjeldatud tingimustel. Sellisel juhul kehtib tiiibikinnitus
ainult siis, kui see paigaldatakse kindlaksmédratud soidukitiiiibile (sdidukitiiiipidele).

KATSESEADE
Seade koosneb tdielikult juhitavast lineaarsest 166kkehast, mille mass on 6,8 kg.

Peakujulisel katseseadmel on 2 kiirendusmoddikut ja kiirusemdddik, mis on suutelised tegema modtmisi
166gi suunas.

Moadtevahendid

Kasutatavad modtevahendid peavad vastama standardile ISO 6487-1987. Lisaks peavad neil olema jargmi-
sed karakteristikud:

Kiirendus:

Kanali amplituudiklass 150 g

Kanali sagedusklass (600) Hz;
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3.3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

5.1.

6.1.

6.2.

Kiirus

Tapsus = 1 %;

Aja salvestamine

Mooteriistad peavad vdimaldama salvestada tegevust kogu kestuse jooksul ning niitusid votta iihe
tuhandiku sekundi tdpsusega. Katse analiiiisimiseks kasutatavatel salvestustel margitakse dra 1oogi algus
hetkel, mil 166kkeha puutub esmakordselt rooliseadmega kokku.

KATSEKORD

Rooliseadme tasapind pannakse 166gisuunaga risti.

Lookkatse tehakse iga rooliseadme tiiiibiga maksimaalselt neljas ja minimaalselt kolmes asendis. Iga
lookkatse jaoks tuleb votta uus rooliseade. Jarjestikuste lookkatsete puhul peab 166kkeha keskjooneline
telg iihtima ithega jargmistest punktidest:

roolirattarummu kese;

koige jaigema voi enim toestatud kodara ja roolirdnga siseserva ithenduskoht;

roolirdnga lithima toestamata ja kodarata kaare keskpunkt;

tutibikinnitust vilja andva asutuse dranigemisel rooliseadme “halvim” asend.

Lookkeha 166b rooliseadet kiirusega 24,1 km/h; kiirus saavutatakse ainult litkumapaneva jou abil voi
kasutades liikumapanevat lisaseadet.

TULEMUSED

Eespool kirjeldatud korra kohaselt tehtud katsetes loetakse 166kkeha aeglustusméiraks kahe aeglustusmoo-
diku iiheaegse niidu keskmine.

SAMAVAARNE KATSEKORD

Tidbikinnitusi vilja andva asutuse drandgemisel voib lubada alternatiivsete katsete tegemist, eeldusel et
nende samaviirsust saab tdestada. Tiiiibikinnituse dokumentidele lisatakse protokoll, milles kirjeldatakse
kasutatud meetodit ja saadud tulemusi.

Alternatiivse meetodi samavéirsuse peab tdestama tootja voi tema esindaja, kes seda meetodit kasutada
soovib.
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ROOLIVOLLI JA KATSESTENDI VAHELIST JAIKUST PUUDUTAVAD NOUDED

(Vt joonised 1 ja 2)

(Joonis 1)

(Joonis 2)

800 dN suuruse koormuse juures, mis B-punkti suhtes annab 160 m.dN joumomendi, peab A-punkt nihkuma igas
suunas vihem kui 2 mm.
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V A LISA

SOIDUKITUUBI LISA EU TUUBIKINNITUSTUNNI§TUSELE SEOSES ROOLIMEHHANISMI KAITUMISEGA
KOKKUPORKE KORRAL

(Direktiiv 91/662/EMU, mis muudab direktiivi 74/297/EMU)

(Ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust ksitlevate
liikmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta artikli 4 15ige 2 ja artikkel 10)

Ametiasutuse nimetus

EMU tiiiibikinnituse nr................ LAENAAITISE 117 oot eitneeiite et e et e e e e e e e e e e e
1. Mootorsdiduki kaubanimi voi katubamark ..........ccooiiiiiiiiiii
20 SBIAUKILEID .. .. ... e.eee e
3. Tootja MM ja QAALESS .......eiitti it
4. Tootja esindaja nimi ja aadress (vajaduse korral) ...

5. Roolimehhanismi ja sdidukiosade liihikirjeldus, mis on seotud juhi kaitsega roolimehhanismi eest kokkupdrke
Korral ...

6. Soiduki mass katse ajal

11 [ T TP TP PP UUPTIUTITRt
TAGATELG: .ottt e e
KOKKLL: ettt e e e aa s

7. Tadibikinnituskatseks esitatud sdiduk ...
8. Tiitbikinnituskatsete eest vastutay tehniline teenistus ................oooeiiiiiiiiiiiiiii
9. Tehnilise teenistuse protokolli valjastamiskuupdey ...
10. Tehnilise teenistuse protokolli number ................

11. Tidbikinnitus antud/andmisest keeldutud (})

12 KONt L
130 KUUPEACY ..o
T, ATIKIET oot

15. Taotluse korral on saadaval jirgmised eespool esitatud tiitbikinnitusnumbriga dokumendid:

............. fotot ja/vdi joonist, mille abil saab kindlaks maarata pdhisdidukitiitbi (kuuluvad pdhisdidukittiibid)
ja vdimaluse korral tiitibikinnituse alla kuuluvad variandid;............ katseprotokoll(i).

() Mittevajalik maha tdmmata.
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V B LISA

ROOLISEADMETUUBI LISA EU TUUBIKINNITUSTUNNIS:[USELE SEOSES JUHI KAITSEGA ROOLIMEHHA-
NISMI EEST KOKKUPORKE KORRAL

(Direktiiv 91/662/EMU, mis muudab direktiivi 74/29/EMU)

(Ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust ksitlevate
litkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta artikkel 9a)

Ametiasutuse nimetus

6. Rooliseade on esitatud tiifibikinnituseks (KUUPACY) ...o..iiviiiii i

7. Tiiiibikinnituskatse eest vastutay tehniline tEENISTUS .. ..ottt it e

10. Tidibikinnitus antudfandmisest Keelduttd (1), ......oieeiiiiii e
Tl KOt L e e e
12, KUUPACY oo
130 ATIKIET oot e

14. Taotluse korral on saadaval jirgmised eespool esitatud tiitbikinnitusnumbriga dokumendid:

........ fotot ja/vdi joonist, mille abil saab kindlaks maarata pohisdidukitiiiibi (kuuluvad pdhisdidukitiiiibid) ja
vdimaluse korral tiitibikinnituse alla kuuluvad variandid; ....... katseprotokoll(i).

() Mittevajalik maha tdmmata.



