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NOUKOGU DIREKTILV,
26. juuli 1971,

teatavate kategooriate mootorsdidukite ja nende haagiste piduriseadmeid Kisitlevate likkmesriikide
digusaktide iihtlustamise kohta

(71/320/EMU)

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,
eriti selle artiklit 100,

vOttes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust, (')

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%)
ning arvestades, et:

tehnilised nouded, millele mootorsdidukid peavad siseriiklike
oigusaktide alusel vastama, kisitlevad muu hulgas teatavate
kategooriate mootorsdidukite ja nende haagiste piduriseadmeid;

konealused nduded on liikmesriigiti erinevad; seetdttu on vaja-
lik, et koik liikmesriigid kohaldaksid samu ndéudeid, tehes
olemasolevatesse eeskirjadesse lisandusi voi asendades need
uutega selleks, et eelkdige oleks voimalik rakendada iga sdidu-
kitiiithi puhul EMU tiitibikinnitusmenetlust, mida kisitletakse
néukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivis mootorsdidukite
ja nende haagiste tiiiibikinnitust kasitlevate lilkmesriikide digus-
aktide tthtlustamise kohta (*);

thtlustatud néuded peavad tagama liiklusohutuse kogu ithen-
duses,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

1. Kdesolevas direktiivis tihendab sdiduk teedel kasutamiseks
moeldud, kerega voi kereta, vahemalt neljarattalist mootorsdi-
dukit, mis kuulub tihte allpool loetletud rahvusvahelistest kate-
gooriatest ning mille valmistajakiirus iletab 25 kmfh, ning
selle haagiseid, v.a roobastel liikkuvad sdidukid, pollumajandus-
traktorid ja -masinad ning muud t66soidukid.

() EUT C 160, 18.12.1969, Ik 7.
() EUT C 100, 1.8.1969, Ik 13.
() EUTL 42, 23.2.1970, k 1.

a) M-kategooria: reisijateveoks ettendhtud mootorsdidukid, mil-
lel on vihemalt neli ratast voi millel on kolm ratast ja
tiismass on iile 1 tonni:

— M, -kategooria: reisijateveoks ettenihtud mootorsdidu-
kid, millel on lisaks juhiistmele koige
rohkem kaheksa istekohta,

— M,-kategooria: reisijateveoks ettendhtud mootorsdidu-
kid, millel on lisaks juhiistmele rohkem
kui kaheksa istekohta ning mille tdis-
mass on koige rohkem 5 tonni,

— M,-kategooria: reisijateveoks ettendhtud mootorsdidu-
kid, millel on lisaks juhiistmele rohkem
kui kaheksa istekohta ning mille tdis-
mass on ile 5 tonni.

b) N-kategooria: kaubaveoks ettendhtud mootorséidukid, millel
on vihemalt neli ratast voi millel on kolm ratast ja tdismass
on iile 1 tonni:

— N, -kategooria: kaubaveoks ettenihtud sidukid, mille
tdismass on koige rohkem 3,5 tonni,

— N2—kateg00ria: kaubaveoks ettendhtud sdidukid, mille
tiismass on iile 3,5 tonni, kuid mitte iile
12 tonni,

— N, -kategooria: kaubaveoks ettendhtud soidukid, mille
tdismass on ile 12 tonni.

¢) O-kategooria: haagised (kaasa arvatud poolhaagised):

— O,-kategooria: ?aagi.sed tdismassiga koige rohkem 0,75
onni,

— O,-kategooria: haagised, mille tdismass on tile 0,75
tonni, kuid mitte iile 3,5 tonni,

— O,-kategooria: haagised, mille tiismass on ile 3,5 ton-
ni, kuid mitte iile 10 tonni,

— O,-kategooria: haagised tdismassiga iile 10 tonni.
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2. M-kategooria liigendsdidukid, mis koosnevad kahest tei-
neteisega lahutamatult tihendatud liigendiiksusest, loetakse
itheks sdidukiks.

3. Poolhaagise vedamiseks projekteeritud M- voi N-kategoo-
ria vedukite puhul on asjaomase sdiduki liigitamisel arvesse-
voetavaks suurimaks massiks tookorras veduki mass, millele on
liidetud poolhaagiselt vedukile iilekantav tiismass ning vajaduse
korral veduki enda suurim mass.

4. Teatavate muuks kui reisijateveoks ettendhtud N-kategoo-
ria erisdidukite (kraanad, autotookojad, reklaamiotstarbelised
soidukid) seadmed ja inventar loetakse kaupadeks.

5.  Taismass, mis voetakse aluseks O-kategooria poolhaagise
liigitamisel, on vedukiga ithendatud ning tdismassiga poolhaa-
gise teljelt voi telgedelt maapinnale iilekantav mass.

Artikkel 2

Ukski litkmesriik ei tohi keelduda sdidukile EMU vdi siseriikli-
ku tuibikinnituse andmisest piduriseadmetega seotud pdhjustel,
kui sdiduk on varustatud I-VIII lisades nimetatud seadmetega,
mis vastavad konealustes lisades ettendhtud nduetele.

Artikkel 3

Tiiiibikinnituse andnud lifkmesriik v3tab vajalikud meetmed, et
tagada informeeritus kdoikidest I lisa punktis 1.1 nimetatud
osades voi omadustes tehtud muudatustest. Konealuse liikmes-
riigi padevad asutused otsustavad muudetud prototiiiibi uuesti
katsetamise ning uue katseprotokolli koostamise vajaduse iile.
Kui selliste katsete jdrel ilmneb korvalekaldumine kiesoleva
direktiivi nduetest, siis muudatust ei kinnitata.

Artikkel 4

Maistet linnaliinibuss sisaldava iiksikdirektiivi joustumiseni esita-
takse konealused sdidukid katsetamiseks II lisas kirjeldatud II A
tiidibi kinnituskatses, kui nende tdismass on iile 10 tonni.

Artikkel 5

Muudatused, mis on vajalikud lisade nduete kohandamiseks
tehnika arenguga, vOetakse vastu mootorsdidukite ja nende
haagiste tiiiibikinnitust késitleva ndukogu 6. veebruari 1970.
aasta direktiivi artiklis 13 ettendhtud korras.

Artikkel 6

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks va-
jalikud Sigusnormid 18 kuu jooksul alates direktiivi teatavaks-
tegemisest ning teatavad sellest viivitamata komisjonile.

2. Alates 1. oktoobrist 1974 kohaldatakse I lisa punkti
2.2.1.4 satteid ka muude kui M - voi N -kategooria sdidukite
suhtes.

3. Litkmesriigid tagavad, et kdesoleva direktiiviga reguleerita-
vas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike pohiliste
digusnormide tekst edastatakse komisjonile.

Artikkel 7

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 26. juuli 1971

Noukogu nimel
eesistuja
A. MORO
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1. MOISTED

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

I LISA

MOISTED, EHITUS- JA PAIGALDUSNOUDED

Soidukitiiiip seoses piduriseadmetega —

soidukid, mis ei erine jargmiste oluliste omaduste poolest:

1.1.1. mootorsdidukid:

1.1.1.1.
1.1.1.2.
1.1.1.3.
1.1.1.4.

1.1.1.5.

1.1.1.6.
1.1.1.7.
1.1.1.8.
1.1.1.9.
1.1.1.10.
1.1.2. haagised:
1.1.2.1.
1.1.2.2.
1.1.2.3.
1.1.2.4.
1.1.2.5.

1.1.2.6.

piduriseade -

soidukikategooria, nagu on mddratletud kiesoleva direktiivi artiklis 1,
tdismass, nagu on méiratletud punktis 1.14,

massi jaotumine telgede vahel,

suurim valmistajakiirus,

eri tiilipi piduriseade, eclkdige haagise pidurdamiseks ettendhtud seadmete olemasolu voi
puudumine,

telgede arv ja paigutus,

mootoritiiiip,

kiikude arv ja iilekandesuhted,
tagaveotelje(-telgede) iilekandesuhe(-suhted),

rehvi modtmed;

soidukikategooria, nagu on mddratletud kiesoleva direktiivi artiklis 1,
tdismass, nagu on médratletud punktis 1.14,

massi jaotumine telgede vahel,

eri titfipi piduriseade,

telgede arv ja paigutus,

rehvimddtmed;

osade kombinatsioon, mille iilesanne on jirk-jargult vihendada liikuva soiduki kiirust voi see peatada voi
hoida juba peatatud sdiduk seisvana. Konealused funktsioonid on kindlaks mddratud punktis 2.1.2. Seade

koosneb pidurd

usseadisest, jouiilekandest ja tegelikust pidurist;

reguleeritav pidurdamine —

pidurdamine, mille kestel nii pidurite rakendamisel kui vabastamisel seadme tavapirases toovahemikus

— saab juht igal ajal pidurdusseadise abil suurendada voi vihendada pidurdusjoudu,

— toimib pidurdusjoud pidurdusseadise mojutamise suunas (monotoonne funktsioon),

— saab pidurdusjoudu kergesti ja piisava tdpsusega reguleerida;

juhtseade —

juhi (voi vajaduse korral juhi abi, kui on tegemist haagisega) poolt otse kiivitatav osa, mis varustab
joutilekannet pidurdamiseks voi pidurduse reguleerimiseks vajaliku energiaga. Konealune energia voib olla
juhi lihasenergia voi juhi poolt kontrollitavast muust allikast périt energia voi asjakohastel juhtudel haagise
kineetiline energia voi kdnealuste eri energialiikide kombinatsioon;

jouiilekanne —

juhtseadme ja piduri vahel paiknev ning nende toimet ithendav osade kombinatsioon. Jouiilekanne voib olla
mehaaniline, hiidrauliline, pneumaatiline, elektriline voi segatiitipi. Kui pidurdusjoud saadakse juhist séltuma-
tust, kuid tema poolt kontrollitavast energiaallikast voi sellise energiaallika kaasabil, siis loetakse ka seadme
energiavaru jouiilekande osaks;
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

pidur —

osa, milles kujunevad vilja sdiduki likumisele vastumdju avaldavad joud. Pidur voib olla hodrdpidur (kui
pidurdusjdud tekivad hodrdumisest sdiduki kahe iiksteise suhtes liikuva osa vahel); elektriline pidur (kui
pidurdusjoud tekivad elektromagnetilise toime tottu sdiduki kahe iiksteise suhtes liikuva osa vahel, mis ei
puutu kokku); hiidroajamiga pidur (kui pidurdusjoud tekivad vedeliku toimel sdiduki kahe iiksteise suhtes
liikuva osa vahel); v6i mootorpidur (kui pidurdusjoud saadakse mootori ratastele iilekantava pidurdava toime
reguleeritud suurendamisega);

piduriseadmete eri titiibid —

seadmed, mis erinevad jargmiste oluliste tunnuste poolest:

1.7.1. eri omadustega osad,

1.7.2. eri omadustega materjalidest valmistatud osa vdi eri kuju v6i modtmetega osa,

1.7.3. osade eri koost;

pidurisiisteemi osa —

iiks tiksikosadest, mis kokkumonteerituna moodustavad piduriseadme;

ahelpidurdus -
autorongide pidurdus seadme abil, millel on jirgmised omadused:
1.9.1. iiks juhtseade, mille juht juhiistmelt jark-jargult tihe liigutusega kaivitab,

1.9.2. autorongi sdidukite pidurdamiseks kasutatud energia saadakse samast allikast (see voib olla juhi
lihasenergia),

1.9.3. piduriseade tagab autorongi iga soiduki samaaegse vOi sobivalt jirgustatud pidurduse, olenemata
soidukite asendist iiksteise suhtes;

. osapidurdamine -

autorongide pidurdus seadme abil, millel on jirgmised omadused:
1.10.1. iiks juhtseade, mille juht saab oma istmelt ithe liigutusega jark-jargult kiivitada,

1.10.2. autorongi sdidukite pidurdamiseks kasutatav energia saadakse kahest eri allikast (itks nendest voib olla
juhi lihasenergia),

1.10.3. piduriseade tagab autorongi iga soiduki samaaegse vOi sobivalt jirgustatud pidurduse, olenemata
soidukite asendist iiksteise suhtes;

. automaatpidurdus -

haagise voi haagiste automaatne pidurdus, mis tekib ithendatud autorongi osade iiksteisest eraldumisel, kaasa
arvatud eraldumine haakeseadise murdumise t3ttu, ilma et see mojutaks autorongi iilejadnud osa pidurdustd-
husust;

. inerts- vdi pealejooksupidurdus -

pidurdus joudude abil, mis tekivad liikuva haagise lahenemisel vedukile;

. tdismassiga soiduk —

suurima lubatud massiga sdiduk, kui ei ole kindlaks maaratud teisiti;

. tdismass —

soiduki tootja médratud suurim tehniliselt lubatud mass (kdnealune mass voib olla suurem kui “lubatud
tdismass”).
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2. EHITUS- JA PAIGALDUSNOUDED

2.1. Uldosa

2.1.1. Piduriseade

2.1.1.1.

2.1.1.2.

Piduriseade peab olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et sdiduk vastaks tavapirastes
kasutustingimustes, vdimalikust vibratsioonist olenemata, kdesolevas direktiivis ettenahtud noue-
tele.

Piduriseade peab olema konstrueeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et see oleks korrosiooni- ja
vananemiskindel.

2.1.2. Piduriseadme toimimine

Punktis 1.2 mddratletud piduriseade peab vastama jargmistele tingimustele:

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

Soidupidurdus

Soidupidurdus peab vdimaldama juhil soiduki litkumist reguleerida ning sdiduk tee tousust voi
langusest olenemata ohutult, kiiresti ja tdhusalt peatada, olenemata sdiduki kiirusest ja koormu-
sest. Pidurdamine peab olema reguleeritav. Juht peab saama pidurdada juhiistmelt, kisi rooli-
seadmelt eemaldamata.

Rikkepidurdus

Rikkepidurdus peab sdidupiduri rikke korral voimaldama sdiduki modduka pidurdusteekonnaga
peatada. Kdnealune pidurdamine peab olema reguleeritav. Juht peab saama pidurdada juhiistmelt,
vihemalt tihte katt rooliseadmel hoides. Konealuste nductega seoses ecldatakse, et korraga ei teki
rohkem kui iiks séidupiduri rike.

Seisupidurdus

Seisupidurdus peab voimaldama sdiduki mis tahes tousu voi languse puhul paigal hoida isegi
juhi puudumise korral, kusjuures piduri to6pinnad hoitakse lukustusasendis puhtmehaanilise
seadme abil. Juht peab saama pidurdada juhiistmelt, haagise puhul punktis 2.2.2.10 ettendhtud
nduete kohaselt.

2.2. Piduriseadmete omadused

2.2.1. M- ja N-kategooria soidukid

2.2.1.1.

2.2.1.2.

Soiduki piduriseadmete kogum peab vastama soidu-, rikke- ja seisupiduri suhtes kehtivatele
nouetele.

Soidu-, rikke- ja seisupidurdust tekitavatel seadmetel voivad olla ihised osad juhul, kui on
tdidetud jargmised tingimused:

2.2.1.2.1. peab olema vihemalt kaks juhtseadet, mis teineteisest ei sdltu ning on juhile
juhiistmelt kergesti ligipddsetavad; see ndue peab olema tdidetud ka juhul, kui juht
kannab turvavood;

2.2.1.2.2. soéidupiduri juhtseade peab olema seisupiduri juhtseadmest sdltumatu;

2.2.1.2.3. ithe juhtseadmega soidu- ja rikkepiduriseadmete puhul ei tohi iilekande tShusus
konealuse juhtseadme ja iilekandestisteemi eri osade vahel parast teatavat kasutus-
aega viheneda;

2.2.1.2.4. ihe juhtseadmega s6idu- ja rikkepiduriseadmete puhul peab seisupiduriseade olema
konstrueeritud nii, et seda saab kiivitada liikuval soidukil;

2.2.1.2.5. mis tahes muu osa kui pidurite purunemise korral (nagu on miéiratletud punktis
1.6) voi punktis 2.2.1.2.7 nimetatud osade purunemise korral vdi sdidupidurisead-
me igasuguse muu rikke korral (talitlushdire, energiavaru osaline voi tdielik ammen-
dumine) peab rikkepiduriseadme voi sdidupiduriseadme rikkest puutumata osa abil
olema voimalik sdiduk peatada rikkepidurdusele ettendhtud tingimustel;

2.2.1.2.6. cclkdige juhul, kui rikkepiduri- ja sdidupiduriseadmel on ihine juhtseade ja iihine
jouiilekanne:
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2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.2.7.

2.2.1.2.6.1. kui sdidupidurdus kdivitatakse juhi lihasjoul, mida toetab iiks v6i mitu
energiaallikat, siis peab rikkepidurdus konealuse abi lakkamise korral
olema tagatav juhi lihasjoul, mida abistavad véimalikud rikkest puutu-
mata energiaallikad, kusjuures juhtseadmele rakendatav joud ei tohi
iiletada ettenidhtud suurimat vairtust;

2.2.1.2.6.2. kui sdidupidurduseks ja jouiilekandeks vajalik joud saadakse iiksnes juhi
poolt kontrollitavast energiaallikast, siis peab olema vahemalt kaks
tdiesti iseseisvat energiaallikat, kusjuures molemad peavad olema varus-
tatud oma soltumatu jouiilekandega; kumbki neist voib mojutada ainult
kahe vOi mitme ratta pidureid, mis valitakse nii, et need suudavad
iseseisvalt tagada ettendhtud rikkepidurdusastme, ohustamata sdiduki
stabiilsust pidurdamise ajal; peale selle peavad molemad kdnealused
energiaallikad olema varustatud hoiatusseadisega, nagu on mdiratletud
punktis 2.2.1.13;

punkti 2.2.1.2.5 kohaldamisel peetakse selliste osade nagu pedaal ja selle laager,
peasilinder ja selle kolb voi kolvid (hiidraulilised siisteemid), piduriventiil (pneumaa-
tilised siisteemid), thendus pedaali ja peasilindri voi ventiili vahel, pidurisilindrid ja
nende kolvid (hiidraulilised ja/voi pneumaatilised siisteemid) ja pidurite hoova ja
nuki koostud purunemist vihe tdendoliseks, kui need on piisavalt dimensioonitud,
hoolduseks kergesti kittesaadavad ning ettendhtud turvanduetelt vihemalt samaviir-
sed, nagu sdiduki muud olulised osad (niiteks roolihoovastik). Kui mis tahes sellise
osa rike voiks muuta voimatuks sdiduki pidurdamise vdhemalt rikkepidurdusele
ettendhtud tShususega, siis tuleb see osa valmistada metallist voi metalliga sama-
vairsete omadustega materjalist, ning see ei tohi piduriseadmete tavapirase tootami-
se puhul mirkimisvaarselt kahjustuda.

Kui sdidupiduri- ja rikkepiduriseadmed on eraldi juhtseadmetega, siis ei tohi kahe juhtseadme
samaaegsel kiivitamisel tekkida olukord, et toole ei hakka ei sdidu- ega rikkepidurisiisteem,
olenemata sellest, kas tookorras on molemad piduriseadmed voi iiks piduriseade.

Soidupiduri jouiilekande osa rikke korral peavad olema tdidetud jargmised tingimused:

2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

2.2.1.4.3.

piisavat arvu rattaid peab ikkagi saama pidurdada sdidupiduri juhtseadme kéitamisel,
olenemata séiduki koormusest;

need rattad tuleb valida nii, et sdidupiduriseadme jddktohusus oleks vahemalt x %
konealusele sdidukikategooriale ettendhtud pidurdustéhususest, kusjuures juhtsead-
mele majuv jdud ei tohi olla iile 70 kg:

tdismassiga soidukid (koik kategooriad) x =30
tithimassiga soidukid:

M-, M-, N -, N, -kategooria x =25
M,- ja N,-kategooria x =30

eespool nimetatud nduded ei kehti siiski poolhaagiste vedukite suhtes, kui poolhaa-
gise soidupiduriseadme jduiilekanne ei sdltu veduki jéuiilekandest.

Muu energia kui juhi lihasjou kasutamise korral piisab iihest sellisest energiaallikast (hiidro-
pump, Shukompressor jne), kuid selle allika kasutamisvahendid peavad toimima tédiesti usal-
dusvadrselt. Soiduki piduriseadmete jouiilekande mis tahes osa rikke korral peab olema
jatkuvalt tagatud rikkest puutumata osa toide, kui see on vajalik sdiduki peatamiseks rikkepi-
durdusel ettendhtud tohususega. Selle tingimuse tditmisel kasutatakse seadmeid, mida saab
seisval sdidukil kergesti kdivitada voi mis kdivituvad automaatselt.
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2.2.1.6. Punktides 2.2.1.2, 2.2.1.4 ja 2.2.1.5 ettendhtud nouete tditmisel ei tohi kasutada tihegi sellise
automaatseadme abi, mille talitlusvdime puudumine vdib mirkamata jadda seetottu, et tavapi-
raselt viljaliilitatud asendis osad aktiveeruvad alles piduriscadme rikke korral.

2.2.1.7. Soidupiduriseade peab toimima sdiduki koikidele ratastele.

2.2.1.8. Sdidupiduriseadme toime peab asjakohaselt jaotuma telgede vahel.

2.2.1.9. Soidupiduriseadme toime peab jaotuma telgede vahel nii, et see toimiks ihe telje ratastele
simmeetriliselt soiduki pikisuunalise kesktasandi suhtes.

2.2.1.10. Sdidupiduriseade ja seisupiduriseade peavad toimima pidurduspindadele, mis on ratastega
piisavalt tugevate osade abil piisivalt ithendatud. Pidurduspind ei tohi olla rattast lahutatav;
soidupiduri- ja rikkepiduriseadme pidurduspindade hetkeline lahutamine, niiteks kdiguvahetuse
ajal, on siiski lubatud tingimusel, et nii sdidu- kui ka rikkepidurdustohusus jddvad parast
taasithendamist ettendhtule vastavaks. Peale selle on selline lahutamine lubatud seisupidurisead-
me puhul, kui seda kontrollib ainult juht juhiistmelt siisteemi abil, mis ei kiivitu lekke
puhul ().

2.2.1.11. Pidurite kulumist peab saama kergesti kompenseerida kisi- v6i automaatreguleerimise abil.
Peale selle peab juhtseadmel ning jouiilekande ja pidurite osadel olema kdigupikkuse varu, mis
pidurite kuumenemise voi piduri hodrdkatete teatava kulumisastme juures tagab tShusa
pidurdamise ilma vahetu reguleerimiseta.

2.2.1.12. Hiidroajamiga piduriseadmetes:

2.2.1.12.1. vedelikumahutite tditeavad peavad olema kergesti kittesaadavad; peale selle peavad
varuvedeliku mahutid olema valmistatud nii, et varuvedeliku taset saaks kergesti
kontrollida mahuteid avamata. Kui viimati nimetatud nduet ei tdideta, siis peab
signaallamp juhti informeerima varuvedeliku tasapinna sellisest vdhenemisest, mis
voib pohjustada piduriseadme rikke. Juht peab signaallambi nduetekohast to6tamist
saama kergesti kontrollida;

2.2.1.12.2. hidraulilise iilekande osa rikkest peab juhti informeerima seade, mille punane
hoiatussignaal siittib juhtseadme kéivitamisel. Signaal peab olema nihtav ka
paevavalgel ning juht peab signaali korrasolekut saama kergesti kontrollida. Seadme
osa rikke tottu ei tohi piduriseade tdhusust taielikult kaotada.

2.2.1.13. Igal salvestatud energia arvel kiivitatava piduriga sdidukil, mille ettendhtud pidurdustdhusust ei
ole voimalik ilma varuenergiata saavutada, peab lisaks voimalikule manomeetrile olema
nahtavat voi kuuldavat signaali edastav hoiatusseadis, kui energia seadme iikskoik millises
piduriventiilile eelnevas osas langeb alla 65 % normaalvéirtusest voi veelgi madalamale.
Konealune seade peab olema otse ja piisivalt vooluahelasse tthendatud.

2.2.1.14. llma et see piiraks punkti 2.1.2.3 nduete kohaldamist, peab energiavaru juhul, kui abiener-
giaallika kasutamine on piduriseadme tootamiseks oluline, suutma mootori seiskumise korral
tagada sellise pidurdustdhususe siilimise, millest piisab sdiduki peatamiseks ettendhtud tingi-
mustel. Peale selle, kui seisupiduriseadet mdjutavat, juhi lihasjoust tulenevat energiat tugevda-
takse mone abivahendiga, siis tuleb tagada seisupidurduse kiivitumine konealuse abivahendi
rikke korral, vajadusel kasutades energiavaru, mis on konealust abiseadet tavapiraselt varusta-
vast energiaallikast soltumatu. Kdnealune energiaallikas voib olla sdidupidurduseks ettendhtud
energiaallikas. Mdiste “kdivitama” holmab ka piduri vabastamist.

(") Seda punkti tuleb tdlgendada jirgmiselt: sdidu- ja rikkepiduriseadmete tohusus peab ka pidurite hetkelise lahutamise ajal jidma
kiesolevas direktiivis ettendhtud piirvéirtuste vahemikku.
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2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.19.

2.2.1.20.

Mootorsdidukitel, millega on lubatud vedada veduki juhi poolt kontrollitava piduriga varusta-
tud haagist, peab veduki sdidupiduriseadmele olema paigaldatud seadis, mis on projekteeritud
nii, et haagise piduriseadme rikke voi veduki ja haagise vahelise Shutoitetoru (voi muu sellist
tiiiipi thenduse) purunemise korral oleks véimalik veduk rikkepidurdusel ettendhtud pidurdus-
tShususega pidurdada; seetdttu on eriti tihtis kdnealune seadis vedukile paigaldada. (')

Abiseadis peab saama energiat ainult sellisel viisil, et selle tootamine isegi energiaallika rikke
korral ei pohjustaks piduriseadmeid toitva varuenergia langemist alla punktis 2.2.1.13 nimeta-
tud taset.

Ohkpiduriseadme pneumoithendus haagisega peab olema kahe v&i mitme voolikuga tiiiipi.
0,- voi O,-kategooria haagiste soidupiduriseade peab olema ahel- voi osapidurdamisega tiitipi.

O,- voi O, -kategooria haagiste vedamiseks kinnitatud sdidukite piduriseadmed peavad vastama
jargmistele tingimustele:

2.2.1.19.1. veduki rikkepiduriseadme kiivitamisel peab tekkima ka haagise reguleeritav pidur-
dus;

2.2.1.19.2. kui veduki pohilises piduriseadmes peaks tekkima rike ning kui konealune seade
koosneb vihemalt kahest iseseisvast osast, peab/peavad konealusest rikkest puutu-
mata osafosad suutma osaliselt voi taielikult kdivitada haagise pidurid. Kénealune
pidurdamine peab olema reguleeritav;

2.2.1.19.3. dhutoitetorudest (vdi muu sellist tiiiipi tthenduse) purunemise voi lekke korral
peab juht siiski saama haagise pidureid kas tiielikult voi osaliselt kiivitada ka
soidupiduri voi rikkepiduri juhtseadme voi eraldi juhtseadme abil, kui purunemine
voi leke ei kutsu esile haagise automaatset pidurdamist.

Reisijateveoks kasutatavad sdidukid, vilja arvatud “linnaliinibussid”, milles on peale juhiistme
rohkem kui kaheksa istekohta ning mille tdismass on iile 10 tonni, peavad vastama II lisa
punktis 1.5 kirjeldatud II A taiibi katsetuse nduetele, mitte konealuse lisa punktis 1.4
kirjeldatud II tiitibi katsetuse nduetele.

2.2.2. O-kategooria sdidukid

2.2.2.1.

2222,

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

O,-kategooria haagistel ei pea olema sdidupiduriseadet; kui konealuse kategooria haagistel siiski
on soidupiduriseade, siis peab see vastama samadele nouetele nagu O,-kategooria sdidupiduri-
seadmed.

Igal O,-kategooria haagisel peab olema kas ahelpidurduse voi osapidurduse voi pealejooksupi-
durduse tiitipi sdidupiduriseade. Viimati nimetatud tiiip on lubatud ainult muudel kui
poolhaagistel.

Koik O,- voi O,-kategooria haagised peavad olema varustatud ahelpidurduse voi osapidurduse
titipi sdidupiduriseadmega.

Soidupiduriseade peab toimima haagise koikidele ratastele.
Soidupiduriseadme toime peab asjakohaselt jaotuma telgede vahel.

Iga piduriseadme toime peab jaotuma sama telje rataste vahel nii, et see toimiks iga telje
ratastele siimmeetriliselt sdiduki pikisuunalise kesktasandi suhtes.

Pidurduspinnad, mis peavad toimima ettendhtud pidurdustdhususega, peavad ratastega piisivalt
kokku puutuma kas jigalt voi osade abil, mille purunemine ei ole tdendoline.

Pidurite kulumist peab saama kergesti kompenseerida kdsi- voi automaatreguleerimissiisteemi
abil. Peale selle peab juhtseadmel ning jouiilekande ja pidurite osadel olema selline kaigupik-
kuse varu, mis pidurite kuumenemise voi piduri hodrdkatete teatava kulumisastme juures tagab
tohusa pidurdamise ilma vahetu reguleerimiseta.

(") Seda punkti tuleb tdlgendada jargmiselt: koigil juhtudel on oluline, et sdidupiduriseade oleks varustatud seadisega (niiteks kaitseventii-

liga), mis tagab soiduki pidurdamise sdidupiduriga, kuid rikkepiduri puhul ettendhtud pidurdustShususega.
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2.2.2.9.

Pidurdusseadmed peavad haagise automaatselt peatama, kui haakeseadis sdidu ajal puruneb. See
noue ei kehti siiski iiheteljeliste haagiste suhtes tdismassiga kuni 1,5 tonni juhul, kui haagised
on peale pdhihaakeseadise varustatud ka tiisli lisakinnitusega (kett, tross jne), mis pohihaake-
seadise purunemise korral hoiab dra veotiisli kokkupuute maapinnaga ning annab haagisele
teatava juhitavuse.

2.2.2.10. Igal haagisel, mille puhul ndutakse sdidupiduriseadet, peab olema tagatud seisupidurdus isegi

2.2.2.11.

juhul, kui haagis ei ole vedukiga tthendatud. Soiduki korval seisev isik peab saama kiivitada
seisupiduriseadme; kuid reisijateveoks ettendhtud haagise seisupidur peab olema kiivitatav
haagise seest. Mdiste “kdivitama” holmab ka piduri vabastamist.

Kui haagis on varustatud seadmega, mis vodimaldab piduriseadme surudhuga kiivitamise
katkestada, siis peab nimetatud seade olema konstrueeritud ja ehitatud nii, et selle valjalillitatud
asend taastub hiljemalt koos haagise surudhutoite taastumisega.

II LISA

PIDURDAMISKATSED JA PIDURISEADMETE TOHUSUS

1. PIDURDAMISKATSED

1.1. Uldosa

1.1.1. Piduriseadmete ettendhtud tdhususe aluseks voetakse peatumisteckond. Piduriseadme tdhusus maaratakse
peatumisteckonna modtmise teel algkiiruse suhtes voi seadme reaktsiooniaja ning keskmise aeglustuse

. g

modtmis

. Peatumis

e teel normaalkiitusel, nagu on ette ndhtud III liites.

teckond on vahemaa, mille sdiduk ldbib alates hetkest, mil juht alustab piduri juhtseadme

kaivitamist, kuni soiduki peatumishetkeni; algkiirus on kiirus hetkel, mil juht alustab piduri juhtseadme
kaivitamist. Pidurdustéhususe mootmise valemis:

<
I

©
I

(]

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.1.3.6.

1.1.3.7.

algkiirus (km/h)
peatumisteckond (m).

soiduki tiiiibikinnitusel mdddetakse pidurdustdhusust teekatsetes jargmiste nduete kohaselt:

soiduki massist tulenev seisund peab vastama tiiiibikatsetuses ettendhtud tingimustele ning
kajastuma katseprotokollis;

katse tehakse vastavas tiiiibikatsetuses ettendhtud kiirustel. Kui suurim kiirus on sdiduki ehituse
tottu katses ettendhtud kiirusest viiksem, siis tehakse katse sdiduki suurimal kiirusel;

katsetamise ajal ei tohi piduri juhtseadmele ettendhtud tohususe saavutamiseks rakendatav joud
olla katsesdiduki kategooria puhul ettendhtud joust suurem;

teekate peab voimaldama head haardumist;
katsetamise ajal ei tohi olla tulemusi mdjutavat tuult;

katsetamise alguses peavad rehvid olema jahtunud ning nende rohk peab vastama seisva sdiduki
rataste tegeliku koormuse puhul ettendhtud rohule;

ettendhtud tdhusus peab olema saavutatav rataste lukustumiseta, sdiduki kursist kdrvalekaldumi-
seta ning tavapdrasest erineva vibratsioonita.

1.1.4. Soiduki kaitumine pidurdamisel

1.1.4.1.

Pidurdamiskatsetes, eelkdige katsetes suurel poorlemiskiirusel, tuleb kontrollida sdiduki iildist
kéitumist pidurdamise ajal.
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1.2. O tiiiibi katsetus
(tavaline tohususkatse jahtunud piduritega)
1.2.1. Uldosa

1.2.1.1. Pidurid peavad olema jahtunud. Pidur loetakse jahtunuks, kui kettal voi trumli valispinnal
mdddetud temperatuur on alla 100 °C.

1.2.1.2. Katsetingimused on jargmised:

1.2.1.2.1. sdiduk peab olema tiismassiga, massi jaotumine telgede vahel peab vastama tootja
poolt kindlaksmaaratule. Kui teljekoormus on mitmel viisil reguleeritav, siis peab
tdismassi jaotumine telgede vahel olema selline, et igale teljele langeks telje maksi-
maalse lubatud koormusega vordeline koormus;

1.2.1.2.2. mootorsdidukite puhul tuleb iga katset korrata tithimassiga sdidukil, milles viibib
ainult juht ning vajaduse korral iiks isik, kes tegeleb katsetulemuste iilesmérkimisega
ning peaks istuma esiistmel;

1.2.1.2.3. minimaalse tShususe piirvdartused, mis on saadud nii tithi- kui tdismassiga soiduki
katsetamisel, sisalduvad allpool esitatud tabelites;

1.2.1.2.4. tee peab olema iihtlane.
1.2.2. O tiiiibi katsetus lahutatud mootoriga

1.2.2.1. Katse tuleb teha sdidukikategooriale ettendhtud kiirusel, mille arvulised nitajad on antud teatava
tolerantsiga. Saavutada tuleb igale kategooriale ettendhtud minimaalne tShusus.

1.2.3. 0 tiiiibi katsetus iihendatud mootoriga

1.2.3.1. Peale punktis 1.2.2 ettendhtud katsete tuleb tcha lisakatsed erinevatel kiirustel ning tihendatud
mootoriga, kusjuures viikseim kiirus peab vorduma 30 % sdiduki suurimast kiirusest, ning
suurim kiirus peab moodustama 80 % sdiduki suurimast kiirusest. Mdddetud tShususe nditajad
ning sdiduki kditumisega seotud andmed kantakse katseprotokolli.

1.3. I titiibi katsetus
(pidurdustohususe vihenemiskatse)

1.3.1. Korduva pidurdamisega

1.3.1.1. M-, M,-, M-, N, N.- ja N, -kategooria sdidukite sdidupidureid katsetatakse pidurite mitme-
kordse jarjestikuse rakendamise ja vabastamise teel tdismassiga sdidukil jargmises tabelis esitatud
tingimuste kohaselt:

Tingimused
Siduki- vl v2 At a
kategoo- km/h km/h secs
ria
80 % vmax
M, D0 B, 45 15
80 % vmax
M, oo 7% 55 15
80 % vmax
M, < 60 Vo, 60 20
80 % vmax
N, Do v, 55 15
80 % vmax
N, DA "y, 60 20
80 % vmax
N, DA ny, 60 20
kus:
vl = algkiirus pidurdamise alguses,
v2 = kiirus pidurdamise 16pus,
vmax = sdiduki suurim kiirus,
n = pidurdamiste arv,
At = pidurdustsiikli kestus (pidurdamise alguse ja jirgmise pidurdamise vaheline aeg).
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1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

Kui sdiduki omadused ei vdimalda ettendhtud ajavahemikku?t, siis voib pidurdustsiikli kestust
pikendada; igal juhul peab soiduki pidurdamiseks ja kiirendamiseks kuluvale ajale lisaks jadma
igas tsiiklis 10 sekundit kiiruse v, stabiliseerimiseks.

Konealustes katsetes tuleb juhtseadmele mdjuvat joudu reguleerida nii, et esimesel pidurdamisel
saavutatav keskmine aeglustus oleks 3 mjfsek?. Konealune joud peab jddma piisivaks koigil
jarjestikustel pidurdamistel.

Pidurdamiste kestel tuleb piisivalt kasutada suurimat jouiilekandearvu (vilja arvatud kiirkiik jne).

Kiiruse taastamiseks pérast pidurdamist tuleb kiiku kasutada nii, et kiirus v, saavutatakse
voimalikult lithikese ajaga (mootori ja kaigukasti lubatud maksimaalne kiirendus).

1.3.2. Ahelpidurdusega

1.3.2.1.

1.3.2.2.

O,- ja O, -kategooria haagiste sdidupidurite katsetamine toimub tdismassiga soidukil nii, et
pidurite energiatoide on vordvddrne sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitega
tdismassiga soidukil, mis liigub kiirusega 40 km/h 1,7 km pikkusel 7 % langusega teel.

Katse voib teha tasasel teel haagisega, mida veab mootorsdiduk; katse kestel peab juhtseadmele
mojuv jéud olema reguleeritud nii, et haagise pidurdusjoud piisiks konstantsena (7 % haagise
massist). Kui katsetamisel ei jatku veoks vajalikku toidet, siis voib vdhendada kiirust ning
suurendada tee pikkust, nagu on esitatud jirgmises tabelis:

Kiirus Teepikkus

(km/h) (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

1.3.3. Jaaktohusus

1.3.3.1.

[ tiiiibi katsetuse 18pus (kdesoleva lisa punktis 1.3.1. vdi punktis 1.3.2 kirjeldatud katse)
moddetakse sdidupiduriseadme jadktdhusus samadel tingimustel nagu O tiiiibi katsetuses lahuta-
tud mootoriga (temperatuuritingimused vdivad erineda); jadktdhusus ei tohi olla alla 80 %
konealusele kategooriale ettendhtud jadktohususest ega alla 60 % véirtusest, mis on saadud 0
tiitibi katsetuses lahutatud mootoriga.

1.4. 1I tiiiibi katsetus

(pidurdamiskatse langusel)

1.4.1. Katsetamine toimub tidismassiga sdidukitel nii, et pidurite energiatoide on vdrdviirne sama ajavahemiku

1.4.2.

1.4.3.

jooksul registreeritud energiatoitega tdismassiga sdidukil, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km
pikkusel 6 % langusega teel, kusjuures sisse on liilitatud asjakohane kiik (kui sdiduk on mootorsdiduk)
ning kasutatakse aeglustit, kui see on séidukile paigaldatud. Kaik tuleb valida nii, et mootori poorete arv
ei iiletaks tootja mddratud maksimaalset vadrtust.

Soidukitel, mille puhul energia neeldumine toimub ainult mootori pidurdamisel, on lubatud keskmise
kiiruse tolerants + 5 km/h ning kasutatakse kdiku, mis vdimaldab kiiruse stabiliseerida ligilihedaseks
vairtusele 30 km/h teel, mille langus on 6 %. Kui acglustuse modtmisega médratakse ainult mootori
pidurdustdhusus, siis piisab mdddetud keskmisest aeglustusest vahemalt 0,5 m/sek®

Katse 10pus mdddetakse sdidupiduriseadme jddktdhusust samadel tingimustel nagu O tiitibi katsetuses
lahutatud mootoriga (temperatuuritingimused voivad muidugi erineda); kdnealune jaaktShusus ei tohi olla
alla 47 % jaaktohususest, mis on ette nahtud O tiiiibi katsetuses lahutatud mootoriga.
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1.5. I A tiiiibi katsetus

(katse reisijateveoks ettendhtud sdidukitele, vilja arvatud linnaliinibussid, milles on lisaks juhiistmele rohkem kui
kaheksa istekohta ning mille tdismass on iile 10 tonni)

1.5.1. Tdismassiga soidukite katsetamisel peab energiatoide olema vordvdirne sama ajavahemiku jooksul
registreeritud energiatoitega tdismassiga sdidukil, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel
teel langusega 7 %. Katse kestel ei tohi sdidu-, rikke- ega seisupiduriseadmeid kasutada. Kdik tuleb valida
nii, et mootori poorete arv ei iiletaks tootja méddratud maksimaalset vaartust.

1.5.2. Soidukitel, milles energia neeldub ainult mootori pidurdamisel, on lubatud keskmise kiiruse
tolerants * 5 km/h ning tuleb kasutada kdiku, mis vdimaldab kiiruse stabiliseerida ligilihedaseks
vadrtusele 30 kmfh teel langusega 7 %. Kui aeglustuse mootmisega mddratakse ainult mootori pidur-
dustohusus, siis piisab moddetud keskmisest aeglustusest vahemalt 0,6 m/sek™

2. PIDURISEADMETE TOHUSUS
2.1. M- ja N-kategooria sdidukid
2.1.1. Soidupiduriseadmed

2.1.1.1. Katsenduded

2.1.1.1.1. M-, M-, M-, N;-, N,- ja N,-kategooria sdidukite sdidupidureid katsetatakse jargmises
tabelis esitatud tingimustel:

Ml M2 M3 Nl NZ N3
Katse
tiiip 0-1 0-1 0-I-11 0-1 0-1 0-1-I
v 80 km/h 60 km/h | 60 km/h | 0 km/h | 50 km/h | 40 km/h
V) \p) \Z
s < 2 2 2
O,lV-I—150 0,15v+130 0,15v-i-115
dm 2 5,8 m/s2 5 m/s? 4,4 m|s?
f< 50 kgf 70 kgf | 70 kef | 70 kef ‘ 70 kef ‘ 70 kgf
kus:
v = katsekiirus
s = peatumisteekond
dm = keskmine aeglustus pidurdamisel mootori normaalsel poorlemiskiirusel
f = jalgjuhtseadmele rakendatav joud

2.1.2. Rikkepiduriseadmed

2.1.2.1. Rikkepidurdusega, isegi kui seda kiivitavat seadet kasutatakse muudel pidurdustel, peab saama
peatumisteekonna, mis tohi iiletada konealusele kategooriale ette nihtud soidupidurduse peatu-
misteekonna madramiseks kasutatava kaksikfunktsiooni esimese liikme ning kahekordse teise
liikme summat.

2.1.2.2. Kui rikkepiduriseade on Kkisijuhtseadmega, siis peab ettendhtud tShusus olema saavutatav
juhtseadmele mojuva jouga kuni 40 kgf M -kategooria soidukitel ning 60 kgf muudel soidukitel,
kusjuures juhtseadme asend peab vdimaldama juhil seda kergesti ja kiiresti haarata.

2.1.2.3. Kui rikkepiduriseadme juhtseade on jalgjuhtseade, siis peab ettendhtud tdhusus olema saavutatav
juhtseadmele mdjuva jouga kuni 50 kgf M, -kategooria séidukitel ning 70 kgf muudel séidukitel,
kusjuures juhtseadme asend peab voimaldama juhil seda kergesti ja kiiresti kiivitada.

2.1.2.4. Rikkepiduriseadme tdhusust kontrollitakse O tiitibi katsetusel.
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2.1.3. Seisupiduriseadmed

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

Seisupiduriseade peab isegi juhul, kui see on kombineeritud ithega muudest piduriseadmetest,
suutma tdismassiga sdiduki paigal hoida 18 % langusel.

Haagise vedamiseks kinnitatud sdidukitel peab veduki seisupiduriseade suutma autorongi paigal
hoida 12 % langusel.

Kui juhtseade on késijuhtseade, siis ei tohi seda mojutav joud olla iile 40 kgf M -kategooria
soidukitel ning iile 60 kgf koigil muudel sdidukitel.

Kui juhtseade on jalgjuhtseade, siis ei tohi juhtseadmele mojuv joud olla iile 50 kgf M-
kategooria soidukitel ning iile 70 kgf koigil muudel sdidukitel.

Ettendhtud tShususe saavutamiseks mitut kéivitamist vajava seisupiduriseadme voib lugeda
vastuvdetavaks.

2.2. O-kategooria sdidukid

2.2.1. Soidupiduriseadmed

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

O, -kategooria sdidukite katsetamistingimused.

2.2.1.1.1. Kui sdidupiduriseade on kohustuslik, siis peab see vastama O -kategooria pidurdustd-
hususe nouetele.

0O,-kategooria sdidukite katsetamistingimused.

2.2.1.2.1. Kui haagise sdidupiduriseade on ahel- vdi poolpidurdamise tiiiipi, siis peab pidurda-
tud rataste vilispinnale mdjuvate joudude summa olema vordne vahemalt 45 %
seisva sdiduki ratastele langevast maksimaalsest massist. Ohkpiduriga haagise kont-
rollimise ajal tohib rohk pidurisilindrites olla kuni 6,5 baari (').

2.2.1.2.2. Inertspiduri tiiiipi piduriseade peab vastama VIII lisas sitestatud tingimustele.
2.2.1.2.3. Peale selle tuleb konealustele sdidukitele teha I tiitibi katsetus.

2.2.1.2.4. Poolhaagise I tiitibi katsetusel peab telgede pidurdatud koormus vastama tdiskoormu-
sega poolhaagise teljele voi telgedele mdjuvale koormusele.

O,-kategooria sdidukite katsetamistingimused.

Kohaldatakse O,-kategooria suhtes kehtestatud noudeid; peale selle tuleb kdnealustele sdidukitele
teha I tiiiibi katsetus.

O,-kategooria sdidukite katsetamistingimused.

2.2.1.4.1. Kohaldatakse O -kategooria suhtes kehtestatud noudeid; peale selle tuleb konealustele
soidukitele teha I ja II tiiiibi katsetus.

2.2.1.4.2. Poolhaagise I ja Il titibi katsetusel peab telgede pidurdatud koormus vastama
tdiskoormusega poolhaagise teljele voi telgedele mdjuvale koormusele.

2.2.2. Seisupiduriseadmed

2.2.2.1.

Haagise vdi poolhaagise seisupidur peab hoidma vedukist lahutatud tdismassiga haagise voi
poolhaagise seisvas asendis 18 % langusel. Juhtseadmele md&juv joud ei tohi olla iile 60 kgf.

2.3. Reaktsiooniaeg

Soidukid, mille sdidupiduriseade sdltub tdielikult voi osaliselt muust energiaallikast kui juhi lihasjoust, peavad
vastama jargmistele tingimustele:

(') Kdesolevas ja jargmistes lisades nimetatud rdhud on baarides viljendatud suhtelised rohud.
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2.3.1. kiirpidurdusel ei tohi aeg, mis kulub juhtseadme kiivitumise algusest hetkeni, mil pidurdusjoud koige
ebasoodsamas asendis teljel jouab ettendhtud pidurdustShususeni, olla pikem kui 0,6 sekundit;

2.3.2. TII lisa noudeid kohaldatakse kaksikvoolikuga Shkpidurite suhtes.

III LISA

KAKSIKVOOLIKUGA OHKPIDURITEGA VARUSTATUD SOIDUKITE REAKTSIOONIAJA MOOTMISE VIIS

1. ULDNOUDED

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Piduriseadme reaktsiooniaeg méiratakse seisval sdidukil, kusjuures rohku mdddetakse koige ebasoodsama
asendiga silindri ava juures.

Katsetamise ajal peab iiksiktelgede pidurisilindrite kdigupikkus vastama voimalikult tdpselt reguleeritud pidurite
kaigupikkusele.

Jargmised katsed tehakse standardsete autorongidega, mille toitetoru maksimaalne rohk ulatub 6,5 baarist 8,0
baarini ning juhtimistoru maksimaalne rdhk on vahemikus 6,0-7,5 baari.

Punktis 1.3 nimetatud rohkudest erinevaid rohkusid voib kasutada osades, mis on projekteeritud muude
haakeseadistele mojuvate suurimate rohkude jaoks. Sellistel juhtudel tuleb see mirkida katseprotokolli; sdidukile
peab olema kinnitatud plaat, kuhu on selgesti margitud sdiduki maksimaalne ja minimaalne t66rohk.

2. MOOTORSOIDUKID

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Iga katse alguses peab mahutites olev rohk vorduma minimaalse rohuga, mille juures poorlemissageduse
regulaator hakkab seadet uuesti toitega varustama. Poorlemisregulaatorita seadmetes (nditeks rohupiirik) peab
rohk mahutis iga kiesolevas lisas ettenihtud katse alguses vorduma 90 % tootja mdiiratud rohust, nagu on
médratletud 1V lisa punktis 1.2.2.1.

Kiitusaja (tf) funktsioonina viljendatud reaktsiooniajad saadakse tdisulatusega kiituste jadana, alustades koige
lithemast véimalikust kuni ligikaudu 0,4 sekundi pikkuseni. Mdddetud viirtused esitatakse graafiliselt.

Katse seisukohast méiravad on kiitusajale 0,2 sekundit vastavad reaktsiooniajad. Selle reaktsiooniaja voib saada
jooniselt interpolatsiooni teel.

Kaitusaja puhul 0,2 sekundit ei tohi ajavahemik juhtpedaali kiitamise alguse ja hetke vahel, mil rdhk
pidurisilindris jouab 75 % asiimptootilisest vadrtusest, olla pikem kui 0,6 sekundit.

Konealuse véddrtuse voib iimardada sekundi lihima kiimnendosani.

Mootorsdidukite puhul, millel on haagiste pidurivooliku ithendusotsakud, soovitatakse punkti 1.1 nduetest
korvale kaldudes mddta reaktsiooniaega mitte pidurisilindri juures, vaid 2,5 meetri pikkuse ja 13 mm sise-
diameetriga toru otsa juures, mis thendatakse mootorsdiduki pidurivooliku tthendusotsakuga (haakeseadis).

Aeg, mis kulub juhtpedaali aktiveerimise algusest hetkeni, mil juhtimistoru tthenduspea juures mdddetud rohk
jouab x protsendini rdhu asiimptootilisest vadrtusest, ei tohi iiletada jirgmises tabelis esitatud véirtusi:

x (%) t (sekundit)

10 0,2
75 0,4
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3. HAAGISED (kaasa arvatud poolhaagised)

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Haagiste reaktsiooniacgu mdddetakse vedukita haagistel. Veduki jdljendamiscks on vaja simulaatorit, millega
iihendatakse haagise juhtimistoru ja toitetoru ithenduspead.

Rohk toitetorus peab olema 6,5 baari. Rohk haagise mahutis v6i mahutites peab vastama toitetoru rohule 6,5
baari.

Simulaatoril peavad olema jirgmised tunnusjooned:
3.3.1. kolmekiimneliitrine mahuti, mis on tdidetud rohuga 6,5 baari;

3.3.2. simulaator peab olema reguleeritud nii, et sellega 2,5 meetri pikkuse ning 13 mm sisediameetriga toru
ithendamise korral ei kuluks rohu tousuks 10 protsendilt 75 protsendile ehk 0,65 baarilt 4,9 baarile
aega iile 0,2 sekundi. Konealuse kahe véirtuse vaheline rohu tdus peab olema ligikaudu lineaarne.
Kiesoleva lisa liites esitatud joonisel on simulaatori dige kasutamise naide.

Ajavahemik alates hetkest, mil simulaatori poolt juhtimistorus tekitatud rohk jéuab 10 protsendini asiimptoo-
tilisest rohust, kuni hetkeni, mil rohk haagise pidurisilindris jouab 75 protsendini réhu astimptootilisest
vadrtusest, ei tohi olla pikem kui 0,4 sekundit.
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IV LISA
OHKPIDURITE ENERGIAMAHUTID JA ENERGIAALLIKAD
1. MAHUTITE MAHT

1.1. Uldnéuded

1.1.1. Soidukid, mille piduriseadmed tootavad surudhul, peavad olema varustatud punktide 1.2 ja 1.3 nduetele
vastava mahuga mahutitega.

1.1.2. Sellest hoolimata ei ole mahutite maht kindlaks mddratud juhul, kui pidurisiisteemiga on vdimalik
igasuguse energiavaru puudumise korral saada pidurdustShusus, mis on vihemalt vordne rikkepidurduse
puhul ettendhtud tShususega.

1.1.3. Punktide 1.2 ja 1.3 nouetele vastavuse kontrollimisel peavad pidurid olema voimalikult tdpseks
reguleeritud.

1.2. Mootorsdidukid

1.2.1. Mootorsdidukite pidurite mahutid peavad olema sellised, et parast sdidupiduri juhtseadme kaheksat
tdisloogilist kditamist on ikka veel voimalik saavutada rikkepidurdusel ettendhtud tdhusus.

1.2.2. Katses tuleb tdita jargmisi noudeid:

1.2.2.1. Algrohk mahutites peab vastama tootja médratud rohule. Rohk peab olema selline, mis
voimaldab saada sdidupidurdusel ettendhtud pidurdustdhususe.

1.2.2.2. Mahutit voi mahuteid ei tohi tdita; peale selle peab/peavad abiseadmete mahuti/mahutid
asetsema eraldi.

1.2.2.3. Mootorsdidukitel, millega on lubatud ithendada haagis v6i poolhaagis, tuleb toitetoru sulgeda
ning juhtimistoruga tuleb ithendada 0,5 liitrine mahuti. Rohu véirtus konealuses mahutis peab
piduri iga kditamise eel olema null. Pirast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi rohk
juhtimistorus olla alla poole piduri esimesel rakendamisel saadud rdhu védrtusest.

1.3. Haagised (kaasa arvatud poolhaagised)

1.3.1. Haagistele paigaldatud mahutid peavad olema sellised, et pdrast veduki sdidupiduriseadme kaheksat
taisloogilist kditamist ei lange tootavaid osi toitev rohk alla poole rohust, mis saadakse piduri esimesel
rakendamisel.

1.3.2. Katses tuleb tdita jargmisi noudeid:
1.3.2.1. katse alguses peab r6hk mahutites vorduma tootja méiratud maksimaalse vaartusega;
1.3.2.2. toitetorustik tuleb blokeerida; peale selle peavad abiscadmete mahutid asetsema eraldi;
1.3.2.3. katse ajal ei tohi olla markimisvdarset mahutite tditmist;

1.3.2.4. pidurite igal rakendamisel peab rohk juhtimistorus vastama tootja mddratud maksimaalsele
vairtusele.

2. ENERGIAALLIKATE VOIMSUS

2.1. Uldsitted

Kompressorid peavad vastama jargmistes punktides ettendhtud nouetele.

2.2. Maisted

2.2.1. p, on rohk, mis on 65 % punktis 2.2.2 madratletud rohust p,.
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2.2.2. p, on tootja mdiratud ning punktis 1.2.2.1 nimetatud réhu védrtus.

2.2.3. T, on aeg, mis kulub suhtelise réhu tousuks vaartuselt 0 védrtuseni p; T, on aeg, mis kulub suhtelise
rohu tdusuks vaartuselt 0 vaartuseni p,.

2.3. Modtmistingimused

2.3.1. Kaikidel juhtudel peab kompressori poorete arv vastama maksimaalsel efektiivvoimsusel tootava mootori
poorete arvule voi piduri juhtklapifventiili poolt reguleeritud poorete arvule.

2.3.2. Ajavahemike T, ja T, madramise katsetes peavad abiseadmete mahutid asuma eraldi.

2.3.3. Haagiste vedamiseks projekteeritud mootorsdidukitel esindab haagist mahuti, mille suurim suhteline rohk
p (baarides) vastab rohule, millega veduki toiteahel on vdimeline to6tama, ning mille maht V saadakse
valemist p -+ V = 20 R (R on haagise vdi poolhaagise telgedele mojuv maksimaalne lubatud koormus
tonnides).

2.4. Tulemuste tdlgendamine
2.4.1. Aeg T, ei tohi madalaima rohuga mahutites olla pikem kui:
— kolm minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud iithendada haagist voi poolhaagist,
— kuus minutit sdidukite puhul, millega on lubatud tihendada haagis voi poolhaagis.
2.4.2. Aeg T, ei tohi madalaima réhuga mahutites olla suurem kui:
— kuus minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud tthendada haagist voi poolhaagist,

— theksa minutit sdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagis v6i poolhaagis.

2.5. Lisakatsed

2.5.1. Soidukile, mis on varustatud abiseadmete mahutiga voi mahutitega, mille kogumaht iiletab 20 % vorra
pidurimahutite kogumahu, tuleb teha lisakatse, mille kestel ei tohi ilmneda hiireid abiseadmete
mahuti/mahutite tiitmist reguleerivate ventiilide t60s. Konealuses katses tuleb kontrollida, et aeg T,, mis
on vajalik rohu tousuks pidurimahutites vaartuselt 0 vadrtuseni p,, oleks lithem kui:

— kaheksa minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud ithendada haagist vdi poolhaagist,

— fiiksteist minutit sdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagis voi poolhaagis.

V LISA
VEDRUAKUD

1. MOISTE

Vedruakud — piduriseadmed, mis saavad pidurdamiseks vajaliku energia akumulaatorina toimiva iihe voi mitme vedru
abil.

2. ULDNOUDED
2.1. Vedruakut ei tohi kasutada sdidupidurina.

2.2. Ukski rdhu piirvédrtuse vdimalik vdike muutus piduri survekambri toiteahelas ei tohi pdhjustada pidurdusjou
margatavat muutumist.

2.3. Vedru survekambri toiteahelas peab olema energiaallikas, mis ei toida muid seadmeid ega seadiseid. Seda sitet ei
kohaldata, kui vedrusid on vdimalik kahe vdi mitme soltumatu siisteemi abil kokkusurutud asendis hoida.
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2.4. Seade peab olema konstrueeritud nii, et pidureid on voéimalik rakendada ja vabastada vahemalt kolm korda
alates suurima valmistajarohuga vordsest algrohust vedru survekambris. Selle ndude tditmisel peavad pidurid
olema voimalikult tipseks reguleeritud.

2.5. Rohk survekambris, millest suurema réhu puhul vedrud hakkavad kditama pidureid, mis on vdimalikult tdpseks
reguleeritud, ei tohi olla suurem kui 80 % tavapdraselt kasutatava réhu minimaalsest tasemest (pm).

2.6. Rohu langemisel survekambris tasemeni, mis paneb piduriosad likkuma, peab kiivituma optiline voi akustiline
signaalseade. Selle ndude tditmisel vdib kasutada I lisa punktis 2.2.1.13 nimetatud signaalseadet.

2.7. Vedruakudega varustatud mootorsdidukid, millega on lubatud vedada ahelpidurdust voi osapidurdust vdimalda-
vate piduritega haagiseid, peab vedruakude automaatne rakendumine esile kutsuma haagise pidurite
rakendumise.

. VABASTUSSUSTEEM

3.1. Vedruakud peavad olema projekteeritud nii, et rikke korral oleks voimalik need tavapirast juhtseadet kasutamata
vabastada. Selleks voib kasutada abiseadet (pneumaatilist, mehaanilist jne).

3.2. Soidukis tuleb hoida tooriista voi mutrivotit, kui see voib olla vajalik punktis 3.1 nimetatud abiseadme
toolepanekuks.

VI LISA

SEISUPIDURDUS PIDURISILINDRITE MEHAANILISE LUKUSTUSE TEEL

(lukustusseadmed)

. MOISTE

Pidurisilindrite mehaaniline lukustus — seade, mis kindlustab seisupidurduse piduri kolvivarda mehaanilise kinnikiilumise
teel.

Mehaaniline lukustumine toimub siis, kui lukustuskamber tiihjendatakse surudhust; mehaaniline lukustusseade peab
olema konstrueeritud nii, et see on vabastatav, kui surve lukustuskambris taastub.

. ERISATTED

2.1. Kui rohk lukustuskambris ldheneb mehaanilise lukustuse tasandile, peab t6le hakkama optiline voi akustiline
signaalsiisteem.

2.2. Mehaanilise lukustusseadmega piduri tooseade peab kiivituma iikskdik kumma energiaallika abil.

2.3. Lukustunud pidurisilindri voib vabastada ainult juhul, kui voib kindel olla, et pidur hakkab parast konealust
vabastamist toole.

2.4. Lukustuskambrit toitva energiaallika rikke korral peab olema voimalik kasutada abilukustusseadet (nditeks
mehaanilist voi pneumaatilist), mis kasutab nditeks iihes sdiduki rehvis olevat hku.
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VII LISA

JUHUD, MIL TOUBIKINNITUSEKS ESITATUD SOIDUK EI VAJA I JA/VOI Il (VOI Il A) TUUBI KATSETUST

1. T jajvoi II (voi I A) tiitibi katsetus ei ole tiitibikinnituseks esitatud sdidukile vajalik jargmisel kolmel juhul:

1.1.

1.2.

1.3.

konealune sdiduk on mootorsdiduk, haagis voi poolhaagis, mis on, niivord kui see puudutab rehvidega seotud
pidurdamist, igal teljel neelduva energia ning rchvide ja pidurite paigaldusviisi poolest identne mootorsdiduki,
haagise voi poolhaagisega, mis on:

1.1.1. sooritanud I ja/voi I (voi IIA) tiiiibi katsetuse;

1.1.2. saanud tiiiibikinnituse seoses pidurdusenergiaga neeldumisega tiitibikinnituseks esitatud sdiduki teljekoor-
mustest suurematele voi vordsetele teljekoormustele;

konealune sodiduk on mootorsdiduk, haagis voi poolhaagis, mille telg voi teljed, niivord kui see puudutab
rehvidega seotud pidurdamist, on igal teljel neelduva pidurdusenergia ning rehvide ja pidurite paigaldusviisi
poolest identnefidentsed suuremate voi niisama suurte teljekoormuste suhtes kinnitatud sdiduki telje voi
telgedega, mis on ldbinud 1 voi II tiiiibi katsetuse, ning kui ithelgi teljel neelduv energia ei ole suurem kui
samal teljel neelduv energia eraldi konealusel teljel tehtud vordluskatse voi vordluskatsete ajal;

tiiibikinnituseks esitatud sdiduk on varustatud aeglustiga, mis ei ole mootorpidur, kuid on identne aeglustiga,
mida on juba katsetatud jargmistes tingimustes:

1.3.1. konealune aeglusti on vihemalt 6 % langusega (II tiiiibi katsetus) voi vihemalt 7 % langusega (II A tiiiibi
katsetus) katses iseseisvalt stabiliseerinud sdiduki kiiruse, mille tdismass katse ajal on vihemalt vordne
tiibikinnituseks esitatud soiduki tdismassiga;

1.3.2. eespool nimetatud katses tuleb kontrollida, et aeglusti poorlevate osade poorlemissagedus oleks selline, et
tiiibikinnituseks esitatud sdiduki aeglustusmoment sdiduki liikkumisel kiirusega 30 kmjh oleks vihemalt
vordne aeglustusmomendiga punktis 1.3.1 nimetatud katses.

2. Punktides 1.1, 1.2 ja 1.3 kasutatud mdiste “identne” tdhendab konealustes punktides nimetatud sdidukiosade

geomeetriliste ja mehaaniliste omaduste identsust, samuti konealuste osade valmistamiseks kasutatud materjalide
omaduste identsust.

3. Arvesse vottes eespool nimetatud sitteid peab pidurdamisega seotud tiitibikinnitusteatis (IX lisa) sisaldama jargmisi
iiksikasjalikke andmeid:

3.1.

3.2

3.3.

punkti 1.1 kohaldamisel tiitibikinnituse number, mis on antud tiiiibikinnituse saanud ja I ja/voi 11 (voi 11 A)
tiiiibi katsed kui vordluskatsed sooritanud séidukile (IX lisa punkt 14.7.1);

punkti 1.2 kohaldamisel tuleb tdita IX lisas esitatud teatise niidise punktis 14.7.2 sisalduv tabel;

punkti 1.3 kohaldamisel tuleb tdita IX lisas esitatud teatise ndidise punktis 14.7.3 sisalduv tabel.

4. Isik, kes tuiibikinnituse taotlemisel likmesriigis viitab teises liikmesriigis antud tiibikinnitusele, peab esitama

tiiibikinnitusega seotud dokumendid.

VIII LISA

INERTSPIDURITEGA VARUSTATUD SOIDUKITE KATSETAMISE TINGIMUSED

1. ULDSATTED

1.1.

Haagise inertspiduriseade koosneb juhtseadmest, jouiilekandest ja tegelikest piduritest, edaspidi “pidurid.”

1.2. Juhtseade on haakeseadme osade kombinatsioon.
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1.3. Jouiilekanne on osade kombinatsioon haakeseadme ja piduri esimese osa vahel.

1.4. Pidur on osa, milles kujunevad vilja séiduki litkumisele vastumdju avaldavad joud. Piduri esimene osa on hoob,
mis kditab piduripoora voi samalaadsed osad (pealejooksupidur) voi pidurisilinder (hiidroajamiga inertspidur).

1.5. Piduriseadmed, mille puhul akumuleeritud energia (elektriline, pneumaatiline v&i hiidrauliline) kantakse iile
vedukilt haagisele ning seda reguleerib ainult haakeseadisele mdjuv joud, ei ole inertspiduriseadmed kéesoleva
direktiivi tahenduses.

1.6. Kaks telge, mille teljevahe on alla meetri (tandemtelg), loetakse kdesolevas direktiivis itheks teljeks.

1.7. Katsed
1.7.1. Piduri pohiomaduste maidramine.
1.7.2. Juhtseadme pohiomaduste méiramine ja seadme kiesolevale direktiivile vastavuse katsetamine.
1.7.3. Katsetamine sdidukil
— juhtseadme ja piduri vastavus,

— jouiilekanne.
2. TAHISED JA MOISTED

2.1. Kasutatud ithikud

2.1.1. Raskused ja joud s kg
2.1.2. Poorde- ja muud :m - kg
momendid
2.1.3. Pindalad : cm?2
2.1.4. Rohud : kgjem?
2.1.5. Pikkused : tthikud maaratakse kindlaks igal tiksikjuhul.

2.2. Kdigi piduritiiiipide suhtes kehtivad tihised (vaata 1. liide, Ik 771)

221. G, tootja méddratud haagise tehniliselt lubatud kogumass;
222. G,  haagise kogumass, mida tootja deklaratsiooni kohaselt saab pidurdada juhtseadme abil;
223.  G;  haagise kogumass, mida saab pidurdada haagise koigi pidurite koostoimel
Gg =n- Gg,
22.4. G,: lubatud kogumassi osa, mida saab tootja deklaratsiooni kohaselt pidurdada ithe piduriga;

2.2.5. B: noutav pidurdusjoud;

226. B noutav pidurdusjoud veeretakistusjoudu arvesse vottes;
2.2.7. D  haakeseadmele lubatud joud;
228. D koormus haakeseadmele;

229. P juhtseadme viljundjoud;

2.2.10. K juhtseadme tdiendav joud; kokkuleppeliselt médratletakse jouna D, mis vastab D funktsioonina
viljendatud joule P’ ekstrapolatsioonikdvera x-telgede 1dikepunktis, mdddetuna juhtsiisteemi
kaigupikkuse keskpunktis (vaata 1. liite joonist, lk 772);

22.11. K:  juhtseadme lavijoud: maksimaalne joud, millega saab juhtseadme viljundjoudu tekitamata
haakeseadet lithiajaliselt mojutada. Kokkuleppeliselt maaratletakse joudu K, jouna, mida moo-
detakse siis, kui haakeseadmele hakkab mdjuma joud kiirusega 10-15 mm/s, kusjuures
juhtseadme jouiilekanne on lahti iihendatud;
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22.12. D
2213. Dy
2.2.14. nH;:
2.2.15. nH;:
2.2.16. nH:
2217, s
2.2.18. s
2.2.19. ™
2.2.20. s
2221, 2s;
2222, 2s
2223, M
2.2.24. R
2.2.24. n:

haakeseadmele mdjuv maksimaalne joud haakeseadmele surumisel taha kiirusega s
mm/s + 10 %, kusjuures jouiilekanne on lahti thendatud;

haakeseadmele mdjuv maksimaalne joud haakeseadme litkumisel koige tagumisest asendist ette
kiirusega s mm/s *+ 10 %, kusjuures jouiilekanne on lahti tthendatud;

inertspiduri juhtseadme tShusus;
joutilekandesiisteemi tShusus;

juhtseadme ja jouiilekande kogutShusus

MH = M, * NHy
juhtseadme kaigupikkus (millimeetrites);

juhtseadme tegelik kdigupikkus (millimeetrites), kindlaks maaratud punkti 9.4.1 nduete koha-
selt;

peasilindri ajami tithikdigupikkus, mdddetuna millimeetrites haakeseadme juures;

kdigupikkuse kadu, st haakeseadme kdigupikkus millimeetrites, kui seade pannakse liikuma
punktist, mis asub 300 mm horisontaaltasandist korgemal, kuni punktini 300 mm allpool
horisontaaltasandit, kusjuures jouiilekanne seisab paigal;

piduriklotsi kiik, mdddetuna toomehhanismiga paralleelsel diameetril (millimeetrites), pidureid
katse ajal reguleerimata;

minimaalne piduriklotsi kdik (millimeetrites)

2sp* = 2,4 2r;

LA
1000
2r on piduritrumli 1ibimd6t millimeetrites (vaata joonis 1. liites, lk 773);

pidurdusmoment;

koormusega Ohkrehvide raadius (meetrites), moddetuna Katsetataval sdidukil ratta keskmest
maapinnani (imardatuna lihima sentimeetrini);

pidurite arv;

2.3. Mehaanilise jouiilekandega pidurite tihised (vaata joonis, 1. liide, lk 774)

231 i
232, i
233, g
234, i
8
235 P
23.6. P
23.7. p

jouiilekandearv haakeseadme kaigupikkuse ja juhtseadme viliskiiljel asuva hoova kdigupikkuse
vahel;

jouiilekandearv juhtseadme viliskiiljel asuva hoova kdigupikkuse ja pidurihoova kaigupikkuse
vahel (vahetus madalamale kiigule);

jouiilekandearv haakeseadme kiigupikkuse ja pidurihoova kdigupikkuse vahel

iy = iy, - iH,;

jouiilekandearv pidurihoova kiigupikkuse ja piduriklotsikeskme kdigu vahel (vaata joonis,
1liide lk 773);

pidurdusseadise hoovale mojuv joud;

piduri tagasitémbejoud; graafikul M = f(P) jou P viirtus selle funktsiooni ekstrapolatsiooni ja
x-telje 16ikepunktis (vaata graafikut 1. liites, Ik 775);

piduri omadus, mdératletud jargmise valemi abil:
M=p (P—-P,)

2.4. Hiidroajamiga pidurite tihised (vaata diagrammi 1. liites, 1k 776).

241, i

2.4.2. it
g

2.4.3. -

joutilekandearv haakeseadme kiigupikkuse ja piduri peasilindri kolvi kaigupikkuse vahel;
jouiilekandearv silindrite kaivituspunkti kdigupikkuse ja piduriklotsikeskme kaigu vahel;

pidurisilindri kolvi pindala;
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2.44. F_:  piduri peasilindri kolvi pindala;

245 hiidrauliline rohk pidurisilindris;
246. p; tagasitdomberdhk pidurisilindris; graafikul M = f(P) rdhu p véirtus selle funktsiooni laienduse ja
x-telje 16ikepunktis (vaata graafikut 1. liites, Ik 775);
24.7.  p: piduri omadus, méddratletud jargmise valemi abil:
M=p" (p —po)-
ULDNOUDED
3.1. Pidurdusjou iilekanne haakeseadmelt haagise piduritele peab toimuma kas pidurihoovastiku voi iihe voi

3.2.

3.3.

mitme vedelikutoru abil. Ulekande osana vdib kasutada ka kdritrossi (Browni tross). See osa peab olema
voimalikult lithike.

Koik liigendite viigud peavad olema nduetekohaselt kaitstud. Peale selle peavad konealused liigendid olema
kas isedlituvad voi olitamiseks kergesti kittesaadavad.

Vedelikajamiga inertspiduriseadmed peavad olema jirjestatud nii, et isegi haakeseadise téielikul tahasurumi-
sel on voimalik dra hoida jouillekande ja piduriseadme kahjustumine tavaparasest suuremate joudude
toimel. Iga selleks otstarbeks kasutatav seade (pingevahendaja/koormusevihendaja) voib pidurdusjoudu
vihendada ainult ulatuseni, mis vdimaldab siiski saavutada ettendhtud pidurdusjéudu.

3.3.1. Punkti 3.3 kohaldatakse mutatis mutandis, kui mehaanilise ajamiga inertspiduriseadmele on paigal-
datud pingevihendaja.

3.3.2. pingevihendajata inertspiduriseadmed peavad olema jdrjestatud nii, et haakeseadise tdieliku kiigu-
pikkuse korral iikski jouiilekande osa ei jookseks kinni, et ei tekiks piisivat kahjustust ega rikkeid.
Selle kontrollimiseks tuleb jéuiilekande esimene element pidurdusseadise hoobadest lahti iihendada.

JUHTSEADMETEGA SEOTUD NOUDED

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Juhtseadme liugurid peavad olema piisavalt pikad, vdimaldamaks pidurit téielikult rakendada ka siis, kui
haagis on vedukiga tthendatud.

Liugurid peavad olema 160tsade vdi muude samavidrsete seadistega kaitstud. Need peavad olema olitatud
voi valmistatud isedlituvatest materjalidest. H3drduvad pinnad peavad olema materjalist, mille puhul ei teki
elektrokeemilist reaktsiooni ega mehaanilist kokkusobimatust, mis voib esile kutsuda liugurite kinnikiilu-
mise.

Punktis 3.3 nimetatud pingevihendusseadised tohivad to6le hakata ainult juhul, kui rohk haakeseadisel
jouab vadruseni 0,12 G, iiheteljeliste haagiste puhul ning vairtuseni 0,08 G', mitmeteljeliste haagiste
puhul. Need ei tohi lasta ratastele mdjuval pidurdusjoul iiletada jdudu, mis vastab haakeseadisele majuvale
rohule vairtusega 0,18 G, tiheteljeliste haagistepuhul ning vairtusega iile 0,12 G, mitmeteljeliste haagiste
puhul.

Juhtseadmete lavijoud (K,) ei tohi olla alla 0,02 G, ega iile 0,04 G',.

Maksimaalne amortiseeriv joud D, ei tohi olla iile 0,09 G, iiheteljeliste haagiste puhul ning iile 0,06 G’
mitmeteljeliste haagiste puhul.

Maksimaalne tdmbejoud D, peab olema vahemikus 0,1-0,5 G',.

KATSED JA MOOTMISED JUHTSUSTEEMIL

5.1.

5.2.

Vastavust punktide 3 ja 4 nduetele tuleb kontrollida katsetamisega tegelevale tehnilisele teenistusele esitatud
juhtseadmel.

Koigile piduritiiipidele tehakse jargmised mootmised:
5.2.1. kiigupikkus s ja tegelik kdigupikkus s’;

5.2.2. tdiendav joud K;

5.2.3. lavijoud K;

5.2.4. amortiseeriv joud D ;

5.2.5. tombejoud D,
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5.3. Inertspidurite puhul mairatakse:

5.3.1. jouiilekandearv i, , mdddetuna juhtseadme kaigupikkuse keskasendis;

Ho’

5.3.2. joud P’ juhtseadme viliskiiljel veotiislile mojuva telgsurvejou D funktsioonina.

Taiendav joud K ning efektiivsus tuletatakse konealuste mootmiste pdhjal saadud vastava kovera

abil.

1
Mo =3 DK

(vaata graafikut 1.liites, Ik 772)
5.4. Vedelikajamiga inertspidurite puhul maaratakse:
5.4.1. jouiillekandearv i, moddetuna juhtseadme kaigupikkuse keskasendis;

5.4.2. rohk p piduri peasilindri viliskiiljel veotiislile mojuva telgsurvejou D funktsioonina. Tédiendav joud K
ning efektiivsus tuletatakse konealuste mootmiste pohjal saadud vastava kovera abil.

_1p-Fw
Mo =3 DK

(vaata graafikut 1.liites, lk 772);
5.4.3. punktis 2.2.19 nimetatud piduri peasilindri ajami tiihikdigupikkus s”.

5.5. Punktis 3.3 nimetatud seadistega (pingevdhendajad) varustatud inertspidurite puhul on vaja kontrollida
punktis 4.3 nimetatud piirvédirtustest kinnipidamist.

5.6. Mitmeteljeliste haagiste inertspidurite puhul tuleb moota punktis 9.4.1 nimetatud kiigupikkuse kadu.

PIDURITEGA SEOTUD NOUDED

6.1. Tootja peab katsetamise eest vastutavale tehnilisele teenistusele peale katsetatavate pidurite kittesaadavaks
tegema pidurite joonised, millel on pidurite pdhiosade tiiiip, mddtmed ja materjal ning hodrdkatete mark
ja tiitip. Hiidroajamiga pidurite puhul peab konealustel joonistel olema pidurisilindrite pindala F,,. Tootja
peab esitama ka pidurduse suurima lubatud pordemomendi M, ning punktis 2.2.4 nimetatud massi G .

6.2. Tootja antud M vairtus peab vastama vahemalt kahekordsele jou P vairtusele voi vihemalt kahekordsele
rohu p vdartusele, mis on vajalik pidurdusjou 0,45 G, tekitamiseks.

6.3. Punktis 3.3 nimetatud seadised tohivad to6le hakata ainult juhul, kui joud P voi rohk p on joudnud

vadrtuseni, mis vastab pidurdusjoule 0,6 G, . Need peavad dra hoidma punktis 6.2 mainitud jou P voi
rohu p kahekordse iiletamise.

KATSED JA MOOTMISED PIDURITEL

7.1. Katsetamise eest vastutav tehniline teenistus peab kontrollima teenistusele kittesaadavaks tehtud pidurite ja
seadmete vastavust punkti 6 nduetele.

7.2. Mddrata tuleb:
7.2.1. minimaalne piduriklotsikeskme kiik 2 7
7.2.2. piduriklotsikeskme kéik 2, (peab olema suurem kui 2 );

7.2.3. mehaanilise ajamiga seadmete puhul pidurdusmoment M juhtseadme hoovale mdjuva jou funktsioo-
nina ning vedelikajamiga seadmete puhul pidurdusmoment M pidurisilindri rohu p funktsioonina.

Pidurduspindade poorlemiskiirus peab vastama sdiduki algkiirusele 50 km/h. Kénealuste mddtmiste
tulemusena saadud kovera pohjal tuletatakse:

7.2.3.1. mehaanilise ajamiga pidurite tagasitdmbejoud P ja omadus p (vaata graafikut 1. liites,
lk 775);

7.2.3.2. hiidroajamiga pidurite tagasitomberohk p_ ja omadus p (vaata graafikut 1. liites, lk 775).

KATSEPROTOKOLLID

Inertspiduritega haagiste titibikinnitustaotlusega peavad kaasas olema juhtsiisteemi ja pidurite katseprotokollid
ning haagise inertspidurite juhtseadme, jouiilekande ja pidurite vastavust tdendav katseprotokoll; kdnealused
protokollid peavad sisaldama vihemalt kdesoleva lisa 2., 3. ja 4. liites esitatud iiksikasjalikke andmeid.
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9. SOIDUKI JUHTSEADME JA INERTSPIDURITE VASTAVUS

9.1. Haagise inertspiduriseadme nduetele vastavuse kontrollimine peab toimuma soidukil, arvesse vottes
juhtseadme (2. liide) ja pidurite (3. liide) omadusi ning haagise 4. liite punktis 4 mainitud omadusi.

9.2. Uldised katsed kigil piduritiiiipidel

9.2.1. Jouiilekande osi, mida ei ole katsetatud koos piduri juhtseadme voi piduritega, tuleb katsetada
soidukil. Katsetulemused kantakse 4. liitesse (nditeks i, ja n,).

9.2.2. Mass
9.2.2.1. Haagise kogumass G, ei tohi iiletada juhtseadme lubatud kogumassi G’,.

9.2.2.2. Haagise kogumass G, ei tohi iiletada kogumassi G’,, mida saab pidurdada haagise koigi
pidurite tihistoimel.

9.2.3. Joud
9.2.3.1. Lavijoud K, e tohi olla viiksem kui 0,02 G , €ga suurem kui 0,04 G o

9.2.3.2. Maksimaalne amortiseeriv joud D, ei tohi olla iile 0,09 G, iiheteljeliste haagiste puhul ning
ile 0,06 G, mitmeteljeliste haagiste puhul.

9.2.3.3. Maksimaalne tombejoud D, peab olema vahemikus 0,1 G,-0,5 G,.
9.2.4. Punktis 3.3 mainitud seade (pingevihendaja)
9.2.4.1. Kontrollitakse, kas juhtseadmele voi piduritele on paigaldatud konealune seade.

9.2.4.2. Kui seade on juhtseadme osa, siis peab juhtseadme punktis 4.3 kindlaksmadratud G
minimaalne vairtus olema vihemalt vordne katsetatava haagise piduritele mojuva lubatud
kogumassiga G,.

9.3. Pidurdustohususe katse

9.3.1. Haagise rataste vilisringjoont mojutavate pidurdusjdudude summa peab olema vihemalt B* = 0,45
G,, kaasa arvatud veeretakistusjoud 0,01 G,. See vastab pidurdusjoule 0,44 G,. Sellisel juhul on
maksimaalne haakeseadmele lubatud joud:

D*

0,06 G, mitmeteljelistel haagistel,

D*

1l

0,09 G, iiheteljelistel haagistel.
Konealuste tingimuste tditmist kontrollitakse jargmiste vorratuste abil:
9.3.1.1. mehaanilise ajamiga inertspidurite puhul:

1

(D —K) -

B-R
R nn]
p

9.3.1.2. vedelikajamiga inertspidurite puhul:

{B R } R
n- p’ Po (D* — K) ‘NH B FHZ‘
9.4. Juhtseadme kiigupikkuse katse

9.4.1. Mitmeteljeliste haagiste juhtseadmetel, mille pidurivardasiisteemi t66 soltub veduki asendist, peab
juhtseadme kaigupikkus s olema suurem juhtseadme tegelikust kdigupikkusest s’; pikkuse vahe peab
olema vihemalt vordne kiigupikkuse kaoga s . Kiigupikkus s ei tohi olla iile 40 mm.

9.4.2. Juhtseadme tegelik kaigupikkus s* mairatakse jargmiselt:
9.4.2.1. kui pidurivardasiisteemi mojutab veduki suhteline asend, siis:

s'=s-5s;

o



188

Euroopa Liidu Teataja 13/1.

kd

9.4.2.2. kui kaigupikkuse kadu ei ole, siis:
s’ =s;
9.4.2.3. hiidroajamiga pidurisiisteemide puhul:
s'=s-5"
9.4.3. Juhtseadme kaigupikkuse nduetekohasust kontrollitakse jargmiste vorratuste abil:
9.4.3.1. mehaanilise ajamiga inertspidurite puhul:

s/

o :

t sp* - ig

9.4.3.2. hiidroajamiga inertspidurite puhul:
ih s’

- * i 7
FHZ ZSB n FRZ lg

9.5. Lisakatsed

9.5.1. Mehaanilise ajamiga inertspidurite puhul tuleb kontrollida, et juhtseadmelt joudude iilekannet
toimetav vardasiisteem oleks nouetekohaselt paigaldatud.

9.5.2. Vedelikajamiga inertspidurite puhul tuleb kontrollida, et piduri peasilindri ajami kaigupikkus ulatuks
minimaalse tasemeni si.

Madalam tase ei ole lubatud.

9.5.3. Sdiduki tildreaktsioon pidurdamisele maaratakse teekatses.

10. ULDISED MARKUSED

Eespool esitatud sitteid kohaldatakse mehaanilise voi hiidroajamiga inertspidurite kdige uuemate mudelite
suhtes; eriti konealuste mudelite puhul peab haagise koigil ratastel olema sama tiiiipi pidur ja sama tiiiip rehv.

Erimudelite katsetamisel tuleb eespool nimetatud ndudeid kohandada.

1. liide

Vaata punkt 2.2

B&
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Vaata punktid 2.2.10 ja 5.3.2 (mehaanilise jouiilekandega seadmed)

P _—
|
Px 1
| ?2 Flo Dy - K Ho
l
/ |
/
/ | =D
— K t— DX
Vaata punktid 2.2.10 ja 5.4.2 (hiidroajamiga seadmed)
o
Py [~ -
l
|
|
!
I
' P F
I X Hz
Ho = : -
] '? ° Dx - K 'h
|
/ l
/ !
/
I//
—» D
e
— K
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Vaata punktid 2.2.22 ja 2.3.4

TOUKURVARDA NUKK - £ P

N |

SB* Piduriklotsi Sg*
—y (e ——
kiik
PIDURIKLOTSIKESKME
KAIK

Sg* = 1,2Mm+029% - 2r

TOMBUR | _ 2 5 ? I
. ' > v o o o o - w

la =« 9
b

iga2. 9-d @
|g2b.c

P Jou suund trossil

#

Piduritel tehtavad katsed
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Vaata punkt 2.3

pHnpld - 'L

]

suueyaqnnef - ¢°1 apeasyyn[ —¢'[

-
4
E—

pranpid e8apueya[nnol ssyrueeyapy
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Vaata punktid 2.3.6 ja 7.2.3.1 (mehaaniline pidur)

Vaata punktid 2.4.6 ja 7.2.3.2 (hiidroajamiga pidur)

Y
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Vaata punkt 2.4
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E

10.
11.

2. liide

Inertspiduri juhtseadme katseprotokoll

Haagiste omadused, millele juhtseade on tootja poolt ette nahtud:

4.1 koormus G, = ... kg

4.2. veotiisli peale mdjuv lubatav staatiline vertikaalidud .........................
4.3. theteljeline vdi mitmeteljeline haagis ().

Lihikirjeldus

(Lisatud jooniste ja modtmetega jooniste loetelu)

Juhtseadme pdhijoonis

Kaigupikkus s =.................... mm

Juhtseadme tilekandearv:

8.1. mehaanilise ajamiga (') seadmel

i = (vahemik) ..................ll VTN T OO Q]

Ho
8.2. vedelikajamiga (*) seadmel
i = (vahemik)........................ e Q]

Katsetulemused:
9.1. Efektiivsus
mehaanilise ajamiga seadmel — gH =.........................
hiidroajamiga seadmel gH =
9.2. Taiendav jdud K
9.3. Maksimaalne amortiseeriv jdud D =....................... kg
9.4. Maksimaalne tdmbejoud D
9.5. Lavijoud KA = oot kg
9.6. Kiigupikkuse kadu ja tegelik kdigupikkus:
veotiisli asendi mdju korral SO() =i

hiidroajamiga seadmel () =

9.7. Juhtseadme tegelik kaigupikkus $ TN UNOTTPIO mm

9.8. Seadis katsetingimusi kisitleva punkti 3.3 tihenduses (pingevihendaja) paigaldatud/ei ole () paigaldatud

9.8.1. mchaanilise (!} secadme puhul:

koormuse G, minimaalne védrtus punktis 4.3 ettendhtud katsetingimuste kohaselt

GBmin = ....ooiiiii, kg;
9.8.2. hidroajamiga (') seadmel:

inertspiduri juhtseadme tekitatav maksimaalne hiidrauliline rohk,

9.9. Parkumise blokeerimise seade onfei ole paigaldatud (%)

Katsed teinud tehniline teenistus

Eespool kirjeldatud juhtseade vastablei vasta (') inertspiduritega sdidukite punktides 3, 4 ja 5 ettendhtud katsetingi-

mustega seotud nduetele.

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Mirkida i, voi i, midramisel kasutatud pikkuste suhe.
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3. liide

Piduri katseprotokoll

]
=
N
=
~

N o v R W

Liihikirjeldus

(Lisatud jooniste ja mddtmetega jooniste loetelu)
8. Piduri pdhijoonis

9. Katsetulemus:

mehaaniline pidur ()
9.1.  Jouiilekandearv

s 0
9.2, Piduriklotsikeskme kiik
SB N mm

9.3.  Minimaalne piduriklotsikeskme kaik

Sy T e mm
9.4.  Tagasitdmbejoud

P o= kg
9.5.  Kordaja

D= i m

9.6.  Seade katsetingimusi kasitleva punkti 3.3. ti-
henduses (pidurdusjdu piiraja) onfei ole(’) pai-
galdatud.

10. Katsed teinud tehniline teenistus

9.1.a.

9.2.a.

9.3.a.

9.4.a.

9.5.a.

9.6.a.

9.7.a.

9.8.a.

Tehniliselt lubatud taismass tihe ratta kohta G, = ... kg
Maksimaalne pidurdusmoment M__ = ... m kg

Katse ajal kasutatud dhkrehvi [AbImaat: ... m

hiidroajamiga pidur(’)

Jouiilekandeary

7= e o)
Piduriklotsikeskme kaik

S5 = e mm

Sy T e mm
Tagasitdmberdhk

P o= kg/em?
Kordaja

P = m cm?

Seade katsetingimusi kisitleva punkti 3.3 tahen-
duses (pidurdusjdu piiraja) onfei ole(’) paigalda-
tud

Rattasilindti pindala

11. Eespool kirjeldatud pidur vastab/ei vasta(’} inertspiduritega sdidukite punktides 3 ja 6 ettenahtud katsetingimustega
seotud nduetele. See vdibjei tohi olla kombineeritud inertspiduri juhtseadmega, millele ei ole paigaldatud

pdrkumise blokeerimise seadet (vaata 2. liite punkt 9.9).

() Mittevajalik maha tdmmata.
() Markida i_ vdi i’ madramisel kasutatud pikkuste suhe.

Allkiri
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4. liide

Haagise inertspiduri juhtseadme, jouiilekande ja pidurite vastavusaruanne

. Juhtseade,

mida kirjeldatakse kaasnevas katseprotokollis (vaata 2. liide)
Valitud jduiilekandeary:
O () = oo O VTR C) = oo *

(peab asuma 2. liite punktides 8.1 vdi 8.2 kindlaksmédratud piirides)

. Pidurid,

mida kirjeldatakse kaasnevas katseprotokollis (vaata 3. liide)

. Haagise jduiilekandeseadmed

3.1. Lithikirjeldus koos pdhijoonisega
3.2. Haagise mehaanilise jduiilekandeseadme jduiilekandearv ja efektiivsus

SHLC) = oo @
gHL () = oo,

. Haagis

4.1. Tootja
4.2. Mark
4.3. Tuiip
4.4. Telgede arv (%)

4.5. Pidurite atv n = ...

4.6. Tehniliselt lubatud kogumass G, = kg
4.7. Koormuse all olevate rehvide raadius R = ... m
4.8. Haakeseadmele mdjuv lubatav jsud ~ D* 0,09 GA()= .....oooiiiiiiiii, kg
voi D* = 0,06 GA() = i kg
4.9. Noutav pidurdusjdud B* = 0,45 GA = ... kg
4.10. Pidurdusjdud B = 044 GA = ... kg

. Vastavus — Katsetulemused

5.1. Lavijou suhe 100 k, /G, ...
(peab olema 2—4 vahel)
5.2. Maksimaalne amortiseeriv joud 100 D1/GA ...,
(el tohi olla tile 9 theteljelistel haagistel (") ega tile 6 mitmeteljelistel haagistel)
5.3. Maksimaalne veojdud 100 D,JG,.................oooo
(peab olema 10-50 vahel)
5.4. Inertspiduri juhtseadme tehniliselt lubatud kogumass

(ei tohi olla vaiksem kui G,)

5.5. Haagise kdigi pidurite tehniliselt lubatud kogumass
G, =0 Gy = oo kg
(ei tohi olla vaiksem kui G,)

5.6. Seade katsetingimusi kasitleva punkti 3.3 tihenduses (pingevihendaja) on paigaldatud piduritele/inertspiduri
juhtseadmele (*2).

5.6.1. Kui seade on paigaldatud inertspiduri juhtseadmele (*%):
5.6.1.1. mehaanilisel seadmel (*):
G, nagu on kirjeldatud 2. liite punktis 9.8.1 =(¥)................... kg/em?

(ei tohi olla suurem kui G,, nagu on kindlaks mairatud punktis 4.3)
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5.6.1.2. hiidroajamiga seadmel ():
P, nagu on kindlaks médratud 2. liite punktis 9.8.2 = (¥)................ kgfem?
(ei tohi olla suurem kui p__, nagu on kindlaks maératud 3. liite punktis 9.8a)
5.7. Mehaanilise ajamiga (**) inertspiduriseade
571, = 1,0 i = e

H

572 M, =y "Ml =
573. [B-R ] 1
—— + 0 Po| * e =
[BRtap] o

e —K) -7
(ei tohi olla suurem kui i).
574, 8 _
BTy s

(ei tohi olla viiksem kui i).
5.8. Hiidroajamiga () inertspiduriseade

5.8 FHZ = eveeeeeeeee
5.8.2. .
[-B—E‘ + Po] : —1—- SO
n-g (
(ei tohi olla suurem kui i fF, ).

5.8.3. s’
2sp*-n-Frz-ig

(ei tohi olla viiksem kui i [F_).
584, 8/l =it

(el tohi olla suurem kui peasilindri ajami kidigupikkus, nagu on kindlaks maaratud 2. liite punktis 8.2)
6. Katsed teinud tehniline teenistus

7. Eespool kirjeldatud inertspiduriseade vastabjei vasta (*°) inertspiduritega sdidukite punktides 3—9 ettendhtud katsetin-
gimustega seotud nduetele.

Allkiri

(1) Mittevajalik maha tdmmata.
() Markida i, i ja i, madramisel kasutatud pikkused.
(*} Mittevajalik maha tdmmata.
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Tiiiibikinnitus nr
1.

2.

10.
11.

12.

13.

IX LISA

NAIDIS

Ametiasutuse nimi

TEATIS SOIDUKI TUUBIKINNITUSE KOHTA PIDURITE OSAS

Mark (AFEOIMI - ..o e e

Tiitip ja kaubanduslik kirjeldus ...

. Massi jaotumine telgede vahel

(MAKSITIUIMIVALTTUS) + ..o . et ettt e ettt e e e e e e e et et ee e et e et e e e e et et e e et e e

. Mootorsdidukitel:
9.1 MOOTOTIIHEP .....ou e
9.2. kiikude arv ja filekande suhted ...

9.3. veotelje/veotelgede tilekande suhe/suhted

Rehvi MOBHMIEA ......iiii i
Telgede ALV Ja JATJESTUS ....ooumeiiit ittt e

Piduriseadme lithikirjeldus ...

Soiduki mass katsetamise ajali ............o.oiiiiii

Tithimass Tiismass
(kg) (kg)
Telg nr 1) | oo |
Telg nr 2 | ]
Telgnr 3 |
Telg nr 4 | ]
Kokku: | |

- SBIdukikategooria ... ..o
. Tootja MM Ja QAATESS: .....uuteiit i e

. Tootja volitatud esindaja (kui on) nimi ja @adress:..............ooooiiiiiiiiiiiii

s SBIAUKE TAISITIASS . e ottt e

. Piduri hédrdkatete mark ja tllp ...
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14. Katsete tulemused:

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.
14.7.

Juhtseadmele mo-
Katsekiirus M&odetud juv moodetud
km/h tdhusus joud
(kg)
0 tadibi katsetus
lahutatud mootoriga .| ]
soidupidurdus L ]
rikkepidurdus L ]
0 tadibi katsetus
tihendatud mootoriga
soidupidurdus | e |
rikkepidurdus | e
[ tadibi katsetus
korduvpidurdusega ) | e |
ahelpidurdusega ) | e |
I véi IT A (% titiibi katsetus
séidupidurdus ...................................................
Kas IIfIl A ('} tuiibikatsetuse ajal kasutati rikkepiduri juhtseadet?
jahei )
ReaKESIOONIAE .....ovutiit i sekundit
Juhud, mil T jajvdi I (v&i [ A) tiitibi katsetus ei ole vajalik (VIII lisa)
14.7.1. Vordlussdiduki tiiibikinnituse number
14.7.2.
Soiduki teljed Nullteljed
. Ratastele
Mass ithe i{atas‘tsl I:iou— i Mass ithe mojuv tege- i
telje kohta (1) [ &V PIAUTdUs: frus telje kohta () | lik pidurdus- trus
joud "
joud
kg kg km/h kg kg km/h
Telg 1 | e | |
Telg 2 | e |
Telg 3 | | e | ]
Telg 4 | e |
(") Tehniliselt lubatud tdismass iihe telje kohta.
14.7.3.
Titbikinnituseks esitatud sdiduki kogumass | kg
Ratastele vajalik pidurdusipud kg
Piduri peateljel ndutav aeglustusmoment [ m kg
Piduri peateljel saavutatud aeglustusmoment (vastavalt diagrammile) [, m kg
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15. Surudhku kasutavad mahutid ja energiaallikad:
15.1. Pidurimahutite kogumaht ..............o
15.2. Tootja MAAratud VAAITUS P....ooeiiiiiiiiiii oo

15.3. Rdhk mahutis pirast kaheksa pidurdamisega Katset ..................cooiiiiiiiiii

15.4. Kompressori omadused ............oooiiiiiiiiiii

15.5. Laadimisaeg T,......oooiiiiiiiiiii i e
15.6. Laadimisaeg T,......oooiiiiiiiiii i

15.7. Abististeemide mahutite kogumaht ..................

15.8. LaadiMSAE T,.ooiiiiiiiiiiii ittt
16. Vedruakud

16.1. Pidurististeemi ja selle vabastusseadme(seadmete) kirjeldus ....................o

17. Seisupidurdus pidurisilindrite mehaanilise lukustuse teel (lukustusseadmed)

17.1. Pidurististeemi, selle energiaga varustamise ja vabastamise viisi kirjeldus ......................o
18. Soiduki tiitibikinnituseks esitamise KUUPEEY ...........coiiiiiiiiiiii
19. Tuiibikinnituskatsed teinud tehniline teeNISTUS ............oiiiiiiii i
20. Tehnilise teenistuse protokolli valjastamiskuupdev: ...
21. Tehnilise teenistuse valjastatud protokolli number ...

22. Piduritega seotud tiiibikinnitus antifei antud (!)

23, KON Lot e
24, KUUPAEY it e
25, ATTKITE Lo e

Y) Poolhaagise puhul mirkida sadulseadmele langev tdismass.

0
() Kohaldatakse ainult M-, M-, M-, N- ja Nz—kategooria sdidukite suhtes.
() Kohaldatakse ainult O- ja O -kategooria sdidukite suhtes.

() Mittevajalik 1abi kriipsutada.



