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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1305/2014,
11. detsember 2014,

milles kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi kaubaveoteenuste
telemaatiliste seadmete koostalitluse tehnilist kirjeldust ja millega
tunnistatakse kehtetuks miarus (EU) nr 62/2006

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kiesolevaga voetakse vastu Euroopa raudteesiisteemi kaubaveoteenuste
telemaatiliste seadmete allsiisteemi koostalitluse tehniline kirjeldus, nagu
on esitatud lisas.

Artikkel 2

Kohaldamisala

1.  KTKd kohaldatakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi kaubaveotee-
nuste telemaatiliste seadmete allsiisteemi suhtes, nagu see on mddrat-
letud direktiivi08/57/EU II lisa punkti 2.6 alapunktis b.

2. KTKd kohaldatakse jargmistes raudteevorgustikes:

a) direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 1.1 médratletud iileeuroopaline
tavaraudteesiisteemi vorgustik;

b) direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 2.1 miéiratletud iileeuroopaline
kiirraudteesiisteemi vorgustik;

¢) liidu raudteesiisteemi vorgustiku muud osad.

KTKd ei kohaldata direktiivi 2008/57/EU artikli 1 1dikes 3 osutatud
juhtudel.

3. KTKd kohaldatakse jdrgmiste nominaalsete rdédpmelaiustega
vorgustike suhtes: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm ja
1 668 mm.

Artikkel 3

Tehniliste dokumentide ajakohastamine ja aruandlus

Agentuur avaldab oma veebisaidil lisa punktis 4.2.11.1 (punktid b ja d)
osutatud asukohakoodid ja ettevotete koodid ning punktis 7.2 osutatud
tehnilised dokumendid ning esitab komisjonile aruande edusammude
kohta.

Komisjon teavitab liikmesriike kdnealustest edusammudest direktiivi
2008/57/EU artikli 29 18ike 1 alusel asutatud komitee kaudu.
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Artikkel 4

Vorgustike nouete tiitmine ELi mittekuuluvates riikides

Kolmandatest riikidest voi kolmandatesse riikidesse osutatavate raudtee-
kaubaveoteenuste puhul soltub kooskdla lisas esitatud KTK nduetega
sellest, kas viljaspool Euroopa Liitu asuvatelt iiksustelt on saadud
teavet, v.a juhul, kui kahepoolsete lepingutega on ette ndhtud kdnealuse
KTKga kooskdlas olev teabevahetus.

Artikkel 5

Rakendamine

1. Agentuur hindab ja kontrollib kéesoleva miéruse rakendamist, et
teha kindlaks, kas kokkulepitud eesmirkidest ja tdhtacgadest on kinni
peetud, ja esitab lisa punktis 7.1.4 osutatud TAFi juhtkomiteele hinda-
misaruande.

2. TAFi juhtkomitee hindab kdesoleva méddruse rakendamist, vottes
aluseks agentuuri esitatud hindamisaruande, ning teeb asjakohased
otsused votta tiiendavaid meetmeid antud sektoris.

3. Liikmesriigid tagavad, et koiki nende territooriumil tegutsevaid
raudteeveo- ja taristuettevotjaid ning nende territooriumil registreeritud
vagunite valdajaid teavitatakse kdesolevast miérusest, ning mééravad
riikliku kontaktasutuse maiédruse rakendamise jirelevalveks, nagu on
kirjeldatud III liites.

4.  Liikmesriigid saadavad komisjonile aruande kdesoleva mééruse
rakendamise kohta 31. detsembriks 2018. Seda aruannet arutatakse
direktiivi 2008/57/EU artikli 29 1dike 1 kohaselt asutatud komitees.
Kéesoleva mééruse lisas esitatud KTKd kohandatakse vajaduse korral.

Artikkel 6
Kehtetuks tunnistamine

Miidrus (EU) nr 62/2006 tunnistatakse kehtetuks alates kiesoleva
médruse joustumisest.

Artikkel 7
Joustumine ja kohaldamine
Kéesolev miérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.
Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdoikides
litkkmesriikides.
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Tabel 1
Liihendid
Lithend Maédratlus

ANSI Ameerika Riiklik Standardiinstituut
CI Uhine liides
CR Muutmistaotlus
EU Euroopa Uhendus
ERA Euroopa Raudteeagentuur, ka ,,agentuur”
ERTMS Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem
ETCS Euroopa rongijuhtimissiisteem
ISO Rahvusvaheline Standardiorganisatsioon
LAN Kohtvork
LCL Osakonteiner
ONC Avatud vorguandmetootlus
OTIF Rahvusvaheliste Raudteevedude Valitsustevaheline Organisatsioon
PVC Permanentne virtuaalithendus
RISC Raudtee koostalitluse ja ohutuse komitee
TAF Kaubaveo telemaatilised seadmed
TAP Reisijateveo telemaatilised seadmed
TCP/IP Edastusohje protokollistik internetiprotokolli peal
TEN Uleeuroopaline vork
KTK Koostalitluse tehniline kirjeldus
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vB
Lithend Maératlus
WK Vagunite valdajad
WP ERA korraldatud todrithm
1.2 Viitedokumendid
Tabel 2
Viitedokumendid
Viitedok. Dokumendi viide Pealkiri Viimane
nr viljaanne
[1] Direktiiv 2008/57/EU Euroopa Parlamendi ja nSukogu direktiiv 2008/57/ 17.6.2008
EU, 17. juuni 2008, iihenduse raudteesiisteemi
koostalitlusvdoime kohta (ELT L 191, 18.7.2008,
Ik 1)
[2] Reisijateveo  telemaati- | Komisjoni madrus (EL) nr 454/2011, 5. mai 2011, 5.5.2011
liste rakenduste KTK | iileeuroopalise raudteesiisteemi allsiisteemi ,,reisija-
madrus (EL) nr 454/ | teveoteenuste telemaatilised rakendused” koostalit-
2011 luse tehnilise kirjelduse kohta (ELT L 123,
12.5.2011, 1k 11)
[3] Direktiiv 2012/34/EL Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2012/34/ 21.11.2012
EL, 21. november 2012, millega luuakse iihtne
Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012,
Ik 32)
[4] ERA-TD-105 TAF KTK — LISA D.2: LIIDE F — TAF KTK 22.3.2013
ANDMETE JA TEADETE MUDEL
[5] Kaubaveo telemaatiliste | Komisjoni mésrus (EU) nr 62/2006, 23. detsember 18.1.2006
seadmete KTK maérus | 2005, mis kisitleb lileeuroopalise tavaraudteevor-
(EU) nr 62/2006 gustiku kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteemi
tehnilisi koostalitlusnoudeid (ELT L 13, 18.1.2006,
Ik 1)
[6] Komisjoni méérus (EL) | Komisjoni méérus (EL) nr 280/2013, 22. mirts 22.3.2013
nr 280/2013 2013, millega muudetakse méarust (EU) nr 62/2006,
mis késitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku
kaubaveo telemaatiliste seadmete alasiisteemi tehni-
lisi koostalitlusnoudeid (ELT L 84, 23.3.2013,
Ik 17)
[7] Komisjoni méédrus (EL) | Komisjoni méaérus (EL) nr 328/2012, 17. aprill 17.4.2012
nr 328/2012 2012, millega muudetakse miarust (EU) nr 62/2006,
mis késitleb iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku
kaubaveo telemaatiliste seadmete alasiisteemi tehni-
lisi koostalitlusnoudeid (ELT L 106, 18.4.2012,
Ik 14)
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Viitedok. Dokumendi viide Pealkiri Viimane
nr viljaanne

[8] K(2010) 2576 (1oplik) Komisjoni otsus, 29. aprill 2010, milles késitletakse 29.4.2010
Euroopa Raudteeagentuurile antud volitust todtada
vilja ja vaadata 1dbi koostalitluse tehnilised kirjel-
dused, et laiendada nende kohaldamisala Euroopa
Liidu raudteestiisteemile tervikuna.

[9] Direktiiv 2004/49/EU Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/49/ 28.11.2009
EU, 29. aprill 2004, {ihenduse raudteede ohutuse
kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/
EU raudtee-ettevotjate litsentseerimise kohta ja
direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri 1ibi-
laskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseeri-
mise kohta (raudteede ohutuse direktiiv)

(ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44)

[10] Direktiiv 2001/13/EU Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2001/13/ 26.2.2001
EU, 26. veebruar 2001, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate
litsentseerimise kohta (EUT L 75, 15.3.2001, 1k 26)

Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (edaspidi ,,TAF KTK”) on
seotud direktiivi 2008/57/EU [1] 1I lisa funktsionaalsete valdkondade
loetelus nimetatud telemaatiliste seadmete allsiisteemi osaga ,kauba-
veoteenuste seadmed”.

Kéesoleva TAF KTK eesmérk on tagada tehnilise raamistiku loomise
kaudu tohus teabevahetus, et saavutada majanduslikult vodimalikult
elujouline transpordi protsess. See hdlmab kaubaveoteenuste seadmeid
ning sidemete haldamist teiste veoliikidega, mis tdhendab, et lisaks
rongide kiitamisele keskendub see ka raudtee-ettevdtja veoteenustele.
Ohutusaspekte kisitletakse iiksnes andmeelementide olemasolu piires;
védrtused ei mdjuta rongi ohutut kditamist ning TAF KTK nduete
tditmist ei saa kdsitada ohutusnduete tditmisena.

TAF KTK m&jutab ka kasutajatele pakutavaid raudteetranspordi kasu-
tustingimusi. Madiste ,,kasutajad” ei hdlma siinkohal iiksnes raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjaid ja raudtee-ettevotjaid, vaid ka koiki teisi teenu-
seosutajaid, nditeks vagunifirmasid, iihendveoettevotjaid ning isegi
kliente.

Kéesoleva KTK tehniline kohaldamisala on tdiendavalt maératletud
kédesoleva madruse artikli 2 1digetes 1 ja 3.

Geograafiline kohaldamisala
Kéesoleva KTK geograafilisse kohaldamisalasse kuulub kogu raudtee-

stisteemi vorgustik, mis hdlmab jargmist:

— {ileeuroopaline tavaraudteesiisteemi vdrgustik, mida on kirjeldatud
direktiivi 2008/57/EU [1] I lisa punktis 1.1 ,,Vorgustik™;

— {ileeuroopaline kiirraudteesiisteemi vorgustik, mida on kirjeldatud
direktiivi 2008/57/EU [1] I lisa punktis 2.1 ,,Vorgustik™;
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2.2.

— muud raudteesiisteemi osad pérast kohaldamisala laiendamist vasta-
valt direktiivi 2008/57/EU [1] T lisa punktile 4.

Vilja on arvatud direktiivi 2008/57/EU [1] artikli 1 15ikes 3 kirjeldatud
juhud.

Kiesoleva TAF KTK sisu
Kiesoleva TAF KTK sisu vastab direktiivi 2008/57/EU [1] artiklile 5.

Kéesolev KTK sisaldab 4. peatiikis (allsiisteemi iseloomustus) ja punk-
tides 1.1 (tehniline kohaldamisala) ja 1.2 (geograafiline kohaldamisala)
nimetatud kohaldamisalas kehtivaid kditamis- ja hooldusndudeid.

ALLSUSTEEMI MOISTE JA KOHALDAMISALA
Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvad funktsioonid

Kaubaveo “telemaatiliste seadmete allsiisteem on maéératletud direktiivi
2008/57/EU [1] II lisa punkti 2.5 alapunktis b.

Eelkdige holmab see

— kaubaveoteenuste seadmeid, sealhulgas teabesiisteeme (kauba ja
rongide jilgimine reaalajas),

— sorteerimis- ja jaotussiisteeme, kusjuures jaotussiisteemidega tdhis-
tatakse siinkohal rongide koostamist,

— reserveerimissiisteeme, millega siinkohal téhistatakse rongiliinide
reserveerimist,

— iihenduste korraldamist teiste transpordiliikidega ning elektrooniliste
saatedokumentide koostamist.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse mittekuuluvad funktsioonid

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu klientidele suunatud makse-
ja arveldussiisteemid ega erinevate teenuseosutajate, nditeks raudtee-
ettevtjate ja taristuettevotjate vahelised makse- ja arveldussiisteemid.
Punkti 4.2 (allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised néitajad) kohase
andmevahetuse siisteem tagab siiski vajalikud andmed, mis on veotee-
nustega seotud maksete aluseks.

Telemaatiliste seadmete KTK kohaldamisalasse ei kuulu ka sdiduplaa-
nide pikaajaline planeerimine. Teatud punktides viidatakse siiski pikaa-
jalise planeerimise tulemustele, kuivord need on seotud rongiliikluseks
vajaliku tGhusa teabevahetusega.
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2.3.
2.3.1.

Allsiisteemi kirjelduse iilevaade
Osalevad iiksused

Kiesolevas KTKs vdetakse arvesse kaubavedudega seotud olemasole-
vaid teenuseosutajaid ja erinevaid vdimalikke tulevasi teenuseosutajaid,
kes on seotud jargmiste tegevusaladega (loetelu ei ole tdielik):

— vagunid,

— vedurid,

— rongijuhid,

— poorangute korrashoid ja mandoverdamine,
— rongiliinide miiiik,

— saadetiste haldamine,

— rongi koostamine,

— rongide kiitamine,

— rongide jalgimine,

— rongiliikluse korraldus,

— saadetiste jidlgimine,

— vagunite ja/voi vedurite {ilevaatus ja remont,
— tollivormistus,

— lhendveoterminalide haldamine,

— veonduse korraldamine.

Moned konkreetsed teenuseosutajad on selgesonaliselt maératletud
direktiivides 2012/34/EL [3], 2008/57/EU [1] ja 2004/49/EU [9].
Kuna nimetatud direktiive tuleb arvesse votta, peetakse kdesolevas
KTKs silmas eelkdige jargmisi méddratlusi:

raudteeinfrasturktuuri-ettevotja (edaspidi ,,taristuettevotja”) (direktiiv
2012/34/EL [3]) — asutus voi ettevdtja, kes vastutab eelkdige raud-
teeinfrastruktuuri (edaspidi ,.taristu”) rajamise, majandamise ja hoolda-
mise eest, sealhulgas liikluskorralduse ning juhtkéskude ja signaalimise
eest; vorgustiku voi selle osaga seotud taristuettevotja iilesanded voib
anda teistele asutustele vOi ettevotjatele. Kui taristuettevotja ei ole
Oigusliku vormi, organisatsiooni vdi otsuste tegemise poolest raud-
teeveo-ettevotjatest soltumatu, tdidavad IV peatiiki 2. ja 3. jaos osutatud
iilesandeid vastavalt kasutustasusid méédrav asutus ja ldbilaskevdimet
jaotav asutus, kes on oma digusliku vormi, organisatsiooni ja otsuste
tegemise poolest kdikidest raudteeveo-ettevotjatest sdltumatud.

Sellele méairatlusele tuginedes kisitletakse kdesolevas KTKs taristuette-
vdtjana teenuseosutajat, kes tegeleb liinide eraldamisega, rongiliikluse
korraldamise/jdlgimisega ja rongide/liinidega seotud aruandlusega.

Taotleja (direktiiv 2012/34/EL [3]) — raudteeveo-ettevotja, rahvusva-
heline raudteeveo-ettevotjate rithmitus voi muu fiitisiline vai juriidiline
isik, nagu misrusele (EU) nr 1370/2007 vastavad pidevad asutused
ning vedajad, kaubasaatjad ja kombineeritud veoteenuseid osutavad
ettevotjad, kellel on avalike teenuste osutamisega seonduv voi arihuvi
taristu ldbilaskevdime omandamiseks;

raudteeveo-cttevotja (direktiiv  2004/49/EU  [9]) — raudteeveo-ette-
votja direktiivi 2001/14/EU maidratluses ja mis tahes muu avalik voi
eraettevotja, kelle tegevuseks on kauba- ja/vdi reisijateveo teostamine
raudteel ja kes on kohustatud tagama veduriteenuse; hdlmab ka ette-
votjaid, kes pakuvad tiksnes veduriteenust.
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Selle maédratluse kohaselt Kisitletakse kéesolevas KTKs raudteeveo-
ettevotjana rongide kditamise teenuse pakkujat.

Rongiliikluseks rongiliini eraldamise kontekstis tuleb arvesse votta ka
direktiivi 2012/34/EL [3] artiklit 38:

Infrastruktuuri l4bilaskevdimet jaotab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja.
Pérast labilaskevoime médramist taotlejale ei saa saaja seda muule
ettevotjale ega tiksusele iile anda.

Igasugune kauplemine infrastruktuuri lébilaskevdimega on keelatud
ning toob kaasa edaspidisest labilaskevdime jaotamisest korvalejdtmise.

Uleandmisena ei kisitleta raudteeveo-ettevétja poolt ldbilaskevdime
kasutamist sellise taotleja dritegevuse korraldamiseks, kes ei ole raud-
teeveo-ettevotja.

Taristuettevotjate ja taotlejate vaheliste sidestsenaariumide puhul veo
toimumise ajal tuleb arvesse votta iiksnes taristuettevotjaid ja raud-
teeveo-ettevotjaid, mitte koiki taotlejate tiilipe, kes voivad planeerimise
seisukohalt olulised olla. Veo toimumise ajal tagatakse alati taristuette-
votjate ja raudteeveo-cttevotjate kindlaksmédratud suhe, mille
kontekstis on kéesoleva KTKga ette ndhtud teadete vahetamine ja
teabe salvestamine. See ei mdjuta taotleja médratlust ja sellest tulene-
vaid rongiliinide eraldamise vdimalusi.

Kaubaveo puhul tuleb osutada mitmesuguseid teenuseid. Uheks niiteks
on vagunite tagamine. Seda teenust voib osutada veeremiettevotja. Kui
see veoga seotud teenus on iiks raudteeveo-ettevitja pakutavatest
teenustest, on raudteeveo-ettevotja ka veeremiettevotjaks. Veeremiette-
votja vOib omakorda pakkuda omaenda vaguneid ja/voi teise valdaja
(kaubavagunite valdkonna muu teenuseosutaja) vaguneid. Seda liiki
teenuseosutaja vajadusi vOetakse arvesse olenemata sellest, kas veere-
miettevotjana tegutsev juriidiline isik on raudteeveo-ettevotja voi mitte.

Kéesoleva KTKga ei looda uusi juriidilisi isikuid ega kohustata raud-
teeveo-ettevotjat kaasama viliseid teenuseosutajaid nende teenuste
kontekstis, mida ta ise pakub, kuid vajaduse korral tehakse seda seon-
duva teenuseosutaja nime all. Kui teenust osutab raudteeveo-ettevotja,
on ta selle teenuse puhul teenuseosutaja.

Kliendi vajaduste seisukohalt on iiheks teenuseks transpordiahela
korraldamine ja juhtimine vastavalt kliendi ees vdetud kohustusele.
Seda teenust osutab juhtiv raudteeveo-ettevatja. Juhtiv raudteeveo-ette-
votja on kliendi ainus kontaktpunkt. Kui transpordiahelas osaleb mitu
raudteeveo-ettevotjat, vastutab juhtiv raudteeveo-ettevotja ka eri raud-
teeveo-ettevotjate vahelise kooskdlastamise eest.

Seda teenust v3ib osutada ka ekspediitor voi mis tahes muu iiksus.

Raudteeveo-ettevotja osalemine juhtiva raudteeveo-ettevotjana voib eri
liiki transpordivoogude puhul olla erinev. Uhendveodris tegeleb mars-
ruutrongide veomahu haldamise ja saatekirjade koostamisega iihend-
veoteenuse rakendaja, kes voib omakorda olla juhtiva raudteeveo-ette-
votja klient.

Pearohk on sellel, et raudteeveo-ettevotjad ja taristuettevotjad ning kdik
muud teenuseosutajad (kéesolevas lisas médratletud tdhenduses) peavad
tootama ihiselt, kas koostdos ja/voi avatud juurdepddsu vdimaldades
ning samuti tGhusa teabevahetuse kaudu, et pakkuda kliendile torgeteta
teenuseid.
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Arvessevéetavad protsessid

Kéesoleva raudtee-kaubaveosektorile suunatud KTK ulatus on direktiivi
2008/57/EU [1] kohaselt taristuettevdtjate ja raudteeveo-ettevotjate/juh-
tivate raudteeveo-ettevotjate osas piiratud nende otseste klientidega.
Lepingulise kokkuleppe alusel annab juhtiv raudteeveo-ettevotja klien-
dile eelkdige jargmist teavet:

— liiniteave;

— rongi sOiduandmed kokkulepitud meldepunktide kohta, mis
hdlmavad vdhemalt lepingulise veo véljumis-, vahetus-/iileandmis-
ja saabumispunkte;

— rongi eeldatav saabumisaeg (ETA) loppsihtkohta, kaasa arvatud
sorteerjaama voi tthendveoterminali;

— teenuse osutamise katkestamine. Kui juhtiv raudteeveo-ettevotja
saab teada teenuse osutamise katkestamisest, edastab ta vastava
teabe Oigeaegselt kliendile.

Konealuse teabe edastamiseks on 4. peatilkis médratletud vastavad
TAF-iga tihilduvad sGnumid.

Kaubaveoteenuste osutamisel algab juhtiv raudteeveo-ettevotja tegevus
saadetise kontekstis hetkel, mil ta vtab kliendilt vastu saatekirja ning
nditeks vagunsaadetise kontekstis alates vagunite vabanemise ajast.
Juhtiv raudteeveo-ettevotja koostab veoteekonna jaoks esialgse veo
koosteplaani (mis pohineb kogemustel ja/vdi lepingul). Kui juhtiv raud-
teeveo-ettevitja kavatseb vagunsaadetise paigutada rongi koosseisu
avatud juurdepddsu tingimustes (juhtiv raudteeveo-ettevotja kiitab
rongi kogu teckonna viltel), on esialgne veo koosteplaan iseenesest
18plik veo koosteplaan. Kui juhtiv raudteeveo-ettevdtja kavatseb vagun-
saadetise paigutada sellise rongi koosseisu, mille puhul tehakse koos-
tood teiste raudtee-ettevotjatega, peab ta esmalt kindlaks tegema,
milliste raudteeveo-ettevdtjate poole on vaja podrduda ning millal
toimub kahe jarjestikuse raudtee-ettevotja vaheline vahetus. juhtiv raud-
teeveo-ettevotja valmistab seejdrel iga raudteeveo-ettevitja jaoks ette
esialgsed veojuhised, mis moodustavad tdieliku saatekirja alajaotised.
Veojuhised on tédpsemalt sdtestatud punktis 4.2.1 (saatekirja andmed).

Adressaadiks olevad raudteeveo-ettevdtjad kontrollivad vagunite kiita-
miseks vajalike ressursside ning rongiliini olemasolu. Erinevate raud-
teeveo-ettevotjate vastused voimaldavad juhtival raudteeveo-ettevotjal
tdpsustada veo koosteplaani voi alustada uut paringut (voib-olla isegi
teistelt raudtee-cttevotjatelt ), kuni saavutatakse kliendi vajadustele
vastav veo koosteplaan.

Raudteeveo-ettevotjad/juhtivad raudteeveo-ettevitjad peavad iildjuhul
suutma vdhemalt:

— MAARATLEDA teenuste hinnad ja transiidi ajad, vagunite pakku-
mise (vajaduse korral), vagunite/iihendveotiksuste andmed (vagu-
ni/tihendveoiiksuse  asukoht, seisund, vaguni/iihendveoiiksuse
eeldatav saabumise aeg ,,ETA”), koha, kus saadetised saab laadida
tithjadesse vagunitesse, konteineritesse jne;

— OSUTADA madratletud teenust usaldusvaérselt ja torgeteta, raken-
dades iihiseid driprotsesse ja omavahel seotud siisteeme. Raud-
teeveo-ettevotjad, taristuettevitjad ning muud teenusepakkujad ja
huvirihmad (nditeks toll) peavad suutma teavet elektrooniliselt
vahetada;

— HINNATA pakutava teenuse kvaliteeti vorreldes méaaratlusega, st
arvete tdpsus vorreldes pakutud hinnaga, tegelikud transiidiajad
vorreldes lubatutega, tellitud vagunid vorreldes kéttesaadavaks
tehtud vagunitega, eeldatavad saabumisajad vorreldes tegelike
saabumisaegadega;
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— TEGUTSEDA rongide, taristu ja veeremi mahutavuse kasutamise
seisukohalt produktiivselt, kasutades d&riprotsesse, siisteeme ja
andmevahetust, mis on vajalikud vagunite/ithendveoiiksuste ja
rongide sdiduplaanide koostamiseks.

Raudteeveo-ettevotjad ja juhtivad raudteeveo-ettevotjad peavad taotle-
jatena tagama (taristuettevotjatega sdlmitud lepingute kaudu) ka taotle-
tava rongiliini ning kditama rongi oma teekonnaosas. Nad vdivad kasu-
tada juba (planeerimisetapil) broneeritud liine voi taotleda taristuette-
votjatelt ajutist rongiliini teekonna nendeks osadeks, kus raudteeveo-
ettevotja rongi kiitab. I liites on esitatud liinitaotluse néidisstsenaarium.

Liini kuuluvus on oluline ka rongi sdidu ajal toimuvaks suhtluseks
taristuettevotja ja raudteeveo-ettevotja vahel. Suhtlus peab alati tugi-
nema rongi ja liini numbrile, mille jérgi taristuettevotja vahetab teavet
raudteeveo-ettevitjaga, kes on broneerinud rongiliini tema taristul (vt
ka I liide).

Kui raudteeveo-ettevotja korraldab kogu teekonna punktist A punkti B
(raudteeveo-ettevotja avatud juurdepéds, teisi raudteeveo-ettevotjaid ei
ole kaasatud), suhtleb iga asjaomane taristuettevitja otse iiksnes selle
raudteeveo-ettevotjaga. Raudteeveo-ettevdtja voib saada avatud juurde-
paésu, broneerides rongiliini tervikteenuse (one stop shop) kaudu voi
osadena otse igalt taristuettevotjalt. KTKs voetakse arvesse mdlemat
voimalust, nagu on sétestatud punktis 4.2.2.1 (liinitaotlus, sissejuha-
tavad markused).

Raudteeveo-ettevotjate ja taristuettevotjate vaheline dialoog kaubarongi
liini kindlaksméadramiseks on méiératletud punktis 4.2.2 (liinitaotlus).
Konealune funktsioon pohineb direktiivi 2012/34/EL [3] artikli 48
16ikel 1. Dialoog ei holma litsentsi saamist raudteeveo-ettevotja jaoks,
kes osutab teenuseid vastavalt direktiivile 2001/13/EU [10], direktiivi
2012/34/EL [3] kohast sertifitseerimist ega direktiivi 2012/34/EL koha-
seid juurdepadsudigusi [3].

Punktis 4.2.3 (rongi ettevalmistamine) on ette ndhtud rongi koostamise
ja rongi ldhteprotseduuriga seotud teabevahetus. Rongi sodidu ajal
toimuv andmevahetus héireteta toimimise korral on sétestatud punktis
4.2.4 (rongi sdiduprognoos) ning teadetega seotud erandid on satestatud
punktis 4.2.5 (info teenuse héirete kohta). Kdiki neid ronge kasitlevaid
teateid vahetavad raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotja.

Kliendi jaoks on olulisim teave tema saadetise eeldatav saabumisaeg
(ETA). Eeldatava saabumisaja saab vilja arvutada juhtiv raudteeveo-
ettevOtja ja taristuettevotja vahelise teabevahetuse alusel (avatud juur-
depéddsu korral). Erinevate raudteeveo-ettevitjate koostdd puhul saab
eeldatava saabumisaja ning ka eeldatavad vahetamisajad (ETI) kindlaks
madrata raudteeveo-cttevotjate ja taristuettevotjate vaheliste teadete
alusel, mille raudteeveo-ettevotjad esitavad juhtivale raudteeveo-ettevot-
jale (punkt 4.2.6: saadetise ETI/ETA).

Taristuettevdtja ja raudteeveo-ettevitja vahelise teabevahetuse alusel
saab juhtiv raudteeveo-ettevotja nditeks kindlaks teha ka:

— vagunite sorteerjaamast voi kindlaksméératud punktidest valjumise
vOi neisse saabumise aja (punkt 4.2.7: vaguni liikumine) voi

— aja, mil vastutus vagunite eest ldheb veoahelas iihelt raudteeveo-
ettevotjalt iile jairgmisele raudteeveo-ettevotjale (punkt 4.2.8: vahe-
tamisteated).
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Taristuettevdtja ja raudteeveo-ettevotja vahelise teabevahetuse ning ka
raudteeveo-ettevotjate ja juhtiva raudteeveo-ettevotja vahelise teabeva-
hetuse alusel on vdimalik tuletada mitmesuguseid statistilisi andmeid:

— tootmisprotsessi liksikasjalikumaks planeerimiseks keskpikas pers-
pektiivis ja

— strateegiliste planeerimisiilesannete ning lébilaskevoime uuringute
(nt vorgustikuanaliiiisid, manddvri- ja sorteerjaamade kindlaksmaa-
ramine, veeremi planeerimine) elluviimiseks pikas perspektiivis
ning eelkdige

— veoteenuse kvaliteedi parandamiseks ja tootlikkuse suurendamiseks
(punkt 4.2.9: kvaliteedi parandamisega seotud andmevahetus).

Koostalitlusvdimeliste vagunite kontekstis omandab erilise tdhtsuse
tithjade vagunite kiitlemine. Pohimdtteliselt ei ole laaditud ja tithjade
vagunite kaitlemises erinevusi. Tiihjade vagunite vedu toimub samuti
veojuhiste alusel, seega tuleb kdnealuste tithjade vagunite eest vastu-
tavat veeremiettevotjat késitleda kliendina.

Uldised mdrkused

Infosiisteemi kvaliteet oleneb selles sisalduvate andmete usaldusviarsu-
sest. Seepdrast peavad kaubasaadetise, vaguni voi konteineri ekspedee-
rimisel olulist rolli médngivad andmed olema tédpsed ning neid tuleb
koguda sédstvalt — see tdhendab, et andmeid tuleks siisteemi sisestada
vaid iiks kord.

Sellele tuginedes vilditakse kédesoleva KTK seadmete ja teadete puhul
andmete kdsitsi sisestamist juba salvestatud andmete juurde, nt veeremi
viiteandmed. Veeremi viiteandmetega seotud nouded on sitestatud
punktis 4.2.10 (peamised viiteandmed). Ettendhtud veeremi viiteandme-
baasid peavad vdimaldama tehnilistele andmetele hdlpsat juurdepéisu.
Andmebaaside sisu peab olema privileegide alusel struktureeritud juur-
depéddsudigustest olenevalt juurdepddsetav kdikidele taristuettevdtjatele,
raudteeveo-ettevotjatele ja veeremiettevotjatele, eelkdige veeremi halda-
mise ja hooldamise kontekstis. Andmebaasid peavad sisaldama koiki
veonduse seisukohalt olulisi jargmisi andmeid:

— veeremi identifitseerimistunnused,

— tehnilised/konstruktsiooniandmed,

— taristuga ihilduvuse iseloomustus,

— asjaomaste laadimisomaduste iseloomustus,
— piduritega seotud olulised omadused,

— hooldusandmed,

— keskkonnanditajad.

Uhendvedude puhul v5ib sidejaamadeks nimetatud erinevates punktides
tihendada vaguni teise rongi kiilge ning lisaks voib iithendveoiiksuse
paigutada iihest vagunist teise. Seetdttu ei piisa iiksnes vagunite veo
koosteplaanist, mistdttu tuleb koostada ka tihendveo iiksuste veo koos-
teplaan.

Punktis 4.2.11 (erinevad viitefailid ja andmebaasid) on loetletud
moningad viitefailid ja erinevad andmebaasid, sh vagunite ja tthend-
veoiiksuste kasutamise andmebaas. See andmebaas sisaldab veeremi
kasutusseisundi andmeid, andmeid massi ja ohtlike kaupade kohta,
ithendveoiiksustega seotud andmeid ning asukoha andmeid.
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3.2

Kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete allsiisteemi KTKga mééira-
takse kindlaks ndutavad andmed, mida veoahelas osalevad partnerid
peavad vahetama, ning lubatakse kasutusele votta standardne kohus-
tuslik andmevahetusprotsess. Neis esitatakse ka nimetatud sideplat-
vormi arhitektuuri strateegia. See on esitatud punktis 4.2.12 (vorgud
ja side), vottes arvesse

— direktiivi 2008/57/EU [1] artikli 5 16ikes 3 osutatud kiitamise ja
liikluskorralduse allsiisteemi liidest,

— raudteevorgustiku teadaande sisuga seotud ndudeid, mis on sites-
tatud direktiivi 2012/34/EL [3] artiklis 27 ja IV lisas,

— veeremi KTKs sisalduvat kaubavagunite veeremiga seotud teavet ja
tehnohooldusega seotud ndudeid.

Kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete allsiisteemist ei edastata
andmeid otse rongi, juhile ega kontrolli ja signaalimise allsiisteemi
osadesse ning selle fiilisiline andmeedastusvork erineb tdielikult kont-
rolli ja signaalimise allslisteemi puhul kasutatavast vorgust. ERTM-
S/ETCSi siisteemis kasutatakse GSM-Ri. Kéesoleva avatud vorgu
kontekstis ndhakse ETCSi spetsifikaatidega ette, et ohutus saavutatakse
EURORADIO protokolli avatud vorkudega seotud riskide ndueteko-
hase juhtimisega.

Veeremi ja kontrolli struktuursete allsiisteemide liidesed on iiksnes
veeremi viiteandmebaasidel (punkt 4.2.10.2: veeremi viiteandme-
baasid), mis on valdajate kontrolli all. Taristu, kontrolli ja energia
allstisteemide liidesed tagab koos liiniandmetega (punkt 4.2.2.3:
lilniandmete teade) taristuettevdtja ja neis sdtestatakse rongi andmed,
mis on seotud taristuga, ning koos andmetega, mille taristuettevotja
esitab taristu piirangute kohta (punktid 4.2.2 (liinitaotlus) ja 4.2.3
(rongi ettevalmistamine)).

OLULISED NOUDED
Vastavus olulistele nouetele

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU [1] artikli 4 15ikele 1 peavad iileeuroo-
paline raudteesiisteem, allsiisteemid ja nende koostalitlusvdime kompo-
nendid vastama direktiivi III lisas sdtestatud olulistele tildnduetele.

Kéesoleva KTK kohaldamisalas tagatakse 3. peatiikis loetletud oluliste
nduete tditmine allsiisteemi puhul vastavusega 4. peatiikis ,,Allslisteemi
iseloomustus” kirjeldatud spetsifikatsioonidele.

Oluliste nduete aspektid

Olulised nduded holmavad jargmisi valdkondi:

— ohutus;

— tookindlus ja kéideldavus;

— tootervishoid;

— keskkonnakaitse;

— tehniline {ihilduvus.

Direktiivi 2008/57/EU [1] kohaselt vaib olulisi ndudeid kohaldada iildi-
selt kogu iileeuroopalisele raudteesiisteemile v3i konkreetselt igale
allsiisteemile ja selle komponentidele.
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3.3.

3.4.

3.4.1.

Uldnéuetega seotud aspektid

Uldnduete olulisus kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteemi
kontekstis madratakse kindlaks jargmiselt:

Ohutus

Direktiivi 2008/57/EU [1] III lisa olulisi ndudeid 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3,
1.1.4 ja 1.1.5 telemaatiliste seadmete allsiisteemi puhul ei kohaldata.

Tookindlus ja kdideldavus

»Rongi liikumisega seotud piisi- voi liikuvate komponentide jérele-
valve ja hooldus peavad olema korraldatud, tehtud ja kvantifitsee-
ritud viisil, mis hoiab neid t60s ettendhtud tingimustel.”

See oluline ndue on tdidetud jargmiste punktide kontekstis:

— punkt 4.2.10: pohilised viiteandmed;

— punkt 4.2.11: erinevad viitefailid ja andmebaasid,

— punkt 4.2.12: vorgud ja side.

Tootervishoid

Direktiivi 2008/57/EU [1] TII lisa olulisi ndudeid 1.3.1 ja 1.3.2 ei
kohaldata telemaatiliste seadmete allsiisteemi puhul.

Keskkonnakaitse

Direktiivi 2008/57/EU [1] III lisa olulisi ndudeid 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3,
1.4.4 ja 1.4.5 ei kohaldata telemaatiliste seadmete allsiisteemi puhul.

Tehniline tihilduvus

Direktiivi 2008/57/EU [1] TII lisa olulist nduet 1.5 ei kohaldata tele-
maatiliste seadmete allsiisteemi puhul.

Konkreetselt kaubavedude telemaatiliste seadmete allsiisteemiga
seotud aspektid

Tehniline tihilduvus

Direktiivi 2008/57/EU [1] TIT lisa punkti 2.7.1 oluline ndue:

,,Olulised nduded telemaatiliste seadmete kohta tagavad teeninduse
minimaalse taseme reisijate- ja kaubaveo ettevGtjate jaoks, eriti
tehnilise tihilduvuse osas.

Tuleb votta meetmeid, et tagada:

— andmebaaside, tarkvara ja andmesideprotokollide arendamine
viisil, mis vOimaldab maksimaalset andmevahetust erinevate
seadmete ja ettevotjate vahel, vélja arvatud konfidentsiaalsed
driandmed,

— kasutajate lihtne juurdepéds teabele.”
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3.4.2.

3.43.

3.4.4.

See oluline ndue on tdidetud eelkdige jargmiste punktide kontekstis:

— punkt 4.2.10: pohilised viiteandmed;

— punkt 4.2.11: erinevad viitefailid ja andmebaasid;

— punkt 4.2.12: vorgud ja side.

Tookindlus ja kdideldavus
Direktiivi 2008/57/EU [1] TII lisa punkti 2.7.2 oluline ndue:

»~Andmebaaside, tarkvara ja andmeside protokollide kasutusviisid,
juhtimine, ajakohastamine ja hooldus peavad tagama siisteemide
tohususe ja kvaliteetse teeninduse.”

See ndue on tdidetud eelkdige jargmiste punktide kontekstis:

— punkt 4.2.10: pohilised viiteandmed;

— punkt 4.2.11: erinevad viitefailid ja andmebaasid,

— punkt 4.2.12: vorgud ja side.

See oluline ndue, eriti kdnealuste telemaatiliste seadmete tohususe ja
teenuse kvaliteedi tagamiseks vajalik kasutusviis, on KTK kui terviku
aluseks ning ei piirdu punktidega 4.2.10, 4.2.11 ja 4.2.12.

Toétervishoid

Direktiivi 2008/57/EU [1] IIT lisa punkti 2.7.3 oluline ndue:

»Susteemide ja kasutajate vahelised liidesed peavad vastama ergo-
noomia ja tervisekaitse miinimumeeskirjadele.”

Kéesoleva KTKga ei ndhta ette tdiiendavaid ndudeid lisaks olemasole-
vatele riigisisestele ja Euroopa normidele, mis kisitlevad nimetatud
telemaatiliste seadmete kasutajaliidese ergonoomia- ja tervisekaitsevald-
konna miinimumndudeid.

Ohutus
Direktiivi 2008/57/EU [1] TIT lisa punkti 2.7.4 oluline ndue:

»Ohutusega seotud teabe sdilitamine v3i edastamine peab toimuma
sobival tasemel terviklikult ja to6kindlalt.”

See ndue on tdidetud jargmiste punktide kontekstis:

— punkt 4.2.10: pdhilised viiteandmed;
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4.2.

— punkt 4.2.11: erinevad viitefailid ja andmebaasid,
— punkt 4.2.12: vorgud ja side.

ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
Sissejuhatus

Raudteesiisteem, mille puhul kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ning
mille iiheks osaks on telemaatiliste seadmete allsiisteem, on iihtne
siisteem, mille sidusust on vaja kontrollida. Siisteemi sidusust tuleb
kontrollida esmajoones allsiisteemi tehniliste niitajate, siisteemi kuulu-
vate liideste ning tegevus- ja hoolduseeskirjade asjus.

Kohaldatavaid olulisi ndudeid silmas pidades on telemaatiliste sead-
mete allslisteemile iseloomulikud allpool esitatud aspektid.

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

3. peatiiki (olulised nduded) olulisi ndudeid silmas pidades hdlmavad
allstisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused jérgmisi paramee-
treid:

— saatekirja andmed,

— liinitaotlus,

— rongi ettevalmistamine,

— rongi sdiduprognoos,

— teave teenuse hdirete kohta,

— vaguni/iihendveoiiksuse ETI/ETA,
— vaguni liikumine,

— vahetamisteated,

— kvaliteedi parandamiseks vajalike andmete vahetamine,
— pohilised viiteandmed,

— erinevad viitefailid ja andmebaasid,
— vorgud ja side.

Uksikasjalikud andmete kirjeldused on sitestatud andmete kataloogis.
Selle kataloogi teadete ja andmete kohustuslikud vormingud on
maédratud kindlaks I liites loetletud dokumendis TAF KTK, lisa D.2:
liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel. Lisaks on lubatud
samal eesmérgil kasutada muid kehtivaid norme, kui asjaosalised on
solminud vastava kokkuleppe, mis lubab selliseid norme kasutada
(eelkdige nende ELi liikmesriikide territooriumidel, kellel on riigipiir
kolmandate riikidega).

Uldised mirkused teadete struktuuri kohta
Teated holmavad kahte andmekogumit:

— Kontrollandmed: maéératletud kataloogi teadete kohustusliku teate
péise kaudu.

— Teavitusandmed: méératletud iga teate kohustusliku/valikulise sisu
ja kohustuslike/valikuliste kataloogi andmete kaudu.
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4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

Kui moni teade voi andmeelement on médratletud kdesolevas mééruses
valikulisena, otsustavad selle kasutamise asjaomased pooled. Selliste
teadete ja andmeelementide kasutamine peab moodustama lepingu
osa. Kui valikulised elemendid on andmete kataloogis teatud tingi-
mustel kohustuslikud, peab see andmete kataloogis tdpsustatud olema.

Saatekirja andmed
Kliendi saatekiri

Klient peab saatekirja saatma juhtivale raudtee-ettevdtjale. See peab
sisaldama koiki andmeid, mida on vaja saadetise toimetamiseks kaubas-
aatjalt kaubasaajale kooskélas dokumentidega ,,Uhtsed eeskirjad kauba
rahvusvaheliste tellimusvedude kohta raudteel”, ,Uhtsed eeskirjad
soidukite kasutuslepingute kohta rahvusvahelises rongiliikluses” ja
kehtivate riigisiseste eeskirjadega. Juhtiv raudteeveo-ettevotja peab
lisama tdiendavad andmed. Saatekirja andmete alajaotis, sealhulgas
tdiendavad andmed, on kirjeldatud kédesoleva maiéruse 1 liite tabelis
loetletud dokumentides TAF KTK — LISA D.2: LIIDE A (VAGUNI-
TE/ILU REISI PLANEERIMINE) ja TAF KTK — lisa D.2: liide F —
TAF KTK andmete ja teadete mudel [4])).

Avatud juurdepédsu korral on kliendiga lepingu s6lminud juhtival raud-
teeveo-ettevotjal pdrast olemasolevate andmete lisamist olemas koik
andmed. Muude raudteeveo-ettevotjatega ei ole vaja teateid vahetada.
Nende andmete pohjal tehakse ka lithikese etteteatamisega liinitaotlus,
kui see on saatekirja tingimuste tditmiseks vajalik.

Jargmised teated seonduvad juhtudega, kus tegemist ei ole avatud juur-
depéddsuga. Nende teadete sisust lahtudes vdib esitada ka lithikese ette-
teatamisega liinitaotlusi, kui see on saatekirja tingimuste tditmiseks
vajalik.

Veojuhised

Veojuhised moodustavad eelkdige saatekirja andmete alamhulga. Juhtiv
raudteeveo-ettevitja peab edastama need veoahelas osalevatele raud-
teeveo-ettevotjatele. Veojuhised peavad sisaldama koiki andmeid,
mida raudteeveo-ettevotjal on vaja veo elluviimiseks oma vastutusalas
kuni jargmisele raudteeveo-ettevdtjale iileandmiseni. Seepérast oleneb
selle sisu raudtee-cttevotja rollist: kas tegemist on ldhetava, transiiti
elluviiva v3i kohale toimetava raudteeveo-ettevotjaga.

Veojuhise andmete kohustuslik iilesehitus ja selle teate iiksikasjalikud
vormingud on esitatud punktis ,,ConsignmentOrderMessage” 1 liites
loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.

Konealuste veojuhiste peamine sisu on jargmine:

— kaubasaatja ja kaubasaaja andmed,

— marsruuditeave,

— saadetise identifitseerimistunnus,

— vaguni andmed,

— andmed koha ja aja kohta.
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4.2.2.
42.2.1.

Teatavad saatekirja andmed peavad olema kéttesaadavad koikidele
veoahelas osalevatele partneritele (nt taristuettevotja, valdaja jne), seal-
hulgas klientidele. Eelkdige on need vaguni andmed:

— koormamass (koorma brutomass),

— CN-/HS-kood,

— teave ohtlike kaupade kohta,

— veoiiksus.

Erandlikult voib kasutada paberversiooni ainult juhul, kui seda teavet ei
saa saata eespool kirjeldatud teadete abil.

Liinitaotlus
Sissejuhatavad méarkused

Liin kirjeldab salvestatavaid taotletud, aktsepteeritud ja tegelikke
andmeid rongi teekonna ja omaduste kohta teekonna igas osas. Allpool
kirjeldatakse andmeid, mis peavad olema taristuettevdtjale kéttesaa-
davad. Neid andmeid tuleb uuendada iga kord, kui need muutuvad.
Aastase teekonna teave peab seega voOimaldama andmete véljavotet
lithiajaliste muudatuste jaoks. Eelkdige peab juhtiv raudteeveo-ettevotja
teavitama klienti, kui muudatus klienti mojutab.

Liihikese etteteatamisega liinitaotlus

Rongi sdidu ajal tekkivate erandjuhtude voi kiireloomuliste veovaja-
duste puhuks peab raudtee-ettevdtjal olema voimalus saada liinivorgus
ajutine rongiliin.

Esimesel juhul tuleb viivitamata alustada tegevust, et selgitada vélja
rongi koosseisuloendil pdhinev rongi tegelik koosseis.

Teisel juhul peab raudtee-ettevdtja andma taristuettevotjale kdik vaja-
likud andmed rongi ndutava sdiduaja ja -sihi kohta koos fiiiisiliste
omadustega niivord, kuivord need avaldavad mdju taristule.

Pohiparameetrit ,,Lithikese etteteatamisega liinitaotlus” tuleks késitleda
raudteeveo-ettevitja ja taristuettevotja vahel. Selles pohiparameetris
vOib sOna taristuettevotja viidata taristuettevotjatele ja vajaduse korral
labilaskevdimet jaotavale asutusele (vt direktiiv 2012/34/EL [3]).

Need nouded kehtivad koigi lithikese etteteatamisajaga liinitaotluste
puhul.

See pdhiparameeter ei holma liikluskorralduse kiisimusi. Liihikese ette-
teatamisajaga liinide ja liikluskorralduslike liinimuutuste vaheline
ajapiir oleneb kohalikest kokkulepetest.

Raudteeveo-ettevotja peab andma taristuettevotjale koik vajalikud
andmed rongi ndutava sdiduaja ja -sihi kohta koos fiitisiliste omadus-
tega niivord, kuivord need avaldavad mdju taristule.
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4222,

42.23.

4224,

42.2.5.

Iga taristuettevotja vastutab liini sobivuse eest oma taristul ning raud-
teeveo-ettevotja on kohustatud kontrollima rongi omaduste vastavust
lepingulise liini andmetes esitatud véirtustele.

Ilma et see mojutaks raudteevdrgustiku teadaannetes sétestatud liinide
kasutustingimusi voi kéitamise ja liikluskorralduse KTKs margitud
taristu piirangutega seotud kohustusi, peab raudtee-ettevotja enne
rongi ettevalmistamist teadma, kas liinildikudel voi jaamade (s6lmede)
asjus esineb piiranguid, mis mojutavad tema rongi koosseisu, nagu see
on liinilepinguga ette ndhtud.

Rongi soiduks vajalik liihiajalise etteteatamisega liinileping pdhineb
raudtee-ettevotjate ja taristuettevotjate vahelisel dialoogil. Taristu lébi-
laskevdime taotlusi voivad esitada taotlejad. Sellise taristu lébilaske-
voime kasutamiseks médravad taotlejad raudteeveo-ettevotja, kes
sOlmib taristuettevdtjaga lepingu kooskdlas direktiiviga 2012/34/EL
[3]. Dialoogis osalevad koik raudtee-ettevotjad ja taristuettevotjad,
kes on seotud rongi liikumisega moddda soovitavat liini, kuid nende
osa liini leidmise protsessis vdib olla erinev.

Teade ,Liinitaotlus”

Selle teate saadab raudteeveo-ettevotja taristuettevotjale, et taotleda
liini.

Selle teate kohustuslikku iilesehitust ja jérgitavaid elemente kirjelda-
takse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F —
TAF KTK andmete ja teadete mudel

Teade ,Liini andmed”

Taristuettevotja saadab selle teate taotlevale raudtee-ettevotjale vastu-
sena liinitaotlusele.

Teate ,,Liini andmed” kohustuslikku iilesehitust ja jargitavaid elemente
kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide
F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,Liin kinnitatud”

Taotlev raudtee-cttevotja kasutab seda teadet taristuettevotja pakutud
liini broneerimiseks/kinnitamiseks:

Teate ,Liin kinnitatud” kohustuslikku {ilesehitust ja jérgitavaid
elemente kirjeldatakse 1 liites loetletud dokumendis TAF KTK —
lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,,Liini andmed tagasi likatud”

Taotlev raudteeveo-ettevotja kasutab seda teadet asjaomase taristuette-
votja pakutud liini andmete tagasiliikkamiseks.

Teate ,,Liini andmed tagasi liikkatud” kohustuslikku tilesehitust ja jargi-
tavaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK
— lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.
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4.2.2.6.

42.2.7.

4228.

4.2.3.
4.23.1.

Teade ,Liin tihistatud”

Raudteeveo-ettevotja kasutab seda teadet enda broneeritud liini voi
selle osa tiihistamiseks.

Teate ,Liin tithistatud” kohustuslikku ilesehitust ja jérgitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK —
lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,Liin ei ole saadaval”

Taristuettevdtja saadab selle teate liini tellinud raudtee-ettevdtjale juhul
kui liin, mille raudteeveo-ettevotja broneeris, ei ole enam saadaval.

Teate ,Liin ei ole saadaval” kohustuslikku iilesehitust ja jéargitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK —
lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,Kédttesaamise kinnitus”

Selle teate saadab teate saaja teate saatjale, kinnitamaks, et tema
siisteem on teate kitte saanud ettendhtud ajavahemiku jooksul.

Teate ,Kittesaamise kinnitus” kohustuslikku ilesehitust ja jérgitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa
D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Rongi ettevalmistamine
Uldised mirkused

Kéesolev pohiparameeter kirjeldab teateid, mida tuleb vahetada rongi
ettevalmistamise faasis enne rongi teeleasumist.

Rongi ettevalmistamine hdlmab rongi ja marsruudi vahelise iihilduvuse
kontrolli. Selle kontrolli teeb raudtee-ettevotja asjaomaste taristuettevot-
jate poolt taristu kirjelduse ja piirangute kohta antud teabe pohjal.

Rongi ettevalmistamise kidigus peab raudteeveo-ettevdtja saatma rongi
koosseisu andmed jirgmistele raudteeveo-ettevotjatele. Kooskdlas
lepingutega tuleb saata see teade ka raudteeveo-ettevotjalt taristuette-
votja(te)le, kellelt ta on liini osa tellinud.

Kui rongi koosseisu teatud kohas muudetakse, peab vastutav raud-
teeveo-ettevitja parast andmete ajakohastamist selle teate uuesti saatma.

Rongi ettevalmistamiseks peab raudteeveo-ettevotjal olema juurdepids
taristu piirangute teadetele, vagunite tehnilistele andmetele (veeremi
viiteandmebaasid, punkt 4.2.10.2: veeremi viiteandmebaasid), ohtlike
kaupade teabele ja kehtivatele ajakohastatud andmetele vagunite
seisundi kohta (punkt 4.2.11.2: muud andmebaasid: vagunite ja iihend-
veoiiksuste kasutamise andmebaas). See kehtib rongi koikide vagunite
kohta. Lopuks peab raudteeveo-ettevotja saatma rongi koosseisu
andmed jérgmistele raudteeveo-ettevotjatele. Selle teate peab raud-
teeveo-ettevotja saatma ka taristuettevotja(te)le, kelle juures ta on
broneerinud liini osa, kui see on ette nihtud tavaraudtee kiitamise ja
liikkluskorralduse KTKga voi raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotjate
vaheliste lepingutega.
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4232

4.23.3.

4.2.4.
42.4.1.

Kui rongi koosseisu teatud kohas muudetakse, peab vastutav raud-
teeveo-ettevotja parast andmete ajakohastamist selle teate uuesti saatma.

Igas punktis, nt ldhte- ja vahetuspunktis, kus raudteeveo-ettevotjate
osas vastutus vahetub, on kohustuslik taristuettevitja ja raudteeveo-
ettevtja vaheline ldhteprotseduuri dialoog (,,Rong valmis — Rongi
sodiduandmed”).

Teade ,,Rongi koosseis”

Selle teate peab raudteeveo-ettevitja saatma jargmisele raudteeveo-ette-
votjale, mirkides dra rongi koosseisu. Vastavalt vorguaruandele tuleb
saata see teade ka raudteeveo-ettevotjalt taristuettevdtja(te)le. Kui koos-
seis rongi teekonna jooksul muutub, peab muutev raudteeveo-ettevotja
saatma kéesoleva teate ajakohastatud versiooni juhtivale raudteeveo-
ettevatjale, kes teavitab koiki asjaomaseid pooli.

Teate ,,Rongi koosseis” kohustuslikku iilesehitust ja jérgitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK —
lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotja vahel rongi koosseisu teates
esitatavad miinimumelemendid on méératletud otsuse 2012/757/EL,
OPE KTK punktis 4.2.2.7.2.

Teade ,,Rong valmis”

Raudteeveo-ettevotja saadab taristuettevotjale teate ,,Rong valmis” alati,
kui rong on valmis pérast rongi ettevalmistamist kdivituma, vélja
arvatud juhul, kui riiklike eeskirjade kohaselt aktsepteerib taristuette-
votja teate ,,Rong valmis” asemel ka sdiduplaani.

Teate ,,Rong valmis” kohustuslikku iilesehitust ja jargitavaid elemente
kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide
F — TAF KTK andmete ja teadete mudel. Lisaks on lubatud samal
eesmirgil kasutada teisi olemasolevaid norme, kui asjaosalised on
s0lminud vastava kokkuleppe, mis lubab selliseid norme kasutada.

Rongi séiduprognoos
Uldised mirkused

Selle pohiparameetriga sitestatakse nduded rongi sdiduandmetele ja
rongi sdiduprognoosile. Nimetatuga nahakse ette, kuidas tuleb vahetada
rongi sdiduandmeid ja rongi sdiduprognoose taristuettevotja ja raud-
teeveo-ettevotja vahel.

Selle pohiparameetriga sitestatakse, kuidas taristuettevotja peab sobival
ajal saatma rongi sdiduandmed raudteeveo-ettevotjale ja jargmisele
taristuettevotjale, kes on kaasatud rongi kiitamisse.

Rongi sdiduandmete iilesanne on anda teavet rongi hetkestaatuse kohta
lepingus kokkulepitud meldepunktides.

Rongi sdiduprognoosi kasutatakse selleks, et anda teavet ecldatava aja
kohta, millal rong jouab lepingus kokkulepitud prognoosipunktidesse.
Taristuettevdtja saadab selle teate raudteeveo-ettevitjale ja rongi teele
jédvale jargmisele taristuettevotjale.
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42.42.

4.2.4.3.

4.2.5.
425.1.

Lepingutes maéératakse kindlaks rongi liikumist kirjeldavad melde-
punktid.

Konealune raudtee-ettevitjate ja taristuettevotjate teabevahetus toimub
alati vastutava taristuettevotja ning selle raudtee-ettevotja vahel, kes on
broneerinud selle liini, mida modda konkreetne rong sdidab.

Lepingu kohaselt esitab juhtiv raudtee-ettevotja kliendile rongi sdidu-
prognoosi ja rongi sdiduandmed. Meldepunktid lepitakse mdlema poole
vahel kokku lepingus.

Teade ,Rongi sdiduprognoos”

Kéesoleva teate peab taristuettevGtja saatma rongi kiitavale raudtee-
ettevotjale iileandmispunktide, vahetuspunktide ja rongi sihtkoha
kohta, nagu on kirjeldatud punktis 4.2.4.1 (rongi sdiduprognoos,
ildised méarkused).

Lisaks peab taristuettevotja saatma raudteeveo-ettevitjale selle teate
muude raudteeveo-ettevdtja/taristuettevotja lepingutega ette ndhtud
aruandluspunktide kohta (nt kditluspunkt voi jaam).

Rongi sdiduprognoosi voib saata ka enne, kui rong sditu alustab.
Juhuks, kui kahe meldepunkti vahel tekib taiendavaid viivitusi, peavad
raudteeveo-ettevitja ja taristuettevitja lepinguga kindlaks médrama
lavendvéirtuse, mille korral tuleb saata algne voi uus prognoos. Kui
viivituse kestus ei ole teada, peab taristuettevotja saatma teate ,,Teenuse
héire” (vt punkti 4.2.5, teave teenuse héirete kohta).

Rongi sdiduprognoosi teade peab sisaldama prognoositavaid aegu,
millal rong jouab kokkulepitud prognoosipunkti.

Teate ,,Rongi sdiduprognoos” kohustuslikku iilesehitust ja jéargitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa
D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teated ,,Rongi sdiduandmed” ja ,Rongi hilinemise
pohjus”.

Selle teate peab taristuettevotja viljastama rongi kéitavale raudteeveo-
ettevotjale

— léhtejaamast teeleasumisel, sihtjaama joudmisel,

— tlileandmispunktidesse, vahetuspunktidesse ja lepinguga kokku
lepitud aruandluspunktidesse (nt kéitluspunktid) saabumisel ja
neist viljumisel.

Kui esitatakse hilinemise pdhjus (esimene oletus), tuleb see saata eraldi
»Rongi hilinemise pdhjuse” teates.

Teadete ,,Rongi sdiduandmed” ja ,,Rongi hilinemise pdhjus” kohustus-
likku iilesehitust ja jargitavaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud
dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja
teadete mudel.

Teave teenuse hdirete kohta.
Uldised miarkused

Selle pShiparameetriga sitestatakse, kuidas kiitlevad raudteeveo-ette-
vOtja ja taristuettevOtja omavahel teenuses tekkivaid hiireid késitlevat
teavet.
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4.252.

4.2.6.
4.2.6.1.

Kui raudtee-ettevotja saab teada rongi sdidu ajal teenuses tekkivast
héirest, mille eest vastutab tema ise, peab ta viivitamata teavitama
asjaomast taristuettevotjat (raudteeveo-ettevotja voib seda teha suuli-
selt). Kui rongi sdit on katkestatud, saadab taristuettevdtja tellivale
raudtee-ettevdtjale ning jargmisele rongi sdidus osalevale taristuettevot-
jale teate ,,Rongi sdit katkestatud”.

Kui hilinemise kestus on teada, peab taristuettevitja saatma rongi
soiduprognoosi teate.

Teade ,Rongi sdit katkestatud”

Kui rongi sdit on katkestatud, saadab taristuettevotja selle teate jargmi-
sele rongi sdidus osalevale taristuettevotjale ja raudtee-ettevotjale.

Teate ,,Rongi soit katkestatud” kohustuslikku iilesehitust ja jérgitavaid
elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa
D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Saadetise ETI/ETA
Sissejuhatav méarkus

Punktis 4.2.2 (liinitaotlus) on selgitatud peamiselt raudteeveo-ettevotja
ja taristuettevotja vahelist suhtlust. Teabevahetus ei hdlma iiksikute
vagunite vOi iihendveoiiksuste jélgimist. Seda teevad raudteeveo-ette-
votjad/juhtivad raudteeveo-ettevitjad rongidega seotud teadete alusel
ning seda kirjeldatakse punktides 4.2.6 (saadetise ETI/ETA) kuni
4.2.8 (vahetamisteated).

Vaguni voi tihendveoiiksusega seotud teabe vahetamist ja ajakohasta-
mist toetab sisuliselt ka veo koosteplaanide ja vagunite liikumiste
salvestamine (punkt 4.2.11.2, muud andmebaasid).

Nagu punktis 2.3.2 (arvessevdetavad protsessid) juba mairgitud, on
kliendi jaoks alati olulisim teave tema saadetise eeldatav saabumisaeg.
Vaguni ETA ja ETI on pohiandmeteks ka juhtiva raudteeveo-ettevotja
ja raudteeveo-ettevotja vahelises teabevahetuses. See teave on juhtiva
raudtee-ettevitja peamiseks abivahendiks saadetise fiiisilise veo jélgi-
misel ja vordlemisel kliendi ees voetud kohustustega.

Ronge kisitlevates teadetes on koik prognoositavad ajad seotud saabu-
misega teatud punkti, mis v3ib olla tileandmispunkt, vahetuspunkt,
rongi sihtkoht v&i muu aruandluspunkt. Need kdik on rongi eeldatava
saabumise ajad (TETA). Rongi erinevate vagunite ja ithendveoiiksuste
puhul vaib sellisel TETA-I olla erinevaid tiahendusi. Naiteks vahetus-
punkti TETA voib olla teatud vagunite voi tihendveoiiksuste eeldatav
vahetusaeg (ETI). Sama raudteeveo-ettevdtja elluviidavaks edasiseks
veoks rongi koosseisu jddvate vagunite puhul ei pruugi see TETA
olla oluline. TETA andmeid saava raudtee-ettevotja iilesandeks on
need andmed identifitseerida ja neid toddelda, salvestada vagunite ja
ihendveoiiksuste kasutamise andmebaasis vaguni liikkumisena ning
edastada need juhtivale raudteeveo-ettevotjale, kui rong ei sdida avatud
juurdepédsu tingimustes. Seda teemat késitletakse jargmistes punktides.

Lepingu kohaselt annab juhtiv raudteeveo-ettevdtja kliendile eeldatava
saabumisaja (ETA) ja eeldatava vahetamisaja (ETI) saadetise tasandil.
Uksikasjalikkuse tase lepitakse mdlema poole vahel kokku lepingus.
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4.2.6.2.

Uhendveo puhul kasutatakse laadimisiiksuste (nt konteinerid, vaheta-
tavad osad, poolhaagised) identifitseerimistunnuseid sisaldavate andme-
teadete jaoks kas BIC- vdi ILU-koodi vastavalt standardi ISO 6346 voi
EN 13044 alusel.

ETI/ETA arvutamine

ETI/ETA arvutamise aluseks on vastutavalt taristuettevotjalt saadud
andmed, kes saadab koos rongi sdiduprognoosi teatega rongi eeldatava
saabumise aja (TETA) rongi kokkulepitud teekonnale kindlaksméaaratud
aruandluspunktide puhul (igal juhul iileandmis-, vahetus- ja 15ppjaa-
mades, sealhulgas iihendveoterminalid), nt {ihelt taristuettevotjalt jarg-
misele taristuettevotjale iileandmise punkti puhul (sel juhul on TETA
sama mis ETH).

Kokkulepitud rongiliinil asuvate vahetuspunktide vdi muude kindlaks-
madratud aruandluspunktide puhul peab raudteeveo-ettevotja saadetise
transpordiahela jirgmise raudteeveo-ettevdtja jaoks vilja arvutama
vagunite ja/voi lihendveoiiksuste eeldatava vahetusaja (ETI).

Kuna raudteeveo-ettevotjal voib rongi koosseisus olla erinevate teekon-
dadega vaguneid erinevatelt juhtivatelt raudteeveo-ettevotjatelt, voib
vagunite ETI arvutamiseks kasutatav vahetuspunkt olla erinev.
(Nende stsenaariumite illustratsioon ja niited on esitatud I liites loet-
letud dokumendi TAF KTK — lisa A.5 TAF KTK teadete arvnéitajad
ja jarjestuse joonised punktis 1.4 ning nditel 1 pohinev jarjestuseskeem
vahetuspunkti C kohta on esitatud I liites loetletud dokumendi TAF
KTK — lisa A.5 TAF KTK teadete arvniitajad ja jérjestuse joonised
punktis 5).

Jargmine raudtee-ettevotja arvutab eelmise raudteeveo-ettevotja sise-
statud ETI alusel omakorda viélja vagunite ETI jargmises vahetus-
punktis. Samamoodi tegutsevad koik jargmised raudteeveo-ettevotjad.
Kui vaguni veoahela viimane raudteeveo-ettevotja (nt raudteeveo-ette-
vOtja n) saab talle eelnevalt raudteeveo-ettevotjalt (nt raudteeveo-ette-
votja n-1) ETI vaguni vahetuseks raudteeveo-ettevGtja n-1 ja raud-
teeveo-ettevotja n vahel, peab viimane raudteeveo-ettevitja (raud-
teeveo-ettevotja n) arvutama vilja vagunite eeldatava 10ppsihtkohta
saabumise aja. See vOimaldab vagunite paigutamist veojuhiste alusel
(vastavalt juhtiv raudteeveo-ettevotja kohustustele oma kliendi ees). See
on vaguni ETA ning tuleb saata juhtivale raudteeveo-ettevotjale. See
tuleb salvestada elektrooniliselt koos vaguni liikumise andmetega.
Juhtiv raudteeveo-ettevitja peab esitama kliendile tema jaoks asjako-
hased andmed vastavalt lepingutingimustele.

Mdrkus iihendveoiiksuste kohta. Vagunis asuvate iihendveoiiksuste
puhul on vaguni ETId ka iihendveoiiksuste ETId. Uhendveoiiksuste
ETAde puhul tuleb silmas pidada, et raudteeveo-ettevitjal ei ole
voimalik konealust ETAt vilja arvutada véljaspool raudteeveo osa.
Seepdrast saab raudtee-ettevotja esitada iiksnes iihendveoterminaliga
seotud ETAd.

Juhtiva raudteeveo-ettevotja iilesandeks on vorrelda ETAt kliendi ees
voetud kohustustega.

ETA hilbeid, mis kalduvad kovale kliendi ees vdetud kohustustest,
tuleb késitleda vastavalt lepingule ning juhtiv raudteeveo-ettevotja
voib nende alusel algatada hoiatusprotsessi. Selle protsessi kiigus
saadud andmete edastamiseks on ette nahtud hoiatusteade.

Hoiatusprotsessi alusena peab juhtival raudteeveo-ettevdtjal olema
voimalik sooritada vaguniga seotud hélbepéringuid. Allpool on sites-
tatud juhtiva raudteeveo-ettevdtja péring ning ka raudteeveo-ettevotja
vastus.
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4.2.6.3.

42.64.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.2.

Vaguni ETI/ETA teade

Selle teate eesmirk on saata ETI voi uuendatud ETA iihelt raudteeveo-
ettevotjalt veoahela jargmisele raudteeveo-ettevotjale. Vagunite veoa-
hela viimane raudteeveo-ettevotja saadab ETA voi uuendatud ETA
juhtivale raudteeveo-ettevotjale. Vaguni ETI/ETA teate kohustuslikku
tilesehitust ja jéargitavaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud doku-
mendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete
mudel.

Hoiatusteade (Alert message)

Parast ETA vordlemist kliendi ees voetud kohustusega voib juhtiv
raudteeveo-ettevitja saata asjaomastele raudteeveo-ettevitjatele hoiatus-
teate. Hoiatusteate kohustuslikku iilesehitust ja jargitavaid elemente
kirjeldatakse 1 liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2:
liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Mcirkus. Avatud juurdepddsu korral on ETI ja ETA véljaarvutamine
raudteeveo-ettevotja-sisene protsess. Sel juhul on raudteeveo-ettevotja
ise juhtiv raudteeveo-ettevotja.

Vaguni liitkumine
Sissejuhatavad mérkused

Vaguni liikumisega seotud aruandluseks tuleb salvestada ja teha elekt-
rooniliselt kittesaadavaks jargmistes teadetes sisalduvad andmed. Neid
tuleb lepingute alusel edastada teadetena ka volitatud isikutele.

— Vaguni vabastamise teatis

— Vaguni viljumise teatis

— Vaguni saabumine sorteerjaama

— Vaguni véljumine sorteerjaamast

— Vaguni erandjuhtumite teade

— Vaguni saabumise teatis

— Vaguni iileandmise teatis

— Vaguni vahetustega seotud aruandlust kirjeldatakse eraldi punktis
4.2.8: vahetamisteated

Lepingu alusel peab juhtiv raudtee-ettevotja esitama kliendile vagunite
likkumise teabe, kasutades allpool kirjeldatud teateid.

Teade ,Vaguni vabastamise teatis”

Juhtiv raudteeveo-ettevotja ei ole alati veoahelas esimene raudteeveo-
ettevotja. Sel juhul peab juhtiv raudteeveo-ettevdtja vastutavale raud-
teeveo-ettevotjale teatama, et vagun on kliendi haruteel (juhtiva raud-
teeveo-ettevotja voetud kohustusele vastav ldhtekoht) haakimiseks
valmis teatud ajal (véljumise kuupdev ja kellaaeg).

Need siindmused tuleb salvestada vagunite ja tthendveoiiksuste kasuta-
mise andmebaasis. Vaguni vabastamise teate kohustuslikku iilesehitust
ja jargitavaid elemente kirjeldatakse I liites, TAF KTK — lisa D.2:
liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.
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4.2.7.3.

4.2.74.

4.2.7.5.

4.2.7.6.

4.2.7.7.

Teade ,Vaguni vdljumise teatis”

Raudteeveo-ettevotja peab teatama juhtivale raudteeveo-ettevotjale
tegeliku kuupdeva ja kellaaja, millal vagun ldhtekohast dra veetakse.

Need stindmused tuleb salvestada vagunite ja tihendveoiiksuste kasuta-
mise andmebaasis. Kdesoleva teadete vahetusega ldheb vastutus vaguni
eest kliendilt iile raudteeveo-ettevotjale. Vaguni véljumise teate kohus-
tuslikku {iilesehitust ja jargitavaid elemente kirjeldatakse I liites loet-
letud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.

Teade ,Vaguni saabumine sorteerjaama”

Raudteeveo-ettevotja peab juhtivale raudteeveo-ettevotjale teatama, et
vagun on joudnud tema sorteerjaama. See teade vOib pdhineda teatel
»Rongi sdiduandmed”, mis on sitestatud punktis 4.2.4 (rongi sdidu-
prognoos). See teave tuleb salvestada vagunite ja {ihendveoiiksuste
kasutamise andmebaasis. Vaguni sorteerjaama saabumise teate kohus-
tuslikku {ilesehitust ja jérgitavaid elemente kirjeldatakse I liites loet-
letud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.

Teade ,,Vaguni vdljumine sorteerjaamast”

Raudteeveo-ettevotja peab juhtivale raudtee-ettevitjale teatama, et
vagun on tema sorteerjaamast lahkunud. See teade v3ib pdhineda teatel
»Rongi sdiduandmed”, mis on sitestatud punktis 4.2.4 (rongi sdidu-
prognoos). See teave tuleb salvestada vagunite ja ithendveoiiksuste
kasutamise andmebaasis. Vaguni sorteerjaamast viljumise teate kohus-
tuslikku {iilesehitust ja jérgitavaid elemente kirjeldatakse I liites loet-
letud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.

Teade ,Vaguniga seotud erandjuhtum?”

Raudteeveo-ettevotja peab juhtivale raudteeveo-ettevotjale teatama, kui
vaguniga juhtub midagi ettendgematut, mis voib mojutada ETI/ETAt
v0i mis nduab tdiendavaid meetmeid. Kéesoleva teate puhul on
enamasti vaja ETI/ETA uuesti vilja arvutada. Kui juhtiv raudteeveo-
ettevdtja otsustab, et vajalik on uus ETI/ETA, saadab ta teate saatnud
raudteeveo-ettevotjale vastuteate koos mirkega ,,Vajalik ETI/ETA”
(teade: ,,Vaguni erandjuhtum”, uue ETI/ETA taotlus). Uue ETI/ETA
véljaarvutamine toimub punktis 4.2.6 (saadetise ETI/ETA) satestatud
korras.

See teave tuleb salvestada vagunite ja iihendveoiiksuste kasutamise
andmebaasis. Vaguni erandjuhtumi teate kohustuslikku tilesehitust ja
jérgitavaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF
KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,,Vaguni saabumise teatis”

Vaguni vdi iihendveoiiksuse veoahela viimane raudteeveo-ettevotja
peab teatama juhtivale raudteeveo-ettevotjale, et vagun on saabunud
tema sorteerjaama (raudteeveo-ettevotja asukoht). Vaguni saabumise
teate kohustuslikku iilesehitust ja jérgitavaid elemente kirjeldatakse I
liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2 liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.
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4.2.78.

4.2.8.
4.28.1.

Teade ,Vaguni lileandmise teatis”

Vaguni veoahela viimane raudteeveo-ettevotja peab juhtivale raud-
teeveo-ettevotjale teatama, et vagun on paigutatud kaubasaaja haruteele.

Mdrkus. Avatud juurdepddsu puhul on vaguni kirjeldatud liikumine
raudteeveo-ettevotja (juhtiva raudteeveo-ettevdtja) sisene protsess.
Sellele vaatamata peab ta korraldama koik arvutused ja andmete salves-
tamise juhtiva raudteeveo-ettevdtjana, kellel on kliendiga sdlmitud
leping ning kes on votnud kliendi ees kohustuse.

Nende teadete jarjestuse joonis, mis pohineb 1. ndite vagunite 1 ja 2
ETI véljaarvutamisel (vt punkt 4.2.6.2, ETI/ETA arvutamine) on lisatud
I liites loetletud dokumendi TAF KTK — lisa A.5 — TAF KTK
teadete arvnditajad ja jarjestuse joonised punktis 6 esitatud vahetustest
teatamise joonisele.

Vahetamisteated
Sissejuhatav mérkus

Vahetamisteadete puhul kirjeldatakse teateid vahetuspunktides iihelt
raudtee-ettevotjalt teisele vaguniga seotud vastutuse iilemineku
kontekstis. Uleminekuga tekib uuel raudteeveo-ettevdtjal ka kohustus
arvutada védlja ETI ning jargida punktis 4.2.6 (saadetise ETI/ETA)
kirjeldatud protseduuri.

Tuleb vahetada jargmisi teateid:

— vaguni vahetamise teatis,

— vaguni vahetamise allteatis,

— vagun vahetuspunktis vastu voetud,

— keeldutud vaguni vastuvdtmisest vahetuspunktis.

Koondandmed nende teadete kohta tuleb salvestada vagunite ja iihend-
veoiiksuste kasutamise andmebaasis. Mis tahes hélbe puhul tuleb arvu-
tada uus ETI/ETA ning see teatavaks teha vastavalt punktis 4.2.6:
(saadetise ETI/ETA) sitestatud menetlusele. Nende teadete jérjestuse
joonis on esitatud koos vaguni litkumise teadetega I liites loetletud
dokumendis TAF KTK — lisa A.5 — TAF KTK teadete arvnéitajad
ja jarjestuse joonised.

Vaguni vahetusteatised ja vaguni vahetusteatiste kinnitused ning vaguni
vastuvotmise teated vGib saata mitmeid vaguneid hdlmava loendina,
eriti kui kdik need vagunid kuuluvad iihe rongi koosseisu. Sel juhul
voib koik vagunid loetleda iihes saadetavas teates.

Avatud juurdepddsu korral vahetuspunkte ei ole. Kaitluspunktides
vastutus vagunite eest ei muutu. Seepdrast ei ole eriteateid vaja vahe-
tada. Konealuses aruandluspunktis esitatud rongi sdiduandmete alusel
tuleb aga vaguni vOi lhendveoiiksusega seotud andmed (asukoht,
saabumise ja viljumise kuupidev/kellaaeg) toodelda ja salvestada vagu-
nite ja ithendveoiiksuste kasutamise andmebaasis.

Lepingu alusel peab juhtiv raudteeveo-ettevotja esitama kliendile vahe-
tamisteadete teabe, kasutades allpool kirjeldatud teateid.

Nende teadete kohustuslikku iilesehitust kirjeldatakse I liites loetletud
dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja
teadete mudel.
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428.2.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.28.5.

4.2.9.

4.2.10.
4.2.10.1.

Teade ,Vaguni vahetamise teatis”

Vaguni vahetamise teatega kiisib raudteeveo-ettevotja (raudteeveo-ette-
votja 1) veoahela jargmiselt raudteeveo-ettevotjalt (raudteeveo-ettevotja
2), kas viimane ndustub vastutuse vaguni eest iile votma. Vaguni vahe-
tamise teatise/allteatisega teatab raudteeveo-ettevotja 2 oma taristuette-
votjale, et ta on vastutuse vastu votnud. Vaguni vahetamise teate
kohustuslikku tilesehitust ja jérgitavaid elemente kirjeldatakse I liites
loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel.

Teade ,Vaguni vahetamise allteatis”

Vaguni vahetamise teatise/allteatisega teatab raudteeveo-ettevotja 2
taristuettevotjale, et ta on vastutuse konkreetse vaguni eest iile votnud.
Vaguni vahetamise allteatise teate kohustuslikku iileschitust ja jéargita-
vaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK —
lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,,Vagun vahetuspunktis vastu voetud”

Teatega ,,Vagun vahetuspunktis vastu vOetud” teatab raudteeveo-ette-
votja 2 raudteeveo-ettevotja 1-le, et ta vGtab vastutuse vaguni eest iile.
Vaguni vahetuspunktis vastuvotmise teate kohustuslikku iilesehitust ja
jérgitavaid elemente kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF
KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Teade ,Keeldutud vaguni vastuvdtmisest vahetus-
punktis”

Teatega ,,Keeldutud vaguni vastuvtmisest vahetuspunktis” teatab raud-
teeveo-ettevotja 2 raudteeveo-ettevotja 1-le, et ta ei soovi vastutust
vaguni eest iile votta. Vaguni vahetuspunktis vastuvotmisest keeldu-
mise teate kohustuslikku iilesehitust ja jargitavaid elemente kirjelda-
takse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa D.2: liide F —
TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Kvaliteedi parandamiseks vajalike andmete vahetamine

Konkurentsivoime tagamiseks peab Euroopa raudteesektor pakkuma
oma klientidele kvaliteetset teenust (vt ka direktiivi 2008/57/EU [1]
III lisa punkti 2.7.1). Mddtmine on oluline kvaliteedi parandamist
toetav reisijargne protseduur. Lisaks kliendile osutatud teenuse kvali-
teedi modGtmisele peavad juhtivad raudteeveo-ettevotjad, raudteeveo-
ettevotjad ja taristuettevotjad modtma ka teenuse nende komponentide
kvaliteeti, mis kokkuvdttes mairavad kliendile osutatava teenuse kvali-
teedi. Mootmisprotsessi kdigus valivad taristuettevotjad ja raudtee-ette-
votjad (eriti juhtivad raudtee-ettevotjad) konkreetse kvaliteedinditaja,
liini voi asukoha ja mddteperioodi, mille jooksul mdddetakse konkreet-
seid tulemusi ning vorreldakse neid ettendhtud kriteeriumidega, mis
ildjuhul on sitestatud lepingus. Modtmise tulemused peavad selgelt
nditama, milline on saavutatud tase vorreldes lepingupoolte vahel
kokku lepitud eesmérgiga.

Péhilised viiteandmed
Eessdna

Olulisimad andmed kaubarongide kditamise korraldamiseks Euroopa
raudteevorgustikus on taristuandmed (raudteevorgustiku aruanded ja
taristu piiranguteatised) ning veeremi andmed (veeremi viiteandmebaa-
sides ning vagunite ja ihendveoiiksuste kasutamise andmebaasis).
Molemad andmeliigid koos vodimaldavad hinnata veeremi vastavust
taristule, aitavad véltida andmete korduvat sisestamist, parandades
eelkdige andmete kvaliteeti, ning annavad igal ajal selge pildi koikidest
olemasolevatest rajatistest ja seadmetest, voimaldades tegevuse kdigus
kiireid otsuseid teha.
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42.10.2. Veeremi viiteandmebaasid

Veeremi valdaja vastutab veeremi andmete salvestamise eest veeremi
viiteandmebaasis.

Andmeid, mis tuleb konkreetsetesse veeremi viiteandmebaasidesse sise-
stada, kirjeldatakse tiksikasjalikult I liite C liites. Andmebaasid peavad
sisaldama koiki jargmisi andmeid:

— veeremi identifitseerimistunnused,

— taristule vastavuse hinnang,

— asjaomaste laadimisomaduste iseloomustus,

— piduritega seotud olulised omadused,

— hooldusandmed,

— keskkonnaniitajad.

Veeremi viiteandmebaasid peavad vdimaldama holpsat juurdepédidsu
(iks thine juurdepéddsukanal 1dbi ihise liidese) tehnilistele andmetele,
et viia iga toimingu kiigus edastatavate andmete maht miinimumini.
Andmebaaside sisu peab olema privileegide alusel struktureeritud juur-
depéddsudigustest lahtuvalt juurdepadsetav kdikidele teenuseosutajatele
(taristuettevdtjad, raudteeveo-ettevotjad, logistikaettevdtjad ja veere-
miettevotjad), eelkdige veeremi haldamise ja hooldamise kontekstis.

Veeremi viiteandmebaasi kanded voib liigitada jargmiselt.

— Haldusandmed, mis hdlmavad tdendamis- ja registreerimisandmeid,
niiteks viide EU registrifailile, volitatud asutuse identifitseerimis-
tunnus jne; andmed vdivad sisaldada ajaloolisi andmeid omanike,
rentimise jm kohta. Lisaks voivad kooskdlas komisjoni mééruse
EL/445/2011 artikliga 5 kanda konkreetsesse veeremi viiteandme-
baasi hoolduse eest vastutava liksuse sertifikaadi identifitseerimis-
numbri. Arvesse tuleb votta jargmisi etappe:

— EU tdendamine,

— registreerimine nn koduriigis,

— registreerimisriigis kasutuselevdtmise kuupdev,

— registreerimised muudes riikides, et kasutada veeremit nende
riigisisestes vorkudes,

— veeremi KTK-le mittevastavale veeremile ohutustunnistuste
andmine.

Valdaja on kohustatud tagama, et need andmed on kittesaadavad
ning nende aluseks olevad toimingud on tehtud.

— Konstruktsiooniandmed, mis hdlmavad veeremi koiki (fiiiisilisi)
elemente, sealhulgas keskkonnaga seonduvad omadused, ning
kdoiki andmeid, mis jadvad tdendoliselt kehtima kogu veeremi kasu-
tusajaks — see osa vOib sisaldada andmeid suuremate timberehi-
tuste, hooldustédde, uuenduste jne kohta.
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4.2.10.3.

4.2.11.
42.11.1.

Veeremi kditusandmed

Lisaks veeremi viiteandmetele on kiitamise seisukohalt kdige oluli-
semad andmed need, mis kirjeldavad veeremi tegelikku seisundit.

Nende andmete hulka kuuluvad ajutised andmed, niiteks piirangud,
kdimasolevad ja kavandatud hooldust66d, 1abisdidu ja vigade loendurid
jne, ning kdik andmed, mida voib késitleda seisundiga seonduvatena
(ajutised kiirusepiirangud, vabastatud pidur, vajalikud remonditéod ja
rikete kirjeldus jne).

Veo ajal veeremi eest vastutavaid erinevaid isikuid silmas pidades tuleb
veeremi kéitusandmete kasutamisel arvesse votta kolme erinevat isikut:

— raudteeveo-ettevotja kui veo korraldamise eest vastutav isik,

— veeremi valdaja ning

— veeremi kiitaja (rendilevotja).

Kaigi kolme isiku puhul peavad veeremi andmed olema kuni lubatud
tasemeni volitatud kasutajale juurdepédésetavad ithe votme abil, milleks
on vaguni identifitseerimistunnus (vaguni number).

Veeremi kaitusandmed moodustavad osa vagunite ja ithendveoiiksuste
kasutamise andmebaasist, mida kirjeldatakse punktis 4.2.11.2: muud
andmebaasid.

Erinevad viitefailid ja andmebaasid

Viitefailid

Kaubarongide kéitamiseks Euroopa raudteevorgustikus peavad koiki-
dele teenuseosutajatele (taristuettevotjad, raudteeveo-ettevotjad, logisti-
kaettevotjad ja veeremiettevotjad) olema kittesaadavad ja juurdepdise-
tavad allpool esitatud viitefailid. Neis sisalduvad andmed peavad alati
kajastama tegelikku olukorda. Kui sama viitefaili kasutatakse ka reisi-
jateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemis [2], peab viljatootamine ja

muutmine olema kooskolas reisijateveo telemaatiliste seadmete KTKga
[2], et saavutada optimaalne silinergia.

Salvestamine ja haldamine kohalikul tasandil:

(a) ohtlike kaupadega seotud hddaabiteenuste viitefail.

Salvestamine ja haldamine kesktasandil:

(b) koikide taristuettevotjate, raudteeveo-ettevitjate, teenuseosutajaist
ettevotete koode sisaldav viitefail,

(c) koikide veoteenuste klientide koode sisaldav viitefail,

(d) asukohakoode (primaarkoodid ja alamkoodid) sisaldav viitefail,

Euroopa Raudteeagentuur salvestab endale asukohakoodide ja ettevd-
tete koodide viitefaili koopia. Individuaalsel ndudmisel ja intellektuaal-
omandi Oigusi piiramata on nimetatud andmed konsulteerimiseks
saadaval.

Muude koodide loetelud on esitatud I liites loetletud dokumendis TAF
KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.
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42.11.2. Muud andmebaasid

Rongide ja vagunite liikumise jalgimiseks tuleb seada sisse jargmised
andmebaasid, mida iga asjakohase siindmuse korral ajakohastatakse
reaalajas. Volitatud isikutel, nditeks valdajatel ja veeremiettevitjatel
peab vastavalt mitmepoolsetele lepingutele olema juurdepdds oma
tilesannete tditmisega seotud andmetele.

— Vagunite ja ithendveoiiksuste kditamise andmebaas,

— Vagunite/iihendveoiiksuste veo koosteplaan,

Need andmebaasid peavad olema ligipadsetavad iihise liidese abil
(4.2.12.1: ildine arhitektuur, ja 4.2.12.6: iihine liides).

Uhendveo puhul kasutatakse laadimisiiksuste (nt konteinerid, vaheta-
tavad osad, poolhaagised) identifitseerimistunnuseid sisaldavate andme-
teadete jaoks kas BIC- voi ILU-koodi vastavalt standardi ISO 6346 voi
EN 13044 alusel.

Vagunite ja ihendveoiiksuste kditamise andmebaas

Juhtivate raudteeveo-ettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate vaheline
teabevahetus pdhineb koostoovedude puhul vagunite ja ithendveoiik-
suste numbritel. Seepérast peab rongi osas taristuettevotjaga teavet
vahetav raudteeveo-ettevotja jaotama need andmed vagunite ja tthend-
veoiiksuste andmeteks. Need vagunite ja tihendveoiiksuste andmed
tuleb salvestada vagunite ja iihendveoiiksuste kasutamise andmebaasis.
Rongi liikumisega seotud andmete alusel tehakse vagunite ja ithend-
veoiiksuste kditamise andmebaasi klientide teavitamiseks uusi sissekan-
deid voi tdiendusi. Vaguni voi iihendveoiiksuse liikumise osa avatakse
andmebaasis hiljemalt pérast kliendilt vagunite vdi iihendveoiiksuste
vabastamise aja saamist. Vabastamise aeg on vagunite ja ithendveoiik-
suste andmebaasi tehtav esimene tegeliku veoteekonnaga seotud kanne.
Vaguni liikumist késitlevad teated on sétestatud punktides 4.2.8 (vaguni
litkkumine) ja 4.2.9 (vahetamisteated). See andmebaas peab olema ligi-
paisetav ihise liidese abil (4.2.12.1: ildine arhitektuur, ja 4.2.12.6:
ihine liides).

Vagunite ja tihendveoiiksuste kditamise andmebaas on vagunite jélgi-
mise seisukohast ning seetdttu ka asjaomaste raudteeveo-ettevotjate ja
juhtiva raudteeveo-ettevitja vahelise teabevahetuse seisukohast koige
olulisem andmebaas. See andmebaas kajastab vaguni ja {ihendveoiik-
suse litkumist alates teeleasumisest kuni 18pliku kéttetoimetamiseni
kliendi haruteele, koos ETIde ja eri punktides registreeritud tegelike
aegadega kuni lopliku iileandmise ajani (ETA). Andmebaasis kajas-
tuvad ka veeremi erinevad seisundid, nditeks:

— seisund: veeremi laadimine

See seisund on vajalik raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotjate ning
teiste veoteekonnaga seotud raudteeveo-ettevotjate vaheliseks teabe-
vahetuseks;

— seisund: laaditud vagun teel

See seisund on vajalik taristuettevétja ja raudteeveo-ettevotja vahe-
liseks teabevahetuseks ning teabevahetuseks veoteeckonnaga seotud
teiste taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate vahel;

— seisund: tiihi vagun teel

See seisund on vajalik taristuettevGtja ja raudteeveo-ettevotja vahe-
liseks teabevahetuseks ning teabevahetuseks veoteekonnaga seotud
teiste taristuettevGtjate ja raudteeveo-ettevotjate vahel;



02014R1305 — ET — 16.06.2019 — 002.001 — 34

4.2.11.3.

— seisund: veeremi tiihjendamine

See seisund on vajalik teabevahetuseks sihtkoha raudteeveo-ette-
votja ja veo eest vastutava raudteeveo-ettevotja vahel;

— seisund: tithi vagun veeremiettevotja kisutuses

See seisund on vajalik kindlaksmédratud omadustega raudteevee-
remi kéttesaadavuse kohta teabe saamiseks.

Vagunite veo koosteplaanide andmebaasid

Ronge voib koostada erinevate klientide vagunitest. Juhtiv raudteeveo-
ettevdtja (teenuse rakendajana tegutsev raudteeveo-ettevdtja) peab iga
vaguni kohta koostama asjaomase rongi marsruudile vastava veo koos-
teplaani ja seda ajakohastama. Kui rongil on uus marsruut (nt teenuse
héirete korral) tuleb asjaomaste vagunite veo koosteplaanid iile vaadata.
Veo koosteplaan koostatakse kliendilt saatekirja saamisel.

Iga juhtiv raudteeveo-ettevotja peab vagunite veo koosteplaanid salves-
tama andmebaasis. Need andmebaasid peavad olema ligipadsetavad
iihise liidese abil (4.2.14.1: ildine arhitektuur, ja 4.2.12.6: thine liides).

Mdrkus

Lisaks eespool nimetatud kohustuslikele andmebaasidele voib iga taris-
tuettevotja votta kasutusele rongide andmebaasi.

Taristuettevotja rongide andmebaas on kooskdlas vagunite ja iihend-
veoilksuste kasutamise andmebaasi osaga, mis kisitleb liikumist.
Peamised sisestatavad andmed on raudteeveo-ettevdtja rongi koosseisu
teates sisalduvad rongi andmed. Koik rongiga seotud siindmused
toovad kaasa rongide andmebaasi ajakohastamise. Nende andmete
salvestamise alternatiivne vdimalus on liinide andmebaas (punkt
4.2.2: liinitaotlus). Need andmebaasid peavad olema ligipaédsetavad
tthise liidese abil (4.2.12.1: iildine arhitektuur, ja 4.2.12.6: {ihine liides).

Tédiendavad nduded andmebaasidele

Allpool on loetletud tdiendavad nouded, millele erinevad andmebaasid
peavad vastama.

Nouded on jargmised.
1. Autentimine

Andmebaas peab toetama siisteemide kasutajate autentimist, enne
kui neile voimaldatakse andmebaasile juurdepdis.

2. Turvalisus

Andmebaas peab juurdepddsu kontrollimise kontekstis vastama
turvalisusnduetele. Andmebaasi sisu kriiptimine ei ole ndutav.

3. Jarjepidevus

Valitud andmebaas peab vastama ACIDi (atomaarsus, jarjepidevus,
isoleeritud, piisivus) pohimdttele.

4. Juurdepédsu kontroll

Andmebaas peab voimaldama kasutajate juurdepddsu andmetele
voi siisteemidele, mille jaoks neile on luba antud. Juurdepidsu
kontroll peab kehtima kuni andmekirje iiksikniitajateni. Andme-
baas peab andmekirjete sisestamise, uuendamise vOi kustutamise
osas toetama konfigureeritavaid rollipohiseid juurdepadsukontrolli
voimalusi.
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11.

12.

13.

15.

16.

17.

Jélgimine

Andmebaas peab toetama kdikide andmebaasis tehtud toimingute
logifaili kandmist, et jélitada andmesisestuse liksikasju (kes tegi
milliseid muudatusi ja millal).

Lukustussiisteem

Andmebaasis tuleb kasutada lukustussiisteemi, mis vdimaldab
andmetele juurdepadsu isegi siis, kui teised kasutajad kirjeid redi-
geerivad.

Mitme kasutaja juurdepids

Andmebaas peab toetama mitme kasutaja ja siisteemi samaaegset
juurdepéddsu andmetele.

Tookindlus

Andmebaasi tookindlus peab aitama tagada nduetekohase kéttesaa-
davuse.

Kittesaadavus

Andmebaas peab olema ndudmise korral kittesaadav vihemalt
99,9 % ajast.

. Hooldatavus

Andmebaasi hooldatavus peab aitama nduetekohast kittesaadavust
tagada.

Ohutus

Andmebaasid ise ei ole ohutusega seotud. Seega ei ole ohutus-
nduded olulised. Seda ei tohi aga segi ajada asjaoluga, et andmed
(nt valed voi aegunud andmed) vodivad mdjutada rongi ohutut
kaitamist.

Uhilduvus

Andmebaas peab toetama iildtunnustatud andmekditluskeelt,
nditeks SQL voi XQL.

Importimisvoéimalus

Andmebaas peab vdimaldama importida vormindatud andmeid,
mida kasutatakse andmebaasi tditmiseks késitsi sisestamise asemel.

. Eksportimisvdimalus

Andmebaas peab vdimaldama eksportida kogu andmebaasi sisu voi
osa sellest vormindatud andmetena.

Kohustuslikud viljad

Andmebaas peab toetama kohustuslikke vilju, mis tuleb tiita, et
lisatav kirje andmebaasis vastu voetaks.

Usaldusvaarsuse kontroll

Andmebaas peab toetama konfigureeritavat usaldusvairsuse kont-
rolli, mis toimub enne andmekirjete sisestamist, uuendamist voi
kustutamist.

Reageerimisajad

Andmebaasi reageerimisajad peavad olema sellised, et kasutajal
oleks vodimalik andmekirjeid digel ajal sisestada, uuendada vdi
kustutada.
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4.2.12.
4.2.12.1.

18. Joudlusega seotud aspektid

Viitefailid ja andmebaasid peavad kulutdhusalt toetama koigi kdes-
oleva KTK sitetega hdlmatud rongisditude ja vaguniliikumiste
tohusaks todks vajalike paringute tegemist.

19. Mahuaspektid

Andmebaas peab toetama kdikide vastavas vorgus liikuvate kauba-
vagunite asjaomaste andmete salvestamist. Mahtu peab olema
voimalik lihtsate vahenditega suurendada (nt lisades salvestus-
mahtu ja arvuteid). Mahu suurendamine ei tohi nduda allsiisteemi
iimberpaigutamist.

20. Arhiveeritud andmed

Andmebaas peab toetama varasemate andmete haldamist, st juba
arhiivi edastatud andmete kéttesaadavaks tegemist.

21. Varundamissiisteem

Noutav on varukoopiate siisteem, et tagada andmebaasi kogu sisu
taastatavus kuni 24-tunnise ajavahemiku osas.

22. Arilised aspektid

Andmebaasisiisteem peab olema kéttesaadav kaubandusliku
valmistootena (COTS) voi iildkasutatav (Open Source — avatud
lahtekood).

Mdrkused

Eespool nimetatud ndudeid peab tditma standardne andmebaasihaldur
(DBMS).

Eespool kirjeldatud todprotsessidele on iseloomulik mitme eri andme-
baasi kasutamine. Uldine todprotsess on paringu/vastuse mehhanism,
mille puhul huvitatud isik taotleb andmebaasist teavet ihise liidese
kaudu (4.2.12.1: iildine arhitektuur, ja 4.2.12.6: iihine liides). Andme-
baasihaldur reageerib péringule, andes soovitud andmed voi teatades, et
andmeid pole vdimalik anda (soovitud andmed puuduvad voi nende
véljastamist takistavad juurdepadsupiirangud).

Vorgud ja side
Uldine arhitektuur

Aja jooksul toimub nimetatud alasiisteemi kaudu sellise suure ja
keeruka telemaatilise raudtee koostalitluse kogukonna kasv ja vastav
suhtlus, mis hdlmab turu ndudmiste tditmiseks konkureerivaid ja koos-
tood tegevaid sadu osalevaid pooli (raudteeveo-ettevotjad, taristuette-
votjad jne).

Niisugust koostalitluse kogukonda toetav vorkude ja side taristu
pohineb iihisel infovahetuse arhitektuuril, mis on koikidele osalevatele
pooltele tuntud ja mille nad kasutusele votavad.

Kavandatav teabevahetuse arhitektuur

— on ette ndhtud heterogeensete infomudelite kokkusobitamiseks,
teisendades siisteemide vahel vahetatavaid andmeid semantiliselt
ning tasandades d&riprotsesside ja rakendustasandi protokollide
erinevused,

— mdjutab iga osaleva isiku kasutatavat IT-arhitektuuri nii vihe kui
voOimalik,

— kaitseb juba tehtud IT-investeeringuid.
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

4.2.12.4.

Infovahetusarhitektuur toetab eelkdige kdikide osalejate vahelist vorddi-
guslikku (peer-to-peer) suhtlust, tagades samas teatud tsentraliseeritud
teenuste pakkumise kaudu raudtee koostalitluse kogukonna iildise tervi-
klikkuse ja jarjepidevuse.

Vordoiguslik suhtlusmudel vdimaldab jaotada kulud erinevate osalejate
vahel parimal vdimalikul viisil ldhtuvalt tegelikust kasutusest ning toob
iildiselt kaasa viihem mastabeeritavuse probleeme. Uldise arhitektuuri graa-
filine skeem on esitatud I liites loetletud dokumendi TAF KTK — lisa
A.5 — TAF KTK teadete arvniitajad ja jérjestuse joonised punktis 1.5.

Vork

Vorgustamine tdhistab kdesoleval juhul teabevahetuse viisi ja pdhialu-
seid, mitte fiilisilist vorku.

Raudtee koostalitluse aluseks on iihine teabevahetuse arhitektuur, mis
on koigile osalejatele tuntud ja mille nad on kasutusele votnud, julgus-
tades nii uusi osalejaid (eelkodige kliente) ning vdhendades turule tuleku
tokkeid.

Seepdrast ei lahendata turvalisuse kiisimust (VPN, tunneldus jne) vorgu
abil, vaid turvalisi siseteateid vahetades ja hallates. Seega ei ole vaja
VPN-vorku (suure VPN-vorgu haldamine oleks keerukas ja kulukas),
viéltides nii vastutuse ja omandisuhetega seotud probleeme. Tunnelda-
mine ei ole vajaliku turvalisuse saavutamiseks tingimata vajalik.

Kui moned osalejad juba rakendavad voi soovivad rakendada vorgu
teatavates osades teatavat turvalisuse taset, voivad nad seda teha.

Avaliku Interneti-vorgu kaudu on voimalik rakendada hiibriidset
vorddigusvorgu mudelit, kus on iihine liides iga osaleja sOlmes ja
sertifitseerimise kesksiisteem.

Seejdrel toimub asjaomaste osalejate vahel teabevahetus vorddigus-
vorgus.

Teabevahetus vorddigusvorgus pdhineb iihise liidese tehnilistel standar-
ditel, mida kirjeldatakse I liites loetletud dokumendis TAF KTK — lisa
D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel.

Turvalisus

Turvalisuse vdga hea taseme saavutamiseks peavad koik teated olema
iseseisva turvalisusega, mis tdhendab, et teates sisalduvad andmed on
kaitstud ja saajal on vdimalik kontrollida teate autentsust. Selle saavu-
tamiseks vOib kasutada e-kirjade kriipteerimise sarnast kriipteerimis-
voi allkirjasiisteemi.

Kriipteerimine

Kasutada tuleb astimmeetrilist kriipteerimist v3i hiibriidlahendust, mis
pohineb siimmeetrilisel kriipteerimisel koos kaitstud avaliku vGtmega,
kuna thise salavotme jagamine paljude osalejate vahel voib teatud
hetkel nurjuda. Paremat turvalisuse taset on hdlpsam saavutada, kui
iga osaleja votab vastutuse oma vOtmepaari eest, kuigi korgel tasemel
on vaja kaitsta ka keskhoidlat (vGtmeserver).



02014R1305 — ET — 16.06.2019 — 002.001 — 38

4.2.12.5.

4.2.12.6.

43.

Keskhoidla

Keskhoidla peab suutma hallata jargmisi elemente:

— metaandmed — teadete sisu kirjeldavad struktureeritud andmed,
— avaliku vOtme taristu,

— sertifitseerimiskeskus (SK).

Keskhoidla haldamise eest peab vastutama iileeuroopaline mittetulun-
duslik organisatsioon. Kui sertifitseerimiskeskust kasutatakse koos-
toimes reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga [2], peab
viljatootamine ja muutmine olema kooskolas reisijateveo telemaatiliste
seadmete KTKga [2], et saavutada optimaalne siinergia.

Uhine liides

Uhine liides on kohustuslik kdigile osalistele, kes soovivad raudtee
koostalitluse kogukonnaga iihineda.

Uhine liides peab suutma hallata jirgmisi toiminguid:

— viljaminevate teadete vormindamine vastavalt metaandmetele,

— viljaminevate teadete allkirjastamine ja kriipteerimine,

— viljaminevate teadete adresseerimine,

— sissetulevate teadete autentsuse kontroll,

— sissetulevate teadete dekriipteerimine,

— sissetulevate teadete vastavuskontroll 1dhtuvalt metaandmetest,

— ihtne ihine juurdepéds erinevatele andmebaasidele.

Igal ihise liidese eksemplaril peab olema iga vaguni valdaja, juhtiva
raudteeveo-ettevitja, raudteeveo-ettevotja, taristuettevotja jne piires
juurdepéds koikidele KTKga ette ndhtud andmetele, olenemata sellest,
kas andmebaasid on tsentraalsed voi eraldiasuvad (vt ka I liites loet-
letud dokumendi TAF KTK — lisa A.5 — TAF KTK teadete arvnéi-
tajad ja jarjestuse joonised punktis 1.6).

Kui ihist liidest kasutatakse ka reisijateveo telemaatiliste seadmete
allsiisteemis [2], peab viljatdotamine ja muutmine olema kooskolas
reisijateveo telemaatiliste seadmete KTKga [2], et saavutada optimaalne
stinergia. Sissetulevate teadete autentsuskontrolli tulemuste alusel vaib
rakendada teadete kinnitamist miinimumtasemel:

i) saatmine Onnestus (ACK);
i) saatmine nurjus (NACK).

Eespool nimetatud {iilesannete tditmiseks kasutab iihine liides kesk-
hoidlas sisalduvaid andmeid.

Iga osaleja voib reageerimisaja lithendamiseks votta kasutusele kesk-
hoidla kohaliku nn peegli (mirror).
Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

3. peatiikis sdtestatud olulisi ndudeid silmas pidades on seoste funkt-
sionaalsed ja tehnilised nduded jargmised.
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Taristu KTKga liidesed

Taristu allsiisteemi alla kuuluvad liikluskorraldus-, jélgimis- ja navigat-
sioonisiisteemid: tehnilised andmeto6tlus- ja telekommunikatsiooni-
seadmed, mis on ette ndhtud kasutamiseks reisijate ja kauba pikamaa-
vedudel, et tagada vorgu ohutu ja kooskolastatud toimimine ning tShus
liikkluskorraldus.

Kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteemis kasutatakse liiklemiseks
vajalikke andmeid, mis on esitatud liinilepingus ning mida vodivad
tdiendada taristu piirangute andmed, mida esitab taristuettevotja.
Seega puudub kidesoleva KTK ja taristu KTK vahel otseliides.

Kontrolli ja signaalimise KTKga liidesed

Ainsad iihendused kontrolli ja signaalimisega tulenevad:

— liinilepingust, kus liinildigu kirjelduses esitatakse asjakohane teave
kasutatavate kontrolli- ja signaalimisseadmete kohta, ning

— erinevatest veeremi viiteandmebaasidest, kuhu tuleb salvestada
veeremi kontrolli- ja signaalimisseadmete andmed.

Veeremi allsiisteemiga liidesed

Kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteemis on sétestatud tehnilised
ja kiitusandmed, mis peavad olema veeremi kohta kéttesaadavad.

Veeremi KTKs sétestatakse vaguni omadused. Kui vaguni omadused
muutuvad, tuleb muudatused kanda veeremi viiteandmebaasidesse
andmebaasi tavapédrase haldamise raames. Seega puudub kédesoleva
KTK ja veeremi KTK vahel otseliides.

Kditamise ja liikluskorralduse KTKga liidesed

Kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi puhul nédhakse ette protse-
duurid ja seonduvad seadmed, mis on vajalikud erinevate struktuursete
allstisteemide, eelkdige rongijuhtimise, liikluse plaanimise ja korralda-
mise {ihtlaseks toimimiseks nii harilikes kui ka halvenenud kiitustingi-
mustes.

Kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteemis sétestatakse peamiselt
kaubaveoteenusteks vajalikud seadmed, sealhulgas seadmed veose ja
rongide jélgimiseks reaalajas ja sidemete korraldamiseks teiste veolii-
kidega.

Nimetatud KKTde kooskdla tagamiseks kohaldatakse allpool esitatud
menetlust.

Kui sétestatakse ja/voi asutakse muutma kéditamise ja liikluskorralduse
KTK ndudeid, mis seonduvad kéesoleva KTK nduetega, tuleb pidada
ndu kdesoleva KTK eest vastutava asutusega.

Kui asutakse muutma kédesoleva KTK ndudeid, mis seonduvad kiita-
mise ja liikluskorralduse KTKs sitestatud kaitamistingimustega, tuleb
pidada ndu kiitamise ja liikluskorralduse KTK eest vastutava asutu-
sega.
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44.

44.1.

Reisijaveoteenuste telemaatiliste seadmete allsiisteemiga liidesed

Viidatud dokument: kaubaveo telemaa-

Liides tiliste seadmete KTK

Viidatud dokument: reisijateveo tele-
maatiliste seadmete KTK

Rong valmis 4.2.3.3 Teade ,,Rong valmis”

42.14.1 Teade ,Rong valmis”

kdikide rongide puhul

4.2.4.2 Teade
soiduprognoos”

Rongi sdiduprognoos ,,Rongi

4.2.15.2 Teade ,,Rongi sdiduprog-
noos” kdikide rongide puhul

Rongi sdiduandmed 4.2.4.3 Rongi sdiduandmed

4.2.15.1 Teade ,Rongi sdidu-
andmed” kdikide rongide puhul

Rongi sdidu katkestamise teade | 4.2.5.2 Rongi soit katkestatud

raudteeveo-ettevotjale

4.2.16.2 Teade ,,Rongi sOit
katkestatud” koikide rongide puhul

Lithikese etteteatamisajaga soidu- | 4.2.2 Liinitaotlus

plaaniandmete kiitlemine

4.2.17 Ronge Kkisitlevate lithikese
etteteatamisajaga  sdiduplaaniand-
mete kiitlemine

Uhine liides 4.2.12.6 Uhine liides

4.2.21.7 Raudteeveo-ettevotjate ja
taristuettevotjate teabevahetuse
ihine liides

Keskhoidla 4.2.12.5 Keskhoidla 4.2.21.6 Keskhoidla
Viitefailid 4.2.11.1 Viitefailid 4.2.19.1 Viitefailid
Kaitamiseeskirjad

3. peatiikis nimetatud olulisi ndudeid silmas pidades on allsiisteemile
iseloomulikud kdesoleva KTKga seonduvad kiitamisnormid jargmised.

Andmete kvaliteet

Andmete kvaliteedi tagamiseks peab iga KTK alla kuuluva teate
algataja vastutama teate andmesisu Oigsuse ecest teate saatmise aja
seisuga. Kui andmete kvaliteedi tagamiseks vajalikud ldhteandmed
saadakse KTKga ette ndahtud andmebaasist, tuleb andmete kvaliteedi
tagamiseks kasutada neis andmebaasides sisalduvaid andmeid.

Kui andmete kvaliteedi tagamiseks kasutatavad andmed saadakse
mujalt kui kdesoleva KTKga ette ndhtud andmebaasidest, peab teate
algataja kontrollima andmete kvaliteeti oma vahenditega.

Andmete kvaliteedi tagamine hdlmab vordlemist kdesoleva KTK
raames ette ndhtud ja eespool kirjeldatud andmebaasidest saadud
andmetega ning vajaduse korral loogilist kontrolli, et tagada andmete

ja teadete digeaegsus ja jérjepidevus.

Andmed on kvaliteetsed, kui nad sobivad ettendhtud kasutuseks, st
need

— on veatud: kittesaadavad, tdpsed, digeaegsed, tdielikud, kooskdlas
muude allikatega jne,

— on vajalike omadustega: asjakohased, arusaadavad, piisavalt tiksik-
asjalikud, holpsasti loetavad, hdlpsasti mdistetavad jne.

Andmete kvaliteeti iseloomustab eelkdige

— tépsus,
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— taielikkus,

— jarjepidevus,

— Oigeaegsus.

Tépsus

Vajalik teave (andmed) tuleb koguda voimalikult 6konoomselt. See on
saavutatav liksnes siis, kui pdhiandmed registreeritakse kogu veo kohta
vaid iiks kord, kui vOimalik. Seepérast tuleks pShiandmed siisteemi
sisestada allikale vdimalikult ldhedal, et neid oleks vdimalik igas hili-
semas tootlemistoimingus tdielikult kasutada.

Tiielikkus

Enne teadete viljasaatmist tuleb metaandmete abil kontrollida nende
terviklikkust ja siintaksit. See aitab viltida ka mittevajalikku teabelii-
klust vorgus.

Koikide sissetulevate teadete terviklikkust tuleb samuti metaandmete
abil kontrollida.

Jirjepidevus

Jarjepidevuse tagamiseks tuleb rakendada arireegleid. Viltida tuleb
kahekordset sisestamist ning andmete omanik peab olema selgelt iden-
tifitseeritud.

Nende arireeglite rakendamine oleneb reegli keerukusest. Lihtsate
reeglite puhul piisab andmebaasi piirangutest ja trigeritest. Keeruka-
mate reeglite puhul, mis hdlmavad erinevatest tabelitest périt andmeid,
tuleb kasutada valideerimismenetlust, mille kéigus kontrollitakse
andmete versiooni jédrjepidevust, enne kui genereeritakse liideseandmed
ning uus andmeversioon kasutusele voetakse. Tuleb tagada, et edasta-
tavad andmed valideeritakse kindlaksmaératud &rireeglite alusel.

Oigeaegsus

Oluline on esitada andmed digeaegselt. Kui andmete salvestamine voi
teate saatmine kéivitatakse siindmuste ahela raames otse IT-siisteemis,
ei ole Oigeaegsus probleemiks, kui siisteem on kavandatud parimal
viisil ning vastab &riprotsesside vajadustele. Enamikul juhtudel algatab
teate saatmise aga kasutaja vOi vdhemalt pohineb saatmine kasutaja-
poolsel tdiendaval sisendil (nt rongi koosseisu saatmine voi rongi voi
vagunitega seotud andmete ajakohastamine). Oigeaegsuse ndude tiit-
miseks tuleb andmed ajakohastada esimesel vdimalusel, et tagada
andmete ajakohasus ka teadetes, mille siisteem saadab vilja automaat-
selt.

Andmekvaliteedi parameetrid

Kohustuslike andmete tdielikkuse (tdidetud andmeviljade protsent) ja
andmete jérjepidevuse (tabelite/failide/kirjete védrtuste vastavuse prot-
sent) puhul tuleb saavutada tulemuseks 100 %.

Andmete digeaegsuse osas (nende andmete protsent, mis on kttesaa-
davad ettendhtud tdhtaja jooksul) tuleb saavutada tulemuseks 98 %. Kui
ettendhtud tdhtajad ei ole kindlaks méairatud kdesoleva KTKga, tuleb
need véirtused sitestada asjaomaste poolte vahelistes lepingutes.

Téapsus (salvestatud véirtuste tegelikele vairtustele vastavuse protsent)
peab olema iile 90 %. Tdpne védrtus ja kriteeriumid tuleb sitestada
asjaomaste poolte vahelistes lepingutes.
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4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

Keskhoidla haldamine

Keskhoidla funktsioonid on maiératletud punktis 4.2.12.5, keskhoidla.
Andmete kvaliteedi tagamiseks peab keskhoidlat haldav asutus vastu-
tama metaandmete uuendamise ja kvaliteedi ning juurdepéaédsu kontrolli
haldamise eest. Metaandmete kvaliteedi kontekstis peab metaandmete
taielikkus, jarjepidevus, Oigeaegsus ja tdpsus peavad olema sellise
kvaliteediga, mis voimaldab nende nduetekohast kasutamist kidesolevas
KTKs ettendhtud eesmérgil.

Hoolduseeskirjad

3. peatiikis nimetatud olulisi ndudeid silmas pidades on allsiisteemile
iseloomulikud kéesoleva KTKga seonduvad hooldusnormid jargmised.

Veoteenuse kvaliteet peab olema tagatud isegi juhul, kui andmeto6tlus-
seadmed ldhevad tdielikult voi osaliselt rikki. Seepérast on soovitatav
installida arvutitesse eriti tookindlad varusiisteemid, mille hiireteta t66
on hooldustédde ajal tagatud.

Erinevate andmebaaside hooldusega seotud aspekte kisitletakse punkti
4.2.11.3 (tdiendavad nduded andmebaasidele) alapunktides 10 ja 21.

Kutsekvalifikatsioon

Allsiisteemi kasutamiseks ja hoolduseks ning KTK rakendamiseks vaja-
liku personali kutsekvalifikatsioon peab olema jérgmine:

Kéesoleva KTK rakendamine ei eelda téiesti uut riist- ja tarkvarasiis-
teemi koos uute todtajatega. KTK nduete tditmiseks on iiksnes vaja
olemasolevate todtajate tegevust muuta, tdiendada ja laiendada. Seepa-
rast ei kehtestata tdiendavaid ndudeid lisaks olemasolevatele kutsekva-
lifikatsiooni alastele siseriiklikele ja Euroopa normidele.

Vajadusel peaks tootajate tdiendkoolitus hdlmama enamat kui iiksnes
seadmete kasutusviiside tutvustamist. Tootajad peavad teadma ja
mdistma oma konkreetset rolli iildises veoprotsessis. Eelkdige peavad
tootajad olema teadlikud vajadusest tagada kdrgetasemeline t66, kuna
see on edasistel etappidel toodeldavate andmete usaldusvédrsuse seisu-
kohast otsustava tdhtsusega.

Rongide koostamiseks ja kasutamiseks vajalik kutsekvalifikatsioon on
ette ndhtud kéitamise ja liikluskorralduse KTKga.

Tervisekaitse- ja ohutusnéuded

Asjaomase allsiisteemi (voi punktis 1.1 méératletud tehnilise kohalda-
misala) kasutamiseks ja hooldamiseks vajalike tootajate tervisekaitse- ja
ohutusnduded on jargmised:

Téiendavaid ndudeid lisaks olemasolevatele kutsekvalifikatsiooni vald-
konna riigisisestele ja Euroopa normidele ei kehtestata.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
Miaératlus

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU [1] artikli 2 punktile f:
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5.2.

5.3.

6.1.

6.1.1.

,,Koostalitlusvoime komponendid” — seadme mis tahes lihtkomponent,
komponentide kogum, alakoost voi kogukoost, mis on inkorporeeritud
voi mida kavatsetakse inkorporeerida allsiisteemi, ning millest raudtee-
stisteemi  koostalitlusvdime otseselt voi kaudselt soltub. Mdiste
»komponent” holmab nii materiaalseid kui ka mittemateriaalseid
esemeid, nditeks tarkvara.

Komponentide loetelu

Koostalitluse komponendid kuuluvad direktiivi 2008/57/EU [1] vasta-
vate sitete alla.

Kaubaveo telemaatiliste seadmete puhul ei ole koostalitlusvoime
komponente ette nihtud.

Kéesoleva KTK nduete tditmiseks piisab standardsest infotehnoloogiast,
koostalitlusvdimeks raudteekeskkonnas ei ole vaja mingeid eriomadusi.
See kehtib nii riistvara komponentide kui ka kasutatava standardtar-
kvara osas, nagu operatsioonisiisteemid ja andmebaasid. Rakendustar-
kvara on iga kasutaja isiklikele vajadustele vastav ning seda vdib
kohandada isiku tegelikest funktsioonidest ja vajadustest ldhtuvalt.
Kavandatava rakenduste integreerimise arhitektuuri puhul eeldatakse,
et erinevate rakenduste sisemine andmemudel ei pruugi olla sama.
Rakenduste integreerimine on protsess, mille kidigus eraldi vilja
tootatud rakendused pannakse koos tddtama.

Komponentide tooparameetrid ja kirjeldused
Vt punkt 5.2. Ei kohaldata kaubaveo telemaatiliste seadmete KTK

puhul.

KOMPONENTIDE VASTAVUSE JA/VOI NENDE KASUTAMIS-
KOLBLIKKUSE HINDAMINE JA ALLSUSTEEMI VASTAVUSE
TOENDAMINE

Koostalitlusvdoime komponendid
Hindamismenetlused

Koostalitlusvoime komponentide nduetelevastavuse ja kasutuskdlblik-
kuse hindamine peab pbhinema Euroopa spetsifikaatidel voi direktiivi
2008/57/EU [1] kohaselt vastu voetud spetsifikaatidel.

Kasutuskdlblikkuse puhul ndhakse konealuste spetsifikaatidega ette
koik moddetavad, jélgitavad ja uuritavad parameetrid ning kirjeldatakse
seonduvaid katsemeetodeid ja mootmisprotseduure, mis vdivad olla
simulatsioonid katsestendidel vdi katsed tegelikus raudteekeskkonnas.

Nouetelevastavuse ja/voi kasutuskdlblikkuse hindamise menetlused:
nouete loend, katsemeetodite kirjeldus:
kaubaveo telemaatiliste seadmete KTK puhul ei kohaldata.

Moodul

Tootja voi tema (ithenduses asuva) esindaja taotlusel viib volitatud
asutus menetluse ellu vastavalt komisjoni otsuse 2010/713/EL asjako-
hastele moodulitele, mis on ette ndhtud ning mida on muudetud ja
taiendatud kdesoleva KTK lisaga.

Mooduleid tuleb kombineerida ning kasutada valikuliselt konkreetsest
komponendist ldhtuvalt.

Kaubaveo telemaatiliste seadmete KTK puhul ei kohaldata.

Kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteem

Tellija vdi tema (iihenduses asuva) volitatud esindaja taotlusel viib
volitatud asutus ellu direktiivi 2008/57/EU [1] VI lisa kohase EU
vastavustdendamise.
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7.1.
7.1.1.

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU [1] II lisale jaotatakse allsiisteemid
struktuuriliste ja funktsionaalsete valdkondade allsiisteemideks.

Struktuurilisse valdkonda kuuluvate KTKde puhul on vastavushinda-
mine kohustuslik. Kaubaveo telemaatiliste seadmete allsiisteem kuulub
kasutusvaldkonda ning kdesoleva KTKga vastavushindamise moodu-
leid ette ei ndhta.

Seevastu iga osaleja sdlmes asuv keskhoidla ja iihine liides moodus-
tavad seadmete integreerimise pohikomponendi. Teabevahetuse mudel
asub tsentraliseeritud seadmete integreerimise hoidlas, kus liidese
metaandmeid sdilitatakse tihes fiilisilises asukohas. Metaandmed sisal-
davad teavet teabevahetuse sisu kohta (mida saadetavad andmed sisal-
davad), saatjate ja vastuvotjate identiteedi kohta puutepunktides ja
rakendustasandi driprotokollide suhtlusprotsessi mehaanika kohta.

Rohutatakse allpool esitatud punkte.

— Keskhoidla sisaldab ka sertifitseerimissiisteemi (Open CA PKI). See
on sisuliselt fiiiisiliselt tehtav haldustoiming. Valed kirjed selguvad
viivitamata. Hindamismenetlust ei ole vaja.

— Keskhoidla sisaldab teadete metaandmeid (vaastavalt I liites loet-
letud dokumendile TAF KTK — lisa D.2: liide F — TAF KTK
andmete ja teadete mudel), mis on heterogeenses andmekeskkonnas
toimuva teadete vahetuse aluseks. Metaandmeid tuleb keskhoidlas
hallata ja ajakohastada. Mis tahes vastuolu teadete struktuuri voi
teadete sisuga selgub andmete saatmisel voi vastuvdtmisel viivita-
mata ja toimingust keeldutakse. Hindamismenetlust ei ole vaja.

— Iga osaleja sGlmes asuv iihine liides sisaldab eelkdige keskhoidla nn
peeglit, et lihendada reageerimisaega ja vidhendada hoidla koor-
must. Tuleb tagada, et andmete versioon keskhoidlas ja tihises
liideses oleks alati sama. Seepérast peab andmete ajakohastamine
toimuma tsentraliseeritult ning uued versioonid tuleb sealt alla
laadida. Hindamismenetlust ei ole vaja.

RAKENDAMINE
Kiesoleva KTK rakendusviisid
Sissejuhatus

Kédesolev KTK kisitleb kaubaveoteenuste telemaatiliste seadmete
allsiisteemi. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU [1] 1I lisale on tegemist
funktsionaalse allsiisteemiga. Kui KTKs ei ole ette ndhtud teisiti, ei
tugine kdesoleva KTK rakendamine seega uue, uuendatud voi ajako-
hastatud allsiisteemi mdistele, nagu on tavaline struktuursete allsiistee-
midega seotud KTKde puhul.

Kéesolevat KTKd rakendatakse mitmes etapis:

— esimene etapp: iiksikasjalikud IT-kirjeldused ja iildkava;

— teine etapp: viéljatddtamine;

— kolmas etapp: kasutuselevdtmine.
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7.1.4.

Esimene etapp — iiksikasjalikud IT-kirjeldused ja iildkava

Funktsionaalsete nouete tehnilised kirjeldused, mida kasutatakse arvu-
tisiisteemi véljatootamise ja kasutuselevotmise ajal eespool osutatud
tehnilise arhitektuuri alusena, on esitatud kdesoleva mééruse I liites
loetletud liidetes A — F.

Arvutisiisteemi  (kontseptsioonist  kéttetoimetamiseni)  kohustuslik
ildkava, mis pShineb Euroopa strateegilisel rakenduskaval (SEDP) ja
mille on ette valmistanud raudteesektor, hdlmab siisteemi arhitektuuri
pohiosi ning teostatava pdhitegevuse kindlaksméaramist.

Teine ja kolmas etapp — viljatéétamine ja kasutuselevotmine

Raudteeveo-ettevotjad ja taristuettevotjad ning vagunite valdajad
peaksid kdesoleva peatiiki sétete kohaselt vélja tootama ja kasutusele
votma arvutipohise TAF-siisteemi.

Juhtimine, iilesanded ja vastutusalad

Viljatootamine ja kasutuselevotmine toimub vastavalt juhtimisstruktuu-
rile, milles on allpool esitatud osalised.

Juhtkomitee

Juhtkomiteel on jargmised iilesanded ja vastutusalad:

Juhtkomitee néeb ette strateegilise juhtimisstruktuuri, et tdhusalt hallata
ja koordineerida TAF KTK rakendamist. Kdnealune t66 hdlmab polii-
tika kehtestamist ning strateegilise suuna ja esmatihtsate iilesannete
kindlaksméaramist. Sel viisil tegutsedes arvestab juhtkomitee ka
véikeettevotjate, uustulnukate ning eriteenuseid pakkuvate raudteeveo-
ettevotjate huvidega.

Juhtkomitee jélgib rakendamisel tehtavaid edusamme. Komitee annab
Euroopa Komisjonile vdhemalt neli korda aastas korrapdraselt aru
edusammudest, mida vorreldakse iildkavaga. Juhtkomitee votab vaja-
likud meetmed, et iildkavast korvelekaldumise puhul muuta eespool
nimetatud arengusuundi.

1. Juhtkomiteesse kuuluvad jargmised litkmed:

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 881/2004 (1)
(,,raudteesektori esindusasutused”) artikli 3 16ike 2 maéiratlusele
vastavad Euroopa tasandil tegutsevad raudteesektori esindusasu-
tused,

— Euroopa Raudteeagentuur ja
— Euroopa Komisjon.

2. Juhtkomiteed juhatavad thiselt a) Euroopa Komisjon ja b) raudtee-
sektori esindusasutuste ametisse nimetatud isik. Euroopa Komisjon
koostab juhtkomitee litkmete abiga juhtkomitee tookorra, mille juht-
komitee peab heaks kiitma.

3. Juhtkomitee liikmed vdivad teha juhtkomiteele ettepanekuid teiste
organisatsioonide kaasamiseks vaatlejana, kui selleks on kaalukaid
tehnilisi ja organisatsioonilisi pohjusi.

Sidusrithmad

Raudteeveo-ettevotjad ja taristuettevotjad ning vagunite valdajad
loovad tdhusa projektijuhtimisstruktuuri, mille alusel on voimalik
TAF-siisteem tohusalt vilja tootada ja kasutusele votta.

(Y) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004, millega

asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri méaérus) (ELT L 164, 30.4.2004, 1k 1).



02014R1305 — ET — 16.06.2019 — 002.001 — 46

7.2.1.

Eespool nimetatud sidusrithmad:

— votavad vajalikud meetmed ja annavad vajalikud vahendid kdesole-
va méaaruse rakendamiseks;

— jargivad pdhimotteid TAF KTK iihistele osadele juurdepdisuks, mis
peaks koigile turuosalistele olema tagatud iihtlustatult ja ldbipaist-
valt ning voimalikult madalate teenusekuludega;

— tagavad, et koigil turuosalistel on juurdepédds vahetatud andmetele,
mis on vajalikud nende juriidiliste kohustuste ning {ilesannete tait-
miseks vastavalt TAF KTK funktsionaalsetele nduetele;

— kaitsevad kliendisuhete konfidentsiaalsust;

— todtavad vilja mehhanismi, mis voimaldab hilistel liitujatel iihineda
TAFi arendamisega ning saada kasu iihiste komponentide arenguga
seoses selles valdkonnas saavutatud edust viisil, mis rahuldab nii
eespool nimetatud sidusrithmi kui ka uustulnukaid eelkdige Siglase
kulude jagamise osas.

— annavad TAFi juhtkomiteele aru rakendamiskavadega seotud
edusammudest. Konealused aruanded hdlmavad vajaduse korral
ka korvalekaldeid iildkavast.

Esindusorganid

Miiruse (EU) nr 881/2004 artikli 3 1dike 2 midratlusele vastavad
Euroopa tasandil tegutsevate raudteesektori esindusasutuste iilesanded
ja vastutusalad on jargmised:

— esindada nende iiksikuid sidusriihmaliikmeid TAF KTK juhtkomi-
tees;

— parandada oma litkmete teadlikkust kdesoleva médruse rakendami-
sega seotud kohustustest;

— tagada, et koigil eespool nimetatud sidusriihmadel on vdimalik
saada jooksvalt ja igakiilgselt teavet selle kohta, mis etapis on
juhtkomitee ja mis tahes muu riilhma t60, et kaitsta iga esindaja
huve TAF KTK digeaegsel rakendamisel;

— tagada tohus teabevahetus iksikute sidusrithmaliikmete ja TAFi
juhtkomitee vahel nii, et sidusriihmade huvisid vdetaks ndueteko-
haselt arvesse selliste otsuste puhul, mis mdjutavad TAFi viljatoo-
tamist ja kasutuselevottu;

— tagada tOhus teabevahetus TAFi juhtkomitee ja iksikute sidusriih-
maliikmete vahel nii, et sidusriihmi teavitataks nduetekohaselt
otsustest, mis mojutavad TAFi véljatdotamist ja kasutuselevottu.

Muudatuste juhtimine

Muudatuste juhtimise protsess



02014R1305 — ET — 16.06.2019 — 002.001 — 47

7.2.2.

Tuleb vilja to6tada muudatuste juhtimise kord, et tagada muudatusega
seotud kulude ja tulude nduetekohane analiiiis ning muudatuste kont-
rollitud rakendamine. Selle korra médrab kindlaks ja kehtestab ning
seda toetab ja haldab Euroopa Raudteeagentuur ning see peab sisal-
dama jargmist:

— muudatuse pdhjuseks olevate tehniliste piirangute andmed;

— avaldus selle kohta, kes vastutab muudatuse rakendamise menet-
luste eest;

— rakendatavate muudatuste kinnitamise kord;

— muudatuste juhtimise, avaldamise, tilemineku ja laiendamise polii-
tika;

— tiksikasjalike kirjelduste haldamise ning nende kvaliteedi tagamise
ja konfiguratsiooni haldamise vastutusalade kindlaksméa#ramine.

Moodustatakse Euroopa Raudteeagentuuri, raudteesektori esindusasu-
tuste ja liikmesriikide esindajatest koosnev muudatuste kontrollindu-
kogu. Osaliste sellise valikuga tagatakse tehtavate muudatuste kasitle-
mine perspektiivis ning nende mdju iildine hindamine. Tulevikus 1dheb
muudatuste kontrollindukogu Euroopa Raudteeagentuuri egiidi alla.

Muudatuste juhtimise menetlus kdesoleva mddruse 1 liites loetletud
dokumentide puhul

Kéesoleva madruse I liites loetletud dokumentide muutmise korra
kehtestab Euroopa Raudteeagentuur vastavalt allpool esitatud tingimus-
tele.

1. Dokumente mojutav muutmistaotlus esitatakse liikmesriikide voi
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2016/796 (1) artikli 38
16ike 4 médratlusele vastavate Euroopa tasandil tegutsevate raudtee-
sektori esindusasutuste voi TAF KTK juhtkomitee kaudu.

2. Euroopa Raudteeagentuur kogub muutmistaotlused kokku ja sdilitab
need.

3. Euroopa Raudteeagentuur esitab muutmistaotlused vastavale ERA
toorithmale, kes hindab neid ja koostab ettepaneku, lisades sellele
vajaduse korral ka majandusliku hinnangu.

4. Seejarel esitab Euroopa Raudteeagentuur iga muutmistaotluse ja
sellega seotud ettepaneku muudatuste kontrollindukogule, kes muut-
mistaotluse kinnitab voi kinnitamata jétab voi selle arutamise edasi
likkab.

5. Kui muutmistaotlust ei kinnitata, saadab Euroopa Raudteeagentuur
taotlejale teabe tagasililkkamise pdhjuse kohta voi kiisib taotlejalt
muutmistaotluse kavandi kohta lisateavet.

6. Kui muutmistaotlus kinnitatakse, muudetakse tehnilist dokumenti
sellele vastavalt.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta maérus (EL) 2016/796, mis kisitleb

Euroopa Liidu Raudteeametit ja millega tunnistatakse kehtetuks médrus (EU) nr
881/2004 (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 1).
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7. Kui muutmistaotluse kinnitamise suhtes ei ole vdimalik konsensust
saavutada, esitab Euroopa Raudteeagentuur komisjonile I liites loet-
letud dokumentide ajakohastamist kisitleva soovituse, dokumendi
uue versiooni kavandi, muutmistaotlused ja nende majandusliku
hinnangu ning teeb konealused dokumendid nende veebisaitidel
kéttesaadavaks.

8. Tehnilise dokumendi uus versioon ja kinnitatud muutmistaotlus
tehakse kattesaadavaks Euroopa Raudteeagentuuri veebisaidil.
Euroopa Raudteeagentuur jagab liikmesriikidele teavet direktiivi
2008/57/EU artikli 29 18ike 1 kohaselt moodustatud komitee vahen-
dusel.

9. Kui muutmistaotluse tottu oleks vaja muuta TAF KTKd kisitlevat
Oigusakti, saadab Euroopa Raudteeagentuur Euroopa Komisjonile
taotluse TAF KTK ldbivaatamiseks ja/vdi Euroopa Raudteeagentuur
taotluse tehnilise arvamuse saamiseks.

Kui muutmiskord mojutab aspekte, mida kasutatakse {iihiselt TAP
KTKs, tuleb muudatused optimaalse koostoime saavutamiseks teha
nii, et oleks tagatud kooskola TAP KTKga.
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1 liide

Tehniliste dokumentide loetelu

Nr Viide Pealkiri

1 ERA-TD-100 TAF KTK - LISA A.5: TAF KTK TEADETE ARVNAI-
TAJAD JA JARJESTUSE JOONISED

2 ERA-TD-101 Lisa D.2: liide A (vagunite/ILU reisi planeerimine)

3 ERA-TD-102 Lisa D.2: liide B — vaguni ja iihendveotiksuste kasutamise
andmebaas (WIMO)

4 ERA-TD-103 Lisa D.2: liide C — viitefailid

5 ERA-TD-104 Lisa D.2: liide E — iihine liides

6 ERA-TD-105 Lisa D.2: liide F — TAF KTK andmete ja teadete mudel
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11 liide

Sonastik

Maiste

Téhendus

ACID

Atomaarsus, jarjepidevus, isoleeritus, piisivus
Need on iga tehingu puhul tagatavad neli pdhiatribuuti:

Atomaarsus. Tehingusse, mis hdlmab vdhemalt kaht eraldi infoii-
hikut, on kaasatud ko6ik tithikud voi mitte tikski.

Jirjepidevus. Tehing loob kas uue ja kehtiva andmeseisundi voi,
kui tekib torge, viib kdik andmed tagasi tehingueelsesse seisun-
disse.

Isoleeritus. Toimuv tehing, mis ei ole veel 1dpetatud, peab olema
koikidest teistest tehingutest eraldatud.

Piisivus. Siisteem salvestab kasutatavad andmed selliselt, et ka
torke ja siisteemi taaskdivitamise korral on andmed kéttesaadavad
oiges seisundis.

Moistet ACID kirjeldatakse standardi ISO/IEC 10026-1:1992 4.
jaos. Koiki neid atribuute on voimalik modta baasandmete alusel.
Uldjuhul on aga tehinguhaldus- vdi jélgimissiisteem vilja todtatud
selliselt, et ACID kehtiks. Jagatud siisteemis on vdimalik ACIDi
saavutamiseks kasutada néditeks kahefaasilist kaasamist (2PC), mis
tagab, et kdik seonduvad objektid kaasatakse tehingu 15pulevii-
misse vOi ei kaasata {ihtki ning tehing pdodratakse tagasi.

Ajaprognoos

Rongi saabumise, viljumise voi moodasdidu aja voimalikult tipne
prognoos.

Aruandluspunkt

Koht rongi teekonnal, kus vastutav taristuettevotja peab TETA abil
andma liini kasutamiseks lepingu solminud raudtee-ettevotjale
,rongi sdiduprognoosi teate”.

Broneerimine

Ruumi reserveerimine transpordivahendis, et vedada kaupu.

COTS-toode

Kaubanduslikud valmistooted.

CN-kood

Tolli kasutatav 8-kohaline kaubakood.

EI TOHI

See fraas vdi fraas ,,EI VOI” tihendab, et esitatud site on spetsi-
fikaadi absoluutne keeld.

EI TOHIKS

See fraas voi fraas ,EI OLE SOOVITATAV” tdhendab, et
konkreetses olukorras voib olla kaalukaid pdhjusi konkreetse kaitu-
mise aktsepteerimiseks ja see voib isegi olla kasulik, kuid enne
nende fraasidega maérgitud tegevust tuleb koiki tagajargi teadvus-
tada ning hoolikalt kaaluda.

ETA

Eeldatav saabumisaeg.

ETH

Eeldatav rongi iileandmise aeg iihelt taristuettevotjalt teisele.

ETI

Eeldatav kahe raudteeveo-ettevotja vahelise vagunitevahetuse aeg.
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Fikseeritud koosseisuga rong

Kaubarong, mis on teele saadetud iihe saatekirjaga, sisaldab sama-
liigilisi kaupu ja koosneb samaliigilistest vagunitest, soites kaubas-
aatja juurest kaubasaaja juurde vahepealse koostamiseta.

FTP

Failiedastusprotokoll.

Protokoll failide edastamiseks arvutisiisteemide vahel TCP/IP-vdrgu
kaudu.

GGP

GGP protokoll.
Vt ka IP.

Hoidla

Hoidla sarnaneb andmebaasi ja andmesonastikuga, kuid sisaldab
tildjuhul terviklikku infohaldussiisteemi keskkonda. See peab lisaks
andmestruktuuride kirjeldustele (st iiksused ja ithikud) sisaldama ka
ettevottele huvi pakkuvaid metaandmeid, andmeekraane, aruandeid,
programme ja siisteeme. Uldjuhul sisaldab see sisseehitatud tarkva-
raprogramme, andmebaasihaldurit, metamudelit, metaandmeid ning
laadimis- ja otsingutarkvara juurdepéddsuks hoidla andmetele.

HS-kood

Tolli kasutatav 6-kohaline tootekood, mis on identne CN-koodi 6
esimese numbriga.

HTTP

Hiiperteksti edastusprotokoll.

Kliendi/serveri protokoll, mida kasutatakse internetis serveritega
tihenduse loomiseks

ICMP

Interneti kontrollsonumi protokoll.

Vahel suhtleb liiis (vt GGP) vai sihtkoha host (vt IP) ldhtekoha
hostiga, et teatada nditeks torkest datagrammi tootlemisel. Selleks
kasutatakse kdesolevat Interneti kontrollsdonumi protokolli (ICMP).
ICMP kasutab IP pohiteenuseid, nagu oleks tegemist korgema kihi
protokolliga, ehkki tegelikult on ICMP IP lahutamatu osa ning peab
sisalduma igas IP-moodulis. ICMP-teateid saadetakse mitmel juhul:
nditeks kui datagramm ei joua sihtkohta, kui liiiisil pole piisavalt
puhverdusvdimsust datagrammi edastamiseks ja kui liiisil on
voimalik suunata hosti liiklus lithemale marsruudile. Interneti proto-
koll ei ole absoluutselt todkindel. Kontrollteadete eesmdrk on anda
tagasisidet sidekeskkonnas esinevate probleemide kohta, mitte
muuta IPd tookindlaks. Ténaseni ei saa garanteerida datagrammi
kohalejoudmist voi kontrollteadete tagasisaatmist. Moningad data-
grammid vdivad olla kohale toimetamata, kuid nende kaotsimine-
kust ei pruugi olla mingeid teateid. Usaldusvédérse side tagamiseks
peavad IPd kasutavad korgema kihi protokollid rakendama omi
eraldi  usaldusvaérsusprotseduure. ~ ICMP-teateid  kasutatakse
tildjuhul datagrammide to6tlemisel tekkinud tOrgetest teatamiseks.
Viltimaks teateid késitlevate teadete jm l1opmatut edasi-tagasi saat-
mist, ei saadeta ICMP-teateid ICMP-teadete kohta. Pealegi saade-
takse ICMP-teateid iiksnes fragmenditud datagrammide nullfrag-
mendi  kditlemistorgete kohta. (Nullfragmendi fragmendinihe
vordub nulliga).

Internet

— Iga suur vork, mis koosneb viiksematest vorkudest.

— Teatud hulk omavahel selliselt iihendatud vorke, et ndib olevat
tegemist iihe suure katkematu vorguga, mida on vdimalik ruute-
rite kaudu takistusteta adresseerida OSI-mudeli vorgukihil.

— Vorgu tildkasutatav nimetus viitamaks kogu maailma kasutajate
e-posti ja veebijututubade keskkonnale.
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IP

Interneti-protokoll.

Interneti-protokolli (IP) kasutatakse vastastikku tihendatud vorkude
slisteemis datagrammide saatmiseks hostilt hostile.

Vorgu iihendusseadmeid nimetatakse liitisideks. Need liiiisid vahe-
tavad omavahel kontrolliotstarbelist infot GGP-protokolli abil.

Jaotamisorgan

Vt taristuettevotja.

Juhtiv raudteeveo-ettevotja

Vastutav raudtee-ettevotja, kes korraldab ja juhib veoahelat vasta-
valt kliendi ees voetud kohustustele. Ta on kliendi ainus kontakt-
punkt. Kui veoahelas osaleb mitu raudteeveo-ettevotjat, vastutab
juhtiv raudteeveo-ettevotja erinevate raudteeveo-ettevitjate vahelise
kooskdlastamise eest. Klient v3ib olla ithendveoteenuse korraldaja,
eriti thendvedude puhul.

Jélgimine

Taotluse alusel tehtavad toimingud konkreetse saadetise, raudtee-
veeremi, seadme, paki vOi veose veoteekonna kindlakstegemiseks
ja taastamiseks.

Jélgimine

Konkreetse saadetise, raudteeveeremi, seadme, paki voi veose antud
hetke asukoha vOi seisundi siistemaatiline seire ja registreerimine.

Kauba saatja

Isik, kes vastavalt teenuserakendajaga sdlmitud lepingule saadab
voi ldhetab kaubad vedajaga voi laseb tal need edastada.

Stinoniitimid: saatja, ldhetaja.

Kauba saaja

Pool, kes kauba vastu votab.

Stinoniitim: Kauba vastuvdtja.

Kasutuselevott

Protseduur, mis soltub vaguni tehnilisest heakskiidust ja raud-
teeveo-ettevotjaga sdlmitud kasutuslepingust, mis vdimaldab vaguni
kasutamist kommertseesmargil.

Klient

Isik, kes on viljastanud juhtivale raudtee-veoettevotjale saatekirja.

Kohustatud isik

Iga fiitisiline voi juriidiline isik, kes vastutab tema poolt vorku
toodud riski eest, st raudteeveo-ettevotja.

Uhendvedu, kus suurem osa Euroopas libitavast teekonnast ldbi-
takse raudteel ning alg- voi ldppfaasis toimub voimalikult lihike
maanteevedu.

Kombineeritud maantee-
raudteetransport

Koostalitluse tehniline
kirjeldus

Allstisteemi voi allsiisteemi osa kisitlevad kirjeldused, et kindlus-
tada selle vastavus olulistele nduetele ning tagada iileeuroopalise
tavaraudteesiisteemi koostalitlusvdime.
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Koostalitlusvoime
komponent

Allsiisteemis kasutatav voi allsiisteemis kasutamiseks mdeldud mis
tahes lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost voi kogu-
koost, millest otseselt voi kaudselt soltub iileeuroopalise tavaraud-
teesiisteemi koostalitlusvdime. Mdiste ,.komponent” hdlmab nii
materiaalseid kui ka mittemateriaalseid esemeid, niiteks tarkvara.

Koostéovedu

Rongide kasutusviis, kus erinevad raudteeveo-ettevotjad tegutsevad
ithe raudteeveo-ettevotja juhtimisel (juhtiv raudteeveo-ettevotja).
Iga osalev raudteeveo-ettevotja hangib ise raudteel vedamiseks
vajaliku liini.

Kriipteerimine

Teadete kodeerimine.

Dekriipteerimine: kriipteeritud andmete teisendamine tagasi nende
algsele kujule.

KTK

Vt koostalitluse tehniline kirjeldus

Kaitluspunkt

Jaam, kus raudteeveo-ettevdtja voib muuta rongi koosseisu, kuid
kus tal sdilib vastutus vagunite eest ning vastutus iile ei lahe.

Laadimisiiksus

Teatud arv eraldi pakendeid, mis on kokku seotud, virnastatud voi
rihmutatud, moodustades iihtse liksuse, mida on mehaaniliste sead-
metega holpsam teisaldada.

Liin

Liin on taristu ldbilaskevdimsus, mis on vajalik rongi liikumiseks
ithest punktist teise teatava ajavahemiku jooksul (ajas ja ruumis
madratletud marsruut).

Liini number

Kindlaksmédratud rongiliini number.

Liinide tihendamine

Uksikute rongiliinide iihendamine, et laiendada liini ajas ja ruumis.

Lihteandmed Teadetesse sisestatavad ldhteandmed voi andmed, mis on saadud
andmete funktsionaalsuse ja arvutamise aluseks.

Léhtekoht Koht, kust transpordivahend alustab teekonda voi alustas teekonda
vastavalt graafikule.

Liihikese etteteatamisega | Tdiendavast veovajadusest vOi tegutsemisvajadusest tulenev

liinitaotlus konkreetne liinitaotlus vastavalt direktiivi 2001/14/EU artiklile 23.

Marsruudi osa

Teatud osa marsruudist.
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Marsruut

Geograafiline teekond, mis tuleb ldbida algusjaamast sihtjaama
joudmiseks.

Marsruutrong

Otserongi alaliik, millel on iiksnes vajalik arv vaguneid ja mis
sdidab timberlaadimisjaamade vahel vahepealse koostamiseta.

Metaandmed

Lihtsamalt Oeldes andmed andmete kohta. Need kirjeldavad
andmeid, tarkvarateenuseid ja muid ettevotte infosiisteemides sisal-
duvaid komponente. Metaandmete liikide hulka kuuluvad muu
hulgas standardsed andmemaéératlused, asukoha- ja marsruutimi-
sinfo ning jagatud andmete jaotamise siinkroonimisandmed.

NFS

NFS (Network File System) on jagatud failisiisteemi protokoll.

NFS-protokoll vodimaldab lébipaistvat kaugjuurdepddsu jagatud
failisiisteemidele 1dbi vorkude. NFS-protokoll on vilja tdodtatud
toimima masinast, operatsioonisiisteemist, vorguarhitektuurist,
turvamehhanismist ja transpordiprotokollist soltumatult. See soltu-
matus saavutatakse RPC (Remote Procedure Call, kaugprotseduu-
rikutse) algfunktsioonide kasutamisega, mis pohinevad XDR-proto-
kollil (External Data Representation).

Olulised nduded

Olulised nduded on koik Euroopa Parlamendi ja ndukogu direk-
tiivi 2001/16/EU (*) TII lisas sitestatud tingimused, millele iileeu-
roopaline tavaraudteesiisteem, allsiisteemid ja koostalitluse kompo-
nendid, kaasa arvatud liidesed, peavad vastama.

OSI

Open Systems Interconnection.

Avatud siisteemide sideprotokoll, mis pShineb OSI-mudelil. Avatud
stisteemid suudavad teavet vahetada lahendustest sdltumatult.

OSI-mudel

Standardne kirjeldus, kuidas tuleks edastada teateid vorgu mis tahes
kahe punkti vahel. OSI-mudeliga on ette ndhtud 7 kihti funkt-
sioone, mida infovahetuse molemas otsas kasutatakse. Need kihid
on ainus rahvusvaheliselt tunnustatud infovahetusstandardite
raamistik.

OSS

Tervikteenus (One Stop Shop).

Otserong

Omavahel seotud vagunitega rong, mis sdidab kahe {imberlaadimis-
jaama vahel (algusjaam-sihtjaam) ilma vahepealse koostamiseta.

PEAB

See sona voi mdisted ,NOUTAV” vdi ,,ON VAJA” tihendavad, et
esitatud séte on spetsifikaadi absoluutne ndue.

PEAKS

See sOona voi omadussdona ,,SOOVITATAV” tdhendab, et
konkreetses olukorras vodib olla kaalukaid pdhjusi konkreetse
voimaluse kdorvalejatmiseks, kuid enne méne muu voimaluse vali-
mist tuleb koiki tagajérgi teadvustada ning hoolikalt kaaluda.

PKI

Avaliku votme taristu, Public Key Infrastructure.

Plaanijargne viéljasdiduaeg

Liinitaotlusega holmatud véljasdidu kuupidev ja kellaaeg.
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RAMS (Reliability, Availability, Maintainability, Safety) Vt todkindlus,
kattesaadavus, hooldatavus, ohutus.

RARP Reverse Address Resolution Protocol — RARP-protokoll.

Raudteeveo-ettevotja Raudteeveo-ettevdtja (direktiiv 2004/49/EU [9]) — raudteeveo-ette-
votja direktiivi 2001/14/EU maératluses ja mis tahes muu avalik vai
eraettevotja, kelle tegevuseks on kauba- ja/voi reisijateveo teosta-
mine raudteel ja kes on kohustatud tagama veduriteenuse; hdlmab
ka ettevotjaid, kes pakuvad iiksnes veduriteenust.

Rentnik Uksikisik vdi muu juriidiline isik, kellele vaguni valdaja/omanik on
vaguni rentinud.

RIV Vagunite vastastikuse rahvusvahelises liikluses kasutamise
eeskirjad.

Eeskirjad, mis késitlevad laadimisseadeldiste, konteinerite ja kauba-
aluste vastastikust kasutamist rahvusvahelises liikluses.

Rongi eeldatav saabumisaeg | Aeg, mil rong eeldatavalt saabub konkreetsesse punkti, nt iileand-
mispunkti, vahetuspunkti, sihtkohta.

Rongiliin Rongi marsruut médratletuna ajas ja ruumis.

Rongiliin/teatud koht Rongi marsruudi méédratlus ajas ja asukohtades (markeerimis-
punktid), kust rong teele asub ja kuhu see saabub, koos iiksikasja-
like andmetega nende teele jddvate kohtade kohta, millest rong
moddub voi kus rong peatub. Andmed voivad kisitleda ka rongiga
seotud tegevusi, nditeks rongi personali vahetust, vedurivahetust voi
muid koosseisumuudatusi.

RPC Remote Procedure Call.

RPC-protokoll on médratletud RPC-protokolli spetsifikaadi
versioonis 2 [RFC1831].

Saadetis Kaupade kogum, mille iiks kaubasaatja saadab iihele kaubasaajale
ja mis laaditakse lihte voi mitmesse tdielikku ithendveoiiksusesse
voi tihte voi mitmesse tiielikku vagunisse.

Nt:
1 konteiner
1 saadetis
o (@]
Kui kaks ithendveo laadimisiiksust
1.kt 2.kt ; )
on paigutatud samale vagunile
= 2 saadetist
8]
1 vagun |
1 saadetis
(@] @]
Saadetise Saadetise
1.vagun 2. vagun

l(-—-—-———-——— Uks saadetis ——————b{
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Saadetis

Uhe veolepingu alusel saadetav kaup. Kombineeritud veo puhul
vOib seda terminit kasutada statistika otstarbel, et moota laadimi-
siiksuseid vdi maanteesdidukeid.

Saatekiri

Dokument, mis tdendab vedaja lepingut {ihe saadetise vedamiseks
ettendhtud vastuvotukohast ettendhtud {ileandmiskohta. See sisaldab
iiksikasjalikke andmeid veetava saadetise kohta.

Saatekiri

Vedaja poolt vdi vedaja nimel koostatud dokument, mis sisaldab
andmeid kaubaveolepingu kohta.

Sidejaam

Uhendveoiiksustega rongi teele jaiv jaam, kus veos paigutatakse
teistesse vagunitesse.

Sidusrithmad

Koik isikud voi organisatsioonid, kellel on pdhjendatud huvi rongi-
teenuste osutamise suhtes, nt:

raudteeveo-ettevotja,

saadetiste jalgimisteenuse osutaja,
veduriteenuse osutaja,
vaguniteenuse osutaja,
vedurijuhi/rongipersonali pakkuja,
sorteermde teenuse pakkuja,
pdoranguoperaator,

veoteenuse integraator,

rongiliini pakkuja (taristuettevotja),
rongide lilevaataja (taristuettevotja),
liikkluskorraldaja,

veeremiettevotja,
parvlaevaettevotja,

vaguni- ja veduriinspektor,
vagunite ja vedurite remontija,
saadetiste haldaja,

kooste- ja sorteerimispunktide operaator,
logistikateenuse pakkuja,
kaubasaaja,

kaubasaatja,

Uhendvedude puhul lisaks:
konteineripakkuja,
ithendveoterminali pidaja,
platvormveo/autoveoettevote,
aurulaev,

praamiliinid.

Sihtkoht

Koht, kuhu transpordivahend peab saabuma v3i on saabunud.

Sitinoniitim: saabumiskoht.
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SK Sertifitseerimiskeskus.

SMTP Lihtne meiliedastusprotokoll (Simple Mail Transfer Protocol).

SNMP Lihtne vorguhalduse protokoll.

SQL Struktuurparingukeel (Structured Query Language).
IBMi viljatodtatud ning hiljem ANSI ja ISO standarditud keel,
mida kasutatakse andmete loomiseks, haldamiseks ja otsimiseks
relatsioonandmebaasides.

Soiduplaan Kronoloogiliselt kindlaksmaératud taristu hoivatus rongide liik-

luseks liinidel voi jaamades. Soiduplaanide muudatused esitavad
taristuettevotjad vdhemalt kaks pdeva enne seda pdeva, mil rong
lahtekohast vilja sdidab. Plaan kehtib konkreetse pdeva suhtes.
Monedes riikides nimetatakse liiklusgraafikuks.

Taotluse esitaja

Raudteeveo-ettevotja, rahvusvaheline raudteeveo-ettevitjate
rihmitus voi muu fiilisiline voi juriidiline isik, nagu méérusele
(EU) nr 1370/2007 vastavad pddevad asutused ning vedajad,
kaubasaatjad ja kombineeritud veoteenuseid osutavad ettevotjad,
kellel on avalike teenuste osutamisega seonduv vdi &rihuvi taristu
labilaskevdime omandamiseks (direktiiv 2012/34/EL [3]). Jaotami-
sorgani kohta: vt taristuettevotja médratlust.

Taristuettevotja

Taristuettevdtja (varem raudteeinfrastruktuuri-ettevotja): asutus voi
ettevotja, kes vastutab eelkdige taristu (varem: raudteeinfrastruk-
tuuri) rajamise, majandamise ja hooldamise eest, sealhulgas liiklus-
korralduse ning juhtkdskude ja signaalimise eest; vorgustiku voi
selle osaga seotud taristuettevotja tilesanded voib anda teistele
asutustele voOi ettevOtjatele. Kui taristuettevotja ei ole odigusliku
vormi, organisatsiooni vOi otsuste tegemise poolest raudteeveo-ctte-
votjatest sdltumatu, tdidab IV peatiiki 2. ja 3. jaos osutatud iilesan-
deid kas kasutustasusid médrav asutus voi ldbilaskevoimet jaotav
asutus, kes on oma digusliku vormi, organisatsiooni ja otsuste tege-
mise poolest kdikidest raudteeveo-ettevotjatest sdltumatu. Direktiiv
2012/34/EL [3]).

TCP

Andmesideprotokoll (Transmission Control Protocol)

Teavitatud asutused

Asutused, kes vastutavad koostalitluse komponentide vastavuse voi
kasutuskdlblikkuse hindamise eest vdi allsiisteemide EU vastavus-
toendamise menetluse hindamise eest (ndukogu direktiiv 91/440/
EMU (1)).

TETA

Vt rongi eeldatav saabumisaeg (7rain Estimated Time of Arrival).

Teekond

Teekond tdhistab lastis voi tiihja vaguni liikumist ruumis lahtejaa-
mast sihtjaama.
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Teekonna osa Teekonna osa, mis leiab aset iihe taristuettevotja iihes taristusek-
toris, voi

teekonna osa, mis jadb iihe taristuettevotja taristu sisenemis- ja
véljumiskohas asuvate iileandmispunktide vahele.

Teenuseosutaja Konkreetse veoetapi eest vastutav vedaja. Isik, kes votab vastu ja
korraldab broneeringuid.

Tervikteenus  (One  Stop | Taristuettevotjate rahvusvaheline partnerlus, mis pakub raudtee
Shop, OSS) klientidele iihtset kontaktpunkti jargmisteks toiminguteks:

— konkreetsete rongiliinide tellimine rahvusvahelisteks kaubave-
dudeks;

— rongi litkkumise pidev jélgimine;

— iildjuhul ka raudtee kasutustasude kogumine taristuettevotjate
nimel.

Tunneldus Protsess, mille kdigus iiksikud IP-paketid seotakse avatud IP-
paketti.

Tookindlus,  kéttesaadavus, | Tookindlus — vOimalus alustada ja jatkata tegevust ettendhtud
hooldatavus, ohutus (RAMS) | tegutsemistingimustes ettendhtud aja jooksul, matemaatiliselt
viljendatuna.

Kittesaadavus — kasutusaeg vorrelduna kasutusest viljasoleku
ajaga, matemaatiliselt vdljendatuna.

Hooldatavus — vOimalus siisteem pérast torget taas todle panna,
matemaatiliselt vdljendatuna.

Ohutus — siisteemi pohjustatava ohtliku siindmuse tdendosus, mate-
maatiliselt véljendatuna.

UDP Kasutajadatagrammi protokoll, User Datagram Protocol.

UDP (kasutajadatagrammi protokoll) lihtldbikéik vOrguaadresside
translaatoritest (Network Address Translators, NAT) (STUN) on
kergprotokoll, mis vdimaldab rakendustel tuvastada ja liigitada
NATid ning nende ja avaliku Interneti vahel asuvad tulemiiiirid.
See voimaldab rakendustel ka kindlaks teha neile NATi maéiratud
avaliku Interneti-protokolli (IP) aadressid. STUN t66tab mitme ole-
masoleva NATiga ega ndua nende toimimist erilisel viisil. Selle
tulemusena vdimaldab see mitmesugustel rakendustel tootada ole-
masoleva NAT-taristu pShjal.

uIC UIC on Rahvusvaheline Raudteeliit.
UITP UITP on veoteenuse osutajate rahvusvaheline koostodorgan.
UNIFE UNIFE on organisatsioon, mis hoolitseb raudteesektori tarnijate

huvide eest. Hetkel on selles otse esindatud umbes sada tarnijat
ja allhankijat ning veel umbes tuhat kaudselt riigisiseste organisat-
sioonide kaudu.
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Vaba juurdepddsuga vedu
(Open Access Mode)

Rongiliiklus, milles osaleb iiks raudteeveo-ettevdtja ja mille puhul
sama rong liigub mitmel taristul. See raudteeveo-ettevotja solmib
vajalike  liinide saamiseks lepingud koikide asjaomaste
taristuettevotjatega.

Vabastamise kuupéev/
kellaaeg

Kuupiev/kellaaeg, mil klient kaubad vabastab vdi vabastas.

Vagunite vabastamise aeg

Kuupiev ja kellaaeg, mil vagunid on valmis tellija maédratud kohast
dravedamiseks.

Vagunsaadetis Laadimisiiksuse saadetis, kui iiksuseks on vagun.

Vahejaam Koht, mille jargi médratakse kindlaks teekonna osa algus- vdi 18pp-
jaam. Tegemist vOib olla nt vahetuspunkti, iileandmis- voi
kaitluspunktiga.

Vahetus Kontrolli iileminek {ihelt raudteeveo-ettevotjalt teisele praktilistel
t66- ja ohutuspdhjustel. Naited:

— segateenused;

— jagatud veovastutusega teenused;

— erinevate raudteeametite vaheline teabeedastus;

— vaguniomanike/-valdajate ja raudteeveo-ettevdtjate vaheline
teabeedastus.

Vahetuspunkt Koht, kus vastutus vagunite ja rongi eest ldheb iihelt raudteeveo-
ettevotjalt ile teisele raudteeveo-ettevotjale.

SGitva rongi puhul ldheb rong iile iihelt raudteeveo-ettevatjalt
teisele raudteeveo-ettevdtjale, kellele kuulub liin teekonna jargmises
0sas.

Valdaja Isik, kes omaniku voi késutajana kasutab raudteeveeremit alaliselt
majanduslikul otstarbel transpordivahendina ning on sellisena
veeremiregistris registreeritud.

Vedu Maanteevedu.

Veduri kood

Veduri kordumatu identifitseerimisnumber (ID).

Veeb Ulemaailmne veeb (WWW):
Interneti-teenus, mis seostab eri serverites asuvad dokumendid
hiipertekstlinkide abil, et kasutaja saab liikuda iihelt dokumendilt
teisele seotud dokumendile, olenemata selle asukohast Internetis.
Veojuhised Saatekirja alajaotis, mis sisaldab raudteeveo-ettevotjale vajalikku

infot veo teostamiseks oma vastutusaja jooksul, kuni vastutuse
iileandmiseni jargmisele raudteeveo-ettevotjale.

Vagunsaadetise veojuhised.
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Veo koosteplaan

Vaguni voi ithendveoiiksuse kavandatav veoteekond.

Veose brutokaal

Kaupade broneeritud/tegelik kogukaal (-mass), sealhulgas pakendid,
kuid vilja arvatud vedaja seadmed.

VPN

Virtuaalne privaatvork

Virtuaalse privaatvorgu mdistet on kasutatud peaaegu koikide kaug-
juurdepadsu siisteemide kirjeldamiseks, nt avalik telefonivork ja
FR-protokolliga piisi-virtuaalkanalid.

Interneti kasutuselevotmise jarel on VPN muutunud kaugjuurde-
péadsuga IP-pdhise andmevdrgu siinoniitimiks. Lihtsalt viljendades
koosneb VPN kahest vdi enamast privaatvorgust, mis suhtlevad
turvaliselt avaliku vorgu kaudu.

VPN voib eksisteerida eraldiasuva masina ja privaatvorgu vahel
(klient-server) voi eraldiasuvate privaatvorkude vahel (server-
server). Privaatvorkude iihendamiseks kasutatakse tunneldamist,
VPN kasutab alusvorguna {ildjuhul Internetti, kuid kriipteerib
VPN-kliendi ja VPN-liiisi vahel liikuvad andmed, et viltida
nende lugemist isegi juhul, kui teabevahetust pealt kuulatakse.

vOIB

See sona voi omadussona ,,VALIKULINE” tahendab, et objekt on
tdepoolest valikuline. Uks miiiija vib otsustada objekti kasutada,
kuna seda nduab konkreetne turg voi kuna miiiija leiab, et see
parendab toodet, teine miiiija v3ib sama objekti aga dra jatta.

Rakendus, milles konkreetne voimalus puudub, TULEB ette
valmistada koostalitluseks teise rakendusega, milles on konealune
voimalus olemas, ehkki funktsionaalsus voib olla piiratud. Sama-
moodi TULEB rakendus, milles konkreetne vdimalus on olemas,

valmistada ette koostalitluseks teise rakendusega, milles konealune
voimalus puudub (v.a muidugi omaduse osas, mida see vGimalus
pakub).

Vordodigusvork

Moiste vOrddigusvork tahistab teatud liiki silisteeme ja rakendusi,
mis kasutavad hajutatud ressursse kriitilise funktsiooni tditmiseks
detsentraliseeritult. Ressursid on arvutusvdimsus, andmed (salvestid
ja sisu), vorgu ribalaius ja vahendid (arvutid, inim- ja muud
ressursid). Kiriitilised funktsioonid vdivad olla hajutatud andme-
to6tlus, andmete/sisu jagamine, infovahetus ja koostoo voi platvor-
miteenused. Detsentraliseerida voib algoritme, andmeid, metaand-
meid voi koiki eelnimetatuid. See ei vilista taastsentraliseerimist
slisteemide ja rakenduste teatud osades, mis vastavad funktsioonide
vajadustele.

Viljasoidueelne aeg

Deltaaeg enne graafikujérgset véljasdiduaega. Viljasdidueelne
periood algab graafikujdrgsest viljasdiduajast, miinus deltaaeg, ja
16peb graafikujargsel véljasdiduajal.

Viljumiskuupéev/-kellaaeg,

tegelik

Transpordivahendi véljumise kuupdev (ja kellaaeg).
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Uhendvedu

Kaupade vedu tihes ja samas laadimisvahendis vdi raudteeveeremis,
mis kasutab liksteise jérel erinevaid veoliike, ilma et kaupu veoliigi
muutumisel kaideldaks.

Uhendveo-ettevdtja

Mis tahes isik, kes solmib mitmeliigilise veo lepingu ja vdotab
ithendveo laadimisiiksuste veo eest kogu vastutuse.

Uhendveoteenuse korraldaja

Mis tahes asutus voi ettevotja, kellel on klientidega lepingud
ihendveoiiksuste vedamiseks. Ta valmistab ette saatekirjad, haldab
marsruutrongide mahte jne.

Uhendveoterminal Koht, kus pakutakse ruumi, seadmeid ja tegutsemisvoimalusi laadi-
misvahendite (kaubakonteinerid, vahetusveovahendid, poolhaagised
voi haagised) tileandmiseks.

Uhendveoiiksus Veoseiiksus, mida saab vedada erinevate veoliikidega, nt konteiner,
vahetusveovahend, poolhaagis, haagis.

Uleandmiskoht Koht, kus toimub iileandmine (ndidata ldhtejaam); koht, kus ldheb
iile vastutus vaguni eest.

Uleandmispunkt Punkt, kus vastutus ldheb iile iihelt taristuettevotjalt teisele.

Uleeuroopaline raudteevdrk

Direktiivi 2001/16/EU (*) 1. lisas kirjeldatud raudteevork.

Umberlaadimine

Uhendveo laadimisiiksuste paigutamine iihelt transpordivahendilt
teisele.

Uksuse kasutatud maht

Kood, mis niitab, kui suures osas on iiksus tdis voi tithi (nt tdis,
tithi, LCL).

XDR

External Data Representation.
XDR-protokoll on maéératletud XDR-standardis [RFC1832].

XDR on andmete kirjeldamis- ja kodeerimisstandard. Sellest on
kasu andmete edastamisel erinevate arvutiarhitektuuride vahel.
XDR iihildub ISO esituskihiga ning selle otstarve on {iildjoontes
sama mis X.409-1 (ISO Abstract Syntax Notation). Nende kahe
peamine erinevus seisneb selles, et XDR kasutab ilmutamata triikki,
X.409 aga ilmutatud trilkki. XDR kasutab andmevormingute kirjel-
damiseks teatud keelt. Seda keelt on vdimalik kasutada iiksnes
andmete kirjeldamiseks; tegemist ei ole programmeerimiskeelega.
Konealune keel voimaldab keerukaid andmevorminguid kokkuvdt-
likult kirjeldada. Alternatiivne vdimalus, graafiline esitusviis (mis
iseenesest on mitteametlik keel), muutub keerukates olukordades
kiiresti arusaamatuks. XDR-keel ise sarnaneb C-keelega. Erinevad
protokollid, nditeks ONC RPC ja NFS kasutavad XDRi oma
andmete vormingu kirjeldamiseks. XDRi standard l1dhtub jdrgmisest
eeldusest: baidid (oktetid) on portatiivsed, kui on ette ndhtud, et
bait sisaldab 8 andmebitti. Konkreetne riistvaraseade peaks kodee-
rima baidid erinevatele andmekandjatele selliselt, et teised riistva-
raseadmed saaksid baite dekodeerida, ilma et sisu kaotsi ldheks.
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XML-RPC XML-RPC (Extensible Mark-up Language-Remote Procedure
Calling) protokolli kasutatakse iile Interneti peetavas sides. See
médrab HTTPd kasutavate klientide ja serverite vahel edastatavatele
teadetele XML-vormingu. XML-RPC teade kodeerib protseduuri,
mis tuleb serveris kiivitada, koos parameetritega, voi kdivitamise
tulemuse. Protseduuri parameetrid ja tulemused vodivad olla
skalaarid, numbrid, stringid, kuupdevad jne; need vodivad olla ka
keerukad kirje- ja loendistruktuurid. Kéesolevas dokumendis sates-
tatakse, kuidas kasutada BEEP-protokolli (Blocks Extensible
Exchange Protocol) XML-vormingusse kodeeritud teadete edasta-
miseks klientide ja serverite vahel.

XQL Laiendatud struktuurpdringukeel (Extended Structured Query
Language).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2001/16/EU, 19. mirts 2001, iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku
koostalitlusvdime kohta (EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1).

(') Noukogu direktiiv 91/440/EMU, 29. juuli 1991, ihenduse raudteede arendamise kohta (EUT L 237,
24.8.1991, 1k 25).
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TAF/TAP riikliku kontaktpunkti iilesanded

(1) Toimida litkmesriigis ERA, TAF/TAP juhtkomitee ja raudteesektori osaliste
(raudteetaristuettevotjad, raudteeveo-ettevotjad, vagunite valdajad, jaamade
haldajad, piletimiitijad, ilihendveoettevdtjad, raudtee kaubaveo kliendid ja
asjaomased ilihendused) vahelise kontaktpunktina, et tagada raudteesektori
osaliste teadlikkus TAF/TAP-temaatikast ning juhtkomitee tegevuse lildistest
tegevussuundadest ja otsustest.

@

~

Edastada liikmesriigi raudteesektori osaliste muresid ja probleeme kaasesi-
meeste kaudu TAF/TAP juhtkomiteele.

G

~

Pidada iihendust liikmesriigi raudtee koostalitlusvdime ja ohutuse komitee
lilkkmega, et komitee liige oleks enne iga komitee koosolekut kursis
TAF/TAPga seonduvate riiklike kiisimustega ja et TAF/TAPga seonduvad
komitee otsused edastataks nouetekohaselt raudteesektori osalistele, keda
need mojutavad.

4

=

Liikmesriik tagab, et koigi litsentseeritud raudtee-ettevdtjatega ja muude
raudteesektori osalistega (taristuettevdtjad, raudteeveo-ettevotjad, vagunite
haldajad, jaamade haldajad, iihendveoettevotjad, raudtee kaubaveo kliendid
ja asjaomased liidud) vdetakse iithendust ja antakse neile riikliku kontakt-
punkti andmed ning palutakse neil kontaktpunktiga ithendus luua, kui seda
ei ole veel tehtud.

G

~

Teha liikmesriigis teada olevatele raudteesektori osalistele teatavaks nende
TAF ja TAP miérusest tulenevad kohustused, mida neil tuleb tiita.

6

=

Teha liikmesriigiga koostood eesmérgiga tagada, et liikmesriigis médrataks
asutus, kes vastutab peamiste asukohakoodide edastamise eest kesksesse
viiteandmete andmebaasi. Médratud asutusest teatatakse litkuvuse ja trans-
pordi peadirektoraadile, kes seda teavet asjakohaselt jagab.

(7

~

Toetab litkmesriikides teabevahetust liikmesriigi ja raudteesektori osaliste
(taristuettevdtjad, raudteeveo-ettevotjad, vagunite haldajad, jaamade haldajad,
piletimiitijad, iithendveoettevotjad, raudtee kaubaveo kliendid ja asjaomased
liidud) vahel.
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