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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1302/2014,
18. november 2014,

milles Kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi
allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehnilist
kirjeldust

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1

Kiesolevaga voetakse vastu kogu Euroopa Liidu raudteesiisteemi
veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehni-
line kirjeldus (KTK) lisas esitatud kujul.

Artikkel 2

1. KTKd kohaldatakse »M3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/797 (*) 1I lisa punktis 2.7 <« kirjeldatud veeremi
allsiisteemi suhtes, mida kéitatakse vOi mis on ette ndhtud kéitamiseks
lisa punktis 1.2 méératletud raudteevorgus ning mis kuulub iihe jérgmi-
sena loetletud tiiiibi alla:

a) iselitkuvad diisel- ja elektrirongid,

b) diisel- ja elektrivedurid,

¢) reisijatevagunid,

d) »MS eriveerem, niiteks teemasinad <.

2. KTKd kohaldatakse sclliste 1doikes 1 osutatud veeremite suhtes,
mis on mdeldud kiitamiseks ithel vdi mitmel jargmisel nominaalsel
roopmelaiusel: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm ja
1 668 mm, nagu on sitestatud lisa alapunktis 2.3.2.

Artikkel 3

1. Ilma et see piiraks artiklite 8 ja 9 ning lisa alapunkti 7.1.1 kohal-
damist, kohaldatakse KTKd koigi artikli 2 16ikes 1 médratletud liidu
raudteesiisteemi uute veeremite suhtes, mis vOetakse kasutusele alates
1. jaanuarist 2015.

2. KTKd ei kohaldata liidu raudteesiisteemi sellise olemasoleva
veeremi suhtes, mis on 1. jaanuaril 2015 juba kasutusel mis tahes liik-
mesriigi kogu raudteevdrgus voi selle teatavas osas, vdlja arvatud jarg-
mistel juhtudel:

a) veeremit uuendatakse vOi see ehitatakse limber vastavalt kdesoleva
madruse lisa punktile 7.1.2 voi

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797
Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016,
Ik 44).
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b) veeremi kasutusala laiendatakse vastavalt direktiivi (EL) 2016/797
artikli 54 16ikele 3 ning sel juhul kohaldatakse kéesoleva miéruse
lisa punkti 7.1.4 sitteid.

3. Kaéesoleva maidruse tehniline ja geograafiline kohaldamisala on
esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

4.  Lisa punktis 4.2.8.2.8 maédratletud rongisisene energiaarvestussiis-
teem tuleb paigaldada uutele, ajakohastatud ja uuendatud sdidukitele,
mida kavatsetakse kiitada vorkudes, mis on varustatud komisjoni
madruse (EL) nr 1301/2014 (') punktis 4.2.17 maéératletud maapealse
energiaandmete kogumise siisteemiga (DCS).

Artikkel 4

1. Lisa I liites avatud punktina loetletud aspektide puhul tuleb
direktiivi (EL) 2016/797 III lisas esitatud olulistele nduetele vastavuse
kontrollimiseks tdita tingimused, mis on ette ndhtud siseriiklike eeskir-
jadega, mida kohaldatakse liikmesriigis, mis on kéesoleva miérusega
hdlmatud veeremiiiksuse kasutusala osa.

2. Kuue kuu jooksul pirast kdesoleva mddruse joustumist saadab iga
litkkmesriik teistele liikmesriikidele ja komisjonile jargmise teabe, kui
seda ei ole neile juba saadetud otsuse 2008/232/EU vdi otsuse
2011/291/EL alusel:

a) 10ikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja —tdendamismenetlused;

¢) asutused, kes on médratud teostama vastavushindamist ja -tdendamist
seoses avatud punktidega.

Artikkel 5

1. Lisa punktis 7.3 loetletud erijuhtude puhul tuleb direktiivi (EL)
2016/797 I lisas esitatud olulistele nduetele vastavuse kontrollimiseks
tdita tingimused, mis on ette ndhtud lisa punktiga 7.3 voi siseriiklike
eeskirjadega, mida kohaldatakse liikmesriikides, mis on kéesoleva
madrusega holmatud veeremiiliksuse kasutusala osa.

2. Kuue kuu jooksul pdrast kdesoleva médruse joustumist teavitab iga
litkkmesriik teisi liikmesriike ja komisjoni jargmisest:

(") Komisjoni méaérus (EL) nr 1301/2014, 18. november 2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 179).



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 4

a) 1dikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja -tdendamismenetlused;

¢) asutused, kes on médratud teostama vastavushindamist ja -tdendamist
lisa punktis 7.3 esitatud erijuhtudega seotud siseriiklike eeskirjade
puhul.

Artikkel 6

1. Ilma et see piiraks nende kokkulepete kohaldamist, millest on juba
otsuse 2008/232/EU alusel teavitatud ja millest uuesti ei teavitata,
teatavad litkmesriigid komisjonile kuue kuu jooksul pérast kdesoleva
médruse jOustumist mis tahes kehtivatest riiklikest, kahepoolsetest,
mitmepoolsetest voi rahvusvahelistest kokkulepetest, mille alusel kdes-
oleva médruse reguleerimisalasse kuuluvaid veeremeid kéitatakse.

2. Liikmesriigid teavitavad viivitamata komisjoni mis tahes tulevas-
test kokkulepetest voi kehtivate kokkulepete muudatustest.

Artikkel 7

Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 9 1dikega 3 saadab iga liikmes-
riikk kdesoleva méiruse joustumisele jargneva aasta jooksul komisjonile
oma territooriumil ellu viidavate ja edasijoudnud arengujirgus projek-
tide loetelu.

Artikkel 9

» M3 Direktiivi (EL) 2016/797 artiklites 13—15 <« osutatud allsiistee-
mide vastavustdendamise deklaratsioon ja/voi PM3 direktiivi (EL)
2016/797 artiklis 24 <« osutatud uue soiduki tiiiibi vastavusdeklarat-
sioon, mis on ette nihtud vastavalt otsusele 2008/232/EU vdi otsusele
2011/291/EL, loetakse kehtivaks seni, kuni liikmesriigid otsustavad, et
tlitibi voi konstruktsiooni sertifikaati tuleb uuendada vastavalt nimetatud
otsustes sitestatule.

Artikkel 10

1.  Selleks et pidada sammu tehnika arenguga, vdivad vajalikuks
osutuda uuenduslikud lahendused, mis ei vasta lisas sitestatud tehnilis-
tele kirjeldustele ja/voi mille suhtes ei ole vdimalik kohaldada lisas
sdtestatud hindamismeetodeid. Sel juhul todtatakse vilja nende uuendus-
like lahendustega seotud uued tehnilised kirjeldused ja/voi uued
hindamismeetodid.
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2. Uuenduslikud lahendused voivad olla seotud veeremi allsiistee-
miga, veeremi osadega ja selle koostalitluse komponentidega.

3.  Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, peab tootja
vOi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus, nditama, kuidas
selle lahendusega kaldutakse korvale kdesoleva KTK asjaomastest site-
test voi kuidas sellega tdiendatakse kdesoleva KTK asjaomaseid sitteid,
ning esitama korvalekalded komisjonile analiilisimiseks. Komisjon voib
kiisida Euroopa Raudteeagentuuri arvamust kavandatud uuendusliku
lahenduse kohta.

4.  Komisjon esitab kavandatud uuendusliku lahenduse kohta oma
arvamuse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, tootatakse vélja asja-
kohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ja hindamismeetodid, mis
tuleb KTKsse lisada sellise uuendusliku lahenduse kasutamise lubami-
seks, ning seejdrel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 5 <« kohase ldbivaatamisprotsessi
kédigus. Kui arvamus on negatiivne, ei v0i uuenduslikku lahendust
kohaldada.

5. Kuni KTKd ei ole 14dbi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne
arvamus on vastuvoetav tdend » M3 direktiivi (EL) 2016/797 < olulis-
tele nduetele vastavuse kohta ning seda arvamust voib seega kasutada
allsiisteemi hindamiseks.

Artikkel 11

1. Otsused 2008/232/EU ja 2011/291/EL tunnistatakse kehtetuks
alates 1. jaanuarist 2015.

Neid kohaldatakse siiski jatkuvalt jargmistel juhtudel:

a) nimetatud otsustega lubatud allsiisteemide suhtes;

b) kéesoleva médidruse artiklis 9 osutatud juhtudel.

4.  Liikmesriigid vdivad tiksnes pohjendatud juhtudel lubada taotle-
jatel jétta kohaldamata kédesolev médrus voi selle osad vastavalt
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 7 16ike 1 punktile a projektide suhtes,
mille puhul vdimalus kohaldada lisa punkti 7.1.1.2 voi 7.1.3.1 on
olemas vdi on aegunud. Lisa punkti 7.1.1.2 v&i 7.1.3.1 kohaldamine
ei noua direktiivi (EL) 2016/797 artikli 7 16ike 1 punkti a kohaldamist.

Artikkel 12

Kéesolev maérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.
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Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kéesoleva méiéruse lisas
sitestatud KTK alusel voib kasutuselevdtuloa anda siiski enne 1. jaanuari
2015.

Kéesolev miidrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koigis
litkmesriikides.
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Sissejuhatus
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Geograafiline kohaldamisala
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Veeremi allsiisteem ja funktsioonid

Veeremi allsiisteem kui liidu raudteesiisteemi osa
Veeremiga seotud moisted

Rongikoosseis

Veerem

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem

Veeremi tiitibid
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Maksimumkiirus

Olulised nduded

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele nduetele
Kéesolevas KTKs kisitlemata olulised nouded

Veeremi allsiisteemi kirjeldus

Sissejuhatus

Uldosa

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

KTK noduete kohaldamise korral kasutatavad pdohilised veeremikate-
gooriad

Tuleohutusnduete kohaldamise korral kasutatavad veeremikategooriad
Allsiisteemi funktsionaalne ja tehniline kirjeldus
Uldosa

Konstruktsioon ja mehaanilised osad

Vastastoime rodbasteega ja gabariidid

Pidurdamine

Reisijatega seotud punktid

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mdjurid
Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed
Veojoud ja elektriseadmed

Juhikabiin ja juhi-masina liides

Tuleohutus ja evakueerimine

Hooldust66d

Kaitus- ja hooldusdokumentatsioon

Nouded rongi automaatjuhtimise liidese kohta

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
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5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.
5.3.8.
5.3.9.

5.3.10.
5.3.11.
5.3.12.
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6.1.

6.1.1.
6.1.2.
6.1.3.
6.1.4.
6.1.5.
6.1.6.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.

Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Liides taristu allsiisteemiga

Liides kéitamise allsiisteemiga

Liides kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Liides telemaatiliste rakenduste allsiisteemiga
Kaituseeskirjad

Hoolduseeskirjad

Ametialane padevus

Tervisekaitse- ja ohutusnduded

Lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa register

Marsruudiga {ihilduvuse kontroll enne loa saanud veeremiiiksuste
kasutamist

Koostalitluse komponendid
Mairatlus

Uuenduslik lahendus

Koostalitluse komponentide kirjeldus
Automaatne keskpuhversidur
Manuaalne otsahaakeseadis
Padstetoode haakeseadised

Rattad
Automaatselt muudetava rodpmelaiusega siisteemid

Rataste lohisemise viltimise siisteem
Esilaternad
Gabariidituled

Tagatuled
Helisignaalseadmed
Pantograaf
Kontaktkingad
Peakaitseliliti

Juhiiste

Tualeti tithjendusithendus
Veepaakide tditeihendus

Vastavuse vdi kasutuskdlblikkuse hindamine ja EU vastavustdenda-
mine

Koostalitluse komponendid

Vastavushindamine

Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
Projektietapid, milles tuleb teha hindamine

Uuenduslikud lahendused

Kasutussobivuse hindamine

Veeremi allsiisteem

EU vastavustdendamine (iildosa)

Moodulite kasutamine
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6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.
6.2.7.
6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.3.

7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.
7.1.1.2.
7.1.1.3.
7.1.14.
7.1.1.5.

7.1.2.
7.1.2.1.
7.1.2.2.
7.1.2.2a.

7.1.2.2b.

7.1.3.
7.13.1.
7.1.3.2.
7.1.4.

7.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.5.

7.5.1.
7.5.2.

Spetsiaalsed allstisteemide hindamise menetlused

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

Uuenduslikud lahendused

Kaiitamiseks ja hoolduseks ndutava dokumentatsiooni hindamine
Uldkiituses kasutamiseks ettenihtud veeremiiiksuste hindamine

Eelmédratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud veeremitiksuste
hindamine

Erijuhtum: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
veeremiiiksuste hindamine

EU vastavustdendamine veeremile/veeremitiiiibile Euroopa rongijuhti-
missiisteemi paigaldamisel

EU vastavustdendamine, kui veeremile/veeremitiiiibile on paigaldatud
rongisisene rongi automaatjuhtimissiisteem

EU deklaratsioonita koostalitluse komponente sisaldavate allsiisteemide
hooldus

Rakendamine

Uldised rakenduseeskirjad

Uldosa

Kohaldamine uue veeremi suhtes
Kohaldamine kdimasolevate projektide suhtes
Kohaldamine eriveeremi suhtes
Uleminekumeede tuleohutusndude tditmiseks

Veeremitiiiibi loa ja/voi reisivagunite turulelaskmise loa andmise tingi-
mused, mis ei ole piiratud konkreetse kasutusalaga

Kaéitatava veeremi vOi olemasoleva veeremitiiiibi muutmine
Sissejuhatus
Veeremi ja veeremi tiilibi muudatuste haldamise eeskirjad

Erieeskirjad kiitatava veeremi kohta, mida EU vastavustdendamise
deklaratsioon ei holma ning millele on antud esimene kasutuselevatu-
luba enne 1. jaanuari 2015

Erieeskirjad muudetud veeremiiiksuste kohta tehnoloogiliste uuenduste
toimivuse ja tookindluse katsetamiseks piiratud aja jooksul

EU tiiiibi- v3i projektihindamissertifikaatidega seotud eeskirjad
Veeremi allsiisteem
Koostalitluse komponendid

Kasutusala laiendamise eeskirjad veeremi kohta, millel on direk-
tiivi 2008/57/EU kohane luba v&i mis on kasutusele vdetud enne
19. juulit 2010

Paigaldamise-eelsed nduded uue veeremikonstruktsiooni kohta, millele
ei ole veel Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldatud

Uhilduvus muude allsiisteemidega
Erijuhtumid

Uldosa

Erijuhtumite loetelu

Keskkonna eritingimused

Lébivaatamise voi Euroopa Liidu Raudteeameti muu tegevuse korral
arvessevoetavad aspektid

Kéesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid

Kéesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille kohta on
alustatud uurimisprojekte
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A LIIDE.
B LIIDE.
C LIIDE.
D LIIDE.
E LIIDE.
F LIIDE.
G LIIDE.
H LIIDE.
I LIIDE.
J LIIDE.
J-1 LIIDE.
J-2 LIIDE.
K LIIDE.
L LIIDE.

Ei kasutata

1 520 mm siisteem, gabariit T

Erisétted teemasinate kohta

Ei kasutata

Vedurijuhi antropomeetrilised mdotmed

Néhtavus ettepoole

Hooldustood

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)
Kéesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused

Standardid voi normdokumendid

Tehnilised dokumendid

Magnetilise rd0papiduri uute otsadetailide valideerimismenetlus

Nouete ja iileminekukorra muutmine
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1. SISSEJUHATUS

Koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) on kirjeldus, mis hdlmab
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797 ()
artikli 2 punktis 11 médratletud allsiisteemi voi selle osa.

1.1. Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) on kirjeldus, mis
holmab konkreetset allsiisteemi, et tagada selle vastavus olulistele
nduetele ja liidu raudteesiisteemi koostalitlusvdime, nagu on kirjel-
datud »M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 1 «.

Konealune allsiisteem on »M3 direktiivi (EL) 2016/797 1I lisa
punktis 2.7 <« osutatud liidu raudteesiisteemi veerem.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse sellise veeremi suhtes:

— mida kdiitatakse (vO0i mis on moeldud kiditamiseks) kdesoleva
KTK punktis 1.2 ,,Geograafiline kohaldamisala” maératletud
raudteevorgus

ning

— mis kuulub tihe jargnevalt loetletud tiiiibi alla (vastavalt
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa punkti 2 <« maératlu-
sele):

— iseliikuvad diisel- ja elektrirongid,

— diisel- ja elektrivedurid,

— reisijatevagunid,

— mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hooldamise seadmed.

Kéesoleva KTK kohaldamisalast jéetakse viélja
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1 1digetes 3 ja 4 <« nime-
tatud veeremitiitibid:

— metrood, trammid ja muud kergraudteesdidukid;

— kohalike, linna- vdi linnaléhiliinide reisijateveoteenuse osuta-
miseks moeldud sdidukid vdrkudes, mis on tookorralduslikult
muust raudteesiisteemist eraldatud;

— so0idukid, mida kasutatakse ainult sellises eraomandis olevas
raudteetaristus, mis on ette ndhtud iiksnes taristu omanike
isiklikeks kaubavedudeks;

— sdidukid, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloolisel voi
turismi eesmérgil.

Kédesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi iiksikasjalik
médratlus on esitatud 2. peatiikis.

1.2. Geograafiline kohaldamisala

Kéesolevat KTKd kohaldatakse liidu raudteesiisteemi suhtes.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa
Liidu raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, lk 44).
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1.3.

2.2.

2.2.1.

KTK sisu

Direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 16ike 3 kohaselt hdlmab
kdesolev ~KTK  allsiisteemi® veerem —  vedurid ja
reisijateveoveerem.

VEEREMI ALLSUSTEEM JA FUNKTSIOONID

Veeremi allsiisteem kui liidu raudteesiisteemi osa

Liidu raudteesiisteem on jaotatud allsiisteemideks, nagu on kind-
laks médratud direktiivi (EL) 2016/797 1I lisas.

Veeremi allsiisteemil ,,vedurid ja reisijateveoveerem” on liidesed
liidu raudteesiisteemi muude allsiisteemidega. Neid liideseid késit-
letakse koigile asjaomastele KTKdele vastava integreeritud
slisteemi raames.

Lisaks veeremi allsiisteemile kirjeldatakse muudes KTKdes raud-
teeslisteemi spetsiifilisi aspekte ja kaisitletakse mitut allsiisteemi.

Kédesolevas KTKs ei korrata komisjoni maiéruses (EL)
nr 1300/2014 (') (piiratud liikkumisvdimega inimeste juurdepddsu
KTK) ega komisjoni madédruses (EL) nr 1304/2014 (*) (miira
KTK) esitatud noudeid veeremi allsiisteemile. Neid kohaldatakse
allslisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” suhtes vastavalt nende
kohaldamisalale ja rakenduseeskirjadele.

Veeremiga seotud moisted

Kéesolevas KTKs kasutatakse jargmisi mdisteid.

Rongikoosseis

a) ,,Veeremiiiksus” on iildmdiste, millega viidatakse kéesoleva
KTK kohaldamisalasse kuuluvale ning seetSttu EU vastavus-
tdoendamist vajavale veeremile.

b

~

Veeremiiiksus voib koosneda mitmest M3 direktiivi (EL)
2016/797 artikli 2 punktis 3 < maédratletud ,sdidukist”; arves-
tades kdesoleva KTK kohaldamisala, piirdub médiste ,,s6iduk”
kasutamine kéesolevas KTKs 1. peatiikis méaratletud veeremi
allslisteemiga.

c) ,,Rong” on kiituskoosseis, mis koosneb iihest voi mitmest
veeremiiiksusest.

(") Komisjoni 18. novembri 2014. aasta madrus (EL) nr 1300/2014, milles Kkisitletakse

koostalitluse tehnilist kirjeldust seoses puuetega ja piiratud liikkumisvdimega inimestele
juurdepddsuvoimaluste tagamisega Euroopa Liidu raudteesiisteemis (EMPs kohaldatav
tekst) (ELT L 356, 12.12.2014, 1k 110).

(%) Komisjoni 26. novembri 2014. aasta médrus (EL) nr 1304/2014 iileeuroopalise raudtee-
stisteemi allsiisteemi ,,veerem — miira” koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta, millega
muudetakse otsust 2008/232/EU ja tunnistatakse kehtetuks otsus 2011/229/EL
(ELT L 356, 12.12.2014, lk 421).
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d) ,,Reisirong” on reisijatele juurdepddsetav kiituskoosseis (reisi-
jatesodidukitest koosnevat rongi, mis ei ole reisijatele juurdepdé-
setav, ei késitata reisirongina).

e) ,Plsivkoosseis” on rongikoosseis, mida saab muuta ainult
tookojas.

f) ,,Eelmédidratud koosseis(ud)” on mitmest kokku haagitud veere-
mitiksusest koosnev(ad) rongikoosseis(ud), mis on méératletud
projekteerimisetapis ja mida on vdimalik kditamise ajal muuta.

~

,Liitkditusega” on tegemist juhul, kui kidituskoosseis koosneb
rohkem kui iihest veeremiiiksusest, sealhulgas:

g

— rongikoosseisud, mis on projekteeritud nii, et mitut (hinda-
misel olevasse tiitipi kuuluvat) koosseisu on v&imalik
kokku haakida ja juhtida neid iihest juhikabiinist kui {ihte
rongi;

— vedurid, mis on projekteeritud nii, et mitu (hindamisel
olevasse tiilipi kuuluvat) vedurit on vdimalik kokku
haakida iihest juhikabiinist juhitava iihe rongiga.

h) ,,Uldkaitus”: veeremiiiksus on projekteeritud iildkiituseks, kui
see veeremiliksus on mdeldud haakimiseks teiste veeremitik-
sustega, mis kuuluvad rongikoosseisu, mis ei ole projekteeri-

misetapis médratletud.

=

2.2.2. Veerem

Allpool esitatud maératlused on liigitatud kolme rithma vastavalt
direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa punktile 2.

A. Vedurid ja reisijavagunid, sealhulgas diisel- ja elektrivedurid,
iseliikuvad diisel- ja elektrirongid ning reisirongi vagunid

1) Diisel- vdi elektrivedurid

Vedur on vedav sdiduk (voi mitu ithendatud sdidukit), mis
ei ole moeldud kasuliku koorma vedamiseks ning mida on
voimalik tavakdituse ajal rongist lahti haakida ja iseseisvalt
kasutada.

Mangovrivedur on veotiksus, mis on projekteeritud kasuta-
miseks ainult manddvriteedel, jaamades ja depoodes.

Rongi vaib vedada ka jduallikaga ja juhikabiiniga voi ilma
kabiinita sdiduk, mis ei ole mdeldud tavakiituse ajal lahti
haakimiseks. Uldiselt nimetatakse sellist sdidukit joualli-
kaga veeremiiiksuseks; kui see asub rongikoosseisu otsas
ja on varustatud juhikabiiniga, nimetatakse seda veopeaks.
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2) » M5 Iseliikuvad diisel- voi
elektrirongikoosseisud «

Rongikoosseis on piisiv koosseis, mida on voimalik kditada
rongina;, méadratluse kohaselt voib seda muuta ainult
tookojas. See koosneb ainult vedavatest voi vedavatest ja
mittevedavatest sdidukitest.

Elektri- ja/voi diiselmootorrong on rongikoosseis, mille
koik soidukid suudavad vedada kasulikku koormat (reisi-
jaid voi pagasit/posti voi kaupa).

Mootorvagun on sdiduk, mis suudab omal joul liikuda ning
vedada kasulikku koormat (reisijaid vOi pagasit/posti voi
kaupa).

Tramm-rong on veeremiiikksus, mis on projekteeritud
kombineeritud kasutamiseks kerg- ja raskeveo-raudteeta-
ristus.

3

~

Reisivagunid ja muud reisirongivagunid

Reisivagun on piisiv- vdi muutuvkoosseisu kuuluv mitte-
vedav soiduk, mis suudab vedada reisijaid (kdesolevas
KTKSs vagunite suhtes kohaldatavad nduded loetakse kehti-
vaks ka restoranvagunite, magamisvagunite, pehmete maga-
misvagunite jms suhtes).

Pagasivagun on mittevedav soiduk, millega saab vedada
muud kasulikku koormat peale reisijate, nt pagasit voi
posti, ning mis on mdeldud haakimiseks reisijateveoks ette-
ndhtud piisiv- vdi muutuvkoosseisu.

Juhtvagun on mittevedav sdiduk, mis on varustatud
juhikabiiniga.

Reisivagun voaib olla varustatud juhikabiiniga; sel juhul
nimetatakse sellist vagunit juhtvaguniks.

Pagasivagun vdib olla varustatud juhikabiiniga ja sel juhul
nimetatakse seda kabiiniga pagasivaguniks.

Autovagun on mittevedav sdiduk, mis suudab kanda ilma
reisijateta sdiduautosid ning on mdeldud haakimiseks reisi-
rongi koosseisu kiilge.

Piisiv vagunikoosseis on mitmest vagunist koosnev koos-
seis, mis on poolpiisivalt kokku haagitud vdi mida saab
muuta ainult sel ajal, kui seda ei kasutata.

B. Kaubavagunid, sealhulgas kogu vorgustiku jaoks ettendhtud
madalad veeremiiiksused ja veokite kandmiseks ettendhtud
veeremiiiksused

Sellised veeremiiiksused ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamis-
alasse. Neid késitletakse komisjoni  maédruses (EL)
nr 321/2013 (') (kaubavagunite KTK).

(") Komisjoni 13. martsi 2013. aasta mdérus (EL) nr 321/2013, mis késitleb Euroopa Liidu
raudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid” koostalitluse tehnilist kirjeldust
ja millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni otsus 2006/861/EU (ELT L 104, 12.4.2013,
Ik 1).



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 15

C. Eriveerem

Eriveeremi, nditeks teemasinate, kategooriad on esitatud
Euroopa raudteeveeremiregistri komisjoni  rakendusotsu-
ses (EL) 2018/1614 (!). Eriveeremit voib rithmitada jérgmis-
tesse alariihmadesse.

i) Teemasinad on spetsiaalselt rdobastee ja taristu ehitami-
seks ja hooldamiseks projekteeritud veeremiiiksused.

ii) Taristu kontrolli sdidukid on sdidukid, mida kasutatakse
taristu seisukorra kontrollimiseks.

iii) Keskkonnasdidukid on teatud keskkonnatingimustes
roobastee puhastamiseks projekteeritud sdidukid, niiteks
lumekoristusmasinad.

iv) Héadaolukorraks ettendhtud sdidukid on sodidukid, mis on
projekteeritud kasutamiseks konkreetses héddaolukorras,
niiteks evakueerimiseks, tuletorjeks ja rongide paistetoode
korral (sealhulgas raudteekraanad).

v) Kombineeritud raudtee-maanteeveo sdidukid on iseliikuvad
soidukid, mis saavad liikkuda nii roobasteel kui ka
maanteel.

Eriveeremit v3ib kasutada iihel voi mitmel jargmisel reziimil:
tooreziim, sdidureziim ja liikkumisreziim iseliikuva voi veetava
soidukina.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem

Veeremi tiitibid

Kéesoleva veeremit kasitleva KTK kohaldamisalasse kuuluvad
jargmised direktiivi (EL) 2016/797 1 lisa punktis 2 maératletud

kolme rithma jaotatud veeremitiiiibid.

A. Vedurid ja reisijavagunid, sealhulgas diisel- ja elektrivedurid,

iselitkuvad diisel- ja elektrirongid ning reisirongi vagunid

1) Diisel- vdi elektrivedurid

See tiitip holmab veoiiksusi, mis ise ei saa vedada kasu-
likku koormat, nditeks diisel- voi elektrivedurid voi joual-
likaga veeremiiiksused.

Need vedurid on ette ndhtud kauba- vodi/ja reisijateveoks.

Kohaldamisalast vilja jatmine

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu manddvrive-
durid (punktis 2.2 méiératletud kujul). Kui need on ette
nédhtud kaitamiseks liidu raudteevorgus (liikumine manddv-
riteede, jaamade ja depoode vahel), kohaldatakse
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1 18ike 4 punkti b.

(") Komisjoni 25. oktoobri 2018. aasta rakendusotsus (EL) 2018/1614, milles sitestatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremi-
registrite kirjeldused ning muudetakse komisjoni otsust 2007/756/EU ja tunnistatakse see
kehtetuks, C/2018/6929 (ELT L 268, 26.10.2018, 1k 53).
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2) Iseliikuvad diisel- vdi elektrirongid

See tiilip holmab pilisiva voi eelmédratud koosseisuga
ronge, mis koosnevad reisijaid vedavatest ja/vdi reisijaid
mittevedavatest sdidukitest.

Monele rongi veeremiiiksusele on paigaldatud diisel- voi
elekterveo seadmed ning rong on varustatud juhikabiiniga.

Kohaldamisalast vélja jatmine

Kooskolas direktiivi (EL) 2016/797 artikli 1 ldikega 3,
artikli 1 16ike 4 punktiga d ja artikli 1 l1dikega 5 jéetakse
KTK kohaldamisalast vilja jairgmine veerem:

— veerem, mis on mdeldud kasutamiseks tookorraldusli-
kult muust raudteesiisteemist eraldatud kohalike, linna-
voi linnaldhiliinide vorgustikes;

— veerem, mida kasutatakse peamiselt kergraudteetaristus,
kuid mis on varustatud moningate raskeveoraudtee
jaoks moeldud komponentidega, mis on vajalikud
selleks, et vbimaldada 14bisditu iiksnes iihendatavuse
eesmargil raskeveoraudtee kitsalt piiratud osal;

— tramm-rongid.

3) Reisivagunid ja muud reisirongivagunid

Reisijatevagunid

See tiilip holmab mittevedavaid sdidukeid, mis veavad
reisijaid (vagunid punktis 2.2 maéératletud kujul) ning
mida kéitatakse mitmesugustes koosseisudes koos eespool
madratletud diisel- ja elektriveduri kategooriasse kuuluvate
soidukitega, mis tdidavad veofunktsiooni.

Reisirongi  koosseisus olevad reisijaid mittevedavad
soidukid

See tiilip hdlmab reisirongide mittevedavaid sdidukeid
(nditeks pagasi- ja postivagunid, autovagunid, teenindus-
soidukid jne); need sdidukid kuuluvad kdesoleva KTK ko-
haldamisalasse kui reisijateveoga seotud sdidukid.

B. Kaubavagunid, sealhulgas kogu vorgustiku jaoks ettendhtud

madalad veeremiiiksused ja veokite kandmiseks -ettendhtud
veeremiiiksused, ei kuulu kédesoleva KTK kohaldamisalasse,
vaid neid késitletakse kaubavagunite KTKs, isegi kui need
kuuluvad reisirongi koosseisu (rongi koosseis on sel juhul
kaituskiisimus).

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu veeremiliksused,
mis on mdeldud maanteesdidukite veoks (koos nimetatud
soidukites viibivate inimestega).

. Eriveerem

Eriveerem kuulub kdesoleva KTK kohaldamisalasse ning selle
vastavust kéesoleva KTK ndudega peab tdendama siis, kui
veerem on sOidureziimil ja kui

1) see liigub oma ratastel (sdidureziimil iseliikuv voi veetav)
ning
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2) see on projekteeritud ja ette ndhtud tuvastamiseks rodbas-
teel asuva rongituvastussiisteemi abil.

4. peatiikis ja C liites teemasinate kohta esitatud erindudeid
kohaldatakse ka taristu kontrolli sdidukite suhtes, vilja arvatud
juhul, kui need on projekteeritud integreerimiseks reisirongi
pusivkoosseisu. Sellisel juhul loetakse need reisirongi koos-
seisus olevateks reisijaid mittevedavateks veeremiiiksusteks,
nagu on médratletud alapunkti A alapunktis 3.

Kéesoleva KTK kohaldamisalast on vilja jaetud kombineeritud
raudtee-maanteeveo sdidukid.

Réopmelaius

Kéesolevat KTKd kohaldatakse selliste veeremite suhtes, mis on
ette ndhtud kéitamiseks vorkudes, mille réopmelaius on
1435 mm, voi ihe jirgmise nominaalse roopmelaiusega
siisteemis: 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm ja 1 668 mm.

Maksimumkiirus

Mitmest allsiisteemist koosneva integreeritud raudteesiisteemi
puhul (eelkdige piisirajatiste puhul; vt punkt 2.1) on veeremi
valmistajakiirus 350 km/h vai alla selle.

Kui valmistajakiirus on suurem kui 350 km/h, kohaldatakse kdeso-
levat tehnilist kirjeldust, kuid seda tuleb tdiendada, pidades silmas
kiiruseid vahemikus alates iile 350 km/h (vdi suurimat kiirust, mis
on seotud konkreetse parameetriga, kui seda on tdpsustatud punkti
4.2 asjaomases alapunktis) kuni valmistajakiiruseni, kohaldades
uuenduslike lahendustega seoses kohaldatavat menetlust, mida
on kirjeldatud artiklis 10.

OLULISED NOUDED

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele
nouetele

Allpool esitatud tabelis on esitatud direktiivi (EL) 2016/797
II lisas kindlaks maéératud ja nummerdatud olulised nduded,
mida on arvesse voetud 4. peatiikis esitatud tehnilistes kirjeldustes.

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele
nduetele

Mcirkus: Loetletud on {iksnes nodudeid sisaldavad punkti 4.2
alapunktid.

Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohutus T('jiikjnd]us Tervisekait- [ Keskkonn- | Tehniline | Juurdepaés-
olev punkt element i 2 se akaitse thilduvus etavus
dideldavus
42222 Sisemine haakeseadis | 1.1.3
42223 Otsahaakeseadis 1.1.3
2.4.1

42224 Padstetoodel  kasu- 242 2.53

tatav haakeseadis
42225 Haakimisto6deks 1.1.5 2.5.1 2.53

vajalik tootajate

juurdepads
4223 Labikaigud 1.1.5
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohut T(")ék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus Kii J se akaitse ihilduvus etavus
dideldavus

4224 Veeremiiiksuse kons- | 1.1.3
truktsiooni tugevus 2.4.1

4225 Passiivne ohutus 2.4.1

4226 Tostmine 2.53

4227 Seadmete kinnita- | 1.1.3
mine vaguni kons-
truktsiooni kiilge

42238 Personali- ja kauba- | 1.1.5
ruumide uksed 24.1

4229 Klaasi mehaanilised | 2.4.1
omadused

4.2.2.10 Koormustingimused | 1.1.3
ja kaalutud mass

4.2.3.1 Gabariidid 243

4.23.2.1 Teljekoormuse 243
parameeter

42322 Rattakoormus 1.1.3

42331 Veeremi omadused | 1.1.1 243
rongituvastussiistee- 232
midega  ihilduvuse
tagamiseks

42332 Teljepukside seisundi | 1.1.1 1.2
jélgimine

4.23.4.1 Koveral — roobasteel | 1.1.1 243
roobastelt mahasoidu | 1.1.2
véltimine

42342 Diinaamiline  kditu- | 1.1.1 243
mine soidu ajal 1.1.2 232

4.2.3.4.2.1 | Soiduohutuse 1.1.1 243
piirnormid 1.1.2

4.23.42.2 | Roobastee koorma- 243
mise piirnormid




02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 19

Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohut T(")ék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus Kii J se akaitse thilduvus etavus
dideldavus

42343 Koonilisuse 1.1.1 243
ekvivalent 1.1.2

4.2.3.43.1 | Uute rattaprofiilide | 1.1.1 243
arvutuslikud 1.1.2
vadrtused

4.2.3.43.2 | Rattapaaride koonili- | 1.1.2 1.2 243
suse ekvivalendi
kaitusvaartused

4.23.5.1 Poordvankri  raami | 1.1.1
konstruktsioon 1.1.2

4.2.3.5.2.1 | Rattapaaride mehaa- | 1.1.1 243
nilised ja geomeetri- | 1.1.2
lised omadused

423522, | Rataste mehaanilised | 1.1.1
ja geomeetrilised | 1.1.2
omadused

42353 Automaatselt muude- | 1.1.1 1.2 1.5
tava roopmelaiusega | 1.1.2,
siisteemid 1.1.3

42.3.6 Roobastee vahim | 1.1.1 243
koverusraadius 1.1.2

423.7 Rattakaitsed 1.1.1

42421 Pidurdamine. Funkt- 1.1 242 1.5
sionaalsed nouded 1

42422 Pidurdamine. 1.1.1 1.2
Ohutusnduded 242

4243 Pidurisiisteemi tiiiip 243

2.3.2
4.244.1 Hadapidurduskasklus | 2.4.1 243
2.3.2

42442 Soidupidurduskaskl- 243
us 2.3.2

42443 Otsese pidurduse 243
kasklus

42444 Diinaamilise  pidur- | 1.1.3 232
duse kisklus

42445 Seisupidurduskasklus 243

42451 Pidurdustohusus. 1.1.1 242 1.5
Uldnduded 1
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohut T(")ék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus Kii J se akaitse ihilduvus etavus
dideldavus
42452 Hédapidurdus 1.1.2 243
2.4.1 232
42453 Soidupidurdus 243
232
42454 Soojusmahtuvusega 2.4.1 243
seotud arvutused
42455 Seisupidur 24.1 243
4.2.4.6.1 Ratta ja rodbastee | 2.4.1 1.2
haardeprofiili vairtus 242
4.2.4.6.2 Rataste  lohisemise | 2.4.1 1.2
véltimise siisteem 242
4247 Diinaamiline  pidur. | 2.4.1 1.2
Veosiisteemiga iihen- 242
datud pidurisiisteem
4.2.48.1. | Haardumistingimus- | 2.4.1 1.2
test sdltumatu piduri- 242
siisteem. Uldosa
42482 magnetiline 243
roopapidur 232
424823 poorisvoolu- 243
roopapidur 232
4249 Piduri seisundi ja | 1.1.1 1.2
rikke nditaja 242
4.2.4.10 Nouded  piduritele 242
paéstetoode korral
4.2.5.1 Sanitaarsiisteemid 1.4.1
4252 Helisignaal- 24.1
sidesiisteem
4.2.53 Reisijate hairesignaal | 2.4.1
4254 Sideseadmed 2.4.1
reisijatele
4255 Vilisuksed: sisse- ja | 2.4.1 232
véljapads vagunisse
42.5.6 Vilisuksed: siisteemi | 1.1.3
konstruktsioon 2.4.1
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohutus T(")ék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus i J se akaitse ihilduvus etavus
dideldavus
4.2.5.7 Veeremiiiksuste 1.1.5
vahelised uksed
4.2.5.8 Sisedhu kvaliteet 1.3.2
4259 Kere kiilgaknad 1.1.5
4.2.6.1 Keskkonnatingimus- 242
ed
42.6.2.1 | Ohukeeriste ~ mdju | 1.1.1 1.3.1
ooteplatvormil
asuvatele reisijatele
ja rodbastee korval
asuvatele toolistele
4.2.6.2.2 Rongi esiotsa 243
rOhuimpulss
4.2.62.3 Suurimad  rShumuu- 243
tused tunnelites
4.2.6.2.4 Kilgtuul 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodiinaamiline 1.1.1 243
moju ballastalusel
paiknevale
roobasteele
4.2.7.1.1 Esilaternad 243
232
4.2.7.1.2 Gabariidituled 1.1.1 243
4.2.7.13 Tagatuled 1.1.1 243
42.7.1.4 Tulede juhtimine 243
4.2.7.2.1 Helisignaalseade. 1.1.1 243
Uldosa 2.6.3
42722 Hoiatussignaali 1.1.1 1.3.1
helirdhutasemed
42723 Kaitse 243
42724 Helisignaalseadme 1.1.1 243
juhtimine
4.2.8.1 Veojoud 243
2.6.3
2.32
4282 Toiteallikas 1.5
4.2.82.1— 243
4.2.82.9 232
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Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohutus T(")ék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus i J se akaitse ihilduvus etavus
dideldavus
4.2.8.2.10 | Rongi elektriohutus 24.1
4.2.84 Kaitse elektriohtude | 2.4.1
eest
429.1.1 | Juhikabiin. Uldosa — — — — —
4.209.1.2 Sisse- ja viljapais 1.1.5 243
429.13 Néhtavus 1.1.1 243
232
4.29.14 Sisustuse paigutus 1.1.5
4.2.9.1.5 Juhiiste 1.3.1
4.2.9.1.6 Juhi toolaud. | 1.1.5 1.3.1 232
Ergonoomika
4.29.1.7 Kliima reguleerimine 1.3.1
ja ohu kvaliteet
4.29.1.8 Sisevalgustus 2.63
4.29.2.1 Tuuleklaas. Mehaani- | 2.4.1
lised omadused
42922 Tuuleklaas. Optilised 243
omadused 232
42923 Tuuleklaas. Seadmed 243
4.293.1 Juhi tegevuse kont- | 1.1.1 2,63
rollimise funktsioon
42932 Kiiruseniit 1.1.5
42933 Juhi kasutatavad | 1.1.5
ndidikud ja ekraanid
42934 Juhtimisseadmed ja | 1.1.5
néidikud
42935 Mirgistamine 2.6.3
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Aluseks
olev punkt

Veeremi allsiisteemi
element

Ohutus

Tookindlus
ja
kéideldavus

Tervisekait-
se

Keskkonn-
akaitse

Tehniline
ihilduvus

Juurdepaés-
etavus

4293.6

Raadio teel kaugjuh-
timise funktsioon,
mida personal
kasutab rongi
koostamisel

232

4.29.3.7

Roobastelt maha-
s0idu tuvastamise ja
ennetamise  signaali
tootlemine

—_—
—_—
N —

4293.7a

Rongisisene rdoobas-
telt mahasdidu tuvas-
tamise ja ennetamise
funktsioon

—_—

—_—
N —

429338

Euroopa  rongijuhti-
missiisteemi reZii-
mide haldamise
nduded

1.5
232

4.2.9.3.9

Veojdu seisund

232

4294

Rongisisesed
tooriistad ja teisalda-
tavad seadmed

2.4.1

243
2.6.3

4295

Tootajate isiklike
asjade hoiukohad

4.2.9.6

Salvestusseade

244
23.2

4.2.10.2

Tuleohutus. Tule-
kahju ennetamise
meetmed

1.4.2

4.2.10.3

Meetmed  tulekahju
avastamiseks ja
ohjamiseks

4.2.10.4

Héadaolukordadega
seotud nduded

2.4.1

232

4.2.10.5

Evakueerimisega
seotud nduded

24.1

4.2.11.2

Rongi  vilispindade
puhastamine

42113

Uhendus
tualetitithjendusstiste-
emiga

1.5

42115

Veevarude tidienda-
mise liides
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3.2

4.1.

4.1.1.

Aluseks Veeremi allsiisteemi Ohut T('Sék'iandlus Tervisekait- | Keskkonn- | Tehniline | Juurdepids-
olev punkt element utus Kii J se akaitse tihilduvus etavus
dideldavus
4.2.11.6 Rongide seisuteedele 1.5
paigutamise
erinduded
4.2.11.7 Tankimisseadmed 1.5
4.2.11.8 Rongi sisemuse 253
puhastamine -
toiteallikas
4.2.12.2 Ulddokumentatsioon 1.5
4.2.12.3 Hooldusega seotud | 1.1.1 2.5.1
dokumentatsioon 2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Kaitusdokumentatsi- | 1.1.1 24.2
oon 2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Tosteskeem ja 253
-juhised
4.2.12.6 Péastetoodega seotud 242 253
kirjeldused
4.2.13 Nouded rongi auto- 1.5
maatjuhtimise liidese 232
kohta 243

Kiesolevas KTKs kisitlemata olulised nouded

Direktiivi (EL) 2016/797 1II lisas iildnduete voi iga allsiisteemi
nduete alla liigitatud monda olulist nduet, mis avaldab mdju ka
veeremi allsiisteemile, késitletakse kdesolevas KTKs piiratud
maédral.

VEEREMI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS

Sissejuhatus

Uldosa

1)

Liidu  raudteesiisteem, mille suhtes  kohaldatakse
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 <« ning mille iiheks osaks
on veeremi allsiisteem, on lhtne siisteem, mille vastavust
nduetele tuleb kontrollida. Eelkdige tuleb kontrollida vasta-
vust veeremi allsiisteemi tehnilisele kirjeldusele, liideseid
liidu raudteestisteemi (mille osaks veeremi allsiisteem on)
muude  allsiisteemidega ning  vastavust  kiitus-  ja
hoolduseeskirjadele.
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2)

3)

4)

Veeremi allstisteemi pShiparameetrid on maératletud kées-
oleva KTK 4. peatiikis.

Punktides 4.2 ja 4.3 kirjeldatud allsiisteemi ja selle liideste
funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused ei ndua eritehno-
loogia ega tehniliste lahenduste kasutamist, vélja arvatud
juhul, kui see on rangelt vajalik liidu raudteesiisteemi koos-
talitluse seisukohast.

Punktis 7.1.2 (vt tabel 17a) on kirjeldatud monda veeremi
omadust, mis tuleb kanda lubatud veeremitiilipide Euroopa
registrisse (vastavalt asjaomasele komisjoni otsusele). Peale
selle tuleb need omadused esitada veeremi tehnilises doku-
mentatsioonis, mida on kirjeldatud punktis 4.2.12.

4.1.2. Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

D

2)

3)

Kéaesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem (mida
kdesolevas KTKs nimetatakse veeremiiiksuseks) peab
olema kirjeldatud EU vastavustdendamise sertifikaadil, kasu-
tades iihte jargmistest tunnustest:

— piisivkoosseisus rong ning vajaduse korral mitu eelméa-
ratud koosseisu(de)s olevat rongi, mille puhul hinnatakse
nende tiilibi sobivust liitkdituseks;

— eelmaédratud koosseisu(de)s kasutamiseks moeldud iiksik-
soiduk voi piisivalt ithendatud sdidukite kogum;

— tldkaituseks moeldud iiksiksGiduk voi piisivalt tihen-
datud soidukite kogum ning vajaduse korral mitme
soiduki (veduri) eelmédratud koosseis(ud), mille puhul
hinnatakse nende tiiiibi sobivust liitkdituseks.

Mdrkus: kaesolevas KTKs ei Kkisitleta hindamisel oleva
veeremiiiksuse liitkditust koos teist tiilipi veeremiga.

Rongikoosseise ja veeremiliksusi késitlevad mdisted on
esitatud kédesoleva KTK punktis 2.2.

Kui hindamisel on piisiva(te)s voi eelmiiratud koossei-
su(de)s kasutamiseks moeldud veeremiiiksus, peab hindamist
taotlenud isik kindlaks médrama, milliste koosseisude suhtes
nimetatud hindamine kehtib, ning see tuleb mirkida EU
vastavustdendamise sertifikaadile. Iga koosseisu maéératluses
tuleb esitada iga sdiduki taiibitdhis (voi liigendatud piisiv-
koosseisude puhul sdidukikerede ja rattapaaride tiiiibitahis)
ning nende paigutus koosseisus. Tdiendavad iiksikasjad on
esitatud alapunktides 6.2.8 ja 6.2.9.
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4)  Moned ildkdituseks moeldud veeremiiiksuse tunnused voi
hindamistoimingud eeldavad kindlate piirvéirtuste kindlaks-
maédramist rongikoosseisude suhtes. Nimetatud piirvédrtused
on esitatud punktis 4.2. ja alapunktis 6.2.7.

KTK néuete kohaldamise korral kasutatavad pohilised veeremika-
tegooriad

1) Kéesoleva KTK jargmistes punktides kasutatakse veeremi
tehnilise liigitamise siisteemi, et médrata kindlaks, milliseid
ndudeid konkreetse veeremiiiksuse suhtes kohaldatakse.

2) Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremiiiksuse
puhul tdhtsust omavad tehnilised kategooriad peab kindlaks
médrama hindamist taotlev isik. Hindamise eest vastutav
teavitatud asutus peab neid kategooriad kasutama selleks,
et hinnata, millised kdesoleva KTK nouded kuuluvad kohal-
damisele, ning see tuleb mirkida EU vastavustdendamise
sertifikaadile.

3)  Tehnilised veeremikategooriad on jérgmised:
— reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksus;

— reisijatega seotud koorma (pagas, sdiduautod jne) veda-
miseks ettendhtud veeremiiiksus;

— veeremiiiksus, mis on ette ndhtud muu kasuliku koorma
(post, kaup jne) vedamiseks iseliikuvates rongides;

— juhikabiiniga varustatud veeremiiiksus;
— veoseadmetega varustatud veeremiiiksus;

— elektriline veeremiiiksus ehk veeremiiiksus, mida varus-
tatakse elektrienergiaga energiavarustuse KTKs kirjel-
datud elektrisiisteemi(de) kaudu;

— diiselvedurid;

— kaubarongivedurid: kaubavagunite vedamiseks ettendhtud
veeremitiksus;

— reisirongivedurid: reisijatevagunite vedamiseks ette-
nidhtud veeremiiiksus;

— eriveerem (vt punkti 2.2.2, alapunkt C)

Veeremiiliksus vOib kuuluda ihte v0i mitmesse eespool
nimetatud kategooriasse.

4)  Kaéesolevas KTKs esitatud ndudeid kohaldatakse koigi
eespool maidratletud tehniliste veeremikategooriate suhtes,
kui punkti 4.2 alapunktides ei ole sdtestatud teisiti.

5) Hindamisel tuleb arvesse votta ka veeremiiiksuste kaitus-
koosseisu. Tuleb eristada:

— veeremiiiksust, mida saab kéitada eraldi rongina, ja
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4.14.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

6)

— veeremiiiksust, mida ei saa iseseisvalt kiitada ning mis
peab rongina kiitamiseks olema haagitud teis(t)e veere-
mitiksus(t)e kiilge (vt ka alapunktid 4.1.2, 6.2.7 ja 6.2.8).

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremiiiksuse
valmistajakiiruse deklareerib hindamist taotlenud isik. Kui
kiiruse véairtus on suurem kui 60 km/h, peab kiirus olema
esitatud intervalliga 5 km/h (vt ka alapunkt 4.2.8.1.2) ning
hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategoo-
riad kasutama selleks, et hinnata, millised kdesoleva KTK
nduded kuuluvad kohaldamisele, ning see tuleb mérkida
EU vastavustdendamise sertifikaadile.

Tuleohutusnouete kohaldamise korral kasutatavad veeremikate-
gooriad

3]

2)

3)

4)

Tuleohutusnduete kontekstis maératletakse raudteetunnelite
ohutuse KTKs neli veeremikategooriat:

— A-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas reisirongi-
vedur);

— B-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas reisirongi-
vedur);

— kaubarongivedur ja iseliikuv veeremiiiksus, mis on ette
ndhtud muu kasuliku koorma vedamiseks peale reisijate
(post, kaup, taristu kontrolli sdiduk jne);

— OTMid.

Veeremikategooriale esitatavaid nduded seoses selle tunnelis
kéditamisega késitletakse raudteetunnelite ohutuse KTKs.

Reisijate vOi reisijatevagunite vedamiseks ettendhtud veere-
miliksuste puhul ja kéesoleva KTK kohaldamisel on
A-kategooria madalaim kategooria, mille hindamist taotlev
isik saab valida; B-kategooria valimise kriteeriumid on
esitatud raudteetunnelite ohutuse KTKs.

Hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategoo-
riad kasutama selleks, et hinnata, millised kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.10 esitatud nduded kuuluvad kohaldamisele,
ning see tuleb mirkida EU vastavustdendamise sertifikaadile.

Allsiisteemi funktsionaalne ja tehniline kirjeldus

Uldosa

Jaotus

1)

Veeremi allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
on rithmitatud ja jaotatud jargmisteks alapunktideks:

— konstruktsioonid ja mehaanilised osad;

— vastastoime rodbasteega ja gabariidid;

— pidurdamine;

— reisijatega seotud punktid;
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4212

4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

— keskkonnatingimused;

— vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed;

— veojoud ja elektriseadmed;

— juhikabiin ja juhi-masina liides;

— tuleohutus ja evakueerimine;

— hooldustdod;

— kditus- ja hooldusdokumentatsioon.

2) 4. 5. ja 6. peatiikis tdpsustatud konkreetsete tehniliste aspek-
tide puhul on funktsionaalses ja tehnilises kirjelduses otseselt
viidatud EN standardi vdi muu tehnilise dokumendi punkti-
dele, nagu on lubatud PM3 direktiivi (EL) 2016/797
artikli 4 15ikes 8 «; selliste viidete loend on esitatud kées-
oleva KTK 17 liites.

3) Rongil tootavatele inimestele vajalikku teavet rongi kéitus-
seisundi kohta (normaalseisund, seadmed rikkis, halvenenud
olukord jne) kirjeldatakse vastavaid funktsioone kisitlevates
alapunktides ning alapunktis 4.2.12 , Kiitus- ja hooldusdo-
kumentatsioon”.

Avatud punktid

Direktiivi (EL) 2016/797 artikli 4 16ike 6 kohaselt on kdik avatud
punktid loetletud I liites.

Ohutusaspektid

1)  Ohutuse seisukohast olulised funktsioonid on esitatud kées-
oleva KTK punktis 3.1 kategoorias ,,Ohutus” esitatud
oluliste nduete kaudu.

2) Nende funktsioonidega seotud ohutusnéuded on holmatud
punkti 4.2 vastavas alapunktis esitatud tehniliste kirjeldus-
tega (nt ,,passiivne ohutus”, ,rattad” jne).

3)  Kui neid tehnilisi kirjeldusi tuleb tdiendada ohutusnduetega
(raskusaste), esitatakse need ka punkti 4.2 vastavas
alapunktis.

4)  Elektroonikaseadmeid ja tarkvara, mida kasutatakse ohutuse
seisukohast oluliste funktsioonide tditmiseks, tuleb arendada
ja hinnata, kasutades ohutusalaste elektroonikaseadmete ja
ohutusalase tarkvara puhul sobivat metoodikat.

Konstruktsioon ja mehaanilised osad
Uldosa

1) Kéesolevas osas késitletakse sdiduki kerekonstruktsiooni
(soiduki konstruktsiooni tugevust) ning sdidukite voi veere-
mitiksuste vaheliste mehaaniliste {ihenduste (mehaaniliste
liideste) konstruktsiooniga seotud ndudeid.
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2)  Enamiku nimetatud nduete eesmirk on tagada rongi mehaa-
niline terviklikkus kéitamise ja péésteoperatsioonide ajal
ning reisijate- ja meeskonnasektsioonide kaitse kokkupdrke
vOi roobastelt mahajooksmise korral.

4222. Mehaanilised liidesed
4222.1. Uldosa ja mdisted

Rongi (médratlus esitatud punktis 2.2) koostamiseks haagitakse
sdidukid kokku viisil, mis vOimaldab neid koos kiitada. Seda
voimaldav mehaaniline liides on haakeseadis. Eksisteerib mitut
tiitipi haakeseadiseid.

1) Nn ,sisemine haakeseadis” (ehk vahehaakeseadis) on
mitmest sdidukist koosneva veeremiiiksuse (nt piisiva vagu-
nikoosseisu vOi rongi) koostamisel sdidukite vahele jaav
haakeseadis.

2) ,,Otsahaakeseadis” (nn viline haakeseadis) on rongi koosta-
misel kahe (v0i enama) veeremiiiksuse kokkuhaakimiseks
kasutatav haakeseade. Otsahaakeseadis vdib olla automaatne,
poolautomaatne voi manuaalne. Otsahaakeseadist voib kasu-
tada péaistetoodel (vt alapunkt 4.2.2.2.4). Kéesolevas KTKs
tdhendab manuaalne haakeseadis sellist otsahaakeseadise
siisteemi, mille korral veeremiliksuste mehaaniliseks haaki-
miseks peab haagitavate veeremiiiksuste vahel seisma vihe-
malt tiks inimene.

3) ,Padstetoodel kasutatav haakeseadis” on haakeseadis, mis
voimaldab veeremiiiksuse padstmist alapunktile 4.2.2.2.3
vastava standardse manuaalse haakeseadisega varustatud
pédsterongi abil, kusjuures pédéstetav veeremiiiksus vd3ib
olla varustatud teistsuguse haakesiisteemiga voi olla ilma
igasuguse haakesiisteemita.

42222, Sisemine haakeseadis

1)  Veeremiiiksuse erinevate sdidukite (mis toetuvad tdielikult
oma ratastele) vahelistes sisemistes haakeseadistes tuleb
kasutada vastupidavat siisteemi, mis peab vastu kavandatud
kaitustingimustest tulenevatele joududele.

2)  Kui sdidukitevahelise sisemise haakesiisteemi pikitugevus on
viiksem kui veeremiiiksuse otsahaakeseadis(t)el, tuleb ette
ndha vahendid veeremiiiksuse péddstmiseks mdne sisemise
haakeseadise purunemise korral; neid vahendeid tuleb kirjel-
dada alapunkti 4.2.12.6 kohaselt ndutavas dokumentat-
sioonis.

3) Liigendatud veeremiiiksuste korral peab sama kdiguosa kasu-
tavate kahe ratta vaheline liigend vastama J-1 liite viites 1
osutatud kirjelduses esitatud nduetele.
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42223. Otsahaakeseadis
a) Uldnduded

a-1) Otsahaakeseadise omadustele esitatavad nduded

1) Kui veeremiiiksuse mis tahes otsas asub otsahaake-
seadis, kohaldatakse kdigi otsahaakeseadise tiitipide
(automaatne, poolautomaatne ja manuaalne) suhtes
jérgmisi noudeid:

— otsahaakeseadised peavad sisaldama vastupidavat
haakestisteemi, mis peab vastu kavandatud kiitus-
ja paastetingimustest tulenevatele joududele;

— mehaanilise otsahaakeseadise tiiip ning selle
projektijargsed suurimad tdmbe- ja survetugevuse
vadrtused ning veeremiiiksuse (uute ratastega
tookorras  veeremiiliksus)  keskjoone  kdrgus
rodbaste tasapinnast lisatakse alapunktis 4.2.12
kirjeldatud dokumentatsiooni.

2) Kui veeremiiliksuse mones otsas haakeseadis puudub,
tuleb sellesse otsa paigaldada paistetoodel kasutatava
haakeseadise ithendamist voimaldav seade.

a-2) Otsahaakeseadise tiilipidele esitatavad nduded

1) Veeremiiiksustel, mida hinnatakse piisivas voi eelméaa-
ratud koosseisus ja mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi lile selle, peab koosseisu modlemas otsas olema
automaatne keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt
ja funktsionaalselt tihilduv tiitip 10 lukustussiisteemiga
automaatse keskpuhversiduriga (maératletud
alapunktis 5.3.1); veeremiiiksuse haakeseadise kesk-
joone korgus rodbaste tasapinnast peab olema
1025 mm + 15 mm/— 5 mm (mdddetuna uute ratas-
tega koormustingimustel ,,t66korras soiduki projekti-
jargne mass”).

2) Uldkituseks mdeldud ja iildkdituse suhtes hinnatava-
tele veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kditami-
seks vaid 1 520 mm ré6pmelaiusega siisteemis, paigal-
datakse keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja
funktsionaalselt thilduv SA3 haakeseadisega; veere-
miiliksuse haakeseadise keskjoone korgus rodbaste
tasapinnast peab olema 980 — 1080 mm (koikide
ratastega ja kdikide koormustingimuste juures).

~

b) Manuaalsetele haakesiisteemidele esitatavad nduded
B-1) Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad sétted

1) Jargmised sitted kehtivad ainult manuaalse haakesiis-
teemiga varustatud veeremiiiksuste suhtes:

— haakesiisteem peab olema projekteeritud selliselt,
et inimeste viibimine kokku voi lahti haagitavate
veeremiiiksuste vahel ei oleks vajalik kummagi
veeremiiiksuse liikumise ajal;

— tldkaituseks voi eelmédratud koosseisus kéitami-
seks moeldud ning iildkiituse vOi eelmédratud
koosseisus kditamise suhtes hinnatavate veere-
miiksuste  puhul, millele on paigaldatud
manuaalne haakesiisteem, peab see haakesiisteem
olema  UIC-tiitipi (nagu on  mdédratletud
alapunktis 5.3.2).
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2) Need veeremiiiksused peavad vastama punktis b-2
esitatud lisanduetele.

b-2) Veeremiiiksuste tihilduvus

Veeremiiiksuste suhtes, millele on paigaldatud UIC-tiiiipi
manuaalne haakeseadis (nagu on kirjeldatud punktis
5.3.2) ja UIC-tiiiipi haakeseadmega iihilduv ohkpidurisiis-
teem (nagu on kirjeldatud punktis 4.2.4.3), kohaldatakse
jérgmisi noudeid.

1) Puhvrid ja kruvisidur peavad olema paigaldatud
vastavalt J-1 liite viites 2 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

2) Piduritorude ja -voolikute, haakeseadiste ja kraanide
modtmed ja paigutus peavad vastama samas tehni-
lises kirjelduses ettendhtud nduetele.

42224, Paastetoode haakeseadis

1) Néihakse ette vahendid, mis vdimaldavad rikke korral liini
vabastamiseks pédstetavat veeremiiiksust vedada voi liikata.

2)  Kui paastetavale veeremiiiksusele on paigaldatud otsahaake-
seadis, on veeremiiiksust vOimalik péddsta jouallikaga veere-
miiiksuse abil, mis on varustatud sama tiiiipi otsahaakesea-
disega (ja mille keskjoone kdrgus rodbaste tasapinnast on
sobiv).

3) Koiki veeremiiiksuseid on voimalik pédsta péasteiiksuse abil
ehk sellise jouallikaga veeremiiiksuse abil, mille molemad
otsad on kohandatud padstetoodeks vastavalt jargmistele
nduetele:

a) 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm voi 1 668 mm rédpme-
laiusega siisteemide puhul:

— UIC-tiiiipi manuaalne haakesiisteem (nagu on kirjel-
datud alapunktides 4.2.2.2.3 ja 5.3.2) ja UIC-tiiiipi
ohkpidurisiisteem (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.4.3);

— piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline paiknemine
vastab J-1 liite viites 2 osutatud tehnilisele
kirjeldusele;

— konksu keskjoone kohale jaetakse 395 mm kdorgune
vaba ruum allpool kirjeldatud pédsteadapteri
paigaldamiseks;

b) 1520 mm rédpmelaiusega siisteemide puhul:

— keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja funktsio-
naalselt ihilduv SA3 haakeseadisega; veeremiiiksuse
haakeseadise keskjoone korgus roobaste tasapinnast
peab olema 980 — 1080 mm (koikide ratastega ja
koigi koormustingimuste juures).

Nimetatud nduetele vastavus saavutatakse kas pisivalt
paigaldatud tihilduva haakesiisteemi v0i padstetoode haake-
seadise (ehk padsteadapteri) dige paigutusega. Viimasel juhul
peab kéesoleva KTK nduetele vastavuse suhtes hinnatav
veeremiiiksus olema projekteeritud nii, et selle pardal oleks
voimalik vedada padstetoode haakeseadist.
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42225.

4.2.23.

4)

5)

Passtetoode haakeseadis (nagu on  midratletud
alapunktis 5.3.3) peab vastama jirgmistele nouetele:

— seade peab olema projekteeritud nii, et pukseerimiskiirus
oleks vdahemalt 30 km/h;

— seade peab olema péadsteiiksusele kinnitatud nii, et see
padsteoperatsiooni ajal lahti ei tuleks;

— seade peab vastu pidama kavandatud pédsteoperatsiooni
kéigus rakenduvatele joududele;

— seade peab olema projekteeritud selliselt, et inimeste
viibimine péésteiiksuse ja padstetava veeremiiiksuse
vahel ei oleks vajalik kummagi veeremiiiksuse litkumise
ajal;

— péastetoode haakeseadis ega iikski pidurivoolik ei tohi
tokestada paistetiksusele paigaldatud konksu kiilgsuuna-
list liikumist.

Piduritele pdéstetoode korral esitatavaid ndudeid kisitletakse
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.4.10.

Haakimisto6deks vajalik to6tajate juurdepids

1Y)

2)

3)

Veeremiiiksused ja otsahaakeseadise siisteemid tuleb projek-
teerida nii, et tootajad ei satuks haakimise, lahtihaakimise
ega padstetoode ajal ohtu.

» M5 Selle ndude tditmiseks peavad punkti 4.2.2.2.3
alapunkti b kohaste UIC-tiilipi manuaalsete haakesiisteemi-
dega varustatud veeremiiiksused vastama jargmistele noue-
tele (nn Berni ristkiilik):

— kruvisidurite ja kiilgpuhvritega varustatud veeremiiik-
suste puhul peab personali tegutsemisruum vastama
J-1 liite viites 2 osutatud tehnilisele kirjeldusele;

— kui on paigaldatud kombineeritud automaat- ja kruvi-
sidur, vOib automaatsidur ulatuda Berni ristkiilikusse
vasakult kiiljelt, kui see on koormuse all ja kruvisidur
on kasutusel.

Iga puhvri all peab olema kasipuu. Késipuud peavad vastu
pidama 1,5 kN suurusele joule. «

Alapunktides 4.2.12.4 ja 4.2.12.6 nimetatud kiitus- ja péds-
tedokumentatsioonis tuleb kirjeldada meetmeid, mis on vaja
votta selle noude tditmiseks. Nende noduete kohaldamist
voivad nduda ka liitkmesriigid.

Libikdigud

1)

2)

Labikdik, mis on ette ndhtud reisijatele ithest vagunist voi
rongiiiksusest teise liikumiseks, peab tavakdituse korral
kohanduma kdikidele sdidukite suhtelistele liikumistele,
kujutamata samas ohtu reisijatele.

Kui on ette ndhtud vdimalus, et ladbikdik ei ole sdidu ajal
ihendatud, peab olema vdimalik tdkestada reisijate juurde-
paésu labikdigule.
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4224,

3)  Noudeid ldbikdigu uksele, kui ldbikiik ei ole kasutusel, on
kirjeldatud alapunktis 4.2.5.7 ,,Reisijatega seotud punktid —
veeremiiiksuste vahelised uksed”.

4) Lisanduded on esitatud piiratud liikkumisvdimega inimeste
juurdepéddsu KTKs.

5) Kéesolevas alapunktis esitatud ndudeid ei kohaldata sdidu-
kiotste suhtes, kui see ala ei ole moeldud reisijatele pidevaks
kasutamiseks.

Sdiduki konstruktsiooni tugevus

1) Kéiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes v.a OTMid.

2)  OTMide jaoks on C liite punktis C.1 sdtestatud nduded staa-
tilise koormuse, kategooria ja kiirenduse kohta alternatiivina
kéesoleva alapunkti nduetele.

3)  Veeremiilksuse kere staatiline ja diinaamiline tugevus
(vasimus) on olulised rongis viibijate ohutuse tagamiseks
ning rongi kuuluvate ja man66vritdddel osalevate veeremiiik-
suste konstruktsiooni terviklikkuse seisukohast. Selleparast
peab iga veeremiiiksuse konstruktsioon vastama J-1 liite
viites 1 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud nduetele,
mille kohaselt arvesse voetavad veeremikategooriad peavad
vedurite ja jouallikaga veeremiiiksuste puhul vastama kate-
gooriale L ning koigi muude kdesoleva KTK kohaldamis-
alasse jadvate veeremitiiipide puhul kategooriale PI voi PII.

4)  Veeremiiiksuse kere tugevust voib tdendada arvutuste ja/voi
katsetuste abil vastavalt J-1 liite viites 1 osutatud tehnilises
kirjelduses ette ndhtud tingimustele.

5)  Kui veeremiiiksuse projektijirgne survejoud on suurem kui
J-1 liite viites 1 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud kate-
gooriatel (mis on alapunktis 3 minimaalselt ndutavad), ei
holma kéesolev tehniline kirjeldus kavandatud tehnilist
lahendust. Sel juhul on survejouga seoses lubatud kasutada
muid avalikult kéttesaadavaid normdokumente.

Sellisel juhul peab teavitatud asutus kontrollima, kas alterna-
titvsed normdokumendid moodustavad tehniliselt jarjepideva
osa eeskirjadest, mida kohaldatakse veeremiiliksuse kons-
truktsiooni projekteerimisel, valmistamisel ja katsetamisel.

Survejou véirtus kantakse punktis 4.2.12 kindlaksméératud
tehnilisse dokumentatsiooni.

6) Kasutatavad koormustingimused peavad vastama kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.2.10 maéératletud tingimustele.
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42.25.

7)  Aerodiinaamilise koormuse puhul tuleb kasutada kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.6.2.2 (kahe rongi méddumine) kirjel-
datud eeldusi.

8)  Eespool nimetatud nduded holmavad ka detailide liitmismee-
todeid. Kehtestatud peab olema kontrollimenetlus, millega
tootmisetapis tagatakse, et kontrollitakse koiki defekte, mis
voivad ndrgestada konstruktsiooni mehaanilisi omadusi.

Passiivne ohutus

1) Kéesolevas punktis loetletud ndudeid kohaldatakse kdigi
veeremiiiksuste suhtes, vélja arvatud veeremiiiksuste suhtes,
mis ei ole ette ndhtud kéditamise ajal reisijate ega personali
vedamiseks, ning vilja arvatud teemasinate suhtes.

2)  Veeremiliksuste puhul, mis on projekteeritud kiitamiseks
1 520 mm roopmelaiusega siisteemis, on kéesolevas punktis
esitatud passiivset ohutust késitlevate nduete kohaldamine
vabatahtlik. Kui taotleja otsustab kohaldada kéesolevas
punktis kirjeldatud passiivset ohutust kasitlevaid ndudeid,
peavad liikmesriigid seda tunnustama. Samuti vdivad liik-
mesriigid nduda nende nduete kohaldamist.

3)  Vedurite puhul, mis on projekteeritud kditamiseks 1 524 mm
ro0pmelaiusega siisteemis, on kédesolevas punktis esitatud
passiivset ohutust késitlevate nouete kohaldamine vaba-
tahtlik. Kui taotleja otsustab kohaldada kéesolevas punktis
kirjeldatud passiivset ohutust késitlevaid noudeid, peavad
litkkmesriigid seda tunnustama.

4) Kindla kokkupdrkestsenaariumiga seotud sdtted ei kuulu
kohaldamisele selliste veeremiiiksuste suhtes, mis ei ole
suutelised litkkuma vastavas kokkupdrkestsenaariumis kirjel-
datud kokkupdrkekiirustel.

5)  Passiivse ohutuse eesmirk on tdiendada aktiivset ohutust, kui
koik muud ohutusabindud ei ole tulemuslikud. Selleks peab
veeremiiiksuste mehaaniline konstruktsioon rongis viibijaid
kokkuporke korral kaitsma ning sisaldama vahendeid, mis

— piiravad aeglustumist;

— tagavad inimeste viibimisalas vajaliku ellujdamisruumi ja
konstruktsiooni piisivuse;

— vihendavad vagunite kuhjumisohtu;

— vihendavad roobastelt mahasdidu ohtu;

— leevendavad roobastel oleva takistusega kokkupdrkamise
tagajargi.
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4.2.2.6.

6)

7)

8)

Veeremiiiksused peavad nimetatud funktsionaalsete nduete
taitmiseks vastama J-1 liite viites 3 osutatud tehnilises kirjel-
duses esitatud nduetele, mis on seotud kokkupdrkekindluse
kategooriaga C-1.

Kaaluda tuleb nelja jargmist kokkuporke vordlusstsenaa-
riumi:

— 1. stsenaarium: laupkokkupdrge kahe ithesuguse veere-
miiiksuse vahel;

— 2. stsenaarium: laupkokkuporge kaubavaguniga;

— 3. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkuporge raudteetiletus-
kohal oleva suure maanteesdidukiga;

— 4. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkupdrge madala takis-
tusega (nditeks raudteeiiletuskohal olev sdiduauto, loom,
kivi jne).

Punktis 5 esitatud stsenaariume on kirjeldatud J-1 liite
viites 3 osutatud tehnilises kirjelduses.

J-1 liite viites 3 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud
nodudeid kohaldatakse eespool kirjeldatud kokkuporke vord-
lusstsenaariumide suhtes.

Rodbastel oleva takistusega kokkupdrke tagajargede leeven-
damiseks peavad vedurite, veopeade, juhtvagunite ja rongide
esiosad olema varustatud takistuste deflektoriga. Takistuste
deflektorite suhtes kehtivad nduded on kindlaks médratud J-1
liite viites 3 osutatud tehnilises kirjelduses.

Tostmine

1)

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

OTMide tdstmist késitlevaid lisandudeid on kirjeldatud C
liite punktis C.2.

Koiki veeremiiiksuse koosseisu kuuluvaid sGidukeid peab
pédste- (pérast roobastelt mahajooksu voi muud Onnetust
vGi  vahejuhtumit) ja hooldustoode tegemiseks olema
voimalik ohutult tosta. Selleks peavad veeremil olema
sobivad sodidukikereliidesed (tdstepunktid), mis vdimaldavad
vertikaalsete vOi kvaasivertikaalsete joudude rakendamist.
Lisaks peab veeremi konstruktsioon voimaldama selle tervi-
kuna tostmist koos kidiguosadega (nt kinnitades p&ordvankri
soidukikere kiilge). Samuti peab olema vdimalik tosta
soiduki iiht otsa (sh koos kdiguosaga), samal ajal kui teine
ots toetub iilejadnud kdiguosa(de)le.
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422.7.

4)  Soovitatav on projekteerida tdstepunktid nii, et neid saab
tdstepunktidena kasutada ka siis, kui koik kdiguosad on
sOiduki alusraami kiilge kinnitatud.

5)  Tostepunktid peavad paiknema nii, et soidukit oleks
voimalik ohutult ja stabiilselt tdsta. Iga tdstepunkti all ja
imber peab olema piisavalt ruumi, et sinna oleks lihtne
paasteseadmeid paigaldada. Tostepunktid peavad olema
projekteeritud selliselt, et need ei tooks tdotajatele tavakai-
tuse kdigus ega padsteseadmete kasutamise ajal kaasa liigseid
riske.

6)  Kui kere alumine struktuur ei voimalda sinna paigutada piisi-
valt sissechitatud tdstepunkte, peab see struktuur olema
varustatud vahenditega, mis vdimaldavad roobastele tagasi-
tostmise ajaks selle kiilge kinnitada teisaldatavaid toste-
punkte.

7)  Tostepunktide geomeetria peab vastama J-1 liite viites 4
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

8)  Tostepunktid tuleb tdhistada J-1 liite viites 5 osutatud tehni-
lisele kirjeldusele vastavate markidega.

9)  Konstruktsiooni projekteerimisel tuleb arvesse votta J-1 liite
viites 1 osutatud tehnilises kirjelduses tdpsustatud koormu-
seid. Veeremiiiksuse kere tugevust vGib tdendada arvutuste
vOi katsetuste abil vastavalt samas tehnilises kirjelduses ette
ndhtud tingimustele.

Punktis 4.2.2.4 kindlaksmédratud tingimustel vdib kasutada
alternatiivseid avalikult kéttesaadavaid normdokumente.

10) Kaéesoleva KTK alapunktides 4.2.12.5 ja 4.2.12.6 kirjeldatud
dokumentatsioonis tuleb veeremiiiksuse iga sdiduki kohta
esitada tdsteskeem ja asjakohased juhised. Vdimaluse korral
tuleb juhised esitada piktogrammide kujul.

Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni
kilge

1) Kaéesolevatalapunkti kohaldatakse koigi veeremiliksuste
suhtes, vilja arvatud OTMid.

2)  OTMide konstruktsiooni tugevust kisitlevaid ndudeid kirjel-
datakse C liite alapunktis C.1.
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4228.

42209.

4.2.2.10.

3)

Fikseeritud seadmed, sealhulgas reisivagunis asuvad
seadmed, peavad olema kinnitatud vaguni kerekonstrukt-
siooni kiilge viisil, mis takistab nende fikseeritud seadmete
lahtitulekut ning sellega reisijatele vigastusohu tekitamist voi
mis vOib pohjustada rodbastelt mahajooksu. Selleks peavad
nende seadmete kinnitused olema projekteeritud vastavalt J-1
liite »>MS viites 1 <« osutatud kirjeldusele, kusjuures vedu-
rite puhul tuleks kaaluda kategooriat L ning reisijateveovee-
remi puhul kategooriaid P-I voi P-I1.

Vastavalt eespool punktis 4.2.2.4 maédratletule vdib teatavatel
tingimustel kasutada alternatiivseid normdokumente.

Personali- ja kaubaruumide uksed

D

2)

Reisijate ruumides olevaid uksi késitletakse kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.5 ,,Reisijatega seotud punktid”. Kabiiniuksi on
kasitletud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.9. Kéiesolevas
alapunktis késitletakse kauba laadimiseks mdeldud ja rongi-
meeskonna poolt kasutatavaid uksi, mis ei ole kabiiniuksed.

Rongimeeskonna vdi kauba jaoks eraldatud sektsiooniga
soidukid peavad olema varustatud seadmetega, mis vdimal-
davad uste sulgemist ja lukustamist. Uksed peavad olema
suletud ja lukustatud kuni nende tahtliku avamiseni.

Klaasi (v.a tuuleklaasi) mehaanilised
omadused

)

Kui klaasimiseks kasutatakse klaasi (sealhulgas peegleid),
peab see olema lamineeritud voi karastatud klaas, mis vastab
asjakohasele raudteevaldkonnas kasutamiseks sobivale ja
avalikult kattesaadavale klaasi kvaliteeti ja kasutusala kasit-
levale standardile, vdhendades nii klaasi purunemisest
tingitud vigastuste ohtu reisijatele ja tootajatele.

Koormustingimused ja kaalutud mass

1)

2)

Kindlaks tuleb maérata jirgmised J-1 liite viites 6 osutatud
tehnilises kirjelduses méératletud koormustingimused:

i) projektijirgne mass erandliku kasuliku koormusega;

ii) projektijirgne mass tavalise kasuliku koormusega;

iii) tookorras veeremiliksuse projektijirgne mass;

iv) toomass tavalise kasuliku koormusega;

v) toomass tooreziimil.

Eespool nimetatud koormustingimuste arvutamisel aluseks
voetud hiipoteese tuleb pohjendada ja need tuleb dokumen-
teerida kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tilddo-
kumentatsioonis.
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42.3.

423.1.

Need hiipoteesid peavad pdhinema veeremi kategooriatel
(kiirrong, kaugliinirong, muu ron%) ja kasuliku koorma kirjel-
dusel (reisijad, kasulik koorem m~ kohta seisu- ja teenindusa-
ladel), mis on kooskolas J-1 liite »MS viites 6 <« osutatud
kirjeldusega; kui see on pdhjendatud, vdivad erinevate para-
meetrite vddrtused sellest standardist korvale kalduda.

3) OTMide puhul vdib kasutada teistsuguseid koormustingimusi
(vahim mass, suurim mass), et arvestada vdimalike pardal
olevate seadmetega.

4) Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.1.

5) Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis
tuleb iga eespool nimetatud koormustingimuse kohta esitada
jérgmine teave:

— so0iduki kogumass (veeremiiiksuse iga sdiduki kohta);
— mass telje kohta (iga telje kohta);
— mass ratta kohta (iga ratta kohta).

Mcirkus: soltumatult pdorlevate ratastega varustatud veeremilik-
suste puhul tdhendab telg geomeetrilist mdistet, mitte fiilisilist
komponenti; see kehtib kogu KTK puhul, kui ei ole sétestatud
teisiti.

Vastastoime réébasteega ja gabariidid

Gabariidid

1) Selles punktis kisitletakse veeremi kavandatava suuruse arvu-
tamise ja vastavustdendamise eeskirju, eesmérgiga tagada
veeremi liiklemine {ihes v0i mitmes taristus ilma hdiringute
ohuta.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kditamiseks
muus kui 1520 mm ré6pmelaiusega siisteemis

2) Taotleja valib kavandatava vordlusprofiili, sealhulgas madala-
mate osade vordlusprofiili. See vdordlusprofiil kantakse
punktis 4.2.12 kindlaksméératud tehnilisse dokumentatsiooni.

3) Veeremiiiksuse vastavus sellele kavandatud vordlusprofiilile
tehakse kindlaks iihe J-1 liite viites 7 osutatud tehnilises
kirjelduses esitatud meetodi abil.

4) Kui tehakse kindlaks, et veeremiiiksus vastab iihele voi
mitmele vordlusprofiilile G1, GA, GB, GC voi DE3, seal-
hulgas madalama osaga seotud vordlusprofiilidele GI1, GI2
voi GI3, nagu on esitatud J-1 liite viites 7 osutatud tehnilises
kirjelduses, tehakse vastavus kindlaks J-1 liite viites 7
osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks maéératud kinemaati-
lise meetodi abil.

Vastavus nendele vordlusprofiilidele kantakse punktis 4.2.12
kindlaksmaéiratud tehnilisse dokumentatsiooni.
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5) Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite
kontrollida J-1 liite viites 7 osutatud tehnilise kirjelduse
kohaste arvutuste abil, millega tagatakse, et pantograafi gaba-
riidid vastavad komisjoni maédruse (EL) nr 1301/2014 (')
(energiavarustuse KTK) D liite kohaselt kindlaks méaratud
pantograafi mehaanilistele kinemaatilistele gabariitidele ning
soltuvad pantograafi jaoks valitud kollektoripea geomeetriast:
punktis 4.2.8.2.9.2 on kindlaks méératud kaks lubatud voima-
lust.

Taristu gabariitide puhul arvestatakse ka toitepingega, et
tagada pantograafi ja pisirajatiste vahel nduetekohased
isolatsioonivahed.

6) Pantograafi gabariitide kdikumist, mida on kirjeldatud ener-
giavarustuse KTK punktis 4.2.10 ja mida kasutatakse mehaa-
nilise kinemaatilise gabariidi arvutamiseks, tuleb arvutuslikult
voi modtmiste abil pdhjendada vastavalt J-1 liite viites 7
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kditamiseks
1 520 mm rodpmelaiusega siisteemis

7) Veeremiiiksuse staatiline profiil peab jddma iihtsesse veeremi
gabariitide vahemikku T; taristu vordlusprofiil on roopmelaius
S. Seda profiili on tépsustatud B liites.

8) Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite
kontrollida arvutuste abil eesmérgiga tagada, et pantograafi
gabariit vastab energiavarustuse KTK D liite kohaselt kind-
laks maéératud pantograafi mehaanilistele staatilistele gabarii-
tidele; arvesse tuleb votta pantograafi jaoks valitud kollekto-
ripea geomeetriat: lubatud vdimalused on kindlaks méaratud
punktis 4.2.8.2.9.2.

vB

4232. Teljekoormus ja rattakoormus

vMms

4.23.2.1. Teljekoormuse parameeter

1) Teljekoormus koos teljevahe, veeremiiiksuse pikkuse ja veere-
miiiksuse suurima lubatud kiirusega vaadeldaval liinil on
veeremiiiksuse ja taristu vahelise liidese parameeter.

Komisjoni médruse (EL) nr 1299/2014 (?) (edaspidi ,,taristu
KTK”) punktis 4.2.1 esitatud eesmérgiks oleva siisteemi
puhul on teljekoormus to0parameeter, mis soltub liini
litkkluskoodist.

2) Jargmised taristuga liidestumist nditavad tunnused tuleb
esitada veeremiliksuse hindamise kaigus koostatavas ja
punktis 4.2.12.2 kirjeldatud iilddokumentatsioonis:

— mass telje kohta (iga telje kohta) koikide koormustingi-
muste korral (nagu on kindlaks maéératud punktis
4.2.2.10 ja dokumenteerimisnduetes);

(") Komisjoni 18. novembri 2014. aasta madrus (EL) nr 1301/2014, milles Kkisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjel-
dust (ELT L 356, 12.12.2014, 1k 179).

(®») Komisjoni 18. novembri 2014. aasta maédrus (EL) nr 1299/2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi allsiisteemi ,taristu” koostalitluse tehnilist kirjeldust
(ELT L 356, 12.12.2014, 1k 1).
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— telgede pikisuunaline paiknemine veeremiliksusel (telje-
vahed);

— veeremiiiksuse pikkus;

— valmistajakiirus (vastavalt punkti 4.2.8.1.2 dokumenteeri-
misnduetele);

— EN liinikategooria, mis tuleneb veeremiiiksuse kategori-
seerimisest vastavalt J-1 liite viites 10 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

2a) Iseliikuvate diisel- ja elektrireisirongide ning reisivagunite ja
muude reisirongivagunite puhul tuleb EN liinikategooria alati
dokumenteerida, ndidates seismisala kasuliku koormuse stan-
dardvéidrtuse kilogrammides ruutmeetri kohta, nagu on kind-
laks madratud J-1 liite viites 10 osutatud tehnilises
kirjelduses.

2b

~

Kui punkti 4.2.2.10 alapunktide 1 ja 2 kohaselt kasutatakse
koormustingimuse ,,projektijirgne mass erandliku kasuliku
koormusega” kindlaksmédramiseks konkreetset seismisala
kasuliku koormuse véirtust, dokumenteeritakse teine EN liini-
kategooria, kasutades seda konkreetset seismisala kasuliku
koormuse véirtust.

2¢) Kdigi nende veeremiiiksuste puhul dokumenteeritakse koik
EN liinikategooriad, ndidates seismisala kasuliku koormuse,
nagu on kirjeldatud J-1 liite viites 10 osutatud tehnilises
kirjelduses.

3) Teljekoormuse andmete kasutamine veeremi ja taristu tihildu-
vuse kontrollimiseks kéituse tasandil (véljaspool kéesoleva
KTK kohaldamisala)

Vastavalt komisjoni rakendusmédruse (EL) 2019/773 (V)
(kditamise ja liikluskorralduse KTK) punkti 4.2.2.5 nduetele
on raudteeveo-ettevotja kohustatud méiratlema veeremiiiksuse
iga iiksiku telje teljekoormuse kui taristuga liidestumise para-
meetri, ldhtudes plaanitava kasutuse kiigus tekkivast eeldata-
vast koormusest (veeremiiiksuse hindamise ajal seda ei
médratleta). Koormustingimusel ,,projektijirgne mass erand-
liku kasuliku koormusega” esinev teljekoormus on eespool
nimetatud teljekoormuse suurim vdimalik védrtus. Samuti
tuleb arvesse votta punktis 4.2.4.5.2 maéératletud pidurisiis-
teemi projekteerimisel arvesse voetud maksimaalset koormust.

42322, Rattakoormus

1)  Rattakoormuste vahet telje kohta Dqj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr)
hinnatakse rattakoormuse mddGtmise abil, vottes aluseks
koormustingimuse ,,to0korras sdiduki projektijirgne mass”.
Rattakoormuste vahe, mis lletab 5 % selle rattapaari telje-
koormusest, on lubatud ainult juhul, kui kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.3.4.1 kirjeldatud katsetusega tdendatakse
roobastelt mahasdidu ohu puudumist liikumisel kdveratel
teedel.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.2.

(') Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmdirus (EL) 2019/773, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteestisteemi kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust ning millega tunnistatakse kehtetuks otsus 2012/757/EL (ELT L 1391,
27.5.2019, Ik 5).
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3)  Veeremiiiksuste puhul, mille teljekoormus on tavalise kasu-
liku koormaga projektijirgse massi korral 22,5 tonni voi
viiksem ja kulunud ratta diameeter vihemalt 470 mm, ei
tohi rattakoormuse ja rattadiameetri suhe olla suurem kui
0,15 kN/mm, moddetuna viikseima kulunud ratta diameetri
ja viikseima tavalise kasuliku koormaga projektijargse massi
korral.

4.233. Veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddr-
seid siisteeme

4.2.33.1. Veeremi omadused rongituvastussiisteemidega iihilduvuse tagami-
seks

1) Rongituvastuse sihtsiisteemidega iihilduvuse tagamiseks vaja-
likud veeremi omadused on esitatud punktides 4.2.3.3.1.1,
4233.1.2 ja4.23.3.1.3.

Viidatakse J-2 liite viites A osutatud tehnilise kirjelduse punk-
tidele (neile on viidatud ka kontrolli ja signaalimise KTK (')
A liite viites 77 osutatud tabelis A.2). Seotud erijuhtumid on
maédratletud kontrolli ja signaalimise KTK punktis 7.7.

2) Omadused, millele veerem vastab, tuleb kanda punktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

4.23.3.1.1.  Roobastee vooluahelatel pohinevate rongituvastussiisteemidega
iihilduvust niitavad veeremi omadused

J-2 liite viites A osutatud tehnilises kirjelduses tdpsustatakse jérg-
miste nditajatega seotud omadused.

i) Veeremiiiksuse geomeetria

(1) Suurim lubatud kaugus jérjestikuste telgede vahel.

(2) Suurim lubatud kaugus rongi eesmise/tagumise otsa
ja esimese/viimase telje vahel.

(3) Viikseim lubatud kaugus esimese ja viimase telje vahel.

ii) Veeremiiiksuse konstruktsioon

(4) Minimaalne lubatud teljekoormus koikide koormustingi-
muste korral.

(5) Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade vaheline elek-
tritakistus ja selle modtmise meetod.

(6) Pantograafiga varustatud elektriliste veeremiiiksuste puhul
viikseim niivtakistus;

(7) Manodoverdamisseadmete kasutamine.

(') Komisjoni 10. augusti 2023. aasta rakendusméirus (EL) 2023/1695, milles kisitletakse

Euroopa Liidu raudteesiisteemi kontrolli ja signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehni-
list kirjeldust ning millega tunnistatakse kehtetuks méaérus (EL) 2016/919 (ELT L 380,
8.9.2023, 1k 222).



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 42

iii) Heitmete viltimine
(8) Liivatamisseadmete kasutamine.

Kui on ette ndhtud automaatse liivatamise funktsioon,
peab juhil olema vdimalik see funktsioon vilja liilitada
roobastee teatavates punktides, mis on kéitamiseeskirjades
madratletud liivatamiseks mittesobivatena.

(9) Komposiitmaterjalist piduriklotside kasutamine.

(10) Kui veeremiiiksus on varustatud rattaharja olititega, siis
nende kohta kehtivad nduded.

iv) Elektromagnetiline iihilduvus
(11) Juhtivusliku hdirega seotud nduded.

4.23.3.1.2  Teljeloenduritel pdhinevate rongituvastussiisteemidega iihildu-
vust niitavad veeremi omadused

J-2 liite viites A osutatud tehnilises kirjelduses tdpsustatakse jérg-
miste niitajatega seotud omadused.

i) Veeremiiiksuse geomeetria
(1) Suurim lubatud kaugus jérjestikuste telgede vahel.
(2) Viikseim lubatud kaugus jérjestikuste telgede vahel.

(3) Haakimiseks ettendhtud veeremiiiksuse otsas véikseim
lubatud kaugus rongi eesmise/tagumise otsa ja esimese/vii-
mase telje vahel (vordub poolega kindlaksmédratud véartu-
sest)

(4) Suurim lubatud kaugus rongi eesmise/tagumise otsa
ja esimese/viimase telje vahel.

ii) Ratta geomeetria
(5) Ratta geomeetria.
iii) Veeremiiiksuse konstruktsioon
(6) Metallita ja induktiivkomponentideta ruum rataste vahel.
(7) Rattamaterjali omadused;
iv) Elektromagnetiline iihilduvus
(8) Elektromagnetviljadega seotud nduded;
(9) Magnetiliste voi pddrisvoolu-rodpapidurite kasutamine.

4.2.3.3.1.3.  Silmusahelal poéhinevate siisteemidega iihilduvust niitavad
veeremi omadused

J-2 liite viites A osutatud tehnilises kirjelduses tdpsustatakse jérg-
miste niitajatega seotud omadused.

Veeremiiiksuse konstruktsioon

(1) Veeremiiiksuse metallkonstruktsioon.
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4.23.3.2.

4.23.3.2.1.

4.23.3.2.2.

Teljepukside seisundi jdlgimine

1)  Teljepukside seisundi jilgimise eesmidrk on tuvastada
defektsed teljepuksid/laagrid.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi ile selle, peavad rongi pardal olema vajalikud
tuvastusseadmed.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on véiksem kui
250 km/h ning mis on projekteeritud kéitamiseks muu ro6p-
melaiusega stisteemis kui 1520 mm roopmelaiusega
siisteem, tuleb ette ndha teljepukside seisundi jélgimine
ning seda jdlgimist tuleb teha pardal olevate seadmetega
(vastavalt alapunktis 4.2.3.3.2.1 nimetatud kirjeldusele) voi
raudteedérseid seadmeid kasutades (vastavalt
alapunktis 4.2.3.3.2.2. nimetatud kirjeldusele).

4)  Pardasiisteemide paigaldamise asjaolu voi thilduvus raud-
teeddrsete seadmetega tuleb kanda kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Pardal olevate tuvastusseadmete suhtes kohaldatavad nduded

1) Konealuste seadmete abil peab olema vdimalik tuvastada
veeremiiiksuse mis tahes teljepukside/laagrite seisukorra
halvenemist.

2)  Pukside seisukorda hinnatakse kas nende temperatuuri voi
diinaamiliste sageduste v0i mone muu sobiva pukside
olukorda kajastava niitaja jalgimise teel.

3)  Tuvastussiisteem peab asuma tdielikult veeremiiiksuse pardal
ning diagnoosisdonumid peavad olema pardal kittesaadavad.

4) Edastatud diagnoosisdnumeid tuleb kirjeldada ja votta
arvesse punktis 4.2.12.4 kirjeldatud kditusdokumentatsioonis
ning punktis 4.2.12.3 kirjeldatud hooldusdokumentatsioonis.

Nouded veeremile raudteeddrsete seadmetega iihilduvuse tagami-
seks

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kéitamiseks
1435 mm roopmelaiusega siisteemis, peab rodbasteeddrsete
seadmete jaoks ndhtav veeremiosa vastama J-1 liite
»MS viites 8 < osutatud kirjelduses esitatud méératlusele.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kaitamiseks
muu kui 1435 mm vdi 1 668 mm ré6pmelaiusega siisteemis,
madratakse erijuhtumid kindlaks vastavalt vajadusele (asja-
omast vorku kisitlevad kittesaadavad thtlustatud eeskirjad).

2a) Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kiitamiseks
1 668 mm roopmelaiusega siisteemis, on raudteedérsete sead-
mete jaoks ndhtav tsoon kindlaks médratud tabelis 1, milles
viidatakse J-1 liite »MS viites 8 « osutatud kirjelduse
parameetritele.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 44

4234
4.234.1.

4.23.4.2.

Tabel 1

1 668 mm vorgustikes kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste siht- ja keelutsoonid

Réé{’n‘:’n‘i;aius YTA [mm] | WTA [mm] | LTA [mm] | YPZ [mm] | WPZ [mm] | LPZ [mm]
1668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Veeremi diinaamiline kditumine

Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise véltimine

1)

2)

Veeremiiiksus projekteeritakse nii, et tagada ohutu liiklemine
kdveral roobasteel, vottes eelkdige arvesse iileminekut kdve-
ralt teelt sirgele ja tasapindade korguserinevusi iilesditudel.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.3.

Vastavushindamise menetlust kohaldatakse teljekoormuste puhul,
mis jadvad taristu KTK punktis 4.2.1 ja J-1 liite viites 9 osutatud
tehnilises kirjelduses nimetatud vahemikku.

need juhtumid voivad olla hdlmatud siseriiklike eeskirjadega voi
uuenduslike lahenduste jaoks ette ndhtud menetlusega, mida on
kirjeldatud kédesoleva KTK artiklis 10 ja 6. peatiikis.

Diinaamiline kiditumine sdidu ajal

)

2)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mille projektijargne kiirus on suurem kui 60 km/h, vilja
arvatud teemasinad, mida késitlevad nduded on sétestatud
C lisa alapunktis C.3, ning vélja arvatud veeremiiiksused,
mis on projekteeritud kditamiseks 1 520 mm rodpmelaiusega
siisteemis ja mida késitlevaid vastavaid ndudeid loetakse
avatud punktiks.

Veeremi diinaamiline kditumine mdjutab suurel mééral
sdiduohutust ja rodbastee koormust. See on véga oluline
ohutusfunktsioon, mida reguleeritakse kéesoleva
alapunkti nduetega.

a) Tehnilised nduded

1) Veeremiiiksus todtab ohutult ja koormab rddbasteed
vastuvoetaval tasemel, kui veeremiiiksust kéitatakse vaar-
tuste piires, mis saadakse kiiruse ja vdlisroopa korgenduse
puudujadgi kombinatsiooni(de) alusel vastavalt J-1 liite
viites 9 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks méératud
tingimustele.

Selle hindamisel kontrollitakse, kas jargitakse punk-
tides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.42.2 kindlaks méadratud piir-
norme; vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
punktis 6.2.3.4.
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2)

3)

6

=

7

~

8)

Punktis 3 nimetatud piirnorme ja vastavushindamise
menetlust kohaldatakse teljekoormuste puhul, mis jadvad
taristu KTK punktis 4.2.1 ja J-1 liite viites 9 osutatud
tehnilises kirjelduses nimetatud vahemikku.

Neid piirnorme ja seda menetlust ei kohaldata veeremitik-
suste suhtes, mis on projekteeritud suurema teljekoormuse
jaoks, sest rodbastee koormamise iihtlustatud piirnorme ei
ole kindlaks maératud; need juhtumid vdivad olla
holmatud siseriiklike eeskirjadega voi uuenduslike lahen-
duste jaoks ette ndhtud menetlusega, mida on kirjeldatud
artiklis 10 ja 6. peatiikis.

Diinaamilist kditumist sdidu ajal késitlev katsearuanne
(mis sisaldab kasutuspiiranguid ja roobastee koormamise
parameetreid) tuleb lisada punktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

Dokumentatsiooni kantavad roobastee koormamise para-
meetrid (seahulgas vajaduse korral tdiendavad paramee-
trid Ymax> Bmax j@ Bgs) on maéératletud J-1 liite viites 9
osutatud tehnilises kirjelduses.

b) Lisanduded aktiivsiisteemi kasutamise korral

Kui kasutatakse aktiivsiisteeme (mis pdhinevad ajameid
kontrollival tarkvaral vOi programmeeritaval ajamikon-
trolleril), voib funktsioonirike suure tdendosusega pohjus-
tada surmajuhtumeid molema jargmise stsenaariumi
korral:

1. rike aktiivsiisteemis, millega kaasneb sdiduohutuse
piirvédrtuste eiramine (méaératletud vastavalt alapunk-
tidele 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.42.2);

2. rike aktiivsiisteemis, mille tulemusel jdab sdiduk vélja-
poole vaguni konstruktsiooni ja pantograafi kinemaa-
tilist »MS etalonprofiili « kaldenurga tottu (kdiku-
mine), mistottu ei jargita eeldatud piirvaartuseid
alapunktis 4.2.3.1 sétestatud kujul.

Pidades silmas rikkega kaasnevate tagajirgede tosidust,
tuleb tdendada, et risk piirdub vastuvdetava tasemega.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise
menetlust) on kirjeldatud kéaesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.5.

c) Lisanduded juhuks, kui on paigaldatud ebastabiilsuse
tuvastamise siisteem (valikuline)

Ebastabiilsuse tuvastamise siisteem edastab teavet opera-
tiivmeetmete (nditeks kiiruse vdhendamine jne) vOtmise
vajaduse kohta ning seda siisteemi kirjeldatakse tehnilises
dokumentatsioonis. Operatiivmeetmeid kirjeldatakse kaes-
oleva KTK alapunktis 4.2.12.4 sitestatud kditusdokumen-
tatsioonis.

d) Lisanduded Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongisi-
sese liidese kohta

Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad nduded, mis kisit-
levad Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongisisest liidest ja
on seotud rongiliidese funktsiooniga ,kallutussiisteemi
seisund”, kui on paigaldatud Euroopa rongijuhtimissiis-
teem, on kindlaks méiratud J-2 liite viites B osutatud
tehnilises kirjelduses.
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vB
42342.1.
M3
VB
423422,
M3
vB
4.2.343.
42343.1.
423432,
vMs
VB

S&iduohutuse piirvaartused

1) Soiduohutuse piirvdartused, millele veeremiiliksus peab
vastama, on tipsustatud J-1 liite »>MS viites 9 « osutatud
kirjelduses.

Rodbastee koormamise piirvadrtused

1) Roobastee koormamise piirvddrtused, millele veeremiiiksus
peab vastama (hindamisel normaalmeetodi alusel), on tépsus-
tatud J-1 liite »MS viites 9 <« osutatud kirjelduses.

2) Kui hinnangulised véirtused on suuremad eespool nimetatud
piirvéadrtustest, voidakse veeremi kiitustingimusi (nt maksi-
maalne kiirus, pdikkalde hélve) kohandada, vottes arvesse
rodbastee omadusi (nt kurviraadius, rodpa ristldige, liiprite
vahekaugus, roobastee hooldamise intervallid).

Koonilisuse ekvivalent
Uute rattaprofiilide arvutuslikud véirtused

1) Alapunkti 4.2.3.4.3 kohaldatakse koikide veeremiiiksuste
suhtes, vilja arvatud veeremiiiksuste suhtes, mis on projek-
teeritud kditamiseks 1 520 mm voi 1 600 mm rédpmelaiu-
sega silisteemis ja mida késitlevad vastavad nduded on avatud
punkt.

2)  Uue ratta profiili ning vahemaad rataste aktiivsete pindade
vahel kontrollitakse koonilisuse ekvivalendi sihtvdirtusega
vordlemise teel, kasutades kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.6
esitatud arvutusmeetodeid, eesmérgiga teha kindlaks, kas uus
kavandatud rattaprofiil on taristu jaoks sobiv vastavalt taristu
KTK-le.

3)  Soltumatult podrlevate ratastega veeremiiiksused ei pea neile
nduetele vastama.

Rattapaaride koonilisuse ekvivalendi kéditusvaartused

1) Veeremiiiksuse projektijargne kombineeritud koonilisuse
ekvivalent, mida on kontrollitud punktis 6.2.3.4 kirjeldatud
soidudiinaamilise kiitumise tdendamise kaudu, tdpsustatakse
kaitustingimuste jaoks hooldusdokumentatsioonis, nagu on
kindlaks méératud punktis 4.2.12.3.2, vottes arvesse ratta- ja
roopaprofiilide moju.

2) Kui antakse teada ebastabiilsusest sdidu ajal, peavad
raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotja iihise uurimise kdigus
tegema kindlaks liini osa.

3) Raudteeveo-ettevitja peab mdotma rattaprofiile ja asjaomaste
rattapaaride kaugust esikiiljest esikiiljeni (aktiivsete pindade
vaheline kaugus). Koonilisuse ekvivalent arvutatakse
alapunktis 6.2.3.6 esitatud arvutusmeetodeid kasutades
eesmargiga kontrollida, kas ratas vastab maksimaalsele kooni-
lisuse ekvivalendile, millest ldhtuvalt ratas projekteeriti ja
millest ldhtuvalt seda ratast katsetati. Kui see nii ei ole,
tuleb rattaprofiile korrigeerida.

4) Kui rattapaari koonilisuse ekvivalent vastab ratta projektijarg-
sele ja katsetatud maksimaalsele koonilisuse ekvivalendile,
viivad raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevotja 1abi iihise uuri-
mise eesmirgiga mddrata kindlaks ebastabiilsuse pdhjuseks
olevad omadused.

5) Soltumatult podrlevate ratastega veeremiiiksused ei pea neile
nduetele vastama.
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4.23.5. Kédiguosa
423.5.1. Poordvankri raami konstruktsioon

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on varustatud podrdvankri
raamiga, tuleb tdendada pdordvankri raami konstruktsiooni,
teljepuksikarpide ja koikide kinnitatud seadmete terviklik-
kust, tuginedes J-1 liite »>MS viites 11 « osutatud kirjel-
duses sitestatud meetoditele.

2)  Poodrdvankri tihenduse konstruktsiooni peab vastama J-1 liite
»MS viites 1 < osutatud kirjelduses esitatud nduetele.

3) Hiipotees, mis vdetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud
koormuste hindamiseks (valemid ja koefitsiendid) vastavalt
J-1 liite »MS5 viites 11 <« osutatud kirjeldusele, peab olema
pohjendatud  ja  dokumenteeritud  kdesoleva  KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

4.23.5.2. Rattapaarid

1) Kaéesoleva KTK kohaldamisel loetakse rattapaarid koosne-
vaks pdOhiosadest, millega tagatakse mehaaniline liides
ro0basteega (rattad ja iihenduselemendid: nditeks risttelg,
sOltumatu rattatelg), ja abiosadest (teljepuksid, teljepuksi-
karbid, kéigukastid ja pidurikettad).

2) Rattapaarid projekteeritakse ja toodetakse sarnasel meetodil,
lahtudes kédesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10 kindlaks
madratud koormustingimustega tihilduvatest
koormustingimustest.

4.2.3.5.2.1.  Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised omadused
Rattapaaride mehaaniline kiditumine

1)  Rattapaaride mehaanilised omadused peavad tagama veeremi
ohutu litkumise.

Mehaanilised omadused hdlmavad jéargmisi aspekte:

— koost,

— mehaaniline takistus ja vdsimusparameetrid.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.

Telgede mehaaniline kiitumine

2) Telgede omadused tagavad joudude ja poSrdemomendi
iilekande.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.
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3)

Soltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiiiksuste korral

Telje otsa (liides ratta ja kdiguosa vahel) omadused tagavad

joudude ja poordemomendi iilekande.

Vastavushindamise menetlus peab vastama punkti 6.2.3.7
alapunktile 7.

Teljepuksikarpide mehaaniline kéditumine

Teljepuksikarbi konstruktsiooni projekteerimisel tuleb arves-
tada mehaanilise takistusega ja vdsimusparameetritega.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.

Temperatuuri piirvdédrtused tuleb kindlaks médrata katseta-
mise kdigus ning lisada kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Teljepuksi seisundi jalgimise nduded on maéératletud kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.3.3.2.

Rattapaaride geomeetrilised médtmed

Rattapaaride geomeetrilised moGtmed (esitatud joonisel 1) on
kooskdlas tabelis 1 asjaomase rodpmelaiuse kohta sitestatud
piirvédrtustega.

Nimetatud piirvairtusi tuleb kisitada arvutuslike véartustena
(uue rattapaari korral) ning kiituse piirvédartustena (kasutatakse
hoolduse eesmaérgil; vt ka kdesoleva KTK alapunkt 4.5).

Tabel 1

Rattapaaride geomeetriliste méotmete piirviirtused kiitusel

e A Miinimum- | Maksimum-
. Ratta 1d4bimdot D u S u
Nimetus vidrtus vidrtus
[mm]
[mm] (mm)

330 <D < 760 1415

Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg)

760 < D < 840 1412 1426

£ Sk = AR+Sd,vaSak+Sd, parem

: D > 840 1410

v

¢

< 330 <D < 760 1359
Kaugus »MS tagakiiljest tagakiilieni € | ~¢0 _ 1 < 840 1358 1363
(Ar) -

D > 840 1357
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i Miinimum- | Maksimum-
Nimetus Ratta ldbimdot D viadrtus viadrtus
[mm]
[mm] (mm)
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 400 =D < 725 1 506 1509
E Sr = ArtSvasaktSd, parem D> 725 1 487 1514
& 400 <D < 725 1444 1 446
— Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag)
D > 725 1 442 1 448
. Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 400 <D =< 1220 1487 1509
E SR = AR+Sd,vasak+Sd, parem
S
- Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Agr) 400 <D =< 1220 1437 1443
g Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 690 <D < 1016 1573 1592
g Sk = AR+Sd,vasak+Sd, parem
el
- Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag) 690 <D < 1016 1521 1526
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 330 <D < 840 1648 1659
S SR = AR+Sd,vasak+Sd, parem 840 <D < 1250 1643 1659
g
% 330 <D < 840 1592 1596
it Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag)
840 <D <1250 1590 1596
Vahe Ar moddetakse rodpa pealispinna korgusel. Moddud
Ag ja Sk vdetakse nii koormatud kui ka tithimassiga olekus.
Tootja vdib hooldusdokumentatsioonis veeremi kdituseks ette
ndha eespool esitatust vdiksemad lubatud vahemikud. Vahe
Sg mdddetakse 10 mm korgusel veerepinna baastasandist
(nagu on niidatud joonisel 2).
Joonis 1
Rattapaaride siimbolid

Ag

- —




02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 50

4.2.3.5.2.2.  Rataste mehaanilised ja geomeetrilised omadused
Rataste mehaaniline kiitumine

1) Rataste omadused peavad tagama veeremi ohutu liikumise
ning aitama kaasa veeremi suunamisele.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kédesoleva KTK
alapunktis 6.1.3.1.

Rataste geomeetrilised modtmed

2) Rataste geomeetrilised mddtmed (nagu on mairgitud joonisel
2) peavad vastama tabelis 2 esitatud piirvddrtustele. Nime-
tatud piirvaartusi tuleb késitada arvutuslike véartustena (uue
ratta korral) ning kéituse piirvaértustena (kasutatakse hool-
duse eesmirgil; vt ka kdesoleva KTK alapunkt 4.5).

Tabel 2

Ratta geomeetriliste modtmete piirvéirtused kiitusel

Nimetus Ratta 1ibimddt (mm) Vl;/.;iiism(?r;l) v?ai(in;umnr;)

Rummu laius (Bg + Burr) D > 330 133 145
D > 840 22

Rattaharja paksus (Sg) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5

Rattaharja korgus (Sy) 630 < D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
Rattaharja kant (Qg) > 330 6,5

Joonis 2

Rataste siimbolid

70

Sq
« T-—.ﬁ
R«
+ /\ Chamfer o Burr :IZ;rcse’

Sh
|
y [
7’,

10




02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 51

3)

Soltumatult poodrlevate ratastega varustatud veeremiiiksused
peavad lisaks kédesoleva rattaid késitleva alapunkti nduetele
vastama ka kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.5.2.1 kindlaks
médratud nduetele, mis késitlevad rattapaaride geomeetrilisi
omadusi.

4.23.53. Automaatselt muudetava roopmelaiusega
siisteemid

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kéesolevat nduet kohaldatakse selliste veeremiliksuste
suhtes, mis on varustatud automaatselt muudetava roopme-
laiusega siisteemiga, millel on rataste telje asendi iimberliili-
tamise mehhanism, mis vOimaldab muuta veeremiiiksuse
ihilduvaks 1435 mm réopmelaiusega ja muu(de) kdesoleva
KTK kohaldamisalasse kuuluva(te) rodpmelaius(t)ega, kui
see ldbib rodopmelaiuse muutmise seadme.

Umberliilitusmehhanism peab tagama rataste ohutu lukustu-
mise teljel vajalikus kohas.

Pédrast roopmelaiuse muutmise seadme labimist kontrollitakse
lukustussiisteemi seisundit (lukus voi mitte) ja rataste asendit
tthel vGi mitmel jérgmisel viisil: visuaalne kontroll, iiksuse
pardal olev kontrollisiisteem voi taristu/seadme kontrollisiis-
teem. Uksuse pardal oleva kontrollisiisteemi puhul peab
olema voimalik pidev jalgimine.

Kui kiiguosa on varustatud pidurisiisteemiga, mille asend
roopmelaiuse muutmise kdigus muutub, peab automaatselt
muudetava rodpmelaiusega siisteem tagama pidurisiisteemi
ja rataste Gige asendi ja ohutu lukustamise samal ajal.

Kui kiitamise ajal ilmneb rataste ja pidurisiisteemi (kui see
on asjakohane) asendi lukustamisel rike, vdib see suure
tdendosusega 10ppeda katastroofilise dnnetusega (pShjustades
mitme inimese surma); vottes arvesse rikke tagajargede t3si-
dust, tuleb tdendada, et see risk on viidud aktsepteeritava
tasemeni.

Automaatselt muudetava roopmelaiusega siisteem on méérat-
letud koostalitluse komponendina (alapunkt 5.3.4b). Vasta-
vushindamise menetlust on kirjeldatud KTK
alapunktis 6.1.3.1a (koostalitluse komponendi tasand),
alapunktis 6.2.3.5 (ohutusndue) ja alapunktis 6.2.3.7b
(allsiisteemi tasand).

Roopmelaius, millega iiksus iihildub, tuleb mérkida tehni-
listes dokumentides. Tavareziimil toimuva imberliilitamise
kirjeldus, sealhulgas rodpmelaiuse iimberliilitamise raja-
tis(t)e, millega veeremiiiksus ihildub, tiilip (tiiiibid), tuleb
lisada tehnilisse dokumentatsiooni (vt ka kéesoleva KTK
punkti 4.2.12.4 alapunkt 1).

Kéesoleva KTK muudes punktides esitatud ndudeid ja vasta-
vushindamisi kohaldatakse soltumatult iga ratta iihele ro6p-
melaiusele vastava asendi suhtes ning see tuleb vastavalt
dokumenteerida.
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4.2.3.6.

4.23.7.

4.2.4.
42.4.1.

Roobastee vihim kdverusraadius

1) Labitava roobastee vahim koverusraadius on koikide veere-
mitiksuste puhul 150 m.

Rattakaitsed

1)  Kéesolevat nouet kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2) Rattad peavad olema kaitstud roobastele sattunud viikeste
esemete tekitatavate kahjustuste eest esimese telje rataste
ette paigaldatud rattakaitsete abil.

3) Rattakaitsed peavad vastama J-1 liite viites 3 osutatud tehni-
lises kirjelduses esitatud nduetele.

Pidurdamine

Uldosa

1) Rongi pidurisiisteemi eesmérk on tagada rongi litkumiskii-
ruse vdhendamine vdi selle sdilitamine kallakul sdites voi
rongi peatamine maksimaalse lubatava pidurdusteekonna
piires. Lisaks tagab pidurdamine rongi liikumatuse.

2)  PidurdustShusust mdjutavad esmategurid on pidurdusjoud
(pidurdusjou tekitamine), rongi mass, rongi veeretakistus,
kiirus, haardetegur.

3)  Erinevates rongikoosseisudes kdiitatavate veeremiiiksuste
eraldiseisvad pidurdusnditajad méératakse kindlaks nii, et
nendest saab tuletada rongi tildise pidurdustdhususe.

4)  Pidurdustdhususe médravad aeglustusprofiilid (acglustus = F

(kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg).

Naéitajatena voib kasutada ka peatumisteekonda, pidurdus-
kaalu protsenti (ehk ,Jlambda” voi ,,pidurdatava massi prot-
sent”) ja pidurdatavat massi ning need vdib tuletada arvutus-
likult (otse voi peatumisteekonna kaudu)
aeglustusprofiilidest.

Pidurdustdhusus voib varieeruda sdltuvalt rongi voi sdiduki
massist.
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42.42.
4.2.4.2.1.

5)  Minimaalne pidurdustdhusus, mis on ndutav rongi soovitud
kiirusega kditamiseks liinil, sdltub liini omadustest (signaali-
missiisteem, suurim lubatud kiirus, kalded, liini ohutusmar-
ginaal) ning on taristu tunnus.

Peamised rongi voi sdiduki pidurdustdhusust iseloomustavad
andmed on mddratud kindlaks  kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.4.5.

Peamised funktsionaalsed ja ohutusnduded
Funktsionaalsed nduded

Jargmisi ndudeid kohaldatakse koigi veeremiliksuste suhtes.

Veeremiiiksused peavad olema varustatud:

1)  pdOhipidurdusfunktsiooniga, mida kasutatakse kiitamise ajal
s0idu- ja hidapidurduseks;

2)  seisupidurifunktsiooniga, mida kasutatakse rongi seismise
ajal ning mis voimaldab rakendada pidurdusjoudu piiramatu
aja jooksul ilma rongist saadava energiata.

Rongi pohipidurifunktsioon peab olema:

3) pidevtoimeline: pidurite rakendumise signaal edastatakse
juhtimiskeskusest juhtimisliini kaudu kogu rongile;

4)  automaatne: tahtmatu katkestus (terviklikkuse kadu, elektri-
katkestus liinil) juhtimisliinis toob kaasa pidurite rakendu-
mise rongi koigil sdidukitel.

5)  Pohipidurdusfunktsiooni on lubatud tiiendada teiste piduri-
stisteemidega, mida on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.7 (diinaa-

miline pidur — veosiisteemiga ithendatud pidurisiisteem)
ja/voi alapunktis 4.2.4.8 (haardumistingimustest soltumatu
pidurisiisteem).

6)  Pidurisiisteemi ehituses tuleb arvestada pidurdusenergia haju-
misega ning see ei tohi tavakdituse kdigus tekitada piduri-
stisteemi osadele mingit kahju; seda tuleb tdendada kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.4.5.4 esitatud arvutuse abil.

Veeremi projekteerimisel tuleb arvestada ka piduridetailide
imber tekkiva temperatuuriga.
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7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Pidurisiisteemi konstruktsioon peab sisaldama kéesoleva
KTK  alapunktis 4.24.9  kirjeldatud  jélgimis- ja
kontrollivahendeid.

Kéesolevas alapunktis 4.2.4.2.1 allpool esitatud nodudeid
kohaldatakse rongi tasandil veeremiiiksuste suhtes, millele
on projekteerimise etapis kindlaks médratud kaitamiskoos-
seis(ud) (st pisivkoosseisus hinnatavate veeremiiiksuste
suhtes, eelmédratud koosseisu(de) suhtes, eraldi kiitatava
veduri suhtes).

Pidurite juhtimisliini tahtmatu katkestuse korral, samuti
pidurdusenergia varustuse katkemise, toitekatkestuse voi
muu energiaallika rikke korral tuleb tagada pidurdustShusus
vastavalt alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusnduetele.

Eelkdige peab rongis olema piisaval hulgal kasutatavat
pidurdusenergiat (salvestatud energiat), mis on jaotatud iile
kogu rongi vastavalt pidurisiisteemi konstruktsioonile, et
tagada ndutavate pidurdusjoudude rakendumine.

Pidurisiisteemi  konstruktsioonis tuleb arvestada piduri
korduva rakendamise ja vabastamisega (ammendamatus).

Rongi veeremiiiksuste ootamatu lahtituleku korral tuleb
peatada mdlema rongiosa liikumine; rongi kahe osa pidur-
dustohusus ei pea olema identne tavapérase reziimi pidurdus-
tohususega.

Pidurdusenergia varustuse voi toite katkemise korral peab
olema vGimalik maksimaalselt koormatud veeremiiiksust
(vastavalt alapunktis 4.2.4.5.2 maéératletule) 40 %o kallakul
viahemalt kahe tunni jooksul paigal hoida, kasutades ainult
pohipidurisiisteemi hddrdejoudu.

Veeremiiiksuse pidurite juhtimissiisteemil peab olema kolm
juhtimisreziimi:

— Hédapidurdus: rongi peatamine eelnevalt kindlaks
madratud pidurdusjou rakendamisega eelnevalt kindlaks
médratud maksimaalse reageerimisaja jooksul, kasutades
madratud pidurdustdhusust;

— sOidupidurdus: rongi kiiruse reguleerimine, sealhulgas
peatamine ja ajutine rongi liikkumatuse tagamine, regulee-
ritava pidurdusjou rakendamisega;
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14)

15)

— seisupidurdus: pidurdusjdu rakendamine ilma rongist
saadava energiata seisva rongi (voi sdiduki) piisiva liik-
umatuse tagamiseks.

Pidurite rakendamise késklus peab juhtimisreziimist olene-
mata vOtma pidurislisteemi oma kontrolli alla, isegi kui
eelnevalt on aktiveeritud pidurite vallandamise késk; seda
nduet ei pea kohaldama juhul, kui rongijuht annab tahtlikult
késkluse pidurite rakendamise kiskluse tiihistamiseks (nt
reisijate hdire tiithistamine, lahtihaakimine jne).

Kiirusel iile 5 km/h ei tohi pidurite kasutamisest tingitud
kiirenduse muutumise kiirus iiletada 4 m/s3. Kiirenduse
muutumise kiiruse nditajad voib tuletada arvutuste teel ning
pidurikatsetuste ajal moddetud aeglustuskditumise hindamise
pShjal (nagu on kirjeldatud alapunktides 6.2.3.8 ja 6.2.3.9).

42422, Ohutusnduded

)]

2)

Pidurisiisteem on rongi peatamise vahend ning seetdttu
mojutab see raudteesiisteemi iildist ohutustaset.

Alapunktis 4.2.4.2.1 esitatud funktsionaalsed nduded aitavad
tagada pidurisiisteemi ohutu toimimise; sellegipoolest tuleb
pidurdustdhususe hindamiseks kasutada riskipdhist analiiiisi,
kuna see holmab paljusid komponente.

Kaalutavate ohustsenaariumide puhul tuleb jargida vastavaid
ohutusndudeid, nagu on maiératletud allpool tabelis 3.

Kui tabelis on tdpsustatud raskusaste, tuleb tdendada, et
vastav risk on maandatud vastuvdetavale tasemele, pidades
silmas tdendosust, millega see funktsioonirike vdib otseselt
pohjustada tabelis médratletud raskusastme.

Tabel 3

Pidurisiisteem — ohutusnouded

Jérgimisele kuuluvad ohutusnduded

Funktsioonirike ja seonduv Kaasnev raskusaste/
ohustsenaarium drahoitav siindmus

Viikseim lubatud rikkekombinat-
sioonide arv

Kohaldatakse juhikabiiniga veeremiiiksuste suhtes (pidurduskésklus)

durduskéskluse andmist seoses
pidurisiisteemis esineva rikkega
(pidurdusjodu tdielik ja piisiv kadu-
mine).

Mirkus: arvestada tuleb pidurite
aktiveerimist juhi voi juhtkdskude
ja signaalimise silisteemi poolt.
Reisijatepoolset aktiveerimist
(hairet) kdesolevas stsenaariumis
arvesse ei voeta.

Rong ei aeglustu pdrast hddapi- | Surmajuhtumid

2 (iihtegi iiksikut riket ei tohi
esineda)
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Jargimisele kuuluvad ohutusnduded

Funktsioonirike ja seonduv
ohustsenaarium

Kaasnev raskusaste/
drahoitav stindmus

Viikseim lubatud rikkekombinat-
sioonide arv

Kohaldatakse veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste suhtes

Rong ei aeglustu pédrast hadapi-
durduskdskluse andmist veosiis-
teemis  esineva  rikke  tottu
(veojoud > pidurdusjoud).

Surmajuhtumid

2 (iihtegi iiksikut riket ei tohi
esineda)

Kohaldatakse kdigi veeremiliksuste suhtes

Parast hédapidurduskéskluse
andmist on peatumisteekond tava-
pérasest pikem pidurisiisteemis
esineva(te) rikke (rikete) tottu.

Meirkus: tavareziimi kohane pidur-
dustdhusus on maédratletud
alapunktis 4.2.4.5.2.

Puudub

Tehakse kindlaks iithe punkti
rike voi rikked, millega
kaasneb  pikim  arvutatud
pidurdusteekond ning mééra-
takse kindlaks pidurdustee-
konna pikenemine vorreldes
tavareziimiga (rikke
puudumine).

Kohaldatakse koigi veeremiliksuste suhtes

Seisupidurdusjoud ei  rakendu
pérast seisupidurduskéskluse
andmist (seisupidurdusjou téielik
ja pisiv kadumine).

Puudub

2 (iihtegi iiksikut riket ei tohi
esineda)

Téiendavaid pidurisiisteeme tuleb késitleda ohutusuuringus
alapunktides 4.2.4.7 ja 4.2.4.8 nimetatud tingimustel.

Nouetele vastavuse toendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

vB
Nr 2
Nr 3
Nr 4
VM5

4243

Pidurisiisteemi tiip

1)  Uldkiituses (mitmesugused erinevat piritolu veeremiiiksuste
koosseisud, projekteerimisetapil médramata rongikoosseis)
muus kui 1520 mm ré6pmelaiusega siisteemis kasutamiseks
ette nihtud ja sellest aspektist hinnatavad veeremiiiksused
peavad olema varustatud pidurisiisteemiga, mis sisaldab
UIC-tiiiipi  pidurisiisteemiga tihilduvat piduritorustikku. Sel
eesmirgil kohaldatavad pohimdtted on esitatud J-1 liite
viites 12 osutatud tehnilises kirjelduses.
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4.2.4.4.
4.2.4.4.1.

2)

3)

4)

Nimetatud ndude eesmidrk on tagada rongi kuuluvate
erinevat pdritolu veeremiliksuste pidurifunktsioonide tehni-
line thilduvus.

Piisivas v0i eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavate veeremiiiksuste (rongide voi sdidukite) pidurisiisteemi
tiitibile noudeid ei esitata.

Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad nouded, mis késitlevad
Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongisisest liidest ja on
seotud rongiliidese funktsiooniga ,pidurdusrohk”, kui on
paigaldatud Euroopa rongijuhtimissiisteem, on kindlaks
madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
piduri eriseisund — elektropneumaatiline pidur” ning mida
kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimis-
siisteemi paigaldamisel, on kindlaks madratud J-2 liite
viites B osutatud tehnilises kirjelduses.

Pidurduskédsklus

Héadapidurduskasklus

1)

2)

3)

4)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

Noutav on vihemalt kahe iiksteisest soltumatu hadapidurdus-
kaskluse edastamise seadme olemasolu, mis vdimaldaks juhil
oma tavapérases sOiduasendis hédapidurit rakendada iihe
kdega iihe lihtsa liigutusega.

Nimetatud kahe seadme jérjestikust aktiveerimist vdib
kaaluda juhul, kui tdendatakse vastavust alapunkti 4.2.4.2.2
tabelis 3 esitatud ohutusnoudele nr 1.

Uks neist seadmetest peab olema punast vérvi 166knupp
(seenekujuline nupp).

Nimetatud kaks seadet peavad aktiveerimise korral ise
mehaaniliselt hddapidurdusasendisse lukustuma; sellest asen-
dist vabastamine peab olema voimalik ainult tahtliku
tegevusega.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,.hddapidurduskésklus” ning mida kohaldatakse veeremiiik-
suste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel,
on kindlaks maéératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

Kui pidurduskésklust ei tiihistata, peavad péarast hdadapiduri
aktiveerimist toimuma jirgmised pisivad automaatsed
toimingud:

— hédapidurduskaskluse edastamine kogu rongile pidurite
juhtimisliini kaudu;
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4.244.2.

4.2.443.

— igasuguse veojou katkestamine vdhem kui 2 sekundi
jooksul; veojou taastamine ei tohi olla vdimalik enne,
kui juht on veojou katkestamise késkluse tiihistanud,;

— koigi pidurite vabastamise késkluste vGi toimingute
blokeerimine.

Soidupidurduskasklus

1)

2)

3)

4)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

Soidupidurdusfunktsioon peab vdimaldama juhil rongi
kiiruse kontrollimiseks reguleerida pidurdusjoudu (pidurite
rakendamise vOi vabastamise abil) viikseima ja suurima
pidurdusjou vahemikus vahemalt seitsmel astmel (sealhulgas
pidurite vabastusasend ja suurim pidurdusjoud).

Soidupidurduskdsklus voib olla aktiveeritud rongis ainult
ithes asukohas. Selle ndude tditmiseks peab olema v&imalik
eraldada sdidupidurdusfunktsioon rongikoosseisu kuuluvate
veeremiiiksuste muudest sdidupidurduskésklustest, nagu on
ette ndhtud piisivate ja eelméaratud koosseisude jaoks.

Kui rongi kiirus on suurem kui 15 km/h, peab juhi poolt
soidupiduri aktiveerimisega automaatselt kaasnema igasu-
guse veojou katkestamine; veojou taastamine ei tohi olla
voimalik enne, kui juht on veokéskluse tiihistanud.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,,s01dupidurduskasklus” ning mida kohaldatakse veeremiiik-
suste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel,
on kindlaks madératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

Mdrkused:

— kui sdidupidurit ja veojoudu kontrollib automaatne kiirusere-

gulaator, ei pea juht veojou katkestamist tithistama;

— hoordpiduri puhul on teatud kindlal eesmaérgil (jaatdrje, pidu-

riosade puhastamine jne) lubatud selle tahtlik kasutamine koos
veojouga ka suuremal kiirusel kui 15 km/h; nimetatud
konkreetsete funktsioonide kasutamine ei tohi olla vdimalik
héda- voi sdidupiduri aktiveerimise korral.

Otsese pidurduse kasklus

D

Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavatel veduritel (kauba-
vagunite vOi reisijatevagunite vedamiseks ettendhtud veere-
miiiksused) peab olema otsese pidurduse siisteem.
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2) Otsese pidurduse siisteem peab vdimaldama pidurdusjou
rakendamist ainult konkreetsele veeremiiiksusele sdltumatult
pShipidurduskédsklusest, nii et rongi iilejddnud veeremiiik-
suste pidurid ei rakendu.

4.2444. Diinaamilise pidurduse késklus

Kui veeremiiiksus on varustatud diinaamilise pidurisiisteemiga:

1) peab olema voimalik elektrilistel veeremiiiksustel kasutatav
regeneratiivpidurdus vilja liilitada, nii et kontaktShuliinile
energia tagastamist ei toimu, kui konkreetne liin seda ei
voimalda.

Vt ka alapunkt 4.2.8.2.3 regeneratiivpiduri kohta;

2)  on lubatud diinaamilist pidurit kasutada teistest pidurisiistee-
midest sdltumatult voi koos teiste pidurisiisteemidega (segak-
asutus).

3)  Kui veduritel kasutatakse diinaamilist pidurit teistest piduri-
slisteemidest sdltumatult, on vdimalik piirata maksimaalset
diinaamilist pidurdusjoudu ja diferentseeritust vastavalt
eelmadratud véartustele.

Meirkus: selline piiramine on seotud roobasteele rakenduva jouga.
kui rongi koosseisus on vedur(id). Seda vdib rakendada kditamise
ajal, médrates konkreetse liiniga (nt suure kaldega liin ja viike
kurviraadius) tihildumiseks vajalikud véartused.

4) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongi-
sisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga ,,pidur-
duse spetsiaalse piiramise ala — raudteedédrsed korraldused:
regeneratiivpidur ning mida kohaldatakse veeremiiiksuste
suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on kind-
laks maératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses.
Veeremiiiksuse jargnevad kdsud regeneratiivse pidurdamise
piiramiseks vdivad olla automaatsed vai juhi sekkumise korral
manuaalsed. Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi
manuaalselt antud késu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

5) Nouded, mis kisitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongi-
sisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga ,,pidur-
duse spetsiaalne piiramine — spetsiaalsete andmeedastusmoo-
dulite késud: regeneratiivpidur” ning mida kohaldatakse
veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigal-
damisel, on kindlaks mairatud J-2 liite viites B osutatud
tehnilises kirjelduses. Veeremiiiksuse jargnevad kisud regene-
ratiivse pidurdamise piiramiseks vodivad olla automaatsed voi
juhi sekkumise korral manuaalsed. Veeremi konfiguratsioon
automaatselt voi manuaalselt antud kdsu korral tuleb kanda
punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.45.1.

Seisupidurduskasklus

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  Seisupidurduskéskluse tulemusena peab ettendhtud pidurdus-
joud rakenduma piiramatuks ajaks, mille jooksul voib veere-
miiiksuse pardal puududa energiavarustus.

3)  Seisupidurit peab olema vimalik seisu ajal vabastada, seal-
hulgas paastetoode eesmargil.

4)  Piisivas voi eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavatel veeremiliksustel ning ildkdituses kasutamise suhtes
hinnatavatel veduritel peab seisupidurduskésklus veeremiiik-
suse viljaliilitamisel automaatselt aktiveeruma. Muudel
veeremiiiksustel peab seisupidurduskéskluse aktiveerimine
toimuma manuaalselt vOi automaatselt parast veeremiiiksuse
véljaliilitamist.

Meirkus: seisupidurdusjou rakendamine voib soltuda pShipidurdus-
funktsiooni olekust; seisupidurdus peab olema tohus ka siis, kui
veeremiiiksuses pohipidurdusfunktsiooni rakendamiseks kasutatav
energia 10peb voi hakkab suurenema voi vdhenema (parast veere-
miiiksuse sisse- voi véljaliilitamist).

Pidurdustdhusus

Uldnduded

1) Veeremiiiksuse (rongi voi veeremiiiksuse) pidurdustohusus
(aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg) tuleb
leida arvutuse teel vastavalt J-1 liite viites 13 voi 14 osutatud
tehnilisele kirjeldusele arvestusega, et rddbastee on tasane.

Koik arvutused tuleb teha uute, pooleldi kulunud ja kulunud
rataste diameetri kohta, arvutades vilja ka ratta ja r66pa vahe-
lise vajaliku haardejou (vt punkt 4.2.4.6.1).

2) Hoodrdpiduriseadmete puhul arvutustes kasutatavad hodrdete-
gurid peavad olema pohjendatud (vt J-1 liite viites 13
osutatud tehniline kirjeldus).

3) Pidurdustdhususe arvutus tuleb teha kahe juhtimisreziimi
kohta: hadapidurdus ja maksimaalne sdidupidurdus.

4) PidurdustShususe arvutused tuleb teha projekteerimisetapis
ning neid tuleb muuta (parameetrite korrigeerimine) pérast
alapunktide 6.2.3.8 ja 6.2.3.9 kohaselt ndutavaid fiiiisilisi
katsetusi, et need oleksid kooskolas katsetuste tulemustega.

Loplik pidurdustdhususe arvutus (mis on kooskolas katsetuste
tulemustega) tuleb lisada alapunktis 4.2.12 nimetatud tehni-
lisse dokumentatsiooni.
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vB
5) Kboigi pidurite, sealhulgas ratta ja rodpa vahelisest haardest
soltumatu piduri kasutamisel saavutatav suurim keskmine
aeglustus peab olema viiksem kui 2,5 m/s®; nimetatud ndue
on seotud roobastee vastupidavusega pikijoule.
VYMS

4.24.5.2. Héadapidurdus
Reageerimisaeg

1)  Pisiv- vdi eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavatel  veeremiiiksustel peavad hédapidurduskiskluse
andmise korral kogu hédapidurdusjou rakendumise hetke
suhtes arvestatud ekvivalentne reageerimisaeg ja viivitusaeg
olema lithemad kui jargmised véirtused:

— ekvivalentne reageerimisaeg:

— 3 sekundit veeremiiiksuste puhul, mille valmistaja-
kiirus on 250 km/h vaéi iile selle;

— 5 sekundit muude veeremiiiksuste puhul;

— viivitusaeg: 2 sekundit.

Ekvivalentset reageerimisaega ja viivitusaega tuleb hinnata
kogu pidurdusjou alusel voi dhkpidurisiisteemi korral pidu-
risilindrite rdhu alusel vastavalt J-1 liite viites 13 osutatud
tehnilisele kirjeldusele.

2)  Uldkiituses kasutamiseks ettenshtud ja selle suhtes hinnata-
vate veeremiiiksuste reageerimisaeg peab vastama UIC-tiilipi
pidurisiisteemi jaoks ette ndhtud nduetele (vt ka punkt
4.2.4.3: pidurisiisteem peab iihilduma UIC-tiiiipi pidurisiis-
teemiga).

Aeglustuse arvutamine

3) Koigi veeremiiiksuste puhul peab hédapidurduse tohususe
arvutus vastama J-1 liite viites 13 voi 14 osutatud tehnilisele
kirjeldusele. Leida tuleb aeglustusprofiilid ja peatumistee-
konnad jargmiste lahtekiiruste korral (kui need on veere-
miliksuse  valmistajakiirusest ~ védiksemad): 30  km/h,
100 km/h, 120 km/h, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h,
230 km/h, 300 km/h, veeremiiiksuse valmistajakiirus.

4)  Uldkaituses kasutamiseks ette niihtud ja selle suhtes hinna-
tavate veeremiiiksuste puhul tuleb leida ka pidurdusmassi
protsent (lambda).

J-1 liite viites 65 osutatud tehnilises kirjelduses tépsusta-
takse, kuidas veeremiiiksuse aeglustusest vOi peatumistee-
konnast on vdimalik tuletada muid parameetreid (pidurdus-
massi protsent (lambda), pidurdatav mass).
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5)

6)

7

Héadapidurduse tohusus tuleb arvutada pidurisiisteemi kahe
erineva reziimi kohta, vottes arvesse halvenenud tingimusi.

— Tavareziim. Pidurisiisteemis ei esine rikkeid ning hddrd-
piduriseadmete puhul kasutatakse hddrdetegurite nimi-
védrtusi (vastavad kuivadele tingimustele). Nimetatud
arvutus niitab pidurdustShusust tavareziimil.

— Alatalitlusreziim. Eeldatakse punktis 4.2.4.2.2 nimetatud
ohutusndude nr 3 juures viidatud pidurisiisteemide
rikkeid ning hdodrdpiduriseadmete puhul kasutatavate
hoordetegurite nimivéartusi. Alatalitlusreziimi arvutustes
loetakse vdimalikuks tiksikuid rikkeid; selleks leitakse
hidapidurduse tohusus juhuks, kus iihe punkti rikke
tottu kaasneb pikim peatumisteekond ning sellega seotud
tiksik rike tuleb tiheselt kindlaks maérata (rikkis osa ning
rikkereziim, voimaluse korral ka rikete sagedus).

— Halvenenud tingimused. Peale selle tuleb hiddapidurduse
tohusus arvutada ka hoordeteguri vdhendatud véértus-
tega, vottes arvesse keskkonna temperatuuri ja niiskuse
piirnorme (vilismdju) (vt J-1 liite viites 67 ja 68 osutatud
tehniline kirjeldus).

Mdirkus: nimetatud erinevaid reziime ja tingimusi tuleb
arvestada eriti juhul, kui raudteesiisteemi optimee-
rimiseks vdetakse kasutusele kdrgtehnoloogilisi
kontrolli ja signaalimise stisteeme (nt ETCS).

Hadapidurduse tohusus tuleb arvutada jargmise kolme koor-
mustingimuse kohta.

— Minimaalne koormus. ,,T60korras veeremiiiksuse projek-
tijirgne mass” (nagu on kirjeldatud punktis 4.2.2.10).

— Tavaline koormus. ,,Projektijirgne mass tavalise kasuliku
koormusega” (nagu on kirjeldatud punktis 4.2.2.10).

— Suurim pidurduskoormus. Koormustingimus, mis on
viaiksem kui ,,projektijargne mass erandliku kasuliku
koormusega” vdi vOrdne sellega (nagu on kirjeldatud
punktis 4.2.2.10).

Kui see koormustingimus on viiksem kui ,,projektijargne
mass erandliku kasuliku koormusega”, tuleb seda pohjendada
ja see tuleb dokumenteerida punktis 4.2.12.2 kirjeldatud
ilddokumentatsioonis.

Hadapidurduse arvutuste kontrollimiseks tuleb teha katse-
tused vastavalt punktis 6.2.3.8 kirjeldatud vastavushindamise
menetlusele.
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4.2.4.53.

8)  Punktis 4.2.12.2 kindlaks maéératud tehnilisse dokumentat-
siooni tuleb iga koormustingimuse kohta kanda tavareziimi
hédapidurduse tShususe arvutuste viikseim tulemus (mis
tooks kaasa pikima vGimaliku peatumisteekonna), mis on
leitud valmistajakiiruse suhtes (muudetud vastavalt eespool
ndutavate katsetuste tulemustele).

9) Peale selle ei tohi piisivas voi eelmédératud koosseisus kasu-
tamise suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel, mille valmistaja-
kiirus on 250 km/h vai iile selle, olla peatumisteekond héda-
pidurduse korral tavareziimil suurem jargmistest véartustest
koormustingimusel ,tavaline koormus”:

— 5360 m kiirusel alates 350 km/h (kui see kiirus < valmis-
tajakiirus);

— 3 650 m kiirusel alates 300 km/h (kui see kiirus < valmis-
tajakiirus);

— 2430 m kiirusel alates 250 km/h;

— 1500 m kiirusel alates 200 km/h.

Soidupidurduskasklus

Aeglustuse arvutamine

1) Koigi veeremiiiksuste puhul arvutatakse sdidupidurduse
tohusus vastavalt J-1 liite viites 13 v3i 14 osutatud tehnilisele
kirjeldusele, vottes eelduseks, et pidurisiisteem on tavare-
ziimil, hodrdpiduriseadmete suhtes kehtivad hodrdetegurite
nimivéirtused, koormustingimus on ,projektijirgne mass
tavalise kasuliku  koormusega” ning veerem liigub
valmistajakiirusel.

2) Suurima sdidupidurduse arvutuste kontrollimiseks tuleb teha
katsetused vastavalt punktis 6.2.3.9 kirjeldatud vastavushinda-
mise menetlusele.

Séidupidurduse maksimaalne tohusus:

3) kui soidupidurduse projektijirgne tShusus on suurem kui
hédapidurduse tohusus, peab olema voimalik sdidupidurduse
suurimat tohusust piirata (pidurite juhtimissiisteemi osana voi
hooldustegevuste kiigus), nii et see oleks hiddapidurduse
tohususest madalamal tasemel.

Meirkus: litkmesriik voib ohutuse kaalutlustel nouda, et hadapidur-
duse tShusus oleks suurem kui sdidupidurduse maksimaalne
tohusus, aga iihelgi juhul ei tohi liikmesriik keelduda juurdepia-
sudiguste andmisest raudteeveo-ettevdtjale, kes kasutab suurema
maksimaalse sdidupidurduse tShususega veeremit, vilja arvatud
juhul, kui liikmesriik suudab tdendada ohtu riiklikule
ohutustasemele.
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4.2.4.54.

4.2.45.5.

Soojusmahtuvusega seotud arvutused

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  OTMide puhul on lubatud nimetatud ndudele vastavust tden-
dada rataste ja piduriseadmete temperatuuri modtmiste abil.

3)  Pidurite energianeelamisvdimet tuleb tdendada arvutuslikult,
niidates, et tavareziimil pidurisiisteem suudab projektijargselt
taluda pidurdusenergia hajumist. Nimetatud arvutuses ener-
giat hajutavate pidurisiisteemi osade puhul kasutatavaid
vordlusvéartusi tuleb kontrollida soojuskatsetuse voi vara-
sema kogemuse pohjal.

Arvutus peab hdlmama stsenaariumi, mis koosneb hidapi-
duri kahest jérjestikusest rakendamisest suurimal kiirusel
(nendevahelise ajavahemikuga, mis vastab rongi suurima
kiiruseni kiirendamiseks kuluvale ajale) tihetasasel roobasteel
koormustingimusel ,,suurim pidurduskoormus”.

Veeremiiiksuste puhul, mida ei ole vdimalik iseseisvalt
rongina kditada, tuleb aruandesse markida arvutustes kasu-
tatud ajavahemik héddapiduri kahe jérjestikuse rakendamise
vahel.

4)  Arvutus koormustingimuse ,,suurim pidurduskoormus” kohta
peab médrama liini suurima kalde ning pidurisiisteemi ehitu-
sest tuleneva veeremi pikkuse ja sdidukiiruse suhte soojus-
mahutavusse tingimustes, kus sdidupidurit kasutatakse rongi
tihtlase sdidukiiruse hoidmiseks.

Tulemused (liini suurim kalle, tulenev veeremi pikkus ja
sOidukiirus) tuleb kanda kidesoleva KTK punktis 4.2.12
madratletud veeremi dokumentatsiooni.

Soovituslikult vdiks arvutuses eeldada jérgmist kallakul
soidu ,,vOrdlusjuhtumit™: sdilitada kiirust 80 km/h, labides
iihtlasel 21 %o kallakul vahemaa 46 km. Kui kasutatakse
nimetatud vordlusjuhtumit andmed voib mainida, et l&htu-
takse sellest juhtumist.

5)  Piisivas voi eelmidiratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavad veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi iile selle, peavad olema konstrueeritud kditamiseks pidur-
dussiisteemiga tavareziimis ja koormustingimusel ,,suurim
pidurduskoormus” kiirusel, mis moodustab 90 % valmistaja-
kiirusest suurimal languskaldel 25 %o, 10 km jooksul ning
suurimal languskaldel 35 %o 6 km jooksul.

Seisupidur

Tohusus

1) 40 %o kallakul seisvat veeremiliksust (rongi voi sdidukit)
peab olema vdimalik hoida koormustingimusel ,,to0korras
veeremiiiksuse projektijirgne mass” liikumatuna ilma mingi-
suguse toiteallikata.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

2)  Liikumatuna hoidmine saavutatakse seisupidurifunktsiooni
abil ning kui seisupidur {iksinda ei suuda ndutud tdhusust
saavutada, kasutatakse tdiendavaid vahendeid (nt tokesteid);
ndutavad tdiendavad vahendid peavad olema rongi pardal
kasutusvalmis.

Arvutus

3)  Veeremiiiksuse (rongi voi sdiduki) seisupiduri tdhusus arvuta-
takse vastavalt J-1 liite »>MS viites 13 < osutatud kirjeldu-
sele. Tulemus (suurim kallak, millel seisupidur suudab iiksinda
veeremiiiksust litkumatuna hoida) tuleb kanda kdesoleva KTK
punktis 4.2.12 maéératletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Ratta ja roobastee haardeprofiil — rataste
lohisemise védltimise siisteem

Ratta ja roobastee haardeprofiili véirtus

1)  Veeremiiiksuse pidurisiisteem peab olema projekteeritud
selliselt, et kiiruste vahemikus 30-250 km/h saavutatava
hadapiduri tohususe (kusjuures arvesse tuleb votta ka diinaa-
milist pidurit, kui see aitab tdhusust parandada) ja sGidupi-
duri tShususe (ilma diinaamilise pidurita) arvutustes ei eelda-
taks, et iga rattapaari puhul on ratta ja roobastee arvutatud
haardetegur suurem kui 0,15 jérgmiste eranditega:

— piisivas vOi eelmédratud koosseisus hinnatavate seitsme
voi vidhema teljega veeremiiiksuste puhul ei tohi ratta ja
roobastee arvutatud haardetegur olla suurem kui 0,13;

— piisivas vdi eelmédratud koosseisus hinnatavate 20 voi
enama teljega veeremiiliksuste puhul voib ratta ja
roobastee arvutatud haardetegur olla koormustingimusel
,,minimaalne koormus” suurem kui 0,15, kuid ei tohi olla
suurem kui 0,17.

Mrkus: Koormustingimusel ,tavaline koormus” erandeid ei
kohaldata, kehtib piirnorm 0,15.

Nimetatud vdhimat telgede arvu voib vihendada 16 teljeni,
kui punkti 4.2.4.6.2 kohaselt ndutav rataste lohisemise vélti-
mise siisteemi tohususe katsetus viiakse 1dbi koormustingi-
musel ,,minimaalne koormus” ja tulemus on positiivne.

Kiirusel iile 250 km/h kuni 350 km/h (kaasa arvatud) peavad
eespool nimetatud kolm piirnormi vihenema lineaarselt viar-
tuseni 0,05 kiiruse 350 km/h korral.

2)  Eespool nimetatud nduet kohaldatakse ka punktis 4.2.4.4.3
kirjeldatud otsese pidurduse késkluse suhtes.
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3)

4)

Veeremiiiksuse projektis ei tohi seisupiduri tohususe arvuta-
misel eeldada ratta ja ro6bastee haardetegurit, mis on suurem
kui 0,12.

Ratta ja roobastee haardumise nimetatud piirnorme tuleb
kontrollida arvutuste abil koigi kolme punktis 4.2.4.5.2
nimetatud koormustingimuse suhtes, vottes eelduseks vaik-
seima rattalabimdddu.

Haardeteguri koik véartused timardatakse kahe kiimnendko-
hani.

424.6.2. Rataste lohisemise véltimise siisteem

D

2)

3)

4)

5)

Rataste lohisemise véltimise siisteem on siisteem, mis on
projekteeritud haardeteguri parimaks drakasutamiseks pidur-
dusjoudu kontrollitult vihendama ja taastama nii, et ratta-
paarid ei blokeeru ega lohise juhitamatult, vihendades nii
peatumisteekonna pikkust ja vdimalikke rattakahjustusi.

Nouded rataste lohisemise véltimise siisteemi olemasolu ja
kasutamise kohta veeremitiksusel

Rataste lohisemise viltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiiiksused, mille projektijirgne suurim sdidu-
kiirus on suurem kui 150 km/h.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiliksused, mis on varustatud ratta klotspiduritega
ja mille pidurite tShususe arvutuses eeldatakse iile 30 km/h
kiiruse korral, et ratta ja roobastee arvutatud haardeteguri
vaartus on suurem kui 0,12.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiiiksused, mis ei ole varustatud ratta klotspidu-
ritega ja mille pidurite tShususe arvutuses eeldatakse iile
30 km/h kiiruse korral, et arvutatud ratta ja rodbastee haar-
deteguri vairtus on suurem kui 0,11.

Eespool nimetatud nduet rataste lohisemise véiltimise
siisteemi kohta kohaldatakse kahe pidurdusreziimi suhtes:
hadapidur ja sdidupidur.

Samuti kohaldatakse seda sdidupiduri koosseisu kuuluva
diinaamilise pidurisiisteemi suhtes ning see vdib kuuluda
hédapiduri koosseisu (vt punkt 4.2.4.7).

Nouded rataste lohisemise véltimise siisteemi tohususe kohta

Diinaamilise pidurisiisteemiga varustatud veeremiiiksustel
peab rataste lohisemise valtimise siisteem (kui see on eelmise
punkti kohaselt paigaldatud) kontrollima diinaamilist pidur-
dusjoudu. Kui selline siisteem ei ole kasutatav, tuleb diinaa-
milist pidurdusjdudu vdhendada voi piirata, et vajalik ratta ja
ro0bastee haardetegur ei oleks suurem kui 0,15.
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4.2.4.7.

6) Rataste lohisemise viltimise siisteem peab olema projektee-
ritud vastavalt J-1 liite viites 15 osutatud tehnilisele kirjeldu-
sele; vastavushindamise menetlus on tdpsustatud punktis
6.1.3.2.

7)  Nouded tohususe kohta veeremiiiksuse tasandil

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise valtimise
slisteemiga, tuleb selle siisteemi tdohusust katseliselt kontrol-
lida (peatumisteekonna suurim pikenemine vorreldes peatu-
misteekonnaga kuivadel roobastel) veeremiiiksusele paigal-
damisel; vastavushindamise menetlus on tdpsustatud punktis
6.2.3.10.

Rataste lohisemise viltimise siisteemi asjaomaste osadega
tuleb arvestada punkti 4.2.4.2.2 kohaselt ndutavas hddapidur-
dusfunktsiooni ohutuse analiiiisis.

8) Rataste pdorlemise jilgimise siisteem

Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h voi iile
selle, peavad olema varustatud rataste poorlemise jélgimise
slisteemiga, mis teavitab vedurijuhti telje blokeerumisest.
Rataste poorlemise jalgimise siisteem peab olema projektee-
ritud vastavalt J-1 liite viites 15 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

Diinaamiline pidur. Veosiisteemiga iihendatud
pidurisisteem

Kui punktis 4.2.4.5.2 kindlaks méératud tavareziimi hadapidurduse
tohusus sisaldab diinaamilise piduri vdi veosiisteemiga tihendatud
pidurisiisteemi pidurdustdhusust, peab diinaamiline pidur voi
veostiisteemiga iihendatud pidurisiisteem

1) olema juhitav pShipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt punkt
4.2.4.2.1);

2) olema kisitletud ohutuse analiiiisis, milles vaadeldakse ohte
olukorras, kus ,,parast hiadapidurduskéskluse andmist esineb
diinaamilise pidurdusjou tdielik kadumine”.

Seda ohutuse analiiiisi tuleb arvesse votta hddapidurdusfunktsiooni
ohutuse analiilisis, mis on ndutav punktis 4.2.4.2.2 esitatud
ohutusndude nr 3 kohaselt.

Kui elektriliste veeremiiiksuste puhul on diinaamilise piduri kasu-
tamise eelduseks asjaolu, et veeremiiiksuse pardal oleks kitte-
saadav pinge vilisest toiteallikast, tuleb ohutuse analiiiisis késit-
leda rikkeid, mille tagajarjel veeremiiiksuse pardal see pinge kaob.

Kui eespool nimetatud ohtu (vilise toitesiisteemi rike) ei ole
veeremi tasandil kontrollitud, ei tohi diinaamilise piduri voi
veosiisteemiga lihendatud pidurisiisteemi pidurdustohusust votta
arvesse punktis 4.2.4.5.2 kindlaks méaratud tavareziimi hadapidur-
duse tohususe puhul.
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42.48.

4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

Haardumistingimustest sdltumatu pidurisis-
teem

Uldosa

1Y)

2)

Kui vajalik pidurdustdhusus on suurem kui rataste ja
rodbastee haardeteguri poolt vdimaldatud pidurdustdhusus
(vt punkt 4.2.4.6), on tdiendavat pidurdustohusust vdimalik
saavutada pidurisiisteemide abil, mis rakendavad pidurdus-
joudu  roobastele,  sOltumata ratta ja  rodbastee
haardumistingimustest.

Punktis 4.2.4.5 kindlaks méairatud tavareziimil toimuva hida-
pidurduse pidurdustShususe hindamisel on lubatud arvesse
votta ratta ja roobastee haardumisest soltumatute pidurite
osa. Sellisel juhul peab haardumistingimustest sdltumatu
pidurisiisteem:

a) olema juhitav pohipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt
punkt 4.2.4.2.1);

b) olema késitletud ohutuse analiiiisis seoses ohuolukorraga,
mille puhul ,pédrast hddapidurduskdskluse andmist on
pidurdusjoud tdielikult kadunud soltumata ratta ja
roobastee haardumistingimustest”.

Seda ohutuse analiitisi tuleb votta arvesse héadapidurdus-
funktsiooni ohutuse analiiiisis, mis on ndutav punktis
4.2.4.2.2 esitatud ohutusndude nr 3 kohaselt.

Magnetiline ro6papidur

1)

2)

3)

4)

5)

Magnetiliste pidurite suhtes kohaldatavatele nduetele, mis on
kindlaks méératud teljeloenduritel pdhinevate rongituvastus-
siisteemidega  ihilduvuse jaoks, on viidatud punkti
4.2.3.3.1.2 alapunktis 9.

Vastavalt taristu KTK punktile 4.2.6.2.2 on lubatud kasutada
magnetilist ro6papidurit hadapidurina.

Roopaga kokku puutuva magneti otsadetailide geomeetrilised
omadused peavad vastama iihele tiiiibile, mida on kirjeldatud
J-1 liite viites 16 osutatud tehnilises kirjelduses. Magneti
otsadetailide geomeetriat, mida ei ole loetletud J-1 liite
viites 16, on lubatud kasutada tingimusel, et ihilduvus poor-
mete ja ristmetega on tdendatud vastavalt K liites osutatud
menetluskorrale.

Magnetilist ro0papidurit ei tohi kasutada sdidukiirusel, mis
on suurem kui 280 km/h.

Punktis 4.2.4.5.2 tipsustatud veeremiiiksuse pidurdustShusus
méadratakse kindlaks magnetiliste roopapidurite kasutamise ja
mittekasutamise korral.
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6)

7)

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
pidurduse spetsiaalse piiramise ala — raudteedédrsed korral-
dused: magnetiline rodpapidur” ning mida kohaldatakse
veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigal-
damisel, on kindlaks médratud J-2 liite viites B osutatud
tehnilises kirjelduses. Veeremiiiksuse jargnevad késud
magnetilise rodpapiduri t66 piiramiseks voivad olla auto-
maatsed vOi juhi sekkumise korral manuaalsed. Veeremi
konfiguratsioon automaatselt voi manuaalselt antud kisu
korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
pidurduse spetsiaalne piiramine — spetsiaalsete andmeedas-
tusmoodulite kdsud: magnetiline réopapidur” ning mida
kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimis-
stisteemi paigaldamisel, on kindlaks méératud J-2 liite
viites B osutatud tehnilises kirjelduses. Veeremiiiksuse jérg-
nevad kdsud magnetilise ropapiduri t60 piiramiseks voivad
olla automaatsed voi juhi sekkumise korral manuaalsed.
Veeremi konfiguratsioon automaatselt vO0i manuaalselt
antud kédsu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

4.2.4.83. Poorisvoolu roopapidur

)

2)

3)

4)

5)

6)

Kéesolevas punktis késitletakse ainult poodrisvoolu-rodpapi-
durit, mis tekitab pidurdusjou veeremiiiksuse ja roobaste
vahele.

poorisvoolu-rodpapiduri suhtes kohaldatavatele nduetele, mis
on kindlaks maéératud teljeloenduritel pohinevate rongituvas-
tussiisteemide, roObastee vooluahelate, induktiivsilmustel
pohinevate rattaandurite ja veeremiliksuse anduritega tihildu-
vuse jaoks, on viidatud punkti 4.2.3.3.1.2 alapunktis 9.

Kui podrisvoolu-rodpapidur eeldab piduri rakendamisel selle
magnetite limberpaigutamist, niitab selliste asendite nagu
,.pidur vabastatud” ja ,,pidur rakendatud” vaheliste magnetite
takistamatut liikkumist J-1 liite viites 7 osutatud tehnilise
kirjelduse kohaselt tehtud arvutus.

poorisvoolu-rodpapiduri ja rédpa suurim vahekaugus, mis
vastab asendile ,,pidur vabastatud”, registreeritakse punktis
4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

poorisvoolu-roopapidur ei toimi fikseeritud kiiruse kiinnis-
védrtusest allpool.

poorisvoolu-rodpapiduri  kasutamise tingimused tehnilise
thilduvuse tagamiseks roobasteega (seoses nende mdjuga
ro0bastee soojenemisele ja vertikaalselt avalduvale joule) ei
ole iihtlustatud ja on avatud punkt.
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7

8)

9)

10)

Taristuregistris ndidatakse teeldikude kaupa, kas nende
kasutus on lubatud, ja sellisel juhul esitab nende kasutamise
tingimused:

— punktis 4 osutatud pddrisvoolu-rodpapiduri ja rodpa
suurim vahekaugus, mis vastab asendile ,pidur vabas-
tatud”;

— punktis 5 osutatud fikseeritud kiiruse kiinnisvéértus;

— vertikaaljoud rongi kiiruse funktsioonina pddrisvoolu-
roopapiduri (hddapidurduse) tiieliku rakendamise ning
poorisvoolu-rodpapiduri (sdidupidurduse) piiratud raken-
damise korral;

— pidurdusjoud rongi kiiruse funktsioonina pddrisvoolu-
roopapiduri (hddapidurduse) téieliku rakendamise ning
poorisvoolu-roopapiduri (sdidupidurduse) piiratud raken-
damise korral.

Punktides 4.2.4.5.2 ja 4.2.4.5.3 kirjeldatud veeremiiiksuse
pidurdustdhusus médratakse kindlaks poorisvoolu-rodpapidu-
rite abil voi ilma neid kasutamata.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,pidurduse spetsiaalse piiramise ala — raudteedérsed korral-
dused: poorisvoolu-roopapidur” ning mida kohaldatakse
veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigal-
damisel, on kindlaks madratud J-2 liite viites B osutatud
tehnilises  kirjelduses. Veeremiiiksuse jargnevad késud
poorisvoolu-rodpapiduri t66 piiramiseks voivad olla auto-
maatsed vOi juhi sekkumise korral manuaalsed. Veeremi
konfiguratsioon automaatselt vdi manuaalselt antud kéisu
korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
»pidurduse spetsiaalne piiramine — spetsiaalsete andmeedas-
tusmoodulite kdsud: poorisvoolu-rodpapidur” ning mida
kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimis-
siisteemi paigaldamisel, on kindlaks maératud J-2 liite
viites B osutatud tehnilises kirjelduses. Veeremiiiksuse jarg-
nevad kdsud poorisvoolu-rodpapiduri to6 piiramiseks voivad
olla automaatsed voi juhi sekkumise korral manuaalsed.
Veeremi konfiguratsioon automaatselt vOi manuaalselt
antud késu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

Piduri oleku ja rikke néditaja

1)

Rongipersonalile kittesaadav teave peab vdimaldama kindlaks
teha pidurisiisteemi seisundi. Selleks peab rongipersonalil
olema voimalus saada kiditamise teatud etappides teavet pohi-
pidurisiisteemide (héda- ja sdidupidur) ja seisupidurisiistee-
mide seisundi (rakendatud, vabastatud voi isoleeritud) ning
nende siisteemide iga eraldi juhitava voi isoleeritava osa (seal-
hulgas ithe voi mitme ajami) seisundi kohta.
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2)

3)

4)

5)

6)

Kui seisupidur soltub alati otseselt pdhipidurisiisteemi olekust,
ei ole tdiendav eraldi niit seisupidurisiisteemi oleku kohta
noutav.

Kéitusetappide 1dikes hinnatakse pidurdust paigalseisu ajal ja
soidu ajal.

Seisu ajal peab rongipersonalil olema vdimalik kontrollida
rongi seest ja/vdi viljast jirgmisi asjaolusid:

— katkestuste puudumine rongi pidurite juhtimisliinis;

— pidurdusenergia kéttesaadavus kogu rongi ulatuses;

— pohi- ja seisupidurisiisteemide olek ning nende siisteemide
iga eraldi juhitava voi isoleeritava osa (kaasa arvatud iihe
vOi mitme ajami) olek (nagu kirjeldatud kédesoleva
alapunkti esimeses 1digus), vilja arvatud diinaamiline
pidur ja veosiisteemidega ithendatud pidurid.

Sdidu ajal peab juhil olema vdimalik kabiinis juhikohal
viibides kontrollida jargmist:

— rongi pidurite juhtimisliini olek;

— rongi pidurite energiavarustuse olek;

— diinaamilise piduri ja veosiisteemidega tihendatud piduri-
siisteemi olek, kui neid on arvesse vdetud tavareziimi
hédapidurduse tohususe puhul;

— pohipidurisiisteemi  vdhemalt iihe eraldi juhitava osa
(ajami) rakendumise vdi vabastamise olek (nt aktiivkabii-
niga varustatud sodidukile paigaldatud osa).

Eespool kirjeldatud teabe edastamine rongipersonalile on
ohutusega seotud oluline funktsioon, kuna rongipersonal
kasutab seda rongi pidurdustohususe hindamiseks.

Kui lokaalset teavet saab jélgida ndidikutelt, tagab iihtlustatud
ndidikute kasutamine ndutava ohutustaseme.

Kui personal saab keskse juhtimissiisteemi abil teha kdik
kontrollid iihest kohast (st juhikabiinist), tuleb selle siisteemi
usaldusvéidrsuse hindamiseks teha analiiis, mis hdlmab
komponentide rikkereziimi, veakindlust, korraparaseid kont-
rolle ja muid sétteid. Selle analiiiisi alusel méaratakse kindlaks
keskse juhtimissiisteemi kéitustingimused ja need kantakse
punktis 4.2.12.4 kirjeldatud kéaitusdokumentatsiooni.
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7

Kohaldatavus iildkiituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvestatakse ainult nende funktsioonidega, mis omavad taht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongi-
koosseisu haagitud veeremiliksuste vahel, et pidurisiisteemi
kasitlev teave oleks kogu rongi kohta kittesaadav, tuleb doku-
menteerida, vOttes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kédesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fuitisilistele  liidestele mingeid  kohustuslikke  tehnilisi
lahendusi.

4.2.4.10. Noduded piduritele pddstetddde korral

D

2)

3)

4)

5)

Koik pidurid (hdda-, sdidu- ja seisupidur) peavad olema
varustatud seadmetega, mis voimaldavad nende vabastamist
ja isoleerimist. Nimetatud seadmed peavad olema juurdepéa-
setavad ja kasutatavad soltumata sellest, kas rong voi sdiduk
saab toidet, ei saa toidet voi sellel pole vdimalik liikuda
energiavarustuse puudumise tottu.

Muudes kui 1 520 mm rédpmelaiusega siisteemides kditami-
seks ette ndhtud veeremiiiksuste puhul peab olema vdimalik
pérast kditamise jooksul ilmnenud riket paidsta rong, mille
pardal puudub elektrienergia, padsterongi abil, mis on varus-
tatud UIC-tiilipi pidurisiisteemiga iihilduva Shkpidurisiistee-
miga (pidurite juhtimisliiniks on piduritorustik).

Mrkus: vt kdesoleva KTK alapunkt 4.2.2.2.4 paisteiiksuse
mehaaniliste ja pneumaatiliste liideste kohta.

Padstmise jooksul peab olema voimalik kontrollida padste-
rongi pidurisiisteemi osa liidesseadme abil; selle noude tit-
miseks on lubatud pédsterongi vooluahelate energiaga varus-
tamiseks kasutada akupdhist madalpinget.

Padstetava rongi poolt sellisel kiitusreziimil saavutatavat
pidurdustohusust tuleb hinnata arvutuse abil, aga see ei pea
olema vordne punktis 4.2.4.5.2 kirjeldatud pidurdustohusu-
sega. Arvutuslikult leitud pidurdustShusus ja kiitamistingi-
mused paéstetoddel tuleb esitada punktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilises dokumentatsioonis.

Punkti 4.2.4.10 alapunktis 4 esitatud nduet ei kohaldata
veeremiiiksuste suhtes, mida Kkiitatakse alla 200 tonni
raskustes rongikoosseisudes koormustingimusel ,to0korras
veeremiiiksuse projektijargne mass”.
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4.2.5.

4.25.1.

Reisijatega seotud punktid

Jargmine mitteammendav loend annab ainult teavitamise eesmargil
ilevaate piiratud liikkumisvoimega inimeste juurdepddsu KTKs
sisalduvatest pohiparameetritest, mida kohaldatakse reisijateveoks
ettendhtud veeremiiiksuste suhtes:

istmed, kaasa arvatud eelisdigusistmed

ratastoolide kohad

vélisuksed, sealhulgas modtmed, reisijaliides uste juhtimiseks;

siseuksed, sealhulgas mddtmed, reisijaliides uste juhtimiseks;

tualettruumid;

takistusteta vahekdigud,

valgustus;

kliendiinfo;

muutused poranda korguses;

késipuud,

ratastooliga juurdepddsetavad magamiskohad;

transpordivahendisse sisenemise ja sealt véljumise astmete
asetus, kaasa arvatud astmed ja abivahendid rongile minekuks.

Lisanduded on esitatud kéesoleva alapunkti jargnevas osas.

Sanitaarsiisteemid

1)

2)

Vee pardal hoidmiseks ja sanitaarsiisteemidesse jaotamiseks
kasutatavad materjalid (nditeks paagi, pumba, torustiku ja
veekraani materjal ja tihendusmaterjal ning nende kvaliteet)
peavad vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktii-
vi (EL) 2020/2184 (') kohaselt olmevee suhtes kohaldatavatele
nduetele.

Sanitaarsiisteemid (tualettruumid, pesuruumid,
baari-/restoraniruumid) ei tohi vOimaldada inimeste tervisele
voi keskkonnale ohtliku reovee keskkonda sattumist. Kesk-
konda lastavad ained (st puhastatud vesi, vilja arvatud seebi-
vesi, mis lastakse keskkonda otse valamust) peavad vastama
jargmistele direktiividele.

— Sanitaarsiisteemidest viljuva reovee bakterisisaldus ei tohi
ihelgi hetkel iiletada suplusvee kvaliteedi juhtimist kasit-
levas  Euroopa  Parlamendi ja  ndukogu  direk-
tiivis 2006/7/EU (?) maismaavee jaoks ettenihtud soole
enterokokkide ja Escherichia coli sisalduse véirtusi, mis
tagavad kvaliteedi ,,hea”.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 2020. aasta direktiiv (EL) 2020/2184

olmevee kvaliteedi kohta (ELT L 435, 23.12.2020, 1k 1).

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2006. aasta direktiiv 2006/7/EU, mis
kasitleb suplusvee kvaliteedi juhtimist ja millega tunnistatakse kehtetuks direk-
tiiv 76/160/EMU (ELT L 64, 4.3.2006, 1k 37).
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3)

4)

— Puhastuse kiigus ei tohi vette lisada aineid, mis on loet-
letud  Euroopa  Parlamendi ja  ndukogu  direk-
tiivi 2006/11/EU (') (teatavate iihenduse veekeskkonda
lastavate ohtlike ainete pdhjustatava saaste kohta) I lisas.

Selleks et keskkonda lastav vedelik ei paiskuks roobastee
korvale, peab mis tahes allikast ldhtuv heide olema suunatud
iiksnes allapoole veeremiiiksuse kereraami alla veeremiiiksuse
pikisuunalisest keskteljest kuni 0,7 m kaugusele.

Punktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis tuleb
esitada jargmised andmed:

— tualettruumide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiilip;

— loputusvahendi omadused, kui selleks ei ole puhas vesi;

— keskkonda lastava vee puhastussiisteemi olemus ning stan-
dardid, millele vastavust on hinnatud.

4.2.5.2. Helisignaal-sidesiisteem

1)

2)

3)

4)

5)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kdoigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Rongid peavad olema varustatud vihemalt helisignaali edas-
tavate sidevahenditega, mis vdimaldavad:

— rongimeeskonna poordumist rongis olevate reisijate
poole;

— rongimeeskonna litkmete omavahelist sidepidamist, eriti
vedurijuhi ja reisijate alas viibiva personali vahel (kui
neid on).

Seadmed peavad suutma jddda vdhemalt kolmeks tunniks
ootereziimile, soOltumata rongi pdhilisest energiaallikast.
Ootereziimi ajal peavad seadmed olema suutelised tootama
juhuslike ajavahemike jérel ja erineva pikkusega perioodide
viltel kokku 30 minutit.

Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et vidhemalt
pooled selle valjuhéilditest (iile kogu rongi jaotatud) jadvad
toole ka iihe edastuselemendi rikke korral, vdi on rikke
korral voimalik kasutada reisijate teavitamiseks muud
vahendit.

Reisijate vdimalused rongimeeskonnaga iihenduse votmiseks
on ette ndhtud punktis 4.2.5.3 (reisijate héiresignaal)
ja 4.2.5.4 (sideseadmed reisijatele).

(!) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2006. aasta direktiiv 2006/11/EU teatavate

ihenduse veekeskkonda lastavate ohtlike ainete poOhjustatava saaste kohta (ELT L 64,

4.3.2000, 1k 52).
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4.2.5.3.
4.253.1.

4.25.3.2.

6) Kohaldatavus iildkéituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tiht-
sust veeremiliksuse projektijirgsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiliksuste vahel, et sidesiis-
teem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada
ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
futsilistele  liidestele mingeid kohustuslikke  tehnilisi
lahendusi.

Reisijate hédiresignaal
Uldosa

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ette-
ndhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedamiseks ette-
ndhtud veeremiiiksuste suhtes.

2) Reisijate hdiresignaal voimaldab koigil rongis viibijatel anda
juhile teada vdimalikust ohust ja selle kdivitamine mdjutab
kéitamist (nt pidurdamise alustamine, kui juht ei reageeri);
tegemist on ohutusega seotud funktsiooniga, millega seotud
nduded, sealhulgas ohutusaspektid on sdtestatud kdesolevas
alapunktis.

Teabeliidestele esitatavad nduded

1) Koik sektsioonid, iga tambur ja koik muud reisijatele
moeldud eraldatud alad, vélja arvatud tualetid ja kdiguteed,
peavad olema varustatud vdhemalt iihe selgesti ndhtava ja
téhistatud hiiresignaali seadmega, mis vdimaldab potent-
siaalsest ohust juhile teatada.

2) Hiéiresignaali seade peab olema projekteeritud selliselt, et
pérast kdivitamist ei ole reisijatel vOimalik héiresignaali
tiihistada.

3) Reisijate héiresignaali kéivitamisel peavad nii visuaalsed kui
ka helisignaalid juhile méirku andma, et iiks voi mitu reisijate
héiresignaali on aktiveeritud.

4)  Kabiinis peab olema seade, mis vdimaldab juhil kinnitada, et
ta on héiresignaalist teadlik. Juhi kinnitus peab joudma
kohta, kust reisijate hiiresignaal kéivitati, ning see peab
vilja lilitama kabiini helisignaali.
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42.53.3.

42534,

4a) Kui reisijate héiresignaal kdivitub mitu korda, peab juhi
kinnitus esimesena kéivitunud héiresignaali kohta rakendama
automaatse kinnituse koigi jargnevalt kdivitunud héiresignaa-
liseadmete kohta, kuni koik kéivitunud seadmed on ldhtes-
tatud.

5)  Veeremiiiksuste puhul, mille t66ks ei ole ette nahtud perso-
nali (peale juhi), peab siisteem vdimaldama juhi algatusel
sidetihenduse loomist juhikabiini ning alarmi(de) kéivitus-
koha vahel. Veeremiiiksuste puhul, mille t6oks on ette
ndhtud rongipersonal (lisaks juhile), on lubatud luua see
sidetihendus juhikabiini ja rongipersonali vahel.

Siisteem peab voimaldama nimetatud sidetihenduse katkesta-
mist juhi algatusel.

6) Meeskonna késutuses peab olema seade reisijate héiresig-
naali ldhtestamiseks.

Nouded pidurite aktiveerimisele reisijate hdiresignaali korral

1) Kui rong on perrooni dires peatunud voi alustab perrooni
juurest &rasditu, peab reisijate hdiresignaali kdivitamisele
koheselt jargnema sdidupiduri voi héddapiduri rakendamine,
mille tulemusena rong téielikult peatub. Sellisel juhul ei tohi
stisteem lubada juhil reisijate hiiresignaali poolt kdivitatud
automaatset pidurdust tithistada enne, kui rong on tdielikult
peatunud.

2)  Muudel juhtudel tuleb 10 +/— 1 sekundi jooksul pérast
(esimese) reisijate hdiresignaali kédivitamist rakendada vihe-
malt automaatne sdidupidur, kui juht nimetatud aja jooksul
reisijate héiresignaali vastuvotmist ei kinnita. Stisteem peab
andma juhile igal ajal vdimaluse reisijate hiiresignaali poolt
kéivitatud automaatse pidurduse tithistamiseks.

Rongi perrooni juurest lahkumise kriteeriumid

1)  Rongi perrooni juurest lahkumise ajaks loetakse ajavahemik
alates hetkest, mil uksed ldhevad ,,avatud” olekust ,,suletud
ja lukustatud” olekusse, kuni hetkeni, mil rong on osaliselt
perrooni alast vélja soitnud.

2) Nimetatud hetk tuleb kindlaks méérata rongis asuva seadme
abil (funktsioon, mis vdimaldab perrooni fiitisiliselt jélgida
voi mis pohineb kiirusel voi vahemaal voi muudel alterna-
tiivsetel kriteeriumidel).

3)  Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
liinidel, millele on paigaldatud raudteeddrne juhtkiskude
signaliseerimise stisteem ETCS (mis hdlmab reisijatele
moeldud ust késitlevat teavet, nagu on kirjeldatud juhtkés-
kude ja signaalimise KTK A lisa viites 7), peab see rongi
pardal  paiknev = seade  vOimaldama  vastu  votta
ETCS-stisteemi kaudu edastatavat teavet platvormi kohta.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.25.3.7.

Ohutusnduded

1)  Stsenaariumi korral, mil reisijate hdiresignaalis esineb rike ja
selle tulemusel ei ole reisijal vdimalik kédivitada pidurite
aktiveerumist eesmérgiga peatada rong selle lahkumisel
perroonilt, tuleb ndidata, et risk on maandatud vastuvoeta-
vale tasemele, pidades silmas, et funktsioonirike voib suure
tdendosusega pohjustada otseselt surmajuhtumi ja/voi raske
vigastuse.

2)  Stsenaariumi korral, mil reisijate hdiresignaalis esineb rike ja
selle tulemusel ei edastata juhile teavet nimetatud hairesig-
naali aktiveerimise kohta, tuleb niidata, et risk on maandatud
vastuvOetavale tasemele, pidades silmas, et funktsioonirike
vOib suure tdendosusega pdhjustada otseselt surmajuhtumi
ja/voi raske vigastuse.

3) Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

Alatalitlusreziim

1) Juhikabiiniga veeremiiiksused peavad olema varustatud sead-
mega, mis vdimaldab volitatud tootajatel reisijate hiiresig-
naali siisteemi isoleerida.

2)  Kui reisijate hdiresignaali siisteem ei to6ta, kuna to6tajad on
selle tahtlikult isoleerinud, tekkinud on tehniline rike voi
veeremiiiksus on haagitud mitteiihilduva veeremiiiksusega,
peab see olema pidevalt ndha juhile aktiivses juhikabiinis
ja reisijate hédiresignaali sisseliilitamisele peab koheselt jérg-
nema pidurite rakendumine.

3) Isoleeritud reisijate hiiresignaali siisteemiga rong ei vasta
kdesolevas KTKs médratletud minimaalsetele ohutuse ja
koostalitluse nduetele ning loetakse seetdttu tootavaks alata-
litlusreziimil.

Kohaldatavus tldkiituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

1)  Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tdht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).

2) Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et reisijate
héiresignaali siisteem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav,
tuleb rakendada ja dokumenteerida, vottes arvesse kéesole-
vas alapunktis kirjeldatud funktsionaalseid aspekte.

3) Kéiesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
futisilistele  liidestele mingeid kohustuslikke  tehnilisi
lahendusi.
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4254,

4.25.5.

4.25.5.1.

4.25.5.2.

Sideseadmed reisijatele

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiliksused, mille todks ei ole ette ndhtud personali
(peale juhi), peavad olema varustatud sideseadmega, mille
abil reisijatel oleks voimalik teavitada isikut, kes saab votta
asjakohased meetmed.

Nouded sideseadme paiknemisele on samad, mida kohalda-
takse punktis 4.2.5.3 kindlaks méaératud reisijate héiresignaali
puhul.

Stisteem peab vdimaldama sideiihenduse loomist reisija
algatusel. Siisteem peab vOimaldama side vastuvdtjal (nt
juhil) katkestada see sideiihendus omal algatusel.

Reisijatele moeldud sideseadmeliides peab olema tdhistatud
tihtlustatud téhisega, sisaldama visuaalseid ja kompesiimbo-
leid ning andma visuaalselt ja heliliselt mérku selle kasuta-
misest. Need elemendid peavad vastama piiratud liikkumisvai-
mega inimeste juurdepddsu KTK-le.

Kohaldatavus tildkidituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voOetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tiht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiliksuste vahel, et sidesiis-
teem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada
ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kédesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fiilisilistele  liidestele mingeid kohustuslikke  tehnilisi
lahendusi.

Sideseadmete olemasolu voi puudumine tuleb kanda punktis
4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Vilisuksed: reisijate sisse- ja vdljapdds vagu-

nisse

Uldosa

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Personali ja kauba jaoks ettendhtud uksi kisitletakse kéesole-
va KTK alapunktides 4.2.2.8 ja 4.2.9.1.2.

3)  Reisivaguni vélisuste kontrollseadmel on ohutuse seisukohast

oluline funktsioon; kéesolevas alapunktis esitatud funktsio-
naalsed ja ohutusnduded on vajalikud selleks, et tagada
ndutav ohutustase.

Kasutatavad mdisted

D

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab mdiste ,,uks” reisi-
jatele mdeldud vélimist ust (ithe- voi mitmepoolset), mille
pohieesmirk on vdimaldada reisijate sisenemist veeremiiik-
susesse ja sealt valjumist.
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4255.3.

2)

3)

4)

5)

6)

Uste
D

2)

3)

4)

,,Lukustatud uks” on uks, mis piisib suletud fiitisilise ukse-
lukustusseadise abil.

,,Lukustades kasutusest korvaldatud uks” on uks, mis on
suletud asendis liikumatuks muudetud manuaalselt kiitatava
mehaanilise lukustusseadise abil.

,,Vabastatud” uks on uks, mida on voimalik avada lokaalse
voOi keskse (kui see on olemas) ukseavamisseadise abil.

Kéesoleva alapunkti kontekstis loetakse rong paigalseisvaks,
kui selle kiirus on 3 km/h vdi alla selle.

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab ,,rongimeeskond”
tihte rongi pardal oleva personali liiget, kes vastutab ukse-
siisteemidega seotud kontrollide eest; selleks voib olla vedu-
rijuht voi moni teine rongi pardal oleva personali liige.

sulgemine ja lukustamine

Ukseavamisseadis peab vdimaldama enne rongi véljumist
koigi uste sulgemist ja lukustamist rongimeeskonna poolt.

Kui sisse tuleb tdommata liikkuvad trepid, hdlmab uste sulge-
mise protsess ka trepi liigutamist sissetdommatud asendisse.

Kui keskne uste sulgemine ja lukustus kéivitatakse lokaalselt
tthe rongiukse juurest, on lubatud jitta konealune uks
avatuks, kui teised uksed sulguvad ja lukustuvad. Uste juhti-
misslisteem peab vOimaldama personalil nimetatud ukse
hiljem enne véljasoitu sulgeda ja lukustada.

Uksed peavad piisima suletud ja lukus kuni nende vabastami-
seni vastavalt punktile 4.2.5.5.6. Kui uste juhtimissiisteem jaab
elektrita, peab uksed lukustatuna hoidma lukustusmehhanism.

Mcirkus. Uste sulgemise hoiatussignaali kohta vt piiratud liikumis-

5)

voimega inimeste juurdepddsu KTK punkt 4.2.2.3.2.

Takistuste avastamine ustel

Reisivaguni vilisuksed peavad olema varustatud seadmetega,
mis aitavad uste sulgemisel avastada nende vahele jadvaid
takistusi (nditeks reisija). Takistuse ilmnemisel peavad uksed
automaatselt peatuma ning jddma teatavaks ajaks avatuks voi
taasavanema. Siisteemi tundlikkus peab voimaldama tuvas-
tada takistust vastavalt J-1 liite viites 17 osutatud tehnilisele
kirjeldusele, kusjuures suurim takistusele avaldatav surve
peab vastama J-1 liite viites 17 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

Ukse lukustades kasutusest kdrvaldamine

D

2)

Kasutada tuleb mehaanilist késiseadet, mis voimaldab (rongi-
meeskonnal voi hoolduspersonalil) kasutusest korvaldatud
ukse lukustada.

Lukustades kasutusest kdrvaldamine peab:

— isoleerima ukse kdigist avamiskésklustest,

— lukustama ukse mehaaniliselt suletud asendisse,

— néitama isolatsiooniseadme olekut,

— voimaldama ukse vahelejdtmist ,,uste sulgumise kontrol-
lististeemi” kontrollides.

Rongimeeskonna késutuses olev teave

D

2)

3)

4)

3)

Uste
1]

2)

3)

Sobiv ,,uste sulgumise kontrollisiisteem” peab vdimaldama
rongimeeskonnal igal ajal kontrollida, kas koik uksed on
suletud ja lukustatud voi mitte.

Kui iiks vOi mitu ust ei ole lukustatud, peab rongimeeskond
saama selle kohta pideva mirguande.

Rongimeeskonnale tuleb anda méarku kdigist torgetest uste
sulgemise ja/voi lukustamise protsessis.

Uhe voi mitme ukse avamisel tekkinud hidaolukorrast tuleb
rongimeeskonnale mérku anda helilise ja visuaalse hiiresig-
naaliga.

,Lukustades kasutusest kdrvaldatud uste” puhul on lubatud
jéatta need ,,uste sulgumise kontrollisiisteemi” kontrollidest
vilja.

avamine

Rong peab olema varustatud uste vabastamise seadistega,
mis vdimaldavad rongimeeskonnal voi perrooni ddres peatu-
misega seotud automaatseadmel juhtida uste vabastamist
eraldi rongi kummalgi kiiljel, vGimaldades uste avamist reisi-
jate poolt voi keskse avamiskdskluse olemasolu korral selle
késkluse abil, kui rong on peatunud.

Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad nduded, mis kasitlevad
Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongisisest liidest ja on
seotud rongiliidese funktsiooniga ,,0oteplatvorm”, kui on
paigaldatud Euroopa rongijuhtimissiisteem, on kindlaks
madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses.

Iga ukse juures peavad nii sGiduki sise- kui ka viliskiiljel
reisijate kdsutuses olema lokaalsed ukse avamisvahendid voi
avamisseadmed.
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4.2.5.5.7.

4.2.5.5.8.

4)  Kui kasutatakse sissetdommatavat liikuvat treppi, holmab uste
sulgemise protsess ka trepi liigutamist sissetdommatud
asendisse.

Mrkus: uste avamise hoiatussignaali kohta vt piiratud liikumis-
voimega inimeste juurdepddsu KTK alapunkt 4.2.2.4.2.

Uste ja veojou vastastikune blokeering

1)  Veojou rakendamine peab olema vdimalik ainult pérast seda,
kui koik uksed on suletud ja lukustatud. Selle saavutamiseks
tuleb kasutada automaatset uste ja veojou vastastikuse
blokeeringu siisteemi. Uste ja veojou vastastikuse blokee-
ringu slisteem peab takistama veojou rakendamist juhul,
kui kdik uksed ei ole suletud ja lukustatud.

2)  Veojou blokeeringu siisteem peab olema varustatud
manuaalse tiihistamisfunktsiooniga, mis on mdeldud juhile
kasutamiseks erakorralistel asjaoludel, voimaldades veojoudu
rakendada ka juhul, kui koik uksed ei ole suletud ja
lukustatud.

Ohutusnduded alapunktide 4.2.5.5.2—4.2.5.5.7 puhul

1)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt iiks uks ei ole lukustatud
(ja rongimeeskonda ei ole selle ukse olekust nduetekohaselt
teavitatud) voi on lukust vabastatud voi avatud ebasobivas
kohas (nt rongi valel kiiljel) voi olukorras, tuleb niidata, et
risk on maandatud vastuvdetavale tasemele, pidades silmas,
et funktsioonirike vOib suure tdendosusega otseselt pohjus-
tada jérgmist:

— otsene surmajuhtum ja/vdi raske vigastus veeremitiksuste
puhul, kus reisijad ei tohiks seista uste alas (kaugliini-
rongid), voi

— otsene surmajuhtum ja/vdi raske vigastus veeremiiiksuste
puhul, kus mdni reisija seisab uste alas tavakdituse ajal.

2)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt mitu ust ei ole lukustatud
(ja rongimeeskond ei ole selle ukse olekust nduetekohaselt
teavitatud) voi on lukust vabastatud voi avatud ebasobivas
kohas (nt rongi valel kiiljel) voi olukorras (nt liikuv rong),
tuleb néidata, et risk on maandatud vastuvdetavale tasemele,
pidades silmas, et funktsioonirike voib suure tdendosusega
otseselt pohjustada jargmist:

— surmajuhtum ja/vdi raske vigastus veeremiiiksuste puhul,
kus reisijad ei tohiks seista uste alas (kaugliinirongid),
voi

— surmajuhtumid ja/vdi rasked vigastused veeremiiiksuste
puhul, kus moni reisija seisab uste alas tavakdituse ajal.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

3) Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

Uste avamine hddaolukorras

Hédaolukorras kasutamiseks moeldud sisemine avamis-
seade

1) Kaik uksed peavad olema varustatud individuaalse sisemise
avamisseadmega, mis on mdeldud kasutamiseks héadaolu-
korras, on reisijatele juurdepddsetav ja vdimaldab uksel
avaneda; see seade peab olema aktiivne, kui kiirus on
véiksem kui 10 km/h.

2) see seade voib olla aktiivne ka mis tahes muul kiirusel
(sOltumatult mis tahes kiirussignaalist). Sel juhul on seadme
kasutamiseks vaja vdhemalt kahte jérjestikust toimingut.

3)  See seade ei pea toimima ,,lukustades kasutusest kdrvaldatud
ukse” puhul. Sellisel juhul voib ukse esmalt lukust
vabastada.

Ohutusndue

4)  Stsenaariumi korral, mil esineb rike labikdigus (nagu on
médratletud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.10.5) asuva
kahe jérjestikuse ukse héddaolukorras kasutamiseks mdeldud
sisemises avamissiisteemis, tuleb ndidata, et risk on maan-
datud vastuvdetavale tasemele, pidades silmas, et funktsioo-
nirike vOib suure tdendosusega pdhjustada otseselt surmajuh-
tumi ja/voi raske vigastuse.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

Hédaolukorras avamiseks moeldud viline avamisseade

5)  Iga uks peab olema varustatud individuaalse pédstetootajatele
véljastpoolt juurdepéisetava avamisseadisega, mis voimaldab
ust avada hiadaolukorras. See seade ei pea toimima ,,lukus-
tades kasutusest kdrvaldatud ukse” puhul. Sellisel juhul tuleb
uks esmalt lukust vabastada.

Manuaalne joud ukse avamiseks

6) Ukse manuaalseks avamiseks peab isik avaldama joudu
vastavalt J-1 liite »MS viites 17 < osutatud kirjeldusele.

Kohaldatavus ldkéituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

1)  Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad téht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonnale mdeldud uste lukustamise
liidesesiisteemi olemasolu jne).

2) Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremitliksuste vahel, et uste juhti-
missiisteem oleks kogu rongi ulatuses kasutatav, tuleb raken-
dada ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid
aspekte.
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4.2.5.6.

42.5.7.

4258.

3) Kiesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fiilisilistele  liidestele mingeid kohustuslikke  tehnilisi
lahendusi.

Vilisuksesisteemi konstruktsioon

1)  Kui veeremiiiksus on varustatud uksega, mille eesmirk on
voimaldada reisijate veeremiliksusesse sisenemist ja sealt
véljumist, kohaldatakse jargmisi sétteid.

2) Uksed peavad olema varustatud ldbipaistvate akendega,
millest reisijatel oleks vdimalik néha perrooni.

3) Reisivagunite vilispind peab olema sellise disainiga, mis ei
voimalda suletud ja lukustatud ustega rongi kiiljes rippudes
kaasa sdita.

4)  Rongi kiiljes rippudes sditmise tOkestamiseks tuleb viltida
kéepidemete paigaldamist uksesiisteemi vilispinnale voi
need peavad olema konstrueeritud nii, et suletud ukse korral
ei saa nendest kinni haarata.

5) Kisipuud ja kidepidemed tuleb kinnitada selliselt, et nad
peaksid vastu neile kasutamise kdigus mdjuvatele joududele.

Veeremilksuste vahelised uksed

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse kdigi reisijateveoks ette-
ndhtud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Kui veeremiiiksusel on vagunite vOi veeremiiiksuse otstes
paiknevaid veeremiiiksustevahelisi uksi, peavad need olema
varustatud nende lukustamist voimaldava seadmega (nt
juhuks, kui uks ei ole iihendatud kdrvalasuvasse vagunisse,
veeremiiiksusesse vms minekuks mdeldud vahekdiguga).

Sisedhu kvaliteet

1)  Soéidukites reisijate ja/vdi personali ruumidesse juhitava ohu
kogus ja kvaliteet peab olema selline, et see ei tekitaks reisi-
jate voi personali tervisele mingeid tdiendavaid riske lisaks
vilisdhu kvaliteedist tulenevatele riskidele. Selle saavutami-
seks peavad olema tdidetud allpool esitatud nduded.

Tootamise ajal tuleb sisedhu CO,-sisaldus hoida vastuvdeta-
vates piirides ventilatsioonisiisteemi abil.

2)  COgp-sisaldus ei tohi iiheski tédolukorras tiletada 5 000 ppm,
viélja arvatud kahel allpool kirjeldatud juhul.

— Peatoite katkestusest voi siisteemi rikkest tingitud venti-
latsioonikatkestuse korral tuleb tagada vilisdhu péds
koigisse reisijate- ja personalialadesse avariivahendite
abil.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Kui nimetatud avariivahendiks on akutoitel to6tav sund-
ventilatsioon, tuleb kindlaks maéérata aeg, mille jooksul
peab CO,-sisaldus piisima alla 10 000 ppm, kui eeldada
rongi tditumust reisijatega tasemel, mis vastab koormus-
tingimusele ,,projektijirgne mass tavapirase kasuliku
koormaga”.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis
6.2.3.12.

See ajavahemik ei tohi olla lihem kui 30 minutit.

See ajavahemik kantakse kdesoleva KTK alapunktis
4.2.12 maédratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

— Kaoigi vélimise ventilatsiooni vahendite véljaliilitamise voi
sulgemise korral voi kliimaseadme siisteemi véljaliilita-
mise korral, et ennetada reisijate kokkupuudet voimaliku
viliskeskkonnast tuleva suitsuga, eriti tunnelites, ning tule-
kahju korral, nagu on kirjeldatud alapunktis 4.2.10.4.2.

Kere kiilgaknad

1)  Kui reisijatel on voimalik avada kere kiilgaknaid ning rongi-
personalil ei ole voimalik neid lukustada, ei tohi aknaava
suurus vdimaldada suuremate kui 10 cm ldbimodduga kera-
kujuliste esemete labipanekut.

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mojurid
Keskkonnatingimused — iildosa

1)  Keskkonnatingimused on tootevilised fiilisikalised, keemi-
lised voi bioloogilised tingimused, mis tootele mdjuvad.

2) Veeremile mdjuvad keskkonnatingimused mdjutavad
veeremi konstruktsiooni ja ka selle koostisosi.

3)  Keskkonnaparameetreid kirjeldatakse jérgnevates alapunk-
tides; iga keskkonnaparameetri jaoks méaératletakse Euroopas
koige sagedamini esinev nimivahemik, mis on veeremi koos-
talitlusvoime aluseks.

4)  Teatavate keskkonnaparameetrite puhul on méératletud nimi-
vahemikust erinevaid vahemikke; sel juhul tuleb valida
veeremi konstruktsioonile vastav vahemik.

Jargmistes alapunktides nimetatud funktsioonide puhul tuleb
tehnilises dokumentatsioonis kirjeldada antud vahemikku
jaavatele KTK nduetele vastavuse tagamiseks kasutatavaid
ndudeid projekteerimisele ja/voi katsetustele.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

5)

6)

7)

Valitud vahemik(ud) tuleb kanda kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni
kui veeremi fiilisilised parameetrid.

Soltuvalt valitud vahemikest ja kasutatavatest nduetest (mida
kirjeldatakse tehnilises dokumentatsioonis) vdivad ndutavad
olla vastavad kéitusreeglid, millega tagatakse veeremi tehni-
line sobivus raudteevorgu osadel esinevate keskkonnatingi-
muste jaoks.

Eelkdige on kditusreeglid vajalikud juhul, kui nimivahe-
mikku silmas pidades projekteeritud veeremit kéitatakse
liinil, kus seda nimivahemikku {iletatakse aasta teatavatel
perioodidel.

Nimivahemikust erinevad vahemikud, mis valitakse geograa-
filise piirkonna ja kliimatingimustega seotud piiravate kéitus-
reeglite véltimiseks, médravad kindlaks liikmesriigid ning
need on loetletud kdesoleva KTK alapunktis 7.4.

Temperatuur

D

2)

3)

Veerem peab vastama kdesoleva KTK nduetele, jaddes iihte
(vdi mitmesse) temperatuurivahemikku, milleks on TI
(=25 °C kuni +40 °C; nimivahemik) vdi T2 (-40 °C
kuni + 35 °C) vdi T3 (— 25 °C kuni + 45 °C) vastavalt J-1
liite »MS5 viites 18 <« osutatud kirjelduses méaératletule.

Valitud temperatuurivahemik(ud) tuleb kanda kédesoleva
KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava temperatuuri
médramisel tuleb arvestada nende osade funktsiooni
tervikveeremis.

Lumi, jai ja rahe

1)

2)

3)

Veerem peab vastama kidesoleva KTK nduetele sellistes J-1
liite »MS viites 18 « osutatud kirjelduses méératletud
lume-, jda- ja rahetingimustes, mis vastavad tavapérastele
tingimustele (tingimuste vahemikule).

Veeremi osade projekteerimise aluseks voetava lume, jdi ja
rahe mdju médramisel tuleb arvestada nende osade omava-
helist moju veeremis.

Kui aluseks voetakse raskemad ,lume-, jaa- ja rahetingi-
mused”, peavad veerem ja allsiisteemi osad olema projektee-
ritud selliselt, et nad vastaksid KTK nduetele jargmiste stse-
naariumide korral:
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— tuisulumi (vdhese veesisaldusega kerge lumi), mis katab
roobasteed pidevalt kuni 80 cm korguselt iile rodpa
pealispinna;

— lahtine lumi, lumesadu vdi suures koguses kerget vihese
veesisaldusega lund;

— temperatuurigradient, temperatuuri ja niiskuse kdikumine
ithe sdidu ajal, mis pdhjustab veeremile jad kogunemist;

— koosm@ju madala temperatuuriga vastavalt alapunkti
4.2.6.1.1 kohaselt valitud temperatuurivoondile.

Kéesoleva KTK alapunkti 4.2.6.1.1 (kliimavéond T2) ja
kéesoleva alapunktiga 4.2.6.1.2 (rasked lume-, jd4- ja rahe-
tingimused) seotud sdtted, mis valitakse KTK nduete tdit-
miseks selliste raskete tingimuste korral, tuleb eraldi vélja
tuua ja neid tuleb kontrollida. See puudutab eriti projektee-
rimist ja/v3i katsetamist késitlevaid sétteid, mis on ndutavad
jargmiste KTK nouete tditmiseks.

— Punktis 4.2.2.5 kindlaks méadratud takistuste deflektor:
taiendavalt voime eemaldada rongi eest lund.

Lumi loetakse takistuseks, mis tuleb takistuste deflektori
abil eemaldada. Jargmised nduded on kindlaks médratud
punktis 4.2.2.5 (viidates J-1 liite viites 3 osutatud tehni-
lisele kirjeldusele):

,Takistuste deflektori mddtmed peavad olema piisavad,
et lilkata takistused poordvankri teelt kdrvale. Selle kons-
truktsioon peab olema pidev ning projekteeritud selliselt,
et see ei suunaks objekte iiles ega alla. Tavapérastel
tootingimustel peab takistuste deflektori alumine serv
olema roobasteele nii ldhedal kui voimalik, arvestades
soiduki litkumist ja gabariidijoont.

Pealtvaates peab deflektoril olema ildpildilt V-kujuline
profiil, mille nurk ei ole suurem kui 160°. Selle v&ib
projekteerida ka ihilduva geomeetriaga, nii et see
toimiks iihtlasi lumesahana.”

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 viidatud joud loetakse
lume eemaldamiseks piisavaks.

— KTK alapunktis 4.2.3.5 maédratletud kdiguosa: arvestada
lume ja jdd kogunemisega ning selle voimaliku mdjuga
soidustabiilsusele ja pidurite funktsioonile.

— Pidurifunktsioon ja pidurite energiavarustus vastavad
KTK alapunktile 4.2.4.
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42.6.2.

4.2.6.2.1.

— Rongi kohaloleku signaalimine vastavalt KTK alapunk-
tile 4.2.7.3.

— Ettepoole ndhtavuse tagamine vastavalt KTK alapunkti-
dele 4.2.7.3.1.1 (esilaternad) ja 4.2.9.1.3.1 (ndhtavus ette-
poole) ning todtavad tuuleklaasiseadmed, mis vastavad
alapunkti 4.2.9.2 nduetele.

— Juhile vastuvoetava tookliima tagamine vastavalt KTK
alapunktile 4.2.9.1.7.

5)  Valitud lume-, jdé- ja rahetingimuste vahemik (nimivahemik
voi rasked tingimused) tuleb kanda kédesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Aerodinaamilised mdjurid

1) Kéesolevas punktis esitatud ndudeid kohaldatakse kogu
veeremi suhtes. Veeremi suhtes, mida kéitatakse 1 520 mm
ja 1600 mm roopmelaiusega siisteemides juhul, kui suurim
kiirus tletab punktides 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5 kirjeldatud piir-
norme, kohaldatakse uuenduslike lahenduste menetlust.

2) Mooduv rong tekitab ebaiihtlase Shuvoo, milles esineb
erineva tugevusega rohke ja voolukiiruseid. Nimetatud liihia-
jalised rohu ja voolukiiruse muutused avaldavad mgju
roobastee kdval asuvatele inimestele, esemetele ja hoonetele;
samuti avaldavad nad moju veeremile (nt aerodiinaamiline
koormus sGiduki konstruktsioonile, puhanguline toime sead-
metele) ning nendega  tuleb  arvestada  veeremi
projekteerimisel.

3) Rongi kiiruse ja Shu kiiruse koosmdju pohjustab aerodiinaa-
milise O0tsumismomendi, mis vOib mdjutada veeremi
stabiilsust.

Ohukeeriste mé&ju perroonil asuvatele reisijatele ja roobastee
korval asuvatele toolistele

1) Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on vy, max > 160 km/h
ja mis sdidavad vabas Shus vordluskiirusel vy, (e €i tohi
tekitada J-1 liite viites 49 osutatud tehnilises kirjelduses
madratud igas modtepunktis kiiremat ohu liikumist, kui
J-1 liite viites 49 ndidatud véértus Ugs o, max-

2) Veeremiiiksuste suhtes, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1524 mm ja 1 668 mm roopmelaiusega vorkudes, kohalda-
takse J-1 liite viites 49 osutatud tehnilise kirjelduse paramee-
tritele viitavas tabelis 4 esitatud vastavaid véaértusi:
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3)

4

4.2.6.2.2.

1Y)

Tabel 4
Piirkriteeriumid
Moodtmispunkt Ré&dbas-
teeddrne
- maksimaalne
Roopme- | Suyrim valmista- » Madtmine, lubatav Shu
laius jakiirus Vee max R";’,ba?tee mis on tehtud | likumiskiirus | Vérdluskiirus ver (km/h)
(mm) (km/h) k%?aisfelg:fd telgjoonest (nﬁitaja“
MEdtmine jargmisel U9s 9%,max PIIT-
kaugusel viirtused
(m/s))
1524 160 < Virmax 0,2 m 3,0 m 22,5 Suurim valmistajakiirus
< 250
1,4 m 3,0 m 18 200 km/h voi valmistajakiirus
olenevalt sellest, kumb on
véiiksem
1 668 160 < Vi max 0,2 m 3, m 20 Suurim valmistajakiirus
< 250
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h voi valmistajakiirus
olenevalt sellest, kumb on
vaiksem
250 < vtr,max 0,2 m 3,1 m 22 300 km/h voi valmistajakiirus
olenevalt sellest, kumb on
vaiksem
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h

J-1 liite viites 49 osutatud tehnilises kirjelduses on tépsus-

tatud:

— piisivate voi eelmédratud koosseisude puhul ja iildkidituses

kasutamise

suhtes

katsetustes kasutatav vordlusrong;

hinnatavate veeremiiiksuste puhul

— iksikute juhikabiiniga varustatud veeremiiiksuste puhul
katsetatav koosseis.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.13.

Rongi esiotsa rohuimpulss

Kahe rongi méddumine tekitab molemale rongile aerodiinaa-
milise koormuse. Noue esiotsa rShuimpulsile vabas Ghus
voimaldab méirata kindlaks veeremi poolt vabas ohus teki-
tatud aerodiinaamilise koormuse piirvaértuse, vottes aluseks
selle roobastee telgjoonte vahelise kauguse, kus rongi kavat-
setakse kditada.

Rodbastee telgjoonte vaheline kaugus soltub kiirusest ja roop-
melaiusest. Miinimumvéirtused seoses roobastee telgjoonte
vahelise kaugusega soltuvalt kiirusest ja roopmelaiusest
madratakse kindlaks vastavalt taristu KTK-le.
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2)

3)

4

Veeremiiiksus, mille suurim valmistajakiirus on iile 160 km/h
ja mis 1435 mm roSpmelaiusel sdidab vabas ohus vordlus-
kiirusega vy rer, €1 tohi pohjustada seda, et tipprohkude maksi-
maalse vahe véirtus iiletab J-1 liite viites 49 osutatud tehni-
lises kirjelduses kindlaks médratud suurimat lubatud rdhu-
muutust, mida hinnati samas tehnilises kirjelduses kindlaks
madratud mddtmisasendites.

Veeremiiiksuste suhtes, mis on ette ndhtud kéditamiseks
1524 mm ja 1668 mm ré6pmelaiusega vorkudes, kohalda-
takse J-1 liite viites 49 osutatud tehnilise kirjelduse paramee-
tritele viitavas tabelis 4a esitatud vastavaid véartusi:

Tabel 4a
Piirkriteeriumid
Madtmispunkt
R&Gpmelai- Suurim valmista- . - Lubatud
pus jakiirus Vi max [ Roobastee pealis- Mootrﬁnnde, TIS rdhumuutus | Vordluskiirus vy, e (km/h)
(km/h) pinna kohal tehtud | °" tehtud telg- 1 (Ap, %,max)
P joonest jarg-
modtmine .
misel kaugusel
1524 mm | 160 < Vi max 1,5-3,0 m 2,5 m 1 600 Pa | Suurim valmistajakiirus
< 250
1668 mm [ 160 < Vi max 1,5-3,0 m 2,6 m 800 Pa | Suurim valmistajakiirus
< 250
250 < Virmax 1,5-3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h

Jargnevalt on maidratletud vastavustdendamise katsetustes
kasutatav koosseis erinevat tiilipi veeremi korral.

— Piisivas v0i eelmiidratud koosseisus kasutamise suhtes
hinnatav veeremitiksus.

— Uks piisivkoosseisu veeremiiiksus vdi eelméiratud
koosseisu mis tahes konfiguratsioon.

— Uldkaituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
(rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil médratletud):

— Juhikabiiniga varustatud veeremiiliksust hinnatakse
eraldi.

— Muud veeremiiiksused: nduet ei kohaldata.

5) Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK

alapunktis 6.2.3.14.
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42.6.23.

4.2.6.24.

Suurimad r6humuutused tunnelites

(1) Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 200 km/h vai iile
selle, peavad olema projekteeritud selliste aerodiinaamiliste
omadustega, et teatava rongikiiruse ja tunneli ristldike (vord-
lusjuhtumi) korral iiksi lihtsas tasapinnalises torutaolises (ilma
Sahtideta vms) tunnelis sGitmisel oleks tdidetud iseloomuliku
rohumuutuse nduded, nagu on kindlaks maéératud J-1 liite
viites 50.

(2) Jargnevalt on maidratletud vastavustdendamise katsetustes
kasutatav vordlusrong erinevat tiilipi veeremi korral.

i) Piisivas vOi eelmddratud koosseisus kasutamise suhtes
hinnatav veeremiiiksus: hinnatakse vastavalt J-1 liite
viites 50 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

ii) Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
(rongikoosseis ei ole projekteerimisetapis maéératletud),
mis on varustatud juhikabiiniga: hinnatakse vastavalt
J-1 liite viites 50 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

iii) Muud veeremiiiksused (iildkaituseks ette nahtud vagunid):
hinnatakse vastavalt J-1 liite viites 50 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

(3) Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud punktis 6.2.3.15.

Kiilgtuul

1) Seda nduet kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mille valmis-
tajakiirus on suurem kui 140 km/h.

2) Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on viiksem kui
250 km/h, midratakse kdige tundlikuma sdiduki iseloomulik
tuulekodver kindlaks vastavalt J-1 liite viites 19 osutatud tehni-
lisele kirjeldusele.

3) Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h voi
ile selle, midratakse kiilgtuule moju kindlaks vastavalt
J-1 liite viites 19 osutatud tehnilisele kirjeldusele ja mdju
peab vastama sellele tehnilisele kirjeldusele.

4) Selle tulemusel saadud hinnatava veeremiiiksuse kdige tund-
likuma sdiduki iseloomulik tuulekdver kantakse tehnilisse
dokumentatsiooni vastavalt punktile 4.2.12.
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42.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

Aerodiinaamiline mdju ballastalusel paiknevatele rodbasteedele

1) Seda nduet kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mille suurim
valmistajakiirus on suurem kui 250 km/h.

2) Rongide aerodiinaamilist moju ballastalusel paiknevatele
roobasteedele késitlev ndue, mille eesmiark on vidhendada
ballastiga kaasnevaid riske (ballastiheide), on avatud punkt.

Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed
Vilistuled

1)  Vilistulede voi valgustuse puhul ei tohi kasutada rohelist
tooni; selle ndude eesmérk on hoida 4ra nende segamini
ajamist kohtkindlate signaalidega.

2) Seda nduet ei kohaldada valgustite puhul, mille valgustu-
gevus on viiksem kui 100 cd ja mis on paigaldatud reisiva-
gunite uste juhtimiseks ettendhtud nuppudesse (ei pdle pide-
valt).

Esilaternad

1)  Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Rongi esiotsas peab olema kaks valget tooni esilaternat, mis
tagavad rongijuhile vajaliku nihtavuse.

3) Need esilaternad peavad paiknema:

— samal korgusel rddbastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
kdrgusel rodbastee tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes rodbastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

4)  Esilaternate toon peab vastama J-1 liite viites 20 osutatud
tehnilises kirjelduses esitatud vaartustele.

5)  Esilaternatel peab olema kaks valgustugevuse taset: ,,vdhen-
datud heledus” ja ,.tdisheledus”.

Modlema taseme korral peab esilaternate optilisel teljel
mdddetud valgustugevus vastama J-1 liite viites 20 osutatud
tehnilises kirjelduses esitatud véértustele.

6) Esilaternad tuleb veeremiiiksusele paigaldada selliselt, et
nende optilise telje asendit on vdimalik kohandada, kui
need paigaldatakse veeremiiliksusele vastavalt J-1 liite
viites 20 osutatud tehnilisele kirjeldusele.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 92

4.2.7.1.2.

7) Paigaldada vdib ka tdiendavad esilaternad (nt iilemised esila-
ternad). Need tdiendavad esilaternad peavad vastama kides-
olevas alapunktis eespool tipsustatud esilaternate tooni késit-
levale ndudele.

Mrkus: tiiendavate esilaternate paigaldamine ei ole kohustuslik;
nende kasutamist kditustasandil voidakse piirata.

Gabariidituled

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Rongi esiotsas peab rongi nihtavaks tegemiseks olema kolm
valget tooni gabariidituld.

3) Kaks alumist gabariidituld peavad paiknema:

— samal korgusel rddbastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
korgusel rodbastee tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes rodbastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

4) Kolmas gabariidituli peab paiknema keskel kahe alumise
lambi kohal, kusjuures nende keskpunktide vaheline kaugus
peab vertikaalselt olema vdhemalt 600 mm.

5) Sama osa voib kasutada nii esilaternate kui ka gabariiditu-
lede jaoks.

6)  J-1 liite viites 20 osutatud tehnilises kirjelduses tépsustatakse
jargmised omadused:

a) gabariiditulede vérvus;

b) gabariiditulede valguskiirguse spektraaljaotus;

c) gabariiditulede valgustugevus.

7)  Gabariidilaternad tuleb veeremiiiksusele paigaldada selliselt,
et nende optilise telje asendit on vdimalik kohandada, kui
need paigaldatakse veeremiiiksusele vastavalt J-1 liite
viites 20 osutatud tehnilisele kirjeldusele.
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4.2.7.1.3.

4.2.7.14.

Tagatuled

1) Rongi tagumises otsas peab olema kaks punast tagatuld,
mille iilesanne on teha rong nédhtavaks.

2)  Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste
puhul, millel puudub juhikabiin, voib kasutada teisaldatavaid
tulesid; sel juhul peab kasutatava teisaldatava tule tiilip
vastama kaubavagunite KTK E liitele; nende funktsiooni
tuleb kontrollida projektihindamise ja tiilibikatsetuse abil
komponendi tasandil (koostalitluse komponent ,teisaldatav
tagatuli”), kuid teisaldatavate tulede esitamine ei ole ndutav.

3) Tagatuled peavad paiknema:

— samal korgusel rddbastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
korgusel roobastee tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes rodbastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

4)  J-1 liite viites 20 osutatud tehnilises kirjelduses tépsustatakse
jargmised omadused:

a) tagatulede virvus;

b) tagatulede valgustugevus.

5) Tagatulede valgustugevus peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 40 osutatud kirjelduse alapunkti 5.5.4 tabeliga 8.

Tulede juhtimine

1)  Kdéesolevat punkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Juhil peab olema voimalik juhtida:

— veeremiiiksuse esilaternaid ja gabariiditulesid tavapérases
soiduasendis;

— veeremiiiksuse tagatulesid juhikabiinist.

Juhtimiseks voib kasutada soltumatuid késklusi voi kaskluste
kombinatsiooni.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kiitamiseks
punktis 7.3.2.8.a loetletutest iihes vdi mitmes vorgus, peab
juhil olema vodimalik kasutada esilaternaid automaatsel
vilkuval reziimil ja piirata seda funktsiooni. Vilkuva reziimi
omadused ei tohi olla vorgule juurdepddsu tingimuseks.

4)  Juhtseadiste paigaldamine esilaternate vilkuva reziimi sisse-
lilitamiseks ja piiramiseks tuleb kanda punktis 4.2.12.2
kindlaks médratud tehnilisse dokumentatsiooni.
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42.7.2.
4.2.7.2.1.

4.2.7.2.2.

42.723.

4.2.7.2.4.

4.2.8.

Helisignaalseade (heliline hoiatusseade)

Uldosa

1)

2)

3)

4)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

Rongid peavad olema varustatud helisignaalseadmega, mis
teeb rongi kuuldavaks.

Helilise hoiatusseadme toonide puhul peab olema é&ratuntav,
et neid annab rong, mitte aga maanteeliikluses kasutatavad
hoiatusseadmed, tehaseviled ega muud iildlevinud hoiatus-
seadmed. Helisignaalseadme sisseliilitamisel peab seade teki-
tama vdhemalt tihe jargmistest hoiatussignaalidest:

— signaal 1: eraldi kdlava tooni pohisagedus peab olema
660 Hz + 30 Hz (kdrge toon);

— signaal 2: eraldi kdlava tooni pohisagedus peab olema
370 Hz + 20 Hz (madal toon).

Kui vabatahtlikult nihakse ette tdiendavad hoiatussignaalid
lisaks eespool nimetatutele (eraldi voi kombineerituna), ei
tohi nende helirdhutase olla kdrgem alapunktis 4.2.7.2.2
tidpsustatud vairtustest.

Mcirkus: nende kasutamist kiitustasandil voidakse piirata.

Hoiatussignaali helirdhutasemed

1)

2)

C-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mille tekitab iga eraldi
kolav hoiatussignaal (vdi projektijargselt koos kdlavate
signaalide rithm), peab veeremiiiksusele paigaldamise korral
vastama J-1 liite viites 21 osutatud tehnilises kirjelduses
esitatud nduetele.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud  punktis
6.2.3.17.

Kaitse

1)

Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteeme tuleb
konstruktsioonilahenduse voi kaitseseadmetega voimalikul
madral kaitsta prahi, tolmu, lume, rahe, lindude jms lenda-
vate objektide eest, mis vGivad mdjutada nende toimimist.

Helisignaalseadme juhtimine

D

Juhil peab olema vdimalik anda helilise hoiatusseadmega
helisignaali koigist kdesoleva KTK alapunktis 4.2.9 méérat-
letud sdiduasenditest.

Veojoud ja elektriseadmed
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428.1.
4.2.8.1.1.

4.2.8.1.2.

Veojoud
Uldosa

1)  Rongi veosiisteemi iilesanne on tagada, et rongi on vdimalik
kditada erinevatel kiirustel kuni suurima sdidukiiruseni.
Veojoudu mojutavad pohitegurid on veovdimsus, rongi
koosseis ja mass, haardumine, rodbastee kalle ja rongi
veeretakistus.

2) Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veoseadmetega
varustatud veeremiiiksuste eraldiseisvad veojou nditajad
madratletakse nii, et nende pohjal saab tuletada rongi tildise
veojou.

3)  Veojdudu iseloomustab suurim sdidukiirus ja veojouprofiil
(joud rattarummu juures = F(kiirus)).

4)  Veeremiiiksust iseloomustab selle sdidutakistus ja mass.

5)  Suurim sdidukiirus, veojouprofiil ja sdidutakistus on veere-
mitiksuse parameetrid, mis on vajalikud rongi paigutamiseks
konkreetsel liinil toimuva ftldise liikluse graafikusse, ning
need kantakse veeremiliksusega seotud tehnilisse dokumen-
tatsiooni, mida on  kirjeldatud  kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2.

Nouded veojoule

1)  Kéesolevat punkti kohaldatakse veoseadmetega varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Veeremiiiksuse veojouprofiilid (joud ratta poial = F(kiirus))
leitakse arvutuslikult. Veeremiiiksuse sdidutakistus arvuta-
takse koormustingimuse ,,projektijirgne mass tavalise kasu-
liku koormusega” alusel vastavalt punktile 4.2.2.10.

3)  Veeremiliksuse veojouprofiilid ja sdidutakistus tuleb esitada
tehnilises dokumentatsioonis (vt punkt 4.2.12.2).

4)  Valmistajakiirus maéaéaratakse kindlaks eespool nimetatud
andmete pdhjal koormustingimuse ,,projektijirgne mass tava-
lise kasuliku koormusega” alusel {ihetasase rodbastee korral.
Kui valmistajakiirus on suurem kui 60 km/h, esitatakse see
sammuga 5 km/h.

5) Piisivas voi eelmédratud koosseisus kditamise suhtes hinna-
tavate veeremiliksuste puhul peab veeremiiiksus suurimal
soidukiirusel ja tasasel roobasteel ikkagi suutma kiirendada
koormustingimusel ,,projektijirgne mass tavalise kasuliku
koormusega” vihemalt 0,05 m/s>. Selle ndude tiitmist vdib
kontrollida arvutuste vdi katsetuste abil (kiirenduse modt-
mine) ning seda kohaldatakse valmistajakiirusel kuni
350 km/h.

6) Pidurduse korral ndutavat veojou katkestamist késitlevad
nduded on kindlaks méaratud punktis 4.2.4.
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7)  Veofunktsiooni kasutatavust rongis tekkiva tulekahju korral
kisitlevad nouded on kindlaks méératud punktis 4.2.10.4.4.

8) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,,veojou katkestamine” ning mida kohaldatakse veeremiiik-
suste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel,
on kindlaks maéératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

Lisanduded veeremiiiksustele, mida hinnatakse piisivas voi
eelmédratud koosseisus kditamise suhtes ja mille valmistaja-
kiirus on 250 km/h v&i suurem

9) Keskmine kiirendus tasasel roobasteel koormustingimusel
projektijirgne mass tavalise kasuliku koormusega” peab
olema vihemalt:

— 0,40 m/s” kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 40 km/h;
— 0,32 m/s” kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 120 km/h;
— 0,17 m/s® kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 160 km/h.

Selle ndude tditmist v3ib kontrollida ainult arvutuste pdhjal
voi kasutades katsetamist (kiirenduse mdodtmine) ja arvuta-
mist koos.

10) Veosiisteemide projekteerimisel aluseks voetav ratta ja
roobastee arvutatud haardetegur ei tohi olla suurem kui:

— 0,30 paigaltvatul ja viga viikestel kiirustel;
— 0,275 kiirusel 100 km/h;

— 0,19 kiirusel 200 km/h;

— 0,10 kiirusel 300 km/h.

11) Toiteallika ithe veojdudu mdjutava rikke tdttu ei tohi veere-
miiiksus kaotada rohkem kui 50 % oma veojdust.

428.2. Toiteallikas
42.82.1. Uldosa

1)  Kaéesolevas alapunktis késitletakse veeremi suhtes kohaldata-
vaid ndudeid ning liidestumist energiavarustuse allsiistee-
miga; sellepdrast kohaldatakse alapunkti 4.2.8.2 elektriliste
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Energiavarustuse KTKs maéiratletakse jargmised toitesiis-
teemid: vahelduvvoolusiisteem, mille vdimsus on 25 kV ja
sagedus 50 Hz ning vahelduvvoolusiisteem, mille vdimsus
on 15 kV ja sagedus 16,7 Hz ning alalisvoolusiisteemid,
mille vdimsus on 3 kV ja 1,5 kV. Sellega seoses on jéargne-
valt méératletud nduded seotud ainult nimetatud nelja siistee-
miga ning viited standarditele kehtivad ainult nende nelja
stisteemi puhul.

4.2.8.2.2. Kéitamine pinge- ja sagedusvahemikus

1) Elektrilised veeremiiliksused peavad suutma todtada vdhemalt
ithes pinge ja sageduse siisteemis, mis on mdiératletud ener-
giavarustuse KTK punktis 4.2.3 ja J-1 liite viites 69.
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42.823.

4.2.824.

2) Andmed liinipinge tegeliku véirtuse kohta peavad sdidukon-
figuratsiooni kuuluvas juhikabiinis olema kéttesaadavad.

3) Siisteemi pinge ja sagedus, mille jaoks veerem on projektee-
ritud, tuleb kanda kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 maéérat-
letud tehnilisse dokumentatsiooni.

Regeneratiivpidurdus koos energia saatmisega kontaktohuliinile

1) Elektrilised veeremiiiksused, mis tagastavad regeneratiivpidur-
duse reziimil elektrienergiat kontaktdhuliinile, peavad vastama
J-1 liite viites 22 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Kontaktohuliinist vdetav suurim vdimsus ja voolutugevus

1) Elektrilised veeremiiiksused, mille voimsus on suurem kui 2
MW (sealhulgas piisivad ja eelmédratud koosseisud), peavad
olema varustatud vOimsuse vdi voolutugevuse piiramise
funktsiooniga. Liitkdituseks ette ndhtud veeremiliksuste
puhul kohaldatakse nduet juhul, kui iihe rongi koguvdimsus
suurima haagitavate veeremiiiksuste arvu korral on suurem
kui 2 MW.

2) Elektrilistel veeremiiiksustel peab olema automaatne regulee-
rimine pinge funktsioonina, et piirata voolutugevust voi voim-
sust maksimaalse voolutugevuseni vO0i vdimsuseni pinge
kohta, mis on ette ndhtud J-1 liite viites 22 osutatud tehnilises
kirjelduses.

Kiitustasandil voib konkreetses vorgus vai konkreetsel liinil
kasutada vdhem piiravaid piirnorme (koefitsiendi a viiksemat
vadrtust), kui taristuettevotja sellega ndustub.

3) Kaéesoleva punkti kohaselt hinnatav suurim voolutugevus
(nimivool) tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kindlaks méaaratud
tehnilisse dokumentatsiooni.

4) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongi-
sisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga ,,lubatud
voolutarbimise muutmine” ning mida kohaldatakse veere-
miiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigalda-
misel, on kindlaks méératud J-2 liite viites B osutatud tehni-
lises kirjelduses. Teabe saamise korral lubatud voolutarbimise
kohta:

— kui veeremiiiksus on varustatud vdimsuse voi voolutuge-
vuse piiramise funktsiooniga, kohandab seade automaat-
selt voolutarbimise taset;

— kui veeremiiiksus ei ole varustatud véimsuse voi voolutu-
gevuse piiramise funktsiooniga, kuvatakse rongis juhile
edasiste meetmete vOtmiseks ,,lubatud voolutarbimine”.

Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi manuaalselt antud
késu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse
dokumentatsiooni.
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4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

4.2.8.2.8.
4.2.8.2.8.1.

Maksimaalne seisuaegne voolutugevus

D

2)

3)

4)

Vahelduv- ja alalisvoolusiisteemide maksimaalne voolutu-
gevus pantograafi kohta, kui rong seisab, peab vastama
J-1 liite viites 24 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud ndue-
tele.

Alalisvoolusiisteemide puhul tuleb maksimaalne seisuaegne
voolutugevus iihe pantograafi kohta leida arvutuslikult ning
seda tuleb kontrollida modGtmiste abil vastavalt punktile
6.1.3.7. Vahelduvvoolusiisteemide puhul ei ole seisuaegse
voolutugevuse kontrollimine vajalik, sest voolutugevus on
madalam ja ei ole kontaktliini kuumenemise pohjustajana
otsustava tdhtsusega.

Rongide korral, mis on vdimelised veojdu tarvis elektriener-
giat salvestama

— Maksimaalset seisuaegset voolutugevust pantograafi kohta
alalisvoolusiisteemides tohib iiletada iiksnes selleks, et
salvestada veojou tarvis elektrienergiat raudteetaristuregis-
tris kindlaks maéératud lubatud kohtades ja konkreetsetel
tingimustel. Ainult sel juhul on veeremiiiksusel voimalik
iletada maksimaalset seisuaegset voolutugevust alalisvoo-
lusiisteemides.

— Hindamismeetod koos mdoo6tmistingimustega on avatud
punkt.

Mootmise teel saadud védidrtus ja mddtmistingimused seoses
kontaktliini materjaliga alalisvoolusiisteemide puhul ning
elektrienergia salvestamise dokumentatsioon rongide puhul,
mis on vdimelised veojou tarvis elektrienergiat salvestama,
tulevad kanda punktis 4.2.12.2 kindlaks méératud tehnilisse
dokumentatsiooni.

Vdimsustegur

9]

Rongi vodimsusteguri projektijargsed andmed (sealhulgas
mitme veeremiiiksuse liitkdituse korral, nagu on maéératletud
punktis 2.2) tuleb arvutada eesmirgiga kontrollida J-1 liite
viites 22 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks méératud
vastavuskriteeriumide tditmist.

Vahelduvvoolusiisteemile avalduv harmoonikute méju ja diinaami-
line mdju

D

2)

Elektriline veeremiiiksus peab vastama J-1 liite viites 22
osutatud tehnilises kirjelduses esitatud nduetele.

Ko&ik kasutatud hiipoteesid ja andmed tuleb markida tehnilisse
dokumentatsiooni (vt punkt 4.2.12.2).

Rongisisene energiaarvestussiisteem

Uldosa

D

Rongisisene energiaarvestussiisteem on elektrilise veeremiiik-
suse poolt kontaktShuliinilt voetud vai sinna tagasi saadetud
(regeneratiivpidurduse ajal) kogu aktiivse ja reaktiivse elektri-
energia mddtmise siisteem.
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4.2.8.2.8.2.

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

Energiaarvestussiisteem holmab vdhemalt jargmisi funkt-
sioone: energiaarvestuse funktsioon (EMF), nagu on kindlaks
madratud punktis 4.2.8.2.8.2, ja andmekditlussiisteem (DHS),
nagu on kindlaks méératud punktis 4.2.8.2.8.3.

Asjakohane sidesiisteem saadab energiaarvete esitamiseks
vajalike koondandmete kogumid (CEBD) maapealsesse
andmekogumissiisteemi (DCS). Energiaarvestussiisteemi ja
andmekogumissiisteemi vahelise liidese protokollid ja kone-
aluste siisteemide vahel edastatavate andmete vorming peavad
vastama punkti 4.2.8.2.8.4 nduetele.

Rongisisest energiaarvestussiisteemi saab kasutada arvelda-
mise eesmérgil; punkti 4.2.8.2.8.3 alapunkti 4 kohaseid kdne-
aluse siisteemi andmekogumeid tuleb koigis liikmesriikides
tunnustada arvelduste alusena.

Energiaarvestuse funktsiooni nimivool ja -pinge peavad
vastama elektrilise veeremiiiksuse nimivoolule ja -pingele;
siisteem peab jdtkama nduetekohast toimimist iimberliilita-
misel iihest veojou toitesiisteemist teise.

Energiaarvestussiisteemis salvestatud andmeid tuleb kaitsta
toite kadumise eest ja energiaarvestussiisteemi tuleb kaitsta
omavolilise juurdepddsu eest.

Vorgus peab olema rongisisene asukohafunktsioon, mille abil
andmekditlussiisteem saab vilisest allikast périt asukohaand-
meid, kui seda on vaja arveldamise eesmaérgil. Igal juhul peab
energiaarvestussiisteem suutma toimida koos asukohafunkt-
siooniga. Kui asukohafunktsioon on olemas, peab see vastama
J-1 liite viites 55 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud ndue-
tele.

Energiaarvestussiisteemi paigaldamine, rongisisese asukoha-
funktsiooni paigaldamine, rong-maa-rong-side kirjeldus ja
metroloogilise kontrolli kirjeldus, sealhulgas energiaarvestuse
funktsiooni tdpsusklass, kantakse tehnilisse dokumentatsiooni,
mida on kirjeldatud punktis 4.2.12.2.

Punktis 4.2.12.3 kirjeldatud hooldusdokumentatsioon peab
sisaldama koiki korrapéraseid vastavustdendamise menetlusi,
millega tagatakse rongisisese energiaarvestussiisteemi tapsus-
tase kogu kasutuskestuse jooksul.

Energiaarvestuse funktsioon

1)

2)

Energiaarvestuse funktsioon tagab voolutugevuse ja pinge
modtmise  ning  energiaarvestuse ja  energiaandmete
koostamise.

Energiaarvestuse funktsiooni energiaandmete puhul peab
kasutama 5 minuti pikkust vordlusperioodi, mis méiratakse
iga vordlusperioodi 10pus kindlaks koordineeritud maail-
maaega moGtva kellaga; aluseks voetakse ajatempel 00:00:00.
Lubatud on kasutada lithemaid mddtmisperioode, kui andmeid
on vGimalik rongisiseselt koondada 5 minuti pikkuse vordlus-
perioodi andmeteks.
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42.8283.

3) Energiaarvestuse funktsiooni tdpsus aktiivenergia mddtmisel
peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

4) Igale seadmele, mis sisaldab iihte v3i mitut energiaarvestuse
funktsiooni, peab olema maérgitud jédrgmine: metroloogiline
kontroll ja seadme tdpsusklass vastavalt J-1 liite viites 56
osutatud tehnilises kirjelduses esitatud klasside maératlusele.

5) Tépsuse vastavushindamine on kindlaks méératud punktis
6.2.3.19a.

6) Juhul kui

— energiaarvestussiisteem on ette ndhtud paigaldamiseks
olemasolevale veeremiiiksusele voi

— olemasolevat energiaarvestussiisteemi (voi selle osi) tdius-
tatakse,

ja kui veeremiiiksuse olemasolevaid osi kasutatakse ener-
giaarvestuse funktsiooni osana, kohaldatakse voolutuge-
vuse ja pinge modtmise suhtes ndudeid 1-5, vdttes
arvesse temperatuuri mojutegurit ainult nimitemperatuuril,
ning neid voib kontrollida ainult vahemikus 20-120 %
nimivoolust. Punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse doku-
mentatsiooni tuleb kanda:

— nditaja rongisisese energiaarvestussiisteemi osade vasta-
vuse kohta nendele piiratud nduetele ja

— nende osade kasutustingimused.

Andmekaitlussiisteem

1) Andmekditlussiisteemi abil saadakse energiaarvete esitamiseks
vajalikud koondandmed, iithendades energiaarvestuse funkt-
siooni abil saadud andmed aja- ja geograafilise asukoha
andmetega ning salvestades need andmed, et neid saaks
saata sidesiisteemi kaudu maapealsesse energiaandmete kogu-
mise silisteemi.

2) Andmekditlussiisteem peab andmeid koondama ilma neid
rikkumata ja peab sisaldama andmesalvestit, mille malumaht
voimaldab salvestada vdhemalt 60 pédeva jooksul pidevalt
kogutud koondandmeid. Kasutatava vordlusperioodi pikkus
peab olema sama, mida kasutab energiaarvestuse funktsioon.

3) Andmekiitlussiisteem peab vodimaldama rongisiseselt périn-
guid esitada auditeerimise ja andmete taastamise eesmargil.

4) Andmetootlussiisteem koostab energiaarvete esitamiseks vaja-
likud koondandmed, koondades iga vordlusperioodi kohta
jargmised andmed:

— kordumatu energiaarvestussiisteemi tarbimiskoha tunnus
(CPId), nagu see on maédratletud J-1 liite viites 57
osutatud kirjelduses;
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— iga perioodi 1dpuaeg, milles nédidatakse aasta, kuu, pdev,
tunnid, minutid ja sekundid;

— asukohaandmed iga perioodi 15pu seisuga;

— 1iga perioodi tarbitud/regenereeritud aktiivenergia ja (kui
on asjakohane) reaktiivenergia vatt-tundides (aktiivenergia
puhul) ja vartundides (reaktiivenergia puhul) voi nende
kiimne astmetega iihikutes.

5) Andmekditlussiisteemi kogutud ja kdideldud andmete vasta-
vushindamine on kindlaks médratud punktis 6.2.3.19a.

4.2.8.2.8.4.  Energiaarvestussiisteemi ja maapealse energiaandmete kogumise
sisteemi vahelise liidese protokollid ja konealuste siisteemide
vahel edastatavate andmete vorming

Energiaarvestussiisteemi ja maapealse energiaandmete kogumise
siisteemi vahelise andmevahetuse jargmised omadused peavad
vastama J-1 liite viites 58 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud
nduetele:

1) energiaarvestussiisteemi rakendusteenused (teenusekiht);

2) kasutaja  juurdepdidsudigused konealuste rakendusteenuste
puhul;

3) rakendusteenuste struktuur (andmekiht), mis peab vastama
kindlaksmadratud XML-skeemile;

4) konealuste rakendusteenuste jaoks kasutatav sonumimehhanism
(sOonumikiht), mis peab vastama kindlaksméaratud meetoditele
ja XML-skeemile;

5) sdnumimehhanismi jaoks kasutatavad rakendusprotokollid.

6) Sidestruktuur: energiaarvestussiisteem peab kasutama vdhemalt
iiht neist.

vB
4.2.8.2.9. Pantograafiga seotud nduded

4.2.82.9.1.  Toopiirkond pantograafi kdrgusel
4.2.8.2.9.1.1. Kontaktliiniga kokkupuute korgus (veeremi tasand)

Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf peab vdimal-
dama mehaanilist kontakti vdhemalt iihe kontaktliiniga korguse
vahemikus:

1) 4800 — 6500 mm rodbaste tasapinnast roobasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile GC;

2) 4500 — 6500 mm rodbaste tasapinnast rodbasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile GA/GB.
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4.2.82.9.1.2.

4.2.8.2.9.2.

3) 5550 — 6 800 mm rodbaste tasapinnast rodbasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile T (1520 mm
roopmelaiusega siisteem);

4) 5600 — 6 600 mm rodbaste tasapinnast roobasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile FIN1 (1 524 mm
roopmelaiusega siisteem).

5) P»MS 4190 mm — 5700 mm rodbaste tasapinnast elektri-
liste veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kasutami-
seks 1500 V alalisvoolusiisteemis vastavalt lirimaa rédpme-
laiusele (1 600 mm rodpmelaiusega siisteem) .

Mcdrkus: vooluvottu  kontrollitakse vastavalt kdesoleva KTK
alapunktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.21, tipsustades kontaktliini kdrgused
katsetuste jaoks; samas eeldatakse, et vooluvott vaiksel kiirusel on
voimalik eespool tépsustatud mis tahes korgusel paiknevalt
kontaktliinilt.

Pantograafi tookorguse vahemik (koostalitluse komponendi
tasand)

1)  Pantograafide toopiirkond peab olema vdhemalt 2 000 mm.

2)  Kontrollitavad parameetrid peavad olema kooskolas J-1 liite
»MS viites 23 <« osutatud kirjelduses esitatud nduetega.

Pantograafi kollektoripea geomeetria (koostalitluse komponendi
tasand)

1)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kaitamiseks muudes kui 1 520 mm voi 1 600 mm ré6pme-
laiusega siisteemides, peab vdhemalt {ihe elektrilisele veere-
miiiksusele paigaldatava pantograafi kollektoripea tiiiip
vastama {iihele allpool punktides 4.2.8.2.9.2.1 ja 2 esitatud
kahest kirjeldusest.

2)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks ainult 1520 mm rédpmelaiusega siisteemis,
peab vdhemalt iihe elektrilisele veeremiiiksusele paigalda-
tava pantograafi kollektoripea tiilip vastama iihele punktides
4.2.892.1, 428922 ja 428923 esitatud kolmest
kirjeldusest.

2a) Elektriliste veeremiliksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks ainult 1 600 mm rédpmelaiusega siisteemis,
peab vihemalt iihe elektrilisele veeremiiiksusele paigalda-
tava pantograafi kollektoripea tiilip vastama allpool punktis
4.2.8.9.2.3a esitatud kirjeldustele.

3)  Elektrilisel veeremiiiksusel oleva pantograafi kollektoripea
geomeetria tiilip (thiibid) tuleb mirkida kdesoleva KTK
punktis 4.2.12.2 maéératletud tehnilisse dokumentatsiooni.
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vB

4)  Pantograafi kollektoripea laius ei tohi olla suurem kui
0,65 m.

5)  Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud iseseisev
vedrustusega kontaktkingadega, peavad vastama J-1 liite
»MS viites 24 <« osutatud kirjeldusele.

6)  Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline kontakt on
lubatud viljaspool kontaktkingi ja kogu tddpiirkonna
ulatuses piiratud raudteeldikudel ebasoodsate tingimuste
korral, nt soiduki koikumise ja tugeva tuule koosmoju
korral.

Toopiirkonna ulatus ja kontaktkingade minimaalne pikkus on

esitatud allpool pantograafi kollektoripea geomeetriat kisitlevas

o0sas.
4.2.8.2.9.2.1. Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip 1 600 mm

1)  Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama J-1 liite

»MS viites 24 <« osutatud kirjelduses kujutatule.
4.2.8.2.9.2.2. Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip 1 950 mm

1) Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama J-1 liite
»MS viites 24 <« osutatud kirjelduses kujutatule.

2) Kaartes on lubatud kasutada nii isoleeritud kui ka isoleeri-
mata materjali.

4.2.8.2.9.2.3. Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip 2 000/2 260 mm
1)  Pantograafi kollektoripea profiil peab vastama allpool
kujutatule:

I
>R 150 R 150 + 300 i
i
A A i
2 302-332 |
- 1200 + 1270 |

o X : >
o g |
o I

- , > R 10000
I~ 402 + 442 i
o~ |
m i
v I
2000 + 2260 |
Fig. Configuration and dimensions of contact skates
VM3

4.2.8.2.9.3.  Pantograafi kollektoripea geomeetria tiitip 1 800 mm

1)  Pantograafi kollektoripea profiil peab vastama allpool
kujutatule:
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4.2.8.2.9.3a.

4.2.82.94.

4.2.8294.1.

4.2.8294.2.

Pantograafi voolukoormus (koostalitluse komponendi tasand)

1)  Pantograafid tuleb konstrueerida nimivoolu (vastavalt punk-
tile 4.2.8.2.4) tilekandmiseks elektrilisele veeremiiiksusele.

2) Pantograafi vOimet edastada nimivoolu kontrollitakse
analiiisi abil. Nimetatud analiiiis peab hdlmama J-1 liite
viites 23 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud nduetele
vastavuse kontrolli.

3) Pantograafid tuleb projekteerida maksimaalse seisuaegse
voolutugevuse jaoks (vastavalt punktile 4.2.8.2.5).

Kontaktking (koostalitluse komponendi tasand)

1) Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad
osad, mis on otseses kontaktis kontaktliiniga.

Kontaktkinga geomeetria

1)  Kontaktkingade geomeetriline kuju peab vdimaldama nende
paigaldamist iihe alapunktis 4.2.8.2.9.2 maératletud geomee-
triaga pantograafi kollektoripea kiilge.

Kontaktkinga materjal

1)  Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt
tthilduma kontaktliini materjaliga (vastavalt energiavarustuse
KTK alapunkti 4.2.14 maiératlusele), et tagada nduetekohane
vooluvdtt ja viltida kontaktliini pinna liigset kulumist,
vihendades sellega nii kontaktliini kui ka kontaktkinga
kulumist.

2)  Puhast siisinikku voi lisandiga immutatud siisinikku ei ole
lubatud kasutada.

Metallilise lisandi kasutamise korral peavad siisinikust
kontaktkingad sisaldama vaske voi vasesulamit ning nende
metallisisaldus ei tohi iletada 35 massiprotsenti, kui neid
kasutatakse vahelduvvooluliinidel, ja 40 massiprotsenti, kui
neid kasutatakse alalisvooluliinidel.

Kéesoleva KTK nduetele vastavuse suhtes hinnatavatele
pantograafidele paigaldatakse eespool nimetatud materjalist
kontaktkingad.

3)  Peale selle on jargmistel tingimustel lubatud kasutada muust
materjalist vOi suurema metallisisaldusega voi vasekattega
immutatud siisinikku sisaldavaid kontaktkingi (kui see on
lubatud taristuregistris):

— neile on koos vdimalike piirangutega osutatud tunnus-
tatud standardites voi

— hinnatud on nende kasutuskolblikkust »MS5 (vt punkt
6.1.3.8) «.
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4.2.82.9.5. Pantograafi staatiline kontaktjoud (koostalitluse komponendi
tasand)

1)  Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea poolt
kontaktliinile avaldatav vertikaaljoud, mida pantograafi toste-
seade tekitab paigalseisvalt sdidukilt pantograafi iilestost-
misel.

2)  Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline kontakt-
joud, mis on méaratletud eespool, peab olema reguleeritav
jargmistes vahemikes (kooskdlas pantograafi kasutusvald-
konnaga):

— 60-90 N vahelduvvoolusiisteemide puhul,

— 90-120 N 3 kV alalisvoolusiisteemide puhul,

— 70-140 N 1,5 kV alalisvoolusiisteemide puhul.

VY M5
T 428296. Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kditumine

1)  Keskmine kontaktjdud F,, on pantograafi kontaktjou statisti-
line keskvidrtus, mille moodustavad kontaktjou diinaamili-
selt  korrigeeritud  staatilised ja  aerodiinaamilised
komponendid.

2)  Keskmist kontaktjdudu mojutavad tegurid on pantograaf ise,
selle paiknemine rongil, selle kdrgus ning veerem, millele
pantograaf on paigaldatud.

3) Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad aval-
dama kontaktliinile keskmist kontaktjoudu F,, mis jaib
energiavarustuse KTK punktis 4.2.11 kindlaks médratud
vahemikku, et tagada vooluvotukvaliteet ilma soovimatu
kaarlahenduseta ning piirata kontaktkingade kulumist ja
viltida nende purunemist. Kontaktjdudu reguleeritakse siis,
kui tehakse diinaamilised katsetused.

3a) Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid ei tohi iiletada
tdusu Sy piirnorme ega standardhilvet o,,,x v0i kaarlahen-
duste protsenti, mis on kindlaks méératud energiavarustuse
KTK punktis 4.2.12.

4)  Koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdenda-
mine peab tdendama pantograafi enda diinaamilise kditumise
vastavust nouetele ning selle suutlikkust votta voolu KTK
nduetele vastavalt kontaktliinilt; vastavushindamise menet-
lust on kirjeldatud punktis 6.1.3.7.

5)  Veeremi allsiisteemi tasandil toimuv vastavustdendamine
(konkreetsele veeremiiiksusele paigaldamine) peab vdimal-
dama kontaktjou reguleerimist, arvestades veeremist ja
pantograafi asendist veeremiiiksuses vOi piisivas voi eelméa-
ratud rongikoosseisus tingitud aerodiinaamilist mdju; vasta-
vushindamise menetlust on kirjeldatud punktis 6.2.3.20.
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4.2.8.2.9.7.  Pantograafide paigutus (veeremi tasand)

D

2)

3)

4)

Kontaktohuliiniga voib iiheaegselt kontaktis olla mitu
pantograafi.

Pantograafide arvu ja nende vahekauguste projekteerimisel
tuleb arvesse votta punktis 4.2.8.2.9.6 kindlaks maéératud
ndudeid vooluvdtu tdhususele.

Kui kahe jérjestikuse pantograafi vahekaugus hinnatava
veeremiiiksuse plisivas vOi eelmédédratud koosseisus on
véiiksem kui energiavarustuse KTK punktis 4.2.13 valitud
kontaktohuliini projektijairgse vahekauguse tiiiibi puhul
madratletud kaugus voi kui kontaktohuliiniga on iiheaegselt
kontaktis rohkem kui kaks pantograafi, tuleb katseliselt tden-
dada, et diinaamiline kditumine vastab punktis 4.2.8.2.9.6
kindlaks méératud nouetele.

Jarjestikku asetsevate pantograafide vahekaugused, mille
puhul veeremit on kontrollitud, tuleb kanda tehnilisse doku-
mentatsiooni (vt punkt 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. Liabisoit erinevate faaside voi siisteemide vahelistest eraldustsoo-
nidest (veeremi tasand)

1)

2)

3)

4)

Rongid peavad olema projekteeritud selliselt, et nad oleksid
voimelised sditma iihest toitesiisteemist vOi faasitsoonist
jargmisesse (nagu on kirjeldatud energiavarustuse KTK
punktides 4.2.15 ja 4.2.16) ilma siisteemide vdi faaside eral-
dustsoone sildamata.

Mitme erineva toitesiisteemiga kasutamiseks ettenéhtud elek-
trilised veeremiiiksused peavad siisteemide eraldustsoonist
labisoidu korral automaatselt tuvastama pantograafi juures
toitesiisteemi pinge.

Faaside voi siisteemide vahelistest eraldustsoonidest ldbi-
sOidu korral peab olema vdimalik viia veoenergia iilekanne
kontaktohuliini ja veeremiiiksuse vahel nulli. Taristuregister
annab teavet pantograafi lubatud asendi kohta faaside eral-
dustsoonist 1dbi sditmisel: langetatud voi tdstetud (lubatud
pantograafide paigutuse korral).

Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on
250 km/h vai iile selle, peavad olema vdimelised saama
maapealset teavet eraldustsooni asukoha kohta. Seejérel
edastab veeremiiiksus pantograafi ja peakaitseliliti juhtimi-
seks moeldud késklused automaatselt ilma juhi sekkumiseta.
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4.2.8.2.99.

4.2.8.2.9.10.

5) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsioonidega
,veosiisteemi muutmine, toiteta tsoon, kus pantograaf tuleb
langetada — raudteeddrsed korraldused, toiteta tsoon, kus
pohitoiteliiliti tuleb vélja lilitada — raudteeddrsed korral-
dused” ning mida kohaldatakse veeremiliksuste suhtes
Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on kindlaks
madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses.
Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on viiksem
kui 250 km/h, ei pea jirgnevad kisklused olema auto-
maatsed. Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi manuaal-
selt antud késu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjel-
datud tehnilisse dokumentatsiooni.

6) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsioonidega
,pohitoiteliiliti —  spetsiaalsete andmeedastusmoodulite
kasud”, ,pantograaf — spetsiaalsete andmeedastusmoodulite
kdsud” ning mida kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes
Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on kindlaks
madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses.
Veeremiliksuste puhul, mille valmistajakiirus on véiksem
kui 250 km/h, ei pea jargnevad kdsud olema automaatsed.
Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi manuaalselt antud
kédsu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehni-
lisse dokumentatsiooni.

Pantograafi isoleerimine veeremiiiksusest (veeremi tasand)

1)  Pantograafid paigaldatakse elektrilistele veeremiiiksustele
viisil, mis tagab, et elektriahel kollektoripeast veeremiiiksuse
seadmetesse on isoleeritud. Isolatsioon peab olema piisav
koigi siisteemi voolupingete puhul, mille jaoks veeremiiiksus
on projekteeritud.

Pantograafi langetamine (veeremi tasand)

1)  Elektrilised veeremitiksused peavad olema projekteeritud
selliselt, et pantograafi saab juhi voi rongi juhtimissiisteemi
funktsiooni (sealhulgas kontrolli ja signaalimise funktsiooni)
algatusel langetada J-1 liite viites 23 osutatud tehnilises
kirjelduses nimetatud aja (3 sekundit) jooksul J-1 liite
viites 26 osutatud tehnilises kirjelduses ette ndhtud diinaami-
lise isolatsiooni korgusele.

2)  Pantograaf peab laskuma kokkupandud asendisse vihem kui
10 sekundi jooksul.

Enne pantograafi langetamist peab peakaitseliiliti olema
automaatselt avatud.

3) Kui elektriline veeremiliksus on varustatud automaatse
langetamisseadmega, mis langetab pantograafi kollektoripea
rikke korral, peab automaatne langetamisseade vastama
J-1 liite viites 23 osutatud tehnilise kirjelduse nouetele.

4)  Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on
suurem kui 160 km/h, peavad olema varustatud automaatse
langetamisseadmega.
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4.2.8.2.10.

42.823.

4.2.84.

4209.

429.1.

4.29.1.1.

4.29.1.2.
429.1.2.1.

5)  Elektrilised veeremiiiksused, mille kéditamiseks on vaja kasu-
tada rohkem kui iihte tdstetud pantograafi ning mille valmis-
tajakiirus on suurem kui 120 km/h, peavad olema varustatud
automaatse langetamisseadmega.

6)  Automaatset langetamisseadet on lubatud paigaldada ka
muudele elektrilistele veeremiiiksustele.

Rongi elektriohutus

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema kaitstud sisemiste
(veeremiiiksuse seest ldhtuvate) lithiste eest.

2)  Peakaitseliiliti peab asuma sellises kohas, et see kaitseks
rongisiseseid korgepingeahelaid, sealhulgas korgepingeiihen-
dusi veeremiliksuste vahel. Pantograaf, peakaitseliliti ja
nendevaheline korgepingeithendus peavad asuma samas
veeremiiiksuses.

3)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema kaitstud lithiaja-
liste iilepingete, ajutiste iilepingete ja suurima rikkevoolu
eest. Selle ndude tditmiseks peab veeremiiiksuse elektrio-
hutus olema koordineeritud vastavalt J-1 liite viites 22
osutatud tehnilises kirjelduses esitatud nduetele.

Tahtlikult tihjaks jdetud

Kaitse elektriohtude eest

1) Veerem ja selle voolu all olevad osad peavad olema projek-
teeritud selliselt, et oleks vilditud rongipersonali ja reisijate
otsene vOi kaudne kokkupuude nendega nii tavatingimustes
kui ka seadmerikke korral. Selle ndude tiditmiseks tuleb
kohaldada J-1 liite »MS5 viites 27 <« osutatud kirjelduses
esitatud sétteid.

Juhikabiin ja juhi-masina liides

1) Kdiesolevas alapunktis sitestatud ndudeid kohaldatakse juhi-
kabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Juhikabiin
Uldosa

1)  Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et iihel juhil
oleks voimalik veeremit juhtida.

2)  Juhikabiinis lubatava miira piirnorm on sitestatud miira
KTKs.

Sisse- ja viljapais
Sisse- ja viljapdds tootingimustes

1)  Juhikabiin peab olema juurdepadsetav rongi molemalt kiiljelt
korguselt 200 mm allpool rodbastee pealispinda.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

Nimetatud juurdepdds voib olla vdimaldatud otse viljast
kabiini viélisukse kaudu voi kabiini tagaosas asuva ala
kaudu. Viimasel ~ juhul  kohaldatakse  kéesolevas
alapunktis madératletud ndudeid sdiduki mdlemal kiiljel
asuvate sissepddsuks kasutatavate vilisuste suhtes.

Rongimeeskonna kidsutuses olevad abivahendid juhikabiini
sisenemiseks ja sealt véljumiseks, nditeks astmed, kdsipuud
voi kdepidemed, peavad olema ohutult ja lihtsalt kasutatavad
ning sobivate modtmetega (kalle, laius, vahekaugus, kuju),
mille vastavust tunnustatud standarditele tuleb hinnata; nende
projekteerimisel tuleb ldhtuda nende kasutusega seotud ergo-
noomilistest kriteeriumidest. Astmetel ei tohi olla teravaid
servi, mille tottu rongimeeskonna liikmed vdiksid komistada.

Viliskiiljel asuvate kiiguteedega veerem peab olema varus-
tatud késipuude ja jalapiiretega, mis tagavad juhi ohutuse
kabiini sisenemisel.

Juhikabiini vélisuksed peavad avanema nii, et nad jadvad
(seisva veeremiiiksuse korral) avatud asendis kavandatava
vordlusprofiili piiresse (vt kdesoleva KTK alapunkt 4.2.3.1).

Juhikabiini vélisuste ava modtmed peavad olema vdhemalt
1675 x 500 mm, kui see on juurdepidsetav trepiastmetelt,
voi 1750 x 500 mm, kui see on juurdepddsetav poranda
tasapinnalt.

Rongimeeskonna poolt kabiini sisenemiseks kasutatavate
siseuste ava modtmed peavad olema vdhemalt 1700 x
430 mm.

Kui juhikabiini nii vélis- kui ka siseuksed asetsevad sdiduki
kiiljega risti ja selle kiilje vastas, v3ib iilemise osa ava laiust
soiduki gabariitide tottu vdhendada (nurk iilemisel vélimisel
kiiljel); selline vahendamine peab rangelt ldhtuma gabariidi
seatud piirangust lilemises osas ning sellega tulemusel ei tohi
ukse iilemise osa ava laius olla madalam kui 280 mm.

Juhikabiin ja selle sissepddsud peavad olema projekteeritud
selliselt, et rongimeeskonnal oleks voimalik tokestada kdrva-
liste isikute padsemist kabiini, olenemata sellest, kas kabiinis
viibib meeskonnalitkmeid v&i mitte, ning et kabiinis viibijal
oleks voimalik kabiinist védljuda ilma tooriistu voi votit
kasutamata.

Juhikabiini peab olema voimalik padseda ka juhul, kui
soidukis puudub elektritoide. Kabiini vélisuksed ei tohi
iseeneslikult avaneda.
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4.29.1.2.2.  Juhikabiini avariivéljapdds

D

2)

3)

Héadaolukorras peab rongimeeskonnal olema vdimalik juhi-
kabiinist lahkuda ning péaisteteenistusel peab olema voimalik
kabiini siseneda rongi molemalt kiiljelt. Selleks kasutatakse
tihte jargmistest avariivéljapadsu vahenditest: kabiini véli-
suksed (juurdepéds otse véljast kabiini, nagu on maéératletud
eespool alapunktis 4.2.9.1.2.1), kiilgaknad voi avariiluugid.

Kaigil juhtudel peab avariivéljapddsu ava (vaba ala) pindala
olema vihemalt 2 000 cm? ja selle liihim sisemddt ei tohi
olla alla 400 mm, et vdimaldada kinnijasnud isikute
vabastamist.

Soiduki esiotsas paiknevatel juhikabiinidel peab olema vihe-
malt iiks sisemine véljapdds; nimetatud viljapadsu kaudu
peab olema vdimalik jouda vdhemalt 2 meetri pikkusele
alale, mille kdrgus on vdhemalt selline, nagu on méératletud
alapunkti 4.2.9.1.2.1 punktides 7 ja 8, ning sellel alal (seal-
hulgas selle pdrandal) ei tohi olla takistusi juhi evakueeru-
miseks; eespool nimetatud ala peab asuma veeremiiiksuse
pardal ning see vdib olla veeremisisene ala vdi véliskesk-
konda avanev ala.

4.29.1.3. Nahtavus

4.2.9.1.3.1.  Nahtavus ettepoole

1)

2)

3)

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile
avaneks istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu vaade,
mis vdimaldab F liites médratletud tingimustel eristada
roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid kohtkindlaid
signaale sirgel teel ja vdhemalt 300 m raadiusega kurvides.

Eespool nimetatud ndue peab vedurite ja juhtvagunite puhul
olema tdidetud ka seisvast sdiduasendist F liites maératud
tingimustel, kui need vagunid on ette ndhtud kiitamiseks
juhi poolt seisvas sdiduasendis.

Keskel asuva kabiiniga vedurite ning OTMide puhul on
lubatud ette ndha vdimalus, et juht voib eespool nimetatud
ndude tditmiseks kabiinis ringi liikuda, tagamaks madalal
asetsevate signaalide ndhtavust; ndue ei pea olema tdidetud
istuva sdiduasendi korral.

4.29.1.3.2.  Kiilg- ja tahavaade

1)

Kabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhil oleks
paigalseisva rongi korral vdimalik ndha taha rongi molemale
kiiljele; selle noude téditmiseks on lubatud kasutada iihte jérg-
mistest vahenditest: kabiini mdlemal kiiljel asuvad avanevad
kiilgaknad voi paneelid, vilispeeglid, kaamerasiisteem.
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4.29.14.

4.29.1.5.

2)

Kui eespool punktis 1 esitatud ndude tditmiseks kasutatakse
kabiini mdlemal kiiljel asuvaid avanevaid kiilgaknaid, peab
avaus olema piisavalt suur, et juhi pea sealt 1dbi mahuks;
peale selle, veduriga rongikoosseisus kasutamiseks ette
ndhtud vedurite ja juhtvagunite puhul peab disain vdimal-
dama juhil samal ajal kasutada hiddapidurit.

Sisustuse paigutus

D

2)

3)

4)

5)

Kabiini sisustuse paigutuses tuleb arvestada juhi antropomee-
trilisi modte, mis on sdtestatud E liites.

Kabiinis viibiva personali vaba litkumine ei tohi olla tokes-
tatud.

Juhi toopinnale vastaval kabiinipdranda osal ei tohi olla
astmeid (v.a kabiini sissepéds ja jalatoed).

Vedurite ja juhtvagunite puhul peab sisustuse paigutus
voimaldama juhil kasutada nii istuvat kui ka seisvat sdidua-
sendit, kui need vagunid on ette ndhtud ka kaitamiseks
seisvas sdiduasendis.

Kabiin peab olema varustatud vadhemalt iihe juhiistmega
»MS (vt punkt 4.2.9.1.5) « ning lisaks veel iihe istmega,
mida ei loeta sdiduasendis istmeks, voimaliku saatva mees-
konnalitkme jaoks.

Juhiiste

1)

2)

3)

4)

5)

Nouded komponentide tasandil

Juhiiste peab olema konstrueeritud selliselt, et see vdimal-
daks juhil teostada koiki normaalseid juhtimistoiminguid
isteasendis, arvestades E liites sdtestatud juhi antropomeetri-
lisi modte. See peab vdimaldama juhil istuda fiisioloogiliselt
odiges asendis.

Juhil peab olema vgimalik istme asendit reguleerida, et ta
silmad oleksid ndhtavuse nduete tditmiseks vajalikus kohas
vastavalt punktile 4.2.9.1.3.1.

Istme konstrueerimisel ja juhi poolt kasutamisel tuleb arves-
tada ergonoomika ja tervisekaitse aspektidega.

Nouded istme paigutusele juhikabiinis

Istme  paigutus  kabiinis peab  vOimaldama  tdita
alapunktis  4.2.9.1.3.1 tépsustatud ndhtavusega seotud
ndudeid, kasutades istme reguleerimisvoimalusi (komponen-
tide tasandil); see ei tohi muuta ergonoomikat ja tervisekaitse
aspekte ning istme kasutamist juhi poolt.

Iste ei tohi takistada juhi véljapddsu hddaolukorras.
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4.2.9.1.6.

4.29.1.7.

4.29.1.8.

6)

Juhiistme paigutust vedurites ja juhtvagunites, mis on ette
ndhtud ka kéitamiseks seisvas sodiduasendis, peab olema
voimalik reguleerida, et saada seisvas sdiduasendis tootami-
seks vajalikku vaba ruumi.

Juhi té6laud — ergonoomika

D

2)

3)

4)

5)

6)

Juhi todlaud, selle toovahendid ja juhtseadised peavad olema
paigutatud selliselt, et juhil oleks voimalik kdige sagedamini
kasutatavas sdiduasendis hoida normaalset kehaasendit, ilma
et tema liikumine oleks takistatud, vottes arvesse E liites
sdtestatud juhi antropomeetrilisi mdote.

Soidu ajal vajalike paberdokumentide asetamiseks juhi
toolaua pinnale peab juhiistme ees olema vdhemalt 30 cm
laiune ja 21 cm pikkune lugemisala.

T66- ja juhtimiselemendid peavad olema selgelt téhistatud, et
nad oleksid juhile dratuntavad.

Kui veo- ja/vdi pidurdusjdou rakendamine toimub (iihe
kombineeritud voi kahe erineva) hoova abil, peab hoob
tootama selliselt, et veojou suurendamiseks tuleb hooba ette-
poole liikata ning pidurdusjou suurendamiseks tuleb hooba
juhi poole tdmmata.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,suunakontroller” ning mida kohaldatakse veeremiiiskuste
suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on
kindlaks madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
»kabiini seisundi info” ning mida kohaldatakse veeremitis-
kuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel,
on kindlaks maéératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

Kui hédapidurduseks on eraldi asend, peab see olema hoova
ilejadnud asenditest selgelt eristatud (nditeks soonega).

Kliima reguleerimine ja 6hu kvaliteet

1)

2)

Kabiinis peab toimuma ohuvahetus, et CO,-sisaldus piisiks
kéesoleva KTK alapunktis 4.2.5.8 sitestatud tasemel.

Istuvas sdiduasendis »MS5 (vastavalt punktile 4.2.9.1.3) «
ei tohi juhi pea ja dlgade limber esineda ventilatsioonisiis-
teemist tingitud ohuvoole, mille kiirus iiletab nduetekohase
tookeskkonna tagamiseks vajalikku tunnustatud piirvéaartust.

Sisevalgustus

)

2)

3)

Juhil peab olema vdimalik kabiini tildvalgustus sisse liilitada
kdigil veeremi tavapdrastel todreziimidel (sealhulgas reziimil
,vilja liilitatud”). Selle heledus juhi todlaua tasandil peab
olema suurem kui 75 luksi, vélja arvatud OTMide puhul,
kus heledus peab olema suurem kui 60 luksi.

Juhi késutuses peab olema eraldi sisseliilitatav juhi to6laua
lugemisala valgustus, mis peab olema reguleeritav heledu-
seni, mis on suurem kui 150 luksi.

Instrumentide  valgustus peab olema sdltumatu ja
reguleeritav.
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4292.
4.292.1.

42922,

4.293.
4.293.1.

4)  Et viltida ohtlikke segaminiajamisi viliste signaalidega, ei
ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist vérvi tulesid ega
rohelist valgustust, vilja arvatud olemasolevate B-klassi
kabiini signaalimissiisteemide puhul (vastavalt juhtkidskude
ja signaalimise KTK maéératlusele).

Tuuleklaas
Mehaanilised omadused

1)  Akende mddtmed, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid
(sealhulgas hooldusvahendid) ei tohi piirata nihtavust juhi
jaoks (vastavalt punktile 4.2.9.1.3.1) ning need peavad juhti-
mist toetama.

2)  Juhikabiini tuuleklaasid peavad olema suutelised taluma
kokkuporkeid J-1 liite viites 28 osutatud tehnilises kirjel-
duses maératletud lendobjektidega ja vastama samas kirjel-
duses esitatud killunemiskindluse nduetele.

Optilised omadused

1) Juhikabiini tuuleklaaside optiline kvaliteet ei tohi moonutada
signaalide ndhtavust (kuju ja vérvust) iiheski tdédolukorras
(sealhulgas néiteks juhul, kui tuuleklaasi soojendatakse, et
viéltida udu ja jaa teket).

2)  Tuuleklaas peab vastama J-1 liite viites 28 osutatud tehni-
lises kirjelduses esitatud nduetele seoses jargmiste omadus-
tega:

(a) primaarse ja sekundaarse kujutise vaheline nurk paigal-
datud asendis,

(b) lubatav optiline ndhtavusmoonutus,

(c) hdgusus,

(d) valguslabivus,

(e) vérvsus.

Juhi-masina liides
Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon

1)  Juhikabiin peab olema varustatud vahendiga juhi tegevuse
jélgimiseks ning rongi automaatseks peatamiseks juhi tege-
vusetuse avastamise korral. See annab raudteeveo-ettevotjale
rongi pardal asetseva tehnilise vahendi kditamise ja liiklus-
korralduse KTK alapunktis 4.2.2.9 esitatud noude tditmiseks.
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2)

3)

Juhi tegevuse jélgimise (ja tegevusetuse tuvastamise)
vahendite kirjeldus

Juhi tegevust tuleb jélgida, kui rong on sdidukonfigurat-
sioonis ja liigub (liikkumine tuvastatakse viikesel kiirusel);
jélgimiseks kontrollitakse juhi tegevust tunnustatud juhilii-
destel, nditeks spetsiaalsetel seadmetel (nt pedaal, nupud,
puutetundlikud seadmed jne) ja/vdi rongi kontrolli- ja jirele-
valvesiisteemi tunnustatud juhiliidestel.

Kui X sekundi pikkuse ajavahemiku jooksul ei tuvastata
ihelgi tunnustatud juhiliidesel iihtegi tegevust, registreeri-
takse juhi tegevusetus.

Siisteem peab vdimaldama ajavahemiku X pikkuse regulee-
rimist (tdokojas hooldustoona) vahemikus 5-60 sekundit.

Kui siisteem tuvastab, et iihte ja sama tegevust sooritatakse
pidevalt kauem kui 60 sekundi pikkuse perioodi jooksul,
ilma et sellele jirgneks lisategevust tunnustatud juhiliidesel,
registreeritakse samuti juhi tegevusetus.

Enne juhi tegevusetuse registreerimist edastatakse juhile
hoiatus, et anda talle vdimalus reageerimiseks ja siisteemi
lahtestamiseks.

Siisteem peab olema valmis edastama teavet juhi tegevuse-
tuse registreerimise kohta teistele siisteemidele (nt raadiosiis-
teemile).

Lisanéue

Juhi tegevusetuse tuvastamine on funktsioon, mille usaldus-
vadrsust tuleb analiiiisida, holmates komponentide rikkere-
ziimi, veakindlust, tarkvara, korrapéraseid kontrolle ja muid
sitteid, ning funktsiooni hinnanguline rikkemaér (eespool
madratletud juhi tegevusetuse mittetuvastamine) kantakse
alapunktis 4.2.12 maédératletud tehnilisse dokumentatsiooni.
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4.293.2.

4293.3.

4)

5)

Juhi tegevusetuse tuvastamise korral rongi tasandil kiivi-
tuva tegevuse kirjeldus

Kui sodidukonfiguratsioonis olevas ja liikuvas (liikumine
tuvastatakse viikesel kiirusel) rongis registreeritakse juhi
tegevusetus, peab sellele jargnema rongi sdidupiduri tédis-
jouga rakendamine voi héddapiduri rakendamine.

Soidupiduri tiisjouga rakendamise korral tuleb selle tohusat
rakendumist automaatselt kontrollida ning mitterakendumise
korral kasutada héadapidurit.

Mirkused

— kéesolevas alapunktis kirjeldatud funktsiooni v3ib tdita
ka kontrolli ja signaalimise allsiisteem.

— raudteeveo-ettevotja peab méadrama kindlaks ajavahemiku
X vadrtuse ja seda pohjendama (kiditamise ja liikluskor-
ralduse KTK ning iihiste ohutusmeetodite kohaldamine
ning kehtivate tegevusjuhiste v0i nduetele vastavuse
tagamise vahendite kaalumine; ei kuulu kdesoleva KTK
reguleerimisalasse);

— iileminekumeetmena on lubatud paigaldada ka siisteem,
mille puhul on ajavahemik X fikseeritud (reguleerimine
ei ole vdimalik), tingimusel et ajavahemik X jddb vahe-
mikku 5-60 sekundit ning et raudteeveo-ettevotja suudab
pohjendada seda fikseeritud aega (nagu on kirjeldatud
eespool).

— Liikmesriik vdib territooriumil tegutsevatelt raudtee-
veo-ettevotjatelt nduda oma veeremi kohandamist maksi-
mumtihtajaga X, kui liikkmesriik suudab tGendada, et see
on vajalik riikliku ohutustaseme siilitamiseks. Koigil
muudel juhtudel ei tohi liikmesriigid takistada juurde-
padsu raudteeveo-ettevotjale, kes kasutab pikemat ajava-
hemikku Z (mis peab jddma ettendhtud piiridesse).

Kiirusenait

1)

Konealust funktsiooni ja selle vastavushindamist on kirjel-
datud juhtkdskude ja signaalimise KTKs.

Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid

1)

Funktsionaalsed nduded juhikabiinis kasutatavale teabele ja
kasutatavatele késklustele on sitestatud koos konkreetse
funktsiooni suhtes kohaldatavate muude nduetega vastavat
funktsiooni kirjeldavas alapunktis. Sama kehtib ka teabe ja
kéaskluste kohta, mis edastatakse ndidikute ja ekraanide
vahendusel.
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42934.

4.29.3.5.

429.3.6.

2)

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) teavet ja
késklusi, sealhulgas ndidikutel esitatavat teavet ja kdsklusi on
kirjeldatud juhtkédskude ja signaalimise KTKs.

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate funktsioonide
puhul peab juhi poolt rongi kontrollimiseks ja juhtimiseks
kasutatav ning ndidikutel vdi ekraanidel edastatav teave voi
késklused voimaldama nende nduetekohast kasutamist ja
neile nduetekohaselt reageerimist juhi poolt.

Juhtimisseadmed ja néidikud

1)

2)

3)

4)

5)

Funktsionaalsed nduded on sitestatud koos konkreetse funkt-
siooni suhtes kohaldatavate muude nduetega vastavat funkt-
siooni kirjeldavas alapunktis.

Koik ndidikutuled peavad olema projekteeritud nii, et neid
oleks vdimalik loomulikus vdi tehisvalguses, sealhulgas
juhuslikus valguses korrektselt lugeda.

Valgustatud niidikute ja nuppude vdimalikud peegeldused
juhikabiini akendel ei tohi hiirida tavapdrases todasendis
oleva juhi vaatevilja.

Selleks et viltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaali-
dega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist tooni
tulesid ega rohelist valgustust, vilja arvatud olemasolevate
B-klassi kabiini signaalimissiisteemide puhul (vastavalt juht-
késkude ja signaalimise KTK-le).

Kabiinis asuvate seadmete tekitatavad ja juhile kuuldavad
helisignaalid peavad olema vdhemalt 6 dB(A) vorra
valjemad kabiini miiratasemest (seda miirataset kasutatakse
vordlusena, kui modtmine tehakse miira KTKs esitatud tingi-
mustel).

Mirgistamine

1)

2)

Juhikabiinides peab ndha olema jirgmine teave:

— suurim kiirus (Vmax);

— veeremi registreerimisnumber (vedava sdiduki number);

— teisaldatavate seadmete (nt enesepédstevahendite, signaa-
lide) asukohad,

— avariiviljapass.

Kabiini juhtimisseadmete ja niidikute tdhistamiseks kasuta-
takse iihtlustatud piktogramme.

Raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mida personal kasutab rongi
koostamisel

1)

Kui veeremiiiksusel on personaliliikmele kasutamiseks ette
ndhtud raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mis vdimaldab
juhtida veeremiiiksust manoovritoode ajal, peab see olema
projekteeritud selliselt, et sellel personaliliikmel oleks
voimalik rongi liikkumist ohutult juhtida ja viltida kasuta-
misel vigu.
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4.293.7.

2)

3)

4)

Eeldatakse, et kaugjuhtimise funktsiooni kasutav personali-
liige suudab visuaalselt tuvastada rongi liikumise kaugjuhti-
misseadme kasutamise ajal.

Kaugjuhtimisfunktsiooni lahendust, sealhulgas ohutusaspekte
tuleb hinnata vastavalt tunnustatud standarditele.

Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
»rongi koostamine kaugjuhtimise teel” ning mida kohalda-
takse veeremiiiskuste suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi
paigaldamisel, on kindlaks méadratud J-2 liite viites B
osutatud tehnilises kirjelduses.

Roobastelt mahasdidu tuvastamise ja ennetamise signaali tootle-

mine

1Y)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Kéesolevat punkti kohaldatakse vedurite suhtes, mis on ette
ndhtud kaubavagunite edastatavate signaalide tootlemiseks,
kui need on varustatud rodbastelt mahasdidu ennetamise
funktsiooniga v&i rodbastelt mahasdidu tuvastamise funkt-
siooniga, nagu on kindlaks maéératud kaubavagunite KTK
punktis 4.2.3.5.3.

Need vedurid peavad olema varustatud vahenditega, millega
voetakse vastu signaal rongi moodustavatelt kaubavagunitelt,
mis on varustatud rodbastelt mahasdidu ennetamise funkt-
siooniga voi rodbastelt mahasdidu tuvastamise funktsiooniga,
millega teatatakse

— rO0bastelt mahasdidu eeltingimusest, kui tegemist on
roobastelt mahasdidu ennetamise funktsiooniga vastavalt
kaubavagunite KTK punktile 4.2.3.5.3.2 ja

— rodbastelt mahasdidust, kui tegemist on rodbastelt maha-
soidu tuvastamise funktsiooniga vastavalt kaubavagunite
KTK punktile 4.2.3.5.3.3.

Eespool nimetatud signaali vastuvotmisel peavad nii
visuaalsed kui ka helisignaalid juhikabiinis niditama, et
rong on

— roobastelt mahasdidu ohus, juhul kui hiiresignaal saade-
takse rOobastelt mahasdidu ennetamise funktsiooni
kaudu, voi

— just rodbastelt maha soitnud, juhul kui hdire saadetakse
roobastelt mahasdidu tuvastamise funktsiooni kaudu.

Juhikabiinis olev seade peab vdimaldama eespool nimetatud
héiresignaali kinnitamist.

Kui juhikabiinist ei kinnitata héiresignaali vastuvotmist
10 + 1 sekundi jooksul, rakendatakse automaatselt tdisjouga
soidupidurit voi hadapidurit.

Juhikabiinist peab olema vdimalik tithistada punkti 4.2.9.3.7
alapunktis 5 kindlaks méaéiratud automaatpidurdus.

Juhikabiinist peab olema voimalik vélja lilitada punkti
4.2.9.3.7 alapunktis 5 kindlaks médratud automaatpidurdus.

Roobastelt mahasdidu signaali tootlemise funktsiooni olema-
solu veduril ja kasutustingimused rongi tasandil tuleb kanda
punktis 4.2.12. kindlaks médratud tehnilisse
dokumentatsiooni.
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4.2.9.3.7a. Rongisisene rodbastelt mahasdidu tuvastamise ja ennetamise
funktsioon

1)  Kdéesolevat punkti kohaldatakse vedurite suhtes, mis on ette
néhtud roobastelt mahasdidu voi rodbastelt mahasdidu eeltin-
gimuste tuvastamiseks veduriga veetavates kaubavagunites.

2) Seda funktsiooni tditvad seadmed peavad asuma tiielikult
veduri pardal.

3)  Roobastelt mahasdidu voi rodbastelt mahasdidu eeltingimuse
tuvastamisel peavad juhikabiinis kédivituma nii visuaalsed kui
ka helisignaalid.

4)  Juhikabiinis olev seade peab vdimaldama eespool nimetatud
héiresignaali kinnitamist.

5) Kui juhikabiinist ei kinnitata hdiresignaali vastuvotmist
10 + 1 sekundi jooksul, rakendatakse automaatselt tdisjouga
sOidupidurit vodi hédapidurit.

6)  Juhikabiinist peab olema voimalik tiihistada punkti 4.2.9.3.7a
alapunktis 5 kindlaks méaératud automaatpidurdus.

7)  Juhikabiinist peab olema vdimalik védlja liilitada punkti
4.2.9.3.7a alapunktis 5 kindlaks méadratud automaatpidurdus.

8) Rongisisese roobastelt mahasdidu tuvastamise funktsiooni
olemasolu veduril ja kasutustingimused rongi tasandil tuleb
kanda punktis 4.2.12. kindlaks mé&dratud tehnilisse
dokumentatsiooni.

4.2.9.3.8. Euroopa rongijuhtimissiisteemi reziimide haldamise nduded
4.2.9.3.8.1.  Ooteseisund

1) Nouded, mis kisitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,;ooteseisund” ning mida kohaldatakse veeremitiskuste suhtes
Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on kindlaks
madratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses

4.29.3.8.2. Passiivne manoéverdamine

1)  Veduri ja rongikoosseisu suhtes kohaldatavad nouded, mis
kasitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi rongisisest liidest
ja on seotud rongiliidese funktsiooniga ,,passiivne mandover-
damine”, on kindlaks maédratud J-2 liite viites B osutatud
tehnilises kirjelduses.

4.2.9.3.8.3. Non leading

1) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,»hon leading” ning mida kohaldatakse veduri ja rongikoos-
seisu suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel,
on kindlaks madératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

4.2.9.3.9. Veojou seisund

1) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,veojou seisund” ning mida kohaldatakse veeremiiiksuste
suhtes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on
kindlaks maédratud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.
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vMs
4.294. Rongisisesed tooriistad ja teisaldatavad
seadmed
1)  Juhikabiinis voi selle ldheduses peab olema ruum jargmiste

seadmete hoidmiseks juhuks, kui juht peaks neid hadaolu-
korras vajama:

— punase ja valge valgusega késilamp;

— lihiseseadmed rodbastee ahelate jaoks;

— tokestid, juhul kui seisupiduri tShusus ei ole rodbastee
kallet arvestades piisav (vt punkt 4.2.4.5.5);

— tulekustuti (peab paiknema kabiinis, vt ka punkt
4.2.10.3.1);

— kaubarongide mehitatud veotiiksustel ka komisjoni
madruses (EL) nr 1303/2014 (') (raudteetunnelite ohutuse
KTK) punktis 4.7.1 kirjeldatud enesepédstevahend.

4.2.9.5. Tootajate isiklike asjade hoiukohad

D

Igas juhikabiinis peab olema:

— kaks nagi rdivaste jaoks vOi riputuspuuga niss;

— vaba ruum 300 mm X 400 mm x 400 mm suuruse kohvri
voi koti hoidmiseks.

4.2.9.6. Salvestusseade

1)  Salvestatava teabe loetelu on esitatud kéitamise ja liikluskor-
ralduse KTK punktis 4.2.3.5.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud selle teabe salvestami-
seks vajalike vahenditega, mis vastavad J-1 liite viites 29
osutatud tehnilises kirjelduses esitatud jargmistele nduetele:
(a) tdidetud peavad olema funktsionaalsed nduded,

(b) salvestustShusus peab vastama klassile R1;

(c) salvestatud ja ekstraktitud andmete terviklikkus (jarjepi-
devus, tédpsus) peab olema nduetele vastav;

(d) andmete terviklikkus peab olema kaitstud;

(e) kaitstud salvestuskandja suhtes kohaldatava kaitse klass
on A;

(f) kellaaeg ja kuupiev.

3)  Punkti 4.2.9.6 alapunktis 2 esitatud nduete katsetus tehakse

vastavalt nduetele, mis on esitatud J-1 liite viites 72 osutatud
tehnilises kirjelduses.

(") Komisjoni 18. novembri 2014. aasta maérus (EL) nr 1303/2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ,,Raudteetunnelite ohutus”
(ELT L 356, 12.12.2014, 1k 394).
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vMs

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.2.1.

Tuleohutus ja evakueerimine
Uldosa ja kategooriad

1) Kéiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  Veerem peab olema projekteeritud selliselt, et see kaitseks
reisijaid ja rongipersonali pardal tekkinud tulekahju ohu
korral ning voimaldaks hédaolukorras tohusat evakueerimist
ja paastmist. Nimetatud tingimus loetakse tdidetuks, kui on
tagatud vastavus kdesoleva KTK nduetele.

3)  Veeremiiiksuse kategooria seoses projekteerimisel arvesse
vOetava tuleohutusega, nagu on maératletud kédesoleva
KTK alapunktis 4.1.4, tuleb mirkida kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Tulekahju ennetamise meetmed

Materjalinduded

1)  Materjalide ja komponentide valiku puhul tuleb arvesse votta
nende tulekindlusomadusi, nditeks siittivust, suitsususe taset
ja toksilisust.

2)  Veeremiiiksuse chitamiseks kasutatud materjalid peavad
vastama J-1 liite viites 30 osutatud tehnilises kirjelduses
esitatud nduetele kaitluskategooria kohta, nagu on maéérat-
letud allpool:

— kditluskategooria 2 A-kategooria reisijateveoveeremi
(sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 3 B-kategooria reisijateveoveeremi
(sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 2 kaubaveovedurite puhul ja selliste
iseliikuvate veeremiiiksuste puhul, mis on mdeldud
vedama muud kasulikku koormat (post, kaubad jne);

— Kkditluskategooria 1 teemasinate puhul, mille suhtes
kehtestatud nduded on piiratud aladega, mis on persona-
lile ligipddsetavad siis, kui veeremiiiksus on transpordi
(edasiliikumise) konfiguratsioonis (vt punkt 2.3).
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

3)

Selleks et tagada tooteomaduste iihetaolisus ja pidev tootmis-
protsess, on ndutav, et:

— materjali standardile vastavuse katsearuandeid, mis
viljastatakse vahetult pérast konealuse materjali testimist,
uuendataks iga viie aasta jérel;

— juhul kui tooteomadustes ja tootmisprotsessis muutusi ei
ole tehtud ning muutunud ei ole ka seotud
nduded (KTK), ei ole vaja konealust materjali uuesti
testida; aegunud katsearuandeid aktsepteeritakse, tingi-
musel et neile on lisatud algseadmete tootja toote turu-
lelaskmisel esitatud ja kogu asjaomast tarneahelat hdlmav
kinnitus, et sellest saadik, kui katsetati toote tulekindlu-
somadusi, ei ole tooteomadustes ja tootmisprotsessis
muutusi tehtud. See kinnitus tuleb esitada hiljemalt
kuus kuud pérast algse katsearuande aegumist. Seda
kinnitust ajakohastatakse iga viie aasta tagant.

Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

1)

2)

Raudteesdidukid peavad olema varustatud vahenditega, mis
takistavad tule siittimist ja levikut tuleohtlike vedelike voi
gaaside lekke tottu.

Tuleohtlikud vedelikud, mida kasutatakse jahutusvedelikena
kaubaveovedurite ~ kdrgepingeseadmete  puhul, peavad
vastama J-1 liite »MS viites 30 « osutatud kirjelduse
noudele R14.

Teljepuksi iilekuumenemise kindlakstegemine

Noudeid on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.2.

Meetmed tulekahju avastamiseks ja ohjamiseks

Kasitulekustutid

1)

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse reisijate ja/vdi personali
veoks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste ja piisavate
kasitulekustutitega, mis peavad asuma reisijate ja/vdi perso-
nali alas.

Raudteeveeremi pardal kasutamiseks loetakse piisavaks seda
liiki tulekustuteid, milles kasutatakse vett ja lisaainet.

Tulekahju avastamise siisteemid

1)

2)

3)

Veeremil asuvad seadmed ja alad, millega kaasneb tuleoht,
varustatakse siisteemiga, mis vdimaldab tulekahju avastamist
varajases etapis.

Tulekahju avastamise korral teavitatakse sellest juhti ja
algatatakse asjakohased automaatsed toimingud reisijatele ja
rongipersonalile tuleneva ohu minimeerimiseks.

Magamissektsioonides aktiveeritakse tulekahju avastamise
korral mojutatud alal lokaalne heli- ja valgussignaal. Helisig-
naal peab olema piisav reisijate dratamiseks. Valgussignaal
peab olema selgelt ndhtav ja ei tohi olla eri esemete poolt
varjatud.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Automaatne tuletorjesiisteem kaubaveoks ettendhtud diiselmootor-
rongide jaoks

D

2)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse diiselmootori joul toota-
vate kaubaveovedurite ning diiselmootori joul tdodtavate
iseliikuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste suhtes.

Nimetatud veeremiiiksused peavad olema varustatud auto-
maatse siisteemiga, mille abil saab avastada diislikiituse
polenguid ja lillitada vélja koik asjakohased seadmed ja
katkestada kiitusega varustamine.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveoveeremi jaoks

1)

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse B-kategooria reisijateveo-
veeremi iiksuste suhtes.

Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste vahendi-
tega, mille abil tdkestada kuumuse ja tule levikut iile kogu
rongi.

See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jarg-
mistele nduetele:

— veeremiiiksuse iga sdiduki reisijate- ja personalialad
varustatakse tdisvaheseintega, mille maksimaalne vahe-
kaugus {iksteisest on 30 meetrit — see vastab nduetele,
mille kohaselt peavad vaheseinad piisima terviklikud
vihemalt 15 minutit (eeldusel, et tulekahju v3ib alata
kummalgi pool vaheseina) —, vo6i muude tulekahju ohja-
mise ja kontrollisiisteemidega (FCCS);

— veeremiiiksus peab olema varustatud tuletdketega, mis
vastavad nduetele, mille kohaselt peavad tuletdkked
ptsima terviklikud ja isoleerima kuumust vdhemalt
15 minutit jirgmistes asukohtades (kui see on asjaomase
veeremiiiksuse puhul asjakohane):

— vedurijuhiruumi ja selle taga asuva sektsiooni vahel
(eeldades, et pdleng algab tagumises sektsioonis);

— pdlemismootori ja sellega kiilgnevate reisijate- ja/voi
personalialade vahel (eeldusel, et tulekahju saab
alguse pdlemismootorist);

— elektritoiteliine ja/vGi energiavarustusahela seadmeid
holmavate sektsioonide ning reisijate- ja/vdi persona-
liala vahel (eeldusel, et tulekahju saab alguse elektri-
toiteliinist ja/voi energiavarustusahela seadmetest).

— katsetus tehakse kooskolas nduetega, mis on esitatud J-1
liite »MS viites 31 <« osutatud kirjelduses
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4.2.103.5.

4.2.10.4.

4.2.10.4.1.

4)  Kui tdisvaheseinte asemel kasutatakse reisijate- ja/vdi perso-
nalialadel muid tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteeme,
tuleb kohaldada jérgmisi ndudeid:

— need peavad olema paigaldatud veeremiiiksuse igasse
soidukisse, mis on ette ndhtud reisijate ja/vdi personali
veoks;

— nimetatud siisteemid peavad tagama, et tuli ja suits ei
levi ohtlikus kontsentratsioonis veeremiiiksuse reisijate-
ja/voi personalialas pikisuunas kaugemale kui 30 m
viahemalt 15 minuti jooksul pérast tulekahju puhkemist.

Selle néitaja hindamine on avatud punkt.

5)  Kui kasutatakse muid tulekahju ohjamise ja kontrollisiis-
teeme, mis tuginevad siisteemide, komponentide voi funkt-
sioonide usaldusvéirsusele ja kittesaadavusele, tuleb analiiii-
sida nende usaldusvéirsust, vottes arvesse komponentide
rikkereziimi, veakindlust, tarkvara, korrapdraseid kontrolle
ja muid vahendeid, ning punktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises
dokumentatsioonis esitatakse funktsiooni prognoositav rikete
sagedus (kontrolli puudumine kuumuse ja tulekahju leviku
ile).

Selle analiiiisi pdhjal médratakse kindlaks tulekahju ohjamise
ja kontrollististeemi kéitus- ja hooldustingimused, mis esita-
takse punktides 4.2.12.3 ja 4.2.12.4 kirjeldatud hooldus- ja
kaitusdokumentatsioonis.

Tule levikut tokestavad meetmed kaubaveovedurite ja iseliikuvate
kaubaveoks moeldud veeremiiiksuste jaoks

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse kaubaveovedurite ning
iseliikuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste suhtes.

2) Nendel veeremiiiksustel peab olema tuletdke juhikabiini
kaitseks.

3) Nimetatud tuletokked peavad vastama nduetele, mille koha-
selt peavad tokked piisima terviklikud ja isoleerima kuumust
vihemalt 15 minutit; tuletdkete suhtes viiakse 14bi katsetus,
mis tehakse kooskdlas J-1 liite »MS viites 31 « osutatud
kirjelduses esitatud nduetega.

Hédaolukordadega seotud nduded
Avariivalgustus

1) Selleks et tagada hiddaolukordade korral rongis kaitse ja
ohutus, peavad rongid olema varustatud avariivalgustussiis-
teemiga. Konealune siisteem peab tagama sobiva valgusta-
tuse reisijate- ja teenindusaladel jargmiste nduete kohaselt:

2)  veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi iile selle, vahemalt kolme tunni jooksul pérast peatoite
riket;

3)  veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on vdiksem kui
250 km/h, vahemalt 90 minuti jooksul pérast peatoite riket.
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4.2.10.4.2.

4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4)  Valgustatus peab olema vdhemalt 5 Ix moddetuna poranda
tasandil.

5) Konkreetsete alade valgustatuse tingimused ja nduetele
vastavuse hindamise meetodid peavad olema kooskdlas J-1
lite »MS5 viites 32 « osutatud kirjelduses tdpsustatud
tingimuste ja meetoditega.

6)  Tulekahju korral peab avariivalgustussiisteem védhemalt
20 minuti jooksul tagama vdhemalt 50 % avariivalgustusest
soidukites, mida tulekahju ei ole kahjustanud. See ndue
loetakse tdidetuks rahuldava veareziimi analiiiisiga.

Suitsutorje

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes. Tulekahju korral tuleb minimeerida suitsu levik
nendel aladel, kus viibivad reisijad ja/vdi personal, kohal-
dades jirgmiseid noudeid.

2)  Selleks et hoida dra viljast tuleva suitsu tungimine veere-
miiiksusesse, peab olema voimalik vilja lilitada voi sulgeda
koik vilisventilatsiooni seadmed.

Selle ndude téitmist kontrollitakse veeremi allsiisteemi puhul
veeremiiiksuse tasandil.

3)  Selleks et hoida dra sdidukis olla vdiva suitsu levimine, peab
olema voimalik vélja lilitada ventilatsioon ja Ghu tsirkulat-
sioon sdiduki tasandil; seda vdib olla vdimalik saavutada
ventilatsiooni véljaliilitamisega.

4)  Neid toiminguid on lubatud manuaalselt aktiveerida rongi-
personali poolt voi kaugjuhtimisega; aktiveerimine on
lubatud rongi voi sGiduki tasandil.

5) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,ohukindel ala — raudteeddrsed korraldused” ning mida
kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes Euroopa rongijuhtimis-
siisteemi paigaldamisel, on kindlaks maératud J-2 liite
viites B osutatud tehnilises kirjelduses. Jargnevad kéasud
koikide viliste ventilatsiooniseadmete sulgemise kohta
voivad olla automaatsed voi juhi sekkumise korral
manuaalsed. Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi
manuaalselt antud kédsu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

6) Nouded, mis késitlevad Euroopa rongijuhtimissiisteemi
rongisisest liidest ja on seotud rongiliidese funktsiooniga
,.ohukindlus — spetsiaalsete andmeedastusmoodulite kadsud”
ning mida kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes Euroopa
rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel, on kindlaks méératud
J-2 liite viites B osutatud tehnilises kirjelduses. Jargnevad
kdasud koikide wviliste ventilatsiooniseadmete sulgemise
kohta voivad olla automaatsed voi juhi sekkumise korral
manuaalsed. Veeremi konfiguratsioon automaatselt voi
manuaalselt antud késu korral tuleb kanda punktis 4.2.12.2
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Reisijate hiiresignaal ja sidevahendid

Noudeid on tipsustatud kéesoleva KTK alapunktides 4.2.5.2,
4253 ja4254.

Soiduvdime

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse A- ja B-kategooria reisi-
jateveoveeremi (sealhulgas reisijateveovedurite) suhtes.
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4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

2)

3)

Veeremiiiksus peab olema projekteeritud selliselt, et rongis
puhkeva tulekahju korral vdimaldab rongi sdiduvdime tagada
rongi litkumise sobivasse tuletdrjepunkti.

Nouetele vastavust tdendatakse J-1 liite »>MS viites 33 «
osutatud kirjelduse kohaldamisega, kui tiitipi 2 kuuluv tule-
kahju mojutab jargmisi siisteemi funktsioone:

— tuleohutuskategooriale A vastava raudteeveeremi pidur-
damine: seda funktsiooni hinnatakse 4 minuti jooksul;

— tuleohutuskategooriale B vastava raudteeveeremi pidur-
damine ja veojoud: neid funktsioone hinnatakse 15 minuti
jooksul kiirusel vahemalt 80 km/h.

Evakuatsiooniga seotud nduded

Reisijate avariiviljapddsud

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse reisijateveoks ettendhtud
veeremiiiksuste suhtes.

Maisted ja selgitused

Avariiviljapdds — rongis paiknev vahend, mis vdimaldab
rongis viibivatel inimestel héddaolukorras rongist vilja
paidseda. Reisijatele mdeldud vélisuks on iiks konkreetset
tiilipi avariivéljapéas.

Labikdik — 1dbi rongi kulgev ala, kuhu on vdimalik sise-
neda ja kust on vdimalik lahkuda mdlemast otsast ning mis
voimaldab reisijatel ja personalil paralleelselt rongi pikitel-
jega takistusteta liikuda. Labikdigus paiknevaid siseuksi, mis
on ette nihtud kasutamiseks reisijate poolt tavaolukorras ja
mida saab avada ka elektririkke korral, ei peeta takistusteks
reisijate ja personali litkumisele.

Reisijateala — ala, kuhu reisijad padsevad ilma eriloata.

Sektsioon — reisijate- vOi personaliala, mida vastavalt
reisijad vOi personal ei saa kasutada ldbikédiguna.

Nouded

Avariiviljapadse peab olema piisaval arvul veeremiiiksuse
labikdigus voi ldbikdikudes liksuse molemal kiiljel ja need
peavad olema tdhistatud. Need peavad olema ligipadsetavad
ja piisavalt suured, et inimesed neist 1dbi mahuksid.

Rongis viibival reisijal peab olema vdimalik avariivéljapdasu
avada.

Kaik reisijatele moeldud vilisuksed peavad olema varustatud
hidaolukorras avamise seadmetega, mis vdimaldavad nende
uste kasutamist avariivéiljapddsudena (vt punkt 4.2.5.5.9).

Igal soidukil, mis voib projektijargselt mahutada kuni 40
reisijat, peab olema vihemalt kaks avariiviljapaésu.

Igal sdidukil, mis voib projektijargselt mahutada iile 40
reisija, peab olema vdhemalt kolm avariivéljapdasu.

Igal reisijateveoks ettendhtud sdidukil peab olema kummalgi
kiiljel vahemalt iiks avariivéljapéas.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

12) Uste arv ja nende modtmed peavad vdimaldama reisijate
tdielikku evakueerumist ilma pagasita kolme minuti jooksul.
Lubatud on vdtta arvesse, et teised reisijad vdi personal
peavad abistama liikumispuudega reisijaid ning et ratastooli
kasutajad evakueeritakse ilma ratastoolita.

Selle ndude tiitmist kontrollitakse fiiiisilise katsetusega tava-
pérastel todtingimustel voi numbrilise modelleerimisega.

Kui nouet kontrollitakse numbrilise modelleerimisega, peab
modelleerimisaruanne sisaldama jargmist:

— modelleerimise (vahend ja mudelid) kontrollimise ja vali-
deerimise kokkuvote;

— modelleerimise jaoks kasutatud hiipotees ja parameetrid,

— asjakohase arvu modelleerimiskatsete tulemused, mis
voimaldavad esitada statistiliselt usaldusvdirse aruande.

Juhikabiini avariivaljapaasud

Noudeid on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.9.1.2.2.

Hooldustood
Uldosa

1)  Tehniliste hooldustodde vahelisel ajal peab rongi ohutuks
kaitamiseks vajalikke hooldustdid ja vdiksemaid remonditdid
olema voimalik teha ka siis, kui rong seisab mujal kui oma
tavapérases kodudepoos.

2) Kéiesolevasse ossa on koondatud nduded, mis késitlevad
rongide hooldamist sdidu vdi liinil seismise ajal. Enamiku
nende nduete eesmirk on tagada veeremi vajaliku varustuse
olemasolu, et veerem vastaks kidesoleva KTK muudes osades
ja taristu KTKs esitatud nouetele.

3) Ronge peab olema vdimalik hoida seisukohtades ilma rongi-
personalita, sdilitades valgustuseks, kliima- ja kiilmutussead-
mete tooks jne vajaliku energiavarustuse ohuliini voi abitoi-
teallika abil.

Rongi vdlispindade puhastamine
Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi juhikabiiniga varus-
tatud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Juhikabiinide esiaknaid peab olema vodimalik puhastada
véljastpoolt rongi, ilma et selleks tuleks eemaldada iihtegi
osa voi katet.
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42.11.2.2.

4.2.11.3.

4.2.11.4.
42.11.5.

4.2.11.6.

Vilispindade puhastamine pesulas

D

2)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega varustatud
selliste veeremiiiksuste suhtes, mille vilispinda tuleb puhas-
tada pesulas.

Rongide vilispindade pesulas pesemise ajal peab olema
voimalik kontrollida rongi kiirust iihetasasel rodbasteel vahe-
mikus 2 km/h kuni 5 km/h. Selle ndude eesmérk on tagada
tthilduvus pesulatega.

Uhendus tualetitiihjendussiisteemiga

1)

2)

Kéesolevat punkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis
on varustatud suletud tualetisiisteemidega (kus kasutatakse
puhast voi ringlussevoetud vett), mida tuleb korrapdraselt
tihjendada piisavate ajavahemike jérel selleks ettendhtud
depoodes.

Veeremiliksuse ja tualetitiihjendussiisteemi vahelised iihen-
dused peavad vastama jirgmistele tehnilistele kirjeldustele:

i) 3tolline tiihjendustoru ots (siseosa): vt G liite joonis G-1;

ii) tualetipaagi loputusithendus (siseosa), mille kasutamine ei
ole kohustuslik: vt G liite joonis G-2.

(Ei kasutata.)

Veevarude tdiendamise liides

)

2)

Kéesolevat punkti kohaldatakse veeremiliksuste suhtes, mis
on varustatud veepaagiga, millest juhitakse vett sanitaarsiis-
teemidesse, mis on hdlmatud punktiga 4.2.5.1.

Veepaakide tditeiihendus peab vastama J-1 liite viites 34
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded

1)

2)

Kéesolevat punkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis
on ette ndhtud saama elektritoidet seismise ajal.

Veeremiiiksus peab iihilduma vihemalt ithega jérgmistest
vilistest toitesiisteemidest ning peab olema (vajaduse korral)
varustatud asjakohase liidesega, mis vGimaldab iihendada
elektrisiisteemi konealuse vilise toiteallikaga (pistik):

— kontaktliinitoide (vt punkt 4.2.8.2 , Toiteallikas”);

— tihefaasiline toiteliin (vahelduvvool 1 kV,
vahelduv-/alalisvool 1,5 kV, alalisvool 3 kV) vastavalt
J-1 liite viites 52 osutatud tehnilisele kirjeldusele;

— kohalik viline lisatoide 400 V, mida saab iihendada
3P+E-tiiipi pistikupesaga vastavalt J-1 liite viites 35
osutatud tehnilisele kirjeldusele.
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42.11.7.

42.11.8.

4.2.12.

4.2.12.1.

Tankimisseadmed

D

2)

3)

4)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse tankimissiisteemiga varus-
tatud veeremiiiksuste suhtes.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/30/EU (1)
II lisa kohast diislikiitust kasutavad rongid peavad olema
varustatud tankimisithendustega sdiduki molemal kiiljel
korgusel kuni 1500 mm rodbaste tasapinnast; need tihen-
dused peavad olema ringikujulised ja vdhemalt 70 mm labi-
modduga.

Muud liiki diislikiitust kasutavad rongid tuleb varustada eksi-
miskindla luugi ja kiitusepaagiga, et viltida tahtmatult vale
kiituse tankimist.

Tankimisiihenduse liik tuleb markida tehnilisse
dokumentatsiooni.

Rongi sisemuse puhastamine — toiteallikas

)

Veeremiiiksuste puhul, mille suurim kiirus on 250 km/h voi
iile selle, tuleb veeremiiiksuse sees ette ndha toiteiihendused
3000 VA, 230 V, 50 Hz; need peavad paiknema selliselt, et
iikski veeremiiiksuse puhastamist vajav osa ei oleks pistiku-
pesast kaugemal kui 12 meetrit.

Kditus- ja hooldusdokumentatsioon

1)

Kéesolevas alapunktis 4.2.12 esitatud ndudeid kohaldatakse
kdigi veeremiiiksuste suhtes.

Uldosa

D

2)

KTK  kdesolevas  alapunktis  4.2.12  kirjeldatakse
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 IV lisa punkti 2.4
alapunkti a € (punkt ,, Tehniline dokumentatsioon”) kohaselt
noutud dokumente: ,, konealuse allsiisteemi suhtes asjako-
hased projekteerimisega seotud tehnilised karakteristikud,
nagu nditeks iildised ja detailsed ehitamisega kooskédlas
olevad joonised, elektri- ja hiidraulikaskeemid, juhtimisahela
skeemid, andmetditlus- ja automaatikasiisteemide kirjeldus,
kditamis- ja hooldusdokumendid jne”.

Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad doku-
mendid koostab taotleja ning need lisatakse EU vastavus-
tdendamise deklaratsioonile. Taotleja peab neid sidilitama
kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/30/EU, 23. aprill 2009, millega muude-

takse direktiivi 98/70/EU seoses bensiini, diislikiituse ja gaasidli spetsifikatsioonidega ja
kehtestatakse kasvuhoonegaaside heitkoguste jdrelevalve ja vidhendamise mehhanism
ning millega muudetakse ndukogu direktiivi 1999/32/EU seoses siseveelaevades kasuta-
tava kiituse spetsifikatsioonidega ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 93/12/EMU (ELT
L 140, 5.6.2009, 1k 88).
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3)

4)

5)

Taotleja voi taotleja volitatud isik (nt valdaja) esitab osa
sellest dokumentatsioonist, mis on vajalik Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/798 (') artikli 14
16ike 3 punktis b maéératletud hooldusdokumendi haldami-
seks, hoolduse eest vastutavale iiksusele niipea, kui see on
médratud veeremiiiksuse hoolduse eest vastutavaks.

Dokumentatsioon sisaldab ka ohutuse seisukohast oluliste
komponentide loetelu. Ohutuse seisukohast olulised kompo-
nendid on komponendid, mille puhul iks rike voib suure
tdendosusega pohjustada direktiivi (EL) 2016/798 artikli 3
punktis 12 maéératletud raske onnetusjuhtumi.

Dokumentatsiooni sisu on kirjeldatud allolevates punktides.

4.2.12.2. Ulddokumentatsioon

Esitada tuleb jargmised veeremit kirjeldavad dokumendid; viida-
takse kédesoleva KTK punktile, mille kohaselt seda dokumentat-
siooni ndutakse:

D

2)

3)

3a)

4)

5)

6)

7

iildjoonised;

elektri-, pneumaatika- ja hiidraulikaskeemid ning juhtimisa-
hela skeemid, mis on vajalikud asjaomaste siisteemide funkt-
siooni ja talitluse selgitamiseks;

rongisiseste arvutipdhiste pardasiisteemide kirjeldus, seal-
hulgas nende funktsiooni kirjeldus, liideste ning andmetoot-
luse ja protokollide tehnilised kirjeldused;

iilldkaituses kasutamiseks projekteeritud ja selle suhtes hinna-
tavate veeremiiiksuste puhul sisaldab see veeremiiiksuste ja
sideprotokollide vaheliste elektriliideste kirjeldust, viidates
standarditele ja muudele normdokumentidele, mida on
kohaldatud,

vordlusprofiil ja vastavus koostalitlusvdimelisele vordluspro-
fiillile G1, GA, GB, GC vo&i DE3, vastavalt punkti 4.2.3.1
nouetele;

kaalujaotus erinevatel hiipoteetilistel koormustingimustel
vastavalt punkti 4.2.2.10 nduetele;

teljekoormus, teljevahed ja EN liinikategooria vastavalt
punkti 4.2.3.2.1 nduetele;

sOidudiinaamilist kditumist kasitlev katsearuanne koos
andmetega katsetee kvaliteedi kohta ning rodbastee koorma-
mise parameetrid koos vdimalike kasutuspiirangutega, kui
veeremiiiksuse katsetamine holmab katsetingimusi vaid osali-
selt, vastavalt punkti 4.2.3.4.2 nduetele;

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798 raudteeo-
hutuse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 102).



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 130

8)

9)

9a)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

hiipotees, mis voetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud
koormuste hindamiseks vastavalt punktide
4.2.3.5.1 ja 6.2.3.7 nduetele rattapaaride kohta;

pidurdustdhusus, sealhulgas rikkereziimi analiiiis (alatalitlus-
reziim) vastavalt punkti 4.2.4.5 nduetele;

poorisvoolu-roopapiduri ja rodpa vaheline suurim kaugus,
mis vastab asendile ,,pidur vabastatud”, fikseeritud kiiruse
kiinnisvéartus, vertikaaljoud ja pidurdusjoud rongi kiiruse
funktsioonina pdorisvoolu-roopapiduri (hddapidurduse) téie-
liku rakendamise ning poorisvoolu-rodpapiduri (sdidupidur-
duse) piiratud rakendamise korral, nagu on ndutud punktis
4.2.4.8.3;

tualettide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiilip, loputus-
aine omadused, kui selleks ei ole puhas vesi, keskkonda
lastava vee puhastussiisteemi laad ning standardid, millele
vastavust on hinnatud, vastavalt punkti 4.2.5.1 nduetele;

valitud keskkonnaparameetrite vahemikule kohandamiseks
voetud abindud — kui see vahemik erineb nimivahemikust
— vastavalt punkti 4.2.6.1 nduetele;

iseloomulik tuulekdver vastavalt punkti 4.2.6.2.4 nduetele;

veojoud vastavalt punkti 4.2.8.1.1 nduetele;

rongisisese energiaarvestussiisteemi ja selle rongisisese
asukohafunktsiooni  (valikuline) paigaldamine vastavalt
punkti 4.2.8.2.8 nduetele; rong-maa-rong-side kirjeldus ja
metroloogilise kontrolli kirjeldus, sealhulgas pinge ja voolu
modtmise tdpsusklasside ning energia arvutamisega seotud
funktsioonide kirjeldus.

Kui kohaldatakse punkti 4.2.8.2.8.2 alapunkti 6, siis nditajad
rongisisese energiaarvestussiisteemi osade vastavuse kohta
nendele piiratud nduetele ja nende osade kasutustingimused,

kasutatud hiipotees ja andmed vastavalt punkti 4.2.8.2.7
nduetele;

kontaktohuliiniga korraga kontaktis olevate pantograafide
arv, nende vahekaugus ning kontaktdhuliini projektijargse
vahekauguse tiitip (A, B vdi C), mida kasutatakse hindamis-
katsetes vastavalt punkti 4.2.8.2.9.7 nduetele;

sideseadmete olemasolu vastavalt punkti 4.2.5.4 nduetele
veeremiiiksuste puhul, mille t66ks ei ole ette nidhtud perso-
nali (peale juhi);

ithe voi mitme punktides 4.2.9.3.7 ja 4.2.9.3.7a kirjeldatud
funktsiooni olemasolu ja nende kasutustingimused rongi
tasandil;

elektrilisel veeremiiiksusel oleva pantograafi kollektoripea
geomeetria tiitip (tiitibid) vastavalt punkti 4.2.8.2.9.2 ndue-
tele;
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

hinnatav suurim voolutugevus (nimivoolutugevus) vastavalt
punkti 4.2.8.2.4 nduetele;

alalisvoolusiisteemide puhul: elektrienergia salvestamise
dokumentatsioon, maksimaalse seisuaegse voolutugevuse
moddetud vairtus ja modtmistingimused kontaktliini mater-
jali kohta vastavalt punkti 4.2.8.2.5 nGuetele;

juhtseadiste paigaldamine esilaternate vilkuva reziimi sisse-
lilitamiseks ja piiramiseks vastavalt punktile 4.2.7.1.4;

rakendatud rongiliidese funktsioonide kirjeldus, sealhulgas
liideste ja sideprotokollide tehniline kirjeldus, iildjoonised
ning juhtimisahela skeemid, mis on vajalikud liidese funkt-
siooni ja talitluse selgitamiseks;

dokumentatsioon, mis on seotud jargmisega:

— kontrolli ja signaalimise KTKs maéératletud rongisisese
Euroopa  rongijuhtimissiisteemi ~ seadmete  (niiteks
Euroopa rongijuhtimissiisteemi kapp, vedurijuhi-masina
liides, antenn, 14bisdidumdddik jne) paigaldamiseks
vajalik ruumivaru ning

— Euroopa rongijuhtimissiisteemi seadmete paigaldamise
tingimused (nditeks mehaanilised, elektrilised jne);

veeremi konfiguratsioon kdsu automaatse vdi manuaalse tiit-
mise korral, nagu on osutatud punktides 4.2.4.4.4, 42.4.8.2,
42483, 42824, 428298 ja 4.2.104.2. See teave
tehakse taotluse korral kittesaadavaks Euroopa rongijuhti-
missiisteemi paigaldamisel;

veeremiiiksuste puhul, mille suhtes kohaldatakse punktis
7.1.1.5 esitatud tingimusi, esitatakse jirgmised nditajad:

i) kohaldatavad tihefaasilise toiteliini voolupinged vastavalt
punkti 4.2.11.6 alapunktile 2;

ii) veeremiiliksuse suurim seisuaegne voolutarve (A) iihefaa-
silisel toiteliinil iga kohaldatava iihefaasilise toiteliini
pinge kohta;

iii) iga hallatava sagedusala kohta, mis on kindlaks méiératud
J-2 liite viites A osutatud tehnilises kirjelduses ning
kontrolli ja signaalimise KTK artiklis 13 osutatud erijuh-
tudel vdi tehnilistes dokumentides, kui need on kéttesaa-
davad:

(1) maksimaalne héiringuvool (A) ja kohaldatav
liitmisreegel;

(2) maksimaalne magnetvili (dBuA/m), mis hdlmab nii
kiiratud kui ka tagasivoolust tingitud vélja, ja kohal-
datav liitmisreegel;

(3) viikseim néivtakistus (oomides).

iv) vorreldavad parameetrid, mis on tipsustatud kontrolli ja
signaalimise KTK artiklis 13 osutatud erijuhtudel voi
tehnilistes dokumentides, kui need on kittesaadavad.

veeremiiiksuste puhul, mille suhtes kohaldatakse punktis
7.1.1.5.1 esitatud tingimusi, esitatakse teave selle kohta,
kas veeremiliksus vastab vOi ei vasta punkti 7.1.1.5.1
alapunktide 19-22 nduetele.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Hooldusega seotud dokumentatsioon

1)  Tehniline hooldus on tegevuste kogum, mille eesmérk on
sdilitada vOi taastada funktsionaalsel veeremiiiksusel selline
seisukord, milles see suudab oma ndutud funktsiooni téita,
tagades ohutussiisteemide pideva terviklikkuse ning vasta-
vuse kohaldatavatele standarditele.

Esitada tuleb jargmine teave, mis on vajalik veeremi hooldustéode
tegemiseks:

2) hoolduskava pdhjendus — selles dokumendis selgitatakse,
kuidas hooldustegevused on kindlaks méératud ja kavandatud,
et tagada veeremi kasutusajal selle omaduste sdilitamine luba-
tavates piirides.

Hoolduskava pdhjenduses tuleb esitada sisendandmed, mis
voimaldavad kindlaks médrata iilevaatuse kriteeriumid ja
hooldustoode sageduse;

3) hooldustéode kirjeldus — selles dokumendis selgitatakse,
kuidas on soovitatav hooldustéid teha.

Hoolduskava pohjendus

Hoolduskava pdhjendus peab sisaldama jargmist:

1)  iksuse hooldustodode kavandamiseks kasutatud pretsedendid,
pohimdtted ja meetodid;

la) Ohutuse seisukohast oluliste komponentide ning nende
konkreetsete kaitamis-, hooldus-, korrashoiu- ja jalgitavus-
nouete kindlakstegemiseks kasutatud pretsedendid, pohi-
motted ja meetodid;

2)  Kasutusprofiili: kasutusprofiil — veeremiiiksuse tavakasu-
tuse piirangud (nt km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud
veoste liigid jne);

3)  hooldustédde kavandamiseks kasutatud asjakohased andmed
ja konealuste andmete péritolu (ekspluatatsioonikogemus);

4)  hooldustoode kavandamiseks tehtud katsetused, uuringud ja
arvutused.

Sellest tulenevaid hoolduse tegemiseks vajalikke vahendeid (raja-

tisi, tooriistu jne) on kirjeldatud alapunktis 4.2.12.3.2 ,,Hooldusega

seotud dokumentatsioon”.

Hooldustodde kirjeldus

1)  Hooldust6ode kirjelduses kirjeldatakse, kuidas hooldustoid
tuleb teha.

2)  Hooldustoéde hulka kuuluvad koik wvajalikud tegevused,
nditeks ilevaatused, jdrelevalve, katsetused, mootmised,
véljavahetamised, reguleerimised ja remont.

3) Hooldustodd jagunevad jargmiselt:

— ennetav hooldus — toimub graafiku alusel ja selle teos-
tamist kontrollitakse;

— korrigeeriv hooldus.
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Hooldustoode kirjeldus peab sisaldama jérgmist:

4)

5)

6)

6a)

7)

8)

9)

10)

komponentide hierarhia ja funktsionaalne kirjeldus hierar-
hiaga maédratakse kindlaks veeremi piirid, loetledes koik
selle veeremi tootekoosseisu kuuluvad komponendid ja kasu-
tades selleks vajalikul arvul eraldi kirjeldustasemeid. Hierar-
hias kodige madalamal olev komponent peab olema viljava-
hetatav osa;

elektri-, ithendus- ja juhtmeskeemid,;

osade loend — sisaldab varuosade (véljavahetatavate osade)
tehnilist ja funktsioonide kirjeldust.

Loend peab sisaldama koiki osi, mille vahetamine on ette
néhtud teatud tingimuse saabudes v3i mille asendamine vdib
olla ndutav pérast elektrilist voi mehaanilist riket voi mis
vajavad tdendoliselt viljavahetamist pérast juhuslikku
kahjustust (nt tuuleklaas).

Koostalitluse komponendid tuleb esitada koos viitega nende
asjakohasele vastavusdeklaratsioonile;

Ohutuse seisukohast oluliste komponentide loetelu. Ohutuse
seisukohast oluliste komponentide loetelu peab sisaldama
konkreetseid hooldusndudeid ja hoolduse jilgitavuse
noudeid;

piirvdértused, mida komponendid ei tohi oma t66 kdigus
iiletada; lubatud on méédrata kindlaks ka piirangud kditami-
seks alatalitlusreziimis (kui moni piirvéédrtus on iiletatud);

Euroopa oigusaktidega méaratud kohustused — kui kompo-
nentide voi siisteemide suhtes kehtivad Euroopa oigusak-
tidega madratud kohustused, tuleb need loetleda;

liigendatud loend iilesannetest, mis hdlmavad taotleja poolt
vilja pakutavaid menetlusi ja vahendeid hooldust6o
tegemiseks;

hooldustdode kirjeldus.

Dokumenteerida tuleb jargmised aspektid (kui need on
rakendusespetsiifilised):

— lahtivotmise ja kokkupaneku juhendjoonised, mis on
vajalikud vahetatavate osade nduetekohaseks kokkupane-
kuks ja lahtivotmiseks;

— hoolduskriteeriumid,

— kontrollid ja katsetused;

— ilesande tditmiseks vajalikud tooriistad ja materjalid
(erivahendid);
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

11)

12)

— tilesande tditmiseks vajalikud kulutarvikud;

— isikukaitsemeetmed ja -vahendid (spetsiaalsed);

pérast iga hooldustoimingut ja enne veeremi uuesti kasutu-
sele vOtmist tehtavad vajalikud katsetused ja ldbiviidavad
menetlused;

rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhendid vdi vahendid kdigi
pohjendatult eeldatavate olukordade jaoks; see hdlmab
stisteemide funktsionaalseid jooniseid ja skeeme vdi infoteh-
noloogial pdhinevaid rikkeotsingusiisteeme.

Kéditusdokumentatsioon

Veeremiiiksuse kditamiseks vajalik tehniline dokumentatsioon
koosneb jargmistest osadest:

1)

2)

3)

3a)

4)

tavareziimil toimuva kiituse kirjeldus, sealhulgas veere-
miiiksuse t6oomadused ja piirangud (nt veeremi gabariit,
suurim valmistajakiirus, teljekoormused, pidurdustShusus,
selliste r66pmelaiuse muutmise seadmete tiilibid ja kaitus,
millega veeremiiiksus {ihildub jne);

kéesolevas KTKs kirjeldatud ja erinevate mdistlikult mééaral
prognoositavate ohutuse seisukohast oluliste seadmerikete
voi funktsioonihdirete tottu tekkivate alatalitlusreziimide
kirjeldus koos asjaomaste lubatavate piirnormidega ja veere-
miiiksuse kiitustingimustega, mis vodivad esineda;

ohutuse seisukohast oluliste, kdesolevas KTKs kirjeldatud
(nt pidurdusfunktsiooni kasitlev alapunkt 4.2.4.9) seadmeri-
kete voi funktsioonihdirete kindlakstegemist vdimaldavate
kontrolli- ja jalgimissiisteemide kirjeldus;

ohutuse seisukohast oluliste komponentide loetelu: ohutuse
seisukohast oluliste komponentide loetelu sisaldab konkreet-
seid kiitus- ja jalgitavusndudeid;

Nimetatud tehniline kéaitusdokumentatsioon tuleb lisada
tehnilisele dokumentatsioonile.

Tosteskeem ja -juhised

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

9]

2)

tostmismenetluse kirjeldus ja sellega seotud juhised;

tostmiseks kasutatavate liideste kirjeldus.
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4.2.12.6. Padstetoodega seotud kirjeldused
Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

1) erakorraliste meetmete kasutamise korra ning nendega seotud
vajalike ettevaatusabindude kirjeldus, nt avariivdljapddsude
kasutamine, péastetoodeks veeremisse sisenemine, pidurite
isoleerimine, elektrimaandus, pukseerimine;

2)  kirjeldatud erakorraliste meetmete moju kirjeldus, nt pidur-
dustdhususe vdhenemine pérast pidurite isoleerimist.

4.2.13. Nouded rongi automaatjuhtimise liidese kohta

1) Kaéesolev pohiparameeter kirjeldab liidese ndudeid, mida
kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis on varustatud
rongisisese Euroopa rongijuhtimissiisteemiga ja mis on ette
nihtud rongi automaatjuhtimiseks kuni automaatsusastmeni 2.
Nouded on seotud funktsioonidega, mida on vaja rongi
kéitamiseks automaatsusastmel 2, nagu on kindlaks méératud
kontrolli ja signaalimise KTKs.

2)  Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad nduded, mis késitlevad
rongisisest Euroopa rongijuhtimissiisteemi liidest ja on
seotud rongiliidese funktsiooniga ,automaatjuhtimine”, kui
on paigaldatud rongisisene rongi automaatjuhtimissiisteem,
on kindlaks madératud J-2 liite viites B osutatud tehnilises
kirjelduses.

3)  Kui rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi automaatsu-
sastet 1 vOi 2 rakendatakse uutes veeremiiiksuse konstrukt-
sioonides, kohaldatakse kontrolli ja signaalimise KTK A liite
viiteid 84 ja 88.

4)  Kui rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi automaatsu-
sastet 1 vOi 2 rakendatakse olemasolevates veeremitiitipides
ja Kkéitatavas veeremis, kohaldatakse viidet 84, kusjuures
viidet 88 vdib kohaldada vabatahtlikult.

4.3 Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
43.1. Liides energiavarustuse allsiisteemiga
Tabel 6

Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide Energiavarustuse KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt

Gabariidid 4.23.1 Pantograafi gabariidid 4.2.10
Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 D liide
geomeetria
Kiitamine pinge- ja| 4.2.82.2. Pinge ja sagedus 423
sagedusvahemikus
Kontaktohuliinist vdetav suurim | 4.2.8.2.4 Veojou toite tdhusus 424
voolutugevus
Voimsustegur 4.2.8.2.6 Veojou toite tdhusus 424
Maksimaalne seisuaegne | 4.2.8.2.5 Seisuaegne voolutugevus 4.2.5
voolutugevus
Regeneratiivpidurdus koos | 4.2.8.2.3 Regeneratiivpidurdus 4.2.6
energia saatmisega
kontaktohuliinile
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Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide

Energiavarustuse KTK viide

Naitaja Punkt Naitaja Punkt
Energiatarbimise modtmise | 4.2.8.2.8 Maapealne energiaandmete | 4.2.17
funktsioon kogumise siisteem
Pantograafi korgus 4.2.8.2.9.1 Kontaktohuliini geomeetria 4.2.9
Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2
geomeetria
Kontaktkinga materjal 428294 Kontaktliini materjal 4.2.14
Pantograafi staatiline kontaktjoud | 4.2.8.2.9.5 Keskmine kontaktjoud 42.11
Pantograafi ~ kontaktjoud  ja | 4.2.8.2.9.6 Vooluvotu diinaamika  ja | 4.2.12
diinaamiline kditumine kvaliteet
Pantograafide paigutus 4.2.82.9.7 Pantograafide vahekaugus 42.13
Lébisdit faaside voi siisteemide | 4.2.8.2.9.8 Eraldustsoonid:
vahelistest eraldustsoonidest

— faas 4215

— siisteem 4.2.16
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 Elektriohutuse seadmete | 4.2.7

koordineerimine
Vahelduvvoolusiisteemile 4.2.8.2.7 Veojou vahelduvvoolutoitesiis- | 4.2.8
avalduv harmoonikute mdju ja teemile avalduv harmoonikute
diinaamiline m&ju moju ja diinaamiline mdju
Liides taristu allsiisteemiga

Tabel 7
Liides taristu allsiisteemiga
Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide Taristu KTK viide

Naitaja Punkt Niitaja Punkt

Veeremi kinemaatiline gabariit 4.23.1 Ehitusgabariit 4231
Roobasteede  telgedevaheline | 4.2.3.2
kaugus
Vertikaalkdvera minimaalne | 4.2.3.5
raadius

Teljekoormuse parameeter 4.2.32.1 Rodbastee vastupidavus | 4.2.6.1
vertikaaljoule
Roobastee  vastupidavus  kiilg- | 4.2.6.3
joule 4271
Uute sildade liiklus-
koormustaluvus
Uue roobastee mulde ja pinna- | 4.2.7.2
sesurve mojuga vordne verti-
kaalne ekvivalentkoormus
Olemasolevate sildade  ja | 4.2.74

réobastee mullete liiklus-
koormustaluvus
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Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide

Taristu KTK viide

Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Diinaamiline  kditumine soidu | 4.2.3.4.2 Vilisroopa korgenduse | 4.2.4.3
ajal puudujadk
Soidudiinaamika piirnormid | 4.2.3.4.2.2 Rodbastee vastupidavus | 4.2.6.1
r60bastee koormamisel vertikaaljoule
Roobastee vastupidavus | 4.2.6.3
kiilgjoule
Koonilisuse ekvivalent 42343 Koonilisuse ekvivalent 4.24.5
Rattapaari geomeetrilised | 4.2.3.5.2.1 Nominaalne ro6pmelaius 4.24.1
omadused
Rataste geomeetrilised omadused | 4.2.3.5.2.2. Vaba liinildigu roopapea profiil | 4.2.4.6
Automaatselt muudetava roop- | 4.2.3.5.3 Poormete ja ristmete geomeetria | 4.2.5.3
melaiusega siisteemid kditustingimustes
Rodbastee vihim kdverusraadius | 4.2.3.6 Horisontaalkdvera minimaalne | 4.2.3.4
raadius
Suurim keskmine aeglustus 4.24.5.1 Roobastee vastupidavus | 4.2.6.2
pikijoule
Veo ja pidurdamisega seotud | 4.2.7.1.5
tegevused
Ohukeeriste mgju 4.2.6.2.1 Roobasteedel  asuvate  voi | 4.2.7.3
nendega kiilgnevate uute
chitiste ja rajatiste vastupidavus
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.2 Suurimad rdhumuutused | 4.2.10.1
tunnelites
Suurimad rohumuutused | 4.2.6.2.3 Roobasteede  telgedevaheline | 4.2.3.2
tunnelites kaugus
Kiilgtuul 4.2.6.2.4 Kiilgtuule mdju 42.10.2
Aerodiinaamiline mdju ballasta- | 4.2.6.2.5 Ballastiheide 4.2.10.3
lusel paiknevale roobasteele
Tualetitiihjendussiisteem 4.2.11.3 Tualetitiihjendussiisteem 4.2.12.2
Vilispindade puhastamine | 4.2.11.2.2 Seadmed rongi vilispindade | 4.2.12.3
pesulas puhastamiseks
Veevarude tdiendamise liides 4.2.11.5 Veevarude tdiendamine 4.2.12.4
Tankimisseadmed 4.2.11.7 Tankimine 4.2.12.5
Rongide seisuteedele paiguta- | 4.2.11.6 Tugi-elektrivarustus 4.2.12.6

mise erinduded
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4.3.3. Liides kditamise allsiisteemiga
Tabel 8
Liides kiitamise allsiisteemiga
Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide Kaitamise ja liikluskorralduse KTK viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt

Paastetoodel kasutatav | 4.2.2.2.4 Eriolukordades tegutsemise | 4.2.3.6.3
haakeseadis kord
Teljekoormuse parameeter 4232 Rongi koosseis 4225
PidurdustShusus 4245 Rongi pidurid 4.2.2.6
Vilised esi- ja tagatuled 4.2.7.1 Rongi nihtavus 4.2.2.1
Helisignaalseade 4.2.7.2 Rongi kuuldavus 4222
Nihtavus 4.209.1.3 Signaalide ja raudtee-dédrsete | 4.2.2.8

margiste ndhtavuse nduded
Tuuleklaasi optilised omadused | 4.2.9.2.2

Sisevalgustus 4.29.1.8
Juhi  tegevuse  kontrollimise | 4.2.9.3.1 Juhi valvsus 4229
funktsioon
Salvestusseade 4.2.9.6 Seireandmete salvestamine | 4.2.3.5

rongts I liide

4.3.4. Liides kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Tabel 9
Liides kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide Kontrolli ja signaalimise KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt

Gabariidid 4.2.3.1 Rongisiseste ~ juhtimis-  ja | 4.2.2

signaalimisantennide asukoht

Roodbastee vooluahelatel pohine- | 4.2.3.3.1.1 Uhilduvus raudteedirsete rongi- | 4.2.10

vate rongituvastussiisteemidega tuvastussiisteemidega: ~ veere-
thilduvust  nditavad  veeremi miiiksuse konstruktsioon
omadused

Veeremi ning raudteedirsete | 4.2.11
juhtimis- ja signaalimissead-

mete elektromagnetiline
ihilduvus
Teljeloenduritel pohinevate | 4.2.3.3.1.2 Uhilduvus raudteedirsete rongi- | 4.2.10
rongituvastussiisteemidega iihil- tuvastussiisteemidega: ~ veere-
duvust nditavad veeremi miiiksuse konstruktsioon
omadused
Veeremi ning raudteeddrsete | 4.2.11
juhtimis- ja signaalimissead-
mete elektromagnetiline
ihilduvus
Silmusahelal pohinevate siistee- | 4.2.3.3.1.3 Uhilduvus raudteedérsete rongi- | 4.2.10
midega  thilduvust  nditavad tuvastussiisteemidega:  veere-

veeremi omadused miiiksuse konstruktsioon




02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 139

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide Kontrolli ja signaalimise KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Diinaamiline kditumine sdidu | 4.2.3.4.2 Rongisisene Euroopa rongijuh- | 4.2.2
ajal timissiisteem: teabe/kdskude

edastamine ja veeremi seisundit
késitleva teabe vastuvotmine

Pidurisiisteemi tiitip 4243
Hédapidurduskasklus 42441
Soidupidurduskasklus 42442

Diinaamilise pidurduse kasklus 42444

magnetiline roopapidur 42482
poorisvoolu-rodpapidur 424823
Uste avamine 4.255.6
Nouded veojdule 4.2.8.1.2

Kontaktohuliinist voetav suurim | 4.2.8.2.4
voimsus ja voolutugevus

Eraldustsoonid 428209. 8

Juhi tédlaud. Ergonoomika 4.29.1.6

Raadio teel kaugjuhtimise funkt- | 4.2.9.3.6
sioon, mida personal kasutab
rongi koostamisel

Euroopa  rongijuhtimissiisteemi | 4.2.9.3.8
reziimide haldamise nduded

Veojou seisund 4.2.9.3.9

Suitsutorje 4.2.104.2

Hadapidurduse tShusus 42452 Rongi tagatud pidurdustdhusus | 4.2.2
ja omadused

Soidupidurduse tShusus 42453

Esilaternad 4.2.7.1.1 Raudteeddrsed  juhtimis- ja | 4.2.15
signaalimisobjektid

Nihtavus 4.209.1.3 Raudteedédrsete  juhtimis- ja | 4.2.15
signaalimisobjektide néhtavus

Optilised omadused 42922

Salvestusseade 4.2.9.6 Jarelevalveotstarbelise andme- | 4.2.14

salvestuse liides
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4.3.5.

4.4.

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide

Kontrolli ja signaalimise KTK viide

Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Diinaamilise pidurduse késklus | 4.2.4.4.4 Euroopa rongijuhtimissiisteemi | 4.2.12
(regeneratiivpidurduse késklus) vedurijuhi-masina liidese
konfiguratsioon
Magnetiline rodpapidur (késklus) | 4.2.4.8.2
poorisvoolu-rodpapidur (késklus) | 4.2.4.8.3
Eraldustsoonid 4.2.82.9.8
Suitsutdrje 4.2.104.2
Nouded rongi automaatjuhtimise | 4.2.13 Rongisisese rongi automaatjuh- | 4.2.18

liidese kohta

timissiisteemi funktsioonid

Stisteeminduete kirjeldus

Kontrolli ja signaa-
limise KTK A liite
tabeli A.2 viites 84
osutatud  tehniline
kirjeldus

Rongisisese rongi automaatjuh-
timissiisteemi / FFFIS

Kontrolli ja signaa-
limise KTK A liite
tabeli A.2 viites 88
osutatud  tehniline
kirjeldus

Rongisisene Euroopa rongijuh-
timissiisteem: teabe/kdskude
edastamine ja veeremi seisundit
kasitleva teabe vastuvotmine

422

Liides telemaatiliste rakenduste allsiisteemiga

Tabel 10

Liides telemaatiliste rakenduste allsiisteemiga

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide

Reisijateveo telemaatiliste rakenduste KTK viide

Niitaja Punkt Néitaja Punkt
Kliendiinfo (piiratud liikumisvdi- | 4.2.5 Rongiseadmete ekraan 4.2.13.1
mega inimesed)
Valjuhéildiside 4252 Automaatne kdne ja teated 42132
Kliendiinfo (piiratud liikkumisvoi- | 4.2.5

mega inimesed)

Kiituseeskirjad

1)  Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste nduete tditmist,
kirjeldatakse kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva

veeremi kditamise eeskirju:

— alapunktis 4.3.3 | Liides kiitamise allsiisteemiga”, milles
viidatakse kéesoleva KTK punkti 4.2 asjakohastele

alapunktidele;
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2)

3)

3a)

4)

5)

6)

— alapunktis 4.2.12 , kiitus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Kaituseeskirjad tootatakse vélja raudteeveo-ettevitja ohutus-
juhtimise siisteemi raames, vottes arvesse nimetatud sétteid.

Eelkdige on kiituseeskirjad vajalikud selle tagamiseks, et
rong, mis on peatatud kallakul vastavalt kdesoleva KTK
alapunktidele 4.2.4.2.1 ja 4.2.4.5.5 (pidurdamisega seotud
nduded), muudetakse liikumatuks.

Valjuhéildiside, reisijate hiiresignaali, avariivéljapddsude ja
uste kdituseeskirjade viljatootamisel arvestatakse kéesoleva
KTK asjakohaseid sitteid ja kditusdokumentatsiooni.

Ohutuse seisukohast oluliste komponentide jaoks tddtavad
projekteerijad/tootjad konkreetsed kiitamis- ja kiitamise
jélgitavuse nduded vilja projekteerimisetapis ning pérast
veeremiiiksuste kdikuandmist projekteerijate/tootjate ja asja-
omaste raudteeveo-ettevotjatega tehtava koostoo kaigus.

Alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud tehnilises kaitusdokumentat-
sioonis kirjeldatakse veeremi omadusi, millega tuleb arves-
tada  rongi alatalitlusreziimil  kiitamise  eeskirjade
koostamisel.

Toste- ja péddstemenetluste (sealhulgas roobastelt maha
jooksnud rongi voi tavapdrase sdiduvoime kaotanud rongi
dratoomise meetodite ja vahendite) kindlaksmédramisel
voetakse arvesse jargmist:

— tostmist késitlevaid ndudeid on kirjeldatud kédesoleva
KTK alapunktides 4.2.2.6 ja 4.2.12.5;

— pééstetoodega seoses pidurisiisteemile esitatud noudeid
on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktides 4.2.4.10 ja
4.2.12.6.

Piisirajatiste eest vastutav iiksus todtab vOi vastutavad
tiksused tootavad vilja ohutuseeskirjad rodbastee korval
asuvate todliste vOi perroonil asuvate reisijate jaoks, vottes
arvesse kdesoleva KTK vastavaid sitteid ja kaitusdokumen-
tatsiooni (nt kiiruse moju).

4.5. Hoolduseeskirjad

D

2)

Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste nduete tditmist,
kirjeldatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva
veeremi hoolduseeskirju:

— alapunktis 4.2.11 ,,Hooldust66d”;

— alapunktis 4.2.12 ,Kéitus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Muudes punkti 4.2 sitetes (alapunktid 4.2.3.4 ja 4.2.3.5)
madratakse kindlaks konkreetsete omaduste piirvéartused,
mida tuleb hooldustédde kdigus kontrollida.
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4.6.

2a) Ohutuse seisukohast olulised komponendid ja nende

3)

4)

5)

konkreetsed hooldus- ja kditamisnduded ning hoolduse jilgi-
tavuse nduded teevad kindlaks projekteerijad/tootjad projek-
teerimisetapis ning pérast veeremiliksuste kéikuandmist
tehakse need kindlaks projekteerijate/tootjate ja asjaomaste
hoolduse eest vastutavate iiksuste tehtava koostod kiigus.

Eespool nimetatud ja punktis 4.2 kirjeldatud teabe pdhjal
médratakse hoolduse tasandil hoolduse eest vastutavate
tiksuste poolt ja nende ainuvastutusel (ei kuulu hindamisele
kdesoleva KTK alusel) kindlaks asjakohased lubatud koiku-
mised ja vahemikud, et tagada veeremi vastavus olulistele
nduetele kogu veeremi kasutusaja jooksul; nimetatud tegevus
hdlmab jargmist:

— kditusvadrtuste kindlaksmadramine, kui neid ei ole
esitatud kéesolevas KTKs voi kui kasutustingimused
voimaldavad kasutada kédesolevas KTKs esitatutest erine-
vaid kéitusvaartusi;

— kditusvéirtuste pohjendamine alapunkti 4.2.12.3.1 ,,Hool-
duskava pohjendus” kohaselt ndutava teabega sama-
véirse teabe esitamise teel.

Kéesolevas alapunktis eespool nimetatud teabe pohjal koos-
tavad hoolduse eest vastutavad iiksused ja koostatakse nende
ainuvastutusel hoolduse tasandil (ei kuulu hindamisele kées-
oleva KTK alusel) hoolduskava, mis koosneb hooldustéode
liigendatud loendist, milles kirjeldatakse hooldustodde tege-
miseks vajalikke tegevusi, katsetusi ja menetlusi, vahendeid,
hoolduse kriteeriume, sagedust ja tooks kuluvat aega.

Pardatarkvara puhul tédpsustab projekteerija/tootja pardatar-
kvara muutmise puhul kdik hooldusnduded ja -menetlused
(sh seadmete seisundi seire, juhtumite diagnoos, katsemee-
todid ja -tooriistad ning ndutavad ametialased padevused),
mis on vajalikud kédesoleva KTK kohustuslikes nduetes
sitestatud oluliste nduete ja védrtuste jargimiseks seadme
kogu kasutusea jooksul (paigaldamine, tavapirane kasuta-
mine, torked, remondit6dd, kontroll ja hooldus, demonteeri-
mine jne).

Ametialane padevus

D

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kéitami-
seks nodutav tootajate ametialane paddevus ei ole esitatud
kdesolevas KTKs.
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4.7.

4.8.

2)

Need on osaliselt hdlmatud kiitamise KTKga ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2007/59/EU ().

Tervisekaitse- ja ohutusnéuded

1)

2)

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kdita-
misel ja  hooldamisel personali suhtes kehtivaid
tervisekaitse- ja ohutusndudeid késitletakse olulistes nduetes
or 1.1, 1.3, 251 ja 26.1 ( M3 direktiivis (EL)
2016/797 4 kasutatud numeratsioon); punktis 3.2 esitatud
tabelis on margitud kéesoleva KTK tehnilised alapunktid
seoses nende oluliste nduetega.

Eelkdige midratakse personali tervisekaitse- ja ohutusnduete
suhtes kehtivad eeskirjad kindlaks punkti 4.2 jirgmiste sdte-
tega:

— alapunkt 4.2.2.2.5: haakimistdddeks vajalik tootajate
juurdepéds;

— alapunkt 4.2.2.5: passiivne ohutus;

— alapunkt 4.2.2.8: personali- ja kaubaruumide uksed;

— alapunkt 4.2.6.2.1: Ohukeeriste mdju rodbastee kdorval
asuvatele toolistele;

— alapunkt 4.2.7.2.2: hoiatussignaali helirdhutase;

— alapunkt 4.2.8.4: kaitse elektriohtude eest;

— alapunkt 4.2.9: juhikabiin;

— alapunkt 4.2.10: tuleohutus ja evakueerimine.

Lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa register

1)

Lubatud raudteeveeremitiilipide Euroopa registrisse kandmi-
sele kuuluva veeremi niitajad on loetletud komisjoni
4. oktoobri 2011. aasta rakendusotsuses 2011/665/EL
lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa registri kohta (?).

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/59/EU, 23. oktoober 2007, iihenduse

raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (ELT

L 315, 3.12.2007, Ik 51).

(?) Komisjoni rakendusotsus 2011/665/EL, 4. oktoober 2011, lubatud raudteeveeremitiiiipide

Euroopa registri kohta (ELT L 264, 8.10.2011, Ik 32).
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2)  Vastavalt nimetatud Euroopa registrit késitleva otsuse 11 lisale
ja M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 48 15ike 3 punktile
a € on veeremi tehniliste nditajatega seotud parameetrite
puhul registreeritavateks véirtusteks tiiibihindamissertifikaa-
dile lisatud tehnilises dokumentatsioonis mérgitud véartused.
Sellepdrast noutakse kdesoleva KTKga, et asjakohased
nditajad tuleb registreerida alapunktis 4.2.12 médratletud
tehnilises dokumentatsioonis.

3)  Vastavalt eespool kéesolevas punkti 4.8 alapunktis 1
osutatud otsuse artiklile 5 sisaldab selle rakendusjuhend iga
nditaja puhul viidet koostalitluse tehnilise kirjelduse nendele
alapunktidele, kus on esitatud kdnealuse néitaja kohta kdivad
nduded.

Marsruudiga iihilduvuse kontroll enne loa saanud veeremiiik-
suste kasutamist

Veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” parameetreid,
mida raudteeveo-ettevotja peab kasutama marsruudi iihilduvuse
kontrolliks, kirjeldatakse kaditamise ja liikluskorralduse KTK
D1 liites.

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
Miaératlus

1) Vastavalt P»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artikli 2
16ikele 7 < on koostalitluse komponent ,,seadme mis tahes
lihtkomponent, komponentide kogum, alakoost vdi kogu-
koost, mis on inkorporeeritud vdi mida kavatsetakse inkor-
poreerida allsiisteemi, ning millest raudteesiisteemi koostalit-
lusvdime otseselt voi kaudselt soltub”.

2)  Maiste ,.komponent” hdlmab nii materiaalseid kui ka mitte-
materiaalseid esemeid, nditeks tarkvara.

3) Allpool punktis 5.3 kirjeldatud koostalitluse komponendid
on:

— mille kirjelduses viidatakse monele kéesoleva KTK
punktis 4.2 mééiratletud ndudele. Punktis 5.3 esitatakse
viited punkti 4.2 vastavale alapunktile; selles maératle-
takse, kuidas raudteesiisteemi koostalitlusvéime soltub
konkreetsest komponendist.

Kui punkti 5.3 kohaselt kuulub mone ndude tiditmine
hindamisele koostalitluse komponendi tasandil, ei ole
sama ndude tditmise hindamine allsiisteemi tasandil
vajalik;

— mille kirjeldus vdib vajada tdiendavaid ndudeid, niiteks
ndudeid liidestumisele; nimetatud tdiendavad nduded on
samuti esitatud punktis 5.3; ning



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 145

5.2.

5.3.

— mille hindamismenetlust on seotud allsiisteemist sdltuma-
tult kirjeldatud punktis 6.1.

4)  Koostalitluse komponendi kasutusala tuleb maérkida ja tden-
dada vastavalt punktis 5.3 esitatud kirjeldusele.

Uuenduslik lahendus

1)  Artikli 10 kohaselt vdivad uuenduslikud lahendused nduda
uusi kirjeldusi ja/vdi uusi hindamismeetodeid. Kui uuen-
duslik lahendus on seotud koostalitluse komponendiga,
tuleb nimetatud spetsifikatsioonid ja hindamismeetodid
vilja tootada alapunktis 6.1.5 kirjeldatud protsessi jargides.

Koostalitluse komponentide kirjeldus

Allpool loetletakse koostalitluse komponendid ja neid tépsusta-
takse.

Automaatne keskpuhversidur

Automaatsiduri projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline ja pneumaatiline liides).

Titip 10 automaatsidur peab vastama kirjeldusele, millele on
osutatud J-1 liite »MS5 viites 36.

Mdirkus: Muud tiiiipi automaatsidureid peale tiilip 10 ei loeta
koostalitluse komponentideks (tehniline kirjeldus ei
ole avalikult kittesaadav). <

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;

3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Manuaalne otsahaakeseadis

Manuaalse otsahaakeseadise projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline liides).

UIC-tiiiipi seade koosneb puhvrist, veoseadmest ja kruvisi-
durisiisteemist, mis vastavad J-1 liite »MS viites 37 «
osutatud kirjelduse reisivaguneid késitlevates osades esitatud
nduetele ja J-1 liite »> M35 viites 38 « osutatud kirjeldusele;
muud veeremiiiksused peale manuaalse haakeseadisega reisi-
vagunite tuleb varustada puhvri, veoseadme ja kruvisiduri-
siisteemiga, mis on kooskdlas vastavalt J-1 liite »>MS viites
37 € voi J-1 liite »MS5 viites 38 « osutatud kirjelduse
asjakohastes osades esitatud nduetega.

Mdirkus: muud tiilipi manuaalseid otsahaakeseadiseid ei loeta
koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei ole avalikult
kéttesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;
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5.3.4a.

3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Pddstetéode haakeseadised

Padstetoode haakeseadise projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip, millega seda on vdimalik ithendada.

Péaastetoode haakeseadis, mis on moeldud ithendamiseks
titip 10 automaatsiduriga, peab vastama kirjeldusele, millele
on osutatud J-1 liite »>MS viites 39 «.

Markus: muud tiilipi péastetoode haakeseadiseid ei loeta
koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei ole avalikult
kéttesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;
3) ettendhtud moodus selle paigaldamiseks péisteiiksusele;

4) neid tunnuseid ja kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.2.4
esitatud noduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi
tasandil.

Rattad

Rataste projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda nende kasutu-
salast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  geomeetrilised omadused: veerepinna nominaalne 14bimdot;

2)  mehaanilised omadused: suurim vertikaalne staatiline joud ja
suurim Kkiirus;

3) termomehaanilised omadused: suurim pidurdusenergia.

4) ratas peab vastama alapunktis 4.2.3.5.2.2 maéératletud ndue-
tele geomeetriliste, mehaaniliste ja termomehaaniliste
omaduste kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Automaatselt muudetava réopmelaiusega siisteemid

1)  Koostalitluse komponent ,,automaatselt muudetava ré6pme-
laiusega siisteem” projekteeritakse ja seda hinnatakse kasu-
tusala jaoks jargmise alusel:

— rodpmelaius, mille jaoks siisteem on projekteeritud,;

— maksimaalsete staatiliste teljekoormuste vahemik (vasta-
valt projektijargsele massile tavapdrase kasuliku koor-
maga, nagu on mdidratletud kéesoleva KTK punktis
4.2.2.10);

— veerepinna nimildbimdotude vahemik;
— veeremiiiksuse suurim valmistajakiirus;

— roédpmelaiuse muutmise seadme tiitip/seadmete tiiiibid,
mille jaoks siisteem on projekteeritud, sh nimikiirus
roopmelaiuse muutmise seadme(te) labimisel ja maksi-
maalne telgjoud roopmelaiuse automaatselt vahetamise
ajal.
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2) P»MS5 Automaatselt muudetava rodpmelaiusega siisteem
peab vastama punkti 4.2.3.5.3 nduetele; neid ndudeid hinna-
takse koostalitluse komponendi tasandil vastavalt punktile
6.1.3.1a. <

Rataste lohisemise viltimise stisteem

Koostalitluse komponendi ,rataste lohisemise véltimise siisteem”
projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle kasutusalast,
mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  ohkpidurisiisteemi tiitipi pidurisiisteem.

Markus: muude pidurisiisteemi tiitipide, nt hiidraulilise,
diinaamilise ja liitpidurisiisteemi puhul ei loeta rataste lohi-
semise valtimise siisteemi koostalitluse komponendiks ning
neil juhtudel kdesolevat alapunkti ei kohaldata;

2)  suurim sdidukiirus;

3) rataste lohisemise viltimise siisteem peab vastama kédesoleva
KTK alapunktis 4.2.4.6.2 esitatud nduetele, mis on seotud
rataste lohisemise véltimise siisteemi toimimisega.

Valikulise vdimalusena voib lisada rataste pdorlemise jalgimise
stisteemi.

Esilaternad

1)  Esilaternate projekteerimisel ja hindamisel puuduvad nende
kasutusalast tulenevad piirangud.

2) Esilatern peab vastama punktis 4.2.7.1.1 kindlaks méératud
nduetele virvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud nduete
tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Gabariidituled

1)  Gabariiditulede projekteerimisel ja hindamisel puuduvad
nende kasutusalast tulenevad piirangud.

2)  Gabariidituli peab vastama punktis 4.2.7.1.2 kindlaks
madratud nduetele vérvuse ja valgustugevuse kohta. Nime-
tatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi
tasandil.

Tagatuled

1) Tagatule projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast: kohtkindel tuli voi teisaldatav tuli.

2) Tagatuli peab vastama punktis 4.2.7.1.3 kindlaks maéératud
nduetele vérvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud nduete
tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

3) Teisaldatavate tagatulede puhul peab tulede veeremiiiksuse
kiilge tihendamise liides vastama kaubavagunite KTK E
liitele.

Helisignaalseadmed

1) Helisignaalseadme projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, vottes arvesse selle signaali heli-
rohutaset  vordlusveeremiiiksusel (voi  vordluspaigalduse
puhul). Seda omadust vdib mdjutada helisignaalseadme
paigaldamine konkreetsele veeremiiiksusele.
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5.3.10.

5.3.11.

2) Helisignaalseade peab vastama punktis 4.2.7.2.1 kindlaks
maératud nduetele signaalide kohta. Nimetatud nduete tdit-
mist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Pantograaf

Pantograafide projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda nende
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt punktile 4.2.8.2.1;

Kui pantograaf on todtatud vélja teistsuguste pingesiistee-
mide jaoks, tuleb arvesse votta erinevaid nduete kogumeid,

2) ks kolmest pantograafi kollektoripea geomeetriast, mis on
esitatud punktis 4.2.8.2.9.2;

3)  voolukoormus vastavalt punktile 4.2.8.2.4;

4)  vahelduv- ja alalisvoolusiisteemide maksimaalne seisuaegne
voolutugevus vastavalt punktile 4.2.8.2.5. 1,5 kV alalisvoolu
stisteemide puhul vdetakse arvesse kontaktliini materjali;

5)  suurim sdidukiirus: suurimat sGidukiirust hinnatakse vasta-
valt punktile 4.2.8.2.9.6.

6) korguste vahemik diinaamilise kditumise jaoks: stan-
dardsed ja/voi 1520 mm voi 1524 mm rodpmelaiusega
siisteemid,

7) eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil;

8) peale selle hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil ka
punktis 4.2.8.2.9.1.2 kindlaks méaaratud vertikaalset to6vahe-
mikku, punktis 4.2.8.2.9.2 kindlaks médratud pantograafi
kollektoripea geomeetriat, punktis 4.2.8.2.9.3 kindlaks
madratud pantograafi voolukoormust, punktis 4.2.8.2.9.5
kindlaks médratud pantograafi staatilist kontaktjoudu ning
punktis 4.2.8.2.9.6 kindlaks madratud pantograafi diinaami-
list kditumist.

Kontaktkingad

Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad osad,
mis on kontaktis kontaktliiniga. Kontaktkingade projekteerimisel
ja hindamisel tuleb ldhtuda nende kasutusalast, mida iseloomus-
tavad jargmised tunnused:

1) nende geomeetria vastavalt punktile 4.2.8.2.9.4.1;

2)  kontaktkingade materjal vastavalt punktile 4.2.8.2.9.4.2;

3) pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt punktile 4.2.8.2.1;

4)  voolukoormus vastavalt punktile 4.2.8.2.4;
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5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

5) maksimaalne seisuaegne voolutugevus vastavalt punktile
42.8.2.5;

6) eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil;

Peakaitseliiliti

Peakaitseliiliti projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt punktile 4.2.8.2.1;

2)  voolukoormus vastavalt punktile 4.2.8.2.4 (suurim vool);

3) eespool loetletud nouete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil;

4)  kaitse peab rakenduma vastavalt J-1 liite viites 22 osutatud
tehnilisele kirjeldusele (vt punkt 4.2.8.2.10). Seda hinnatakse
koostalitluse komponendi tasandil.

Juhiiste

(1) Juhiistme projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustab vertikaalse ja horisontaalse
reguleerimise voimalik vahemik.

(2) Juhiiste peab vastama punktis 4.2.9.1.5 komponendi tasandil

kindlaks méddratud nduetele. Nimetatud nduete taitmist hinna-
takse koostalitluse komponendi tasandil.

Tualeti tiihjendusiihendus

D

2)

Tualeti tiihjendusiihenduse projekteerimisel ja hindamisel
puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.

Tualeti tithjendusithendus peab vastama punktis 4.2.11.3
kindlaks maédratud nduetele modtmete kohta. Nimetatud
nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Veepaakide tditeiihendus

9]

2)

Veepaakide tiitelihenduse projekteerimisel ja hindamisel
puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.

Veepaakide tiiteithendus peab vastama punktis 4.2.11.5
kindlaks médratud nduetele mddtmete kohta. Nimetatud
nduete taitmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.
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6. VASTAVUSE VOI KASUTUSKOLBLIKKUSE HINDAMINE
JA EU VASTAVUSTOENDAMINE

1)  Vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU
vastavustdendamise menetluse mooduleid on kirjeldatud
komisjoni otsuses 2010/713/EL (!).

6.1. Koostalitluse komponendid
6.1.1. Vastavushindamine

1) Tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus,
peab enne koostalitluse komponendi turulelaskmist koostama
EU vastavus- vdi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooni vastavalt
» M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklile 10 <.

2)  Koostalitluse komponendi vastavust voi kasutuskdlblikkust
hinnatakse vastavalt kdesoleva KTK alapunktis 6.1.2 kdne-
aluse konkreetse komponendi jaoks kindlaks médratud
moodulile vo6i moodulitele.

3) »MS Kui punktis 5.3 koostalitluse komponendina méérat-
letud komponendi suhtes kohaldatakse erijuhtu, vdib vastav
ndue olla kontrolli osa iiksnes koostalitluse komponendi
tasandil, kui komponent vastab endiselt 4. ja 5. peatiiki
nduetele ning kui erijuhu korral ei viidata riiklikule
eeskirjale. «

Muudel juhtudel toimub kontroll allsiisteemi tasandil; kui
komponendi suhtes kohaldatakse riiklikku eeskirja, vdib as-
jaomane litkmesriik kindlaks méérata asjakohased kohalda-
tavad vastavushindamise menetlused.

6.1.2. Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide EU vastavustdendamise moodulid

Moodul CA Tootmise sisekontroll

Moodul CAl Tootmise sisekontroll koos toote vastavustdendamisega
individuaalse kontrollimise teel

Moodul CA2 Tootmise sisekontroll koos toote vastavustdoendamisega
juhuslike ajavahemike jérel

Moodul CB EU tiiiibihindamine

Moodul CC Tootmise sisekontrollil pdhinev tiiiibivastavus

(") Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes
kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELT L 319, 4.12.2010, 1k 1)
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Moodul CD Tootmisprotsessi  kvaliteedijuhtimissiisteemil ~ pohinev
tiiiibivastavus

Moodul CF Tootetdendamisel pdhinev tiilibivastavus

Moodul CH Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil pShinev vastavus

Moodul CH1 Taielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projekti kontrolli-
misel pShinev vastavus

Moodul CV Ttitibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse alusel
(kasutussobivus)

1) Tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on Euroopa
Liidus, valib hinnatava komponendi jaoks iihe jérgmises
tabelis nimetatud mooduli vo6i moodulite kombinatsiooni.

Moodul
IEJEIk(t Hinnatavad komponendid CAL vai CB +
Vo1
CA car|cBrCC| SOy [cB+CF| cH CHI
5.3.1 Automaatne X® X X XM X
keskpuhversidur
5.3.2 Manuaalne X X X XM X
otsahaakeseadis
533 Puksiirhaakeseadis X®" X X X® X
paastetoodeks
53.4 Ratas X" X X XM X
5.3.4a Automaatselt muudetava XM X X XM X
roopmelaiusega
stisteemid
5.3.5 Rataste lohisemise vilti- XM X X X® X
mise siisteem
5.3.6 Esilatern X X X X® X
5.3.7 Gabariidituli XM X X X" X
538 Tagatuli X®" X X X X
5.3.9 Helisignaalseadmed X X X X® X
5.3.10 Pantograaf X" X X X X
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6.1.3.
6.1.3.1.

Moodul
[]:l—:l]k(t Hinnatavad komponendid CAl véi CB +
voi
CA CA2 CB + CC cD CB + CF CH CH1

5.3.11 Pantograafi X X X XM X

kontaktkingad
53.12 Peakaitseliiliti X" X X X" X
5.3.13 Juhiiste X® X X X® X
5.3.14 Tualeti X X X

tithjendusiihendus
53.15 Veepaakide X X X

taitetihendus

(") Mooduleid CA1, CA2 vdi CH vdib kasutada ainult selliste toodete puhul, mis on toodetud vastavalt projektile, mis
on vilja tdotatud ja mida on juba kasutatud toodete turulelaskmiseks enne nende toodete suhtes kohaldatavate
asjakohaste KTKde joustumist, tingimusel et tootja tdendab teavitatud asutusele, et varasemate taotlustega seoses
tehti projekti ekspertiis ja tiiiibihindamine vdrreldavatel tingimustel ning et need vastavad kdesoleva KTK nduetele.
Kdnealune tdendamine dokumenteeritakse ja seda kisitatakse sama tasandi tdendina kui moodulit CB vdi projekti
kontrollimisena vastavalt moodulile CH1.

2)  Kui hindamiseks tuleb kasutada lisaks punktis 4.2 esitatud
nduetele ka konkreetset menetlust, on seda tdpsustatud
allpool punktis 6.1.3.

Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
Rattad (punkt 5.3.4)

1) Rataste mehaanilisi omadusi tuleb tdendada mehaanilise
tugevuse arvutustega kolme erineva koormustingimuse
puhul: sirge rodbastee (rattapaar keskteljel), kurv (rattahari
surutud rodpa vastu) ning pddrmete ja ristmete iiletamine
(rattaharja sisepind vastu ro0paid) vastavalt J-1 liite viites 40
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

2)  Sepistatud ja valtsitud rataste puhul kehtivad otsustuskritee-
riumid on kindlaks madératud J-1 liite viites 40 osutatud
tehnilises kirjelduses; kui arvutustulemus jadb allapoole
otsustustingimustes ettendhtud véartust, tuleb vastavustden-
damiseks teha samale tehnilisele kirjeldusele vastav
stendikatse.

3) Muud rattatiitibid on lubatud veeremiiiksuste puhul, mida
kasutatakse ainult siseriiklikult. Sel juhul maéaéiratakse otsus-
tuskriteeriumid ja vadsimuspinge kriteeriumid kindlaks sise-
riiklikes eeskirjades. Liikmesriigid peavad nimetatud siseriik-
likud eeskirjad teatavaks tegema.

4)  Suurima vertikaalse staatilise jouga seotud koormustingi-
muste eeldused maérgitakse sdnaselgelt tehnilisse dokumen-
tatsiooni, nagu on margitud punktis 4.2.12.
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6.13.1a.

Termomehaaniline kiditumine

5)  Kui ratast kasutatakse veeremiiiksuse pidurdamiseks ratta
klotsipiduriga, peab ratas ldbima termomehaanilise vastavus-
tdendamise, vottes arvesse ette ndhtud suurimat voimalikku
pidurdusenergiat. Ratta vastavust tuleb hinnata J-1 liite
viites 40 osutatud tehnilise kirjelduse kohaselt, et kontrollida,
kas pidurdamise ajal jadvad rummu kiilgnihe ja jadkpinge
lubatud piiridesse, mis on otsustuskriteeriumeid kasutades
kindlaks méédratud.

Rataste vastavustoendamine

6)  Tootmisetapis kohaldatakse vastavustdendamise menetlust
selle tagamiseks, et iikski defekt, mis tuleneb rataste mehaa-
niliste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.

Kontrollida tuleb ratta materjalide tdombetugevust, veerepinna
kovadust, purunemissitkust, 166gikindlust, materjali omadusi
ning materjali puhtust.

Vastavustoendamise menetluse raames tépsustatakse, kuidas
toimub iga tdendatava omaduse puhul partiist proovide
valimine.

7)  Muude vastavushindamise meetodite kasutamine on rataste
puhul lubatud samadel tingimustel nagu rattapaaride puhul;
neid tingimusi on kirjeldatud punktis 6.2.3.7.

8)  Uuendusliku projekti korral, mille puhul tootjal ei ole piisa-
valt ekspluatatsioonikogemusi, tuleks hinnata ratta kasutus-
sobivust (moodul CV; vt ka punkt 6.1.6).

Automaatselt muudetava ré6opmelaiusega
sisteem (punkt 5.3.4a)

1) Hindamismenetlus peab pohinema valideerimiskaval, mis
holmab koiki punktides 4.2.3.5.3 ja 5.3.4a mainitud aspekte.

2)  Valideerimiskava peab vastama punkti 4.2.3.5.3 kohasele
ohutusanaliiiisile ja selles peab olema kindlaks maératud
hindamine, mida on vaja koigis jargmistes eri etappides:

— projekti ekspertiis;

— staatilised katsed (stendikatsed ja integreerimine kéiguo-
sa/veeremiiiksuse katsesse);

— rodpmelaiuse vahetamise seadmete katsed, mis on kiita-
mistingimuste seisukohast esindavad,

— rodbasteel tehtavad katsed, mis on kiitamistingimuste
seisukohast esindavad.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

3)  Seoses punkti 4.2.3.5.3 alapunktile 5 vastavuse tdendamisega
tuleb selgelt dokumenteerida ohutusanaliiiisis arvesse
voetavad eeldused, mis on seotud veeremiiiksusega, kuhu
siisteem kavatsetakse integreerida, ja selle veeremiiiksuse
kasutusotstarbega.

4)  Automaatselt muudetava roopmelaiusega siisteemi puhul
voidakse hinnata selle kasutussobivust (moodul CV; vt ka
punkt 6.1.6).

5)  Vastavushindamise eest vastutava teavitatud asutuse sertifi-
kaat peab sisaldama nii punkti 5.3.4a alapunkti 1 kohaseid
kasutustingimusi  kui ka roopmelaiuse vahetamise sead-
me(te) tilipi/tiliipe ja kditamistingimusi, millega seoses auto-
maatselt muudetava roopmelaiusega siisteemi on hinnatud.

Rataste lohisemise védltimise silisteem (punkt
5.3.5)

1) Rataste lohisemise véltimise siisteemi tuleb kontrollida vasta-
valt J-1 liite viites 15 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks
médratud metoodikale.

2)  Uuendusliku projekti korral, mille puhul tootjal ei ole piisa-
valt ekspluatatsioonikogemusi, tuleks hinnata rataste lohise-
mise valtimise siisteemi kasutussobivust (moodul CV; vt ka
punkt 6.1.6).

Esilaternad (punkt 5.3.6)

1)  Esilaternate tulede vérvust ja valgustugevust testitakse vasta-
valt J-1 liite viites 20 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Gabariidituled (punkt 5.3.7)

1)  Gabariiditulede vérvust ja valgustugevust ning gabariiditule-
dest périt valguskiirguse spektraaljaotust testitakse vastavalt
J-1 liite viites 20 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Tagatuled (punkt 5.3.8)

1) Tagatulede vidrvust ja valgustugevust testitakse vastavalt
J-1 liite viites 20 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Helisignaalseade (punkt 5.3.9)

1)  Helisignaalseadme signaale ja helirGhutasemeid moddetakse
ja kontrollitakse vastavalt J-1 liite viites 21 osutatud tehnili-
sele kirjeldusele.
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6.1.3.7. Pantograaf (punkt 5.3.10)

1)  Alalisvoolusiisteemide jaoks ettendhtud pantograafide puhul
kontrollitakse maksimaalset seisuaegset voolutugevust kuni
punktis 4.2.8.2.5 kindlaksmédratud piirnormini jargmistes
tingimustes:

— pantograaf on 1,5 kV toitesiisteemi puhul kontaktis kahe
ainult vasest kontaktliiniga voi kahe hdbedaga legeeritud
vasest kontaktliiniga, mille kummagi ristldike 1abimoot
on 100 mmz;

— pantograaf on 3 kV toitesiisteemi puhul kontaktis iihe
vasest kontaktliiniga, mille ristldike 1dbimddt on
100 mm?.

la) Alalisvoolusiisteemide jaoks ettendhtud pantograafide puhul
hinnatakse kontaktliini temperatuuri seisuaegse voolutuge-
vuse juures modtmise teel vastavalt J-1 liite viites 24
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

2) Koigi pantograafide puhul kontrollitakse staatilist kontakt-
joudu vastavalt J-1 liite viites 23 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

3) Pantograafi diinaamilist kditumist seoses vooluvdtuga hinna-
takse J-1 liite viites 41 osutatud tehnilise kirjelduse kohase
modelleerimise abil.

Modelleerimiseks kasutatakse vdhemalt kahte eri tidipi
kontaktohuliini; modelleerimise andmed peavad vastama
liinildikudele, mis on raudteetaristuregistrisse kantud kui
KTK nduetele vastavad liinid (EU vastavusdeklaratsioon
voi komisjoni soovituse 2014/881/EL (') kohane deklarat-
sioon) selleks ettendhtud kiiruse ja toitesiisteemi korral
kuni koostalitluse komponendiks oleva hinnatava pantograafi
valmistajakiiruseni.

Simulatsioonides v3ib kasutada ka kontaktShuliinide tiiiipe,
mille puhul koostalitluse komponendi komisjoni soovi-
tuse 2011/622/EL (?) kohane vastavustdendamise ja vasta-
vuse deklareerimise protsess ei ole veel 1dppenud, tingimusel
et liinid vastavad energiavarustuse KTK muudele nduetele.
Modelleeritud vooluvotukvaliteet peab iga kontaktohuliini
puhul vastama punkti 4.2.8.2.9.6 nduetele, mis kisitlevad
tousu, keskmist kontaktjoudu ja standardhélvet.

Kui modelleerimise tulemused on vastuvdetavad, tehakse
diinaamika vilikatse modelleerimisel kasutatud iihe voi
kahe kontaktohuliini tiilibi tiitiploigul.

Kokkupuute omadusi moddetakse vastavalt J-1 liite viites 42
osutatud tehnilisele kirjeldusele. Tousu mddtmisel tuleb
mddta tous vdhemalt kahel dhuliini kiilgtoel.

(") Komisjoni 18. novembri 2014. aasta soovitus 2014/881/EL menetluse kohta, mille abil
toendada, mil médral olemasolevad raudteeliinid vastavad koostalitluse tehnilise kirjel-
duse pdhiparameetritele (ELT L 356, 12.12.2014, 1k 520).

(®) Komisjoni soovitus 2011/622/EL, 20. september 2011, menetluse kohta, mille abil tden-
dada, mil mairal olemasolevad raudteeliinid vastavad koostalitluse tehnilise kirjelduse
pohiparameetritele (ELT L 243, 21.9.2011, lk 23).
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6.1.3.8.

Katsetatud pantograaf paigaldatakse veeremile selliselt, et
see tekitaks punktis 4.2.8.2.9.6 midratud vahemikku jédva
keskmise kontaktjou kiirustel kuni pantograafi valmistajakii-
ruseni. Katsetused viiakse 1dbi molemas sdidusuunas.

Pantograafide puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1 435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused hSlmama madalate kontaktliinidega (vahemikus
5,053 m) ning korgete kontaktliinidega (vahemikus
5,5-5,75 m) teeldike.

Pantograafide puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1 520 mm ja 1 524 mm ré6pmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused holmama teeldike, kus kontaktliinide kdrgus jaab
vahemikku 6,0-6,3 m.

Katsetused tuleb teha vahemalt kolmel erineval kiirusel kuni
katsetatava pantograafi valmistajakiiruseni ja nimetatud
valmistajakiirusel.

Jérjestikuste katsetuste puhul ei tohi kiiruste vahe olla
suurem kui 50 km/h.

Moddetud  vooluvotukvaliteet peab  vastama  punkti
4.2.8.2.9.6 nouetele, mis késitlevad tdusu ning keskmist
kontaktjoudu ja standardhidlvet voi kaarlahenduste protsenti.

Kbigi eespool osutatud hindamiste eduka ldbimise korral
loetakse katsetatud pantograafi konstruktsioon KTK voolu-
votukvaliteedi nduetele vastavaks.

EU vastavustdendamise deklaratsiooni saanud pantograafi
kasutamiseks erinevate konstruktsiooniga veeremitel tuleb
veeremi tasandil ldbi viia tdiendavad vooluvdtukvaliteedi
katsetused, mida on kirjeldatud punktis 6.2.3.20.

Kontaktkingad (punkt 5.3.11)

1) Kontaktkingi kontrollitakse vastavalt J-1 liite viites 43
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

2)  Kontaktkingi, mis on pantograafi kollektoripea asendatavad
osad, kontrollitakse vooluvdtukvaliteedi suhtes tiiks kord
pantograafiga samal ajal (vt punkt 6.1.3.7).

3)  Kui kasutatakse materjali, mille kohta ei ole tootjal piisavalt
ekspluatatsioonikogemusi, tuleks hinnata kontaktkinga kasu-
tussobivust (moodul CV; vt ka punkt 6.1.6).
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6.14.

Projektietapid, milles tuleb teha hindamine

M

@

H liites on tiksikasjalikult kirjeldatud, millistes projekti etap-
pides tuleb hinnata vastavust koostalitluse komponentide
suhtes kohaldatavatele nduetele:

(a) projekteerimis- ja arendusetapp:

i) projekti ekspertiis ja/vdi projekti kontrollimine;

ii) tiilibikatsetus:  katsetus  projekti  kontrollimiseks
punktis 4.2 kirjeldatud viisil;

(b) tootmisetapp: korralised katsetused tootmise nduetele
vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav asutus mééira-
takse kindlaks vastavalt valitud hindamismoodulile.

H liite liigendus vastab punktile 4.2; koostalitluse kompo-
nentide suhtes kohaldatavad nduded ja nendele vastavuse
hindamine on kindlaks méératud punktis 5.3 viidetega punkti
4.2 teatavatele punktidele; vajaduse korral on viidatud ka
punkti 6.1.3 alapunktile.

Uuenduslikud lahendused

)

Kui koostalitluse komponendiks kavandatakse uuenduslikku
lahendust (nagu on maératletud artiklis 10), peab selle tootja
voi tema volitatud esindaja, kes on asutatud Euroopa Liidus,
kohaldama artiklis 10 kirjeldatud menetlust.

Kasutussobivuse hindamine

(O]

@

3)

Kasutussobivuse hindamine vastavalt tiiiibivalideerimisele
ekspluatatsioonikogemuse alusel (moodul CV) vdib olla
osa jirgmiste koostalitluse ~komponentide hindamise
menetlusest:

— rattad (vt punkt 6.1.3.1);

— automaatselt muudetava roopmelaiusega silisteem (vt
punkt 6.1.3.1a);

— rataste lohisemise viltimise siisteem (vt punkt 6.1.3.2);

— kontaktkingad (vt punkt 6.1.3.8).

Enne sodidukatsetuste algust tuleb sobiva mooduli (CB voi
CH1) abil kindlaks teha komponendi konstruktsiooni
vastavus nduetele.

Soidukatsetused tehakse tootja ettepaneku alusel ning tootja
peab s0lmima raudteeveo-ettevotjaga kokkuleppe
raudteeveo-ettevotja osalemiseks sellises hindamises.
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6.2. Veeremi allsiisteem
6.2.1. EU vastavustéendamine (iildosa)

1)  Veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavaid EU vastavustden-
damise menetlusi kirjeldatakse »M3  direktiivi (EL)
2016/797 artiklis 15 ja IV lisas «.

2)  Veeremiiiksuse EU vastavustdendamise menetlus tuleb teos-
tada vastavalt kindlaksméaaratud moodulile vdi moodulitele,
mida on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.2.

3) Kui taotleja taotleb esimese etapi hindamist, mis hdlmab
projekteerimisetappi vOi projekteerimis- ja tootmisetappi,
viljastab taotleja valitud teavitatud asutus vastavustdenda-
mise vaheteatise ning koostatakse EU deklaratsioon allsiis-
teemi vahepealse vastavuse kohta.

6.2.2. Moodulite kasutamine

Allsiisteemide EU vastavustdendamise moodulid

Moodul SB EU tiiiibihindamine

Moodul SD Tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil
pohinev EU vastavustdendamine

Moodul SF Toote vastavustdendamisel pdhinev EU
vastavustdendamine

Moodul SH1 Taielikul  kvaliteedijuhtimissiisteemil ~ ja
projektihindamisel pohinev EU
vastavustdendamine

1)  Taotleja valib iihe jargmistest moodulikombinatsioonidest:

(SB+SD) voi (SB+SF) vdi (SH1) — iga asjaomase allsiis-
teemi (vOi allslisteemi osa) jaoks.

Seejdrel toimub hindamine vastavalt valitud
moodulikombinatsioonile.

2) Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi
késitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on nGutav
samal tootmise hindamisel pdhinev kontroll (moodul SD
voi SF), on lubatud ithendada mitu SB mooduli kohast
hindamist iihe tootmisel pdhineva mooduli hindamisega
(SD vai SF). Sel juhul véljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli
SB kohaselt.

3) Tiilibi- vdi projektihindamissertifikaadi kehtivust tuleb
niidata vastavalt kiiesoleva KTK alapunkti 7.1.3 ,,EU vasta-
vustoendamisega seotud eeskirjad” B-etapi jaoks ette nidhtud
sdtetele.

4)  Kui hindamiseks tuleb lisaks kiesoleva KTK »MS5 punktis
4.2 4 esitatud nduetele kasutada veel monda konkreetset
menetlust, on seda tipsustatud alapunktis 6.2.3.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Spetsiaalsed allsiisteemide hindamise menetlused

Koormustingimused ja kaalutud mass (punkt
4.2.2.10)

(1) Kaalutud massi mdoddetakse koormustingimusel, mis vastab
tingimusele ,,to0korras veeremiiiksuse projektijargne mass”,
millest on maha arvatud mittevajalikud kulutarvikud (niiteks
vastuvoetav on ,tithimass”).

(2) Ulejisinud koormustingimused vdib tuletada arvutustega.

(3) Kui veeremiiiksus on tunnistatud teatud tiiiibi nduetele vasta-
vaks (punktide 6.2.2 ja 7.1.3 kohaselt):

— ei tohi koormustingimusel ,,t66korras sdiduki projekti-
jargne mass” kaalutud sdiduki kogumass iiletada vastava
tiitibi kohta EU vastavustdendamisel tiiiibi- vdi projekti-
hindamissertifikaati ja punktis 4.2.12 kirjeldatud tehni-
lisse dokumentatsiooni maérgitud sdiduki kogumassi
rohkem kui 3 %;

— peale selle ei tohi veeremiiiksuse puhul, mille valmista-
jakiirus on 250 km/h voi ile selle, mass telje kohta
koormustingimustel ,,projektijargne mass tavalise kasu-
liku koormusega” ja ,,to0mass tavalise kasuliku koormu-
sega” liletada samade koormustingimuste korral deklaree-
ritud massi telje kohta rohkem kui 4 %.

Rattakoormus (alapunkt 4.2.3.2.2)

1) Rattakoormust mdddetakse koormustingimusel ,to6korras
soiduki projektijairgne mass” (kasutades sama erandit, mis
on esitatud alapunktis 6.2.3.1).

Kdveral roobasteel roobastelt mahajooksmise
valtimine (alapunkt 4.2.3.4.1)

1) Vastavust tdoendatakse kooskdlas tihega meetoditest, mis on
esitatud J-1 liite M5 viites 9 < osutatud kirjelduses.

2) Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1 520 mm rédpmelaiusega siisteemides, on lubatud kasutada
alternatiivseid vastavushindamise meetodeid.

Dinaamiline kéditumine sdidu ajal — tehnilised
nduded (punkt 4.2.3.4.2a)

(1) Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kaitamiseks
1435 mm, 1524 mm voi 1 668 mm rodpmelaiusega siistee-
mides, tuleb vastavust tdendada vastavalt J-1 liite viites 9
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Punktides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 kirjeldatud parameetreid
tuleb hinnata J-1 liite viites 9 osutatud tehnilises kirjelduses
kindlaks médratud kriteeriumide alusel.
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6.2.3.5.

Ohutusnduetega seotud vastavushindamine

Vastavust punktis 4.2 esitatud ohutusnGuetele tdendatakse jargmi-
selt.

1)  Nimetatud hindamise ulatus piirdub rangelt iiksnes veeremi
konstruktsioonilahendusega, eeldades et kiditamine, katseta-
mine ja hooldus toimuvad vastavalt taotleja madratud reegli-
tele (mida on kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis).

Mdrkused:

— Taotleja peab katse- ja hooldusndudeid kindlaks méérates
arvestama nodutavat ohutustaset (jdrjepidevus); vastavus-
toendamine holmab ka katse- ja hooldusndudeid.

— Teisi allsiisteeme ja inimtegureid (vigu) ei vaadelda.

2) KOoik kasutusotstarbe puhul arvesse voetud eeldused tuleb
toenduskdigus selgelt dokumenteerida.

3) Vastavust ohutusnduetele, mis on tdpsustatud punktides
42342, 42353, 42422, 42535,
4.2.5.5.8 ja 4.2.5.5.9 ning on seotud ohtlike rikete raskusast-
mega / ohtlike rikete stsenaariumides esitatud tagajérgedega,
toendatakse lihe jargmisena nimetatud meetodi abil:

1. thtlustatud riski heakskiitmise kriteeriumi kohaldamine
seoses punktis 4.2 tdpsustatud raskusastmega (nditeks
,.surmajuhtumid” hddapidurduse puhul).

Taotleja vOib otsustada kasutada seda meetodit, tingi-
musel et kittesaadav on {iihtlustatud riski heakskiitmise
kriteerium, mis on kindlaks méératud riskihindamise
ithist ohutusmeetodit késitlevas maaruses.

Taotleja peab tdendama vastavust ihtlustatud kriteeriu-
mile, kohaldades riskihindamise iihist ohutusmeetodit
késitleva médruse I lisa 3. punkti sdtteid. Toendamiseks
voib kasutada jargmisi pohimotteid (ja nende kombinat-
sioone): sarnasus vOrdlussiisteemi(de)ga; tegevusjuhendite
kohaldamine; selgelt kindlaksméératud riskiprognoosi
(st toendosusliku ldhenemise) kohaldamine.

Taotleja peab nimetama asutuse, kes hindab taotleja
esitatud tdendust: veeremi allsiisteemi jaoks valitud teavi-
tatud asutus vOi riskihindamise {iihist ohutusmeetodit
késitlevas madruses kindlaksméératud hindamisasutus.
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4

Tdendamist peavad tunnustama koik liikmesriigid, voi

2. riskihindamise ja riskihindamise {ihist ohutusmeetodit
kasitleva médruse kohase hindamise kohaldamine eesmaér-
giga madrata kindlaks kasutatav riski heakskiitmise kritee-
rium ja tdendada vastavust sellele kriteeriumile.

Taotleja voib otsustada kasutada seda meetodit mis tahes
juhul.

Taotleja nimetab hindamisasutuse, kes hindab taotleja
esitatud tdendust, vastavalt riskihindamise iihist ohutus-
meetodit kisitlevale méaérusele.

Ohutuse hindamise aruanne esitatakse vastavalt riskihin-
damise iihist ohutusmeetodit késitlevas médéruses ja selle
muudatustes kindlaks méératud nduetele.

Lube andev asutus peab ohutuse hindamise aruannet
arvesse vOtma vastavalt riskihindamise iihist ohutusmee-
todit késitleva médruse I lisa punktile 2.5.6 ja artikli 15
15ikele 2.

Iga eespool punktis 3 loetletud KTK punkti puhul tuleb EU
vastavustdendamise deklaratsioonile lisatud asjakohastes
dokumentides (niiteks teavitatud asutuse vilja antud EU
sertifikaat vOi ohutuse hindamise aruanne) sonaselgelt
mirkida kasutatud meetod (1 vdi 2); meetodi nr 2 puhul
tuleb nimetatud dokumentides mérkida ka kasutatud riski
heakskiitmise kriteerium.

6.2.3.6. Uute rattaprofiilide arvutuslikud védédrtused
(alapunkt 4.2.3.4.3.1)

1)

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1435 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb rattaprofiil ja
rataste aktiivsete pindade vahekaugus P»MS (mddde SR
joonisel 1, punkt 4.2.3.5.2.1) « valida selliselt, et viltida
allpool tabelis 11 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvaér-
tuste iiletamist, kui projekteeritud rattapaari kombineeritakse
allpool tabelis 12 esitatud roobastee parameetritega.

Koonilisuse ekvivalendi hindamine on ette ndhtud J-1 liite
»MS5 viites 9 « osutatud tehnilises kirjelduses.

Tabel 11

Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused

Soiduki suurim sbidukiirus (knvh) K""“i;iif;‘j;a:;‘s’ieflmdi K*(‘ft"g;geif“l“;fd
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 Kaik
> 190 ja < 230 025 1,2,3,4,5ja 6
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3,4,5ja6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,57a 6
> 300 0,10 1ja3
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2)

Tabel 12

Ekvivalentkoonilisuse  kontrollimiseks kasutatava

raudteeldigud, mis on miiiiratletud J-1 liite > MS viites 44 <« osutatud Kkirjelduses

roobastee

katsetingimused.

Koik

Katsetingi- e . . v .
muse nr Rodpapea profiil Roopakalle Rodpmelaius
1 Roo6paldik 60 E 1 1/20 1435 mm
2 Ro6paldik 60 E 1 1/40 1435 mm
3 Roo6paldik 60 E 1 1/20 1437 mm
4 Roopaldik 60 E 1 1/40 1 437 mm
5 Roopaldik 60 E 2 1/40 1435 mm
6 Roo6paldik 60 E 2 1/40 1437 mm
7 Roopaldik 54 El 1/20 1435 mm
8 Roopaldik 54 E1 1/40 1 435 mm
9 Roopaldik 54 El 1/20 1437 mm
10 Roopaldik 54 E1 1/40 1437 mm
Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 véi GV
1/40, nagu on médratletud J-1 liite »MS viites 45 «
osutatud kirjelduses, ning mille rataste aktiivsete pindade
vahekaugus on vahemikus 1 420-1 426 mm.
Veeremiiliksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1524 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb rattaprofiil ja
rataste aktiivsete pindade vahekaugus valida jargmiste sise-
ndite alusel:
Tabel 13
Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused
U s Koonili kvivalendi Katsetingi d
Soiduki suurim sdidukiirus (km/h) Oompgrvs'a'eéi:tu\s/tla\c,la endt ?vstet;r};%:]mllf)e
<60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 1,2,3,4 5ja6
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3ja4
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3ja4
> 280 ja < 300 0,10 3,4,7ja8
> 300 0,10 7 ja8
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3)

Tabel 14

Koonilisuse ekvivalendi kontrollimiseks Kkasutatava

roobastee

katsetingimused. Koik

raudteeldigud, mis on miiiiratletud J-1 liite > MS viites 44 <« osutatud Kkirjelduses

Katsetingi- v . L e .
muse o Roopapea profiil Roopakalle Roopmelaius
1 Ro6paldik 60 E 1 1/40 1524 mm
2 Roopaldik 60 E 1 1/40 1 526 mm
3 Roo6paldik 60 E 2 1/40 1524 mm
4 Roopaldik 60 E 2 1/40 1526 mm
5 Roopaldik 54 E1 1/40 1524 mm
6 Roo6paldik 54 El1 1/40 1526 mm
7 Roo6paldik 60 E 1 1/20 1 524 mm
8 Ro6paldik 60 E 1 1/20 1526 mm
Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 véi GV
1/40, nagu on médratletud J-1 liite »MS viites 45 «
osutatud kirjelduses, ning mille rataste aktiivsete pindade
vahekaugus on 1 510 mm.
Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kéitamiseks
1 668 mm roopmelaiusega siisteemis, ei tohi iiletada tabelis
15 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvdértusi, kui model-
leeritakse projekteeritud rattapaari liikumist roGbastee katse-
tingimustel, mis on esitatud tabelis 16:
Tabel 15
Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused
Soiduki suurimhs)()idukiirus (km/ Koonilisuse ekvivalendi piirvaartused K?‘t/ste:iarlljgei]mllgs)ed
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 Koik
> 190 ja < 230 0,25 1ja2
> 230 ja < 280 0,20 1ja2
> 280 ja < 300 0,10 1ja2
> 300 0,10 1ja2

Tabel 16

Koonilisuse ekvivalendi Kkontrollimiseks Kkasutatava

roobastee

katsetingimused. Koik

raudteeldigud, mis on miiratletud J-1 liite > MS viites 44 <« osutatud Kkirjelduses

K;ﬁ:g‘;gri‘ Rédpapea profiil Révpakalle Rédpmelaius
1 Ré6paldik 60 E 1 1/20 1 668 mm
2 Ré6paldik 60 E 1 1/20 1670 mm
3 Roopaldik 54 El 1/20 1 668 mm
4 Ré6paldik 54 El 1/20 1670 mm
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Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 vdi GV
1/40, nagu on médratletud J-1 liite P»MS viites 45 «
osutatud kirjelduses, ning mille rataste aktiivsete pindade
vahekaugus on vahemikus 1 653 — 1 659 mm.

6.2.3.7. Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised
omadused (alapunkt 4.2.3.5.2.1)

9]

2)

3)

4)

5)

6)

7

Rattapaar

Koostu vastavustdendamine peab pdhinema J-1 liite
»MS viites 46 « osutatud kirjeldusel, milles méaératakse
kindlaks telgjou piirvairtused ning sellega seotud vastavus-
tdendamise katsed.

Teljed

Telje mehaanilise takistuse ja vasimusomaduste vastavustden-
damine peab vastama J-1 liite viites 47 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

Lubatud pinget kisitlevad otsustuskriteeriumid on esitatud
J-1 liite viites 47 osutatud tehnilises kirjelduses.

Arvutustes kasutatud koormustingimuste eeldused margitakse
sOnaselgelt tehnilisse dokumentatsiooni, nagu on maérgitud
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.12.

Telgede vastavustdoendamine

Tootmisetapis kohaldatakse vastavustdendamise menetlust
selle tagamiseks, et iikski defekt, mis tuleneb telje mehaani-
liste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.

Kontrollitakse teljematerjali tombetugevust, 166gikindlust,
pinna terviklikkust, materjali omadusi ja materjali puhtust.

Vastavustdoendamise menetluse raames tépsustatakse, kuidas
toimub iga tdendatava omaduse puhul partiist proovide
valimine.

Teljepuksid/laagrid

Veeremilaagrite mehaanilise takistuse ja vésimusomaduste
vastavustdendamine peab olema kooskdlas J-1 liite
» M35 viites 48 « osutatud kirjeldusega.

Muud vastavushindamise meetodid, mida kohaldatakse ratta-
paaride, telgede ja rataste suhtes juhul, kui EN standardid ei
holma kavandatavaid tehnilisi lahendusi.
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6.2.3.7a.

Lubatud on kasutada muid standardeid, kui EN standardid ei
hdlma kavandatavaid tehnilisi lahendusi. Sellisel juhul peab
teavitatud asustus veenduma, et alternatiivsed standardid
moodustavad osa tehniliselt terviklikust standardite kogu-
mist, mida kohaldatakse rattapaaride projekti, konstruktsiooni
ja katsetamise suhtes ning mis sisaldavad konkreetseid
ndudeid rattapaaride, rataste, telgede ja teljepukside kohta,
hdlmates jargmist:

— rattapaaride koost;

— mehaaniline takistus;

— visimusparameetrid,;

— lubatud pinge piirméarad;

— termomehaanilised omadused.

Eespool ndutavates tdendustes voib viidata iiksnes avalikult
kéttesaadavatele standarditele.

Teavitatud asutus tagab kontrollimise abil jarjepidevuse alter-
natiivsete standardite metoodika, taotleja eelduste, kavan-
datud tehnilise lahenduste ja kavandatud kasutusala vahel.

8)  Erijuhtum: rattapaarid, teljed ja teljepuksid/laagrid, mis on
toodetud vastavalt olemasolevale projektile.

Kui tegemist on toodetega, mis on toodetud vastavalt projek-
tile, mis on vélja to6tatud ja mida on juba kasutatud toodete
turulelaskmiseks enne nende toodete suhtes kohaldatavate
asjakohaste KTKde joustumist, on taotlejal lubatud kalduda
korvale eespool esitatud vastavushindamise menetlusest ja
tdendada vastavust kdesoleva KTK nouetele, osutades
projekti ekspertiisile ja tiiiibihindamisele, mis viidi lébi
seoses varasemate taotlustega ja vorreldavatel tingimustel.
Konealune tdendamine dokumenteeritakse ja seda kasitatakse
sama tasandi tdendina kui moodulit SB vdi projekti hinda-
misena vastavalt moodulile SH1.

Automaatselt muudetava ré6opmelaiusega
siisteem

1)  Ohutusanaliiiis, mis on ndutav punkti 4.2.3.5.3 alapunkti 5
kohaselt ja mida tehakse koostalitluse komponendi tasandil,
tuleb konsolideerida veeremiiliksuse tasandil; eelkdige voib
olla vaja ldbi vaadata punkti 6.1.3.1a alapunkti 3 kohaselt
esitatud eeldused, et votta arvesse veeremiiiksust ja selle
kasutusotstarvet.

2)  Koostalitluse komponendi kdiguossa/veeremiiiksusesse inte-
greerimise ja rodpmelaiuse muutmise seadmega tehnilise
ihilduvuse hindamine sisaldab jargmist:

— tuleb kontrollida punkti 5.3.4a alapunktis 1 kindlaks
maédratud kasutusalale vastavust;

— koostalitluse komponendi kéiguossa/veeremiiiksusesse
Oige integreerimise, kaasa arvatud selle rongisisese
juhtimis-/jarelevalvesiisteemi dige toimimise kontrolli-
mine (kui see on asjakohane), ja

— roobasteel tehtud katsed, kaasa arvatud roopmelaiuse
muutmise seadme(te) katsed, mis on kéitamistingimuste
seisukohast esindavad.
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

Hédapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)

D

2)

3)

4)

Katsetuse teel modtmisele kuuluv pidurdustShususe néitaja
on peatumisteeckond, mis on madratletud J-1 liite
»MS viites 66 € osutatud kirjelduses. Aeglustamist hinna-
takse peatumisteekonna pohjal.

Katsetused tuleb teha kuivadel roobastel jargmiste ldhtekii-
rustega (kui need on viiksemad kui valmistajakiirus):
30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; kiirusest alates 200 km/h kuni veeremiiiksuse
valmistajakiiruseni mitte {ile 40 km/h intervallidena.

Katsetused tuleb teha veeremiiiksuse koormustingimustel
~to0korras veeremiiiksuse projektijdrgne mass”, ,,projekti-
jdrgne mass tavalise kasuliku koormusega” ja ,,suurim pidur-
duskoormus” (vastavalt punktidele 4.2.2.10 ja 4.2.4.5.2).

Kui kaks eespool nimetatud koormustingimustest loovad
sarnased pidurduskatsetuste tingimused vastavalt asjakohas-
tele EN standarditele vOi normatiivdokumentidele, on
lubatud vihendada katsetingimuste arvu kolmelt kahele.

Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel,
mille puhul voetakse arvesse jargmisi aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— Kkatsetuse korratavus — katsetustulemuse valideerimiseks
korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse tulemuste
vahelist absoluuterinevust ja standardhélvet.

Séidupidurdus (punkt 4.2.4.5.3)

1)

2)

3)

Katsetuste teel kontrollitavat sdidupidurduse maksimaalset
tohusust nditab pidurdusteekond, mis on médratletud
J-1 liite viites 66 osutatud tehnilises kirjelduses. Aeglusta-
mist hinnatakse peatumisteekonna pdhjal.

Katsetused tehakse kuivadel roobastel, kasutades l1dhtekiirust,
mis vOrdub veeremiiiksuse valmistajakiirusega, ning {ihte
punktis 4.2.4.5.2 médratletud koormustingimust.

Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel,
mille puhul voetakse arvesse jargmisi aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus: katsetulemuse valideerimiseks
korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse tulemuste ja
standardhilbe vahelist absoluuterinevust.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

Rataste lohisemise viltimise siisteem
(alapunkt 4.2.4.6.2)

1)  Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise véltimise
siisteemiga, tuleb veeremiliksust katsetada ndrga haardega
tingimustes vastavalt J-1 liite »MS5 viites 15 <« osutatud
kirjeldusele, et kontrollida veeremiiliksusele paigaldatud
rataste lohisemise viéltimise siisteemi tohusust (peatumistee-
konna suurim pikenemine vorreldes peatumisteekonnaga
kuivadel roobastel).

Sanitaarsisteemid (alapunkt 4.2.5.1)

1) Kui sanitaarsiisteem vdimaldab vedelike keskkonda (nt
rodbasteele) viimist, voib vastavushindamine pdhineda vara-
semal ekspluatatsioonikatsetusel, kui on tdidetud jargmised
tingimused:

— ekspluatatsioonikatsetuste tulemused saadi sama puhas-
tusmeetodit kasutavate seadmetiiiipidega;

— katsetingimused sarnanevad tingimustega, mida vdib
eeldada hinnatava veeremiiiksuse puhul seoses koormus-
mahtude, keskkonnatingimuste ja kdigi muude paramee-
tritega, mis mdjutavad puhastusprotsessi tShusust.

Sobivate ekspluatatsioonikatsetuste tulemuste puudumise
korral tehakse tiilibikatsetused.

Sisedhu kvaliteet (alapunktid 4.2.5.8 ja
4.2.9.1.7)

1)  CO,-sisalduse nduetele vastavust voib hinnata véirske ohu
ventilatsioonimahtude arvutuse abil, kus kasutatakse eeldusi,
et CO,-sisaldus vilisdhus on 400 ppm ning iihe reisija kohta
tekib 32 grammi CO, gnais. Aluseks vdetav reisijate arv
tuletatakse veeremi tdituvusest koormustingimusel ,,projekti-
jérgne mass tavapérase kasuliku koormaga”, nagu on sétes-
tatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10.

Ohukeeriste mdju ooteplatvormil asuvatele
reisijatele ja rodbastee korval asuvatele
todlistele (punkt 4.2.6.2.1)

(1) Vastavust punktis 4.2.6.2.1 esitatud roObasteeddrse maksi-
maalse lubatava ohu liikumiskiiruse piirnormile tuleb tden-
dada tdismodduliste katsetuste alusel, mis tehakse sirgel
roobasteel J-1 liite viites 49 osutatud tehnilise kirjelduse
kohaselt.
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(2) Eespool kirjeldatud tiieliku hindamise asemel on lubatud
teha sarnase konstruktsiooniga veeremi lihtsustatud hinda-
mine veeremi suhtes, mille puhul on tehtud kdesolevas
KTKs maéératletud tdielik hindamine. Sellistel juhtudel v&ib
J-1 liite viites 49 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks
méératud lihtsustatud vastavushindamist kohaldada, kui
konstruktsiooni erinevused jddvad samas kirjelduses kindlaks
méadratud piirnormide piiresse.

6.2.3.14. Rongi esiotsa rdhuimpulss (punkt 4.2.6.2.2)

(1) Vastavust hinnatakse tdismddduliste katsetuste alusel, mis
tehakse J-1 liite viites 49 osutatud tehnilises kirjelduses
tédpsustatud tingimustel. Teise vOimalusena voib vastavust
hinnata samas tehnilises kirjelduses tépsustatud valideeritud
arvutusliku hiidrodiinaamika modelleerimise (Computational
Fluid Dynamics — CFD) voi litkuvate mudelitega katsetuste
alusel.

(2) Eespool kirjeldatud tiieliku hindamise asemel on lubatud
teha sarnase konstruktsiooniga veeremi lihtsustatud hinda-
mine veeremi suhtes, mille puhul on tehtud kdesolevas
KTKs maératletud tdielik hindamine. Sellistel juhtudel vdib
J-1 liite viites 49 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks
maératud lihtsustatud vastavushindamist kohaldada, kui
konstruktsiooni erinevused jddvad samas tehnilises kirjel-
duses kindlaks méédratud piirnormide piiresse.

6.2.3.15. Suurimad rdhumuutused tunnelites (punkt
4.2.6.2.3)

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud J-1 liite viites 50
osutatud tehnilises kirjelduses.

6.2.3.16. Kilgtuul (punkt 4.2.6.2.4)
1)  Vastavushindamist on tdiel maééral kirjeldatud punktis
42.6.2.4.
6.2.3.17. Hoiatussignaali helirdhutasemed (punkt
4.2.7.2.2)

1) Hoiatussignaali helirdhutasemeid modddetakse ja kontrolli-
takse vastavalt J-1 liite viites 21 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

6.2.3.18. Kontaktdhuliinist vdetav suurim vdimsus ja
voolutugevus (punkt 4.2.8.2.4)

1) Nouetele vastavust hinnatakse vastavalt J-1 liite viites 22
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

6.2.3.19. Voimsustegur (punkt 4.2.8.2.6)

1) Nouetele vastavust hinnatakse vastavalt J-1 liite viites 22
osutatud tehnilisele kirjeldusele.
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6.2.3.19a.

6.2.3.20.

Rongisisene energiaarvestussisteem (punkt
4.2.8.2.8)

D

2)

3)

Energiaarvestuse funktsioon

Iga tihte vOi mitut energiaarvestuse funktsiooni tditva seadme
tdpsust tuleb hinnata selle iga funktsiooni katsetamisega
vordlustingimustel, kasutades asjakohast meetodit, mida on
kirjeldatud J-1 liite viites 56 osutatud tehnilises kirjelduses.
Katsetamisel kasutatavate sisendite arv ja vOimsusteguri
vahemik peab vastama samas tehnilises kirjelduses esitatud
védrtustele.

Modju, mida temperatuur avaldab iga ihte vOi mitut ener-
giaarvestuse funktsiooni tditva seadme tépsusele, tuleb
hinnata iga funktsiooni katsetamisega vordlustingimustel
(vdlja arvatud temperatuur), kasutades asjakohast meetodit,
mida on kirjeldatud J-1 liite viites 56 osutatud tehnilises
kirjelduses.

Iga iihte vOi mitut energiaarvestuse funktsiooni tditva seadme
temperatuuritegurit tuleb hinnata iga funktsiooni katsetami-
sega vordlustingimustel (vidlja arvatud temperatuur), kasu-
tades asjakohast meetodit, mida on kirjeldatud J-1 liite
viites 56 osutatud tehnilises kirjelduses.

Kui kohaldatakse punkti 4.2.8.2.8.2 alapunkti 6, voib olema-
solevate osade vastavust sellele punktile hinnata mdne muu
standardi kui J-1 liite viites 56 osutatud tehnilise kirjelduse
voi selle tehnilise kirjelduse eelmise versiooni alusel.

Andmekaitlussiisteem

Andmekditlussiisteemi andmete koostamist ja kiitlemist
hinnatakse katsetega, kasutades J-1 liite viites 55 osutatud
tehnilises kirjelduses kirjeldatud meetodit.

Rongisisene energiaarvestussiisteem

Energiaarvestussiisteemi  hinnatakse katsetega, mida on
kirjeldatud J-1 liite viites 59 osutatud tehnilises kirjelduses.

Vooluvotu dinaamika (punkt 4.2.8.2.9.6)

(O]

2

Kui pantograafid, millele on koostalitluse komponendina
kasutamiseks antud EU vastavusdeklaratsioon vdi kasutusso-
bivuse deklaratsioon, on paigaldatud veeremile, mida hinna-
takse punkti 4.2.8.2.9.6 alusel, tuleb teha diinaamikakatse-
tused, et modta tdusu ning keskmist kontaktjdudu ja stan-
dardhélvet voi kaarlahenduste protsenti vastavalt J-1 liite
viites 42 osutatud tehnilisele kirjeldusele kuni veeremiiiksuse
valmistajakiiruseni ulatuvatel kiirustel.

Veeremiiiksuse puhul, mis on projekteeritud kéitamiseks
1435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemides, tuleb
iga paigaldatud pantograafiga tehtavad katsetused teha
molemas sdidusuunas ning katsetused peavad holmama
madalate kontaktliinidega (vahemikus 5,0-5,3 m) ning
korgete kontaktliinidega (vahemikus 5,5-5,75 m) teelGike.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kiaitamiseks
1 520 mm ja 1 524 mm ré6pmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused hdlmama teeldike, kus kontaktliinide kdrgus jaiab
vahemikku 6,0-6,3 m.

(3) Katsetused tuleb teha vahemalt kolmel erineval kiirusel kuni
katsetatava veeremiiiksuse valmistajakiiruseni ja nimetatud
valmistajakiirusel. Jarjestikuste katsetuste puhul ei tohi
kiiruste vahe olla suurem kui 50 km/h.

(4) Katsetuse ajal korrigeeritakse staatilist kontaktjoudu iga
konkreetse toitesiisteemi puhul vastavalt vahemikule, nagu
on kindlaks médratud punktis 4.2.8.2.9.5.

(5) Modtmistulemused peavad vastama punkti 4.2.8.2.9.6 ndue-
tele, mis késitlevad tdusu ning kas keskmist kontaktjoudu ja
standardhdlvet voi kaarlahenduste protsenti. Tousu moot-
misel tuleb mddta tdus vdhemalt kahel dhuliini kiilgtoel.

Pantograafide paigutus (punkt 4.2.8.2.9.7)

(1) Vooluvotu diinaamikaga seotud omadusi kontrollitakse
vastavalt punktis 6.2.3.20 esitatud kirjeldusele.

(2) Kboige halvemini t6tavate pantograafide puhul on ndutavad
maksimaalse tdusu ja maksimaalse standardhélbe voi kaarla-
henduse katsed. Koige halvemini tddtavate pantograafide
paigutus midratakse kindlaks J-1 liite viidetes 41 ja 42
osutatud modelleerimise vdi modtmise abil.

Tuuleklaas (alapunkt 4.2.9.2)

1)  Tuuleklaasi omadusi kontrollitakse vastavalt J-1 liite
»MS viites 28 <« osutatud kirjeldusele.

Tulekahju avastamise siisteemid (alapunkt
4.2.10.3.2)

1)  Alapunkti 4.2.10.3.2 punktis 1 esitatud ndue loetakse tdide-
tuks, kui on kindlaks tehtud, et veerem on varustatud tule-
kahju avastamise siisteemiga jargmistel aladel:

— tihendatud vOi tihendamata tehniline sektsioon voi
kabiin, mis sisaldab elektritoiteliini ja/vdi energiavarustu-
sahela seadmeid;

— tehniline ala, kus asub pdlemismootor;

— magamisvagunid ja magamissektsioonid, sh nende perso-
nalisektsioonid ning nendega kiilgnevad kiiguteed ja
nende korval asuvad pdletuskiitteseadmed.

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

1) Kéesoleva KTK H liites on iksikasjalikult kirjeldatud,
millistes projekti etappides tuleb hindamine ldbi viia:
— projekteerimis- ja arendusetapp

— projekti ekspertiis ja/vdi projekti hindamine;

— tiilibikatsetus:  katsetus  projekti  kontrollimiseks
punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui seda on nimetatud
punktis kirjeldatud);
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

— tootmisetapp: korralised katsetused tootmise nduetele
vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav asutus
madratakse kindlaks kooskolas valitud
hindamismooduliga.

2) H liite liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele, kus on
médratletud veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavad nduded
ja nendele vastavuse hindamine; vajaduse korral on viidatud
ka alapunkti 6.2.2.2 viiksematele alajaotistele.

Eelkdige, kui H liites on ette ndhtud tiitibikatsetus, tuleb
nimetatud katsetusega seotud tingimuste ja nduete kindlaks-
méadramisel lahtuda punktist 4.2.

3)  Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi
késitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on ndutav
samal tootmise hindamisel pdhinev kontroll (moodul SD
voi SF), on lubatud iihendada mitu SB mooduli kohast
hindamist iihe tootmisel pdhineva mooduli hindamisega
(SD voi SF). Sel juhul véljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli
SB kohaselt.

4)  Kui kasutatakse moodulit SB, tuleb EU vahepealse vastavuse
deklaratsiooni kehtivust nédidata vastavalt kidesoleva KTK
alapunktis 7.1.3 ,EU  vastavustdendamisega  seotud
eeskirjad” B-etapi jaoks ette ndhtud sitetele.

Uuenduslikud lahendused

(1) Kui veeremi allsiisteemile kavandatakse uuenduslikku lahen-
dust (nagu on mairatletud artiklis 10), peab taotleja kohal-
dama artiklis 10 kirjeldatud menetlust.

Kditamiseks ja hoolduseks noutava dokumentatsiooni hindamine

Direktiivi (EL) 2016/797 artikli 15 15ike 4 kohaselt vastutab taot-
leja sellise tehnilise dokumentatsiooni koostamise eest, mis
sisaldab kéitamiseks ja hoolduseks ndutavaid dokumente.

Uldkdgituses kasutamiseks ettenihtud veeremiiiksuste hindamine

(1) Kui iildkdituses kasutamiseks ettendhtud uus, iimberehitatud
voi uuendatud veeremiiiksus kuulub hindamisele kdesoleva
KTK alusel (vastavalt punktile 4.1.2), on monede KTK
nduete tditmise hindamiseks vaja kasutada vdordlusrongi.
Sellele osutatakse punkti 4.2 asjakohastes sdtetes. Samuti ei
ole mone rongi tasandil kehtestatud KTK nduete tditmist
voimalik hinnata veeremiiiksuse tasandil; selliseid juhtumeid
kirjeldatakse kédesoleva KTK punktis 4.2 vastavate nduete
juures.

(2) Teavitatud asutus ei kontrolli veeremitiiiibiga seotud kasutu-
sala, mis tagab koos hinnatava veeremiiiksusega selle, et
rong vastab kdesoleva KTK nouetele.

(3) Kaui sellisele veeremiiiksusele on antud kasutuselevdtuluba,
vastutab selle veeremiliksuse kasutamise eest rongikoos-
seisus (olenemata sellest, kas koosseis vastab KTK nouetele
vOi mitte) raudteeveo-ettevdtja vastavalt kditamise ja liiklus-
korralduse KTK punktis 4.2.2.5 (rongi koosseis) kindlaks-
médratud eeskirjadele.
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6.2.8. Eelmddratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud veeremitik-
suste hindamine

M

@

3)

Kui eelméératud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud uus,
imberehitatud voi uuendatud veeremiiiksus kuulub hindami-
sele (vastavalt punktile 4.1.2), peab EU vastavustdendamise
sertifikaadile olema margitud, milliste koosseisude puhul see
hindamine kehtib: hinnatava veeremiiiksusega haakimiseks
sobiva veeremi tiilip, koosseisu kuuluvate sdidukite arv,
soidukite paigutus koosseisus, mis tagab rongikoosseisu
vastavuse kdesoleva KTK nouetele.

Kui kéesolevas KTKs on nii ette ndhtud, tuleb KTK rongi
tasandi nduetele vastavust hinnata vordlusrongikoosseisu
abil.

Kui sellisele veeremiiiksusele on antud kasutuselevotuluba,
voib seda veeremiiiksust teiste veeremiiiksustega haakides
moodustada EU vastavustdendamise sertifikaadil maérgitud
koosseise.

6.2.9. Erijuhtum: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
veeremiiiksuste hindamine

6.2.9.1. Taust

1)

Konealust konkreetset hindamist kohaldatakse juba kasutu-
sele voetud piisivkoosseisu osa viljavahetamise puhul.

Jérgnevalt on kirjeldatud kahte juhtumit, mis séltuvad piisiv-
koosseisu vastavusest KTK nouetele.

Jargnevas tekstis nimetatakse hindamisele kuuluvat piisiv-
koosseisu osa veeremiiiksuseks.

6.2.9.2. KTK nouetele vastav pisivkoosseis

9]

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
uus, Umberehitatud voi uuendatud veeremiiiksus kuulub
hindamisele kdesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisiv-
koosseisu kohta on olemas kehtiv EU vastavustdendamise
sertifikaat, tuleb KTK nduetele vastavust hinnata ainult
plisivkoosseisu uue osa puhul, et uuendada olemasoleva
uuendatud piisivkoosseisu sertifikaati »MS (vt ka punkt
7.1.2.2.) «.

6.2.9.3. KTK nduetele mittevastav piisivkoosseis

1)

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
uus, umberehitatud vOi uuendatud veeremiiiksus kuulub
hindamisele kdesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisiv-
koosseisu kohta puudub kehtiv EU vastavustdendamise serti-
fikaat, tuleb EU vastavustdendamise sertifikaadis méarkida, et
hindamine ei holma piisivkoosseisu suhtes kohaldatavaid
KTK noudeid, vaid ainult hinnatud veeremiiiksuse suhtes
kohaldatavaid ndudeid.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 173

6.2.10. EU vastavustdendamine veeremile/veeremitiiiibile Euroopa rongi-
Juhtimissiisteemi paigaldamisel

(1) See juhtum kohaldub juhul, kui rongisisene Euroopa rongi-
juhtimissiisteem on paigaldatud

— uutele veeremiiiksuse konstruktsioonidele, mille jaoks on
vaja esimest luba, nagu on méiéiratletud komisjoni raken-
dusmaédruse (EL) 2018/545 (") artiklis 14;

— koikidele muudele veeremitiksuse tiiiipidele ja kéitatavale
veeremile.

Veeremi vastavust rongiliidese funktsiooninduetele iga pohi-
parameetri kohta, mis viitab kontrolli ja signaalimise KTK
A liite tabeli A.2 viitele 7 (vt tabeli 9 veerud 1 ja 2), saab
hinnata liksnes Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldamisel.

(2) Liidesefunktsioonide hindamine Euroopa rongijuhtimissiis-
teemi paigaldamiseks veeremiiiksusse on osa rongisisese
kontrolli ja signaalimise allsiisteemi EU vastavustdendami-
sest vastavalt kontrolli ja signaalimise KTK punktile 6.3.3.

Mdrkus. Muud veeremi suhtes kohaldatavad nduded, mis on kind-
laks méiratud kidesolevas KTKs, on osa veeremi allsiis-
teemi EU vastavustdendamisest.

6.2.11. EU vastavustéendamine, kui veeremile/veeremitiiiibile on paigal-
datud rongisisene rongi automaatjuhtimissiisteem

(1) Kéiesolevat punkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis
on varustatud rongisisese Euroopa rongijuhtimissiisteemiga
ja mis on ette ndhtud varustamiseks rongisisese rongi auto-
maatjuhtimissiisteemiga kuni automaatsusastmeni 2.

(2) Veeremi vastavust rongiliidese nduetele, mida on tépsustatud
kontrolli ja signaalimise KTK A liite tabeli A.2 viidetes 84 ja 88,
saab hinnata tiksnes siis, kui rongi automaatjuhtimissiisteem on
paigaldatud.

(3) Veeremiiiksusse rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi
integreerimise liidese nduete hindamine on osa rongisisese
kontrolli ja signaalimise allsiisteemi EU vastavustdendami-
sest vastavalt kontrolli ja signaalimise KTK punktile 6.3.3.

6.3. EU deklaratsioonita koostalitluse komponente sisaldavate
allsiisteemide hooldus

(1)  Allsiisteemide puhul, millel on EU vastavustdendamise serti-
fikaat ja mis sisaldavad koostalitluse komponente, mida EU
vastavusdeklaratsioon voi kasutussobivuse deklaratsioon ei
hdlma, v&ib ilma EU vastavusdeklaratsioonita vai kasutusso-
bivuse deklaratsioonita koostalitluse komponente ja nendega
sama tiitipi komponente kasutada hoolduse eest vastutava
iiksuse vastutusel allsiisteemi hooldusega seotud asendusosa-
dena (varuosadena)

(2) Igal juhul peab hoolduse eest vastutav iiksus tagama, et
hooldusega seotud asendusosad on oma rakenduseks
sobivad, neid kasutatakse ettendhtud kasutusalas ning need
voimaldavad saavutada raudteesiisteemis koostalitlusvdimet
ja vastavad tihtlasi ka olulistele nduetele. Need komponendid
peavad olema jilgitavad ja sertifitseeritud vastavalt mis tahes
siseriiklikele voi rahvusvahelistele eeskirjadele voi raudtee-
valdkonnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhendile.

(3) Alapunkte 1 ja 2 kohaldatakse seni, kuni kdnealused kompo-
nendid on osa allslisteemi timberehitamisest vdi uuendami-
sest vastavalt punktile 7.1.2.

(") Komisjoni 4. aprilli 2018. aasta rakendusméérus (EL) 2018/545, millega kehtestatakse
raudteeveeremile ja raudteeveeremi tiiiibile loa andmise menetluse praktiline kord vasta-
valt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/797 (ELT L 90, 6.4.2018,
Ik 66).
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

RAKENDAMINE

Uldised rakenduseeskirjad
Uldosa

Kohaldamine uue veeremi suhtes

D

2)

Kéesolevat KTKd kohaldatakse kdigi selle kohaldamisalasse
kuuluvate veeremiiliksuste suhtes, mis lastakse turule pérast
artiklis 12 kindlaks maéératud kohaldamiskuupdeva, vilja
arvatud juhul, kui kohaldatakse punkti 7.1.1.2 ,, Kohaldamine
kéimasolevate projektide suhtes” v&i punkti 7.1.1.3 ,,Kohal-
damine eriveeremi, niiteks teemasinate suhtes”.

Vastavus kéesoleva lisa versioonile, mis kehtis enne
28. septembrit 2023, loetakse samavéirseks vastavusega
kéesolevale KTK-le, vilja arvatud L liites loetletud muuda-
tuste puhul.

Kohaldamine kdimasolevate projektide suhtes

D

2)

3)

Kéesoleva KTK versiooni kohaldamine alates 28. septembrist
2023 ei ole kohustuslik projektide suhtes, mis nimetatud
kuupdeval on A- voi B-etapis, nagu on kindlaks méératud
eelmise KTK (st kdesoleva mdédruse, mida on muudetud
komisjoni rakendusmaérusega (EL) 2020/387 (1))
punktis 7.1.3.1.

Ilma et see piiraks L liite tabeli L.2 kohaldamist, on 4.,
5. ja 6. peatiiki nduete kohaldamine alapunktis 1 osutatud
projektide suhtes vabatahtlik.

Kui taotleja otsustab kdimasoleva projekti suhtes mitte
kohaldada kdesolevat KTK versiooni, kohaldatakse jatkuvalt
kédesoleva KTK seda versiooni, mida kohaldatakse A-etapi
alguses, nagu on osutatud punktis 1.

Kohaldamine eriveeremi suhtes

1)

2)

Kéesoleva KTK ja miira KTK kohaldamine liitkumisreziimil
eriveeremi suhtes (nagu on maédratletud punktides 2.2 ja 2.3)
on kohustuslik, kui kasutusala holmab rohkem kui iihte
litkmesriiki.

Kéesoleva KTK ja miira KTK kohaldamine muude liikumis-
reziimil veeremiiliksuste kui punktis 1 osutatud eriveeremi
suhtes ei ole kohustuslik.

(a) Kui puuduvad siseriiklikud eeskirjad, mis erinevad
kédesolevast KTKst ja miira KTKst, kasutab taotleja
punktis 6.2.1 kirjeldatud vastavushindamise menetlust
EU vastavustdendamise deklaratsiooni koostamiseks
kdesoleva KTK alusel; liikmesriigid peavad sellist EU
vastavustdendamise deklaratsiooni tunnustama.

(") Komisjoni 9. mirtsi 2020. aasta rakendusméirus (EL) 2020/387, millega muudetakse

madrusi (EL) nr 321/2013, (EL) nr 1302/2014 ja (EL) 2016/919 kasutusala laiendamise
ja tleminekuperioodide osas (ELT L 73, 10.3.2020, lk 6).
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7.1.14.

7.1.1.5.

7.1.1.5.1.

(b) Kui on olemas siseriiklikud eeskirjad, mis erinevad
kédesolevast KTKst voi miira KTKst, ning taotleja
otsustab vastavat KTKd mitte kohaldada vastava KTK
asjakohaste parameetrite osas, v0ib eriveeremile anda loa
valitud  poOhiparameetrite osas vastavalt  direktii-
vi (EL) 2016/797 artiklile 21 siseriiklike eeskirjade
alusel.

3)  Punkti 2 alapunkti b kohaldamisel on juhikabiini sisemiira
taseme hindamine (vt miira KTK punkt 4.2.4) kohustuslik
kogu eriveeremi puhul.

Uleminekumeede tuleohutusndude tditmiseks

Uleminekuperioodil, mis 1dpeb 1. jaanuaril 2026, on punktis
4.2.10.2.1 nimetatud materjalinduete alternatiivina lubatud tden-
dada vastavust materjalide tuleohutusnduetele, kasutades asjako-
hast kéitluskategooriat standardis EN 45545-2:2013+A1:2015.

Veeremitiiiibi loa ja/vdi reisivagunite turule-
laskmise loa andmise tingimused, mis ei ole
piiratud konkreetse kasutusalaga

1) Kdiesolevat punkti kohaldatakse punkti 2.2.2 alapunkti A
alapunktis 3 méédratletud reisivagunite ja muude reisirongiva-
gunite, vélja arvatud juhikabiiniga varustatud vagunite
suhtes.

(2) Veeremiiiksuse tiiibiloa ja/voi turulelaskmise loa saamise
tingimused, mis ei piirdu konkreetse kasutusalaga, on kind-
laks médratud punktides 7.1.1.5.1 ja 7.1.1.5.2 tdiendavate
nduetena, mida tuleb kisitleda veeremi allsiisteemi EU vasta-
vustdendamise korral. Neid tingimusi késitatakse kéesoleva
KTK, piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK ja
miira KTK nduete tdiendusena ning neid tuleb tiita tdiel
madral.

(3) Punktis 7.1.1.5.1 esitatud tingimuste tditmine on kohustuslik.
Selles on loetletud tingimused, mida kohaldatakse eelméaa-
ratud koosseisus kasutamiseks ette ndhtud reisivagunite
suhtes.

(4) Punktis 7.1.1.5.2 esitatud tingimuste tditmine on valikuline.
Selles punktis on loetletud lisatingimused, mida kohaldatakse
ildkdituses kasutamiseks ette ndhtud reisivagunite suhtes.

Eelmadratud koosseisus kasutamiseks ette ndhtud reisivagunite
suhtes kohaldatavad tingimused

(1) Soiduk peab vastama veeremiiiksusele (nagu on mééaratletud
kéesolevas KTKs), mis koosneb ainult veeremi allsiisteemist,
millele ei ole paigaldatud kontrolli ja signaalimise siisteemi.

(2) Veeremiiiksus on mittevedav.

(3) Veeremiliksus projekteeritakse kasutamiseks vdhemalt {ihel
jargmisel rodpmelaiusel:

(a) 1435 mm,

(b) 1668 mm.
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“

(6))

6

(@)

®)

©)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

15)

(16)

Veeremiiiksus peab olema varustatud sepistatud ja valtsitud
ratastega, mida on hinnatud vastavalt punktile 6.1.3.1.

Veeremiiiksus peab olema varustatud ratastega, mille mini-
maalne 1d4bimddt on iile 760 mm.

Veeremiiiksus peab ihilduma jargmiste roopakalletega: 1/20,
1/30 ja 1/40. Mittetihilduvus tihe voi mitme roopakaldega
vilistab asjaomase kasutusala vorgu(d).

Tehakse kindlaks, et veeremiiiksus vastab iihele jargmistest
vordlusprofiilidest: G1, GA, GB, GC vdi DE3, sealhulgas
madalama osaga seotud vordlusprofiilidele GII, GI2
voi GI3.

Veeremiiliksuse maksimumkiirus peab olema vidiksem kui
250 km/h.

Punktis 4.1.4 osutatud B-kategooria veeremiiiksused varusta-
takse tdisvaheseintega vastavalt punkti 4.2.10.3.4 alapunk-
tile 3, vilja arvatud magamisvagunid, mis peavad olema
varustatud muude tulekahju ohjamise ja kontrollislisteemi-
dega vastavalt punkti 4.2.10.3.4 alapunktile 4.

Kui veeremiiiksus on varustatud rattaharja Olititega, peab
olema voimalik neid sisse/vilja lillitada vastavalt J-2 liite
viites A osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Kui veeremiiiksus on varustatud pddrisvoolu-rodpapiduriga,
peab olema voimalik seda rakendada / vilja liilitada vastavalt
J-2 liite viites A osutatud kirjeldusele.

Kui veeremiiiksus on varustatud magnetilise roopapiduriga,
peab olema voimalik seda rakendada / vilja liilitada vastavalt
J-2 liite viites A osutatud tehnilisele kirjeldusele.

EN-UIC pidurisiisteemiga varustatud veeremiiiksusi katseta-
takse vastavalt J-1 liite viites 71 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

Kui veeremiiiksus on ette ndhtud kombineeritud veoks
tunnelites, vOetakse arvesse suuremaid aerodiinaamilisi koor-
musi vastavalt J-1 liite viites 50 osutatud tehnilisele
kirjeldusele.

Veeremiiiksus peab vastama J-2 liite viites A osutatud tehni-
lisele kirjeldusele.

Punkti 4.2.12.2 alapunktis 26 kirjeldatud tehnilisse doku-
mentatsiooni tuleb kanda jargmised veeremiiiksuse nditajad:

(a) kohaldatavad iihefaasilise toiteliini voolupinged vastavalt
punkti 4.2.11.6 alapunktile 2;

(b) veeremiiiksuse suurim seisuaegne voolutarve (A) iihefaa-
silisel toiteliinil iga kohaldatava iihefaasilise toiteliini
pinge kohta;
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a7

(18)

(19)

(20)

(c) iga hallatava sagedusala kohta, mis on kindlaks méaératud
J-2 liite viites A osutatud tehnilises kirjelduses ning
kontrolli ja signaalimise KTK artiklis 13 osutatud erijuh-
tudel voi tehnilistes dokumentides, kui need on kittesaa-
davad (kuni kontrolli ja signaalimise KTK artiklis 13
osutatud erijuhtudest teatamiseni kohaldatakse jatkuvalt
teatavaks tehtud siseriiklikke eeskirju):

i) maksimaalne hédiringuvool (A) ja kohaldatav
liitmisreegel;

ii) maksimaalne magnetvili (dB,a/m), mis hdlmab nii
kiiratud kui ka tagasivoolust tingitud vélja, ja kohal-
datav liitmisreegel;

iii) véikseim niivtakistus (oomides).

(d) vorreldavad parameetrid, mis on tidpsustatud kontrolli ja
signaalimise KTK artiklis 13 osutatud erijuhtudel voi
tehnilistes dokumentides, kui need on kéttesaadavad.

Alapunktides ¢ ja d loetletud omaduste kindlaksmééra-
miseks tuleb veeremiiiksust katsetada. Alapunktides a
ja b nimetatud parameetrid saab kindlaks méiérata model-
leerimise, arvutamise voi katsetamise teel.

Veeremiiiksuste ja sideprotokollide vahelisi elektriliideseid
tuleb kirjeldada kédesoleva KTK punkti 4.2.12.2 alapunktis 3a
kirjeldatud {ilddokumentatsioonis koos viitega kohaldatud
standarditele voi muudele normdokumentidele.

Sidevorgud peavad vastama J-1 liite viites 53 osutatud tehni-
lisele kirjeldusele.

Vastavus v0i mittevastavus transpordivahendisse sisenemise
ja sealt véljumise astmete asetuse erijuhtumile, mis on kind-
laks maératud piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepédisu
KTK punktis 7.3.2.6, tuleb kanda tehnilisse dokumentat-
siooni. Saksamaal kiitamiseks ette ndhtud veeremiiiksuste
puhul dokumenteeritakse vastavus vOi mittevastavus erijuh-
tumitele, kohaldades piiratud liikumisvdimega inimeste juur-
depdasu KTK J-1 liite viites 74 tabelites 20 ja 21 osutatud
tehnilist kirjeldust.

Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kaitamiseks
1435 mm roopmelaiusega, tuleb arvesse votta ka jargmisi
erijuhtumeid.

(a) Vastavus vOi mittevastavus punktis 7.3.2.8 esitatud
nduetele aerodiinaamilise mdju kohta tuleb kanda tehni-
lisse dokumentatsiooni. Mittevastavuse korral jaetakse
Itaalia kasutusalast vilja.

(b) Vastavus v0i mittevastavus punktis 7.3.2.20 esitatud
tuleohutus- ja evakuatsiooninduetele tuleb kanda tehni-
lisse dokumentatsiooni. Mittevastavuse korral jaetakse
Itaalia kasutusalast vilja.

(c) Vastavus vdi mittevastavus punktis 7.3.2.21 esitatud
nduetele sdiduvdime ning tulekahju ohjamise ja kontrol-
lististeemi kohta tuleb kanda tehnilisse dokumentat-
siooni. Mittevastavuse korral jdetakse La Manche’i
tunnel kasutusalast vilja.
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(d) Vastavus vOi mittevastavus punktis 7.3.2.3 esitatud

(e)

®

(g

(h

(i

)

=

=

nouetele teljepukside seisundi jélgimise kohta raud-
teeddrsete seadmete abil tuleb kanda tehnilisse dokumen-
tatsiooni.  Mittevastavuse  korral  jdetakse  Prant-
susmaa ja/voi Rootsi kasutusalast vélja.

Saksamaal kiitamiseks ette ndhtud veeremitiksuste puhul
kantakse  veeremiiiksuse iseloomuliku tuulekdvera
vastavus vOi mittevastavus J-2 liite viites C esitatud piir-
normidele tehnilisse dokumentatsiooni. Mittevastavuse
korral jéetakse Saksamaa kasutusalast vilja.

Veeremiiiksuste puhul, mis on kiitamiseks ette nahtud
Saksamaal liinidel, mille kalle on iile 40 %o, tuleb
vastavus vOi mittevastavus nduetele, mis on kindlaks
maédratud dokumendis, millele on viidatud J-2 liite viites
D, kanda tehnilisse dokumentatsiooni. Mittevastavus ei
vilista veeremiliksuse juurdepédsu riiklikule vorgule.

Saksamaal kiitamiseks ette ndhtud veeremiiiksuste puhul
kantakse avariivéljapddsude vastavus vOi mittevastavus
J-2 liite viites E esitatud dokumendile tehnilisse doku-
mentatsiooni. Mittevastavuse korral jéetakse Saksamaa
kasutusalast vilja.

Austrias kditamiseks ette ndhtud veeremiiiksuste puhul
voetakse ratta ja roobastee kokkupuute geomeetria
nduete kontrollimisel lisaks punktile 4.2.3.4.3 arvesse
jérgmisi vorgu omadusi:

— V £ 160 km/h: 0,7 < tan ye < 0,8;

— 160 km/h <V <200 km/h: 0,5 < tan ye < 0,6;

— V > 200 km/h: 0,3 < tan ye < 0,4.

Nouetele vastavus vOi mittevastavus tuleb kanda tehni-
lisse dokumentatsiooni. Mittevastavuse korral piiratakse
veeremitiiksuse soidukiirust.

Saksamaal kaitamiseks ette ndhtud veeremiiiksuste puhul
voetakse ratta ja roobastee kokkupuute geomeetria
nduete kontrollimisel lisaks punktile 4.2.3.4.3 arvesse
jérgmisi vorgu omadusi:

— V £ 160 km/h: tan ye < 0,8;

— 160 < V < 230 km/h: tan ye < 0,5;

— V > 230 km/h: tan ye < 0,3.

Nouetele vastavus vOi mittevastavus tuleb kanda tehni-
lisse dokumentatsiooni. Mittevastavuse korral piiratakse
veeremiiiksuse sdidukiirust.
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7.1.1.5.2.

(e2))

(22)

(23)

Veeremitiksuste puhul, mis on projekteeritud kéitamiseks
1668 mm rodpmelaiusega, on vastavus  punkti-
dele 7.3.2.5 ja 7.3.2.6 kohustuslik ning arvesse tuleb votta
jérgmisi erijuhtumeid.

(a) Vastavus v0i mittevastavus punktis 7.3.2.5a esitatud
erijuhtumile poordvankri raami konstruktsiooni kohta,
mis on projekteeritud kasutamiseks 1 668 mm r66pme-
laiusega, tuleb kanda tehnilisse dokumentatsiooni. Mitte-
vastavuse korral jaetakse Hispaania 1 668 mm ré6pme-
laiusega vork kasutusalast vilja.

(b) Vastavus voi mittevastavus transpordivahendisse sisene-
mise ja sealt viljumise astmete asetuse erijuhtumile, mis
on kindlaks médratud piiratud liikumisvdimega inimeste
juurdepddsu KTK punktis 7.3.2.6, tuleb kanda tehnilisse
dokumentatsiooni. Veeremiiiksuste suhtes, mis on
projekteeritud kéitamiseks 1 435 mm rodpmelaiusega ja
mis ei vasta erijuhtumile, kohaldatakse piiratud liikumis-
vOimega inimeste juurdepddsu KTK punkti 7.3.2.7.

Punktis 7.4 esitatud mis tahes keskkonna eritingimusele
mittevastavuse korral jérgnevad kasutuspiirangud vorgus,
mille jaoks eritingimus on kindlaks méératud, kuid vorku
el jdeta kasutusalast vilja.

Veeremiiliksus tuleb maérgistada vastavalt J-1 liite viites 5
osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud reisivagunite suhtes kohalda-
tavad valikulised lisatingimused

)]

2)

3)

4)

5)

Vastavus jargmistele alapunktides 2—12 esitatud tingimustele on
valikuline ja selle eesmdrk on holbustada selliste veeremiiik-
suste vahetamist, mis on ette nidhtud kasutamiseks projekteeri-
misetapis médramata rongikoosseisudes, st iildkdituses kasuta-
miseks ettendhtud veeremiiiksuste vahetamist. Vastavus kone-
alustele sitetele ei taga veeremiiiksuste tdielikku omavahelist
vahetatavust ega vabasta raudteeveo-ettevdtjat punktis 6.2.7
kindlaks méératud rongikoosseisudes kéitatavate veeremiiik-
suste kasutamisega seotud vastutusest. Kui taotleja teeb selle
valiku, peab teavitatud asutus hindama vastavust EU vastavus-
tdoendamise menetluse raames. See tuleb mérkida sertifikaati ja
tehnilisse dokumentatsiooni.

Veeremiiiksus varustatakse punkti 4.2.2.2.3 alapunktis b ja
punktis 5.3.2 kindlaks médratud manuaalse haakeseadisega.

Veeremiiiksus varustatakse J-1 liite viidetes 12 ja 70
osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks médratud EN-UIC
pidurisiisteemiga. Pidurististeemi  katsetatakse J-1 liite
viites 71 osutatud tehnilise kirjelduse kohaselt.

Veeremiiiksus peab vastama kdesoleva KTK nduetele vihe-
malt temperatuurivahemikus T1 (25 °C kuni +40 °C; nimi-
vahemik) punkti 4.2.6.1 ja J-1 liite viites 18 osutatud tehni-
lise kirjelduse kohaselt.

Punktis 4.2.7.1 ndutavateks tagatuledeks on kohakindlad
tagumised signaaltuled.
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6)  Kui veeremiiiksus on varustatud vahekdiguga, peab vahekdik
vastama J-1 liite viites 54 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

7)  Uhefaasiline toiteallikas peab vastama punkti 4.2.11.6
alapunktile 2.

8)  Veeremiiiksustevaheline signaaliedastuse fiiiisiline liides
peab tagama, et vahemalt iihe liini kaabel ja pistik ihilduvad
J-1 liite viites 61 osutatud tehnilise kirjelduse joonisel 2
kindlaks médratud 18-soonelise kaabliga.

9)  Ukse juhtseade, mida on tdpsustatud punktis 4.2.5.5.3, peab
vastama J-1 liite viites 17 kirjeldatud tehnilisele kirjeldustele.

7.1.2. Kiitatava veeremi voi olemasoleva veeremitiitibi muutmine
7.1.2.1. Sissejuhatus

1) Kéesolevas punktis 7.1.2 on esitatud pShimotted, mida
peavad kohaldama muutusi haldavad tiksused ja lube andvad
asutused vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 15
1dikes 9, artikli 21 1dikes 12 ja IV lisas kirjeldatud EU
vastavustdendamise menetlusele. Seda menetlust on edasi
arendatud rakendusmaiidruse (EL) 2018/545 artiklites 13,
15 ja 16 ning otsuses 2010/713/EL.

2)  Kdiesolevat punkti 7.1.2 kohaldatakse kiitatava veeremi voi
olemasoleva veeremitiiiibi mis tahes muudatuse korral, seal-
hulgas uuendamise vo6i timberehitamise korral. Seda ei
kohaldata selliste muudatuste korral,

— millega ei kalduta kdrvale allsiisteemide EU vastavus-
toendamise deklaratsioonile lisatud tehnilisest dokumen-
tatsioonist, kui see on olemas, ning

— mis ei mdjuta EU vastavusdeklaratsiooniga hdlmamata
pohiparameetreid, kui neid on.

Veeremitiilibi loa omanik peab esitama muudatusi haldavale
iksusele maistlikel tingimustel teabe, mida on vaja muuda-
tuste hindamiseks.

7.1.2.2. Veeremi ja veeremi tilibi muudatuste halda-
mise eeskirjad

1)  Kéesolevale KTK-le vastavuse hindamine ei hdlma veeremi
osi ega podhiparameetreid, mida muudatus(ed) ei mdjuta.

2) Ilma et see piiraks punktide 7.1.2.2a ja 7.1.3 kohaldamist, on
vaja tédita kdesoleva KTK, miira KTK (vt selle KTK punkt
7.2) ja piiratud litkumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK
(vt selle KTK punkt 7.2.3) ndudeid iiksnes kéesoleva KTK
nende pShiparameetrite puhul, mida muudatus(ed) v&ivad
mojutada.
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3)

4

Vastavalt rakendusmaééruse (EL) 2018/545 artiklitele 15 ja 16
ning otsusele 2010/713/EL ning kohaldades EU vastavus-
tdendamisel mooduleid SB, SD/SF vdi SH1 ning vajaduse
korral vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 15 1dikele 5
peab muudatusi haldav iiksus teatama teavitatud asutusele
kdigist muudatustest, mis mojutavad allslisteemi vastavust
asjaomas(t)e KTK(de) nduetele ja mille tottu peab teavitatud
asutus uusi kontrolle tegema. Selle teabe esitab muudatusi
haldav tiksus koos viidetega tehnilistele dokumentidele, mis
on seotud olemasoleva EU tiiiibihindamis-  v&i
projektihindamissertifikaadiga.

Ilma et see piiraks direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 16ike 12
punktis b ndutavat iildist ohutushinnangut, kohaldatakse
selliste muudatuste korral, mis nduavad punktides 4.2.3.4.2,
42353, 42422, 42535, 42.55.8 ja 42.5.5.9 esitatud
ohutusnduete uut hindamist, punktis 6.2.3.5 kindlaks
médratud menetlust. Tabelis 17 on niidatud, millal on vaja
uut luba.

Tabel 17

Veeremi esialgse hindamise alus

Punkti 6.2.3.5 Punkti 6.2.3.5
alapunkti 3 esimene alapunkti 3 teine
meetod meetod

Riskihindamise iihist
ohutusmeetodit ei ole
kohaldatud

Muudatuse hinda- | Punkti 6.2.3.5

mise alus

alapunkti 3

Uut luba ei ole
vaja.

Kontroll ().

esimene meetod

Uut luba ei ole
vaja.

iihist ohutusmee-
todit ei ole
kohaldatud

Punkti 6.2.3.5 | Kontroll (*). Kontroll (*). Kontroll (1).
alapunkti 3 teine

meetod

Riskihindamise Ei ole voimalik. Ei ole voimalik. Ei ole voimalik.

(') Sona ,Kontroll” tihendab seda, et taotleja kohaldab riskihindamise iihise ohutusmeetodi I lisa, tdendamaks, et
muudetud veeremiiiksus tagab vordvédrse voi parema ohutustaseme. Seda tdendamist hindab sdltumatult riskihin-
damise iihises ohutusmeetodis kindlaks méératud hindamisasutus. Kui asutus leiab, et uuel ohutushindamisel ilmneb

madalam ohutustase vdi on tulemus ebaselge, taotleb taotleja turulelaskmise luba.

4a) Ilma et see piiraks direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 15ike 12

5)

punktis b ndutavat iildist ohutushinnangut, ndutakse selliste
muudatuste korral, mis mdjutavad punktides 4.2.4.9,
4.2.9.3.1 ja 4.2.10.3.4 esitatud ndudeid ja eeldavad uue usal-
dusvéirsuse analiilisi tegemist, uut turulelaskmise luba, vilja
arvatud juhul, kui teavitatud asutus jouab jéreldusele, et
ohutusega seotud ndudeid, mida usaldusvéirsuse analiilisis
kasitletakse, on parandatud voi siilitatud. Vajaduse korral
votab teavitatud asutus oma hinnangus arvesse muudetud
hooldus- ja kiitusdokumentatsiooni.

Teiste KTKde (néiteks piisirajatisi késitlevate KTKde) raken-
damisega seotud riiklikke iilevotmisstrateegiaid tuleb votta
arvesse siis, kui mdiératakse kindlaks, millises ulatuses
veeremit kisitlevaid KTKsid tuleb kohaldada.
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6)

7)

8)

9)

10)

Veeremi peamised konstruktsiooniomadused on kindlaks
madratud tabelites 17a ja 17b. Nende tabelite ja direktii-
vi (EL) 2016/797 artikli 21 1dike 12 punkti b kohaselt
ndutava ohutushinnangu pohjal liigitatakse muudatused jérg-
miselt:

a) nagu on kindlaks madratud  rakendusmééaru-
se (EL) 2018/545 artikli 15 15ike 1 punktis ¢, kui need
iiletavad 3. veerus esitatud kiinniseid ja jadvad allapoole
4. veerus esitatud kiinniseid, vélja arvatud juhul, kui
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 18ike 12 punktis b
ndutava ohutushinnangu kohaselt tuleb need liigitada
nii, nagu on kindlaks méédratud rakendusmééru-
se (EL) 2018/545 artikli 15 1dike 1 punktis d, vdi

b) nagu on  kindlaks = médratud  rakendusmédru-
se (EL) 2018/545 artikli 15 1dike 1 punktis d, kui need
tiletavad 4. veerus esitatud kiinniseid voi kui direktii-
vi (EL) 2016/797 artikli 21 1dike 12 punktis b ndutava
ohutushinnangu kohaselt tuleb need liigitada nii, nagu on
kindlaks méératud rakendusmairuse (EL) 2018/545
artikli 15 1dike 1 punktis d.

Otsus selle kohta, kas muudatused iiletavad esimeses 16igus
nimetatud kiinniseid, tuleb teha, osutades parameetrite vaar-
tustele veeremi vOi veeremitiiiibi viimase loa ajal.

Muudatusi, mida punkti 7.1.2.2 alapunkt 6 ei holma, kisita-
takse muudatustena, mis ei mdjuta peamisi konstruktsioonio-
madusi, ja need voib liigitada nii, nagu on kindlaks médratud
rakendusmédruse (EL) 2018/545 artikli 15 13ike 1 punk-
tides a voi b, vilja arvatud juhul, kui direktiivi (EL) 2016/797
artikli 21 16ike 12 punktis b ndutava ohutushinnangu koha-
selt tuleb need liigitada nii, nagu on kindlaks maéératud
rakendusmaééruse (EL) 2018/545 artikli 15 16ike 1 punktis d.

Direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 18ike 12 punktis b ndutav
ohutushinnang peab holmama punkti 3.1 tabelis esitatud
pohiparameetreid késitlevaid muudatusi, mis on seotud
koigi oluliste nduetega, eelkdige nduetega ,,Ohutus” ja
,,Tehniline {ihilduvus”.

Ilma et see piiraks punkti 7.1.2.2a kohaldamist, peavad koik
muudatused jadma kohaldatavatele KTKdele vastavaks,
olenemata nende liigitusest.

Uhe v&i mitme veeremiiiksuse asendamine piisivkoosseisus
pérast tdsist kahjustust ei ndua kéesoleva KTK alusel vasta-
vushindamist, kui veeremiiiksuse vOi veeremi tehnilised
parameetrid ja funktsioon ei muutu, vorreldes asendatava
veeremiiiksuse vOi veeremiga. Sellised veeremiiiksused
peavad olema jilgitavad ja sertifitseeritud mis tahes siseriik-
liku voi rahvusvahelise eeskirja voi raudteevaldkonnas laial-
daselt tunnustatud tegevusjuhendi alusel.
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Tabel 17a

Kiiesolevas KTKs kindlaks miidratud pohiparameetritega seotud peamised konstruktsiooniomadused

Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mdjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 16ike 12 punkti a 797 artikli 21 15dike 12 punkti a
kohaselt kohaselt
4.2.2.2.3. Otsahaak- | Otsahaakeseadise tiitip Otsahaakeseadise tiiibi | EI KOHALDATA
eseadis muutus
4.2.2.10.  Koormus- | Todkorras veeremiiiksuse | Vastava peamise konstrukt- | EI KOHALDATA
tingimused ja kaalutud | projektijirgne mass siooniomaduse muudatus,
mass millega kaasneb selle EN
423.2.1. Teljekoor- liinikategooria / nende EN

muse parameeter

Projektijargne mass tavalise
kasuliku koormusega

Projektijargne mass erandliku
kasuliku koormusega

Toomass tooreziimil

Toomass tavalise kasuliku

koormusega

Suurim valmistajakiirus (km/h)

Staatiline
tooreziimil

teljekoormus

Staatiline teljekoormus erand-
liku kasuliku koormusega

Veeremiiiksuse pikkus

Staatiline teljekoormus tava-
lise kasuliku koormusega

Telgede pikisuunaline paikne-
mine veeremiiiksusel
(teljevahed)

liinikategooriate muutus,
millega veeremiiiksus {ihildub

EN liinikategooria(d)

Veeremiiiksuse kogumass
(veeremiiiksuse iga sodiduki
kohta)

Vastava peamise konstrukt-
siooniomaduse muudatus,
millega kaasneb selle EN
liinikategooria / nende EN
liinikategooriate muutus,
millega veeremiiiksus iihildub

Muutus rohkem kui + 10 %

Mass ratta kohta

Vastava peamise konstrukt-
siooniomaduse muudatus,
millega kaasneb selle EN
liinikategooria / nende EN
liinikategooriate muutus,
millega veeremiiiksus
tihildub, voi

Muutus rohkem kui = 10 %

El KOHALDATA
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Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
modjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 1dike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a
kohaselt kohaselt
423.1. Gabariidid Vordlusprofiil EI KOHALDATA Selle vordlusprofiili muutus,
millele veeremiiiksus vastab
Viikseim vdimalik kumera | Veeremiiiksusega  iihilduva | EI KOHALDATA
vertikaalkdveriku raadius véikseima vodimaliku kumera
vertikaalkdveriku raadiuse
muutus rohkem kui 10 %
Viikseim voOimalik ndgusa | Veeremiliksusega  iihilduva | EI KOHALDATA
vertikaalkdveriku raadius véikseima voimaliku ndgusa
vertikaalkdveriku raadiuse
muutus rohkem kui 10 %
4.2.33.1. Veeremi Uhilduvus EI KOHALDATA Teatatud iihilduvuse muutus
omadused rongituvas- | rongituvastussiisteemidega seoses  vdhemalt  iihega
tussiisteemidega  {ihil- kolmest jargmisest rongitu-
duvuse tagamiseks vastussiisteemist:
— rodbastee vooluahelad
— teljeloendurid
— silmusahelal ~ pdhinevad
seadmed

Rattaharjade dlitamine

Rattaharjade Olitamise funkt-
siooni paigaldamine/
eemaldamine

ElI KOHALDATA

Voimalus takistada rattahar-
jade Olitamist

EI KOHALDATA

Rattaharjade Olitamist takis-
tava juhtimisseadme paigal-
damine/eemaldamine

4.23.3.2. Teljepuk-
side seisundi jilgimine

Rongisisene tuvastussiisteem

Rongisisese tuvastussiisteemi
paigaldamine

Teatatud rongisisese tuvas-
tussiisteemi eemaldamine

4.2.3.4. Veeremi
diinaamiline kditumine

Maksimaalse kiiruse ja vilis-

El KOHALDATA

Maksimaalse kiiruse suurene-

roopa  korgenduse suurima mine ile 15 km/h voi vilis-
puudujddgi  kombinatsioon, roopa  korgenduse suurima
mille puhul veeremiiiksust lubatud puudujddgi muutus
hinnati rohkem kui £ 10 %

Roopakalle EI KOHALDATA Muutus rodpakaldes (ro6pa-

kalletes),  millele
mitiksus vastab (1)

veere-

4.23.52.1. Ratta-
paaride mehaanilised ja
geomeetrilised
omadused

Rattapaari gabariit

EI KOHALDATA

Rattapaarile vastava ré6pme-
laiuse muutus
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Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
modjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 1dike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a
kohaselt kohaselt
4.2.3.52.2. Rataste | Viikseim ratta ndutav ldbi- | Vdikseima ndutava ratta 1dbi- | EI KOHALDATA
omadused moot tooreziimil mdddu muutus  tddreziimil
rohkem kui = 10 mm
423.523. Auto- Rattapaari gabariidi muutmise | Veeremiiiksuse muutus, mille | Muutus rodbastee gabariidis,
maatselt muudetava | seade tottu on vajalik muudatus | millega rattapaar iihildub
r60pmelaiusega roopmelaiuse vahetamise
stisteemid seadme(te)s, millega rattapaar
tthildub
4.23.6. Roobastee Viikseim vdimalik horison- | Véikseima vodimaliku hori- | EI KOHALDATA

viahim koverusraadius

taalne poorderaadius

sontaalse poorderaadiuse
suurenemine rohkem kui 5 m

4.2.4.5.1.  Pidurdus- | Suurim keskmine aeglustus Piduri  suurima  keskmise | EIl KOHALDATA
tohusus. Uldnduded aeglustuse muutus rohkem

kui £ 10 %
4.2.4.52. Pidurdus- | Peatumisteekond ja aeglustus- | Peatumisteekonna muutus | EI KOHALDATA

tohusus. Hédapidurdus

profiil iga koormustingimuse
kohta suurima valmistajakii-
ruse puhul.

rohkem kui £ 10 %

Mirkus. Kasutada voib ka
pidurdusmassi protsenti (ehk
»lambda” vdi ,,pidurdatava
massi protsent”) vdi pidurda-
tavat massi ning need vdib
tuletada arvutuslikult (otse
voi peatumisteekonna kaudu)
aeglustusprofiilidest.

Lubatud muutus on sama
(= 10 %)
42.453. Pidurdus- | Peatumisteckond ja maksi- | Peatumisteekonna muutus | EI KOHALDATA

tohusus. Sdidupidurdus

maalne aeglustus koormustin-
gimusel ,,projektijirgne mass

tavalise kasuliku koormu-
sega” suurimal
valmistajakiirusel.

rohkem kui = 10 %

42.4.54. Pidurdus-
tohusus. Soojus-
mahtuvus

Piduri maksimaalne soojus-
mahtuvus

EI KOHALDATA

voi

soojusmahtuvus seoses liini | Suurima  kalde, tuleneva
suurima  kalde,  tuleneva | veeremiiiksuse pikkuse voi
veeremiiiksuse  pikkuse ja | sOidukiiruse muutus, mille
soidukiirusega jaoks  pidurisiisteem  on

projekteeritud seoses soojus-
mahtuvusega

Suurima  soojusmahtuvuse
muutus > = 10 %
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Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
modjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 1dike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a

kohaselt kohaselt

42.4.55. Pidurdus- | Suurim kalle, millel veere- | Deklareeritud suurima kalde | EI KOHALDATA

tohusus. Seisupidur

miiiksuse  paigalhoidmiseks
piisab  ainult  seisupidurist
(kui  veeremiiiksusele  on

seisupidur paigaldatud)

muutus rohkem kui + 10 %

42.4.6.2. Rataste Rataste lohisemise viltimise | El KOHALDATA Rataste lohisemise véltimise

lohisemise  véltimise | slisteem siisteemi paigaldamine/
siisteem eemaldamine

4.2.4.82. Magneti- | Magnetiline r66papidur EI KOHALDATA Magnetilise roopapiduri

line roopapidur funktsiooni paigaldamine/
eemaldamine

Magnetilise roopapiduri kasu- | EI KOHALDATA Pidurite juhtimisseadme

tamise takistamise vOimalus

paigaldamine/eemaldamine,

mis vdimaldab magnetilist
roOpapidurit sisse ja vilja
lilitada

4.2.4.8.3.  pooris-
voolu-rodpapidur

poorisvoolu-rodpapidur

EI KOHALDATA

poorisvoolu-rodpapiduri

funktsiooni paigaldamine/
eemaldamine
poorisvoolu-rodpapiduri kasu- | EI KOHALDATA Pidurite juhtimisseadme

tamise takistamise vOimalus

paigaldamine/eemaldamine,
mis vOimaldab pdodrisvoolu-
rodpapidurit sisse ja vilja
lilitada

4.2.6.1.1.  Temperat- | Temperatuurivahemik Temperatuurivahemiku El KOHALDATA
uur muutus (T1, T2, T3)
4.2.6.1.2. Lumi, jad | Lume-, jai- ja rahetingimused | Valitud lume-, jdé- ja rahetin- | EI KOHALDATA
ja rahe gimuste vahemiku (nimiva-
hemik voi rasked tingimused)
muutus
42.8.2.2. Kiitamine | Energiavarustussiisteem EI KOHALDATA Energiavarustussiisteemi
pinge- ja | (pinge ja sagedus) pinge(te)/sagedus(t)e muutus
sagedusvahemikus (vahelduvvool 25 kV-50 Hz,
vahelduvvool
15 kV-16,7 Hz, alalisvool
3 kV, alalisvool 1,5 kV,
alalisvool 750 V, toiterdobas,
muud)
4.2.82.3. Regenera- | Regeneratiivpidurdus EI KOHALDATA Regeneratiivpidurduse funkt-
tiivpidurdus koos siooni paigaldamine/
energia saatmisega eemaldamine
kontaktohuliinile

Regeneratiivpiduri kasutamise
takistamise vdimalus (kui on
paigaldatud)

Regeneratiivpiduri kasuta-
mise takistamise vdimaluse
paigaldamine/eemaldamine

EI KOHALDATA
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Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
modjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 1dike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a
kohaselt kohaselt
4.2.8.2.4. Kontaktd- | Kohaldatav iiksnes elektriliste | Paigaldatud/eemaldatud El KOHALDATA
huliinist voetav suurim | veeremiiliksuste suhtes, mille | vdimsuse vdi voolutugevuse
voimsus ja | vdimsus on suurem kui | piiramise funktsioon
voolutugevus 2 MW
V&imsuse vdi voolutugevuse
piiramise funktsioon
4.2.8.2.5. Maksi- Maksimaalne seisuaegne | Maksimaalse voolutugevuse | EI KOHALDATA
maalne seisuaegne | voolutugevus tihe pantograafi | vddrtuse muutus 50 A ilma
voolutugevus kohta iga alalisvoolusiisteemi | KTKs kindlaksméaratud piir-
puhul, mille kasutamiseks | normi iiletamata
veeremiiiksus on varustatud
Veeremiiiksus, mis on vdime- | Funktsiooni  lisamine vdi | EI KOHALDATA
line veojou tarvis elektriener- | eemaldamine
giat salvestama ja millel on
paigalseisu ajal kontaktohulii-
nist laadimise funktsioon
4.2.8.29.1.1. Konta- | Pantograafi kontaktliiniga | Mehaanilist ~ kontakti  ithe | EIl KOHALDATA
ktliiniga  kokkupuute | kokkupuute korgus (rodpa | kontaktliiniga vodimaldava /
korgus (veeremi | iilapinna kohal) enam mittevoimaldava
tasand) kokkupuute korguse muutus
roobastee tasapinnast
mdddetud kdrguse vahemikus
4 800-6 500 mm
4 500-6 500 mm
5550-6 800 mm
5600-6 600 mm
428292, Panto- Pantograafi kollektoripea | EI KOHALDATA Pantograafi kollektoripea
graafi kollektoripea | geomeetria geomeetria muutus  iiheks
geomeetria  (koostalit- punktides 4.2.829.2.1,
luse komponendi 4.2.8.29.2.2 voi
tasand) 4.2.8.29.2.3  kindlaksmaa-
ratud tiiiibiks voi tihest selli-
sest tiitibist
4.2.8.29.4.2. Konta- | Kontaktkinga materjal Uus  kontaktking  punkti | EIl KOHALDATA
ktkinga materjal 4.2.8.2942 alapunkti 3
kohaselt
4.2.8.29.6.  Panto- Keskmise kontaktjou kover Pantograafi diinaamilise | EI KOHALDATA
graafi kontaktjoud ja kditumise  uut  hindamist
diinaamiline kditumine eeldav muutus
4.2.82.9.7. Panto- Pantograafide arv ja kahe | El KOHALDATA Kui kahe korvuti asetseva
graafide paigutus | pantograafi lithim vahemaa pantograafi vahemaad hinna-
(veeremi tasand) tava veeremiiliksuse piisivas
voi eelmédratud koosseisus
véhendatakse sdiduki eemal-
damise teel
4.2.8.2.9.10.  Panto- | Automaatne langetamisseade | Automaatse langetamis- | El KOHALDATA
graafi langetamine seadme funktsioon paigal-
(veeremi tasand) datud/eemaldatud
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Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
modjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 1dike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a

kohaselt kohaselt

4.2.9.3.7. Roobastelt | Roobastelt mahasdidu tuvas- | Ennetus-/tuvastusfunktsiooni | EI KOHALDATA

mahasoidu tuvastamise
ja ennetamise signaali
to6tlemine

tamise ja ennetamise signaali
tootlemise olemasolu

paigaldamine/eemaldamine

4293.7a.  Rongisi-
sene roobastelt maha-
soidu tuvastamise ja
ennetamise funktsioon

Roobastelt mahasoidu tuvas-
tamise ja ennetamise funkt-
siooni olemasolu

Ennetus-/tuvastusfunktsiooni
paigaldamine/eemaldamine

El KOHALDATA

42.10.1.  Uldosa ja | Tuleohutuse kategooria EI KOHALDATA Tuleohutuse kategooria
kategooriad muutus

42.122. Ulddoku- | Liitkituse puhul rongikoos- | EI KOHALDATA Liitkdituse puhul rongikoos-
mentatsioon. Liitkditu- | seisude voi iithendatud vedu- seisude voi tihendatud vedu-
sega  veeremiliksuste | rite suurim arv rite suurima arvu muutus
arv

42.12.2.  Ulddoku- | Ainult puisivkoosseisude | EI KOHALDATA Piisivkoosseisu moodustavate
mentatsioon. Veere- | puhul: veeremiiiksuste arvu muutus
miiiksuses olevate | piisivkoosseisu moodustavad

sdidukite arv veeremiiiksused

(1) Uhele jirgmistest tingimustest vastav veerem loetakse kdigi roopakalletega ithilduvaks:

— veerem, mida on hinnatud vastavalt J-1 liite viites 9 vdi 73 osutatud tehnilisele kirjeldusele;

— veerem, mida on hinnatud vastavalt J-1 liite viites 63 osutatud tehnilisele kirjeldusele (mida on vdi ei ole muudetud dokumendiga
ERA/TD/2012-17/INT) vdi vastavalt J-1 liite viites 64 osutatud tehnilisele kirjeldusele, kui tulemus ei piirdu ainult iihe r66pa-

kaldega;

— veerem, mida on hinnatud vastavalt J-1 liite viites 63 osutatud tehnilisele kirjeldusele (mida on vdi ei ole muudetud dokumendiga
ERA/TD/2012-17/INT) voi vastavalt J-1 liite viites 64 osutatud tehnilisele kirjeldusele, mille tulemus piirdub iihe roopakaldega,
ning mille puhul tegelikel ratta- ja roopaprofiilidel pdhineva ratta ja roobastee kontakti katse uuesti hinnatud tingimused ning
mdddetud rodpmelaius niitavad vastavust J-1 liite viites 9 osutatud tehnilises kirjelduses kindlaks miaratud ratta ja roobastee
kokkupuutetingimuste nduetele.

Tabel 17b

Piiratud liikumisvoimega inimeste juurdepifisu KTKs kindlaks méiratud péhiparameetritega seotud peamised
konstruktsiooniomadused

Seotud peamine konstruktsioonio-

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mojutavad muudatused, mis ei ole

Peamisi konstruktsiooniomadusi
mdjutavad muudatused, mis

KTK punkt madus / peamised liigitatud direktiivi (EL) 2016/797 | liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
konstruktsiooniomadused artikli 21 16ike 12 punkti a 797 artikli 21 1dike 12 punkti a
kohaselt kohaselt
2.2.11.  Transpordi- | Ooteplatvormi korgused, | EI KOHALDATA Muutus ooteplatvormi
vahendisse sisenemise | mille jaoks veeremiiiksus on korguses, millega  veere-
ja  sealt  viljumise | projekteeritud miiiksus tihildub

astmete asetus

11) EU tiiiibi- v5i projektihindamissertifikaadi koostamiseks voib
muudatusi haldava iiksuse valitud teavitatud asutus kasutada:



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 189

7.1.2.2a.

— algset EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaati projekti
selliste osade kohta, mida ei muudeta vdi mida muude-
takse, kuid mis ei mdjuta allslisteemi vastavust, kui serti-
fikaat on veel kehtiv;

— tiiendavat EU tiiiibi- vdi projektihindamistdendit
(millega muudetakse algset tdendit) konstruktsiooni
selliste muudetud osade puhul, mis mdjutavad allsiis-
teemi vastavust punktis 7.1.3.1.1 kindlaks méaratud serti-
fitseerimisraamistikus osutatud KTKdele.

Kui algse tiiiibi EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadi
kehtivusaeg on kuni 7 aastat (endise A- vdi B-etapi kont-
septsiooni kohaldamise tottu), on muudetud tiiiibi, variandi
vdi versiooni EU tiliibi- vdi projektihindamissertifikaadi
kehtivusaeg kuni 14 aastat alates kuupdevast, mil taotleja
nimetab teavitatud asutuse algse veeremitiiiibi jaoks (algse
EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadi A-etapi algus).

12) Igal juhul peab muudatusi haldav tksus tagama, et tehnilisi
dokumente, mis on seotud EU tiiiibi- voi projektihindamis-
sertifikaadiga, ajakohastatakse vastavalt.

13) EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadiga seotud ajako-
hastatud tehnilistele dokumentidele osutatakse tehnilises
dokumentatsioonis, mis on lisatud EU vastavustdendamise
deklaratsioonile, mille on vilja andnud muudatusi haldav
iiksus muudetud tiiiibile vastavaks tunnistatud veeremi jaoks.

Erieeskirjad kditatava veeremi kohta, mida EU
vastavustdendamise deklaratsioon ei hdlma
ning millele on antud esimene kasutuselevdtu-
luba enne 1. jaanuari 2015

Lisaks punktile 7.1.2.2 kohaldatakse jargmisi eeskirju sellise kéita-
tava veeremi suhtes, mida on esimest korda lubatud kasutusele
votta enne 1. jaanuari 2015, kui muudatuse ulatus mdjutab pohi-
parameetreid, mida EU deklaratsioon (kui on olemas) ei hdlma.

(1) Vastavus kdesoleva KTK tehnilistele nduetele loetakse kind-
laks tehtuks, kui pShiparameetrit tdiustatakse KTKs kindlaks
médratud toimivusnditajate suunas ja muudatusi haldav tiksus
tdendab, et vastavad olulised nduded on tdidetud ning
ohutustase siilib vdi vdimaluse korral paraneb. Sel juhul
pdhjendab muudatusi haldav iiksus pdhjusi, miks KTKs
kindlaks madratud toimivusnditajaid ei tdidetud, vottes
arvesse punkti 7.1.2.2 alapunkti 5. See pdhjendus peab
olema esitatud tehnilises dokumentatsioonis, kui see on
olemas, voi veeremiiiksuse algsetes tehnilistes dokumentides.

(2) Alapunktis 1 kindlaks méadratud erieeskirja ei kohaldata
direktiivi (EL) 2016/797 artikli 21 15ike 12 punkti a kohaselt
liigitatud pdhiparameetrite muudatuste suhtes, nagu on
tédpsustatud tabelites 17c¢ ja 17d. Nende muudatuste puhul
on vastavus kédesoleva KTK nduetele kohustuslik.
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Tabel 17¢

Pohiparameetrite muudatused, mille korral vastavus KTK nouetele on kohustuslik sellise veeremi puhul, millel ei
ole EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaati

Seotud peamine konstruktsiooniomadus

Peamisi konstruktsiooniomadusi mdjutavad

KTK punkt . Lo muudatused, mis liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
/ peamised konstrukisiooniomadused 797 artikli 21 15ike 12 punkti a kohaselt
4.2.3.1.  Gabariidid Vordlusprofiil Selle vordlusprofiili muutus, millele veere-
miiiksus vastab
4.2.33.1. Veeremi omadused | Uhilduvus Teatatud iihilduvuse muutus seoses vahemalt

rongituvastussiisteemidega iihildu-
vuse tagamiseks

rongituvastussiisteemidega

tthega kolmest jargmisest rongituvastussiis-
teemist:

— rodbastee vooluahelad

— teljeloendurid

— silmusahelal pohinevad seadmed

4.2.332. Teljepukside seisundi [ Rongisisene tuvastussiisteem Teatatud rongisisese tuvastussiisteemi paigal-
jélgimine damine/eemaldamine
4.2.3.5.2.1.  Rattapaaride mehaa- | Rattapaari gabariit Rattapaarile vastava roopmelaiuse muutus

nilised ja geomeetrilised omadused

4.2.3.523. Automaatselt Rattapaari  gabariidi muutmise | Muutus roGbastee gabariidis, millega ratta-
muudetava ro0pmelaiusega | seade paar thildub
stisteemid
4.2.8.2.3.  Regeneratiivpidurdus Regeneratiivpidurdus Regeneratiivpidurduse funktsiooni paigalda-
koos energia saatmisega mine/eemaldamine
kontaktohuliinile

Tabel 17d

Piiratud liikumisvdimega inimeste juurdepiisu KTK péhiparameetrite muudatused, mille korral KTK nduetele
vastavus on kohustuslik veeremi puhul, millel puudub EU tiiiibi- ja projektihindamissertifikaat

Seotud peamine konstruktsiooniomadus

Peamisi konstruktsiooniomadusi mdjutavad

KTK punkt . L muudatused, mis liigitatakse direktiivi (EL) 2016/
/ peamised konstruktsiooniomadused 797 artikli 21 1dike 12 punkti a kohaselt
4.2.2.11.  Transpordivahendisse Ooteplatvormi  korgused, mille | Muutus ooteplatvormi  korguses, millega
sisenemise ja sealt viljumise | jaoks veeremiiiksus on | veeremiiiksus iihildub
astmete asetus projekteeritud

7.1.2.2b.
tehnoloogiliste

uuenduste toimivuse

Erieeskirjad muudetud veeremiiiksuste kohta

ja

tookindluse katsetamiseks piiratud aja jooksul

1) Lisaks punktile 7.1.2.2 kohaldatakse jargmisi eeskirju iiksi-
kute loa saanud veeremiiiksuste muutmise korral tehnoloogi-
liste uuenduste toimivuse ja usaldusvédrsuse katsetamise
eesmargil kindlaksméératud aja jooksul, mis ei iileta iihte
aastat. Neid ei kohaldata, kui samasuguseid muudatusi
tehakse mitme veeremiiiksuse suhtes.
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7.1.3.
7.1.3.1.
7.1.3.1.1.

7.1.3.1.2.

2)

Vastavus kdesoleva KTK tehnilistele nduetele loetakse kind-
laks tehtuks, kui pohiparameetrit ei muudeta voi seda tdius-
tatakse KTKs kindlaks méératud toimivusnditajate suunas ja
muudatusi haldav iiksus tdendab, et vastavad olulised
nduded on tdidetud ning ohutustase sdilib vdi vdimaluse
korral paraneb.

EU tiiiibi- v6i projektihindamissertifikaatidega seotud eeskirjad

Veeremi allsiisteem

Maisted

M

(@)

3

“)

(&)

Algse hindamise raamistik

»Algse hindamise raamistik” — KTKde kogum (st kédesolev
KTK, miira KTK ja piiratud liikumisvdimega inimeste juur-
depddasu KTK), mida kohaldatakse projekteerimisetapi
alguses, kui taotleja sdlmib teavitatud asutusega kokkuleppe.

Sertifitseerimisraamistik

Sertifitseerimisraamistik” — EU tiiiibi- vdi projektihindamis-
sertifikaadi véljaandmise ajal kohaldatav KTKde kogum (st
kdesolev KTK, miira KTK ja piiratud liikumisvdimega
inimeste juurdepddsu KTK). Tegemist on algse hindamise
raamistikuga, mida muudeti koos KTKde ldbivaadatud
versioonidega, mis joustusid projekteerimisetapis.

Projekteerimisetapp

,,Projekteerimisetapp” — ajavahemik, mis algab siis, kui taot-
leja solmib kokkuleppe EU vastavustdendamise eest vastu-
tava teavitatud asutusega ja 18peb EU tiiiibi- v&i projektihin-
damissertifikaadi vdljaandmisega.

Projekteerimisetapp voib holmata tiiiipi ning iiht voi mitut
tiilibivarianti ja -versiooni. Iga tiilibivariandi ja -versiooni
projekteerimisetapp loetakse alanuks pohitiiiibiga samal ajal.

Tootmisetapp

,,Tootmisetapp” — ajavahemik, mille jooksul vdib veeremi
allsiisteeme turule lasta EU vastavustdendamise deklarat-
siooni alusel, mis viitab kehtivale EU tiiiibi- voi
projektihindamissertifikaadile.

Kiitatav veerem

,,Kiitatav veerem” — veerem on kéitatav, kui see on kehtiva
registreerimiskoodiga ,,00” registreeritud riiklikus raudtee-
veeremi registris vastavalt otsusele 2007/756/EU  v&i
Euroopa raudteeveeremi registris vastavalt rakendusotsuse-
le (EL) 2018/1614 ning seda hoitakse ohutus todkorras
vastavalt komisjoni rakendusmédrusele (EL) 2019/779 (V).

EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadiga seotud eeskirjad

1)

Teavitatud asutus annab vilja sertifitseerimisraamistikule
osutava EU tiilibi- v0i projektihindamissertifikaadi.

(") Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusméirus (EL) 2019/779, millega kehtestatakse

veeremiiiksuste hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimise {iksikasjalikud
eeskirjad vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile (EL) 2016/798 ning
tunnistatakse kehtetuks komisjoni méarus (EL) nr 445/2011 (ELT L 139 I, 27.5.2019,

Ik 360).
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2)  Kui projekteerimisetapis joustub kdesoleva KTK, miira KTK
voi piiratud liikumisvéimega inimeste juurdepddsu KTK
muudatus, annab teavitatud asutus EU tiiiibi- vdi projektihin-
damissertifikaadi vilja jargmiste eeskirjade kohaselt.

— KTKde muudatuste korral, millele L liites ei osutata,
kaasneb vastavusega algse hindamise raamistikule
vastavus sertifitseerimisraamistikule. Teavitatud asutus
annab vilja sertifitseerimisraamistikule osutava EU
tillibi- voi projektihindamissertifikaadi ilma tdiendava
hindamiseta.

— L liites osutatud KTKde muudatuste kohaldamine on
liites kindlaks maératud {ileminekukorra kohaselt kohus-
tuslik. Uleminekuperioodil vdib teavitatud asutus anda
vilja sertifitseerimisraamistikule osutava EU tiiiibi- voi
projektihindamissertifikaadi ilma tdiendava hindamiseta.
Teavitatud asutus loetleb EU tiiiibi- vdi projektihindamis-
sertifikaadis koik algse hindamise raamistiku kohaselt
hinnatud punktid.

3)  Kui projekteerimisetapis joustub mitu kédesoleva KTK, miira
KTK voi piiratud liikkumisvdimega inimeste juurdepdisu
KTK muudatust, kohaldatakse punkti 2 kdigi muudatuste
suhtes iiksteise jarel.

4)  Alati on lubatud (kuid mitte kohustuslik) kasutada mis tahes
KTK koige ajakohasemat versiooni kas tervikuna voi
konkreetsete punktide kaupa, kui nende KTKde ldbivaata-
misel ei ole sdnaselgelt ette ndhtud teisiti; juhul kui kohal-
datakse tiksnes muudetud versiooni konkreetseid punkte,
peab taotleja pohjendama ja dokumenteerima, et sdilib kohal-
datavate nduete terviklikkus, ning teavitatud asutus peab
selle heaks kiitma.

7.1.3.1.3. EU tiiiibi- vdi projektihindamissertifikaadi kehtivus

1) Kaiesoleva KTK, mira KTK voi piiratud liikumisvdimega
inimeste juurdepddsu KTK ldbivaadatud versiooni joustumise
korral jd&b allsiisteemi EU tiiiibi- vdi projektihindamisserti-
fikaat kehtima, vélja arvatud juhul, kui see on vaja labi
vaadata vastavalt KTK muudatuses esitatud konkreetsele
ileminekukorrale.

2)  Tootmisetapis oleva vdi kditatava veeremi suhtes voib kohal-
dada ainult konkreetse iileminekukorraga KTKde muudatusi.

7.1.3.2. Koostalitluse komponendid

1) Kéesolevas punktis kisitletakse koostalitluse komponenti,
mille suhtes kohaldatakse tiilibihindamist voi projekti kont-
rollimist voi kasutussobivuse hindamist.

2)  Kui kéesoleva KTK, miira KTK voi piiratud liikumisvai-
mega inimeste juurdepddsu KTK labivaatamisel ei ole sdna-
selgelt ette ndhtud teisiti, kehtib tiiibihindamine voi projekti
kontrollimine voi kasutussobivuse hindamine isegi siis, kui
joustub nimetatud KTKde muudatus.

Selle aja jooksul on lubatud turule lasta uusi sama tiiiipi
komponente ilma uue tiitibihindamiseta.

7.1.4. Kasutusala laiendamise eeskirjad veeremi kohta, millel on direk-
tiivi 2008/57/EU kohane luba véi mis on kasutusele voetud enne
19. juulit 2010

1) Kui veerem ei vasta tdielikult kdesoleva KTK nduetele,
kohaldatakse punkti 2 sellise veeremi suhtes, mis veeremi
kasutusala laiendamise taotlemise korral vastavalt direktii-
vi (EL) 2016/797 artikli 21 16ikele 13 vastab jargmistele
tingimustele:
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2)

3)

a) sellele on antud tegevusluba vastavalt direktii-
vile 2008/57/EU vdi see on voetud kasutusele enne
19. juulit 2010;

b) see on kehtiva registreerimiskoodiga ,,00” registreeritud
riikklikus  raudteeveeremi  registris  vastavalt  otsu-
sele 2007/756/EU v&i Euroopa raudteeveeremi registris
vastavalt rakendusotsusele (EL) 2018/1614 ning seda
hoitakse ohutus tdokorras vastavalt rakendusméairuse-
le (EL) 2019/779.

Jargmisi kasutusala laiendamise sitteid kohaldatakse ka koos
uue loaga, nagu on kindlaks maéédratud rakendusméiru-
se (EL) 2018/545 artikli 14 16ike 3 punktis a.

Alapunktis 1 osutatud veeremi laiendatud kasutusala luba-
mine pShineb olemasoleval loal, kui see on olemas, veeremi
ja  vorgu tehnilisel ihilduvusel vastavalt direktii-
vi (EL) 2016/797 artikli 21 1dike 3 punktile d ning vasta-
vusel tabelite 17a ja 17b peamistele konstruktsiooniomadus-
tele, vottes arvesse kdiki piiranguid.

Taotleja esitab EU vastavustdendamise deklaratsiooni,
millele on lisatud tehniline dokumentatsioon, mis tdendab
vastavust kdesolevas KTKs kindlaks médratud nduetele voi
nendega samavéirse toimega sitetele; deklaratsioonid tuleb
esitada iga pohiparameetri kohta, millele on osutatud tabe-
lite 17a ja 17b veerus 1 ning kéesoleva KTK jirgmistes
punktides:

— 42422, 42558, 42559, 42623, 42624,
4.2.6.2.5, 42.8.2.7, 42.8.2.9.8 (kui faaside- voi siistee-
midevahelised eraldustsoonid ldbitakse automaatselt),
4293.1, 42.9.6, 4.2.12 ja 4.2.12.6,

— 4.2.5.3 Itaalias,

— 4.2.5.3.5 ja 42.9.2.1 Saksamaal

tihel jargmistest viisidest voi nende kombinatsioonist:

a) vastavus kdesolevas KTKs kindlaks médratud nGuetele;

b) vastavus eelmises KTKs kindlaks méératud vastavatele
nouetele;

c) vastavus samaviadrse mdjuga alternatiivsetele tehnilistele
kirjeldustele;

d) toendid selle kohta, et laiendatud kasutusala vorguga
tehnilise  thilduvuse nduded on samavéidrsed selle
vorguga tehnilise tihilduvuse nSuetega, mille jaoks veere-
mile on luba juba antud voi kus seda juba kiitatakse.
Sellise tdendusmaterjali esitab taotleja ja see vOib pdhi-
neda raudteetaristuregistris (RINF) sisalduval teabel.

Kéesoleva KTK nduetega samavéirsete alternatiivsete tehni-
liste kirjelduste (punkti 2 alapunkt c) ja vorguga tehnilise
thilduvuse nduete (punkti 2 alapunkt d) samaviirse mdoju
pohjendamisel ja dokumenteerimisel kohaldab taotleja
madruse (EL) nr 402/2013 I lisas ette ndhtud riskijuhtimist.
Hindamisasutus peab pdhjendust hindama ja selle kinnitama
(riskihindamise iihine ohutusmeetod).
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4)

5)

6)

7

Lisaks alapunktis 2 osutatud nduetele ja kui see on asjako-
hane, esitab taotleja EU vastavustdendamise deklaratsiooni,
millele on lisatud tehniline dokumentatsioon, mis tdendab
vastavust jargmistele nduetele:

a) kdesolevas KTKs, miira KTKs, piiratud liitkumisvoimega
inimeste juurdepddsu KTKs ning kontrolli ja signaalimise
KTKs loetletud erijuhtumid, mis on seotud laiendatud
kasutusala mis tahes osaga;

b) direktiivi (EL) 2016/797 artikli 13 13ike 2 punktides a, ¢
ja d osutatud siseriiklikud eeskirjad, mis on teatavaks
tehtud vastavalt konealuse direktiivi artiklile 14.

Lube viljaandev asutus teeb ameti veebisaidil avalikkusele
kittesaadavaks punkti 2 alapunktis ¢ osutatud alternatiivsete
tehniliste kirjelduste ja punkti 2 alapunktis d osutatud
vorguga tehnilise ihilduvuse nouete iiksikasjad, mille alusel
ta andis vélja load laiendatud kasutusala jaoks.

Kui loa saanud veeremiiiksuse puhul on  direk-
tiivi 2008/57/EU artikli 9 kohaselt lubatud KTKsid voi
nende osi kohaldamata jétta, peab taotleja vastavalt direktii-
vi (EL) 2016/797 artiklile 7 taotlema erandit (erandeid)
laiendatud kasutusalaga holmatud litkmesriikides.

Vastavalt direktiivi (EL) 2016/797 artikli 54 15ikele 2
loetakse Regolamento Internazionale Carrozze (RIC) alusel
kasutatavad reisijateveovagunid lubatuks vastavalt tingimus-
tele, mille alusel neid kasutati, ning selles piirkonnas, kus
neid kiitatakse. Kui neid muudetakse nii, et on ndutav uus
turulelaskmise luba vastavalt direktiivi (EL) 2016/797
artikli 21 Idikele 12, jadb viimase RICi alusel kasutada
lubatud reisivagunite kasutusala samaks, kus neid Kkaitati,
ilma et muutmata osi tdiendavalt kontrollitaks.

7.1.5. Paigaldamise-eelsed nouded uue veeremikonstruktsiooni kohta,
millele ei ole veel Euroopa rongijuhtimissiisteemi paigaldatud

1)

2)

See juhtum kohaldub veeremiiiksuse uue viljatdotatud kons-
truktsiooni suhtes, sealhulgas kontrolli ja signaalimise KTK
punktis 7.4.3.2 osutatud eriveeremi suhtes, kui kohaldatakse
vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punkti 7.1.1.3
alapunkti 1, kui rongisisest Euroopa rongijuhtimissiisteemi
ei ole veel paigaldatud, et veeremi allsiisteem oleks konealu-
se silisteemi paigaldamise ajaks valmis.

Veeremiiiksuse uute konstruktsioonide suhtes, mille jaoks on
rakendusmédruse (EL) 2018/545 artikli 14 kohaselt vaja
esimest luba, kohaldatakse jargmisi ndudeid.

a) Vastavus rongiliidese funktsioonidega seotud nduetele,
nagu on nimetatud kontrolli ja signaalimise KTK
A liite tabeli A.2 viitele 7 osutavates pohiparameetrites
(vt tabeli 9 veerud 1 ja 2).

b) Rakendatud liidesefunktsioonide kirjeldus, sealhulgas
liideste ja sideprotokollide tehniline kirjeldus, tuleb doku-
menteerida punkti 4.2.12.2 alapunktis 23 kirjeldatud
tehnilises dokumentatsioonis.
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3)

4)

¢) Kontrolli ja signaalimise KTKs kindlaksmédratud rongi-
siseste Euroopa rongijuhtimissiisteemi seadmete (nditeks
vedurijuhi-masina liides, antennid jne) paigaldamiseks
peab olema ruumi. Seadmete paigaldamise tingimused
tuleb dokumenteerida punkti 4.2.12.2 alapunktis 24
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

Veeremi allsiisteemi EU vastavustdendamise eest vastutav
teavitatud asutus peab kontrollima, kas punkti 4.2.12.2
alapunktidega 23 ja 24 ette ndhtud dokumentatsioon on
esitatud.

Kui on paigaldatud rongisisene Euroopa rongijuhtimissiis-
teem, siis on liidesefunktsioonide veeremiiiksusse integreeri-
mise hindamine osa rongisisese kontrolli ja signaalimise
allsiisteemi EU vastavustdendamisest vastavalt kontrolli ja
signaalimise KTK punktile 6.3.3.

7.2. Uhilduvus muude allsiisteemidega

D

2)

3)

4)

5)

Kéesoleva KTK viljatootamisel on ldhtutud eeldusest, et
muud allsiisteemid on kooskdlas oma vastavate KTKde
nduetega. Sellele vastavalt késitletakse liideseid piisirajatiste
taristu, energiavarustuse ning juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteemiga nende allsiisteemide puhul, mis on kooskdlas
taristu KTK, energiavarustuse KTK ning juhtkdskude ja
signaalimise KTKga.

Sellest tulenevalt sdltuvad veeremiga seotud rakendusmee-
todid ja -etapid taristu KTK, energiavarustuse KTK ning
juhtkédskude ja signaalimise KTK rakendamise edenemisest.

Peale selle ndhakse piisirajatisi késitlevate KTKdega ette
erinevate tehniliste omaduste kogum (nt | liikluseeskiri”
taristu KTKSs, ,,toitesiisteem” energiavarustuse KTKs.

Veeremi puhul kantakse vastavad tehnilised niitajad lubatud
soidukitiitipide Euroopa registrisse vastavalt
»M3 direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 48 < ja komisjoni
4. oktoobri 2011. aasta rakendusotsusele 2011/665/EL
lubatud raudteeveeremitiilipide Euroopa registri kohta (vt
ka kdesoleva KTK punkt 4.8).

Piisirajatiste puhul kuuluvad need pohiliste tunnuste hulka,
mis kantakse taristuregistrisse vastavalt »>M3 direktiivi (EL)
2016/797 artiklile 48 ja komisjoni rakendusmaiirusele (EL)
2019/777 (') 4 raudteeinfrastruktuuri registri ihiste tehni-
liste kirjelduste kohta.

7.3. Erijuhtumid

7.3.1. Uldosa

)]

2)

Jargmises alapunktis loetletud erijuhtumites kirjeldatakse
erisdtteid, mis on vajalikud ja lubatud iga liitkmesriigi
konkreetsetes vorkudes.

Need erijuhtumid liigitatakse jargmiselt:

— P-juhtumid: piisivad juhtumid;

— AO0: ajutised tdhtajatud juhtumid, mille eesmaérgiks
olevasse siisteemi lisamise kuupéev tuleb veel kindlaks

maédarata;

— Al-juhtumid: ajutised juhtumid, mis lisatakse eesméargiks
olevasse stisteemi 31. detsembriks 2025;

— A2-juhtumid: ajutised juhtumid, mis lisatakse eesmargiks
olevasse siisteemi 31. detsembriks 2035.

(") Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusméarus (EL) 2019/777, milles kisitletakse raud-

teetaristuregistri iihtseid tehnilisi kirjeldusi ja millega tunnistatakse kehtetuks rakendu-
sotsus 2014/880/EL (ELT L 139 I, 27.5.2019, 1k 312).
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7.3.2.
7.3.2.1.

3)

4)

5)

6)

K&ik erijuhtumid ja nende asjakohased kuupdevad vaada-
takse KTK tulevaste ldbivaatamiste kdigus uuesti ldbi, et
piirata nende tehnilist ja geograafilist kohaldamisala, vdttes
aluseks hinnangu, mis on antud nende mdju kohta ohutusele,
koostalitlusele, piiriiilestele teenustele, TEN-T koridoridele
ning nende séilitamise vdi kdrvaldamise praktilise ja majan-
dusliku mdju kohta. Erilist tdhelepanu podratakse ELi raha-
liste vahendite kittesaadavusele.

Erijuhtumid piirduvad marsruudi voi vorguga, kus need on
rangelt vajalikud ja kus neid vdetakse arvesse marsruudi
thilduvuse menetluste kaudu.

Kiesolevas KTKs kasitletakse koiki kdesoleva KTK kohal-
damisalasse  kuuluva veeremi suhtes kohaldatavaid
erijuhtumeid.

Teatavad erijuhtumid on seotud muude KTKdega. Kui kdes-
oleva KTK alapunktis viidatakse monele muule KTK-le,
mille suhtes erijuhtumit kohaldatakse, vdi kui mdnes muus
KTKs esitatud erijuhtumi tagajirjel kohaldatakse erijuhtumit
ka veeremi suhtes, on nimetatud juhtumeid kirjeldatud ka
kéesolevas KTKs.

Lisaks ei vilista moned erijuhtumid KTK nduetele vastava
veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule. Sel juhul on seda
alapunkti 7.3.2 asjakohases 10igus sOnaselgelt margitud.

Kui kédesoleva KTK punktis 5.3 koostalitluse komponendina
madratletud komponendi suhtes kohaldatakse erijuhtu, tuleb
vastavushindamine teha vastavalt punkti 6.1.1 alapunktile 3.

Erijuhtumite loetelu

Mehaanilised liidesed (punkt 4.2.2.2)

lirimaa ja UhendKkuningriigi erijuhtum Pghja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Otsahaakeseadis, korgus rodbastest (punkt 4.2.2.2.3)

A.l. Puhvrid

Puhvrite kesktelje korgus peab koigil koormus- ja kulumistingi-
mustel jddma rodbaste tasapinnast umbes 1090 mm (+ 5/—
80 mm) korgusele.

A.2. Kruvisidurisiisteem

Veokonksu kesktelje kdrgus peab kdigil koormus- ja kulumistin-
gimustel jddma roobaste tasapinnast umbes 1 070 mm (+ 25/
80 mm) korgusele.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Gabariidid (punkt 4.2.3.1)

lirimaa ja UhendKuningriigi erijuhtum Pghja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Veeremiiiksuse iilemise ja alumise osa vordlusprofiil on lubatud
kindlaks méirata vastavalt riiklike tehnilistele eeskirjadele, mis on
sel eesmirgil teatavaks tehtud.

Nouded veeremile raudtecdédrsete seadmetega
ihilduvuse tagamiseks (punkt 4.2.3.3.2.2)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome (1524 mm rodpmelaiusega) vorgus kasutamiseks ette-
ndhtud veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jalgitakse raud-
teeddrsete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel kiiljel asuvad
sihtalad olema raudteedérsetele seadmetele takistamatult ndhtavad
ning teljepuksi iilekuumenemise detektoril peab kasutama stan-
dardis EN 15437-1:2009 kindlaksméairatud mootmeid, asendades
nende véairtused jargmisega.

Raudteeidérsetel seadmetel pShinev siisteem

Standardi EN 15437-1:2009 punktides 5.1 ja 5.2 esitatud
modtmed asendatakse vastavalt jargmiste modtmetega. Kasuta-
takse kahte erinevat sihtala (I ja II) koos nende keelu- ja mdotet-
soonidega.

I sihtala mdotmed:

— Wta — 50 mm voi iile selle;
— Ly — vdhemalt 200 mm;

— Yta — 1045-1 115 mm;

— Wpz — 140 mm vai iile selle;
— Lpz — vdhemalt 500 mm,;

— Ypz — 1080 mm + 5 mm;
II sihtala modtmed:

— Wra — 14 mm voi iile selle;
— Lta —vdhemalt 200 mm,;

— Yt1a — 892-896 mm;

— Wpy — 28 mm vai iile selle;
— Lpz —vdhemalt 500 mm;

— Ypz — 894 mm + 2 mm;
Prantsusmaa erijuhtum (P-juhtum)

Seda erijuhtumit kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes, mis ei
ole varustatud teljepukside seisundi jélgimise rongisiseste
seadmetega.

Standardi EN 15437-1 punkte 5.1 ja 5.2 kohaldatakse jdrgmiste
eripdradega. Mérked on samad, mida kasutatakse standardi pildil 3.

— Wpa = 70 mm
— Y1a = 1092,5 mm

— Lta = Vmax x 0,56 (Vi on liini voi 16igu maksimaalne
lubatud kiirus tasemel HABC, km/h).

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jalgitakse raudteedér-
sete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel kiiljel asuvad sihtalad
olema jargmised (standardis EN 15437-1:2009 kindlaksmaératud
mdodtmed):
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Tabel 18
Sihtala

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]

1600 mm 1110 £2 > 180 1110 £ 2 > 125 > 500

Rootsi erijuhtum (T2-juhtum)

Seda erijuhtumit kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes, mis ei
ole varustatud teljepukside seisundi jélgimise rongisiseste seadme-
tega ning on ette ndhtud kditamiseks liinidel, millel on uuenda-
mata teljepukside detektorid. Sellised liinid on taristuregistris
mirgitud kui selles aspektis KTK nduetele mittevastavad liinid.

Kaks tsooni teljepuksi/teljeotsa all, mis on esitatud allpool toodud
tabelis ja mis osutavad standardi EN 15437-1:2009 parameetritele,
on vabad, et vdoimaldada raudteedirse teljepuksi andurisiisteemi
poolset vertikaalset seiret.

Tabel 19

Rootsis kasutamiseks méeldud veeremiiiksuste sihtala ja keelutsoon

Lpz [mm]

Yra [mm]

Wra [mm]

Lta [mm]

Ypz [mm]

Wpz [mm]

Siisteem 1

862

> 40

terviklik

862

60

v

v

500

Siisteem 2

905 + 20

> 40

terviklik

905

100

v

v

500

Uhilduvus nende siisteemidega néihakse ette veeremiiiksuse tehni-
lises dokumentatsioonis.

7.3.2.4. Sisedhu kvaliteet (punkt 4.2.5.8)
La Manche’i tunneli erijuhtum (P-juhtum)
Reisijatesdidukid: reisirongidel peavad olema ventilatsioonisiis-
teemid, mis tagavad, et veosiisteemide rikke korral jaab CO,-
sisaldus alla 10 000 ppm véhemalt 90 minutiks.

7.3.2.5. Diinaamiline kéditumine sodidu ajal (punktid

4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Jargmisi muudatusi, mis tehakse KTK sitetesse sdidudiinaamilise
kditumise kohta, kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis on ette
ndhtud kiitamiseks iiksnes Soome 1524 mm roopmelaiusega
vorgus:

— Kkatsetsooni 4 ei kohaldata sdidudiinaamilise kditumise katseta-
mise suhtes;

— katsetsooni 3 koigi teeldikude keskmine kurviraadius peab
soidudiinaamilise  kditumise  katsetamise korral olema
550 +£ 50 m;

— sdidudiinaamilist kditumist késitlevate katsetuste puhul peavad
rodbastee kvaliteedi parameetrid vastama suuniste RATO 13
(roobastee kontroll) nduetele;

— modtmismeetodid vastavad standardile EN 13848-1:2019.
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lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum PGhja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ithilduvuse tagamiseks on soidudii-
naamilise kditumise hindamiseks lubatud kasutada teatavaks tehtud
riiklikke tehnilisi eeskirju.

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

1668 mm roopmelaiusega siisteemis kasutamiseks ettendhtud
veeremi puhul kasutatakse kvaasistaatilise suunava jou Yqst piir-
normi hindamiseks kurviraadiuste vahemikku.
250 m < Rm < 400 m.

Piirnorm on (Ygst)lim = 66 kN.

Standardi EN 14363:2016 punkti 7.6.3.2.6 alapunktile 2 vastava
raadiuse Rm = 350 m hinnangulise véirtuse normaliseerimiseks
asendatakse valem ,Yanfgst = Ya(f,gst — (10500 m/Rm —
30) kN” valemiga ,Yanfgst = Ya(f,qst — (11550 m/Rm -
33) kN”.

Vilisroopa korgenduse puudujddgi védrtusi saab kohandada
1 668 mm rédpmelaiuse jaoks, korrutades vastavad 1435 mm
parameetri védrtused jargmise teisendusteguriga: 1733/1500.

7.3.2.5a. Poodrdvankri raami konstruktsioon (punkt
4.2.3.5.1)

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

Poordvankrite  puhul, mis on projekteeritud kasutamiseks
1 668 mm rodpmelaiusega, loetakse, et parameetrid o ja  on
vastavalt 0,15 ja 0,35 vastavalt J-1 liite viites 11 osutatud tehni-
lisele kirjeldusele (standardi EN 13749 F lisa).

7.3.2.6. Rattapaaride ja rataste mehaanilised ja
geomeetrilised omadused
(punktid 4.2.3.5.2.1 ja 4.2.3.5.2.2)

Eesti, Liti, Leedu ja Poola erijuhtum 1520 mm réépmelaiu-
sega siisteemi jaoks (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mddtmed, mis on margitud joonisel 2,
peavad vastama tabelis 20 esitatud piirnormidele.

Tabel 20

Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste modtmetega

Nimetus Ratta libimdst D (mm) | Miinimumvértus (mm) Maks"(“r;l‘g;’éé““s
Rummu laius (Bg + Burr) 400 <D <1220 | 130 146
Rattaharja paksus (Sg) 25" 33
Rattaharja korgus (Sy) 28 37

(") 3-teljeliste pdordvankrite siserataste puhul on lubatud mddde 21 mm.

Uue ratta profiil vedurite ja rongikoosseisude puhul, mille maksi-
maalne sdidukiirus on kuni 200 km/h, on kindlaks maéaratud
joonisel 3.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 200

Joonis 3.

Uus ratta profiil vedurite ja rongikoosseisude puhul, mille maksimaalne sdidukiirus on kuni

200 km/h

140

134

A5

100

\<113,5 <11:10 )

14,24

Do

Uue ratta profiil rongikoosseisude puhul, mille maksimaalne
sdidukiirus on kuni 130 km/h, on kindlaks méératud joonisel 4.

Joonis 4.

Uus ratta profiil rongikoosseisude puhul, mille maksimaalne sdidukiirus on kuni 130 km/h Soome

erijuhtum

130

) 124 _

100 .
. 70 Q

60° . Pos |
——— | Y

<1135 <1110 .
Dy =2 &
R12,5
16,43
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(P-juhtum)

Ratta minimaalseks 1dbimdoduks arvestatakse 400 mm.

Soome 1524 mm ro6pmelaiusega vorgu ja kolmanda riigi
1520 mm rodpmelaiusega vorgu vahelises liikluses kasutatava
veeremi puhul on lubatud kasutada spetsiaalseid rattapaare, mis
suudavad kohanduda erinevate roopmelaiustega.

Iirimaa erijuhtum (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mddtmed (mis on mairgitud joonisel 2)
peavad vastama tabelis 21 esitatud piirnormidele.

Tabel 21

Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste méotmetega

. i ax Miinimum- Maksimum-
Nimetus Ratta 1dbimoot D (mm) viiirtus (mm) viiirtus (mm)
Rummu laius (Bg) (BURR [ 690 <D <1016 | 137 139
véadrtus maksimaalselt 5 mm)
Rattaharja paksus (Sy) 690 <D <1016 |26 33
1 600 mm
Rattaharja korgus (Sy) 690 <D <1016 |28 38
Rattaharja kant (qg) 690 <D <1016 |65 —

UhendKuningriigi erijuhtum Pohja-Tirimaa jaoks (P-juhtum)

Rattapaaride ja rataste geomeetrilised mootmed (mis on maérgitud
joonistel 1 ja 2) peavad vastama tabelis 22 esitatud piirnormidele.

Tabel 22

Kiituspiirangud seoses rattapaaride ja rataste geomeetriliste méotmetega

. iy A Miinimum- Maksimum-

Nimetus Ratta 1d8bimddt D (mm) vidirtus (mm) vadirtus (mm)
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (SR) [ 690 < D < 1016 | 1573 15933
SR = AR +Sd, vasak + Sd,
parem
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (AR) | 690 < D < 1016 | 1521 15273
Rummu laius (BR) 690 <D <1016 | 127 139
(BURR viidrtus maksimaalselt

1 600 mm

S mm)
Rattaharja paksus (Sd) 690 <D <1016 |24 33
Rattaharja korgus (Sy) 690 <D <1016 |28 38
Rattaharja kant (qg) 690 <D <1016 |65 —
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7.3.2.6a.

7.3.2.7.
7.3.2.8.

Hispaania erijuhtum 1668 mm roopmelaiuse puhul (P-
juhtum)

Rattaharja (Sd) minimaalseks paksuseks ratta puhul, mille 14bi-

moot on D > 840 mm, arvestatakse 25 mm.

Rataste puhul, mille 1dbimd5t on 330 mm < D < 840 mm, arves-
tatakse miinimumvéaartuseks 27,5 mm.
TSehhi Vabariigi erijuhtum (TO0-juhtum)

3-teljeliste pdordvankrite siserataste jaoks, mis ei ole seotud
roobastee suunamisega, on lubatud rattaharja paksuse puhul (Sy)
ja kauguse puhul esikiiljest esikiiljeni (Sg) rataste geomeetriliste
mddtmete madalamad piirnormid, kui on ette néhtud tabelites 1 ja 2.

Roobastee vahim kdverusraadius (punkt
4.2.3.6)

Iirimaa erijuhtum (P-juhtum)

1 600 mm rodpmelaiusega siisteemi puhul on ldbitava rodbastee
véhim koverusraadius kdikide veeremiiiksuste puhul 105 m.

Ei kasutata

Aerodinaamiline moju (punkt 4.2.6.2)

Itaalia erijuhtum (P-juhtum)

Suurimad réhumuutused tunnelites (punkt 4.2.6.2.3)

Piiranguteta kditamiseks olemasolevatel liinidel, vottes arvesse arvukaid
tunneleid, mille ristldike pindala on 54 m2 ja mida ldbitakse kiirusel
250 km/h, ning tunneleid, mille ristldike pindala on 82,5 m’ ja mida

labitakse kiirusel 300 km/h, peavad veeremiiiksused, mille valmistaja-
kiirus on 190 km/h véi iile selle, vastama tabelis 23 esitatud nouetele.

Tabel 23

Uksi tasapinnalises torutaolises tunnelis sditvale koostalitlusvéimelisele rongile esitatavad nouded

Vordlusjuhtum Vordlusjuhtumi kriteeriumid
Lubatud
.. suurim
Gabariit Vo Ay Apn Apx + Aper AApTi'*'A kiirus [km/
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] PF['Pa] T h]
Vimax < | GA voi viiksem 200 53,6 <1750 [<3000 [<3700 [<210
250 km/h
GB 200 53,6 <1750 [<£3000 [<3700 |<210
GC 200 53,6 <1750 [<£3000 [<3700 [<210
Vimax < | GA voi viiksem 200 53,6 <1195 [<£2145 [ <3105 [< 250
250 km/h
GB 200 53,6 <1285 [ <2310 | <3340 | < 250
GC 200 53,6 <1350 [<£2530 [ <3455 [<250
Vimax = | GA voi viiksem 250 53,6 <1870 [<3355 | <4865 [250
250 km/h
Vimax = | GA voi viiksem 250 63,0 <1460 [<2620 | <3800 [> 250
250 km/h
GB 250 63,0 <1550 | <2780 | <4020 [> 250
GC 250 63,0 <1600 [<3000 [<4100 (> 250
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7.3.2.8.a.

7.3.2.9.
7.3.2.10.
7.3.2.11.

7.3.2.12.

Kui veeremitiksus (nditeks KTK nduetele vastav veeremiiiksus) ei
vasta eespool esitatud tabelis tdpsustatud védirtustele, voib kohal-
dada kiitamiseeskirju (nditeks kiirusepiiranguid).

Tulede juhtimine (punkt 4.2.7.1.4)

Prantsusmaa, Luksemburgi, Belgia, Hispaania, Rootsi ja Poola
erijuhtum (T0)

Avariiolukorrast teatamiseks peab juhil olema voimalik liilitada
sisse esilaternate vilkuv reziim.

Ei kasutata
Ei kasutata

Kéditamine pinge- ja sagedusvahemikus (punkt
4.2.8.2.2)

Eesti erijuhtum (T1-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéitamiseks
3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma to6tada pinge- ja sage-
dusvahemikus, mis on mairgitud energiavarustuse KTK punktis
7.4.2.1.1.

Prantsusmaa erijuhtum (T2-juhtum)

Kasutuspiirangute viltimiseks peavad elektrilised veeremiiiksused,
mis on ette nidhtud kiditamiseks 1,5 kV alalisvoolu liinidel vdi
25 kV vahelduvvoolu liinidel, vastama raudteetaristuregistris
kirjeldatud omadustele (parameeter 1.1.1.2.2.1.3). Maksimaalne
seisuaegne voolutugevus pantograafi kohta (punkt 4.2.8.2.5), mis
on lubatud olemasolevatel 1,5 kV alalisvoolu liinidel, vdib olla
viiksem energiavarustuse KTK punktis 4.2.5 kindlaks méaaratud
piirnormidest. Seisuaegne voolutugevus pantograafi kohta on
piiratud soltuvalt neil liinidel kéditamiseks ette ndhtud elektrilistest
veeremiiiksustest.

Liti erijuhtum (T1-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéitamiseks
3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma to6tada pinge- ja sage-
dusvahemikus, mis on maérgitud energiavarustuse KTK punktis
7.4.2.4.1.

Regeneratiivpidurduse kasutamine (punkt
4.2.8.2.3)

Belgia erijuhtum (T2-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise iihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktohuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388-1:2022 punktile 12.2.1) olla 3 kV vdrgus
suurem kui 3,8 kV.

TSehhi Vabariigi erijuhtum (T2-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise ihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktohuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388-1:2022 punktile 12.2.1) olla 3 kV vdrgus
suurem kui 3,55 kV.

Rootsi erijuhtum (T2-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise ihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktohuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388-1:2022 punktile 12.2.1) olla 15 kV vdrgus
suurem kui 17,5 kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

Kontaktliiniga kokkupuute kdrgus (veeremi
tasand) (punkt 4.2.8.2.9.1.1)

Madalmaade erijuhtum (T0-juhtum)

Piiranguteta juurdepddsuks 1 500 V alalisvoolu liinidele ei tohi
pantograafi korgus iiletada 5 860 mm.

Pantograafi kollektoripea geomeetria (punkt
4.2.8.2.9.2)

Horvaatia erijuhtum (T1-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel Bl (alterna-
titvina punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Soome erijuhtum (T1-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise iihilduvuse saavutamiseks ei tohi
pantograafi kollektoripea laius iiletada 0,422 meetrit.

Prantsusmaa erijuhtum (T2-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus, eelkdige raudteeliinidel, mille
kontaktohuliinide siisteem {iihildub vaid kitsa pantograafiga, ning
kiitamiseks Prantsusmaal ja Sveitsis on elektriline veeremiiiksus
lubatud varustada pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune
kollektoripea  geomeetria, nagu on kujutatud  standardi
EN 50367:2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel B.1 (alternatiivina
punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Itaalia erijuhtum (T0-juhtum)

Kiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu ja 25 kV
vahelduvvoolu kiirrongisiisteemis (ja tiiendavalt Sveitsis 15 kV
vahelduvvoolu siisteemis) on elektriline veeremiiiksus lubatud
varustada pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune kollekto-
ripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN 50367:
2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel BI1 (alternatiivina punkti
4.2.8.2.9.2 nodudele).

Portugali erijuhtum (T0-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 25 kV 50 Hz siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel
on 1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel B.1 (alterna-
tiivina punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 1,5 kV alalisvoolu siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
2 180 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
siseriiklikes eeskirjades, millest on sel eesmargil teavitatud (alter-
natiivina punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Sloveenia erijuhtum (T0-juhtum)

Kaitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel B.1 (alterna-
tiivina punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Rootsi erijuhtum (T0-juhtum)

Kiitamiseks olemasolevas vorgus on elektriline veeremiiiksus
lubatud varustada pantograafiga, millel on 1800 mm pikkune
kollektoripea  geomeetria, nagu on kujutatud standardi
EN 50367:2020+A1:2022 B.3 lisa joonisel B.5 (alternatiivina
punkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.
7.3.2.18.
7.3.2.19.
7.3.2.20.

Kontaktkinga materjal (punkt 4.2.8.2.9.4.2)
Prantsusmaa erijuhtum (P-juhtum)

Sisinikust kontaktkingade metallisisaldust on lubatud suurendada
kuni 60 massiprotsenti, kui neid kasutatakse 1 500 V alalisvoolu
liinidel.

Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kéditu-
mine (punkt 4.2.8.2.9.6)

Prantsusmaa erijuhtum (T2-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise iihilduvuse tagamiseks tuleb elek-
trilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kaitamiseks 1,5 kV
alalisvoolu liinidel, lisaks punkti 4.2.8.2.9.6 nduete tditmisele vali-
deerida, vottes arvesse keskmist kontaktjoudu jirgmises
vahemikus:

70 N < Fm < 0,00178*v2 + 110 N, kusjuures paigalseisu kontakt-
joud on 140 N.

Vastavushindamise menetluses (modelleerimine ja/voi katsetus
vastavalt punktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.20) voetakse arvesse jargmisi
keskkonnatingimusi:

suvised : imbritseva S6hu temperatuur > 35 °C;
tingimused kontaktliini temperatuur > 50 °C model-
leerimise puhul;

talvised : imbritseva Ohu temperatuur 0 °C;
tingimused kontaktliini temperatuur 0 °C modelleeri-
mise puhul.

Rootsi erijuhtum (T2-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ihilduvuse tagamiseks Rootsis
peab pantograafi staatiline kontaktjoud vastama standardi
EN 50367:2020+A1:2022 B lisa tabeli B3 veeru SE nduetele
(55 N). Vastavus nendele nduetele esitatakse veeremiiiksuse tehni-
lises dokumentatsioonis.

La Manche’i tunneli erijuhtum (P-juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise tihilduvuse tagamiseks peab
koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdendamine
(punktid 5.3.10 ja 6.1.3.7) tdendama pantograafi suutlikkust
votta voolu kontaktliinidelt, mis jddvad tdiendavasse korguste
vahemikku 5 920-6 020 mm.

Ei kasutata
Ei kasutata
Ei kasutata
Tuleohutus ja evakueerimine (punkt 4.2.10)

Itaalia erijuhtum (TO0-juhtum)

Allpool on esitatud tdiendavad tehnilised kirjeldused veeremiiik-
suste kohta, mis on ette ndhtud kasutamiseks olemasolevates
Itaalia tunnelites.

Tulekahju avastamise siisteemid (punktid 4.2.10.3.2 ja 6.2.3.23)

Lisaks punktis 6.2.3.23 esitatud aladele tuleb tulekahju avastamise
sisteemid paigaldada koigisse reisijate ja rongipersonali jaoks
moeldud ruumidesse.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveoveeremi jaoks
(punkt 4.2.10.3.4)
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7.3.2.21.

Lisaks punktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele tuleb A- ja
B-kategooria reisijateveoveeremi iiksused varustada aktiivsete tule-
kahju ohjamise ja kontrollislisteemidega.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteeme tuleb hinnata vastavalt
teatavaks tehtud siseriiklikele eeskirjadele automaatsete tulekustu-
tussiisteemide kohta.

Lisaks punktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele tuleb koik A-
ja B-kategooria reisijateveoveeremi {iiksuste tehnilised ruumid
varustada automaatsete tulekustutussiisteemidega.

Kaubaveovedurid ja iseliikuvad kaubaveoks md&eldud veeremiiik-
sused: tule levikut tdokestavad meetmed (punkt 4.2.10.3.5) ja
soiduvoime (punkt 4.2.10.4.4)

Lisaks punktis 4.2.10.3.5 esitatud noduete tditmisele tuleb kdik
kaubaveovedurite ja iseliikuvate kaubaveoks moeldud veeremiiik-
suste tehnilised ruumid varustada automaatsete tulekustutussiistee-
midega.

Lisaks punktis 4.2.10.4.4 esitatud nduete tditmisele peab kauba-
veovedurite ja iselitkuvate kaubaveoks moeldud veeremiiiksuste
s0iduvoime olema vdordvddrne B-kategooria reisijateveoveeremi
soiduvoimega.

Léabivaatamisklausel

Liikmesriigid peavad hiljemalt 31. juuliks 2025 esitama komisjo-
nile aruande eespool nimetatud tdiendavate tehniliste kirjelduste
voimalike alternatiivide kohta, et kdrvaldada voi markimisvaarselt
vihendada tunnelite KTKdele mittevastavusest tingitud piiranguid
veeremile.

Sdiduvdime (4.2.10.4.4) ning tulekahju ohja-
mise ja kontrollisiisteem (4.2.10.3.4)

La Manche’i tunneli erijuhtum (P-juhtum)

La Manche’i tunnelis kéitamiseks ettendhtud reisijateveoveerem
peab olema B-kategooria veerem, vdttes arvesse tunneli pikkust.

Ohutu piirkonnaga tuletdrjepunktide puudumise tottu (vt raudtee-
tunnelite ohutuse KTK punkt 4.2.1.7) kohaldatakse kédesoleva
KTK jargmiste punktide muudatusi:

punkti 4.2.10.4.4 alapunkt 3:

La Manche’i tunnelis kditamiseks ettendhtud reisijateveoveeremi
sdiduvoimet tdendatakse J-1 lisa viites 33 osutatud tehnilise kirjel-
duse kohaldamisega, kui tiitipi 2 kuuluv tulekahju mojutab jarg-
misi slisteemi funktsioone: pidurdamine ja veojoud. Neid funkt-
sioone hinnatakse jdrgmiste tingimuste korral:

— 30 minuti jooksul kiirusel vdhemalt 100 km/h voi

— 15 minuti jooksul kiirusel vdhemalt 80 km/h (vastavalt punk-
tile 4.2.10.4.4) siseriiklikus eeskirjas kindlaks maéératud tingi-
mustel, kusjuures konealuse siseriikliku eeskirja on La
Manche’i tunneli ohutusasutus sel eesmirgil teatavaks teinud;

punkti 4.2.10.3.4 alapunktid 3 ja 4:

kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvdime méaratud
30 minutiks, peab juhikabiini ja selle taga asuva sektsiooni vahe-
line tuletoke (eeldades, et pdleng algab tagumises sektsioonis)
vastama nduetele, mille kohaselt peab see piisima terviklik vihe-
malt 30 minutit (15 minuti asemel).
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

Kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvdime méératud
30 minutiks ja kui tegemist on reisijatesdidukitega, kust reisijatel
ei ole voimalik vdljuda mdlemast otsast (puudub labikiik), peavad
kuumuse ja tule levikut tokestavad vahendid (tdisvaheseinad voi
muu tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteem, tuletSkked pdlemis-
mootori/elektritoite/veoseadmete  ning  reisijate-/personalialade
vahel) olema projekteeritud nii, et oleks tagatud tulekaitse véhe-
malt 30 minutiks (15 minuti asemel).

Tualetitihjendusliides (punkt 4.2.11.3)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise vdimalusena voi lisaks punktis 4.2.11.3 sitestatule on
lubatud paigaldada tualeti tihjendamiseks ning sanitaarsiisteemide
heitveepaakide loputamiseks kasutatavaid iihendusi, mis tihilduvad
Soome vorgu raudteeddrsete paigaldistega vastavalt joonistele AIl.

Joonis All.

Tualetipaagi tiihjendusiihendused

113
127

10

Kiirithendus SFS 4428, {ihendusosa A, suurus DN80

Materjal: happekindel roostevaba teras

Tihend vastuiihenduse poolel.

Eriméératlus standardis SFS 4428.

Veevarude tdiendamise liides (punkt 4.2.11.5)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise vOimalusena vd&i lisaks alapunktis 4.2.11.5 sitestatule on
lubatud paigaldada veevarustusithendusi, mis iihilduvad Soome
vorgu raudteeddrsete paigaldistega vastavalt joonisele AIIl.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Joonis Alll.

Veepaagi tiiteadapter

Y

:
:
-

@ 110 mox :
|
el

Y

2102 ruin

L

3
e o

Tiitip: tuletdrjeotstarbeline C-ithendus NCU1

Materjal: vask voi alumiinium

Eriméératlus standardis SFS 3802 (tihendusmeetodi médrab iga
ithendusdetaili tootja).

Tirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum Pohja-Tirimaa jaoks (P-
juhtum)

Teise voimalusena vdi lisaks punktis 4.2.11.5 kindlaks méératule
on lubatud paigaldada diiiisi tiiiipi veevarude tdiendamise liides.
Nimetatud diiiisi tiitipi tditeliides peab vastama riiklikele tehnilis-
tele eeskirjadele, mis on sel eesmairgil teatavaks tehtud.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded
(punkt 4.2.11.6)

Tirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P&hja-Tirimaa jaoks (P-
juhtum)

Seisuteedele paigutatud rongide viline elektrivarustus peab
vastama riiklikele tehnilistele eeskirjadele, mis on sel eesmérgil
teatavaks tehtud.

Tankimisseadmed (punkt 4.2.11.7)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome vorgus tankimise voimaldamiseks peab diislikiituse tanki-
mise liidesega varustatud veeremiiiksuste kiitusepaagil olema stan-
darditele SFS 5684 ja SFS 5685 vastav iilevoolupiiraja.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Tankimisseadme liides peab vastama riiklikele tehnilistele eeskir-
jadele, mis on sel eesmairgil teatavaks tehtud.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Kolmandast riigist pidrit veerem (iildosa)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Kolmandate riikide veeremi suhtes, mis on ette ndhtud kasutami-
seks Soome 1 524 mm rodpmelaiusega vorgus Soome ja kolman-
date riikide 1 520 mm ré6pmelaiusega vorgu vaheliseks liikluseks,
on kéesoleva KTK nduete asemel lubatud kohaldada riiklikke
tehnilisi eeskirju.

Ei kasutata

Keskkonna eritingimused

Austria eritingimused

Austrias antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepaids vorgule,

kui on tdidetud jargmised tingimused:

— takistuste deflektoril peab olema tdiendav suutlikkus lume
eemaldamiseks raskete lume-, jad- ja rahetingimuste korral,
nagu on tdpsustatud punktis 4.2.6.1.2;

— vedurid ja jouallikaga veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud liivatamissiisteemiga.

Bulgaaria eritingimused

Bulgaarias antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepids
vorgule, kui on tdidetud jargmine tingimus:

— vedurid ja mootorvagunid peavad olema varustatud liivatamis-
slisteemiga.

Horvaatia eritingimused

Horvaatias antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepids
vorgule, kui on tdidetud jirgmine tingimus:

— vedavad sdidukid ja juhikabiiniga sdidukid peavad olema
varustatud liivatamissiisteemiga.

Eesti, Ldti ja Leedu eritingimused

Veeremile piiranguteta juurdepdésu andmiseks Eesti, Liti ja Leedu
vorgule talvetingimustes tuleb tdendada, et veeremi puhul on
taidetud jargmised nduded:

— valitud peab olema punktis 4.2.6.1.1 kindlaksméératud tempe-
ratuurivoond T2;

— valitud peavad olema punktis 4.2.6.1.2 kindlaksméaratud
rasked lume-, jda- ja rahetingimused, vilja arvatud ,,tuisulume”
stsenaarium;

Soome eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta juurdepadsu
Soome vorgule, tuleb tdendada, et veeremi puhul on tdidetud
jargmised nduded:

— valitud peab olema punktis 4.2.6.1.1 kindlaksméératud tempe-
ratuurivoond T2;

— valitud peavad olema punktis 4.2.6.1.2 kindlaksmédératud
rasked lume-, jd4- ja rahetingimused, vélja arvatud ,,tuisulume”
stsenaarium;

— seoses pidurisiisteemiga antakse Soomes talvetingimustes
piiranguteta juurdepdds vorgule, kui on tdidetud jargmised
tingimused:
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7.5.

— iile 140 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi reisivaguni
puhul on vihemalt pooled podrdvankrid varustatud magne-
tilise rodpapiduriga;

— tle 180 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi reisivaguni
puhul on kdik pddrdvankrid varustatud magnetilise rd0pa-
piduriga.

Prantsusmaa eritingimused
Prantsusmaal antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepids
vorgule, kui on tdidetud jirgmine tingimus:

— vedurid ja jouallikaga veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud liivatamissiisteemiga.

Saksamaa eritingimused

Saksamaal antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepéis
vorgule, kui on tdidetud jargmine tingimus:

— vedurid ja jouallikaga veeremiliksused peavad olema varus-
tatud liivatamissiisteemiga.

Kreeka eritingimused

Kreeka vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks suvetingi-
mustes peab olema valitud punktis 4.2.6.1.1 kindlaksméaratud
temperatuurivoond T3.

Kreekas antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepédds vorgule,
kui on tdidetud jargmine tingimus:

— vedavad sdidukid peavad olema varustatud liivatamissiistee-
miga.
Portugali eritingimused

Portugali vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks

(a) suvetingimustes peab olema valitud punktis 4.2.6.1.1 kindlaks-
madratud temperatuurivoond T3,

(b) talvetingimustes peavad vedurid olema varustatud liivatamis-
slisteemiga.

Hispaania eritingimused

Hispaania vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks suvetingi-
mustes peab olema valitud punktis 4.2.6.1.1 kindlaksméératud
temperatuurivoénd T3.

Rootsi eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta juurdepdisu
Rootsi vorgule, tuleb tdendada, et veerem vastab jargmistele ndue-
tele:

— valitud peab olema punktis 4.2.6.1.1 kindlaksméératud tempe-
ratuurivoond T2;

— valitud peavad olema punktis 4.2.6.1.2 kindlaksmédératud
rasked lume-, jdé- ja rahetingimused.

Labivaatamise v6i Euroopa Liidu Raudteeameti muu tegevuse
korral arvessevoetavad aspektid

Tulenevalt kidesoleva KTK koostamise ajal tehtud analiiiisist, on
kindlaks médratud konkreetsed aspektid, mis pakuvad huvi ELi
raudteesiisteemi edasiarendamise seisukohalt.

Nimetatud aspektid jagunevad kolme rithma:
(1) aspektid, mida on juba késitletud kéesolevas KTKs seoses

mone pdhiparameetriga, aga mille puhul vdidakse KTK labi-
vaatamise kdigus vastavat tehnilist kirjeldust tdiustada;
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.
7.5.1.3.

(2) aspektid, mida pracguse tehnika taseme juures ei loeta pohi-
parameetriteks, aga mille suhtes on  alustatud
uurimisprojekte;

(3) aspektid, mis on olulised KTKde kohaldamisalasse mittekuu-
luvate ELi raudteesiisteemi késitlevate kdimasolevate uurin-
gute raames.

Need aspektid on kindlaks médratud allpool, jargides KTK punktis
4.2 kasutatud liigendust.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid
Teljekoormuse parameeter (punkt 4.2.3.2.1)

See pohiparameeter hdlmab taristu ja veeremi vahelist liidest verti-
kaalkoormuse kiisimuses.

Marsruudi tihilduvuse kontrollimiseks on vaja edasi arendada staa-
tilist ja diinaamilist tihilduvust.

Diinaamilise iihilduvuse puhul ei ole veel kittesaadavad veeremi
tihtlustatud klassifitseerimismeetod ega kiirraudtee koormusmudeli
HSLM fiihilduvusega seotud nduded.

— Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK nodudeid tuleks edasi
arendada, tuginedes Euroopa Standardikomitee jareldustele,
millega tdiustatakse standardi EN 1991-2 E lisa vastavate
nduetega veeremi diinaamilise ihilduvuse kohta, sealhulgas
tihilduvuse kohta HSLMi nduetele vastavate rajatistega.

— Tuleks luua uued peamised konstruktsiooniomadused ,,Veere-
miiiksuse konstruktsiooni vastavus kiirraudtee koormusmude-
lile HSLM”.

— Kaitamise ja liikluskorralduse KTK D.1 liites tuleks marsruudi
tihilduvuse kontrollimiseks viidata ihtlustatud menetlusele,
mis pohineb raudteetaristuregistril ja lubatud veeremitiiiipide
Euroopa registril.

— Raudteetaristuregistri ~ parameetri  1.1.1.1.2.4.4  kohaselt
noutavad dokumendid tuleks voimalikult suures ulatuses
iihtlustada, et holbustada marsruudi tihilduvuse automaatset
kontrolli.

Ei kasutata

Aerodiinaamiline mdju ballastalusel paikneva-
tele roobasteedele (punkt 4.2.6.2.5)

Ballastalusel paiknevatele roobasteedele avalduva aerodiinaamilise
mdju nduded on kehtestatud veeremiiiksuste jaoks, mille suurim
valmistajakiirus on iile 250 km/h.

Kuna praegune tehnika tase ei voimalda kehtestada tihtlustatud
nduet ega hindamismetoodikat, vdimaldab KTK kohaldada sise-
riiklikke eeskirju.
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7.5.2.1.
7.5.2.2.

7.5.2.3.

See tuleb ldbi vaadata, et arvesse votta jargmist:

— ballastiheite juhtumite analiiiis ja vastav mdju ohutusele (kui
on);

— ELis kohaldatava tihtlustatud kulutShusa metoodika viljat6ta-
mine.

Kiesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille
kohta on alustatud uurimisprojekte

Ei kasutata

Tadiendavad tegevused, mis on seotud tingi-
mustega veeremitiibi loa ja/voi turulelask-
mise loa saamiseks, mis ei piirdu konkreetse
kasutusalaga

Vedurite ja reisivagunite vaba liikumise holbustamiseks on punktis
7.1.1.5 kindlaks médratud turulelaskmise loa saamise tingimused,
mis ei piirdu konkreetse kasutusalaga.

Neid sitteid tuleks tdiendada hiiringuvoolu ja magnetviljade
ihtlustatud piirnormidega veeremiiiksuse tasandil kas protsendina
mdjutavale veeremiiiksusele médratud védrtusest voi absoluutsete
piirnormidena. Need ihtlustatud piirnormid maératakse kindlaks
kontrolli ja signaalimise KTK artiklis 13 osutatud erijuhtumite
voi tehniliste dokumentide ja tulevase standardi EN 50728 alusel,
mis avaldatakse eeldatavasti 2024. aastal.

Uldkiituses kasutamiseks ette nihtud reisivagunite vaheliste
liideste  tehnilist  kirjeldust  tuleks  tdpsemalt  esitada
punktis 7.1.1.5.2, eesmirgiga holbustada nende (uute ja olemaso-
levate) reisivagunite vahetatavust.

Jalgrattakohtadega veeremi seadmed. Reisijate
0igusi kédsitleva méddruse mdju

Euroopa Parlamendi ja ndukogu midruse (EL) 2021/782 (")
artikli 6 16ikes 4 on sdtestatud ndouded veeremi varustamiseks
jalgrattakohtadega.

Jalgrattakohad tuleb tagada jargmistel juhtudel:
— kui reisijateala paigutust ja sisustust muudetakse oluliselt ning

— kui olemasoleva veeremi eespool nimetatud iimberehitamise
tottu on vajalik uus veeremi turulelaskmise luba.

Punkti 7.1.2.2 alapunktis 1 kindlaks médratud pdhimdtte kohaselt
ei tohi oluline imberehitamine, mis mojutab muid osi ja pohipa-
rameetreid kui reisijateala paigutus ja sisustus, hdlmata veeremi
varustamist jalgrattakohtadega.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2021. aasta médrus (EL) 2021/782 rongirei-

sijate Oiguste ja kohustuste kohta (uuesti sdnastatud). (ELT L 172, 17.5.2021, 1k 1).
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A liide:

B liide.:

C liide.:

D liide.:

E liide.:

F liide.:

G liide.:

H liide.:

I liide.:

J liide.:

J-1 liide.:

J-2 liide.:

K liide.:

L liide.:

LITED

Ei kasutata

1 520 mm siisteem, gabariit T

Erisitted teemasinate kohta

Ei kasutata

Vedurijuhi antropomeetrilised modtmed

Néhtavus ettepoole

Hooldust66d

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)
Kéesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused

Standardid voi normdokumendid

Tehnilised dokumendid

Magnetilise rd0papiduri uute otsadetailide valideerimismenetlus

Nouete ja tileminekukorra muutmine
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A Liide

Viilja jietud
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B Liide

1520 mm roopmelaiusega siisteem, gabariit T

Ulemiste osade vordlusprofiil 1520 mm rodpmelaiusega siisteemi gabariidi T
puhul (veeremi puhul) Veerepind

Running surface
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Morkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm rédpmelaiu-
sega rodbasteel, vilja arvatud rongipiduritega varustatud sorteerimisméagede iileta-
mine.

Alumiste osade vordlusprofiil
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Mairkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm rédpmelaiu-
sega rodbasteel ja mis on suuteline iiletama sorteerimismégesid ja rongipidureid.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 217

C.1

C2

C3

C Liide
Erisitted teemasinate kohta
Veeremiiiksuse konstruktsiooni tugevus

Punkti 4.2.2.4 ndudeid tdiendatakse jérgmiselt.

Masina raam peab suutma taluda J-1 liite viites 1 osutatud tehnilises kirjel-
duses kindlaks médratud staatilisi koormusi voi J-1 liite viites 51 osutatud
tehnilise kirjelduse kohaseid staatilisi koormusi, {iletamata seal esitatud luba-
tavaid piirnorme.

J-1 liite viites 51 esitatud tehnilise kirjelduse kohane vastav struktuurikate-
gooria on jargmine:

— masinatele, mille puhul ei tohi kasutada toukemandoverdamist ega
sorteerimismage: F-II;

— koigile iilejadnud masinatele: F-I.

J-1 liite viites 1 osutatud tehnilise kirjelduse tabeli 13 voi J-1 liites viite 51
osutatud tehnilise kirjelduse tabeli 10 kohane kiirendus x-suunas peab
olema + 3 g.

Toéstmine

Masina kere peab sisaldama tdstepunkte, mille abil on vdimalik tervet
masinat ohutult tdsta. Tdstepunktide asukoht peab olema kindlaks méératud.

Remondi, iilevaatuste voi rodbastele tagasitostmise kdigus tehtava to6 liht-
sustamiseks peab masina mdlemal pikemal kiiljel olema vdhemalt kaks
tostepunkti, mille abil on vdimalik tdsta nii tiihja kui ka koormatud masinat.

Tdstepunktide alla peab olema jéetud tdsteseadmete paigutamiseks vaba
ruum, mida ei tohi tdokestada piisivalt kinnitatud osadega. Koormustingi-
mused peavad vastama nendele, mis on valitud C.1 liite alusel, ning neid
kohaldatakse tookojas tdstmise ja hooldustodde korral.

Diinaamiline kiitumine sdidu ajal

Soiduomaduste kindlaksméaramiseks on lubatud kasutada sdidukatsetusi voi
viidet sarnasele tiilibikinnitust omavale masinale vastavalt kdesoleva KTK
punktile 4.2.3.4.2 voi simulatsiooni. Sdidukéitumise kontrollimiseks vdib
kasutada J-1 liite viites 9 osutatud kirjelduses kirjeldatud katsetuste simu-
latsiooni (allpool nimetatud eranditega), kui on olemas representatiivse
rodbastee ja masina tootingimuste valideeritud mudel.

Taiendavalt kohaldatakse jargmisi korvalekaldeid:

i) seda tlilipi masinate puhul on alati lubatud kasutada lihtsustatud
meetodit;

ii) kui masin ise ei suuda noutavat katsekiirust saavutada, tuleb masinat
katsetuste ajal vedada.

Soiduomaduste modelleerimiseks kasutatava masina mudelit tuleb kontrol-
lida, vorreldes mudeliga saadud tulemusi sdidukatsetuste tulemustega, kui
kasutatakse samu roGbastee omadusi.
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C4

Kontrollitud mudel on modelleerimismudel, mida on kontrollitud tegeliku
sdidukatsetusega, mis avaldab vedrustusele piisavalt koormust, ning mille
korral sdidukatsetuse tulemuste ja modelleerimismudeli abil saadud ennus-
tused sama katsetee suhtes on iiksteisega védga sarnased.

Kiirendus maksimumkKkiirusel

Eriveeremi puhul ei nduta punkti 4.2.8.1.2 alapunktis 5 kindlaks médratud
kiirendusvaru.
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D Liide

Ei kasutata.
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E Liide
Vedurijuhi antropomeetrilised médtmed
Jargmised andmed vastavad tehnika tasemele ja neid tuleb kasutada.
— Pikima ja lithima vedurijuhi pdhilised antropomeetrilised mddtmed:

kasutatakse J-1 liite viites 62 osutatud tehnilises kirjelduses esitatud modt-
meid.
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F.1.

F.2.

F.3.

F.4.

F Liide

Nihtavus ettepoole
Uldosa

Kabiini konstruktsioon peab toetama kogu juhtimisega seotud vélise teabe
néhtavust juhile ning peab juhti kaitsma ndhtavust hdirivate véliste tegurite
eest. See noue holmab jargmisi elemente.

— Vihendada tuleb tuuleklaasi allservas esinevat virvendust, mis v3ib
pohjustada vasimust.

— Tagada tuleb kaitse pédikese ja vastutulevate rongide esilaternate helgi
eest, piiramata samal ajal juhi jaoks viliste méarkide, signaalide ja muu
visuaalse teabe ndhtavust.

— Kabiinisiseste seadmete paiknemine ei tohi piirata ega moonutada
vilise teabe ndhtavust juhi jaoks.

— Akende mootmed, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid (kaasa
arvatud hooldusvahendid) ei tohi piirata juhi ndhtavust ning peavad
sOitmist toetama.

— Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine, tiip ja kvaliteet
peavad aitama tagada, et juhile sdiliks selge ndhtavus enamiku
ilmastiku- ja tootingimuste korral, ning need ei tohi juhi ndhtavust
piirata.

— Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juht paikneks sdidu
ajal ndoga ettepoole.

— Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks seis-
vast ja/voi istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu vaade, mis
voimaldab eristada roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid koht-
kindlaid signaale, nagu on kindlaks méaaratud J-1 liite viites 62
osutatud tehnilises kirjelduses.

Eespool nimetatud liites esitatud eeskirjadega reguleeritakse nihtavustingi-
musi mdlema sdidusuuna puhul sirgel roobasteel ning 300 m ja suurema
raadiusega kurvides. Neid kohaldatakse juhi asukoha voi asukohtade
suhtes.

Mdrkused:

kui tegemist on kahe juhiistmega varustatud kabiiniga (kahe sGiduasendi
voimalus), kohaldatakse eeskirju kahe istekoha suhtes;

keskel asuva kabiiniga vedurite ja eriveeremi puhul on KTK punktis
4.2.9.1.3.1 tdpsustatud eritingimused.

Veeremiiiksuse vordlusasend roobastee suhtes
Kohaldatakse J-1 liite viites 62 osutatud tehnilist kirjeldust.

Varustus ja kasulik koorem médratakse vastavalt J-1 liite viites 6 osutatud
tehnilisele kirjeldusele ja punktile 4.2.2.10.

Meeskonnaliikmete silmade vordlusasend
Kohaldatakse J-1 liite viites 62 osutatud tehnilist kirjeldust.

Istuvas asendis vedurijuhi silmade ja tuuleklaasi vahekaugus peab olema
500 mm voi iile selle.

Néhtavustingimused

Kohaldatakse J-1 liite viites 62 osutatud tehnilist kirjeldust.
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G Liide
Hooldustood

Uhendused veeremi tualetitiihjendussiisteemiga
Joonis G1

Tiihjendustoru ots (sisemine osa)

Ra 3,2

| -
g ,/ﬂ{/z///?f |

o7
G81,3-%.1
@915

e WAL
77 <A e . Ra37

N~

Uldised tolerantsid +/— 0,1

Materjal: roostevaba teras.



02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 223

Joonis G2

Tiiendav loputuspaagi toruiihendus (siseosa)
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H Liide
Veeremi allsiisteemi hindamine
Kohaldamisala
Kiesolevas liites késitletakse veeremi allsiisteemi vastavushindamist.
Omadused ja moodulid

Need allstisteemi omadused, mida eri projekteerimis-, arendus- ja tootmi-
setappides hinnatakse, on tdhistatud tabelis H.1 mirkega X. Tabeli H.1
neljandas veerus olev rist nditab, et vastavate omaduste kontrollimiseks
tuleb katsetada iga iiksikut allsiisteemi.

Tabel H.1

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4 5
) ) Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hindamismenetlu-
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2 L . et Korraline
Projekti ekspertiis [ Tiiiibikatsetus s
katsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Konstruktsioon ja| 4.2.2

mehaanilised osad

Sisemine haakeseadis 42222 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Otsahaakeseadis 42223 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.1 X X X —
— automaatne keskpuhv-

ersidur

Koostalitluse komponent | 5.3.2 X X X —
— manuaalne otsahaake-

seadis

Pédstetodde haakeseadis | 4.2.2.2.4 X X ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.3 X X X

— paastetoode haakese-

adis

Haakimistoodeks vajalik | 4.2.2.2.5 X X ei kohaldata | —

tootajate juurdepéds

Labikdigud 4223 X X ei kohaldata | —
So6iduki  konstruktsiooni | 4.2.2.4 X X ei kohaldata | —
tugevus

Passiivne ohutus 4225 X X ei kohaldata | —
Tostmine 4226 X X ei kohaldata | —
Seadmete  kinnitamine | 4.2.2.7 X ei kohaldata ei kohaldata | —
vaguni  konstruktsiooni

kiilge

Personali- ja kaubaruu- | 4.2.2.8 X X ei kohaldata | —
mide uksed

Klaasi mehaanilised | 4.2.2.9 X ei kohaldata ei kohaldata | —

omadused
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2

3

4

Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Konkreetne
hindamismenetlu-

ta tatud kéesol KTK ktis 4.2 i
apsusta aesoleva Puens Projekti ekspertiis | Tiilibikatsetus Korraline S
katsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element

Koormustingimused ja | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
kaalutud mass
Vastastoime roobas- | 4.2.3
teega ja gabariidid
Gabariidid 423.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Rattakoormus 42322 X X ei kohaldata | 6.2.3.2
Veeremi omadused | 4.2.3.3.1 X X X —
rongituvastussiisteemi-
dega {iihilduvuse taga-
miseks
Teljepukside seisundi | 4.2.3.3.2 X X ei kohaldata | —
jélgimine
Koveral roobasteel | 4.2.3.4.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.3
roobastelt  mahajooks-
mise véltimine
Nouded sodidudiinaamili- | 4.2.3.4.2 a) X X ei kohaldata | 6.2.3.4
sele kditumisele
Aktiivsiisteemid -1423420b) X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnouded
Soéiduohutuse 423421 X X ei kohaldata | 6.2.3.4
piirvéartused
Roobastee  koormamise | 4.2.3.4.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.4
piirvéaartused
Koonilisuse ekvivalent 42343 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Uute rattaprofiilide | 4.2.3.4.3.1 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.6
arvutuslikud véartused
Rattapaaride koonilisuse | 4.2.3.4.3.2 X —
ekvivalendi
kéitusvaartused
P6ordvankri raami | 4.2.3.5.1 X X. ei kohaldata | —
konstruktsioon
Rattapaaride  mehaani- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
lised ja geomeetrilised
omadused
Rataste mehaanilised ja | 4.2.3.5.2.2 X X X —

geomeetrilised
omadused
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2

3

4

Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Konkreetne
hindamismenetlu-

ta tatud kéesol KTK ktis 4.2 i
apsusta aesoleva puis Projekti ekspertiis | Tiiilibikatsetus I?(zgzhln: 8
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element

Rattad (koostalitluse | 5.3.2 X X X 6.1.3.1
komponent)
Automaatselt muudetava | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ro0pmelaiusega
siisteemid
Automaatselt muudetava | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
roopmelaiusega
siisteemid (koostalitluse
komponent)
Rodbastee vahim | 4.2.3.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
koverusraadius
Rattakaitsed 4237 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Pidurisiisteem 4.2.4
Funktsionaalsed nduded | 4.2.4.2.1 X X ei kohaldata | —
Ohutusnouded 42422 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
Pidurisiisteemi tiitip 4243 X X ei kohaldata | —
Pidurduskisklus 4.2.4.4
Hadapidurdus 4244.1 X X X —
Soidupidurdus 42442 X X X —
Otsese pidurduse | 4.2.4.4.3 X X X —
késklus
Diinaamilise pidurduse | 4.2.4.4.4 X X ei kohaldata | —
késklus
Seisupidurduskasklus 42445 X X X —
Pidurdustohusus 4.2.4.5
Uldnéuded 4.24.5.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Hédapidurdus 42452 X X X 6.2.3.8
Soidupidurdus 42453 X X X 6.2.3.9
Soojusmahtuvusega 42454 X ei kohaldata ei kohaldata | —
seotud arvutused
Seisupidur 42455 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Projekti ekspertiis

Ttiibikatsetus

Korraline
katsetus

Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

Punkt Punkt

element
Ratta ja roobastee haar- | 4.2.4.6.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
deprofiili véartus
Rataste lohisemise vilti- | 4.2.4.6.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.10
mise siisteem
Rataste lohisemise vilti- | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
mise siisteem (koostalit-
luse komponent)
Liidesed veosiisteemiga | 4.2.4.7 X X X —
— veosiisteemiga iihen-
datud  pidurisiisteemid
(elektrilised,
hiidrodiinaamilised)
Haardumistingimustest | 4.2.4.8
soltumatu
pidurisiisteem
Uldist 4.24.8.1. X ei kohaldata ei kohaldata | —
Magnetiline rodpapidur | 4.2.4.8.2. X X ei kohaldata | —
Poorisvoolu rodpapidur | 4.2.4.8.3 X X ei kohaldata | —
Piduri oleku ja rikke | 4.2.4.9 X X X —
nditaja
Nouded piduritele pads- | 4.2.4.10 X X ei kohaldata | —
tetdoode korral
Reisijatega seotud | 4.2.5
punktid
Sanitaarsiisteemid 4251 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.11
Helisignaal-sidesiisteem | 4.2.5.2 X X X —
Reisijate hairesignaal 4253 X X X —
Reisijate héiresignaal — | 4.2.5.3 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnduded
Sideseadmed reisijatele | 4.2.5.4 X X X —
Vilisuksed: vaguni | 4.2.5.5 X X X —

sisse- ja viéljapéds
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Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Projekti ekspertiis

Ttiibikatsetus

Korraline
katsetus

Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

Punkt Punkt
element
Vilisuksed - 14255 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.5
ohutusnduded
Vilisuksesiisteemi 4.2.5.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
konstruktsioon
Veeremiiiksuste  vahe- | 4.2.5.7 X X ei kohaldata | —
lised uksed
Sisedhu kvaliteet 4258 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.12
Kere kiilgaknad 4259 X —
Keskkonnatingimused | 4.2.6
ja  aerodiinaamilised
mdjurid
Keskkonnatingimused | 4.2.6.1
Temperatuur 4.2.6.1.1 X ei kohaldata X | ei kohaldata | —
"
Lumi, jdi ja rahe 42.6.12 X ei kohaldata X | ei kohaldata | —
")

(") Tiiiibikatsetus, kui

taotleja  on  selle

ette ndinud ja vasta-

valt taotleja

médratlusele.
Aerodiinaamilised 4.2.6.2
mojurid
Ohukeeriste moju | 4.2.6.2.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.13
perroonil asuvatele reisi-
jatele  ja  roobastee
korval asuvatele
toolistele
Rongi esiotsa | 4.2.6.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.14
rohuimpulss
Maksimaalne  Shurdhu | 4.2.6.2.3 X X ei kohaldata | 6.2.3.15
koikumine tunnelites
»MS5 Kiilgtuul « 4.2.6.24 X ei kohaldata ei kohaldata | 6.2.3.16
Viilistuled ning | 4.2.7
visuaalsed ja helilised
hoiatusseadmed
Vilised esi- ja taga- | 4.2.7.1
tuled
Esilaternad 4.2.7.1.1 X X ei kohaldata | -6.1.3.3
Koostalitluse 5.3.6

komponent
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Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Projekti ekspertiis

Ttiibikatsetus

Korraline
katsetus

Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

Punkt Punkt

element
Gabariidituled 42712 X X ei kohaldata [ -6.1. 3.4
Koostalitluse 5.3.7
komponent
Tagatuled 42.7.13 X X ei kohaldata | -6.1.3.5
Koostalitluse 53.8
komponent
Tulede juhtimine 42.7.14 X X ei kohaldata | —
Helisignaalseade 4272
Uldosa — hoiatussignaal | 4.2.7.2.1 X X ei kohaldata | -6.1.3.6
Koostalitluse 539
komponent
Hoiatussignaali 42722 X X ei kohaldata | 6.2.3.17
helirdhutasemed 539 6136
Kaitse 42723 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Juhtimine 42724 X X ei kohaldata | —
Veojoud ja| 428
elektriseadmed
Veojoud 42381
Uldist 428.1.1
Nouded veojdule 4.2.8.1.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Toiteallikas 4.2.8.2
Uldist 4282.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kéitamine pinge- ja | 4.2.8.2.2 X X ei kohaldata | —
sagedusvahemikus
Regeneratiivpidurdus 42823 X X ei kohaldata | —
koos energia saatmisega
kontaktohuliinile
Kontaktohuliinist voetav | 4.2.8.2.4 X X ei kohaldata | 6.2.3.18
suurim  vdimsus  ja
voolutugevus
Maksimaalne seisuaegne | 4.2.8.2.5 X X (ainult alalis- Puudub. —

voolutugevus

voolusiisteemide
puhul)




02014R1302 — ET — 28.09.2023 — 005.001 — 230

2

3

4

Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2

Projekteerimis- j

a arendusetapp

Tootmisetapp

Projekti ekspertiis

Ttiibikatsetus

Korraline
katsetus

Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

Punkt Punkt

element
Voimsustegur 42.8.2.6 X X ei kohaldata [ 6.2.3.19
»MS Vahelduvvoolu- | 4.2.8.2.7 X X ei kohaldata | —
stisteemile avalduv
harmoonikute mdju ja
diinaamiline moju <«
Energiatarbimise moot- | 4.2.8.2.8 X X ei kohaldata | —
mise funktsioon
Pantograafiga seotud | 4.2.8.2.9 X X ei kohaldata | 6.2.3.20 & 21
nduded
Pantograaf (koostalitluse | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
komponent)
Kontaktkingad (koosta- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
litluse komponent)
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 X X ei kohaldata | —
Koostalitluse komponent | 5.3.12
— peakaitseliiliti
Kaitse elektriohtude eest | 4.2.8.4 X X ei kohaldata | —
Kabiin ja kiitamine 4.2.9
Juhikabiin 4.29.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Uldist 4.29.1.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisse- ja véljapais 4.29.1.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisse- ja  viljapdds | 4.2.9.1.2.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
to6tingimustes
Juhikabiini 4.2.9.1.2.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
avariivéljapdis
Nihtavus 4.29.1.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Nihtavus ettepoole 429.13.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kiilg- ja tahavaade 429132 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Sisustuse paigutus 4.29.14 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
. . Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on hindamismenctlu-
tipsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2 L . . Korraline smenetiu
Projekti ekspertiis | Tuiibikatsetus X S
atsetus
Veeremi allsiisteemi Punkt Punkt
element
Juhiiste 4.209.1.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Koostalitluse 5.3.13 X X X
komponent
Juhi toolaud —14.209.1.6 X ei kohaldata ei kohaldata | —
ergonoomika
Kliima reguleerimine ja | 4.2.9.1.7 X X ei kohaldata | 6.2.3.12
ohu kvaliteet
Sisevalgustus 4.209.1.8 X X ei kohaldata | —
Tuuleklaas — mehaani- | 4.2.9.2.1 X X ei kohaldata | 6.2.3.22
lised omadused
Tuuleklaas — optilised | 4.2.9.2.2 X X ei kohaldata | 6.2.3.22
omadused
Tuuleklaas — seadmed 42923 X X ei kohaldata | —
Juhi-masina liides 4.2.9.3
Juhi tegevuse kontrolli- | 4.2.9.3.1 X X X —
mise funktsioon
Kiirusendit 42932 — — — —
Juhi kasutatavad | 4.2.9.3.3 X X ei kohaldata | —
ndidikud ja ekraanid
Juhtimisseadmed ja| 42934 X X ei kohaldata | —
ndidikud
Mirgistamine 42935 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Raadio teel kaugjuhti- | 4.2.9.3.6 X X ei kohaldata | —
mise funktsioon, mida
personal kasutab rongi
koostamisel
» M5 Rongisisesed | 4.2.9.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
tooriistad ja teisalda-
tavad seadmed <«
Tootajate isiklike asjade | 4.2.9.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
hoiukohad
Salvestusseade 4.2.9.6 X X X —
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Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2
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Ttiibikatsetus

Korraline
katsetus

Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

Punkt Punkt

element
Tuleohutus ja| 4.2.10
evakueerimine
Uldosa ja kategooriad 4.2.10.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Tulekahju  ennetamise | 4.2.10.2 X X ei kohaldata | —
meetmed
Meetmed tulekahju | 4.2.10.3 X X ei kohaldata | —
avastamiseks ja
ohjamiseks
Hadaolukordadega 4.2.10.4 X X ei kohaldata | —
seotud nouded
Evakueerimisega seotud | 4.2.10.5 X X ei kohaldata | —
nduded
Hooldustood 4.2.11
Juhikabiini  tuuleklaasi | 4.2.11.2 X X ei kohaldata | —
puhastamine
Uhendus  tualetitithjen- | 4.2.11.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
dussiisteemiga 5314
Koostalitluse
komponent
Veevarude tdiendamise | 4.2.11.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —
liides 5315
Koostalitluse
komponent
Rongide seisuteedele | 4.2.11.6 X X ei kohaldata | —
paigutamise erinduded
Tankimisseadmed 4.2.11.7 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Rongi sisemuse puhasta- | 4.2.11.8 X ei kohaldata ei kohaldata | —
mine — toiteallikas
Kaitus- ja | 4.2.12
hooldusdokumentatsio-
on
Uldist 4.2.12.1 X ei kohaldata | ei kohaldata | —
Ulddokumentatsioon 4.2.12.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
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Konkreetne
hindamismenetlu-
s

Veeremi allsiisteemi

element Punkt Punkt

Hooldusega seotud | 4.2.12.3 X ei kohaldata ei kohaldata | —
dokumentatsioon

Hoolduskava pdhjendus | 4.2.12.3.1 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Hooldustdode kirjeldus | 4.2.12.3.2 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Kaiitusdokumentatsioon | 4.2.12.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Tosteskeem ja -juhised | 4.2.12.4 X ei kohaldata ei kohaldata | —
Paastetoodega  seotud | 4.2.12.5 X ei kohaldata ei kohaldata | —

kirjeldused
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I Liide

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus

(avatud punktid)

Avatud punktid, mis on seotud veeremiiiksuse ja vOrgu tehnilise tihilduvusega

Kéesoleva KTK

Kéesolevas KTKs kisitlemata tehni-

Veeremi allsiisteemi element . Mirkused
punkt line aspekt

Uhilduvus 4.2.33.1 Vt J-2 liite viites A osutatud | Avatud punktid on samuti kind-

rongituvastussiisteemidega tehniline kirjeldus. laks maéédratud kontrolli ja
signaalimise KTKs.

Diinaamiline kditumine sGidu | 4.2.3.4.2 Diinaamiline kditumine sdidu | KTKs  osutatud  normdoku-

ajal 1520 mm ro6pmelaiusega 42343 ajal. Koonilisuse ekvivalent. mendid pohinevad 1435 mm

siisteemi puhul e ro0pmelaiusega siisteemiga
seoses saadud kogemustel.

1600 mm rodpmelaiusega | 4.2.3.4.3 Diinaamiline kditumine sdidu | KTKs  osutatud  normdoku-

siisteemi koonilisuse ekvivalent ajal. Koonilisuse ekvivalent. mendid pohinevad 1435 mm
r60pmelaiusega siisteemiga
seoses saadud kogemustel.

Haardumistingimustest soltu- | 4.2.4.8.3 poorisvoolu-rodpapidur poorisvoolu-rodpapiduri  kasuta-

matu pidurisiisteem mise tingimused tehnilise ihil-
duvuse tagamiseks roGbasteega
ei ole ihtlustatud.

Aerodiinaamiline mdju ballasta- | 4.2.6.2.5 Piirnorm ja vastavushindamine, | T66 CENiga.

lusel .palknevale 'roobastee.le et yah@ndada ballastiga kaasne- Avatud punkt ka taristu KTKs.

veeremi puhul, mille suurim vaid riske.

valmistajakiirus on > 250 km/h

Avatud punktid, mis ei ole seotud veeremiiiksuse ja vorgu tehnilise tihilduvusega

Veeremi allsiisteemi element

Kéesoleva KTK
punkt

Kéesolevas KTKs kisitlemata tehni-
line aspekt

Mirkused

Tulekahju ohjamise ja kont-
rollististeemid

42.103.4

Muude tulekahju ohjamise ja
kontrollisiisteemide  vastavus-
hindamine peale tdisvaheseinte.

Tule ja suitsu ohjamise tulemus-
likkuse hindamise menetlus,
mille on vilja téotanud Euroopa
Standardikomitee vastavalt ERA
esitatud
standardimisettepanekule.
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J-1

Kiesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused

J Liide

Standardid v6i normdokumendid

Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
1 EN 12663-1:2010+A1:2014
Railway applications - Structural requirements of railway vehicle bodies - Part 1: Locomo-
tives and passenger rolling stock (and alternative method for freight wagons)
1.1 Sisemine haakeseadis liigendatud veeremiiik- | punkti 422221653, 675
suste jaoks alapunkt 3
1.2 Veeremiiiksuse  konstruktsiooni  tugevus. | punkti 4224 15.1,52,53,54,56
Uldosa alapunkt 3
1.3 Veeremiiiksuse  konstruktsiooni  tugevus. | punkti 42.24192,93
Kontrollimeetod alapunkt 4
1.4 Veeremiiiksuse  konstruktsiooni  tugevus. | C liide 6.1-6.5
Alternatiivsed nduded teemasinatele
Punkt C.1
1.5 Tdstmine. Konstruktsioonile langevad | punkti 42261632, 633
koormused alapunkt 9
1.6 Tdstmine. Tugevuse tdendamine punkti 4226192,93
alapunkt 9
1.7 Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni | 4.2.2.7 alapunkt 3 6.5.2, 6.7.3
kiilge
1.8 Poordvankri raami konstruktsioon. Kere ja | punkti 423511651, 672
poordvankri vaheline ithendus alapunkt 2
2 EN 16839:2022
Railway applications - Rolling stock - Head stock layout
2.1 Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepéds. | punkti 42225 (4
Rongikoostajate tegutsemisruum alapunkt 2
2.2 Otsahaakeseadis. Veeremiiiksuste vaheline | punkti 4222315,6
tihilduvus. Manuaalne UIC-tiiiip alapunkti b
- C . alapunkti b-2
Puhvrite ja kruvisiduri paigaldamine alapunkt 1
2.3 Piduritorude ja -voolikute, haakeseadiste ja | punkti 4222317,8
kraanide mdotmed ja paigutus alapunkti b
alapunkti b-2
alapunkt 2
24 Péidstetoodel kasutatav haakeseadis. Liides | punkti 4222417
pédsteliksusega alapunkt 3 alapunkt a
3 EN 15227:2020
Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi kere purunemiskindluse néuded
3.1 Passiivne ohutus. Uldosa 4225 4, 5, 6, 7 ning B, C ja

D lisa
A lisa)

(vélja

arvatud
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
32 Passiivne ohutus. Kategooriad punkti 4.2.2.51 5.1 tabel 1
alapunkt 5
33 Passiivne ohutus. Stsenaariumid punkti 4.2.2.515.2,53, 54 (vdlja arvatud
alapunkt 6 A lisa)
34 Passiivne ohutus — nduded punkti 4225161, 62, 63, 64 (vilja
alapunkt 7 arvatud A lisa)
3.5 Passiivne ohutus. Takistuste deflektor punkti 4.2.2.516.5.1
alapunkt 8
3.6 Rattakaitsed 4.2.3.7 6.6.1
3.7 Keskkonnatingimused. Takistuste deflektor punkti 426.12 [ 6.5.1
alapunkt 4
4 EN 16404:2016
Railway applications - Re-railing and recovery requirements for railway vehicles
4.1 Tostmine. Piisivate tdstepunktide geomeetria | punkti 422.6152,53
alapunkt 7
42 Tdstmine. Teisaldatavate  tdstepunktide | punkti 4226]52,53
geomeetria alapunkt 7
5 EN 15877-2:2013
Railway applications - Markings of railway vehicles - Part 2: External markings on coaches,
motive power units, locomotives and on track machines
5.1 Tdstmine. Téhistamine punkti 4.2.2.6 14.5.19
alapunkt 8
5.2 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud | punkti 7.1.1.5.1 [ 45.5.1, 45.6.3
reisivagunid alapunkt 23
6 EN 15663:2017+A1:2018
Railway applications - Vehicle reference masses
6.1 Koormustingimused ja  kaalutud mass. | punkti 42210 |45
Koormustingimused alapunkt 1
6.2 Koormustingimused ja kaalutud mass. Koor- | punkti 42210 (4.1,42,43,44,45,5,6,
mustingimuste  leidmise  aluseks  voetav | alapunkt 2 7.1, 7.2, 7.3
hiipotees (projekteerimistingimused)
7 EN 15273-2:2013+A1:2016
Railway applications - Gauges - Part 2: Rolling stock gauge
7.1 Gabariidid. Meetod, vordlusprofiil punkti 423.1 |5 ja soltuvalt profiilist:
alapunktid 3, 4 A lisa (Gl), B lisa

(GA,GB, GC), C lisa
(GB1,GB2), D lisa (GI3),
E lisa (G2), F lisa (FIN1),
G lisa (FR3,3), H lisa
(BE1,BE2,BE3),1 lisa
(PTb,PTb+,PTc), J lisa
(SEa, Sec), K lisa (OSJD),
L lisa (DEl DE2 DE3),
M lisa (NLINL2), P lisa
(GHE16...)
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
7.2 Gabariidid. Meetod, vordlusprofiil punkti 4231 A3.12
Pantograafi gabariidi kontrollimine alapunkt 3
7.3 Gabariidid. Meetod, vordlusprofiil punkti 42483 |5 ja soltuvalt profiilist:
v i — alapunkt 3 A lisa (Gl), B lisa
poorisvoolu-rodpapiduri kontrollimine (GAGB, GC), C lisa
(GB1,GB2), D lisa (GI3),
E lisa (G2), F lisa (FIN1),
G lisa (FR3,3), H lisa
(BE1,BE2,BE3),1 lisa
(PTb,PTb+,PTc), J lisa
(SEa, Sec), K lisa (OSID),
L lisa (DE1 DE2 DE3),
M lisa (NLINL2), P lisa
(GHE16...)
8 EN 15437-1:2009
Raudteealased rakendused. Teljelaagripukside seisundi jilgimine. Uhilduvus ja projekteeri-
misnduded. Osa 1: Veeremi teljelaagrite iilekuumenemise avastamise seadmed ja veeremi
teljelaagripuks
8.1 Teljepukside seisundi jalgimine. Raudteedér- | punkti 4233221]5.1,52
sete seadmete jaoks ndhtav veeremiosa alapunktid 1 ja 2a
7323
9 EN 14363:2016+ A2:2022
Railway applications - Testing and Simulation for the acceptance of running characteristics
of railway vehicles - Running Behaviour and stationary tests
9.1 Teljekoormuse vahemik 42341, 1.1, 532
punkti 42342
alapunkt 4
9.2 Kiiruse ja vélisroopa korgenduse puudujadgi | punkti 42342114, 73.1
kombinatsioon(id) alapunkt 3
9.3 Roobastee koormusparameetrid punkti 423421751, 753
alapunkt 5
9.4 Diinaamiline kditumine sdidu ajal. Sdiduohu- | 4.2.3.4.2.1 7.5.1, 752
tuse piirnormid
9.5 Diinaamiline kditumine sdidu ajal. Roobastee | punkti 4234221751, 753
koormamise piirnormid alapunkt 1
9.6 Koveral roobasteel rodbastelt mahasdidu | punkti 6.2.33 (4,5, 6.1
viltimine alapunkt 1
9.7 Diinaamiline kiitumine sdidu ajal. Kont- | punkti 6234 (7
rollimeetod alapunkt 1
9.8 Diinaamiline kéitumine sdidu ajal. | punkti 6234 14,5
Hindamiskriteeriumid alapunkt 1
9.9 Uute rattaprofiilide arvutuslikud véértused. | punkti 6.2.3.6 | O lisa, P lisa
Koonilisuse ekvivalendi hindamine alapunkt 1
9.10 Veeremiiiksuste vastavus roopakaldele 7.1.2 tabeli 17a | 4, 5, 6, 7

mirkus (1)
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9.11 Eriveeremit  késitlev  sidte:  katsetuste | C liide T lisa
modelleerimine Jaotis C.3
10 EN 15528:2021
Railway applications - Line categories for managing the interface between load limits of
vehicles and infrastructure
10.1 EN liinikategooria, mis tuleneb veeremiiik- | punkti 423211]6.1,63, 64
suse kategoriseerimisest alapunkt 2
10.2 Seismisala kasuliku koormuse | punkti 4.2.3.2.1 | Tabeli 4 veerg 2
standardvéértus alapunkti 2 alapunkt a
10.3 Seismisala kasulikku koormust tdendavad | punkti 4232.1]64.1
dokumendid alapunkti 2 alapunkt c
11 EN 13749:2021
Railway applications - Wheelsets and bogies - Method of specifying the structural require-
ments of bogie frames
11.1 Poordvankri raami konstruktsioon punkti 42351162
alapunkt 1
punkti 42351
alapunkt 3
12 EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Railway applications - Braking - Requirements for the brake system of trains hauled by
locomotives
12.1 Pidurdamine. Pidurisiisteemi tiitip, UIC-tiitipi | 4.2.4.3 54
pidurisiisteem
12.2 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud | punkti 7.1.1.52 | 5.3.2.6, 5.4
reisivagunid alapunkt 3
13 EN 14531-1:2015+A1:2018
Railway applications - Methods for calculation of stopping distances, slowing distances and
immobilization braking - Part 1:General algorithms
13.1 Pidurdustdhusus. Arvutamine. Uldosa punkti 42451 )4
alapunkt 1
13.2 Hédapidurduse tdhusus. Arvutamine punkti 42452 (4
alapunkt 3
13.3 Soidupidurduse tShusus. Arvutamine punkti 42453 |4
alapunkt 1
13.4 Seisupidurduse tohusus. Arvutamine punkti 424555
alapunkt 3
13.5 Pidurdustdhusus. Hoordetegur punkti 42451 |44.6
alapunkt 2
13.6 Hadapidurduse  tohusus. Reageerimisaeg/ | punkti 42452 ]4482.1, 4483
viivitusaeg alapunkt 1
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14 EN 14531-2:2015
Railway applications - Methods for calculation of stopping and slowing distances and immo-
bilisation braking - Part 2: Step by step calculations for train sets or single vehicles
14.1 PidurdustShusus. Arvutamine. Uldosa punkti 42451 14,5
alapunkt 1
14.2 Héadapidurduse tShusus. Arvutamine punkti 42452 14,5
alapunkt 3
14.3 Soidupidurduse tShusus. Arvutamine punkti 42453 14,5
alapunkt 1
15 EN 15595:2018+AC:2021
Railway applications - Braking - Wheel slide protection
15.1 Rataste  lohisemise  véltimise siisteem. | punkti 42462 |5.1,52,54
Projekteerimine alapunkt 6
15.2 Rataste lohisemise valtimise siisteem. Kont- | punkti 6.1.32 | 6.1.1, 6.2, 6.5, 7
rollimeetod ja katseprogramm alapunkt 1
15.3 Rataste lohisemise valtimise siisteem. Rataste | punkti 42462517
poorlemise jilgimise siisteem alapunkt 8
154 Rataste lohisemise véltimine, toimimise kont- | punkti 6.2.3.10 | 6.3, 7
rollimeetod alapunkt 1
16 EN 16207:2014+A1:2019
Railway applications - Braking - Functional and performance criteria of Magnetic Track
Brake systems for use in railway rolling stock
16.1 Magnetiline r66papidur punkti 42482 | C lisa
alapunkt 3
K liide
17 EN 14752:2019+A1:2021
Railway applications - Bodyside entrance systems for rolling stock
17.1 Takistuste avastamine ustel. Tundlikkus punkti 42553 1]52.14.1
alapunkt 5
17.2 Takistuste avastamine ustel. Maksimaalne | punkti 425531521422
joud alapunkt 5
17.3 Uste avamine hiadaolukorras. Uste manuaalne | punkti 425595515
avamine alapunkt 6
17.4 Uldksituses kasutamiseks ettenshtud reisiva- | punkti 7.1.1.52 | 5.1.1, 512, 5.1.5, 5.1.6
gunid. Ukse juhtseade alapunkt 10
18 EN 50125-1:2014
Railway applications - Environmental conditions for equipment -Part 1: Rolling stock and
on-board equipment
18.1 Keskkonnatingimused. Temperatuur punkti 426.1.1 (43

alapunkt 1
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18.2 Keskkonnatingimused.  Lume-, jdd- ja | punkti 426.12 |47
rahetingimused alapunkt 1
18.3 Keskkonnatingimused. Temperatuur punkti 7.1.1.52 (43
alapunkt 4
19 EN 14067-6:2018
Railway applications - Aerodynamics - Part 6: Requirements and test procedures for cross-
wind assessment
19.1 Aerodiinaamiline moju. Kiilgtuule kont- | punkti 42624 |5
rollimeetod alapunkt 2
19.2 Aerodiinaamiline moju. Kiilgtuul veeremiiik- | punkti 4262415
suste puhul, mille suurim valmistajakiirus on | alapunkt 3
250 km/h voi suurem
20 EN 15153-1:2020
Railway applications - External visible and audible warning devices - Part 1: Head, marker
and tail lamps for heavy rail
20.1 Esilaternad. Tule vérvus punkti 42711533
alapunkt 4
20.2 Esilaternad. Téisheledusega ja vihendatud | punkti 427.1.1 1533, 534 tabeli 2
heledusega esilaterna valgustugevus alapunkt 5 esimene rida
20.3 Esilaternad. Suunamisvahendid punkti 42.7.1.1 533,535
alapunkt 6
20.4 Gabariidituled. Tule vérvus punkti 4.2.7.1.2 | 5.4.3.1 tabel 4
alapunkti 6 alapunkt a
20.5 Gabariidituled. Valguskiirguse | punkti 42.7.12]5432
spektraaljaotus alapunkti 6 alapunkt b
20.6 Gabariidituled. Valgustugevus punkti 4.2.7.1.2 | 5.4.4 tabel 6
alapunkti 6 alapunkt ¢
20.7 Tagatuled. Tule vérvus punkti 42.7.13 | 5.5.3 tabel 7
alapunkti 4 alapunkt a
20.8 Tagatuled. Valgustugevus punkti 427131554
alapunkti 4 alapunkt b tabel 8
20.9 Esilaternad. Tule vérvus punkti 6.1.33 (533,63
alapunkt 1
20.10 Esilaternad. Valgustugevus punkti 6.1.33 (533,64
alapunkt 1
20.11 Gabariidituled. Tule vérvus punkti 6.1.34 (6.3
alapunkt 1
20.12 Gabariidituled. Valgustugevus punkti 6.1.34 | 6.4
alapunkt 1
20.13 Tagatuled. Tule virvus punkti 6.13.5]6.3
alapunkt 1
20.14 Tagatuled. Valgustugevus 6.1.3.5 alapunkt 1 6.4
20.15 Gabariidituled. Suunamisvahendid punkti 427.12 (545
alapunkt 7
21 EN 15153-2:2020
Railway applications - External visible and audible warning devices - Part 2: Warning horns
for heavy rail
21.1 Hoiatussignaali helirdhutasemed punkti 42722 (522

alapunkt 1
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21.2 Helisignaalseade. Signaal punkti 6.13.6 | 6
alapunkt 1
21.3 Helisignaalseade. Helirdhutase punkti 6.1.3.6 |6
alapunkt 1
21.4 Helisignaalseade. Helirohutase punkti 6.23.17 ] 6
alapunkt 1
22 EN 50388-1:2022
Railway Applications - Fixed installations and rolling stock -
Technical criteria for the coordination between electric traction power supply systems and
rolling stock to achieve interoperability - Part 1: General
22.1 Regeneratiivpidurdus koos energia saatmi- | punkti 42823 ] 122.1
sega kontaktohuliinile alapunkt 1
22.2 Kontaktohuliinist voetav suurim vdimsus ja | punkti 42824173
voolutugevus. Voolu automaatregulaator alapunkt 2
223 Vaimsustegur. Kontrollimeetod punkti 42826 |6
alapunkt 1
22.4 Vahelduvvoolusiisteemile avalduv harmooni- | punkti 4.2.8.2.7 | 10 (vélja arvatud 10.2)
kute moju ja diinaamiline moju alapunkt 1
22.5 Rongi elektriohutus. Ohutuse | punkti 4282.10 | 11
koordineerimine alapunkt 3
22.6 Peakaitseliiliti. Ohutuse koordineerimine punkti 5312 11.2, 11.3
alapunkt 4
22.7 Kontaktohuliinist voetav suurim vOimsus ja | punkti 6.2.3.18 | 15.3.1
voolutugevus. Kontrollimeetod alapunkt 1
22.8 Vaimsustegur. Kontrollimeetod punkti 6.2.3.19 | 15.2
alapunkt 1
23 EN 50206-1:2010
Railway applications - Rolling stock - Pantographs: Characteristics and tests - Part 1:
Pantographs for main line vehicles
23.1 Pantograafi tookorguse vahemik (koostalit- [ punkti  4.2.8.2.9.1.2 | 4.2, 6.2.3
luse komponendi tasand).Omadused alapunkt 2
23.2 Pantograafi ~ voolukoormus  (koostalitluse | punkti 4.2.8.2.93a | 6.13.2
komponendi tasand) alapunkt 2
233 Pantograafi langetamine (veeremi tasand). | punkti 4.2.8.29.10 | 4.7
Pantograafi langetamise aeg alapunkt 1
23.4 Pantograafi langetamine (veeremi tasand). | punkti 4.2.82.9.10 | 4.8
Automaatne langetamisseade (ADD) alapunkt 3
23.5 Pantograaf. Kontrollimeetod punkti 6.1.3.7 | 6.3.1
alapunkt 2
24 EN 50367:2020+A1:2022
Railway applications - Fixed installations and rolling stock - Criteria to achieve technical
compatibility between pantographs and overhead contact line
24.1 Maksimaalne seisuaegne voolutugevus punkti 4.2.8.2.5 | punkti 7.2 tabel 5
alapunkt 1
24.2 Pantograafi kollektoripea geomeetria punkti 4.2.8292 15323

alapunkt 5
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243 Pantograafi kollektoripea geomeetria. Tiilip | punkti  4.2.8.2.9.2.1 | A.2 lisa joonis A.6
1 600 mm alapunkt 1
24.4 Pantograafi kollektoripea geomeetria. Tiiiip | 4.2.8.2.9.2.2 A.2 lisa joonis A.7
1950 mm alapunkt 1
24.5 Pantograaf. Kontaktliini temperatuur punkti 6.1.3.7 7.2
alapunkt la
25 Ei kasutata
26 EN 50119:2020
Raudteealased rakendused. Piisipaigaldised. Elekterveo kontaktdhuliinid
26.1 Pantograafi langetamine (veeremi tasand). | punkti 4.2.8.2.9.10 | Tabel 2
Diinaamilise isolatsiooni kdrgus alapunkt 1
27 EN 50153:2014-05/A1:2017-08/A2:2020-01
Railway applications -Rolling stock -Protective provisions relating to electrical hazards
27.1 Kaitse elektriohtu eest punkti 428415,6,7,8
alapunkt 1
28 EN 15152:2019
Railway applications - Front windscreens for train cabs
28.1 Tuuleklaas. Vastupidavus kokkupdrgetele | punkti 429211]6.1
lendobjektidega alapunkt 2
28.2 Tuuleklaas. Killunemiskindlus punkti 42921 1|6.1
alapunkt 2
28.3 Tuuleklaas. Teisese kujutise eraldumine punkti 429221521
alapunkti 2 alapunkt a
28.4 Tuuleklaas. Optiline moonutus punkti 42922522
alapunkti 2 alapunkt b
28.5 Tuuleklaas. Higusus punkti 42922 (523
alapunkti 2 alapunkt ¢
28.6 Tuuleklaas. Valgusldbivus punkti 429221524
alapunkti 2 alapunkt d
28.7 Tuuleklaas. Virvsus punkti 42922 (525
alapunkti 2 alapunkt e
28.8 Tuuleklaas. Omadused punkti 6.2.3.22 | 52.1-5.2.5
1 kt 1
alapunkt 6.1
29 EN/IEC 62625-1:2013+A11:2017
Electronic railway equipment - On board driving data recording system -Part 1: System
specification
29.1 Salvestusseade. Funktsionaalsed nduded punkti 4296 |4.2.1,422, 423,424
alapunkti 2 alapunkt a
29.2 Salvestusseade. Salvestusvdimsus punkti 429.6 |143.1.2.2
alapunkti 2 alapunkt b
29.3 Salvestusseade. Terviklikkus punkti 4.29.6143.14

alapunkti 2 alapunkt ¢
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29.4 Salvestusseade. Andmete terviklikkuse kaitse | punkti 4.29.6 143.15
alapunkti 2 alapunkt d
29.5 Salvestusseade. Kaitse klass punkti 429.6 143.1.7
alapunkti 2 alapunkt e
29.6 Salvestusseade. Kellaaeg ja kuupédev punkti 4296|4318
alapunkti 2 alapunkt f
30 EN 45545-2:2020
Railway applications - Fire protection on railway vehicles -Part 2: Requirements for fire
behaviour of materials and components
30.1 Tulekahju ennetamise meetmed. nduded | punkti 42.102.1(4,5,6
materjalile alapunkt 2
30.2 Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul punkti 4.2.10.2.2 | Tabel 5
alapunkt 2
31 EN 1363-1:2020
Tulepiisivuse katsed. Osa 1: Uldnuded
31.1 Tule levikut tokestavad meetmed reisijate- | punkti 4.2.10.3.4 | 4-12
veoveeremi jaoks. Vaheseinte katse alapunkt 3
31.2 Tule levikut tokestavad meetmed reisijate- | punkti 4.2.10.3.5 | 4-12
veoveeremi jaoks. Vaheseinte katse alapunkt 3
32 EN 13272-1:2019
Railway applications -Electrical lighting for rolling stock in public transport systems-Part 1:
Heavy rail
32.1 Avariivalgustus. Valgustatuse tase punkti 4.2.104.1 143,53
alapunkt 5
33 EN 50553:2012/A2:2020
Railway applications - Requirements for running capability in case of fire on board of rolling
stock
33.1 So6iduvdime punkti 4.2.1044 15,6
alapunkt 3
34 EN 16362:2013
Railway applications - Ground based services - Water restocking equipment
34.1 Veevarude tdiendamise liides punkti 42115412
alapunkt 2 N
joonis 1
35 EN/IEC 60309-2:1999/A11:2004, A1: 2007 ja A2:2012
Plugs, socket-outlets and couplers for industrial purposes - Part 2: Dimensional interchan-
geability requirements for pin and contact-tube accessories
35.1 Rongide seisuteedele paigutamise erinduded. | punkti 42.11.6 | 8

Kohalik viline abitoiteallikas alapunkt 2
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36 EN 16019:2014
Railway applications - Automatic coupler - Performance requirements, specific interface
geometry and test method
36.1 Automaatne keskpuhversidur. Tiiiip 10 punkti 53114
. S 1 kt 1
Otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline ja pneu- alapufl
maatiline liides)
37 EN 15551:2022
Railway applications - Railway rolling stock - Buffers
37.1 Manuaalne otsahaakeseadis. UIC-tiitip punkti 5.3.2 | punkti 6.2.2, A lisa
alapunkt 1
38 EN 15566:2022
Railway applications - Railway rolling stock - Draw gear and screw coupling
38.1 Manuaalne otsahaakeseadis. UIC-tiilip punkti 532 B, C ja D lisa, vilja
alapunkt 1 arvatud B lisa joonisel B.1
esitatud modde a, mida
késitatakse informatiivsena
39 EN 15020:2022
Railway applications - Rescue coupler - Performance requirements, specific interface
geometry and test methods
39.1 Péidstetoode haakeseadis. Péadstetoode haake- | punkti 5331421, 422, 43, 45.1,
seadis, mis on moeldud iihendamiseks | alapunkt 1 452,46 ja 512
tiiiibiga 10
40 EN 13979-1:2020
Railway applications - Wheelsets and bogies - Monobloc wheels - Technical approval proce-
dure - Part 1: Forged and rolled wheels
40.1 Rattad. Mehaanilise tugevuse arvutused punkti 6.13.1 |8
alapunkt 1
40.2 Rattad.  Sepistatud ja valtsitud rataste | punkti 6.13.1 | 8
otsustuskriteeriumid alapunkt 2
40.3 Rattad. Téiendava kontrollimeetodi (stendi- | punkti 6.13.1 | 8
katse) kirjeldus alapunkt 2
40.4 Rattad. Kontrollimeetod punkti 6.13.1 (7
Termomehaaniline kditumine alapunkt 5
41 EN 50318:2018+A1:2022
Vooluvdtusiisteemid. Pantograafi ja kontaktliini vahelise diinaamilise koostoime simulatsiooni
kinnitamine
41.1 Pantograaf. Diinaamiline kditumine punkti 6.13.7(5,6,7,8, 9,10, 11
alapunkt 3
41.2 Pantograaf. Pantograafide paigutus punkti 62321 15,6,7,8,9, 10, 11
alapunkt 2
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42 EN 50317:2012/AC:2012+A1:2022
Railway applications - Current collection systems - Requirements for and validation of
measurements of the dynamic interaction between pantograph and overhead contact line
42.1 Pantograaf. Vastasmdju néitajad punkti 6.13.7(3,4,5,6,7,8,9
alapunkt 3
422 Vooluvotu diinaamika. Diinaamikakatsetused | 6.2.3.20 alapunkt 1 3,4,5,6,7,8,9
42.3 Pantograafide paigutus punkti 6.232113,4,56,7,8,9
alapunkt 2
43 EN 50405:2015+A1:2016
Railway applications -Current collection systems -Pantographs, testing methods for contact
strips
43.1 Kontaktkingad. Kontrollimeetod punkti 6.1.3.8 (72,73
alapunkt 1 74.7.6
7.7
44 EN 13674-1:2011+A1:2017
Railway applications - Track - Rail - Part 1: Vignole railway rails 46 kg/m and above
44.1 Koonilisuse  ekvivalent.  Raudteeldikude | punkti 6.2.3.6 | joonised A.l5,
madratlused tabelid 12, 14 ja 16 A23 ja A24
45 EN 13715:2020
Railway applications - Wheelsets and bogies - Wheels - Tread profile
45.1 Koonilisuse ekvivalent. Rattaprofiilide | punkti 6.2.3.6 [ B ja C lisa
maédratlused alapunktid 1, 2 ja 3
46 EN 13260:2020
Railway applications - Wheelsets and bogies - Wheelsets - Product requirements
46.1 Rattapaar. Koost punkti 6.23.7 421
alapunkt 1
47 EN 13103-1:2017
Railway applications - Wheelsets and bogies - Part 1: Design method for axles with external
journals
47.1 Rattapaar. Vedavad ja mittevedavad teljed, | punkti 6237 (5,6,7
kontrollimeetod alapunkt 2
47.2 Rattapaar. Vedavad ja mittevedavad teljed, | punkti 62378
otsustuskriteeriumid alapunkt 2
48 EN 12082:2017+A1:2021
Railway applications — Axle boxes - Performance testing
48.1 Teljepuksid/laagrid punkti 6237 (7

alapunkt 6
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49 EN 14067-4:2013+A1:2018
Railway applications - Aerodynamics - Part 4: Requirements and test procedures for aero-
dynamics on open track
49.1 Ohukeeriste mdju. Taisskaalal katsed punkti 6.2.3.13 ] 6.2.2.1
alapunkt 1
49.2 Ohukeeriste maju. Lihtsustatud hindamine punkti 6.2.3.13 | punkt 4.2.4 ja piirnormid
alapunkt 2 tabelis 7
493 Rongi esiotsa rohuimpulss. Kontrollimeetod | punkti 6.2.3.14 | 6.1.2.1
alapunkt 1
49.4 Rongi esiotsa rohuimpulss. Arvutuslik hiidro- | punkti 6.23.14 | 6.1.24
diinaamika modelleerimine (CFD) alapunkt 1
49.5 Rongi esiotsa rohuimpulss. Liikuv mudel punkti 6.2.3.14 | 6.1.2.2
alapunkt 1
49.6 Rongi esiotsa rohuimpulss. Lihtsustatud | punkti 6.2.3.14 | punkt 4.1.4 ja piirnormid
hindamismudel alapunkt 2 tabelis 4
49.7 Ohukeeriste mdju. Mddtepunktide masratlus | punkti 4.2.6.2.1 | 42.2.1, tabel 5
alapunkt 1
49.8 Piisivate/eelmédratud koosseisude | punkti 42.62.114222
vordlusrong alapunkt 3
49.9 Uksikute  juhikabiiniga veeremiiiksuste | punkti 4262114223
koosseis alapunkt 3
49.10 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud veere- | punkti 4262114224
miiiksuste vordlusrong alapunkt 3
49.11 Rongi esiotsa rShuimpulss. Maksimaalne | punkti 4.2.6.2.2 | Tabel 2
tipprohk alapunkt 2
49.12 Rongi esiotsa rohuimpulss. Mdotmisasendid | punkti 42622 (412
alapunkt 2
50 EN 14067-5:2021/AC:2023
Railway applications - Aerodynamics - Part 5: Requirements and test procedures for aero-
dynamics in tunnels
50.1 Réhumuutused tunnelites. Uldosa punkti 42623 (5.1
alapunkt 1
50.2 Piisivas voi eelmédratud koosseisus kasuta- | punkti 426235122
mise suhtes hinnatav veeremiiiksus alapunkt 2
50.3 Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatav ja | punkti 4262315123
juhikabiiniga varustatud veeremiiiksus alapunkt 2
50.4 Uldksituseks ettendhtud reisivagunid punkti 426235124
alapunkt 2
50.5 Vastavushindamise menetlus 6.2.3.15 514,722, 723,73
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50.6 Kordumatu luba. Tunnelites kombineeritud | punkti 7.1.1.5.1 | 6.3.9
veoks ette ndhtud reisivagunid. Aerodiinaa- | alapunkt 14
milised koormused
51 EN 12663-2:2010
Railway applications - Structural requirements of railway vehicle bodies - Part 2: Freight
wagons
51.1 Konstruktsiooni tugevus C liide 52.1-52.4
Punkt C.1
52 CLC/TS 50534:2010
Railway applications - Generic system architectures for onboard electric auxiliary power
systems
52.1 Uhefaasiline toiteliin punkti 4.2.11.6 | A lisa
alapunkt 2
53 IEC 61375-1:2012
Electronic railway equipment —Train communication network (TCN) —Part 1: General
architecture
53.1 Kordumatu luba. Sidevdrgud punkti 7.1.1.51 (5,6
alapunkt 18
53.2 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud reisiva- | punkti 7.1.1.52 (5,6
gunid. Sidevorgud alapunkt 12
54 EN 16286-1:2013
Railway applications - Gangway systems between vehicles - Part 1: Main applications
54.1 Lébikdikude ja rattaharjade omavahelised | punkti 7.1.1.52 | A ja B lisad
tthendused alapunkt 6
55 EN 50463-3:2017
Railway applications - Energy measurement on board trains - Part 3: Data handling
55.1 Rongisisese asukohafunktsiooni nduded punkti 4.2.828.1 |44
alapunkt 7
55.2 Andmekditlussiisteemis andmete koostamine | punkti 6.2.3.19a | 5.4.8.3, 54.8.5 ja 5.4.8.6
ja kéitlemine. Hindamise metoodika alapunkt 2
56 EN 50463-2:2017/AC:2018-10
Railway applications - Energy measurement on board trains - Part 2: Energy measuring
56.1 Energiaarvestuse funktsioon. Tépsus aktiiv- | punkti 4.2.82.82|423.14234
energia modtmisel alapunkt 3
56.2 Energiaarvestuse funktsioon. Klassid punkti 428282 (433.4,4343 ja 4442

alapunkt 4
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
56.3 Energiaarvestuse  funktsioon. Seadmete | punkti 6.2.3.19a | 5.4.3.4.1, 54342,
tapsuse hindamine alapunkt 1 5.4.43.1
56.4 Energiaarvestuse funktsioon. Sisendite arvu | punkti 6.2.3.19a | Tabel 3
ja voimsusteguri vahemiku véartused alapunkt 1
56.5 Energiaarvestuse funktsioon. Temperatuuri | punkti 6.2.3.19a | 5.43.43.1 ja 54.4.3.2.1
moju tépsusele alapunkt 1
56.6 Energiaarvestuse funktsioon. Iga seadme | punkti 6.2.3.19a | 543432 ja 544322
keskmine  temperatuuritegur.  Hindamise | alapunkt 1
metoodika
57 EN 50463-1:2017
Railway applications - Energy measurement on board trains - Part 1: General
57.1 Energiaarvestuse funktsioon. Tarbimispunkti | punkti 4.2.82.83 14252
médratlemine. Maératlus alapunkt 4
58 EN 50463-4:2017
Railway applications - Energy measurement on board trains - Part 4: Communication
58.1 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi ja | punkti 42.82.841433.1
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 1
siisteemi  vahel.  Energiaarvestussiisteemi
rakendusteenused (teenusekiht)
58.2 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi ja | punkti 4.2.82.84 14333
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 2
siisteemi vahel. Kasutaja juurdepddsudigused
58.3 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi ja | punkti 4282841434
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 3
sisteemi  vahel.  Struktuuri XML-skeem
(andmekiht)
58.4 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi ja | punkti 42.82.84 1435
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 4
stisteemi vahel. Sonumimehhanismi meetodid
ja XML-skeem (sonumikiht)
58.5 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi ja | punkti 4.2.8.2.84143.6
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 5
stisteemi vahel. Rakendusprotokollid sdnumi-
mehhanismi toetamiseks
58.6 Andmevahetus energiaarvestussiisteemi  ja | punkti 4.2.8.2.84 1437
maapealse energiaandmete kogumise | alapunkt 6
siisteemi  vahel.  Energiaarvestussiisteemi
sidestruktuur
59 EN 50463-5:2017
Railway applications - Energy measurement on board trains - Part 5: Conformity assessment
59.1 Rongisisene energiaarvestussiisteem. Katsed | punkti 6.2.3.19a | 53.3 ja 5.54
alapunkt 3
60 Reserveeritud
61 IRS UIC 50558:2017

Railway Application -Rolling Stock -Remote control and data cables interfaces -Standard

technical features
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
61.1 Veeremiiiksustevaheline  filiisiline  liides | punkti 7.1.1.52  7.1.1
signaaliedastamiseks alapunkt 8
62 EN 16186-1:2014+A1:2018
Railway applications - Driver's cab - Part 1: Anthropometric data and visibility
62.1 Vedurijuhi antropomeetrilised mddtmed E liide 4
62.2 Néhtavus ettepoole F.1 A lisa
62.3 Néhtavus ettepoole F.2, F3, F4 5.2.1
63 EN 14363:2005
Railway applications - Testing for the acceptance of running characteristics of railway
vehicles — Testing for running behaviour and stationary tests
63.1 Veeremiiiksuste vastavus rodpakaldele punkti 7.1.2 tabeli 17a | 5
mirkus (1)
64 UIC 518:2009
Testing and approval of railway vehicles from the point of view of their dynamic behaviour -
Safety - Track fatigue - Running behaviour
64.1 Veeremiiiksuste vastavus roopakaldele punkti 7.1.2 tabeli 17a | 5-11
mirkus (")
65 EN 16834:2019
Railway applications - Braking - Brake performance
65.1 Pidurdusmassi protsent punkti 42452 8.1
alapunkt 4
66 EN 14478:2017
Railway applications - Braking - Generic vocabulary
66.1 Hédapidurduse tdhusus punkti 6.23.814.63
alapunkt 1
66.2 Soidupidurduse tShusus punkti 6239 (4.63
alapunkt 1
67 EN 15328:2020
Railway applications - Braking - Brake pads
67.1 Héadapidurduse tShusus. Hoordetegur punkti 42452152
alapunkt 5
68 EN 16452:2015+A1:2019
Railway applications - Braking - Brake blocks
68.1 Héadapidurduse tohusus. Hoodrdetegur punkti 424521531, 533
alapunkt 5
69 EN 50163:2004+A1:2007+A2:2020+A3:2022
Railway applications - Supply voltages of traction systems
69.1 Kéitamine pinge- ja sagedusvahemikus punkti 42822 |4

alapunkt 1
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J-2

Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku standardi punkt
70 UIC 541-6:2010-10
Brakes - Electropneumatic brake (ep brake) and Passenger alarm signal (PAS) for vehicles
used in hauled consists
70.1 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud | punkti 7.1.1.52 13,7
reisivagunid alapunkt 3
71 EN 17065:2018
Railway applications - Braking - Passenger coach test procedure
71.1 Eelmadratud koosseisudes kasutamiseks ette- | punkti 7.1.151 (5,6
nédhtud reisivagunid alapunkt 13
71.2 Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud | punkti 7.1.1.52 5,6
reisivagunid alapunkt 3
72 EN/IEC 62625-2:2016
Electronic railway equipment - On board driving data recording system -Part 2: Conformity
testing
72.1 Katsetamine punkti 429615, 6
alapunkt 3
73 EN 14363:2016
Railway applications - Testing and Simulation for the acceptance of running characteristics
of railway vehicles - Running Behaviour and stationary tests
73.1 Veeremiiiksuste vastavus roopakaldele punkti 7.1.2 tabeli 17a | 4, 5, 7
mirkus
74 EN 16586-1:2017
Railway applications - Design for PRM use - Accessibility of persons with reduced mobility to
rolling stock - Part 1: Steps for access and egress
74.1 Eelmédratud koosseisudes kasutamiseks ette- | punkti 7.1.1.5.1 | A lisa
ndhtud reisivagunid alapunkt 19

Tehnilised dokumendid (kiittesaadavad ERA veebisaidil)

Viide

Kohustusliku tehnilise doku-

Hinnatavad omadused KTK punkt .
mendi punkt

ERA/ERTMS/033281 - V 5.0
Liidesed kontrolli ja signaalimise raudteeéirse allsiisteemi ja muude allsiisteemidega

Kontrolli ja signaalimise KTK A liite tabeli A 2 viide 77

Roobastee vooluahelatel péhinevate rongituvastussiistee- | 4.2.3.3.1.1
midega iihilduvust niitavad veeremi omadused

A.l Suurim lubatud kaugus jdrjestikuste telgede | punkti 4233.1.1 | 3.1.2.1 (vahekaugus a;
vahel alapunkt 1 joonisel 1)

A2 Suurim lubatud kaugus rongi eesmise/tagu- | punkti 4233.1.11]3.1.24
mise otsa ja esimese/viimase telje vahel alapunkt 2

3.1.2.5 (vahekaugus by
joonisel 1)
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VM5
Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku ‘tehnilise doku-
mendi punkt
A3 Viikseim lubatud kaugus esimese ja viimase | punkti 4233.1.1]3.1.23
telje vahel. alapunkt 3
A4 Minimaalne lubatud teljekoormus kdikide | punkti 4233.1.113.1.7.1
koormustingimuste korral alapunkt 4
A5 Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade | punkti 4233.1.1]3.19
vaheline elektritakistus alapunkt 5
A6 Pantograafiga varustatud elektriliste veere- | punkti 4233.1.1 (3221
mitiksuste puhul vdikseim ndivtakistus; alapunkt 6
A7 Manooverdamisseadmete kasutamine punkti 4233.1.1]3.18
alapunkt 7
A8 Liivatamisseadmete kasutamine punkti 4233.1.1]3.14
alapunkt 8
A9 Komposiitmaterjalist piduriklotside | punkti 4233.1.1 | 3.1.6
kasutamine. alapunkt 9
A.10 Rattaharja dlititele esitatavad nduded punkti 4233.1.1 | 3.1.5
alapunkt 10
A.ll juhtivusliku héirega seotud nduded punkti 4233.1.1 322
alapunkt 11
Teljeloenduritel pdhinevate rongituvastussiisteemidega | 4.2.3.3.1.2
iihilduvust niitavad veeremi omadused
A.12 Suurim lubatud kaugus jarjestikuste telgede | punkti 4233.1.2]3.1.2.1 (vahekaugus a;
vahel alapunkt 1 joonisel 1)
A.13 Viikseim lubatud kaugus jérjestikuste telgede | punkti 42331213122
vahel alapunkt 2
A.14 Haakimiseks ettendhtud veeremiiiksuse otsas | punkti 42331213122
véikseim lubatud kaugus rongi eesmise/tagu- | alapunkt 3
mise otsa ja esimese/viimase telje vahel
(vordub poolega kindlaksmaératud
vaartusest)
A.15 Suurim lubatud kaugus rongi eesmise/tagu- | punkti 423312 13.1.24
mise otsa ja esimese/viimase telje vahel alapunkt 4 3125 (vahekaugus by
joonisel 1)
A.16 Ratta geomeetria punkti 4233.1.2 (3.1.3.1-3.1.34
alapunkt 5
A.17 Metalli- ja elektrijuhtidevaba ruum rataste | punkti 4233.1.2 3.1.35
vahel alapunkt 6
A.18 Rattamaterjali omadused punkti 423312 ]3.13.6
alapunkt 7
A.19 Elektromagnetviljadega seotud nduded punkti 4233.1.2 321
alapunkt 8
A.20 Magnetiliste v0i pddrisvoolu-rodpapidurite | punkti 4233.1.2 1323
kasutamine alapunkt 9
Silmusahelal pohinevate siisteemidega iihilduvust | 4.2.3.3.1.3
niiitavad veeremi omadused
A2l Veeremiiiksuse metallkonstruktsioon punkti 4233.131]3.1.72

alapunkt 1
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku ‘tehnilise doku-
mendi punkt
Kordumatu loa tingimused 7.1.1.5
A22 Rattaharja dlititega varustatud veeremiiiksus | punkti 7.1.1.5.1 | 3.1.5
alapunkt 10
A23 poorisvoolu-rodpapiduriga varustatud | punkti 7.1.1.5.1 | 3.2.3
veeremiiiksus alapunkt 11
A24 Magnetilise rodpapiduriga varustatud | punkti 7.1.1.5.1 323
veeremiiiksus alapunkt 12
A.25 Veeremiiiksuse konstruktsioon punkti 7.1.1.5.1 | 3.1
alapunkt 15
A.26 Hallatavad sagedusalad punkti 7.1.1.5.1 [ 3.2
alapunkt 16
B SUBSET-034
Rongiliidese funktsionaalne kirjeldus
Kontrolli ja signaalimise KTK A liite tabeli A 2 viide 7
B.1 Kallutussiisteemi seisund 42342 2.6.243,29 ja3
B.2 Pidurirdhk 4243 232,29 ja3
B3 Piduri eriseisund — elektropneumaatiline (EP) 2.3.6,29 ja 3
pidur
B.4 Hédapidurduskasklus 42.4.4.1 233,29 ja3
B.5 Soidupidurduskasklus 42442 231,29 ja3
B.6 Pidurduse spetsiaalse piiramise ala — raud- | 4.2.4.4.4 234,29 ja3
teeddrsed korraldused: regeneratiivpidur
B.7 Pidurduse spetsiaalne piiramine — spetsiaal- 2.35,29j5a3
sete andmeedastusmoodulite kédsud:
regeneratiivpidur
B.8 Piduri eriseisund: regeneratiivpidur 236,29 ja 3
B.9 Pidurduse spetsiaalse piiramise ala — raud- | 4.2.4.8.2 234,29 ja3
teeddrsed korraldused: magnetiline
roopapidur
B.10 Pidurduse spetsiaalne piiramine — spetsiaal- 235,29 a3
sete andmeedastusmoodulite kdsud: magneti-
line roopapidur
B.11 Piduri eriseisund: magnetiline r66papidur 2.3.6,29 ja 3
B.12 Pidurduse spetsiaalse piiramise ala — raud- [ 4.2.4.8.3 234,29 ja3
teeddrsed korraldused: podrisvoolu-
roopapidur
B.13 Pidurduse spetsiaalne piiramine — spetsiaal- 235,29 ja3
sete andmeedastusmoodulite kdsud: podris-
voolu-rédpapidur
B.14 Piduri eriseisund: pddrisvoolu-rodpapidur 236,29 ja3
B.15 Ooteplatvorm 4.2.55.6 246,29 ja3
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Viide Hinnatavad omadused KTK punkt Kohustusliku ‘tehnilise doku-
mendi punkt
B.16 Veojou katkestamine 428.1.2 249,29 ja3
B.1 Lubatud voolutarbimise muutmine 4.2.824 2.4.10, 29 ja 3
B.17 Veosiisteemi muutmine 4.2.8.2.9.8 241,29 ja 3
4282938
B.18 Toiteta tsoon, kus pantograaf tuleb langetada 242,29 ja 3
— raudteeddrsed korraldused
B.19 Toiteta tsoon, kus pdhitoiteliiliti tuleb vilja 247,29 ja 3
lillitada — raudteeéddrsed korraldused
B.20 Pohitoiteliiliti — spetsiaalsete andmeedastus- 248,29 ja3
moodulite kédsud
B.21 Pantograaf — spetsiaalsete andmeedastusmoo- 243,29 ja3
dulite kdsud
B.22 Kabiini seisund 4.29.1.6 251,29 ja3
B.23 Suunakontroller 252,29 ja3
B.24 Rongi koostamine kaugjuhtimise teel 4.2.9.3.6 2.55,29j5a3
B.25 Ooteseisund 429371 221,29 ja3
B.26 Passiivne manddverdamine 4.2.9.3.7.2 222,29 ja3
B.27 Non leading 429373 223,29 ja3
B.28 Veojou seisund 42938 254,29 ja3
B.29 Ohukindel ala — raudteesirsed korraldused 4.2.10.4.2 244,29 ja 3
B.30 Ohukindlus — spetsiaalsete andmeedastus- 245,29 ja3
moodulite késud
B.31 Rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi | 4.2.13 225,29 a3
funktsioonid
C. Leitfaden Sicherstellung der technischen Kompatibilitiit fiir Fahrzeuge mit Seitenwindnach-
weis nach TSI LOC&PAS zu Anforderungen der Ril 807.04: 2016-09
C.1 Iseloomuliku tuulekdvera piirnormid Saksa- | punkti 7.1.1.5.1 | Asjakohane punkt
maal kditamiseks ette ndhtud veeremiiiksuste | alapunkti 20 alapunkt
puhul f
D. Erginzungsregelung Nr. B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum
Betrieb auf Steilstrecken: 2021,5
D.1 Veeremiiiksused, mis on kéitamiseks ette | punkti 7.1.1.5.1 | Asjakohane punkt
ndhtud Saksamaal liinidel, mille kalle on | alapunkti 20 alapunkt
ile 40 %o g
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Kohustusliku tehnilise doku-

Viide Hinnatavad omadused KTK punkt .
mendi punkt
E. Verwaltungsvorschrift zur Priifung von Notein- und Notausstiegfenstern (NEA) in Schienen-
fahrzeugen: 26.2.2007
E.l Saksamaal kiitamiseks ette ndhtud veere- 7.1.1.5.1 | 3.2

mitiksuste avariivéljapadsud

punkti

alapunkt 20 alapunkt

h
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K Liide

Magnetilise ro6papiduri uute otsadetailide valideerimismenetlus

Valideerimise eesmédrk on kontrollida magnetilise réopapiduri ihilduvust
roobastee elementidega. Igat uut voi geomeetriliselt muudetud otsadetaili katse-
tatakse jargmiste parameetritega.

— Poorme jdiga ristroopa puutuja peab olema vahemikus 0,034-0,056 voi
0,08-0,12 (vt tabel 1).

— Katse kdigus liletatakse igasse neljast voimalikust asendist seatud poore sisse-
lulitatud magnetilise roopapiduriga koikidel tabelis 1 esitatud piisikiirustel
kolm korda.

Tabel K. 1

Katseparameetrid

Soidukiirus nididatud suunal [km/h]

Poorme liik

/ / /

0,08-0,12 15 15 15 15
0,08-0,12 120 40 120 40
0,034-0,056 15 15 15 15
0,034-0,056 120 80-100 120 80-100

Mrkus. Katsetamise korral voib olla vaja kohandada magnetilise rodpapiduri juhtimissiisteemi.

— Katse tehakse kuivades tingimustes.
— Katse tuleb teha uute ja kulunud liugepindade ja otsadetailidega.

— Kulunud tingimustes tuleb katse teha vastavalt hddrdepinna vdi liugepinna
suurima lubatud kulumissiivendi korral, mis on méératletud tehnilises kirjel-
duses (vt joonis 1).

Joonis K.1

Maksimaalne kulumissiivend

Seletus

X - kulumissiivendi maksimaalne lubatud siigavus millimeetrites.
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1. katsevariant

Seda katset kohaldatakse J-1 liite viites 16 osutatud tehnilises kirjelduses loet-
letud otsadetailide muudatuste suhtes. Lubatud on maksimaalselt 10 % korvale-
kalded kuni viie mddtme puhul.

Katse ajal tehakse koikide otsadetailide optiline kontrollimine video abil. Magne-
tilise roopapiduri koigi otsadetailide kiilgpinnad ja liugepinnad peavad olema
heledat varvi.

Nouetele vastavuse kriteeriumid

— Uhelgi magnetilise rédpapiduri detailil ei ole mehaanilist kahjustust.

— Ei ole tdendeid magnetilise roopapiduri pideva rodbastelt mahajooksu kohta.

MARKUS: Pidurdamise ajal on lubatud sidemete teke.

— Ei ole tdendeid kokkupuute kohta magnetilise réopapiduri kiiljega kaugemal
kui 55 mm vertikaalsuunas roopa tilapinnast.

2. katsevariant

Seda katset kohaldatakse uute projekteeritud otsadetailide suhtes. Peale 1. katse-
variandi moddetakse kiilg- ja pikijdude magnetilise rd0papiduri ja podrdvankri
vahel (vt joonis 2).

Joonis K.2

Joudude iilekandumise iilevaade

Seletus

1 —liidese joud poordvankri raami F g korral

2 —tdmbejoud F pz

3 —pikijoud F gy

4 —pidurdusjdud ¢

5 —kiilgjoud F q;

6 —roopa iilapind

7 —liidese joudNouetele vastavuse kriteeriumid

1. katsevariandi nduetele vastavuse kriteeriumid

— Kiilgjdud Fq ja pikijoud Fgy pé6rmete ja ristmete sisesuunas iiletamisel.
Arvestada tuleb kiilgjouga, mille vaértus on 0,18 magnetilise tdmbejou vaar-

tusest, sisesuunas (roobastee pikitelje suunas) otsadetailide ldaheduses ja samal
ajal mojuva pikijouga, mille vddrtus on 0,2 magnetilise tombejou véartusest.
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— Kiilgjoud FQ ja pikijoud FB,x pddrmete ja ristmete vilissuunas iiletamisel.

Arvestada tuleb kiilgjouga, mille vairtus on 0,12 magnetilise tdmbejou vaar-
tusest, vilissuunas otsadetailide ldaheduses ja samal ajal mdjuva pikijouga,
mille véartus on 0,2 magnetilise tdmbejou védrtusest.

— Erandlik kiilgjoud FQ sisesuunas (roobastee pikitelje suunas) podrmete ja
ristmete iiletamisel.

Seni veeremiiiksustel tehtud modtmistega on kindlaks médratud sisesuunaline
joud, mille vddrtus on umbes 0,35 magnetilise tdmbejou véadrtusest (sdltub
olulisel mééral iiletatava poérme ja ristme kulumisest).

— Erandlik kiilgjoud FQ vélissuunas pddrmete ja ristmete liletamisel.

Seni veeremiiiksustel tehtud modtmistega on kindlaks méératud vélissuuna-
line joud, mille vdirtus on umbes 0,23 magnetilise tombejou véairtusest
(sOltub olulisel méadral iiletatava pddrme ja ristme kulumisest).

3. katsevariant
Seda katset kohaldatakse uute projekteeritud otsadetailide suhtes. Pérast 2. katse-

varianti tehakse 3. katsevariant, kui on vaja mddta po6rme nihet. 2. ja 3. katse-
variant on lubatud teha sama katsesdidu ajal.

Po6rme nihke mddtmine.

P6ore on varustatud anduritega, millega moddetakse joonisel 3 kujutatud liik-
uvate osade nihet (tsooni kokkujooks, tdhistatud punasega).

Katse kaik.

Katse kéik koosneb iga asendi A, B, C ja D korral kolmest iiletamisest piisikii-
rusel. Katse ajal peab sdidukiirus vastama suurimat hodrdetegurit pdhjustavale
kiirusele (tavaliselt umbes 15 km/h).

Joonis K.3

Poorme nihke mo6tmine
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Seletus

1 —podrme kokkujooks

2 - poorme lahkujooks

3 —anduritega tsoonNd&uetele vastavuse kriteeriumid

— Asendis A voi B oleva poorme iiletamisel kokkujooksu poolt lahkujooksu
poole ei tohi nihe olla iile 4,0 mm.

— Asendis C voi D oleva poorme iiletamisel lahkujooksu poolt kokkujooksu
poole ei tohi nihe olla iile 7,0 mm.
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L Liide

Nouete ja iileminekukorra muutmine

Muude kui tabelites L.1 ja L.2 loetletud KTK punktide puhul tdhendab vastavus
eelmisele KTK-le (st kdesolevale méirusele, mida on muudetud rakendusméaru-
sega (EL) 2020/387) vastavust kdesolevale KTK-le, mida kohaldatakse alates
28. septembrist 2023.

Muudatused, mille puhul iildine iileminekukord kestab seitse aastat

Tabelis L.1 loetletud KTK punktide puhul ei tdhenda vastavus eelmisele KTK-le
vastavust kdesoleva KTK versioonile, mida kohaldatakse alates 28. septembrist
2023.

Projektid, mis 28. septembril 2023 on juba projekteerimisetapis, peavad vastama
kédesoleva KTK nouetele alates 28. septembrist 2030.

Tabelis L.1 loetletud KTK nduded ei mdjuta tootmisetapis olevaid projekte ega
kiitatavat veeremit.

Tabel L.1

Uleminekukord seitsme aasta viltel

KTK punkt

Eelmise KTK vastav punkt

KTK muudatuse selgitus

4.2.2.5 alapunkt 7

4.2.2.5 alapunkt 7

J-1 liite viites 3 osutatud tehnilise kirjelduse tdiustamine.

4.2.2.10 alapunkt 1

4.2.2.10 alapunkt 1

Téaiendavad nduded.

4.2.3.2.1 alapunkt 2

4.2.3.2.1 alapunkt 2

Noude muutmine.

423.7 4237 Nouete muutmine.

4243 4243 J-1 liite viites 12 osutatud tehnilise kirjelduse taiustamine.
7.1.1.5.2 alapunkt 3 6.2.7a

42451 4.24.5.1 J-1 liite viidetes 13 ja 14 osutatud tehnilise kirjelduse tdiustamine.

42452 42452

42453 42453

42455 42455

4.2.4.5.2 alapunkt 4

4.2.4.5.2 alapunkt 4

J-1 liite viites 65 osutatud tehnilise kirjelduse taiustamine.

4.2.4.5.2 alapunkt 5

4.2.4.5.2 alapunkt 5

J-1 liite viites 67 vdi 68 osutatud tehnilise kirjelduse tdiustamine.

4.2.4.6.2 alapunkt 6
6.1.3.2 alapunkt 1
4.2.4.6.2 alapunkt 8
6.2.3.10 alapunkt 1

4.2.4.6.2 alapunkt 6
6.1.3.2 alapunkt 1
4.2.4.6.2 alapunkt 8
6.2.3.10 alapunkt 1

J-1 liite viites 15 osutatud tehnilise kirjelduse tdiustamine.

4.2.6.2.4 alapunkt 3

4.2.6.2.4 alapunkt 3

Ajakohastatud viide standardile, viide 2008. aasta kiirraudtee
KTK-le jéetakse vilja.

4.2.5.3.2 alapunkt 4a

Noue puudub.

Uus ndue.

4.2.5.4 alapunkt 7

Noue puudub.

Uus ndue registreerida dokumentatsioonis sidevahendite olemasolu
voi puudumine.
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KTK punkt

Eelmise KTK vastav punkt

KTK muudatuse selgitus

4.2.7.1.4 alapunkt 3

4.2.7.1.4 Mirkus

Selge ndue selle kohta, kus on ndutav kasutada esilaternaid auto-
maatses vilkuvas reziimis.

4.2.8.2.5 alapunkt 1

4.2.8.2.5 alapunkt 1

Laiendamine vahelduvvoolusiisteemidele.

4.2.8.2.9.6 alapunkt 3a Puudub. Uus ndue.
ja 6.2.3.20
428297 42.8.29.7 Parameetri muutmine.
alapunktid 3 ja 4 ning alapunktid 3 ja 4
6.2.3.21

42921 ja 42922

42921 ja 42922

J-1 liite viites 28 osutatud tehnilise kirjelduse taiustamine.

42937 ja 42.93.7a

Noue puudub.

Uus ndue.

4.2.10.2.1 alapunkt

4.2.10.2.1 alapunkt

Viidatud standardi tdiustamine.

2 ja 4.2.10.2.2 2 ja 4.2.10.2.2 Vt ka punkt 7.1.1.4.
alapunkt 2 alapunkt 2
42.12.2 42.12.2 Noutava dokumentatsiooni tdiustamine seoses nduete
taiustamisega.
7.1.1.3 alapunkt 1 7.1.1.3 alapunkt 1 Uus ndue.

7.1.6

Noue puudub.

See juhtum kohaldub veeremi uue vilja todtatud konstruktsiooni

suhtes, kui rongisisest Euroopa rongijuhtimissiisteemi ei ole veel

paigaldatud, et veeremi allsiisteem oleks Euroopa rongijuhtimis-
stisteemi paigaldamise ajaks valmis.

J-2 liite viitele A
osutavad punktid (v.a
punkt 3.2.2).

J-2 liite viitele 1
osutavad punktid.

ERA/ERTMS/033281 5. versioon asendab ERA/ERTMS/033281
4. versiooni. Peamised muudatused puudutavad sageduste halda-
mist seoses hdiringuvoolu piirnormidega ja avatud punktide
sulgemist.

Uleminekukord on kindlaks miiratud kontrolli ja signaalimise
KTK B liite tabelis B.1.

Muudatused seoses konkreetse iileminekukorraga

Tabelis L.2 loetletud KTK punktide puhul ei tdhenda vastavus eelmisele KTK-le
vastavust kdesolevale KTK-le, mida kohaldatakse alates 28. septembrist 2023.

Projektid, mis 28. septembril 2023 juba projekteerimisetapis, tootmisetapis olevad
projektid ja kditatavad veeremiiiksused peavad vastama kdesoleva KTK ndudele
kooskdlas tabelis L.2 esitatud vastava iileminekukorraga alates 28. septembrist

2023.
Tabel L.2
Konkreetne iileminekukord
Uleminekukord
KTK eelmise : - . - -
KTK punkt versiooni punkt KTK muudatuse selgitus ProjekFeeArlmlse— Prqektef:rlmlsf:— ) Kiitatavad
tappi ei ole tappi on Tootmisetapp veeremiiiksused
alustatud alustatud usu

Viites 7 nimetatud uute rongiliidese funktsioonide jaoks on

J-2 liite viites B | 4.2.4.4.1, Rongisisese  Euroopa
osutatud tehnili- | 4.2.5.3.4, rongijuhtimissiisteemi
sele kirjeldusele | 4.2.5.5.6, ja veeremi vahel ette-
viitavad punktid. | 4.2.8.2.9.8, nédhtud rongiliidese

4.2.10.4.2 funktsioonid on kind-

laks tehtud algusest
16puni, sealhulgas EU
vastavustdendamist
kasitlevad satted.

muudetud,

tiitmine).

on

tileminekureziimid kindlaks médratud B liite tabelis B.1
(kontrolli ja signaalimise KTK Euroopa rongijuhtimissiis-
teemi versioon).
Rongiliidese funktsioonide puhul, mida ei ole viites 7
tileminekureziimid ~ kindlaks
B liite tabelis B1 (kontrolli ja signaalimise KTK osaline

madratud
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KTK punkt

KTK eelmise
versiooni punkt

KTK muudatuse selgitus

Uleminekukord

Projekteerimise-
tappi ei ole
alustatud

Projekteerimise-
tappi on
alustatud

Tootmisetapp

Kéitatavad
veeremitiiksused

4.2.13

Nouded
puuduvad.

Liideste nouded, mida
kohaldatakse  veere-
miliksuste suhtes, mis
on varustatud rongisi-
sese Euroopa rongi-
juhtimissiisteemiga ja
mis on ette ndhtud
rongi automaatjuhtimi-
seks kuni automaatsu-
sastmeni 2.

Rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi rakendamise
iileminekukord on kindlaks méératud B liite tabelis Bl
(rongisisese rongi automaatjuhtimissiisteemi rakendamine
kontrolli ja signaalimise KTK puhul).

J-2 liite viite A

punktile
osutavad
punktid.

322

J-2 liite
viite 1
punk-

tile 322
osutavad
punktid.

ERA/ERTMS/
033281 5. versioon
asendab ERA/
ERTMS/033281 4.
versiooni.  Peamised
muudatused  puudu-
tavad sageduste halda-
mist seoses hdiringu-
voolu  piirnormidega
ja avatud punktide
sulgemist.

Uleminekukord on kindlaks mératud kontrolli ja signaali-

mise KTK B liite tabelis B.1.

punkti
alapunkti
alapunkt a

7.1.13

2

7.1.1.3.

Kohustuslik EU vasta-
vustdendamine erivee-
remi puhul

6 kuud

Puudub
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