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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 965/2012,
5. oktoober 2012,

millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja néukogu
méirusele (EU) nr 216/2008

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta
midrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna
ithiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, mésrus (EU)
nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU, (V) eriti selle artikli 8 15iget 5
ja artikli 10 ldiget 5,

ning arvestades jargmist:

(1)  Teatava Ohuséiduki kéitamisega seotud kaitajad ja tootajad
peavad vastama médruse (EU) nr 216/2008 IV lisas esitatud asja-
kohastele olulistele nduetele.

2)  Miigruse (EU) nr 216/2008 kohaselt peavad liikmesriigid lisaks
oma viljaantud sertifikaatide jarelevalvele tegema uurimisi, seal-
hulgas teostama ohusdidukite tehnilist kontrolli seisuplatsil, ning
votma koik meetmed, sealhulgas keelama Shusdiduki lendu, et
ara hoida rikkumise jétkumine.

(3) Komisjon peaks kooskdlas mairusega (EU) nr 216/2008 vastu
votma vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtestatakse dhusoi-
dukite ohutu kéditamise tingimused.

(4)  Tsiviillennundusohutusele sujuva iilemineku ja selle kdrge taseme
tagamiseks Euroopa Liidus peaksid rakendusmeetmed kajastama
kdige uuemaid arengusuundi, sealhulgas parimaid tavasid ning
teaduslikke ja tehnoloogilisi edusamme Ohusdidukite kiitamise
valdkonnas. Sellest tulenevalt tuleks arvesse votta Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (edaspidi ,,JCAO”) ja Euroopa
Uhinenud Lennuametite egiidi all 30. juunini 2009 heakskiidetud
ndudeid ja haldusmenetlusi ning konkreetse liikmesriigi olukorda
kisitlevaid kehtivaid digusakte.

(5)  Lennundussektorile ja liikmesriikide haldusasutustele on vaja
anda piisavalt aega uue raamistikuga kohanemiseks ning enne
kéesoleva médruse kohaldamise algust véljaantud sertifikaatide,
toendite ja tunnistuste kehtivuse tunnustamiseks teatavatel
tingimustel.

(M ELT L 79, 19.3.2008, 1k 1.
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(6)  Kuna kiesolev madrus kujutab endast mairuse (EU) nr 216/2008
artikli 8 16ikes 5 ja artikli 10 1dikes 5 osutatud rakendusmeedet,
loetakse ndukogu midruse (EMU) nr 3922/91 (!) III lisa ja
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/36/EU (?) koos-
kélas midruse (EU) nr 216/2008 artikli 69 1digetega 3 ja 5 kehte-
tuks tunnistatuks. Siiski peaks III lisa kdesoleva médrusega ette-
ndhtud iileminekuperioodide 10ppemiseni ajutiselt kehtima jadma
nendes valdkondades, kus rakendusmeetmeid veel vastu ei ole
voetud. Samuti tuleks direktiivi 2004/36/EU kohaldamist ajutiselt
jétkata seni, kuni kdesoleva médirusega ettendhtud iileminekupe-
rioodid on 18ppenud.

(7)  Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakendusees-
kirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena komisjonile koos-
kolas mddruse (EU) nr 216/2008 artikli 19 16ikega 1.

(8)  Kdesoleva ‘madrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas
miédruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud komitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese ja -ala

1. Kéesolevas mairuses kehtestatakse liksikasjalikud eeskirjad lennu-
kite, kopterite, Shupallide ja purilennukite kéitamise kohta; muu hulgas
hdlmavad need eeskirjad mdne teise riigi ohutusjirelevalve alla kuulu-
vate kéitajate selliste Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimist, mis on
maandunud sellise teise riigi lennuviljal, mille territooriumil kohalda-
takse aluslepingu sétteid.

2. Peale selle kehtestatakse kdesolevas médruses iiksikasjalikud
eeskirjad sertifikaatide viljaandmise kohta miiruse (EU) nr 216/2008
artikli 4 16ike 1 punktides b ja c osutatud ning &rilises lennutranspordis
kasutatavate OhusGidukite kiitajatele, samuti konealuste sertifikaatide
pikendamise, muutmise, peatamise, kehtetuks tunnistamise vOi neile
piirangute kehtestamise kohta, ning sertifikaadi omanike oigused ja
kohustused ning tingimused, mille korral tuleb lennutegevus ohutuse
huvides keelata, seda piirata vOi seada sellele teatavad tingimused.

3. Lisaks kehtestatakse kdesolevas méadruses iiksikasjalikud eeskirjad
ja protseduurid, mis on seotud keerukate mootordhusdidukite &riliste
erilendude ja mitteériliste lendude kiitajate, sealhulgas keerukate mooto-
rohusodidukite mittedriliste erilendude kiitajate deklaratsioonide esitami-
sega ning nende kiitajate iile jirelevalve teostamisega.

4. Kdiesolevas miédruses kehtestatakse ka iiksikasjalikud eeskirjad
tingimuste kohta, mille korral tuleb teatavatele suure riskiga éarilistele
erilendudele anda ohutuse huvides vilja luba, ning konealuste lubade
viljaandmise, pikendamise, muutmise, peatamise, tithistamise voi neile
piirangute kehtestamise kohta.

(") EUT L 373, 31.12.1991, 1k 4.
(®» ELT L 143, 30.4.2004, 1k 76.
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5.

Kiesolevat midrust ei kohaldata misruse (EU) nr 216/2008

artikli 1 16ike 2 punkti a reguleerimisalasse kuuluva lennutegevuse
suhtes.

6.

Kéesolevat médrust ei kohaldata ankurdatud Shupallide ja dhulae-

vadega toimuvate lendude ega ankurdatud Ghupallide lendude suhtes.

Artikkel 2
Misted

Kéesolevas méddruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

,arilise lennutranspordi lend” — reisijate, lasti vdi posti transporti-
mine ohusdidukiga tasu eest;

,.B-suutlikkusklassi lennukid” — propellermootoriga lennukid,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv on kuni iiheksa ja mille
maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg;

,avalikes huvides kasutatav kiditamiskoht (PIS)” — koht, mida
kasutatakse liksnes avalikes huvides toimuvateks lendudeks;

,,1. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise
mootori rikke korral maanduda katkestatud stardiks kasutatava star-
didistantsi piires voi jdtkata lendu sobiva maandumiskohani, olene-
valt sellest, kus rike ilmneb;

,sooritusel pShinev navigatsioon” — piirkondlik navigatsioon, mis
pohineb ATS-marsruudil lendavale, instrumentaalldhenemist soori-
tavale v8i méédratud Shuruumis lendavale dhusdidukile esitatavatel
sooritusnduetel ;

taksolend” — lennu- ja tddaja piirangute kontekstis érilise lennu-
transpordi ndude-tellimuslend lennukiga, mille suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) on 19 voi vihem;

,erilend” — mis tahes muu kui &rilise lennutranspordi lend, kus
ohusdidukit kasutatakse eritoiminguteks néditeks pdllumajanduses,
chituses, fotograafias, seire, vaatlus- ja patrulllendudel ning
lennureklaamis;

,.korge riskitasemega 4driline erilend” — mis tahes é&riline erilend,
mis toimub piirkonnas, kus dhusdiduk voib hidaolukorda sattudes
ohustada maapinnal asuvaid kolmandaid isikuid, voi mis tahes
selline é&riline erilend, mille puhul lennu toimumise piirkonna
padev asutus on kindlaks miéranud, et lennu konkreetsete isedra-
suste ja kohaliku toimumiskeskkonna tdttu kujutab see suurt ohtu
eelkdige maapinnal asuvatele kolmandatele isikutele;

Htutvustuslend” — tasu eest tehtav mis tahes lend, mis hdlmab
lithikest lennureisi, mille sertifitseeritud koolitusorganisatsioon voi
lennuspordi voi harrastuslennunduse edendamiseks loodud organi-
satsioon on korraldanud uute Gpilaste voi liikkmete leidmiseks;
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10) ,,voistluslend” — mis tahes lennutegevus, kus Shusdidukit kasuta-
takse lennuralliks voi -vdistlusteks, ning lennutegevus, kus 6husdi-
dukit kasutatakse lennuralliks voi -vdistlusteks harjutamiseks ning
asjaomase lennuralli voi voistluse toimumise kohta voi sealt tagasi
lendamiseks;

11) ,,demonstratsioonlend” — lennutegevus, mida tehakse konkreetselt
avalikkuse jaoks korraldatud reklaamitud iiritusel nditamiseks voi
meelelahutuse pakkumiseks, sealhulgas lennutegevus, kus 0husdi-
dukit kasutatakse niidislennuks harjutamiseks ning reklaamitud
tirituse toimumise kohta vdi sealt tagasi lendamiseks.

»M4 VIII <« lisas kasutatavad tdiendavad mdisted on sétestatud I
lisas.

Artikkel 3

Jirelevalvesuutlikkus

1. Iga liikkmesriik méérab ithe voi mitu {iksust liikmesriigi paddevaks
asutuseks, millel on méiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskir-
jadega holmatud isikute ja organisatsioonide sertifitseerimise ja jérele-
valvega seotud asjaomased volitused ja kohustused.

2. Kui liitkmesriik méddrab pddevaks asutuseks rohkem kui iihe
tiksuse, kohaldatakse jérgmisi sétteid:

a) iga pddeva asutuse piadevusvaldkondlikud kohustused ja pédevus-
valdkonna geograafilised piirid peavad olema selgelt kindlaks
méédratud ning

b) iiksused peavad tegema koostood, et tagada koikide miiruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega holmatud isikute ja orga-
nisatsioonide tulemuslik jérelevalve nende vastavates valdkondades.

3.  Liikmesriigid tagavad, et padeva(te)l asutus(te)l on vajalik suut-
likkus teostada koikide nende jérelevalveprogrammiga hdlmatud isikute
ja organisatsioonide jérelevalvet, sealhulgas piisavad vahendid kiesole-
vas madruses sitestatud nduete tditmiseks.

4.  Liikmesriigid tagavad, et pddeva asutuse tootajad ei tdida jdrele-
valveiilesandeid juhul, kui tdendatakse, et sellega vdib kaasneda otsene
voi kaudne huvide, eelkdige perekondlike voi finantshuvide konflikt.

5. Todotajatel, kelle padev asutus volitab sertifitseerimis- ja/voi jére-
levalveiilesandeid tditma, peab olema Oigus tdita vdhemalt jargmisi
iilesandeid:

a) kontrollida asjaomaseid dokumente, andmeid, protseduure ja kdiki
muid sertifitseerimis- ja/vdi jérelevalvelilesande tditmisega seotud
materjale;

b) teha nendest dokumentidest, andmetest, protseduuridest ja muudest
materjalidest koopiaid voi véljavotteid,

¢) kiisida kohapeal suulisi selgitusi;

d) siseneda  vajalikesse =~ ruumidesse,  k&itamiskohtadesse = vdi
transpordivahenditesse;
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e) teha auditeid, uurimisi, hindamisi ja kontrolle, sealhulgas Shusdiduki
kontrolli seisuplatsil ning etteteatamiseta kontrollkéike;

f) votta voi algatada vajalikke tditemeetmeid.

6. Laikes 5 loetletud iilesandeid tuleb tdita kooskdlas asjaomase liik-
mesriigi digusnormidega.

Artikkel 4

Ohusdiduki kontroll seisuplatsil

Teise litkmesriigi ohutusjirelevalve alla kuuluvate kéitajate Ghusdidu-
keid kontrollitakse seisuplatsil kooskolas II lisa RAMP-alajaoga.

Artikkel 5

Lennutegevus

1. Kaitajad kéitavad ohusoidukit drilise lennutranspordi lendudeks
ainult vastavalt III ja IV lisale.

la.  Arilise lennutranspordiga tegelevad kiitajad, kes kiitavad selli-
seid B-suutlikkusklassi lennukite voi mittekeerukate kopterite lende, mis
algavad ja 10pevad samal lennuvéljal / samas kditamiskohas, jargivad III
ja IV lisas esitatud noudeid.

2. »Ml ——— <« Kiitajad jirgivad V lisa asjakohaseid
sétteid jargmiste ohusodidukite kiditamisel:

a) lennukid ja kopterid, mida kasutatakse jargmisteks lendudeks:
i) sooritusel pdhineva navigatsiooni (PBN) lennud;
ii) navigatsiooni miinimumnduete (MNPS) kohased lennud;

iii) lennud vdhendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM)
Shuruumis;

iv) lennud halva néhtavusega (LVO);

b) »M1 lennukid, kopterid, Shupallid ja purilennukid <, mida kasu-
tatakse ohtlike kaupade veoks;

¢) kahemootorilised lennukid, mida &rilises lennutranspordis kasuta-
takse suurendatud kiitamisulatusega lendudeks (ETOPS);

d) kopterid, mida é&rilises lennutranspordis kasutatakse &Onidgemissiis-
teemi (NVIS) abil kéitatavateks lendudeks;

e) kopterid, mida 4rilises lennutranspordis kasutatakse ripplastiga
lendudeks (HHO), ning

f) kopterid, mida 4rilises lennutranspordis kasutatakse kopteri
kiirabilendudeks (HEMS).
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3.  Keerukate mootorlennukite ja kopterite kiitajad, kes tegelevad
mittedriliste lendudega, tdendavad oma suutlikkust tdita Shusdidukite
kiitamisega seotud kohustusi ja sellekohaste vahendite olemasolu ning
jargivad IIT ja VI lisa sitteid. Ohusdidukite kiditamisel mittedrilistel
erilendudel jargivad need kéitajad III ja VIII lisa sitteid.

4.  Muude kui keerukate mootorlennukite ning kopterite, samuti
ohupallide ja purilennukite kiitajad, kes tegelevad mittedriliste lendude,
sealhulgas mittedriliste erilendudega, jirgivad Ohusdidukite kéitamisel
VII lisa sitteid.

5. Koolitusorganisatsioonid, kelle peamine tegevuskoht on liikmes-
riigis ning kes on sertifitseeritud méaruse (EL) nr 1178/2011 kohaselt,
kaitavad ohusdidukeid Euroopa Liitu suunduvatel, Euroopa Liidus tehta-
vatel voi Euroopa Liidust véljuvatel dppelendudel vastavalt jargmistele
sétetele:

a) keerukate mootorlennukite ja kopterite puhul vastavalt VI lisa site-
tele;

b) muude kui keerukate mootorlennukite ja kopterite, samuti Shupallide
ja purilennukite puhul vastavalt VII lisa sitetele.

6. Kiitajad kéitavad ohusoidukit &rilisteks erilendudeks ainult vasta-
valt III ja VIII lisale.

7. Vahetult enne voi pérast erilende voi nende ajal toimuvad ning
nendega otseselt seotud lennud tehakse 1digete 3, 4 ja 6 kohaselt (nagu
on asjakohane). »MS5 Pardal ei tohi peale eesmirgi saavutamiseks
vajalike isikute olla muid isikuid, vélja arvatud meeskonnaliitkmed. <«

Artikkel 6
Erandid

»M5 2. Erandina artikli 5 1dikest 1 tuleb mééruse (EU) nr 216/2008
artikli 4 10ikes 5 osutatud Shusdidukite kditamise korral érilise lennu-
transpordi lendudeks kéitada lennukeid komisjoni 14. oktoobri 2009.
aasta otsuses K(2009) 7633 sitestatud tingimuste kohaselt. <€ Koikidest
konealuses otsuses sitestatud tingimusi mdjutavatest muudatustest teata-
takse enne muudatuste rakendamist komisjonile ja Euroopa Lennundu-
sohutusametile (edaspidi ,,amet”).

Liikmesriik, kes ei kuulu otsuse K(2009) 7633 adressaatide hulka, kuid
kes kavatseb kasutada konealuses otsuses sitestatud erandit, teavitab
enne erandi rakendamist sellest komisjoni ja ametit. Komisjon ja amet
hindavad, missugusel médral asjaomane muudatus v&i erandi kavan-
datav kasutamine erineb otsuses K(2009) 7633 sitestatud tingimustest
vOi missugusel médral see mdjutab kdnealuse otsuse raames tehtud
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esmast ohutushindamist. Kui hindamine niitab, et muudatus voi erandi
kavandatav kasutamine ei ole kooskdlas otsuse K(2009) 7633 kohase
esmase ohutushindamisega, esitab asjaomane liikmesriik kooskdlas
miidruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 15ikega 6 uue eranditaotluse.

3.  Erandina artikli 5 1dikest 1 kiitatakse projekteerimis- voi tootjaor-
ganisatsioonide diguste raames korraldatavaid Shusoidukitiiiibi kasutu-
selevotu voi timberehitusega seotud lende jatkuvalt liikmesriikide digus-
aktides sdtestatud tingimustel.

4. Olenemata artiklist 5 vdivad liikmesriigid kooskdlas oma riigisi-
seste digusaktidega jatkuvalt nduda 4rilises lennutranspordis kasutatava-
telt, avamerelende tegevatelt kopteritelt erilubade olemasolu ning tdien-
davate nduete kohaldamist seoses nende kiitamisprotseduuride, varus-
tuse, lennumeeskonna kvalifikatsiooni ja koolitusega. Liikmesriigid
teavitavad komisjoni ja ametit konealuste erilubade suhtes kohaldatava-
test tdiendavatest nduetest. Need nouded ei tohi olla leebemad III ja IV
lisas sdtestatud nouetest.

4a.  Erandina artikli 5 15igetest 1 ja 6 voib jargmisi muude kui keeru-
kate mootorlennukite ja kopterite, samuti Shupallide ja purilennukite
lende kéitada vastavalt VII lisale:

a) lennud, millega seotud kulud jagatakse eraisikutega, tingimusel et
otseseid kulusid jagavad kdoik ohusdidukis viibijad, kaasa arvatud
piloot, ja et otseseid kulusid jagavate isikute arv ei ole suurem kui
kuus;

b) voistluslennud ja nédidislennud, tingimusel et konealuste lendude
tasustamine ei hdlma enamat kui otseste kulude katmist, proportsio-
naalset panust iga-aastaste kulude kandmisse ning pddeva asutuse
poolt kindlaks méératud véirtusega auhindu;

¢) tutvustuslennud, langevarjuhiipped, purilennuki pukseerimine voi
vigurlennud, mida kéitab madruse (EL) nr 1178/2011 kohaselt serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioon, mille peamine tegevuskoht asub
litkmesriigis, voi lennuspordi vdi harrastuslennunduse edendamiseks
loodud organisatsioon, tingimusel et ohusodidukit kéitab organisat-
sioon vOi seda tehakse kuivrendilepingu alusel, et lennust ei saada
organisatsioonist viljaspool jagatavat kasu ja et juhul, kui lennust
vOtab osa organisatsiooni mittekuuluv liige, moodustab selliste
lendude kditamine ainult vdikese osa organisatsiooni tegevusest.

5. Erandina IV lisa punkti CAT.POL.A.300 alapunktist a kiitatakse
ithemootorilisi lennukeid 4rilises lennutranspordis 66lendudel voi
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes vastavalt liikmesriikide
poolt misruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8 1dike 2 kohaselt tehtud eran-
dites sdtestatud tingimustele.

Koikidest konealuste lennukite kditamisega seotud muudatustest, mis
mojutavad eespool nimetatud erandites sétestatud tingimusi, teatatakse
enne konealuste muudatuste rakendamist komisjonile ja ametile.
Komisjon ja amet hindavad kavandatavat muudatust kooskdlas
miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 15ikega 5.
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6. Olemasolevaid kopterilende avalikes huvides kasutatavasse kaiita-
miskohta / kasutatavast kditamiskohast on lubatud kiitada erandina IV
lisa punktist CAT POL.H.225, kui avalikes huvides kasutatava kiita-
miskoha modtmete, selle 1dheduses asuvate takistuste voi kopteri enda
tottu ei ole vdimalik tdita 1. suutlikkusklassi noudeid. Selliseid lende
kéitatakse litkmesriikide kindlaks méératud tingimuste kohaselt. Liik-
mesriigid teavitavad komisjoni ja ametit konealuste tingimuste
kohaldamisest.

7.  Erandina V lisa punktist SPA.PBN.100 (Lennud sooritusel pohi-
neva navigatsiooniga) kéitatakse muid kui keerukaid mootorlennukeid,
mida kasutatakse kindlaksméddratud Shuruumis mittedrilisteks lendudeks
marsruutidel vdi vastavalt protseduuridele, mille suhtes on kehtestatud
sooritusel pohineva navigatsiooni (PBN) nduded, vastavalt siseriiklikele
Oigusaktidele kuni asjaomaste rakenduseeskirjade vastuvotmise ja
kohaldamiseni.

Artikkel 7

Lennuettevotja sertifikaat

1. Lennuettevotja sertifikaadid, mille liikkmesriigid on drilise lennu-
transpordiga tegelevatele kiitajatele kooskdlas misrusega (EMU)
nr 3922/91 vilja andnud enne kdesoleva méiruse kohaldamist, loetakse
kdesoleva midruse kohaselt vélja antuks.

Siiski peavad hiljemalt 28. oktoobriks 2014 olema tdidetud jargmised
nduded:

a) kditajad peavad kohandama oma juhtimissiisteemi, koolituspro-
gramme, protseduure ja késiraamatuid nii, et need oleksid kooskdlas
vastavalt III, IV ja V lisas sdtestatud nduetega;

b) lennuettevdtja sertifikaadid asendatakse kédesoleva maddruse II lisa
kohaselt vilja antavate sertifikaatidega.

2. Arilises lennutranspordis kasutatavate kopterite kiitajatele enne
kdesoleva médruse kohaldamist liikmesriikides vélja antud lennuette-
votja sertifikaadid vahetatakse kédesoleva miéruse kohaselt vélja antud
lennuettevotja sertifikaatide vastu vastavalt lennuettevotja sertifikaadi
véilja andnud litkmesriigi koostatud ja ametiga kooskdlastatud
muutmisaruandele.

Muutmisaruandes tuleb kirjeldada jargmist:

a) asjaomases liikmesriigis kohaldatavad nouded, mille alusel lennuet-
tevotja sertifikaat vilja anti;

b) kéitajale antud diguste ulatus;

c) erinevused asjaomases liikmesriigis kohaldatavate nduete vahel,
mille alusel lennuettevdtja sertifikaat vilja anti, ning III, IV ja V
lisas sétestatud nouete vahel koos mirkega, kuidas ja millal kiitajad
on kohustatud tagama, et kdik kdnealustes lisades sitestatud nduded
oleksid tiidetud.
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Muutmisaruanne sisaldab koikide selliste dokumentide koopiaid, mille
abil tdendatakse punktides a—c sétestatud asjaolusid, sh asjaomases liik-
mesriigis kohaldatavate asjakohaste nduete ja protseduuride koopiad.

Artikkel 8

Lennuaja piirangud

1. 1III lisa FTL-alajagu kohaldatakse é&rilise lennutranspordi lendude
suhtes.

2. FErandina 16ikest 1 kohaldatakse taksolendude, lennukiga toimuvate
kiirabilendude ja iihe piloodiga lennukiga tehtavate érilise lennutrans-
pordi lendude suhtes midruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8 1diget 4 ja
midruse (EMU) nr 3922/91 III lisa Q alajagu ning nendega seotud
riigisiseseid erandeid, mis pdhinevad pédevate asutuste tehtavate ohutu-
salaste riskide hindamisel.

3. Kopteritega toimuvate &rilise lennutranspordi lendude puhul tuleb
jérgida siseriiklikke ndudeid.

Artikkel 9

Minimaalvarustuse loetelud

Lennuettevotja asukohariigi vOi registririigi poolt enne kéesoleva
maidruse kohaldamist kinnitatud minimaalvarustuse loetelud (MEL)
loetakse kéesoleva médruse kohaselt kinnitatuks ning kinnituse saanud
ettevotja voib nende kasutamist jitkata.

Pérast kdesoleva midruse jOustumist tuleb esimeses ldigus osutatud
minimaalvarustuse loetelu (MEL) mis tahes muudatused, juhul kui mini-
maalvarustuse loetelu kohta on vastavalt komisjoni miérusele (EL)
nr 748/2012 (') kéitussobivuse andmete osana kehtestatud minimaalva-
rustuse pohiloetelu (MMEL), teha kooskolas kdesoleva méiruse III lisa
2. jaotise punktiga ORO.MLR.105 esimesel voimalusel, kuid mitte
hiljem kui 18. detsembriks 2017 voi kahe aasta jooksul pérast kiitusso-
bivuse andmete kinnitamist, olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem.

Kui esimeses 10igus osutatud minimaalvarustuse loetelu (MEL) kohta ei
ole kaitussobivuse andmete osana kehtestatud minimaalvarustuse
pdhiloetelu (MMEL), pdhinevad minimaalvarustuse loetelu muudatused
ka edaspidi asjaomasel minimaalvarustuse pohiloetelul (MMEL), mille
on kinnitanud vastavalt kas lennuettevotja asukoha- voi registririik.

Artikkel 9a

Lennumeeskonna ja salongipersonali koolitus

Juba todtavad lennumeeskonna ja salongipersonali litkmed, kes on
labinud IIT lisa FC- ja CC-alajao kohase koolituse, mis ei holmanud
asjaomastes  kiitussobivuse andmetes sisalduvaid kohustuslikke
elemente, peavad ldbima neid kohustuslikke elemente holmava koolituse
hiljemalt 18. detsembriks 2017 v&i kahe aasta jooksul pérast kditusso-
bivuse andmete kinnitamist, olenevalt sellest, kumb on kuupdev on
hilisem.

() ELT L 224, 21.8.2012, 1k 1.
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Artikkel 9b

Kontrollimine

Amet kontrollib pidevalt II ja III lisas sisalduvate lennu- ja tddaja
piiranguid ning puhkeaja ndudeid kisitlevate sétete tohusust. Hiljemalt
18. veebruaril 2019 esitab amet konealuse kontrollimise tulemuste kohta
esimese aruande.

Kodnealusel kontrollimisel vdetakse arvesse teaduslikku eksperditeavet ja
see pohineb tegevusandmetel, mis on koostdds liikkmesriikidega kogutud
pikaajaliselt pdrast kdesoleva médruse kohaldamise kuupédeva.

Kontrollimise kdigus hinnatakse, kuidas mojutavad ohusdiduki mees-
konna tdhelepanu vdhemalt jirgmised tegurid:

a) pdeva sobivaimat aega hdlmav {iile 13-tunnine tddaeg;
b) pdeva vdhim sobivaimat aega holmav iile 10-tunnine todaeg;

c¢) ile 11-tunnine todaeg nende meeskonnaliikmete puhul, kelle koha-
nemine ei ole teada;

d) suurt arvu vahemaandumiseta lende (rohkem kui kuut lendu) holmav
tooaeg;

e) valveteenistus, nt valve- v3i reservaeg, millele jargnevad lennutooii-
lesanded, ning

f) puhkeaega hiirivad to6graafikud.

Artikkel 10

Joustumine

1. Kéesolev médidrus joustub kolmandal pdeval parast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 28. oktoobrist 2012.

2. FErandina 13ike 1 teisest 1digust voivad liikmesriigid otsustada -V
lisa sétteid mitte kohaldada kuni 28. oktoobrini 2014.

Kui liikmesriik otsustab seda vOimalust kasutada, teatab ta sellest
komisjonile ja ametile. Teates tuleb esitada erandi pdhjused ja kestus
ning kavandatavate meetmete rakendamise programm ja ajakava.

3.  Erandina 16ike 1 teisest 16igust vdivad litkmesriigid otsustada mitte
kohaldada:

a) M4 1II ja III lisa <€ sitteid keerukate mootorlennukite ja kopterite
mittedrilise kditamise kohta kuni 25. augustini 2016 ning

b) »M4 1II, V, VI ja VII lisa < sitteid lennukite, kopterite, purilen-
nukite ja Ohupallide mittedrilise kditamise kohta kuni 25. augustini
2016.
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4.  Erandina loike 1 teisest 10igust voivad liikmesriigid otsustada mitte
kohaldada II, III, VII ja VIII lisa sdtteid erilendude suhtes kuni 21. april-
lini 2017.

5. Erandina 18ike 1 teisest 1digust voivad litkmesriigid otsustada mitte
kohaldada II, TIT ja IV lisa sétteid jargmiste lendude suhtes:

a) B-suutlikkusklassi lennukite vo0i mittekeerukate kopterite drilise
lennutranspordi lendude suhtes, mis algavad ja 1opevad samal lennu-
véljal / samas kéditamiskohas, kuni 21. aprillini 2017 ja

b) ohupallide ja purilennukitega toimuvate drilise lennutranspordi
lendude suhtes kuni 21. aprillini 2017.

6.  Kui liikmesriik kasutab 1dike 5 punktis a sitestatud erandit, kohal-
datakse jargmisi eeskirju:

a) lennukite puhul midruse (EMU) nr 3922/91 III lisa ja sellega seotud
riigisisesed erandid vastavalt mddruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8
I16ikele 2;

b) kopterite puhul asjaomases liikmesriigis kohaldatavaid nouded.

7.  Kui liikmesriik kohaldab 1digetes 3, 4 ja 5 sitestatud erandit,
teatab ta sellest komisjonile ja ametile. Teates tuleb esitada erandi
pOhjused ja kestus ning kavandatavate meetmete rakendamise programm
ja ajakava.

VB

Kéesolev mdérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides
liikkmesriikides.
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1 LISA

II-VIII lisas kasutatud moisted

Kaesolevas méiruses kasutatakse jargmisi moisteid.

8a.

8b.

10.

»Olemasolev kiirendus-pidurdusvahemaa (ASDA)” — kasutada oleva
stardiraja pikkus koos pidurdusala pikkusega, kui lennuvélja asukohariik
on sellise pidurdusala kasutamiseks kinnitanud ning see on vdimeline
kandma lennuki massi valdavate kaitamistingimuste korral.

»Nouete tditmise aktsepteeritud meetodid (AMC)” — ameti vastu vdetud
mittesiduvad standardid, millega selgitatakse mddruse (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjade nduete tditmise vahendeid.

,»,Vastavuse kontroll-leht” — dokument, mida kasutatakse ohtlike kaupade
pakendite valimuse ja nende juurde kuuluvate dokumentide kontrollil, et
médrata kindlaks, kas asjakohaseid ndudeid on tdidetud.

»Sobiv lennuvili” — lennuvili, kus on vdimalik Ohusoidukit kéitada,
arvestades kohaldatavaid suutlikkusndudeid ja lennuraja omadusi.

Reisijaid klassifitseeritakse jargmiselt:
a) ,tdiskasvanu” — 12-aastane vOi vanem isik;

b) ,laps/lapsed” — isikud, kes on kaheaastased ja vanemad, kuid
nooremad kui 12-aastased;

¢) ,,imik” — alla kaheaastane isik.

,Lennuk” — Ghust raskem mootori joul to6tav jdiga tiivakinnitusega
ohusoiduk, mille tdstejoud moodustub ohu diinaamilisest vastumdojust
selle tiibadele.

,,Obnigemissiisteemi kasutamisega (NVIS) lend” — 6énigemissiistee-
miga (NVIS) lendude puhul see osa visuaallennureeglite (VFR) jargi
toimuvast 66lennust, mille ajal meeskonnaliige kasutab 66ndgemisprille
(NVG).

,Ohusdiduk” —  aparaat, mille tdstejoud atmosfidris moodustub dhu
vastumdjul, vélja arvatud maapinnalt porkunud ohu vastumdjul.

,,Ohusdidukite jalgiming” — maa peal teostatav protsess, mille kiigus
standarditud ajavahemike jérel sdilitatakse ja ajakohastatakse lendu teos-
tava Ohusodiduki neljamddtmelist positsiooni kirjeldavaid andmeid.

,,Ohusdidukite jilgimise siisteem” — Ghusdidukite jilgimisel pShinev
siisteem, mille eesmérk on kindlaks teha ohusdiduki ebatavaline kiitu-
mine ja anda selle kohta hiiret.

,Nouete tditmise alternatiivsed meetodid” — olemasolevate nduete tiit-
mise vastuvoetavatele viiside alternatiivid voi uued voimalikud viisid
migruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tiitmiseks, mille
puhul amet ei ole nduete tditmise vastuvdetavaid viise kehtestanud.

,Jadtumisvastane tootlus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv
protseduur, mis annab Ohusdiduki toodeldud pindadele piiratud ajaks
(kehtivusajaks) kaitse hdrmatise ja jad tekke ja lume kogunemise vastu.
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11.

11a.

> M1

> M1

> M1

> M1

,»Vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduur (APV)” — instrumen-
taalldhenemisprotseduur, kus Ohusdiduk saab navigatsiooniteabe nii
horisontaal- kui ka vertikaalsuuna suhtes, kuid mis ei vasta téppisldhe-
nemise nduetele ning mille otsusekdrgus (DH) peab olema vahemalt 250
jalga ja ndhtavus rajal (RVR) vihemalt 600 m;

,,Ohupalli tithimass” — Shupalli mass kaalumisel koos kdikide lennuki-
siraamatus ette nahtud paigaldatud seadmetega.

12. <

13. «

Salongimeeskonna liige” — lennumeeskonda ja tehnilisse
meeskonda mittekuuluv nduetekohase kvalifikatsiooniga mees-
konnaliige, kelle kditaja on maédranud tditma lennutegevuse
ajal reisijate ja lennu ohutusega seotud iilesandeid.

.| kategooria (CAT I) ldhenemine” — instrumentaalne tappis-
lédhenemine ja maandumine, otsusekorgusega (DH) véhemalt
200 jalga ning nédhtavusega rajal (RVR) vdhemalt 550 m
lennukite ja 500 m kopterite puhul, kasutades instrumentaalset
maandumissiisteemi  (ILS), mikrolainemaandumissiisteemi
(MLS), GNSS maandumissiisteemi (GLS, illemaailmne satel-
liitnavigatsioonisiisteem koos maapealse tugisiisteemiga
(GNSS/GBAS)) voi iilemaailmne satelliitnavigatsioonisiisteem
koos satelliidipdhise tugisiisteemiga (GNSS/SBAS), voi
tappisldhenemisradarit (PAR).

L1 kategooria (CAT II) ldhenemine” — instrumentaaltippisla-
henemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse instrumen-
taalmaandumissiisteemi (ILS) vdi mikrolainemaandumissiis-
teemi (MLS) ja:

a) DH on alla 200 jala, kuid mitte vihem kui 100 jalga, ja
b) RVR on vdhemalt 300 m.

,.IIIA kategooria (CAT IIIA) ldhenemine” — instrumentaaltip-
pislihenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) v&i mikrolainemaan-
dumissiisteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 100 jala ja
b) RVR on vidhemalt 200 m.

,I1IB kategooria (CAT IIIB) ldhenemine” — instrumentaaltip-
pisldhenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaan-
dumissiisteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 100 jala vdi puudub ja
b) RVR on alla 200 m, kuid mitte vdhem kui 75 m.

,,A-kategooria kopter” — mitmemootoriline kopter, mis on
konstrueeritud vastavalt kehtivates lennukdlblikkuseeskirjades
esitatud mootorite ja siisteemide isoleerimisnduetele ning on
suutlikud toimima stardil ja maandumisel vastavalt kriitilise
mootori rikke kontseptsioonis esitatud parameetritele, mis
tagavad mootoririkke korral piisava ettendhtud aluspindala ja
kiillaldased suutlikkusandmed lennu ohutuks jatkamiseks voi
ohutuks katkestatud stardiks.

,.B-kategooria kopter” — A-kategooria standarditele mitte-
vastav ithe- voi mitmemootoriline kopter. B-kategooria kopte-
ritel puudub tagatud vdime jitkata mootoririkke korral ohutut
lendu ning sellel puhul eeldatakse hddamaandumist.

HSertifitseerimisnduded (CS)” — ameti vastuvdetud tehnilised
standardid, milles kirjeldatakse viise misruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade nouete tditmise tden-
damiseks ja mida organisatsioon saab kasutada sertifitseeri-
mise eesmargil.
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> M1 20. <

> Ml 21. <

M1 22. <

> M1 23. <

> M1 24. <

> Ml 25. <

> M1 26. <

> Ml 27. <

> M1 28 <«

> M1 29. <

,Ringldhenemine” — instrumentaalldhenemise visuaalne etapp
ohusdiduki viimiseks vajalikku asukohta, et maanduda rajale /
lahenemis- ja stardisirge alale (FATO), mis ei asetse otseldhe-
nemiseks sobivas suunas.

,,Takistustevaba riba” — asjaomase asutuse kontrolli all olev
kindlaksméératud ristkiilikukujuline maa- voi veeala, mis on
vilja valitud vdi ette valmistatud, et vGimaldada lennukil tdusu
algfaasi labimist kuni ettendhtud korguseni.

,Pilvede alumise piiri korgus” — madalaima vaadeldava voi
prognoositava pilveosa alumise piiri korgus lennuvilja voi
kéitamiskoha voi ettendhtud lennupiirkonna ldheduses, mida
moddetakse tildjuhul lennuvilja kdrgustasandist voi avamere-
lendude puhul keskmisest merepinnast.

,Koodijagamine” — siisteem, mille raames kditaja omistab
oma tunnuskoodi teise kéitaja sooritatavale lennule ning
miilib voi viljastab pileteid nimetatud lennule.

,,Tihedalt asustatud piirkond” — linna vi muu asula piirkond,
mida kasutatakse olulisel mééral elu-, dri- voi puhke-eesmar-
kidel.

,Puhastamata rada” — lennurada, mille pindalast iile 25 % on
kasutamiseks ette ndhtud pikkuse ja laiuse ulatuses kaetud:

a) rohkem kui 3 mm (0,125 tolli) paksuse veekihi v3i lume-
lobjakaga voi lahtise lumega, mis vordub 3 mm (0,125
tolli) paksuse veekihiga;

b) tihedaks massiks kokku surutud lumega, mida ei saa enam
rohkem kokku suruda ja mis piisib koos vdi murdub iiles-
tostmisel lumekamakateks (kokkusurutud lumi), voi

c) jadga, sealhulgas mirja jadga.

,Kiituse erivaru” — kiitus, mis on ndutav selliste ettendgema-
tute tegurite kompenseerimiseks, mis voivad mdjutada sihtlen-
nuvéljale joudmiseks vajalikku kiitusekulu.

,Pideva laskumisega 10ppléhenemine (CDFA)” — stabilisee-
ritud 1&henemise protseduuridele vastav instrumentaal-mitte-
tappisldhenemise tehnika, kus ldppldhenemise segment ldbi-
takse pideva stabiliseeritud laskumisena 16pplahenemise tahise
korguselt voi korgemalt kuni korguseni umbes 15 m (50 jalga)
raja lave kohal voi kuni kasutatava Shusdidukitiiiibi véljajoon-
dumise algpunktini vahepealseid horisontaaletappe ldbimata.

,,Teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV)” — véirtus
(mis on vordne néhtavusega rajal), mis tuletatakse teatatud
meteoroloogilisest néhtavusest.

,,Ohusdiduki meeskonna liige (meeskonnaliige)” — isik, kelle
kéitaja on médranud tiditma iilesandeid ohusdiduki pardal.
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> M1

> M1

>M1

> M1

> M1

> M1

> M1

40.

30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

,Kriitilised lennuetapid” — lennuki puhul stardihoovdtt, star-
ditrajektoori saavutamine, 16ppldhenemine, katkestatud 1dhene-
mine, maandumine, sealhulgas maandumisjargne labijooks, ja
Ohusdiduki kapteni drandgemisel mis tahes muud lennu etapid.

,Kriitilised lennuetapid” — kopteri puhul ruleerimine,
ripplend, start, 10ppldhenemine, katkestatud ldhenemine, maan-
dumine ja Shusdiduki kapteni drandgemisel mis tahes muud
lennu etapid.

,Niiske rada” — rada, mille pind ei ole kuiv, kuid millel olev
niiskus ei tekita laiget.

,,Ohtlikud kaubad” — kaubad voi ained, mis voivad kahjus-
tada tervist, ohutust, vara voi keskkonda ning mis on loetletud
tehnilistes juhendites esitatud ohtlike kaupade loetelus voi
mida liigitatakse vastavalt nendele juhenditele.

,Onnetus ohtlike kaupade veol” — juhtum, mis on seotud
ohtlike kaupade veoga voi tuleneb sellest ning mis pShjustab
isiku surmava voi raske vigastuse voi tekitab olulise varalise
kahju.

,Intsident ohtlike kaupade veol”:

a) juhtum, mida ei klassifitseerita ohtlike kaupade ohuveoga
seotud Onnetusena, kuid mis on seotud ohtlike kaupade
ohuveoga vai tuleneb sellest, ning mis ei pea tingimata
toimuma Ohusdiduki pardal, kuid millega kaasnevad isiku-
tele tekitatud vigastused, varaline kahju, tulekahju, purus-
tused, vedelike véljavool voi lekkimine, radioaktiivne
kiirgus v6i muud maérgid sellest, et ohtliku aine pakend
ei ole terve.

b) Ohtlike ainete veoga seotud juhtumeid, mis seavad 6husdi-
duki voi selles viibivad isikud tosisesse ohtu, loetakse
samuti ohtlike ainete veoga seotud intsidentideks.

,Jadeemaldus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv
protseduur, mille kdigus eemaldatakse Shusodidukilt hdrmatis,
jad, lumi voi lumelobjakas, et saada puhtad pinnad.

,»Stardi kriitiline punkt (DPATO)” — stardi ning tdusu algfaasi
punkt, enne mida ei ole tagatud mittetdotava kriitilise mooto-
riga kopteri voime ohutult lendu jéitkata ning voib olla vajalik
hidamaandumine.

,,Maandumisldhenemise kriitiline punkt (DPBL)” — l4hene-
mise ja maandumise faasi punkt, enne mida ei ole tagatud
mittetootava kriitilise mootoriga kopteri voime ohutult lendu
jétkata ning v3ib olla vajalik hidamaandumine.

,Kaugus kasutada oleva stardidistantsi 1opust (DR)” — hori-
sontaalne kaugus, mille kopter on olemasoleva stardidistantsi
16pust 1dbinud.

,Kuivrendileping” — ettevotjatevaheline leping, mille kohaselt dhusdi-
dukit kéitatakse rendilevotjale vilja antud lennuettevotja sertifikaadi
(AOC) alusel vdi muude kui érilise lennutranspordi raames toimuvate
ariliste lendude korral rendilevdtja vastutusel.
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>Ml 4]1. « ,Kiitamise tithimass” — konkreetset liiki lennuks valmis oleva
ohusdiduki kogumass, vilja arvatud kasutatav kiitus ja tegelik
last.

>Ml 42. « ,Kuiv rada” — rada, mis ei ole mérg ega puhastamata, kaasa

44,

arvatud sellised kattega rajad, mis tédnu spetsiaalsete vagude
vOi poorsete kattematerjalide kasutamisele ning hooldusele
sdilitavad kuivale rajale omase pidurdamisefektiivsuse ka niis-
kuse korral.

»ELA1 ohusdiduk” — koik jargmised Euroopa kerged mehitatud dhusdi-
dukid:

a) lennuk maksimaalse stardimassiga (MTOM) kuni 1200 kg, mida ei
liigitata keerukaks mootorohusdidukiks;

b) purilennuk  vdi mootorpurilennuk  maksimaalse stardimassiga
(MTOM) kuni 1200 kg;

c) ohupall, mille dhkutdstmiseks kasutatava gaasi voi kuuma 6hu maht
ei ole suurem kui 3400 m*® kuumadhu-ohupalli puhul, 1050 m3
gaasidhupalli puhul ja 300 m3 trossiga kinnitatud gaasidhupalli puhul.

,»ELA2 ohusdiduk” — koik jargmised Euroopa kerged mehitatud dhusdi-
dukid:

a) lennuk maksimaalse stardimassiga (MTOM) kuni 2 000 kg, mida ei
liigitata keerukaks mootordhusdidukiks;

b) purilennuk  vdi mootorpurilennuk  maksimaalse stardimassiga
(MTOM) kuni 2 000 kg;

c) ohupall;

d) véga kerge tiivikdhusodiduk maksimaalse stardimassiga (MTOM) kuni
600 kg ning mis on lihtsa konstruktsiooniga ja ette ndhtud kuni
kahele soitjale ning millel ei ole turbiin- ja/voi rakettmootorit; lubatud
kasutada ainult paevastel VFR-lendudel.

>Ml1 45 < ,,Umbritsevast pinnast kdrgemal asuv ldhenemis- ja stardisirge

ala (kdrgendatud FATO)” — iimbritsevast maapinnast vahe-
malt 3 m korgemal asuv ldhenemis- ja stardisirge ala.

>Mil 46. « ,,Varulennuvali marsruudil (ERA)” — marsruudil asuv sobiv

lennuvali, mida voib olla vaja teada lennu planeerimisel.
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>Ml 47. « ,,Téiustatud vaatlussiisteem (EVS)” — siisteem viliskeskkon-
nast elektrooniliste reaalajas kujutiste kuvamiseks pildiandurite
abil.

»>Ml1 48. « ,Ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO)” — kopterilendude
puhul kindlaksméaratud ala, mille kohal toimub ldhenemisma-
noéovri viimane etapp enne ripplendu v3i maandumist ning
kust alustatakse stardimandovrit. 1. suutlikkusklassi kopterite
puhul hdlmab kindlaksmaératud ala ka olemasolevat katkes-
tatud stardi ala.

>Ml1 49. « ,Lennuandmete monitooring (FDM)” — igapédevases lennute-
gevuses kogutud digitaalsete lennuandmete aktiivne ja mitte-
karistuslik kasutamine lennuohutusalaseks ennetustooks ja
lennuohutuse parandamiseks.

»Ml1 50. < ,,Lennutreeningseade (FSTD)” — treeningseade, mis on:

a) lennukite puhul lennu tdisimitaator (FFS), lennuelementide
imitaator (FTD), lennuimitaator (FNPT) vdi instrumentaal-
lennu esmaimitaator (BITD);

b) kopterite puhul lennu tdisimitaator (FFS), lennuelementide
imitaator (FTD) vdi lennuimitaator (FNPT).

>Mil 51. « ,Marsruudi varulennuvéli kiitusejadgi alusel” — marsruudil
asuv varulennuvéli (ERA), mis valitakse vélja selleks, et
viahendada kiituse erivaru.

>Ml 52. « ,Maapealsel tugisiisteemil (GBAS) pohinev maandumissiis-
teem (GLS)” — ldhenemis- ja maandumissiisteem, milles
kasutatakse iilemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi ja
maapealse tugisiisteemi (GNSS/GBAS) andmeid Shusdiduki
juhendamiseks tema lateraalses ja vertikaalses
GNSS-asukohas. Selles siisteemis kasutatakse geomeetrilist
korgusmudelit 1dppldhenemise lauglemisjoone (glissaadi)
juures.

»>Mil 53. « ,Maapealsed péddste- ja héddaabiteenistuse todtajad” — koik
maapealsete péddste- ja hddaabiteenistuste todtajad (politsei-
nikud, tuletdrjujad jne), kes on seotud kopterite
kiirabilendudega (HEMS) ning kelle iilesanded on mingil
maédral seotud kopterilendudega.

>Ml 54. « ,Lennukeeld” — Ohusdiduki ametlik stardikeeld ning Shusdi-
duki kinnipidamiseks vajalikud abindud.

»Ml 55. « ,.Esiklaasinditur (HUD)” — kuvamisseade, millega kuvatakse
lennuinfo piloodi ette vaatealasse ning mis ei takista olulisel
maédral viljavaadet.

»>Ml 56. « ,Maandumissiisteemi esiklaasinditur (HUDLS)” —  kogu
pardasiisteem, mis kuvab piloodile kabiini esiklaasil juhiseid
lghenemisel ning maandumisel ja/vdi kordusringile minekul.
See holmab koiki andureid, arvuteid, toiteallikaid, ndidikuid
ja juhtseadiseid.

»Ml 57. 4 ,Kopter” — Ohust raskem Ghusdiduk, mille tdstejoud tekib
peamiselt Ghu vastumdjuna kandetiiviku(te)le, mis poorleb/-
poorlevad jouseadme abil iimber vertikaalildhedaste telgede.
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

,.Kopteri meeskonnaliige ripplastiga lennul” — tehnilise mees-
konna liige, kes tdidab talle médratud iilesandeid seoses vintsi
kéitamisega.

,.Kopteritekk” — ujuval voi fikseeritud avamererajatisel asuv
ldhenemis- ja stardisirge ala.

,,Kiirabikopteri meeskonnaliige” — tehnilise meeskonna liige,
kelle tilesanne kopteri kiirabilennul (HEMS) on pdetada kopte-
riga veetavat arstiabi vajavat isikut ning abistada missiooni
ajal pilooti.

,Kopteri kiirabilend (HEMS)” — kiirabilendude loa alusel
teostatav kopteri lend, mille eesmérk on holbustada erakorra-
lise arstiabi andmist olukorras, kus on vaja viivitamata ja
kiiresti transportida jargmist:

a) meditsiinitddtajaid,;

b) meditsiinivarustust (seadmed, veri, organid, ravimid) voi

c¢) haigeid voi vigastatud isikuid ja teisi asjaomaseid isikuid.

,Kiirabikopterite ~baas” — lennuvili, kus kopterite
kiirabilendude (HEMS) meeskonnaliikmed ja kiirabikopter
voivad olla kiirabilendude valves.

,,Kopteri kiirabitoode koht” — kopteri kiirabilennul (HEMS)
kapteni valitud koht kopteri ripplastiga kditamiseks, maandu-
miseks ja stardiks.

,.Kopteri lend ripplastiga” — ripplasti veo loa alusel teostatav
kopterilend, mille eesmédrk on hdolbustada isikute ja/voi
kaupade vedu kopteri rippmehhanismi abil.

»Ripplastiga lend avamere kohal” — ripplasti veo loa alusel
teostatav kopterilend, mille eesmidrk on hdlbustada isikute
ja/voi kaupade vedu kopteri rippmehhanismi abil avamerelt
voi merel asuvalt laevalt voi rajatiselt voi avamerele voi
merel asuvale laevale vdi rajatisele.

,Rippseadmes veetav isik” — isik, keda veetakse kopteri ripp-
mehhanismi abil.

,Ripplasti veo ala” — kindlaksméératud ala, kus kopter ripp-
mehhanismiga vedu teostab.

,,Kehtivusaeg (HoT)” — hinnanguline aeg, mille kestel jaatu-
misvastane vedelik takistab jdd ja hdrmatise teket ning lume
kogunemist lennuki kaitstud (t66deldud) pindadele.
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>Ml 69. « ,Maandumiseks sobimatu ala” —
a) ala, kus:

i) ei ole voimalik ohutult hidamaanduda, kuna pind on
selleks sobimatu;

i) kopteris viibijaid ei ole vdimalik piisavalt kaitsta
loodusjoudude eest;

iii) otsingu- ja pédstetodde sooritamise valmidus ja voima-
lused ei ole eeldatava ohu olukorraks piisavad voi

iv) maapinnal asuvate inimeste vOi vara vigasaamise voOi
kahjustamise risk on vastuvdetamatult korge.

b) Igal juhul tuleb maandumiseks sobimatuks lugeda jérg-
mised alad:

i) lendudel veekogude kohal avamere piirkond koordinaa-
tidest 45N pdhja poole ja 45S 16una poole, mis on
médratud asjaomase riigi lennuameti poolt;

ii) tihedalt asustatud piirkondade osad, kus ei ole héda-
maandumiseks piisavalt ruumi.

>Ml1 70. « ,Maandumise otsusepunkt (LDP)” — kindlaksmédratud punkt
maandumisprotsessis, mis tagab mootoririkke selle punkti
kohal tuvastamise korral maandumise ohutu jiatkamise voi
katkestatud maandumise alustamise.

>Ml 71. « ,,Olemasolev maandumisdistants (LDA)” — raja pikkus, mille
lennuvilja asukohariik on kasutamiseks kinnitanud ning mis
sobib maandumisel lennuki labijooksuks.

>Ml 72. « ,Maalennuk” — maapinnalt startimiseks ja maapinnale maan-
dumiseks konstrueeritud jdiga tiivakinnitusega Ohusdiduk,
sealhulgas maalennukina kasutatav amfiiblennuk.

»Ml 73. 4 ,Kohalik kopterilend” — érilise lennutranspordi lend, mis
toimub pdeva ajal visuaalsete mirkide jérgi navigeeritavatel
marsruutidel lennutegevuskésiraamatus sitestatud kohalikus
kindlaksmédratud geograafilises piirkonnas ja milleks kasuta-
takse kopterit, mille  maksimaalne sertifitseeritud
stardimass (MCTOM) on suurem kui 3 175 kg ja mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni iiheksa.

>Ml 74. « ,,Piiratud nahtavuse protseduurid (LVP)” — protseduurid, mida
rakendatakse lennuviljal eesméirgiga tagada ohutus halvema
ndhtavusega kui 1 standardkategooria ldhenemistel, muudel
kui II standardkategooria ning II ja III kategooria ldhenemistel
ja startimistel halva nihtavusega.

>Ml 75. < »Start piiratud ndhtavusega (LVTO)” —  startimine, kui
ndhtavus rajal on alla 400 m, kuid mitte vdhem kui 75 m.

>Ml 76. < ,| kategooriast halvema néhtavusega ldhenemine (LTS CAT
I)” — 1 kategooria instrumentaallihenemine ja maandumine,
mille puhul kasutatakse I kategooria otsusekorgust (DH) ning
mille puhul ndhtavus rajal (RVR) on viiksem kui tavaliselt
kohaldatava DH puhul, kuid mitte alla 400 m.

»Ml 77. 4 ,»Suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)” — Ghusoiduki
suurim lubatud reisijate istekohtade arv, mis ei holma mees-
konnaliikmete istekohti, ja mis on kindlaks méératud lennute-
gevuseks ja sitestatud lennutegevuskésiraamatus. Vorreldes
konkreetse dhusdiduki tiiiibisertifikaadi, tdiendava tliibisertifi-
kaadi voi nende sertifikaatide muudatuste viljaandmise serti-
fitseerimismenetluses kindlaks méératud reisijakohtade arvuga
vOib suurim lubatud reisijakohtade arv olla kas sama suur voi
véiksem, sOltuvalt lennutegevusega seotud piirangutest.
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78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

»Arstiabi osutav kopteri reisija’ — kiirabilennul kopteriga
veetav arstiabi osutav isik, sealhulgas (kuid mitte ainult)
arst, 6de vOi parameedik.

,,00” — ajavahemik hdmariku 16pu ja koidu alguse vahel voi
mdni muu péikeseloojangu ja paikesetdusu vaheline asjaomas-
te ametiasutuste ettendhtud ajavahemik, mille liitkmesriik on
kindlaks mééranud.

,,Ocniagemisprillid (NVG)” — pea kiilge kinnitatav binoku-
laarne valgust intensiivistav seade, mis parandab v&imet
maapinnal asuvaid orientiire 60sel visuaalselt jalgida.

,,Obniigemissiisteem” — kdigi kopterilennul 66nigemisprillide
edukaks ja ohutuks kasutamiseks vajalike elementide integree-
ritud kogum. Konealune siisteem hdlmab vdhemalt jargmist:
oonagemisprillid, 66ndgemissiisteemi valgustus, kopteri osad,
véljadpe ja jatkuv lennukdlblikkus.

,,Maandumiseks sobiv ala” — ala, kus:
a) on voimalik ohutult hddamaanduda;

b) kopteris viibijaid on vdimalik piisavalt kaitsta loodusjou-
dude eest ja

¢) otsingu- ja padstetodde sooritamise valmidus ja voimalused
on eeldatava ohu olukorraks piisavad.

Igal juhul loetakse maandumiseks sobivaks tihedalt asustatud
piirkondade need osad, kus on hddamaandumiseks sobivad
alad.

,,Mittetdppislahenemine (NPA)” — instrumentaallihenemine,
mille puhul minimaalne laskumiskorgus (MDH) voi pideva
laskumisega 18ppldhenemise (CDFA) korral otsusekdrgus
(DH) ei ole madalamal kui 250 jalga ja ndhtavus rajal / teisen-
datud meteoroloogiline ndhtavus (RVR/CMV) on lennukite
puhul vdhemalt 750 m ja kopterite puhul vdhemalt 600 m.

,,Oonigemissiisteemiga (NVIS) lennu tehniline meeskonna-
liige” — O0ndgemissiisteemiga lennule médratud tehnilise
meeskonna liige.

,Oonigemissiisteemiga lend” —  distes visuaallennuilma
tingimustes (VMC) toimuv lend, kus 60ndgemissiisteemiga
lennu loa alusel kéitatava kopteri lennumeeskond kasutab
6ondgemisprille.

»Avamerelennud” — lennud avamerel asuvatesse kohtadesse
ja tagasi, millest suurem osa toimub tavaliselt mere kohal.

,.Kéditamiskoht” — koht, vélja arvatud lennuvili, mille kéditaja
vOi Ohusdiduki kapten on valinud maandumiseks, stardiks
ja/voi vilislastiga lendudeks.

,1. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise
mootori rikke korral maanduda katkestatud stardiks kasutatava
stardidistantsi piires voOi jdtkata lendu sobiva maandumisko-
hani, olenevalt sellest, kus rike ilmneb.

,,2. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise
mootori rikke korral lendu ohutult jétkata, vélja arvatud juhul,
kui rike ilmneb stardimandovri algusfaasis voi maandumisma-
noovri 1oppfaasis, mille puhul vaib tekkida vajadus hidamaan-
duda.
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90. «

91. «

92. 4

93. «

94. 4

95. «

96. <

97. <

98. 4

99. 4

100. <«

101. «

,,3. suutlikkusklassi lend” — lend, kus mis tahes lennuetapil
ilmneva mootoririkke korral mitmemootorilisel kopteril vdib
tekkida vajadus hidamaanduda ja {ihemootoriline kopter
peab sooritama hddamaandumise.

,,Kéituskontroll” — wvastutus lennu algatamise, jitkamise, 15pe-
tamise vOi iimbersuunamise eest ohutuse huvides.

,Piiratud II kategooria l&dhenemine (OTS CAT II)” — tdppis-
instrumentaalldhenemine ja maandumine instrumentaalmaan-
dumissiisteemi  (ILS) vO8i  mikrolainemaandumissiisteemi
(MLS) abil rajale, kus ei ole mdningaid voi kdiki téppisldhe-
nemise II kategooria valgustussiisteemi elemente ja:

a) DH on alla 200 jala, kuid mitte vdhem kui 100 jalga, ja

b) RVR on vihemalt 350 m.

,,A-suutlikkusklassi lennukid” — mitme turbopropellermooto-
riga lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa ning mille maksimaalne stardi-
mass on suurem kui 5700 kg, ja kdik mitme turboreaktiiv-
mootoriga lennukid.

,,B-suutlikkusklassi lennukid” — propellermootoriga lennukid,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni
iiheksa ja mille maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg.

,,C-suutlikkusklassi lennukid” —  kolbmootoriga lennukid,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile
itheksa ja mille maksimaalne stardimass on suurem kui
5700 kg.

,,Ohusdiduki kapten” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest
vastutama maédratud piloot. Arilise lennutranspordi lendudel
nimetatakse ,,kaptenit” ,,komandoriks”.

,Peamine tegevuskoht” — organisatsiooni peakontor vdi re-
gistreeritud  asukoht, mille kaudu juhitakse kéesolevas
médruses osutatud tegevusi ja kus toimub nendega seotud
pohiline finantsjuhtimine.

,»Seisuplatsil toimuvate kontrollide prioriseerimine” — piisava
arvu seisuplatsil toimuvate kontrollide iga-aastane teostamine
padeva asutuse poolt voi selle nimel kooskdlas ARO-osa séte-
tega.

,Avalikes huvides kasutatav kaitamiskoht (PIS)” — koht, mida
kasutatakse iiksnes avalikes huvides toimuvateks lendudeks.

,,Ohusdiduki kontroll seisuplatsil” — Ohusdiduki, lennumees-
konna ja salongipersonali kvalifikatsiooni ning lennudokumen-
tide kontrollimine kohaldatavatele nouetele vastavuse kind-
lakstegemise eesmaérgil.

,Kéitamisvélp” — ajaline piirang mittetoimivate seadmetega
toimuvatele lendudele.
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109.

»Stardi  katkestamiseks olemasolev distants (RTODAH)” —
deklareeritud ldhenemis- ja stardiala pikkus, mis on olemas
ja sobib 1. suutlikkusklassi kopteritele katkestatud stardi 16pu-
leviimiseks.

Stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH)” — hori-
sontaalne vahemaa stardi algusest kuni punktini, kus kopter
mootoririkke ja stardi otsusepunktis stardi katkestamise otsus-
tamise korral 16plikult peatub.

,Néhtavus rajal (RVR)” — kaugus, milleni lennuraja kesk-
joonel asuva ohusdiduki piloot néeb lennurajakatte mérgistust
vOi lennurada &iristavaid voi selle keskjoont tdhistavaid
tulesid.

,,Ohutu hidamaandumine” — véltimatu maandumine voi vette-
maandumine, mille puhul voib maistlikult eeldada, et Shusdi-
dukis ja maapinnal olevad inimesed vigastada ei saa.

»Vesilennuk” — veepinnalt startimiseks ja veepinnale maan-
dumiseks konstrueeritud jdiga tiivakinnitusega Ohusodiduk,
sealhulgas vesilennukina kasutatav amfiiblennuk.

,Eraldi rajad” — {ihel ja samal lennuvéljal asuvad rajad, mis
on kasutatavad eraldi maandumisteks. Konealused rajad
voivad olla iihendatud voi ristuda selliselt, et kui iiks radadest
on hdivatud, ei takista see teise raja planeeritud kasutamist.
Iga raja jaoks on eraldi ldahenemisprotseduur, mis pdhineb
eraldi navigatsioonivahendil.

,Erivisuaallend” — visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuv
lend, mille teostamiseks lahialas on lennujuhtimisteenistus
andnud loa visuaallennuilmast (VMC) halvema ilma
tingimustes.

Stabiliseeritud 1dhenemine (SAp)” — lennutrajektoori konfi-
guratsiooni, energia ja kontrolli nduetele vastav ldahenemine
varem kindlaksméaratud punktist voi korguselt kuni punktini
umbes 15 m (50 jala) korgusel raja maandumisldvest voi kasu-
tatavat tiitipi ohusodiduki viljajoondumismandovri alguspunk-
tist, kui see on kdrgemal.

,,Héirimatu kabiinitdoaeg” mis tahes ajavahemik, kui lennumeeskon-
nalitkkmeid ei segata ega héirita, v.a dohusdiduki ohutu kiitamise voi
selles viibijate ohutuse seisukohast olulistes kiisimustes.

110.

111.

112.

113.

wStardi-varulennuvéli” — varulennuvéli, kuhu Shusdiduk saab
maanduda vahetult pérast starti tekkinud vajaduse korral, juhul
kui lahtelennuvélja ei saa selleks kasutada.

,Stardi otsusepunkt (TDP)” — stardinditajate kindlaksmééra-
miseks kasutatav punkt, millest alates voib tuvastatud mooto-
ririkke korral stardi katkestada vai starti ohutult jétkata.

,Olemasolev stardidistants (TODA)” — lennukite puhul ole-
masoleva hoovdtudistantsi pikkus koos takistustevaba riba
pikkusega, kui see on olemas.

,,Olemasolev stardidistants (TODAH)” — kopterite puhul 14he-
nemis- ja stardisirgeala pikkus, koos takistustevaba ribapikku-
sega, mis on deklareeritud olemasolevaks ja sobivaks kopteri-
tele stardi 1dpuleviimiseks, kui see on olemas.
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114. €4, Kopteri stardiks vajalik distants (TODRH)” —  kopterite
puhul vajalik horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni
ohutu stardikiiruse (Vppgg), valitud korguse ja positiivse
tousunurga saavutamise punktini pérast kriitilise mootori
rikke ilmnemist stardi otsusepunktis, kusjuures iilejaanud
mootorid to6tavad sertifitseeritud tooparameetrite piires.

115. 4 Starditrajektoor” — vertikaalne ja horisontaalne trajektoor
kindlaksmédratud stardipunktist lennuki puhul 1500 jala
korguseni ja kopteri puhul 1000 jala kdrguseni maapinnast
kriitilise mootori rikke korral.

116. €4, Stardimass” — Ohusdiduki mass koos kdige pardaloleva ja
kdigi pardalolijatega kopteri stardi ja lennuki stardiks hoovdtu
alustamise hetkel.

117. €4 ,Olemasolev hoovdtudistants (TORA)” — raja pikkus, mille
lennuvélja asukohariik on kasutamiseks kinnitanud ning mis
sobib lennuki startimisel maapealseks hoovotuks.

,Eritoo spetsialist” — kéitaja voi kolmanda isiku méaratud isik voi ise
ettevOtjana tegutsev isik, kes tdidab konkreetse eritodga otseselt seotud
iilesandeid maapinnal, Shusdiduki pardal voi Shusdiduki pardalt.

118. €4, Tehnilise meeskonna liige” —  érilises lennutranspordis
kopteri kiirabilennul (HEMS), ripplastiga lennul (HHO) voi
oondgemissiisteemiga lennul (NVIS) osalev meeskonnaliige,
kes ei kuulu lennumeeskonna ega salongipersonali hulka
ning kelle kiitaja on médranud tditma Ohusodidukis voi
maapinnal tlesandeid piloodi abistamiseks kiirabilennul
(HEMS), ripplastiga lennul (HHO) vdi 60ndgemissiisteemiga
lennul (NVIS), kus vdib olla vaja kasutada spetsialiseeritud
pardaseadmeid.

119. €4, Tehnilised juhendid (TI)” — Rahvusvahelise Tsiviillennun-
duse Organisatsiooni heakskiidetud ja véljaantud dokumendi
,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehnilised
juhendid” uusim kehtiv viljaanne koos lisade ja tdiendustega.

»Tegelik last” — reisijate, pagasi, lasti ja pardalolevate eriseadmete
kogumass, sealhulgas ballast, vélja arvatud ohupallide ballast.

121. €4, Obnigemissiisteemi (NVIS) kasutamiseta lend” — 6onige-
missiisteemiga (NVIS) lendudel see osa visuaallennureeglite
(VFR) jérgi toimuvast ddlennust, mille ajal meeskonnaliige
ei kasuta 66nagemisprille (NVG).

122. 4 ,Ettevdtja” — tulunduslik voi mittetulunduslik fiitisiline voi
juriidiline isik v0i ametlik organ, sdltumata iseseisva Oigus-
vOime olemasolust.

123. €4 ,Otsusekiirus V;” — maksimaalne kiirus stardil, millel peab
piloot asuma tegutsema, et lennuk stardi hoovdtu katkes-
tusmaa jooksul peatada. V; on ka minimaalne stardikiirus
pérast kriitilise mootori riket kiirusel Vgg, mille puhul piloot
saab starti jitkata ning saavutada stardidistantsi jooksul star-
diala kohal noutava kdrguse.
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vB

> M1

> M1
M1

126.
v M4

127.
vB

> M1

124. €4, Kiriitilise mootori riket arvestav stardikiirus Vgg” — Kkiirus,
millel eeldatakse kriitilise mootori rikke ilmnemist stardi ajal.

125. 4 ,Visuaallihenemine” — ldhenemine, mille puhul ei kohaldata
instrumentaalldhenemise protseduuri mdnda osa voi seda prot-
seduuri tervikuna ning ldhenemine IGpetatakse maapinnal
olevate visuaalsete orientiiride jirgi.

»Sobivate ilmastikutingimustega lennuvéli” — sobiv lennuvili, mille
puhul ilmateade, ilmaprognoos voi nende kombinatsioon osutavad
sellele, et konealusel lennuvéljal valitsevad eeldataval kasutusajal lennu-
vilja kiitamisalaste miinimumtingimustega vordvéirsed voi soodsamad
ilmastikutingimused, ning mille pinnakatte seisukorda késitlev teave
osutab sellele, et seal on voimalik ohutult maanduda.

,Mirgrendileping” — lennuettevdtjatevaheline leping

— drilise lennutranspordi lendude puhul ettevdtjatevaheline leping, mille
kohaselt 6husdidukit kéitatakse rendileandjale vilja antud lennuette-
votja sertifikaadi (AOC) alusel, voi

— muu drilise lennutegevuse kui drilise lennutranspordi lendude puhul
ettevotjatevaheline leping, mille kohaselt Ohusdidukit kiitatakse
rendileandja vastutusel.

128. €4, Mirg rada” — lennurada, mille pind on kaetud veega voi
sellega samaviédrse moodustisega, mida on ,,puhastamata raja”
madratlusest vihem, voi kui raja pinnal on piisavalt niiskust
peegelduse tekkeks, kuid mitte mérkimisvéarseid alasid seisva
veega.
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11 LISA

NOUDED ASUTUSTELE
(ARO-0S8A)
ARO.GEN.005. Reguleerimisala

Kiesoleva lisaga nihakse ette nduded ameti ja litkmesriikide haldus- ja juhtimis-
siisteemile, mida tuleb tiita madruse (EU) nr 216/2008 ja selle tsiviillennunduse
lennutegevust késitlevate rakenduseeskirjade rakendamiseks ja joustamiseks.

GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
1 JAOTIS
Uldist
ARO.GEN.115. Jirelevalvedokumendid

Piddev asutus annab asjaomastele todtajatele kdik nende iilesannete ja kohustuste
taitmiseks vajalikud Oigusaktid, standardid, normid, tehnilised véljaanded ja
nendega seotud dokumendid.

ARO.GEN.120. Nouete tiditmise meetodid

a) Amet tootab vilja nduete tditmise aktsepteeritud meetodid (AMC), mida voib
kasutada misruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tiditmise kont-
rollimiseks. Kui jérgitakse nduete tditmise aktsepteeritud meetodeid (AMC),
on tdidetud ka nendega seotud rakenduseeskirjade nduded.

b) Rakenduseeskirjade nduetele vastavuse tagamiseks v3ib kasutada nduete tiit-
mise alternatiivseid meetodeid.

c) Selleks et tagada koikide enda vdi oma jarelevalvealuste organisatsioonide ja
isikute poolt kasutatavate nduete tditmise alternatiivsete meetodite kooskdla
migrusega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega, kehtestab pidev
asutus pideva hindamise siisteemi.

d) Péddev asutus hindab koiki organisatsiooni vilja pakutud nduete tditmise
alternatiivseid meetodeid kooskolas punkti ORO.GEN.120 alapunktiga b,
analiiiisides esitatud dokumentatsiooni ning viies vajaduse korral 1dbi organi-
satsiooni kontrollimise.

Kui péadev asutus leiab, et nGuete tditmise alternatiivsed meetodid vastavad
rakenduseeskirjadele, teatab ta viivitamata:

1) taotlejale, et nduete tditmise alternatiivseid meetodeid on lubatud raken-
dada, ning vajaduse korral muudab vastavalt taotleja sertifikaati »> M4 voi
erilendude luba <, ning

2) ametile nduete tditmise alternatiivsete meetodite sisust, lisades kdigi asja-
omaste dokumentide koopiad;

3) teistele liikmesriikidele nendest nduete téditmise alternatiivsetest meetodi-
test, mis vastu voeti.

e) Kui pidev asutus ise kasutab miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendu-
seeskirjadega kooskola tagamiseks nouete tditmise alternatiivseid meetodeid,
siis:

1) teeb ta need kittesaadavaks koikidele oma jirelevalvealustele organisat-
sioonidele ja isikutele ning

2) teatab neist viivitamata ametile.
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Piddev asutus esitab ametile nduete tditmise alternatiivsete meetodite tiieliku
kirjelduse, sealhulgas koik asjakohased muudatused protseduurides, ning
rakenduseeskirjadele vastavust kinnitava hinnangu.

ARO.GEN.125. Ameti teavitamine

a) Padev asutus teavitab ametit viivitamata kdikidest mairuse (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjade rakendamisega seotud olulistest probleemidest.

b) Péadev asutus esitab ametile kdikides talle lackunud vahejuhtumite aruannetes
sisalduva ohutuse seisukohalt olulise teabe.

ARO.GEN.135. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

a) Ilma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2003/42/EU (') kohaldamist, rakendab pédev asutus siisteemi ohutusalase
teabe nduetekohaseks kogumiseks, analiiiisimiseks ja levitamiseks.

b) Amet rakendab siisteemi talle saabunud asjakohase ohutusalase teabe ndue-
tekohaseks analiiiisimiseks ning edastab viivitamata litkkmesriikidele ja komis-
jonile kogu teabe, sealhulgas soovituste ja voetavate parandusmeetmetega
seotud teabe, mida neil on vaja selleks, et aegsasti reageerida
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega hdlmatud toodete,
osade, seadmete, isikute vOi organisatsioonidega seotud ohutusprobleemidele.

c) Alapunktides a ja b osutatud teabe saamisel votab padev asutus ndueteko-
hased meetmed ohutusprobleemi lahendamiseks.

d) Alapunkti ¢ alusel vdetavad meetmed tehakse viivitamata teatavaks koikidele
isikutele ja organisatsioonidele, kes mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle raken-
duseeskirjade kohaselt peavad neid tditma. Padev asutus teeb meetmed teata-
vaks ka ametile ning iihise tegutsemise vajaduse tekkimise korral teistele
asjaomastele liikkmesriikidele.

1l JAOTIS
Juhtimine
ARO.GEN.200. Juhtimissiisteem

a) Piadev asutus kehtestab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdlmab vdhemalt
jargmist:

1) dokumenteeritud pohimdtted ja protseduurid, milles kirjeldatakse juhtimis-
siisteemi tegevust, vahendeid ja meetodeid, et saavutada kooskdla
midrusega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega. Protseduurid
peavad olema ajakohastatud ja neid kasutatakse pddevas asutuses alusdo-
kumentidena koikide asjaomaste iilesannete puhul;

2) piisav arv tootajaid iilesannete ja kohustuste tditmiseks. Tootajad peavad
olema neile méaératud iilesannete tditmiseks vastavalt kvalifitseeritud ning
olema jitkuva pddevuse tagamiseks omandanud vajalikud teadmised ja
kogemused ning labinud algkoolituse ja jatkudppe. Kdikide iilesannete
nduetekohase tditmise tagamiseks tuleb kehtestada vajalike tootajate leid-
mise siisteem;

3) nduetekohased tddvahendid ja biiroopinnad ettendhtud {ilesannete tiit-
miseks;

(") ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23.
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4) iilesanded, millega jdlgitakse juhtimissiisteemi vastavust asjaomastele
nduetele ning protseduuride asjakohasust, mis muu hulgas hdlmab sise-
auditi korra ja ohutusriskide juhtimise korra viljatodtamist. Nouetele
vastavuse jélgimine peab holmama siisteemi auditi tulemusi késitleva
tagasiside andmiseks paddeva asutuse juhtkonnale, et tagada vajaduse
korral parandusmeetmete rakendamine, ning

5) isik voi isikutering, kes kannab nduetele vastavuse jilgimisega seotud
iilesannete tditmise eest vastutust otse padeva asutuse juhtkonna ees.

b) Pddev asutus méérab iga tegevusvaldkonna, sh juhtimissiisteemi jaoks iihe
voi mitu isikut, kes kannavad iildist vastutust asjaomaste iilesannete juhtimise
eest.

¢) Pddev asutus kehtestab protseduurid, et osaleda kogu vajaliku teabe ja abi
vastastikuses vahetamises teiste padevate asutustega, mis muu hulgas holmab
liikkmesriigi territooriumil tegutsevate, ent teise liikmesriigi vdi ameti poolt
sertifitseeritud M4 voi teise liikmesriigi pidevalt asutuselt voi ametilt loa
saanud € PM1 vdi teisele liikmesriigile vdi ametile deklaratsiooni
esitanud <« isikute ja organisatsioonide jirelevalve tulemusi ja jarelmeet-
meid.

d) Ametile tehakse standardimise eesmérgil kittesaadavaks juhtimissiisteemiga
seotud protseduuride ja nende muudatuste koopia.

ARO.GEN.205. Ulesannete andmine kvalifitseeritud iiksustele

a) Liikmesriik v&ib miasruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega
hdlmatud isikute v0i organisatsioonide esmase sertifitseerimise »M4 voi
neile erilendude loa viljaandmise <« vdi pideva jarelevalvega seotud tilesan-
deid anda ainult kvalifitseeritud iiksustele. Ulesannete andmisel tagab pidev
asutus, et ta on teinud jargmist:

1) vélja to6tanud stisteemi, millega antakse nii esmane kui ka jooksev
hinnang selle kohta, kas kvalifitseeritud iiksus vastab madruse (EU)
nr 216/2008 V lisa nduetele.

Stisteem ja hindamistulemused dokumenteeritakse;

2) sdlminud kvalifitseeritud iiksusega molema poole asjakohasel juhtimista-
sandil heaks kiidetud dokumenteeritud kokkuleppe, milles on selgelt sétes-
tatud jargmine:

i) tdidetavad iilesanded;

ii) esitatavad deklaratsioonid, aruanded ja dokumendid;

iii) asjaomaste iilesannete tditmise tehnilised tingimused,;

iv) tdidetavate iilesannetega seotud vastutus ning

v) lilesannete tditmisel saadud teabe kaitse.

b) Piddev asutus tagab, et punkti ARO.GEN.200 alapunkti a alapunktiga 4 ette
nédhtud siseauditi kord ja ohutusriski juhtimise kord hdlmab kdiki tema nimel
tdidetavaid sertifitseerimis- M4 , loa viljaandmise < ja pideva jérelevalve
iillesandeid.
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ARO.GEN.210. Juhtimissiisteemi muudatused

a) Pideval asutusel peab olema siisteem selliste muudatuste kindlakstegemiseks,
mis méjutavad tema suutlikkust tdita maaruses (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjades kindlaks maératud iilesandeid ja kohustusi. See siisteem
peab vdimaldama tal vastavalt vajadusele astuda samme oma juhtimissiis-
teemi sobivuse ja tohususe sdilitamiseks.

b) Tohusa rakendamise tagamiseks ajakohastab pddev asutus Gigeaegselt oma
juhtimissiisteemi vastavalt mdiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendusees-
kirjade muudatustele.

c) Pddev asutus teavitab ametit muudatustest, mis mdjutavad tema suutlikkust
tdita madruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades kindlaks
médratud iilesandeid ja kohustusi.

ARO.GEN.220. Andmete siilitamine

a) Piddev asutus votab kasutusele andmete séilitamise slisteemi, mis voimaldab
jargmiste andmete nduetekohast sdilitamist, usaldusvéarset jalgitavust ja neile
juurdepédsu:

1) juhtimissiisteemi dokumenteeritud pohimotted ja protseduurid,
2) tootajate koolitus, kvalifikatsioon ja volitused;

3) kvalifitseeritud {iksustele antud {iilesanded, mis holmavad punkti
ARO.GEN.205 kohaselt ndutavaid elemente, ning iilesannete iiksikas-
jalik kirjeldus;

4) sertifitseerimismenetlused ning sertifitseeritud organisatsioonide pidev
jérelevalve;

4a

NaZ

korge riskitasemega ériliste erilendude lubade véljaandmise menetlus ja
loa omaniku pidev jarelevalve;

5) deklareerimismenetlused ning deklareeritud organisatsioonide pidev jare-
levalve;

»Ml1 6) « iiksikasjalikud andmed  sertifitseeritud organisatsioonide
korraldatavate koolituskursuste kohta ning vajaduse korral
koolituseks kasutatud lennutreeningseadmete (FSTD) kasuta-
misega seotud andmed;

7) liikkmesriigi territooriumil tegutsevate, kuid teise liikmesriigi piddeva
asutuse vOi ameti jarelevalve alla kuuluvate voi nende poolt sertifitsee-
ritud vOi nendelt loa saanud isikute ja organisatsioonide jdrelevalve
vastavalt konealuste asutuste vahelisele kokkuleppele;

8) jérelevalve teostamine selliste Shusdidukite mittedrilisel eesmargil kita-
jate tile, mis ei ole keerukad mootordhusdidukid;

»>Ml 9) €4 P M4 sertifikaadi vdi loa kohustusega < organisatsioonide
viljapakutud noduete tditmise alternatiivsete meetodite hinda-
mine ja ametile teatavakstegemine ning padeva asutuse enda
kasutatavate nduete tditmise alternatiivsete meetodite
hindamine;

> M1 10) « puudused, parandusmeetmed ja meetmete ISpuleviimise
kuupéev;

M1 11) « voetud tditemeetmed;
> M1 12) <« ohutusteabega seotud meetmed ja jirelmeetmed ning

M1 13) <« paindlikkussitete kasutamine vastavalt midruse (EU)
nr 216/2008 artiklile 14.

b) Pédev asutus haldab kdikide viljaantud organisatsioonisertifikaatide ja erilen-
nulubade ning koikide talle esitatud deklaratsioonide loetelu.
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¢) Koiki andmeid siilitatakse vdhemalt kéesolevas médruses sétestatud miini-
mumperioodi 16puni. Vastava mérke puudumise korral siilitatakse andmeid
asjaomaste andmekaitsealaste digusaktide kohaselt vdhemalt viis aastat.

I JAOTIS
Jirelevalve, sertifitseerimine ja joustamine
ARO.GEN.300. Jirelevalve
M1

a) Piadev asutus kontrollib jargmist:

1) organisatsioonide voi lennu liigi suhtes kohaldatavatele nduetele vastavust
enne organisatsioonisertifikaadi voi loa (vastavalt vajadusele) viljaand-
mist;

2) tema sertifitseeritud organisatsioonide, temalt loa saanud erilendude ja
talle deklaratsiooni esitanud organisatsioonide jétkuvat vastavust kohalda-
tavatele nduetele;

3) muid kui keerukaid mootordohusdidukeid kiitavate mittedriliste kéitajate
jatkuv vastavus kohaldatavatele nduetele ning

4) asjakohaste ohutusmeetmete rakendamine, mida pddev asutus nduab
vastavalt punkti ARO.GEN.135 alapunktide c ja d sétetele.

b) Nimetatud kontrolli suhtes kohaldatakse jargmist:

1) selle ldbiviimist toetavad dokumendid, mis on ette ndhtud ohutusjirele-
valve eest vastutavate tootajate juhendamiseks nende toodiilesannete tait-
misel;

2) asjaomastele isikutele ja organisatsioonidele antakse teavet ohutusjérele-
valve tulemuste kohta;

3) selle aluseks on auditid ja inspekteerimised, sealhulgas 6husoiduki kont-
rollid seisuplatsil ning etteteatamiseta kontrollkdigud, ning

4) kontrolli kdigus saab péadev asutus vajalikud tdendid juhuks, kui on vaja
votta tdiendavaid meetmeid, sealhulgas punktide ARO.GEN.350 ja
ARO.GEN.355 kohaseid meetmeid.

c) Alapunktides a ja b kirjeldatud jdrelevalve ulatus méaratakse kindlaks vara-
sema jarelevalvetegevuse ning ohutusalaste prioriteetide alusel.

d) Ilma et see mdjutaks liikmesriikide pddevust ja ARO-osa RAMP-alajaos
sdtestatud kohustusi, méaératakse litkmesriigi territooriumil toimuva teises liik-
mesriigis asuvate vOi elavate isikute vOi organisatsioonide tegevuse jarele-
valve ulatus kindlaks ohutusalaste prioriteetide ning varasema jérelevalvete-
gevuse alusel.

e) Kui isiku vdi organisatsiooni tegevus hdlmab mitu liikmesriiki v3i ametit,
voib alapunktis a sitestatud jarelevalve eest vastutav piddev asutus kokku
leppida, et jarelevalveiilesandeid teostab/teostavad tegevuskoha liikmesriigi/-
liikkmesriikide padev(ad) asutus(ed) vGi amet. Isikut voi organisatsiooni, kelle
suhtes sellist kokkulepet kohaldatakse, teavitatakse kokkuleppe olemasolust
ja selle reguleerimisalast.

f) Péadev asutus kogub ja to6tleb mis tahes teavet, mida peetakse jarelevalve,
sealhulgas ohusdiduki seisuplatsil kontrollimise ning etteteatamiseta kontroll-
kéikude puhul vajalikuks.

ARO.GEN.305. Jirelevalveprogramm

a) Piadev asutus kehtestab punktis ARO.GEN.300 ja ARO-osa RAMP-alajaos
ette ndhtud jarelevalvetegevust hdolmava jarelevalveprogrammi ja haldab seda.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 31

b) Pédeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide jaoks tootatakse vilja jérele-
valveprogramm, vottes arvesse asjaomase organisatsiooni konkreetset eripéra,
selle tegevuse keerukust ning ARO-osa GEN-alajao ja ARO-osa
RAMP-alajao kohaseid varasema sertifitseerimise ja/voi jirelevalvetegevuse
tulemusi ning nendega seotud riskide analiiiisi. Programm sisaldab iga jére-
levalve planeerimistsiikli puhul jérgmist:

1) auditit ja kontrolli, sealhulgas Shusdiduki kontrolli seisuplatsil ning ette-
teatamiseta kontrollkdike ning

2) tegevjuhi ja pddeva asutuse kohtumisi, et tagada mdlema pidev informee-
ritus olulistest kiisimustest.

c) Piadeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide puhul kohaldatakse kuni 24-
kuulist jarelevalve planeerimistsiiklit.

Jérelevalve planeerimistsiiklit voib lithendada, kui on olemas toendid selle
koha, et organisatsiooni ohutusalane suutlikkus on véhenenud.

Jérelevalve planeerimistsiiklit voib pikendada kuni 36 kuuni, kui péddev
asutus on kindlaks teinud, et eelnenud 24 kuu jooksul on tehtud jirgmist:

1) organisatsioon on tdhusalt tuvastanud lennuohutusega seotud ohte ja
juhtinud sellega seotud riske;

2) organisatsioon on kooskolas punktiga ORO.GEN.130 jérjekindlalt tden-
danud, et tal on tdielik kontroll kdikide muutuste iile;

3) ei ole tuvastatud esimese astme puudusi ning

4) koik parandusmeetmed on rakendatud péddeva asutuse kinnitatud voi
pikendatud téhtaja jooksul vastavalt punkti ARO.GEN.350 alapunkti d
alapunktile 2.

Jérelevalve planeerimistsiiklit voib tdiendavalt pikendada kuni 48 kuuni, kui
organisatsioon on lisaks eespool loetletule kehtestanud ja pédev asutus on
heaks kiitnud tShusa siisteemi padevale asutusele ohutusalasest suutlikkusest
ja organisatsiooni nduetele vastavusest pidevaks aruandmiseks.

d) Pideva asutuse jaoks tootatakse viélja padevale asutusele tegevust deklareeri-
vate organisatsioonide jarelevalve programm, mille puhul voetakse arvesse
organisatsiooni konkreetsest olemust, tema tegevuse keerukust, varasema
jérelevalve tulemusi ja tema tegevuse liigiga seotud riskide hindamist. See
holmab auditit ja inspekteerimisi, sealhulgas vajaduse korral Shusdidukite
kontrollimist seisuplatsil ning etteteatamiseta inspekteerimisi.

dl) Erilendude luba omava organisatsiooni jarelevalve programm kehtestatakse
vastavalt alapunktile d, vOttes arvesse ka varasemat ja praegust loa véljaand-
mise menetlust ning loa kehtivusaega.

»Ml e¢) € Pideva asutuse viljaantud loa, sertifikaadi, pddevusmirke voi
tunnistuse omaniku puhul hdlmab jirelevalveprogramm inspek-
teerimist, sealhulgas vajaduse korral etteteatamiseta kontrollkédike.

»>Mil f) € Jirelevalveprogramm sisaldab auditite, inspekteerimiste ja kohtu-
miste tdhtaegu ning auditite, inspekteerimiste ja kohtumiste
toimumise kuupéevi.

ARO.GEN.310. Esmane sertifitseerimismenetlus — organisatsioonid

a) Organisatsioonisertifikaadi esmase véljaandmise taotluse saamisel kontrollib
padev asutus organisatsiooni vastavust kohaldatavatele nduetele. Selle kont-
rollimisel v3ib arvesse votta punkti ORO.AOC.100 alapunktis b osutatud
teavet.
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b) Kui piddev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele
nduetele, annab ta vilja sertifikaadi(d) vastavalt kdesoleva osa I ja II liite
sitetele. Sertifikaadid antakse vélja midramata ajaks. Organisatsiooni digused
ja sertifikaadi kohaselt lubatud tegevusalade ulatus méératakse kindlaks serti-
fikaadile lisatud sertifitseerimistingimustes.

c) Selleks et organisatsioon saaks teha punkti ORO.GEN.130 kohaselt muuda-
tusi padeva asutuse eelneva heakskiiduta, kiidab padev asutus heaks organi-
satsiooni esitatud menetluse, millega méiératakse kindlaks kdnealuste muuda-
tuste ulatus ning kirjeldatakse muudatuste juhtimist ja neist teatamist.

ARO.GEN.330. Muudatused — organisatsioonid

a) Eelnevat heakskiitu eeldava muudatuse taotluse saamisel kontrollib padev
asutus enne heakskiidu andmist, kas organisatsioon vastab kohaldatavatele
nduetele.

Péadev asutus méaidrab kindlaks tingimused, mille kohaselt organisatsioon vdib
konealuste muudatuste tegemise ajal tegutseda, vélja arvatud juhul, kui padev
asutus leiab, et organisatsioonisertifikaat tuleb peatada.

Kui pddev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele
nduetele, kiidab pddev asutus muudatuse heaks.

b) Ilma et see mojutaks tdiendavaid tditemeetmeid, peatab voi tithistab péadev
asutus organisatsioonisertifikaadi voi kehtestab sellele piirangud, kui organi-
satsioon rakendab eelnevat heakskiitu noudvaid muudatusi ilma, et péadev
asutus oleks need alapunkti a kohaselt heaks kiitnud.

c) Selliste muudatuste puhul, mis eelnevat heakskiitu ei ndua, hindab padev
asutus kohaldatavatele nduetele vastavuse kontrollimiseks organisatsiooni
poolt punkti ORO.GEN.130 kohaselt esitatud teates sisalduvat teavet. Nouete
rikkumise korral teeb pddev asutus jargmist:

1) teatab organisatsioonile nduete rikkumisest ja nduab tdiendavate muuda-
tuste tegemist;

2) esimese vOi teise astme puuduste korral jérgib punkti ARO.GEN.350
sdtteid.

ARO.GEN.345 Deklareerimine — organisatsioonid

a) Kui deklareerimisele kuuluva tegevusega tegelev voi tegelda kavatsev orga-
nisatsioon esitab péadevale asutusele deklaratsiooni, kontrollib padev asutus
ORO-o0saga ndutava kogu teabe olemasolu deklaratsioonis ning saadab orga-
nisatsioonile deklaratsiooni kéttesaamise kinnituse.

b) Kui deklaratsioon ei sisalda ndutud teavet voi sisaldab kohaldatavate nduete
tditmata jdtmisele osutavat teavet, teatab péddev asutus organisatsioonile
nduete tditmata jatmisest ning nduab lisateabe esitamist. Vajaduse korral
kontrollib pédev asutus organisatsiooni. Kui nduete tditmata jatmine leiab
kinnitust, tegutseb padev asutus punkti ARO.GEN.350 kohaselt.

ARO.GEN.350. Puudused ja parandusmeetmed — organisatsioonid

a) Punkti ARO.GEN.300 alapunkti a kohast jérelevalvet teostaval pédeval
asutusel peab olema siisteem puuduste ohutusalase tdhtsuse analiiiisimiseks.

b) Péadev asutus annab vilja esimese astme puuduse teatise, kui tehakse kindlaks
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavate nduete,
organisatsiooni protseduuride ja juhendite voi loa, sertifikaadi, erilendude loa
vOi deklaratsiooni sisu oluline rikkumine, mis vdhendab ohutustaset voi
kahjustab tdsiselt lennuohutust.
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©)

d)

e)

Esimese astme puudused hdlmavad muu hulgas jargmist:

1) organisatsioon ei taga padevale asutusele parast kaht kirjalikku avaldust
punktis ORO.GEN.140 kindlaksméaédratud juurdepadsu organisatsiooni
ruumide kiilastamiseks tavalisel tooajal;

2) organisatsioon on sertifikaadi »M4 voi erilendude luba <« saanud voi
selle kehtivust pikendanud kirjalike tdendite voltsimise teel;

3) tdendid organisatsioonisertifikaadi » M4 vdi erilendude loa < viirkasu-
tuse kohta ning

4) tegevjuhi puudumine.

Péddev asutus annab vilja teise astme puuduse teatise, kui tehakse kindlaks
migruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavate nduete,
organisatsiooni protseduuride ja kdsiraamatute vdi loa, sertifikaadi, erilendude
loa voi deklaratsiooni sisu mis tahes rikkumine, mis v8ib vdhendada ohutus-
taset voi kahjustada lennuohutust.

Kui jérelevalve kdigus voi muul viisil leitakse puudus, teatab padev asutus
nimetatud puudusest kirjalikult organisatsioonile ning nduab kindlakstehtud
rikkumis(t)e korvaldamiseks parandusmeetmete votmist, ilma et see mojutaks
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega ette nidhtud muid
meetmeid. Vajaduse korral teavitab paddev asutus Shusdiduki registreerimis-
riiki.

1) Esimese astme puuduse korral votab padev asutus viivitamata asjakohased
meetmed toimingute keelamiseks vOi neile piirangute kehtestamiseks;
vajaduse korral votab pddev asutus olenevalt esimese astme puuduse
ulatusest meetmed sertifikaadi®> M4 , erilendude loa <« voi konkreetse
loa tithistamiseks, tdielikuks voi osaliseks peatamiseks voi sellele piiran-
gute  kehtestamiseks, kuni organisatsioon on vOtnud  sobivad
parandusmeetmed.

2) Teise astme puuduse korral teeb padev asutus jargmist:

i) annab organisatsioonile parandusmeetmete vOtmiseks tdhtaja, mis on
kooskdlas puuduse laadiga ning ei tohi esmalt iiletada kolme kuud.
Teatavatel asjaoludel ja soltuvalt puuduse laadist v3ib padev asutus
pikendada konealust kolmekuulist téhtaecga vastavalt padeva asutusega
kokkulepitud nduetekohasele parandusmeetmete kavale, ning

ii) hindab organisatsiooni pakutud parandusmeetmete kava ja selle raken-
damise korda ning kinnitab need, kui need on hinnangu kohaselt asja-
omaste rikkumis(t)e kdrvaldamiseks piisavad.

3) Kui organisatsioon ei esita vastuvdetavat parandusmeetmete kava voi ei
suuda parandusmeetmeid paddeva asutuse kinnitatud voi pikendatud tdhtaja
jooksul rakendada, tunnistatakse puudus esimese astme puuduseks ning
voetakse meetmed vastavalt alapunkti d alapunkti 1 sétetele.

4) Piadev asutus registreerib koik tuvastatud voi talle teatavaks tehtud
puudused ning vajaduse korral tema poolt kohaldatud tdite- ja parandus-
meetmed ning puudustega seotud meetmete 1dpuleviimise tdhtajad.

Liikmesriigi asutus, kes punkti ARO.GEN.300 alapunkti d sitete alusel tegut-
sedes on tuvastanud teise liilkmesriigi pddeva asutuse v3i ameti sertifitseeritud
» M4 voi neilt loa saanud <« M1 voi teise likkmesriigi pddevale asutu-
sele vOi ametile deklaratsiooni esitanud <«  organisatsiooni puhul
migruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade nduete rikkumise,
teavitab asjaomast piddevat asutust ning maérgib dra puuduse raskusastme,
ilma et see mojutaks mis tahes tdiendavaid tditemeetmeid.
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ARO.GEN.355. Puudused ja tiitemeetmed — isikud

a) Kui punkti ARO.GEN.300 alapunkti a kohaselt jarelevalve eest vastutav
asutus leiab jérelevalve kidigus vdi muude vahendite abil tdendeid selle
kohta, et masruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade alusel vilja
antud luba, sertifikaati, paddevusmirget vOi tunnistust omav isik ei vasta
kohaldatavatele nduetele, tegutseb pddev asutus kooskolas komisjoni
»M4 miirusele (EL) nr 1178/2011 <« (') VI lisa (ARA-osa) punkti
ARA.GEN.355 alapunktidega a—d.

b) Kui jarelevalve kdigus voi muude vahendite abil leitakse tdendeid selle kohta,
et isik, kelle suhtes kohaldatakse misruse (EU) nr 216/2008 ja selle raken-
duseeskirjade ndudeid, ei oma kdnealuse miéruse ja selle rakenduseeskirjade
alusel vilja antud luba, sertifikaati, pddevusmarget voi tunnistust, votab
rikkumise tuvastanud péddev asutus koik vajalikud tditemeetmed, et viltida
rikkumise jétkumist.

ARO.GEN.360. Puudused ja tiitemeetmed — koik kiitajad

Kui jarelevalve kdigus voi muude vahendite abil leitakse tdendeid selle kohta, et
kiitaja, kelle suhtes kohaldatakse madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendu-
seeskirjade noudeid, ei vasta konealustele nduetele, votab rikkumise avastanud
padev asutus koik vajalikud tditemeetmed, et viltida selle jatkumist.

OPS-ALAJAGU
LENNUTEGEVUS
1 JAOTIS
Arilise lennutranspordiga tegelevate kiiitajate sertifitseerimine
ARO.OPS.100. Lennuettevotja sertifikaadi viljaandmine

a) Pddev asutus annab vilja lennuettevdtja sertifikaadi, kui kiitaja on talle
nduetekohaselt tdendanud, et ta vastab punkti ORO.AOC.100 nduetele.

b) Sertifikaat sisaldab selle juurde kuuluvaid kditamistingimusi.

c) Piadev asutus voib kindlaks médrata konkreetsed kéditamispiirangud. Need
piirangud dokumenteeritakse kaitamistingimustes.

ARO.OPS.105. Koodijagamiskokkulepped

Kolmanda riigi kéitajat holmava koodijagamiskokkuleppe sdlmimisega seotud
ohutusaspektide kaalumisel teeb padev asutus jargmist:

1) pérast punkti ORO.AOC.115 kohaste dokumentide esitamist kéitaja poolt
kontrollib, kas asjaomane kolmanda riigi kiitaja vastab kohaldatavatele
ICAO standarditele;

2) suhtleb vastavalt vajadusele kolmanda riigi kéitaja pddeva asutusega.

ARO.OPS.110. Rendilepingud

a) Péadev asutus kiidab rendilepingu heaks, kui ta on veendunud, et III lisa
(ORO-osa) kohaselt sertifitseeritud kiitaja vastab jargmistele nduetele:

1) punkti ORO.AOC.110 alapunkt d, milles késitletakse kolmanda riigi
Ohusdiduki kuivrendile votmist;

2) punkti ORO.AOC.110 alapunkt c, milles kisitletakse kolmanda riigi
kéitaja Shusdiduki mérgrendile votmist;

(") ELT L 100, 5.4.2012, 1k 1.
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3) punkti ORO.AOC.110 alapunkt e, milles késitletakse husdiduki kuivren-
dile andmist mis tahes kditajale;

4) jatkuvat lennukdlblikkust ja lennutegevust kasitlevad asjaomased nduded,
mida kohaldatakse ELis registreeritud dhusdiduki kuivrendile votmise ja
ELi kéitaja ohusdiduki mérgrendile vdtmise suhtes.

b) Mirgrendile votmise lepingu kinnitus peatatakse voi tithistatakse jargmistel
juhtudel:

1) rendileandja vdi rentniku lennuettevotja sertifikaat peatatakse voi tiihista-
takse voi

2) rendileandja suhtes kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maéruse (EU) nr 2111/2005 (') kohane tegevuskeeld.

¢) Kuivrendile votmise lepingu kinnitus peatatakse voi tunnistatakse kehtetuks
jargmistel juhtudel:

1) Ohusodiduki lennukdlblikkussertifikaat peatatakse vOi  tunnistatakse
kehtetuks;

2) ohusoiduk lisatakse nende kiitajate nimekirja, kelle suhtes kohaldatakse
kéitamispiiranguid, v3i dhusdiduk on registreeritud riigis, mille jarelevalve
all olevate koikide kéitajate suhtes kohaldatakse tegevuskeeldu vastavalt
miirusele (EU) nr 2111/2005.

d) Kui péadevalt asutuselt taotletakse kuivrendile andmise lepingu eelnevat kinni-
tamist vastavalt punkti ORO.AOC.110 alapunktile e, tagab padev asutus
jargmise:

1) nduetekohase koostd pddeva asutusega, kes vastutab Shus6iduki pideva
jarelevalve eest vastavalt komisjoni méarusele (EU) nr 2042/2003 (%) vdi
Ohusdiduki kditamise eest, kui see ei ole sama asutus;

2) ohusoiduki Gigeaegse kustutamise lennuettevotja sertifikaadilt.

e) Kui padevalt asutuselt taotletakse kuivrendile votmise lepingu eelnevat kinni-
tamist vastavalt punkti ORO.AOC.110 alapunktile d, tagab pddev asutus
ohusoiduki iile jarelevalve teostamiseks vajaliku nduetekohase koordineeri-
mise Ohusdiduki registreerimisriigiga.

la JAOTIS
Korge riskitasemega driliste erilendude loa viljaandmine
ARO.OPS.150. Korge riskitasemega ériliste erilendude loa viljaandmine

a) Korge riskitasemega driliste erilendude loa taotluse saamisel hindab kéitaja
padev asutus asjaomase kiitaja riskianaliiisidokumente ning tihe voi mitme
kavandatava erilennuga seotud standardseid kditamisprotseduure (SOP), mis
on vilja tootatud VIII lisa (SPO-osa) asjaomaste nduete kohaselt.

b) Kui péddev asutus leiab, et riskianaliilis ja standardsed kéitamisprotseduurid
vastavad nduetele, annab kiitaja padev asutus vilja VI liites esitatud loa. Loa
voib vélja anda nii médratud kui ka madramata ajaks. Loal méadratakse kind-
laks tingimused, mille kohaselt kditajal on lubatud kéditada iiht voi mitut
korge riskitasemega drilist erilendu.

c¢) Loa muutmise taotluse saamise korral kontrollib kiitaja padev asutus, kas
kéitaja vastab alapunktides a ja b sdtestatud nduetele. Padev asutus miérab
kindlaks tingimused, mille kohaselt kiitaja voib konealuste muudatuste tege-
mise ajal tegutseda, vilja arvatud juhul, kui péddev asutus leiab, et loa
kehtivus tuleb peatada.

(") ELT L 344, 27.12.2005, 1k 15.
(® ELT L 315, 28.11.2003, 1k 1.
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d) Loa pikendamise taotluse saamise korral kontrollib kiitaja padev asutus, kas
kiitaja vastab alapunktides a ja b sétestatud nduetele. Kéitaja padev asutus
voib arvesse votta varasemat loa véljaandmise menetlust ning varasema jére-
levalve tulemusi.

e) Kui kiitaja paddev asutus on teinud kindlaks, et kiitaja rakendab muudatusi
muudetud riskianaliiiisi ja standardseid kditamisprotseduure esitamata, peatab
kiitaja pddev asutus asjaomase kiitaja loa, tunnistab selle kehtetuks voi
kehtestab sellele piirangud, ilma, et see mojutaks tdiendavaid tditemeetmeid.

f) Korge riskitasemega piirilileste driliste erilendude loa taotlemisel hindab
kiitaja padev asutus asjaomase kdiitaja riskianaliilisidokumente ning iihe voi
mitme kavandatava erilennuga seotud standardseid kéditamisprotseduure
(SOP) koostdds selle koha pddeva asutusega, kus asjaomaseid erilende on
kavas kditada. Kui mdlemad péddevad asutused leiavad, et riskianaliiiis ja
standardsed kditamisprotseduurid vastavad nouetele, annab kéitaja piddev
asutus loa vilja.

ARO.OPS.155. Rendilepingud

a) Piadev asutus kiidab heaks kolmandas riigis registreeritud Ghusdidukit vai
kolmanda riigi kiitajat holmava rendilepingu, kui asjaomane driliste erilen-
dude kéitaja on tdendanud, et ta vastab punkti ORO:SPO.100 nduetele.

b) Kuivrendilepingule antud heakskiit peatatakse vGi tunnistatakse kehtetuks
asjaomase Ohusdiduki lennukdlblikkuse sertifikaadi peatamise voi kehtetuks
tunnistamise korral.

1I JAOTIS
Load
ARO.OPS.200. Eriloa menetlus

a) Eriloa voi selle muudatuste taotluse saamisel hindab padev asutus taotlust V
lisa (SPA-osa) asjaomaste nduete kohaselt ning teostab vajaduse korral
kéitaja suhtes asjakohase kontrolli.

VYMl1
b) Kui padev asutus on veendunud, et kiitaja vastab kohaldatavatele nduetele,
annab ta loa vélja vdi muudab seda. Loa kohta tehakse maérge:

1) érilise lennutranspordi korral II liites sdtestatud kditamistingimustesse voi

2) mittedrilise lennutegevuse » M4 ja erilendude <€ korral V liites esitatud
erilubade loendisse.

ARO.OPS.205. Minimaalvarustuse loetelu kinnitamine

a) Kdiitajalt minimaalvarustuse loetelu (MEL) esmase kinnitamise vdi selle
muudatuse kinnitamise taotluse saamise korral hindab piddev asutus enne
kinnituse andmist koiki asjaomaseid osi, et kontrollida vastavust kohaldata-
vatele nduetele.

b) Péadev asutus kinnitab kiitaja kohaldatavate kditamisvélpade B, C ja D piken-
damise menetlust, kui kiitaja tdendab punkti ORO.MLR.105 alapunktis f
sitestatud tingimuste tditmist ning padev asutus on seda kontrollinud.

c) Péadev asutus annab asjaomase heakskiidu igale tiksikjuhtumile, mil 6husdi-
dukit kéitatakse valjaspool minimaalvarustuse loetelu (MEL) piiranguid, kuid
kooskdlas minimaalvarustuse pdohiloetelu (MMEL) néuetega, kui kéitaja on
tdoendanud punktis ORO.MLR.105 sitestatud tingimuste tditmist ning padev
asutus on seda kontrollinud.
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ARO.OPS.210 Kohaliku piirkonna kindlaksméiiramine

Pédev asutus vaib seoses lennutegevusega kindlaks médrata kohaliku piirkonna.

ARO.OPS.215. Loa andmine kopterilendudeks viljaspool tihedalt asustatud
piirkonda asuva maandumiseks sobimatu ala kohal

a) Liikmesriik maédrab kindlaks piirkonnad, kus kopterilende voib vastavalt
punktile CAT.POL.H.420 teostada ilma, et oleks tagatud ohutu hddamaandu-
mise vOimalus.

b) Enne punktis CAT.POL.H.420 osutatud loa véljaandmist peab padev asutus
kaaluma kiitaja pdhjendusi selle kohta, miks nduetekohaseid suutlikkuskri-
teeriume ei ole voimalik tdita.

ARO.OPS.220. Loa andmine kopterilendudeks avalikes huvides kasutata-
vasse kiitamiskohta ja tagasi

Punkti CAT.POL.H.225 kohane luba peab sisaldama kiitaja koostatud loetelu
avalikes huvides kasutatavatest kditamiskohtadest, mille suhtes luba kehtib.

ARO.OPS.225. Loa andmine lendudeks kaugel asuvale isoleeritud lennuvil-
jale

Punkti CAT.OP.MPA.106 kohane luba peab sisaldama kéitaja koostatud loetelu
lennuviljadest, mille suhtes luba kehtib.

ARO.OPS.230.
Puhkeaega hiirivate toograafikute mairatlemine

Lennuaja piirangute kohaldamisel médrab padev asutus vastavalt III lisa punkti
ORO.FTL.105 mdistete ,,varane tiilip” ja ,hiline tlilip” maéadratlustele, kumb
puhkeaega hiiriva todgraafiku liik on tema jarelevalve all kohaldatav koigile
drilise lennutegevuse ettevotjatele.

ARO.OPS.235.
Individuaalsete lennuaja spetsifikatsiooniskeemide heakskiitmine

(a) Padev asutus kiidab heaks arilise lennutegevuse ettevotjate pakutud indivi-
duaalsed lennuaja spetsifikatsiooniskeemid, kui kiitaja on tdendanud nende
vastavust miédrusele (EU) nr 216/2008 ja kiesoleva midruse III lisa
FTL-alajaole.

(b) Kui kiitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb
kohaldatavatest ameti véljastatud sertifitseerimistingimustest, kasutab padev
asutus midruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 1dikes 2 kirjeldatud menetlust.

(c) Kui kiitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb
kohaldatavatest rakenduseeskirjadest, kasutab pddev asutus médruse (EU)
nr 216/2008 artikli 14 1dikes 6 kirjeldatud menetlust.

(d) Heakskiidetud korvalekaldeid voi erandeid hinnatakse pédrast kohaldamist, et
teha kindlaks, kas sellised kdrvalekalded vdi erandid tuleks kinnitada voi neid
tuleks muuta. Pddev asutus ja amet viivad ldbi sOltumatu hindamise, mis
pOhineb kditaja esitatud teabel. Konealune hindamine on proportsionaalne,
labipaistev ja pohineb teaduslikel pShimotetel ja teadmistel.
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111 JAOTIS
Lennutegevuse jirelevalve
ARO.OPS.300 Tutvustuslennud

Pidev asutus vdib kehtestada liikmesriigi territooriumil NCO-osa kohaselt kéita-
tavate tutvustuslendude suhtes lisatingimusi. Sellised tingimused peavad tagama
ohutu kéitamise ja olema proportsionaalsed.

RAMP-ALAJAGU

TEISE RIIGI REGULATIIVSE JARELEVALVE ALLA KUULUVATE
KAITAJATE OHUSOIDUKITE KONTROLLIMINE SEISUPLATSIL

ARO.RAMP.005. Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida paddev asutus vdi amet peab
jérgima oma {ilesannete ja kohustuste tditmisel seoses aluslepingu sitete kohal-
damisterritooriumil asuvatele lennuvéljadele maandunud kolmandate riikide kita-
jate voi teise litkkmesriigi regulatiivse jarelevalve alla kuuluvate kéitajate Shusdi-
dukite kontrollimisega seisuplatsil.

ARO.RAMP.100. Uldist

a) Ohusdidukite ja nende meeskondade puhul kontrollitakse kohaldatavate
nduete tditmist.

b) Lisaks punkti ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatud jirelevalveprogrammis
sisalduvatele dhusdidukite kontrollimistele seisuplatsil kontrollib padev asutus
seisuplatsil ka selliseid dhusdidukeid, mille puhul kahtlustatakse kohaldata-
vate nduete rikkumist.

c) Punkti ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatava jarelevalveprogrammi viljatoo-
tamisel koostab péddev asutus Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise
iga-aastase kava. Konealune kava:

1) pShineb arvutusmeetodil, mille puhul voetakse arvesse senist teavet kiita-
jate arvu ja liikide kohta, maandumiste arvu kohta asjaomase riigi lennu-
viljadel ning samuti ohutusriskide kohta, ja

2) voimaldab padeval asutusel prioriseerida Ghusdidukite kontrollimist vasta-
valt punkti ARO.RAMP.105 alapunktis a osutatud nimekirjale.

d) Kui amet seda vajalikuks peab, voib ta koostoos litkmesriikidega, kelle terri-
tooriumil kontroll toimub, viia 1dbi 6husdidukite kontrollimise seisuplatsil, et
uurida kohaldatavatele nduetele vastavust seoses jargmisega:

1) ametile masrusega (EU) nr 216/2008 méiratud sertifitseerimisiilesanded;
2) litkmesriigi standardimiskontrollid voi

3) organisatsiooni kontrollimine, et vaadelda kohaldatavatele nduetele vasta-
vust potentsiaalsetes ohuolukordades.

ARO.RAMP.105. Prioriseerimiskriteeriumid

a) Amet edastab péddevatele asutustele Shusdidukite seisuplatsil kontrollimiste
prioriseerimiseks nimekirja potentsiaalselt ohtlikuks tunnistatud kiitajatest ja
Shusdidukitest.

b) Nimekiri sisaldab jargmist:

1) ettevotjad, kes kéditavad punkti ARO.RAMP.150 alapunkti b alapunkti 4
kohase olemasolevate andmete analiiiisi pohjal vélja valitud Shusdidukeid;
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2) ettevotjad, kes kditavad Ohusdidukeid, millest ametile on teatanud
Euroopa Komisjon ning mille valik pdhineb:

i) lennuohutuskomitee poolt médruse (EU) nr 2111/2005 rakendamise
kaigus esitatud arvamusel selle kohta, et nduetekohaste ohutusstandar-
dite tulemusliku jargmise tdiendavaks kontrollimiseks tuleb kohaldada
ohusoidukite siistemaatilist kontrollimist seisuplatsil, voi

ii) Euroopa Komisjonile liikmesriikidelt mairuse (EU) nr 2111/2005
artikli 4 10ike 3 kohaselt lackunud teabel;

3) ohusodidukeid, mille lende aluslepingu sétete kohaldamisterritooriumile
kiitavad  lennuettevdtjad, kelle suhtes kohaldatakse  vastavalt
mairusele (EU) nr 2111/2005 tegevuskeeldu ja kes on kantud kdnealuse
madruse B lisasse;

4) Ghusodidukeid, mida kiitavad ettevtjad on sertifitseeritud riigis, kes
teostab regulatiivset jarelevalvet punktis 3 osutatud nimekirja kantud
lennuettevotjate iile;

5) selliseid kolmandate riikide kiitajate kasutatavaid ohusdidukeid, millega
lennatakse aluslepingu sétete kohaldamisterritooriumile, kohaldamisterri-
tooriumil vOi sealt viljapoole esmakordselt, vOi millele punkti
ART.GEN.205 kohaselt vilja antud luba on pérast peatamist voi tiihista-
mist taastatud voi selle suhtes kohaldatakse piiranguid.

c¢) Nimekiri antakse vidlja ameti kehtestatud menetluste kohaselt péarast
magruse (EU) nr 2111/2005 kohase iihenduse nimekirja (millesse kantakse
lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse tegevuskeeldu) iga ajakohastamist
ning igal juhul vdhemalt kord nelja kuu jooksul.

ARO.RAMP.110. Teabe kogumine

Pédev asutus kogub ja tootleb igasugust teavet, mida peetakse Shusdidukite
seisuplatsil kontrollimise puhul vajalikuks.

ARO.RAMP.115. Seisuplatsil kontrollimist teostavate inspektorite kvalifit-
seerimine

a) Piadeval asutusel ja ametil peavad olema Shusdidukite seisuplatsil kontrolli-
miseks kvalifitseeritud inspektorid.

b) Secisuplatsil kontrollimist teostavad inspektorid peavad vastama jérgmistele
nduetele:

1) omama vajalikku lennundusalast haridust voi praktilist kogemust kontrol-
litavas valdkonnas;

2) olema edukalt ldbinud:

i) nduetekohase teoreetilise ja praktilise erikoolituse iithes vOi mitmes
jargmistest valdkondadest:

A) piloodikabiin;

B) salongi ohutus;

C) Ghusdiduki seisund,
D) last;

ii) asjakohase véljadppe tookohal pddeva asutuse vOi ameti méadratud
kogenud seisuplatsiinspektori juhendamisel;

3) oma kvalifikatsiooni sdilitamiseks peavad nad osalema jitkudppes ning
tegema iga 12-kuulise ajavahemiku jooksul vdhemalt 12 kontrolli.

c) Alapunkti b alapunkti 2 alapunktis i osutatud koolituse peab olema korral-
danud kas pddev asutus v&i punkti ARO.RAMP.120 alapunkti a kohaselt
sertifitseeritud koolitusorganisatsioon.
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d) Amet tootab vilja ja siilitab koolituskavad ning edendab inspektoritele kooli-
tuskursuste ja Opikodade korraldamist, et parandada kidesolevast alajaost
arusaamist ja tagada selle iihetaoline kohaldamine.

e) Amet soodustab ja koordineerib inspektorite vahetuse programmi, mis
voimaldab inspektoritel omandada praktilisi kogemusi ning aitab iihtlustada
protseduure.

ARO.RAMP.120. Koolitusorganisatsioonide sertifitseerimine

a) Pidev asutus sertifitseerib vastava liikmesriigi territooriumil peamist tegevus-
kohta omava koolitusorganisatsiooni, kui ta on veendunud, et koolitusorga-
nisatsioon vastab jdrgmistele nduetele:

1) organisatsioon on médranud koolitusjuhi, kellel on head juhivdimed, et
tagada pakutava koolituse korraldamine vastavalt kohaldatavatele ndue-
tele;

2) koolitusorganisatsioon omab lébiviidavat liiki koolituseks sobivaid rajatisi
ja Oppevahendeid;

3) viib koolitust 14dbi kooskdlas ameti poolt punkti ARO.RAMP.115
alapunkti d kohaselt vilja tootatud kavadega;

4) kasutatakse kvalifitseeritud koolitajaid.

b) Piddeva asutuse taotluse korral viib amet 1dbi alapunktis a osutatud nduetele
vastavuse ja jitkuva vastavuse kontrolli.

¢) Koolitusorganisatsiooni sertifikaat hdlmab iiht vdi mitut jargmistest koolitus-
liikidest:

1) teoreetiline algkoolitus;
2) praktiline algkoolitus;
3) jatkuope.

ARO.RAMP.125. Ohusdidukite kontrollimine seisuplatsil

a) Ohusdidukeid kontrollitakse seisuplatsil standardiseeritult, kasutades selleks
III voi IV liites esitatud vormi.

b) Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimisel teeb inspektor kdik endast oleneva, et
véltida kontrollitava dhusdiduki pdhjendamatut hilinemist.

¢) Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimise 15petamisel tehakse Shusdiduki seisu-
platsil kontrollimise tulemused Ghusdiduki kaptenile voi tema puudumisel
mdnele lennumeeskonna litkkmele voi kéitaja esindajale teatavaks III liites
esitatud vormil.

ARO.RAMP.130. Puuduste liigitus

Iga kontrollitava punkti puhul on puudustena kindlaks méératud kolm kohalda-
tavate nouete voimaliku rikkumise kategooriat. Need puuduste kategooriad on
jérgmised:

1) 3. kategooria puudus on kohaldatavate nduete voi sertifikaadi tingimuste
oluline rikkumine, millel on ohutusele ulatuslik moju;

2) 2. kategooria puudus on kohaldatavate nduete voi sertifikaadi tingimuste
rikkumine, millel on ohutusele mérkimisvadrne moju;

3) 1. kategooria puudus on kohaldatavate nduete voi sertifikaadi tingimuste
rikkumine, millel on ohutusele viike mdju.
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ARO.RAMP.135. Puudustega seotud jirelmeetmed

a)

b)

2. voi 3. kategooria puuduse korral teeb padev asutus voi vajaduse korral
amet jargmist:

1) teatab puudusest kirjalikult kditajale ning palub esitada tdendid parandus-
meetmete vOtmise kohta ning

2) teavitab kditaja péritoluriigi pddevat asutust ja vajaduse korral riiki, kus
ohusoiduk on registreeritud ja kus on vilja antud lennumeeskonna luba.
Vajaduse korral palub piddev asutus vdi amet neil kinnitada ndusolekut
parandusmeetmetega, mille kditaja punktide ~ARO.GEN.350 vdi
ARO.GEN.355 kohaselt votab.

Lisaks alapunktile a astub pddev asutus 3. kategooria puuduse korral viivi-
tamatult jargmised sammud:

1) kehtestab Shusodidukile lennutegevuse piirangu;
2) nduab viivitamatute parandusmeetmete vOtmist;
3) kehtestab ohusoidukile punkti ARO.RAMP.140 kohaselt lennukeelu voi

4) kehtestab viivitamatult tegevuskeelu vastavalt madruse (EU) nr 2111/2005
artiklile 6.

Kui amet on tuvastanud 3. kategooria puuduse, palub ta selle riigi padeval
asutusel, kus dhusdiduk on maandunud, votta asjakohased meetmed vastavalt
alapunktile b.

ARO.RAMP.140. Ohuséidukile lennukeelu kehtestamine

a)

b)

<)

d)

Kui leitakse 3. kategooria puudus ning on niha, et Shusdidukiga kavatsetakse
lennata voi tdendoliselt lennatakse enne, kui kéitaja voi omanik on asjakohase
parandusmeetme 16pule viinud, teeb pddev asutus jargmist:

1) teatab Ghusdiduki kaptenile v&i kéitajale, et dhusdidukil ei ole lubatud
lendu alustada, kuni ei ole antud teistsugust korraldust, ning

2) kehtestab ohusoidukile lennukeelu.

Selle riigi padev asutus, kus Ohusdiduk lennukeelu sai, teavitab vastavalt
vajadusele viivitamata kiitaja péritoluriigi ja lennuki registririigi padevat
asutust ning ametit, juhul kui lennukeelu sai kolmanda riigi kéitaja kasutuses
olnud Shusdiduk.

Pédev asutus miédrab kiitaja péritoluriigi voi registririigiga kooskdlastades
tingimused, mille tditmise korral dhusdiduk voib saada stardiloa.

Kui rikkumine mdjutab Shusdiduki lennukdlblikkussertifikaadi kehtivust,
tihistab padev asutus lennukeelu tiksnes juhul, kui kditaja tdendab, et ta
on teinud jargmist:

1) taastanud vastavuse kohaldatavatele nduetele;

2) ELi liikmesriigis registreeritud Shusdiduki puhul hankinud komisjoni
maddruse (EU) nr 1702/2003 (') kohase lennuloa;

3) ELi voi kolmanda riigi kéitaja kiitatava ja kolmandas riigis registreeritud
Ohusdiduki puhul hankinud registririigi voi kéitaja péritoluriigi lennuloa
vOi samavéadrse dokumendi ning

4) vajaduse korral iilelennuload kolmandatelt riikidelt.

(") ELT L 243, 27.9.2003, Lk 6.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 42

ARO.RAMP.145. Aruandlus

a) Punkti ARO.RAMP.125 alapunkti a kohaselt kogutud teave sisestatakse
punkti ARO.RAMP.150 alapunkti b alapunktis 2 osutatud kesksesse andme-
baasi 21 kalendripdeva jooksul alates kontrolli labiviimisest.

b) Piadev asutus vOi amet sisestab kesksesse andmebaasi kogu teabe, millest on
kasu midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldamisel
ning ametile kéesoleva lisaga médratud ilesannete tditmisel, sealhulgas
punktis ARO.RAMP.110 osutatud asjakohase teabe.

¢) Kui punktis ARO.RAMP.110 osutatud teave viitab potentsiaalsele ohutusris-
kile, edastatakse asjaomane teave viivitamata ka koikidele padevatele asutus-
tele ja ametile.

d) Kui isik annab pddevale asutusele teavet Ohusdiduki puudujadkide kohta,
anoniimiseeritakse punktis ARO.RAMP.110 ja punkti ARO.RAMP.125
alapunktis a osutatud teave selliselt, et nimetatud teabe allikat ei ole voimalik
kindlaks teha.

ARO.RAMP.150. Ameti koordineerimisiilesanded

a) Amet haldab ja rakendab vahendeid ja protseduure, mis on vajalikud jarg-
miste andmete sdilitamiseks ja vahetamiseks:

1) punkti ARO.RAMP.145 kohane teave, kasutades III ja IV liites esitatud
vorme;

2) teave, mida edastavad ELiga asjakohased lepingud sdlminud kolmandad
riigid ja rahvusvahelised organisatsioonid voi médruse (EU) nr 216/2008
artikli 27 10oike 2 alusel ametiga asjakohase korra kokku leppinud
organisatsioonid.

b) Haldamine holmab jargmisi iilesandeid:

1) liikmesriikide edastatud ja aluslepingu sitete kohaldamisterritooriumil
asuvatele lennuviljadele maanduvate Shusdidukite ohutusteavet késitlevate
andmete sdilitamine;

2) koiki alapunkti a alapunktides 1 ja 2 osutatud teavet sisaldava keskse
andmebaasi viljaarendamine, haldamine ja pidev ajakohastamine;

3) vajalike muudatuste ja tdienduste sisseviimine andmebaasirakendusse;

4) keskse andmebaasi ning Shusdidukite ja lennuettevotjate ohutusega seotud
muu teabe analiilisimine, mille alusel tehakse jargmist:

i) komisjonile ja padevate asutustele antakse soovitusi viivitamatuks
tegutsemiseks voi jarelmeetmete viljatootamiseks;

ii) komisjoni ja pddevaid asutusi teavitatakse potentsiaalsetest
ohutusprobleemidest;

iii) komisjonile ja pddevatele asutustele esitatakse vajaduse korral ohutu-
salaseid ettepanekuid kooskdlastatud tegevuseks ning tagatakse kdone-
aluse tegevuse koordineerimine;

5) suhtlemine teiste Euroopa institutsioonide ja asutuste, rahvusvaheliste
organisatsioonide ja kolmandate riikide pddevate asutustega teabevahetuse
teemadel.

ARO.RAMP.155. Aastaaruanne

Amet koostab ja esitab komisjonile ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise
siisteemi aastaaruande, mis sisaldab vdhemalt jargmist teavet:

a) andmed siisteemi edukuse kohta;

b) andmed aasta jooksul tehtud kontrollide kohta;
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¢) kontrollitulemuste analiiiis koos iilevaatega puuduste kategooriatest;
d) aasta jooksul voetud meetmed;

e) ettepanekud Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise siisteemi edasiarendami-
seks ning

f) lisad, mis sisaldavad kontrollinimekirju riikide, dhusdidukitiiiipide, kiitajate
ja iga punkti puhul tuvastatud puuduste kaupa.

ARO.RAMP.160. Avalikkuse teavitamine ja teabekaitse

a) Liikmesriigid kasutavad punktide ARO.RAMP.105 ja ARO.RAMP.145
alusel saadud teavet ainult midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendusees-
kirjade jirgimiseks ning kaitsevad konealust teavet kooskolas asjaomaste
nduetega.

b) Amet avaldab igal aastal ja teeb iildsusele kittesaadavaks kokkuvotliku
teabearuande, mis sisaldab punkti ARO.RAMP.145 kohaselt lackunud teabe
analliisi. Aruanne peab olema selge ja arusaadav ning teabeallikad peavad
olema anoniimiseeritud.
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1 liide

LENNUETTEVOTJA SERTIFIKAAT

b(l) (lennutranspordiga tegelevate kiitajate lubatud toimingud) <«

Lennutegevuse liigid: Ariline lennutransport (CAT) O Reisijatevedu; O Lastivedu;
E0 MUU (1) i
2
»? <
5 Kaitaja péritoluriik (%) ©®)

Sertifikaadi valja andnud asutus (%)

Lennuettevdtja sertifikaadi
nr (6):

Kaitaja nimi (7)

Kontaktisikud lennutegevuse kilsimustes ():

Kasutatav &rinimi (8)

Kaitaja aadress (19):

Telefon (1):
Faks:
E-post:

Kontaktandmed, mille kaudu saab viivitamatult
Uhendust tegevjuhtkonnaga, on loetletud ........ (3.

Kéesoleva sertifikaadiga tdendatakse, et

........... ('3) omab Iuba é&riliseks lennutegevuseks

lisatud kaitamistingimuste kohaselt ning vastavalt lennutegevuskésiraamatule, ning maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisale
ja asjaomastele rakenduseeskirjadele.

Valjaandmise kuupaev (14):

Nimi ja allkiri (15):
Ametinimetus:

(M Muu transpordiliik (tapsustada).

>

Taidab padev asutus.

¢
(4
(5
(6
e

Asendada kéitaja paritoluriigi nimega.
Asendada véljaandva pédeva asutuse nimega.

(") Asendada kaitaja registrijérgse nimega.
(8) Kaitaja arinimi, kui see on erinev. Arinime ette lisada marge ,Dba” (Doing business as).

)
)
)
) Padeva asutuse véljaantud sertifikaadi number.
)
)
) Kontaktandmed on telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga ja e-posti aadress (kui see on olemas), mille kaudu saab tegevjuhtkonnaga

viivitamatult Uhendust lennutegevuse, lennukdlblikkuse, lennumeeskonna ja salongipersonali padevuse ning ohtlike kaupadega seotud
kusimustes ja vajaduse korral ka muudes kisimustes.

(19 Kaitaja peamise tegevuskoha aadress.

(1) Kaitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Mérkida e-posti aadress, kui see on olemas.

(19 Lisada pardal asuv kontrollitud dokument kontaktandmetega ning viide vastavale punktile vai lehekiljele. Nt: ,Kontaktandmed ... on
loetletud lennutegevuskasiraamatus, Uldosa 1. peatlkk, punkt 1.1” v8i ,... on loetletud kaitamistingimustes, Ik 1” v&i ,... on loetletud

kéesoleva dokumendi lisas”.

(13 Kaitaja registrijargne nimi.

(" Lennuettevdtja sertifikaadi valjaandmise kuupaev (pp-kk-aaaa).
(1%) Padeva asutuse esindaja nimi, amet ja allkiri. Lennusttevétja sertifikaadile v&ib lisada ka ametliku templi.

EASA VORM 138, versioon 1

> 1@ 6 M4
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11 liide

KAITAMISTINGIMUSED
(vastavalt lennutegevuskésiraamatus kinnitatud tingimustele)

Kaitamistingimused vélja andnud asutuse kontaktandmed

Telefon (V): ; Faks: ;
E-post:
Lennuettevétja sertifikaadi nr (2): Kaitaja nimi (3): Kuupéev (4): Allkiri:

Kasutatav arinimi

Kaitamistingimuste nr:

Ohussiduki mudel (5):

Registreerimistunnused (°):

Ariline lennutegevus S,

Kaitamispiirkond (7)

Eripiirangud (8)

Eriload: Jah Ei Tingimus (%) Markused

Ohtlikud kaubad O O

Lennud halva néhtavusega Néahtavus rajal (1): m

Start CAT (1% ... Nahtavus rajal:
m DH: jalga

Lahenemine ja maandumine | |

>(1) < = =

RVSM ('3) [] ei kohaldata O O

ETOPS ('3) ] ei kohaldata O O Maksimaalne
kérvalekaldumisaeg ("):
min

Navigatsioonitingimused sooritusel péhi- | | (1)

neva navigatsiooniga (PBN) lendudel (15)

Navigatsiooni miinimumnéuded O O

Oodnagemissiisteemiga kopterilennud ] ]

Ripplasti vedu kopteril ] ]

Kopterite kiirabilennud ] ]

Salongipersonali koolitus (17) M ]

Salongitdétaja tunnistuste | |

véljaandmine (18)

Jatkuv lennukdlblikkus | | 9

Muud (29)

> M4
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(") Padeva asutuse telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Mérkida e-posti aadress, kui see on olemas.
(3) Mérkida vastava lennuettevétja sertifikaadi (AOC) number.
() Markida kaitaja registrijargne nimi ja &rinimi, kui viimane on erinev. Arinime ette lisada mérge ,Dba” (Doing business as).
(% Kaitamistingimuste viljaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa) ja padeva asutuse esindaja allkiri.
)

(5) Markida ICAO maéramise kohane husdiduki mark, mudel ja seeria v&i Uldseeria (nt Bosing-737-3K2 v&i Bosing-777-232), kui see on
olemas.

() Registreerimistunnused on lostletud kaitamistingimustes v&i lennutegevuskésiraamatus. Viimasel juhul tuleb asjaomastesse
kéitamistingimustesse lisada viide lennutegevuskasiraamatu vastavale lehekiljele. Kui konkreetse dhusdidukimudeli suhtes koiki erilube
ei kohaldata, v8ib Shusdiduki registreerimistunnuse markida konkreetse eriloa juurde mérkuste veergu.

(") Loetleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geokoordinaadid v&i konkreetsed marsruudid, lennuinfopiirkond véi riigi- vai
piirkonnapiirid).
(8) Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt (iksnes VFR, (kshes paeval jne).
(9) Selles veerus tuleb loetleda iga loa véi loa ligi kdige leebemad kriteeriumid (koos asjaomaste kriteeriumidega).
»(l) (19 Markida kohaldatav tappislahenemise kategooria: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT IlIB v8i CAT IlIC. Méarkida mini-
maalne nahtavus rajal (RVR) meetrites ja otsusekdrgus (DH) jalgades. Iga lahenemisekategooria markida eraldi reale. «
Mérkida Kkinnitatud minimaalne stardi-RVR meetrites. Kui lube antakse mitu, vdib iga loa markida eraldi reale.
Kasti ,ei kohaldata” v8ib marke teha Uksnes juhul, kui husdiduki maksimaalhe lennukdrgus on alla FL290.
Suurendatud kaitamisulatusega lennud (ETOPS-lennud) on praegu lubatud Uksnes kahemoototilistele Shusdidukitele. Seega vaib kasti ,ei
kohaldata” mérke teha juhul, kui Shusdidukimudelil on rohkem v&i véhem Kkui kaks mootorit.
Lisaks v8ib méarkida lubatud vahemaa (NM) ja mootoritlilbi.
Sootitusel pdhinev havigatsioon (PBN): iga PBN-loa jaoks kasutada eraldi rida (nt piirkondlik navigatsioon (RNAV) 10, RNAV 1, ndutav
navigatsioonitapsus (RNP) 4,...) ja lisada nendega seotud piirangud v&i tingimused vastavalt ,Tingimuste” ja/vdi ,Markuste” veerus
loetletule.
(18 PBN-lubade piirangud, tingimused ja lennutegevuse lubamise regulativhe alus (nt globaalne satellitnavigatsioonisisteem (GNSS),
kauguse mddtmise seadmed (DME)/DME/inertsiaaine tugisiisteem (IRU) (DME/DME/IRU), ...).
(17) Luba selliste koolituskursuste ja eksamite labiviimiseks, mille peavad sootitama komisjoni maaruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-osa)
kohase salongitdétaja tunnistuse taotlejad.
(18 Luba komisjoni maaruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-osa) kohaste salongitbétaja tunnistuste valjaandmiseks.
(19) Ohusdiduki jatkuva lennukdlblikkuse tagamise eest vastutava isiku/organisatsiooni nimi ning viide asjaomaseid ndudeid sisaldavale
madrusele, nt komisjoni méaaruse (EU) nr 2042/2003 G-alajao | lisa (M-osa).
(29 Siia v8ib markida muud load véi andmed, iga luba eraldi real (v6i mitmerealises 16igus) koos vastava loaga (nt Iihimaa maandumised,
jarsud lahenemised, kopterilennud avalikes huvides kasutatavasse kéaitamiskohta / avalikes huvides kasutatavast kéitamiskohast,
kopterilennud véljaspool tihedalt asustatud piirkonda asuva maandumiseks sobimatu ala kohal, kopterilennud tagatud ohutu

héadamaandumise vdimaluseta, lennud suurendatud kalletega, maksimumkaugus sobivast lennuvéljast kahemootorilistel ETOPS-loata
lennukitel, mittedriliseks otstarbeks kasutatavad Shusdidukid).

(11
(12
(13

(14
(15
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vB
111 liide
Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimise akt
Kuupéev: | Kellaaeg: Koht:
Kaitaja: Riik: Lennuettevétja sertifikaadi
nr:
Lahtekoht: | Lennu nr: Sihtkoht: Lennu nr:
Lennu liik: | | Lennu tellija: Bhussiduki tiidip: Ohussiduki konfiguratsioon: | Padeva asutuse andmed
vabalt valitud vormis
Lennu tellija asukohariik: Registreerimistunnus: Seerianumber: (logo, kontaktandmed,
tel/faks/e-post)
Lennumeeskonna loa vélja andnud riik/ Kinnitus kattesaamise kohta(*)
riigid:
NimizheR e e L R L
Ametinimetus; L2 I SRS ANlKirizqU =t tiastiatatinlstial 1 Ll el
Ametinimetus: .....
Mérkus Mérkus Markus Markused Mérkus Maérkus
A |Piloodikabiin Lennumeeskond C | Ohusaiduki seisund
1 |Uldseisund 20| Lennumeeskonna 1 | Véline uldseisund
luba/koosseis
2 | Avariivéljapaas Lennupéevik / tehniline paevik voi 2 |Uksed ja luugid
samavaarne logi
3 | Varustus 21| Lennupéevik voi 3 | Juhised
samavéérne logi
Dokumendid 22| Hooldustéend 4 |Veljed, rehvid ja pidurid
4 |Kasiraamatud 23| Puudustest teatamine ja 5 | Telik, suusad/ujukid
nende kdrvaldamine (sh
tehniline p&evik)
5 | Kontrollnimekirjad 24| Lennueelne Ulevaatus 6 | Teliku koobas
6 | Raadionavigatsioonikaardid 7 |Jouseade ja puloon
7 | Minimaalvarustuse loetelu b) | Salongi ohutus 8 | Tiivikulabad, propellerid,
rootorid (pea/saba)
8 | Registreerimissertifikaat 1 | Salongi Gldseisund 9 [limsed parandused
9 | Mirasertifikaat (vajaduse 2 | Salongipersonali ala ja 10| limsed parandamata
korral) meeskonna puhkeala kahjustused
10| Lennuettevdtja sertifikaat 3 | Esmaabivahendite 11| Lekked
vOi samavaarne luba komplekt / valtimatu arstiabi
komplekt
11 [ Raadioluba 4 |Kaésitulekustutid
12 [ Lennukolblikkussertifikaat 5 |Paastevestid/ujuvvahendid
Lennuandmed 6 | Turvavddde ja istmete D | Last
seisund
13| Lennu ettevalmistus 7 | Avariivéljapéés, valgustus 1 |Lastiruumi tldseisund
ja kaasaskantav valgusti
14 | Massi/balansseeringu 8 | Liugteed/péaasteparved (kui 2 | Ohtlikud kaubad
arvutused on ndutavad), avariimajakas
Ohutusvarustus 9 [Hapnikuvaru 3 |Lasti paigutus ja kinnitus
(salongipersonalile ja
reisijatele)
15 | Késitulekustutid 10| Ohutuskaardid
16 | Paastevestid/ujuvvahendid 11| Salongipersonali likmed E |Uldine
17 | Ohutusrihmad 12| Juurdepaas 1 | Uldine
avariivaljapaasudele
18| Hapnikuseadmed 13| Reisijate pagasi hoiuruum
19 | Kaasaskantav valgusti 14 | Reisijakohtade arv
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Véetud meetmed Kontrolll punkt Kategooria Mérkused

(3d) Viivitamatu tegevuskeeld

(3c) Kontrolliva padeva asutuse
kehtestatud lennukeeld

(3b) Lennueelsed parandusmeetmed

(3a) Ohussiduki kaitamispiirangud

(2) Asutuse ja kaitaja teavitamine

(1) Kapteni teavitamine

(0) Mérkused puuduvad

Inspektori(te) mark véi kood

Meeskonna markused (kui neid on):

(*) Meeskonnaliikme véi kontrollitud kaitaja muu esindaja allkiri ei tdhenda loetletud puudustega ndustumist, vaid tiksnes kinnitab 6huséiduki kontrollimise toimumist kéesolevas|
dokumendis mérgitud ajal ja kohas.
Aruandes kirjeldatakse kontrolli kéigus tuvastatut ning sellega ei maarata kindlaks, kas 6husdiduk on kavandatavaks lennuks sobivas seisundis. Aruandes mérgitud andmed|
voidakse kesksesse andmebaasi sisestamisel Umber sénastada.

EASA VORM 136, versioon 1
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1V liide

Ohusaiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne

%K 5
w x4
w *
w 37
WA W
Padev asutus (nimi)
(Riik)
Ohussiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne
NR: o -
Allikas: RI
Kuupéev: . Koht:
Kohalik aeg: —
Kaitaja: Lennuettevdtja sertifikaadi
number:
Riik: Lennutegevuse liik:
Lahtekoht: ... Lennu number:
SIhtKONE: e Lennu number:
Lennu tellija*: Lennu tellija asukohariik*:
* (vajaduse korral)
C:)huséiduki LU 1V« R Registreerimistunnused:
Ohusdiduki konfiguratsioon: Seerianumber:
Lennumeeskond: Loa valjaandnud riik:
Teine loa
véljaandnud riik*:
* (vajaduse korral)
Puudused:
Kood / Std / Viide / Kat / Puudus Uksikasjalik kirjeldus
Voetud meetmete liik: Uksikasjalik kirjeldus
[0 3d) Viivitamatu tegevuskeeld e ————
[0 3c) Kontrolliva padeva asutuse kehtestatud lennukeeld ..o
O 3b) Lennueelsed parandusmeetmMed e
[0 3a) Ohusoiduki kditamispiirangud s s st
[0 2) Padeva asutuse ja kéitaja teavitaming e
O 1) Ohusdiduki kapteni teavitamine s s s
Lisateave (kui on)
Inspektorite nimed v3i numbrid: ~ ————
— Aruandes kirjeldatakse kontrolli kéigus tuvastatut ning sellega ei méarata kindlaks, kas dhusdiduk on kavandatavaks
lennuks sobivas seisundis.
— Aruandes mérgitud andmeid vdidakse kesksesse andmebaasi sisestamisel Umber sdnastada.
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Punkti kood Kontrollitud Markus
A. Piloodikabiin
Uldine
1. UIISBISUNG orveerseenseeseeesseessseess et sseesssessesssesss st ess s ss s sss st esst s 1. 1.
2. AVArIVAIJAPAAS  ..ooviiieiiiieiieiee e e e
3. VaArUSIUS oo 3. 3.
Dokumendid
4. Kasiraamatud ... 4, 4.
5. Kontrollnimekirjad . 5. 5.
6. Raadionavigatsiooni Kaardid ...........cceremininiiincnne 6. 6.
7. Minimaalvarustuse 10€telU ... 7. 7.
8. Registreerimissertifikaat ... 8. 8.
9. Murasertifikaat (vajaduse KOrral) ......ccceevemiiininiinieseesesies e 9. 9.
10. Lennuettevdtja sertifikaat voi samavaarne luba ........ccccveviiiiinieniienieenenns 10. 10.
11, RAAIOIUDA ..ot 11. 11.
12. Lennukdlblikkussertifikaat (COfA) ...ccvvvirerierienirinriese e 12. 12.
Lennuandmed
13. Lennu ettevalmistus 13. 13.
14. Massi/balansseeringu arvutuSed ........c.ccceveoererirerenneereseesee s 14. 14.
Ohutusvarustus
15. KEASHUIEKUSTULIA ..o 15. 15.
16. Péastevestid/ujuvvahendid ... 16. 16.
17. ORULUSHRMAD .. 17. 17.
18. Hapnikuseadmed ... 18. 18.
19. Kaasaskantav valgusti ... 19. 19.
Lennumeeskond
20. Lennumeeskonna [Ub@/KOOSSEIS ......ceceveerererienrerereeee s 20. I:I 20. I:I
Lennupéevik / tehniline péevik v6i samavéérne logi
21. Lennupéevik v6i samavaarne 10gi ... 21. 21.
P22 o (oTo! o U3 (o T=1 o o TSRS 22. 22.
23. Puudustest teatamine ja nende korvaldamine (sh tehniline paevik) ........... 23. 23.
24, Lennueelne UlEVAALUS ......cccoceevererieneririese s 24. 24.
B. Salongi ohutus
1. Salongi UIdSEISUNG .....cccrveverriiririirieree s 1. 1.
2. Salongipersonali ala ja meeskonna puhkeala ..........ccccvrverereneriieresnenennns 2.
3. Esmaabivahendite komplekt / valtimatu arstiabi komplekt ........ccccoevvriennnne 3. 3.
4, KESHUIBKUSTULI ...veeirceeiicicer e 4, 4.
5. Paastevestid/ujuvvahendid .......ccceevinenieninenene e 5. 5.
6. Turvavddde ja istmete seisund 6. 6.
7. Avariivdljapéas, valgustus ja kaasaskantav valgusti ..........cccevvvinieniniennnns 7. 7.
8. Liugteed/paésteparved (kui on ndutavad), avarimajakas ... 8. 8.
9. Hapnikuvaru (salongipersonalile ja reisijatele) ... 9. 9.
10. OhUUSKAAIIA ....ooveeiieeeeeee e 10. 10.
11. Salongipersonali Kmed ... 11. 11.
12. Juurdepéds avariivéljapdasudele ... 12. 12.
13. Reisijate pagasi hOIUrUUM ... 13. 13.
14. Reisijakohtade arv ... 14. 14.
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Punkti kood Kontrollitud Markus
C. Ohusdiduki seisund
1. VAliNe UIdS@ISUNG ....ooviiiiiiriieri e 1. 1.
2. Uksed ja luUgid ...ccccivriiiiininenesrien e 2.
3. JURISEA i 3. 3.
4. Veljed, rehvid ja pidurid ......ccccceeiemiiniieeeesi e 4, 4.
5. Telik, SUUSAA/UJUKIA ..ovveiverireiiiriereriese et e ne 5. 5.
6. Teliku KOODAS ....ccceiiiiiiierii e 6. 6.
7. Jouseade ja PUIOON ....cccceiiieiirie et 7. 7.
8. Tiivikulabad, propellerid, rootorid (pea ja saba) . 8. 8.
9. lImsed PArandUSEA .....cccceeciieiirie et 9. 9.
10. limsed parandamata Kahjustused .........c.cccceieriiniiininninee e 10. 10.
11, LEKKEA et e 11. 11.
D. Last
1. Lastiruumi GldSeISUNT ......ccvviiiiiiiiii e 1. 1.
2. OhtliKud Kaubad .......ccoceiierieerieiniceee e
3. Lasti paigutus ja KinNituS .......ccccriiinininic e
E. Uldine
RO T 1. 1. |:|
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V liide

Erilubade loend

Mittedriline lennutegevus

Erilennud

(teostatakse vastavalt loas sdtestatud ning lennutegevuskdsiraamatus véi piloodi
kdsiraamatus sisalduvatele tingimustele)

Loa vilja andnud asutus (')

Erilubade loendi nr (%)
Kéitaja nimi:
Kuupéev ()

Allkiri:

Ohuséiduki mudel ja registritunnused (4):

Erilendude (SPO) liigid, vajaduse korral:
ace)...

Eriload (%) Spetsifikatsioon (7) Mirkused

(") Mirkida nimi ja kontaktandmed.

(*>) Mirkida vastav number.

(®) Erilubade viljaandmise kuupédev (pp-kk-aaaa) ja pideva asutuse esindaja allkiri.

(#) Mirkida CAST/ICAO méératluse kohane Shusdiduki mark, mudel ja seeria vdi olema-
solu korral ildseeria (nt Boeing-737-3K2 vdi Boeing-777-232). CAST/ICAO takso-
noomia on kéttesaadav aadressil: http://www.intlaviationstandards.org/

Registritunnused tuleb loetleda erilubade loendis voi lennutegevuskdsiraamatus.
Viimasel juhul tuleb erilubade loendisse lisada viide lennutegevuskésiraamatu vastavale
lehekiiljele.

(°) Mirkida lennutegevuse liik, nt pdllumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrul-
limine, lennureklaam.

(°) Sellesse veergu mirkida lubatud toimingud, nt ohtlikud kaubad, LVO, RVSM, RNP,
MNPS.

(7) Selles veerus loetleda iga loa vdi loaliigi kdige leebemad kriteeriumid, nt CAT II
otsusekdrguse ja RVRi miinimumid.

EASA VORM 140, versioon 1.
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VI liide

KORGE RISKITASEMEGA ARILISTE ERILENDUDE LUBA

Loa vélja andnud asutus ():

Loa number (3):

Kaitaja nimi (%):
Kéitaja aadress (4):
Telefon (5):

Faks:

E-post:

Ohussiduki mudel ja registreerimistunnused (8):

Lubatud erilennud (7):

Lennutegevuseks lubatud piirkond v&i kéitamiskoht (8):

Eripiirangud (®):

Kéesolevaga Kinnitatakse, et ........ccoevveiiin e on lubatud teha korge riskitasemega érilisi erilende kooskdlas
kéesoleva loa, nimetatud kaitaja standardsete kaitamisprotseduuride ning maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisaga ja selle méaaruse
rakenduseeskirjadega.

Véljaandmise kuupéev (19): Nimi ja allkiti (1):

Ametinimetus:

EASA VORM 151, versioon 1.

(") Padeva asutuse nimi ja kontaktandmed.
) Lisada asjaomase loa number.
(3 Markida kaitaja registrijargne nimi ja &rinimi, kui viimane on esimesest erinev. Arinime ette lisada maérge ,Dba’ (Doing business as).
(% Kéitaja peamise tegevuskoha aadress.
(5) Kéitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Mérkida e-posti aadress, kui see on olemas.

(8) Markida CAST/ICAO médratiuse kohane dhusdiduki mark, mudel ja seeria v8i olemasolu korral Uldseeria (nt Boeing-737-3K2 v&i Boeing-777-232). CAST/
ICAO taksonoomia on kattesaadav aadressil: http:/www.intlaviationstandards.org/H.

Registreerimistunnused tuleb loetleda erilubade loendis v3i lennutegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb erilubade loendisse lisada viide lennutegevuska-
siraamatu vastavale lehekdljele.

(") Mérkida erilennu liik, nt péllumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrullimine, lennureklaam.

(8) Loetleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geograafilised koordinaadid vl lennuinfopiirkond vai rilgi- v8i piitkonnapiirid).
(%) Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt (iksnes VFR, Uksnes paeval jne).

(19 Loa véljaandmise kuupdev (pp-kk-aaaa).

(1) Padeva asutuse esindaja nimi, amet ja allkiri. Lisaks véib loale panna ametliku templi.”
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111 LISA

NOUDED ORGANISATSIOONIDELE
(ORO-0SA)
ORO.GEN.00S. Reguleerimisala

Kiesoleva lisaga kehtestatakse nduded jargmistes valdkondades tegutsevatele
lennuettevotjatele:

a) driline lennutegevus (CAT);
b) érilised erilennud,
c) keerukate mootorShusdidukite mittedriline lennutegevus;

d) keerukate mootordhusdidukite mitteérilised erilennud.

GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
1. JAOTIS
Uldist
ORO.GEN.105. Pidev asutus

Kiesoleva lisa tdhenduses on pddev asutus, mis teostab jirelevalvet selliste kiita-
jate iile, kes peavad olema sertifitseeritud M1 voi kellel on deklareerimisko-
hustus »M4 vdi kellele on vilja antud erilendude luba « <, ja kelle peamine
tegevuskoht asub mones litkmesriigis, asjaomase liikkmesriigi médratud asutus.

ORO.GEN.110. Kiitaja kohustused

a) Kiitaja vastutab ohusdiduki kiitamise eest vastavalt midruse (EU)
nr 216/2008 1V lisale (vastavalt vajadusele), kdesoleva lisa asjaomastele ndue-
tele ning oma lennuettevotja sertifikaadile (AOC), erilendude (SPO) loale voi
deklaratsioonile.

b) Koik lennud tuleb ldbi viia vastavalt lennutegevuskdsiraamatu sitetele.

c) Kiitaja peab kehtestama siisteemi, et teostada kontrolli temale véljaantud
sertifikaadis »M4 v3i erilendude loas € M1 vai deklaratsioonis <
sétestatud tingimuste alusel toimuva lennutegevuse iile, ja konealust siisteemi

haldama.

d

=

Kéiitaja peab tagama, et tema Ohusdidukite varustus ja meeskondade kvalifi-
katsioon oleksid kooskdlas asjaomase lennutegevuse piirkonna ja lennutege-
vuse liigi suhtes kohaldatavatele nduetega.

c

~

Kaiitaja tagab, et kogu maapealsesse vOi lennutegevusse maératud voi sinna
otseselt kaasatud personal on nduetekohaselt instrueeritud, ndidanud oma
suutlikkust tdita konkreetseid todiilesandeid ja teadlik oma vastutusest ning
todiilesannete rollist kogu kaitamistegevuses tervikuna.

f) Kaiitaja kehtestab iga Ohusoidukitiiiibi ohutu kiitamise protseduurid ja
juhendid, mis hdlmavad maapealse personali ja meeskonnaliikmete kohustusi
ja vastutust nii maa peal kui ka lennu ajal koikide lennutegevuse liikide
16ikes. Nende protseduuride ja juhenditega noutakse meeskonnaliikmelt
lennu kriitilistel etappidel vaid selliste toimingute sooritamist, mis on vaja-
likud Shusdiduki ohutuks kditamiseks. Lisatakse ka hdirimatu kabiinitddajaga
seotud protseduurid ja juhendid.

~

Kaitaja tagab, et kdik tootajad on teadlikud sellest, et nad peavad tditma koiki
lendude toimumiskohaks olevates riikides kehtivaid seadusi, eeskirju ja prot-
seduure, mis on seotud nende todiilesannete tditmisega.

g
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h) Kiitaja kehtestab lennutegevuskésiraamatu kditamisprotseduuridest kinnipida-
mise tagamiseks iga Ohusdidukitiiiibi jaoks kontroll-lehtede siisteemi, mida
meeskonnaliikmed kasutavad lennuki kéitamise kdikidel etappidel tavalistes,
ebatavalistes ja hddaolukordades. Kontroll-lehtede ettevalmistamisel ja kasu-
tamisel juhindutakse inimteguriga seotud pdhimdtetest ning voetakse arvesse
ohusdiduki tootja uusimat asjakohast dokumentatsiooni.

i) Kditaja peab kehtestama lennuplaneerimisprotseduurid, millega tagatakse
lennu ohutu teostamine, votte arvesse Shusdiduki suutlikkust ja muid kéita-
mispiiranguid ning kavandataval marsruudil ja asjaomastel lennuvéljadel voi
kéaitamiskohtades eeldatavalt wvalitsevaid tingimusi. Need protseduurid
kantakse lennutegevuskisiraamatusse.

j) Kaitaja kehtestab tootajatele asjaomase tehnilise juhendi ndudeid jargides
ohtlikke kaupu késitlevad koolitusprogrammid, mille pidev asutus 1ébi vaatab
ja heaks kiidab, ning haldab kdnealuseid programme. Koolitusprogrammid
peavad olema kooskdlas todtajate vastutuse ulatusega.

k

N7

Olenemata alapunkti j sdtete kohaldamisest tagab purilennuki voi Shupalli
kiitaja voi selliste lendude kiitaja, mille start ja maandumine on samal lennu-
véljal voi samas kditamiskohas, pdeva ajal visuaallennureeglite kohaselt
(VFR) kdiitatavate lendude puhul:

i) ithemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on 5 700 kg ja suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)
kuni viis voi

i) tihemootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad kopterid ja mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni viis,

et lennumeeskond on ldbinud asjakohase koolituse vdi saanud asjakohast
teavet selle kohta, kuidas dra tunda reisijate poolt dhusdiduki pardale toodud
voi lastina veetavaid deklareerimata ohtlikke kaupu.

ORO.GEN.115. »M4 Lennuettevtja sertifikaadi (AOC) taotlemine <«

a) Lennuettevitja sertifikaadi taotlus voi olemasoleva sertifikaadi muutmise
taotlus esitatakse pddeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil, vittes arvesse
madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavaid ndudeid.

b) Esmase sertifikaadi taotlejad peavad pidevale asutusele esitama dokumendid,
milles kirjeldatakse médruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega
kehtestatud nduete tditmise kavandatavaid meetodeid. Need dokumendid
peavad sisaldama heakskiitu mitte ndudvate muudatuste haldamise ja padevale
asutusele teatavakstegemise protseduuri.

ORO.GEN.120. Nouete tiitmise meetodid

a) Miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks voib kiitaja
kasutada lisaks ameti heakskiidetud nduete tditmise aktsepteeritud meetoditele
ka nduete tditmise alternatiivseid meetodeid.

b) Kui sertifitseerimiskohustusega kiitaja soovib madruse (EU) nr 216/2008 ja
selle rakenduseeskirjade tditmiseks kasutada ameti kehtestatud nduete tditmise
aktsepteeritud meetodist erinevat alternatiivset meetodit, peab ta enne selle
rakendamist esitama péddevale asutusele nduete tditmise alternatiivse meetodi
iiksikasjaliku kirjelduse. Kirjeldus peab sisaldama koiki asjaomaste késiraa-
matute ja protseduuride muudatusi ning rakenduseeskirjade tditmist tdendavat

hinnangut.

~

Kaitaja voib eespool nimetatud nduete tditmise alternatiivseid meetodeid
rakendada pédrast pddeva asutuse eelnevat heakskiitu ning punkti
ORO.GEN.120 alapunkti d kohase teate saamist.

c) Tegevuse deklareerimise kohustusega kiitaja peab padevale asutusele esitama
loetelu nduete tditmise alternatiivsetest meetoditest, mida kasutatakse
médruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks.
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d) Kui erilendude (SPO) loa kohustusega kéitaja soovib kasutada alternatiivseid
nduete tditmise meetodeid, peab ta juhul, kui alternatiivsed meetodid mdju-
tavad loas sisalduvaid standardseid kiitamisprotseduure, tditma alapunkti b
ndudeid, ning deklareeritud organisatsiooni ja tegevuse puhul alapunkti c
noudeid.

ORO.GEN.125. »M4 Lennuettevotja sertifikaadi (AOC) omaniku sertifit-
seerimise tingimused ja digused <«

Sertifitseeritud kéitaja peab jargima lennuettevotja sertifikaadile lisatud kaitamis-
tingimustes kindlaksméaratud reguleerimisala ja digusi.

ORO.GEN.130. »M4 Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) omanikuga seotud
muudatused <«

a) Mis tahes muudatus, mis mojutab:
1) sertifikaadi reguleerimisala voi kiitaja kditamistingimusi voi

2) punkti ORO.GEN.200 alapunkti a alapunktide 1 ja 2 kohase juhtimissiis-
teemi osi,

peab olema pideva asutuse poolt eelnevalt heaks kiidetud.

b

~

Kéiitaja peab heakskiidu taotlemiseks ja selle saamiseks esitama pédevale
asutusele kdik muudatused, mis mésruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendu-
seeskirjade kohaselt tuleb eelnevalt heaks kiita. Taotlus tuleb esitada enne
muudatuse tegemist, et pddeval asutusel oleks voimalik kontrollida
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade jitkuvat jérgimist
ning vajaduse korral muuta kéitaja sertifikaati ja sellele lisatud asjaomaseid
sertifitseerimistingimusi.

Kaiitaja peab pddevale asutusele esitama koik asjakohased dokumendid.

Muudatused tehakse alles parast seda, kui pddev asutus on andnud punkti
ARO.GEN.330 kohase ametliku heakskiidu.

Muudatuste tegemise ajal peab kéitaja vajaduse korral tegutsema péadeva
asutuse poolt ette ndhtud tingimustel.

¢) Koiki muudatusi, mis ei ndua eelnevat heakskiitu, hallatakse ja tehakse pade-
vale asutusele teatavaks, jargides paddeva asutuse poolt punkti ARO.GEN.310
alapunkti ¢ kohaselt kinnitatud protseduuri.

ORO.GEN.135. »M4 Lennuettevdtja sertifikaadi kehtivuse kestus <«

a) Kaitaja sertifikaat kehtib jargmistel tingimustel:

1) kiitaja tdidab madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asja-
kohaseid ndudeid, vottes arvesse punkti ORO.GEN.150 kohaseid puuduste
menetlemist késitlevaid sitteid;

2) pidevale asutusele on tagatud punkti ORO.GEN.140 kohane juurdepéis
kéitajale, et kontrollida méaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskir-
jade asjaomaste nduete jatkuvat jargimist, ning

3) sertifikaadist ei ole loobutud ja seda ei ole tiihistatud.

b) Kui sertifikaat tiihistatakse voi sellest loobutakse, tagastatakse sertifikaat viivi-
tamata padevale asutusele.

ORO.GEN.140. Juurdepiis

a) Miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaste sitete
jérgimise kontrollimiseks tagab kiitaja igal ajal juurdepaédsu koikidele rajatis-
tele, seadmetele, dhusodidukitele, dokumentidele, salvestistele, andmetele, prot-
seduuridele voi mis tahes muudele tema sertifitseeritava »M4 vdi erilendude
loa kohase <« »MI1 voi deklareeritava < tegevusega (sealhulgas allhange-
tega) seotud materjalidele, sellistele isikutele, keda on selleks volitanud:

1) punkti ORO.GEN.105 kohane péddev asutus;

2) punkti ARO.GEN.300 alapunkti d, punkti ARO.GEN.300 alapunkti e v&i
ARO-0sa RAMP-alajao sitete kohaselt tegutsev asutus.
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b) Alapunktis a osutatud juurdepdds Ohusdidukile holmab WM4 drilise
lennutranspordi (CAT) puhul <« vdimalust siseneda Shusdidukisse ja viibida
seal lennu ajal, ainult lennumeeskonna salongis viibimise osas v3ib Shusdi-
duki kapten ohutuse huvides kooskdlas punktiga CAT.GEN.MPA.135 teha
teistsuguse otsuse.

ORO.GEN.150. Puudused

Puuduste kohta teate saamisel teeb kiitaja jargmist:
a) teeb kindlaks nduete rikkumise algpohjuse;
b) todtab viélja parandusmeetmete kava ning

c¢) tdendab parandusmeetmete kava rakendamist pddevale asutusele vastuvdetaval
viisil punkti ARA.GEN.350 alapunktis d sétestatud asutusega kokkulepitud
aja jooksul.

ORO.GEN.155. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Kaitaja rakendab:

a) koiki padeva asutuse poolt punkti ARO.GEN.135 alapunkti ¢ kohaselt kehtes-
tatud ohutusmeetmeid ning

b) ameti viljastatud mis tahes asjaomast kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas
lennukdlblikkust kisitlevaid ettekirjutusi.

ORO.GEN.160. Vahejuhtumitest teatamine

a) Kiitaja teatab pddevale asutusele ja vajaduse korral teistele organisatsiooni-
dele, kelle teavitamist kéitaja asukohariik nduab, koikidest dnnetustest, tosis-
test intsidentidest ja vahejuhtumitest, nagu need on kindlaks méératud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maééruses (EL) nr 996/2010 () ja direktiivis
2003/42/EU.

b) Ilma et see mojutaks alapunkti a kohaldamist, teatab kiitaja padevale asutu-
sele ja Ohusdiduki projekteerimise eest vastutavale organisatsioonile igast
intsidendist, rikkest, tehnilisest defektist, lubatud tehniliste piiride iiletamisest
vOi vahejuhtumist, mis vOib osutada méadruse (EL) nr 748/2012 kohaselt
kehtestatud kiitussobivuse andmete ebatdpsusele, ebatiielikkusele v3i mitme-
timdistetavusele, ning muudest eeskirjadevastastest asjaoludest, mis ohustasid
voi oleksid voinud ohustada Shusdiduki ohutut kditamist, kuid mis ei pohjus-
tanud Onnetust voi tdsist intsidenti.

c) Ilma et see mdjutaks miiruse (EL) nr 996/2010, direktiivi 2003/42/EU,
komisjoni miiruse (EU) nr 1321/2007 (3) ja komisjoni midruse (EU)
nr 1330/2007 (3) kohaldamist, esitatakse alapunktides a ja b osutatud teated
péadeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil ning need peavad sisaldama kogu
asjaomast teavet, mille kditaja olukorra kohta on saanud.

d) Teade edastatakse voimalikult kiiresti, kuid igal juhul 72 tunni jooksul pérast
seda, kui kiitaja on kindlaks teinud olukorra, mille kohta teade saadetakse, v.a
juhul, kui erakorralised asjaolud seda takistavad.

e) Vajaduse korral koostab kiitaja jarelmeetmete aruande, et tdpsemalt kirjeldada
tulevikus selliste vahejuhtumite véltimiseks kavandatavaid meetmeid, niipea
kui need meetmed on kindlaks médratud. Aruanne koostatakse padeva asutuse
kehtestatud vormis ja viisil.

2. JAOTIS
Juhtimine
ORO.GEN.200. Juhtimissiisteem

a) Kaitaja kehtestab, rakendab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdolmab jérgmist:

1) selgelt kindlaksmédratud vastutuspiire ja vastutavaid isikuid kogu organi-
satsioonis, sealhulgas tegevjuhi otsest ohutusalast vastutust;

(") ELT L 295, 12.11.2010, lk 35.
(3 ELT L 294, 13.11.2007, 1k 3.
(®) ELT L 295, 14.11.2007, 1k 7.
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2) kditaja ildiste ohutusalaste ideede ja pShimdtete kirjeldust, mida nimeta-
takse ohutuspoliitikaks;

3) kditaja tegevusega kaasnevate lennuohutust mojutavate ohtude kindlakste-
gemist, neile hinnangu andmist ning kdnealuste ohtudega seotud riskide
juhtimist, sealhulgas riskide vdhendamise meetmete vGtmist ja nende tule-
muslikkuse kontrolli;

4) toolilesannete tditmiseks vajalike koolituste korraldamist tootajate hulgas
ning nende péadevuse tagamist;

5) koikide juhtimissiisteemi pdohiprotsesside dokumentatsiooni, sealhulgas
tootajatele nende vastutusalade teadvustamise korda ning kdnealuse doku-
mentatsiooni muutmise protseduuri;

6) toimingut, mille abil jélgitakse kditaja vastavust asjaomastele nduetele.
Vastavuse jadlgimine holmab siisteemi, millega tegevjuhile antakse
puuduste kohta tagasisidet, et tagada vajaduse korral tulemuslike paran-
dusmeetmete vdtmine ning

7) kidesoleva lisa ja muude kohaldatavate lisade asjaomaste alajagudega ette
ndhtud tdiendavaid noudeid.

b

=~

Juhtimissiisteem peab olemas kooskdlas kéitaja suurusega ning tema toimin-
gute laadi ja keerukusega, vottes arvesse asjaomaste toimingutega kaasnevaid
ohte ja nendega seotud riske.

ORO.GEN.205 Allhanketoimingud

a) Kditaja peab tagama, et mis tahes toimingu allhankena tellimisel vdi ostmise
korral vastaks tellitud voi ostetud teenus vdi toode kohaldatavatele nduetele.

b) Kui sertifitseeritud kiitaja voi erilendude (SPO) luba omav kiitaja tellib osa
oma toimingutest allhankena organisatsioonilt, mis ise ei ole selleks tegevu-
seks kdesoleva osa kohaselt sertifitseeritud ega oma erilendude (SPO) luba,
peab allhankijast organisatsioon to6tama kéitaja heakskiidu alusel. Allhanget
telliv organisatsioon peab tagama péddeva asutuse juurdepddsu allhankijast
organisatsioonile, et see saaks kontrollida kohaldatavate nouete jétkuvat jérgi-
mist.

ORO.GEN.210. Personalinduded

a) Kditaja médrab tegevjuhi, kelle iilesanne on tagada, et koikide toimingute
rahastamine ja teostamine oleks kooskolas kohaldatavate nduetega. Tegevjuht
vastutab tulemusliku juhtimissiisteemi kehtestamise ja haldamise eest.

b) Kiitaja méadrab isiku vdi isikute rithma, kes vastutab selle eest, et kiitaja
tegutseb jatkuvalt kooskdlas kohaldatavate nduetega. See isik vdi isikute
riihm allub otse tegevjuhile.

c) Kditajal peab olema kavandatavateks iilesanneteks ja kohaldatavatele nduetele
vastavateks toiminguteks piisav hulk kvalifitseeritud tootajaid.
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d) Kiitaja peab alapunkti ¢ nduete jargimise tdendamiseks sdilitama vajalikke
andmeid kogemuste, kvalifikatsiooni ja koolituste kohta.

e) Kdiitaja peab tagama, et kdik tootajad oleksid teadlikud oma tooiilesannete
taitmisega seotud eeskirjadest ja protseduuridest.

ORO.GEN.215. Nouded vahenditele

Kaitajal peavad olema piisavad vahendid k&ikide kavandatavate iilesannete ja
toimingute tditmiseks ja juhtimiseks kooskolas kohaldatavate nduetega.

ORO.GEN.220. Andmete siilitamine

a) Kditaja votab kasutusele andmete sdilitamise siisteemi, mis vdimaldab ndue-
tekohaselt talletada ja usaldusvéirselt jalgida koiki tehtavaid toiminguid ning
holmab eelkdige koiki punkti ORO.GEN.200 kohaseid elemente.

b) Andmete vorming maiiratakse kindlaks kéitaja protseduurides.

¢) Andmeid séilitatakse viisil, mis tagab nende kaitse kahjustuste, muutmise ja
varguse eest.

AOC-ALAJAGU
LENNUETTEVOTJA SERTIFITSEERIMINE
ORO.AOC.100. Lennuettevdtja sertifikaadi taotlemine

a) Ilma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairust (EU)
nr 1008/2008, (') peab kiitaja enne drilise » M4 lennutranspordi < alusta-
mist taotlema ja saama lennuettevotja sertifikaadi (AOC), mille annab vilja
padev asutus.

b

~

Kaitaja esitab padevale asutusele jargmise teabe:
1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;

2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kiitatavate dhusdidukite
tiilip/tiiiibid ning arv;

3) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;
4) vastutava juhi nimi;

5) nende isikute nimed, kelle méadramist ndutakse punkti ORO.AOC.135
alapunktiga a, ning nende kvalifikatsioon ja kogemused

6) punkti ORO.MLR.100 kohase lennutegevuskésiraamatu koopia;

7) kinnitus selle kohta, et taotleja on kontrollinud koiki padevale asutusele
esitatud dokumente ning et need on kooskdlas kohaldatavate nduetega.

c) Taotlejad peavad pidevale asutusele tdoendama jargmist:

1) nad vastavad misruse (EU) nr 216/2008 IV lisas, kdesoleva miiruse
kéesolevas lisas (ORO-osa), IV lisas (CAT-osa) ja V lisas (SPA-osa)
ning méiruse (EL) 2015/640 (?) I lisas (osa 26) sitestatud kdikidele ndue-
tele;

2) koikidel kaitatavatel dhusdidukitel on méédruse (EL) nr 748/2012 kohane
lennukdlblikkussertifikaat voi need on voetud kuivrendile vastavalt punkti
ORO.AOC.110 alapunktile d ning

3) nende organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse
mahule ja ulatusele ning on sellega nduetekohaselt kohandatud.

() ELT L 293, 31.10.2008, 1k 3.

(®) Komisjoni maérus (EL) 2015/640, 23. aprill 2015, milles kisitletakse teatavat liiki lennu-
tegevuse suhtes kohaldatavaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi ja millega muude-
takse médrust (EL) nr 965/2012 (EL) nr 965/2012 (ELT L 106, 24.4.2015, 1k 18).
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ORO.AOC.105. Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kéitamistingimused ja
oigused

Kaitaja digused, sealhulgas V lisa (SPA-osa) kohaselt antud Gigused, sitestatakse
sertifikaadi kditamistingimustes.
ORO.AOC.110. Rendileping

Mis tahes rendilevotmine

a) Ilma et see mojutaks médruse (EU) nr 1008/2008 sitteid, peab pidev asutus
eelnevalt kinnitama kdik kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud lennuettevotja
kasutatavate Ghusdidukite rendilepingud.

b

~

Kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kiitaja ei voi votta rendile kiitajalt, kes
on kantud nende kiitajate nimekirja, kelle suhtes kohaldatakse kéitamispiiran-
guid, ohusdidukit, mis on registreeritud riigis, mille jdrelevalve all olevate
koikide kiitajate suhtes kohaldatakse tegevuskeeldu, ega Shusdidukit kiitajalt,
kelle suhtes kohaldatakse tegevuskeeldu vastavalt misrusele (EU)
nr 2111/2005.

Mdrgrendile votmine

¢) Kolmanda riigi kiitaja ohusdiduki mérgrendile votmiseks kinnituse taotleja
peab padevale asutusele tdendama jargmist:

1) kolmanda riigi kiitaja omab ICAO 6. lisa kohaselt vilja antud kehtivat
lennuettevotja sertifikaati;

2) asjaomase kolmanda riigi kditaja kohaldatavad lennukdlblikkuse ja lennu-
tegevusega seotud ohutusstandardid on samavédrsed médruses (EU)
nr 2042/2003 ja kdesolevas midruses sétestatud kohaldatavate nduetega
ning

3) ohusdidukil on ICAO 8. lisa kohaselt vélja antud standardne lennukdlblik-
kussertifikaat (CofA).

Kuivrendile votmine

d) Kolmandas riigis registreeritud Shusdiduki kuivrendile votmiseks kinnituse
taotleja peab padevale asutusele tdendama jargmist:

1) kindlaks on tehtud selline lennutegevusega seotud vajadus, mida ELis
registreeritud Ghusdiduki rentimise abil ei ole voimalik rahuldada;

2) kuivrendile votmise kestus ei iileta seitset kuud iiksteisele jargnevast 12
kuust koosneva ajavahemiku jooksul;

3) tagatakse madruses (EL) nr 1321/2014 sitestatud asjakohaste nduete jérgi-
mine ning

4) ohusdiduk on varustatud kooskdlas lennutegevust kasitlevate ELi
eeskirjadega.

Kuivrendile andmine

e) Kiesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kiitaja, kes kavatseb mone oma 6husoi-
duki kuivrendile anda, peab selleks taotlema padevalt asutuselt eelneva kinni-
tuse. Taotlusele lisatakse kavandatava rendilepingu koopiad voi renditingi-
muste, vilja arvatud rahaliste tingimuste kirjeldus ning koik muud asjaomased
dokumendid.

Margrendile andmine

f) Enne GhusGiduki mirgrendile andmist teatab kéesoleva osa kohaselt sertifit-
seeritud kiitaja sellest padevale asutusele.
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ORO.AOC.115. Koodijagamiskokkulepped

a)

b

=~

Ilma et see mdjutaks ELi poolt kolmandate riikide kaitajate ja Shusdidukite
suhtes kehtestatud ohutusndudeid, voib kiesoleva osa kohaselt sertifitseeritud
kiitaja solmida kolmanda riigi kiitajaga koodijagamislepinguid pérast jérg-
miste tingimuste tditmist:

1) ta on kontrollinud, kas asjaomane kolmanda riigi kiitaja vastab kohalda-
tavatele ICAO standarditele, ning

2) ta on esitanud pddevale asutusele kirjaliku teabe, mis voimaldab asja-
omasel padeval asutusel jérgida punkti ARO.OPS.105 ndudeid.

Kaitaja jalgib koodijagamislepingu rakendamise kéigus, kas asjaomane kol-
manda riigi kditaja tegutseb jatkuvalt kooskdlas ICAO standarditega ja hindab
korrapéraselt ICAO standardite jérgimist asjaomase kolmanda riigi kéitaja
poolt.

Kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kéitaja ei miiii ega véljasta pileteid
kolmanda riigi kditaja kditatavale lennule, kui asjaomase kolmanda riigi
kiitaja suhtes kohaldatakse méiruse (EU) nr 2111/2005 alusel tegevuskeeldu
voi kui asjaomane kolmanda riigi kéitaja ei suuda jargida kohaldatavaid ICAO
standardeid.

ORO.AOC.120. Load salongipersonali koolituse korraldamiseks ja salongi-
tootaja tunnistuste viljaandmiseks

a)

b)

Kui kiitaja kavatseb korraldada M4 miiruse (EL) nr 1178/2011 <« V lisa
(CC-osa) kohase koolituskursuse, peab ta taotlema selleks pideva asutuse luba
ja vastava loa ka saama. Loa saamiseks peab taotleja tdendama, et kooli-
tuskursuse korraldus ja sisu vastab eespool nimetatud lisa punktides
CC.TRA.215 ja CC.TRA.220 sitestatud nduetele, ning esitama péadevale
asutusele jargmised andmed:

1) kavandatav tegevuse alustamise aeg;

2) asjaomaste  koolitusteemadega seotud koolitajate isikuandmed ja
kvalifikatsioon;

3) peamiste koolituskohtade nimi/nimed ja aadress/aadressid, kus koolitust
ldbi viiakse;

4) kavandatavate koolitusvahendite ja -meetodite, juhendite ning jéljendusva-
hendite kirjeldus ja

5) koolituskursuse kava ning sellega seotud programmid.

Kui liikmesriik otsustab kooskdlas » M4 médruse (EL) nr 1178/2011 <« VI
lisa (ARA-osa) punktiga ARA.CC.200, et kiitajale voib anda loa salongitdo-
taja tunnistuste viljaandmiseks, peab taotleja lisaks alapunktis a sidtestatud
nduete tditmisele tegema jérgmist:

1) tdoendama pddevale asutusele, et:

i) organisatsioon on vdimeline asjaomast iilesannet tditma ja selle tditmise
eest vastutama;

ii) eksameid korraldavad tootajad on nduetekohase kvalifikatsiooniga ja
neil puudub huvide konflikt, ning

2) esitama protseduurid ja kindlaksméératud tingimused jargmiste toimingute
kohta:

i) punkti CC.TRA.220 kohaselt ndutava eksami korraldamine;

ii) salongitodtaja tunnistuste véljaandmine ning
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iii) pddeva asutuse varustamine asjaomase organisatsiooni véljaantud
salongitdotaja tunnistusi ja nende omanikke kisitleva teabe ja doku-
mentidega, et asjaomane piddev asutus saaks sdilitada andmeid, teos-
tada jérelevalvet ja votta tditemeetmeid.

c) Alapunktides a ja b osutatud load lisatakse kaitamistingimustesse.

ORO.AOC.125. Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kiitamistingimustes
loetletud 6huséidukite mitteirilised lennud

a) Lennuettevotja sertifikaadi omanik voib teha mittedrilisi lende dhusdidukiga,
mida iildjuhul kasutatakse driliseks lennutranspordiks ja mis on loetletud asja-
omase lennuettevotja sertifikaadi kditamistingimustes, tingimusel et kiitaja
teeb jargmist:

1) kirjeldab asjaomast mittedrilist lennutegevust iiksikasjalikult lennutegevus-
késiraamatus, sealhulgas:

i) mérgib kohaldatavad nduded;

ii) mirgib selgelt kdik erinevused &rilise »M4 lennutranspordi <« ja
mittedrilise lennutegevuse kiditamisprotseduuride vahel,

iii) kirjeldab vahendeid, millega tagatakse, et koik kditamisega tegelevad
tootajad on pdhjalikult tutvunud koikide kéitamisalaste protseduuridega;

2) esitab kdik alapunkti a alapunkti 1 alapunktis ii osutatud kaitamisprotse-
duuride vahel vilja selgitatud erinevused pidevale asutusele eelnevaks
heakskiitmiseks.

b) Lennuettevdtja sertifikaadi omanik, kes kéitab alapunktis a osutatud lende, ei
ole kohustatud esitama kdesoleva osa kohast deklaratsiooni.

ORO.AOC.130 Lennuandmete seire — lennukid

a) Kaiitaja votab selliste lennukite jaoks, mille maksimaalne sertifitseeritud star-
dimass on ile 27 000 kg, kasutusele juhtimissiisteemi integreeritud lennuand-
mete seire programmi ja haldab seda.

b) Lennuandmete seire programm ei ole karistava eesmérgiga ja see peab sisal-
dama piisavalt andmeallikate kaitsevahendeid.

ORO.AOC.135. Personalindouded
a) Kéiitaja médédrab vastavalt punkti ORO.GEN.210 alapunktile b isikud, kes
vastutavad jargmiste valdkondade juhtimise ja jarelevalve eest:
1) lennutegevus;
2) meeskonna koolitamine;
3) maapealne teenindus ning
4) miiruse (EU) nr 2042/2003 kohane jitkuv lennukdlblikkus.
b) Toétajate piisavus ja nende pddevus

1) Kditajal peab olema kavandatavaks maapealseks ja lennutegevuseks piisav
hulk to6tajaid.
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2) Kdik maapealseks ja lennutegevuseks médratud voi sellega otseselt seotud
tootajad peavad vastama jidrgmistele nduetele:

i) nad peavad olema ldbinud vastava koolituse;
ii) tdendama oma suutlikkust tdita neile méaratud iilesandeid ning

iii) olema teadlikud oma kohustustest ning oma to6iilesannete rollist kogu
kaitamistegevuses tervikuna.

c) Tootajate jirelevalve

1) Kiitaja médrab tootajate lile jérelevalve teostamiseks piisava arvu isikuid,
vottes arvesse kditaja organisatsiooni struktuuri ning tootajate arvu.

2) Selleks et jdrelevalve teostajad saaksid oma kohustusi tdita, tuleb kindlaks
maédrata nende todiilesanded ja ning teha muud vajalikud korraldused.

3) Meeskonnaliikmete ja lennutegevuses osalevate tddtajate jarelevalvet
peavad teostama isikud, kellel on piisavalt kogemusi ja oskusi, et tagada
lennutegevuskdsiraamatus kehtestatud standardite jargimine.

ORO.AOC.140. Nouded vahenditele
Vastavalt punktile ORO.GEN.215 peab kiitaja tegema jargmist:

a) kasutama asjakohaseid maapealse teeninduse rajatisi ja seadmeid, et tagada
oma lendude ohutu teenindamine;

b) omama kéditamise pohibaasis lennutegevuse piirkonnale ja liigile vastavaid
lennutegevust toetavaid rajatisi ja seadmeid ning

c) tagama, et koikides lennutegevuse baasides oleks piisavalt tooruumi sellistele
tootajatele, kelle tegevus voib mojutada lennutegevuse ohutust. Arvesse tuleb
votta maapealsete tootajate, lennutegevuse juhtimise ning pohidokumentide
hoidmise ja kittesaadavaks tegemisega tegelevate todtajate ning meeskondade
lennu planeerimisega seotud vajadusi.

ORO.AOC.150. Nouded dokumentatsioonile
a) Kditaja korraldab kdsiraamatute ja muu vajaliku dokumentatsiooni koostamise

ning neisse muudatuste tegemise.

b) Kdiitaja peab olema suuteline viivitamata jagama kéitamisjuhendeid ja muud
teavet.

DEC-ALAJAGU
DEKLARATSIOON
ORO.DEC.100 Deklaratsioon

Kaiitaja, kes tegeleb keerukate mootordohusdidukite mittedrilise kéditamise voi
mittedriliste erilendude kiitamisega, ning driliste erilendude kiitaja peavad
tegema jargmist:

a) esitama enne tegevuse alustamist pddevale asutusele kogu asjassepuutuva
teabe kdesoleva lisa I liites esitatud vormil;

b) teatama pddevale asutusele, missuguseid alternatiivmeetodeid ta on kasutanud
nduete tditmiseks;

c) sdilitama vastavuse kohaldatavatele nouetele ja deklaratsioonis esitatud
teabele;
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YM1
d) teatama padevale asutusele viivitamata koikidest deklaratsiooni muudatustest
vOi nduete tditmiseks kasutatavate meetodite muudatustest, esitades muudetud
deklaratsiooni kéesoleva lisa I liites esitatud vormil, ning
e) teatama pddevale asutusele oma tegevuse 1dpetamisest.
Vv M4

SPO-ALAJAGU
ARILISED ERILENNUD
ORO.SPO.100 Ariliste erilendude kiiitajate suhtes kehtivad iildnéuded

a) Ariliste erilendude kiitaja peab lisaks punktis ORO.DEC.100 sétestatud ndue-
tele vastama ka punktides ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 ja ORO.AOC.150
sétestatud nouetele.

b) Ohusdidukil peab olema mésruse (EL) nr 748/2012 kohane lennukdlblikkus-
sertifikaat (CofA) vdi Shusdiduk peab olema renditud alapunkti ¢ kohaselt.

¢) Ariliste erilendude kiitaja peab saama pidevalt asutuselt eelneva heakskiidu ja
tditma jargmisi ndudeid:

1) kui d6husdiduk vdetakse mirgrendile kolmanda riigi kiitajalt:

i) asjaomase kolmanda riigi kiitaja kohaldatavad lennukdlblikkuse ja
lennutegevusega seotud ohutusstandardid on samavéddrsed médruses
(EU) nr 2042/2003 ja kiesolevas miiruses sitestatud kohaldatavate
nduetega;

il) kolmanda riigi Shusdidukil on ICAO 8. lisa kohaselt vilja antud stan-
dardne lennukolblikkussertifikaat (CofA);

iii) méargrendile votmise kestus ei iileta seitset kuud iiksteisele jdrgnevast
12 kuust koosneva ajavahemiku jooksul vai

2) kui ohusdiduk voetakse kuivrendile kolmanda riigi kéitajalt:

i) on tehtud kindlaks selline lennutegevusega seotud vajadus, mida ELis
registreeritud Shusdiduki rentimise abil ei ole voimalik rahuldada;

i) kuivrendile votmise kestus ei iileta seitset kuud iiksteisele jargnevast
12 kuust koosneva ajavahemiku jooksul;

iii) tagatakse méiruses (EU) nr 2042/2003 sitestatud kohaldatavate nduete
jérgimine;

iv) Ohusdidukil on VIII lisa [SPO-osa] kohane varustus.

ORO.SPO.110 Kérge riskitasemega ériliste erilendude loa viljaandmine

a) Ariliste erilendude kiitaja peab taotlema ja saama pidevalt asutuselt erilen-
dude loa enne, kui ta alustab jargmisi korge riskitasemega érilisi erilende:

1) lennud, mis toimuvad piirkonnas, kus Ohusdiduk voib héddaolukorda
sattudes ohustada maapinnal asuvaid kolmandaid isikuid, voi

2) lennud, mille puhul selle toimumise piirkonna pddev asutus on kindlaks
médranud, et lennu konkreetse olemuse ja kohaliku keskkonna tottu kuju-
tavad need suurt ohtu eelkdige maapinnal asuvatele kolmandatele isikutele.

b

~

Kaitaja peab esitama paddevale asutusele jargmise teabe:
1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;
2) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;

3) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kiitatavate Shusdidukite
tiilip/tiiiibid ning arv;

4) riskianaliiiisi dokumendid ja punkti SPO.OP.230 nouetele vastavad asjako-
hased standardsed kaitamisprotseduurid;

5) kinnitus selle kohta, et kiitaja on kontrollinud kdiki paddevale asutusele
esitatud dokumente ning et need on kooskdlas kohaldatavate nduetega.
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c) Ariliste erilendude loa taotlus vdi olemasoleva loa muutmise taotlus tuleb
esitada pideva asutuse kehtestatud vormis ja viisil, vOttes arvesse
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavaid ndudeid.

ORO.SPO.115 Muudatused

a) Péddev asutus peab eelnevalt heaks kiitma kdik muudatused, mis mdjutavad
loa reguleerimisala voi loal mérgitud lende. Esialgse riskihindamisega hdlma-
mata muudatuste korral tuleb pddevale asutusele esitada muudetud riskiana-
liilis ja standardsed kiitamisprotseduurid.

b) Muudatuse heakskiitmise taotlus tuleb esitada enne muudatuse tegemist, et
pideval asutusel oleks vdimalik kontrollida médruse (EU) nr 216/2008 ja
selle rakenduseeskirjade jitkuvat jargimist ning vajaduse korral muuta luba.
Kéitaja peab pddevale asutusele esitama koik asjakohased dokumendid.

¢) Muudatused tehakse alles parast seda, kui pddev asutus on andnud punkti
ARO.OPS.150 kohase ametliku heakskiidu.

d) Muudatuste tegemise ajal peab kiitaja vajaduse korral tegutsema pédeva
asutuse poolt ette ndhtud tingimustel.

ORO.SPO.120 Kehtivuse kestus
a) Erilendude loa omanik peab jirgima loas kindlaksmédératud reguleerimisala ja
oigusi.

b) Kaitajale viljaantud luba kehtib jargmistel tingimustel:

1) kiitaja tdidab masruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asja-
kohaseid ndudeid, vottes arvesse punkti ORO.GEN.150 kohaseid puuduste
menetlemise sitteid;

2) pédevale asutusele on tagatud punkti ORO.GEN.140 kohane juurdepdds
kaitajale, et kontrollida médruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskir-
jade asjaomaste nduetele jétkuvat jargimist, ning

3) loast ei ole loobutud ja seda ei ole kehtetuks tunnistatud.

¢) Kui luba tunnistatakse kehtetuks vdi sellest loobutakse, tagastatakse see viivi-
tamata padevale asutusele.

MLR-ALAJAGU
KASIRAAMATUD, PAEVIKUD JA DOKUMENDID
ORO.MLR.100. Lennutegevuskisiraamat — iildist

a) Kiitaja peab koostama miruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 8.b sites-
tatud lennutegevuskisiraamatu (OM).

b) Lennutegevuskdsiraamatu sisu peab vastavalt vajadusele kisitlema kéesole-
vas lisas, IV lisas (CAT-osa), V lisas (SPA-osa), VI lisas (NCC-osa) ja VIII
lisas (SPO-osa) sitestatud ndudeid ega tohi olla vastuolus lennuettevotja
sertifikaadi (AOC), erilendude loas v&i deklaratsioonis ja erilubade loendis
(nagu on asjakohane) esitatud kaitamistingimustega.

c¢) Lennutegevuskidsiraamatu (OM) voib vélja anda mitmes osas.

d) Koikidele lennutegevuses osalevatele tdotajatele peab olema tagatud holbus
juurdepdds nende todiilesandeid kasitlevatele lennutegevuskésiraamatu
osadele.

e) Lennutegevuskidsiraamatut (OM) ajakohastatakse. Koiki tootajaid teavita-
takse nende tooiilesannetega seotud muudatustest.
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f) Igale meeskonnaliikmele antakse isiklik eksemplar tema tooiilesandeid kisit-
levast lennutegevuskdsiraamatu (OM) osast. Lennutegevuskésiraamatu (OM)
voi selle asjaomaste osade omanikud vastutavad oma eksemplari ajakohas-
tamise eest kiitaja tehtavate muudatuste ja tdiendustega.

g) Lennuettevotja sertifikaadi omanikud peavad tegema jérgmist:

1) punkti ORO.GEN.115 alapunkti b ja punkti ORO.GEN.130 alapunkti ¢
kohaselt teatamiskohustusega hdlmatud muudatuste puhul saatma kavan-
datavad muudatused enne nende joustumiskuupédeva pddevale asutusele
ning

2) punkti ORO.GEN.130 kohaselt eelnevat heakskiitu vajavate punktidega
seotud protseduuride muutmise puhul saama enne muudatuste joustumist
asjakohase heakskiidu.

gl) Loas madrgitud standardsete kditamisprotseduuride muutmise korral peab
erilendude loa omanik saama enne muudatuse joustumist padevalt asutuselt
eelneva heakskiidu.

h) Olenemata »M4 alapunktidest g ja gl <« vdib juhul, kui muudatusi voi
taiendusi on ohutuse huvides vaja teha viivitamata, kdnealused muudatused
voi tdiendused viivitamata avaldada ja neid rakendada, tingimusel et ndutava
heakskiidu saamiseks on taotlus esitatud.

i) Kaiitaja teeb lennutegevuskdsiraamatusse koik péddeva asutuse ndutud
muudatused ja tdiendused.

j)  Kaitaja tagab kinnitatud dokumentidest ja nende muudatustest périneva
teabe korrektse esitamise lennutegevuskdsiraamatus (OM). See ndue ei
takista kditajal lennutegevuskdsiraamatus (OM) rangemate andmete ja prot-
seduuride kasutamist.

k) Kaitaja peab tagama, et koik kditamisega seotud to6tajad saavad aru keelest,
milles on kirjutatud nende tooiilesandeid ja kohustusi késitlevad
lennutegevuskasiraamatu (OM) osad. Lennutegevuskésiraamatu (OM) sisu
esitatakse lihtsalt kasutatavas ja inimtegurit arvestavas vormis.

ORO.MLR.101. » M1 Lennutegevuskisiraamatu struktuur drilise lennu-
transpordi korral <«

Lennutegevuskésiraamatu (OM) pohistruktuur on jargmine, vélja arvatud juhul,
kui tegemist on péeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavate lendu-
dega, mis toimuvad ithemootorilise propellerlennukitega, mille suurim lubatud
reisijate arv (MOPSC) on viis, v3i ithemootoriliste mittekeerukate kopteritega,
mille suurim lubatud reisijate arv on viis, ning mis stardivad ja maanduvad tihel
ja samal lennuvéljal voi samas kéitamiskohas, samuti purilennukite ja Shupalli-
dega toimuvate lendude puhul:

a) A osa: tldteave/pdhiteave, sealhulgas koik tiilibiga mitteseotud kéitamispohi-
mdotted, juhendid ja protseduurid;

b) B osa: dhusdidukite kiitamisega seotud kiisimused, sealhulgas kdik tiitibiju-
hendid ja -protseduurid, vottes arvesse kéitaja kasutatavate titipide/klasside,
variantide ja konkreetsete dhusdidukite vahelisi erinevusi;

c) C osa: drilise lennutranspordi lennud, sealhulgas marsruutide/rollide/piirkon-
dade ning lennuvéljade/tegevuskohtadega seotud juhendid ja teave;

d) D osa: koolitus, sealhulgas koikide tegevuse ohutuse tagamisega seotud toota-
jate koolitusjuhendid.

ORO.MLR.105. Minimaalvarustuse loetelu

a) Kehtestatakse miiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 8.a.3 sitestatud
minimaalvarustuse loetelu (MEL), mille aluseks on vastav minimaalvarustuse
ildloetelu (MMEL), mis on kindlaks méaratud méadruse (EL) nr 748/2012
kohaselt kehtestatud andmetes. Kui kiitussobivuse andmete iihe osana ei
ole kehtestatud minimaalvarustuse iildloetelu (MMEL), v3ib minimaalvarus-
tuse loetelu (MEL) aluseks vdtta minimaalvarustuse sellise asjakohase
ildloetelu (MMEL), mille on vastavalt vajadusele heaks kiitnud kas lennuet-
tevotja asukohariik voi registririik.

b

~

Minimaalvarustuse loetelu (MEL) ja selle muudatused peab kinnitama péadev
asutus.
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¢) Kiitaja muudab minimaalvarustuse loetelu (MEL) kdikide minimaalvarustuse
iildloetelu (MMEL) asjaomaste muudatuste korral nduetekohase aja jooksul.

d) Lisaks esemete loetelule peab minimaalvarustuse loetelu (MEL) sisaldama
jérgmist:

1) sissejuhatust, sealhulgas suuniseid ja modisteid minimaalvarustuse
loetelu (MEL) kasutavatele lennumeeskondadele ja hooldustdotajatele;

2) minimaalvarustuse loetelu (MEL) aluseks oleva minimaalvarustuse
ildloetelu (MMEL) versiooni ja minimaalvarustuse loetelu (MEL)
versiooni;

3) minimaalvarustuse loetelu (MEL) reguleerimisala, ulatust ja eesmaérki.
e) Kditaja peab tegema jargmist:

1) kehtestama kéitamisvélbad iga minimaalvarustuse loetelus (MEL) nime-
tatud mittetoimiva instrumendi, varustusithiku ja funktsiooni parandami-
seks. Minimaalvarustuse loetelu (MEL) kéitamisvédlbad ei tohi olla
leebemad kui vastavad kéitamisvélbad minimaalvarustuse
tildloetelus (MMEL);

2) kehtestama tulemusliku parandusmeetmete programmi;

3) kditama Ohusdidukit pédrast miinimumvarustuse loetelus (MEL) maérgitud
kéitamisvilba 1oppemist iiksnes juhul, kui:

i) viga on parandatud voi
i) kditamisvélpa on alapunkti f kohaselt pikendatud.

f) Kui pddev asutus selle heaks kiidab, voib kditaja kasutada B-, C- ja
D-kategooria kditamisvilba ilihekordse pikendamise menetlust, tingimusel et:

1) kditamisvdlba pikendamine on Ohusdidukitiilibi minimaalvarustuse
iildloetelu (MMEL) kohaselt lubatud;

2) kiitamisvidlba pikendus ei kesta kauem kui minimaalvarustuse
loetelus (MEL) margitud kéitamisvélp;

3) kiitamisvélba pikendamine ei ole minimaalvarustuse loetelu (MEL)
elementide parandamisel tavapirane ning seda kasutatakse iiksnes juhul,
kui parandamine ei ole olnud v&imalik kéitajast sdltumatutel pohjustel;

4) kaitaja on kehtestanud pikenduste kontrollimisega seotud eriiilesannete ja
kohustuste kirjelduse;

5) pddevat asutust teavitatakse kdikidest kohaldatava kéitamisvélba pikendus-
test ning

6) kehtestatud on kava paranduse vdimalikult kiireks teostamiseks.

~

Kaiitaja kehtestab minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kiitamis- ja
hooldusprotseduurid, vottes arvesse minimaalvarustuse iildloetelus (MMEL)
osutatud kéditamis- ja hooldusprotseduure. Need protseduurid peavad sisal-
duma kéitaja késiraamatutes voi minimaalvarustuse loetelus (MEL).

g

h

=

Kaitaja muudab minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kiditamis- ja hool-
dusprotseduure pérast iga muudatust minimaalvarustuse iildloetelus (MMEL)
osutatud kéitamis- ja hooldusprotseduurides.

i) Kui minimaalvarustuse loetelus (MEL) ei ole maérgitud teisiti, peab kditaja
tegema jargmist:

1) jargima minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kaitamisprotseduure
juhul, kui ta kavatseb lennata vai lendab loetelus sisalduva mittetoimiva
elemendiga, ning

2) jargima minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud hooldusprotseduure
juhul, kui ta kavatseb lennata vdi lendab loetelus sisalduva mittetoimiva
elemendiga

j) Kui padev asutus on selle konkreetsel juhul heaks kiitnud, voib kiitaja kditada
mittetoimivate moodteriistade, seadmete vOi funktsioonidega Ohusodidukit
véljaspool minimaalvarustuse loetelu (MEL) piiranguid, kuid vastavalt mini-
maalvarustuse iildloetelu (MMEL) piirangutele, tingimusel et:

1) asjaomased modteriistad, seadmed voi funktsioonid kuuluvad minimaal-
varustuse pohiloetelu (MMEL) kohaldamisalasse, nagu see on kindlaks
madratud alapunktis a;
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2) viljaspool minimaalvarustuse loetelu (MEL) piiranguid toimuva kéita-
mise heakskiitmine ei ole tavapdrane ning seda kasutatakse iiksnes
juhul, kui minimaalvarustuse loetelu (MEL) nduete tditmine ei ole
olnud vdimalik kiitajast sdltumatutel pdhjustel;

3) Kkditaja on kehtestanud nimetatud heakskiidu alusel dhusdiduki kiitamise
kontrollimisega seotud eriiilesannete ja kohustuste kirjelduse ning

4) kditaja on kehtestanud kava mittetoimivate modteriistade, varustusiihikute
voi funktsioonide vdimalikult kiireks parandamiseks v&i dhusdiduki mini-
maalvarustuse loetelu (MEL) piirangute kohase kéditamise voimalikult
kiireks taastamiseks.

ORO.MLR.110. Lennupievik

Ohusdiduki, selle meeskonna ja kdikide lendude voi lennuseeriate andmed talle-
tatakse lennupédevikus vOi samavairsel viisil.

ORO.MLR.115. Andmete siilitamine

a) Jargmisi andmeid sdilitatakse vdhemalt viis aastat.

1) drilise lennutranspordi kéitajate puhul punktis ORO.GEN.200 osutatud
toimingute andmed,

2) deklaratsiooni esitanud kéitajate puhul kditaja deklaratsiooni koopia, asja-
omasele kiitajale viljaantud lubade iiksikasjad ning lennutegevuskasi-
raamat;

3) erilendude (SPO) loa omanike puhul lisaks alapunkti a alapunktis 2 nime-
tatud dokumentidele punkti SPO.OP.230 kohaselt tehtud riskianaliitisiga
seotud andmed ning asjakohased standardsed kiitamisprotseduurid.

b) Lennu ettevalmistamiseks ja teostamiseks kasutatud jargmist teavet ning
sellega seotud aruandeid siilitatakse kolm kuud:

1) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;

2) marsruuditeade/marsruuditeated  lennutegevusega  seotud  tdodtajatele
(NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenuste (AIS) dokumendid,
kui kéitaja on neid muutnud;

3) massi ja balansseeringuga seotud dokumendid;

4) erilastiteatised, sealhulgas ohtlikke kaupu PM4 (vajaduse korral) <«
kasitlevad kirjalikud teated ohusdiduki kaptenile;

5) lennupdevik vdi samavédérne logi ning

6) ettekanded koikide lennul aset leidnud juhtumite iiksikasjade voi muude
siindmuste kohta, mida Shusdiduki kapten peab vajalikuks ette kanda voi
registreerida.

c) Personaliandmeid sdilitatakse allpool mérgitud tdhtaegadeni:

Lennumeeskonna luba ja salongit6o-
taja tunnistus

Nii kaua kui lennumeeskonna voi
salongimeeskonna liige teostab oma
loast vOi tunnistusest tulenevaid
oigusi Ohusdiduki kéitaja juures

Meeskonnaliikmete koolitus, kontrol-
limine ja kvalifikatsioon

Kolm aastat

Meeskonnaliikme hiljutise lennuko-
gemuse andmed

15 kuud

Meeskonnaliikme marsruudi ja lennu-
viljaga / tlesannete ja piirkonnaga
seotud pddevusmirge, kui see on
olemas

Kolm aastat

Ohtlike kaupade veo koolitus, kui see
on lébitud

Kolm aastat

Koolitus- voi  kvalifikatsioonidoku-
mendid muude todtajate kohta, kelle
puhul koolitus on ndutav

Dokumendid kahe viimase koolituse
kohta
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d)

Kaitaja peab tegema jirgmist:

1) séilitama andmeid iga meeskonnaliikme koolituse, kontrollimise ja kvali-
fikatsiooni kohta vastavalt ORO-osale ning

2) tegema need andmed asjaomase meeskonnaliikme taotluse korral talle
kéttesaadavaks.

Kaitaja séilitab lennu ettevalmistamiseks ja teostamiseks kasutatud teabe ning
todtajate koolitusandmeid vastavalt alapunktis c sétestatud tdhtaegadele ka
pérast seda, kui konkreetse Ohusdiduki kditamine vOi meeskonnaliikmega
solmitud todsuhe on 16petatud.

Kui meeskonnaliige asub meeskonnaliikmena to6le teise kéitaja juures, teeb
kéditaja meeskonnaliikme andmed uuele kéitajale kattesaadavaks, kui
alapunktis c sétestatud téhtajad ei ole mo6dunud.

SEC-ALAJAGU
TURVALISUS

ORO.SEC.100 Lennumeeskonna kabiini turvalisus — lennukid

a)

b

~

<)

Lennukis, mille lennumeeskonna kabiinil on uks, peab see uks olema lukus-
tatav ning lisaks sellele peavad olema olemas vahendid, mille abil salongi-
todtajad saavad lennumeeskonda teavitada kahtlasest tegevusest voi turvaree-
glite rikkumisest salongis.

Koikidel reisijate drilise transpordiga tegelevatel reisilennukitel, mille maksi-
maalne sertifitseeritud stardimass on iile 45 500 kg vdi mille suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 60, peab olema sertifitseeritud kabiiniuks,
mida saab lukustada ja lukust avada mdlema piloodi istmetelt ning mille
konstruktsioon vastab kohaldatavatele lennukdlblikkusnduetele.

Ka&ikidel lennukitel, kuhu on paigaldatud alapunkti b kohane lennumeeskonna
kabiini uks:

1) tuleb see uks sulgeda enne mootori kdivitamist startimiseks ning hoida see
lukus, kui julgestusprotseduurid voi kapten seda nduavad, kuni mootori
viéljalilitamiseni péarast maandumist, vélja arvatud juhul, kui kooskolas
riigisisese tsiviillennundusalase julgestusprogrammiga peetakse vajalikuks
lasta volitatud isikuid kabiini voi sealt vilja, ning

2) peavad olema mdlema piloodi istmelt véljaspool lennumeeskonna kabiini
oleva ala jdlgimist vdimaldavad seadmed, mis on piisavad selleks, et
tuvastada lennumeeskonna kabiini siseneda soovivaid isikuid ning kahtlast
kaitumist voi vdimalikku ohtu.

ORO.SEC.105 Lennumeeskonna kabiini turvalisus — kopterid

Reisijateveoks kasutatava kopteri lennumeeskonna kabiini uks peab olemasolu
korral olema kabiini poolelt lukustatav, et takistada loata juurdepddsu.

FC-ALAJAGU
LENNUMEESKOND

ORO.FC.005 Reguleerimisala

Selle alajaoga kehtestatakse nduded, mida ettevotjad peavad tditma seoses lennu-
meeskonna koolituse, kogemuse ja kvalifikatsiooniga, ning alajagu sisaldab jérg-
mist:
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a) 1. JAOTIS, milles sitestatakse keerukate mootorShusdidukitega toimuvate
mittedriliste lendude ning &riliste lendude iihised nduded;

b) 2. JAOTIS, milles sdtestatakse tdiendavad nduded, mida kohaldatakse érilise
lennutranspordi lendude, vélja arvatud jéargmise suhtes:

1) driline lennutransport purilennukite voi dhupallidega; voi

2) édrilise  lennutranspordi alla  kuuluv  reisijatevedu pdeva  ajal
visuaallennureeglite (VFR) kohaselt, kui lend algab ja 10peb iihel ja
samal lennuviljal voi samas tegevuskohas ning toimub péadeva asutuse
médratud kohalikus piirkonnas:

— {iihemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on 5700 kg vdi suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) kuni viis; voi

— iihemootoriliste kopteritega, mis ei ole keerukad kopterid ja mille
suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni viis;

c) 3. JAOTIS, milles sdtestatakse tdiendavad nduded, mida kohaldatakse é&riliste
erilendude ja alapunkti b alapunktides 1 ja 2 osutatud lendude suhtes.

1. JAOTIS
Uldnouded

ORO.FC.100. Lennumeeskonna koosseis

a) Lennumeeskonna koosseis ja lennumeeskonna liikmete arv kindlaksmaératud
kohtadel ei tohi olla alla Ghusdiduki lennukédsiraamatus v&i Shusdidukile
kehtestatud kéditamispiirangutes ettendhtud miinimumi.

b) Kui lennutegevuse liik seda nduab, peavad lennumeeskonda kuuluma lisa-
likkmed ning lennumeeskonna liikkmete arv ei voi olla vdiksem lennutegevus-
késiraamatus ettendhtust.

c) Koikidel meeskonnaliikmetel peavad olema komisjoni maéédruse (EL)
nr 1178/2011 (') kohaselt vélja antud vdi tunnustatud ning neile méaratud
iilesannete tditmiseks sobivad load ja padevusmérked.

d) Lennumeeskonna liikme iilesanded juhiste taga v3ib lennu ajal iile votta moni
teine sobiva kvalifikatsiooniga meeskonnaliige.

e) Vabakutselisena vOi osalise to0ajaga todtavate lennumeeskonna liikmete
teenuste kasutamisel peab kiitaja kontrollima kdikide kéesoleva alajao nduete
ja madruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-o0sa) asjaomaste osade, sealhulgas
hiljutise kogemuse nduete tiitmist, vOttes arvesse kdiki lennumeeskonna
lilkkme teis(t)ele kéitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige kindlaks
jérgmine:

1) kéitatud dhusodidukitiilipide voi -variantide koguarv ning
2) kohaldatavad lennu- ja t6daja piirangud ning puhkeaja nduded.

ORO.FC.105. Ohusdiduki kapteniks miiramine

a) Kooskdlas midruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktiga 8.e médrab kiitaja {ihe
lennumeeskonda kuuluva piloodi, kellel on mééruse (EL) nr 1178/2011 1 lisa
(FCL-o0sa) kohane » M1 nii drilise lennutranspordi kui ka mitteérilise lennu-
tegevuse puhul Shusdiduki <« kapteni kvalifikatsioon, tditma Ohusodiduki
kapteni iilesandeid.

(") ELT L 311, 25.11.2011, 1k 1.
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b) Kiitaja madrab ohusdiduki kapteniks iiksnes sellise lennumeeskonna liikme,
kellel on:

1) lennutegevuskésiraamatus sétestatud miinimumkogemus;

2) piisavad teadmised lennu toimumise marsruudi voi piirkonna ning kasuta-
tavate lennuvédljade (sealhulgas varulennuvéljade), rajatiste, seadmete ja
protseduuride kohta;

3) mitmepiloodilendude puhul ldbitud kéitaja korraldatav kaptenikursus, kui
piloot edutatakse teisest piloodist dhusdiduki kapteniks.

c) »M4 Lennukite ja kopterite &rilise lennutegevuse korral peab Shusdiduki
kapten, kellele voib delegeerida lennu juhtimise, olema lédbinud esmase tutvu-
misdppe kasutatava marsruudi voi piirkonna ning asjaomaste lennuvéljade,
rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta. <« Marsruuti/piirkonda késitlevate
teadmiste sdilitamiseks tuleb asjaomast marsruuti, piirkonda voi lennuvélja
kasutada vahemalt iiks kord 12 kuu jooksul.

d

=

Alapunkti c ei kohaldata:

1) B-suutlikkusklassi lennukite suhtes érilise lennutranspordi lendudel, mida
kiitatakse pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt; ja

2) Arilise lennutranspordi alla kuuluva sellise reisijateveo suhtes, mis toimub
pieva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt, kui lend algab ja 16peb
tihel ja samal lennuviljal/samas tegevuskohas voi toimub pddeva asutuse
madratud kohalikus piirkonnas {ihemootoriliste kopteritega, mis ei ole
keerukad kopterid ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)
on kuni viis.

ORO.FC.110. Pardainsener

Kui lennukisse on projekteeritud eraldi pardainseneri tookoht, peab lennumees-
konnas olema iiks meeskonnaliige, kellel on vastav kehtivate riigisiseste eeskir-
jade kohane kvalifikatsioon.

ORO.FC.115. Meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolitus

a) Enne lennutegevuses osalemist peab lennumeeskonna liige olema ldbinud oma
lennutegevuskésiraamatu kohasele rollile vastava meeskonnat66 korraldamise
(CRM) koolituse.

b) Meeskonnatod korraldamise (CRM) koolituse teemad lisatakse ohusdiduki-
tiiibi- voi dhusdidukiklassi koolitusse, jatkudppesse ning kaptenikoolitusse.

ORO.FC.120. Kiitaja iimberdpe

a) Lennukite voi kopterite lennutegevuse puhul peab lennumeeskonna liige enne
jérelevalveta liinilendudele lubamist labima kiitaja korraldatava timberdppe-
kursuse, kui:

1) ta hakkab lendama Ghusdidukiga, mille jaoks on vaja uut tiilibi- voi klas-
sipddevusmarget;

2) ta asub kiitaja juures toole.

b) Kiitaja timberSpe peab hdlmama Shusdiduki pardaseadmete koolitust vasta-
valt lennumeeskonna liikmete rollidele.

ORO.FC.125. Erinevus- ja tutvumisépe

a) Lennumeeskonna liikmed ldbivad erinevus- voi tutvumisdppe, kui seda néuab
madruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) ning kui seadmete vdi protse-
duuride muutmine nduab lisateadmisi kditatavate tiitipide voi variantide kohta.

b) Lennutegevuskédsiraamatus sitestatakse, millal on nimetatud erinevus- voi
tutvumisdpe nodutav.
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ORO.FC.130. Jiitkudpe ja kontroll

a) Iga lennumeeskonna liige peab igal aastal labima lennu- ja maapealse tege-
vuse jatkudppe kiitatava Ghusdidukitiiiibi voi -variandi osas, sealhulgas
koikide pardal olevate ohutusvahendite ja avariivarustuse paigutuse ja kasu-
tamise osas.

b) Koikide lennumeeskonna litkmete puhul kontrollitakse regulaarselt tava-,
ebahariliku ja hddaolukorra protseduuride tundmist.

ORO.FC.135. Piloodi kvalifikatsioon téotamiseks molemal piloodikohal

Sellised lennumeeskonna liikmed, keda voidakse méérata tditma todilesandeid
iikskoik kummal piloodikohal, peavad ldbima asjakohase koolituse ja kontrolli
vastavalt lennutegevuskésiraamatule.

ORO.FC.140. Lendamine rohkem Kui iihe tiiiibi v6i variandiga

a) Rohkem kui iihe dhusdidukitiilibi voi -variandiga lendavad lennumeeskonna
litkkmed peavad vastama iga tiilibi voi variandi suhtes kédesoleva osa nduetele,
vilja arvatud juhul, kui asjaomaste tiitipide voi variantide kohta on ette nidhtud
koolituse, lennuoskuse kontrolli ja hiljutise lennukogemuse nduete arvesta-
mine vastavalt komisjoni méddruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud
kaitussobivuse andmete kohustuslikule osale.

b) Asjakohased protseduurid ja/voi kditamispiirangud lendamiseks enam kui iihe
tiitibi voi variandiga méératakse kindlaks lennutegevuskédsiraamatus.

ORO.FC.145. Koolitamine
a) Koik kdesoleva alajaoga ette nihtud koolitused viiakse labi:

1) vastavalt kiitaja lennutegevuskésiraamatus ette ndhtud koolitusprogrammi-
dele ja -kavadele;

2) nduetekohase kvalifikatsiooniga todtajate poolt. Too6tajad, kes viivad labi
lennutreeninguid, lennutreeningseadmetega seotud koolitusi ning asja-
omaseid kontrolle, peavad omama maédruse (EL) nr 1178/2011 1 lisa
(FCL-o0sa) kohast kvalifikatsiooni.

b

~

Koolitusprogrammide ja -kavade kehtestamisel lisab kéitaja asjaomastele
koolitusprogrammidele ja -kavadele asjakohased elemendid, mis on kindlaks
médratud maidruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kéitussobivuse
andmete kohustuslikus osas.

¢) Arilise lennutranspordi korral peab koolitus- ja kontrolliprogrammid, seal-
hulgas koolituskavad ja konkreetsete lennutreeningseadmete (FSTD) kasuta-
mise heaks kiitma péadev asutus.

d) Lennutreeningseade (FSTD) peab vdimalikult tépselt kujutama kéitaja kasuta-
tavat Ohusoidukit. Lennutreeningseadme (FSTD) ja &husdiduki erinevusi
kirjeldatakse ja késitletakse vastavalt vajadusele tutvustuse voi koolituse
raames.

e) Kditaja peab kehtestama siisteemi lennutreeningseadme (FSTD) muudatuste
nduetekohaseks jarelevalveks ning tagama, et muudatused ei mdjutaks kooli-
tusprogrammide nduetekohasust.

2. JAOTIS

Avilise lennutranspordi lendude suhtes kohaldatavad lisanéuded

ORO.FC.200. Lennumeeskonna koosseis

a) Lennumeeskonnas ei tohi olla rohkem kui iiks kogemusteta meeskonnaliige.
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b) Ohusdiduki kapten vdib delegeerida lennu juhtimise teisele mairuse (EL)
nr 1178/2011 1 lisa (FCL-osa) kohase kvalifikatsiooniga piloodile, kui on
tdiidetud punkti ORO.FC.105 alapunkti b alapunktide 1 ja 2 ning
alapunkti ¢ nduded.

c¢) Erinduded instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel toimuvatele lennu-
kilendudele.

1) Koikidel turbopropellerlennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa, ning kdikidel turboreaktiivlennukitel peab
lennumeeskond koosnema véhemalt kahest piloodist.

2) Alapunkti ¢ alapunktis 1 nimetamata lennukite kditamise korral peab
lennumeeskond koosnema vidhemalt kahest piloodist, vélja arvatud juhul,
kui on tdidetud punkti ORO.FC.202 nduded ning lennukit voib kiitada
ainupiloot.

d

N

Erinduded kopterilendudele.

1) K&igi lendude puhul kopteritega, mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile 19, ning IFR-lendude puhul kopteritega, mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa, peavad olema tdidetud
jérgmised tingimused:

i) lennumeeskond peab koosnema vdhemalt kahest piloodist ning

ii) Ohusdiduki kaptenil peab olema méddruse (EL) nr 1178/2011 I lisa
(FCL-osa) kohaselt vilja antud liinikopteripiloodi luba (ATPL(H))
koos instrumentaallennupadevusmérkega.

2) Alapunkti d alapunkti 1 alla mittekuuluvatel lendudel vdib
instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi voi 00sel lennata ainupiloot, kui

punkti ORO.FC.202 nduded on tédidetud.

ORO.FC.A.201. Lennumeeskonna liikmete asendamine lennu ajal

a) Ohusdiduki kapten voib lennu juhtimise delegeerida:
1) teisele dhusdiduki kapteni kvalifikatsiooni omanikule voi

2) lennutasandist (FL) 200 kdrgemal toimuvate lendude puhul piloodile,
kellel on jairgmine miinimumkvalifikatsioon:

i) liinipiloodi luba (ATPL);

ii) ta on labinud punkti ORO.FC.220 kohase timberdppe ja kontrolli,
sealhulgas tiiiibipadevuskoolituse;

iii) ta on ldbinud tdies mahus punktide ORO.FC.230 ja ORO.FC.240
kohase jatkudppe ja kontrolli;

iv) tal on punkti ORO.FC.105 kohane marsruudi/piirkonna ja lennuvéljade
padevusmarge.

b) Teist pilooti vdib asendada:
1) teine sobiva kvalifikatsiooniga piloot;

2) lennutasandist (FL) 200 kdrgemal toimuvate lendude puhul teise piloodi
vahetuspiloot, kellel on jirgmine miinimumkvalifikatsioon:

i) kehtiv ametipiloodi luba (CPL) koos instrumentaallennupddevusega;
ii) ta on ldbinud punkti ORO.FC.220 kohase timberdppe ja kontrolli,
sealhulgas  tiiibipddevuskoolituse,  vélja  arvatud  stardi- ja

maandumiskoolitus;

iii) ta on ldbinud punkti ORO.FC.230 kohase jitkudppe ja kontrolli, vilja
arvatud stardi- ja maandumiskoolitus.

c¢) Pardainseneri voib lennu ajal asendada lennumeeskonna liige, kellel on kehti-
vate riigisiseste eeskirjade kohane sobiv kvalifikatsioon.
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ORO.FC.202. Instrumentaallennureeglite (IFR) jéirgi voi 66sel toimuvad iihe
piloodiga lennud

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel toimuva lennu puhul {ihest piloo-
dist koosneva minimaalse lennumeeskonnaga vastavalt punkti ORO.FC.200
alapunkti c¢ alapunktile 2 ja alapunkti d alapunktile 2 peavad olema tdidetud
jargmised nduded:

a) kditaja peab lennutegevuskdsiraamatule lisama piloodi timber- ja jitkudppe-
programmi, mis hdlmab iihe piloodiga lendude suhtes kohaldatavaid lisandu-
deid. Piloot peab olema labinud kiitaja protseduuride koolituse eelkdige jarg-
mistes valdkondades:

1) mootorite juhtimine ja kditamine hadaolukordades;

2) tava-, ebahariliku ja hddaolukorra kontroll-lehe kasutamine;
3) lennujuhtimisside;

4) valjumis- ja ldhenemisprotseduurid,

5) vajaduse korral autopiloodi kasutamine;

6) lihtsustatud lennudokumentide kasutamine;

7) the piloodiga meeskonna t66 korraldamine.

b

~

Punkti ORO.FC.230 kohased jatkudppekontrollid tuleb iihest piloodist koos-
neval lennumeeskonnal teha vastava Ghusdidukitiiiibi voi -klassiga tingi-
mustes, mis on samalaadsed lennu ldbiviimise tingimustega.

¢) Instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi toimuvate lennukilendude puhul peab
piloot vastama jargmistele nouetele:

1) tal peab olema vihemalt 50 tundi IFR-lendude kogemust vastava lennuki-
tiitibi vOi -klassiga, sealhulgas 10 tundi Shusdiduki kaptenina, ning

2) ta peab olema eelnenud 90 pédeva jooksul vastava lennukitiiiibi voi -klas-
siga sooritanud:

i) viis IFR-lendu, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist ainupiloodi
rollis, voi

ii) IFR-instrumentaalldhenemise kontrolli.

d

QOiste lennukilendude puhul peab piloot vastama jirgmistele nduetele:

=

1) tal peab olema vdahemalt 15 tundi 66lennukogemust, mis v3ib moodustada
osa alapunkti ¢ alapunktis 1 sétestatud 50 IFR-lennutunnist, ning

2) ta peab olema eelnenud 90 pédeva jooksul vastava lennukitiiiibi voi -klas-
siga sooritanud:

i) kolm oist starti ja maandumist ainupiloodi rollis voi
i) Oise startimise ja maandumise kontrolli.

e) Instrumentaallennureeglite jargi toimuvate kopterilendude puhul peab piloot
vastama jargmistele nduetele:

1) tal peab olema kokku 25 tundi IFR-lendude kogemust vastavas kditamis-
keskkonnas ning

2) 25 tundi lennukogemust konkreetse ithe piloodiga IFR-lendudeks sertifit-
seeritud kopteritiiiibi ainupiloodina, millest 10 tundi v&ib olla lennatud
jérelevalve all, sealhulgas viis arvestuslikku IFR marsruutlendu liinilennul
jérelevalve all, kasutades ainupiloodi protseduure, ning
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3) ta peab olema eelnenud 90 péeva jooksul sooritanud:

i) viis IFR-lendu ainupiloodina, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist
vastavalt sertifitseeritud kopteriga, voi

ii) IFR-instrumentaalldhenemise kontrolli ainupiloodina vastava kopteri-
tiitibiga, lennuelementide imitaatoril (FTD) v&i lennu tidisimitaatoril
(FES).

ORO.FC.205. Kaptenikursus

a) Lennuki- ja kopterilendude kaptenikursus peab sisaldama vdhemalt jargmisi
elemente:

1) treening lennutreeningseadmel (FSTD), sealhulgas marsruutlennutreening
(LOFT) ja/voi lennutreening;

2) kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll kapteni iilesannetes;
3) kapteni kohustuste koolitus;
4) liinikoolitus kaptenistazoorina, mis hdlmab vdhemalt:

i) 10 vahemaandumiseta lendu lennukite puhul ja

ii) 10 tundi, sealhulgas vdhemalt 10 vahemaandumiseta lendu kopterite
puhul;

5) kaptenite jaoks ette ndhtud liinilennukontrolli sooritamine ning piisavate
teadmiste tGendamine seoses lennu toimumise marsruudi voi piirkonna
ning kasutatavate lennuviljadega, mis muu hulgas holmab ka teadmisi
varulennuviljade, rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta, ning

6) meeskonnatdd korraldamise koolitus.

ORO.FC.215. Kiitaja korraldatav meeskonnat6é korraldamise (CRM)
algkoolitus

a) Enne jarelevalveta liinilendude alustamist ldbib lennumeeskonna liige kditaja
korraldatava meeskonnatdé korraldamise (CRM) algkoolituskursuse.

b) Meeskonnato korraldamise (CRM) algkoolituse viib 1dbi viahemalt tiks mees-
konnat6o korraldamise (CRM) koolitaja, keda vdivad spetsiifiliste valdkon-
dade kisitlemisel abistada eksperdid.

¢) Kui lennumeeskonna liige ei ole varem liinipiloodi loa (ATPL) tasandil inim-
tegurite valdkonna teooriadpet saanud, peab ta enne meeskonnatoo
korraldamise (CRM) algkoolitust vdi sellega samaaegselt ldbima kditaja
korraldatava teooriakursuse, mis pShineb mairuse (EL) nr 1178/2011 1 lisa
(FCL-o0sa) kohasel inimvdimeid ja nende piire kisitleval dppekaval, mis on
ette ndhtud liinipiloodiloa (ATPL) taotlejatele.

ORO.FC.220. Kiitaja korraldatav iimberdpe ja kontroll

a) Meeskonnat6o korraldamise (CRM) koolitus integreeritakse kiitaja {imberdp-
pekursusega.

b) Pérast kiitaja korraldatava timberSppekursuse algust ei médrata lennumees-
konna liiget lendudele teise Shusodidukitiiiibi voi -klassiga enne, kui nimetatud
kursus on ldbitud voi 1dpetatud. Uksnes B-suutlikkusklassi lennukeid kiita-
vaid meeskonnaliikmeid voib {imberoppekursuse ajal maidrata teiste
B-suutlikkusklassi lennukitega kéitatavatele lendudele, kui see on vajalik
lennutegevuse jatkamiseks.

¢) Lennumeeskonna liikmele vajaliku timberdppekursuse maht méaratakse kind-
laks vastavalt lennutegevuskésiraamatus sitestatud kvalifikatsiooni- ja koge-
musestandarditele, vGttes arvesse tema eelnevat koolitust ja kogemusi.
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d) Lennumeeskonna liige peab ldbima:

1) enne jarelevalve all toimuvate liinilendude (LIFUS) alustamist kditaja
korraldatava tasemekontrolli ning avariivarustuse ja ohutusvahendite kooli-
tuse ning kontrolli ja

2) jérelevalve all toimuvate liinilendude Idpetamisel liinilennukontrolli.
B-suutlikkusklassi lennukite puhul voib jdrelevalve all toimuvad
liinilennud (LIFUS) sooritada iikskdik millise sama klassi lennukiga.

VM2

e) Lennukipiloodid, kes on saanud tiilibipddevusméarke lennusimulaatoril
toimuva koolituse (ZFTT) alusel, peavad:

1) alustama jarelevalve all toimuvaid liinilende hiljemalt 21 pédeva pérast
lennueksamit voi kéitaja korraldatud asjaomast koolitust. Koolituse sisu
peab olema kirjeldatud lennutegevuskésiraamatus;

2) sooritama 21 pédeva jooksul pérast lennueksamit lennutreeningseadmel
(FSTD) kuus starti ja maandumist teisel piloodikohal istuva lennukite
tiltibipadevusinstruktori (TRI(A)) jdrelevalve all. Startide ja maandumiste
arvu vOib vdhendada, kui médruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud
kaitussobivuse andmete kohustuslikus osas on kindlaks méératud varasema
kogemuse voi kvalifikatsiooni arvestamine. Kui nimetatud stardid ja maan-
dumised ei ole 21 pdeva jooksul sooritatud, peab kiitaja korraldama tdien-
duskoolituse, mille sisu kirjeldatakse lennutegevuskésiraamatus;

3) sooritama esimesed neli starti ja maandumist lennukiga jarelevalvealustel
liinilendudel (LIFUS), teisel piloodikohal istuva lennukite tiiiibipadevu-
sinspektori (TRI(A)) jérelevalve all. Startide ja maandumiste arvu vdib
viahendada, kui méaruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kaitusso-
bivuse andmete kohustuslikus osas on kindlaks méératud varasema koge-
muse voi kvalifikatsiooni arvestamine.

ORO.FC.230. Jitkudpe ja kontroll

a) Iga lennumeeskonna liige peab ldbima kéitatavat dhusdidukitiiiipi voi -varianti
kasitleva jatkudppe ja kontrolli.

b) Kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll

1) Koik lennumeeskonna litkmed peavad ldbima tavalise lennumeeskonna
koosseisus kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli, et tdendada
tava-, ebahariliku ja hddaolukorra protseduuride tundmist.

2) Kui lennumeeskonna liige hakkab kéitama IFR-lende, tuleb kiitaja korral-
datav lennuoskuse tasemekontroll vajaduse korral 14bi viia viliste visuaal-
sete viideteta.

3) Kaditaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad kuus
kalendrikuud. Péevastel VFR-lendudel B-suutlikkusklassi lennukitega kuni
kaheksa jarjestikust kuud véltavate hooaegade kaupa piisab tihest kéitaja
korraldatavast lennuoskuse tasemekontrollist. Lennuoskuse tasemekontroll
korraldatakse enne lennutegevuse alustamist &rilises lennutranspordis.
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4) Lennumeeskonna liige, kes osaleb pdevastel lendudel visuaalsete méarkide
jargi navigeeritavatel marsruutidel sellise kopteriga, mis ei ole keerukas
kopter, voib kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli ldbida vaid
ithega asjaomastest kopteritiilipidest. Kéitaja korraldatav lennuoskuse tase-
mekontroll tuleb iga kord sooritada selle tiiiibiga, millega sooritatud tase-
mekontrollist on moddunud kdige rohkem aega. Asjaomased kopteri-
tiiibid, mida voib kiitaja korraldatavaks lennuoskuse tasemekontrolliks
grupeerida, peavad olema mérgitud lennutegevuskdsiraamatus.

5) Olenemata punkti ORO.FC.145 alapunkti a alapunktist 2 vdib péevastel
lendudel visuaalsete mirkide jargi navigeeritavatel marsruutidel sellise
kopteri puhul, mis ei ole keerukas kopteri, ning B-suutlikkusklassi lennu-
kite puhul teostatava kontrolli ldbi viia kéitaja méidratud sobiva kvalifikat-
siooniga kapten, kes on ldbinud meeskonnatod korraldamise (CRM) pohi-
motteid ning meeskonnatdd korraldamise (CRM) oskuste hindamist kasit-
leva koolituse. Kéitaja teavitab padevat asutust maératud isikutest.

c) Liinilennukontroll

1) Koik lennumeeskonna litkmed lébivad Ghusdidukil liinilennukontrolli, et
toendada oma oskusi lennutegevusraamatus kirjeldatud tavalistel liinilen-
dudel. Liinilennukontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

2) Olenemata punkti ORO.FC.145 alapunkti a alapunktist 2 voib liinilennu-
kontrolli 14bi viia kéditaja méaratud sobiva kvalifikatsiooniga kapten, kes on
labinud meeskonnatod korraldamise (CRM) pdhimdtteid ning meeskon-
nat6o korraldamise (CRM) oskuste hindamist késitleva koolituse.

d) Avariivarustuse ja ohutusvahendite koolitus ja kontroll

Koik lennumeeskonna liikmed lébivad pardal oleva avariivarustuse ja ohutus-
vahendite paigutust ja kasutamist késitleva koolituse ja kontrolli. Avariivarus-
tuse ja ohutusvahendite kontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

e) Meeskonnatéé korraldamise (CRM) koolitus

g

~

1) Koikidesse asjakohastesse jitkudppe etappidesse lisatakse meeskonnat6o
korraldamise koolitusega seotud teemad.

2) Koik lennumeeskonna litkmed peavad ldbima spetsiaalse meeskonnat6o
korraldamise (CRM) moodulkoolituse. K&ik meeskonnatdd korraldamise
(CRM) koolituse olulisemad teemad tuleb ldbi votta moodulkoolituskur-
sustel, mis ldbitakse vOimalikult vOrdsete vahemikega iga kolme aasta
jooksul.

Ko6ik lennumeeskonna liikmed peavad vahemalt iiks kord iga 12 kuu jooksul
labima maapealse koolituse ja lennukoolituse lennutreeningseadme (FSTD)
vOi ohusodidukiga voi nende kombinatsioonis.

Alapunkti b alapunktis 3, alapunktis ¢ ja alapunktis d nimetatud kehtivusaegu
arvestatakse alates kontrolli 1dbimise kuu 15pust.

h) Kui eespool ette ndhtud koolitus voi kontroll ldbitakse kehtivusaja viimase

kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 10pptahtpée-
vast.
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ORO.FC.235. Piloodi kvalifikatsioon téotamiseks molemal piloodikohal

a) Kaptenid, kelle todiilesanded nduavad todtamist mdlemal piloodikohal ning
teise piloodi iilesannete tditmist, ning koolitus- vdi kontrollitilesandeid tiitvad
kaptenid peavad ldbima lisakoolituse ja kontrolli vastavalt lennutegevuskasi-
raamatu sdtetele. Kontrolli voib 1dbi viia koos punkti ORO.FC.230
alapunktis b  sidtestatud ning  kéitaja  korraldatava  lennuoskuse
tasemekontrolliga.

b

~

Lisakoolitus ja kontroll peab hélmama vdhemalt jargmist:

1) mootoririke stardi ajal;

2) lahenemine ja kordusringile minek iithe mittetddtava mootoriga ning

3) maandumine iithe mittetdGtava mootoriga.

c) Kopterikaptenid peavad lisaks sooritama lennuoskuse tasemekontrolli nii
vasak- kui ka parempoolsel istmel kahe eraldi tasemekontrolli raames; tiiiibi-
padevuse lennuoskuse tasemekontrolli ja kiitaja lennuoskuse tasemekontrolli
ithendamise korral sooritab dhusdiduki kapten oma koolituse vdi kontrolli
istmel, mida ta tavaliselt kasutab.

d) Kui mitteto6tava mootoriga manoovreid harjutatakse OShusdidukiga, tuleb
mootoririket jiljendada.

e) Teise piloodi istmel to6tamiseks peavad olema sooritatud ja kehtivad ka kont-
rollid, mida punkti ORO.FC.230 kohaselt ndutakse td6tamiseks kapteni
istmel.

f) Ohusdiduki kaptenit asendav piloot peab olema punkti ORO.FC.230
alapunktis b sétestatud kditaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli ajal
ndidanud nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis tavaliselt asendus-
piloodi kohustuste hulka ei kuulu. Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel
tootamise vahel ei ole olulisi erinevusi, v0ib harjutusi sooritada tikskdik
kummal istmel.

g) Kapteni istmel tegutsev piloot, kes ei ole Ohusdiduki kapten, peab kditaja
korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli kdigus nditama selliste punkti
ORO.FC.230 alapunktis b sétestatud harjutuste ja protseduuride sooritamist,
mis kuuluvad jdlgiva piloodina tegutseva kapteni kohustuste hulka. Kui
vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel ei ole olulisi erinevusi, v3ib
harjutusi sooritada tikskdik kummal istmel.

ORO.FC.240. Lendamine rohkem Kkui iihel tiiiibil voi variandil

a) Lennutegevuskésiraamatus sétestatud ja péadeva asutuse kinnitatud protse-
duurid voi kaitamispiirangud lendamiseks rohkem kui tihel tiitibil voi
variandil hdlmavad jargmist:

1) lennumeeskonna liikmete minimaalse kogemuse suurust;

2) minimaalse lennukogemuse nduete tditmist iihel tiiiibil voi variandil enne
uue tiitibi voi variandiga seotud koolituse ja lendude alustamist;

3) korda, mille alusel tihe tiiiibi vdi variandiga lendamise kvalifikatsiooni
omavale lennumeeskonnale antakse pérast vastava koolituse 1dbimist kvali-
fikatsioon teisel tiilibil vdi variandil lendamiseks, ning

4) koiki iga tiitibi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse
ndudeid.
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b) Kui lennumeeskonna liige lendab nii kopterite kui ka lennukitega, lubatakse
asjaomasel lennumeeskonna liikmel lennata iiksnes iihe lennuki- ja iihe kopte-
ritiitibiga.

c) Alapunkti a ei kohaldata selliste B-suutlikkusklassi lennuki lendude suhtes,
mis toimuvad {ihe piloodiga lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel
paevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi. Alapunkti b ei kohaldata
B-suutlikkusklassi lennuki lendude suhtes, kui need toimuvad iihe piloodiga
lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel.

ORO.FC.A.245. Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm

a) Nouetekohase kogemusega lennukikditaja voib péddeva asutuse kinnitatud
alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammiga (ATQP) asendada iihe
vOl mitu jargmist lennumeeskonna koolitus- ja kontrollinduet:

1) punkti SPA.LVO.120 kohased nduded lennumeeskonna koolituse ja kvali-
fikatsiooni kohta;

2) timberdpe ja kontroll;

3) erinevus- ja tutvumisope;

4) kaptenikursus;

5) jatkuodpe ja kontroll ning

6) lendamine rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil.

b) Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm (ATQP) peab hdlmama
koolitust ja kontrolli, millega saavutatakse ja sdilitatakse vdhemalt sama
lennuoskuse tase kui punktide ORO.FC.220 ja ORO.FC.230 sitete taitmisel.
Enne alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) kinnitamist
pédeva asutuse poolt tuleb tdendada lennumeeskonna koolituse ja kvalifikat-
siooni taset.

c) Alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) kinnitamist
taotlev kéitaja peab padevale asutusele esitama rakenduskava koos lennumees-
konna koolituse ja kvalifikatsiooni kavandatava taseme kirjeldusega.

d) Lisaks madruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) punktide ORO.FC.230 ja
FCL.060 kohaselt noutavatele kontrollidele peab iga lennumeeskonna liige
labima lennutreeningseadmel (FSTD) toimuva liinilennukontrolli (LOE).
Liinilennukontrolli (LOE) tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Kehtivusaega
arvestatakse alates kontrolli 1dbimise kuu 16pust. Kui liinilennukontroll (LOE)
ldbitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivu-
saega alates algsest 10pptéhtpéevast.

e) Parast kaheaastast tegutsemist kinnitatud alternatiivse koolitus- ja
kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) alusel voib kiitaja padeva asutuse heaks-
kiidul pikendada punkti ORO.FC.230 kohaste kontrollide kehtivusaegu jérg-
miselt:

1) kiitaja lennuoskuse tasemekontrolli 12 kalendrikuuni. Kehtivusaega arves-
tatakse alates kontrolli ldbimise kuu 1dpust. Kui kontroll ldbitakse kehti-
vusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates
algsest 10pptahtpdevast;

2) liinilennukontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse alates kont-
rolli labimise kuu 16pust. Kui kontroll 14bitakse kehtivusaja viimase kuue
kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 10pptahtpdevast;
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3) avariivarustuse ja ohutusvahendite kontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivu-
saega arvestatakse alates kontrolli ldbimise kuu 18pust. Kui kontroll labi-
takse kehtivusaja viimase kuue kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega
alates algsest 10pptahtpéevast.

ORO.FC.A.250. Lennuki ametipiloodi luba (CPL(A)) omavad kaptenid

a) Lennuki ametipiloodi loa (CPL(A)) omanik voib érilises lennutranspordis iihe
piloodiga lennuki kaptenina tegutseda jargmistel juhtudel:

1) reisijateveo lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi ldhtelennuviljast
kaugemal kui 50 meremiili (90 km) iiksnes juhul, kui tal on kogutud
viahemalt 500 tundi lennuaega lennukitel voi ta omab kehtivat instrumen-
taallennupddevusmairget, voi

2) mitme mootoriga lennukitiiiibi lendudel instrumentaallennureeglite (IFR)
jargi tksnes juhul, kui tal on kogutud vihemalt 700 tundi lennuaega
lennukitel, sealhulgas 400 tundi Shusdiduki kaptenina. Nimetatud lennuaeg
peab sisaldama 100 tundi IFR-lende ja 40 tundi lende mitme mootoriga
ohusdidukitiitipidel. 400 lennutundi dhusdiduki kaptenina v3ib asendada
teise piloodina lennatud tundidega nii, et kaks teise piloodi lennutundi
vordub iihe kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et lend toimus lennu-
tegevuskédsiraamatus ette nihtud mitme piloodiga meeskonna siisteemi
alusel.

b) Alapunkti a alapunkti 1 ei kohaldata B-suutlikkusklassi lennukite péevaste
VFR-lendude suhtes.

ORO.FC.H.250. Kopteri ametipiloodi luba (CPL(H)) omavad kaptenid

a) Kopteri ametipiloodi loa (CPL(H)) omanik vdib érilises lennutranspordis iihe
piloodiga kopteri kaptenina tegutseda jargmistel juhtudel:

1) instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi toimuvatel lendudel iiksnes juhul,
kui tal on kogutud vdhemalt 700 tundi tildlennuaega kopteritel, sealhulgas
300 tundi kaptenina. Neist tundidest 100 peab olema kogutud
IFR-lendudelt. 300 lennutundi kaptenina voib asendada teise piloodina
lennatud tundidega nii, et kaks teise piloodi lennutundi vdrdub iihe kapte-
nina lennatud tunniga, tingimusel et lend toimus lennutegevuskésiraamatus
ette ndhtud mitme piloodiga meeskonna siisteemi alusel;

2) oistel lendudel visuaallennuilma (VMC) tingimustes iiksnes juhul, kui tal on:

i) kehtiv instrumentaallennupadevusmarge voi

ii) kogutud 300 tundi lennuaega kopteritel, sealhulgas 100 tundi 6husoi-
duki kaptenina ja 10 tundi piloodina distel lendudel.

3. JAOTIS

Tdiendavad nouded, mida kohaldatakse iriliste erilendude ja punkti
ORO.FC.005.alapunkti b alapunktides 1 ja 2 osutatud irilise lennutranspordi
lendude suhtes

ORO.FC.330 Jitkuodpe ja kontroll — Kiiitaja korraldatav lennuoskuse tase-
mekontroll

a) Koik lennumeeskonna litkkmed peavad ldbima kiitaja korraldatava lennuos-
kuse tasemekontrolli, et tdendada tava-, ebahariliku ja hddaolukorra protse-
duuride tundmist, mis holmavad lennutegevuskisiraamatus kirjeldatud eriiile-
sannetega seotud asjaomaseid aspekte.

b) Nouetekohaselt tuleb arvesse votta lendude kéditamist instrumentaallennuree-
glite (IFR) kohaselt voi oisel ajal.
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v M4
c) Kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad 12
kalendrikuud. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli labimise kuu 1dpust.
Kui kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll ldbitakse kehtivusaja
viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 1opp-
kuupéevast.
vB
CC-ALAJAGU
SALONGIPERSONAL
ORO.CC.005. Reguleerimisala
VM1
Selle alajaoga kehtestatakse nduded, mida kiitaja peab jirgima salongipersona-
liga ohusdiduki kiitamisel, ja see hdlmab jargmist:
a) 1. jaotis, milles sétestatakse kdikide lendude suhtes kohaldatavad iildnduded
b) 2. jaotis, milles sétestatakse drilise lennutranspordi lendude suhtes kohalda-
tavad lisanduded.
VB
1. JAOTIS
VM1
Uldnéuded
vB

ORO.CC.100. Salongipersonali suurus ja koosseis

a) Salongipersonali suurus ja koosseis mifratakse kooskdlas midruse (EU)
nr 216/2008 1V lisa punktiga 7.a, vOttes arvesse kditamisega seotud tegureid
voi asjaolusid konkreetsel lennul. Kui dhusdiduki suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile 19 ja pardal on vahemalt iiks reisija tuleb lennule méérata
vihemalt iiks salongimeekonna liige »M4 , vilja arvatud Shupallid. <

b) Alapunkti a nduete tditmiseks peab salongitddtajate miinimumarv olema
suurem jargmistest:

1) kohaldatavate sertifitseerimistingimuste kohase sertifitseerimismenetluse
kéaigus kindlaks médratud salongimeeskonna liikmete arv, mida kéitaja
asjaomase Ohusdiduki salongi reisijakohtade puhul kasutab, voi

2) kui alapunktis 1 sdtestatud salongitddtajate arv ei ole kindlaks méératud,
siis salongitdtajate arv, mis on suurima lubatud reisijakohtade arvu jaoks
kindlaks médratud Ohusdiduki sertifitseerimismenetluse raames ja mida
vihendatakse kiitaja poolt kasutatava salongitootajate arvu puhul iihe
vorra iga 50 reisijakoha kohta, mis jadb alla suurimat lubatud reisijakoh-
tade arvu, voi

3) iiks salongimeeskonna liige iga Shusdidukis samale tasandile paigutatud 50
reisijakoha vdi 50 reisijakoha osa kohta.

c) Rohkem kui ihe salongimeeskonna liikkmega lendudel méédrab kiitaja ihe
salongitdotaja vastutavaks ohusdiduki kapteni ees.

ORO.CC.110. Toéolemédramise tingimused
a) Ohusdidukisse voib toole misrata salongimeeskonna liikmed, kes vastavad
jérgmistele nduetele:

1) nad on vahemalt 18-aastased;

2) nad on médruse (EL) nr 1178/2011 IV lisa (MED-osa) kehtivate nduete
kohaselt hinnatud fiiiisiliselt ja vaimselt sobivaks tditma ohutult oma
tilesandeid ja kohustusi ning

3) nad on edukalt ldbinud koik kdesoleva alajaoga ette ndhtud koolitused ja
kontrollid ning on péddevad tditma neile méératud iilesandeid lennutege-
vuskésiraamatus sétestatud protseduuride kohaselt.
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b) Enne vabakutselisena voi osalise to0ajaga toOtavate salongimeeskonna liik-
mete todlemédramist peab kiitaja kontrollima kdikide kéesoleva alajao nduete
tditmist, vOttes arvesse koiki salongitootaja teis(t)ele kéitaja(te)le osutatud
teenuseid, et teha eelkdige kindlaks jargmine:

1) kaitatud dhusdidukitiilipide ja -variantide koguarv ning
2) kohaldatavad lennu- ja t6daja piirangud ning puhkeaja nduded.

c) Reisijatele tuleb anda selget ja arusaadavat teavet too6iilesandeid tditvate salon-
gimeeskonna liikmete kohta ning nende rolli kohta reisijate ja lennu ohutuse
tagamisel.

ORO.CC.115. Koolituskursuste ja nendega seotud kontrollide korraldamine

a) Kiitaja peab iga koolituskursuse jaoks vastavalt kdesoleva alajao ja vajaduse
korral M4 méiruse (EL) nr 1178/2011 <V lisa (CC-osa) nduetele kehtes-
tama salongimeeskonna liikmete iilesandeid ja kohustusi hdlmava iiksikasja-
liku programmi ja koolituskava.

b

~

Iga koolituskursus peab sisaldama teooria- ja praktikadpet koos individuaalse
ja kollektiivse praktikaga vastavalt konkreetse koolitusteema vajadustele, et
salongimeeskonna liige saavutaks ja sdilitaks kdesoleva alajao nduetele
vastava oskuste taseme.

C

~

Koik koolituskursused peavad vastama jargmistele nouetele:
1) need tuleb 1dbi viia struktureeritud ja realistlikul viisil ning

2) need peab ldbi viima hdlmatud koolitusteemade osas nduetekohaselt kvali-
fitseeritud personal.

d

=

Kéesoleva alajaoga ette ndhtud koolituse ajal voi kogu koolituse 1dbimise jérel
peavad koik salongimeeskonna liikkmed l4dbima koiki vastava koolitusprogram-
mi elemente, vélja arvatud meeskonnat6o korraldamise (CRM) elemente
hélmava kontrolli. Kontrolli viivad 1dbi t66tajad, kes on nduetekohaselt kvali-
fitseeritud kontrollima nduetele vastava oskuste taseme saavutamist ja/voi
sdilitamist salongimeeskonna liikmete hulgas.

e) Meeskonnat6o korraldamise (CRM) koolituskursused ja meeskonnat6o
korraldamise (CRM) moodulid viib ldbi salongipersonali meeskonnatdd
korraldamise (CRM) instruktor. Meeskonnat6o korraldamise (CRM) moodu-
lite integreerimisel muu koolitusega peab salongipersonali meeskonnat6o
korraldamise (CRM) instruktor juhtima dppekava kehtestamist ja rakendamist.

ORO.CC.120. Algkoolituskursus

a) Koikide selliste todleasujate suhtes, kellel veel ei ole »M4 méiruse (EL)
nr 1178/2011 <« V lisa (CC-o0sa) kohaselt vilja antud kehtivat salongitdotaja
tunnistust, kohaldatakse jargmist:

1) neile pakutakse voimalus ldbida kdesoleva lisa punkti CC.TRA.220 kohane
algkoolituskursus ning

2) nad peavad edukalt sooritama asjaomase eksami enne kdesoleva alajaoga
ette ndhtud muu koolituse algust.

b) Algkoolituskursuse teemad voib iihendada esimese Shusdidukitiiiibikoolituse
ja Kkiitaja korraldatava timberdppega, tingimusel et on tdidetud punkti
CC.TRA.220 nduded ning nimetatud teema(d) tdhistatakse asjaomaste salon-
gimeeskonna liikmete koolitusandmetes algkoolituskursuse elementidena.

ORO.CC.125. Ohusdidukitiiiibikoolitus ja kiitaja korraldatav iimberdpe

a) Koik salongimeeskonna liikkmed peavad olema ldbinud asjakohase Shusdidu-
kitiitibikoolituse ja kditaja imberdppe ning sellega seotud kontrollid, enne kui:

1) kiitaja madrab salongimeeskonna litkme esimest korda todle voi
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vB
VM2

b)
vB

c)

d)

2) kditaja méidrab salongimeeskonna liikme to6le teisele Ghusdidukitiiiibile.

Ohusdidukitiiiibikoolituse ning kiitaja {imberdppe koolitusprogrammide ja
-kavade kehtestamisel lisab kiitaja vdimaluse korral asjakohased elemendid,
mis on kindlaks méédratud méédruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud
kéitussobivuse andmete kohustuslikus osas.

Ohusaidukitiiiibikoolituse programm peab vastama jirgmistele nduetele:

1) sisaldama koolitust ja praktikat Shusdidukil voi seda jéljendaval treening-
seadmel ning

2) holmama vihemalt jargmiseid konkreetse Shusdidukitiiiibiga seotud kooli-
tuselemente:

i) ohusdiduki kirjeldus salongipersonali to6iilesannete seisukohalt;

ii) koik pardal olevad ohutusvahendid ja -siisteemid, mis on seotud
salongipersonali todiilesannetega;

iii) koikide eri tiitipi harilike ja avariiuste ja -viljapadsude kasutamine ja
reaalne avamine iga salongimeeskonna liikme poolt nii tava- kui ka
avariiolukorras;

iv) koikide teiste véljapadsude, sealhulgas kabiini akende toimimise
demonstreerimine;

v) tule- ja suitsutdrjeseadmed, kui need on olemas;
vi) pédsteliugtee koolitus, kui pédsteliugtee on olemas;

vii) istme, turvasiisteemi ja hapnikusiisteemi kasutamine piloodi t66vGime-
tuse korral.

Kaitaja tmberdppeprogramm igale kiitatavale Ohusdidukitiiiibile peab
vastama jargmistele nduetele:

1) sisaldama koolitust ja praktikat Ghusdiduki vdi seda jéljendava
treeningseadmega;

2) sisaldama kéitaja standardsete tooprotseduuride koolitust kditaja poolt
esmakordselt t60le médratavatele salongimeeskonna liikmetele;

3) holmama vidhemalt jérgmiseid konkreetse kditajaga seotud koolitusele-
mente seoses konkreetse Ghusdidukitiilibiga:

i) salongikonfiguratsiooni kirjeldus;

ii) pardal olevate mobiilsete ohutusvahendite ja avariivarustuse leidmine,
viljavdtmine ja kasutamine;

iii) koik tava- ja hddaolukorra protseduurid;
iv) reisijate haldamine ja rahvahulga juhtimine;

v) tule- ja suitsutdrjekoolitus, sealhulgas pardalolevate jéljendavate tule-
torje- ja kaitsevahendite kasutamine;
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vi) evakueerimisprotseduurid;

vii) protseduurid piloodi toovoimetuse korral;

viii) kohaldatavad julgestusnduded ja -protseduurid,
ix) meeskonnat66 korraldamine.

ORO.CC.130. Erinevusdpe

a) Lisaks punkti ORO.CC.125 kohaselt ndutavale koolitusele peab salongimees-
konna liige labima erinevusi késitleva dppe ja kontrolli enne todlemadramist:

1) kiitatava ohusdidukitiiiibi mdnele teisele variandile voi
2) kiitatavale dhusdidukitiitibile voi variandile, millel on:
i) erinevad ohutusvahendid;
ii) ohutusvahendite ja avariivarustuse erinev paigutus voi
iii) erinevad tava- ja hddaolukorra protseduurid.
b) Erinevusdppe programm peab vastama jargmistele nduetele:

1) see koostatakse vastavalt vajadusele vordluses koolitusprogrammiga, mille
salongimeeskonna liige on antud Shusdidukitiiiibi puhul ldbinud vastavalt
punkti ORO.CC.125 alapunktidele ¢ ja d, ning

2) asjaomane programm hdlmab koolitust ja praktikat dhusdidukil voi seda
jdljendaval treeningseadmel vastavalt erinevusdppe raames kisitletavale
teemale.

c) Juba kasutusel oleva Shusdidukitiiiibi variandiga seotud erinevusdppe kooli-
tusprogrammide ja -kavade kehtestamisel lisab kéitaja voimaluse korral asja-
kohased elemendid, mis on kindlaks médaratud maaruse (EL) nr 748/2012
kohaselt kehtestatud kéitussobivuse andmete kohustuslikus osas.

ORO.CC.135. Tutvumisdpe

Pirast Shusdidukitiiiibikoolituse ja kiitaja korraldatava iimberdppe labimist peab
iga salongimeeskonna liige ldbima asjaomasel OShusodidukitiiiibil nduetekohase
jarelevalvega tutvumisdppe, enne kui ta médratakse to6le punkti ORO.CC.100
kohase minimaalse suurusega salongimeeskonna litkmena.

ORO.CC.140. Jiatkudpe

a) Koik salongimeeskonna liikkmed peavad igal aastal ldbima jatkudppe ja
vastava kontrolli.

b) Jatkudpe peab holmama igale salongimeeskonna litkkmele méératud tilesandeid
tava- ja hddaolukorra protseduuride puhul ning iga kéitatavat Shusdidukitiiiipi
ja/voi varianti kasitlevaid dppusi.

¢) Ohusdidukitiiiibikoolituse teemade suhtes kohaldatakse jargmist.

1) Jatkudpe peab holmama kdigi salongimeeskonna liikmete iga-aastast
oppust, et treenida kdiki tiitipi harilike ja avariiuste ja -véljapdasude kasu-
tamist reisijate evakueerimiseks.
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2) Jatkudpe peab igal kuni kolmeaastasel ajavahemikul hdlmama ka jargmist:

i) ohusdidukis voi seda jéljendaval treeningseadmel koiki tiitipi harilike
ja avariiuste ja -viljapddsude kasutamine ja reaalne avamine iga salon-
gimeeskonna liikkme poolt nii tava- kui ka avariiolukorras;

i) kabiini turvaukse kasutamine iga salongimeeskonna litkme poolt
ohusoidukis voi seda jéljendaval treeningseadmel nii tava- kui ka
avariiolukorras ning istme ja turvasiisteemi kasutamine ja piloodi
toovoimetuse puhul kasutatava hapnikusiisteemi seadmete kasutamise
demonstreerimine;

iii) koikide teiste véljapddsude, sealhulgas kabiini akende toimimise
demonstreerimine ning

iv) pédsteparve voi liugtee kasutamise demonstreerimine, kui need on
olemas.

d) Kaitaja korraldatava erikoolituse teemad.
1) Jatkudpe peab igal aastal hdlmama jargmist:
i) iga salongimeeskonna liikme poolt:

A) Ohusodidukisse paigaldatud voi pardal olevate mobiilsete ohutus-
vahendite ja avariivarustuse leidmist ja kasutamist ning

B) pédstevestide ja  kantavate hapniku- ja  hingamisteede
kaitsevahendite (PBE) kasutamist;

ii) esemete paigutamist reisijatesalongis;

iii) Ghusdiduki vélispinna saastumisega seotud protseduure;
iv) hddaolukorra protseduure;

v) evakueerimisprotseduure;

vi) intsidentide ja Onnetuste ldbivaatust;
vii) meeskonnatdd korraldamist;

viii) lennundusmeditsiinilisi aspekte ja esmaabi, sealhulgas asjaomaseid
seadmeid;

ix) ohutusprotseduure.

2) Jéatkudpe peab igal kuni kolmeaastasel ajavahemikul hdlmama ka jargmist:
i) pirotehniliste vahendite (tegelike vdi jéljendatud) kasutamine;
ii) lennumeeskonna kontroll-lehtede kasutamise demonstratsioon;

iii) koikide konkreetse Ghusdiduki varustuse hulka kuuluvate tuletSrjeva-
hendite, sealhulgas kaitseriietuse kasutamise praktiline Gpetamine tege-
likkusele vastavas olukorras;
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iv) iga salongimeeskonna liikkme poolt:

A) Ohusdiduki salongipdlenguga sarnaneva tulekahju kustutamist;

B) hingamisteede kaitsevahendite (PBE) kasutamise harjutamist
suletud ja suitsuga tdidetud jdljendatud keskkonnas.

e) Kehtivusajad:

1) iga-aastase jiatkudppe kehtivusaeg on 12 kuud alates kontrolli 1dbimise kuu
16pust;

2) kui alapunktiga a ette ndhtud jatkudpe voi kontroll ldbitakse kehtivusaja
viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest
16pptahtpéevast;

3) alapunkti ¢ alapunktis 2 ja alapunkti d alapunktis 2 sdtestatud kolmeaastase
lisakoolituse kehtivusaeg on 36 kuud alates kontrolli 1dbimise kuu 1dpust.

ORO.CC.145. Tiienduskoolitus

a) Kui viimase jétkudppe ja kontrolli kehtivusajal salongimeeskonna liige
eelnenud kuue kuu jooksul:

1) ei ole lendudel todtanud, peab ta enne tagasi todle madramist labima iga
kéitatava Shusdidukitiiiibi puhul tdienduskoolituse ja vastava kontrolli voi

2) ei ole tootanud konkreetse dhusdidukitiiiibi lendudel, peab ta enne toole
tagasi madramist sellel Shusdidukitiitibil 1dbima:

i) tdienduskoolituse ja vastava kontrolli voi

ii) kaks tutvumislendu kooskolas punktiga ORO.CC.135.

b) Iga ohusdidukitiiiibi tdienduskoolitusprogramm peab hdlmama vahemalt jérg-
mist:

1) héddaolukorra protseduurid;

2) evakueerimisprotseduurid;

3) koiki tiipi harilike ja avariivdljapddsude ning kabiini turvaukse kasuta-
mine ja reaalne avamine iga salongimeeskonna liikme poolt nii tava- kui
ka avariiolukorras;

4) koikide teiste viljapddsude, sealhulgas kabiini akende toimimise
demonstreerimine;

5) ohusoidukisse paigaldatud voi pardal olevate mobiilsete ohutusvahendite ja
avariivarustuse leidmine ja kasutamine.

c) Kditaja voib otsustada asendada tdienduskoolituse jatkudppega, kui salongi-
meeskonna liikme iilesanded lennul algavad eelmise jétkuGppe ja kontrolli
kehtivusajal. Kui kehtivusaeg on loppenud, voib tdienduskoolituse asendada
iiksnes punkti ORO.CC.125 kohase Shusdidukitiiiibikoolituse ja kiitaja korral-
datava timberdppega.
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2. JAOTIS

Lisanouded irilise lennutranspordi lendudele

ORO.CC.200. Vanemsalongitootaja

a)

b)

©)

d

=

Kui salongimeeskond peab vastavalt nduetele koosnema rohkem kui iihest
likkmest, peab salongimeeskonna koosseisus olema iiks kéditaja méadratud
vanemsalongitootaja.

Kaiitaja madrab vanemsalongitodtaja ametisse liksnes sellised salongimees-
konna liikmed, kes:

1) omavad vdhemalt iiheaastast lennukogemust salongimeeskonna litkmena
ning

2) on edukalt lidbinud vanemsalongitootaja koolituskursuse ja asjaomase
kontrolli.

Vanemsalongitddtaja koolituskursus  hdlmab  kdiki vanemsalongitddtajate
todiilesandeid ja kohustusi ning peab sisaldama vdhemalt jargmisi teemasid:

1) lennueelne ettevalmistus;

2) koost66 meeskonnaga;

3) tilevaade kditaja kehtestatud nduetest ja Gigusaktide nouetest;

4) Onnetustest ja intsidentidest teatamine;

5) inimfaktorid ja meeskonnat6d korraldamine (CRM) ning

6) lennu- ja t60aja piirangud ning puhkeaja nduded.

Vanemsalongitddtaja vastutab Ohusodiduki kapteni ees lennutegevuskédsiraa-
matus ette ndhtud tava- ja hddaolukorra protseduuride ldbiviimise ja koordi-
neerimise eest, sealhulgas ohutusega mitteseotud toimingute peatamise eest
ohutuse voi julgestuse huvides.

Kaitaja kehtestab protseduurid vanemsalongitootaja kohale jargmise koige
sobivama kvalifikatsiooniga salongimeeskonna liikme valimiseks, kui ametis
olev vanemsalongitdotaja ei ole voimeline edasi to6tama. Nimetatud protse-
duuride muudatused tehakse teatavaks padevale asutusele.

ORO.CC.205. Salongimeeskonna liikmete arvu vihendamine maapealse
tegevuse ajaks ja ettendigematute asjaolude puhul

a)

b)

Alati, kui 6husdidukis on reisijaid, peab salongis viibima punkti ORO.CC.100
kohane miinimumarv salongimeeskonna liikmeid.

Kui alapunktist ¢ ei tulene teisiti, voib seda arvu vdhendada:

1) maapealse tavategevuse ajaks, mil ei toimu kiituse tankimist / paakide
tithjendamist ning 6husdiduk on parkimiskohal, voi

2) ettendgematute asjaolude puhul, kui reisijate arvu lennul on vdhendatud.
Sel juhul esitatakse pédrast lendu péadevale asutusele aruanne.
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¢) Tingimused:

1) lennutegevuskésiraamatus on sétestatud protseduurid, millega tagatakse
samavadrse ohutustaseme saavutamine viiksema salongipersonaliga,
eelkdige reisijate evakueerimine;

2) vidiksema salongipersonali koosseisu kuulub punkti ORO.CC.200 kohane
vanemsalongitdotaja;

3) ndutav on iiks salongimeeskonna liige iga Ghusdidukis samale tasandile
paigutatud 50 vdi 50st vihema reisija kohta;

4) maapealses tavategevuses ohusodidukitega, milles peab olema rohkem kui
iiks salongimeeskonna liige, suurendatakse alapunkti ¢ alapunktiga 3 ette
ndhtud salongimeeskonna liikmete arvu, lisades iihe salongimeeskonna
litkkme iga pdrandatasandi varuvéljapddsude paari kohta.

ORO.CC.210. Todlemidramise lisatingimused

Salongimeeskonna liige méadratakse todle ja konkreetset Ghusdidukitiitipi
vOi -varianti kditama iiksnes juhul, kui ta vastab jargmistele tingimustele:

a) omab »M4 miiruse (EL) nr 1178/2011 <« V lisa (CC-o0sa) kohaselt vilja
antud kehtivat tunnistust;

b) on vastava Ohusodidukitiiiibi voi -variandi jaoks kéesoleva alajao kohaselt
kvalifitseeritud;

c) vastab muudele kéesoleva alajao ja IV lisa (CAT-osa) kohaldatavatele ndue-
tele;

d) kannab kéitaja salongipersonali vormiriietust.

ORO.CC.215. Koolitus- ja kontrolliprogrammid ning nendega seotud doku-
mendid

a) Koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas kdesoleva alajaoga ette ndhtud
koolituskavad, peavad olema péadeva asutuse poolt heaks kiidetud ning lennu-
tegevuskédsiraamatusse kantud.

b) Pérast koolituskursuse ja asjaomase kontrolli edukalt ldbimist salongimees-
konna liikme poolt teeb kiitaja jargmist:

1) ajakohastab punkti ORO.MLR.115 kohaseid salongimeeskonna liikme
koolitusandmeid ning

2) annab talle nimekirja ajakohastatud kehtivusaegadest ohusdidukitiiipide
ja -variantide kohta, millega lendamiseks salongimeeskonna liige on
kvalifitseeritud.

ORO.CC.250. Lendamine rohkem kui iihel 6huséidukitiiiibil voi -variandil

a) Kditaja tagab, et salongimeeskonna liiget ei médrata t66le rohkem kui tihel
ohusodidukitiiiibil, vélja arvatud péddeva asutuse heakskiidu korral, millega
salongimeeskonna liiget lubatakse médrata kuni neljale Ghusdidukitiiiibile,
kui vdhemalt kaks konealustest ohusdidukitiiiipidest vastab jargmistele tingi-
mustele:

1) neil on samalaadsed ohutusvahendid ja avariivarustus ja asjaomasele
tiliibile iseloomulikud tava- ja hidaolukorra protseduurid ning

2) nende tiiiibist sdltumatud tava- ja hddaolukorra protseduurid on iihesu-
gused.
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b)

Alapunkti a kohaldamisel ning salongipersonali koolituse ja kvalifikatsiooni
osas teeb kditaja jargmist:

1) médrab iga dhusdiduki puhul kindlaks, kas tegemist on tiiiibi v3i varian-
diga, vottes voimaluse korral arvesse asjakohaseid elemente, mis on asja-
omase tiilibi voi variandi jaoks kindlaks maéédratud méédruse (EL)
nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kiitussobivuse andmete kohustuslikus
osas; ja

2) liigitab ithe Ghusodidukitiiiibi variandid eri tiitipideks, juhul kui need
erinevad jérgmistes aspektides:

i) avariivdljapadsu kasutamine;

ii) portatiivsete ohutusvahendite ja avariivarustuse paigutus ja tiiiip;

iii) asjaomasele  Ohusdidukitiitibile iseloomulikud ~ hédaolukorra
protseduurid.

ORO.CC.255. Lennud iihe salongimeeskonna liikmega

a)

b

~

©)

Kaitaja peab iihe salongimeeskonna liikmega lendudele méiratavad salongi-
meeskonna liikkmed valima, t66le votma, neid koolitama ja nende lennuos-
kuste taset kontrollima kooskdlas seda liiki lendude suhtes kohaldatavate
kriteeriumidega.

Salongimeeskonna litkmed, kellel puudub eelnev lennukogemus ainsa salon-
gimeeskonna liikkmena, médratakse seda liiki lendudele vaid pérast seda, kui
nad on:

1) lisaks kéesoleva alajaoga ette ndhtud muule koolitusele ja kontrollile
ldbinud alapunkti ¢ kohase koolituse;

2) edukalt ldbinud katsed, millega kontrollitakse nende oskusi todiilesannete
ja kohustuste tditmisel kooskdlas lennutegevuskdsiraamatus kindlaksmaa-
ratud protseduuridega, ning

3) sooritanud asjaomasel Ohusoidukitiiiibil vdhemalt 20 tundi ja 15 vahe-
maandumiseta tutvumislendu nduetekohase kogemusega salongimeeskonna
likkme jérelevalve all.

Labida tuleb jargmised lisakoolitusteemad, poodrates erilist tdhelepanu iihe
salongimeeskonna liikmega lendudele:

1) kapteni vastutus tava- ja hddaolukorra protseduuride labiviimisel;

2) lennumeeskonnaga koostdd tegemise ja nendega suhtlemise tadhtsus
eelkdige korda rikkuvate voOi vdimalikku ohtu kujutavate reisijatega
toimetulekul;

3) iilevaade kiitaja kehtestatud nduetest ja digusaktide nduetest;

4) dokumendid;

5) onnetustest ja intsidentidest teatamine ning

6) lennu- ja todaja piirangud ja puhkeaja nduded.
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TC-ALAJAGU

TEHNILINE MEESKOND KOPTERI KIIRABILENDUDEL (HEMS), KOPTERI
LENDUDEL  RIPPLASTIGA (HHO) VOI OONAGEMISSUSTEEMIGA
(NVIS) LENDUDEL

ORO.TC.100. Reguleerimisala

Kiesolevas alajaos kehtestatakse nduded, mida peavad tditma sellised Shusdidu-
kite kiitajad, kes teostavad drilise lennutranspordi raames kopterite
kiirabilende (HEMS), 66nédgemissiisteemiga (NVIS) lende ja kopterite ripplastiga
lende (HHO), milles osalevad tehnilise meeskonna litkkmed.

ORO.TC.105. Toolemédramise tingimused

a) Arilises lennutranspordis miiratakse HEMS-, HHO- v&i NVIS-lendudele
toole tiksnes selliseid tehnilise meeskonna litkmeid, kes vastavad jirgmistele
nduetele:

1) nad on vihemalt 18-aastased;

2) nad on neile médratud iilesannete ja kohustuste ohutuks tditmiseks fiiiisi-
liselt ja vaimselt sobivad;

3) nad on labinud neile méératud tilesannete tditmiseks kéesoleva alajaoga
ette ndhtud koolituse;

4) nad on kontrollitult padevad tditma oma iilesandeid vastavalt lennutege-
vuskédsiraamatus kindlaksmédiratud protseduuridele.

b

~

Enne fiitisilisest isikust ettevotjana vOi vabakutselisena voi osalise todajaga
tootava tehnilise meeskonna litkme todlemddramist peab kiitaja kontrollima
koikide kdesoleva alajao nduete tditmist, vottes arvesse kdiki tehnilise mees-
konna liikme teis(t)ele kéitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige kind-
laks jirgmine:

1) kiitatud dhusdidukitiilipide ja -variantide koguarv;

2) lennu- ja t66aja kohaldatavad piirangud ja puhkeaja nduded.

ORO.TC.110. Koolitus ja kontroll

a) Kiitaja kehtestab vastavalt kdesoleva alajao kohaldatavatele nouetele kooli-
tusprogrammi, mis hdlmab tehnilise meeskonna liikmete iilesandeid ja
kohustusi.

b) Pérast algkoolitust, kiitaja korraldatavat imberdpet, erinevus- ja jitkudpet
peab iga tehnilise meeskonna liige ldbima kontrolli, et tdendada tava- ja
hédaolukorra protseduuride ldbiviimise oskust.

c¢) Koolitust ja kontrolli viivad igal koolituskursusel 14dbi asjaomase teema vald-
konnas nouetekohast kvalifikatsiooni ja kogemusi omavad tootajad. Kéitaja
teavitab padevat asutust kontrolli teostavatest isikutest.

ORO.TC.115. Algkoolitus

Enne kiitaja korraldatava imberdppe ldbimist peavad koik tehnilise meeskonna
litkkmed lédbima algkoolituse, mis hdlmab jérgmist:

a) lennunduse ja lennundusnormidega seotud teoreetilised {ildteadmised koikide
tehnilise meeskonna liikmete {ilesannete ja kohustustega seotud teemade
kohta;

b) tule- ja suitsutdrje koolitus;
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¢) ellujadmiskoolitus maal ja vees vastavalt lennu tiiiibile ja piirkonnale;
d) lennundusmeditsiinilised aspektid ja esmaabi;

e) kommunikatsioon ning punktide ORO.FC.115 ja ORO.FC.215 kohast mees-
konnat6d korraldamist (CRM) kisitlevad asjakohased elemendid.

ORO.TC.120. Kiitaja iimberdope
Koik tehnilise meeskonna liikkmed peavad ldbima:

a) kiitaja korraldatava iimberdppe, sealhulgas meeskonnatdd
korraldamise (CRM) elemente kisitlevad asjakohased teemad

1) enne, kui kiitaja méérab tehnilise meeskonna liikme esimest korda t6éle,
voi

2) Ohusoidukitiiibi  v&i -klassi vahetamise korral, kui on erinevusi
alapunktis b nimetatud varustuses vdi protseduurides.

b) Kiitaja imberdpe peab holmama jargmist:

1) kdikide Ohusoidukis asuvate ohutus- ja pédstevahendite paigutus ja
kasutamine;

2) koik tava- ja hiddaolukorra protseduurid;

3) pardal olevad seadmed, mida kasutatakse iilesannete tditmiseks Shusdi-
dukis vOi maapinnal, et pilooti HEMS-, HHO- vbi NVIS-lendudel
abistada.

ORO.TC.125. Erinevusdpe

a) Kui muudetakse kiitatavate dShusdidukitiilipide voi -variantide varustust voi
asjakohaseid protseduure, peavad koik tehnilise meeskonna liikkmed lédbima
erinevusdppe.

b) Kiitaja maidrab lennutegevuskésiraamatus kindlaks, millal erinevusdpet
ndutakse.

ORO.TC.130. Tutvumislennud

Pérast kiitaja korraldatava timberdppe ldbimist peavad kdik tehnilise meeskonna
liikmed enne tehnilise meeskonna liikmetena HEMS-, HHO- v6i NVIS-lendudel
osalemist sooritama tutvumislennud.

ORO.TC.135. Jitkudpe

a) Tehnilise meeskonna liige peab iga 12-kuulise ajavahemiku jooksu ldbima
jatkudppe sellel dhusodidukitiitibil voi -klassil, millel asjaomane tehnilise mees-
konna liige tootab. Koikidesse asjakohastesse jatkudppe etappidesse lisatakse
meeskonnatod korraldamise (CRM) koolituse teemad.

b) Jatkudpe hdlmab teoreetilist ja praktilist juhendamist ja praktikat.
ORO.TC.140. Tiienduskoolitus

a) Koik tehnilise meeskonna litkmed, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul
tooiilesandeid tditnud, peavad ldabima lennutegevuskisiraamatus sétestatud
tiienduskoolituse.

b

~

Tehnilise meeskonna liige, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul osalenud
modne konkreetse Ohusdidukitiitibi voi -klassi lendudel, peab enne selle
ohusoidukitiiiibi voi -klassi lendudele médramist tegema jargmist:

1) ldbima tdienduskoolituse vastava ohusoidukitiiiibi voi -klassiga voi

2) sooritama kaks vahemaandumiseta tutvumislendu vastava tiiiibi voi
klassiga.
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FTL-ALAJAGU

LENNU- JA TOOAJA PIIRANGUD NING NOUDED PUHKEAJALE

1. JAGU
Uldnéuded
ORO.FTL.100. Reguleerimisala

Kéesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida kiitaja ja tema meeskonnaliikmed
peavad jargima meeskonnaliikmete lennu- ja tddaja piirangute ning puhkeaja

nduete osas.

ORO.FTL.105. Maisted

Kiesolevas alajaos kasutatakse jargmisi mdisteid.

(1) ,,kohanenud” — seisund, mille korral meeskonnaliitkme 60pdevane bioloo-
giline kell on siinkroonis selle ajavoondiga, kus meeskonnaliige asub;
meeskonnaliiget loetakse kohanenuks kahetunnise ajavahega arvestatuna
tema ldhtepunkti kohalikust ajast. Kui kohalik aeg todiilesande lahtekohas
erineb iile kahe tunni jirgmise todiilesande ldhtekoha kohalikust ajast,
loetakse meeskonnaliige maksimaalse igapdevase lennutddaja arvutamiseks

kohanenuks vastavalt tabeli 1 vairtustele.

1 Tabel
Ajavahe (tundides) viiteaja ja kohaliku
aja vahel kohas, kus meeskonnaliige Viiteajal toole ilmumisest moddunud aeg
alustab jargmist to6iilesannet
< 48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120

<4 B D D D
<6 B X D D
<9 B X X D
<12 B X X X

,,B” — kohanenud kohaliku ajaga ldhtepunkti ajavoondis;

,»D” — kohanenud kohaliku ajaga kohas, kus meeskonnaliige alustab jérg-

mist tooiilesannet; ja

»X — meeskonnaliikme kohanemine ei ole teada;

(2) ,viiteaeg” — kohalik aeg toole ilmumise kohas, mis asub kahe tunni laiuses
ajavoondialas timber kohaliku aja, kus meeskonnaliige on kohanenud;

(3) ,,majutuskoht” — valveaja v0i vaheajaga toolilesande kontekstis vaikne ja
mugav, avalikkuse juurdepéddsuta koht, kus saab muuta valgustatust ja
temperatuuri, kus on meeskonnaliikmele sobiv magamisase ja mis on piisa-
valt suur, et mahutada koiki samal ajal kohal olevaid meeskonnaliikmeid,

ning kus on juurdepéds toidule ja joogile;

(4) ,,sobiv majutus” — valveaja, vaheajaga tooiilesande ja puhkeaja jaoks igale
meeskonnaliikmele eraldi ruum, mis asub vaikses keskkonnas, kus on
magamisase, piisav ventilatsioon, temperatuuri ja valgustatuse reguleerimise

vahend ning juurdepéds toidule ja joogile;
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(5) ,suurendatud lennumeeskond” — lennumeeskond, kuhu kuulub rohkem
litkkmeid, kui on minimaalselt vaja Ohusdiduki kditamiseks, mille tottu
lennumeeskonna iga liige saab lahkuda oma tookohalt lennuaegseks puhke-
pausiks, mille korral asendab teda teine piisavalt kvalifitseeritud lennumees-
konna liige;

(6) .,vaheaeg” — ajavahemik lennutddaja raames, mis on lithem kui puhkeaeg
ja mis arvestatakse todaja hulka ning millal meeskonnaliige on kdigist
kohustuste tditmisest vabastatud;

(7) ,.edasilikatud to6le ilmumise aeg” — kavandatud lennutddaja edasiliikka-
mine kditaja poolt, enne kui meeskonnaliige on oma puhkekohast lahkunud;

(8) ,,puhkeaega hiiriv todgraafik” — meeskonnaliikme to6vahetused, mis
héirivad magamisvOimalust optimaalsel uneajavahemikul, kuna hdlmab
lennutddaega voi mitme lennutddaja kombinatsiooni, mis kattub, algab
voi 16peb mis tahes ajal pdeval voi 0osel kohas, kus meeskonnaliige on
kohanenud. To6ograafik voib héirida puhkeaega varase alguse, hilise 10pu
vOi 00t60 tottu;

(a) puhkeaega héiriva todgraafiku ,,varane tiilip” —

i) ,,varase alguse” korral tddaeg, mis algab ajavahemikus 05.00-05.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud; ning

ii) ,hilise 16pu” korral t66aeg, mis 16peb ajavahemikus 23.00—01.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud,

(b) puhkeaega hiiriva toograafiku ,hiline tiitip” —

i) ,,varase alguse” korral tddaeg, mis algab ajavahemikus 05.00-06.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud; ning

ii) ,hilise 16pu” korral t66aeg, mis 16peb ajavahemikus 00.00-01.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud,

(9) ,,00t66” — todaeg, mis kattub mis tahes ajaga ajavahemikus 02.00-04.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud,

(10) ,,todtilesanne” — mis tahes iilesanne, mida meeskonnaliige tdidab kéitaja
korraldusel, sealhulgas lennut6d, haldustdo, koolitamine voi koolitusel
osalemine, tookohale lendamine ja valve teatavad elemendid,

(11) ,todaeg” — ajavahemik, mis algab, kui meeskonnaliige ilmub kéitaja
ndudel todle voi alustab tooilesande tiitmist, ning 16peb, kui isik on kdigist
tooiilesannetest vaba, see hdlmab lennujérgset to6aega;

(12) ,lennutoéaeg” — ajavahemik, mis algab hetkel, kui meeskonnaliige peab
ilmuma t66le, mis voib holmata {iht voi mitut jéarjestikust lendu, ja 1opeb,
kui Shusdiduk peatub ning mootorid liilitatakse vélja kdnealuse meeskon-
nalitkkme kui to6tava meeskonnalitkme poolt teostatava viimase lennu
1opus;
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(13)

(14

15)

(16)

an

(18)

(19)

(20)

2]

(22)

(23)

24

(25)

Llennuaeg” — lennukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
korral ajavahemik oOhusdiduki liikumahakkamisest parkimiskohalt stardi
eesmirgil kuni ajani, kui dhusdiduk peatub selleks ette ndhtud parkimis-
kohal ning kodik mootorid vdi propellerid lillitatakse vélja;

,,pOhibaas” — kiitaja mddratud asukoht, kust meeskonnaliige tavaliselt
alustab ja kus ldpetab tooiilesande voi tdodiilesannete sarja tditmise ning
kus kditaja tavaliselt ei pea vastutama konkreetse meeskonnaliikme maju-
tamise eest;

,.kohalik 66pdev” — 24-tunnine ajavahemik, mis algab kell 00.00 kohaliku
aja jargi;

,kohalik 66” — kaheksatunnine ajavahemik kella 22.00 ja 08.00 vahel
kohaliku aja jargi,

,to0tav meeskonnaliige” — meeskonnaliige, kes tdidab todiilesandeid
ohusdidukil vahemaandumiseta lennu ajal;

to0kohale lendamine” — mittetodtava meeskonnaliikme siirdumine iihest
paigast teise kiitaja korraldusel, vilja arvatud

— sdiduaeg kodust pohibaasis asuvasse ettendhtud to6le ilmumise kohta ja
tagasi ning

— aeg, mis kulub kohapeal puhkekohast tooiilesande téditmise kohta ja
vastupidi minekuks;

,,puhkekoht” — magamisase v0i jalatoega iste, kus meeskonnaliige saab
ohusoiduki pardal magada;

reservaeg” — ajavahemik, mille jooksul peab meeskonnaliige olema kdita-
jale kéttesaadav, et vdhemalt kiimnetunnise etteteatamisega enne tooiile-
sande algust vastu votta lennuiilesanne, tookohale lendamise kdsk voi
muu tooiilesanne;

.puhkeaeg” — pidev katkestusteta ja méaratletud ajavahemik pérast ja/voi
enne t60d, mille jooksul meeskonnaliige on kdigist todiilesannetest, valvest
ja reservist vaba;

,rotatsioon” — tooiilesanne voi todiilesannete sari, mille hulgas on vahemalt
iiks lennutdoiilesanne, ja puhkeajad mujal kui pdhibaasis, mis algab pohi-
baasis ja 10peb pShibaasi naasmisega puhkeajaks, mille korral kiitaja ei pea
enam vastutama meeskonnalitkme majutuskoha eest;

,iks toovaba piev” — ndukogu direktiivi 2000/79/EU (1) nduete tditmise
tdhenduses koikidest tookohustustest ja valvest vaba aeg, mis koosneb
ithest pievast ja kahest kohalikust 6ost ning millest teatatakse ette. Uhe
toovaba pédeva osa voib olla ka puhkeaeg;

,vahemaandumiseta lend” — lennut6daja segment Ghusdiduki liikumahak-
kamisest stardiks kuni maandumisjirgse peatumiseni  ettendhtud
parkimiskohal;

,valveaeg” — varem teatatud ja méaratletud ajavahemik, mille jooksul peab
meeskonnaliige olema kditajale kéttesaadav, et vastu votta lennuiilesanne,
kohalelendamise iilesanne voi muu iilesanne, ilma vahepealse puhkeajata;

(") EUT L 302, 1.12.2000, Ik 57.
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(26) ,lennujaamavalve” — valveaeg lennujaamas;

(27) ,,muu valveaeg” — valveaeg kodus vdi sobivas majutuskohas;

(28) ,,00pédevariitmi madalseisu aeg (WOCL)” — ajavahemik kell 02.00-05.59
ajavoondis, millega meeskonnaliige on kohanenud.

ORO.FTL.110. Kiitaja kohustused

Kditaja peab:

(a) avaldama tooilesannete graafikud piisavalt vara, et meeskonnaliikmed
saaksid kavandada kiillaldast puhkamist;

(b) tagama, et lennutddajad on kavandatud nii, et meeskonnaliikmed oleksid
voimalikult puhanud ja saaksid tegutseda koigis tingimustes rahuldaval
ohutustasemel;

(c) médrama t66le ilmumise ajad, mis jatavad piisavalt aega maapealseteks tooii-
lesanneteks;

(d) vdtma arvesse lennutodaegade sagedust ja jaotuvuse ning puhkeaegade seost
ja arvestama pika tddaja ning minimaalse puhkeaja kumuleeruvat mdju;

(e) jaotama tddaega nii, et ei tekiks todgraafikut, mis tugevasti hdirib véljakuju-
nenud une- ja toOriitmi, nditeks médrates vaheldumisi pdevaseid ja Oiseid
tooiilesandeid;

(f) jérgima puhkeaega hiirivat toograafikut kisitlevaid sdtteid kooskodlas punk-
tiga ARO.OPS.230;

~

vOimaldama piisavalt pikki puhkeaegu, et meeskonnaliikmed taastuksid
eelnevate todiilesannete mdjust ning oleksid jargmise lennutodaja alguseks
vélja puhanud,

(g

(h

=

kavandama korduvaid pikki taastumise puhkeaegu ja teatama nendest mees-
konnaliikmetele piisavalt vara;

(i) kavandama lennuiilesandeid nii, et lennud 18peksid lubatud lennutdodaja
jooksul, vottes arvesse lennueelseteks tdoiilesanneteks, vahemaandumiseta
lennuks ja lennuki teenindamiseks kuluvat aega;

(j) muutma todgraafikut ja/voi meeskonna koosseisu, kui 33 % selle graafiku
lennutodiilesannetest kavandatud hooajal on pikemad kui maksimaalne lennu-
tooaeg.

ORO.FTL.115. Meeskonnaliikmete kohustused

Meeskonnaliikmed peavad:

(a) jérgima IV lisa (CAT-osa) punkti CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b ning

(b) kasutama optimaalselt puhkamisvdimalusi ja -ruume ning kavandama ja
kasutama oma puhkeaega nouetekohaselt.
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ORO.FTL.120. Visimuse riskijuhtimine (FRM)

(a) Kui kédesoleva alajao vdi kohaldatava sertifitseerimistingimuse kohaselt on
vaja vésimuse riskijuhtimist, peab kiitaja kehtestama oma juhtimissiisteemi
lahutamatu osana vésimuse riskijuhtimise (FRM) ning seda sellisena raken-
dama ja jirgima. Visimuse riskijuhtimine tagab madruse (EU) nr 216/2008
IV lisa punktides 7.f, 7.g ja 8.f esitatud oluliste nduete tditmise. Vasimuse
riskijuhtimist kirjeldatakse lennutegevuskasiraamatus.

(b

=

Kehtestatud, rakendatud ja jédrgitav vdsimuse riskijuhtimine aitab vasimuse
riskijuhtimise ildist toimivust pidevalt parandada ja peab sisaldama jargmist:

(1) kaitaja tldiste vésimuse riskijuhtimise ideede ja pdhimdtete kirjeldus
(vasimuse riskijuhtimise poliitika);

(2) vasimuse riskijuhtimise protsesside dokumentatsioon, sealhulgas tootaja-
tele nende vastutusalade teadvustamise kord ning selle dokumentatsiooni
muutmise kord,;

(3) teaduslikud pohimdtted ja teadmised,;

(4) ohtude tuvastamise ja riskihindamise kord, mis vdimaldab juhtida mees-
konnaliitkme pidevast vdsimusest tekkivat tegevusriski (tekkivaid tege-
vusriske);

(5) riskimaandamise kord, mis sisaldab meeskonnaliikme vésimusest kiita-
jale tekkinud riski (riskide) tShusa maandamise viivitamatuid meetmeid,
mille alusel saab vésimusriski selliste meetmetega saavutatud maandamist
pidevalt jalgida ja korrapéraselt hinnata;

(6) viasimuse riskijuhtimise ohutuse tagamise kord,

(7) vasimuse riskijuhtimise edendamise kord.

(c) Vésimuse riskijuhtimine peab olema kooskdlas lennuaja spetsifikatsioonis-
keemi, kiitaja suuruse ning tema tegevuse laadi ja keerukusega, vottes
arvesse tegevusega kaasnevaid ohte ja nendega seotud riske ning kohalda-
tavat lennuaja spetsifikatsiooniskeemi.

d

N

Kaiitaja votab riskimaandusmeetmeid, kui vdsimuse riskijuhtimise ohutuse
tagamise korrast nahtub, et vajalikku ohutustaset ei séilitata.

ORO.FTL.125. Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid

(a) Kiitajad peavad koostama nende tegevuse tiilibiga sobivad ning
migrusega (EU) nr 216/2008, kiesoleva alajaoga ja muude kohaldatavate
Gigusaktidega, sh direktiiviga 2000/79/EU kooskdlasolevad lennuaja spetsifi-
katsiooniskeemid ning neid rakendama ja haldama.

(b) Enne lennuaja spetsifikatsiooniskeemi, sh vajaduse korral sellega seotud visi-
muse riskijuhtimise skeemi rakendamist peab pddev asutus selle heaks
kiitma.

(c) Miirusele (EU) nr 216/2008 ja kiesolevale alajaole vastavuse tdendamiseks
peab kéitaja kohaldama ameti véljastatud kohaldatavaid sertifitseerimistingi-
musi. Kui kiitaja soovib mésruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 18ike 2 koha-
selt kdrvale kalduda konealustest sertifitseerimistingimustest, peab ta enne
skeemi rakendamist esitama péddevale asutusele korvalekalde tdieliku kirjel-
duse. Kirjeldus peab sisaldama koiki asjakohaste késiraamatute ja protseduu-
ride muudatusi ning mézruse (EU) nr 216/2008 ja kiesoleva alajao nduete
tditmist tdendavat hinnangut.
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(d) Punkti ARO.OPS.235 alapunkti d eesmairgil kogub kéitaja kahe aasta jooksul
alates korvalekalde voi erandi rakendamisest andmeid tehtud korvalekalde
voi erandi kohta ning analiilisib konealuseid andmeid teaduslike pohimdtete
alusel, et hinnata dhusdiduki meeskonna visimust késitleva korvalekalde voi
erandi moju. Selline analiiiis esitatakse padevale asutusele aruande vormis.

2. JAGU
Avilise lennutranspordi ettevétiad

ORO.FTL.200. Pohibaas

Ettevdtja médrab igale meeskonnaliikmele pohibaasi.

ORO.FTL.205. Lennutooaeg (FDP)
(a) Ettevotja peab:

(1) madrama iga lennutegevuse jaoks to6le ilmumise ajad, vottes arvesse
punkti ORO.FTL.110 alapunkti c;

(2) kehtestama protseduurid, mis sétestavad, kuidas kapten peab eriolu-
korras, mis v0ib pdhjustada tugevat vdsimust, ning pérast asjaomaste
meeskonnaliikmetega konsulteerimist lithendama tegelikku lennutédaega
ja/voi pikendama puhkeaega, et korvaldada lennuohutust halvendav mis
tahes moju.

(b) Maksimaalne igapdevane lennutddaeg

(1) Kohanenud meeskonnaliikmete maksimaalne igapédevane lennutddaeg
ilma ajapikendusteta on esitatud jargmises tabelis:

2 Tabel

Maksimaalne igapdevane lennutédaeg — kohanenud meeskonnaliikmed

Lennutooaja algus | 2 vahe | 3vahe- | 4vahe | Svahe- | 6vahe- | 7vahe | §vahe- | 9 vahe | 10 vahe-

008 maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi- | maandumi-

viiteajal seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu | seta lendu
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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(2) Maksimaalne igapédevane lennutodaeg, kui meeskonnaliikmete kohane-
mine ei ole teada, peab vastama jargmises tabelis esitatule.

3 Tabel

Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada

Maksimaalne igapdevane lennutddaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maksimaalne igapdevane lennutodaeg juhul, kui meeskonnaliikmete
kohanemine ei ole teada ja kiitaja on rakendanud vdsimuse riskimaan-
damise, peab vastama jargmises tabelis esitatule.

4 Tabel

Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada, kui rakendatakse
visimuse riskimaandamist

Jargneva tabeli véartused kehtivad, kui kiitaja kasutatavas vésimuse
riskijuhtimissiisteemis jalgitakse pidevalt ndutava ohutustaseme piisimist.

Maksimaalne igapdevane lennutddaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) Lennutddaeg lennumeeskonna ja salongipersonali erinevate todle ilmumise
aegade korral.

Kui salongipersonal vajab sama vahemaandumiseta lennu v6i vahemaandu-
misteta lennusarja ettevalmistuseks rohkem aega kui lennumeeskond, voib
salongipersonali lennutd6aega pikendada salongipersonali tddle ilmumise aja
ja lennumeeskonna tédle ilmumise aja vahe vorra. Vahe ei tohi iiletada iiht
tundi. Salongipersonali maksimaalne igapdevane lennutodaeg algab lennu-
meeskonna lennutodaja alguseks kohaloleku ettekandmise hetkest, kuid
salongipersonali lennut6daeg algab salongipersonali t66le ilmumise ajaga.

(d) Kohanenud meeskonnaliikmete maksimaalne igapdevane lennutddaeg koos
ajapikendusega, kuid ilma lennuaegse puhkepausita.

(1) Maksimaalset igapdevast lennutooaega voib pikendada mis tahes
seitsmel jarjestikusel pédeval kuni iihe tunni vorra mitte rohkem kui
kaks korda. Sellisel juhul:

i) pikendatakse minimaalset lennueelset ja -jargset puhkeaega kahe
tunni vorra voi

i) pikendatakse lennujérgset puhkeaega nelja tunni vorra.

(2) Kui tooaega pikendatakse jérjestikustel lennutodaegadel, tuleb 15ike 1
kohaselt ndutav molema pikendatud lennutd6aja vaheline lennule eelnev
ja jargnev puhkeaeg tagada jarjestikku.
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(3) Pikendus kavandatakse ette ja see vOib hdlmata maksimaalselt:

i) viit vahemaandumiseta lendu, kui lennutddaeg ei holma Gopéeva-
ritmi madalseisu aega; voi

ii) nelja vahemaandumiseta lendu, kui lennutédaeg holmab kaht voi
vidhem tundi 66pdevariitmi madalseisu ajast; voi

iii) kaht vahemaandumiseta lendu, kui lennutédaeg hdlmab rohkem kui
kaht tundi 60pdevariitmi madalseisu ajast.

(4) Maksimaalse igapdevase lennutddaja pikendamist ilma lennuaegse
puhkepausita ei tohi kombineerida samal t66ajal lennuaegse puhkepausi
vOi vaheajaga tooilesande tottu tehtud todaja pikendustega.

(5) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemis peavad olema maédratletud maksi-
maalse igapdevase lennutddaja pikenduste piirméadrad, mis on kooskdlas
vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega, vottes
arvesse:

i) lennatavate vahemaandumiseta lendude arvu ning

ii) seda, kas lennutodaeg holmab &opédevariitmi madalseisu aega.

(e) Maksimaalne igapédevane lennuaegse puhkepausi tottu pikendatud lennu-
tooaeg.

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemides peavad olema maiératletud maksimaalse
igapdevase lennuaegse puhkepausi tottu lennutddaja pikendamise tingimused
kooskolas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega, vottes
arvesse:

i) lennatavate vahemaandumiseta lendude arvu;

i) igale meeskonnaliikmele eraldatud minimaalset lennuaegset puhkepausi;

iii) lennuaegse puhkepausi kasutamise vdimalusi ning

iv) pdhilennumeeskonna suurendamist.

(f) Lennutegevuses ettendgematud olukorrad — kapteni otsustusdigus.

(1) Kapteni poolt ettendgematutes olukordades to6le ilmumise ajal voi selle
jarel algava lennutegevuse jooksul lennutddaja, todaja ja puhkeaegade
piirangute muutmise tingimused peavad olema kooskdlas jargmisega:

1) maksimaalne igapdevane lennutddaeg pédrast punkti ORO.FTL.205
alapunktide b, e voi punkti ORO.FTL.220 rakendamist ei vdi olla
pikendatud enam kui kahe tunni vorra, vilja arvatud juhul, kui
lennumeeskonda ei ole suurendatud, mille korral vib maksimaalset
lennutdoaega pikendada mitte enam kui kolme tunni vdrra;

i) kui tihe lennut6daja viimasel vahemaandumiseta lennul iiletatakse
lubatud suurendamist pérast Shkutdusmist tekkinud ettendgematu
olukorra tottu, voib lend jatkuda kuni sihtkohta voi varulennuviljale
joudmiseni ning

iii) lennut6dajale jargnevat puhkeaega voib vdhendada, kuid see ei tohi
kunagi olla lihem kui kiimme tundi.
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(2

(2) Ettendgematus olukorras, mis vdib pohjustada tugevat vésimust, peab
kapten lilhendama tegelikku lennutodaega ja/vdi pikendama puhkeaega,
et korvaldada lennuohutust halvendav mis tahes moju.

(3) Enne esimese ja teise 15igu kohaste muudatuste kehtestamist peab kapten
kiisima kdigilt meeskonnaliikmetelt, mis on nende tdhelepanuvdime tase.

(4) Kui kapten on oma otsusega pikendanud lennutddaega voi lithendanud
puhkeaega, peab ta selle kohta esitama kiitajale aruande.

(5) Kui lennutédaega on pikendatud vdi puhkeaega vdhendatud enam kui
ihe tunni vorra, saadab kditaja aruande koopia koos oma markustega
pédevale asutusele mitte hiljem kui 28 pédeva pérast toimunut.

(6) Kdiitaja rakendab kdesolevas sittes kirjeldatud otsuse tegemise protsessi
nii, et see ei too kaasa karistust, ja kirjeldab seda tegevuskédsiraamatus.

Ettendgematud olukorrad lennutegevuse ajal — edasiliikatud to6le ilmumise
aeg

Kaitaja kehtestab tegevuskdsiraamatus edasiliikatud t66le ilmumise aja korral
voetavad  meetmed  kooskdlas  vastavale  lennuliigile  kehtivate
sertifitseerimistingimustega.

ORO.FTL.210. Lennuaeg ja tooaeg

(a)

(b)

Meeskonnaliikmele méédratud todaeg kokku ei tohi olla pikem kui:

(1) 60 todtundi mis tahes 7 jarjestikusel péaeval;

(2) 110 to6tundi mis tahes 14 jérjestikusel pdeval ning

(3) 190 to6tundi mis tahes 28 jarjestikusel pédeval jaotatuna voimalikult
tihtlaselt kogu ajavahemikule.

Lennuaeg kokku vahemaandumiseta lendudel, millel iga meeskonnaliige on
tootav meeskonnaliige, ei tohi olla pikem kui:

(1) 100 lennutundi mis tahes 28 jérjestikusel paeval;

(2) 900 lennutundi mis tahes kalendriaastal ning

(3) 1000 lennutundi mis tahes 12 jérjestikusel kalendrikuul.

Lennujérgne to6aeg loetakse tooajaks. Kéitaja tidpsustab lennutegevuskasiraa-
matus lennujdrgse to6aja minimaalse kestuse.

ORO.FTL.215. Tookohale lendamine

Kui kéitaja ndeb meeskonnaliikme jaoks ette tookohale lendamise, kehtivad jérg-
mised nouded.

(@

(b)

Tookohale lendamist pédrast toole ilmumise aega, kuid enne lennutegevust,
loetakse lennutddajaks, kuid mitte vahemaandumiseta lennuks.

Kogu tookohale lendamise aeg loetakse tooajaks.
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ORO.FTL.220. Vaheajaga tooiilesanne

Tingimused, mille alusel pikendatakse maksimaalset igapdevast lennutooacga
tulenevalt maapealsest vaheajast, peavad vastama jargmisele.

(a) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad kirjeldama jirgmisi vaheajaga
toollesandeid kasitlevaid punkte kooskdlas vastavale lennuliigile kehtivate
sertifitseerimistingimustega:

(1) maapealse vaheaja minimaalne kestus ning

(2) punkti ORO.FTL.205 alapunkti b kohase lennutddaja pikendamise
voimalus, vottes arvesse maapealse vaheaja kestuse ja meeskonnaliikmele
voimaldatud puhkeruumid ning muud asjakohased tegurid.

(b) Maapealne vaheaeg loetakse tdielikult lennutddaja hulka.

(c) Lithendatud puhkeajale ei saa jargneda vaheajaga tooiilesanne.

ORO.FTL.225. Valveaeg ja todiilesanded lennujaamas

Kui kéitaja mddrab meeskonnaliikmetele valveaja voi mis tahes tddiilesanded
lennujaamas, kohaldatakse kooskdlas vastavale lennuliigile kehtivate sertifitseeri-
mistingimustega jargmist.

(a) Valveaeg ja mis tahes tooiilesanne lennujaamas peavad olema kirjas todgraa-
fikus ning valveaja algus ja 10pp peab olema méiératletud ning asjaomastele
meeskonnaliikmele eelnevalt teatatud, et nad saaksid kavandada piisavat
puhkeaega.

(b

~

Meeskonnaliige loetakse lennujaamavalves olevaks alates vastavasse valve-
kohta joudmise teatamisest kuni teavitatud lennujaamavalve aja 15puni.

(c) Lennujaamavalvet voetakse punktide ORO.FTL.210 ja ORO.FTL.235
eesmargil tdies ulatuses arvesse t00ajana.

It

Nar

Mis tahes iilesanded lennujaamas kuuluvad tdielikult t6daja hulka ning lennu-
tobaega arvestatakse alates lennujaama todle ilmumise ajast tdies ulatuses.

(e) Kéitaja peab tagama lennujaamavalves olevale meeskonnaliikmele
majutuskoha.

(f) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad kirjeldama jargmisi punkte:

(1) mis tahes valveaja maksimaalne kestus;

(2) valveaja mdju maksimaalsele lennutddajale, mida vOidakse méérata,
vottes arvesse meeskonnaliikmele pakutavaid puhkeruume ja muid asja-
kohaseid tegureid, néiteks:

— meeskonnaliikme viivitamatu valmisoleku vajadus;

— uneaega héiriv valveaeg ning

— piisav etteteatamine, et tagada magamisvoimalus todle kutsumise ja
maédratud lennutddaja vahel;

(3) valveajale jargnev minimaalne puhkeaeg, millele ei jérgne lennutddaja
médramine, ja

(4) muu valveaja kui lennujaamavalveaja arvestamine tddaja koguarvestuses.
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ORO.FTL.230. Reservaeg

Kui kiitaja médrab meeskonnaliikmed reservi, kohaldatakse kooskdlas vastavale
lennuliigile kehtivate sertifitseerimistingimustega jargmisi tingimusi.

(a) Reservaeg on todgraafikus.

(b) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid kirjeldavad jargmisi punkte:

(1) iga reserviaja maksimaalne kestus;

(2) jérjestikuste reservipdevade arv, mida vOib méddrata ihele
meeskonnaliikmele.

ORO.FTL.235. Puhkeaeg

(a) Minimaalne puhkeaeg pohibaasis

(b)

(©)

It

=

1) Pohibaasis algavale todajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema
viahemalt sama pikk kui sellele eelnev tédaeg vGi 12 tundi, olenevalt
sellest, kumb on pikem.

2) Erandina punktist 1 kohaldatakse punkti b kohast minimaalset puhkeaega,
kui kiitaja tagab meeskonnaliikmele sobiva majutuse pdhibaasis.

Minimaalne puhkeaeg pdhibaasist eemal

Mujal kui pShibaasis algavale to0ajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab
olema vdhemalt sama pikk kui sellele eelnev tddaeg voi kiimme tundi,
olenevalt sellest, kumb on pikem. See ajavahemik peab sisaldama peale
reisimise ja fiisioloogiliste vajaduste aja ka kaheksatunnist magamisvdima-
lust.

Lithendatud puhkeaeg

Erandina punktidest a ja b voivad lennuaja spetsifikatsiooniskeemid sisaldada
lithendatud minimaalset puhkeaega, vottes kooskolas vastavale lennuliigile
kehtivate sertifitseerimistingimustega arvesse jargmisi elemente:

(1) minimaalne lithendatud puhkeaeg;

(2) jargneva puhkeaja pikendamine ning

(3) lihendatud puhkeajale jirgneva lennutdoaja lithendamine.

Taastumiseks ette ndhtud korduvad pikendatud puhkeajad

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad sisaldama kumuleeruva visimuse
kompenseerimiseks vajalikke taastumiseks ette nahtud korduvaid pikendatud
puhkeaegu. Minimaalne taastumiseks ette ndhtud korduv pikendatud
puhkeaeg peab kestma 36 tundi ja sisaldama kaht kohalikku 66d nii, et
ihe taastumiseks ette ndhtud korduva pikendatud puhkeaja 16pu ja jargmise
alguse vahel ei oleks rohkem kui 168 tundi. Kaks korda kuus pikendatakse
taastumiseks ette ndhtud korduvat pikendatud puhkeaega kahe kohaliku
pdeva vorra.
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(e) Lennuaja spetsifikatsiooniskeem peab sisaldama tdiendavaid puhkeaegu koos-
kolas kohaldatavate sertifitseerimistingimustega, et vihendada:

(1) ajavoondite erinevuse ja pikendatud lennutédaja mdju;
(2) puhkeaega héirivast toograafikust tingitud kumuleeruvat visimust ning
(3) pdhibaasi muutust.

ORO.FTL.240. Toitumine

(a) Lennutddaja jooksul peab olema vdimalik einestada ja juua, et véltida mees-
konnaliikme t66vdime vdhenemist, eriti kui lennutddaeg on pikem kui 6
tundi.

(b) Kiitaja peab tdpsustama oma tegevuskésiraamatus, kuidas on lennutddajal
tagatud meeskonnaliikme toitumine.

ORO.FTL.245. Pghibaasi, lennu-, too- ja puhkeaega kisitlevad dokumendid
(a) Kaiitaja peab sdilitama 24 kuu jooksul jargmist:
(1) iga meeskonnaliikme kohta muu hulgas jargmisi andmeid:
i) lennuajad;
ii) iga toOaja ja lennutdaja algusaeg, kestus ja 10puaeg;
iii) puhkeajad ja vabad pdevad ning
iv) médratud pohibaas.
(2) Pikendatud lennutddaegade ja lihendatud puhkeaegade aruanded.

(b) Noudmisel peab kiitaja esitama lennu-, t66- ja puhkeaja iiksikdokumentide
koopiad jérgmistele isikutele:

(1) asjaomasele meeskonnaliikmele ning

(2) teisele kiitajale meeskonnaliikme kohta, kes on voi kes hakkab tema
meeskonnaliikmeks.

(c) Mitmele kiitajale teenuseid pakkuvat meeskonnaliiget késitlevaid dokumente,
millele viidatakse punkti CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b 1dikes 5, siilita-
takse 24 kuud.

ORO.FTL.250. Visimuse leevendamise koolitus

(a) Kaitaja korraldab meeskonnaliikmetele, meeskonna to6graafikute koostajatele
ja asjaomastele juhtivtootajatele esmase ja korduva vésimuse leevendamise
koolituse.

(b) Koolitus peab jargima kiitaja kehtestatud ja tegevuskésiraamatus kirjeldatud
koolituskava. Koolitus peab késitlema vidsimuse voimalikke pdhjusi ja taga-
jérgi ning vdsimuse vastumeetmeid.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 104

I Liide
DEKLARATSIOON
vastavalt lennutegevust reguleerivale komisjoni maarusele (EL) nr 965/2012
Kiitaja
Nimi:

Kaitaja asukoht v6i elukoht ning koht, kust lennutegevust juhitakse:

Vastutava juhi nimi ja kontaktandmed:

Mésruse (EU) nr 2042/2003 kohane jatkuvat lennukdlblikkust tagav organisatsioon

Organisatsiooni nimi ja aadress ning viide sertifikaadile (nt EASA vorm 14)

Ohussidukite kiitamine

Kaitamise alguskuupéev / muudatuse joustumiskuupaev:

Lennuliik/liigid:
O NCC-osa: (markida, kas tegemist on reisijate- ja/v6i kaubaveoga)

O SPO-osa: (tapsustada tegevuse liik)

Ohussidukittitip/-titibid, registreerimistunnus(ed) ja pdhibaas:

Andmed olemasolevate lubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile erilubade loend)

Andmed olemasolevate erilennulubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile)

N&uete téitmise alternatiivsete meetodite loend koos viidetega nduete téitmise aktsepteeritud meetoditele, mida need asendavad (lisada
deklaratsioonile)

Kinnitused

O Juhtimissiisteemi dokumentatsioon, sealhulgas lennutegevuskasiraamat, mis vastab ORO-osa, NCC-osa, SPO-osa ja SPA-osa
kohaldatavatele nouetele.
Kéik lennud tehakse vastavalt lennutegevuskasiraamatus satestatud protseduuridele ja juhistele.

O Koéikidel kaitatavatel Shuséidukitel on kehtiv lennukélblikkussertifikaat ja need vastavad komisjoni magrusele (EU) nr 2042/2003.

O Kaik lennumeeskonna likmed ja salongipersonali likmed (kui on kohaldatav) on labinud koolituse vastavalt kohaldatavatele nuetele.

O (Kui on asjakohane)

Kaitaja rakendab ametlikult tunnustatud valdkondlikku standardit ning on tdendanud sellele vastavust.
Viide standardile:

Sertifitseerimisorgan:

Viimase vastavuskontrolli kuupéev:

O Ka&ik deklaratsioonis avaldatud andmete muudatused tehakse teatavaks padevale asutusele.

O Kaitaja kinnitab deklaratsioonis esitatud andmete digsust.

Kuupéev, vastutava juhi nimi ja allkiri”
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1V LISA

ARILINE LENNUTRANSPORT
(CAT-0SA)
A-ALAJAGU
ULDNOUDED
CAT.GEN.100. Pidev asutus

Pédev asutus on selle liikmesriigi madratud asutus, kus asub kéitaja peamine
tegevuskoht.

CAT.GEN.105 Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopurilennukid
ja segadhupallid

a) muude motopurilennukite kui fikseeritud jouallikaga motopurilennukite
varustuse puhul ja kiitamisel tuleb jérgida purilennukite suhtes kohaldatavaid
ndudeid.

b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite (TMG) kéitamisel jargitakse:

1) lennukite suhtes kohaldatavaid nodudeid, kui jouallikana kasutatakse
mootorit, ning

2) purilennukite suhtes kohaldatavad nduded, kui kditamisel mootorit ei
kasutata.

c) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite (TMG) varustus peab vastama
lennukite suhtes kohaldatavatele nduetele, kui punktis CAT.IDE.A ei ole
satestatud teisiti.

d) Segadhupalle kiitatakse vastavalt kuumadhupallide suhtes kohaldatavate
nduetele.

1. JAOTIS
Mootoriga ohusoidukid
CAT.GEN.MPA.100. Meeskonna kohustused
a) Meeskonnaliige vastutab oma tddiilesannete nduetekohase tditmise eest, mis:
1) on seotud dhusdiduki ja selles viibijate ohutusega ja
2) on ette ndhtud lennutegevuskésiraamatu juhendite ja protseduuridega.
b) Meeskonnaliige peab:

1) teavitama Ghusdiduki kaptenit koikidest vigadest, riketest, hdiretest voi
defektidest, mis meeskonnaliikme arvates voivad mojutada Shusodiduki
lennukdlblikkust vai ohutut kéitamist, sealhulgas riketest avariisiisteemis,
ning millest mdni teine meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

2) teavitama Ohusdiduki kaptenit koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi
oleksid voinud ohustada lennutegevuse ohutust ning millest moni teine
meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

3) tditma kiitaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;

4) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja tdoaja
piiranguid (FTL) ning puhkeaja ndudeid,

5) rohkem kui iihe kéitaja juures tootamise korral:
i) sdilitama teavet oma isikliku lennu- ja t66aja ning puhkeaja kohta,
nagu on osutatud lennu- ja to6aja piirangute (FTL) suhtes kohaldata-

vates nduetes, ning

i) esitama igale kéitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandami-
seks vastavalt kohaldatavatele lennu- ja to6aja (FTL) piirangutele.
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¢) Meeskonnaliige ei tohi Shusdidukiga todiilesandeid tdita jargmistel juhtudel:

1) kui ta on psiihhoaktiivsete ainete voi alkoholi mdju all voi toovoimetu
vigastuse, vdsimuse, ravimite, haiguse vms tottu;

2) moistliku aja jooksul pérast siivaveesukeldumist vOi doonorivere
loovutamist;

3) kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral;
4) kui ta kahtleb oma vdimes tiita too6iilesandeid voi

5) kui ta teab vdi kahtlustab, et on visinud méiruse (EU) nr 216/2008 IV
lisa punktid 7.f osutatud tdhenduses, vGi tunneb, et ta tervislik seisund on
nii halb, et see vdiks ohustada lendu.

CAT.GEN.MPA.105. Ohuséiduki kapteni vastutus
a) Lisaks punkti CAT.GEN.MPA.100 nduete tditmisele peab Shusdidukikapten
tegema jargmist:

1) vastutama koikide pardal olevate lennumeeskonna liikmete, reisijate ja
lasti ohutuse eest alates hetkest, mil ta jouab Shusdiduki pardale, kuni
Ohusoidukist lahkumiseni lennu 18pul;

2

~

vastutama Ghusdiduki kditamise ja ohutuse eest:

i) lennukite puhul alates hetkest, mil lennuk on valmis stardieelseks
ruleerimiseks, kuni lennu 18puni, mil lennuk ji&b 16plikult seisma
ning peajouallika(te)ks olev(ad) veomootor(id) on seiskunud,;

ii) kopterite puhul kogu rootorite poorlemise aja;

3) omama Gigust anda kdiki korraldusi ja votta koiki asjakohaseid meetmeid
dhusdiduki t86 ning Shusdiduki ja selles olevate isikute ja/vi vara ohutuse
tagamiseks vastavalt méaaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.c;

4) omama Oigust saata pardalt maale koik isikud voi iikskdik milline osa
lastist, kes/mis vdivad kujutada potentsiaalset ohtu dhusdiduki voi selles
viibijate ohutusele;

5) ta ei luba vedada ohusdidukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi-
voi narkojoove, mis tdendoliselt ohustab Shusdidukit voi Shusdidukis
viibijaid;

6) omama Odigust keelduda vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi
vahi all olevate isikute transportimisest juhul, kui nende vedu kujutab
ohtu ohusdidukile voi selles viibijatele;

7) tagama, et koiki reisijaid teavitatakse avariivéljapadsude asukohtadest
ning asjakohase ohutus- ja avariivarustuse asukohast ja kasutamisest;

8) tagama, et koiki kditamisprotseduure ja kontroll-lehti tdidetakse vastavalt
lennutegevuskédsiraamatu nduetele;

9) ta ei luba meeskonnaliikmetel lennu kriitilistel etappidel sooritada muid
toiminguid peale nende, mis on vajalikud 6husdiduki ohutuks kéitami-
seks;

10) tagama, et:
i) pardaregistraatorid ei ole lennu ajal tookorrast dra ega vilja liilitatud,

ii) muu juhtumi kui dnnetuse voi tdsise intsidendi korral, millest tuleb
teatada kooskdlas punkti ORO.GEN.160 alapunktiga a, ei kustutata
pardaregistraatorite salvestisi sihilikult, ning
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iii) Onnetuse vdi tosise intsidendi korral vdi kui pardaregistraatori
salvestiste sdilitamist korraldab uurimisorgan:

A) pardaregistraatori salvestisi sihilikult ei kustutata,

B) pardaregistraatorid desaktiveeritakse lennu 16ppedes viivitamatult
ning

C) enne lennumeeskonna kabiinist lahkumist voetakse kasutusele
ettevaatusabindud pardaregistraatori salvestiste séilitamiseks;

11) otsustama teadaolevate puudujadkidega Ohusdiduki vastuvotmise iile
vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (CDL) v4i minimaalvarustuse
loetelule (MEL);

12) tagama, et miiruse (EU) nr 2042/2003 T lisa (M-osa) nduete kohane
lennueelne iilevaatus on tehtud;

13) kontrollima, et vajalik avariivarustus oleks koheseks kasutamiseks holp-
sasti kéttesaadav.

b) Ohusdiduki kapten v&i piloot, kellele Shusdiduki juhtimine on delegeeritud,
peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas ohuolukorras tegutsema nii,
nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt midruse (EU) nr 216/2008
IV lisa punktile 7.d. Sellisel juhul vdib ta ohutuse huvides eeskirjadest,
kéitamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

c¢) Iga kord, kui lendava Ohusdidukiga on tehtud manddver vastuseks Ghus
kokkuporke véltimise  siisteemi (ACAS)  vahemaa  eristamise
signaalile (RA), peab kapten esitama péddevale asutusele ACAS-aruande.

d) Linnuohud ja kokkuporked lindudega:

1) potentsiaalse linnuohu méirkamise korral teatab dhusdiduki kapten sellest
lennuliiklusteenuste (ATS) tiksusele niipea, kui meeskonna to6koormus
seda vdimaldab.

2) Kui kapteni vastutusel olev oOhusdiduk pdrkab kokku linnuga, mis
pohjustab Shusdidukile olulise kahju vdi olulise funktsiooni kadumise
voi hédire, peab kapten pdrast maandumist esitama péddevale asutusele
linnuga kokkupdrget késitleva kirjaliku aruande.

CAT.GEN.MPA.110. Ohuséiduki kapteni digused

Kaitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kdik dhusGidukiga veetavad
inimesed tdidavad kapteni koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab 6husdiduki
ja selles viibivate isikute v0i vara ohutuse tagamiseks.

CAT.GEN.MPA.115. Salongipersonali hulka mittekuuluv personal ja mees-
konnaliikmed reisijatesalongis

Kui ohusoiduki reisijatesalongis tdidavad tooiilesandeid salongipersonali hulka
mittekuuluvad to6tajad voi meeskonnaliikmed, tagab kiitaja, et:

a) reisijad ei aja neid segi oma tooiilesandeid tiditvate salongimeeskonna
likkmetega;

b) nad ei viibi ndutava suurusega salongipersonali jaoks ette ndhtud kohtadel;
c) nad ei takista salongimeeskonna liikmetel to6iilesannete tditmist.

CAT.GEN.MPA.120. Uhine keel

Kaitaja tagab, et koik meeskonnaliikmed oskavad suhelda tihises suhtlemiskeeles.
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CAT.GEN.MPA.124. Ohuséiduki ruleerimine

Kaitaja kehtestab 6husdiduki ruleerimise protseduurid, et tagada selle ohutu kaita-
mine ja suurendada ohutust lennurajal.

CAT.GEN.MPA.125. Lennukite ruleerimine

Kaiitaja tagab, et lennukit ruleeritakse lennuvélja liiklusalal iiksnes juhul, kui
juhikohal tegutsev isik vastav jargmistele nouetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b) ta on kditaja poolt médératud ning:
1) saanud ohusdiduki ruleerimise alase véljadppe;
2) saanud raadiotelefoni kasutamise alase véljadppe;
3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tdhiste, téhis-
tuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC) signaalide, juhiste, fraseoloogia

ja protseduuridega;

4) suudab jéirgida lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks noutavaid kaita-
misstandardeid.

CAT.GEN.MPA.130. Rootori sisseliillitamine — kopterid

Kopteri rootor liilitatakse lennu alustamiseks sisse vaid siis, kui juhikohal on
lendamiseks kvalifitseeritud piloot.

CAT.GEN.MPA.135. Kabiini lubamine

a) Kditaja tagab, et Shusdiduki kabiini ei lubata ja seal ei veeta iihtki isikut, kes
ei ole selleks lennuks méératud lennumeeskonna liige, vilja arvatud juhul, kui
see isik on

1) dhusodiduki kditamises osalev meeskonnaliige;

2) péadeva voi kontrolli teostava asutuse esindaja, kes peab seal viibima amet-
like tooiilesannete taitmiseks, voi

3) isik, kel on lubatud kabiini siseneda voi keda on lubatud seal vedada
vastavalt lennutegevuskédsiraamatu juhenditele.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et:

~

1) isiku lubamine kabiini ei too kaasa lennu juhtimise hdirimist voi sellesse
sekkumist ning

2) koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.
¢) Ohusdiduki kaptenil on kabiini lubamise suhtes 15plik otsustusdigus.

CAT.GEN.MPA.140. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kditaja ei luba tihelgi Shusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid
elektroonilisi seadmeid (PED), mis vdivad Shusodiduki siisteemide ja seadmete
todd ebasoodsalt mdjutada, ning votab kdik pdhjendatud meetmed sellise kasu-
tuse véltimiseks.

CAT.GEN.MPA.145. Teave pardal oleva avarii- ja péistevarustuse kohta

Kéitaja tagab, et tal on alati kdikide dhusdidukite pardal oleva avarii- ja péiste-
varustuse nimekirjad, mida saab viivitamata edastada péistekoordinatsioonikes-
kustele (RCC-d).

CAT.GEN.MPA.150. Hidamaandumine vette — lennukid

Kaiitaja kiitab lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile 30,
veekogu kohal kaugemal kui maismaal asuvast hddamaandumiseks sobivast
kohast 120-minutilise reisilennu kiirusel labitav teekond voi 400 meremiili (sdltu-
valt sellest, kumb kaugus on viiksem) vaid juhul, kui lennuk vastab kohaldata-
vates lennukolblikkuseeskirjades ette nahtud vette sooritatava hddamaandumise
nduetele.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 109

CAT.GEN.MPA.155. Lahingurelvade ja s6jamoona vedu

a) Kdiitaja voib vedada lahingurelvi ja sdjamoona lennutranspordiga iiksnes
juhul, kui tal on selleks kdikide nende riikide luba, mille Shuruumi kavan-
datud lend 14bib.

b) Loa saamisel tagab kaiitaja, et lahingurelvad ja sdjamoon:

1) on Shusdidukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurde-
padsetav, ning

2) on laadimata, kui tegemist on tulirelvadega.

c) Kéitaja tagab, et ohusodiduki kaptenile teatatakse enne lennu algust kdik ik-
sikasjad Ohusdiduki pardal olevate lahingurelvade ja sdjamoona ning nende
asukoha kohta.

CAT.GEN.MPA.160. Sportrelvade ja laskemoona vedu

a) Kaiitaja votab koik pohjendatud meetmed tagamaks, et teda teavitatakse koiki-
dest sportrelvadest, mida lennutranspordiga kavatsetakse vedada.

b) Kdiitaja, kes sportrelvad transportimiseks vastu votab, tagab, et need:

1) on Shusdidukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele ligipad-
setav, ning

2) on laadimata, kui tegemist tulirelvade voi muude laskemoonaga laetavate
relvadega.

c) Sportrelvade laskemoona voib teatavate piirangutega vedada reisijate regist-
reeritud pagasis kooskdlas tehnilise juhendiga.

CAT.GEN.MPA.161. Sportrelvade ja laskemoona vedu — leebemad nduded

Olenemata punkti CAT.GEN.MPA.160 alapunktist b voib kopteritel, mille
maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 3 175 kg, pdevasel ajal
visuaalsete mérkide jargi navigeeritavatel marsruutidel vedada sportrelva kohas,
kus see on lennu ajal ligipadsetav, kui kiitaja on kehtestanud asjakohased prot-
seduurid ning seda lennu ajal ligipddsmatus kohas hoida ei ole voimalik.

CAT.GEN.MPA.165. Inimeste veo kord

Kéitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et {ikski isik ei viibi lennu ajal
ohusoiduki neis osades, mis ei ole ette ndhtud inimeste veoks, vélja arvatud
juhul, kui Shusdiduki kapten on kellelegi andnud ajutise sissepddsuloa:

a) tegutsemiseks ohusodiduki voi selles olevate inimeste, loomade voi kaupade
ohutuse huvides, voi

b) ohusdiduki ossa, kus veetakse lasti vOi pardavarustust ja kuhu Shusdiduki
lennu ajal on ligipdds ette nihtud.

CAT.GEN.MPA.170. Alkohol ja narkootikumid

Kaitaja votab koik mdistlikud meetmed, et takistada Shusdidukisse siseneda voi
seal viibida isikutel, kes on alkoholi v3i narkootikumide tugeva moju all, nii et
see voib tdendoliselt ohustada Ghusdidukit voi selles viibijaid.
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CAT.GEN.MPA.175. Ohuolukorra véltimine

Kaitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kiitumine,
ettevaatamatus voi tegevusetus:

a) el ohustaks Shusodidukit voi selles viibivaid isikuid voi
b) ei pohjustaks ega voimaldaks Shusodidukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.

CAT.GEN.MPA.180. Pardal néutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave
originaalis v0i koopiatena, kui ei ole ette ndhtud teisiti:

1) ohusdiduki lennukésiraamat (AFM) voi samavaidrsed dokumendid,

2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat, kaasa arvatud selle ingliskeelne tdlge, kui miirasertifi-

kaadi viljaandmise eest vastutav asutus on selle vilja andnud;

5) lennuettevotja sertifikaadi (AOC) tdestatud koopia, ning kui asjaomane
lennuettevotja sertifikaat on vilja antud mones teises keeles, sertifikaadi
tekst inglise keeles;

6) ohusodidukitiiiibi kditamistingimused, mis on vilja antud koos lennuette-
votja sertifikaadiga, ning kui Ohusdiduki kiitamistingimused on vilja
antud mones teises keeles, kditamistingimuste tekst inglise keeles;

7) ohusdiduki raadiloa originaal, kui see on olemas;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) Ghusdiduki lennupdevik voi samavéirne logi;

10) midruse (EU) nr 2042/2003 1 lisa (M-osa) kohane Shusdiduki tehniline
paevik;

11) andmed lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusele esitatud lennuplaani kohta,
kui see on olemas;

12) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta
ning koikide nende marsruutide kohta, kuhu lennu iimbersuunamist vdib
pohjendatult eeldada;

13) teave eskortiva ja eskorditava Ohusdiduki protseduuride ja visuaalsete
signaalide kohta;

14) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paésteteenistuste kohta, mis
peab olema kabiinis hdlpsasti kittesaadav;

15) kehtiva lennutegevuskdsiraamatu osad, milles késitletakse meeskonna
tooiilesandeid ja mis peavad olema meeskonnale hdlpsasti kittesaadavad,

16) minimaalvarustuse loetelu (MEL);

17) vajalikud teatised lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooni-
teabe teenuste (AIS) teabedokumendid;

18) asjakohane meteoroloogiateave;
19) vastavalt vajadusele lasti- ja/voi reisijatemanifest;
20) massi ja balansseeringu dokumendid;

21) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;
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22) teave erikategooria reisijate (SCP) ja erilasti kohta, kui need on olemas,
ning

23) muud lennuks vajalikud v&i lennuga seotud riikide poolt noutavad
dokumendid.

b

~

Olenemata alapunktist a voib muude kui keerukate mootordhusdidukitega
toimuvatel lendudel pdevaste visuaallennureeglite (VFR) jérgi, kui lend
algab ja 16peb samal lennuviljal/tegevuskohas ja ei kesta iile 24 tunni voi
toimub lennutegevuskdsiraamatus méaratud piiratud alal, hoida jargmisi doku-
mente ohusdiduki asemel lennuviljal vGi tegevuskohas:

1) mirasertifikaat;

2) ohusdiduki raadioluba;

3) lennupdevik vdi samavéirne logi;

4) Ghusdiduki tehniline paevik;

5) NOTAM-teated ja AIS-dokumendid;

6) meteoroloogiateave;

7) teave erikategooria reisijate (SCP) ja erilasti kohta, kui neid on, ning
8) massi ja balansseeringu dokumendid.

¢) Olenemata alapunktist a voib alapunkti a alapunktides 2—8 loetletud doku-
mentide kaotamise vOi varguse korral lendu jdtkata kuni sihtkohani voi
kohani, kus saab dokumendid asendada.

CAT.GEN.MPA.185. Maa peal hoitav teave

a) Kditaja tagab, et vdhemalt kdikide lendude voi kdoikide lennuseeriate ajal
tehakse jargmist:

1) sdilitatakse maa peal lennuga seotud ja lennu liigile vastavat teavet;

2) teavet sdilitatakse seni, kuni see on kopeeritud kohas, kus see talletatakse,
voi kui see ei ole voimalik,

3) hoitakse asjaomast teavet tulekindlas konteineris Shusdiduki pardal.
b) Alapunktis a osutatud teave sisaldab jargmist:

1) vajaduse korral operatsioonilise lennuplaani koopiat;

2) ohusdiduki tehnilise paeviku asjakohas(t)e osa(de) koopiad;

3) konkreetse marsruudiga seotud NOTAM-dokumente, kui kéitaja on need
vélja andnud;

4) massi ja balansseeringu dokumente, kui need on ndutavad, ning
5) teavet erilasti kohta.

CAT.GEN.MPA.190. Dokumentide ja andmete esitamine

Ohusdiduki kapten esitab lennuameti poolt volitatud isiku taotlusel talle mdistliku
aja jooksul kohustuslikud pardadokumendid.

CAT.GEN.MPA.195. Pardaregistraatori salvestiste kiitlemine: siilitamine,
esitamine, kaitsmine ja kasutamine

a) Péarast uurimisorgani kindlaks tehtud Onnetust, t3sist intsidenti voi juhtumit
peab Ohusdiduki kiitaja sdilitama andmete originaalsalvestisi 60 pdeva voi
kuni uurimisorgan annab teistsugused korraldused.
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b) Kiitaja teostab pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestus-
seadmete (CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkontrolli ja
hindamist, et tagada salvestusseadmete jitkuv todkorras olek.

c) Kiitaja sdilitab koik kéitamisaja jooksul pardaregistraatoriga (FDR) salves-
tatud andmed vastavalt punktide CAT.IDE.A.190 vdi CAT.IDE.H.190 ndue-
tele, vélja arvatud pardaregistraatorite (FDR) katsetamise voi hooldamise
korral, mil v3ib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali
kuni ithe tunni ulatuses.

d) Kiitaja sdilitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet
pardaregistraatori (FDR) algandmete toodeldavateks iihikuteks konverteeri-
mise kohta.

e) Kiitaja teeb pddeva asutuse ndudmisel kéttesaadavaks koik sdilitatavad
pardaregistraatorisalvestised.

f) Ilma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maééruse (EL)
nr 996/2010 (') sétteid, kohaldatakse jargmist:

1) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi v3ib avaldada voi kasu-
tada tiksnes juhul, kui see on vajalik kabiini helisalvestusseadmete (CVR)
tookorras oleku tagamiseks ning jargmiste tingimuste tditmisel:

i) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste kditlemiseks ja nende
protokollimiseks on kehtestatud asjakohane protseduur,

ii) koik asjakohased meeskonnaliikmed ja hooldustddtajad on andnud
oma eelneva ndusoleku ning

iii) konealuseid salvestisi kasutatakse ainult ohutustaseme siilitamiseks
voi tdstmiseks.

la) Kui kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestist kontrollitakse nende
seadmete (CVR) tookorras oleku tagamiseks, peab kiitaja tagama kone-
aluse salvestise privaatsuse ega tohi salvestist avaldada ega kasutada
muul eesmérgil kui asjaomase helisalvestusseadme (CVR) tddkorras
oleku kontrollimiseks.

2) pardaregistraatori (FDR) voi andmeside salvestisi voib kasutada muudel
eesmarkidel kui teatamiskohustuse alla kuuluva onnetuse voi intsidendi
uurimiseks iiksnes juhul, kui:

i) neid salvestisi kasutab kditaja liksnes seoses lennukdlblikkuse taga-
mise vOi hooldusega voi

ii) salvestised on anoniimiseeritud voi

iii) salvestised avalikustatakse turvalisel viisil.

CAT.GEN.MPA.200. Ohtlike kaupade vedu

a) Kui kdesoleva osaga ei ole lubatud teisiti, peab ohtlike kaupade lennutransport
toimuma kooskdlas Chicago konventsiooni 18. lisaga, nagu seda on viimati
muudetud, ning seda tdiendava dokumendi ,,Ohtlike ainete lennutranspordiga
ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-AN/905) uusima kehtiva
véljaandega koos selle lisade ja voimalike tdienduste voi parandustega.

b

~

Ohtlikke kaupu vdib vedada iiksnes kiitaja, kellel on V lisa (SPA-osa) alajao
G kohane luba, vilja arvatud juhul, kui

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi
1. osaga voi

2) kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed voi neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

c) Kiitaja kehtestab protseduurid, et tagada kdik pohjendatud meetmed, et
viltida ohtlike kaupade tahtmatut pardaleviimist.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EL) nr 996/2010, 20. oktoober 2010, tsiviil-

lennunduses toimuvate lennudnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 94/56/EU (ELT L 295, 12.11.2010, 1k 35).
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d) Kiitaja annab tdotajatele vajalikku teavet, et vdimaldada neil tdita oma kohus-
tusi vastavalt tehnilise juhendi nduetele.

e) Kditaja teavitab kooskolas tehnilisele juhendiga pddevat asutust ja vahejuh-
tumi toimumisriigi padevat asutust viivitamata jargmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud Onnetustest voi intsidentidest;

2) deklareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade leidmisest lastis
vOi postis vOi

3) reisijatelt vdi meeskonnaliikmetelt v3i pagasist ohtlike kaupade leidmisest,
kui nende vedu ei ole kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

f) Kdiitaja tagab reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele
juhendile.

g) Kditaja tagab, et lasti vastuvotmise kohtades oleks esitatud tehnilise juhendiga
ette nihtud teave ohtlike kaupade veo nduete kohta.

CAT.GEN.MPA.205 Ohusaidukite jilgimise siisteem — Lennukid

a) Hiljemalt 16. detsembriks 2018 vGtab kiitaja lennutegevuse kontrollisiisteemi
osana kasutusele Ohusdidukite jidlgimise siisteemi ja hakkab seda haldama.
Konealuse siisteemiga jélgitakse punkti b kohaseid lende ning siisteemi kasu-
tatakse jargmiste lennukite puhul:

1) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
27 000 kg, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud enne 16. detsembrit 2018 ja millel on lisaks sekundaarradari trans-
pondrile tdiendav asukoha edastamise suutlikkus;

2

~

koik lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on
iile 27 000 kg, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19
ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 16. detsembril 2018 voi parast seda kuupdeva, ja

3

~

kdik lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on
ile 45500 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 16. detsembril 2018 voi pérast seda.

b) Kaitaja jélgib lende stardist kuni maandumiseni, vélja arvatud juhul, kui
kavandatud lennumarsruut ja plaanikohane muudetud marsruut on téielikult
lisatud Shuruumiosasse, kus:

1) tavaliselt osutatakse lennujuhtimise seireteenust ja seda toetavad lennujuh-
timise seiresiisteemid, mis méddravad Ohusdiduki asukoha teatava kindla
ajavahemiku tagant, ning

2) kiditaja on esitanud aeronavigatsiooniteenuse osutajale vajalikud
kontaktandmed.

CAT.GEN.MPA.210 Hidaolukorras ohusdiduki asukoha midramine -
Lennukid

Alljargnevalt loetletud lennukid peavad olema varustatud tookindla automaat-
seadmega, mis suudab pirast Onnetust ka lennuki rénkade kahjustuste korral
tapselt kindlaks teha lennu 16ppemise punkti:

1) kdik lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
27 000 kg, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19 ning
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
1. jaanuaril 2021 voi pérast seda, ning

2) koik lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
45 500 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 1. jaanuaril 2021 vdi pérast seda.
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2. JAOTIS
Mootorita ohuséidukid
CAT.GEN.NMPA.100 Ohusdiduki kapteni vastutus

a) Ohusdiduki kapten peab tegema jargmist:

1) vastutama koikide pardal olevate meeskonnaliikmete ja reisijate ohutuse
eest alates hetkest, kui ta jouab Ohusodiduki pardale, kuni Shusdidukist
lahkumiseni lennu 16pul;

2) vastutama Shusoiduki kditamise ja ohutuse eest:

i) Ohupallide puhul alates kesta tditmise algusest kuni kesta tiihjenemi-
seni, vélja arvatud juhul, kui Shusdiduki kapten on tditmisetapi ajaks
delegeerinud vastutuse monele teisele kvalifitseeritud isikule kuni
ohusoiduki kapteni saabumiseni, nagu on sétestatud lennutegevuska-
siraamatus;

il

=

purilennukite puhul alates stardiprotseduuri alustamisest kuni purilen-
nuki téieliku seiskumiseni pérast lennu 1oppemist;

3) omama Gigust anda koiki korraldusi ja votta koiki asjakohaseid meetmeid
Chusdiduki t66 ning Shusdiduki ja selles olevate isikute ja/vdi vara ohutuse
tagamiseks vastavalt méadruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.c;

4) omama Oigust mitte lubada pardale ning eemaldada pardalt isikuid, kes
voivad potentsiaalselt ohustada Shusdidukit voi selles viibijaid,

5) mitte lubama vedada dhusdidukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi-
voi narkojoove, mis vOib ohustada Shusdidukit vdi selles viibijaid;

6) tagama, et kdiki reisijaid on ohutusalaselt teavitatud;

7) tagama, et koiki kditamisprotseduure ja kontroll-lehti tdidetakse vastavalt
lennutegevuskésiraamatu nduetele;

8) tagama, et on tehtud médruse (EU) nr 2042/2003 T lisa (M-osa) nduete
kohane lennueelne iilevaatus;

9) kontrollima, et vajalik avariivarustus oleks koheseks kasutamiseks hdlp-
sasti kattesaadav;

10) tditma kditaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;

11) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja tddaja
piiranguid (FTL) ning puhkeaja ndudeid;

12) rohkem kui iihe kditaja juures todtamise korral:

i) sdilitama teavet oma isikliku lennu- ning puhkeaja kohta, nagu on
osutatud lennuaja piirangute (FTL) suhtes kohaldatavates nduetes ning

ii) esitama igale kiitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavanda-
miseks vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele nouetele.

b) Ohusdiduki kapten ei tohi tiita todiilesandeid Shusdidukiga jirgmistel
juhtudel:

1) ta on psiithhoaktiivsete ainete voi alkoholi moju all voi to6vdimetu vigas-
tuse, vdsimuse, ravimite, haiguse vms tottu;
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2) moistliku aja jooksul pérast siivaveesukeldumist voi doonorivere
loovutamist;

3) kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral,
4) kui ta kahtleb oma voimes tiita tooiilesandeid voi

5) ta teab v&i kahtlustab, et on visinud miiruse (EU) nr 216/2008 1V lisa
punktid 7.f osutatud tdhenduses voi tunneb, et ta tervislik seisund on nii
halb, et see vdiks ohustada lendu.

¢) Ohusdiduki kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaolu-
korras tegutsema nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt
migruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.d. Sel juhul vdib ta ohutuse
huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

d) Ohupalli kapten:

N

1) vastutab kesta tditmises ja tiihjendamises osalevate isikute lennueelse teavi-
tamise eest;

2) tagab, et keegi ei suitsetaks pardal ega Ohupalli vahetus ldheduses ning

3) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on ndueteko-
hane kaitserdivastus.
CAT.GEN.NMPA.105 Ohupalli lisameeskonnaliige

a) Kui hupallil on iile 19 reisija, peab pardal olema vidhemalt iiks nduetekohaste
kogemuste ja véljadppega lisameeskonnaliige reisijate abistamiseks hédaolu-
korras.

b) Lisameeskonnaliige ei tohi tdita todiilesandeid Ohupalli pardal jargmistel
juhtudel:

1) kui ta on psiithhoaktiivsete ainete voi alkoholi moju all;
2) ta on toOvOimetu vigastuse, vdsimuse, ravimite, haiguse vms tottu voi

3) mdistliku aja jooksul pdrast siivaveesukeldumist vOi doonorivere
loovutamist.

CAT.GEN.NMPA.110 Ohusdiduki kapteni digused

Kaiitaja peab votma koik vajalikud meetmed tagamaks, et koik oOhusdidukiga
veetavad isikud tdidavad kapteni koiki seaduslikke korraldusi, mida ta annab
ohusoiduki ja selles viibivate isikute vOi vara ohutuse tagamiseks.

CAT.GEN.NMPA.115 Uhine keel

Kiitaja peab tagama, et koik meeskonnaliikmed oskavad suhelda {ihises
suhtlemiskeeles.

CAT.GEN.NMPA.120 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kditaja ei tohi lubada iihelgi dhusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasas-
kantavaid elektroonikaseadmeid (PED), mis vdivad ebasoodsalt mdjutada Shusdi-
duki siisteemide ja seadmete t60d ning ta peab votma koik vajalikud meetmed
sellise kasutuse viltimiseks.

CAT.GEN.NMPA.125 Teave pardal oleva avarii- ja pidstevarustuse kohta

Kaitaja peab tagama, et tal on alati kdikide Shusdidukite pardal oleva avarii- ja
padstevarustuse nimekirjad, mida saab kiirelt edastada pédastekoordinatsioonikes-
kustele (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol ja narkootikumid

Kaiitaja peab votma koik pdhjendatud meetmed, et takistada ShusGidukisse sise-
neda voi seal viibida isikutel, kes on alkoholi v3i narkootikumide tugeva mdju
all, nii et see v3ib tdendoliselt ohustada dhusdidukit voi selles viibijaid.
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CAT.GEN.NMPA.135 Ohuolukorra viltimine

Kaitaja peab votma koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu
kéitumine, ettevaatamatus vOi tegevusetus:

a) ei ohustaks dhusdidukit voi Shusdidukis vdi maapinnal viibivaid isikuid ning
b) ei pohjustaks ega voimaldaks dhusdidukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.
CAT.GEN.NMPA.140 Pardal néutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave
originaalis v0i koopiatena, kui ei ole ette ndhtud teisiti:

1) ohusodiduki lennukésiraamat (AFM) voi samavaédrsed dokumendid,
2) registreerimistunnistuse originaal,

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat, kui see on olemas;

5) lennuettevotja sertifikaadi (AOC) tdestatud koopia;

6) ohusodidukitiiiibi kditamistingimused, mis on vilja antud koos lennuette-
votja sertifikaadiga (AOC), kui need on olemas;

7) ohusdiduki raadioluba kui see on olemas;
8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);
9) ohusdiduki lennupéevik voi samavéiarne logi;

10) migruse (EU) nr 2042/2003 T lisa (M-osa) kohane Shusdiduki tehniline
logi, kui see on olemas;

11) minimaalvarustuse loetelu (MEL) voi konfiguratsioonist kdrvalekallete
nimekiri (CDL), kui need on olemas;

12) andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on
olemas;

13) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta
ning koikide selliste marsruutide kohta, kuhu lennu tmbersuunamist
voib pdhjendatult eeldada;

14) teave tunnistava ja tunnistatava ohusdiduki protseduuride ja visuaalsig-
naalide kohta;

15) kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paisteteenistuste teave;

16) asjakohased NOTAM-teated ning lennundusteabeteenuste (AIS)
teabedokumendid;

17) asjakohane meteoroloogiateave;
18) lastimanifestid, kui need on olemas;

19) purilennukite massi ja balansseeringu dokumendid ning Shupallide massi
dokumendid;

20) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas; ning

21) muud lennuks vajalikud vdi lennuga seotud riikide ndutavad
dokumendid.

b

~

Olenemata alapunktist a voib selles sétestatud dokumente, késiraamatuid ja
teavet hoida saatesGidukis voi lennuviljal voi kditamiskohas, juhul kui:

1) start ja maandumine on kavandatud samale lennuviljale/samasse kditamis-
kohta vdi

2) lend toimub lennutegevuskdsiraamatus méératud kohalikus piirkonnas.
CAT.GEN.NMPA.145 Dokumentide ja andmete esitamine

Ohusdiduki kapten peab maistliku aja jooksul esitama lennuameti poolt volitatud
isiku taotluse korral talle kohustuslikud pardadokumendid.

CAT.GEN.NMPA.150 Ohtlike kaupade vedu
a) Ohtlike kaupade vedu ei ole lubatud, vélja arvatud juhul, kui:

1) nende suhtes ei kehti ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline
juhend (ICAO dokument 9284-AN/905) vastavalt nimetatud juhendi 1.
osale voi
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2) kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed voi neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

b) Kaiitaja peab kehtestama protseduurid, et tagada koikide pohjendatud meet-
mete vitmine, et viltida ohtlike kaupade tahtmatut pardaleviimist.

¢) Kiitaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et voimaldada neil tdita oma
kohustusi.

B-ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
1. JAOTIS
Mootoriga ohusoidukid
CAT.OP.MPA.100. Lennuliiklusteenuste kasutamine
a) Kaditaja tagab, et:
1) koikidel lendudel kasutatakse alati konkreetse ohuruumi jaoks ette ndhtud

lennuliiklusteenuseid (ATS) ning jérgitakse kdiki kohaldatavaid Ohusdi-
dueeskirju, kui need on olemas;

2) Shus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid, mis sisaldavad
ATS-lennuplaani muudatusi, peavad enne lennukile edastamist olema
voimaluse korral kooskdlastatud vastava lennuliiklusteenuste (ATS) iiksu-
sega.

b) Olenemata alapunktist a ei ole lennuliiklusteenuste (ATS) kasutamine (v.a
juhul, kui Ghusdidueeskirjad seda nduavad) kohustuslik jargmistel juhtudel:

1) visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuvatel péevastel lendudel lennukitega,
mis ei ole keerukad mootoriga lennukid;

2) péevastel lendudel visuaalsete méarkide jargi navigeeritavatel marsruutidel
kopteritega, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni
3175 kg, voi

3) kohalikel kopterilendudel,
kui see ei mojuta otsingu- ja padsteteenuste korraldamist.

CAT.OP.MPA.105. Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

a) Kditaja kasutab iiksnes selliseid lennuvilju ja kaitamiskohti, mis vastavad
asjaomas(t)ele dohusdidukitiitibile/-tiitipidele ja lennutegevuse iseloomule.

b) Kéitamiskohtade kasutamine on lubatud iiksnes:
1) lennukitele, mis ei ole keerukad mootoriga lennukid, ning
2) kopteritele.

CAT.OP.MPA.106. Isoleeritud lennuviiljade kasutamine — lennukid

a) Isoleeritud lennuvilja kasutamiseks lennukite sihtkohana on ndutav péddeva
asutuse eelnev heakskiit.

b) Isoleeritud lennuvili on lennuvili, millest 1&4hima sobiva sihtlennuvélja varu-
lennuviljani lendamiseks vajalik ettendhtud kiitusevaru ja 16plik kiitusevaru
on suurem kui:

1) kolbmootoriga lennukite puhul kiitus 45-minutiliseks lennuks pluss 15 %
kavandatavast lennuajast, mida kasutatakse lendamiseks reisilennu
korgusel, voi kaks tundi, soltuvalt sellest, kumb on lithem, voi
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2) turbiinmootoritega lennukite puhul kiitus lendamiseks sihtlennuvélja kohal
kaks tundi tavalisel reisilennu tarbivusel, sealhulgas 16plik kiitusevaru.

CAT.OP.MPA.107. Sobiv lennuvili

Kaitaja loeb lennuvilja sobivaks, kui lennuvéli on kavandataval kasutusajal kasu-
tusvalmis ning varustatud selliste vajalike lisateenustega nagu lennuliiklustee-
nused (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeerimise abivahendid ja
padsteteenistused.

CAT.OP.MPA.110. Lennuviljade kiitamismiinimumid

a) Kdiitaja midrab iga ldhte-, siht- vGi varulennuvélja puhul, mida ta kasutada
kavatseb, kindlaks lennuvilja kditamismiinimumid. Konealused kéitamismii-
nimumid ei tohi olla vidiksemad kditamismiinimumidest, mille neile lennuvil-
jadele on kehtestanud lennuvilja asukohariik, vélja arvatud juhul, kui selleks
on nimetatud riigi eriluba. Miinimumile lisatakse padeva asutuse maéératud
muut, kui see on olemas.

b

~

Esiklaasindituri (HUD), maandumissiisteemi esiklaasindituri (HUDLS) voi
taiustatud vaatlussiisteemi (EVS) kasutamise korral voidakse lennutegevust
lubada lennuviljale kehtestatud kaitamismiinimumist halvema ndhtavusega,
kui see on punkti SPA.LVO kohaselt heaks kiidetud.

C

~

Lennuvilja kditamismiinimumide kehtestamisel votab kditaja arvesse jargmist:

1) ohusodiduki tiitipi, lennutehnilisi ja juhitavusomadusi;

2) lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;

3) vdimalike lennuradade / ldhenemis- ja stardisirge alade mddtmeid ja
omadusi;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjako-
hasust ja toovGimet;

5) ohusdidukil asuvaid navigatsiooni- ja/vdi lennutrajektoori jargimise sead-
meid, mida kasutatakse stardi, ldhenemise, viljajoondumise, maandumise,
maandumisjargse ldbijooksu ja katkestatud lahenemise ajal;

6) takistustest iilelennu korguse kindlaksmédramisel takistusi l&henemise,
katkestatud ldhenemise ja tdusupiirkondades, mis nduavad erakorraliste
protseduuride jérgimist;

7) instrumentaallihenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest
iilelennu korgust/suhtelist korgust;

8) vahendeid ilmastikutingimuste médramiseks ja nendest teatamiseks ning

9) lopplahenemisel kasutatavat lennutehnikat.

d

=

Kéiitaja peab lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmédramise meetodi
sdtestama lennutegevuskésiraamatus.

e) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimume kasutatakse
iiksnes juhul, kui on tdidetud kdik jargmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud ja lennukaardil niidatud
maapealsed seadmed on tookorras;
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2) lahenemisprotseduuri jaoks vajalikud Shusdiduki siisteemid on todkorras;
3) ohusdiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) meeskonnal on asjakohane kvalifikatsioon.

CAT.OP.MPA.115. Lennutehnika lihenemisel — lennukid

a) Koik ldhenemised sooritatakse stabiliseeritud lahenemisena, kui padev asutus
ei ole konkreetsele rajale suunduva konkreetse ldhenemise puhul ette ndinud
teisiti.

b) Mittetdppisldhenemised

1) Koikidel mittetdppisldhenemistel kasutatakse pideva laskumisega 16pplahene-
mist (CDFA).

2) Olenemata alapunktist 1 vdib konkreetse 1dhenemise/lennuraja kombinatsiooni
puhul kasutada muud ldhenemistehnikat, kui see on pddeva asutuse poolt
heaks kiidetud. Sel juhul kohaldatakse raja niahtavuse (RVR) suhtes jargmist:

i) A- ja B-kategooria lennukite puhul suurendatakse nédhtavust rajal 200
meetrini ning C- ja D-kategooria lennukite puhul 400 meetrini voi

i) lennuviljal, kus lendude jatkamine on avalikes huvides ning pideva lasku-
misega 10ppldhenemist (CDFA) kasutada ei saa, méddrab nédhtavuse rajal
kindlaks ja vaatab selle korrapéraselt ilile padev asutus, vottes arvesse
kéitaja kogemust, koolitusprogrammi ja lennumeeskonna kvalifikatsiooni.

CAT.OP.MPA.120. Pardaradaritega lihenemine (ARA) lendudel veekogude
kohal — kopterid

a) Pardaradaritega ldhenemist kasutatakse tiksnes juhul, kui:
1) radar suunab kurssi, et tagada takistustest iilelend, ning
2) kas:

i) minimaalne laskumiskorgus (MDH) méératakse kindlaks raadioaltimee-
triga voi

ii) kasutatakse = minimaalset laskumiskorgust (MDA)  asjakohase
marginaaliga.

b) Pardaradaritega lahenemine (ARA) platvormidele voi laevadele on lubatud
iiksnes mitmeliikmelise meeskonnaga lendudel.

c) Koigis sihtkohtades, kus pardaradaritega ldhenemist (ARA) kavandatakse,
peab otsusekaugus vOimaldama katkestatud ldhenemise puhul piisaval
korgusel takistustest iilelendu.

d) Lahenemist jatkatakse otsusekaugusest ldhemale v&i kopteri minimaalsest
laskumiskorgusest (MDA/H) madalamale iiksnes juhul, kui on olemas
visuaalne side sihtkohaga.

e) Uhe piloodiga lendudel lisatakse kopteri minimaalsele laskumiskdrgusele
(MDA/H) ja otsusekaugusele asjakohased muudud.

CAT.OP.MPA.125. Instrumentaalviljumise ja -lihenemise protseduurid

a) Kiitaja tagab lennuvélja asukohariigi kehtestatud instrumentaalvéljumise
ja -lahenemise protseduuride kasutamise.

b) Olenemata alapunktis a sitestatust voib oOhusdiduki kapten aktsepteerida
lennujuhtimisiiksuse (ATC) luba kalduda avaldatud véljumis- voi saabumis-
marsruudist kdrvale juhul, kui takistustevaba ala nduded on tdidetud ja kdita-
mistingimusi arvestatakse taielikult. Lopplahenemine peab igal juhul toimuma
visuaalselt voi vastavalt kehtivale instrumentaalldhenemise protseduurile.
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¢) Olenemata alapunktist a voib kéitaja kasutada muid kui alapunktis a osutatud
protseduure juhul, kui need on lennuvilja asukohariigi poolt heaks kiidetud
ning lennutegevuskasiraamatus sitestatud.

CAT.OP.MPA.130. Miira vihendamise protseduurid — lennukid

a) Kditaja kehtestab igale lennukitiiiibile asjakohased véljumise ja saabumise/la-
henemise protseduurid ldhtuvalt vajadusest tagada Shusdidukimiira voimali-
kult vdike mdju, vélja arvatud VFR-lendude puhul lennukitega, mis ei ole
keerukad mootoriga lennukid.

b) Need protseduurid:

1) peavad tagama, et ohutusele pannakse rohkem rohku kui miira vdhenda-
misele ning

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna
to6koormust lennu kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.131. Miira vihendamise protseduurid — kopterid

a) Kditaja tagab kopterimiira vdhendamise vajaduse arvessevOtmise stardi- ja
maandumisprotseduurides.

b) Need protseduurid:

1) peavad tagama, et ohutusele pannakse rohkem rohku kui miira vdhenda-
misele, ning

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna
todkoormust lennu kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.135. Marsruudid ja kiditamispiirkonnad — iildist

a) Kiitaja tagab, et lende sooritatakse tiksnes jargmistel marsruutidel voi jarg-
mistes piirkondades:

1) kus on kavandatavale lennutegevusele vastavad maapealsed rajatised ja
teenistused, sealhulgas meteoroloogiateenistused,

2) kus Ohusodiduki lennutehnilised niitajad on piisavad minimaalsete lennu-
korguste noduete tditmiseks;

3) kus Ohusdiduki seadmed vastavad kavandatava lennutegevuste miinimum-
nduetele ning

4) mille kohta on olemas vajalikud kaardid ja lennuskeemid.

b) Kaiitaja tagab, et lende sooritatakse kdigi piirangute kohaselt, mida padev
asutus on marsruutidele voi kditamispiirkondadele kehtestanud.

c) Alapunkti a alapunkti 1 ei kohaldata pdevaste VFR-lendude suhtes Shusdidu-
kitega, mis ei ole keerukad mootoriga ohusdidukid, ja mille lennud algavad
ning 16pevad samal lennuviljal v&i kéditamiskohas.

CAT.OP.MPA.136. Marsruudid ja Kkiitamispiirkonnad — iihemootorilised
lennukid

Kaitaja tagab, et ithemootoriliste lennukite lennud toimuvad iiksnes sellistel mars-
ruutidel voi sellistes piirkondades, kus on olemas ohutut hddamaandumist
voimaldavad pinnad.
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CAT.OP.MPA.137. Marsruudid ja kiitamispiirkonnad — kopterid

Kaitaja tagab, et:

a) 3. suutlikkusklassi kopteritel on olemas ohutut hidamaandumist vdimaldavad
pinnad, vélja arvatud juhul, kui kopteril on luba punkti CAT.POL.H.420
kohaseks lennutegevuseks;

b) 3. suutlikkusklassi kopteritele, mida kasutatakse lendudeks piki rannikut, on
lennutegevuskédsiraamatus ette nahtud protseduurid, mis tagavad rannikukori-
dori ning pardal olevate seadmete vastavuse konkreetsel ajal valitsevatele
oludele.

CAT.OP.MPA.140. ETOPS-loata kahemootoriliste lennukite maksimaalne
lennukaugus sobivast lennuviiljast

a) Kui padev asutus ei ole andnud V lisa (SPA-osa) F-alajao kohast luba, ei tohi
kiitaja tavatingimustel tuulevaikuses kéitada kahemootorilist lennukit mars-
ruudil, mille mdni punkt asub sobivast lennuviljast:

1) A-suutlikkusklassi lennukite puhul:

i) lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on 20 vdi
rohkem, voi

ii) lennukid, mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg vdi suurem,
kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 60 minuti jooksul ithe mittetootava
mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel, mis on kindlaks méadratud vastavalt
alapunktile b;

2) A-suutlikkusklassi lennukite puhul:

i) lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni
19, ning

ii) mille maksimaalne lubatud stardimass on alla 45 360 kg,

kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul voi paddeva
asutuse loal turboreaktiivlennukitel kuni 180 minuti jooksul ithe mittetdo-
tava mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel, mis on kindlaks méaératud vasta-
valt alapunktile b;

3) B- voi C-suutlikkusklassi lennukite puhul:

i) kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 120 minuti jooksul iihe mitte-
tootava mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel, mis on kindlaks méaratud
vastavalt alapunktile b, voi

ii) 300 meremiili, kusjuures aluseks voetakse pakutud variantidest lithem.

b) Kiitaja médrab kiiruse, mille pohjal arvutatakse maksimaalne kaugus sobiva
lennuviljani kdikide kiitatavate kahemootoriliste lennukitiitipide vdi nende
variantide jaoks; see kiirus ei tohi olla suurem kui Vo (maksimaalne kiita-
miskiirus), mille aluseks on tegelik dhkkiirus, mida lennukil on vdimalik iihe
mitteto6tava mootoriga sdilitada.

c) Kditaja mérgib lennutegevuskésiraamatusse allpool loetletud andmed kdikide
lennukitiiiipide voi -variantide kohta:

1) kindlaksmédratud reisilennu kiirus ithe mitteto6tava mootoriga (OEI) ning
2) kindlaksmédratud maksimumkaugus sobivast lennuvéljast.
d) Alapunkti a alapunktis 2 osutatud loa saamiseks peab kéitaja tdendama, et:

1) lennuki/mootori kombinatsioonil on kahe mootoriga lennukite suurendatud
kéitamisulatusega lendude (ETOPS) tiiiibikonstruktsioon ning kavandata-
vaks lennutegevuseks vajalik vastupidavussertifikaat;
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2) on rakendatud tingimused, millega tagatakse, et lennuk ja selle mootorid
vastavad jétkuvalt vajalikele vastupidavuskriteeriumidele, ning

3) lennumeeskond ja koik teised lennutegevusega seotud todtajad on ldbinud
kavandatavaks lennutegevuseks vajaliku koolituse ja omavad sobivat
kvalifikatsiooni.

CAT.OP.MPA.145. Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

a) Kditaja kehtestab igale marsruudisegmendi suhtes, kus lennatakse:

1) minimaalsed lennukdrgused, millega tagatakse nduetekohane takistuste-
vaba korgus, vottes arvesse C-alajao ndudeid, ning

2) meetodi, mille abil lennumeeskond need korgused kindlaks maérab.

b) Minimaalsete lennukdrguste kehtestamise meetodi peab kinnitama pddev
asutus.

¢) Kui kéitaja ja iilelennuriigi minimaalsed lennukdrgused on erinevad, kohalda-
takse neist kdrgemaid.

CAT.OP.MPA.150. Kiitusepoliitika

a) Kiitaja kehtestab lendude planeerimiseks ja lennu ajal lennuplaanide muutmi-
seks kiitusepoliitika, millega tagatakse, et koikidel lendudel oleks pardal
planeeritud lennu jaoks piisav kogus kiitust ja kiitusevarud, mis vdimaldavad
planeeritud lennust korvalekaldumist. Kiitusepoliitika ja selle kdik muuda-
tused peab heaks kiitma padev asutus.

b) Kdiitaja tagab, et lendude planeerimisel voetakse aluseks vdhemalt jargmist:
1) lennutegevuskésiraamatus sétestatud protseduurid ning:
i) Ohusdiduki tootjalt saadud andmed voi

ii) konkreetse dhusdiduki jooksvad andmed, mis saadakse kiituse kasuta-
mise monitooringusiisteemist,

ning
2) kaitamistingimused, mille kohaselt tuleb lend sooritada, sealhulgas:
i) ohusdiduki kiitusekulu andmed,
i) eeldatavad massid;
iii) prognoositavad ilmastikutingimused ning
iv) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.

c) Kditaja tagab, et lennueelsel kiituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva
kiituse hulka:

1) ruleerimiseks vajalik kiitus;

2) lennuks vajalik kiitus;

3) kiitusevaru, mis koosneb:
i) kiituse erivarust;

ii) varulennuvéljale lendamiseks vajalik kiitus juhuks, kui on vaja suun-
duda sihtlennuvélja varulennuvéljale;

iii) 16plikust kiitusevarust ning
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iv) lisakiitusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ning
4) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab dhusdiduki kapten.

d) Kditaja tagab, et kui lend jdtkub planeeritust erineval marsruudil voi suundub
planeeritust erinevale sihtlennuvéljale, siis vdetakse kasutatava kiituse arvuta-
mise protseduurides arvesse jargmist:

1) iilejadnud lennuks vajalikku kiitust ning
2) kiitusevaru, mis koosneb:

i) kiituse erivarust;

ii) varulennuvéljale lendamiseks vajalik kiitus juhuks, kui on vaja suun-
duda sihtlennuvélja varulennuvéljale;

iii) 10plikust kiitusevarust ning
iv) lisakiitusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ning

3) erakorralisest kiitusevarust, kui seda nduab ohusdiduki kapten.

CAT.OP.MPA.151. Kiitusepoliitika — leebemad néuded

a) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d peavad kiitajad
B-suutlikkusklassi lennukite puhul tagama, et lennueelsel kiituse arvesta-
misel loetakse lennuks vajamineva kiituse hulka jargmine:

i) ruleerimiseks vajalik kiitus, kui seda on oluline kogus;
i) lennuks vajalik kiitus;
iii) kiitusevaru, mis koosneb:

A) kiituse erivarust, mis moodustab vdhemalt 5 % planeeritud reisilen-
nuks vajaminevast kiitusekogusest voi lennuplaani muutmise korral
5 % tilejadnud lennuks vajaminevast reisilennu kiitusekulust ning

B) oplikust kiitusevarust, mis on vajalik tdiendavaks 45 minutit (kolb-
mootoriga lennuki puhul) voi 30 minutit (turbiinmootoriga lennuki
puhul) kestvaks lennuks;

iv) kiitus, mis on vajalik lendamiseks varulennuvéljale sihtlennuvilja
kaudu, kui sihtlennuvélja varulennuvélja olemasolu on ndutav, ning

v) erakorraline kiitusevaru, kui seda nouab 6husodiduki kapten.

al) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d, peab kiitaja
lennutegevuskdsiraamatus (OM) kindlaks méddrama minimaalse 10pliku
kiitusevaru selliste ELA2 lennukite lendude puhul, mille start ja maandu-
mine on samal lennuvéljal/samas kiitamiskohas ning mida kaitatakse pdeva
ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt. Konealune minimaalne 15plik
kiitusevaru ei tohi olla vdiksem kui 45-minutiliseks lennuks vajalik kiituse-
kogus.

b) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d peab péeva ajal
visuaalsete markide jérgi toimuvatel lendudel kopteriga, mille maksimaalne
lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 3 175 kg, olema kiitusepoliitikaga
tagatud, et lennu voi lendude seeria 10ppemisel piisab 16pliku kiitusevaru
kogusest vdhemalt:

1) 30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi
2) 20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piir-

konnas, kus on pidevalt olemas sobivad maandumiskohad ohutuse
tagamiseks.
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CAT.OP.MPA.155. Erikategooriate reisijate (SCP-de) vedu
a) Lennul eritingimusi, abistamist ja/vdi eriseadmeid vajavad isikud loetakse

erikategooriate reisijateks (SCP-d) vdhemalt jargmisi isikuid:

1) liikkumispuudega isikud (PRM-id), kelle hulka loetakse olenemata
magrusest (EU) nr 1107/2006 kéik isikud, kelle liikumine on rasken-
datud ajutise voi alalise sensoorse voi lokomotoorse fiilisilise puude,
vaimse puude vOi vaeguse vOi mis tahes muu puude, voi kdrge vanuse
tottu;

2) imikud ja saatjata reisivad lapsed ning
3) deporteeritavad isikud, ebasoovitavad reisijad ja vahi all olevad isikud.

b)  Erikategooriate reisijaid (SCP-sid) veetakse tingimustes, millega tagatakse
ohusoiduki ja selles viibijate ohutus vastavalt kiitaja kehtestatud
protseduuridele.

c) Erikategooriate reisijaid (SPC-sid) ei médrata ega lubata istekohtadele, kus
neil on otsene juurdepéds avariivédljapddsule voi kus nende viibimine voib:

1) segada meeskonnaliikmeid to6iilesannete tditmisel;
2) takistada ligipddsu avariivarustusele voi
3) takistada Shusdiduki evakueerimist hddaolukorras.

d) Erikategooriate reisijate (SCP-de) pardaletulekust tuleb eelnevalt teavitada
ohusoiduki kaptenit.

CAT.OP.MPA.160. Pagasi ja lasti paigutamine

Kaitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:

a) salongi tuuakse iiksnes kidsipagas, mida on vdimalik nduetekohaselt ja ohutult
paigutada, ning

b) kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes tekitada vigastusi
voi kahjustusi voi ummistada vahekidike voi véljapddse, paigutatakse nii, et
nende litkumine oleks vilistatud.

CAT.OP.MPA.165. Reisijate paigutamine kohtadele

Kaitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele,
kus nad hédaolukorras saaksid ohusodiduki evakueerimisele kaasa aidata ja ei
takistaks seda.

CAT.OP.MPA.170. Reisijate teavitamine

Kéitaja tagab, et:

a) reisijaid teavitatakse ja neile demonstreeritakse ohutusega seotud aspekte, mis
lihtsustavad hédaolukorras vajalike protseduuride rakendamist, ning

b) reisijatele antakse kaart ohutusteabega, millel olevatel piltidel on ndha, kuidas
kasutada avariivarustust ja reisijatele ette ndhtud varuvéljapéise.

CAT.OP.MPA.175. Lennu ettevalmistus

a) Kditaja kehtestab iga kavandatava lennu jaoks operatsioonilise lennuplaani,
vottes arvesse Ghusdiduki suutlikkust ja muid kditamispiiranguid ning kavan-
dataval marsruudil ning asjaomastel lennuviljadel v&i kditamiskohtades eelda-
tavalt valitsevaid tingimusi.
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b) Lendu ei alustata enne, kui Shusdiduki kapten on veendunud, et:

1) koik miiruse (EU) nr 216/2008 TV lisa punktis 2.a.3 sitestatud tingimused
seoses Ohusdiduki lennukdlblikkuse ja registreerimise, mdodteriistade ja
seadmete, massi ja raskuskeskme (CG), pagasi ja lasti ning Shusdiduki
kaitamispiirangutega on tdidetavad;

2) ohusodidukit kiitatakse vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (CDL);

3) lennu sooritamiseks ndutavad lennutegevuskésiraamatu osad on olemas;

4) pardal on punkti CAT.GEN.MPA.180 kohaselt noutavad dokumendid,
lisainfo ja vormid;

5) kaasas on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid
vOi nendega vordvédidrne teave, mis on vajalik dhusdiduki kavandatavaks
lennuks koos vdimalike kdrvalekaldumistega marsruudist;

6) planeeritud lennu jaoks on olemas nduetekohased maapealsed rajatised ja
teenistused;

7) planeeritud lennul on vdimalik tdita lennutegevuskédsiraamatus esitatud
tingimusi kiituse, 6li ja hapniku, minimaalsete ohutuskdrguste, lennuvilja
kditamismiinimumide ja vajaduse korral ka varulennuvéljade kohta, ning

8) on voimalik tdita koik tdiendavad kaitamispiirangud, kui need on olemas.

Olenemata alapunktist a ei ole operatsiooniline lennuplaan ndutav
VFR-lendudel:

1) lennukiga, mis ei ole keerukas mootoriga lennuk ja mille start ja maandu-
mine toimub samal lennuvéljal vai kditamiskohas, vdi

2) lennutegevuskdsiraamatu kohastel pédeva ajal toimuvatel kohalikel
lendudel, mida kéitatakse visuaalsete markide jargi navigeeritavatel mars-
ruutidel kopteritega, mille maksimaalne stardimass on kuni 3 175 kg.

CAT.OP.MPA.180. Lennuviljade valimine — lennukid

a)

Kui meteoroloogilistel voi suutlikkusega seotud pohjustel ei ole vodimalik
stardi-varulennuvéljana kasutada ldhtelennuvilja, peab kiitaja valima mdne
muu sobiva stardi-varulennuvélja, mis ei asu ldhtelennuvéljast kaugemal kui:

1) kahemootoriliste lennukite puhul:

i) itihe lennutunni kaugusel, mis vastab lennukésiraamatu (AFM) kohasele
lennule reisilennukiirusel iithe mittetdotava mootoriga (OEI) standardse
tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga, voi

ii) V lisa (SPA-osa) F-alajao kohaselt heakskiidetud ETOPS-lennu korva-
lekaldumise aja kaugusel maksimaalselt kahe tunni ulatuses, kui mini-
maalvarustuse loetelust (MEL) ei tulene teisiti ja kui lennatakse
lennukidsiraamatu (AFM) kohaselt reisilennukiirusel iihe mittetdotava
mootoriga (OEI) tegeliku stardimassiga standardse tuulevaikuse
tingimustes;

2) kolme- ja neljamootoriliste lennukite puhul kahe lennutunni kaugusel, mis
vastab lennukédsiraamatu (AFM) kohasele lennule reisilennukiirusel iihe
mitteto6tava mootoriga (OEI) standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku
stardimassiga.
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Kui lennukésiraamatus (AFM) ei ole kehtestatud reisilennukiirust ithe mitte-
todtava mootoriga (OEI), tuleb varulennuvilja kauguse arvutamisel aluseks
votta kiirus, mis saadakse toole jadnud mootori(te) toGtamisel maksimaalse
piisivdimsusega.

b

~

Kaitaja valib igaks instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuvaks lennuks
viahemalt iihe sihtlennuvilja varulennuvélja, vélja arvatud juhul, kui sihtlen-
nuvili on isoleeritud lennuvéli voi:

1) kavandatava lennu kestus dhkutdusmisest kuni maandumiseni vdi vastavalt
punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktile d lennu ajal tehtava lennuplaani
muutuse puhul sihtkohta joudmiseks kuluv jarelejdanud lennuaeg on
liihem kui kuus tundi ning

2) sihtlennuviljal on kaks eraldi kasutamiskdlblikku rada ning sihtlennuvilja
vastavate ilmateadete vOi -prognooside jirgi on iiks tund enne kuni iiks
tund pérast arvestuslikku saabumisaega sihtlennuviljal pilvede korgus
vihemalt 2 000 jalga voi ringldhenemise korgus + 500 jalga (olenevalt
sellest, kumb on suurem) ning ndhtavus maal vdhemalt 5 km.

c) Kditaja valib kaks sihtlennuvilja varulennuvilja, kui:

1) sihtlennuvélja asjaomased ilmateated ja -prognoosid niitavad, et ajavahe-
mikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega on
ilmastikutingimused halvemad planeeritud miinimumidest, voi

2) meteoroloogiateave puudub.

d) Kéitaja mérgib ndutud varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani.

CAT.OP.MPA.181. Lennuviljade ja kiitamiskohtade valimine — kopterid

a) Lendudel instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes valib 6husdiduki kapten
reisilennu tavakiirusel tihe lennutunni kaugusel asuva stardi-varulennuvilja,
juhuks kui ldhtelennuviljale naasmine on ilmastiku tottu voimatu.

b) IFR-lendudel voi VFR-lendudel, kui navigeeritakse muu kui visuaalsete
mirkide jirgi, mddrab dhusdiduki kapten operatsioonilises lennuplaanis vahe-
malt iihe sihtlennuviélja varulennuvilja, vélja arvatud juhul, kui:

1) sihtkohaks on rannikul asuv lennuvili ning kopter saabub avamerelt;

2) lendudel koikidesse muudesse sihtkohtadesse, kui lennu kestus ja ilmasti-
kutingimused on sellised, et eeldataval saabumisajal on kavandatavas
maandumispaigas voimalik ldhenemine ja maandumine visuaallennuilma
tingimustes (VMC), voi

3) kavandatav maandumispaik on isoleeritud ning varulennuvéli puudub; sel
juhul méaratakse kindlaks tagasipddrdumispunkt (PNR).

c) Kaiitaja valib kaks sihtlennuvilja varulennuvilja, kui:

1) asjaomased sihtlennuvilja ilmateated ja -prognoosid niitavad, et ajavahe-
mikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega on
ilmastikutingimused halvemad planeeritud miinimumidest, voi
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2) meteoroloogiateave sihtlennuvélja kohta puudub.

d

=

Kéitaja voib valida avamerel asuvaid sihtlennuvélja varulennuvilju, kui kohal-
datakse jargmisi kriteeriume:

1) avamerel asuvat sihtlennuvilja varulennuvélja kasutatakse iiksnes parast
tagasipoordumispunkti  (PNR) labimist. Enne tagasipoordumispunkti
(PNR) kasutatakse kaldal asuvaid varulennuvilju;

2) varulennuviljal peab olema vdimalik maanduda ihe mittetootava
mootoriga (OEI);

3) voimaluste piires tagatakse teki kasutusvalmidus. Konkreetsete kopteritek-
kide voi muude kohtade mootmeid, konfiguratsiooni ja takistustevaba ala
hinnatakse, et teha kindlaks nende varulennuviljana kasutamise sobivus
iga kopteritiiiibi jaoks, mida kasutada kavatsetakse;

4) maédratakse kindlaks ilmastikumiinimumid, vottes arvesse meteoroloogia-
teabe tdpsust ja usaldusvéarsust;

5) minimaalvarustuse loetelu (MEL) peab sisaldama erisitteid konkreetset
liiki kditamise kohta ning

6) avamerel asuva varulennuvilja voib valida iiksnes juhul, kui kéitaja on
sdtestanud vastava protseduuri lennutegevuskésiraamatus.

e) Kaiitaja margib ndutavad varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani.

CAT.OP.MPA.185. IFR-lendude planeerimismiinimumid — lennukid
a) Planeerimismiinimumid stardi-varulennuviljade jaoks

Kaitaja voib lennuvilja valida stardi-varulennuviljaks iiksnes siis, kui asjako-
hased ilmateated ja/vdi -prognoosid nditavad, et ilmastikutingimused sellel
lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku
lennuviljale saabumise aega on samaviirsed punkti CAT.OP.MPA.110 koha-
selt kindlaks maéératud kohaldatavate maandumismiinimumidega vOi nendest
paremad. Kui ainsaks voimalikuks lahenemisviisiks on mitte-tdppisldhenemine
(NPA) ja/voi ringldhenemine, tuleb arvesse votta pilvede kdrgust. Arvesse
tuleb votta koiki ithe mittetootava mootoriga (OEI) lennu suhtes kehtestatud
piiranguid.

b

~

Sihtlennuvdlja, vilja arvatud isoleeritud sihtlennuvilja planeerimismiinimumid.

Kaitaja valib konkreetse sihtlennuvélja tiksnes siis, kui:

1) asjakohased ilmateated ja/voi -prognoosid niitavad, et ilmastikutingimused
sellel lennuvéljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arves-
tuslikku lennuviljale saabumise aega on samaviérsed jargmiste planeeri-
mismiinimumidega vOi nendest paremad:

i) RVR/nédhtavus (VIS) vastavalt punkti CAT.OP.MPA.110 sétetele ning

ii) pilvede korgus mitte-tdppisldhenemise (NPA) vdi ringldhenemise puhul
minimaalsel laskumiskorgusel (MDH) voi sellest kdrgemal,

2) wvalitud on kaks sihtlennuvélja varulennuvélja.
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¢) Sihtlennuvdlja varulennuvdlja, isoleeritud lennuvilja, marsruudi varulennu-

vilja kiitusejddgi alusel ja marsruudil asuva varulennuvdilja planeerimismii-
nimumid

Kaitaja voib lennuvilja valida iihel konealustest eesmérkidest iiksnes siis, kui
asjakohased ilmateated ja/vGi -prognoosid néditavad, et ilmastikutingimused
sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestus-
likku lennuvéljale saabumise aega on allpool tabelis 1 toodud planeerimismii-
nimumidega samavédrsed voi nendest paremad.

Tabel 1
Planeerimismiinimumid

Sihtlennuvélja  varulennuvdli,  isoleeritud  sihtlennuvili, = marsruudi
varulennuvili kiitusejddgi alusel ja marsruudil asuv varulennuvili

Lahenemise tiilip Planeerimismiinimumid
CAT II ja III CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS
Pilvede kdrgus MDH vai sellest
korgem
NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Pilvede korgus MDH + 200 jalga voi
sellest korgem

Ringldhenemine Ringldhenemine

CAT.OP.MPA.186. IFR-lendude planeerimismiinimumid — kopterid

a) Stardi-varulennuvdlja(de) planeerimismiinimumid

b

~

Kaiitaja voib lennuvélja vdi maandumiskoha valida stardi-varulennuviljaks
iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated ja/vdi -prognoosid néitavad, et ilmas-
tikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund
pérast arvestuslikku stardi-varulennuviljale saabumise aega on samaviirsed
punkti CAT.OP.MPA.110 kohaselt kindlaks médratud maandumismiinimumi-
dega vOi nendest paremad. Kui ainsaks vdimalikuks ldhenemisviisiks on
mitte-tdppisldhenemine (NPA), tuleb arvesse votta pilvede kdrgust. Arvesse
tuleb votta koiki ithe mittetdotava mootoriga (OEI) lennule kehtestatud
piiranguid.

Sihtlennuvdljade ja sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid

Kéitaja valib konkreetse sihtlennuvélja ja/voi sihtlennuvélja varulennuvélja(d)
iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated ja/vdi -prognoosid nditavad, et ilmas-
tikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund
pérast arvestuslikku lennuvéljale v&i kiitamiskohta saabumise aega on
paremad vOi samavédrsed jargmiste planeerimismiinimumidega:

1) kui punkti CAT.OP.MPA.181 alapunktis d ei ole sdtestatud teisiti, peavad
sihtlennuvilja planeerimismiinimumid olema jargmised:

i) RVR/VIS vastavalt punkti CAT.OP.MPA.110 sétetele ning

i) pilvede korgus mitte-tdppisldhenemise (NPA) puhul minimaalsel
laskumiskorgusel (MDH) vai sellest kdrgemal;
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2) sihtlennuvilja varulennuvilja(de) planeerimismiinimumid on esitatud
tabelis 1.

Tabel 1

Sihtlennuvilja varulennuviilja planeerimismiinimumid

Léhenemise tiiiip Planeerimismiinimumid
CAT 1I ja 1II CAT I RVR
CAT 1 CAT I + 200 jalga/ndhtavus 400 m
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Pilvede kdorgus MDH + 200 jalga voi
sellest korgem

CAT.OP.MPA.190. ATS-lennuplaani esitamine

a) Kui ATS-lennuplaani ei esitata, kuna ohusdidueeskirjad seda ei ndua, tuleb
esitada nouetekohane teave, mis voimaldaks vajaduse korral aktiveerida
hoiatamisteenused.

b) Kui lend algab kohast, kus ei ole vdimalik ATS-lennuplaani esitada, edastab
ohusoiduki kapten voi kditaja ATS-lennuplaani lennuliiklusteenuste liksusele
esimesel vdimalusel pédrast starti.

CAT.OP.MPA.195. Tankimine / paakide tiihjendamine reisijate sisenemise,
véljumise v6i 6husdidukis viibimise ajal
a) Kditaja tagab, et Shusdidukit ei tangita lennukibensiini, reaktiivkiituse voi

nende kiituseliikide seguga ega paake ei tilhjendata neist ajal, mil reisijad
sisenevad voi véljuvad Shusdidukist vai viibivad selle pardal.

b) Koikide muude kiituseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabi-
nodusid ning Ohusdidukis peab olema kvalifitseeritud personal Shusdiduki
evakueerimise algatamiseks ja ldbiviimiseks koige praktilisemal ja kiiremal
viisil.

CAT.OP.MPA.200. Reaktiivkiituse tankimine ja paakide reaktiivkiitusest
tithjendamine

Reaktiivkiituse tankimist ja paakide reaktiivkiitusest tithjendamist voib teostada
iksnes juhul, kui kiitaja on kehtestanud nduetekohased protseduurid, milles
voetakse arvesse reaktiivkiituste korget riskitaset.

CAT.OP.MPA.205. Tagurdamine ja pukseerimine — lennukid

Kaitaja madratud tagurdamis- ja pukseerimisprotseduure viiakse ldbi vastavalt
kehtivatele lennundusstandarditele ja -protseduuridele.

CAT.OP.MPA.210. Meeskonnaliikmed tookohtadel
a) Lennumeeskonna liikmed

1) Stardi ja maandumise ajal peavad koik lennumeeskonna liikmed, kelle
tookoht on kabiinis, olema neile ette nihtud tookohtadel.

2) Koaikidel teistel lennuetappidel peavad kabiini t66le madratud lennumees-
konnaliikmed olema kabiinis oma tookohtadel, vilja arvatud juhul, kui
nende to0kohalt draolek on vajalik lennuga seotud tookohustuste tdit-
miseks voi fiisioloogilisteks vajadusteks, tingimusel et lennuki juhiste
juures on kogu aeg vihemalt iiks nduetekohase kvalifikatsiooniga piloot.
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3) Koik lennumeeskonna liikkmed, kes tdidavad tooiilesandeid kabiinis,
peavad lennu koikidel etappidel sdilitama valvsuse. Valvsuse vdhenemise
korral vdetakse asjakohaseid vastumeetmeid. Ootamatu vésimuse korral
voib rakendada reguleeritud puhkuse protseduuri 6husdiduki kapteni juhti-
misel, kui tookoormus seda vdimaldab. Kdnealust reguleeritud puhkust ei
loeta lennuaja piirangute arvutamisel puhkeaja osaks ning see ei anna alust
lennuaja pikendamiseks.

b) Salongimeeskonna liikmed

Lennu kriitilistel etappidel peavad koik salongimeeskonna liikmed istuma
neile médratud tookohtadel ja nad ei tohi tdita muid lilesandeid kui Shusdiduki
ohutuks kditamiseks ndutavad iilesanded.

CAT.OP.MPA.215. Kérvaklappide kasutamine — lennukid

a) Koik kabiini toole médratud lennumeeskonna liikmed peavad kandma korvak-
lappe koos suumikrofoni v3i samavéirse seadmega. Korvaklapid on
lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega suhtlemisel peamiseks suulise teabee-
dastuse vahendiks:

1) maapinnal:

i) lennujuhtimisiiksuselt (ATC) véljumisloa saamisel suulise teatena ning

i) kui mootorid todtavad;

2) lennu ajal:

i) allpool tileminekukdrgust voi

ii) madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on korgem,

ning

3) kui kapten seda vajalikuks peab.

b) Alapunktis a sdtestatud olukordades peab suumikrofon v3i samavadrne seade
olema kahepoolset sidet voimaldavas asendis.

CAT.OP.MPA.216. Korvaklappide kasutamine — kopterid

Koik kabiini toole médratud lennumeeskonna litkmed peavad kandma korvak-
lappe koos suumikrofoni vOi samavéddrse seadmega ning kasutama seda
lennuliiklusteenuste (ATS) tiksustega sidepidamise pdhivahendina.

CAT.OP.MPA.220. Avariievakuatsiooni abivahendid

Kaiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et kdik automaatselt raken-
duvad avariievakuatsiooni abivahendid on enne ruleerimist, starti ja maandumist
sisse lillitatud, kui see on ohutu ja vdimalik.

CAT.OP.MPA.225. Istmed, turvavood ja turvasiisteemid
a) Meeskonnaliikmed

1) Koikidel meeskonnaliikmetel tuleb nduetekohaselt kinnitada kdik olemas-
olevad turvavood ja turvasiisteemid stardi ja maandumise ajaks ning alati,
kui ohusodiduki kapten seda ohutuse huvides otsustab.

2) Lennu teistel etappidel tuleb kdikidel kabiinis oma tookohtadel olevatel
lennumeeskonna liikmetel hoida turvavodd kinnitatuna.
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b) Reisijad

1) Ohusdiduki kapten tagab, et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal
ning alati, kui ta peab seda ohutuse huvides vajalikuks, on kd&ik lennukis
viibivad reisijad oma istmetel vdi magamisasemetel ning turvavod voi
ohutusrihmadega nduetekohaselt kinnitatud.

2) Kditaja sitestab tingimused Ohusdiduki istmete kasutamiseks korraga
mitme isiku poolt, mis on lubatud iiksnes selleks ettendhtud istmetel.
Kapten tagab, et istmel on korraga mitu isikut iiksnes juhul, kui iiks
neist on tdiskasvanu ja iiks lisarihma v6i muu kinnitusvahendiga nduete-
kohaselt kinnitatud imik.

CAT.OP.MPA.230. Salongi ja vahekiigu/vahekiikude kindlustamine

a) Kdiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik véljapddsud ja
evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja maandumist takistustest vabad.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kogu varustus ja pagas on nduetekohaselt kinni-
tatud enne starti ja maandumist ning alati, kui see on ohutuse huvides vajalik.

CAT.OP.MPA.235. Piistevestid — kopterid

Kaitaja tagab, et 3. suutlikkusklassi kopteri lendudel veekogu kohal méiratakse
koikide pardalviibijate padstevesti kandmise kohustus olenevalt lennu kestusest ja
oodatavatest lennutingimustest.

CAT.OP.MPA.240. Suitsetamine pardal

Kapten keelab pardal suitsetamise:
a) kui see on ohutuse huvides vajalik;

b

~

ohusoiduki tankimise ja kiitusepaakide tiihjendamise ajaks;

c) ajaks, mil ohusdiduk on maapinnal, vélja arvatud juhul, kui kiitaja ei ole
kehtestanud protseduure riskide maandamiseks maapealsete toimingute ajal;

d) viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekaigus/vahekdikudes ja tualet-
truumi(de)s;

e) lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekind-
lates konteinerites vdi mis ei ole kaetud tulekindla materjaliga, ning

f) salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

CAT.OP.MPA.245. Ilmastikutingimused — koik ohusdidukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi toimuvatel lendudel teeb ohusdiduki
kapten jargmist:

1) alustab starti voi

2) jatkab  lennuaegse  ilimberplaneerimise  korral lendu  muudetud
ATS-lennuplaani alguspunktist kaugemale

iksnes juhul, kui olemasolev teave nditab, et prognoositavad ilmastikutingi-
mused siht- ja/vdi ndutud varulennuvélja(de)l on samavéirsed voi paremad
planeerimismiinimumidest.

b) Lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voib &husdiduki kapten
jétkata lendu planeeritud sihtlennuvélja suunas juhul, kui vérskeim olemasolev
teave niitab, et planeeritud arvestuslikul saabumisajal on ilmastikutingimused
sihtlennuviljal voi vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal samavéairsed
kehtivate lennuvélja kditamismiinimumidega v3i nendest paremad.
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¢) Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jirgi alustab ohusdiduki kapten starti
iiksnes juhul, kui asjakohased ilmateated ja/voi -prognoosid nditavad, et ilmas-
tikutingimused marsruudiosal, mida tuleb lennata visuaallennureeglite (VFR)
jargi, vdimaldavad asjaomasel ajal visuaallennureegleid (VFR) tdita.

CAT.OP.MPA.246. Ilmastikutingimused — lennukid

Lisaks punkti CAT.OP.MPA.245 nduetele voib lennukite IFR-lendudel kapten
jatkata lendu:

a) kiituse erivaru vihendamise (RCF) protseduuri otsusepunktist kaugemale voi

b) madratud punkti protseduuri (PDP) kasutamise korral midratud punktist
kaugemale,

iksnes juhul, kui olemasolev teave niitab, et prognoositavad ilmastikutingimused
siht- ja/vdi ndutavatel varulennuvilja(de)l on saabumisajal samavédrsed voi
paremad kohaldatavatest lennuvilja kditamismiinimumidest.

CAT.OP.MPA.247. Ilmastikutingimused — kopterid
Lisaks punkti CAT.OP.MPA.245 nduetele:

a) veekogu kohal maa nigemisulatusest viljaspool toimuvatel kopterilendudel
visuaallennureeglite (VFR) jargi alustab kapten starti liksnes juhul, kui asja-
kohased ilmateated ja/voi -prognoosid nditavad, et pilvede kdrgus on péevasel
lennul ile 600 jala ja disel lennul iile 1200 jala.

b) Olenemata alapunktist a voib G-klassi Shuruumis asuvate kopteritekkide vahe-
listel lendudel, kus vee kohal lennatav sektor on alla 10 meremiili,
visuaallennureeglite (VFR) jdrgi lennata juhul, kui on tdidetud vdi iiletatud
jargmised miinimumid:

Tabel 1

Miinimumid kopteritekkidevahelistel lendudel G-klassi dhuruumis

Pideval Obsel
Korgus (*) Néhtavus Kaorgus (*) Nihtavus
Uhe piloodiga 300 jalga 3 km 500 jalga 5 km
Kahe piloodiga 300 jalga 2 km (*¥*) 500 jalga 5 km (¥*¥)

(*) Pilvede alumise piiri kdrgus peab vdimaldama lendu ettendhtud kdrgusel pilvede
all ja véljaspool pilvi.
(**) Nihtavuse nduet vdib kopteri lennul vihendada kuni 800 meetrini, kui sihtkoht

voi mdni vahepealne rajatis on piisivalt nahtav.

(***) Nahtavuse nduet vdib kopteri lennul vdhendada kuni 1 500 meetrini, kui sihtkoht

voi mdni vahepealne rajatis on piisivalt nihtav.

c) Kopterilennud kopteritekile voi timbritsevast pinnast korgemal asuvale ldhe-
nemis- ja stardisirge alale (FATO) on lubatud iiksnes juhul, kui keskmine
tuule kiirus kopteritekil voi timbritsevast pinnast korgemal asuval lahenemis-
ja stardisirge alal (FATO) on alla 60 sdlme.

CAT.OP.MPA.250. Jid ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kditaja kehtestab protseduurid, mida tuleb jargida, kui ShusGiduki ohutuks
kéditamiseks on vaja maapealset jddtOrjet ja jadtumisvastast tootlust ning
nendega seotud Ohusdidukite iilevaatust.
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b) Kapten alustab starti iiksnes juhul, kui Shusdiduki vilispind on puhas igasu-
gusest saastest, mis vOib kahjustada 6husdiduki lennutehnilisi omadusi ja/voi
juhitavust, vilja arvatud alapunkti a kohastel lennukésiraamatus (AFM)
lubatud juhtudel.

CAT.OP.MPA.255. Jid ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kaitaja kehtestab protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes jadtumis-
tingimustes.

b) Kapten alustab lendu voi lendab tahtlikult eeldatavatesse voi tegelikesse jaatu-
mistingimustesse liksnes juhul, kui Shusdiduk on sertifitseeritud ja varustatud
sellistes tingimustes toimetulekuks.

¢) Kui jadtumine iiletab Shusdiduki sertifitseeritud jadtumistaset voi kui jadtu-
mistingimustes lendamiseks sertifitseerimata Shusdiduk satub jadtumistingi-
mustesse, véljub kapten viivitamata jadtumistingimustest lennukorguse voi
marsruudi  muutmise teel, saates vajaduse korral lennujuhtimisiiksusele
(ATC) héddaolukorra teate.

CAT.OP.MPA.260. Kiituse- ja dlivaru

Kapten alustab lendu voi jatkab seda pérast lennuaegset iimberplaneerimist
tiksnes juhul, kui ta on veendunud, et Shusdidukil on vdhemalt selline kogus
kiitust ja 0li, mis on planeeritud lennu ohutuks sooritamiseks, vdttes arvesse
eeldatavaid kditamistingimusi.

CAT.OP.MPA.265. Starditingimused

Enne stardi alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pdhjal ei takista ilm lennuviljal voi kditamiskohas
ning kasutamiseks ettendhtud raja voi ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO)
olukord ohutut starti ja vdljumist ning

b) lennuviljal kehtestatud kditamismiinimumid on tdidetud.

CAT.OP.MPA.270. Minimaalsed lennukorgused

Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, ei lenda allpool ette-
ndhtud miinimumkdrgust, vélja arvatud:

a) startimiseks vdi maandumiseks voi

b) laskumiseks vastavalt padeva asutuse kinnitatud protseduuridele.

CAT.OP.MPA.275. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kaitaja tagab, et reisijate- ja kaubaveo ajal ei simuleerita:

a) ebatavalisi vdi hddaolukordi, mis nduavad ebatavalise vdi hddaolukorra prot-
seduuride rakendamist, voi

b) lendu instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes kunstlike vahenditega.

CAT.OP.MPA.280. Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — lennukid

Kaitaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiituse-
kulu jélgimine vastavalt jargmistele kriteeriumidele.
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a) Kiituse kontrollimine lennu ajal

1) Ohusdiduki kapten tagab, et kiitust kontrollitakse lennu ajal korrapiraste
ajavahemike jérel. Alles olev kasutatav kiitusekogus registreeritakse ja
seda hinnatakse:

i) et vorrelda tegelikku kiitusekulu planeeritud kiitusekuluga;

ii) et kontrollida alles oleva kasutatava kiituse hulga piisavust lennu
18puni vastavalt alapunktile b ning

iii) et madrata kindlaks eeldatav kasutatava kiituse jadk sihtlennuvéljale
joudmisel.

2) Vastavad kiituseandmed registreeritakse.

b) Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

1) Lend tuleb sooritada nii, et sihtlennuvéljale saabumisel ei oleks eeldatav
kasutatav kiitusejadk vaiksem kui:

i) varulennuviljale lendamiseks vajalik noutav kiitusevaru ja 16plik kiitu-
sevaru kokku voi

i) 16plik kiitusevaru, kui varulennuvélja olemasolu ei ole ndutav.

2) Kui kiituse kontrollimine lennu ajal nditab, et eeldatav kiitusevaru sihtlen-
nuvéljale joudmisel on véiksem kui:

i) varulennuviljale lendamiseks vajalik noutav kiitusevaru ja 16plik kiitu-
sevaru kokku, peab ohusodiduki kapten otsustama, kas jitkata lendu
sihtlennuviljani vdi muuta marsruuti, et tagada ohutu maandumine
vahemalt 10pliku kiitusejddgiga vordse varuga, vottes arvesse lennulii-
kluse olukorda ja kditamistingimusi nii sihtlennuviljal, sihtlennuvélja
varulennuviljani viival marsruudil kui ka mis tahes muul sobival lennu-
véljal, voi

i) 1oplik kiitusevaru, ning kui varulennuvili ei ole ndutav, peab dhusdi-
duki kapten votma asjakohased meetmed ja suunduma sobivale lennu-
viljale, et maanduda ohutult vdhemalt 10pliku kiitusejadigiga vordse
varuga.

3) Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hidaolukorra, kui arvestuse jargi on
lahimal ohutuks maandumiseks sobival lennuviljal maandumise ajal pardal
olev tegelik kasutatav kiitusekogus vidiksem kui ette ndhtud 16plik kiituse-
varu.

4) Taiendavad tingimused eriprotseduuride jaoks

i) Lennul, mille puhul kohaldatakse ettendgematuteks juhtudeks ette
néhtud kiituse vdhendamise (RCF) protseduuri, et lennata esimesele
sihtlennuviljale, peab dhusdiduki kapten tagama, et otsusepunkti joudes
moodustab kasutatava kiituse jadk vahemalt jargmiste nditajate summa:

A) vajalik kiitus reisilennuks otsusepunktist kuni esimese sihtlennuvil-
jani;

B) kiituse erivaru, mis moodustab 5 % kiitusekogusest, mis on vajalik
reisilennuks otsusepunktist kuni esimese sihtlennuvéljani;

C) esimesele sihtlennuviljale lendamiseks vajalik kiitus juhul, kui
esimese sihtlennuvilja varulennuvili on ndutav, ning

D) 16plik kitusevaru.
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ii) Lennul, mille puhul kohaldatakse sihtlennuviljale lendamiseks
maératud punkti (PDP) protseduuri, peab Shusdiduki kapten tagama,
et médratud punkti joudes moodustab kasutatava kiituse jadk vihemalt
jérgmiste niitajate summa:

A) reisilennuks vajalik kiitus maédratud punktist (PDP) sihtlennuvéljani;

B) kiituse erivaru lendamiseks maératud punktist (PDP) sihtlennuvil-
jani ning

C) lisakiitus.

CAT.OP.MPA.281. Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — kopterid

a) Kiitaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiitu-
sekulu jdlgimine lennu ajal.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kiituse jddik on lennu ajal suurem kui kiituse
kogus, mis on vajalik ohutut maandumist vdimaldavale lennuvéljale voi kiita-
miskohta joudmiseks, kusjuures pérast maandumist peab olema alles 15plik
kiitusevaru.

¢) Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hidaolukorra, kui maandumise ajal pardal
olev tegelik kasutatav kiitusekogus vdiksem kui 18plik kiitusevaru.

CAT.OP.MPA.285. Lisahapniku kasutamine

Ohussiduki kapten tagab, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tiidavad
ohusoiduki ohutu kditamisega seotud toodiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahap-
nikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rohkkorgus iile 10 000 jala,
ning alati, kui salongi rdhkkorgus on iile 13 000 jala.

CAT.OP.MPA.290. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna
ohtliku ldheduse, votab piloteeriv piloot viivitamata parandusmeetmed ohutute
lennutingimuste taastamiseks.

CAT.OP.MPA.295. Ohus kokkupdrke viltimise siisteemi (ACAS) kasuta-
mine

Kaiitaja kehtestab péarast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist asjakohased
kaitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid. ACAS II kasutamisel peavad kdne-
alused kéitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema kooskdlas komisjoni
maédrusega (EL) nr 1332/2011 (V).

CAT.OP.MPA.300. Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab ohusdiduki kapten olema veen-
dunud, et temale teadaoleva teabe pdhjal ei tohiks ilm lennuviljal ning kasuta-
miseks ettendhtud raja voi ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord takistada
lennutegevuskédsiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut 1dhenemist,
maandumist ega katkestatud ldhenemist.

CAT.OP.MPA.305. Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, vdib instrumen-
taalldhenemist alustada olenemata talle teatatud néhtavusest (VIS) voi néhta-
vusest rajal (RVR).

(") ELT L 336, 20.12.2011, 1k 20.
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b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jitkata 1dhenemist:
1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviéljast voi

2) ldpplédhenemise segmenti, kui kopteri otsusekdrgus (DA/H) vdi mini-
maalne laskumiskdrgus (MDA/H) on suurem kui 1 000 jalga lennuvéljast.

¢) Kui nédhtavus rajal (RVR) ei ole teada, voib nédhtavuse rajal tuletada teatatud
nédhtavusest.

d) Kui pédrast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuvéljast on teatatud
RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimum, voib 1dhenemist jétkata kopteri
otsusekorguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskorguseni (MDA/H).

e) Kopteri otsusekdrgusest (DA/H) vO0i minimaalsest laskumiskdrgusest
(MDA/H) madalamale laskumise ja maandumise voib sooritada juhul, kui
antud l&henemisliigi ja kavandatava raja osas ndutavad visuaalsed viited on
alates otsusekorgusest voi minimaalsest laskumiskdrgusest piisivalt ndhtavad.

f) Puuteala ndhtavus rajal (RVR) on alati méérav. Kui on teatatud nihtavus raja
vahepunktis ja raja l0pp-punktis ning need on asjakohased, on ka need
madravad. Minimaalne RVR peab raja vahepunktis olema 125 m voi vordne
puuteala ndhtavusega, kui see on vidiksem, ja 75 m raja 1dpp-punktis. Maan-
dumisjdrgne lébijooks juhtimis- vOi kontrollsiisteemiga varustatud Shusdidu-
kite jaoks on minimaalne RVR raja vahepealses punktis 75 m.

CAT.OP.MPA.310. Kiitamisprotseduurid - ldve iiletamise korgus -
lennukid

Kéitaja peab kehtestama kéitamisprotseduurid, millega tagatakse, et tdppisldhene-
mistel kasutatav lennuk iiletab rajalive maandumiskonfiguratsioonis ja -asendis
ohutu varuga.

CAT.OP.MPA.315. Lennutundide aruandlus — kopterid

Kaiitaja teeb pddevale asutusele kéattesaadavaks iga kopteriga eelmisel kalend-
riaastal lennatud tundide arvu.

CAT.OP.MPA.320. Ohuséidukikategooriad

a) Ohusdidukite kategooriatesse jagamisel vdetakse arvesse indikaatorkiirust
rajaldve kohal (V,1), mis saadakse, kui varisemiskiirus (Vgg) korrutatakse
1,3-ga vdi kui varisemiskiirus tlekoormusel 1 g (Vg; ,) korrutatakse 1,23-
ga maandumiskonfiguratsiooni maksimaalse sertifitseeritud maandumismassi
juures. Kui on teada nii Vgg kui ka Vg 4, tuleb kasutada suuremat saadavat
Vr véirtust.

b) Kasutatakse allpool tabelis esitatud ohusdidukikategooriaid.

Tabel 1

Ohuséidukikategooriad vastavalt V,p viirtustele

Ohusdidukikategooria VAT
A Viahem kui 91 sdlme
B 91-120 sdlme
C 121-140 sdlme
D 141-165 sdlme
E 166-210 sdlme
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c) Aluseks vdetav maandumiskonfiguratsioon peab olema sitestatud lennutege-
vuskésiraamatus.

d) Kiitaja voib V1 kindlaksméddramisel kasutada vdiksemat maandumismassi,
kui padev asutus seda lubab. Nimetatud vdiksem maandumismass peab olema
plisiv vaértus, mis ei soltu igapdevaste kditamistingimuste muutumisest.

2. JAOTIS
Mootorita ohusoidukid
CAT.OP.NMPA.100 Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

Kditaja kasutab iiksnes selliseid lennuvilju ja kditamiskohti, mis vastavad asja-
omas(t)ele Shusdidukitiilibile/-tiilipidele ja lennutegevus(t)e iseloomule.

CAT.OP.NMPA.105 Miira vihendamise protseduurid — 6hupallid ja moto-
purilennukid

Ohusdiduki kapten peab vdtma arvesse avaldatud Shusdidukimiira mdju, tagades
samas, et ohutus on miira vihendamise suhtes iilimuslik.

CAT.OP.NMPA.110 Kiituse ja ballasti varu ja plaanimine — dhupallid

a) Kditaja peab tagama, et kiituse ja ballasti varu pardal on piisav lennu kavan-
datud kestuseks ning tdiendavaks 30 minutit kestvaks lennuks.

b) Kiituse- voi ballastivaru arvutused peavad pdhinema védhemalt jirgmistel
konkreetse lennu kiitamistingimustel:

1) dhupalli tootjalt saadud andmed,

2) eeldatavad massid;

3) prognoositavad ilmastikutingimused ning

4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.
c) Arvutused dokumenteeritakse lennuplaanis.

CAT.OP.NMPA.115 Erikategooriate reisijate (SPC) vedu

Lennul eritingimusi, abistamist ja/vdi eriseadmeid vajavad isikud loetakse erika-
tegooriate reisijateks (SPC) ning neid tuleb vedada tingimustes, millega tagatakse
ohusoiduki ja selles viibijate ohutus vastavalt kditaja kehtestatud protseduuridele.

CAT.OP.NMPA.120 Reisijate teavitamine

Kaiitaja peab tagama reisijate ohutusalase teavitamise enne lendu vodi vajaduse
korral lennu ajal.

CAT.OP.NMPA.125 Lennu ettevalmistus

Enne lennu alustamist peab dhusdiduki kapten:

a) koiki mdistlikke vahendeid kasutades kontrollima, kas ohusdiduki ohutuks
kéitamiseks vajalikud maapealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kiita-
miseks otseselt vajalikud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid,
sobivad kavandatava lennuliigi jaoks ning

b) olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku olemasoleva meteoro-
loogiateabega. Léhtekohast kaugemale suunduva lennu ettevalmistus peab
hdélmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei saa ilmastikutingimuste
tottu kavandatud viisil 1opetada.

CAT.OP.NMPA.130 ATS-lennuplaani esitamine

a) Kui ATS-lennuplaani ei esitata, kuna lennureeglid seda ei ndua, tuleb esitada
nduetekohane teave, mis voOimaldaks vajaduse korral aktiveerida
hoiatamisteenused.

b) Kui lend algab kohast, kus ei ole vdimalik ATS-lennuplaani esitada, peab
Ohusdiduki kapten voi kéitaja edastama ATS-lennuplaani lennuliiklusteenin-
dusiiksusele esimesel voimalusel parast starti.
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CAT.OP.NMPA.135 Salongi ja kabiini kindlustamine — 6hupallid

Ohussiduki kapten peab tagama, et enne starti ja maandumist ning alati, kui seda
peetakse ohutuse huvides vajalikuks:

a) on kogu varustus ja pagas nduetekohaselt kinnitatud ning

b) et hiddaolukorras evakueerimine ei ole takistatud.

CAT.OP.NMPA.140 Suitsetamine pardal

Purilennuki ja Shupalli pardal on suitsetamine keelatud.

CAT.OP.NMPA.145 Ilmastikutingimused

Ohussiduki kapten alustab voi jitkab lendu visuaallennureeglite (VFR) kohaselt
iiksnes juhul, kui kodige virskema olemasoleva meteoroloogiateabe kohaselt on
ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arvestuslikul kasutami-
sajal kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kditamise miini-
mumnduetele vdi on nendest paremad.

CAT.OP.NMPA.150 Jiid ja muu saaste — maapealsed protseduurid

Ohussiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui Shusdiduki vilispind on puhas
igasugusest saastest, mis vOib kahjustada Ghusdiduki lennutehnilisi omadusi
ja/voi juhitavust, v.a juhul, kui lennukésiraamatus (AFM) on lubatud teisiti.

CAT.OP.NMPA.155 Starditingimused

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten veenduma, et temale teadaoleva
teabe pohjal ei takista ilm lennuviljal voi kditamiskohas ohutut starti ega vilju-
mist.

CAT.OP.NMPA.160 Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Ohusdiduki kapten peab tagama, et kui pardal on reisijad, ei jiljendata ebatavalisi
ega hiddaolukordi, mis nduavad ebatavalise voi hddaolukorra protseduuride
kohaldamist.

CAT.OP.NMPA.165 Kiituse ja ballasti kasutamise kontrollimine lennu
ajal — 6hupallid

Ohusdiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiituse ja ballasti jézk oleks
lennu ajal suurem kui kiituse ja ballasti kogus, mis on vajalik kavandatud lennu
1dpetamiseks ja maandumiseks kavandatud kiitusevarust.

CAT.OP.NMPA.170 Lisahapniku kasutamine

Ohusoiduki kapten peab tagama, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal
tdidavad Ohusdiduki ohutu kditamisega seotud todiilesandeid, kasutaksid pidevalt
lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on rdhkkorgus iile 10 000 jala,
ning alati, kui rdhkkorgus on iile 13 000 jala.

CAT.OP.NMPA.175 Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab ohusdiduki kapten olema veen-
dunud, et ilm lennuviljal voi kditamiskohas ning kasutada kavatsetava pinna
seisukord ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut ldhenemist ega
maandumist.

CAT.OP.NMPA.180 Kiitamispiirangud — kuumadhu-dhupallid

a) Kuumadhu-dhupallid vdivad disel ajal maanduda ainult hidaolukorras.

b) Kuumadhu-6hupalliga voib startida Gisel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et
maanduda péeval.
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CAT.OP.NMPA.185 Kiitamispiirangud — purilennukid

Purilennukit tohib kéitada iiksnes paeval.

C-ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
1. JAOTIS
Lennukid
1. PEATUKK
Uldnouded
CAT.POL.A.100. Suutlikkusklassid

a) Lennukit kéitatakse vastavalt suutlikkusklasside suhtes kohaldatavatele ndue-
tele.

b) Kui lennuki eriliste konstruktsiooniomaduste tdttu ei ole tdielikku vastavust
kéesoleva alajao kohaldatavatele nduetele voimalik tagada, kohaldab kiitaja
selliseid suutlikkusstandardeid, mis tagavad asjaomases peatiikis sdtestatuga
vordse ohutustaseme.

CAT.POL.A.105. Uldist

a) Lennuki mass:

1) stardi alguses voi

2) lennuaegse iimberplaneerimise korral punktis, millest alates kohaldatakse
muudetud operatsioonilist lennuplaani,

ei tohi olla suurem kui mass, mille puhul on vdimalik tdita vastava peatiiki
nouded enne lennu alustamist. Moondusi voib teha eeldatava massi lennu
kéigus vdhenemise ning kiituse viljalaskmise osas.

b

~

Vastava peatiiki nduetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse
lennukésiraamatus (AFM) esitatud sertifitseeritud suutlikkusandmeid, vajaduse
korral koos muude asjaomases peatiikis sétestatud andmetega. Kéitaja esitab
muud andmed lennutegevuskdsiraamatus. Selleks et viltida asjaomases
peatiikis sdtestatud nduete topeltrakendamist, vdib nduete rakendamisel
arvesse votta ka koiki lennukésiraamatu (AFM) suutlikkusandmetes juba sisal-
duvaid kéitamisnoudeid.

¢) Vajalikul méiral tuleb arvesse votta lennuki konfiguratsiooni, keskkonnatin-
gimusi ning suutlikkust ebasoodsalt mdjutavate siisteemide t66d.

d) Niiske raja, vilja arvatud murukattega raja, vdib suutlikkuse seisukohalt
lugeda kuivaks rajaks.

e) Kaditajal tuleb kohaldatava peatiiki stardinduete tditmise hindamisel arvestada
kasutatavate graafikute ja tabelite tépsust.
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2. PEATUKK
A-suutlikkusklass
CAT.POL.A.200. Uldist

a) Lennukisiraamatus (AFM) sisalduvaid kinnitatud suutlikkusandmeid tdienda-
takse vastavalt vajadusele muude andmetega, kui lennukésiraamatus (AFM)
sisalduvad kinnitatud suutlikkusandmed on ebapiisavad, niiteks:

1) selliste eeldatavate ebasoodsate kiditamistingimustega arvestamiseks nagu
start ja maandumine puhastamata radadel ning

2) mootoririkkega arvestamiseks kdikidel lennuetappidel.

b) Mirgade ja puhastamata radade puhul kasutatakse suutlikkusandmeid, mis on
kindlaks médratud suurte lennukite suhtes kohaldatavate sertifitseerimisstan-
dardite v0i samavéirsete standardite alusel.

¢) Muude alapunktis a osutatud andmete ja alapunktis b nimetatud samaviérsete
nduete kasutamine tuleb sitestada lennutegevuskisiraamatus.

CAT.POL.A.205. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukésiraamatus (AFM) mérgitud maksimaalset
stardimassi ldhtelennuvilja rdhkkorgusel ja dhutemperatuuril.

b) Maksimaalse lubatud stardimassi kindlaksméaramisel voetakse arvesse jarg-
misi ndudeid:

1) kiirendus-pidurdusvahemaa ei tohi iiletada olemasolevat kiirendus-pidur-
dusvahemaad (ASDA);

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi koos
takistustevaba alaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat
hoovdtudistantsi (TORA);

3) hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovdtudistantsi (TORA);

4) stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V; véirtust
ning

5) miérjal vdi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on
lubatud stardiks samades tingimustes kuival rajal.

c) Alapunkti b nduetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jargmist:

1) rohkkdrgus lennuvéljal;

2) dhutemperatuur lennuvéljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;

4) raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud péri-
tuule komponenti mitte vihem kui 150 % ning

6) voimalik stardiraja pikkuse lithenemine lennukite stardieelse reastumise
tottu.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 141

CAT.POL.A.210. Takistustevaba ala stardil

a) Tegelik starditrajektoor médratakse kindlaks selliselt, et lennuki korgus koiki-

b

~

dest takistustest oleks vihemalt 35 jalga ja kaugus horisontaalsuunas vihemalt
90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on labinud
alates olemasoleva stardidistantsi (TODA) 16pust, voi kui enne olemasoleva
stardidistantsi (TODA) 16ppu on kavandatud pddre, siis stardidistantsi 1opust.
Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m vdib horisontaalseks takistustevabaks alaks
arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D.

Alapunkti a nduete tditmisel:

1) voetakse arvesse jargmisi aspekte:

i) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel,

i) rohkkorgus lennuvéljal;

iii) Shutemperatuur lennuviljal ning

iv) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud
pérituule komponenti mitte vahem kui 150 %.

2) Trajektoori muudatused ei ole lubatud kuni punktini, kus tegeliku stardi-
trajektoori korgus on vdrdne poole tiivaulatusega, kuid mitte vdiksem kui
50 jalga olemasoleva hoovotudistantsi (TORA) 16pu kohal. Sellest alates
kuni korguseni 400 jalga on ette ndhtud, et lennukit ei kallutata rohkem
kui 15°. 400 jalast korgemal voib planeerida kaldeid iile 15°, kuid mitte
ile 25°.

3) Koik tegeliku starditrajektoori etapid, kus lennukit kallutatakse rohkem kui
15°, peavad olema horisontaalselt takistustevabad ulatuses, mis on kindlaks
médratud alapunktis a ja alapunkti b alapunktides 6 ja 7 ning vertikaalselt
viahemalt 50 jala ulatuses.

4) Lennud, kus kasutatakse suurendatud kuni 20° kaldeid korgusvahemikus
200 kuni 400 jalga voi kuni 30° kallakuid korgusel iile 400 jala, peavad
toimuma punkti CAT.POL.A.240 kohaselt.

5) Tuleb piisavalt arvestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab kaitamiskiiru-
sele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud kéditamiskiirustest tulenevat
vahemaade kasvu.

6) Kui kavandatav lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui
15° vorra, ei pea kéitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on
suurem kui:

i) 300 m, kui piloot on suuteline séilitama ndutava navigeerimistdpsuse
kogu takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

ii) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

7) Kui kavandatav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui
15° vorra, ei pea kéitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on
suurem kui:

i) 600 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutava navigeerimistdpsuse
kogu takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

ii) 900 m kd&ikides muudes lennutingimustes.
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c) Kiitaja kehtestab erakorralised protseduurid alapunktide a ja b nduete tiit-
miseks ning ohutu teekonna tagamiseks ja takistuste véltimiseks, mis vdimal-
davad lennukil tdita marsruudil jargitavaid punkti CAT.POL.A.215 tingimusi
voi maanduda kas ldhtelennuvéljal voi stardi-varulennuviljal.

CAT.POL.A.215. Lend marsruudil iihe mittetéotava mootoriga (OEI)

a) Lennukésiraamatus (AFM) esitatud tihe mittetodtava mootoriga (OEI) lennu
tegeliku lennutrajektoori andmed marsruudil prognoositavates ilmastikutingi-
mustes peavad marsruudi koikides punktides vastama alapunkti b vdi
alapunkti ¢ nduetele. Tegelikul lennutrajektooril peab olema positiivne
gradient 1 500 jala kdrgusel lennuvilja kohal, kus pérast mootoririket kavat-
setakse maanduda. Jaitdrjesiisteemide kasutamist ndudvates ilmastikutingi-
mustes tuleb arvestada nende moju tegelikule lennutrajektoorile.

b) Tegeliku lennutrajektoori gradient peab olema positiivne vdahemalt 1 000 jala
korgusel maapinnast ja takistustest marsruudil 9,3 km (5 meremiili) ulatuses
mdlemal pool kavandatud trajektoori.

c) Tegelik lennutrajektoor peab vdimaldama lennukil jatkata lendu reisikdrgusest
kuni lennuvéljani, kus saab maanduda vastavalt vajadusele kas punkti
CAT.POL.A.225 voi punkti CAT.POL.A.230 kohaselt. Tegelik lennutrajek-
toor peab olema vertikaalselt takistustevaba vdhemalt 2 000 jala korguseni
maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses molemal pool
kavandatud trajektoori vastavalt jargmisele:

1) mootoririke tekib eeldatavasti marsruudi kdige kriitilisemas punktis;

2) arvestatakse tuulte moju lennutrajektoorile;

3) kiitust voib ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vilja lasta nii palju,
et lennuviljale joutaks ndutava kiitusevaruga, ning

4) lennuvili, kus on planeeritud lennuki maandumine pérast mootoririket,
peab vastama jirgmistele tingimustele:

i) eeldatava maandumismassiga lennuki suutlikkusnduded on tdidetud
ning

it) ilmateated ja/vdi -prognoosid ning teated lennuvilja tingimuste kohta
néitavad, et arvestuslikul saabumisajal on voimalik ohutult maanduda.

d) Kéitaja peab suurendama alapunktides b ja c ette ndhtud niitajaid 18,5 kilo-
meetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistipsus ei vasta vdhemalt
ndutavale 5. astme navigatsioonitidpsusele (RNPS).

CAT.POL.A.220. Lend marsruudil kolme vdi enama mootoriga lennukiga,
mille kaks mootorit ei toota

a) Sellise kolme v0i enama mootoriga lennuki puhul, mis lendab kdikide toota-
vate mootoritega pikamaa-reisilennu kiirusel standardtemperatuuril ja tuulevai-
kuses, ei tohi kavandatud trajektoori iikski punkt olla rohkem kui 90 minuti
kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad
nduded, vilja arvatud juhul, kui lennuk vastab alapunktide b—f nduetele.
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b) Kahe mittetootava mootoriga lennuki tegelik lennutrajektoor marsruudil peab
voimaldama lennukil jitkata lendu prognoositavates ilmastikutingimustes
punktist, kus mdlemad mootorid arvatakse iiheaegselt seiskuvat, kuni lennu-
véljani, kus kahe mittetddtava mootoriga maandumiseks ette néhtud protse-
duure kasutades on vGimalik maanduda ja lennuk téielikult peatada. Tegelik
lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vidhemalt 2 000 jala
kdrguseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses molemal
pool kavandatud trajektoori. Selliste korguste ja ilmastikutingimuste korral,
mis nduavad jdatorjesiisteemide kasutamist, tuleb arvesse votta nende kasuta-
mise moju tegelikule lennutrajektoorile. Kui navigeerimistdpsus ei ole vihe-
malt RNP5 tasemel, peab kiitaja suurendama eespool nimetatud néitajat 18,5
kilomeetrini (10 meremiilini).

¢) Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa koige kriitilisemas
punktis, kus lennuk on kdikide tdGtavate mootoritega, pikamaa-reisilennu
kiirusel standardtemperatuuril ja tuulevaikuses lennates rohkem kui 90 minuti
kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad
nduded.

d

=

Tegelik lennutrajektoor peab olema positiivse gradiendiga 1 500 jala korgusel
lennuvilja kohal, kus pérast kahe mootori riket kavatsetakse maanduda.

e) Kiitust voib ohutusprotseduure jérgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et
lennuviljale joutaks ndutava kiitusevaruga.

f) Lennuki eeldatav mass selles punktis, kus kaks mootorit vdivad seiskuda,
peab sisaldama vdhemalt kiitusekogust, mis on piisav lennu jitkamiseks
lennuvilja suunas, kus kavatsetakse maanduda, ja sinna joudmiseks vdhemalt
1 500 jala kdrgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti
pikkuseks horisontaallennuks.

CAT.POL.A.225. Maandumine siht- ja varulennuviljal

a) Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maéédratud vastavalt punkti
CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iiletada maksimaalset maandumismassi,
mis on kindlaks maéératud, arvestades siht- ja varulennuvélja korgust merepin-
nast ja Shutemperatuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.230. Maandumine kuival rajal

a) Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maéédratud vastavalt punkti
CAT.POL.A.105 alapunkti a nduetele, peab voimaldama arvestuslikul maan-
dumisajal sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala korguselt raja-
lave kohalt peatumisega maanduda:

1) turboreaktiivmootoritega lennukitel 60 % piires olemasolevast maandumis-
distantsist (LDA) ning

2) turbopropellermootoriga lennukitel 70 % piires olemasolevast maandumis-
distantsist (LDA).

b

=~

Jérsu ldhenemise protseduuride korral kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt
arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis pohinevad modteriistakorgusel
alla 60 jala, kuid mitte vidhem kui 35 jalga, ning peavad vastama punkti
CAT.POL.A.245 nduetele.

¢) Lithimaamaandumiste puhul kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis peavad vastama punkti CAT.POL.A.250
nduetele.
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d) Maandumismassi kindlaksmédédramisel vitab kiitaja arvesse jargmist:

1) lennuvélja kdrgust merepinnast;

2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud péiri-
tuule komponenti mitte vihem kui 150 % ning

3) raja kallet maandumissuunas juhul, kui see on suurem kui +/- 2 %.

e) Lennuki védljumisel eeldatakse, et:

1) lennuk maandub kdige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis maéératakse koige tdendolisemalt maandumi-
seks, arvestades tuule vdimalikku kiirust ja suunda, lennuki maapealset
teenindust ning muid tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

f) Kui kéitaja ei saa alapunkti e alapunkti 1 ndudeid sihtlennuvélja puhul tiita,
sest sihtlennuvéljal on ainult iiks rada, kus maandumine sdltub tuule suunast,
voib lennuk véljuda juhul, kui on méératud kaks varulennuvilja, kus on
voimalik tdita koiki alapunktide a—e ndudeid. Enne ldhenemise alustamist
sihtlennuviljal maandumiseks peab Shusdiduki kapten veenduma, et maandu-
misel on vdimalik jiargida kdiki alapunktides a—d ning punktis
CAT.POL.A.225 sitestatud ndudeid.

~

Kui kditaja ei suuda tdita alapunkti e alapunkti 2 noudeid sihtlennuvélja
puhul, vdib lennuk véljuda juhul, kui on médratud varulennuvili, kus on
voimalik tdita koiki alapunktides a—e sitestatud ndudeid.

g

CAT.POL.A.235. Maandumine miirgadel ja puhastamata radadel

a) Kui asjakohased ilmateated ja/voi prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabu-
misajal vOib rada olla méirg, peab olemasolev maandumisdistants (LDA)
olema vdhemalt 115 % punkti CAT.POL.A.230 kohaselt kindlaks méadratud
ndutavast maandumisdistantsist.

b) Kui asjaomased ilmateated ja/vdi -prognoosid néditavad, et arvestuslikul saabu-
misajal vOib rada olla puhastamata, peab olemasolev maandumisdistants
(LDA) olema vidhemalt alapunkti a kohaselt kindlaks maéératud pikkusega
vOi viahemalt 115 % maandumisdistantsist, mis on kindlaks médratud vasta-
valt puhastamata raja maandumisdistantsi andmetele voi nendega samavéarse-
tele andmetele, sdltuvalt sellest, kumb distants on pikem. Kiitaja peab sama-
védrsete maandumisdistantsi andmete kohaldamise sdtestama lennutegevuska-
siraamatus.

¢) Kui lennukésiraamatus (AFM) on tidiendav eriinfo maandumisdistantside
kohta maérgadel radadel, voib kasutada sellist maandumisdistantsi mérjal
rajal, mis on lithem alapunktis a sétestatud maandumisdistantsist, kuid mitte
lihem kui punkti CAT.POL.A.230 alapunkti a kohane maandumisdistants.

d) Kui lennukésiraamatus (AFM) on tdiendav eriinfo maandumisdistantside
kohta puhastamata radadel, vdib eritootlusega puhastamata rajal kasutada
maandumisdistantsi, mis on lithem alapunktis b ndutud maandumisdistantsist,
kuid mitte lihem kui punkti CAT.POL.A.230 alapunkti a kohane
maandumisdistants.
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e) Alapunktide b, ¢ ja d puhul kohaldatakse vastavalt punkti CAT.POL.A.230
kriteeriume, vélja arvatud punkti CAT.POL.A.230 alapunkt a, mida ei kohal-
data eespool nimetatud alapunkti b osas.

CAT.POL.A.240. Loa andmine suurendatud kallete kasutamiseks lendudel
a) Lennud suurendatud kalletega peavad olema pideva asutuse poolt eelnevalt
heaks kiidetud.

b) Loa saamiseks peab kéitaja tdendama jargmiste tingimuste tditmist:

1) lennukédsiraamat (AFM) sisaldab kinnitatud andmeid kaitamiskiiruse ja
-andmete ndutava suurendamise kohta, et lennutrajektoori moodustamisel
saaks arvesse votta suurenenud kaldeid ja kiirusi;

2) navigeerimistdpsuse saavutamiseks on vdimalik kasutada visuaalseid
orientiire;

3) iga lennuraja jaoks on méidratud ilmastikumiinimumid ja tuulepiirangud
ning

4) lennumeeskond on lennatava marsruudi ja punkti ORO.OPS.FC kohaselt
kasutatavate protseduuridega piisavalt tutvunud.

CAT.POL.A.245. Jirsu lihenemise protseduuride lubamine
a) Jarsu lahenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° voi suurem ning

modteriistakdrgus alla 60 jala, kuid mitte vihem kui 35 jalga, on vajalik
péadeva asutuse eelnev heakskiit.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jérgmiste tingimuste tditmist:

1) lennukésiraamatus (AFM) on maéédratud maksimaalne lubatud glissaadi
kalle, mis tahes muud piirangud, jarsu ldhenemise protseduurid tavalisteks,
ebatavalisteks ja hddaolukordadeks ning andmed distantside muudatuste
kohta jarsu ldahenemise kriteeriumide kasutamisel;

2) igal lennuviljal, kus jérsu ldhenemisega lende kavandatakse:

i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride siisteem, mis hdlmab vdhemalt
visuaalset glissaadi jargimise siisteemi;

ii) on ette ndhtud ilmastikumiinimumid ning

iii) vOetakse arvesse jargmisi aspekte:

A) takistused;

B) glissaadi orientiiride siisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

C) minimaalsed visuaalsed viited, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja
minimaalse laskumiskdrguse (MDA) juures;

D) olemasolevad pardaseadmed;

E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;

F) lennukésiraamatu (AFM) piirangud ja protseduurid ning

G) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.
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CAT.POL.A.250. Liihimaamaandumise lubamine

a) Lithimaamaandumiste sooritamiseks peab olema pédeva asutuse eelnev luba.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jargmiste tingimuste tditmist:

1) distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, voib
koosneda olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva
kinnitatud maandumisdistantsiga;

2) lennuvélja asukohariik on maidranud, et antud tegevus on avalikes
huvides ja lennutegevuseks vajalik tulenevalt lennujaama eraldatusest
voi sellest, et lennujaama raja pikendamine ei ole fiiiisiliselt vdimalik;

3) vertikaalne vahemaa piloodi silmade tasapinna ja rataste alumise osa
tasapinna vahel ei iileta kolme meetrit, kui lennuk on normaalses
glissaadis;

4) minimaalne RVR/VIS on vihemalt 1 500 m ning lennutegevuskésiraa-
matus on sitestatud tuulepiirangud;

5) pilootide kogemuse, koolituse ja konkreetsete lennuviljade tundmise
miinimumnduded on kindlaks méératud ja tdidetud;

6) olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel on kdrgus 50 jalga;

7) lennuvilja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud,

8) olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei iileta 90 m;

9) kinnitatud ohutusala laius ei ole vdiksem kui raja kahekordne laius voi
lennuki kahekordne tiivaulatus, olenevalt sellest, kumb on suurem, ja
telgjooneks on raja telgjoone pikendus;

10) kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega siivendeid, mis voiksid ohustada
maanduvat lennukit, ja ajal, kui rada kasutatakse lithimaamaandumisteks,
ei tohi kinnitatud ohutusalal olla iihtegi liikuvat objekti;

11) kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei iileta 5 % iilespoole ega
2 % allapoole ning

12) vajaduse korral pddeva asutuse kehtestatud lisatingimused, vottes arvesse
lennuki tiliibiomadusi, l&henemisala pinnavormide omadusi, olemasole-
vaid ldhenemise abivahendeid ja katkestatud l&henemise v6i maandumi-
sega seotud kaalutlusi.

3. PEATUKK
B-suutlikkusklass
CAT.POL.A.300. Uldist

a) Kditaja ei voi ithemootorilist lennukit kiitada:

1) 66sel voi

2) instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, véilja arvatud visuaallennu
erireeglite kohaselt.
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b) Kiitaja kidsitab punkti CAT.POL.A.340 tdusunduetele mittevastavaid kahe
mootoriga lennukeid {ihe mootoriga lennukitena.

CAT.POL.A.305. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukésiraamatus (AFM) mérgitud maksimaalset
stardimassi ldhtelennuvilja rohkkdrgusel ja Shutemperatuuril.

b) Lennukésiraamatus (AFM) sitestatud tasakaalustatud stardidistants ei tohi
tiletada:

1) 1,25-kordset olemasolevat hoovdtudistantsi (TORA) voi

2) peatumisala ja/vdi takistustevaba tdusuala olemasolu korral jargmisi
suurusi:

i) olemasolev hoovotudistants (TORA);

if) 1,15-kordne olemasolev stardidistants (TODA) voi

iii) 1,3-kordne olemasolev kiirendus-pidurdusvahemaa (ASDA).

c) Alapunkti b nduetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jargmist:

1) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;
2) rdohkkdrgus lennuviljal;
3) ohutemperatuur lennuviljal;
4) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
5) raja kalle stardi suunas ning

6) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud péri-
tuule komponenti mitte viahem kui 150 %.

CAT.POL.A.310. Takistustevaba ala stardil — mitme mootoriga lennukid

a) Kahe v0i enama mootoriga lennukite puhul méiratakse tegelik starditrajektoor
kindlaks selliselt, et lennuki korgus koikidest takistustest oleks vdhemalt 50
jalga ja kaugus horisontaalsuunas vdhemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on
horisontaalne vahemaa, mille lennuk on ldbinud alates olemasoleva
stardidistantsi (TODA) 10pust, vOi kui enne olemasoleva stardidistantsi
(TODA) 16ppu on kavandatud poore, siis stardidistantsi 16pust, vélja arvatud
alapunktides b ja c sdtestatud juhtudel. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m
voib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust
pluss 60 m pluss 0,125 x D. Eeldatakse, et:

1) starditrajektoor algab 50 jala kdrguselt maapinnast punkti CAT.POL.A.305
alapunktis b sdtestatud stardidistantsi 16pus ning 1opeb 1 500 jala kdrgusel
maapinnast;

2) lennukit ei kallutata enne, kui lennuk on maapinnast 50 jala kdrgusel ning
pérast seda ei tohi kaldenurk olla suurem kui 15°;

3) kriitilise mootori rike toimub koikide tookorras mootorite stardi kohase
lennutrajektoori punktis, kus eeldatakse visuaalse viite kadumist takistus-
test moodumiseks;
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4) starditrajektoori tdusugradient vahemikus 50 jala korguselt kuni arvatava
mootoririkke korguseni vordub koikide mootorite keskmise gradiendiga
tousul kdikide tootavate mootoritega ja iileminekul marsruutlennu konfi-
guratsioonile, korrutatuna teguriga 0,77, ning

5) starditrajektoori gradient vastavalt alapunkti a alapunktile 4 saavutatud
korguselt kuni starditrajektoori 10puni vordub lennukédsiraamatus (AFM)
sétestatud tdusugradiendiga marsruudil ihe mittetdotava mootoriga (OEI).

b

~

Kui kavandatav lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui 15°
vorra, ei pea kitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni
visuaalse kursihoidmisega, voi kui on olemas navigatsioonivahendid, mille
abil piloot saab kavandatud lennutrajektoori sama tépsusega hoida, voi

2) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

¢) Kui kavandatud lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15°
vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m lennutingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursi-
hoidmisega, voi

2) 900 m koikides muudes lennutingimustes.

d

=

Alapunktide a—c nouetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jargmist:
1) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;

2) rdohkkdrgus lennuviljal;

3) Shutemperatuur lennuvéljal ning

4) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud pari-
tuule komponenti mitte vidhem kui 150 %.

e) Alapunkti a alapunkte 3, 4 ja 5, alapunkti b alapunkti 2 ja alapunkti c
alapunkti 2 ei kohaldata pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kéita-
tavate lendude suhtes.

CAT.POL.A.315. Lend marsruudil mitme mootoriga lennukitega

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes ithe mootori
rikke korral ja tingimusel, et teised mootorid todtavad kindlaksméaratud
maksimaalse piisivOimsusega, suutma jétkata lendu lennutegevuskésiraamatus
sdtestatud minimaalsel ohutul kdrgusel voi sellest korgemal kuni 1000 jala
korgusel asuva punktini sellise lennuvilja kohal, kus on vdimalik tdita asja-
omased suutlikkusnouded.

b

~

Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk korgemal kui kdrgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga
minutis, kui kdik mootorid to6tavad kindlaksméédratud maksimaalse piisi-
vOimsusega, ning

2) eeldatav marsruutlennu laskumise voi tdusu gradient iihe mittetddtava
mootoriga on vOrdne vastavalt kas laskumise voi tdusu kogugradiendiga,
mida vastavalt suurendatakse voi vdhendatakse 0,5 % vorra.

CAT.POL.A.320. Lend marsruudil iihe mootoriga lennukitega

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes olema
mootori rikke korral suuteline joudma kohta, kus saab sooritada ohutu hida-
maandumise.
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b) Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk kdrgemal kui korgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga
minutis, kui mootor todtab kindlaksméadratud maksimaalse piisivoimsu-
sega, ning

2) on marsruutlennu gradient vordne laskumise kogugradiendiga, mida on
suurendatud 0,5 % vorra.

CAT.POL.A.325. Maandumine siht- ja varulennuviiljal

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maératud vastavalt punkti
CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iiletada maksimaalset maandumismassi,
mis on kindlaks méératud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust merepinnast
ja prognoositavat dhutemperatuuri arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.330. Maandumine kuival rajal

a) Lennuki maandumismass, mis on kindlaks madédratud vastavalt punkti
CAT.POL.A.105 alapunkti a nduetele, vdimaldab arvestuslikul maandumisajal
sihtlennuvéljal ja mis tahes varulennuvéljal 50 jala korguselt rajalédve kohalt
peatumisega maanduda 70 % piires olemasolevast maandumisdistantsist
(LDA), vottes arvesse:

1) lennuvilja kdrgust merepinnast;

2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud péri-
tuule komponenti mitte viahem kui 150 %;

3) raja pinnakatte seisukorda ja raja pinnakatte liiki ning

4) raja kallet maandumise suunas.

b) Jarsu ldhenemise protseduuride korral kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt
arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis pohinevad modteriistakorgusel
alla 60 jala, kuid mitte vdhem kui 35 jalga, ning vastavad punktis

CAT.POL.A.345 sitestatud nouetele.

~

¢) Lithimaamaandumiste puhul kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud
maandumisdistantsi andmeid, mis peavad vastama punktis CAT.POL.A.350
sdtestatud nduetele.

d

=

Lennuki védljumisel alapunktide a—c kohaselt eeldatakse, et:

1) lennuk maandub kdige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis méaératakse kdige tdendolisemalt maandumi-
seks, arvestades tuule vdimalikku kiirust ja suunda, lennuki maapealset
teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

e) Kui kditaja ei suuda tdita alapunkti d alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvilja
puhul, v&ib lennuk véljuda iiksnes juhul, kui on médratud varulennuvali,
kus on voimalik tdita kdiki alapunktide a—d ndudeid.

CAT.POL.A.335. Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kui asjakohased ilmateated ja/voi prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabu-
misajal v3ib rada olla mirg, peab olemasolev maandumisdistants (LDA)
olema vdhemalt punkti CAT.POL.A.330 kohaselt kindlaks méaédratud ndutav
maandumisdistants, korrutatuna teguriga 1,15.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 150

b) Kui asjakohased ilmateated ja/vdi prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabu-
misajal voib rada olla puhastamata, ei tohi maandumisdistants iiletada olemas-
olevat maandumisdistantsi (LDA). Kdiitaja peab kohaldatava maandumisdis-
tantsi sdtestama lennutegevuskésiraamatus.

¢) Kui lennukésiraamatus on tdiendav eriinfo maandumisdistantside kohta
mirgadel radadel, voib kasutada maandumisdistantsi maérjal rajal, mis on
liihem alapunktis a ndutud maandumisdistantsist, kuid mitte liihem kui punkti
CAT.POL.A.330 alapunkti a kohane maandumisdistants.

CAT.POL.A.340. Stardi ja maandumise téusunduded
Kahemootorilise lennuki kéitaja peab tditma jargmised stardi ja maandumise

tousunoduded.

a) Starditous
1) Koikide mootorite to6tamisel

i) Piisiv tousugradient pérast starti peab olema vdhemalt 4 %, kui:
A) koik mootorid to6tavad stardivoimsusel;

B) telik on vilja lastud, vélja arvatud juhul, kui teliku sissetdombami-
seks ei kulu {ile seitsme sekundi, mille puhul vdib eeldada, et telik
on sisse tdmmatud;

C) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ning

D) tdusukiirus ei ole iile 1,1 Vy (minimaalne kontrollkiirus
maapinnal voi selle ldhedal) voi 1,2 Vg, (varisemiskiirus voi
stabiilse lennu miinimumkiirus maandumiskonfiguratsioonis),
olenevalt sellest, kumb on suurem.

2) Uhe mittetootava mootoriga (OEI)
i) Piisiv tousugradient 400 jala korgusel stardipaiga kohal peab olema

moddetavalt positiivne, kui:

A) kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;

B) teine mootor t6otab stardivoimsusel;

C) telik on sisse tdommatud;

D) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ning

E) tdusukiirus on vordne 50 jala korgusel saavutatuga.

i) Piisiv tdusugradient stardipaiga kohal 1 500 jala kdrgusel ei tohi olla
vaiksem kui 0,75 %, kui:

A) kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;

B) teine mootor todtab vOimsusel, mis ei iileta pideva todreziimi
vOimsust;

C) telik on sisse tdommatud;
D) tiivaklapid on kinni ning

E) tdusukiirus on vdhemalt 1,2 Vg;.
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b) Maandumistous
1) Koikide mootorite to6tamisel

i) Pisiv tdusugradient peab olema vdhemalt 2,5 %, kui:

A) voimsus vOi tdmbejoud ei iileta voimsust voi tombejoudu, mis
saavutatakse kaheksa sekundit pdrast vdimsushoobade liigutamist
minimaalsest tiihikdiguasendist;

B) telik on vélja lastud,
C) tiivaklapid on maandumisasendis ning
D) tdusukdrgus vordub Vygp (baasmaandumiskiirus).

2) Uhe mittetdtava mootoriga (OEI)

i) Pisiv tousugradient stardipaiga kohal 1500 jala korgusel ei tohi olla
viiksem kui 0,75 %, kui:

A) kriitiline mootor ei t66ta ja selle propeller on minimaalse takistuse
asendis;

B) teine mootor to6tab voimsusel, mis ei iileta pideva tooreziimi voim-
sust;

C) telik on sisse tdommatud;

D

~

titvaklapid on kinni ning
E) tdusukiirus on vdhemalt 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345. Jirsu lihenemise protseduuride lubamine

a) Jarsu ladhenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° v&i rohkem ning
modteriistakorgus alla 60 jala, kuid mitte alla 35 jala, on ndutav pddeva
asutuse eelnev heakskiit.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jirgmiste tingimuste tditmist:

1) lennukédsiraamatus (AFM) on maéédratud maksimaalne lubatud glissaadi
kalle, mis tahes muud piirangud, jérsu ldhenemise protseduurid tavalisteks,
ebatavalisteks ja héddaolukordadeks ning andmed distantside muudatuste
kohta jarsu lahenemise kriteeriumide kasutamisel ning

2) igal lennuvéljal, kus jérsu lahenemisega lende kavandatakse:

i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride siisteem, mis hdlmab vdhemalt
visuaalset glissaadi jargimise siisteemi;

ii) on kindlaks méératud ilmastikumiinimumid ning
iii) vOetakse arvesse jargmisi aspekte:
A) takistused;
B) glissaadi orientiiride siisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

C) minimaalsed visuaalsed viited, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja
minimaalse laskumiskdrguse (MDA) juures;

D) olemasolevad pardaseadmed;

E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
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F) lennukidsiraamatus (AFM) sitestatud piirangud ja protseduurid ning

G) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.

CAT.POL.A.350. Liihimaamaandumise lubamine

a) Lithimaamaandumiste sooritamiseks peab olema pédeva asutuse eelnev luba.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jargmiste tingimuste tditmist:

1) distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, voib
koosneda olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkusest koos olemasoleva
kinnitatud maandumisdistantsiga;

2) lennuvilja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud,

3) kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega siivendeid, mis vdiksid ohustada
maanduvat lennukit, ja ajal, kui rada kasutatakse lithimaamaandumisteks,
ei tohi kinnitatud ohutusalal olla iihtegi liikuvat objekti;

4) kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei iileta 5 % iilespoole ega
2 % allapoole;

5) olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei iileta 90 m;

6) kinnitatud ohutusala laius ei ole vdiksem kui kaks raja laiust keskjoonega
raja telgjoone pikendusel,

7) olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel on kdrgus véhemalt
50 jalga;

8) iga kasutatava raja jaoks on kindlaks méératud ja heaks kiidetud ilmasti-
kumiinimumid, mis ei tohi olla vdiksemad kui visuaallendude (VFR)
meteomiinimumid vOi mittetdppisldhenemise (NPA) miinimumid, olene-
valt sellest, kummad on suuremad;

9) on kindlaks méadratud ja tdidetud pilootide kogemuse, koolituse ja
konkreetsete lennuviéljade tundmise nduded;

10) vajaduse korral pddeva asutuse kehtestatavad lisatingimused, vottes
arvesse lennuki tiiiibiomadusi, ldhenemisala pinnavormide omadusi,
olemasolevaid ldhenemise abivahendeid ja katkestatud ldhenemise voi
maandumisega seotud kaalutlusi.

4. PEATUKK
C-suutlikkusklass
CAT.POL.A.400. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukésiraamatus (AFM) mérgitud maksimaalset
stardimassi ldhtelennuvélja rohkkorgusel ja Shutemperatuuril.

b) Selliste lennukite puhul, mille lennukésiraamatus (AFM) mérgitud stardidis-
tantsi puhul ei ole arvestatud mootoririkke voimalusega, ei tohi kdikide toota-
vate mootorite ja maksimaalse kindlaksmédratud stardivoimsusega 50 jala
kdrgusele maapinna kohale joudmiseks vajalik stardidistants hoovotu algusest,
korrutatuna:

1) 1,33 ga kahe mootoriga lennukite puhul,
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2) 1,25 ga kolme mootoriga lennukite puhul voi
3) 1,18 ga nelja mootoriga lennukite puhul,

tiletada olemasolevat hoovdtudistantsi (TORA) lennuvéljal, kust starditakse.

¢) Selliste lennukite puhul, mille lennukésiraamatus (AFM) margitud stardimaa
pikkuse puhul on arvestatud mootoririkke voimalusega, peavad olema tdidetud
jargmised nduded vastavalt lennukésiraamatus (AFM) sétestatule:

1) kiirendus-pidurdusvahemaa ei tohi iiletada olemasolevat kiirendus-pidur-
dusvahemaad (ASDA);

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi (TODA)
koos takistustevaba alaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat
hoovdtudistantsi (TORA);

3) hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovdtudistantsi (TORA);

4) stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V; véirtust
ning

5) miérjal vdi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on
lubatud stardiks samades tingimustes kuival rajal.

d) Arvesse tuleb votta jargmist:

1) rohkkorgus lennuviljal;

2) Shutemperatuur lennuviéljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
4) raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud péri-
tuule komponenti mitte vahem kui 150 % ning

6) stardiraja pikkuse vdimalik lihenemine lennukite stardieelse reastumise
tottu.

CAT.POL.A.405. Takistustevaba ala stardil

a) Uhe mittetdstava mootoriga (OEI) startimisel midratakse starditrajektoor nii,
et lennuki kaugus kdikidest takistustest on vertikaalselt vdhemalt 50 jalga
pluss 0,01 x D voi horisontaalselt vidhemalt 90 meetrit pluss 0,125 x D,
kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on ldbinud alates olemasoleva
stardidistantsi (TODA) 18pust. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m voib hori-
sontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60
m pluss 0,125 x D.

b

=~

Starditrajektoor algab 50 jala korguselt maapinnast vastavalt kas punkti
» M4 CAT.POL.A.400 alapunktidele b vdi ¢ <« sétestatud stardidistantsi
16pus ning 16peb 1 500 jala korgusel maapinnast.

c) Alapunkti a nduetele vastavuse tdendamisel vietakse arvesse jargmist:
1) lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;
2) rohkkorgus lennuviljal;
3) Shutemperatuur lennuviljal ning

4) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud péri-
tuule komponenti mitte viahem kui 150 %.
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d) Lennusuuna muutmist ei lubata kuni starditrajektoori punktini, kus kdrguseks

g

~

on saavutatud 50 jalga maapinnast. Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on
ette ndhtud, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib
planeerida iile 15° kaldeid, kuid mitte iile 25° kaldeid. Tuleb piisavalt arves-
tada mojuga, mida kaldenurk avaldab kéitamiskiirusele ja lennutrajektoorile,
ning suurenenud kiitamiskiirustest tulenevat vahemaade kasvu.

Kui lennusuunda ei ole vaja muuta rohkem kui 15° vdrra, ei pea kiitaja
arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutava navigeerimistapsuse kogu
takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

2) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

Kui lennusuunda on vaja muuta rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja arves-
tama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m, kui piloot on suuteline séilitama ndutava navigeerimistipsuse kogu
takistuste arvestusliku piirkonna ulatuses, voi

2) 900 m koikides muudes lennutingimustes.

Kaitaja kehtestab alapunktide a—f nduete tditmiseks ning ohutu teekonna taga-
miseks ja takistuste véltimiseks erakorralised protseduurid, mis vdimaldavad
lennukil tdita marsruudil jargitavaid punkti CAT.POL.A.410 kohaseid tingi-
musi vdi maanduda kas ldhtelennuviljal voi stardi-varulennuviéljal.

CAT.POL.A.410. Lend marsruudil koikide tootavate mootoritega

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes olema suute-

line marsruudi kdikides punktides voi planeeritud kdrvalekaldumistel marsruu-
dist saavutama tdusukiiruse vdhemalt 300 jalga minutis kdikide maksimaalsel
piisivdimsusel todtavate mootoritega, mis méératakse kindlaks:

1) ohutu lennu minimaalkdrgustel koikidel marsruudi etappidel vdi marsruu-
dist planeeritud korvalekaldumistel, mis on sitestatud lennutegevuskésiraa-
matu lennukit kisitlevas osas voi arvutatud selles sisalduva teabe pdhjal,
ning

2) minimaalkdrgustel, mis on vajalikud vastavalt punktide CAT.POL.A.415
ja 420 asjakohaste tingimuste tditmiseks.

CAT.POL.A.415. Lend marsruudil iihe mitteto6tava mootoriga (OEI)

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes juhul, kui tiks

mootor seiskub mdnes marsruudi punktis voi marsruudist planeeritud korva-
lekalde punktis ning kui teine mootor voi teised mootorid todtavad kindlaks-
madratud maksimaalsel piisivdimsusel, olema suuteline jitkama lendu reisi-
lennu korguselt lennuviljani, kus saab maanduda vastavalt kas punktis
CAT.POL.A.430 vdi punktis CAT.POL.A.435 sitestatud nduetele. Lennuk
peab iiletama takistused 9,3 km (5 meremiili) ulatuses kummalgi pool kavan-
datud trajektoori vahemalt:

1) 1000 jala korgusel, kui tousukiirus on null voi suurem, voi

2) 2000 jala korgusel, kui tdusukiirus on nullist vdiksem.
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b) Lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 450 m (1 500 jala) korgusel
lennuvilja kohal, kus pérast {ihe mootori riket kavatsetakse maanduda.

c) Lennuki kasutatavaks tousukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala vorra
minutis vdiksem kui kindlaksmédratud marsruutlennu tousukiirus.

d) Alapunktis a sdtestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremii-
lini) juhul, kui navigeerimistdpsus ei ole vidhemalt RNP5 tasemel.

e) Kiitust voib ohutusprotseduure jérgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et
lennuviljale joutaks ndutava kiitusevaruga.

CAT.POL.A.420. Lend marsruudil kolme v6i enama mootoriga lennukiga,
mille kaks mootorit ei toota

a) Kolme vdi enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori likski punkt ei
tohi koikide todtavate mootoritega pikamaa-reisilennu kiirusel standardtempe-
ratuuril ja tuulevaikuses lennates olla rohkem kui 90 minuti kaugusel lennu-
véljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded, vilja
arvatud juhul, kui lennuk vastab alapunktides b—e sétestatud nduetele.

b) Kahe mittetdotava mootoriga lennuki lennutrajektoor peab vdimaldama jétkata
lendu prognoositavates ilmastikutingimustes lennuvéljani, kus on tdidetud
eeldatavale maandumismassile vastavad suutlikkusnduded, tiletades takistused
9,3 kilomeetri (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud trajektoori
vihemalt 2 000 jala korguselt.

¢) Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa koige kriitilisemas
punktis, kus lennuk on koikide todtavate mootoritega ja pikamaa-reisilennu
kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga lennates rohkem kui 90
minuti kaugusel lennuvéljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile
vastavad nduded.

d

N

Lennuki eeldatav mass punktis, kus eeldatakse kahe mootori seiskumist, peab
sisaldama vdhemalt kiituse massi, mis on piisav lennu jatkamiseks lennuvilja
suunas, kus kavatsetakse maanduda, ja sinna joudmiseks vahemalt 450 m
(1 500 jala) korgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti
pikkuseks horisontaallennuks.

e) Lennuki olemasolevaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala vorra
minutis vdiksem kindlaksmaératud tdusukiirusest.

f) Alapunktis b sétestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremii-
lini) juhul, kui navigeerimistépsus ei ole vdhemalt RNP5 tasemel.

~

Kiitust v3ib ohutusprotseduure jargides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et
lennuviljale joutaks ndutava kiitusevaruga.

g

CAT.POL.A.425. Maandumine siht- ja varulennuviiljal

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks maéédratud vastavalt punkti
CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iiletada lennukdsiraamatus (AFM) sites-
tatud maksimaalset maandumismassi antud korgusel ja, kui see on
lennukésiraamatus (AFM) kindlaks méératud, siht- ja varulennuvilja prognoo-
sitav dhutemperatuur arvestuslikul saabumisajal.
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CAT.POL.A.430. Maandumine kuival rajal

a) Lennuki maandumismass, mis méaaratakse kindlaks punkti CAT.POL.A.105
alapunkti a kohaselt, peab vdimaldama arvestuslikul maandumisajal sihtlen-
nuvéljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala kdrguselt rajaldve kohalt peatu-
misega maanduda 70 % piires olemasolevast maandumisdistantsist (LDA),
vottes arvesse jargmist:

1) lennuvilja kdrgust merepinnast;

2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud péri-
tuule komponenti mitte vihem kui 150 %;

3) raja pinnakatte liiki ning

4) raja kallet maandumise suunas.

b

~

Lennuki vdljumisel eeldatakse, et:

1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis médratakse kdige tdendolisemalt maandumi-
seks, arvestades tuule vOimalikku kiirust ja suunda, lennuki maapealset
teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

c) Kui kditaja ei suuda tdita alapunkti b alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvilja
puhul, v&ib lennuk véljuda iiksnes juhul, kui on méaratud varulennuvali,
kus on vdimalik tdita kdiki alapunktide a ja b ndudeid.

CAT.POL.A.435. Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kui asjakohased ilmateated ja/voi prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabu-
misajal voib rada olla méirg, peab olemasolev maandumisdistants (LDA)
olema vahemalt punkti CAT.POL.A.430 kohaselt kindlaks médratud ndutav
maandumisdistants, korrutatuna teguriga 1,15.

b

~

Kui asjakohased ilmateated ja/v3i prognoosid néitavad, et arvestuslikul saabu-
misajal voib rada olla puhastamata, ei tohi maandumisdistants olla pikem kui
olemasolev maandumisdistants (LDA). Kiitaja peab kohaldatava maandumis-
distantsi sdtestama lennutegevuskésiraamatus.

2. JAOTIS
Kopterid
. PEATUKK
Uldnduded
CAT.POL.H.100. Kohaldatavus

a) Koptereid kéitatakse vastavalt suutlikkusklasside suhtes kohaldatavatele noue-
tele.

b) Koptereid kiitatakse 1. suutlikkusklassis:

1) lendudel tihedalt asustatud ja maandumiseks sobimatul alal asuvatele
lennuviljadele / asuvatelt lennuviljadelt ja kaitamiskohtadesse/kditamis-
kohtadest, vilja arvatud punkti CAT.POL.H.225 kohase avalikes huvides
kasutatava kditamiskoha puhul, voi

2) kui suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, vilja arvatud
juhul, kui lennud toimuvad kopteritekile/kopteritekilt 2. suutlikkusklassis
punkti CAT.POL.H.305 kohase loa alusel.
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¢) Kui alapunktiga b ei ole ette ndhtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud

reisijakohtade arvuga 10-19 kditada 1. voi 2. suutlikkusklassis.

d) Kui alapunktiga b ei ole ette ndhtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud

reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni iheksa kiditada 1., 2. voi 3.
suutlikkusklassis.

CAT.POL.H.105. Uldist

a) Kopteri mass:

b

C

~

~

1) stardi alguses voi

2) lennuaegse ilimberplaneerimise korral punktis, millest alates kehtib
muudetud operatsiooniline lennuplaan,

ei tohi olla suurem kui mass, mis voimaldab kavandatava lennu kdigus tdita
kéesoleva jaotise ndudeid, vottes arvesse massi eeldatavat vihenemist lennu
jatkumisel ja kiituse véljalaskmist vastavalt asjaomase ndude sétetele.

Kéesoleva jaotise nduetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse
lennukédsiraamatus (AFM) esitatud sertifitseeritud suutlikkusandmeid, vajaduse
korral koos asjaomases ndudes sitestatud muude andmetega. Kiitaja esitab
nimetatud muud andmed lennutegevuskasiraamatus. Selleks et viltida kées-
olevas jaotises sdtestatud nduete topeltrakendamist, v3ib nduete rakendamisel
arvesse votta ka koiki lennukésiraamatu (AFM) suutlikkusandmetes juba sisal-
duvaid kditamisnoudeid.

Kéesoleva jaotise nduetele vastavuse tdendamisel vOetakse arvesse jargmisi
parameetreid:

1) kopteri mass;

2) kopteri konfiguratsioon;

3) keskkonnatingimused, eelkdige:

i) rohkkorgus ja dhutemperatuur;

ii) tuul:

A) tuule puhul tuleb arvestada kuni 50 % piisivast teatatud vastutuule
komponendist kiirusega 5 sdlme voi iile selle, vélja arvatud
alapunktis C sitestatud stardi-, starditrajektoori- ja maandumis-
nduete osas;

B) kui lennukésiraamatus (ATF) lubatakse starti ja maandumist tagant-
tuulega, ning koikide starditrajektooride puhul tuleb arvestada
teatatud pérituule komponenti mitte vahem kui 150 % ulatuses ning

C) stardi- ja maandumispunkti kohal tdpset tuule kiiruse mddtmist
voimaldavate tépsete tuulemdoteseadmete olemasolu korral vaib
kéitaja kehtestada 50 % tiletavaid tuulekomponente, kui ta tdendab
padevale asutusele, et ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) lahedus
ning tuulemddteseadmete suurem tdpsus tagavad sama korge
ohutustaseme;
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4) kaitamistehnikad ning
5) suutlikkust ebasoodsalt mdjutavate siisteemide kditamine.

CAT.POL.H.110. Takistuste arvestamine

a) Takistustevaba ala nduete tditmisel arvestatakse viljaspool ldahenemis- ja star-
disirge ala (FATO), starditrajektooril voi katkestatud maandumise trajektooril
asuvaid takistusi, kui nende kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse
maapinna ldhimast punktist ei ole suurem kui:

1) VFR-lendude puhul:

i) pool lennukidsiraamatus (AFM) sitestatud miinimumlaiusest, vdi kui
laiust ei ole méadratud, 0,75 x D, kus D on podrlevate rootoritega
kopteri suurim mddde;

ii) pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;
iii) ning lisaks sellele:

A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) péevastel
VFR-lendudel voi

B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 1dpust (DR) 0istel
VFR-lendudel.

2) IFR-lendude puhul:

i) 1,5 x D vdi 30 m, olenevalt sellest, kumb on suurem, ning lisaks
sellele:

A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) tdpsete mars-
ruudijuhistega [FR-lendudel;

B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) standardsete
marsruudijuhistega IFR-lendudel voi

C) 0,30 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) marsruudi-
juhisteta IFR-lendudel.

ii) Katkestatud lahenemise trajektoori puhul kohaldatakse takistuste arves-
tusliku piirkonna nihet tiksnes alates olemasoleva stardidistantsi 15pust.

3) Lendudel, kus starditakse visuaalselt ning tileminek instrumentaallennuree-
glitele (IFR)/instrumentaallennuilmale (IMC) toimub iileminekupunktis,
kohaldatakse alapunktis 1 sétestatud kriteeriume enne iileminekupunkti
ning alapunktis 2 sitestatud kriteeriume pérast iileminekupunkti. Ulemine-
kupunkt ei voi olla enne 1. suutlikkusklassis kéitatavate kopterite stardiks
vajaliku distantsi (TODRH) 16ppu voi 2. suutlikkusklassis kéitatavate
kopterite stardi kriitilist punkti (DPATO).

b) Kui stardil kasutatakse takistustevaba ala nduetega seoses tagurdamise voi
kiilgliikumisega iileminekuprotseduuri, arvestatakse tagurdamis- voi kiilgliiku-
misalal olevat takistust juhul, kui selle kiilgkaugus kavandatava lennutrajek-
toori aluse maapinna ldhimast punktist ei ole suurem kui:

1) pool lennukisiraamatus (AFM) sétestatud miinimumlaiusest, voi kui laiust
ei ole médratud, siis 0,75 x D;
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2) pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;

3) ning lisaks sellele:

i) pédevastel VFR-lendudel 0,10 x ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO)
1opust lébitud distants;

i) Gistel VFR-lendudel 0,15 x ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) 16pust
labitud distants.

c) Takistused voib jétta arvestamata, kui need asuvad kaugemal, kui:

1) péevastel lendudel 7 x rootori raadius (R), voi kui tdusu ajal on tagatud
tdpne navigeerimine visuaalsete markide jérgi;

2) oistel lendudel 10 x rootori raadius (R), voi kui tdusu ajal on tagatud tapne
navigeerimine visuaalsete mérkide jérgi;

3) 300 m, kui navigatsioonitdpsus on saavutatav asjakohaste navigatsiooni
abivahenditega, voi

4) 900 m koikidel muudel juhtudel.

2. PEATUKK
1. suutlikkusklass
CAT.POL.H.200. Uldist

1. suutlikkusklassis kéitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi
sellega vOrdsesse ameti poolt kindlaks méadratud kategooriasse.

CAT.POL.H.205. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukédsiraamatus (AFM) mérgitud asjaomase prot-
seduuri maksimaalset stardimassi.

b) Stardimass peab olema selline, et:

1) start on voimalik katkestada ja maanduda ldhenemis- ja stardisirge
alale (FATO), kui stardi otsusepunktis (TPD) vdi enne seda tuvastatakse
kriitilise mootori rike;

2) stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH) ei ole pikem kui stardi
katkestamiseks olemasolev distants (RTODAH) ning

3) kopteri stardiks vajalik distants (TODRH) ei ole pikem kui olemasolev
stardidistants (TODAH).

4) Olenemata alapunkti b alapunktist 3 vdib kopteri stardiks vajalik
distants (TODRH) olla pikem kui olemasolev stardidistants (TODAH)
juhul, kui kopter, millel on stardi otsusepunktis (TDP) tuvastatud kriitilise
mootori rike, suudab starti jatkates tiletada kdik takistused kopteri stardiks
vajaliku distantsi (TODRH) 16puni vdhemalt 10,7 m (35 jala) kdrguselt.

c) Alapunktide a ja b nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti
CAT.POL.H.105 alapunkti c¢ asjakohaseid parameetreid ldhtelennuviljal
voi -kditamiskohas.
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d) Stardietapp kuni stardi otsusepunktini (kaasa arvatud) peab toimuma nii, et
maapind on nihtav, et oleks voimalik start katkestada.

e) Tagurdamisele voi kiilglitkumisele iileminekuga stardil peab olema vdimalik
koikidest tagurdus- voi kiilglitkumisalal olevatest takistustest piisava varuga
mdodduda, kui stardi otsusepunktis (TDP) voi enne seda on tuvastatud kriitilise
mootori rike.

CAT.POL.H.210. Starditrajektoor

a) Stardi otsusepunktis (TDP) tuvastatud kriitilise mootori rikkega kopteri star-
diks vajaliku distantsi (TODRH) 13pust alates:

1) peab stardimass olema selline, et starditrajektoor vodimaldaks kdikide
tousutrajektooril  olevate takistuste kohal takistustevaba  korgust
VFR-lendudel vdhemalt 10,7 m (35 jalga) ning IFR-lendudel 10,7 m (35
jalga) + 0,01 x kaugus kasutada oleva stardidistantsi 10pust (DR). Arves-
tada tuleb iiksnes punkti CAT.POL.H.110 kohaseid takistusi.

2) Ule 15° suunamuutuse korral tuleb jitta nduetekohane varu, et kompen-
seerida kaldenurga mdju takistustevaba ala nduete tditmisele. Pooret ei tohi
alustada varem kui 61 m (200 jala) korgusel stardipinnast, vélja arvatud
lennukésiraamatus (AFM) lubatud protseduuride raames.

b) Alapunkti a nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti
CAT.POL.H.105 alapunkti c¢ asjakohaseid parameetreid ldhtelennuviljal
voi -kditamiskohas.

CAT.POL.H.215. Lend marsruudil mittetootava kriitilise mootoriga

a) Mittetootava kriitilise mootoriga kopteri mass ja lennutrajektoor marsruudi
koigis punktides ja lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes peab
voimaldama tiita alapunktide 1, 2 vdi 3 ndudeid.

1) Kui lennu monda osa on kavas kéitada nii, et maapind ei ole nihtav, peab
kopteri mass vdimaldama mittetootava kriitilise mootoriga tdusukiirust
viahemalt 50 jalga minutis vihemalt 300 m (1000 jala) korgusel, voi
mégise reljeefi puhul 600 m (2 000 jala) kdrgusel maapinnast ja kdikidest
takistustest 9,3 km (5 meremiili) ulatuses molemal pool kavandatud
trajektoori.

2) Kui lendu kavatsetakse kéditada nii, et maapind ei ole nédhtav, peab lennu-
trajektoor vdimaldama kopteril jitkata lendu reisilennu kdrguselt kuni 300
m (1 000 jalga) korguseni maandumiskohast, kus on vdimalik sooritada
punkti CAT.POL.H.220 kohane maandumine. Lennutrajektoor peab olema
vertikaalselt takistustevaba vdhemalt 300 m (1 000 jala) vdi mégise reljeefi
puhul 600 m (2 000 jala) korgusel maapinnast ja koikidest takistustest
9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud trajektoori. Triiv-
tehnikate kasutamine on lubatud.

3) Kui lend on kavandatud visuaallennuilma (VMC) tingimustes ja maapind
on nihtav, peab lennutrajektoor voimaldama kopteril jatkata lendu reisi-
lennu korguselt kuni 300 m (1 000 jalga) kdrguseni maandumiskohast, kus
on voimalik sooritada punkti CAT.POL.H.220 kohane maandumine, lasku-
mata seejuures kordagi allapoole minimaalset lennukorgust. Arvestada
tuleb takistusi 900 m ulatuses mdlemal pool marsruuti.
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b) Alapunkti a alapunktide 2 v6i 3 nduete tditmisel:

1) eeldatakse, et mootoririke tekib marsruudi kdige kriitilisemas punktis;

2) arvestatakse tuulte moju lennutrajektoorile;

3) eeldatakse, et kiitust v3ib avariiolukorras vilja lasta iiksnes nii palju, et
lennuviljale voi kditamiskohta joutaks ndutava kiitusevaruga ja asja-
omaseid ohutusprotseduure jirgides, ning

4) eeldatakse et kiituse viljalaskmine avariiolukorra ei toimu madalamal kui
1 000 jalga maapinnast.

c) Alapunkti a alapunktides 1 ja 2 sétestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilo-
meetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistépsust ei ole voimalik tagada
vihemalt 95 % kogu lennuajast.

CAT.POL.H.220. Maandumine

a) Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi iiletada
lennukésiraamatus (AFM) margitud asjaomase protseduuri puhul kindlaks
madratud maksimaalset stardimassi.

b) Kui maandumise otsusepunktis (LDP) voi enne seda tuvastatakse kriitilise
mootori rike, peab olema voimalik maanduda ja peatuda ldhenemis- ja stardi-
sirge ala (FATO) piires voi sooritada katkestatud maandumine ning iletada
koik takistused lennutrajektooril vihemalt 10,7 m (35 jala) korguselt. Arves-
tada tuleb iiksnes punktis CAT.POL.H.110 kindlaks méératud takistusi.

¢) Kui maandumise otsusepunktis (LDP) v0i pérast seda tuvastatakse kriitilise
mootori rike, peab olema vdimalik:

1) modduda lahenemistrajektooril koikidest takistustest ning

2) maanduda ning peatuda lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) piires.

d

=

Alapunktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti
CAT.POL.H.105 alapunktis c sétestatud asjakohaseid arvestusliku maandumi-
saja parameetreid sihtlennuviljal v3i -kditamiskohas voi varulennuviljal voi
-kditamiskohas, kui see on ndutav.

e) Maandumise osa maandumise otsusepunktist (LDP) kuni maandumiseni peab
toimuma nii, et maapind on néhtav.

CAT.POL.H.225. Kopterilennud avalikes huvides kasutatavast kiitamisko-
hast / avalikes huvides kasutatavasse kéitamiskohta

a) Lende avalikes huvides kasutatavast kditamiskohast voi avalikes huvides
kasutatavasse kéditamiskohta vGib teostada 2. suutlikkusklassis punkti
CAT.POL.H.310 alapunkti b voi punkti CAT.POL.H.325 alapunkti b ndudeid
tditmata, kui on tdidetud koik jargmised tingimused:

1) asjaomane avalikes huvides kasutatav kiitamiskoht (PIS) voeti kasutusele
enne 1. juulit 2002;

2) avalikes huvides kasutatava kiditamiskoha suurus voi takistuste laad ei
voimalda 1. suutlikkusklassi nduete tditmist;

3) lend toimub kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)
on kuus;

4) kiitaja vastab punkti CAT.POL.H.305 alapunkti b alapunktide 2 ja 3
nduetele;
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5) kopteri mass ei iileta lennukésiraamatus (AFM) sitestatud maksimaalset
massi tousugradiendil 8 % tuulevaikuses asjaomasel ohutul stardikiirusel
(Vrosg), kui kriitiline mootor ei todta ning iilejddnud mootorid todtavad
nduetekohasel vdimsusel, ning

6) kéitaja on saanud padevalt asutuselt kéditamiseks eelneva heakskiidu. Enne
selliste lendude tegemist mones teises litkmesriigis peab kiitaja saama
asjaomase litkmesriigi pddevalt asutuselt vastava kinnituse.

b) Lennutegevuskisiraamatus sitestatakse kohaspetsiifilised protseduurid, et
minimeerida aega, mille jooksul kopteris ja maapinnal viibijad on stardi voi
maandumise ajal aset leidnud kriitilise mootori rikke korral ohustatud.

¢) Lennutegevuskédsiraamatusse lisatakse iga avalikes huvides kasutatava
kéitamiskoha (PIS) skeem voi selgitustega foto, kus on niidatud pShiaspektid,
mddtmed, 1. suutlikkusklassi nduete rikkumised, peamised ohud ning intsi-
dendi korral kasutatav situatsiooniplaan.

3. PEATUKK
2. suutlikkusklass
CAT.POL.H.300. Uldist

2. suutlikkusklassis kéitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi
sellega vordsesse ameti poolt kindlaks médératud kategooriasse.

CAT.POL.H.305. Lennud, mille puhul ei ole tagatud ohutu hidamaandu-
mise voimalus

a) Lende, mille puhul ohutu hidamaandumise vGimalus ei ole stardi- ja maan-
dumisetapil tagatud, sooritatakse iiksnes juhul, kui kiitajal on selleks padeva
asutuse antud luba.

b) Loa saamiseks ja sdilitamiseks peab kiitaja tegema jargmist:

1) viima lébi riskianaliitisi, mis hdlmab:

i) konkreetset kopteritiilipi ning

ii) konkreetset lennuliiki;

2) tditma jargmised tingimused:

i) saavutama tootja médratud kopteri/mootori modifikatsioonistandardi ja
seda pidevalt jirgima;

i) teostama kopteri vdi mootori tootja soovitatavad ennetavad hooldus-
t606d;

iii) lisama lennutegevuskésiraamatusse stardi- ja maandumisprotseduurid,
kui need ei ole lennukédsiraamatus (AFM) juba sitestatud;

iv) médrama kindlaks lennumeeskonna koolitused ning

v) kehtestama siisteemi, millega tootjat teavitatakse vOdimsuse kao,
mootori seiskumise vdi mootoririkke juhtumitest,

ning

3) rakendama seadmete t60 jalgimise ja arvestamise siisteemi (UMS).
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CAT.POL.H.310. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada kindlaksmaératud maksimaalset massi tousukiirusel
150 jalga minutis 300 meetri (1 000 jala) korgusel lennuvilja voi kditamis-
koha pinnast, kui kriitiline mootor ei to6ta ja iilejidnud mootorid tootavad
nduetekohasel vdimsusel.

b

=~

Lendudel, mis ei kuulu punktis CAT.POL.H.305 nimetatud lendude hulka,
sooritatakse start nii, et ohutu hddamaandumise vdimalus oleks tagatud kuni
punktini, millest alates on vGimalik ohutult lendu jatkata.

c) Punkti CAT.POL.H.305 kohaste lendude puhul kohaldatakse lisaks
alapunkti a nduetele jargmist:

1) stardimass ei tohi iiletada lennukésiraamatus (AFM) maérgitud maksi-
maalset massi koikide todtavate mootoritega GShushdljumiseks (AEO
OGE) tuulevaikuses, kui kdik mootorid td6tavad nduetekohasel vGimsusel,
vOi

2) lendudel kopteritekilt:

i) kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19,
voi

ii) kopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt
kopteritekilt,

tuleb stardimassi puhul arvesse votta jargmist: protseduuri; kopteriteki korgu-
sele vastavat tekiserva mittetabamist ja kukkumiskorgust mittetootava(te) krii-
tilis(t)e mootori(te)ga, kui iilejadnud mootorid tootavad nduetekohasel voim-
susel.

d

=

Alapunktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse vdtta punkti
CAT.POL.H.105 alapunkti c asjakohaseid parameetreid ldhtekohas.

e) Stardi see osa, mis toimub enne punktis CAT.POL.H.315 sitestatud noude
taitmist, tuleb sooritada nii, et maapind on néhtav.

CAT.POL.H.315. Starditrajektoor

Alates stardi kriitilisest punktist (DPATO) vdi teise voimalusena hiljemalt 200
jala korguselt stardipinnast tuleb mittetdotava kriitilise mootoriga tdita punkti
CAT.POL.H.210 alapunkti a alapunktide 1 ja 2 ning alapunkti b ndudeid.

CAT.POL.H.320. Lend marsruudil mittetootava kriitilise mootoriga

Tuleb tdita punktis CAT.POL.H.215 sitestatud noue.

CAT.POL.H.325. Maandumine

a) Maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi iiletada kindlaksmaératud
maksimaalset massi tGusukiirusel 150 jalga minutis 300 meetri (1 000 jala)
korgusel lennuvilja voi kditamiskoha pinnast, kui kriitiline mootor ei todta
ning iilejaanud mootorid tootavad nduetekohasel vdimsusel.

b) Kui maandumistrajektoori mis tahes punktis tekib kriitilise mootori rike:

1) vaib sooritada katkestatud maandumise vastavalt punktis CAT.POL.H.315
sdtestatud ndudele voi

2) lendudel, mis ei kuulu punktis CAT.POL.H.305 nimetatud lendude hulka,
voib kopter sooritada ohutu hddamaandumise.
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c) Punkti CAT.POL.H.305 kohastel lendudel kohaldatakse lisaks alapunkti a
nduetele jargmist:

1) stardimass ei tohi iiletada lennukdsiraamatus (AFM) margitud maksi-
maalset massi koikide tdodtavate mootoritega OShushdljumiseks (AEO
OGE) tuulevaikuses, kui kdik mootorid to6tavad nduetekohasel vdimsusel,
voi

2) lendudel kopteritekilt:

i) kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19,
voi

ii) kopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt
kopteritekilt,

voetakse maandumismassi puhul arvesse kopteriteki kdrgusele vastavat prot-
seduuri ja kukkumiskdrgust, kui kriitiline mootor ei to6ta ning ilejddnud
mootorid todtavad nduetekohasel véimsusel.

d) Alapunktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti
CAT.POL.H.105 alapunkti ¢ asjakohaseid parameetreid sihtlennuvéljal voi
varulennuviljal, kui see on ndutav.

e) Maandumise see osa, mille ajal alapunkti b alapunkti 1 nduet ei ole enam
voimalik tdita, tuleb sooritada nii, et maapind on néhtav.

4 PEATUKK
3. suutlikkusklass
CAT.POL.H.400. Uldist

a) 3. suutlikkusklassis kiitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi
sellega vOrdsesse ameti poolt kindlaks médratud kategooriasse voi
B-kategooriasse.

b) Lende sooritatakse iiksnes maandumiseks sobival alal, vidlja arvatud:
1) punkti CAT.POL.H.420 kohastel lendudel voi
2) stardi- ja maandumisetapil, kui lend toimub vastavalt alapunktile c.

¢) Kui kéitajal on punkti CAT.POL.H.305 kohane luba, v3ib lennata viljaspool
tihedalt asustatud maandumiseks sobimatut ala asuvalt lennuviljalt / asuvale
lennuviljale voi kaitamiskohast/kditamiskohta, kus ohutu hddamaandumise
voimalus ei ole tagatud:

1) stardi ajal enne V, (parimat tdusukiirust voimaldav kiirus) saavutamist vdi
stardipinnast 200 jala korgusele joudmist voi

2) maandumise ajal madalamal kui 200 jalga maandumispinnast.
d) Lende ei sooritata:

1) siis, kui maapind ei ole nihtav;

2) o6osel;

3) kui pilvede alumise piiri korgus on alla 600 jala voi

4) kui ndhtavus on alla 800 m.
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CAT.POL.H.405. Start

a) Stardimass peab olema véiikseim jargmistest:

1) maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) voi

2) maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) v&i maksimaalne stardimass
pinnalhdljumiseks, kui kdik mootorid todtavad stardivoimsusel, voi kui
tingimused on sellised, et pinnalhdljumist tdendoliselt ei saavutata, siis
maksimaalne stardimass husholjumiseks, kui kdik mootorid tootavad star-
divdimsusel.

b) Kui punkti CAT.POL.H.400 alapunktis b ei ole sétestatud teisiti, peab kopter
mootoririkke korral olema suuteline ohutult hidamaanduma.

CAT.POL.H.410. Lend marsruudil

a) Kui koik mootorid té6tavad maksimaalsel piisivdimsusel, peab kopter suutma
lennata kavandatud marsruudil vdi planeeritud kdrvalejuhtimise korral ndue-
tekohasest minimaalsest lennukorgusest kordagi madalamale laskumata.

b) Kopter peab mootoririkke korral olema suuteline ohutult hddamaanduma,
vélja arvatud punkti CAT.POL.H.420 kohaldamisel.

CAT.POL.H.415. Maandumine

a) Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal peab olema viikseim
jérgmistest:

1) suurim lubatud maandumismass voi

2) suurim maandumismass pinnalhdljumiseks, kui kdik mootorid tdédtavad
stardivoimsusel, voi kui tingimused on sellised, et pinnalhdljumist tdenéo-
liselt ei saavutata, siis maandumismass Ohushdljumiseks, kui koik
mootorid tootavad stardivoimsusel.

b) Kui punkti CAT.POL.H.400 alapunktis b ei ole sétestatud teisiti, peab kopter
mootoririkke korral olema suuteline ohutult hidamaanduma.

CAT.POL.H.420. Kopterilennud viiljaspool tihedalt asustatud ala asuva
maandumiseks sobimatu ala kohal

a) Turbiinmootoriga koptereid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on kuni kuus, vdib asustamata maandumiseks sobimatu ala kohal
ilma ohutu hidamaandumise voimaluseta kditada iiksnes tingimusel, et kditaja
on saanud pérast riskianaliilisi labiviimist pddevalt asutuselt vastava loa. Enne
selliste lendude kiitamist mones teises liikmesriigis peab kiitaja saama asja-
omase liikmesriigi padevalt asutuselt vastava kinnituse.

b) Konealuse loa saamiseks ja selle kehtivuse pikendamiseks peab kiitaja:

1) teostama eespool nimetatud lende ainult asjaomases loas kindlaksméaaratud
piirkonnas ja tingimustel;

2) mitte sooritama selliseid lende kopteri kiirabilendude (HEMS) loa alusel;

3) selgitama, kuidas kopteri suhtes kehtestatud kasutuspiirangud voi muud
pdhjendatud kaalutlused takistavad nduetekohaste suutlikkuskriteeriumide
taitmist, ning

4) omama punkti CAT.POL.H.305 alapunkti b kohast luba.
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<)

Olenemata punktis CAT.IDE.H.240 sitestatud nduetest v3ib nimetatud lende
sooritada lisahapniku seadmeteta, kui salongi rohkkorgus ei iileta 10 000 jalga
kauemaks kui 30 minutiks ega iileta kordagi rShkkorgust 13 000 jalga.

3. JAOTIS
Mass ja balansseering
1. PEATUKK

Mootoriga dhusdéidukid

CAT.POL.MAB.100. Mass ja balansseering ning last

a)

b

=~

<)

d

=

(&

~

~

g

h

=

Ohusdiduki last, mass ja raskuskese (CG) peavad koikidel lennuetappidel
vastama lennukédsiraamatus (AFM) voi lennutegevuskésiraamatus kehtestatud
piirangutele, sdltuvalt sellest, kumma nduded on rangemad.

Enne 6husoiduki kasutuselevottu peab kiitaja kaalumise teel kindlaks tegema
selle massi ja raskuskeskme (CG) ning edaspidi tuleb Shusdidukeid massi ja
raskuskeskme méaramiseks kaaluda tiks kord nelja aasta jarel, kui kasutatakse
tiksikute Ohusdidukite masse, ning iliks kord iiheksa aasta jérel, kui kasuta-
takse Ohusodidukipargi masse. Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile
ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt
dokumenteerida. Lisaks tuleb lennukid uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioo-
nide mdju massile ja balansseeringule ei ole tipselt teada.

Kaalumise peab 14dbi viima Ohusdiduki tootja voi sertifitseeritud
hooldusorganisatsioon.

Kéiitaja peab kaalumise voi standardmasside pohjal kindlaks médrama koigi
kéitamisseadmete ja meeskonnaliikmete massi, mis kuulub 6husdiduki kiita-
mise tithimassi hulka. Kindlaks tuleb médrata mdju, mida nende asukoht
avaldab lennuki raskuskeskmele (CG).

Kaiitaja peab kaalumise v0i reisijate ja pagasi standardmassi alusel kindlaks
madrama tegeliku lasti massi koos kogu ballasti massiga.

Muude lastiosade standardmasse peale reisijate ja registreeritud pagasi stan-
dardmasside vGib kéitaja kasutada juhul, kui ta tdendab padevale asutusele, et
nende osade mass on muutumatu voi jadb kindlaksmadratud hilbe piiresse.

Kaitaja peab kindlaks méddrama kiitusekoguse massi tegeliku tiheduse alusel
vOi, kui see ei ole teada, lennutegevuskisiraamatus sitestatud meetodi koha-
selt arvutatud tiheduse alusel.

Kéitaja peab tagama, et:

1) dhusdiduki lastimine toimub kvalifitseeritud td6tajate jirelevalve all ning

2) tegelik last vastab ohusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasu-
tatud andmetele.

Kaitaja peab jargima konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu pdranda
tugevuse piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne
mass lihe lastiruumi kohta ja/vdi maksimaalne istekohtade arv. Kopterite
puhul peab kiitaja arvesse votma ka lasti lennuaegseid muudatusi.
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j) Kaiitaja méddrab lennutegevuskisiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja

balansseeringusiisteemi pohimotted ja meetodid, mis vastavad alapunktides
a—i sitestatud nduetele. Nimetatud siisteem peab hdlmama kdiki kavandata-
vate lendude liike.

CAT.POL.MAB.105. Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid

a) Kéitaja peab enne iga lendu madrama massi ja balansseeringu andmed ning

b)

<)

d

=

tditma massi ja balansseeringu dokumendid, kus on maérgitud andmed lasti ja
selle paigutuse kohta. Massi ja balansseeringu dokumentide alusel peab
ohusoiduki kaptenil olema voimalik kindlaks teha, et lasti ja selle paigutusega
ei ole iiletatud lennuki massi ja balansseeringu piiranguid. Massi ja balans-
seeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) ohusoiduki registreerimisandmed ja tiiiip;

2) lennu andmed, number ja kuupdev;

3) Shusdiduki kapteni nimi;

4) dokumendi koostanud isiku nimi;

5) ohusdiduki kiditamise tithimass ja vastav raskuskese;

i) B-suutlikkusklassi lennukite ja kopterite puhul ei pea raskuskeskme
(CG) asukoht olema massi ja balansseeringu dokumentides maérgitud,
kui lasti jaotus vastab niiteks eelnevalt védljaarvutatud balansseeringu-
tabelile voi on vdimalik tdendada, et kavandatavas lennutegevuses
saab tagada Oige balansseeringu olenemata tegelikust lastist;

6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) vajaduse korral muude kuluainete mass peale kiituse;

8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;

10) kohaldatavad 6husodiduki raskuskeskme (CG) positsioonid ning
11) massi ja raskuskeskme (CG) piirvaartused.

Eespool nimetatud teave peab olema kéttesaadav lennu planeerimisdokumen-
tides vOi massi- ja balansseeringusiisteemides. Osa sellest teabest voib sisal-
duda ka muudes kasutamiseks holpsasti kittesaadavates dokumentides.

Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kiitaja
kontrollima viljastatavate andmete digsust.

Ohusdiduki lastimist kontrollinud isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja
selle paigutus vastavad Ohusdiduki kaptenile antud massi ja balansseeringu
dokumentide andmetele. Ohusdiduki kapten peab andma oma heakskiidu
allkirjaga voi allkirjaga samavaarsel viisil.

Kaiitaja peab kehtestama protseduurid, mida jérgitakse lasti viimase hetke
lastimuudatuste korral, et tagada jargmine:

1) kui pérast massi ja balansseeringu dokumentide tiitmist tehakse moni
viimase hetke muudatus, peab sellele juhtima ShusGiduki kapteni tihele-
panu ning konealune muudatus tuleb registreerida sellistes lennuplaneeri-
misdokumentides, mis sisaldavad massi ja balansseeringut késitlevaid
dokumente;
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2) lubatud viimase hetke muudatus maksimaalse reisijate arvu vodi veetava
lasti osas on dokumenteeritud ning

3) nimetatud maksimumi iiletamise korral uute massi ja balansseeringu doku-
mentide koostamine.

e) Kui kiitaja soovib kasutada lennuki pardal olevat integreeritud massi ja
balansseeringu arvutisiisteemi lennuki ldhetamisel kasutatava esmase allikana,
peab ta selleks saama piadeva asutuse loa. Kéitaja peab tdendama siisteemi
tépsust ja usaldusvéirsust.

4. JAOTIS
Purilennukid
CAT.POL.S.100 Kiitamispiirangud

a) Purilennuki last, mass ja raskuskese (CG) peavad koikidel lennuetappidel
vastama lennukdsiraamatus (AFM) vdoi lennutegevuskdsiraamatus (OM)
kehtestatud piirangutele, soltuvalt sellest, missugused tingimused on
rangemad.

b) Purilennuk varustatakse lennukésiraamatus (AFM) ette ndhtud kditamispiiran-
guid visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mddteriistaméargistuse voi
nende kombinatsioonidega.

CAT.POL.S.105 Kaalumine

a) Kditaja peab tagama, et enne purilennuki esmast kasutuselevottu on kaalumise
teel kindlaks tehtud selle mass ja raskuskese. Arvestada tuleb mdju, mida
avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning
need tuleb nduetekohaselt dokumenteerida. See teave tehakse Ohusdiduki
kaptenile kittesaadavaks. Lisaks tuleb purilennuk uuesti iile kaaluda, kui
modifikatsioonide m&ju massile ja balansseeringule ei ole tépselt teada.

b

~

Purilennukit peab kaaluma dhusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorga-
nisatsioon kooskdlas komisjoni méadrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vaja-
dusele).

CAT.POL.S.110 Suutlikkus

Ohussiduki kapten kiitab purilennukit iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on
piisav kohaldatavate lennureeglite tditmiseks ning lennu, Shuruumi voi kasutata-
vate lennuviljade vodi kiitamiskohtadega seotud muude piirangute jérgimiseks,
vottes arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tdpsust.

5. JAOTIS
Ohupallid
CAT.POL.B.100 Kiitamispiirangud

a) Ohupalli last ja mass peavad kéikidel lennuetappidel vastama vdimalikele
lennukédsiraamatus (AFM) voi lennutegevuskisiraamatus (OM) kehtestatud
piirangutele, sdltuvalt sellest, kumma tingimused on rangemad.

b) Ohupall varustatakse neid lennukésiraamatus (AFM) ette nihtud kéitamispii-
ranguid visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mdodteriistamérgistuse voi
nende kombinatsioonidega.

CAT.POL.B.105 Kaalumine

a) Kditaja peab tagama, et enne Ohupalli esmast kasutuselevottu on kaalumise
teel kindlaks tehtud selle mass. Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile
modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt dokumenteerida. See
teave tehakse dhusdiduki kaptenile kéttesaadavaks. Lisaks tuleb dhupall uuesti
iile kaaluda, kui modifikatsioonide mdju massile ei ole tépselt teada.

b) Ohupalli peab kaaluma Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisat-
sioon kooskolas komisjoni madrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajadu-

sele).

=~

CAT.POL.B.110 Massi kindlaksmidramise siisteem

a) Kditaja peab kehtestama siisteemi, milles sdtestatakse, kuidas médratakse iga
lennu jaoks kindlaks jiargmised andmed, et Shusdiduki kapten saaks kontrol-
lida lennukésiraamatus ette ndhtud piirangute jargimist:
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1) ohupalli tithimass;

2) tegeliku lasti mass;

3) kiituse voi ballasti mass;

4) stardimass;

5) kas dhupall on lastitud kapteni voi kvalifitseeritud to6tajate jarelevalve all;
6) kogu dokumentatsiooni ettevalmistus ja asukoht.

b) Elektroonilised massiarvutused peavad olema Ghusdiduki kapteni poolt
korratavad.

¢) Dokumendid massi kohta koostatakse enne iga lendu ning dokumenteeritakse
operatsioonilises lennuplaanis.

CAT.POL.B.115 Suutlikkus

Ohusdiduki kapten kiitab Shupalli iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav
kohaldatavate lennureeglite tditmiseks ning lennu, Shuruumi voi kasutatavate
lennuviljade voi kaitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes
arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tépsust.

D-ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED, SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
CAT.IDE.A.100. Moéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kéesoleva alajaoga ette nahtud mddteriistad ja seadmed peavad olema serti-
fitseeritud vastavalt kohaldatavatele lennukdlblikkusnduetele, vélja arvatud
jargmised esemed:

1) varukaitsmed,

2) kaasaskantavad valgustid,

3) tappiskell,

4) kaardihoidja,

5) esmaabivahendite komplektid,

6) viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt,
7) megafonid,

8) paiste- ja signalisatsioonivahendid,

9) mereankrud ja sildumisvahendid ning

10) laste turvavahendid.

b) Ohusdiduki pardal olevad mddteriistad ja seadmed, mida ei ole kiesoleva

alajaoga ette ndhtud ja mis ei pea olema sertifitseeritud vastavalt kohaldata-
vatele lennukdlblikkusnduetele, peavad vastama jargmistele nduetele:

~

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud teavet miidruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punktides
CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ja CAT.IDE.A.345
sitestatud noduete tditmiseks ning

2) need mdoteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hiired ei kahjusta
lennuki lennukolblikkust.

c) Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikmel kasutada seadmeid oma
tookohal, peavad need seadmed olema sellelt kohalt holpsasti kasutatavad.
Kui iiht seadet peab lennu ajal kasutama rohkem kui iiks lennumeeskonna
liige, peab asjaomane seade olema paigutatud nii, et seda on hdlbus kasutada
igalt to6kohalt, kust see on ette nahtud.
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d) Koikide lennumeeskonna liikmete poolt kasutatavate modteriistade paigutus
peab voimaldama koikidel lennumeeskonna litkmetel holpsasti lugeda kdne-
aluste mooteriistade nditusid oma istekohalt nii, et nad peaksid voimalikult
vihe muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

CAT.IDE.A.105. Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik lennuki mddteriist, varus-
tuse osa vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt kiitaja minimaalvarustuse loetelule (MEL) voi

b) kditajal on pddeva asutuse luba kiitada lennukit minimaalvarustuse
pdhiloetelu (MMEL) alusel.

CAT.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

a) Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi kaitsevajadusele
vastava vOimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal oleks vdimalik vahetada
kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

b) Kaasasolevate varukaitsmete arv peab olema suurim jargmistest:

1) 10 % koikide eri voimsusega kaitsmetiitipide iildkogusest voi

2) kolm kaitset igast eri vdimsusega kaitsmetiilibist.

CAT.IDE.A.115. Lennuvalgustus

a) Péeval kditatavatel lennukitel peavad olema:

1) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

2) ohutu kéitamise seisukohalt oluliste mdoteriistade ja seadmete valgustus,
mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

3) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist, ning

4) kaasaskantavad lambid, mis on hdlpsasti kéttesaadavad kdikide lennumees-
konna liikmete istekohtadelt, kellele need on ette nidhtud.

b) Oosel kiitatavatel lennukitel peavad lisaks sellele olema:

1) navigatsiooni-/asukohatuled,

2) kaks maandumisproZektorit v3i liks prozektor, millel on kaks eraldi toitega
hdogniiti, ning

3) vesilennukitena kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad
tuled kokkupdrgete véltimiseks veekogudel.

CAT.IDE.A.120. Tuuleklaasi puhastusseadmed

Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg peavad
igal piloodi tookohal olema vahendid esiklaasi osa saju ajal puhtana hoidmiseks.
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CAT.IDE.A.125. Lennud péevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi —
lennu- ja navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Lennukitel, mida kiitatakse pédevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi,
peavad olema piloodi tookohal jargmised seadmed.

1) Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
i) magnetkurssi;
ii) aega tundides, minutites ja sekundites;
iii) rohkkorgust merepinnast;
iv) indikaatorkiirus;
v) vertikaalkiirust;
vi) poorangut ja libisemist;
vii) lennuasendit;
viii) suunda;
ix) vélisdhu temperatuuri ning
x) Machi arvu, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

2) Seade, mis nditab, kui ndutavad lennumoodteriistad ei saa piisavalt
elektritoidet.

b

~

Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse:

1) rohkkdrgust merepinnast;
2) indikaatorkiirust;

3) vertikaalkiirust;

4) poorangut ja libisemist;
5) lennuasendit ning

6) suunda.

¢) Vahend kondensatsioonist voi jadtumisest tingitud hdirete valtimiseks dhkkii-
ruse modtmise siisteemis peab olema:

1) lennukitel, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile
itheksa, ning

2) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vélja antud 1. aprillil 1999 voi hiljem.
d) Uhemootorilised lennukid, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifi-
kaat (CofA) on vilja antud enne 22. maid 1995, on vabastatud alapunkti a
alapunkti 1 alapunktide vi—ix nduete tditmisest, kui kdnealuste nduete tditmine
eeldaks lennuki moderniseerimist.

=

CAT.IDE.A.130. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jéirgi voi 6osel —
lennu- ja navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Lennukitel, mida kiitatakse Oisel ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi voi
instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi, peavad olema piloodi t66kohal jargmised
seadmed.
a) Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1) magnetkurssi;

2) aega tundides, minutites ja sekundites;

3) indikaatorkiirust;



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 172

4) vertikaalkiirust;

5) poorangut ja libisemist vdi lisa-aviohorisondiga varustatud lennukite puhul
libisemist;

6) lennuasendit;
7) stabiliseeritud kurssi;
8) vilisdhu temperatuuri ning
9) Machi arvu, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.
b) Kaks vahendit rohkkdrguse mdotmiseks ja kuvamiseks.
c) Seade, mis néitab, kui noutavad lennumddteriistad ei saa piisavat elektritoidet.

d) Vahend kondensatsioonist vOi jaddtumisest tingitud héirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 3 ja alapunkti h alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse
modtmise siisteemis.

e) Vahend, millega lennumeeskonnale teatatakse alapunktiga d ette ndhtud
vahendi rikkest:

1) lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud 1. aprillil 1998 voi hiljem, voi

2) lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud enne 1. aprilli 1998 ning mille maksimaalne lubatud stardi-
mass (MCTOM) on iile 5700 kg ja mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa.

f) Kaks teineteisest soltumatut staatilise rdhu siisteemi, vélja arvatud propeller-
lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) kuni 5 700 kg.

~

Propellerlennukitel maksimaalse stardimassiga (MCTOM) kuni 5 700 kg iiks
staatilise rohu siisteem ja iiks staatilise rohu varuallikas.

g

h) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloo-
dile kuvatakse:

1) rohkkdrgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) poorang ja libisemine;
5) lennuasend ning

6) stabiliseeritud kurss;

i) Propellerlennukitel, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa,
mdlema piloodi tookohalt kasutatav lisa-aviohorisont, mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis tavaelektrisiisteemi
too taieliku katkemise korral saab toidet tavaelektrisiisteemist sdltumatust
allikast;

2) pérast tavaelektrisiisteemi t66 téielikku katkemist to6tab torgeteta vdhemalt
30 minutit, arvestades avariitoiteallika teisi koormusi ja kaitamisprotse-
duure;

3) todtab soltumatult koikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
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4) jatkab automaatselt t66d pérast tavaelektrisiisteemi t66 téielikku katkemist;

5) on piisavalt valgustatud lennu kdikidel etappidel, vilja arvatud lennukid,
mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 5 700 kg ja mis
olid liikmesriigis registreeritud juba 1. aprillil 1995 ning mille vasak-
poolsel mddteriistade paneelil on lisa-aviohorisont;

6) voimaldab lennumeeskonnal selgelt néha, et lisa-aviohorisont to6tab avarii-
toiteallikalt saadava elektriga, ning

7) kui lisa-aviohorisondi jaoks on soltumatu toiteallikas, peab selle néidikul
vOi modteriistade paneelil olema vastav indikatsioon, mis nditab, kui seda
toiteallikat kasutatakse.

j) Holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab Giste lendude
ajal valgustada.

CAT.IDE.A.135. Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga lennukil
instrumentaallennureeglite (IFR) jargi
Instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi lendavatel iihe piloodiga lennukitel peab
olema vihemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.
CAT.IDE.A.140. Ohtliku korguse hiiresiisteem
a) Ohtliku korguse hiiresiisteem peab olema jargmistel lennukitel:

1) turbiinpropellerlennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile

5700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile iiheksa
ning

2) turboreaktiivmootoritega lennukid.

b

~

Ohtliku korguse hiiresiisteem peab voimaldama:

1) hoiatada lennumeeskonda, kui lennuk ldheneb eelnevalt méaératud korgu-
sele, ning

2) hoiatada lennumeeskonda vdhemalt helisignaaliga, kui lennuk kaldub
korvale eelnevalt madratud korgusest.

¢) Olenemata alapunktist a on ohtliku korguse héiresiisteemi noudest vabastatud
sellised lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa
ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud enne 1. aprilli 1972 ja mis 1. aprillil 1995 olid liikmesriigis juba
registreeritud.

CAT.IDE.A.150. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

a) Turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass
on (MCTOM) ile 5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa, peavad olema varustatud tunnustatud standardis
sitestatud A-klassi seadmete nduetele vastava reljeefi jélgimis- ja
hoiatussiisteemiga (TAWS).

b

~

Kolbmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on
tile 5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile
tiheksa, peavad olema varustatud tunnustatud standardis sétestatud B-klassi
seadmete nduetele vastava reljeefi jalgimis- ja hoiatussiisteemiga (TAWS).

CAT.IDE.A.155. Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS)

Kui médruses (EL) nr 1332/2011 ei ole ette ndhtud teisiti, peavad turbiinmooto-
riga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg
voi mille suurim lubatud reisijatekohtade arv (MOPSC) on iile 19, olema varus-
tatud ACAS Il-ga.
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CAT.IDE.A.160. Pardailmaradar

Pardailmaradar peab olema jargmistel lennukitel, kui neid kéitatakse 66lendudel
vOi instrumentaallennuilmaga (IMC) piirkondades, kus marsruudil voib esineda
aikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida saab pardailma-
radari abil kindlaks teha:

a) siserdhusiisteemiga lennukid,

b) siserdhusiisteemita lennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM)
ile 5700 kg ning

c) siserdhusiisteemita lennukid suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC)
iile tiheksa.

CAT.IDE.A.165. Lisaseadmed o6isteks lendudeks jéiditumistingimustes

a) Lennukitel, mida kéitatakse Oisel ajal arvatavates voi tegelikes jadtumistingi-
mustes, peavad olema seadmed jadtumise valgustamiseks vOi tuvastamiseks.

b) Jaitekkevalgustus ei tohi pohjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliik-
meid nende todiilesannete tditmisel.

CAT.IDE.A.170. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kéitatavatel lennukitel peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kasutami-
seks koikidele lennumeeskonna liikmetele.

CAT.IDE.A.175. Meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem

Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 15000 kg voi
suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema meeskonna-
litkkmete sisetelefonisiisteem, vélja arvatud lennukitel, mille esmane individuaalne
lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud enne 1. aprilli 1965 ja mis
1. aprillil 1995 olid liikmesriigis juba registreeritud.

CAT.IDE.A.180. Valjuhiildisiisteem

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema
valjuhdildisiisteem.

CAT.IDE.A.185. Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistel lennukitel:
1) lennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg ning

2) mitme turbiinmootoriga  lennukid, mille maksimaalne lubatud
stardimass (MCTOM) on kuni 5 700 kg, mille suurim lubatud reisijakoh-
tade arv (MOPSC) on iile iiheksa ning mille esmane individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 1990 vai hiljem.

VM8
_ b) Kuni 31. detsembrini 2018 peab kabiini helisalvestusseade (CVR) vdimal-
dama siilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt:

1) eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1
nimetatud lennukiga, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 vdi pérast seda,

2) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1
nimetatud lennukiga, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud enne 1. aprilli 1998, voi
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3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2
osutatud lennukiga.

Hiljemalt 1. jaanuariks 2019 peab kabiini helisalvestusseade (CVR) vdimal-
dama siilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt:

1) eelnenud 25 tunni jooksul, kui tegemist on lennukiga, mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille esmane
individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril
2021 voi pérast seda, voi

2) koikidel muudel juhtudel eelnenud kahe tunni jooksul.

Hiljemalt 1. jaanuariks 2019 peab kabiini helisalvestusseadmega (CVR)
salvestamisel kasutama muid materjale kui magnetlint vdi magnettraat.

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jérjestuses salvestama jérg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valju-
haaldisisteemi kaudu, kui see on olemas;

3) kabiini helikeskkonna, sealhulgas salvestust katkestamata:

i) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 vdi pérast seda, koikide kasutusel
olevate suu- ja maskmikrofonide helisignaalid;

ii) voimaluse korral kdikide kasutusel olevate suu- ja maskmikrofonide
helisignaalid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennu-
kiga, mille esmane individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud enne 1. aprilli 1998;

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhe-
nemisseadmeid identifitseerivad hédl- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab alustama salvestamist enne, kui lennuk
hakkab oma mootori joul likkuma, ja jitkama salvestamist kuni lennu 16puni,
kui lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu. Selliste lennukite puhul,
mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil
1998 voi pidrast seda, peab kabiini helisalvestusseade (CVR) automaatselt
alustama salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul liikkuma, ja
jatkama salvestamist kuni lennu 16puni, kui lennuk oma mootori joul enam
edasi ei liigu.

Lisaks alapunktile f peab elektrivoolu olemasolu korral kabiini
helisalvestusseade (CVR) kdivituma esimesel vdimalusel kabiini kontrolli
ajal enne mootorite kdivitamist lennu algul ja tootama kuni vahetult pérast
lennu 16ppu ja mootorite véljaliilitamist tehtava piloodikabiini kontrollini jarg-
mistel juhtudel:

1) alapunkti a alapunktis 1 osutatud lennukitel, mille individuaalne lennukdl-
blikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. aprillil 1998 voi péarast seda,
vOi

2) alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennukitel.

Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkupdrke korral
ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha
salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 16. juuniks 2018 peab kdnealune
vahend suutma vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist
on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkupdrke korral eraldub,
peab see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

CAT.IDE.A.190. Pardaregistraator

a) Jargmistel lennukitel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja

sdilitab andmeid digitaalselt, ja mille jaoks on vélja to6tatud metoodika
salvestatud andmete hdlpsaks kittesaamiseks andmekandjalt:



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 176

b

~

d

=

1) lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud 1. juunil 1990 voi hiljem;

2) turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass
(MCTOM) on iile 5700 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblik-
kussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. juunit 1990, ning

3) mitme turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass
(MCTOM) on kuni 5700 kg, mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa ning mille esmane individuaalne lennukol-
blikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. aprillil 1998 vdi hiljem.

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama jargmised andmed:

1) kellaaeg, korgus maapinnast, dhkkiirus, kiirendus ja suund, ning suutma
sdilitada vdhemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennukitega, mille maksi-
maalne lubatud stardimass (MCTOM) on alla 27 000 kg;

2) parameetrid, mille jérgi on vdimalik tépselt kindlaks teha lennuki trajek-
toor, kiirus, asend, mootori(te) voimsus ning takistuse ja tdstejou seadmete
konfiguratsioon, ning suutma sdilitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul
salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud
lennukitega, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on alla
27000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016;

3) parameetrid, mille jérgi on vdimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajek-
toor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus, konfiguratsioon ja toimimine,
ning suutma sdilitada vdhemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud
andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja 2 osutatud lennu-
kitega, mille maksimaalne stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
enne 1. jaanuari 2016;

4) parameetrid, mille jirgi on voimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajek-
toor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ning takistuse ja tostejou seadmete
konfiguratsioon, ning suutma sdilitada vdhemalt eelnenud 10 tunni jooksul
salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 3 osutatud
lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016, voi

5) parameetrid, mille jargi on vdimalik tépselt kindlaks teha lennuki trajek-
toor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus, konfiguratsioon ja toimimine,
ning suutma sdilitada vdhemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud
andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja 3 osutatud lennu-
kitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem.

Andmed peavad pShinema lennukil asuvatel allikatel, mis véimaldavad tépset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete salvestamist enne, kui lennuk
hakkab oma mootori joul liikuma, ning 16petama salvestamise parast seda, kui
lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu. Selliste lennukite puhul, mille
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. aprillil 1998
voi hiljem, peab pardaregistraator (FDR) automaatselt alustama andmete
salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul liikuma, ja Idpetama
salvestamise automaatselt parast lennu 16ppu, kui lennuk oma mootori joul
enam edasi ei liigu.

Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkupdrke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 16. juuniks 2018 peab kdnealune vahend suutma
vee all signaali edastada vihemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 177

CAT.IDE.A.195. Andmeside salvestamine

a) Selliste lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 8. aprillil 2014 v6i hiljem, millel on andmesideiihen-
duse kasutamise suutlikkus ning mis peavad vastavalt nduetele olema varus-
tatud kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse
korral salvestama jargmist:

1) andmesideiihenduse kaudu lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega sidepida-
misel lennukisse ja lennukist edastatavaid sGnumeid, sealhulgas jérgmisi
sonumeid:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuteave;

v) kui siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, dhusdiduki raadiolevi seire;

vi) kui stisteemi arhitektuur seda vdimaldab, GShusdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ning

vii) kui siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis voimaldab korrelatsiooni andmesideiihenduse kaudu edastatud
teabe salvestistega, mida sdilitatakse lennukist eraldi, ning

3) teavet andmesideiihenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi
kohta, vottes arvesse siisteemi arhitektuuri.

b

=~

Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning hili-
semaks salvestusseadmest kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit.
Salvestusmeetod peab voimaldama vorrelda salvestusseadme andmeid
maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadmeid (CVR) Kkisitlevas punktis CAT.IDE.A.185
sétestatud aja jooksul.

d

=

Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkupdrke korral ei eraldu, peab see
olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme asukoha
vees. Hiljemalt 16. juuniks 2018 peab kdnealune vahend suutma vee all
signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestusseadmega,
mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Nouded salvestusseadme kédivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on
kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sétes-
tatud punkti CAT.IDE.A.185 alapunktides d ja e.

CAT.IDE.A.200. Kombineeritud salvestusseade

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavaid nduded voib tdita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, mis vastavalt nduetele peavad olema varustatud
kabiini helisalvestusseadme (CVR) vdi pardaregistraatoriga (FDR), vdib kasu-
tada iiht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui
ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid;
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b) selliste lennukite puhul, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on
kuni 5700 kg ja mis vastavalt nduetele peavad olema varustatud kabiini
helisalvestusseadme (CVR) vdi pardaregistraatoriga (FDR), voib kasutada
iiht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka
kabiini helisalvestusseadme iilesandeid, voi

c) selliste lennukite puhul, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on
ile 5700 kg ja mis vastavalt nduetele peavad olema varustatud kabiini
helisalvestusseadme (CVR) vdi pardaregistraatoriga (FDR), vdib kasutada
kaht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui
ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

CAT.IDE.A.205. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Lennukitel peab olema jérgmine varustus:
1) istmed vdi magamisasemed koigile tile 24 kuu vanustele isikutele;

2) turvavod igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel, vilja
arvatud alapunktis 3 sitestatud juhul,

3) lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) alla 5 700 kg ja
suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) alla iiheksa alates 8. april-
list 2015 turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga igal reisijaistmel
ning ohutusrihm igal magamisasemel;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

5) turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga, milles sisalduv seade hoiab
istuja keha jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal:

i) igal lennumeeskonna istmel ning koigil piloodiistme kdrval asuvatel
istmetel;

it) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel;

6) turvavod koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga kdikidel istmetel, mis on
ette ndhtud ndutavale minimaalsele arvule salongimeeskonna liikmetele.

b) Turvavool koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga peab olema:
1) iiks avamispunkt;

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning
koikidel istmetel, mis on ette ndhtud ndutavale minimaalsele arvule salon-
gimeeskonna liikmetele, kaks olarihma ja turvavod, mida saab kasutada
teineteisest soltumatult.

CAT.IDE.A.210. Mirguanded ,Kinnitage turvavood!” ja ,Suitsetamine
keelatud!”

Lennukitel, kus kdik reisijaistmed ei ole lennumeeskonna istme(te)lt néhtavad,
peab olema vahend, mille abil saab koigile reisijatele ja salongipersonalile
teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on
keelatud.

CAT.IDE.A.215. Siseuksed ja kardinad

Lennukitel peab olema jérgmine varustus:

a) lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, peab
reisijatesalongi ja meeskonnaruumi vahel olema lukustatav uks, millel on silt

,ZAinult meeskonnale” ning ukse lukustusseade, mis ei vdimalda reisijatel ust
lennumeeskonna liikme loata avada;

b) hdlpsasti kittesaadav vahend kdikide nende uste avamiseks, mis eraldavad
reisijatesalongi teistest ruumidest, kus asuvad avariivaljapddsud;
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c) vahend iga reisijatesalongi muudest ruumidest eraldava ukse voi kardina
avatud asendisse fikseerimiseks juhul, kui reisijaistmetelt avariivéljapddsuni
joudmiseks on vaja pddseda neisse ruumidesse;

d) lennuki igal siseuksel ja avariivéljapadsu juures asuvate kardinate korval on
silt, mis nditab, et need peavad olema stardi ja maandumise ajal avatud, ning

e) koikide meeskonnaliikmete jaoks peavad olema vahendid, millega nad saavad
lukust lahti teha koik uksed, mida tavaliselt kasutavad reisijad ja mida reisijad
saavad lukustada.

CAT.IDE.A.220. Esmaabikomplekt

a) Lennukitel peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijakohtade arv Noutav esmaabikomplektide arv
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 voi rohkem 6

b) Esmaabikomplektid peavad olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning
2) uuendatud.

CAT.IDE.A.225. Viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt

a) Lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 30, peab
olema viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt, kui ettendhtud marsruudi

moni punkt asub reisilennu tavakiirusel rohkem kui 60-minutilise lennu
kaugusel lennuviljast, kus on vdimalik saada kvalifitseeritud arstiabi.

b

~

Kapten tagab, et ravimeid manustavad iiksnes nduetekohase kvalifikatsiooniga
isikud.

c) Alapunktis a osutatud véltimatu arstiabi komplekt peab olema:
1) tolmu- ja niiskuskindel;
2) paigutatud loata juurdepddsu viltival viisil ning
3) uuendatud.
CAT.IDE.A.230. Esmaabihapnik
a) Sellistel rohusiisteemiga lennukitel, mida kiitatakse rohkkdrgusel iile 25 000
jala ning mida vastavalt nduetele teenindab iiks salongimeeskonna liige, peab

olema puhta hapniku varu nende reisijate jaoks, kes salongi survestuse kadu-
mise jdrel vGivad fiisioloogilistel pdhjustel vajada hapnikku.
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b) Alapunktis a osutatud hapnikuvaru arvutamisel arvestatakse, et hapniku kesk-
mine vooluhulk rahvusvahelise standardatmosféddri (standardse temperatuuri,
rdhu ja kuivuse — STPD) puhul on vihemalt kolm liitrit hapnikku minutis
inimese kohta. Hapnikuvarust peab piisama vdhemalt 2 % pardalolevatele
reisijatele (kuid mitte vdhem kui iihele inimesele) kogu iilejddnud lennuks
pérast salongi survestuse kadumist juhul, kui salongi kdrgus on iile 8 000
jala, kuid vihem kui 15 000 jalga.

C

~

Lennukis peab olema piisav arv hapnikujaotusvahendeid (kuid mitte vihem
kui kaks) koos salongipersonalile hapniku kasutamiseks mdeldud vahendiga.

d) Esmaabi-hapnikuseadmed peavad standardtingimustes (STPD) suutma iga
kasutaja jaoks anda vdhemalt neli liitrit hapnikku minutis.

CAT.IDE.A.235. Lisahapnik — réhusiisteemiga lennukid

a) Rohusiisteemiga lennukitel, mida kéitatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala,
peavad olema lisahapnikuseadmed, mille abil on véimalik siilitada ja jaotada
hapnikuvaru vastavalt tabelile 1.

b) Rohusiisteemiga lennukitel, mida kéitatakse rohkkorgusel iile 25 000 jala,
peab olema jérgmine varustus:

1) kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna liikmetele;

2) piisaval hulgal varuvéljundeid ja maske voi piisaval arvul reisijatesalongis
iihtlaselt jaotatud kaasaskantavaid maskidega hapnikuballoone, et tagada
hapniku viivitamatu kéttesaadavus ndutava suurusega salongimeeskonna
koikidele liikmetele;

3) hapnikuvarustussiisteemiga {ihendatud hapnikujaotusvahendid peavad
olema viivitamata kittesaadavad kdikidele salongimeeskonna liikmetele,
salongimeeskonna lisaliikmetele ning kdikidele reisijaistmel istujatele ning

4) seade lennumeeskonna hoiatamiseks survestuse kadumise puhul.

c) Rohusiisteemiga lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkusserti-
fikaat (CofA) on vilja antud pérast 8. novembrit 1998 ja mida kéitatakse
rohkkorgustel iile 25 000 jala voi 25 000 jala korgusel voi madalamal tingi-
mustes, kus ei saa nelja minuti jooksul ohutult laskuda 13 000 jala korgusele,
peavad olema alapunkti b alapunktis 3 osutatud automaatselt kaivituvad indi-
viduaalsed hapnikujaotusvahendid.

d

=

Alapunkti b alapunktis 3 ja alapunktis ¢ osutatud hapnikujaotusvahendite ja
véljundite arv peab olema vdhemalt 10 % vdrra suurem istekohtade arvust.
Varuvahendid peavad olema jaotatud iihtlaselt kogu reisijatesalongi ulatuses.

e) Olenemata alapunktist a voib selliste lennukite puhul, mis ei ole sertifitsee-
ritud lendamiseks korgusel iile 25 000 jala, vihendada salongimeeskonna liik-
me(te), lisameeskonnaliikme(te) ja reisija(te) hapnikuvaru suhtes kohaldata-
vaid noudeid nii, et hapnikuvaru oleks tagatud ndutava suurusega salongi-
meeskonna kdikidele liikmetele ning vdhemalt 10 % reisijatest kogu lennuaja
kestel salongi rohkkorgustel vahemikus 10 000 ja 13 000 jalga, kui lennatava
marsruudi igas punktis on lennukil vdimalik ohutult nelja minuti jooksul
laskuda salongi rohkkorguseni 13 000 jalga.
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f) Tabeli 1 esimese rea punkti b alapunktis 1 ja teises reas ndutav minimaalne

g

h

)

=

varu on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja lasku-
miseks kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskor-
gusest 10 000 jalani ja seejérel 20-minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Tabeli 1 esimese rea punkti 1 alapunkti b alapunktis 2 ndutav minimaalne
hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja
laskumiseks kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaitamis-
korgusest 10 000 jalani ja seejdrel 110-minutiliseks lennuks 10 000 jala
korgusel.

Tabeli 1 kolmandas reas nimetatud nduetekohane minimaalne hapnikuvaru on
hapnikukogus, mida konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks
kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaitamiskdrgusest
15 000 jalani.

Tabel 1

Hapniku miinimumnduded réhusiisteemiga lennukitel

Varustatavad isikud Kestus ja salongi rohkkorgus

1) Tookohustusi  tditvad  kabiinis | a) Kogu lennuaeg, mil salongi rohk-
istujad kdrgus on iile 13 000 jala.

b) Ulejdsinud lennuaeg, mil salongi
rohkkorgus on iile 10 000 jala,
kuid mitte iile 13 000 jala, pérast
esimest 30 minutit neil korgustel,
kuid mitte vdhem kui:

1) 30 minuti varu lennukitel, mis
on sertifitseeritud kéitamiseks
kuni 25000 jala kdrgusel,
ning

2) kahe tunni varu lennukitel,
mis on sertifitseeritud kéitami-
seks korgemal kui 25000
jalga.

2) Noutava suurusega salongimees- [ a) Kogu lennuaeg, mil salongi rohk-

konna koik litkmed korgus on ile 13 000 jala, kuid
mitte vihem kui 30 minuti varu.
Ulejésnud lennuaeg, mil salongi
rohkkorgus on iile 10000 jala,
kuid mitte tile 13 000 jala, parast
esimest 30 minutit neil korgustel.

b

~

3) 100 % reisijatest (*) Kogu lennuaeg, mil salongi rohk-
korgus on iile 15000 jala, kuid igal
juhul mitte vdhem kui 10 minuti

varu.

4) 30 % reisijatest (*) Kogu lennuaeg, mil salongi rohk-
korgus on iile 14 000 jala kuid

mitte iile 15 000 jala.

5) 10 % reisijatest (*) Ulejasnud  lennuaeg, mil salongi
rohkkdrgus on iile 10 000 jala kuid
mitte iile 14 000 jala, pérast esimest

30 minutit neil korgustel.

(*) Tabelis 1 mérgitud reisijate arv téhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas
alla 24 kuu vanuseid isikuid.
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CAT.IDE.A.240. Lisahapnik — rohusiisteemita lennukid

Rohusiisteemita lennukitel, mida kéitatakse rohkkdrgusel iile 10 000 jala, peavad
olema lisahapnikuseadmed, mille abil on v&imalik sdilitada ja jaotada hapniku-

varu vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Hapniku miinimumnéuded rohusiisteemita lennukitel

Varustatavad isikud

Kestus ja salongi rohkkdrgus

1) Tookohustusi  tditvad  kabiinis | Kogu lennuaeg rohkkorgustel iile
istujad ning lennumeeskonda t66ko- | 10 000 jala.
hustuste tditmisel abistavad
meeskonnaliikmed

2) Noutava suurusega salongimees- | Kogu lennuaeg rohkkdrgusel —iile

konna koik liikmed

13000 jala ning péarast 30 minutit
mis tahes ajavahemik, mille jooksul
lennatakse rohkkdorgusel dle 10 000
jala, kuid mitte korgemal kui 13 000
jalga.

3) Lisameeskonnaliikmed ja 100 %

reisijatest (*)

Kogu lennuaeg
13 000 jala.

rohkkorgusel  iile

4) 10 % reisijatest (*)

Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohk-

korgusel iile 10 000 jala, kuid mitte
kdrgemal kui 13 000 jalga.

(*) Tabelis 1 mirgitud reisijate arv téhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla
24 kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.A.245. Hingamisteede kaitsevahendid meeskonnale

a) Koikidel rGhusiisteemiga lennukitel ning sellistel rohusiisteemita lennukitel,
mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille
suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, peavad olema hinga-
misteede kaitsevahendid (PBE), mille abil saab kaitsta silmi, nina ja suud ning
anda vdhemalt 15 minuti jooksul:

1) hapnikku koikidele
liikkmetele;

kabiinis to0kohustusi tditvatele lennumeeskonna

2) hingamisgaasi ndutava suurusega salongimeeskonna koikidele liikmetele
neile médratud todkohtade juures ning

3) hingamisgaasi kaasaskantavast hingamisteede kaitsevahendist (PBE) iihele
lennumeeskonna liikmele talle maaratud téokohal, kui lennukit kditatakse
suurema kui iihelitkmelise lennumeeskonnaga ning salongipersonalita.

b

~

Lennumeeskonnale kasutamiseks ette ndhtud hingamisteede kaitsevahendid
(PBE) peavad asuma kabiinis ning olema viivitamatuks kasutamiseks holp-
sasti kéttesaadavad koikidele nduetekohastel tdokohtadel olevatele lennumees-
konna liikmetele.

c) Salongipersonalile kasutamiseks ette ndhtud hingamisteede kaitsevahendid
(PBE) tuleb paigutada ndutava suurusega salongimeeskonna koikide liikmete
tookohtade juurde.
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d) Lennukitel peab olema veel iiks kaasaskantav  hingamisteede
kaitsevahend (PBE), mis paikneb punktis CAT.IDE.A.250 osutatud kisitule-
kustuti juures voi lastiruumi sissepddsu juures, kui késitulekustuti asub
lastiruumis.

e) Hingamisteede kaitsevahend (PBE) ei tohi kasutamisel takistada punktides
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ja CAT.IDE.A.330
osutatud sidevahendite kasutamist.

CAT.IDE.A.250. Kisitulekustutid

a) Lennukitel peab kabiinis olema vdhemalt iiks kisitulekustuti.

b) Igasse vahekdiku, mis asub véljaspool reisijate pohisalongi, vdi asjaomases
vahekdigus kasutamiseks holpsasti kittesaadavasse kohta peab olema paigu-
tatud vahemalt iiks kasitulekustuti.

c) Koikidesse A- vai B-klassi lasti- v3i pagasiruumidesse ja koikidesse E-klassi
lastiruumidesse, kuhu meeskonnaliikmetel on lennu ajal juurdepédds, peab
olema paigutatud vdhemalt iiks késitulekustuti.

d

=

Kustutusaine liik ja nduetele vastavates kustutusvahendites kasutatav kustutus-
aine kogus peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega, mis vdivad tekkida
ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama vdimalikult
viikese toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad
inimesed.

e) Lennukitel peab olema vidhemalt tabelis 1 nimetatud arv késitulekustuteid, mis
tuleb paigutada nii, et neid oleks vdimalik igas reisijatesektsioonis kasutami-
seks holpsasti kitte saada.

Tabel 1

Kisitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite arv
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 voi rohkem 8

CAT.IDE.A.255. Kirves ja raudkang

a) Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg voi
suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile iiheksa peab kabiinis
olema védhemalt {iks kirves voi raudkang.

b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 200 peab
olema veel iiks kirves voi raudkang koige tagumises vahekdigus voi selle
lahedal.

c) Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele néhtavad.
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CAT.IDE.A.260. Sissemurdmispunktide mérgistamine

Kui lennuki kerel mérgistatakse alad, mis sobivad pééstjatele hadaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need mairgistada vastavalt joonisele 1.

Joonis 1
m Jcm
- = - I|
L] ] m
& _ &
) )
> ale
o Mol ower 2 m
- =

CAT.IDE.A.265. Avariievakuatsiooni vahendid

a)

b)

d

N

Lennukitel, mille avariivdljapddsude ldved on korgemal kui 1,83 m (kuus
jalga) maapinnast, peavad koikide avariivéljapddsude juures olema vahendid,
mis vdimaldavad reisijatel ja meeskonnal hddaolukorras ohutult maapinnale
padseda.

Olenemata alapunktist a ei pea tiiva kohal asetsevate viljapddsude juures
sellist varustust voi selliseid vahendeid olema juhul, kui evakueerimistee
16pu kindlaksmédratud kohast lennuki keres on maapinnani vihem kui 1,83
meetrit (kuus jalga), kui lennuk on maas, telik vélja lastud ja tiivaklapid on
vastavalt kas stardi- vGi maandumisasendis, sdltuvalt sellest, milline tiivaklap-
pide asend on maapinnast kdrgemal.

Lennukitel, millel peab olema lennumeeskonna jaoks eraldi avariiviljapéis,
mille madalaim punkt on kdrgemal kui 1,83 meetrit (kuus jalga) maapinnast,
peab olema vahend, mis aitab koikidel lennumeeskonna liikmetel hidaolu-
korras ohutult maapinnale péiseda.

Alapunktides a ja ¢ osutatud kdrgusi mdddetakse:
1) viljalastud telikuga ning

2) pérast teliku ithe vdi mitme toe purunemist voi riket véljalaskmisel, kui
tegemist on lennukitega, mille tiilibisertifikaat on vilja antud pérast
31. martsi 2000.

CAT.IDE.A.270. Megafonid

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 60, mille pardal
on vihemalt Uiks reisija, peab olema jargmine arv meeskonnaliikmetele hddaolu-
korras evakueerimisel holpsasti kéttesaadavaid kaasaskantavaid patareitoitega
megafone.

a)

b)

Igas reisijatesalongis:
Tabel 1

Megafonide arv

Reisijakohtade arv Megafonide arv
61-99 1
100 v&i rohkem 2

Rohkem kui iihe reisijatesalongiga lennukitel, mille reisijakohtade koguarv on
suurem kui 60, peab olema vihemalt iiks megafon.
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CAT.IDE.A.275. Avariivalgustus ja -mirgistus

a) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile iiheksa peab
olema lennuki evakueerimist hdlbustav soltumatu toitega avariivalgustussiis-
teem.

b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab
alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem hdolmama jérgmist:

1) salongi tildvalgusteid;

2) sisevalgusteid poranda korgusel avariivdljapdasude juures;

3) valgustatud avariivéljapadsu maérgistust ja selleni suunavaid maérke;

4) lennukitel, mille tiiiibisertifikaadi voi samaviérse dokumendi taotlus regist-
reeriti enne 1. maid 1972, 6istel lendudel vélist avariivalgustust kdigil tiiva
kohal asetsevatel viljapddsudel ning véljapddsudel, mille juures on ette
nédhtud abivahendid maapinnale laskumiseks;

5) lennukitel, mille tiitibisertifikaadi voi samavéirse dokumendi taotlus regist-
reeriti parast 30. aprilli 1972, oistel lendudel vilist avariivalgustust koigil
reisijate avariiviljapdasudel ning

6) lennukitel, mille esmane tiiiibisertifikaat on vélja antud pérast 31. detsem-
brit 1957, avariiviljapadsuni suunavat tahistust reisijatesalongide porandal.

¢) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni 19, mille
tiiibisertifikaat on vilja antud ameti lennukolblikkuseeskirjade alusel, peab
alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem hdlmama alapunkti b alapunk-
tides 1-3 nimetatud seadmeid.

d

=

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni 19, mille
tiliibisertifikaat ei ole vilja antud ameti lennukdlblikkuseeskirjade alusel, peab
alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem hdlmama alapunkti b alapunktis 1
nimetatud seadmeid.

e) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni iiheksa peab
olema lennuki evakueerimist hdlbustav salongi iildvalgustus.

CAT.IDE.A.280. Avariimajakas (ELT)

a) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab
olema vihemalt:

1) kaks avariimajakat (ELT), millest iiks on automaatne, vdi iiks avariima-
jakas ja ks Ohusoiduki asukoha maidraja, mis vastab punktis
CAT.GEN.MPA.210 sitestatud nduetele, kui tegemist on lennukiga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud pérast 1. juulit 2008, voi

2) iks automaatne avariimajakas (ELT) ja kaks mis tahes liiki
avariimajakat (ELT) voi iiks Ohusdiduki asukoha maééraja, mis vastab
punktis CAT.GEN.MPA.210 sitestatud nduetele, kui tegemist on lennu-
kiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 1. juulil 2008 v&i varem.
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b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) 19 véi alla selle
peab olema vahemalt:

1) iiks automaatne avariimajakas (ELT) voi tiks ShusGiduki asukoha méiraja,
mis vastab punktis CAT.GEN.MPA.210 sitestatud nduetele, kui tegemist
on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 1. juulit 2008, voi

2) iiks mis tahes liiki avariimajakas (ELT) voi Shusoiduki asukoha maéiraja,
mis vastab punktis CAT.GEN.MPA 210 sitestatud nduetele, kui tegemist
on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 voi varem.

VB
c) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.A.285. Lendamine veekogu kohal

a) Jargmistel lennukitel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest ja iga
alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavéirne ujuvvahend, mis paikneb kohas,
kus see on istmelt v0i magamisasemelt hdlpsasti kittesaadav isikule, kellele
see on kasutamiseks mdeldud:

1) maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50
meremiili, kui stardi- voi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et
ebadnnestunud stardi voi maandumise korral on vdimalik hidamaanduda
vette, ning

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.

b

=~

Igal péaistevestil voi samavéirsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

¢) Veekogu kohal kiitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida vesilennukil on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks voi
manooverdamiseks, ning

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide
tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks merel.

d

=

Lennukitel, mida kiitatakse veekogu kohal hddamaandumiseks sobivast
kaldast kaugemal, kui:

1) 120 minutit lendu reisilennukiirusel vdi 400 meremiili (sGltuvalt sellest,
kumb on véiksem) selliste lennukite puhul, mis suudavad jitkata lendu
lennuviljani kriitilise mootori seiskumisel marsruudi voi plaanijargselt
muudetud marsruudi mis tahes punktis, voi

2) koikidel muude lennukite puhul 30 minutit lendu reisilennukiirusel vai 100
meremiili (soltuvalt sellest, kumb on viiksem),

peab olema alapunktis e sétestatud varustus.

e) Alapunkti d kohastel lennukitel peab pardal olema jargmine varustus:

1) kdikide pardalolijate mahutamiseks piisav arv paésteparvi, mis on paigu-
tatud hddaolukorras kiiret kasutamist vdimaldaval viisil ning on piisavalt
suured, et mahutada kdiki ellujddnuid ka ithe suurima ettendhtud mahuta-
vusega padsteparve kaotuse korral;

2) igas padsteparves valgusti ellujddnute otsimiseks;
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3) pédstevahendid, mis voimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda,
ning

4) vihemalt kaks padste-avariimajakat (ELT(S)).

f) Hiljemalt 1. jaanuariks 2019 peab lennukitel, mille maksimaalne sertifitsee-
ritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille suurima lubatud reisi-
jakohtade arv (MOPSC) on iile 19 ning kdigil lennukitel, mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 45500 kg, olema veealuse
asukoha kindlakstegemise seade, mis on korralikult kinnitatud ja to6tab sage-
dusvahemikus 8,8 kHz + 1 kHz, v.a jargmistel juhtudel:

1) lennukit kiitatakse marsruutidel, mille iikski punkt ei ole maismaast
kaugemal kui 180 meremiili, voi

2) lennuk on varustatud tookindla automaatseadmega, mis suudab pérast
onnetust ka lennuki rénkade kahjustuste korral tdpselt kindlaks teha
lennu 1dppemise punkti.

CAT.IDE.A.305. Piaistevarustus

a) Lennukitel, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja pédstetingimustega alade
kohal, peavad olema:

1) signalisatsioonivahendid hiddasignaalide saatmiseks;
2) véhemalt iiks pédste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) lennatavale marsruudile vastav tdiendav pédstevarustus, ldhtudes pardal
olevate isikute arvust.

b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat pdéstevarustust ei pea olema,
kui lennuk:

1) jaab lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja pédstetdood ei ole eriti keeru-
lised, jargmisele kaugusele:

i) 120 minutit lennuaega  reisilennukiirusel ithe  mittetootava
mootoriga (OEI) sellise lennuki puhul, millega saab jdtkata lendu
lennuviljani mittetdotava(te) kriitilis(t)e mootori(te) seiskumisel mars-
ruudi mis tahes punktis voi plaani jargi muudetud marsruudil, voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul;

2) jadb kaugusele, mis ei iileta 90-minutilist reisilennukiirusel lennuaega
hddamaandumiseks sobivast piirkonnast, kui tegemist on lennukiga, mis
on sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

CAT.IDE.A.325. Kérvaklapid

a) Lennukitel peavad iga kabiinis méadratud tookohal oleva lennumeeskonna
likkme jaoks olema korvaklapid koos suu- voi kdrimikrofoniga voi sellega
vordvddrne varustus.

b) Lennukitel, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 66sel,
peab olema manuaalsel kiilg- ja pikiddtsumise juhtseadisel saatenupp iga
nduetekohase lennumeeskonna liikme jaoks.

CAT.IDE.A.330. Raadiosideseadmed

a) Lennukitel peavad olema asjaomase dhuruumi suhtes kohaldatavate nduetega
ette ndhtud raadiosideseadmed.

b) Raadiosideseadmed peavad vodimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335. Helikanalite iimberliilitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi kiitatavatel lennukitel peab olema helika-
nalite imberliilitamise plokk, mida on vdimalik kasutada kdikidelt lennumees-
konna liikmete jaoks ettendhtud todkohtadelt.

CAT.IDE.A.340. Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jirgi
marsruutidel, kus navigeeritakse visuaalsete orientiiride jirgi

Lennukitel, mida kiitatakse visuaallennureeglite (VFR) jédrgi marsruutidel, kus
navigeeritakse visuaalsete orientiiride jirgi, peavad olema raadiosideseadmed,
mis vdimaldavad tavapérastes raadiolevitingimustes:
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a) sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega (ATC) mis tahes punktist
kontrollitavas Shuruumis, kus lende kavatsetakse sooritada, ning

¢) meteoroloogiateabe vastuvotmist.

CAT.IDE.A.345. Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallen-
nureeglite (IFR) vo6i visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete orientiiride jirgi

a) Lennukitel, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite =~ (IFR)  vdi
visuaallennureeglite (VFR) jérgi marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaal-
sete orientiiride jargi, peavad olema asjaomase Shuruumi suhtes kohaldatava-
tele nduetele vastavad raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

b

~

Raadiosideseadmete hulgas peab olema vdhemalt kaks teineteisest sdltumatut
raadiosideslisteemi, mida on vaja tavatingimustes sidepidamiseks vastava
maapealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist
korvalekaldumiste korral.

C

~

Olenemata alapunktist b peab sellistel lennukitel, mida kasutatakse Atlandi
ookeani pohjaosas kohaldatavate navigatsiooni miinimumnduetega (NAT
MNPS) hélmatud Shuruumis lithimaalendudeks, mis ei iileta Atlandi ookeani
pohjaosa, olema iiks suure tegevusraadiusega sidesiisteem, kui konealuse
ohuruumi kohta on avaldatud alternatiivsed sideprotseduurid.

d

=

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et iihe
seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejddnud seadmed
ohutut navigeerimist vastavalt lennuplaanile.

(&

~

Lennukitel, mida kéitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaal-
lennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis vdimaldavad
juhendamist kuni punktini, kus kdikidele instrumentaallennuilmaga (IMC)
maandumiseks ette ndhtud lennuviljadele ja vajaduse korral koikidele
médratud varulennuvéljadele on voimalik maanduda visuaalsete mérkide jérgi.

CAT.IDE.A.350. Transponder

Lennukitel peab olema rohkkorgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder
ning muud asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste  vdimalustega
SSR-transpondrid.

CAT.IDE.A.355. Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a) Kaitaja kasutab iiksnes selliseid elektrooniliste navigatsiooniandmete to6tlemi-
seks ettendhtud tooteid, mille toetatav navigatsioonirakendus vastab tasemele,
mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

b) Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete tootlemiseks ettendhtud tooted
toetavad navigatsioonirakendust, mille jaoks on nodutav V lisa (SPA-osa)
kohane luba, peab kiitaja padevale asutusele tdendama kohaldatava protsessi
ja tarnitud toodete vastavust tasemele, mis on andmete kavandatava kasuta-
mise suhtes piisav.

C

~

Kaitaja jélgib nii protsessi kui toodete piisavale tasemele vastavust pidevalt
kas vahetult voi kolmandatest isikutest teenuseosutajate teostatava nduetele
vastavuse seire kaudu.

d

=

Kaiitaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete
digeaegse jaotamise ja koOnealuste andmete sisestamise kdikidesse lennuki-
tesse, mis neid vajavad.
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vB
2. JAOTIS
Kopterid
CAT.IDE.H.100. Madéteriistad ja seadmed — iildist
M7

a) Kéesoleva alajaoga ette nahtud mddteriistad ja seadmed peavad olema serti-
fitseeritud vastavalt kohaldatavatele lennukdlblikkusnduetele, vélja arvatud
jargmised esemed:

1) varukaitsmed,

2) kaasaskantavad valgustid,

3) téppiskell,

4) kaardihoidja,

5) esmaabikomplekt,

6) megafonid,

7) péédste- ja signalisatsioonivahendid,

8) mereankrud ja sildumisvahendid ning

9) laste turvavahendid.

b) Ohusdiduki pardal olevad mddteriistad ja seadmed, mida ei ole kiesoleva
alajaoga ette ndhtud ja mis ei pea olema sertifitseeritud vastavalt kohaldata-
vatele lennukdlblikkusnduetele, peavad vastama jargmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud teavet madruse (EU) nr 216/2008 I lisa voi punktides
CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ja CAT.IDE.H.345
nduete tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hédired ei kahjusta
kopteri lennukolblikkust.

VB

c) Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikmel kasutada seadmeid oma
tookohal, peavad need seadmed olema sellelt kohalt holpsasti kasutatavad.
Kui tiht iiksikut seadet peab lennu ajal kasutama rohkem kui iiks lennumees-
konna liige, peab asjaomane seade olema paigutatud nii, et seda oleks holbus
kasutada igalt tookohalt, kust see on ette néhtud.

d

=

Koikide lennumeeskonna litkmete poolt kasutatavate mddteriistade paigutus
peab voimaldama koikidel lennumeeskonna litkmetel holpsasti lugeda kone-
aluste moodteriistade nditusid oma istekohalt nii, et nad peaksid vdimalikult
vihe muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

CAT.IDE.H.105. Lennu minimaalvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mddteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei toota voi puudub, vélja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt kditaja minimaalvarustuse loetelule (MEL) vdi

b) kiitajal on pddeva asutuse luba kiitada kopterit minimaalvarustuse
pohiloetelu (MMEL) piires.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 190

CAT.IDE.H.115. Lennuvalgustus

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi kéitatavatel kopteritel peab olema
kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem.

b) Oosel voi instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi kaitatavatel kopteritel peavad
lisaks alapunktile a olema:

1) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mooteriistade ja seadmete valgustus,
mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;

2) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;

3) kaasaskantavad lambid, mis on kergesti kittesaadavad koikide lennumees-
konna liikmete istekohtadelt, kellele need on ette nahtud;

4) navigatsiooni/asukohatuled,

5) kaks maandumislaternat, millest vihemalt iiks on lennu ajal reguleeritav, et
valgustada maapinda kopteri ees ja all ning kiilgedel, ning

6) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nGuetele vastavad tuled kokkuporgete
viéltimiseks merel.

CAT.IDE.H.125. Lennud pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi —
lennu- ja navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Kopteritel, mida kiitatakse pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi,
peavad olema piloodi tdokohal jirgmised seadmed.

1) Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

i) magnetkurssi;

i) aega tundides, minutites ja sekundites;
iii) r6hkkorgust merepinnast;

iv) indikaatorkiirus;

v) vertikaalkiirust;

vi) libisemist ning

vii) vélisdhu temperatuuri.

2) Seade, mis niitab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavalt
elektritoidet.

b) Kui lennule on ette nidhtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse:

1) rohkkorgust merepinnast;
2) indikaatorkiirust;

3) vertikaalkiirust ning

4) libisemist.

c) Kopteritel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg ja
kopteritel, mida kéitatakse veekogu kohal viljaspool maa ndgemisulatust voi
ndhtavusega alla 1 500 m, vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1) asendit ja

2) suunda.
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d) Kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 3 175 kg
voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa, peavad
olema varustatud vahendiga kondensatsioonist vdi jadtumisest tingitud héirete
viltimiseks ohkkiiruse moodtmise siisteemis.

CAT.IDE.H.130. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 6osel —
lennu- ja navigeerimise mooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kopteritel, mida kiitatakse oOisel ajal visuaallennureeglite (VFR) jéargi voi
instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi, peavad olema piloodi t66kohal jargmised
seadmed.

a) Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
1) magnetkurssi;
2) aega tundides, minutites ja sekundites;
3) indikaatorkiirust;
4) vertikaalkiirust;
5) libisemist;
6) asendit;
7) stabiliseeritud kurssi ning
8) vilisdhu temperatuuri.

b) Kaks vahendit rohkkdrguse modtmiseks ja kuvamiseks. Uhe piloodiga distel

lendudel visuaallennureeglite (VFR) jéargi voib ithe baromeetrilise korguse-
modtja asendada raadioaltimeetriga.

~

¢) Seade, mis nditab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavat elektritoidet.

d) Vahend kondensatsioonist vO0i jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 3 ja alapunkti h alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse
modtmise siisteemis.

e) Vahend, millega lennumeeskonnale teatatakse alapunktiga d ette ndhtud
vahendi rikkest:

1) kopteritel, mille individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud 1. augustil 1999 véi hiljem, voi

2) kopteritel, mille individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud enne 1. augustit 1999 ning mille maksimaalne lubatud stardi-
mass (MCTOM) on iile 3 175 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile iiheksa.

f) Lisa-aviohorisont, mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis tavaelektrisiisteemi
to0 tdieliku katkemise korral saab toidet tavaelektrisiisteemist sdltumatust
allikast;

2) todtab soltumatult kdikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
3) on kasutatav mdlemalt piloodi tddkohalt;
4) jatkab automaatselt t60d pérast tavaelektrisiisteemi t66 tdielikku katkemist;

5) pérast tavaelektrisiisteemi t66 téielikku katkemist to6tab torgeteta vdhemalt
30 minutit voi nii kaua, kui on maandumiseks sobimatu ala voi veekogu
kohal toimuval lennul vaja sobiva varumaandumiskohani joudmiseks,
olenevalt sellest, kumb aeg on pikem, arvestades avariitoiteallika teisi
koormusi ja kiitamisprotseduure;
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6) on piisavalt valgustatud lennu koikidel etappidel ning

7) on iihendatud vahendiga, millega lennumeeskonda teavitatakse seadme
tootamisest sOltumatul toitel, kaasa arvatud avariitoite kasutamise korral.

g) Staatilise rdhu varuallikas korguse, ohkkiiruse ja vertikaalkiiruse mdoteriistade
jaoks.

h) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloo-
dile kuvatakse:

1) rohkkorgust merepinnast;
2) indikaatorkiirust;

3) vertikaalkiirust;

4) libisemist;

5) asendit ning

6) stabiliseeritud kurssi.

i) Instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi toimuvatel lendudel hdlpsat lugemist
voimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab Oiste lendude ajal valgustada.

CAT.IDE.H.135. Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga kopteril instrumen-
taallennureeglite (IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel iihe piloodiga kopteritel peab
olema vihemalt korguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

CAT.IDE.H.145. Raadioaltimeetrid

a) Kopteritel, millega lennatakse veekogude kohal, peab olema raadioaltimeeter,
mis suudab hoiatada helisignaaliga eelnevalt kindlaksméadratud korgusest labi-
vajumisel ning visuaalse signaaliga piloodi méaratud kdrgusest labivajumisel,
kui lend toimub:

1) nii, et maapinda ei ole néha;

2) ndhtavusega alla 1 500 m;

3) 66sel voi

4) reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolmeminutilise lennu kaugusel maast.

CAT.IDE.H.160. Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iitheksa ja
mida kéitatakse Oisel ajal instrumentaallennureeglite (IFR) jargi, peab olema
pardailmaradar, kui jooksvad ilmateated niitavad, et kavandatud marsruudil
vOib esineda dikest vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida
saab pardailmaradari abil kindlaks teha.

CAT.IDE.H.165. Lisavarustus oisteks lendudeks jadtumistingimustes

a) Kopteritel, mida kiitatakse Oisel ajal arvatavates vdi tegelikes jadtumistingi-
mustes, peavad olema seadmed jadtumise valgustamiseks vOi tuvastamiseks.

b) Jaitekkevalgustus ei tohi pohjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliik-
meid nende tooiilesannete tditmisel.
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CAT.IDE.H.170. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavatel kopteritel peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kasutami-
seks koikidele lennumeeskonna liikkmetele.

CAT.IDE.H.175. Meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem

Kopteritel, mille pardal on meeskonnaliikmeid, kes ei ole lennumeeskonna
likkmed, peab olema meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem.

CAT.IDE.H.180. Valjuhiildisiisteem

a)

b)

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa,
peab olema valjuhaéldisiisteem, vilja arvatud alapunktis b sdtestatud juhtudel.

Olenemata alapunktist a on valjuhdildisiisteemi kasutamise ndudest vabas-
tatud kopterid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on 10-19,
jérgmistel juhtudel:

1) kopteri konstruktsioonis puudub piloodi ja reisijate vaheline vahesein ning

2) kditaja tdendab, et lennu ajal on piloodi kone koikidel reisijaistmetel
kuuldav ja arusaadav.

CAT.IDE.H.185. Kabiini helisalvestusseade

a)

b

~

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistel kopteritiiiipidel:

1) koik kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
7 000 kg ning

2) kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
3175 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud 1. jaanuaril 1987 voi hiljem.

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada andmeid, mis on
salvestatud vahemalt:

1) eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja
2 osutatud kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifi-
kaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem;

2) eelnenud iihe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1
osutatud kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 véi hiljem, kuid enne 1. jaanuari
2016;

3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1
osutatud kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud enne 1. augustit 1999 voi

4) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2
osutatud kopteritega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016.

Hiljemalt 1. jaanuariks 2019 peab kabiini helisalvestusseadmega (CVR)
salvestamisel kasutama muid materjale kui magnetlint voi magnettraat.

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jarjestuses salvestama jérg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad v4i vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valju-
haaldiststeemi kaudu, kui see on olemas;
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3) kabiini helikeskkonna, sealhulgas salvestust katkestamata:

i) kopteritel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 vdi parast seda, kdikide mees-
konnaliikmete mikrofonide helisignaalid;

ii) kopteritel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vélja antud enne 1. augustit 1999, vdimaluse korral koikide
meeskonnaliitkmete mikrofonide helisignaalid;

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhe-

nemisseadmeid identifitseerivad hadl- vdi helisignaalid.

e) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab alustama salvestamist enne, kui kopter
hakkab oma mootori joul litkkuma, ja jitkama salvestamist kuni lennu 18puni,
kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu.

f) Lisaks alapunktis e sétestatud ndudele peavad alapunkti a alapunktis 2
osutatud kopterid, mille individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 1. augustil 1999 voi pérast seda, vastama jargmistele nduetele:

kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt alustama salvestamist
enne, kui kopter hakkab oma mootori joul litkkuma, ja jitkama salvestamist
kuni lennu 16puni, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu ning

elektrivoolu olemasolu korral peab kabiini helisalvestusseade (CVR) kiivi-
tuma esimesel vdimalusel kabiini kontrolli ajal enne mootorite kéivitamist
lennu algul ja tdotama kuni vahetult pirast lennu 1dppu ja mootorite vilja-
lillitamist aset leidva piloodikabiini kontrollini.

g) Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral

eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha

salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab kdnealune
vahend suutma vee all signaali edastada vahemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkupdrke korral eraldub, peab
see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

VM8
1]
2)
el
VB

CAT.IDE.A.190. Pardaregistraator

a) Jargmistel kopteritel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja
sdilitab andmeid digitaalselt, ja mille jaoks on vilja to6tatud metoodika
salvestatud andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt:

D

2)

kopterid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
1. augustil 1999 voi hiljem;

kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile
7000 kg ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile
itheksa ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 1989 voi hiljem, kuid enne 1. augustit
1999.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille alusel on
voimalik tdpselt kindlaks teha:

D

2)

trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) voimsus, toimimine ja konfiguratsioon
ning suutma siilitada vdhemalt eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud
andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteriga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem;

trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vOimsus ja toimimine ning suutma
sdilitada vdhemalt eelnenud kaheksa tunni jooksul salvestatud andmeid,
kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteriga, mille esmane
individuaalne lennukolblikkussertifikaat on vélja antud enne 1. jaanuari
2016;
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3) trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ja toimimine ning suutma
sdilitada vdhemalt eelnenud viie tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud kopteriga.

¢) Andmed peavad pdhinema kopteril asuvatel allikatel, mis voimaldavad tépset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist
enne, kui kopter hakkab oma mootori joul liikkuma, ning 16petama salvesta-
mise automaatselt pérast seda, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei
liigu.

e) Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma
vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.

CAT.IDE.H.195. Andmeside salvestamine

a) Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 8. aprillil 2014 vai hiljem ning millel on andmesideii-
henduse kasutamise suutlikkus ning mis peavad vastavalt nduetele olema
varustatud kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vaja-
duse korral salvestama jargmist:

1) andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega sidepida-
misel kopterisse ja kopterist edastatavaid sdnumeid, sealhulgas jargmiseid
sonumeid:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuteave;

v) kui siisteemi arhitektuur seda voimaldab, dhusdiduki raadiolevi seire;

vi) kui silisteemi arhitektuur seda vdimaldab, Shusdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed,

vii) kui siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vOimaldab korrelatsiooni andmesideiihenduse kaudu edastatud
teabe salvestistega, mida séilitatakse kopterist eraldi, ning

3) teavet andmesideiihenduse kaudu edastatud sonumite aja ja prioriteedi
kohta, vottes arvesse siisteemi arhitektuuri.

b

~

Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning nende
hilisemaks kittesaamiseks salvestusseadmest tuleb kasutada hdlpsat digitaalset
meetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme
andmeid maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadmeid (CVR) késitlevas punktis CAT.IDE.H.185
sétestatud aja jooksul.
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d) Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkupdrke korral ei eraldu, peab see
olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme asukoha
vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma vee all
signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestusseadmega,
mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Nouded salvestusseadme kédivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on
kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sétes-
tatud punkti CAT.IDE.H.185 alapunktides d ja e.

CAT.IDE.H.200. Kombineeritud salvestusseade, mis tdiidab nii pardaregis-
traatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavate nduete tditmiseks voib kasutada {iht kombineeritud salvestusseadet.
CAT.IDE.H.205. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Kopteritel peab olema jirgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile tile 24 kuu vanustele isikutele;

2) turvavod igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) turvavod koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga koigil reisijaistmetel igale
ile 24 kuu vanusele reisijale, kui tegemist on kopteriga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil
1999 voi hiljem;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

5) igal lennumeeskonna istmel turvavod koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga,
milles sisalduv seade hoiab istuja keha jérsu pidurdamise korral automaat-
selt paigal;

6) turvavod koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga koikidel istmetel, mis on
ette nahtud ndutavale minimaalsele arvule salongimeeskonna liikmetele.

b

~

Turvavodl koos keha tilaosa kinnitussiisteemiga peab olema:

1) iiks avamispunkt ning

2) lennumeeskonna istmetel ja istmetel, mis on ette ndhtud ndutavale mini-
maalsele arvule salongimeeskonna liikmetele, kaks Olarihma ja turvavoo,
mida saab kasutada teineteisest sdltumatult.

CAT.IDE.H.210. Mirguanded ,Kinnitage turvavood!” ja ,Suitsetamine
keelatud!”

Kopteritel, kus kdik reisijaistmed ei ole lennumeeskonna istmetelt ndhtavad, peab
olema vahend, mille abil saab koikidele reisijatele ja salongipersonalile teatada,
millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on keelatud.

CAT.IDE.H.220. Esmaabikomplektid

a) Kopteritel peab olema vdhemalt iiks esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks hdlpsasti kittesaadavad,

2) uuendatud.
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CAT.IDE.H.240. Lisahapnik — rohusiisteemita kopterid

Rohusiisteemita kopteritel, mida kéitatakse rohkkdrgusel iile 10 000 jala, peavad
olema lisahapnikuseadmed, mille abil on vGimalik sdilitada ja jaotada hapniku-
varu vastavalt jargmistele tabelitele.

Tabel 1

Hapniku miinimumnduded réhusiisteemita kopteritel

Varustatavad isikud

Kestus ja salongi rohkkdrgus

1)

taitvad
ning

Tookohustusi

kabiinis  istujad
lennumeeskonda  t6oko-
hustuste tditmisel abis-
tavad meeskonnaliitkmed

Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 10 000 jala.

2) Noutava suurusega salon- | Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala
gimeeskonna koik liikkmed | ning pdrast 30 minutit mis tahes ajavahemik,
mille jooksul lennatakse rohkkdrgusel iile
10 000 jala, kuid mitte korgemal kui 13 000
jalga.
3) Lisameeskonnaliikmed ja [ Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala.
100 % reisijatest (¥)
4) 10 % reisijatest (*) Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohkkdorgusel
ile 10000 jala, kuid mitte kdrgemal kui
13 000 jalga.
(*) Tabelis 1 mirgitud reisijate arv téhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla
24 kuu vanuseid isikuid.
Tabel 2
Hapniku miinimumnéuded mittekeerukatel réhusiisteemita kopteritel
Varustatavad isikud Kestus ja salongi rohkkdrgus
1) Tookohustusi téditvad Kogu lennuaeg rohkkdrgusel iile 13 000 jala
kabiinis istujad, lennu- | ning pérast 30 minutit mis tahes ajavahemik,
meeskonda tookohustuste | mille jooksul lennatakse rohkkorgusel —iile
taitmisel abistavad mees- [ 10 000 jala, kuid mitte kdrgemal kui 13 000
konnaliikmed ning jalga.
ndutava suurusega salon-
gimeeskonna liikmed
2) Lisameeskonnaliikmed ja | Kogu lennuaeg rohkkdrgusel iile 13 000 jala.
100 % reisijatest (*)
3) 10 % reisijatest (*) Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohkkorgusel
ile 10000 jala, kuid mitte korgemal kui
13 000 jalga.
(*) Tabelis 2 mirgitud reisijate arv tdhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla

24 kuu vanuseid isikuid.
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CAT.IDE.H.250. Kisitulekustutid

a) Kopteritel peab kabiinis olema vihemalt liks késitulekustuti.

b) Igasse vahekdiku, mis asub véljaspool reisijate pohisalongi, vdi asjaomases
vahekdigus kasutamiseks holpsasti kittesaadavasse kohta peab olema paigu-
tatud vdhemalt tiks késitulekustuti.

c) Koikidesse lastiruumidesse, kuhu meeskonnaliikmetel on lennu ajal juurde-
péds, peab olema paigaldatud vdhemalt iiks késitulekustuti.

d) Kustutusaine liik ja nduetekohastes kustutusvahendites kasutatav kustutusaine
kogus peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis vdivad tekkida ruumis,
kus on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama voimalikult véikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

e) Kopteritel peab olema viahemalt tabelis 1 nimetatud arv késitulekustuteid, mis
tuleb paigutada nii, et neid oleks vdimalik igas reisijatesektsioonis kasutami-
seks holpsasti kétte saada.

Tabel 1

Kisitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite arv
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260. Sissemurdmispunktide mirgistamine
Kui kopteri kerel mérgistatakse alad, mis sobivad paéstjatele hddaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need mirgistada vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mérgistus

E |
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7
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CAT.IDE.H.270. Megafonid

Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema
iks meeskonnaliikmetele hddaolukorras evakueerimisel holpsasti kittesaadav
kaasaskantav patareitoitega megafon.
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CAT.IDE.H.275. Avariivalgustus ja -mérgistus

a) Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab
olema:

1) kopteri evakueerimist hdlbustav soltumatu toitega avariivalgustussiisteem,
mis hdlmab salongi iildvalgustust, ning

2) nii pdeval kui ka 060sel ndhtav avariivdljapddsu maérgistus ja selleni
suunavad mérgid.

b) Kopteritel peab olema nii pdeval kui ka 0606sel ndhtav avariivéljapddsu
margistus, kui asjaomaseid koptereid kiitatakse:

1) 1. vai 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem 10 minuti kaugusel maast;

2) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem
kui kolme minuti kaugusel.

CAT.IDE.H.280. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteril peab olema vihemalt iiks automaatne avariimajakas (ELT).

b) Kopteritel, mida kiitatakse 1. voi 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maan-
dumiseks sobimatu ala kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti
kaugusel maast, peab olema automaatselt kdivituv avariimajakas (ELT(AD)).

c) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.H.290. Piistevestid

a) Kopteritel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest ja iga alla 24
kuu vanuse isiku jaoks samavédidrne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see
on istmelt vGi magamisasemelt hdlpsasti kéttesaadav isikule, kellele see on
kasutamiseks moeldud, kui asjaomast kopterit kiitatakse:

1) 1. v&i 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem 10 minuti kaugusel maast;

2) 3. suutlikkusklass lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotat-
siooni distants;

3) 2. vdi 3. suutlikkusklassis, kui start voi maandumine toimub lennuviljal
voi kéitamiskohas, mille stardi- ja ldhenemisala on vee kohal.

b

~

Igal pédstevestil v3i samavéidrsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.

CAT.IDE.H.295. Meeskonna Kaitseiilikonnad

Koik meeskonnaliikmed peavad kandma kaitseiilikondi lendudel, mida kaita-
takse:

a) 1. vai 2. suutlikkusklassis vee kohal avameretodde tugiteenuste raames reisi-
lennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel maast, kui ilmateade voi
kaptenile teadaolevad prognoosid nditavad, et merevee temperatuur on lennu
ajal alla + 10 °C voi eeldatav paidsteaeg iiletab eeldatavat eluspiisimisaega;
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b) 3. suutlikkusklassis vee kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants vdi
ohutu sundmaandumise distants, kui ilmateade vo0i kaptenile teadaolevad
prognoosid niitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C.

CAT.IDE.H.300. Piisteparved, péiste-avariimajakad (ELT) ja péisteva-
rustus kauglendudeks veekogu kohal

Kopteritel, mida kaitatakse:

a) 1. voi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui 10 minuti kaugusel maast;

b) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui
kolme minuti lennu kaugusel maast, peab olema jargmine varustus:

1) kui kopteri pardal on alla 12 inimese, vdhemalt liks pédsteparv, mille
ettendhtud mahutavus on pardalolijate arvuga vdhemalt vordne ning mis
on paigutatud héddaolukorras kiiret kasutamist holbustaval viisil;

2) kui kopteri pardal on iile 11 inimese, vihemalt kaks pédsteparve, mis on
paigutatud héddaolukorras kiiret kasutamist vdimaldaval viisil ja mis on
kokku piisavalt suured, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid, ning
piisavalt suure koormusvaruga, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid
ka iihe pédsteparve kaotuse korral;

3) iga pédsteparve kohta vihemalt iiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ja

4) péaistevarustus, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu
tingimustes ellu jddda.

CAT.IDE.H.305. Piistevarustus

Kopteritel, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja péaéstetingimustega alade
kohal, peab olema jargmine varustus:

a) signalisatsioonivahendid héddasignaalide saatmiseks;

b) vahemalt iiks padste-avariimajakas (ELT(S)) ja

c) lennatavale marsruudile vastav tdiendav paédstevarustus soltuvalt pardal
olevate isikute arvust.

CAT.IDE.H.310. Lisanouded kopteritele avamerelendudel maandumiseks
sobimatu mereala kohal

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui 10 minuti kaugusel maast kiitatavad kopterid peavad vastama jérg-
mistele nduetele.

a) Kui ilmateade vdi kaptenile teadaolevad prognoosid nditavad, et merevee
temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C vdi eeldatav péésteaeg liletab eelda-
tavat elusplisimisaega voi kui lend on kavandatud Gisele ajale, peavad kdik
pardalviibijad kandma kaitseiilikondi.

b) Koik punkti CAT.IDE.H.300 kohaselt pardal olevad pédsteparved paigalda-
takse selliselt, et need oleksid kasutatavad samades mereilmastikutingimustes,
kus hinnati kopteri vette hddamaandumise, ujuvuse ja plstuvuse nditajaid
sertifitseerimise vette hidamaandumise nduete tditmisel.
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c) Kopteril peab olema evakueerimist holbustav sdltumatu toitega avariivalgus-
tussiisteem, mis holmab salongi iildvalgustust.

d) Koik avariivdljapddsud, sealhulgas meeskonna avariiviljapadsud ning nende
avamisvahendid peavad olema selgelt arusaadaval viisil mérgistatud, et juhen-
dada viljapadse kasutavaid pardalviibijaid nii pdevasel kui ka Oisel ajal.
Mirgistus peab jadma ndhtavaks ka siis, kui kopter on imber vajunud ning
salong on vee all.

e) Vette hddamaandumise avariiviljapddsudeks médratud eemaldamatud uksed
peavad olema avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate
véljumist hddamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmastikutingimustes.

f) Koik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mille kasutamine veealuse
véljapddsuna on hinnatud vdimalikuks, peavad olema varustatud hidaolu-
korras kasutamist vGimaldavate vahenditega.

~

Paidsteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui reisija voi mees-
konnaliige kannab integreeritud kaitseiilikonda, millel on nii kaitseiilikonna
kui ka padstevesti omadused.

g

CAT.IDE.H.315. Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesu-
gune varustus

Veepinnal kéitamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema jérgmine varustus:

a) mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks vOi manddverdami-
seks, ning

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide tekita-
mise vahendid kokkupdrgete véltimiseks merel.

CAT.IDE.H.320. Koigi kopterite lennud veekogu kohal — hidamaandumine
vette

a) Kopterid, mida kéitatakse 1. v&i 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maan-
dumiseks sobimatu ala kohal maast reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10
minuti kaugusel, peavad olema vette maandumiseks projekteeritud voi vette
hidamaandumiseks sertifitseeritud vastavalt asjaomastele lennukdlblikkusees-
kirjadele.

b

~

Kopterid peavad olema projekteeritud vette maandumiseks vdi sertifitseeritud
vette hddamaandumiseks vastavalt kohaldatavatele lennukolblikkuseeskirja-
dele voi varustatud hiddaolukorras ette ndhtud ujuvvahenditega, kui neid kéita-
takse:

1) 1. voi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal maandumiseks sobival
alal maast reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel maast;

2) 2. suutlikkusklassis, kui start voi maandumine toimub vee kohal, vilja
arvatud kopterite kiirabilendudel (HEMS), kus tihedalt asustatud alal
asuvas kopteri kiirabitodde kohas starditakse v6i maandutakse ohu mini-
meerimiseks vee kohal;

3) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui ohutu
hédamaandumise distants.
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CAT.IDE.H.325. Kérvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteril
olema iga ettendhtud piloodi ja/vdi meeskonnaliikme tookohal suumikrofoniga
korvaklapid voi samavéddrne seade ning juhiste juures saatenupp.

CAT.IDE.H.330. Raadiosideseadmed

a) Kopteril peavad olema asjaomase Shuruumi suhtes kohaldatavate nduetega
ette ndhtud raadiosideseadmed.

b) Raadiosideseadmed peavad vdimaldama sidet lennunduse avariisagedusel
121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335. Helikanalite iimberliilitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavatel kopteritel peab olema helika-
nalite imberliilitamise plokk, mida on vdimalik kasutada kdikidelt lennumees-
konna liikmete jaoks ette ndhtud todkohtadelt.

CAT.IDE.H.340. Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR)
jirgi marsruutidel, kus navigeeritakse visuaalsete orientiiride jirgi

Kopteritel, mida kiitatakse visuaallennureeglite (VFR) jdrgi marsruutidel, kus
saab navigeerida visuaalsete orientiiride jirgi, peavad olema raadiosideseadmed,
mis vdimaldavad tavapidrastes raadiolevitingimustes:

a) sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega (ATC) mis tahes punktist
kontrollitavas Shuruumis, kus lende kavatsetakse sooritada, ja

¢) meteoroloogiateabe vastuvotmist.

CAT.IDE.H.345. Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallen-
nureeglite (IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus ei
navigeerita visuaalsete orientiiride jirgi

a) Kopteritel, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) voi visuaallennu-
reeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete orientii-
ride jérgi, peavad olema asjaomase Shuruumi suhtes kohaldatavatele nduetele
vastavad raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

b) Raadiosideseadmete hulgas peab olema vdhemalt kaks teineteisest sdltumatut
raadiosidestisteemi, mida on vaja tavatingimustes sidepidamiseks vastava
maapealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist
korvalekaldumiste korral.

c) Kopteritel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et iihe
seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejddnud seadmed

ohutut navigeerimist vastavalt lennuplaanile.

d

N

Sellistel kopteritel, mida kéitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
voimaldavad juhendamist kuni punktini, kus koikidele instrumentaallennuil-
maga (IMC) maandumiseks ette ndhtud lennuviljadele ja vajaduse korral
koikidele madratud varulennuvéljadele on vdimalik maanduda visuaalsete
markide jargi.

CAT.IDE.H.350. Transponder

Kopteritel peavad olema rohkkorgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder
ning muud asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste  vdimalustega
SSR-transpondrid.

3. JAOTIS
Purilennukid
CAT.IDE.S.100 Madéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kédesoleva alajaoga ette ndhtud modteriistad ja seadmed peavad olema
médruse (EL) nr 748/2012 kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:
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1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.S.140 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.S.145 sitestatud nduete tditmiseks voi
4) need on paigaldatud purilennukisse.

b

~

Jargmised kéesoleva alajaoga ette ndhtud seadmed ei pea olema sertifitsee-
ritud:

1) kaasaskantav valgusti;
2) téppiskell ning
3) péiste- ja signalisatsioonivahendid.

c) Mooteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal
ohusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 1 lisas sétestatud nduete

tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi tdrked, ei
tohi kahjustada purilennuki lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peeavad olema neid kasutava lennumeeskonna liik-
mele médratud istekohalt holpsasti kasutatavad voi kattesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

CAT.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki mddteriist,
varustuse osa voi funktsioon ei todta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui puri-
lennukit kéitatakse minimaalvarustuse loetelu (MEL) kohaselt.

CAT.IDE.S.110 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud — lennu- ja
navigeerimismooteriistad

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kéiitatavates purilennukites
peavad olema vahendid jargmiste nditajate modtmiseks ja kuvamiseks:

1) motopurilennukite korral magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast ning

4) indikaatorkiirus.

b

~

Purilennukitel, mida kéitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennu-
trajektoori ei ole vdimalik hoida iithe voi mitme lisamddteriista abita, peavad
lisaks punktis a nimetatule olema vahendid jargmiste nditajate mdotmiseks ja
kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;

2) pdorang ja libisemine ning

3) magnetkurss.

CAT.IDE.S.115 Pilvedes lendamine — lennu- ja navigeerimisméoteriistad

Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid, millega
mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

a) magnetkurss;
b) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

c) rohkkdrgus merepinnast;
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d) indikaatorkiirus;
e) vertikaalkiirus ning
f) podrang ja libisemine.

CAT.IDE.S.120 Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennuki varustusse peavad kuuluma jérgmised vahendid:

1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning

2) igal istmel vastavalt lennukdsiraamatule (AFM) dlarihmaga turvavoo.
b) Olarihmaga turvavodl peab olema iiks avamispunkt.

CAT.IDE.S.125 Lisahapnik

Purilennukites, mida kéitatakse rohkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema
hapniku sédilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishap-
nikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, kui rohkkorgus on iile 13 000
jala.

CAT.IDE.S.130 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava purilennuki kapten peab médirama kindlaks purilennukis
viibijate ellujddmisriskid vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest
lahtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks pdéstevest vdi samavédrne individuaalne ujuvva-
hend, mida kantakse seljas voi mis paikneb kohas, kus see on isikule, kellele
on see ette nidhtud, tema istmelt voi istekohalt holpsasti kittesaadav;

b) avariimajakas (ELT) voi meeskonnaliikme voi reisija kdes olev personaalne
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hédasignaalide saatmise vahendid, juhul kui:
1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) stardi- voi ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud
stardi voi maandumise korral on vdimalik hidamaandumine vette.

CAT.IDE.S.135 Paistevarustus

Purilennukites, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja péistetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ja paéstevarustus.

CAT.IDE.S.140 Raadiosideseadmed

a) Purilennukis peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad kahesuuna-
list sidet konealuses ohuruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sage-
dustel, kui need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need
voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigatsiooniseadmed

Purilennukis peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata
vastavalt:

a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaanile, kui see
on olemas ning

b) Shuruumis kohaldatavatele nduetele.
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CAT.IDE.S.150 Transponder

Purilennukites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalus-
tega sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Ohuruumis
ndutav.

4. JAOTIS
Ohupallid
CAT.IDE.B.100 Modteriistad ja seadmed — iildist

a) Kédesoleva alajaoga ettendhtud moodteriistad ja seadmed peavad olema
madruse (EL) nr 748/2012 kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis CAT.IDE.B.155 sitestatud nouete tditmiseks voi
3) need on paigaldatud Shupallile.

b

~

Jargmised kéesoleva alajaoga ette ndhtud seadmed ei pea olema sertifitsee-
ritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) téppiskell;

3) esmaabikomplekt;

4) paaste- ja signalisatsioonivahendid;
5) alternatiivne siiiiteallikas;

6) tulekustutustekk voi tulekindel kate;
7) laskumisn66r ning

8) nuga.

c) Modoteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal
ohusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 I lisas sétestatud nduete

tditmiseks ning

2) need mooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi héired, ei
tohi kahjustada Shupalli lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peeavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt holpsasti kdsitsetavad voi kittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

CAT.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui mdni kavandatavaks lennuks vajalik ohupalli mdoteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei toota voi puudub, viélja arvatud juhul, kui
ohupalli kaitatakse minimaalvarustuse loetelu (MEL) kohaselt.

CAT.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavate Shupallide varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:
a) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem;

b) ohupalli ohutu kéitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete
valgustus ning

c) kaasaskantav lamp.

CAT.IDE.B.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud — lennu- ja
navigeerimismodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Visuaallennureeglite kohaselt kiitatavatel ohupallidel peavad olema:

a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning
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b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
2) vertikaalkiirus, kui seda nduab lennukésiraamat (AFM);

3) rohkkorgus, kui see on ette ndhtud lennukésiraamatus (AFM) vdi
Ohuruumi nduetega voi kui seoses hapniku kasutamisega on vaja kontrol-
lida korgust ning

4) rohk gaasipoleti koikides toitejuhtmetes, védlja arvatud gaasiGhupallide
puhul.

CAT.IDE.B.120 Turvasiisteemid

Kui 6husdiduki kapteni jaoks on ette ndhtud eraldi sektsioon, peab kaptenil
olema eraldi turvasiisteem.

CAT.IDE.B.125 Esmaabikomplekt

a) Ohupallis peab olema esmaabikomplekt.
b) Saatesdidukis peab olema veel iiks esmaabikomplekt.
¢) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning

2) uuendatud.

CAT.IDE.B.130 Lisahapnik

Ohupallides, mida kaitatakse rdhkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku
sdilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et
varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rdhkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, kui rohkkdrgus on iile 13 000
jala.

CAT.IDE.B.135 Kisitulekustutid

Kuumadhu-6hupallides peab olema vdhemalt iiks késitulekustuti vastavalt kohal-
datavatele lennukdlblikkuseeskirjadele.

CAT.IDE.B.140 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal lendava ohupalli kapten peab méidrama kindlaks Shupalli pardal
viibijate ellujddmisriskid vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest
ldhtudes, kas votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks péddstevest vdi iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks
samavédrne individuaalne ujuvvahend, mis peab olema seljas vdi paiknema
kohas, kus see on istmelt voi magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks ette ndhtud;

b) avariimajakas (ELT) voi meeskonnaliikme voi reisija kdes olev personaalne
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hiddasignaalide saatmise vahendid.

CAT.IDE.B.145 Piistevarustus

Ohupallides, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ja pédstevarustus.

CAT.IDE.B.150 Mitmesugune varustus

a) Ohupallides peavad olema kaitsekindad k&igile meeskonnaliikmetele.
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b) Kuumadhu-ohupalli varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:
1) alternatiivne siiiiteallikas;
2) kiitusekoguse modtmise ja nditamise vahend;
3) tulekustutustekk vai tulekindel kate ning
4) vahemalt 25 m pikkune laskumisnoor.
c) Gaasidhupalli varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:
1) nuga ning

2) vidhemalt 20 m pikkune looduslikust kiust vdi elektrit juhtivast materjalist
laskumisndor.

CAT.IDE.B.155 Raadiosideseadmed

a) Kui see on asjaomases ohuruumis noutav, peavad dhupallides olema piloodi-
kohal raadiosideseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet kdnealuses
Ohuruumis ette ndhtud lennujuhtimisiiksustega ja sagedustel.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need
voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Ohupallis peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.
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V LISA

ERILOAD
(SPA-OSA)
A-ALAJAGU
ULDNOUDED
SPA.GEN.100. Piadev asutus
M1

a) Eriloa viljaandmiseks pddev asutus on:

1) »M4 driliste lendude kéitaja < puhul selle liikmesriigi asutus, kus asub
asjaomase kditaja peamine tegevuskoht;

2) mittedriliste lendude kéitaja puhul selle riigi ametiasutus, kus kiitaja asub
voi elab.

b) Olenemata alapunkti a alapunktist 2 ei kohaldata kolmandas riigis registreeri-
tud ohusodidukeid mittedriliste lendude kéitaja suhtes kéesoleva lisa kohaseid
ndudeid seoses jargmiste lubadega, kui need on vilja andnud kolmandast
riigist registririik:

1) sooritusel pdhinev navigatsioon (PBN);
2) navigatsiooni miinimumnduded (MNPS);

3) vihendatud kdrgushajutusmiinimumiga (RVSM) Shuruum.

SPA.GEN.105. Eriloa taotlemine

a) Esmase eriloa viljaandmist taotlev kiitaja peab péddevale asutusele esitama
vastavas alajaos sdtestatud dokumendid koos jargmiste andmetega:

1) taotleja nimi, aadress ja postiaadress;
2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus.
b) Kiitaja peab péddevale asutusele esitama jargmised tdendid:
1) tdendid kohaldatava alajao nduetele vastavuse kohta;
2) tdendid selle kohta, et arvestatud on asjakohaseid elemente, mis on kind-

laks méaratud méaidruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kéitussobi-
vuse andmete kohustuslikus osas.

c) Kiitaja peab alapunktidega a ja b seotud andmeid siilitama vihemalt eriluba
ndudva lennutegevuse lOoppemiseni vOi vajaduse korral vastavalt III lisa
(ORO-o0sa) nduetele.

SPA.GEN.110. Eriloaga Kiitaja digused

Tegevus, milleks kditaja on loa saanud, dokumenteeritakse ja mérgitakse:

a) lennuettevotja sertifikaati omavate kiitajate puhul lennuettevotja sertifikaadi
kaitamistingimustesse;

b) koigi muude kiitajate puhul erilubade loendisse.

SPA.GEN.115. Eriloa muudatused

Eriloa tingimuste muutumisel peab kiitaja esitama padevale asutusele vastavad
dokumendid ning saama lennutegevuseks eelneva loa.
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SPA.GEN.120. Eriloa kehtivuse kestus

Eriluba antakse vilja midramata ajaks ning see kehtib seni, kuni kiitaja vastab
asjaomase eriloaga seotud nduetele ja votab arvesse asjakohaseid elemente, mis
on kindlaks méératud mésruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kéitusso-
bivuse andmete kohustuslikus osas.

B-ALAJAGU
LENNUD SOORITUSEL POHINEVA NAVIGATSIOONIGA (PBN)
SPA.PBN.100. Lennud sooritusel péhineva navigatsiooniga (PBN)

Ohusbidukeid vdib kiitada kindlaksméiratud Shuruumis, marsruutidel vdi vasta-
valt protseduuridele, mille suhtes on kehtestatud sooritusel pdhineva
navigatsiooni (PBN) spetsifikatsioonid, vaid juhul, kui paddev asutus on kiitajale
asjaomaseks lennutegevuseks loa andnud. Lendudeks 5. taseme piirkondliku
navigatsiooniga (RNAVS (piirkondlik baasnavigatsioon, B-RNAV)) Shuruumis
eriluba ei nduta.

SPA.PBN.105. Sooritusel péhineva navigatsiooniga (PBN) lendude luba

Pédevalt asutuselt sooritusel pohineva navigatsiooniga (PBN) lendude loa saa-
miseks peab kiitaja tdendama, et:

a) ta on saanud vastava RNAV-siisteemi lennukdlblikkuse sertifikaadi;

b) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate lennumeeskonna liikkmete
koolitusprogramm,;

c) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sétestatud:

1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kéitamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

2) nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) tavaolukorra protseduurid;

4) erakorralised protseduurid;

5) seire ja intsidentidest teatamine;

6) elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine.

C-ALAJAGU
NAVIGATSIOONI MIINIMUMNOUETEGA (MNPS) LENNUTEGEVUS
SPA.MNPS.100. Navigatsiooni miinimumnouetega (MNPS) lennutegevus

Ohuséidukeid vaib navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) kiitada Shuruumis
vastavalt regionaalsetele lisaprotseduuridele, milles on sétestatud navigatsiooni
miinimumnduded, vaid juhul, kui piddev asutus on kéitajale asjaomaseks lennu-
tegevuseks loa andnud.

SPA.MNPS.105. Navigatsiooni miinimumnéuetega (MNPS) lennutegevuse
luba

Pidevalt asutuselt navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lendude loa saa-
miseks peab kiitaja tdendama, et:

a) navigatsiooniseadmed vastavad ettendhtud tdpsusnGuetele;

b) navigatsioonikuvarid, -ndidikud ja -juhised on mdlemale oma tookohal istu-
vale piloodile néhtavad ja kasutatavad;
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c) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete
koolitusprogramm;

d) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sétestatud:

1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

2) nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) tavaolukorra protseduurid;

4) erakorralised protseduurid, sealhulgas asjaomase Shuruumi eest vastutava
asutuse kehtestatud protseduurid;

5) seire ja intsidentidest teatamine.

D-ALAJAGU

LENNUTEGEVUS VAHENDATUD KORGUSHAJUTUSMIINIMUMIDEGA
(RVSM) OHURUUMIS

SPA.RVSM.100. Lennutegevus vihendatud korgushajutusmiinimumidega
(RVSM) dhuruumis

Ohusbidukeid vdib kiitada sellises kindlaksmasratud Shuruumis, kus lennutase-
mete FL 290 ja FL 410 (k.a) vahel kohaldatakse vihendatud kdrgushajutusmii-
nimumi 300 m (1000 jalga), vaid juhul, kui pddev asutus on kéitajale asja-
omaseks lennutegevuseks loa andnud.

SPA.RVSM.105. Luba lennutegevuseks vihendatud kérgushajutusmiinimu-
midega (RVSM) 6huruumis
Padevalt asutuselt vdhendatud korgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis

lennutegevuse loa saamiseks peab kéitaja tdendama, et:

a) tal on vdhendatud kérgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis lendami-
seks lennukdlblikkuse sertifikaat;

b) kehtestatud on korgusehoidmisvigade seire ja aruandluse protseduurid;

c) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate lennumeeskonna liikmete
koolitusprogramm;

d) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sétestatud:

1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kaitamispiirangud ning vastavad
kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

2) nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) lendude planeerimine;

4) lennueelsed protseduurid;

5) protseduurid enne RVSM-Ghuruumi sisenemist;

6) lennuaegsed protseduurid;

7) lennujérgsed protseduurid;

8) intsidentidest teatamine;

9) regionaalsed kéitamise eriprotseduurid.
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SPA.RVSM.110. Nouded seadmetele RVSM-lendudel

RVSM-ohuruumis kiitatavatel ohusodidukitel peab olema:

a) kaks teineteisest sdltumatut korguse mootmise siisteemi;

b) ohtliku korguse hiiresiisteem;

c) automaatne korgusehoidmise siisteem;

d) sekundaarradari (SSR) transponder, millel on selline korgusest teatamise
siisteem, mida saab korguse hoidmiseks ithendada kasutusel oleva kdrguse
modtmise siisteemiga.

SPA.RVSM.115. Kérgusehoidmisvead RVSM-lendudel
a) Kiitaja peab ette kandma sellistest registreeritud vdi teatatud vigadest korgu-

sehoidmisel, mille on pdhjustanud Shusdiduki seadmete tdrked voi juhtimis-
probleemid ning mis on vdrdsed voi suuremad kui:

1) tldvertikaalviga (TVE) £ 90 m (£ 300 jalga);

2) korgusemddtesiisteemi viga (TVE) = 75 m (+ 245 jalga) ning

3) maédratud korgusest korvalekalle (AAD) = 90 m (£ 300 jalga).

b

~

Ettekanne nimetatud vahejuhtumite kohta tuleb saata pddevale asutusele 72
tunni jooksul. Ettekanded peavad sisaldama pdhjuste esialgset analiiiisi ning
vahejuhtumi kordumise viltimiseks voetud meetmeid.

c) Korgusehoidmisvigade registreerimisel voi neist teadasaamisel votab kéitaja
vilvitamata meetmeid vigade pdhjuseks olnud olukorra parandamiseks ning
esitab padeva asutuse ndudmise korral jarelmeetmete aruande.

E-ALAJAGU
LENNUD HALVA NAHTAVUSEGA (LVO)
SPA.LVO.100. Lennud halva nihtavusega

Kaitajal peab olema pddeva asutuse luba jargmisteks halva ndhtavusega
lendudeks (LVO):

a) start piiratud nihtavusega (LVTO);

b) I standardkategooriast halvema ndhtavusega (LTS CAT I) ldhenemine;

c) II standardkategooria (CAT II) ldhenemine;

d) piiratud II standardkategooria (OTS CAT II) ldhenemine;

e) III standardkategooria (CAT III) ldhenemine;

f) ldahenemine tdiustatud vaatlussiisteemiga (EVS), kui sellega seoses kohalda-
takse timberarvestust, et vihendada raja ndhtavuse (RVR) miinimume kuni
ithe kolmandiku vorra avaldatud RVRist

SPA.LVO.105. Halva niihtavusega lendude (LVO) luba

Halva nihtavusega lendude (LVO) loa saamiseks peab ettevotja padevale asutu-
sele tdendama kéesoleva alajao nduete tditmist.
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SPA.LVO.110. Kiitamise iildnouded

a) Kditaja sooritab I kategooriast halvema ndhtavusega (LTS CAT I) ldhenemisi
iiksnes juhul, kui:

1) koigil asjaomastel Shusdidukitel on II kategooria (CAT II) ldhenemise
sertifikaat ning

2) ldhenemisel lennatakse:

i) automaatjuhtimisega kuni automaatmaandumiseni, milleks peab olema
IIIA kategooria (CAT IIIA) ldhenemise luba, voi

ii) sertifitseeritud maandumissiisteemi esiklaasindituri (HUDLS) kasutami-
sega vdhemalt kuni korguseni 150 jalga rajaldvest.

b) Kiitaja sooritab II kategooria (CAT II), piiratud II kategooria (OTS CAT II)
ja III kategooria (CAT III) ldhenemisi tiksnes juhul, kui:

1) kdoik asjaomased Shusdidukid on sertifitseeritud lendudeks otsusekdrgusel
(DH) alla 200 jala v&i otsusekorguseta lendudeks ning omavad kohalda-
tavatele lennukolblikkuseeskirjadele vastavat varustust;

2) lendude iildise ohutuse jalgimiseks kehtestatakse ja rakendatakse siisteem,
mille abil registreeritakse ldhenemiste ja/vdi automaatsete maandumiste
sooritamise edukus;

3) otsusekdrgus (DH) méédratakse raadioaltimeetri abil;

4) lennumeeskonnas on vdhemalt kaks pilooti;

5) koik korgusotsused korgusel alla 200 jala lennuvilja ldvest madratakse
kindlaks raadioaltimeetriga,

c) Kditaja sooritab EVSiga ldhenemisi iiksnes juhul, kui:

1) asjaomane EVS on sertifitseeritud kédesoleva alajao kohasteks lendudeks
ning kuvab esiklaasindituril (HUD) nii infrapunaanduri kujutist kui ka
lennuteavet;

2) lendudel RVRiga alla 550 m on lennumeeskonnas vidhemalt kaks pilooti;

3) I kategooria (CAT I) lahenemiste puhul saavutatakse loomulik visuaalne
viide raja orientiiridega vdhemalt 100 jala kdrgusel lennuvilja ldvest;

4) selliste vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduuride (APV) ja
mittetdppisldhenemise (NPA) puhul, kus kasutatakse pideva laskumisega
16pplahenemise (CDFA) tehnikat, saavutatakse loomulik visuaalne viide
raja orientiiridega vahemalt 200 jala kdrgusel lennuvilja ldvest, tdites jarg-
mised nduded:

i) lahenemisel kasutatakse lubatud vertikaalse lennutrajektoori juhiseid,

ii) 1dpplahenemise segment alates 16pplahenemise kontrollpunktist (FAF)
kuni rajaldveni on sirge ning erinevus ldppléhenemise kursi ja raja
telgjoone vahel ei ole suurem kui 2°;

iii) 18pplahenemise trajektoor avaldatakse ja see ei ole suurem kui 3,7°

iv) tdiustatud vaatlussiisteemi (EVS) sertifitseerimisel kindlaks méératud
maksimaalse kiilgtuule komponentide vairtust ei iiletata.
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SPA.LVO.115. Lennuviljaga seotud nouded

a) Kiitaja ei tohi halva nihtavusega lendudeks (LVO) kasutada lennuvilja nihta-
vusega alla 800 m, vélja arvatud juhul, kui:

1) lennuviljal on vastavaks lennutegevuseks asukohariigi luba ja

2) kehtestatud on piiratud nédhtavuse protseduurid (LVP).

b) Kui kditaja valib lennuvélja, kus piiratud nédhtavuse protseduuride (LVP)
mdistet ei kasutata, peab kiitaja tagama, et lennuvéljal on olemas LVP ndue-
tele vastavad samaviirsed protseduurid. Vastav olukord tuleb lennutegevus-
késiraamatus selgelt dra markida koos LVPga samavéirsuse kindlakstegemise
suunistega lennumeeskonnale.

SPA.LVO.120. Lennumeeskonna koolitus ja kvalifikatsioon

Kaiitaja peab tagama, et enne halva ndhtavusega lende (LVO):

a) koik meeskonnaliikmed:

1) vastavad lennutegevuskésiraamatus ette nihtud koolitus- ja kontrollindue-
tele, sealhulgas koolitus lennutreeningseadmel (FSTD) lendamiseks
konkreetse lennu- ja Ghusdidukitiiiibi kohaste RVR/VIS (nédhtavuse) ning
otsusekdrguse (DH) piirvéartuste korral;

2) on lennutegevuskasiraamatus sdtestatud standardite kohaselt
kvalifitseeritud,

b) toimunud on koolitus ja kontroll iiksikasjaliku koolituskava alusel.

SPA.LVO.125. Kiitamisprotseduurid

a) Kaitaja kehtestab halva néhtavusega lendude (LVO) protseduurid ja juhendid.
Need protseduurid ja juhendid peavad olema kantud lennutegevuskésiraama-
tusse voi protseduurikdsiraamatusse ning nendes tuleb kindlaks méérata lennu-
meeskonna litkmete todiilesanded ruleerimisel, startimisel, lahenemisel, vélja-
joondumisel, maandumisel, pidurdamisel ja katkestatud ldhenemisel.

b) Enne halva ndhtavusega lennu (LVO) alustamist peab Ghusdiduki kapten
olema veendunud, et:

1) on olemas piisavad visuaalsed ja mittevisuaalsed vahendid,

2) lennuliiklusteenuste iiksustelt (ATS) saadud teabe kohaselt kehtivad
vastavad piiratud nahtavuse protseduurid (LVP);

3) lennumeeskonna liikmetel on nduetekohane kvalifikatsioon.

SPA.LVO.130. Minimaalvarustus

a) Kditaja lisab vastavalt vajadusele kas lennutegevuskédsiraamatule v&i protse-
duurikésiraamatule loetelu minimaalvarustusest, mis vastavalt Ohusoiduki
lennukésiraamatu (AFM) nouetele peab olema todokorras halva ndhtavusega
lennu (LVO) alustamisel.
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b) Ohusdiduki kapten peab olema veendunud, et dhusdiduki ja asjaomaste parda-
siisteemide olek on konkreetseks lennuks sobiv.

F-ALAJAGU

KAHE MOOTORIGA LENNUKI SUURENDATUD KAITAMISULATUSEGA
LEND (ETOPS)

SPA.ETOPS.100. Kahe mootoriga lennuki suurendatud kiitamisulatusega
lend

Arilise lennutranspordi lendudel vdib kahe mootoriga lennukitel lennata punkti
CAT.OP.MPA.140 kohaselt mdératud lavekaugusest kaugemale tiksnes juhul, kui
kaitajal on padevalt asutuselt saadud ETOPS-luba.

SPA.ETOPS.105. ETOPS-luba

Selleks et saada pddevalt asutuselt luba kahe mootoriga lennuki suurendatud
kaitamisulatusega lendudeks (ETOPS), peab kditaja tdendama, et:

a) lennuki/mootori kombinatsioonil on ETOPS-tiiiibikonstruktsioon ning kavan-
datavaks lennutegevuseks vajalik vastupidavussertifikaat;

b) kehtestatud on vastavas lennutegevuses osalevate lennumeeskonna liikmete
koolitusprogramm ning lennumeeskond ja koik teised lennutegevusega seotud
tootajad omavad kavandatavaks lennutegevuseks sobivat kvalifikatsiooni;

c) kiitaja organisatsioon ja kogemused on kavandatava lennutegevuse korralda-
miseks sobivad;

d) kehtestatud on kaitamisprotseduurid.

SPA.ETOPS.110. ETOPS-marsruudil asuv varulennuvili

a) ETOPS-marsruudil asuv varulennuvéli loetakse sobivaks, kui kavandataval
kasutusajal on lennuvéli kasutusvalmis ning varustatud vajalike lisateenustega,
nagu lennuliiklusteenused (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeeri-
mise abivahendid ja péaisteteenistused, ning kasutada saab védhemalt {iihte
instrumentaall&henemise protseduuri.

b

~

Enne ETOPS-lennu sooritamist tuleb kéitajal tagada varulennuvilja olemasolu
ETOPS-marsruudil kéitaja lubatud marsruudist korvalekaldumise ajal voi
sellise marsruudist korvalekaldumise ajal, mis on tuletatud minimaalvarustuse
loetelu (MEL) pohjal lennuki tookorrast, olenevalt sellest, kumb ajavahemik
on lihem.

¢) Kiitaja mérgib ETOPS-marsruudil ndutava(d) varulennuvélja(d) operatsiooni-
lisse lennuplaani ja ATS-lennuplaani.

SPA.ETOPS.115. ETOPS-marsruudil asuva varulennuvilja planeerimismii-
nimumid

a) Kditaja valib lennuvilja ETOPS-marsruudi varulennuviljaks tiksnes juhul, kui
asjakohased ilmateated voi -prognoosid eraldi vdi mdlemad koos néitavad, et
ajavahemikus kavandatava saabumisaja algusest kuni iiks tund péarast voima-
likku koige hilisemat saabumisaega valitsevad samavéirsed voi paremad tingi-
mused, kui on vilja arvutatud tabelis 1 esitatud lisapiirangute liitmisel.
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b) Kiitaja lisab lennutegevuskisiraamatusse meetodi, millega méératakse kind-
laks kavandataval ETOPS-marsruudil asuva varulennuvilja kditamismiini-
mumid.

Tabel 1

ETOPS-marsruudi varulennuvilja planeerimismiinimumid

Léhenemise tiiiip Planeerimismiinimumid
Téppislahenemine DA/H + 200 jalga
RVR/VIS + 800 m (*)
Mittetappisldhenemine voi MDA/H + 400 jalga (*)
ringldhenemine RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: ndhtavus; MDA/H: minimaalne suhteline laskumiskorgus.

G-ALAJAGU
OHTLIKE KAUPADE VEDU

SPA.DG.100 Ohtlike kaupade vedu

Kaitaja voib ohtlikke kaupu lennutranspordiga vedada iiksnes juhul, kui tal on
selleks padeva asutuse luba, vilja arvatud IV lisas (CAT-osa), VI lisas (NCC-
osa), VII lisas (NCO-osa) ja VIII lisas (SPO-osa) sétestatud juhtudel.

SPA.DG.105. Ohtlike kaupade veo luba

Ohtlike kaupade veo loa saamiseks peab kiitaja vastavalt tehnilisele juhendile:
a) kehtestama kdikidele asjaomastele tootajatele koolitusprogrammi ja seda
haldama, ning tdendama pidevale asutusele, et kdik to6tajad on nduetekohase

koolituse 14dbinud;

b

~

kehtestama kaditamisprotseduurid, millega tagatakse koikidel lennutranspordi
etappidel ohtlike kaupade ohutu kiitlemine ning mis sisaldavad teavet ja
juhendeid:

1) kéitaja ohtlike kaupade veo poliitika kohta;

2) ohtlike kaupade vastuvotmise, kditlemise, laadimise, hoiustamise ja eralda-
mise nduete kohta;

3) meetmete kohta, mis voetakse Ohusdidukiga ohtlike kaupade veo ajal
toimuva onnetuse voi intsidendi korral;

4) ohtlike kaupadega seotud hiddaolukordadele reageerimise kohta;
5) voimaliku saaste eemaldamise kohta;

6) koikide tootajate toolilesanded eelkdige maapealse teeninduse ja Shusdidu-
kite kditamise valdkonnas;

7) kahjustuste, lekete voi saaste kontrollimise kohta;

8) ohtlike kaupade veol toimunud Onnetustest ja intsidentidest teatamise
kohta.

SPA.DG.110. Ohtlike kaupadega seotud teave ja dokumendid

Kaitaja peab vastavalt tehnilisele juhendile:
a) Ohusodiduki kaptenit kirjalikult teavitama:
1) dhusdidukiga vedada kavatsetavatest ohtlikest kaupadest;

2) lennuaegsetele hidaolukordadele reageerimisest;
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b) kasutama vastuvotu kontrollkaarti;

c) tagama, et ohtlike kaupadega on kaasas nduetekohased ohtlike kaupade veo
dokumendid, mille on tditnud ohtlikud kaubad lennutranspordiks iile andnud
isik, vélja arvatud juhul, kui vajalik teave ohtlike kaupade kohta on esitatud
elektrooniliselt;

d) tagama, et ohtlike kaupade veo dokumendi kirjaliku esitamise korral jadks
dokumendi koopia maa peale, kus sellele peab olema juurdepdds moistliku
aja jooksul pérast kaupade joudmist 1oppsihtkohta;

e) tagama, et koopia kaptenile esitatud andmetest jidb maa peale ning see koopia
voi selles sisalduv teave on viimasele ldhtelennuvéljale ja jargmisele sihtlen-
nuviljale holpsasti kittesaadav kuni asjaomase lennu 1dppemiseni;

f) siilitama vastuvotu kontrollkaarti, veodokumenti ning Ohusdiduki kaptenile
esitatud teavet vahemalt kolm kuud pérast lennu 16ppu;

g) siilitama kdikide todtajate koolitusandmeid vahemalt kolm aastat.

H-ALAJAGU
KOPTERITE OONAGEMISSUSTEEMIDEGA LENNUD
SPA.NVIS.100. Oénigemissiisteemiga (NVIS) lennud

a) Visuaallennureeglite (VFR) jirgi toimuvad &60ndgemissiisteemiga (NVIS)
kopterilennud on lubatud tiksnes juhul, kui kiitajal on selleks paddeva asutuse
luba.

b) Pidevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kditaja:

1) tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-
osa) kohast drilise lennutranspordi lennuettevdtja sertifikaati (CAT AOC);

2) tdoendama piadevale asutusele jargmist:

i) vastavust kdesolevas alajaos sétestatud kohaldatavatele nduetele;

ii) 6ondgemissiisteemi (NVIS) koikide elementide edukat integreerimist.

SPA.NVIS.110. Nouded varustusele 66nfigemissiisteemiga (NVIS) lendudel

a) Enne 66ndgemissiisteemiga (NVIS) lendu peab igale kopterile ning koikidele
asjaomastele 6ondgemissiisteemi (NVIS) seadmetele olema »M4 midruse
(EL) nr 748/2012 <« kohaselt vilja antud vastav lennukdlblikkussertifikaat.

b) Raadioaltimeeter. Kopteril peab olema raadioaltimeeter, mis suudab koikidel
o6ondgemissiisteemiga (NVIS) lennu etappidel hoiatada eelnevalt kindlaksmaa-
ratud korgusest ldbivajumisel helisignaaliga ning piloodi méairatud korgusest
labivajumisel visuaalse signaaliga.

c) Ohuséiduki 6ondgemissiisteemiga (NVIS) iihilduv valgustus. Vihenenud kiilg-
ndgemise kompenseerimiseks ning olukorra parema tajumise tagamiseks peab
Ohusdidukil olema:

1) NVIS-ithilduv armatuurlaua kohtvalgustus, millega saab valgustada kdiki
olulisi lennumddteriistu, kui see on olemas;
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2) NVIS-ihilduvad vilisvalgustid;
3) NVIS-ithilduv taskulamp ning

4) voimalus eemaldada voi kustutada 66ndgemissiisteemiga (NVIS) kokkuso-
bimatud sisevalgustid.

d) Ocndigemissiisteemi ~ (NVIS)  lisaseadmed. ~Noutavad on  jirgmised
oondgemissiisteemi (NVIS) lisaseadmed:

1) varu- voi lisatoiteallikas 6ondgemisprillide (NVG) jaoks;

2) kiiver, mille kiilge 66ndgemisprillid (NVG) on vodimalik nduetekohastelt
kinnitada.

e) Koigi 0ondgemissiisteemiga (NVIS) lennul kasutatavate 66ndgemisprillide
(NVG) tiiiip, polvkond ja mudel peavad olema samad.

f) Jdtkuv lennukolblikkus
1

~

Jétkuva lennukolblikkuse protseduurid peavad sisaldama kopterile paigaldatud
o6ndgemissiisteemi (NVIS) jooksvaks hoolduseks ja kontrolliks vajalikku
infot ning hdlmama véhemalt jargmist:

i) kopteri aknad ja ldbipaistvus;

ii) 66ndgemissiisteemi (NVIS) valgustus;

iii) 66ndgemisprillid (NVG) ning

iv) o06nagemissiisteemiga (NVIS) lende toetavad lisaseadmed.

2

~

Ohusdiduki hilisemad modifikatsioonid ja hooldus peavad olema kooskdlas
66ndgemissiisteemi (NVIS) lennukdlblikkussertifikaadiga.

SPA.NVIS.120. O6niigemissiisteemi (NVIS) kiitamismiinimumid

a) Lende ei sooritata kavandatava 6ise lennu visuaallennureeglite (VFR) kohas-
test meteomiinimumidest halvemates tingimustes.

b) Kéitaja mdérab iilemineku miinimumkdrguse, millest alates voib alustada
abivahenditega lendu voi selle 1opetada.

SPA.NVIS.130. Nouded meeskonnale 6onfigemissiisteemiga (NVIS) lendudel

a) Valik. Kaitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks
O66ndgemissiisteemiga (NVIS) toodele.

b) Kogemused. Kapteni miinimumkogemus enne koolituse alustamist peab olema
viahemalt 20 tundi Shusodiduki kaptenina oistel kopterilendudel visuaallennu-
reeglite (VFR) jargi.

¢) Kditamiskoolitus. Ko&ik piloodid peavad olema ldbinud kiitamiskoolituse
vastavalt  lennutegevuskdsiraamatus  sisalduvatele  OOndgemissiisteemiga
(NVIS) lennu protseduuridele.

d) Hiljutine kogemus. Koik piloodid ja o66ndgemissiisteemi (NVIS) tehnilise
meeskonna liikmed peavad olema eelnenud 90 pdeva jooksul sooritanud
kolm 66ndgemissiisteemiga (NVIS) lendu. Hiljutise kogemuse taastamiseks
voib sooritada Gppelende kopteriga voi sertifitseeritud lennu tdisimitaatoril
(FFS), milles simuleeritakse alapunkti f alapunkti 1 elemente.
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e) Meeskonna koosseis. Meeskonna minimaalne suurus peab olema suurim jarg-
mistest:

1) lennukdsiraamatu (AFM) kohane meeskonna suurus;

2) asjaomase lennutegevuse jaoks ette nahtud meeskonna suurus voi

3) NVIS-lendude loas sétestatud meeskonna suurus.

f) Meeskonna koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse ldbi vastavalt piadeva asutuse kinnitatud tiksi-
kasjalikule oppekavale, mis kantakse lennutegevuskésiraamatusse.

2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiustama 6ondgemissiisteemi
(NVIS) tookeskkonda ja seadmeid késitlevaid teadmisi; parandama
meeskonna koostodd ja hdlmama meetmeid riskide minimeerimiseks
halva ndhtavuse tingimustesse sisenemisel ning OOnidgemissiisteemi
(NVIS) tava- ja erakorraliste protseduuride puhul.

ii) Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i nimetatud meetmeid hinnatakse:

A) oiste lennuoskuse tasemekontrollidega ja

B) liinilennukontrollidega.

SPA.NVIS.140. Teave ja dokumenteerimine

Kaitaja tagab, et riskianaliiiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse
o6ndgemissiisteemi (NVIS) keskkonnaalaseid riske, ndhes selleks lennutegevus-
késiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse; varustustasemed
ja véljalennukriteeriumid ning k&itamisprotseduurid ja -miinimumid, millega
tagatakse tava- ja eeldatavate erakorraliste toimingute kirjeldamine ja riskide
nduetekohase maandamine.

I-ALAJAGU
KOPTERI LENNUD RIPPLASTIGA
SPA.HHO.100. Kopteri lennud ripplastiga (HHO)

a) Avrilises lennutranspordis on kopterite lennud ripplastiga lubatud iiksnes juhul,
kui kiitajal on selleks pddeva asutuse luba.

b) Péadevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kéitaja:

1) tegutsema érilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-
osa) kohast édrilise lennutranspordi lennuettevdtja sertifikaati (CAT AOC);

2) tdendama pédevale asutusele vastavust kdesoleva alajao kohaldatavatele
nduetele.

SPA.HHO.110. Nouded varustusele kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

a) Koikidel kopterile paigaldatavatel ripplastiseadmetel, kaasa arvatud punkti
SPA.HHO.115 nduete tditmiseks vajalikel raadioseadmetel ja nende hilise-
matel modifikatsioonidel peab olema kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv
lennukdlblikkussertifikaat. Lisaseadmed tuleb projekteerida ja neid katsetada
padeva asutuse ndutavate asjakohaste standardite kohaselt.
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b) Kiitaja peab koostdds tootjaga kehtestama kopterite ripplastiseadmete hool-
dusjuhendid, mis tuleb lisada kiitaja koostatud kopteri hooldusprogrammile,
nagu see on ette nihtud médrusega (EU) nr 2042/2003.

SPA.HHO.115. Raadioside kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

Kopterite lendudel ripplastiga (HHO) peab kasutama kahesuunalist raadiosidet
tellijaorganisatsiooniga ning voimaluse korral vahendid sidepidamiseks ripplasti
veo ala maapealse personaliga:

a) paevastel ja Gistel avamerelendudel,;

b) distel maismaalendudel, vilja arvatud kopterite lendudel ripplastiga (HHO)
kopteri kiirabitddde kohas.

SPA.HHO.125. Suutlikkusnduded kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

Kopterite lendudel ripplastiga (HHO), vélja arvatud kopteri kiirabitddde kohas,
peab ripplastiga kopter suutma taluda kriitilise mootori riket nii, et allesjadnud
mootori(te) ettendhtud voimsusel tootamisel ei tekiks ohtu rippseadmes veetava-
tele isikutele/kaubale, kolmandatele isikutele voi varale.

SPA.HHO.130. Nouded meeskonnale kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

a) Valik. Kiitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks kopterite
lendudele ripplastiga (HHO), vottes arvesse nende varasemat kogemust.

b) Kogemus. Kopteri lende ripplastiga (HHO) sooritava kapteni kogemuste
miinimumtase ei tohi olla vdiksem jargmisest:

1) avamerel:

i) 1000 tundi kopteri kaptenina v3i 1000 tundi teise piloodina kopteri
lendudel ripplastiga (HHO), sealhulgas 200 tundi kaptenistazoorina,
ning

i) 50 ripplastitsiiklit avamerel, sealhulgas 20 tsiiklit 60sel, kui lende soori-
tatakse O0sel, kusjuures iiks ripplastitsiilkkel tdhendab vintsi konksu
tihte allalaskmist ja iilestdstmist;

2) maal:

i) 500 tundi kopteri kaptenina voi 500 tundi teise piloodina kopterite
lendudel ripplastiga (HHO), sealhulgas 100 tundi kaptenistazodrina;

ii) 200 tundi kopterilennukogemust kavandatavale lennutegevusele sama-
laadsetes kiitamistingimustes ning

i) 50 ripplastitsiiklit, neist 20 6dsel, kui sooritatakse diseid lende.

¢) Kditamiskoolitus ja -kogemus. Lennutegevuskésiraamatus sétestatud kopterite
ripplastiga lennu (HHO) protseduuridele vastava koolituse edukas lédbimine
ning vastavad kogemused kopterite lendudele ripplastiga (HHO) vastavas
rollis ja keskkonnas.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 220

d) Hiljutine kogemus. K&ik piloodid ja kopteri ripplastiga lendude (HHO) mees-
konnaliitkmed peavad olema eelnenud 90 pdeva jooksul sooritanud:

1) pdevase lennutegevuse korral: kolm péevast voi Oist ripplastitsiiklit, millest
igaliks holmab holjumisse minekut ja holjumisest viljatulekut;

2) oise lennutegevuse korral: kolm ist ripplastitsiiklit, millest igaiiks holmab
holjumisse minekut ja hdljumisest véljatulekut.

e) Meeskonna koosseis. Pdevase ja 6ise lennu meeskonna miinimumsuurus sites-
tatakse lennutegevuskésiraamatus. Meeskonna miinimumsuurus sdltub kopteri
tiiiibist, ilmastikutingimustest, t66 liigist ning avamerelendude puhul ka
ripplasti veo ala keskkonnast, mere olekust ja laeva litkumisest. Miinimum-
suurusega meeskonnas peab igal juhul olema iiks piloot ja iiks kopteri ripplas-
tiga lendude (HHO) meeskonnaliige.

f) Koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse lébi vastavalt pddeva asutuse kinnitatud {iksi-
kasjalikule dppekavale, mis kantakse lennutegevuskésiraamatusse.

2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiustama teadmisi kopteri
ripplastiga lendude (HHO) tookeskkonna ja seadmete kohta; paran-
dama meeskonna koost6dd; ja hdlmama meetmeid kopteri ripplastiga
lendude (HHO) tava- ja erakorraliste protseduuride ning staatilise
lahendusega seotud riskide minimeerimiseks.

il

=

Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i osutatud meetmeid hinnatakse
paevaste lennuoskuse tasemekontrolliga visuaallennuilma (VMC) tingi-
mustes vOi Oiste lennuoskuste tasemekontrolliga visuaallennuilma
(VMC) tingimustes, kui kéitaja sooritab oOiseid ripplastiga lende
(HHO).

SPA.HHO.135. Rippseadmes veetava isiku instrueerimine

Enne kopteri ripplastiga lendu (HHO) voi lennuseeriat tuleb instrueerida ripp-
seadmes veetavaid isikuid ning teavitada neid staatilise elektri ohtudest ja
muudest ripplastiga lennu (HHO) kaalutlustest.

SPA.HHO.140. Teave ja dokumenteerimine

a) Kditaja tagab, et riskianaliilisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeri-
takse kopteri ripplastiga lendude (HHO) keskkonnaalaseid riske, ndhes selleks
lennutegevuskédsiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse;
varustustasemed ja véljalennukriteeriumid ning kditamisprotseduurid ja -miini-
mumid, mis tagavad tava- ja vGimalike erakorraliste toimingute kirjeldamise
ja riskide nduetekohase maandamise.

b) Lennutegevuskédsiraamatu asjaomased viljavotted tehakse kéttesaadavaks
kopteri ripplastiga lennu (HHO) tellinud organisatsioonile.
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J-ALAJAGU
KOPTERI KIIRABILENNUD
SPA.HEMS.100. Kopteri kiirabilennud (HEMS)

a) Kopteri kiirabilennud (HEMS) on lubatud iiksnes juhul, kui kéitajal on selleks
padeva asutuse luba.

b) Pédevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kéitaja:

1) tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-
osa) kohast drilise lennutranspordi lennuettevatja sertifikaati (CAT AOC);

2) toendama pédevale asutusele vastavust kdesoleva alajao kohaldatavatele
nduetele.

SPA.HEMS.110. Nouded varustusele kopteri kiirabilendudel (HEMS)

Kopterile mis tahes meditsiinilise erivarustuse paigaldamine ja selle hilisem
muutmine ning vajaduse korral kditamine peab olema sertifitseeritud vastavalt
» M4 miiérusele (EL) nr 748/2012 «.

SPA.HEMS.115. Raadioside

Lisaks punkti CAT.IDE.H nouetele peavad kiirabilende sooritavatel kopteritel
olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad pidada kahesuunalist sidet kopteri
kiirabilennu (HEMS) tellinud organisatsiooniga ning vdimaluse korral sidepida-
mist maapealsete hidaabiteenistuste tootajatega.

SPA.HEMS.120. Kopteri kiirabilendude (HEMS) kiitamismiinimumid

a) Kopteri kiirabilennud (HEMS) 1. ja 2. suutlikkusklassis peavad HEMS-lennu
véljumisel ja marsruudil vastama tabelis 1 esitatud meteomiinimumidele. Kui
marsruudil halvenevad ilmastikutingimused pilvede alumise piiri kdrguse voi
nihtavuse  kohta  esitatud miinimumidest allapoole, tuleb  vaid
visuaallennureeglite (VMC) jargi lendamiseks sertifitseeritud kopteritel
lennust loobuda vdi baasi tagasi poorduda. Sellised kopterid, mis on varus-
tatud ja sertifitseeritud lendamiseks instrumentaallennuilma (IMC) tingi-
mustes, voivad lennust loobuda, baasi tagasi podrduda voi minna lennu kdigis
aspektides iile instrumentaallennureeglitele (IFR), kui meeskond on selleks
piisava kvalifikatsiooniga.

Tabel 1

Kopteri kiirabilendude (HEMS) kéitamismiinimumid

KAKS PILOOTI UKS PILOOT
PAEVAL
Pilvede kdrgus Nihtavus Pilvede korgus Nihtavus
500 jalga ja rohkem Vastavalt Shuruumis kohal- 500 jalga ja rohkem Vastavalt dhuruumis kohal-
datavatele datavatele
VFR-miinimumidele VFR-miinimumidele
499-400 jalga 1000 m (*) 499-400 jalga 2000 m
KAKS PILOOTI UKS PILOOT
399-300 jalga 2000 m 399-300 jalga 3000 m
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OOSEL

Pilvede alumine piir Nihtavus Pilvede alumine piir Niéhtavus

1200 jalga (**) 2500 m 1200 jalga (**) 3000 m

(*) Marsruudietapil vdib néhtavust lithiajaliselt vdhendada 800 meetrini, kui maa on ndgemisulatuses ja kopter manooverdab
kiirusel, mis vdimaldab takistusi digeaegselt margata ja kokkuporget viltida.
(**) Marsruudietapil vdib pilvede alumise piiri korgust lithiajaliselt vihendada 1 000 jalani.

b) Kopteri kiirabilendudel (HEMS) 3. suutlikkusklassis on véljalennu ja mars-
ruudi meteomiinimumideks pilvede kdrgus 600 jalga ja ndhtavus 1500 m.
Nahtavust voib lithiajaliselt vahendada 800 meetrini, kui maa on ndgemisula-
tuses ja kopter manddverdab kiirusel, mis vdimaldab takistusi digeaegselt
margata ja kokkuporget viltida.

SPA.HEMS.125. Suutlikkusnduded kopteri kiirabilendudel (HEMS)

a) 3. suutlikkusklassi lende ei sooritata maandumiseks sobimatu ala kohal.

b) Start ja maandumine

1) Kopterilennud, mis algavad voi 1oppevad tihedalt asustatud ning maandu-
miseks sobimatul alal kiirabikopterite baasina kasutataval haigla ldhe-
nemis- ja stardisirge alal (FATO), tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis.

2) Kopterilennud, mis algavad voi 1dppevad tihedalt asustatud ning maandu-
miseks sobimatul alal haigla 1dhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida ei
kasutata kiirabikopterite baasina, tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis, vélja
arvatud juhul, kui kiitajal on punkti CAT.POL.H.225 kohane luba.

3) Kopterilennud, mis algavad voi 1dppevad maandumiseks sobimatul alal
asuvas kopterite kiirabitddde kohas, tuleb sooritada 2. suutlikkusklassis
ning need on vabastatud punki CAT.POL.H.305 alapunkti a kohase loa
ndudest, tingimusel et tdendatakse vastavust punkti CAT.POL.H.305
alapunkti b alapunktide 2 ja 3 nouetele.

4) Kopterite kiirabitddde koht peab olema piisava suurusega, et tagada ndue-
tekohane takistustevaba ala. Oistel lendudel peab asjaomane koht olema
valgustatud, et koht ja takistused oleksid néhtavad.

SPA.HEMS.130. Nouded meeskonnale

a) Valik. Kiitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks kopteri
kiirabilendudele (HEMS), vottes arvesse nende varasemat kogemust.

b) Kogemused. Kopteri kiirabilende (HEMS) sooritava kapteni kogemuste miini-
mumtase ei tohi olla viiksem kui:

1) kas:

i) 1000 tundi ohusoiduki kaptenina, sealhulgas 500 tundi kopteri kapte-
nina, voi
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ii) 1000 tundi teise piloodina kopteri kiirabilendudel (HEMS), sealhulgas
500 tundi kaptenistazoorina ja 100 tundi kaptenina;

2) 500 tundi lennukogemust kopteritega kavandatava lennutegevusega
sarnastes kaditamistingimustes ning

3) oiste lendude pilootidel 20 tundi kaptenina oistel lendudel
visuaallennuilma (VMC) tingimustes.

¢) Kditamiskoolitus. Peab olema edukalt ldbitud kaitamiskoolitus vastavalt
lennutegevuskdsiraamatus  sisalduvatele kopteri kiirabilendude (HEMS)
protseduuridele.

d) Hiljutine kogemus. Koik kopteri kiirabilendude (HEMS) piloodid peavad
olema eelnenud kuue kuu jooksul lennanud kopteriga v4i lennutreening-
seadmel (FSTD) vdhemalt 30 minutit iiksnes mddteriistade jérgi.

e) Meeskonna koosseis

1) Pdevastel lendudel. Miinimumsuurusega meeskond koosneb iihest piloo-
dist ja tihest kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna litkmest.

i) Meeskonda voib vihendada vaid iihe piloodini, kui:

A) kopteri kiirabitdode kohas peab kapten meditsiinivahendeid juurde
tooma. Sel juhul vdib kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise
meeskonna litkkme jitta haigeid voi vigastatuid abistama, kuni
kapten sooritab asjaomase lennu;

B) parast kopteri kiirabitoode kohta joudmist ei voimalda kanderaami
paigutus kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna
liikkmel esiistmele istuda voi

C) arstiabi osutav kopteri reisija vajab lennu ajal kopteri
kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna liikme abi.

ii) Alapunktis i kirjeldatud juhtudel kasutatakse asjaomases Ohuruumis
kohaldatavates nduetes kindlaks maédratud kditamismiinimume;
Alapunkti ~ SPA.HEMS.120  tabelis 1 sdtestatud  kopteri
kiirabilendude (HEMS) kiitamismiinimume ei kasutata.

iii) Kapten voib maanduda kopteri kiirabitddde kohas ilma teda esiistmel
abistava tehnilise meeskonna liikmeta iiksnes alapunkti i alapunktis A
kirjeldatud juhul.

2) Oised lennud. Oistel lendudel peab miinimumsuurusega meeskonnas
olema:

i) kaks pilooti voi

ii) iiks piloot ja iiks kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna
liige, kui lend toimub kdiitaja lennutegevuskdsiraamatus médratud
konkreetses geograafilises piirkonnas, vottes arvesse:

A) maapinna piisavat ndhtavust;

B) lennujalgimissiisteemi kogu kopteri kiirabilennu (HEMS) ajal;
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C) ilmateate usaldusvéarsust;

D) kopteri kiirabilendude (HEMS) minimaalvarustuse loetelu;

E) meeskonna jérjepidevuse pohimotet;

F) meeskonna miinimumkvalifikatsiooni, algkoolitust ja jétkudpet;

G) kiitamisprotseduure, sealhulgas meeskonna koost6od,

H) meteomiinimume ning

I) muid kohalikest eritingimustest tulenevaid kaalutlusi.

f) Meeskonna koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse 1ébi vastavalt pddeva asutuse kinnitatud {iksi-
kasjalikule dppekavale, mis kantakse lennutegevuskésiraamatusse.

2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiendama teadmisi kopteri
kiirabilendude (HEMS) to6keskkonna ja seadmete kohta; parandama
meeskonna koostodd ja hdlmama meetmeid, millega minimeeritakse
halvast ndhtavusest marsruudil, kopteri kiirabitééde koha valikust
ning ldahenemis- ja viljalennuprofiilidest tulenevaid riske.

ii) Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i osutatud meetmeid hinnatakse:

A) péevaste lennuoskuse tasemekontrollidega visuaallennuilma (VMC)
tingimustes voi Oiste lennuoskuste tasemekontrollidega visuaallen-
nuilma (VMC) tingimustes, kui kiitaja sooritab oiseid kopteri
kiirabilende (HEMS), ning

B) liinilennukontrollidega.

SPA.HEMS.135. Arstiabi osutavate kopteri reisijate ja muu personali
instrueerimine kopteri kiirabilendudel (HEMS)

a) Arstiabi osutav kopteri reisija. Enne kopteri kiirabilendu (HEMS) tuleb
arstiabi osutavaid kopteri reisijaid instrueerida, et nad oleksid teadlikud
kopteri kiirabilendude (HEMS) tookeskkonnast ja varustusest, oskaksid kasu-
tada pardal olevaid meditsiini- ja avariiseadmeid ning voiksid osaleda tava- ja
hidaolukorra sisenemis- ja véljumisprotseduurides.

b) Maapealsete hddaabiteenistuste tootajad. Kaiitaja votab koik pohjendatud
meetmed tagamaks, et maapealsete hddaabiteenistuste todtajad tunneksid
kopteri kiirabilendude (HEMS) tookeskkonda ja varustust ning oleksid tead-
likud kopteri kiirabitoode kohas maapealse tegevusega seotud riskidest.

c) Patsient. Olenemata punkti CAT.OP.MPA.170 ndudest instrueeritakse
patsienti iiksnes juhul, kui see on tema terviseseisundit arvestades otstarbekas.
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SPA.HEMS.140. Teave ja dokumenteerimine

a) Kditaja tagab, et riskianaliiiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeri-
takse kopteri kiirabilendude (HEMS) keskkonnaga seotud riske, nihes selleks
lennutegevuskdsiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse;
varustustasemed ja véljalennukriteeriumid ning kaitamisprotseduurid ja -miini-
mumid, mis tagavad tava- ja eeldatavate erakorraliste toimingute kirjeldamise
ja riskide nduetekohase maandamise.

b) Lennutegevuskdsiraamatu asjaomased viljavotted tehakse kéattesaadavaks
kopteri kiirabilennu (HEMS) tellinud organisatsioonile.

SPA.HEMS.145. Kiirabikopterite baasi sisseseade

a) Kui meeskonnaliikmetelt ndutakse valvesolekut vdhem kui 45-minutilise
reageerimisajaga, tuleb kdikide kiirabikopteri baaside ldhedal tagada selleks
otstarbeks sobiv majutus.

b) Igas kiirabikopterite baasis peab pilootidel olema vodimalus hankida hetke
ilmaandmeid ja ilmaprognoose ning suhelda nduetekohasel viisil asjaomase
lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusega. Tuleb vdimaldada nduetekohased
vahendid koikide tddde planeerimiseks.

SPA.HEMS.150. Kiitusevaru

a) Kopteri kiirabilennul (HEMS) visuaallennureeglite (VFR) jérgi kohalikus
kindlaksméiratud geograafilises piirkonnas voib kasutada standardset kiituse-
plaani, tingimusel et kditaja kehtestab 1dpliku kiitusevaru, millega tagatakse, et
lennu 18ppedes ei ole kiituse jadk vdiksem kogusest, mis on vajalik:

1) 30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi

2) 20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piirkonnas,
kus on pidevalt olemas ohutuse tagamiseks sobivad maandumiskohad.

SPA.HEMS.155. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise véi pardalviibi-
mise ajal

Kui kapten peab vajalikuks tankida ajal, mil reisijad on pardal, v3ib seda teha kas
poorlevate voi peatatud rootoritega, juhul kui on tdidetud jargmised tingimused:

a) kopteri tankimispoolse kiilje uks(ed) hoitakse suletuna;

b) kopteri mitte-tankimisepoolse kiilje uks(ed) hoitakse avatuna, kui ilm
vOimaldab;

c) piisava voimsusega tuletorjevahendid on paigutatud nii, et need oleksid tule-
kahju korral viivitamata kittesaadavad, ning

d) piisav arv tootajaid on valmis tulekahju korral viivitamata patsiente kopterist
eemale toimetama.
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VI LISA

KEERUKATE MOOTOROHUSOIDUKITE MITTEARILINE LENNUTE-
GEVUS

[NCC-0SA]
A-ALAJAGU
ULDNOUDED
NCC.GEN.100. Padev asutus

Pidev asutus on selle liikmesriigi médratud asutus, kus paikneb kiitaja peamine
tegevus- vOi asukoht.

NCC.GEN.105. Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma tooiilesandeid, mis:

1) on seotud dhusdiduki ja selles viibijate ohutusega ning

2) on ette ndhtud lennutegevuskésiraamatu juhendite ja protseduuridega.

b) Kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui dhusdiduki kapten seda ohutuse
huvides vajalikuks peab, on meeskonnaliige kohustatud istuma talle méaratud
tookohal ega tohi tdita muid iilesandeid kui GhusGiduki ohutuks kiitamiseks
ndutavad iilesanded.

¢) Lennu ajal peab oma to6kohal oleval lennumeeskonna litkmel olema turvavoo
kinnitatud.

d) Lennu ajal peab vdhemalt iiks kvalifitseeritud meeskonnaliige olema alati
Shusdiduki juhikohal.

e) Meeskonnaliige ei tohi ohusdidukis toodiilesandeid tdita jargmistel juhtudel:

1) ta teab v&i kahtlustab, et on visinud masruse (EU) nr 216/2008 IV lisa
alapunkti 7.f tdhenduses vOi tunneb, et tema tervislik seisund on nii halb,
et see voiks ohustada lendu, voi

2) ta on psiihhoaktiivsete ainete vGi alkoholi mdju all vdi muudel
médruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktis 7.g osutatud pdhjustel.

f) Meeskonnaliige, kes tootab rohkem kui iihe kiitaja juures, peab tegema jarg-
mist:

1) sdilitama andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta vastavalt
médruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-o0sa) FTL-alajaole ning

2) esitama igale kéitajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks
vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele nduetele.

g) Meeskonnaliige peab teavitama Shusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hiiretest vOi puudustest, mis tema arvates
voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust vGi ohutut kiitamist, seal-
hulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.
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NCC.GEN.106. Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused

a) Ohusdiduki kapten vastutab jirgmise eest:

1) kdikide pardal olevate meeskonnaliikmete, reisijate ja lasti ohutus lennu-
tegevuse ajal vastavalt méadaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa alapunktile 1c;

2) lennu algatamine, jitkamine, 10petamine vOi {imbersuunamine ohutuse
huvides;

3) koikide juhendite, kéitamisprotseduuride ja kontroll-lehtede tditmise taga-
mine vastavalt lennutegevuskésiraamatule ning méaruse (EU) nr 216/2008
IV lisa alapunktile 1.b;

4) lennu alustamine tiksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tiidetud kdik
médruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktis 2.a.3 osutatud kiitamispii-
rangud ning et:

i) Ohusdiduk on lennukdlblik;

ii

=

ohusodiduk on nduetekohaselt registreeritud;

iii) Ohusdidukisse on paigaldatud asjaomase lennu sooritamiseks vaja-
likud modteriistad ja seadmed ning need on tookorras, vélja arvatud
juhul, kui punktide NCC.IDE.A.105 vdi NCC.IDE.H.105 kohase
miinimumvarustuse loetelu voi samavédidrse dokumendi jérgi on
lubatud kéitamine mittetdotavate seadmetega;

=
~

Ohusodiduki mass ja raskuskeskme asukoht vdimaldavad sooritada
lendu lennukdlblikkusdokumentides ettendhtud piirides;

v) kogu késipagas, registreeritud pagas ja last on nduetekohaselt laaditud
ja kinnitatud;

vi) kogu lennu ajal jérgitakse Ohusdiduki lennukésiraamatus (AFM)
sdtestatud kaitamispiiranguid;

vii) igal meeskonnaliikmel on méaéruse (EL) nr 1178/2011 kohane kehtiv
luba ning

viii) lennumeeskonna liikmetel on sobivad pddevusmidrked ning nad
vastavad padevus- ja hiljutise lennukogemuse nouetele;

5) lendu ei alustata, kui mdni meeskonnaliige on to66vOimetu vigastuse,
haiguse, vdsimuse, psithhoaktiivsete ainete mdju vms tottu;

6) kui mone meeskonnaliikme t60voime on vidsimuse, haiguse, hapnikupuu-
duse vms tottu oluliselt vahenenud, ei jitkata lendu kaugemale kui ldhima
sobivate ilmastikutingimustega lennuvilja voi kéditamiskohani;

7) otsus, kas votta vastu teadaolevate defektidega Shusdiduk vastavalt konfi-
guratsioonist kdorvalekallete nimekirjale (CDL) vdi miinimumvarustuse
loetelule (MEL);

8) kasutamisega seotud andmete ning Ghusdiduki kdikide teadaolevate voi
arvatavate defektide registreerimine Ohusdiduki tehnilises péevikus voi
lennupdevikus lennu vdi lendude seeria 16ppemisel ning
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9) tagamine, et:
i) pardaregistraatorid ei ole lennu ajal tookorrast dra ega vilja liilitatud,

ii) muu juhtumi kui dnnetuse voi tdsise intsidendi korral, millest tuleb
teatada kooskodlas punkti ORO.GEN.160 alapunktiga a, ei kustutata
pardaregistraatorite salvestisi sihilikult, ning

iii) Onnetuse voi tosise intsidendi korral voi kui pardaregistraatori salves-
tiste sdilitamist korraldab uurimisorgan:

A) pardaregistraatori salvestisi sihilikult ei kustutata,

B) pardaregistraatorid desaktiveeritakse lennu ldoppedes viivitamatult
ning

C) enne lennumeeskonna kabiinist lahkumist voetakse kasutusele ette-
vaatusabindud pardaregistraatori salvestiste siilitamiseks.

b) Ohusdiduki kaptenil on digus keelduda pardale votmast vdi eemaldada pardalt
koiki isikuid voi iikskdik millist osa pagasist voi lastist, kes/mis vdivad
potentsiaalselt ohustada Ghusdidukit voi selles viibijaid.

c¢) Ohusdiduki kapten peab niipea kui vdimalik teatama asjaomasele lennuliiklus-
teenindusiiksusele (ATS-iiksusele) ohtlikest ilma- v3i lennutingimustest, mis
vodivad ohustada teisi Shusdidukeid.

d) Olenemata alapunkti a alapunktist 6 voib dhusdiduki kapten mitme piloodiga
meeskonnaga lendamise korral jitkata lendu ldhimast sobivate ilmastikutingi-
mustega lennuviljast kaugemale, kui kasutatakse piisavaid
riskileevendusmeetmeid.

e) Ohusdiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaolu-
korras tegutsema nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt
midruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktile 7.d. Sel juhul vdib ta ohutuse
huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

f) Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi
kohta viivitamata ettekande padevale asutusele ning kindlaksmédratud koha-
likule asutusele.

g) Ohusdiduki kapten peab lihimat lennuametit vdimalikult kiiresti teavitama
kdikidest ohusdidukiga toimunud Onnetustest, millega kaasnesid rasked keha-
vigastused vOi surm voi oluline kahju Shusdidukile voi varale.

NCC.GEN.110. Seaduste, eeskirjade ja protseduuride jirgimine

a) Ohusdiduki kapten peab tiitma nende riikide seadusi, eeskirju ja protseduure,
kus lennutegevus toimub.

b) Ohusdiduki kapten peab tundma oma kohustuste tiitmisega seotud ning labi-
tavate piirkondade, kasutatavate lennuviljade ja nendega seotud aeronavigat-
sioonivahendite suhtes kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt
migruse (EU) nr 216/2008 TV lisa alapunktile 1a.

NCC.GEN.115. Uhine suhtlemiskeel

Kaitaja peab tagama, et koik meeskonnaliikmed oskavad suhelda {ihises
suhtlemiskeeles.

NCC.GEN.119. Ohusdiduki ruleerimine

Kaitaja kehtestab 6husdiduki ruleerimise protseduurid, et tagada selle ohutu kita-
mine ja suurendada ohutust lennurajal.
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NCC.GEN.120. Lennukite ruleerimine

Kaitaja peab tagama, et lennukit ruleeritakse lennuvilja liiklusalal iiksnes juhul,
kui juhikohal tegutsev isik vastab jérgmistele nduetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot vdi
b) ta on kiitaja madratud ning:
1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase véljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase véljadppe, kui raadioside
kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tihiste, téhis-
tuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC-iiksuste) signaalide, juhendite,
fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab jargida lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks noutavaid kaita-
misstandardeid.

NCC.GEN.125. Rootori sisseliilitamine — kopterid

Kopteri rootor liilitatakse sisse iiksnes siis, kui juhikohal on lendamiseks sobiva
kvalifikatsiooniga piloot.

NCC.GEN.130. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kaitaja ei luba iihelgi dhusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid
elektroonikaseadmeid (PED), mis vdivad dhusodiduki slisteemide ja seadmete t66d
ebasoodsalt mojutada.

NCC.GEN.135. Teave pardal oleva avarii- ja péiistevarustuse kohta

Kaiitaja peab tagama, et tal on pardal oleva avarii- ja padstevarustuse nimekirjad,
mille saab viivitamata edastada pééstekoordinatsioonikeskustele (RCC-d).

NCC.GEN.140. Pardal ndoutavad dokumendid, kiisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jirgmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave
originaalis vdi koopiana, kui ei ole ette ndhtud teisiti:

1) ohusodiduki lennukésiraamat (AFM) voi samaviérsed dokumendid,
2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat;

5) médruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-o0sa) punktis ORO.DEC.100
kindlaks médratud deklaratsioon

6) erilubade loend, kui see on olemas;

7) ohusdiduki raadioluba, kui see on olemas;
8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) ohusdiduki lennupéevik voi samavéiarne logi;

10) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennu-
plaani kohta, kui see on olemas;

11) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta
ning kdikide selliste marsruutide kohta, kuhu lennu {imbersuunamist

voib pdhjendatult eeldada;

12) teave tunnistava ja tunnistatava ohusdiduki protseduuride ja visuaalsete
signaalide kohta;

13) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja péiésteteenistuste kohta;

14) kehtiva lennutegevuskidsiraamatu osad, milles késitletakse meeskonna
tooiilesandeid ja mis peavad olema meeskonnale hdlpsasti kittesaadavad,;
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15) miinimumvarustuse loetelu (MEL) voi konfiguratsioonist kdrvalekallete
nimekiri (CDL);

16) vajalikud teated lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe
teenistuste (AIS) teabedokumendid;

17) asjakohane meteoroloogiateave;
18) vastavalt vajadusele lasti- ja/voi reisijatemanifest ning

19) muud lennuks vajalikud voi lennuga seotud riikide noutavad
dokumendid.

b) Alapunkti a alapunktides 2—8 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse
korral voib lendu jétkata kuni sihtkohani v&i kohani, kus on vdimalik doku-
mendid asendada.

NCC.GEN.145. Pardaregistraatori salvestiste kiitlemine: siilitamine, esita-
mine, kaitsmine ja kasutamine

a) Pidrast uurimisorgani kindlaks tehtud onnetust, tdsist intsidenti voi juhtumit
peab ohusdiduki kiitaja sdilitama andmete originaalsalvestisi 60 pédeva voi
kuni uurimisorgan annab teistsugused korraldused.

b) Kiitaja peab teostama pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini
helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkon-
trolli ja hindamist, et tagada salvestusseadmete pidev todkorras olek.

c) Kiitaja peab siilitama koik kéitamisaja jooksul pardaregistraatoriga (FDR)
salvestatud andmed vastavalt punktide NCC.IDE.A.165 vdi NCC.IDE.H.165
nduetele, vilja arvatud pardaregistraatorite (FDR) katsetamise vdi hooldamise
korral, mil v3ib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali
kuni ithe tunni ulatuses.

d

=

Kaiitaja peab sdilitama ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet
pardaregistraatori (FDR) algandmete toddeldavateks iihikuteks konverteeri-
mise kohta.

e) Kditaja peab tegema padeva asutuse ndudmisel kéttesaadavaks koik siilita-
tavad pardaregistraatorisalvestised.

f) Ilma et see piiraks médruse (EL) nr 996/2010 sétete kohaldamist:

1) voib kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi avaldada voi kasu-
tada iiksnes juhul, kui see on vajalik kabiini helisalvestusseadmete (CVR)
tookorras oleku tagamiseks ning jargmiste tingimuste tditmisel:

i) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste kiitlemiseks ja nende
protokollimiseks on kehtestatud asjakohane protseduur,

ii) koik asjakohased meeskonnaliikmed ja hooldustddtajad on andnud
oma eelneva ndusoleku ning

iii) konealuseid salvestisi kasutatakse ainult ohutustaseme sailitamiseks
vOi tostmiseks.

la) Kui kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestist kontrollitakse nende
seadmete (CVR) tookorras oleku tagamiseks, peab kiitaja tagama kdne-
aluse salvestise privaatsuse ega tohi salvestist avaldada ega kasutada
muul eesmirgil kui asjaomase helisalvestusseadme (CVR) tookorras
oleku kontrollimiseks.

2) Pardaregistraatori (FDR) voi andmeside salvestisi vdib kasutada muudel
eesmarkidel kui teatamiskohustuse alla kuuluva onnetuse voi intsidendi

uurimiseks iiksnes juhul, kui:

i) neid salvestisi kasutab kditaja liksnes seoses lennukdlblikkuse taga-
mise vOi hooldusega voi

ii) salvestised on anoniimiseeritud vdi

iii) salvestised avalikustatakse turvalisel viisil.
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NCC.GEN.150. Ohtlike kaupade vedu

a) Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskodlas Chicago konvent-
siooni (nagu seda on viimati muudetud ja tdiendatud dokumendiga ,,Ohtlike
ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-
AN/905)) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja voimalike tdienduste voi
parandustega.

b) Ohtlikke kaupu vdib vedada iiksnes kditaja, kellel on médruse (EL)
nr 965/2012 V lisa (SPA-o0sa) alajao G kohane luba, vilja arvatud jargmistel
juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi
1. osaga voi

2) kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed v&i neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

c) Kdiitaja peab kehtestama protseduurid selle tagamiseks, et vdetakse koik
ohtlike kaupade tahtmatu pardaleviimise véltimiseks pohjendatud meetmed.

d) Kditaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et voimaldada neil tdita oma
kohustusi vastavalt tehnilise juhendi nduetele.

e) Kiitaja peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata pédevat
asutust ja toimumisriiki kdikidest ohtlike kaupadega seotud Onnetustest ja
intsidentidest.

f) Kditaja peab tagama reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehni-
lisele juhendile.

g) Kditaja peab tagama, et lasti vastuvotmise kohtades esitatakse tehnilise juhen-
diga ette ndhtud teave ohtlike kaupade veo nduete kohta.

B-ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
NCC.OP.100. Lennuviljade ja kiditamiskohtade kasutamine

Kaitaja kasutab iiksnes selliseid lennuvilju ja kiitamiskohti, mis vastavad asja-
omasele dhusdidukitiiiibile ja lennutegevuse iseloomule.

NCC.OP.105. Eraldatud lennuviljade méairamine — lennukid

Varulennuviljade valimisel kiitusekoguse arvestamisel peab kiitaja lennuvilja
késitama eraldatud lennuvéljana, kui lennuaeg 1dhima sobiva sihtlennuvélja varu-
lennuviljani on jargmine:

a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi
b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

NCC.OP.110. Lennuvilja kiitamismiinimumid — iildist

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul peab kiitaja kehtestama
iga kasutada kavatsetava ldhte-, siht- vdi varulennuvilja kditamise miinimum-
nduded. Need miinimumnduded:

1) ei tohi olla leebemad kéitamismiinimumnduetest, mille on kehtestanud
lennuvilja asukohariik, vélja arvatud juhul, kui selleks on asjaomase
riigi eriluba, ning

2) peavad halva nidhtavuse tingimustes toimuvatel lendudel olema pédeva
asutuse poolt heaks kiidetud vastavalt madruse (EL) nr 965/2012 V lisa
(SPA-osa) E-alajaole.

b) Lennuvilja kditamise miinimumnduete kehtestamisel peab kditaja vOtma
arvesse jargmist:

1) ohusoiduki tiitip, lennutehnilised ja kéitamisomadused,

2) lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused,
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3) vdimalike lennuradade ning ldhenemis- ja stardisirge alade (FATO-de)
modtmed ja omadused;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjako-
hasus ja t60voime;

5) ohusdidukil asuvad navigatsiooni- ja/vdi lennutrajektoori jargimise
seadmed, mida kasutatakse stardi, 1dhenemise, viljajoondumise, maandu-
mise, maandumisjargse ldbijooksu ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) takistused ldahenemise, katkestatud ldahenemise ja tdusupiirkondades, mis
nduavad hddaolukorra protseduuride jargimist;

7) instrumentaalldhenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest
iilelennu korgus merepinnast/suhteline korgus;

8) ilmastikutingimuste médramise ja nendest teatamise vahendid ning
9) lopplahenemisel kasutatav piloteerimistehnika.

c) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumndudeid kasuta-
takse iiksnes juhul, kui on tdidetud koik jdrgmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on
tookorras;

2) konkreetse lahenemisprotseduuri jaoks vajalikud Shusdidukisiisteemid on
tookorras;

3) Shusodiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) meeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.

NCC.OP.111. Lennuvilja kiditamise miinimumnéuded — NPA, APV, CAT 1
lennud

a) Otsusekorgus (DH) pideva laskumisega 1opplahenemisega (CDFA) mittetép-
pisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduuri (APV)
ja I kategooria (CAT 1) lahenemise puhul ei tohi olla madalam kui korgeim
jérgmistest:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta
kasutada lahenemisseadmeid;

2) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);

3) vajaduse korral ldhenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus,
4) tabelis 1 esitatud slisteemimiinimum voi

5) lennukédsiraamatus (AFM) vdi samavéirses dokumendis maérgitud mini-
maalne otsusekdrgus (DH), kui see on kindlaks méaratud.

b

~

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega
16pplahenemiseta (CDFA) mittetédppislahenemisega (NPA) lennul olla
madalam kui korgeim jérgmistest:

1) vastava kategooria Shusdiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);

2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

3) lennukésiraamatus (AFM) maérgitud minimaalne laskumiskdrgus (MDH),
kui see on kindlaks méaratud.
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Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnoéuded

Minimaalne otsusekorgus
Seadmed (DH)/minimaalne
cadme laskumiskdrgus (MDH)
(jalgades)
Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200
Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/ 200
satelliidipohine tugisiisteem (SBAS) (R&htsuuna-
line tédppisldhenemine vertikaalinformatsiooniga
(LPV))
GNSS (rdhtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250
GNSS/baromeetriline  piistsuunaline navigeeri- 250
mine (VNAV) (LNAV/VNAYV)
Kursimajakas (LOC) kaugusmooturiga (DME) 250
Seireradariga ldhenemine (SRA) (kauguseni pool 250
meremiili)
SRA (kauguseni iiks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili vdi rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

NCC.OP.112. Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — lennukite ringlihe-
nemine

a) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringldhenemisel ei tohi olla
madalam kui kdrgeim jérgmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH) ringldhenemisel;

2) ringldhenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, v3i

3) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekorgus (DH)/minimaalne
laskumiskorgus (MDH).

b) Miinimumnihtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:

1) vastava kategooria ringldhenemise ndhtavus, kui see on avaldatud;

2) miinimumnéhtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi

3) ndhtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline ndhtavus (RVR/CMV)
eelnenud instrumentaallahenemisprotseduuris.
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Tabel 1

Minimaalne laskumiskdorgus (MDH) ja nédhtavus ringlihenemisel vastavalt
lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskorgus  (MDH)
(jalgades)
Minimaalne meteoroloogi- 1500 1 600 2400 3600
line ndhtavus (meetrites)

NCC.OP.113. Lennuviilja kiitamise miinimumnéuded — kopterite ringlihe-
nemine maismaal

Minimaalne laskumiskorgus (MDH) kopterite ringldhenemisel maismaal peab
olema vahemalt 250 jalga ning meteoroloogiline néhtavus vdhemalt 800 meetrit.
NCC.OP.115. Viljumis- ja lihenemisprotseduurid

a) Ohusdiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud
véljumis- ja ldhenemisprotseduuri, kui need on kasutatava lennuvilja voi
ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud

b) Olenemata alapunktist a peab Shusdiduki kapten vdtma lennujuhtimisiiksuse
(ATC-iiksuse) loa avaldatud protseduurist kdrvalekaldumiseks vastu tiksnes
juhul, kui:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ja kéditamistingimusi arvestatakse
taielikult voi

2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarvektorid.

c) Loppldhenemise segmendi peab igal juhul lendama visuaalselt voi vastavalt
kehtivale ldhenemisprotseduurile.
NCC.OP.120. Miiravihendusprotseduurid

Kaitaja peab tootama vélja kditamisprotseduurid Shusdidukimiira moju viahenda-
mise vajadust arvesse vottes ja tagama, et ohutusele podratakse rohkem rohku kui
miira vdhendamisele.

NCC.OP.125. Takistustest iilelennu miinimumkorgused — IFR-lennud

a) Kéitaja peab tdpsustama minimaalsete lennukorguste méadramise meetodi ning
médrama instrumentaallennureeglite jargi lennatavates kdikides marsruudiseg-
mentides ndutava korguse maapinnast.

b) Ohusdiduki kapten peab misirama selle meetodi alusel igaks lennuks mini-
maalsed lennukdrgused. Minimaalsed lennukdrgused ei tohi olla iilelennuriigi
avaldatud korgustest viiksemad.

NCC.OP.130. Kiituse- ja dlivaru — lennukid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt
kiitust ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pdeva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejarel vihemalt 30 minutit reisilennu tavakdrgusel voi

ii) oisel ajal lennata lennuvéljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejdrel vihemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel,
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2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvéli ei ole ndutav, lennuks lennuvéljale,
kus kavatsetakse maanduda, ning seejdrel vdhemalt 45 minutit reisi-
lennu tavakdrgusel voi

i) kui sihtlennuvélja varulennuvéli on ndutav, lennuks lennuviljale, kus
kavatsetakse maanduda, siis varulennuvéljale ning seejirel vahemalt 45
minutit reisilennu tavakorgusel.

b) Ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta
arvesse jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse  (ATC-iiksuse) eeldatavad {imbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke
puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pdhjustada viivituse lennuki maandumisel
voi suurendada kiituse- ja/voi dlikulu.

¢) Lennuplaani v4ib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
timberkavandamise punktist alates on voimalik jérgida koiki asjaomaseid
ndudeid.

NCC.OP.131. Kiituse- ja dlivaru — kopterid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust
ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul lennata lennuvéljale/kéi-
tamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ning seejérel viahemalt 20 minutit
maksimaalse lennukauguse kiirusel; ning

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav vdi kui sobivate ilmastikutingimustega
varulennuvélja ei ole, lennata lennuvéljale/kditamiskohta, kus kavatse-
takse maanduda, seejdrel standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel
véahemalt 30 minutit 450 m (1 500 jala) kdrgusel sihtlennuvélja/kiita-
miskoha kohal ning ldheneda ja maanduda voi

ii) kui varulennuvéli on ndutav, lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus
kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal ldhenemine ning katkestatud
lahenemine ning seejérel:

A) lennata kindlaksmédratud varulennuvéljale ning

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit
450 m (1500 jala) korgusel varulennuvilja/kditamiskoha kohal
ning ldheneda ja maanduda.

b) Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta
arvesse jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iliksuse) eeldatavad {imbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke
puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pohjustada viivituse Shusdiduki maandu-
misel voi suurendada kiituse- ja/vdi olikulu.
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¢) Lennuplaani v3ib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
iimberkavandamise punktist alates on vdimalik jirgida koiki asjaomaseid
ndudeid.

NCC.OP.135. Pagasi ja lasti paigutamine

Kaitaja peab kehtestama protseduurid, millega tagatakse, et:

a) salongi tuuakse iiksnes kidsipagas, mida on vdimalik nduetekohaselt ja ohutult
paigutada, ning

b) kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes tekitada vigastusi
voi kahjustusi voi ummistada vahekéike ja véljapdase, paigutatakse nii, et
pagasi ja lasti liikkumine oleks vilistatud.

NCC.OP.140. Reisijate teavitamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

a) enne starti on reisijatele tutvustatud jargmiste abivahendite asukohta ja nende
kasutamisviisi:

1) turvavood;

2) avariivéljapddsud ja

3) reisijate ohutusinfoga kaardid

ning vajaduse korral

4) paastevestid;

5) hapnikuvarustusseadmed,

6) padsteparved ja

7) muu reisijatele individuaalseks kasutamiseks ettendhtud avariivarustus
ning

b

~

lennu ajal tekkinud hddaolukorras tuleb teavitada reisijaid sellisest asjaomases
hidaolukorras ndutavast tegevusest, mis on sel hetkel kdige asjakohasem.

NCC.OP.145. Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab 6husdiduki kapten kontrollima kdiki mdistlikke
vahendeid kasutades, kas oOhusdiduki ohutuks kiditamiseks vajalikud maa-
ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kéitamiseks otseselt
vajalikud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, on kavandatava
lennuliigi jaoks sobivad.

b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavan-
datavaks lennuks vajaliku olemasoleva meteoroloogiateabega. Lahtekohast
kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste
lendude ettevalmistus peab holmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste
tottu voimalik kavandatud viisil 1opule viia.
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NCC.OP.150. Stardilennuvilja varulennuviljad — lennukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Shusdiduki kapten
médrama lennuplaanis stardilennuvilja jaoks kindlaks vdhemalt ithe sobivate
ilmastikutingimustega varulennuvilja, kui ldhtelennuvélja ilmastikutingimused
on lennuvilja kditamise miinimumnduetele vastavad voi nendest halvemad voi
kui ldhtelennuvéljale tagasipoordumine ei ole muul pShjusel voimalik.

b

~

Stardilennuvilja varulennuvili peab ldhtelennuvilja suhtes asuma jérgmisel
kaugusel:

1) kahemootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui iithetunnine lend iihe
mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes ning

2) kolme ja enama mootoriga lennukite puhul mitte kaugemal kui kahetun-
nine lend iihe mittetddtava mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja
standardtingimustes vastavalt lennukasiraamatule.

¢) Stardilennuvilja varulennuvéljaks valimiseks peavad lennuvélja kohta esitatud
andmed néditama, et asjaomase lennuvilja arvestuslikul kasutamisajal on seal
valitsevad tingimused konkreetse lennu kéitamise miinimumnouetele vastavad
vOi nendest paremad.

NCC.OP.151. Sihtlennuvilja varulennuviljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Ghusdiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks kindlaks vahemalt iihe sobivate ilmas-
tikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul {iks tund enne kuni
iiks tund pédrast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust véiljumisajast kuni
tiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajava-
hemik on lithem, on vdimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda
ja maanduda voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur, ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vdhemalt 300 m (1 000 jalga) iile
instrumentaalldhenemise protseduuriks ette ndhtud miinimumkdrguse
ning

ii) ndhtavus on vdhemalt 5,5 km voi 4 km vorra parem kui protseduuriks
ettendhtud miinimumnéhtavus.

NCC.OP.152. Sihtlennuvilja varulennuviljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab O6husdiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvélja jaoks kindlaks vdhemalt {ihe sobivate ilmas-
tikutingimustega varulennuvélja, vélja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaalldhene-
mise protseduuri ja hetkel kehtiv meteoroloogiateave néitab, et ajavahemikul
kaks tundi enne kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega voi tege-
likust véljumisajast kuni kaks tundi pédrast arvestuslikku saabumisaega, olene-
valt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valitsevad jargmised ilmastikutingi-
mused:

1) pilvede alumise piiri kdrgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) {ile instrumen-
taalldhenemise protseduuriks ette nidhtud miinimumkorguse ning

2) nidhtavus on vdhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud
miinimumnéhtavus voi
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b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instru-
mentaalldhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumkdrguse;

ii) nahtavus on vdhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ette-
ndhtud miinimumnéihtavus ning

3) kindlaks on maératud tagasipdérdumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub
avamerel.

NCC.OP.155. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise voi pardalviibimise
ajal

a) Ohusdidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega
nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad sisenevad dhusdidukisse, véljuvad
ohusoidukist voi viibivad selle pardal.

b) Koikide muude kiituseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabi-
ndusid ning Shusdidukis peab viibima kvalifitseeritud personal ohusdidukist
evakueerimise algatamiseks ja ldbiviimiseks kdige praktilisemal ja kiiremal
viisil.

NCC.OP.160. Korvaklappide kasutamine

a) Koik lennumeeskonna litkmed, kes on méaédratud kabiini tddle, peavad kandma
korvaklappe koos suumikrofoni vOi samavédrse seadmega. Korvaklapid on
lennuliiklusteenindusiiksusega (ATS-liksusega) suhtlemisel peamiseks suulise
teabeedastuse vahendiks:

1) maapinnal:

i) lennujuhtimisiiksuselt (ATC-iiksuselt) véljumisloa saamisel suulise
teatena ning

i) kui mootorid todtavad,
2) lennu ajal:
i) allpool ileminekukdrgust voi
il) madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on korgem,
ning
3) kui ohusdiduki kapten seda vajalikuks peab.

b) Alapunktis a sdtestatud olukordades peab suumikrofon v3i samavaédrne seade
voimaldama kahepoolset sidet.

NCC.OP.165. Reisijatevedu

Kaitaja peab kehtestama protseduurid, millega tagatakse, et:

a) reisijad istuvad kohtadel, kus nad hddaolukorras saaksid 6husdiduki evakuee-
rimisele kaasa aidata ega takistaks seda;

b) enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui 6husoiduki kapten
peab seda ohutuse huvides vajalikuks, on kdik lennukis viibivad reisijad oma
istmel v3i magamisasemel ning turvavoo voi kinnitusvahendiga nduetekoha-
selt kinnitatud ning
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c) spetsiaalselt selleks ettendhtud istmele lubatakse korraga mitu isikut iiksnes
juhul, kui iiks neist on tdiskasvanu ja teine lisarihma v6i muu kinnitusvahen-
diga nduetekohaselt kinnitatud imik.

NCC.OP.170. Salongi ja koogi/kookide kindlustamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

a) koik viéljapddsud ja evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja maandumist
takistustest vabad ning

b) varustus ja pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne starti ja maandumist ning
alati, kui see on ohutuse huvides vajalik.

NCC.OP.175. Suitsetamine pardal

Ohusdiduki kapten peab keelama pardal suitsetamise:
a) kui see on vajalik ohutuse huvides;
b) Shusdiduki tankimise ajaks;

c¢) ajaks, mil ohusdiduk on maapinnal, vélja arvatud juhul, kui kéitaja on kehtes-
tanud protseduurid riskide maandamiseks maapealsete toimingute ajal;

d) viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekdigus/vahekéikudes ja tualet-
truumi(de)s;

e) lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekind-
lates konteinerites voi mis ei ole kaetud tulekindla materjaliga, ning

f) salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

NCC.OP.180. Ilmastikutingimused

a) Ohusdiduki kapten alustab voi jitkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu
tiksnes juhul, kui olemasolev virske meteoroloogiateave nditab, et ilmastiku-
tingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arvestuslikul saabumisajal
vastavad kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kéitamise
miinimumnduetele voi on nendest paremad.

b) Ohusdiduki kapten alustab voi jitkab instrumentaallennureeglite (IFR) kohast
lendu kavandatud sihtlennuvélja suunas juhul, kui kdige vérskem olemasolev
meteoroloogiateave niitab, et kavandatud arvestuslikul saabumisajal vastavad
ilmastikutingimused sihtlennuvéljal voi vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulen-

nuvéljal kehtivatele kditamise miinimumnouetele vdi on nendest paremad.

=~

¢) Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb ldhtuda vasta-
valt olukorrale alapunktides a ja b osutatud meteoroloogiateabest.

NCC.OP.185. Jii ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kdiitaja peab kehtestama protseduurid, mida tuleb jargida, kui ShusGiduki
ohutuks kéditamiseks on vaja maapealset jditdrjet ja jadtumisvastast tootlust
ning Shusdidukite sellekohast iilevaatust.

b) Ohusdiduki kapten alustab starti iiksnes juhul, kui Shusdiduki vilispind on
puhas igasugusest saastest, mis vOib kahjustada Shusdiduki lennutehnilisi
omadusi ja/vdi juhitavust, vélja arvatud alapunkti a kohastel ja
lennukésiraamatus (AFM) lubatud juhtudel.

NCC.OP.190. Jidi ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kdiitaja peab kehtestama protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes
jédtumistingimustes.
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b) Ohusdiduki kapten alustab lendu vdi lendab eeldatavatesse voi tegelikesse
jadtumistingimustesse tahtlikult {iksnes juhul, kui 6husdiduk on sertifitseeritud
ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt midruse (EU)
nr 216/2008 IV lisa alapunktis 2.a.5 osutatule.

¢) Kui jddtumine iiletab ohusdiduki sertifitseeritud jaatumistaseme voi kui jadtu-
mistingimustes lendamiseks sertifitseerimata Shusdiduk satub jadtumistingi-
mustesse, peab ohusodiduki kapten viivitamata vdljuma jadtumistingimustest
lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral lennujuhti-
misiiksusele (ATC-iiksusele) hadaolukorrateate.

NCC.OP.195. Starditingimused

Enne stardi alustamist peab ohusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm lennuviljal voi kditamiskohas
ning kasutamiseks ettendhtud raja voi ldahenemis- ja stardisirge ala (FATO)
olukord ohutut starti ega valjumist ning

b) lennuvilja kditamise miinimumnduded on tdidetud.

NCC.OP.200. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

a) Kui pardal on reisijad voi last, ei voi 6husdiduki kapten jdljendada jérgmist:

1) ebatavalised voi hddaolukorrad, mis nouavad ebatavalise voi hddaolukorra
protseduuride kohaldamist, vdi

2) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustest.

b) Olenemata alapunktist a voib neid olukordi jéljendada sertifitseeritud kooli-
tusorganisatsiooni korraldatavatel dppelendudel, kui pardal viibivad piloodio-
pilased.

NCC.OP.205. Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

a) Kditaja peab kehtestama protseduuri, millega tagatakse kiitusekoguse kontrol-
limine ja kiitusekulu jalgimine lennu ajal.

b) Ohusdiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiitusejadk ei oleks
lennu ajal vdiksem kui kiitusekogus, mis on vajalik sobivate ilmastikutingi-
mustega lennuviljale voi kditamiskohta joudmiseks, kusjuures parast maandu-
mist peab olema alles punktides NCC.OP.130 ja NCC.OP.131 sitestatud
16plik kiitusevaru.

NCC.OP.210. Lisahapniku kasutamine

Ohuséiduki kapten peab tagama, et tema ise ja sellised lennumeeskonna liikmed,
kes lennu ajal tdidavad ohusdiduki ohutu kéitamisega seotud tooiilesandeid, kasu-
taksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rdhk-
korgus iile 10 000 jala, ning alati, kui salongi rShkkdrgus on iile 13 000 jala.

NCC.OP.215. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna
ohtliku ldheduse, peab piloteeriv piloot viivitamata votma parandusmeetmeid
ohutute lennutingimuste taastamiseks.
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NCC.OP.220. Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS)

Kaitaja peab kehtestama pérast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist asja-
kohased kaitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid. ACAS II kasutamise korral
peavad kdnealused kéditamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema kooskolas
maédrusega (EL) nr 1332/2011.

NCC.OP.225. Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks l&henemise alustamist peab dhusdiduki kapten olema veen-
dunud, et ilm lennuviljal vdi kditamiskohas ning tingimused, mis valitsevad
sellel rajal voi ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada,
ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut liahenemist, maandumist ega
katkestatud ldhenemist.

NCC.OP.230. Lihenemise alustamine ja jatkamine

a) Ohusdiduki kapten vdib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud
nihtavusest rajal/ndhtavusest (RVR/VIS).

b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumnéhtavuse, ei tohi jatkata
lahenemist:

1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast voi

2) lopplahenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA/H) v3i minimaalne lasku-
miskorgus (MDA/H) on suurem kui 1 000 jalga lennuvéljast.

¢) Kui nédhtavus rajal (RVR) ei ole teada, voib néhtavuse rajal tuletada teatatud
néhtavusest.

d) Kui pédrast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuvéljast on teatatud
RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimumnéhtavus, v3ib lahenemist jétkata
kopteri otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

e) Otsusekorgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) mada-
lamale laskuda ja maanduda voib juhul, kui asjaomase ldhenemisliigi ja
kavandatava raja osas ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekorgu-
sest vOi minimaalsest laskumisk3rgusest piisivalt ndhtavad.

f) Puuteala ndhtavus rajal (RVR) on alati méérav.

C-ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
NCC.POL.100. Kiitamispiirangud — kdik ohuséidukid

a) Ohusdiduki last, mass ja raskuskese (CG) peavad kdikidel lennuetappidel
vastama lennukésiraamatus (AFM) voi lennutegevuskidsiraamatus kehtestatud
piirangutele, sdltuvalt sellest, missugused tingimused on rangemad.

b) Ohusdiduk tuleb varustada lennukisiraamatus (AFM) sitestatud kditamispii-
ranguid visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mddteriistade mérgistuse voi
nende kombinatsiooniga.
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NCC.POL.105. Mass ja balansseering ning last

a) Enne Ohusdiduki esmast kasutuselevottu peab kéitaja kaalumise teel kindlaks
tegema selle massi ja raskuskeskme (CG). Arvestada tuleb mdju, mida aval-
davad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning need
tuleb nduetekohaselt dokumenteerida. Lisaks sellele tuleb Shusdiduk uuesti
tile kaaluda, kui modifikatsioonide mdju massile ja balansseeringule ei ole
tapselt teada.

b) Kaalumise peab korraldama oOhusdiduki tootja voOi  sertifitseeritud
hooldusorganisatsioon.

c) Kiitaja peab kaalumisega voi standardmasside pohjal kindlaks médrama kdigi
kaitamisseadmete ja meeskonnaliikmete massi, mis kuulub Shusdiduki kéita-
mise tithimassi hulka. Kindlaks tuleb méddrata mdju, mida nende asukoht
avaldab lennuki raskuskeskmele (CG). Kiitaja kasutab kiditamise tithimassi
méadramiseks jargmisi massivaartusi:

1) lennumeeskonna/tehnilise meeskonna liikkme mass 85 kg, mis sisaldab
késipagasit, ning

2) salongipersonali liikkme mass 75 kg.

d

=

Kéitaja peab kehtestama protseduuri, mis vdimaldab Shusdiduki kaptenil kind-
laks maédrata lasti tegelik mass koos kogu ballasti massiga:

1) kaalumise teel;

2) lasti tegeliku massi kindlaksmédramise teel reisijate ja pagasi standard-
massi alusel voi

3) madrates koikide reisijate suuliste {itluste voi nende nimel Geldu pdhjal
kindlaks reisijate massi, millele pagasi ja riiete kaalu arvestamiseks lisa-
takse kindlaksmédratud konstant, kui dhusdidukis on reisijate istekohti:

i) lennuki puhul alla kiimne voi

ii) kopteri puhul alla kuue.

e) Standardmasside kasutamisel tuleb kohaldada jdrgmisi massivadrtusi:

1) reisijate puhul tabelites 1 ja 2 esitatud véirtused, mis sisaldavad kisipa-
gasit ning tdiskasvanud reisijaga samal istmel veetava imiku massi.

Tabel 1

Reisijate standardmassid — Ohusdidukid reisijate istekohtade
koguarvuga 20 v6i rohkem

20 ja rohkem 30 ja rohkem
Reisijate istekohti
Mees Naine Koik taiskasvanud
Téiskasvanud 88 kg 70 kg 84 kg

Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg
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f)

~

g

h

=

Tabel 2

Reisijate standardmassid — Ohusdidukid reisijate istekohtade
koguarvuga 19 v6i vihem

Reisijate istekohti 1-5 69 10-19
Mehed 104 kg 96 kg 92 kg
Naised 86 kg 78 kg 74 kg
Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg

2) pagasi puhul:

i) selliste lennukite puhul, kus on kokku 20 v&i rohkem reisijate iste-
kohta, kasutatakse registreeritud pagasi suhtes tabelis 3 esitatud
standardmasse.

Tabel 3

Pagasi standardmassid — lennukid reisijate istekohtade koguarvuga
20 vdi rohkem

Lennu liik Pagasi standardmass
Riigisisesed 11 kg
Euroopa-sisene lend 13 kg
Mandritevaheline lend 15 kg
Koik iilejddnud lennud 13 kg

ii) selliste kopterite puhul, kus reisijate istekohti on kokku 20 vdi rohkem,
on registreeritud pagasi standardmass 13 kg;

selliste ohusoidukite puhul, kus reisijate istekohti on kokku 19 voi vdhem,
tuleb maéérata registreeritud pagasi tegelik mass:

1) kaalumise teel voi

2) iga reisija poolt voi tema nimel esitatud andmete jargi arvutamise teel. Kui
see ei ole voimalik, loetakse minimaalseks standardmassiks 13 kg.

Kaitaja peab kehtestama protseduurid, mis vdoimaldavad Shusoiduki kaptenil
kindlaks méadrata kiitusekoguse mass tegeliku tiheduse alusel voi kui see ei ole
teada, siis lennutegevuskdsiraamatus sitestatud meetodi kohaselt arvutatud
tiheduse alusel.

Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

1) ohusodiduk lastitakse kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ning

2) tegelik last vastab dhusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasu-
tatud andmetele.

Kaiitaja peab kehtestama protseduurid, mis voimaldavad Shusoiduki kaptenil
jérgida konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu poranda tugevuse
piirangud, maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass
ihe lastiruumi kohta ja/vdi maksimaalne istekohtade arv.
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j) Kaiitaja peab médrama lennutegevuskésiraamatus kindlaks lastimise ning
massi- ja balansseeringusiisteemi pohimotted ja meetodid, mis vastavad
alapunktides a—i sétestatud nduetele. Nimetatud siisteem peab hdlmama
koiki kavandatavate lendude liike.

NCC.POL.110. Massi- ja balansseeringuandmed ja -dokumendid

a) Kditaja peab enne iga lendu kindlaks tegema massi- ja balansseeringuandmed
ning tdidab massi- ja balansseeringudokumendid, kus on mérgitud andmed
lasti ja selle paigutuse kohta nii, et ei iiletataks Shusdiduki massi ja balans-
seeringu piirvéartusi. Massi- ja balansseeringudokumendid peavad sisaldama
jérgmist teavet:

1) ohusodiduki registreerimisandmed ja tiiiip;

2) vajaduse korral lennu andmed, number ja kuupdev;

3) ohusoiduki kapteni nimi;

4) dokumendi koostaja nimi;

5) ohusoiduki kiditamise tithimass ja vastav raskuskese (CG);
6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) vajaduse korral kiitusest erinevate muude kuluainete mass;
8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
10) kohaldatavad 6husodiduki raskuskeskme (CG) asukohad ning
11) massi ja raskuskeskme piirméarad.

b

~

Kui massi- ja balansseeringudokumendid koostatakse arvuti abil, peab kiitaja
kontrollima véljastatavate andmete digsust.

¢) Kui ohusoidukit ei lastita selle kapteni jarelevalve all, peab Shusdiduki lasti-
mist kontrollinud isik oma allkirjaga vdi samavéirsel viisil kinnitama, et last
ja selle paigutus vastavad Ohusdiduki kapteni poolt koostatud massi- ja
balansseeringudokumentide andmetele. Ohusdiduki kapten peab andma oma
heakskiidu omakaelise allkirjaga voi samavairsel viisil.

d

=

Kaitaja peab kehtestama protseduurid, mida jargitakse viimase hetke lastimuu-
datuste korral, et tagada jargmine:

1) kui pédrast massi- ja balansseeringudokumentide téitmist tehakse moni
viimase hetke muudatus, tuleb see registreerida lennuplaneerimisdokumen-
tides ning massi- ja balansseeringudokumentides;

2) lubatud viimase hetke muudatus maksimaalse reisijate arvu vdi veetava
lasti osas on dokumenteeritud ning

3) eespool nimetatud maksimumiarvu iiletamise korral uute massi- ja balans-
seeringudokumentide koostamine.

NCC.POL.111. Massi- ja balansseeringuandmed ja -dokumendid -
leebemad ndéuded

Olenemata punkti NCC.POL.110 alapunkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme
asukohta massi- ja balansseeringudokumentides méarkima, kui lasti jaotus vastab
niiteks eelnevalt véljaarvutatud balansseeringutabelile voi on voimalik tdendada,
et kavandatavas lennutegevuses on vdimalik tagada Gige balansseering tegelikust
lastist olenemata.
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v M4

NCC.POL.115. Suutlikkus — iildist

Ohusbiduki kapten kiitab dhusdidukit iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav
kohaldatavate lennureeglite tditmiseks ning lennu, Ohuruumi voi kasutatavate
lennuviljade voi kiitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes
arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tépsust.

NCC.POL.120. Stardimassipiirangud — lennukid

Kaiitaja peab tagama, et:
a) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei iileta stardimassipiiranguid:
1) startimisel punkti NCC.POL.125 kohaselt;

2) marsruudil iihe mitteté6tava mootoriga (OEI) punkti NCC.POL.130 nduete
kohaselt ning

3) maandumisel punkti NCC.POL.135 kohaselt,

lubades modndusi seoses massi eeldatava vahenemisega lennu jooksul ning
kiituse viljalaskmisega;

b

~

mass stardi hoovdtu alguses ei iileta iihelgi juhul Shusdiduki lennukésiraa-
matus (AFM) sidtestatud maksimaalset maandumismassi lennuvéljale voi
kaitamiskohale vastaval rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosfaéritingi-
mustes, kui neid kasutatakse maksimaalse stardimassi méaramiseks, ning

c) arvestuslik mass kavandataval lennuvéljal voi kditamiskohas ja sihtlennuvilja
varulennuvéljal maandumise ajal ei ileta ihelgi juhul Ohusdiduki
lennukéasiraamatus (AFM) sitestatud maksimaalset maandumismassi asja-
omastele lennuviljadele voi kditamiskohtadele vastaval rohkkorgusel ning
muudes kohalikes atmosfaéritingimustes, kui neid kasutatakse maksimaalse
maandumismassi méaramiseks.

NCC.POL.125. Start — lennukid

a) Maksimaalse stardimassi kindlaksméidramisel peab Ohusdidukikapten votma
arvesse jargmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidis-
tantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemas-
olevat hoovdtudistantsi;

2) arvestuslik hoovGtudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovotudistantsi;

3) stardi katkestamise ja stardi jatkamise korral tuleb kasutada iiht ja sama V1
védrtust, mis on kindlaks méaratud lennukésiraamatus (AFM), ning

4) maérjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on
lubatud stardiks samades tingimustes kuival rajal.

b) Ohusdiduki (v.a turbopropellermootoriga lennukid, mille maksimaalne stardi-
mass on kuni 5700 kg) kapten peab stardil tekkinud mootoririkke korral
tagama jargmise:

1) lennuk  suudab  stardi  katkestada ja  peatuda  olemasoleva
kiirendus-pidurdusdistantsi piires voi

2) lennuk suudab starti jdtkata ning kdikidest trajektooril olevatest takistustest
piisaval korgusel iile lennata, kuni joutakse punkti NCC.POL.130 jérgimist
voimaldavale positsioonile.
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NCC.POL.130. Lend marsruudil ithe mittetoéotava mootoriga — lennukid

Ohusésiduki kapten peab tagama, et iihe mootori seiskumise korral marsruudi mis
tahes punktis oleks mitmemootoriline lennuk suuteline jatkama lendu kuni sobiva
lennuvilja voi kditamiskohani, ilma et kordagi laskutaks allapoole takistustest
tilelennu miinimumkorgust.

NCC.POL.135. Maandumine — lennukid

Ohusdiduki kapten peab tagama, et lihenemisel parast kdikidest takistustest
ohutut iilelendamist on Shusdiduk suuteline mis tahes lennuviljal voi kditamis-
kohas olemasoleva maandumisdistantsi piires ohutult maanduma ja peatuma voi
vesilennuk on suuteline kiirust piisavalt aeglustama. Lubatud on teha ldhenemis-
ja maandumisvdtete eeldatavatest muudatustest tulenevaid moondusi, kui suutlik-
kusandmete kindlaksmédramisel ei ole selliseid moondusi tehtud.

D-ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
NCC.IDE.A.100. Mabteriistad ja seadmed — iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnouete kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.A.245 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.A.250 sitestatud nGuete tditmiseks voi

4) need on lennukisse paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) varukaitsmed;

2) kaasaskantav valgusti;

3) tappiskell;

4) kaardihoidik;

5) esmaabikomplekt;

6) pidste- ja signalisatsioonivahendid;

7) mereankrud ja sildumisvahendid ning

8) laste turvavahendid.

c) Moddoteriistad ja seadmed, mis ei ole kdesoleva alajaoga ette nihtud, ning muu
varustus, mis ei ole kohaldatavate lisadega ette ndhtud, ent mis on lennu ajal
ohusodidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:
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1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punktides
NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hdired ei kahjusta
lennuki lennukolblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna litkme
istekohalt hdlpsasti késitsetavad voi kattesaadavad.

e) Lennumeeskonna litkme poolt kasutatavate mdoteriistade paigutus peab
voimaldama lennumeeskonna litkmel holpsasti lugeda konealuste modteriis-
tade nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit
ja vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kéttesaadav.

NCC.IDE.A.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki moote-
riist, varustuse osa voi funktsioon ei todta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kaitatakse vastavalt kéitaja miinimumvarustuse loetelule (MEL);

b) kiitajal on padeva asutuse luba kéitada lennukit miinimumvarustuse
ildloetelu (MMEL) piires, voi

c) lennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud
lennuluba.

NCC.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava
voimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal oleks voimalik vahetada kaitsmeid,
mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

NCC.IDE.A.115. Lennuvalgustus

Obsel kiitatavatel lennukitel peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled,

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrislisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) vesilennukina kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled
kokkuporgete viltimiseks veekogudel.

NCC.IDE.A.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jéirgi — lennu- ja navi-
geerimismodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi kéitatavates lennukites peavad
olema vahendid jérgmiste niitajate mdSdtmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
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3) rdohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) libisemine ning

6) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

b

~

Lennukites, mida kdiitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) veekogu
kohal viljaspool kalda ndgemisulatust v&i visuaallennuilma tingimustes
606sel voi tingimustes, kus lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik
hoida iihe vdi mitme lisamodteriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule
olema jargmised vahendid:
1) vahendid, millega modddetakse ja kuvatakse jargmist:

i) pOorang ja libisemine;

ii) asend,;

iii) vertikaalkiirus ja

iv) stabiliseeritud kurss;

2) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet, ning

3) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud héirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud ohkkiiruse mddtmise siisteemis.

¢) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab lennukil teise piloodi jaoks
olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkorgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) poodrang ja libisemine (vajaduse korral);
4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral) ning

7) vajaduse korral Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes.

NCC.IDE.A.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja
navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid, jargmiste niitajate moGtmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) poorang ja libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss;

9) vilisdhu temperatuur ning

10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
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b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

c) kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis eraldi lisavahend, millega teisele
piloodile kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) poorang ja libisemine;

5) asend;

6) stabiliseeritud kurss ning

7) vajaduse korral Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes;

d) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢ alapunktiga 2 ette ndhtud ohkkiiruse
modtmise siisteemis;

e) alternatiivne staatilise Shu allikas;

f) holpsat lugemist voimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab oiste lendude
ajal valgustada;

~

teine sOltumatu vahend, millega modddetakse ja kuvatakse kdrgust merepin-
nast, ning

g

h

=

pohitoitesiisteemist sdltumatu avariitoiteallikas, millega saab aviohorisondi
siisteemi vdhemalt 30 minutit t66s hoida ja valgustada. Avariitoiteallikas
peab pohitoitesiisteemi tédieliku rikke korral automaatselt sisse liillituma ning
aviohorisondi avariitoitel td6tamine peab modteriistalt selgelt ndha olema.

NCC.IDE.A.130. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennu-
reeglite (IFR) jérgi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi lendavatel iihe piloodiga lennukitel peab
olema vidhemalt korguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

NCC.IDE.A.135. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga  lennukites  maksimaalse  sertifitseeritud  stardimassiga
(MCTOM) iile 5700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC)
iile itheksa peab olema reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (TAWS), mis vastab
jargmistele nouetele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 1. jaanuari 2011, voi

b) aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 voi enne seda.

NCC.IDE.A.140. Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS)

Kui mééruses (EL) nr 1332/2011 ei ole sétestatud teisiti, peavad turbiinmootoriga
lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg voi mille suurim lubatud reisijatekohtade arv (MOPSC) on iile 19,
olema varustatud ACAS II-ga.
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NCC.IDE.A.145. Pardailmaradar

Pardailmaradar peab olema jargmistel lennukitel, kui neid kéitatakse 66lendudel
vOi instrumentaallennuilmaga (IMC) piirkondades, kus marsruudil voib esineda
dikest vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida on v&imalik
pardailmaradari abil kindlaks teha:

a) survestatud lennukid;

b) hermetiseerimata lennukid maksimaalse  sertifitseeritud  stardimassiga
(MCTOM) iile 5 700 kg ning

¢) hermetiseerimata lennukid suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC)
tile tiheksa.

NCC.IDE.A.150. Lisavarustus disteks lendudeks jidtumistingimustes

a) Lennukitel, mida kéitatakse Gisel ajal eeldatavates voi tegelikes jadtumistingi-
mustes, peavad olema seadmed jadtumise valgustamiseks voi jadtumise tekke
kontrollimiseks.

b) Valgustus jadtumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega
pimestada meeskonnaliikmeid nende tooiilesannete tditmisel.

NCC.IDE.A.155. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kéitatavates lennukites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid koikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.

NCC.IDE.A.160. Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistes lennukites:

1) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
27 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud 1. jaanuaril 2016 v&i pérast seda, ning

2) lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile
2 250 kg:

i) mis on sertifitseeritud lendamiseks vdhemalt kahest piloodist koosneva
meeskonnaga;

ii) millel on turboreaktiivmootor(id) voi rohkem kui iiks turbopropeller-
mootor ning

iii) mille esmane tiilibisertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril 2016 voi
pérast seda.

VM8
b) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab voimaldama sdilitada andmeid, mis on
salvestatud vdhemalt:

1) eelnenud 25 tunni jooksul, kui tegemist on lennukiga, mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril
2021 voi pérast seda, voi

2) eelnenud kahe tunni jooksul kdikidel muudel juhtudel.
VM1
¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jarjestuses salvestama jarg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valju-
hadldisiisteemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3) helikeskkond meeskonnakabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata
ka koikide kasutusel olevate suu- voi maskmikrofonide helisignaalid, ning

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhe-
nemisseadmeid identifitseerivad hédl- voi helisignaalid.
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d) Kabiini helisalvestusseade peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui
lennuk alustab oma mootori joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 18puni,
kui lennuk mootori joul enam edasi ei liigu.

e) Lisaks punktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olemasolu
korral kéivituma esimesel voimalusel kabiini kontrolli ajal enne mootorite
kéivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult pérast lennu 18ppu ja
mootorite véljaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral
ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha
salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab kdnealune
vahend suutma vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkupdrke korral eraldub, peab
see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

NCC.IDE.A.165. Pardaregistraator

a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile
5700 kg, mille esmane lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
1. jaanuaril 2016 vdi pérast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis
salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ja millel on vahendid salvestatud
andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tépselt
kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse, asendi, mootori(te) vdimsuse ja
toimimise ning suutma séilitada vdhemalt eelnenud 25 tunni jooksul salves-
tatud andmeid.

¢) Andmed peavad pdhinema lennukil asuvatel allikatel, mis voimaldavad tépset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete automaatset salvestamist
enne, kui lennuk hakkab mootori joul liikuma, ning ldpetama automaatselt
salvestamise pérast seda, kui lennuk on ldpetanud mootori joul liikumise.

e) Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab kdnealune vahend suutma
vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkupdrke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.

NCC.IDE.A.170. Andmeside salvestamine

a) Selliste lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda ning mis on suutelised
kasutama andmesideiihendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral
salvestama jérgmise:

1) andmesidetihenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-iiksus-
tega) sidepidamisel lennukisse ja lennukist edastatavad sonumid, seal-
hulgas jargmised andmed:

i) andmeside algus;
ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;
iii) adresseeritud seire;
iv) lennuinfo;
v) Ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

vi) ohusdiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda
voimaldab, ning

vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab;

2) teave, mis voimaldab koik asjakohased salvestised viia korrelatsiooni
andmesideiihenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida siilitatakse
lennukist eraldi, ning
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3) teave andmesideiihenduse kaudu edastatud sonumite aja ja prioriteedi
kohta, vottes arvesse siisteemi iilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning hili-
semaks salvestusseadmest kittesaamiseks tuleb kasutada digitaalmeetodit.
Salvestusmeetod peab vdimaldama siinkroniseerida salvestusseadme andmeid
maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadet (CVR) késitlevas punktis NCC.IDE.A.160 sétes-
tatud aja jooksul.

d) Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkuporke korral ei eraldu, peab
see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme
asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma
vee all signaali edastada vihemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestussead-
mega, mis kokkupdrke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Nouded salvestusseadme kéivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on
kabiini helisalvestusseadme (CVR) kéivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sites-
tatud punkti NCC.IDE.A.160 alapunktides d ja e.

NCC.IDE.A.175. Kombineeritud salvestusseade, mis tididab nii pardaregis-
traatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavaid nduded voib tdita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini
helisalvestusseade (CVR) voi pardaregistraator (FDR), v3ib kasutada iiht
kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini
helisalvestusseadme {iilesandeid; voi

b) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peavad olema kabiini
helisalvestusseade (CVR) ja pardaregistraator (FDR), vdib kasutada kaht

kombineeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui ka
kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

NCC.IDE.A.180. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Lennukites peab olema jdrgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele
isikutele;

2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) lapse turvavahend (CRD) kdigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele
isikule;

4) Odlarihmaga turvavoo, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jérsu pidur-
damise korral automaatselt paigal:

i) igal lennumeeskonna istmel ning koigil piloodiistme kdrval asuvatel
istmetel ning

ii) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel
ning

5) sellistes lennukites, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 31. detsembrit 1980, Glarihmaga turvavoo
koigil ndutava miinimumsuurusega salongipersonali istmetel.

b) Olarihmaga turvavosl peab olema:

1) iiks avamispunkt ja

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning
koikidel istmetel, mis on ette ndhtud ndutavale miinimumarvule salongi-

meeskonna liitkmetele, kaks Olarihma ja turvavod, mida saab kasutada
teineteisest soltumatult.
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NCC.IDE.A.185. Mirguanded ,Kinnitage turvavéod!” ja ,,Suitsetamine

keelatud!”

Lennukites, kus koik reisijaistmed ei ole lennumeeskonnaistme(te)lt nédhtavad,
peab olema vahend, mille abil saab kdigile reisijatele ja salongipersonalile
teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on

keelatud.

NCC.IDE.A.190. Esmaabikomplekt

a) Lennukites peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijakohtade arv

Noutav esmaabikomplektide arv

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vdi rohkem 6

b) Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning

2) uuendatud.

NCC.IDE.A.195. Lisahapnik — survestatud lennukid

a) Survestatud lennukites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b kohaselt on
ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru séilitamist ja véljas-
tamist voimaldav hapniku siilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Survestatud lennukites, mida kéitatakse lennukorgustel, kus rohkkdrgus reisi-
jasalongis on iile 10000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et

varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja

i) 100 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil kabiini rohkkdrgus on iile
15 000 jala, kuid igal juhul mitte vihem kui kiimne minuti varu;

ii) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades vdhem alt 30 %
reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil reisijatesalongi rohkkorgus on

14 000 — 15 000 jalga, ning

iii) vihemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi
rohkkorgus on 10 000 — 14 000 jalga
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2) koiki reisijatesalongis viibijaid vdhemalt kiimme minutit, kui tegemist on
lennukiga, mida kéitatakse rohkkdrgustel iile 25 000 jala vo6i madalamal,
kuid tingimustes, mis ei vOimalda nelja minuti jooksul ohutult laskuda
rohkkorgusele 13 000 jalga.

c) Survestatud lennukites, mida kiitatakse kdrgemal kui 25 000 jalga, peavad
olema:

1) seade lennumeeskonna hoiatamiseks rohukaotuse puhul ning

2) kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna liikmete jaoks.

NCC.IDE.A.200. Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b koha-
selt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru sdilitamist ja
viljastamist voimaldav hapniku siilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata lennukites, mida kéitatakse lennukorgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30
minutit, kui reisijatesalongi rdhkkdrgus on 10 000 — 13 000 jalga, ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkdrgus reisijatesa-
longis on iile 13 000 jala.

NCC.IDE.A.205. Kaisitulekustutid

a) Lennukites peab olema vdhemalt iiks kasitulekustuti

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vélja arvatud juhul, kui meeskon-
naliikmetel on pais kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus
peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult véikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCC.IDE.A.206. Kirves ja raudkang

a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg
voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile itheksa peab kabiinis
olema védhemalt {liks kirves voi raudkang.

b) Lennukites suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 200 peab
olema veel iiks kirves voi raudkang kdige tagumises koogis voi selle ldhedal.

c) Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele ndhtavad.
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VM1
NCC.IDE.A.210. Sissemurdmispunktide mérgistus
Kui lennuki kerel mérgistatakse alad, mis sobivad pééstjatele hadaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need mairgistada vastavalt joonisele 1.
Joonis 1
Sissemurdmispunktide mérgistus
9cm | 9cm
1 /3 cm -_L Y 3cm
3 c{ Not over 2m
—
NCC.IDE.A.215. Avariimajakas (ELT)
VM8
a) Lennuki varustusse peab kuuluma jérgmine:

1) iiks mis tahes liiki avariimajakas (ELT) voi Shusdiduki asukoha méiraja,
mis vastab médruse (EL) nr 965/2012 IV lisa (CAT osa) punktis
CAT.GEN.MPA.210 sitestatud nduetele, kui tegemist on lennukiga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud 1. juulil 2008 v&i varem;

2) iiks automaatne avariimajakas (ELT) v3i dhusdiduki asukoha médraja, mis
vastab madédruse (EL) nr 965/2012 IV lisa (CAT osa) punktis
CAT.GEN.MPA.210 sidtestatud nduetele, kui tegemist on lennukiga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud pérast 1. juulit 2008.

vMmi

b) Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sage-
dustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.A.220. Lendamine veekogu kohal

a) Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest ja iga
alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samavéirne ujuvvahend, mis paikneb kohas,
kus see on istmelt vdi magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele
see on kasutamiseks ette ndhtud:

1) maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50
meremiili voi mis stardivad voi maanduvad lennuviljal voi kéitamiskohas,
kus dhusdiduki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi ldhenemistrajektoor
veekogu kohal nii, et on vdimalik hddamaandumine vette; ning

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.

b) Igal paistevestil voi samavédrsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

c) Veekogu kohal kéitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks voi manddverda-
miseks, ning

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ettendhtud helisignaalide teki-
tamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks merel.
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d) Selliste lennukite kapten, mida kéitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui
30 minuti vo6i 50 meremiili kaugusel maismaast, soltuvalt selles, kumb
vahemaa on viiksem, madérab kindlaks lennukis viibijate ellujddmisriskid
vette hidamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) hddasignaalide saatmise vahendid,;

2) piisav arv paisteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
nii, et padsteparvi saaks hddaolukorras holpsasti kasutada, ning

3) péastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

NCC.IDE.A.230. Paistevarustus

a) Lennukitel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja paéstetingimustega alade
kohal, peavad olema:

1) héddasignaalide saatmise vahendid,

2) véhemalt iiks pédste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) lennu toimumise marsruudile vastav tdiendav pddstevarustus soltuvalt
pardal olevate isikute arvust.

b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat pdéstevarustust ei pea olema,
kui lennuk:

1) jadb lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja pdéstetood ei ole eriti keeru-
lised, jargmisele kaugusele:

i) 120  minutit lennuaega  reisilennukiirusel ~ ithe  mittetddtava
mootoriga (OEI) sellise lennuki puhul, millega saab jitkata lendu
lennuviéljani mittetdotava(te) kriitilis(t)e mootori(te) seiskumisel mars-
ruudi mis tahes punktis voi plaani jargi muudetud marsruudil, voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul;

2) jaib kaugusele, mis ei tileta 90 minutit lennuaega reisilennukiirusel hiada-
maandumiseks sobivast piirkonnast, kui tegemist on lennukiga, mis on
sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukolblikkusstandardile.

NCC.IDE.A.240. Kérvaklapid

a) Lennukitel peavad kabiinis maédratud tookohal asuva iga lennumeeskonna
lilkkme jaoks olema korvaklapid koos suumikrofoni vOi samavéirse
mikrofoniga.

b) Lennukites, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jérgi voi 60sel,
peab olema manuaalsel tangaazi- ja kallakujuhisel saatenupp iga ettendhtud
lennumeeskonna liikme jaoks.

NCC.IDE.A.245. Raadiosideseadmed

a) Lennukites, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 60sel,
voOi kui Shuruumi suhtes kohaldatavad nduded seda ette ndevad, peavad olema
raadioseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised tegema
jargmist:

1) vdimaldama kahesuunalist sidet lennu juhtimiseks lennuviljal;

2) votma lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogiateavet;



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 257

3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennua-
meti kindlaksméaratud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4) voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltu-
matud, et iihe seadme rikkega ei kaasneks mdne teise seadme riket.

NCC.IDE.A.250. Navigatsiooniseadmed

a) Lennukitel peavad olema navigatsioonivahendid, mis vdimaldavad lennata
kooskdlas jargmisega:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see
on olemas, ning

2) Shuruumis kohaldatavad nduded.

b

~

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et
ithe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejadnud
seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise
olukorra toiming ohutult teostada.

c) Sellistel lennukitel, mida kaitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
voimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaal-
sete markide jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimal-
dama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral mdératud varulennuviljadel.

NCC.IDE.A.255. Transponder

Lennukitel peab olema rdhkkdrgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder
ning muud asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste  vdimalustega
SSR-transpondrid.

NCC.IDE.A.260. Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a) Kditaja peab kasutama tiksnes selliseid elektrooniliste navigatsiooniandmete
tootlemiseks ettendhtud tooteid, mille toetatav navigatsioonirakendus vastab
tasemele, mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

b) Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete tootlemiseks ettendhtud tooted
toetavad navigatsioonirakendust, mille jaoks on ndutav médruse (EL)
nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) kohane luba, peab kiitaja paddevale asutusele
tdendama kohaldatava protsessi ja tarnitud toodete vastavust tasemele, mis on
andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

c) Kditaja peab jédlgima nii protsessi kui ka toodete vastavust piisavale tasemele
kas vahetult ise vOi kolmandatest isikutest teenuseosutajate sellekohase seire
kaudu.

d

=

Kaiitaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete
digeaegse jaotamise ja asjaomaste andmete sisestamise koikidesse lennuki-
tesse, mis neid vajavad.
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2. JAOTIS
Kopterid
NCC.IDE.H.100. Madéteriistad ja seadmed — iildist
a) Kéesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.H.245 sitestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCC.IDE.H.250 sitestatud nGuete tditmiseks voi

4) need on kopterisse paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) téppiskell;

3) kaardihoidik;

4) esmaabikomplekt;

5) pédste- ja signalisatsioonivahendid;
6) mereankrud ja sildumisvahendid ning
7) laste turvavahendid.

¢) Mooteriistad ja seadmed, mis ei ole kidesoleva alajaoga ette niahtud, ning muu
varustus, mis ei ole teiste kohaldatavate lisadega ette ndhtud, ent mis on lennu
ajal dhusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid méiruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punktides
NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi héired, ei
tohi kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

d

=

Madteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt hdlpsasti kisitsetavad voi kéttesaadavad.

e) Lennumeeskonna liikkme kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimal-
dama lennumeeskonna liikmel holpsasti lugeda konealuste moodteriistade
nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit ja
vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

NCC.IDE.H.105. Lennu miinimumvarustus
Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri modte-

riist, varustuse osa voi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt kditaja miinimumvarustuse loetelule (MEL);



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 259

b) kditajal on piddeva asutuse luba kiitada kopterit miinimumvarustuse
iildloetelu (MMEL) piires voi

c) kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud
lennuluba.

NCC.IDE.H.115. Lennuvalgustus

Obsel kiitatavatel kopteritel peavad olema:

a) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet kopteri elektrislisteemist;

e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrke vilti-
miseks merel.

NCC.IDE.H.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navi-
geerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed
a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kiitatavatel kopteritel peavad
olema vahendid jargmiste niditajate m&otmiseks ja kuvamiseks:
1) magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;
4) indikaatorkiirus;

5) libisemine.

b) Kopteritel, mida kéitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) veekogu
kohal viljaspool kalda ndgemisulatust v&i visuaallennuilma tingimustes
60sel voi ndhtavusega alla 1500 m vdi tingimustes, kus kopteri soovitud
lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida iihe vdi mitme lisamddteriista abita,
peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema jargmised vahendid:

1) vahendid, millega modddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
ii) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss;
2) vahend, mis nditab, kui gliromddteriistad ei saa piisavat toidet, ning

3) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud héirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud ohkkiiruse mddtmise siisteemis.
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¢) Kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) libisemine;

4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral).

NCC.IDE.H.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja
navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kéitatavatel kopteritel peavad olema:
a) vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkorgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss ja

9) vélisdhu temperatuur;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

c¢) kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis eraldi lisavahend, millega teisele
piloodile kuvatakse jargmist:

1) rohkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) libisemine;

5) asend ning

6) stabiliseeritud kurss;

d) vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢ alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse
modGtmise siisteemis;

e) alternatiivne staatilise Shu allikas;

f) holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab diste lendude
ajal valgustada; ning

g) varu-aviohorisont.

NCC.IDE.H.130. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennu-
reeglite (IFR) jirgi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel iithe piloodiga kopteritel peab
olema vihemalt korguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.
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NCC.IDE.H.145. Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa ja
mida kéitatakse Oisel ajal instrumentaallennureeglite (IFR) jargi, peab olema
pardailmaradar, kui jooksvad ilmateated niitavad, et kavandatud marsruudil
voib esineda dikest vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida
on vdimalik pardailmaradari abil kindlaks teha.

NCC.IDE.H.150. Lisavarustus disteks lendudeks jadtumistingimustes

a) Kopteritel, mida kiitatakse Oisel ajal eeldatavates voi tegelikes jadtumistingi-
mustes, peavad olema seadmed jadtumise valgustamiseks voi jadtumise tekke
kontrollimiseks.

b) Valgustus jaatumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega
pimestada meeskonnaliikmeid nende tddiilesannete tditmisel.

NCC.IDE.H.155. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui {ihe meeskonnaliikmega kiitatavates kopterites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid koikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.

NCC.IDE.H.160. Kabiini helisalvestusseade

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on fiile
7 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vélja antud 1. jaanuaril 2016 vGi pérast seda, peab olema kabiini helisalves-
tusseade (CVR).

b

~

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama sdilitada véhemalt
eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.

c) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jdrjestuses salvestama jirg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonislisteemi ning valju-
héaédldisiisteemi kaudu, kui see on olemas;

3) helikeskkond meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata
ka koikide meeskonnaliikmete mikrofonide helisignaalid; ning

4) korvaklappide voi valjuhdildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhe-
nemisseadmeid identifitseerivad hédl- voi helisignaalid.

d

=

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama
enne, kui kopter alustab oma mootori joul litkumist, ja salvestama kuni
lennu 16puni, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu.

e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olema-
solu korral kdivituma esimesel vdimalusel kabiini kontrolli ajal enne mooto-
rite kdivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult parast lennu 16ppu
ja mootorite véljaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkupdrke korral
ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha
salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab kdnealune
vahend suutma vee all signaali edastada vdhemalt 90 péeva. Kui tegemist on
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral eraldub, peab
see olema varustatud automaatse avariimajakaga.
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NCC.IDE.H.165. Pardaregistraator

a) Kopterites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg,
mille esmane lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril
2016 voi péarast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja
sdilitab andmeid digitaalselt ja millel on vahendid salvestatud andmete holp-
saks kattesaamiseks andmekandjalt.

b

~

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tdpselt
kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse, asendi, mootorite voimsuse ja toimi-
mise ning suutma siilitada vdhemalt eelnenud kiimne tunni jooksul salves-
tatud andmeid.

¢) Andmed peavad pdhinema kopteril asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tépset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

d

N

Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist
enne, kui kopter hakkab oma mootori joul liikkuma, ning 16petama salvesta-
mise automaatselt pérast seda, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei
liigu.

e) Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma
vee all signaali edastada vidhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.

NCC.IDE.H.170. Andmeside salvestamine

a) Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda ning mis on suutelised
kasutama andmesideiihendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral
salvestama jargmise:

1) andmesideiihenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-iiksus-
tega) sidepidamisel kopterisse ja kopterist edastatavad sonumid, sealhulgas
jargmised andmed:

i) andmeside algus;
i) lennujuhi ja piloodi vaheline suhtlus;
iii) adresseeritud seire;
iv) lennuinfo;
v) ohusoiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

vi) ohusodiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda
vdimaldab, ning

vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab;

2) teave, mis voimaldab korrelatsiooni andmesideiihenduse kaudu edastatud
teabe salvestistega, mida siilitatakse kopterist eraldi, ning

3) teave andmesideiihenduse kaudu edastatud sOnumite aja ja prioriteedi
kohta, vottes arvesse siisteemi {ilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning selle
hilisemaks salvestusseadmest kittesaamiseks tuleb kasutada digitaalmeetodit.
Salvestusmeetod peab vdimaldama siinkroniseerida salvestusseadme andmeid
maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadet (CVR) kisitlevas punktis NCC.IDE.H.160 sétes-
tatud aja jooksul.
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d) Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkupdrke korral ei eraldu, peab see
olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme asukoha
vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma vee all
signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestusseadmega,
mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Nouded salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on
kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sétes-
tatud punkti CAT.IDE.H.160 alapunktides d ja e.

NCC.IDE.H.175. Kombineeritud salvestusseade, mis tiidab nii pardaregis-
traatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavate nduete tditmiseks vOib kasutada iiht kombineeritud salvestusseadet, mis
tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme tilesandeid.

NCC.IDE.H.180. Istmed, istmete turvavéod, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Kopterites peab olema jargmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele
isikutele;

2) turvavod igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,

3) olarihmaga turvavoo igal reisijaistmel kdikidele tile 24 kuu vanustele reisi-
jatele, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukdlblik-
kussertifikaat (CofA) on vélja antud pérast 31. detsembrit 2012;

4) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele
isikutele;

5) igal lennumeeskonna istmel dlarihmaga turvavod, milles sisalduv seade
hoiab istuja keha jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal; ning

6) sellistel kopteritel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 31. detsembrit 1980, dlarihmaga turvavoo
koigil ndutava miinimumsuurusega salongipersonali istmetel.

b) Olarihmaga turvavésl peab olema:
1) iiks avamispunkt ning

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning
koikidel istmetel, mis on ette ndhtud ndutavale miinimumarvule salongi-
meeskonna litkmetele, kaks Olarihma ja turvavod, mida saab kasutada
teineteisest sdltumatult.

NCC.IDE.H.185. Mirguanded ,Kinnitage turvavoéd!” ja ,,Suitsetamine
keelatud!”

Kopterites, kus koik reisijaistmed ei ole lennumeeskonnaistme(te)lt nihtavad,
peab olema vahend, mille abil saab kdikidele reisijatele ja salongipersonalile
teatada, millal tuleb istmete turvavodd kinnitada ja millal suitsetamine on
keelatud.

NCC.IDE.H.190. Esmaabikomplekt

a) Kopterites peab olema vdhemalt iiks esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplektid peavad olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning

2) uuendatud.
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NCC.IDE.H.200. Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid

a) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b koha-
selt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru séilitamist ja
véljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata kopterites, mida kaitatakse lennukorgustel, kus rohkkdrgus
reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) koiki meeskonnalitkmeid ja vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30
minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on 10 000 — 13 000 jalga; ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkdrgus reisijatesa-
longis on iile 13 000 jala.

NCC.IDE.H.205. Kisitulekustutid

a) Kopteris peab olema vihemalt iiks késitulekustuti:
1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vélja arvatud juhul, kui meeskon-
naliikmetel on péids kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus
peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama voimalikult viikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCC.IDE.H.210. Sissemurdmispunktide mirgistus

Kui kopteri kerel mérgistatakse alad, mis sobivad péastjatele hadaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need margistada vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mérgistus

9cm 9cm
Ir—L 3cm -_¢_/3cm

3 cm Not over 2m

I——
NCC.IDE.H.215. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteril peab olema vidhemalt iiks automaatne avariimajakas (ELT).
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b) Kopteritel, mida kiitatakse avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala
kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast ning
mille kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline horisontaalselt Shus
piisima, peab olema automaatselt kdivituv avariimajakas (ELT (AD)).

c) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.H.225. Piistevestid

a) Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest ja iga alla 24 kuu
vanuse isiku jaoks samavédrne ujuvvahend, mis peab olema seljas vdi paik-
nema kohas, kus see on istmelt vdi magamisasemelt hdlpsasti kittesaadav
isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud, jargmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline hori-
sontaalselt Shus piisima;

2) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui
kriitilise mootoririkke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt 6hus
piisima; voi

3) kui starditakse vOi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille
stardi- voi lahenemistrajektoor on veekogu kohal.

b) Igal pédstevestil vOi samavéirsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

NCC.IDE.H.226. Meeskonna Kkaitseiilikonnad

Koik meeskonnaliikmed peavad kandma kaitseiilikonda, kui:

a) lennatakse veekogu kohal avameretddde tugiteenuste raames reisilennu tava-
kiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke
korral on kopter suuteline horisontaalselt Shus piisima ja kui:

1) ohusodiduki kaptenile kéttesaadav ilmateade vOi prognoos niitab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C, voi

2) eeldatav pédsteaeg iiletab eeldatava eluspiisimisaja

b) Shusdiduki kapten otsustab niimoodi riskianaliiiisist ldhtudes, vottes arvesse
jdrgmisi tingimusi:

1) lennud veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui
kriitilise mootoririkke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt 6hus
plisima, ning

2) ohusdiduki kaptenile kéttesaadav ilmateade vOi prognoos niitab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C.
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NCC.IDE.H.227. Piaisteparved, péiste-avariimajakad (ELT) ja péisteva-
rustus kauglendudeks veekogu kohal

Kopteritel, mida kaitatakse:

a) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline horison-
taalselt 6hus piisima, voi

b

~

lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootoririkke korral on kopter suuteline horison-
taalselt ohus piisima ning kui dhusdiduki kapten seda riskianaliiiisist lahtudes
otsustab,

peab olema jirgmine varustus:

1) kui kopteri pardal on alla 12 inimese, vdhemalt liks paésteparv, mille
ettendhtud mahutavus on pardalolijate arvuga vdhemalt vordne ning mis
on paigutatud hddaolukorras kiiret kasutamist voimaldaval viisil;

2) kui kopteri pardal on iile 11 inimese, vihemalt kaks pédsteparve, mis on
paigutatud hiddaolukorras kiiret kasutamist voimaldaval viisil ja mis kokku
on piisavalt suured, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid ja piisavalt
suure koormusvaruga, et mahutada koiki kopteri pardal olijaid ka iihe
paasteparve kaotuse korral;

3) iga padsteparve kohta vdhemalt iiks pédste-avariimajakas (ELT(S)) ning

4) paidstevahendid, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu
tingimustes ellu jddda.

NCC.IDE.H.230. Piistevarustus

Kopteritel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja péaéstetingimustega alade
kohal, peab olema jargmine varustus:

a) hddasignaalide saatmise vahendid;

b) vdhemalt iiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

¢) lennumarsruudile vastav tdiendav padstevarustus soltuvalt pardal olevate
isikute arvust.

NCC.IDE.H.231. Maandumiseks sobimatu mereala kohal avamerelende
tegevate Kopterite suhtes kehtivad lisandouded

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast kiitatavad kopterid peavad vastama
jérgmistele nouetele:

a) kui ilmateade vOi Ohusdiduki kaptenile kéttesaadav prognoos niitab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C, kui eeldatav péisteaeg iiletab
arvestusliku eluspiisimisaja voi kui lend on kavandatud Gisele ajale, peavad
koik pardalviibijad kandma kaitseiilikondi;

b) koik punktile NCC.IDE.H.227 vastavad pardal olevad péasteparved paigalda-
takse nii, et need oleksid kasutatavad samades meretingimustes, kus hinnati
kopteri vette hddamaandumise, ujuvuse ja piistuvuse nditajaid vette hada-
maandumise nduete tditmisel sertifitseerimise raames;
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c) kopteril peab olema evakueerimist holbustav sdltumatu toitega avariivalgus-
tussiisteem, mis holmab salongi iildvalgustust;

d) koik avariivéljapddsud, sealhulgas meeskonna avariivéljapadsud, ning nende
avamisvahendid peavad olema selgelt arusaadaval viisil mérgistatud, juhenda-
maks véljapddse kasutavaid pardalviibijaid nii paeval kui ka 66sel. Mérgistus
peab jadma ndhtavaks ka siis, kui kopter on iimber vajunud ning salong on
vee all;

e) vette hddamaandumise avariivéljapadsudeks méiaratud eemaldamatud uksed
peavad olema avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate
véljumist hddamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmastikutingimustes;

f) koik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mis on ette ndhtud kasuta-
miseks veealuse véljapddsuna, peavad olema varustatud hddaolukorras kasu-
tamist voimaldavate vahenditega;

~

paasteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui reisija voi mees-
konnaliige kannab integreeritud kaitseiilikonda, millel on nii kaitseiilikonna
kui ka pédstevesti omadused.

g

NCC.IDE.H.232. Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesu-
gune varustus

Veepinnal kiditamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema jérgmine varustus:

a) mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks vdi manééverdami-
seks, ning

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide tekita-
mise vahendid kokkuporgete véltimiseks merel.

NCC.IDE.H.235. Kéik veekogu kohal lendavad kopterid — hidamaandu-
mine vette

Kopterid, mida kaitatakse maandumiseks sobimatul alal veekogu kohal reisilennu
tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, peavad olema projektee-
ritud vette maandumiseks, sertifitseeritud vette hddamaandumiseks vastavalt asja-
omastele lennukdlblikkuseeskirjadele voi varustatud hédaolukorra
ujuvvahenditega.

NCC.IDE.H.240. Korvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteri iga
ettendhtud piloodi ja/vdi meeskonnaliikme tddkohal olema suumikrofoniga
korvaklapid voi samavéddrne seade ning juhiste juures saatenupp.

NCC.IDE.H.245. Raadiosideseadmed

a) Kopterites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi 6osel
voi kui Shuruumi suhtes kohaldatavad nouded seda ette ndevad, peavad
olema raadioseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised
tegema jargmist:

1) véimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuviljal;

2) votma vastu meteoroloogiateavet;
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3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennua-
meti kindlaksméaratud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4) voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltu-
matud, et iihe seadme rikkega ei kaasneks mdne teise seadme riket.

¢) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteris olema lisaks lennumeeskonna
sisetelefonisiisteemile, mis on ndutav punktiga NCC.IDE.H.155, iga ette-
néhtud piloodi juhisel ja meeskonnaliikme to6kohal saatenupp.

NCC.IDE.H.250. Navigatsiooniseadmed

a) Kopteritel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata
kooskdlas jargmisega:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see
on olemas, ning

2) ohuruumis kohaldatavad nduded.

b

~

Kopteril peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et lihe
seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejadnud seadmed
ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise olukorra
toiming ohutult teostada.

c) Sellistel kopteritel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
voimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on voimalik maanduda visuaal-
sete markide jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimal-
dama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral méaératud varulennuvéljadel.

NCC.IDE.H.255. Transponder

Kopteril peab olema rohkkdrgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder ning
muud asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega SSR-transpondrid.
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VII LISA
MUUDE KUI KEERUKATE MOOTOROHUSOIDUKITE MITTEARI-
LINE LENNUTEGEVUS
[NCO-0OSA]
A- ALAJAGU
ULDNOUDED
NCO.GEN.100. Pidev asutus

a) Padev asutus on selle litkmesriigi méaratud asutus, kus Ohusdiduk on
registreeritud.

b) Kolmandas riigis registreeritud Shusdiduki puhul on pddev asutus selle liik-
mesriigi madratud asutus, kus Shusdiduki kiitaja asub voi elab.

NCO.GEN.101. Nouete tiditmise meetodid

Maidruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade titmiseks vdib kiitaja
kasutada lisaks ameti vastuvoetud nduete tditmise meetoditele ka nduete tditmise
alternatiivmeetodeid.

NCO.GEN.102. » M4 Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopuri-
lennukid ja segadhupallid <«

a) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukeid kditamisel jargitakse jargmist:

1) lennukite suhtes kohaldatavad nduded, kui jouallikana kasutatakse
mootorit; ning

2) purilennukite suhtes kohaldatavad nduded, kui kiitamisel mootorit ei
kasutata.

b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustus peab olema kooskdlas
lennukite suhtes kohaldatavate nduetega, kui D-alajaos ei ole sdtestatud teisiti.

¢) Muude mootorpurilennukite kui fikseeritud jouallikaga motopurilennukite
varustuse osas ja kditamisel tuleb jdrgida purilennukite suhtes kohaldatavaid
ndudeid.

d) Segadhupalle kiitatakse vastavalt kuumadhu-Shupallide suhtes kohaldatavate
nduetele.

NCO.GEN.103 Tutvustuslennud

Kéesoleva maéruse artikli 6 1dike 5 punktis ¢ osutatud tutvustuslennud, mida
kiitatakse kdesoleva lisa kohaselt, peavad vastama jargmistele nduetele:

a) need algavad ja l10ppevad samal lennuvéljal v3i samas kiitamiskohas, vilja
arvatud Ohupallide ja purilennukite puhul;

b) neid kéitatakse pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt;

¢) nende iile teostab jérelevalvet isik, kes on médratud vastutama nende ohutuse
eest ning

d) need vastavad koikidele muudele padeva asutuse kehtestatud tingimustele.

NCO.GEN.105. Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused
a) Ohusdiduki kapten vastutab jargmise eest:

1) kdikide pardal olevate lennumeeskonna litkmete, reisijate ja lasti ohutus
lennutegevuse ajal kooskdlas madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktiga 1.c;

2) lennu algatamine, jitkamine, 10petamine vOi {imbersuunamine ohutuse
huvides;

3) koikide kaitamisprotseduuride ja kontroll-lehtede jérgimine kooskdlas
médruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktiga 1b;

4) lennu alustamine iiksnes juhul, kui Shusdiduki kapten on veendunud, et on
tiidetud koik miédruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 2.a.3 osutatud
kaitamispiirangud, ning et:
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b

=~

d

=

i) Ohusdiduk on lennukdlblik;

ii) Ohusdiduk on nduetekohaselt registreeritud;

iii) dhusdidukisse on paigaldatud kdnealuse lennu sooritamiseks vajalikud
mddteriistad ja seadmed ning need on tdokorras, vélja arvatud juhul,
kui punktide NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 voi
NCO.IDE.B.105 kohase miinimumvarustuse loetelu (MEL) vdi sama-
vadrse dokumendi jargi on lubatud kiitamine mittetddtavate
seadmetega;

iv

~

ohusoiduki mass ja (vélja arvatud Ohupallide puhul) raskuskese
voimaldavad sooritada lendu lennukolblikkusdokumentides ette ndhtud
piirides;

v) kogu varustus, pagas ja last on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud
ning hddaolukorras evakueerimine ei ole takistatud ning

vi) lennu ajal ei iiletata kordagi Ohusdiduki lennukdsiraamatus (AFM)
sdtestatud kditamispiiranguid;

5) lendu ei alustata, kui 6husodiduki kapten on todvoimetu vigastuse, haiguse,
vasimuse, psiihhoaktiivsete ainete moju vms tottu;

6) kui Ohusdiduki kapteni t66vOime on vidsimuse, haiguse, hapnikupuuduse
vms tdttu oluliselt vihenenud, ei jitkata lendu kaugemale kui ldhima sobi-
vate ilmastikutingimustega lennuvilja voi kditamiskohani;

7) otsus, kas votta vastu teadaolevate defektidega 6husdiduk vastavalt konfi-
guratsioonist kdorvalekallete nimekirjale (CDL) vdi miinimumvarustuse
loetelule (MEL), ning

8) kasutamisega seotud andmete ning Ghusdiduki kdoikide teadaolevate voi
arvatavate defektide registreerimine Shusdiduki tehnilises pédevikus voi
lennupdevikus lennu vdi lendude seeria 16ppemisel.

Kriitilistel lennuetappidel ja muul ajal, kui ohusdiduki kapten seda ohutuse
huvides vajalikuks peab, on meeskonnaliige kohustatud istuma talle méaratud
tookohal ega tohi tdita muid tilesandeid peale SGhusdiduki ohutuks kditamiseks
ndutavate iilesannete.

Ohusdiduki kaptenil on digus keelduda pardale vdtmast voi eemaldada pardalt
koiki isikuid voi iikskdik millist osa pagasist voi lastist, kes/mis vdivad
potentsiaalselt ohustada Ghusdidukit voi selles viibijaid.

Ohusdiduki kapten peab niipea kui v&imalik teatama asjaomasele lennuliiklus-
teenindusiiksusele (ATS-iiksusele) ohtlikest ilma- voi lennutingimustest, mis
voivad ohustada teisi Shusdidukeid.

Ohusdiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaolu-
korras tegutsema nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt
migruse (EU) nr 216/2008 TV lisa alapunktile 7.d. Sel juhul v&ib ta ohutuse
huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

Lennu ajal peab Shusdiduki kapten tegema jargmist:

1) hoidma oma istekohal viibides turvavoo kinnitatuna, vélja arvatud Ghupal-
lide puhul, ning

2) viibima kogu aja Shusdiduki juhiste juures, vélja arvatud juhul, kui juhti-
mise votab iile moni teine piloot.
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g) Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi
kohta viivitamata ettekande pddevale asutusele ning kindlaksméaratud koha-
likule asutusele.

h) Ohusdiduki kapten peab lihimat lennuametit vdimalikult kiiresti teavitama
koikidest dhusdidukiga toimunud Onnetustest, millega kaasnesid rasked keha-
vigastused vOi surm, vdi oluline kahju Shusdidukile voi varale.

NCO.GEN.106 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused — dhupallid
Ohupalli kapten vastutab lisaks punktis NCO.GEN.105 sitestatule ka jirgmise
eest:

a) kesta tditmises ja tiihjendamises osalevate isikute lennueelne teavitamine;

b) suitsetamiskeelu kehtestamine pardal voi Shupalli vahetus ldaheduses ning

c) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on nduetekohane
kaitserdivastus.

NCO.GEN.110. Seaduste, eeskirjade ja protseduuride jirgimine
a) Ohusdiduki kapten peab tditma nende riikide seadusi, eeskirju ja protseduure,

kus lennutegevus toimub.

b) Ohusdiduki kapten peab tundma oma kohustuste tditmisega seotud ning libi-
tavate piirkondade, kasutatavate lennuviljade ja nendega seotud aeronavigat-
sioonivahendite suhtes kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt
médruse (EU) nr 216/2008 1V lisa alapunktile la.

NCO.GEN.115. Lennukite ruleerimine

Lennukit voib lennuvilja liiklusalal ruleerida iiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev

isik vastab jargmistele nduetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot vdi

b) ta on kiitaja méadratud ning:

1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase viljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase véljadppe, kui raadioside
kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste, téhis-
tuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC-iiksuste) signaalide, juhendite,
fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab jargida lennuki lennuvéljal ohutuks liiklemiseks vajalikke kiita-
misstandardeid.

NCO.GEN.120. Rootori sisseliillitamine — kopterid
Kopteri rootor liilitatakse sisse (rootor podrleb mootori joul) iiksnes siis, kui
juhikohal on lendamiseks sobiva kvalifikatsiooniga piloot.

NCO.GEN.125. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Ohusdiduki kapten ei luba iihelgi Shusdiduki pardal viibival isikul kasutada
kaasaskantavaid elektroonikaseadmeid (PED), mis vdivad Shusdiduki siisteemide
ja seadmete t66d ebasoodsalt mdjutada.

NCO.GEN.130. Teave pardal oleva avarii- ja pédistevarustuse kohta

Kaitaja peab tagama, et tal on pardal oleva avarii- ja padstevarustuse nimekirjad,
mille saab viivitamata edastada péastekoordinatsioonikeskustele (RCC-d), vilja
arvatud selliste Shusdidukite puhul, mis stardivad ja maanduvad samal lennuval-
jal/kditamiskohas.
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NCO.GEN.135. Pardal néutavad dokumendid, kiisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave

b

originaalis v0i koopiana, kui ei ole ette nihtud teisiti:

1) ohusodiduki lennukésiraamat (AFM) voi samavaédrsed dokumendid,
2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat, kui see on olemas;

5) erilubade loend, kui see on olemas;

6) ohusoiduki raadioluba, kui see on olemas;

7) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

8) Ohusdiduki lennupdevik voi samavéirne logi;

9) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennu-
plaani kohta, kui see on olemas;

10) kehtivad ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi
»M4 piirkonna € kohta ning kdikide selliste marsruutide kohta,
kuhu lennu imbersuunamist vdib pohjendatult eeldada;

11) teave tunnistava ja tunnistatava Ohusdiduki protseduuride ja visuaalsete
signaalide kohta;

12) miinimumvarustuse loetelu (MEL) v&i konfiguratsioonist kdrvalekallete
nimekiri (CDL), kui see on olemas ning

13) muud lennuks vajalikud vOi lennuga seotud riikide ndutavad
dokumendid.

~

Olenemata alapunktist a v3ib lendudel:

1) mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuvéljale/kéitamis-
kohta voi

2) mis pusivad padeva asutuse madratud kaugusel voi piirkonnas,

hoida alapunkti a alapunktides 2—8 nimetatud dokumente ja teavet lennu-
viljal voi kditamiskohas.

c) Olenemata alapunktist a voib Ohupallide voi purilennukite (vélja arvatud

d

fikseeritud jouallikaga motopurilennukid) lendudel hoida alapunkti a alapunk-
tides 2-8 ja 11-13 nimetatud dokumente ja teavet saatesdidukis.

Ohusdiduki kapten peab esitama pidevale asutusele taotluse korral kohustus-
likud pardadokumendid mdistliku aja jooksul.

=

NCO.GEN.140. Ohtlike kaupade vedu

a

b

) Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskdlas Chicago konvent-
siooni (nagu seda on viimati muudetud ja tdiendatud dokumendiga ,,Ohtlike
ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-
AN/905)) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja vodimalike tdienduste voi
parandustega.

) Ohtlikke kaupu voib vedada iiksnes kiitaja, kellel on maidruse (EU)
nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) alajao G kohane luba, vilja arvatud jargmistel
juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi
1. osaga voi
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2) kaupu veavad reisijad voi ohusdiduki kapten vdi neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga;

3) kaupu veavad ELA2 Shusdiduki kéiitajad.

¢) Ohusdiduki kapten peab vdtma kdik mdistlikud meetmed, et viltida ohtlike
kaupade tahtmatut pardaleviimist.

d) Ohusdiduki kapten peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata
padevat asutust ja toimumisriiki koikidest ohtlike kaupadega seotud dnnetus-
test ja intsidentidest.

e) Ohusdiduki kapten peab tagama reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest
vastavalt tehnilisele juhendile.

NCO.GEN.145. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Kaiitaja peab rakendama:

a) koiki padeva asutuse poolt punkti ARO.GEN.135 alapunkti ¢ kohaselt kehtes-
tatud ohutusmeetmeid ning

b) ameti viéljastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdl-
blikkust kisitlevaid ettekirjutusi.

NCO.GEN.150. Lennupievik

Ohusdiduki, selle meeskonna ja kdikide lendude v&i lennuseeriate andmed talle-

tatakse lennupédevikus voi samavéirsel viisil.

NCO.GEN.155. Miinimumvarustuse loetelu

a) Miinimumvarustuse loetelu (MEL) koostamisel voib arvesse votta jargmist:
1) dokumendis peab olema ette ndhtud dhusodiduki kditamine teatavates tingi-

mustes ja teatavate modteriistade, seadmete voi funktsioonidega, mis ei ole
lennu algul tddkorras;

2) dokument tuleb koostada iga Ohusdiduki kohta eraldi, vottes arvesse
kiitaja asjaomaseid kiitamis- ja hooldustingimusi, ning

3) miinimumvarustuse loetelu (MEL) tuleb koostada asjakohase miinimum-
varustuse tildloetelu (MMEL) pohjal, mis on kindlaks méaératud komisjoni
madruse (EL) nr 748/2012 (') kohaselt kehtestatud andmetes, vdttes
arvesse, et miinimumvarustuse loetelu (MEL) nduded ei tohi olla leebemad
sellekohase tildloetelu (MMEL) nduetest.

b) Miinimumvarustuse loetelust (MEL) ja selle muudatustest tuleb teavitada
péadevat asutust.
B- ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID

NCO.OP.100. Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine

Ohusoiduki kapten kasutab iiksnes selliseid lennuvélju ja kiitamiskohti, mis
vastavad asjaomasele Shusdidukitiiiibile ja lennutegevuse laadile.

NCO.OP.105. Eraldatud lennuviljade médiramine — lennukid

Varulennuvéljade valimisel ja kiitusekoguse arvestamisel peab 6husoiduki kapten
lennuvilja késitama eraldatud lennuviljana, kui lennuaeg ldhima sobiva sihtlen-
nuvilja varulennuvéljani on jérgmine:

a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi

b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

(") ELT L 224, 21.8.2012, Ik 1.
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NCO.OP.110. Lennuviljade kiitamise miinimumnéuded - lennukid ja
kopterid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul peab 6husodiduki kapten
médrama kindlaks iga ldhte-, siht- vOi varulennuvilja kiditamise miinimum-
nduded ja nendest ldhtuma. Need miinimumnouded:

1) ei tohi olla leebemad kiitamismiinimumnduetest, mille on kehtestanud
lennuvilja asukohariik, vélja arvatud juhul, kui selleks on asjaomase
riigi eriluba, ning

2) peavad halva nidhtavuse tingimustes toimuvatel lendudel olema pédeva
asutuse poolt heaks kiidetud vastavalt madruse (EL) nr 965/2012 V lisa
(SPA-osa) E-alajaole.

b

=~

Lennuvilja kditamise miinimumnduete kindlaksmédramisel peab Shusdiduki
kapten vOtma arvesse jargmist:

1) dhusdiduki tiiiip, lennutehnilised ja kditamisomadused,
2) tema padevus ja kogemused;

3) voimalike lennuradade ning ldhenemis- ja stardisirgealade (FATO-de)
mddtmed ja omadused;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjako-
hasus ja to6voime;

5) ohusoidukil asuvad navigatsiooni- ja/vdi lennutrajektoori jargimise

seadmed, mida kasutatakse stardi, ldhenemise, viljajoondumise, maandu-
mise, maandumisjargse labijooksu ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) ldhenemispiirkonna, katkestatud ldhenemise piirkonna ja tdusupiirkonna
takistused, mis nduavad ettendgematu olukorra protseduuride jargimist;

7) instrumentaallihenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest
tilelennu korgus merepinnast/suhteline korgus;

8) ilmastikutingimuste kindlaksméddramise ja nendest teatamise vahendid ning
9) lopplahenemisel kasutatav piloteerimistehnika.

c) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumndudeid kohalda-
takse M4 ainult <« juhul, kui:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on
tookorras;

2) konkreetse ldhenemisprotseduuri jaoks vajalikud Shusdidukisiisteemid on
tookorras;

3) Shusdiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) piloodil on nduetekohane kvalifikatsioon.
NCO.OP.111. Lennuvilja kiitamise miinimumnéuded — NPA, APV, CAT 1

lihenemised

a) Otsusekorgus (DH) pideva laskumisega 1dppldhenemisega (CDFA)
mittetdppisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduuri
(APV) ja 1 kategooria (CAT I) ldhenemise puhul ei tohi olla madalam kui
korgeim jargmistest:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta
kasutada lahenemisseadmeid;

2) vastava kategooria Ohusdiduki jaoks ettendhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);
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3) vajaduse korral ldhenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus (DH);

4) tabelis 1 esitatud slisteemimiinimum voi

5) lennukédsiraamatus (AFM) voi samavéirses dokumendis maérgitud mini-
maalne otsusekdrgus (DH), kui see on kindlaks médratud,

b) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega
16pplédhenemiseta (CDFA) mittetdppisldhenemisega (NPA) lennul olla

madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria Shusodiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);

2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

3) lennukésiraamatus (AFM) maérgitud minimaalne laskumiskdrgus (MDH),

kui see on kindlaks maératud.

Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnoéuded

Minimaalne otsusekodrgus
Seadmed (DH)/minimaalne
laskumiskorgus (MDH) (jalgades)
Instrumentaalmaandumissiisteem (I- 200
LS)
Globaalne satelliitnavigatsioonisiis- 200
teem (GNSS)/satelliidipdhine tugi-
siisteem (SBAS) (tdppisldhenemine
vertikaalinformatsiooniga (LPV))
GNSS (rohtsuunaline navigatsioon 250
(LNAV))
GNSS/baromeetriline piistsuunaline 250
navigeerimine (VNAV) (LNAV/
VNAV)
Kursimajakas (LOC) 250
kaugusmddturiga (DME)
Seireradariga ldhenemine (SRA) 250
(kauguseni pool meremiili)
SRA (kauguseni iiks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili voi 350
rohkem)
VHF-ringsuunaline 300
raadiomajakas (VOR)
VOR/DME 250
Mittesuunatud 350
raadiomajakas (NDB)
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

NCO.OP.112. Lennuvilja kiitamise miinimumnoéuded — lennukite ringlihe-

nemine

a) Minimaalne laskumiskorgus (MDH) lennukite ringldhenemisel ei tohi olla

madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH) ringldhenemisel;
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2) ringldhenemise miinimumkorgus, mis on tuletatud tabelist 1, voi

3) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekorgus (DH)/minimaalne
laskumiskorgus (MDH).

b) Miinimumnéhtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki ringldhenemise nihtavus, kui see on avaldatud;

2) miinimumnéhtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi

3) ndhtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline ndhtavus (RVR/CMV)
eelnenud instrumentaallahenemisprotseduuris.

Tabel 1

Minimaalne laskumiskorgus (MDH) ja ndhtavus ringlihenemisel
vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria

A B C D
Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskorgus  (MDH)
(jalgades)
Minimaalne meteoroloo- 1500 1 600 2 400 3600
giline nihtavus
(meetrites)

NCO.OP.113. »M4 Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — kopterite
ringlihenemine maismaal <«

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringlahenemisel maismaal peab
olema vihemalt 250 jalga ning meteoroloogiline nihtavus vihemalt 800 meetrit.

NCO.OP.115. Viljumis- ja lihenemisprotseduurid — lennukid ja kopterid

a) Ohusdiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud
véljumis- ja ldhenemisprotseduure, kui need on kasutatava lennuvilja voi
ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud

b) Ohusdiduki kapten vdib avaldatud véljumismarsruudist, saabumismarsruudist
voi ldhenemisprotseduurist kdrvale kalduda jargmistel juhtudel:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ning koiki kiitamistingimusi ja
lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) lube arvestatakse tdielikult voi

2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarvektorid.

NCO.OP.120. Miiravihendusprotseduurid — lennukid, kopterid ja mootor-
purilennukid

Ohusdiduki kapten peab votma arvesse Shusdidukimiira mdju vihendamise prot-
seduure ja tagama, et ohutusele pddratakse rohkem rohku kui miira vihendami-
sele.

NCO.OP.121. Miiravihendusprotseduurid — hupallid

Ohuséiduki kapten peab votma arvesse Shusdiduki kiittesiisteemi to6ga kaasneva
miira moju vihendamise protseduure ja tagama, et ohutusele pdoratakse rohkem
rohku kui miira vihendamisele.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 277

NCO.OP.125. Kiituse- ja olivaru — lennukid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt
kiitust ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pdeva ajal samal lennuviljal/samas kéitamiskohas startides ja maan-
dudes ning selle lennuvélja/kditamiskoha nidgemisulatuses kogu aeg
piisides ldbida ettendhtud lennumarsruut ja seejdrel lennata vdhemalt
10 minutit reisilennu tavakdrgusel,

ii) pdeva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejdrel vdhemalt 30 minutit reisilennu tavakorgusel voi

iii) Oisel ajal lennata lennuvéljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejdrel vdhemalt 45 minutit reisilennu tavakorgusel;

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvili ei ole ndutav, lennata lennuviljale, kus
kavatsetakse maanduda, ning seejérel vihemalt 45 minutit reisilennu
tavakorgusel voi

ii) kui sihtlennuvilja varulennuvéli on ndutav, lennata lennuvéljale, kus
kavatsetakse maanduda, siis varulennuviljale ja seejdrel vdahemalt 45
minutit reisilennu tavakdrgusel.

b) Ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitusekoguse arvutamisel tuleb votta
arvesse jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse  (ATC-iiksuse) eeldatavad {imbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke
puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pdhjustada viivituse lennuki maandumisel
voOi suurendada kiituse- ja/voi olikulu.

c) Lennuplaani vGib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
imberkavandamise punktist alates on vdimalik jérgida koiki asjakohaseid
ndudeid.

NCO.OP.126. Kiituse- ja dlivaru — kopterid

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust
ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul lennata lennuviljale/ki-
tamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ning seejdrel vihemalt 20 minutit
maksimaalse lennukauguse kiirusel, ning

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav voi kui sobivate ilmastikutingimustega
varulennuvilja ei ole, lennata lennuvéljale/kéitamiskohta, kus kavatse-
takse maanduda, seejérel standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel
viahemalt 30 minutit 450 m (1 500 jala) korgusel sihtlennuvilja/kéita-
miskoha kohal ning ldheneda ja maanduda voi
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ii) kui varulennuvéli on ndutav, lennata lennuvéljale/kditamiskohta, kus
kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal ldhenemine ning katkestatud
lahenemine ning seejérel:

A) lennata kindlaksmédratud varulennuvéljale ning

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit
450 m (1500 jala) korgusel varulennuvilja/kditamiskoha kohal
ning ldheneda ja maanduda.

b) Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kiitusekoguse arvutamisel tuleb arvesse
votta jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad {imbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke
puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis vdivad pdhjustada viivituse Ohusdiduki maandu-
misel voi suurendada kiituse- ja/vdi olikulu.

c) Lennuplaani voib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
iimberkavandamise punktist alates on vdimalik jdrgida koiki asjakohaseid
ndudeid.

NCO.OP.127. Kiituse ja ballasti varu ja planeerimine — dhupallid
a) Ohusdiduki  kapten alustab lendu iiksnes juhul, kui kiituse-

»M4 —— <« vdi ballastivaru on piisav 30 minutiliseks lennuks.

b) Kiituse-»> M4 —— <« vdi ballastivaru arvutused peavad pdhinema
viahemalt jargmistel konkreetse lennu kéitamistingimustel:

1) ohusoiduki tootjalt saadud andmed;

2) eeldatavad massid;

3) prognoositavad ilmastikutingimused ning

4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.

NCO.OP.130. Reisijate teavitamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et reisijaid teavitatakse enne lendu vdi vajaduse
korral lennu ajal avariivarustusest ja hddaolukorra protseduuridest.

NCO.OP.135. Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab ohusdiduki kapten kontrollima kdiki mdistlikke
vahendeid kasutades, kas Ohusdiduki ohutuks kiitamiseks vajalikud maa-
ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kéditamiseks otseselt
vajalikud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, on kavandatava
lennuliigi jaoks sobivad.

b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavan-
datavaks lennuks vajaliku olemasoleva meteoroloogiateabega. Lahtekohast
kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste
lendude ettevalmistus peab holmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning
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2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste
tottu voimalik kavandatud viisil 16pule viia.

NCO.OP.140. Sihtlennuviilja varulennuviljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab &husodiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks kindlaks vahemalt iihe sobivate ilmas-
tikutingimustega varulennuvélja, vélja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul liks tund enne kuni
iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust valjumisajast kuni
iks tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajava-
hemik on lilhem, on vdimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda
ja maanduda voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur; ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vdhemalt 300 m (1 000 jalga) iile
instrumentaalldhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumikdrguse
ning

ii) ndhtavus on vdhemalt 5,5 km v&i 4 km vorra parem kui protseduuriks
ettendhtud miinimumnéhtavus.

NCO.OP.141. Sihtlennuviilja varulennuviljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Ghusdiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks kindlaks vahemalt iihe sobivate ilmas-
tikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaalldhene-
mise protseduuri ning hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahe-
mikul kaks tundi enne kuni kaks tundi pédrast arvestuslikku saabumisaega
voi tegelikust viljumisajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumi-
saega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri kdrgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instrumen-
taalldhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumkdrguse ning

2) nédhtavus on vahemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ettendhtud
miinimumnéhtavus voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instru-
mentaalldhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumkorguse;

ii) nahtavus on vdhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ette-
ndhtud miinimumnéahtavus ning

3) kindlaks on maératud tagasipoordumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub
avamerel.

NCO.OP.145. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise voi pardalviibimise
ajal
a) Ohusdidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega

nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad sisenevad dhusdidukisse, viljuvad
Ohusdidukist voi viibivad selle pardal.
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b) Kdikide muude kiituseliikide puhul tohib Shusdidukit tankida reisijate sise-
nemise, viljumise voi pardaloleku ajal iiksnes juhul, kui selles viibib dhusdi-
duki kapten vdi muu kvalifitseeritud personal, kes on valmis Shusdidukist
evakueerimise algatama ja selle 1dbi viima koige praktilisemal ja kiireimal
viisil.

NCO.OP.150. Reisijatevedu

Ohusdiduki kapten peab tagama (vilja arvatud hupallide puhul), et enne starti ja
maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui Ohusdiduki kapten peab seda
ohutuse huvides vajalikuks, on kdoik pardal viibivad reisijad oma istmel voi
magamisasemel ning turvavod voi kinnitusvahendiga nduetekohaselt kinnitatud.

NCO.OP.155. Suitsetamine pardal — lennukid ja kopterid

Ohusdiduki kapten peab keelama pardal suitsetamise:

a) kui see on ohutuse huvides vajalik ning

b) Ghusdiduki tankimise ajaks.

NCO.OP.156. Suitsetamine pardal — purilennukid ja 6hupallid

Purilennuki ja dhupalli pardal on suitsetamine keelatud.

NCO.OP.160. Ilmastikutingimused

a) Ohusdiduki kapten alustab vdi jitkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu
iiksnes juhul, kui olemasolev virske meteoroloogiateave nditab, et ilmastiku-
tingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas arvestuslikul saabumisajal
vastavad kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude kiitamise
miinimumnduetele voi on nendest paremad.

b) Ohusdiduki kapten alustab v&i jitkab instrumentaallennureeglite (IFR) kohast
lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas vaid juhul, kui kdige virskem ole-
masolev meteoroloogiateave niitab, et arvestuslikul saabumisajal vastavad
ilmastikutingimused sihtlennuviljal voi vahemalt iihel sihtlennuviélja varulen-
nuviljal sellel lennuviljal kehtivatele kditamise miinimumnduetele, kus kavat-
setakse maanduda, vdi on nendest paremad.

¢) Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb ldhtuda vasta-
valt olukorrale alapunktides a ja b osutatud meteoroloogiateabest.

NCO.OP.165. Jdi ja muu saaste — maapealsed protseduurid

Ohusdiduki kapten alustab starti {iksnes juhul, kui Shusdiduki vélispind on puhas
igasugusest saastest, mis vOib kahjustada Ghusdiduki lennutehnilisi omadusi
ja/voi juhitavust, vélja arvatud lennukésiraamatus (AFM) lubatud juhtudel.

NCO.OP.170. Jdi ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Ohusdiduki kapten alustab lendu vdi lendab eeldatavatesse vdi tegelikesse
jédtumistingimustesse tahtlikult iiksnes juhul, kui Ghusdiduk on sertifitseeritud
ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks kooskdlas midruse (EU)
nr 216/2008 IV lisa alapunktiga 2.a.5.

b) Kui jddtumine iiletab Shusoiduki sertifitseeritud jadtumistaseme voi kui jaatu-
mistingimustes lendamiseks sertifitseerimata Shusdiduk satub jadtumistingi-
mustesse, peab Ohusdiduki kapten viivitamata vidljuma jadtumistingimustest
lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral lennujuhti-
misiiksusele (ATC-iiksusele) hiddaolukorra teate.
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NCO.OP.175. Starditingimused — lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab ohusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm lennuvéljal voi kditamiskohas
ning kasutamiseks ettendhtud raja voi ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO)
olukord ohutut starti ega vdljumist ning

b) lennuvilja kiitamise miinimumnduded on tdidetud.

NCO.OP.176. Starditingimused — 6hupallid

Enne stardi alustamist peab Shupalli kapten veenduma, et temale teadaoleva teabe
pohjal ei takista ilma kéditamiskohas voi lennuviljal ohutut starti ega viljumist.

NCO.OP.180. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

a) Kui pardal on reisijad voi last, ei vdi ohusdiduki kapten jiljendada jérgmist:

1) ebatavalised voi hddaolukorrad, mis nouavad ebatavalise voi hddaolukorra
protseduuride kohaldamist, voi

2) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

b) Olenemata alapunktist a on neid olukordi lubatud jéljendada sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni korraldatavatel Oppelendudel, kui pardal viibivad
piloodidpilased.

NCO.OP.185. Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

Ohusiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiituse- voi Shupalli puhul
ballastijadk ei oleks lennu ajal viiksem kui kiituse- voi ballastikogus, mis on
vajalik sobivate ilmastikutingimustega lennuvéljale v3i kéitamiskohta joudmiseks,
kusjuures pdrast maandumist peab olema alles punktides NCO.OP.125,
NCO.OP.126 vdi NCO.OP.127 sitestatud 16plik kiitusevaru.

NCO.OP.190. Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten peab tagama, et tema ise ja sellised lennumeeskonna liikmed,
kes lennu ajal tdidavad Shusdiduki ohutu kditamisega seotud tooiilesandeid, kasu-
taksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rohk-
korgus iile 10 000 jala, ning alati, kui salongi rohkkdrgus on iile 13 000 jala.

NCO.OP.195. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui Shusdiduki kapten teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna
ohtliku ldheduse, peab Shusdiduki kapten vOtma viivitamata parandusmeetmeid
ohutute lennutingimuste taastamiseks.

NCO.OP.200. Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS IT)

ACAS 1I kasutamise korral peavad kiitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid
olema kooskolas komisjoni méadrusega (EL) nr 1332/2011.

NCO.OP.205. Lihenemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab ohusdiduki kapten olema veen-
dunud, et ilm lennuviljal voi kiitamiskohas ning tingimused, mis valitsevad
sellel rajal voi ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada,
ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut liahenemist, maandumist ega
katkestatud ldhenemist.
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NCO.OP.210. Lihenemise alustamine ja jitkamine — lennukid ja kopterid

a) Ohusdiduki kapten voib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud
nédhtavusest rajal/nahtavusest (RVR/VIS).

b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava nidhtavusmiinimumi, ei tohi ldhe-
nemist jétkata:

1) madalamale kui 1000 jalga lennuviljast voi

2) lopplahenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA/H) vGi minimaalne lasku-
miskorgus (MDA/H) on suurem kui 1 000 jalga lennuvéljast.

¢) Kui nédhtavus rajal (RVR) ei ole teada, vdib ndhtavuse rajal tuletada teatatud
néhtavusest.

d) Kui pérast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast on teatatud
RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimumnéhtavus, voib ldhenemist jétkata
otsusekorguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskorguseni (MDA/H).

e) Otsusekorgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) mada-
lamale laskuda ja maanduda voib juhul, kui asjaomase ldhenemisliigi ja
kavandatava raja osas ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekorgu-
sest vOi minimaalsest laskumisk3rgusest piisivalt ndhtavad.

f) Puuteala ndhtavus rajal (RVR) on alati méérav.

NCO.OP.215 Kiitamispiirangud — kuumadhu-6hupallid

a) Kuumadhu-Ghupallid voivad 6Gisel ajal maanduda ainult hadaolukorras.

b) Kuumadhu-6hupalliga voib startida disel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et
maanduda péeval.

C- ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
NCO.POL.100. Kiitamispiirangud — kéik 6husdidukid

a) Ohusdiduki last, mass ja raskuskese (CG) (vilja arvatud Shupallide raskus-
kese) peavad koikidel lennuetappidel vastama lennukédsiraamatus (AFM) voi
samavédrses dokumendis kehtestatud piirangutele.

b) Ohusdiduk tuleb varustada lennukésiraamatus (AFM) sitestatud asjakohaseid
kaitamispiiranguid visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja modteriistade
maérgistuse vOi nende kombinatsiooniga.

NCO.POL.105. Kaalumine

a) Enne dhusoiduki esmast kasutuselevottu peab kiitaja kaalumise teel kindlaks
tegema selle massi ja raskuskeskme (CG) (vélja arvatud Shupallide raskus-
kese). Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile ja balansseeringule
modifikatsioonid ja remondid, ning need tuleb noduetekohaselt dokumentee-
rida. See teave tuleb teha dhusdiduki kaptenile kéttesaadavaks. Lisaks sellele
tuleb Shusdiduk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide moju massile ja
balansseeringule ei ole tépselt teada.

b

~

Kaalumise peab korraldama:

1) lennukite ja kopterite puhul Shusdiduki tootja vdi sertifitseeritud hooldu-
sorganisatsioon ning

2) purilennukite ja ohupallide puhul Shusdiduki tootja kooskolas komisjoni
midrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajadusele).
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NCO.POL.110. Suutlikkus — iildist

Ohusbiduki kapten kiitab dhusdidukit iiksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav
kohaldatavate lennureeglite tditmiseks ning lennu, Ohuruumi voi kasutatavate
lennuviljade voi kiitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes
arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tépsust.

D- ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
NCO.IDE.A.100. Madéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.A.190 sitestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.A.195 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on lennukisse paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) varukaitsmed,

2) kaasaskantav valgusti;

3) tappiskell;

4) esmaabikomplekt

5) pédste- ja signalisatsioonivahendid,

6) mereankrud ja sildumisvahendid ning

7) laste turvavahendid.

c) Mooteriistad ja seadmed, mida kédesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on
lennu ajal dhusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete vdi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punktides
NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hdired ei kahjusta
lennuki lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt hdlpsasti késitsetavad voi kéittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.
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NCO.IDE.A.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui mdni kavandatud lennuks vajalik lennuki mdoteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei to6ta vOi puudub, vélja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on
olemas; voi

b) lennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud
lennuluba.

NCO.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava
voimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal oleks voimalik vahetada kaitsmeid,
mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

NCO.IDE.A.115. Lennuvalgustus

Obsel kiitatavatel lennukitel peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) vesilennukina kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled
kokkupodrgete viltimiseks veekogudel.

NCO.IDE.A.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navi-
geerimise méoteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi kiitatavates lennukites peavad
olema vahendid jargmiste niditajate m&otmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

b) Lennukites, mida kditatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) 606sel voi
tingimustes, kus lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida iihe
vOi mitme lisamdoteriista abita, peab lisaks alapunktis a nimetatule olema
jargmine:

1) vahendid, millega modddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) podrang ja libisemine;
ii) asend;
iii) vertikaalkiirus ja
iv) stabiliseeritud kurss

ning
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2) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet.

c) Lennukites, mida kiitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei ole
voimalik hoida tihe voi mitme lisamddteriista abita, peab lisaks alapunktides a
ja b nimetatutele olema vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud
héirete véltimiseks alapunkti a alapunktis 4 sétestatud ohkkiiruse mdodtmise
slisteemis.

NCO.IDE.A.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jéirgi — lennu- ja
navigeerimismodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kiitatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rdohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) poorang ja libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss;

9) vilisdhu temperatuur ning

10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;
b) vahend, mis niitab, kui gliromddteriistad ei saa piisavat toidet; ning

c) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud ohkkiiruse modtmise siisteemis.

NCO.IDE.A.130. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukites maksimaalse reisijakohtade arvuga iile iiheksa peab
olema reljeefi jalgimise ja hoiatussiisteem (TAWS), mis vastab jargmistele ndue-
tele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sdtestatud nduded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 1. jaanuari 2011, voi

b) aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sitestatud nduded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 voi enne seda.

NCO.IDE.A.135. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavates lennukites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid koikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.

NCO.IDE.A.140. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Lennukites peab olema jérgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele
isikutele;
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2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,

3) lapse turvavahend (CRD) kdigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele
isikutele ning

4) igal lennumeeskonnaliikme istmel Olarihmaga turvavod, millel on iiks
avamispunkt.

NCO.IDE.A.145. Esmaabikomplekt

a) Lennukites peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsasti kdttesaadav ning

2) uuendatud.

NCO.IDE.A.150. Lisahapnik — survestatud lennukid

a) Survestatud lennukites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b kohaselt on
ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru séilitamist ja véljas-
tamist voimaldav hapniku siilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Survestatud lennukites, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rohkkorgus reisi-
jatesalongis on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja

i) 100 % reisijatest kogu lennuaja jooksul, mil kabiini rohkkdrgus on iile
15 000 jala, kuid igal juhul mitte vihem kui kiimne minuti varu;

ii) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades vihemalt 30 % reisijatest
kogu lennuaja jooksul, mil reisijatesalongi rohkkdrgus on 14 000 — 15 000
jalga, ning

iii) vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30 minutit, kui reisijatesalongi
rohkkorgus on 10 000 — 14 000 jalga;

ning

2) koiki reisijatesalongis viibijaid vdhemalt kiimme minutit, kui tegemist on
lennukiga, mida kiitatakse rohkkorgustel iile 25 000 jala voi sellest mada-
lamal, kuid tingimustes, mis ei vOimalda nelja minuti jooksul ohutult
laskuda rohkkorgusele 13 000 jalga.

¢) Survestatud lennukites, mida kéitatakse korgemal kui 25 000 jalga, peab lisaks
olema ka seade lennumeeskonna hoiatamiseks rohukaotuse puhul.

NCO.IDE.A.155. Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b koha-
selt on noutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru séilitamist ja
véljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.
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b) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkorgus
reisijatesalongis on tile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30
minutit, kui reisijatesalongi rdhkkdrgus on 10 000 — 13 000 jalga, ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus reisijatesa-
longis on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.A.160. Kisitulekustutid

a) Lennukites, vidlja arvatud fikseeritud jouallikaga motopurilennukid (TMG-d)
ja ELA1 o6husodidukid, peab olema vdhemalt iiks kasitulekustuti:

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vilja arvatud juhul, kui meeskon-
naliikmetel on péids kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus
peavad olema kooskdlas tulekahjuliikidega, mis vdivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult vidikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

NCO.IDE.A.165. Sissemurdmispunktide mirgistus

Kui lennuki kerel mérgistatakse alad, mis sobivad pééstjatele hadaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need margistada vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide méargistus

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m

NCO.IDE.A.170. Avariimajakas (ELT)

a) Lennukitel peab olema jirgmine varustus:

1) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud 1. juulil 2008 vdi enne seda, peab olema mis tahes liiki
avariimajakas;

2) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud pérast 1. juulit 2008, peab olema automaatne avariimajakas,
voi

3) lennukitel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus,
padste-avariimajakas (ELT(S)) voi meeskonnaliikme voi reisija kdes olev
personaalne raadiomajakas (PLB).
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b)

Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad
suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDE.A.175. Lendamine veekogu kohal

a)

b

~

Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest ja iga
alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samaviidrne individuaalne ujuvvahend, mis
peab olema seljas vdi paiknema kohas, kus see on istmelt vGi magamisasemelt
holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette ndhtud:

1) tthemootorilised maalennukid, millega:

i) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

ii) starditakse v6i maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, kus 6husdi-
duki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi ldhenemistrajektoor vee
kohal nii, et on vdimalik hddamaandumine vette;

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal, ning

3) lennukid, mida kiitatakse hddamaandumiseks sobivast maismaast reisi-
lennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti kaugusel v&i 50 meremiili
kaugusel maismaast, sdltuvalt sellest, kumb vahemaa on vidiksem.

Veekogu kohal kiitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) iiks ankur;

2) vajaduse korral iiks mereankur (triivankur) abiks mandoverdamisel ning

3) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide
tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks merel.

Sellise lennuki kapten, mida kiitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30
minuti kaugusel vdi 50 meremiili kaugusel maismaast, sdltuvalt selles, kumb
vahemaa on viiksem, madrab kindlaks pardalviibijate ellujadmisriskid vette
hidamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) hddasignaalide saatmise vahendid,;

2) piisav arv péaisteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
nii, et padsteparvi saaks hddaolukorras holpsasti kasutada, ning

3) paastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jddda.

NCO.IDE.A.180. Piistevarustus

Lennukites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja paistetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ning péiste- ja ellu-
jddmisvarustus.

NCO.IDE.A.190. Raadioseadmed

a)

Kui see on asjaomases Ohuruumis ndutav, peavad lennukis olema raadio-
seadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet kdnealuses Ghuruumis ette-
ndhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel.
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b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimal-
dama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

¢) Kui noutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest soltu-
matud, nii et ithe seadme rikkega ei kaasneks mone teise seadme riket.

NCO.IDE.A.195. Navigatsiooniseadmed

a) Lennukitel, mida kiitatakse marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete
orientiiride jargi, peavad olema vajalikud navigatsiooniseadmed, mis vdimal-
davad lennata vastavalt jargmisele:

1) vajaduse korral lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud
lennuplaan, ning

2) dhuruumis kohaldatavad nduded.

b

~

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et
iihe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejadnud
seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a vdi vajalik erakorralise
olukorra toiming ohutult teostada.

c) Sellistel lennukitel, mida Kkiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
voimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaal-
sete markide jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimal-
dama koikidel lennuvéljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral médratud varulennuvéljadel.

NCO.IDE.A.200. Transponder
Lennukitel peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega

sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.

2. JAOTIS
Kopterid
NCO.IDE.H.100. Modteriistad ja seadmed — iildist
a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.H.190 sitestatud nduete tditmiseks;
3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.H.195 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on kopterisse paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) tappiskell;

3) esmaabikomplekt

4) padste- ja signalisatsioonivahendid;
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5) mereankrud ja sildumisvahendid ning
6) laste turvavahendid.

c) Mbooteriistad ja seadmed, mida kéesoleva alajaoga ei nduta, ning muu
varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal
ohusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete vdi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punktides
NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDE.H.195 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mddteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired, ei
tohi kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

d

=

Modteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt hdlpsasti késitsetavad voi kéttesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kéttesaadav.

NCO.IDE.H.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mddteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on
olemas; voi

b) kopteril on kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt vilja antud
lennuluba.

NCO.IDE.H.115. Lennuvalgustus

Obsel kiitatavatel kopteritel peavad olema:

a) kokkuporke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet kopteri elektrislisteemist;

e) reisijatesalongi valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrke valti-
miseks merel.

NCO.IDE.H.120. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navi-
geerimismodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kiitatavatel kopteritel peavad
olema vahendid jargmiste niditajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) libisemine.
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b) Kopteritel, mida kiitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) &6sel voi
nédhtavusega alla 1 500 m voi tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajek-
toori ei ole vdimalik hoida {ihe v3i mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks
alapunktis a nimetatule olema jargmised vahendid:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
ii) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss ning
2) vahend, mis nditab, kui gliromddteriistad ei saa piisavat toidet.

c) Kopteritel, mida kéitatakse tingimustes, kus néhtavus on alla 1 500 m v&i kus
soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida iihe v3i mitme lisamddteriista
abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend kondensee-
rumisest vOi jddtumisest tingitud héirete véltimiseks alapunkti a alapunktis 4
sdtestatud Shkkiiruse modtmise siisteemis.

NCO.IDE.H.125. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi — lennu- ja
navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kéitatavatel kopteritel peavad olema:
a) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) magnetkurss;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss ja

9) vilisdhu temperatuur;
b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

c) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ettendhtud ohkkiiruse modtmise silisteemis ning

d) varu-aviohorisont.

NCO.IDE.H.126. Lisaseadmed iihe piloodiga lendudeks instrumentaallennu-
reeglite (IFR) jérgi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel iithe piloodiga kopteritel peab
olema vihemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

NCO.IDE.H.135. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavates kopterites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kdoikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.
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NCO.IDE.H.140. Istmed, istmete turvavood, turvasiisteemid ja laste turva-
vahendid

a) Kopterites peab olema jirgmine varustus:

1) istmed vdi magamisasemed koigile pardal olevatele iile 24 kuu vanustele
isikutele;

2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) olarihmaga turvavoo igal reisijaistmel kdikidele tile 24 kuu vanustele reisi-
jatele, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukdlblik-
kussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast 31. detsembrit 2012;

4) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele
isikutele ning

5) igal lennumeeskonna istmel Olarihmaga turvavod, milles sisalduv seade
hoiab istuja keha jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal.

b) Olarihmaga turvavésl peab olema iiks avamispunkt.

NCO.IDE.H.145. Esmaabikomplekt

a) Kopteris peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsasti kdttesaadav ning
2) uuendatud.

NCO.IDE.H.155. Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid

a) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse kdrgustel, kus alapunkti b koha-
selt on noutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikuvaru séilitamist ja
véljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.

b) Hermetiseerimata kopterites, mida kéitatakse lennukorgustel, kus rohkkdrgus
reisijatesalongis on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) koiki meeskonnaliikmeid ja vdhemalt 10 % reisijatest kauem kui 30
minutit, kui reisijatesalongi rohkkdrgus on 10 000 — 13 000 jalga; ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rdhkkdrgus reisijatesa-
longis on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.H.160. Kisitulekustutid

a) Kopteris, vilja arvatud ELA2 kopterid, peab olema vdhemalt iiks kisitulekus-
tuti:

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vélja arvatud juhul, kui meeskon-
naliikmetel on péis kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liikk ja kogus
peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult viikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.
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NCO.IDE.H.165. Sissemurdmispunktide mérgistus

Kui kopteri kerel mérgistatakse alad, mis sobivad paistjatele hadaolukorras sisse-
murdmiseks, tuleb need mairgistada vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mérgistus

9cm 9cm
Ir—L 3 cm -_L/ 3cm
3 cm

Not over 2m

I——
NCO.IDE.H.170. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteritel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on suurem kui kuus,
peavad olema varustatud jargmisega:

1) automaatne avariimajakas (ELT) ning

2) iiks péadste-avariimajakas (ELT(S)) padsteparves voi pédstevestis, kui
kopterit kiitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti
kaugusel maast.

b) Kopteritel, mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus,
paaste-avariimajakas (ELT(S)) vdi meeskonnaliikme vdi reisija kdes olev
personaalne raadiomajakas (PLB).

c) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) ja personaalne raadiomajakas (PLB) peab
suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDE.H.175. Lendamine veekogu kohal

a) Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest ja iga alla 24 kuu
vanuse isiku jaoks samavédrne individuaalne ujuvvahend, mis peab olema
seljas voi paiknema kohas, kus see on istmelt vdi magamisasemelt hdlpsasti
kattesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks moeldud, jérgmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui
kriitilise mootori rikke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt dhus
piisima, voi

2) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline
horisontaalselt dhus piisima, voi

3) kui starditakse vOi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille
stardi- vOi ldhenemistrajektoor on vee kohal.

b

~

Igal paastevestil vai samavaarsel individuaalsel ujuvvahendil peab olema isiku
asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.



2012R0965 — ET — 18.02.2016 — 007.002 — 294

¢) Sellise kopteri kapten, mida kéitatakse veekogu kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui 30 minuti vdi 50 meremiili kaugusel maismaast, soltuvalt selles,
kumb vahemaa on vidiksem, méédrab kindlaks pardalviibijate ellujadmisriskid
vette hidamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) héddasignaalide saatmise vahendid,

2) piisav arv paésteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
nii, et padsteparvi saaks hddaolukorras holpsasti kasutada, ning

3) péastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

d) Ohusdiduki kapten maidrab kindlaks pardalviibijate ellujédémisriskid vette
hiddamaandumise korral ning otsustab selles ldhtudes, kas koik pardalviibijad

peavad kandma alapunkti a kohaseid paisteveste voi mitte.

=

NCO.IDE.H.180. Piistevarustus

Kopterites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ning péiste- ja ellu-
jddmisvarustus.

NCO.IDE.H.185. Kaéigi kopterite lennud veekogu kohal — hiidamaandumine
vette

Kopterid, mida kéitatakse veekogu kohal maandumiseks sobimatul alal maast
kaugemal kui 50 meremiili, peavad olema:

a) vastavate  lennukdlblikkuseeskirjade  kohaselt — vette ~ maandumiseks
projekteeritud;

b) vastavate lennukolblikkuseeskirjade kohaselt vette hddamaandumiseks sertifit-
seeritud voi

c¢) varustatud hiddaolukorra ujuvvahenditega.

NCO.IDE.H.190. Raadioseadmed

a) Kopteril peavad olema raadioseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet
konealuses Shuruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel, kui
need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimal-
dama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

¢) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest soltu-
matud, nii et {ihe seadme rikkega ei kaasneks mdne teise seadme riket.

d) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteril lisaks punkti NCC.IDE.H.135
kohaselt noutavale lennumeeskonna sisetelefonisiisteemile olema iga ette-
néhtud piloodi juhisel ja/vdi meeskonnaliikme todkohal saatenupp.

NCO.IDE.H.195. Navigatsiooniseadmed

a) Kopteril, mida kéitatakse marsruutidel, kus ei saa navigeerida visuaalsete
orientiiride jargi, peavad olema vajalikud navigatsiooniseadmed, mis vdimal-
davad lennata vastavalt jargmisele:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see
on olemas, ning

2) ohuruumis kohaldatavad nduded.
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b) Kopteril peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et iihe
seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejddnud seadmed
ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a voi vajalik erakorralise olukorra
toiming ohutult teostada.

c) Kopteritel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
voimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaal-
sete markide jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimal-
dama koikidel lennuviljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral méaératud varulennuvéljadel.

NCO.IDE.H.200. Transponder

Kopteril peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

3. JAOTIS
Purilennukid
NCO.IDE.S.100. Madéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.S.145 sdtestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.S.150 sitestatud nouete tditmiseks voi

4) need on purilennukisse paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) téppiskell;

3) pédste- ja signalisatsioonivahendid.

c) Mbooteriistad ja seadmed, mida kédesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette nihtud, ent mis on lennu ajal
ohusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende moodteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid médruse (EU) nr 216/2008 I lisas sitestatud nduete
taitmiseks ning

2) need moodteriistad ja seadmed ning nende rikked voi héired ei tohi kahjus-
tada lennuki lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt hdlpsasti késitsetavad voi kattesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.
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NCO.IDE.S.105. Lennu miinimumvarustus
Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik purilennuki mdodteriist,

varustuse osa vOi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) purilennukit kéitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see
on olemas, voi

b) purilennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud
lennuluba.

NCO.IDE.S.115. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navi-
geerimismooteriistad
a) Pideva ajal visuaallennureeglite (VFR) jérgi kiitatavates purilennukites peavad
olema vahendid jirgmiste nditajate mddtmiseks ja kuvamiseks:
1) motopurilennukite puhul magnetkurss;
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus.

b

~

Purilennukitel, mida kéitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei
ole vdimalik hoida iithe vOi mitme lisamdoteriista abita, peavad lisaks
alapunktis a nimetatud vahenditele olema vahendid jargmiste nditajate moot-
miseks ja kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;
2) asend voOi pdorang ja libisemine ning
3) magnetkurss.
NCO.IDE.S.120. Pilvedes lendamine — lennu- ja navigeerimismodteriistad
Purilennukitel, millega lennatakse pilvedes, peavad olema vahendid jargmiste
niitajate moGtmiseks ja kuvamiseks:
a) magnetkurss;
b) aeg tundides, minutites ja sekundites;
c) rohkkdrgus merepinnast;
d) indikaatorkiirus;
e) vertikaalkiirus ja
f) asend voi pdorang ja libisemine.

NCO.IDE.S.125. Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennukites peab olema jirgmine varustus:
1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning
2) olarihmaga turvavod vastavalt lennukésiraamatule (AFM).

b) Olarihmaga turvavodl peab olema iiks avamispunkt.
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NCO.IDE.S.130. Lisahapnik

Purilennukites, millega lennatakse rohkkorgustel tile 10 000 jala, peab olema
hapniku séilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishap-
nikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkorgus on 10 000 — 13 000 jalga kauem kui 30
minutit; ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkdrgus reisijatesa-
longis on iile 13 000 jala.

NCO.IDE.S.135. Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava purilennuki kapten méaérab kindlaks pardalviibijate ellu-
jéamisriskid vette hddamaandumisel ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta
pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks padstevest vOi samavddrne ujuvvahend, mida
kantakse seljas vOi mis paikneb kohas, kus see on istmelt v3i magamisasemelt
holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks moeldud;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikme voi reisija kdes olev personaalne
raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz, ning

¢) hiddasignaalide saatmise vahendid juhul, kui:

1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) starditakse voi maandutakse lennuviljal, kus stardi- v3i ldhenemistrajek-
toor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud stardi vdi maandumise korral
on voimalik vette maanduda.

NCO.IDE.S.140. Paistevarustus

Purilennukitel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pédstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ning péaéstevahendid.

NCO.IDE.S.145. Raadioseadmed

a) Purilennukis peavad olema raadioseadmed, mis voimaldavad kahesuunalist
sidet konealuses Ohuruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sage-
dustel, kui need seadmed on asjaomases Shuruumis noutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimal-
dama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150. Navigatsiooniseadmed

Purilennukitel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad nendega
lennata vastavalt jargmisele:

a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-liksusele) esitatud lennuplaan, kui see on
olemas; ning

b) Shuruumis kohaldatavad nouded.

NCO.IDE.S.155. Transponder

Purilennukil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.
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4. JAOTIS
Ohupallid
NCO.IDE.B.100. Maébteriistad ja seadmed — iildist

a) Kéesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis NCO.IDE.B.145 sitestatud nGuete tditmiseks voi
3) need on dhupallile paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kéesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) tappiskell;

3) esmaabikomplekt;

4) péaiste- ja signalisatsioonivahendid.

c) Mooteriistad ja seadmed, mida kdesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu ajal
ohusoidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende mddteriistade, seadmete voi lisavarustuse
abil saadud andmeid méédruse (EU) nr 216/2008 I lisas sétestatud nduete
tditmiseks ning

2) need moodteriistad ja seadmed ning nende rikked vai hiired ei tohi kahjus-
tada ohupalli lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liik-
mele méadratud tookohalt holpsasti kisitsetavad voi kittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kittesaadav.

NCO.IDE.B.105. Lennu miinimumvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik Shupalli mdodteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei toota vOi puudub, vélja arvatud juhul, kui:

a) oOhupalli kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on
olemas; voi

b) Shupallil on kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt vélja antud
lennuluba.

NCO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kiitatavate dhupallide varustusse peavad kuuluma jirgmised vahendid:
a) kokkupdrke viltimise signaaltuled;

b

~

Ohupalli ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete
valgustus ning

¢) kaasaskantav valgusti.
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NCO.IDE.B.115. Lennud visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navi-
geerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Péeval visuaallennureeglite (VFR) jargi kiitatavatel Shupallidel peavad olema:

a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning

b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

1) aeg tundides, minutites ja sekundites;

2) vertikaalkiirus, kui lennukésiraamat (AFM) seda nduab, ning

3) rohkkorgus, kui see on ette ndhtud lennukésiraamatus (AFM) voi
Ohuruumi nduetega vdi kui seoses hapniku kasutamisega on vaja kontrol-
lida korgust.

NCO.IDE.B.120. Esmaabikomplekt

a) Ohupallil peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning

2) uuendatud.

NCO.IDE.B.121. Lisahapnik

Ohupallil, millega lennatakse rdhkkdrgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku
sdilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et
varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkorgus on 10 000 — 13 000 jalga kauem kui 30
minutit; ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aeg, mil rohkkorgus on iile 13 000
jala.

NCO.IDE.B.125 Kisitulekustutid

Ohupallis peab olema vihemalt iiks kisitulekustuti, kui see on ette nihtud asja-
kohaste sertifitseerimisnduetega.

NCO.IDE.B.130. Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kéitatava Shupalli kapten méarab kindlaks pardalviibijate ellujéa-
misriskid vette hddamaandumisel ning otsustab sellest lahtudes, kas pardal peab
olema jargmine:

a) iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks
samavédrne individuaalne ujuvvahend, mis peab olema seljas voi paiknema
kohas, kus see on istmelt v3i magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks ette ndhtud;

b) kui pardal on iile kuue isiku, avariimajakas (ELT), mis peab suutma edastada
samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz;
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¢) kui pardal on kuni kuus inimest, avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikme
voi reisija kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada
samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz; ning

d) hédasignaalide saatmise vahendid.

NCO.IDE.B.135. Piistevarustus

Ohupallil, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ning paéstevahendid.

NCO.IDE.B.140 Muu varustus

a) Koikidel dhupallimeeskonna litkmetel peavad olema kaitsekindad.

b) Kuumadhu-ohupallide ja segadhupallide varustusse peavad kuuluma jirg-
mised vahendid:

1) alternatiivne siiiiteallikas;
2) kiitusekoguse modtmise ja kuvamise vahend;
3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning
4) vahemalt 25 m pikkune laskumisnoor.
c) Gaasidhupalli varustusse peavad kuuluma jidrgmised vahendid:
1) nuga ning

2) vdhemalt 20 m pikkune looduslikust kiust vdi elektrit juhtivast materjalist
laskumisndor.

NCO.IDE.B.145. Raadioseadmed

a) Ohupallil peavad olema raadioseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist sidet
konealuses Shuruumis ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel, kui
need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vdimal-
dama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
NCO.IDE.B.150. Transponder

Ohupallil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on kasutatavas Ghuruumis ndutav.

E ALAJAGU

ERINOUDED

1. JAOTIS —
Uldist

NCO.SPEC.100 Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida Shusdiduki kapten peab jargima
muude kui keerukate mootordhusdidukite kéitamisel mittedriliste erilendude
korral.

NCO.SPEC.105 Kontroll-leht

a) Enne erilennu alustamist peab Ohusdiduki kapten tegema riskianaliiiisi,
hinnates lennutegevuse keerukust, et médrata kindlaks lennutegevusega kaas-
nevad ohud ja sellega seotud riskid ning votta kasutusele leevendavad
meetmed.
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b) Erilend teostatakse vastavalt kontroll-lehele. Ohusdiduki piloot koostab riskia-
naliilisi pohjal kontroll-lehe, mis on vastavuses asjaomase erilennu ja selleks
kasutatava dhusdidukiga, vottes arvesse kdiki kédesoleva alajao jaotisi.

c) Kontroll-leht, milles késitletakse Ohusdiduki kapteni, meeskonnaliikmete ja
eritdode spetsialistide tdodiilesandeid, on igal lennul kasutamiseks hdlpsasti
kéttesaadav.

d) Konealused kontroll-lehed vaadatakse 14bi ja neid ajakohastatakse regulaarselt
vastavalt vajadusele.

NCO.SPEC.110 Ohusdiduki kapteni kohustused ja volitused

Kui meeskonnaliikmed voi eritodde spetsialistid tegelevad kditamisega, peab
ohusoiduki kapten tegema jargmist:

a) tagama, et meeskonnaliikmed ja eritdode spetsialistid vastaksid punktide
NCO.SPEC.115 ja NCO.SPEC.120 nduetele;

b) mitte alustama lendu, kui mdni meeskonnaliige voi eritddde spetsialist on
todvoimetu vigastuse, haiguse, vdsimuse, psiihhoaktiivsete ainete moju vms
tottu;

¢) kui mdne meeskonnaliikme voi eritddde spetsialisti t66vOoime on vésimuse,
haiguse, hapnikupuuduse vms tottu oluliselt vihenenud, mitte jatkama lendu
kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste poolest sobiva lennuvilja voi kiita-
miskohani;

d

N

tagama, et meeskonnaliikmed ja eritdode spetsialistid tdidavad nende riikide
Oigusakte, eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus toimub;

e) tagama, et kdik meeskonnaliikmed ja eritoode spetsialistid suudavad iikstei-
sega suhelda iihises suhtlemiskeeles ning

f) tagama, et eritoode spetsialistid ja meekonnaliikmed kasutavad pidevalt lisa-
hapnikku alati, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rohkkdrgus iile
10 000 jala ning alati, kui salongi rohkkorgus on iile 13 000 jala.

NCO.SPEC.115 Meeskonnaliikme kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tddiilesandeid.
Meeskonnaliikmete todiilesanded on sitestatud kontroll-lehel.

b) Vilja arvatud ohupallide puhul, on meeskonnaliige kriitilistel lennuetappidel
ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, kohustatud
istuma turvavahendiga kinnitatult talle méaératud kohal, kui kontroll-lehel ei
ole sdtestatud teisiti.

c) Lennu ajal peab oma istekohal asuval lennumeeskonna litkmel olema
turvavod kinnitatud.

d) Lennu ajal peab vahemalt iiks kvalifitseeritud lennumeeskonna liige olema
alati Shusoiduki juhi kohal.

e) Meeskonnaliige ei tohi ohusdidukis todiilesandeid tdita jargmistel juhtudel:

1) kui ta teab vdi kahtlustab, et on visinud mésruse (EU) nr 216/2008 TV lisa
punkti 7.f tdhenduses, voi tunneb, et tema tervislik seisund on nii halb, et
ta ei suuda oma tookohustusi tdita, voi

2) kui ta on psithhoaktiivsete ainete vdi alkoholi mdju all v8i muudel
madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktis 7.g nimetatud pShjusel.

f) Meekonnaliige, kes t66tab rohkem kui iihe kéitaja juures, peab tegema jarg-
mist:
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1) sdilitama vajaduse korral andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta
vastavalt madruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-osa) FTL-alajaole ning

2) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks
vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele nouetele.

g) Meeskonnaliige peab teavitama Shusoiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hiiretest vOi puudustest, mis tema arvates
voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust voi ohutut kéitamist, seal-
hulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

NCO.SPEC.120 Eritoode spetsialisti kohustused

a) Eritoode spetsialist on kohustatud nduetekohaselt tditma oma todiilesandeid.
Eritodde spetsialisti tooiilesanded on sétestatud kontroll-lehel.

b) Vilja arvatud Shupallide puhul, on eritddde spetsialist kriitilistel lennuetap-
pidel ja muul ajal, kui Shusdiduki kapten seda ohutuse huvides vajalikuks
peab, kohustatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle méiératud kohal, kui
kontroll-lehel ei ole sdtestatud teisiti.

c) Eritoode spetsialist tagab, et ta on avatud v3i eemaldatud vélisustega eritoode
ajal nduetekohaselt kinnitatud.

d) Eritoode spetsialist peab teavitama Shusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hédiretest vOi puudustest, mis tema arvates
voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust voi ohutut kéitamist, seal-
hulgas riketest avariisiisteemides; ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

NCO.SPEC.125 Ohutusalane teavitamine

a) Enne starti peab Shusdiduki kapten teavitama eritoode spetsialisti jargmisest:

1) avariiseadmetest ja hddaolukorra protseduuridest;

2) eritddga seotud kaitamisprotseduuridest enne iga lendu voi lendude sarja.

b) Alapunkti a alapunktis 2 osutatud teavitamine ei ole vajalik, kui eritoode
spetsialist on tutvunud kéitamisprotseduuridega asjaomasel kalendriaastal
enne kiitamishooaja algust.

NCC.SPEC.130 Minimaalne lubatud korgus takistustes kohal —
IFR-lennud

Kaiitaja peab tdpsustama minimaalsete lennukdrguste médramise meetodi ning
médrama instrumentaallennureeglite kohaselt lennatavates kdikides marsruudiseg-
mentides ndutava korguse maapinnast. Minimaalsed lennukorgused ei tohi olla
tilelennuriigi avaldatud korgustest vdiksemad.

NCC.SPEC.135 Kiituse- ja dlivaru — lennukid

Punkti NCO.OP.125 alapunkti a alapunkti 1 alapunkti i ei kohaldata purilennuki
pukseerimise, demonstratsioonlendude, vigurlendude voi vdistluslendude suhtes.
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NCO.SPEC.140 Kiituse- ja olivaru — kopterid

Olenemata punkti NCO.OP.126 alapunkti a alapunktist 1 on dhusdiduki kaptenil
lubatud alustada kopteri kditamist pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt
kuni 25 meremiili kaugusele ldhtelennuvaljast/-kditamiskohast vaid siis, kui kiitu-
sevaru on vahemalt kiimme minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel.

NCO.SPEC.145 Ebatavaliste olukordade jéiljendamine lennu ajal

Kui eritoode spetsialist ei ole Ghusdiduki pardal koolituseks, on Ohusdiduki
kaptenil eritoode spetsialistide pardaoleku ajal keelatud jéljendada jargmist:

a) ebatavalised vOi hddaolukorrad, mis nduavad ebatavalise voi hédaolukorra
protseduuride kohaldamist voi

b) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

NCO.SPEC.150 Maapinna liheduse tuvastamine

Maapinna ldheduse hoiatussiisteemi (kui see on olemas) voib vélja liilitada
selliste eritoode ajaks, mille olemus tingib Ohusdiduki kditamise maapinnale
lahemal kui maapinna ldheduse hoiatussiisteemi kdivitumislavi.

NCO.SPEC.155 Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS II)

Olenemata punktis NCO.OP.200 voib ACAS II voib vilja lilitada selliste
eritddde ajaks, mille olemus tingib Ghusdidukite kaitamise iiksteisele 1dhemal
kui ACAS-i kdivitumislavi.

NCO.SPEC.160 Ohtlike kaupade viljutamine

Ohusdiduki kapten ei kiita ohtlikke kaupu viljutavat dhusdidukit tihedalt asus-
tatud linna- voi asulapiirkonna vdi inimeste vabadhukogunemise kohal.

NCO.SPEC.165 Relvade vedu ja kasutamine

a) Ohusdiduki kapten peab tagama, et kui lennu ajal on pardal eriiilesannete
taitmiseks relvi, on need kasutusvilisel ajal ohutus olekus.

b) Relva kasutav eritdode spetsialist peab votma koik vajalikud meetmed, et
viltida Shusdiduki vdi maapinnal viibivate isikute ohustamist.

NCO.SPEC.170 Suutlikkus- ja kiditamiskriteeriumid — lennukid

Kui lennukit kéitatakse tihedalt asustamata ala kohal kdrgusel alla 150 m (500
jala), peab Ohusdiduki kapten lennukite jaoks, mis ei suuda kriitilise mootori
rikke korral piisida horisontaalselt Shus:

a) kehtestama kéitamisprotseduurid mootoririkke tagajirgede minimeerimiseks
ning

b) tagama kdigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide
teavitamise hddamaandumisprotseduuridest.

NCO.SPEC.175 Suutlikkus- ja kiitamiskriteeriumid — kopterid
a) Ohusdiduki kapten vdib kiitada Shusdidukit tihedalt asustatud alade kohal
tingimusel, et:

1) kopteril on A- vdi B-suutlikkusklassi sertifikaat ning

2) on kehtestatud ohutusmeetmed, et viltida maapinnal viibivate isikute voi
vara liigset ohustamist.

b) Ohusdiduki kapten peab tegema jargmist:
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1) kehtestama kéitamisprotseduurid mootoririkke tagajédrgede minimeerimi-
seks ning

2) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide
teavitamise hddamaandumisprotseduuridest.

¢) Ohusdiduki kapten peab tagama, et stardi-, maandumis- ja ripplennumass ei
iileta maksimaalset massi, mis on ette ndhtud:

1) ripplennul véljaspool maapinna mdjuala (HOGE), kui koik mootorid
tootavad ettendhtud voimsusel voi

2) kui valitsevatest tingimustest tulenevalt on véljaspool maapinna mojuala
toimuva ripplennu saavutamine ebatdendoline, ei tohi kopteri mass iiletada
maapinna mdjualas toimuva ripplennu maksimaalset massi (HIGE) kui
koik mootorid todtavad ettendhtud voimsusel, tingimusel et ettendhtud
maksimaalse massi korral on olemasolevates tingimustes ripplend
maapinna mojualas voimalik.

2. JAOTIS
Kopterite lennud rippvilislastiga (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontroll-leht

Kopteri rippvilislastiga lennu (HESLO) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed,;

¢) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

e) ohusdiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spet-
sialistide kohustused ja todiilesanded.

NCO.SPEC.HESLO.105 Kopterite rippvilislastiga lendude (HESLO) eriva-
rustus

Kopteri varustusse peavad kuuluma vdhemalt jargmised vahendid:

a) tks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu(de)/lasti vaatlemiseks
ning

b) iiks lastimddtur, vélja arvatud juhul, kui lasti massi méadramiseks kasutatakse
muud meetodit.

NCO.SPEC.HESLO.110 Ohtlike kaupade vedu

Kaitaja, kes veab ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest voi kaugetesse
asukohtadesse/asukohtadest, peab padevalt asutuselt taotlema loa kalduda kdrvale
tehnilise juhendi sétetest, kui nimetatud juhendi nduded on kavas tditmata jitta.

3. JAOTIS
Inimvilislastiga lennud (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontroll-leht

Kopteri inimvilislastiga lennu (HEC) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed,

¢) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

e) ohusdiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spet-
sialistide kohustused ja todiilesanded.
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NCO.SPEC.HEC.105 Inimvilislastiga lendude (HEC) erivarustus

a) Kopteri varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:
1) ripplastiseade voi lastikonks;
2) ks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu vaatlemiseks ning

3) ks lastimddtur, vdlja arvatud juhul, kui lasti massi madramiseks kasuta-
takse muud meetodit.

b) Kdigil ripplasti- ja lastikonksuseadmetel ning nende hilisematel modifikatsioo-
nidel peab olema kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv lennukolblikkusser-
tifikaat.

4. JAOTIS
Langevarjulennud (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontroll-leht

Langevarjulennu (PAR) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:
a) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid;

b) asjakohased suutlikkusandmed,;

c) nduetekohane varustus;

d) mis tahes piirangud ning

e) ohusoiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritoode spet-
sialistide kohustused ja todiilesanded.

NCO.SPEC.PAR.105 Meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide vedu
Punkti NCO.SPEC.120 alapunkti ¢ nduet ei kohaldata selliste eritddde spetsia-
listide suhtes, kes sooritavad langevarjuhiippe.

NCO.SPEC.PAR.110 Istmed

Olenemata punkti NCO.IDE.A.140 alapunkti a alapunktist 1 ja punkti
NCO.IDE.H.140 alapunkti a alapunktist 1 voib istmena kasutada ohuséiduki
porandat, kui eritddde spetsialisti jaoks on olemas vahendid, millest kinni
hoida voi millega end kinnitada.

NCO.SPEC.PAR.115 Lisahapnik

Olenemata punkti NCO.SPEC.110 alapunktist f ei kohaldata lisahapniku kasuta-
mise nduet muude meeskonnaliikmete kui Shusdiduki kapteni suhtes ja selliste
eritodde spetsialistide suhtes, kes tdidavad eritddga seoses vajalikke tilesandeid,
kui salongi rohkkdrgus on:

a) tle 13 000 jala kuni kuus minutit;
b) iile 15000 jala kuni kolm minutit.

NCO.SPEC.PAR.120 Ohtlike kaupade viljutamine

Olenemata punktist NCO.SPEC.160 vdivad langevarjurid loa olemasolu korral
teha tihedalt asustatud ala kohal Shusdidukist ndidishiippeid ja kanda seejuures
suitsujéljeseadmeid, tingimusel et need on toodetud spetsiaalselt selleks
otstarbeks.

5. JAOTIS
Vigurlennud (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Kontroll-leht

Vigurlennu (ABF) kontroll-leht peab sisaldama jargmist:

a) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid;
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b) asjakohased suutlikkusandmed,
¢) nduetekohane varustus;
d) mis tahes piirangud ning

e) Ohusodiduki kapteni ning vajaduse korral meeskonnaliikmete ja eritdode spet-
sialistide kohustused ja tooiilesanded.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumendid ja teave

Vigurlennu puhul ei pea pardal olema jirgmisi punkti NCO.GEN.135
alapunktis a loetletud dokumente ega andmeid:

a) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani
kohta (kui see on asjakohane);

b) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning
koikide selliste marsruutide kohta, kuhu lennu iimbersuunamist voib pohjen-
datult eeldada ning

c) teave tunnistava ja tunnistatava Ghusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide
kohta;

NCO.SPEC.ABF.110 Varustus

Vigurlendude puhul ei ole vaja kohaldada jargmisi varustusndudeid:

a) punktide NCO.IDE.A.145 ja NCO.IDE.H.145 kohased esmaabikomplektid
b) punktide NCO.IDE.A.160 ja NCO.IDE.H.180 kohased késitulekustutid ning

c) punktide NCO.IDE.A.170 ja NCO.IDE.H.170 kohased avariimajakad vdi
personaalsed raadiomajakad.
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VIII LISA
ERILENNUD
[SPO-OSA]
SPO.GEN.005 Reguleerimisala

a) Kiesolevat lisa kohaldatakse koikidel juhtudel, kus ohusdidukit kasutatakse
erilennuks nditeks pdllumajanduse, ehituse, fotograafia, seire, vaatluse ja
patrullimise ning lennureklaami valdkonnas.

b) Olenemata alapunktist a peavad mittekeerukate mootorohusdidukite mittedri-
lised erilennud vastama VII lisa (NCO-osa) nduetele.

¢) Olenemata alapunktist a vdib jdrgmisi mittekeerukate mootordhusdidukite
lende kéitada vastavakt VII lisa (NCO-o0sa) nduetele:

1) vdistluslennud ja demonstratsioonlennud, tingimusel et kdnealuste lendude
tasustamine ei holma enamat kui otseste kulude katmist, proportsionaalset
panust iga-aastaste kulude kandmisse ning péddeva asutuse poolt kindlaks
médratud védrtusega auhindu;

2) langevarjuhiipped, purilennuki pukseerimine voi vigurlennud, mida kéitab
madruse (EL) nr 1178/2011 kohaselt sertifitseeritud koolitusorganisatsioon,
mille peamine tegevuskoht asub liikkmesriigis, voi lennuspordi voi harras-
tuslennunduse edendamiseks loodud organisatsioon, tingimusel et organi-
satsioon kiitab Ohusdidukit omandidiguse voi kuivrendilepingu alusel, et
lennust ei saada organisatsioonist viljaspool jagatavat kasu ja et juhul, kui
lennust votab osa organisatsiooni mitte kuuluv liige, moodustab selliste
lendude kéditamine ainult véikese osa organisatsiooni tegevusest.

A ALAJAGU
ULDNOUDED
SPO.GEN.100 Pidev asutus
Piddev asutus on selle liikkmesriigi méddratud asutus, kus asub kéitaja peamine
tegevuskoht voi elukoht.
SPO.GEN.101 Nouete tditmise meetodid

Midruse (EU) nr 216/2008ja selle rakenduseeskirjade tiitmiseks vdib kiitaja
kasutada lisaks ameti vastuvoetud nduete tditmise meetoditele ka alternatiivseid
nduete tditmise meetodeid.

SPO.GEN.102 Fikseeritud jouallikaga motopurilennukid, motopurilennukid
ja segadhupallid
a) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite kéitamisel tuleb jargida:

1) lennukite suhtes kohaldatavaid noudeid, kui jouallikana kasutatakse
mootorit ning

2) purilennukite suhtes kohaldatavaid ndudeid, kui kiitamisel ei kasutata
mootorit.

b) Fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varustus peab olema kooskolas
lennukite suhtes kohaldatavate nduetega, kui D alajaos ei ole sdtestatud teisiti.

¢) Muude motopurilennukite kui fikseeritud jouallikaga motopurilennukite varus-
tuse osas ja kiitamisel tuleb jérgida purilennukite suhtes kohaldatavaid
ndudeid.

d) Segadhupallide kéitamisel tuleb jargida kuumadhu-6hupallide suhtes kohalda-
tavaid ndudeid.

SPO.GEN.105 Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma oma todiilesandeid.
Meeskonnaliikmete iilesanded on sétestatud standardsetes kditamisprotseduu-
rides (SOP) ja vajaduse korral lennutegevuskéisiraamatus.
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b) Vilja arvatud ohupallide puhul, on meeskonnaliige kriitilistel lennuetappidel
ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, kohustatud
istuma turvavahendiga Kkinnitatult talle médratud kohal, kui standardsetes
kaitamisprotseduurides (SOP) ei ole sitestatud teisiti.

c) Lennu ajal peab oma istekohal asuval lennumeeskonna liikkmel olema
turvavod kinnitatud.

d) Lennu ajal peab vihemalt iiks kvalifitseeritud lennumeeskonna liige olema
alati Shusoiduki juhikohal.

e) Meeskonnaliige ei tohi ohusdidukis todiilesandeid tdita jargmistel juhtudel:

1) kui ta teab voi kahtlustab, et on visinud mésruse (EU) nr 216/2008 1V lisa
punkti 7.f tdhenduses, vdi tunneb, et tema tervislik seisund on nii halb, et
ta ei suuda oma tookohustusi tdita voi

2) kui ta on psiihhoaktiivsete ainete v3i alkoholi mdju all vdi muudel
miiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa alapunktis 7.g nimetatud pdhjusel.

f) Meekonnaliige, kes to6tab rohkem kui iihe kéitaja juures, peab tegema jarg-
mist:

1) sdilitama vajaduse korral andmeid oma lennu-, t66- ja puhkeaja kohta
vastavalt médruse (EL) nr 965/2012 III lisa (ORO-o0sa) FTL-alajaole ning

2) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks
vastavalt FTL-alajao kohaldatavatele nouetele.

~

g) Meeskonnaliige peab teavitama Shusoiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hiiretest vOi puudustest, mis tema arvates
voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust vGi ohutut kiitamist, seal-
hulgas riketest avariisiisteemides ning

2) kaikidest intsidentidest, mis ohustasid voi voiksid ohustada lennutegevust.

SPO.GEN.106 Eritoode spetsialistide kohustused

a) Eritddde spetsialist on kohustatud nduetekohaselt tditma oma tddiilesandeid.
Eritoode  spetsialisti  todiillesanded  on  sdtestatud  standardsetes
kaitamisprotseduurides (SOP).

b) Vilja arvatud ohupallide puhul, on eritodde spetsialist kriitilistel lennuetap-
pidel ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab, kohus-
tatud istuma turvavahendiga kinnitatult talle méiratud kohal, kui standardsetes
kaitamisprotseduurides (SOP) ei ole sdtestatud teisiti.

c) Eritoode spetsialist peab tagama, et ta on avatud voi eemaldatud vélisustega
eritodde ajal nduetekohaselt kinnitatud.

d) Eritoode spetsialist peab teavitama ohusdiduki kaptenit jargmisest:

1) koikidest vigadest, riketest, hiiretest vOi puudustest, mis tema arvates
voivad mdjutada Shusdiduki lennukdlblikkust vai ohutut kéitamist, seal-
hulgas riketest avariisiisteemides ning

2) koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi vdiksid ohustada lennutegevust.

SPO.GEN.107 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused

a) Ohusdiduki kapten vastutab jirgmise eest:

1) ohusodiduki ja kdikide pardal olevate meeskonnaliikmete, eritédde spetsia-
listide ja lasti ohutus lennu ajal;

2) lennu algatamine, jatkamine, ldpetamine vOi iUimbersuunamine ohutuse
huvides;
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3) koikide kditamisprotseduuride ja kontroll-lehtede tditmise tagamine vasta-
valt asjakohase kidsiraamatu nduetele;

4) lennu alustamine tiksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tididetud kdik
jargmised madruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 2.a.3. osutatud kéita-
mispiirangud:

i) Ohusdiduk on lennukolblik;
ii) Ohusdiduk on nduetekohaselt registreeritud;

iii) Shusdidukisse on paigaldatud asjaomase lennu sooritamiseks vajalikud
modteriistad ja seadmed ning need on todkorras, vélja arvatud juhul,
kui punktide SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 voi
SPO.IDE.B.105 kohase minimaalvarustuse loetelu vOi samavéirse
dokumendi (kui see on olemas) kohaselt on lubatud kiitamine mitte-
tootavate seadmetega;

iv

~

ohusoiduki mass ja, vélja arvatud Ohupallide puhul raskuskeskme
asukoht vdimaldavad sooritada lennu lennukolblikkuse dokumentat-
sioonis ettendhtud piirides;

v) kogu varustus ning pagas on nduetekohaselt laaditud ja kinnitatud ning

vi) kogu lennu ajal jérgitakse Ohusodiduki lennukésiraamatus (AFM) ette
ndhtud kditamispiiranguid;

5) lendu ei alustata, kui Shusdiduki kapten vdi mdni meeskonnaliige voi
eritddde spetsialist on toovoimetu vigastuse, haiguse, vdsimuse, psithhoak-
tiivsete ainete mdju vms tottu;

6) kui kapteni vdi mdne meeskonnaliikme voi eritddde spetsialisti toovoime
on visimuse, haiguse, hapnikupuuduse vms tdttu oluliselt vahenenud, ei
jatkata lendu kaugemale kui ldhima ilmastikutingimuste poolest sobiva
lennuvilja voi kiitamiskohani;

7) otsustamine, kas votta vastu teadaolevate defektidega Shusdiduk vastavalt
konfiguratsioonist kdrvalekallete nimekirjale (CDL) vdi minimaalvarustuse
loetelule (MEL), kui need on olemas;

8) kasutamisega seotud andmete ning Ohusdiduki kdikide teadaolevate voi
arvatavate defektide registreerimine Shusodiduki tehnilises pdevikus voi
lennupdevikus lennu voi lendude seeria 1dppemisel ning

9) tagamine, et:

i) pardaregistraatorid ei ole lennu ajal tookorrast dra ega vilja lilitatud,

ii) muu juhtumi kui Onnetuse voi tdsise intsidendi korral, millest tuleb
teatada kooskolas punkti ORO.GEN.160 alapunktiga a, ei kustutata
pardaregistraatorite salvestisi sihilikult, ning

iii) Onnetuse voi tosise intsidendi korral voi kui pardaregistraatori salves-
tiste sdilitamist korraldab uurimisorgan:

A) pardaregistraatori salvestisi sihilikult ei kustutata,

B) pardaregistraatorid desaktiveeritakse lennu ldoppedes viivitamatult
ning

C) enne lennumeeskonna kabiinist lahkumist voetakse kasutusele ette-
vaatusabindud pardaregistraatori salvestiste sdilitamiseks.

v M4
_ b) Ohusdiduki kaptenil on digus keelduda pardale votmast vdi eemaldada pardalt
koiki isikuid voi iikskdik millise osa lastist, kes/mis vdivad potentsiaalselt
ohustada ohusdidukit voi selles viibijaid.
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¢) Ohusdiduki kapten peab vdimalikult kiiresti teatama asjaomasele lennuliiklus-
teenindusiiksusele (ATS-iiksusele) ohtlikest ilma- voi lennutingimustest, mis
voivad ohustada teisi ohusdidukeid.

d

N

Olenemata alapunkti a alapunktist 6 voib Shusdiduki kapten mitme piloodiga
meeskonnaga lendamise korral jitkata lendu lahimast sobivate ilmastikutingimus-
tega lennuviljast kaugemale, kui kasutatakse piisavaid riskileevendusmeetmeid.

e) Ohusdiduki kapten peab kiiret otsustamist ja tegutsemist ndudvas hidaohuo-
lukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt
migruse (EU) nr 216/2008 TV lisa punktile 7.d. Sel juhul v&ib ta ohutuse
huvides eeskirjadest, kditamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

f) Ohusdiduki kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi
kohta viivitamata ettekande pddevale asutusele ning kindlaksméaratud koha-
likule asutusele.

Ohusdiduki kapten peab ldhimat lennuametit vdimalikult kiiresti teavitama
koikidest ohusdidukiga toimunud Snnetustest, millega kaasnesid rasked keha-
vigastused vOi surm voi oluline kahju Ghusdidukile voi varale.

~

g

SPO.GEN.108 Ohuséiduki kapteni kohustused ja volitused — dhupallid

Ohupalli kapten vastutab lisaks punktis SPO.GEN.107 sitestatule ka jérgmise
eest:
a) kesta tditmises ja tithjendamises osalevate isikute lennueelne teavitamine;

b) suitsetamiskeelu kehtestamine pardal voi Shupalli vahetus ldheduses ning

c) tagab, et kesta tditmises ja tithjendamises osalevatel isikutel on nduetekohane
kaitserdivastus.

SPO.GEN.110 Oigusaktide, eeskirjade ja protseduuride jirgimine

Ohusoiduki kapten, meeskonnaliikmed ja eritodde spetsialistid peavad tditma
nende riikide Gigusakte, eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus toimub.

SPO.GEN.115 Uhine suhtlemiskeel

Kéitaja peab tagama, et kdik meeskonnaliikmed ja erit6ode spetsialistid suudavad
iiksteisega suhelda tihises suhtlemiskeeles.

SPO.GEN.119 Ohuséiduki ruleerimine

Kaitaja kehtestab 6husodiduki ruleerimise protseduurid, et tagada selle ohutu kaita-
mine ja suurendada ohutust lennurajal.

SPO.GEN.120 Lennukite ruleerimine

Kaiitaja peab tagama, et lennukit ruleeritakse lennuvilja liiklusalal iiksnes juhul,
kui juhikohal tegutsev isik vastab jérgmistele nduetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot vdi

b) ta on kditaja poolt maératud ning:

1) ta on saanud lennuki ruleerimise alase véljadppe;

2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase véljadppe, kui raadioside
kasutamine on ndutav;
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3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste, téhis-
tuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC-iliksuste) signaalide, juhendite,
fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab tdita lennuki lennuvéljal ohutuks liiklemiseks noutavaid kéita-
misstandardeid.

SPO.GEN.125 Rootori sisseliilitamine

Kopteri rootor liilitatakse sisse liksnes siis, kui juhikohal on lendamiseks sobiva
kvalifikatsiooniga piloot.

SPO.GEN.130 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kdéitaja ei luba iihelgi dhusdiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid

elektroonikaseadmeid (PED), mis v3ivad Shusodiduki siisteemide ja seadmete t66d
ebasoodsalt mdjutada.

SPO.GEN.135 Teave pardal oleva avarii- ja péiistevarustuse kohta

Kaitaja peab tagama, et tal on alati pardal oleva avarii- ja padstevarustuse nime-
kirjad, mille saab viivitamata edastada paistekoordinatsioonikeskustele (RCC).

SPO.GEN.140 Pardal noutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

a) Igal lennul peavad pardal olema jérgmised dokumendid, kédsiraamatud ja teave
originaalis vOi koopiatena, kui ei ole ette ndhtud teisiti:

1) lennukédsiraamat (AFM) voi samavéirsed dokumendid,

2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat, kui see on olemas;

5) Punktis ORO.DEC.100 kindlaks maéédratud deklaratsiooni koopia ja
punktis ORO.SPO.110 kindlaksméaratud loa (kui see on olemas) koopia;

6) erilubade (kui need on olemas) loetelu;

7) Ohusodiduki raadioluba, kui see on olemas;

8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

9) ohusodiduki lennupéevik voi samavéarne logi;

10) masruse (EU) nr 2042/2003 1 lisa (M-osa) kohane Shusdiduki tehniline
logi, kui see on olemas;

11) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennu-
plaani (kui see on olemas) kohta;

12) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta
ning koikide selliste marsruutide kohta, kuhu lennu {imbersuunamist v3ib
pShjendatult eeldada;

13) teave tunnistava ja tunnistatava ohusdiduki protseduuride ja visuaalsig-
naalide kohta;
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14) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja pédsteteenistuste kohta;

15) kehtivate standardsete kéditamisprotseduuride (SOP) voi lennukésiraamatu
(AFM) osad, milles kisitletakse meeskonna ja eritddde spetsialistide
tooiilesandeid ja mis peavad olema neile holpsasti kittesaadavad,

16) minimaalvarustuse loetelu (MEL) voi konfiguratsioonist kdrvalekallete
nimekiri (CDL), kui need on olemas;

17) vajalikud teated lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe
teenistuste (AIS) teabedokumendid;

18) asjakohane meteoroloogiateave, kui see on olemas;

19) lastimanifest kui see on olemas ning

20) muud lennuks vajalikud voi lennuga seotud dokumendid, mida riigid
nduavad.

b

~

Olenemata alapunktist a voib alapunkti a alapunktides 2—11 ning 14, 17, 18 ja
19 nimetatud dokumente ja teavet hoida lennuviljal voi kéditamiskohas jarg-
miste lendude puhul:

1) lennud, mille start ja maandumine on kavandatud samale lennuviljale/sa-
masse kiditamiskohta voi

2) lennud, mis piisivad piddeva asutuse poolt punkti ARO.OPS.210 kohaselt
maédratud kaugusel voi piirkonnas.

¢) Olenemata punktist a vdib Shupallide voi purilennukite (vélja arvatud fiksee-
ritud jouallikaga motopurilennukid) lendudel hoida punkti a alapunktides
1-10 ja 13-19 nimetatud dokumente ja teavet saatesGidukis.

d

=

Punkti a alapunktides 2—8 loetletud dokumentide kaotamise vdi varguse korral
voib lendu jitkata kuni sihtkohani v&i kohani, kus saab dokumendid
asendada.

e) Kéiitaja peab pddeva asutuse taotluse korral esitama moistliku aja jooksul
ndutavad dokumendid kohustuslike pardadokumentide hulgast.

SPO.GEN.145. Pardaregistraatori salvestiste kisitlemine: siilitamine, esita-
mine, Kaitsmine ja kasutamine — lennud keerukate mootoréhusdidukitega

a) Péarast uurimisorgani kindlaks tehtud Onnetust, t3sist intsidenti voi juhtumit
peab Ohusdiduki kiitaja sdilitama andmete originaalsalvestisi 60 pdeva voi
kuni uurimisorgan annab teistsugused korraldused.

b) Kiitaja peab teostama pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini
helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkon-
trolli ja hindamist, et tagada salvestusseadmete pidev tookorras olek.

c) Kditaja peab siilitama koik kiitamisaja jooksul pardaregistraatoriga salves-
tatud andmed vastavalt punktide SPO.IDE.A.145 v&i SPO.IDE.H.145 ndue-
tele, vélja arvatud pardaregistraatorite katsetamise vOi hooldamise korral,
millal voib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali
kuni iihe tunni ulatuses.
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d) Kditaja peab sdilitama ja ajakohastama dokumente, mis sisaldavad teavet

g

~

pardaregistraatori (FDR) algandmete toodeldavateks iihikuteks konverteeri-
mise kohta.

Kéiitaja peab tegema péddeva asutuse ndudmisel kittesaadavaks koik sdilita-
tavad pardaregistraatorisalvestised.

Ilma et see modjutaks madruse (EL) nr 996/2010 sitteid ning vélja arvatud
juhul, kui see on vajalik kabiini helisalvestusseadmete (CVR) téovalmiduse
tagamiseks, voib kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi avaldada voi
kasutada iiksnes jargmistel juhtudel:

i) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste kéitlemiseks ja nende
protokollimiseks on kehtestatud asjakohane protseduur,

ii) koik asjakohased meeskonnaliikmed ja hooldustdétajad on andnud oma
eelneva ndusoleku ning

iii) konealuseid salvestisi kasutatakse ainult ohutustaseme sdilitamiseks voi
selle suurendamiseks.

Kui kabiini helisalvestusseadme (CVR) salvestist kasutatakse selle
seadme (CVR) tookorras oleku kontrollimiseks, peab kditaja tagama kdnealu-
se salvestise privaatsuse ja salvestist ei tohi avaldada ega kasutada muul
eesmirgil kui asjaomase helisalvestusseadme (CVR) tookorras oleku
kontrollimiseks.

Pardaregistraatori (FDR) voi andmeside salvestisi voib kasutada muudel
eesmarkidel kui teatamiskohustuse alla kuuluva onnetuse voi intsidendi uuri-
miseks iiksnes juhul, kui:

1) neid salvestisi kasutab kdiitaja iiksnes seoses lennukdlblikkusega voi
hoolduseks;

2) salvestised on anoniilimsed voi

3) salvestised avalikustatakse turvalisel viisil.

SPO.GEN.150 Ohtlike kaupade vedu

a) Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskolas Chicago konvent-

b

~

siooni (nagu seda on viimati muudetud ja tdiendatud dokumendiga Ohtlike
ainete lennutranspordiga ohutu veo tehniline juhend (ICAO dokument 9284-
AN/905) 18. lisaga, sh selle lisanduste ja vdimalike tdienduste voi
parandustega.

Ohtlikke kaupu voib vedada iiksnes kaitaja, kellel on madruse (EL)
nr 965/2012 V lisa (SPA-osa) G alajao kohane luba, vilja arvatud jargmistel
juhtudel:

1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi
1. osaga;

2) kaupu veavad eritodde spetsialistid vOoi meeskonnaliilkmed voi neid
veetakse omanikust eraldatud pagasis kooskélas tehnilise juhendi 8. osaga;

3) kaubad on oOhusodiduki pardal vajalikud eritoddeks kooskolas tehnilise
juhendiga;

4) kaupu kasutatakse lennuohutuse parandamiseks ning neid on vaja vedada
ohusoiduki pardal selleks, et tagada nende Oigeaegne kéttesaadavus ette-
ndhtud kasutusotstarbeks, olenemata sellest, kas nimetatud kaupu voi
aineid on vaja vedada vdi kas neid on kavas kasutada konkreetsel lennul.
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c) Kiitaja peab kehtestama protseduurid selle tagamiseks, et vodetakse koik
pohjendatud meetmed ohtlike kaupade tahtmatu pardaleviimise véltimiseks.

d) Kditaja peab andma tootajatele vajalikku teavet, et voimaldada neil tdita oma
kohustusi vastavalt tehnilise juhendi nduetele.

e) Kdiitaja peab teavitama vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata péadevat
asutust ja toimumisriiki jargmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud Onnetused ja intsidendid;

2) eritodde spetsialistidelt, meeskonnaliikmetelt vdi nende pagasist leitud
ohtlikud kaubad, kui kdnealuste kaupade vedu ei ole kooskdlas tehnilise
juhendi 8. osaga.

f) Kdiitaja peab tagama eritoode spetsialistide teavitamise ohtlikest kaupadest.

g) Kditaja peab tagama, et lasti vastuvdtmise kohtades esitatakse tehnilise juhen-
diga ette ndhtud teave ohtlike kaupade veo nduete kohta.

SPO.GEN.155 Ohtlike kaupade viljutamine

Kditaja ei voi kditada ohtlikke kaupu viljutavat ohusdidukit tihedalt asustatud
linna- voi asulapiirkonna vdi inimeste vabadhukogunemise kohal.

SPO.GEN.160 Relvade vedu ja kasutamine

a) Kaitaja peab tagama, et kui lennu ajal on pardal eriiilesannete taitmiseks relvi,
oleksid need kasutusvilisel ajal ohutus olekus.

b) Relva kasutav eritoode spetsialist peab votma koik vajalikud meetmed, et
viltida ohtu Shusodidukis vdi maapinnal viibivatele isikutele.

SPO.GEN.165 Kabiini lubamine

Ohussiduki kaptenil on kabiini lubamise suhtes 15plik otsustusdigus ja ta peab
tagama jargmise:

a) isiku lubamine kabiini ei too kaasa lennu juhtimise hiirimist ega sellesse
sekkumist ning

b) koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

B ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
SPO.OP.100 Lennuviljade ja kiiitamiskohtade kasutamine

Kaitaja voib kasutada iiksnes selliseid lennuvilju ja kditamiskohti, mis vastavad
asjaomasele ohusoidukitiiiibile ja lennutegevuse iseloomule.
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SPO.OP.105 Eraldatud lennuviljade midramine — lennukid

Varulennuvéljade valimisel ja kiitusekoguse arvestamisel peab kiitaja lennuvilja
késitama eraldatud lennuviljana, kui lennuaeg 1dhima sobiva sihtlennuvélja varu-
lennuviljani on jargmine:

a) kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi
b) turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minuti.

SPO.OP.110 Lennuvilja kditamismiinimumid — lennukid ja kopterid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt toimuval lennul peab kéitaja voi
ohusoiduki kapten kehtestama iga kasutada kavatsetava lahte-, siht- voi varu-
lennuvilja kditamise miinimumnduded. Need miinimumnduded:

1) ei tohi olla leebemad minimaalsetest kditamisnduetest, mille on kehtes-
tanud lennuvilja asukohariik, vélja arvatud juhul, kui selleks on asjaomase
riigi eriluba ning

2) peab halva ndhtavuse tingimustes toimuvate lendude korral olema heaks
kiitnud pédev asutus vastavalt maédruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa)

E alajaole.

b) Lennuvilja kiitamise miinimumnduete kehtestamisel peab kiitaja voi Shusdi-
duki kapten vOtma arvesse jargmist:

1) dhusdiduki tiiiip, lennutehnilised ja kditamisomadused,
2) lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;

3) voimalike lennuradade ning ldhenemis- ja stardisirge alade (FATO)
modtmed ja omadused;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjako-
hasus ja to6voime;

5) ohusoidukil asuvad navigatsiooni ja/vdi lennutrajektoori jargimise

seadmed, mida kasutatakse stardi, ldhenemise, viljajoondumise, maandu-
mise, maandumisjargse labijooksul ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) takistused ldahenemise, katkestatud ldahenemise ja tdusupiirkondades, mis
nduavad hiddaolukorra protseduuride jargimist;

7) instrumentaalldhenemise protseduuride sooritamiseks vajalik takistustest
iilelennu korgus merepinnast/suhteline korgus;

8) ilmastikutingimuste kindlaksméddramise ja nendest teatamise vahendid ning
9) lopplahenemisel kasutatav piloteerimistehnika.

c) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimumndudeid kasuta-
takse tiksnes juhul, kui on tdidetud jargmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on
tookorras;

2) konkreetse ldhenemiseprotseduuri jaoks vajalikud dhusdidukisiisteemid on
tookorras;

3) ohusdiduki nouetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) lennumeeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.

SPO.OP.111 Lennuviilja kiitamise miinimumnduded — NPA, APV, CAT 1
lennud

a) Otsusekorgus (DH) pideva laskumisega 1opplahenemisega (CDFA) mittetép-
pisldhenemise (NPA), vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduuri (APV)
ja I kategooria (CAT 1) lahenemise puhul ei tohi olla madalam kui korgeim
jérgmistest:
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b)

1) miinimumkorgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta
kasutada ldhenemisseadmeid;

2) vastava kategooria Shusodiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);

3) lahenemisprotseduuri avaldatud otsusekorgus, kui see on olemas;
4) tabelis 1 esitatud slisteemimiinimum voi

5) lennukédsiraamatus (AFM) voi samavéirses dokumendis maérgitud mini-
maalne otsusekdrgus (DH), kui see on kindlaks méaratud.

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega
16pplahenemiseta (CDFA) mittetéppisldhenemisega (NPA) lennu korral olla
madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria dhusodiduki jaoks ette ndhtud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH);

2) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

3) lennukédsiraamatus (AFM) maérgitud minimaalne laskumiskdrgus (MDH),
kui see on kindlaks méaratud.

Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnoéuded

Minimaalne
otsusekorgus
Seadmed (DH)/minimaalne

laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)

Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) 200

Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS)/satel- 200
liidipohine tugisiisteem (SBAS) (rohtsuunaline tappis-
lahenemine vertikaalinformatsiooniga (LPV))

GNSS (rohtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250

GNSS/baromeetriline  piistsuunaline  navigeerimine 250
(VNAV) (LNAV/VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusemodturiga (DME) voi 250
ilma

Seireradariga lahenemine (SRA) (kauguseni ' 250
meremiili)

SRA (kauguseni iiks meremiil) 300
SRA (kauguseni kaks meremiili vdi rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VOR/DME 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

SPO.OP.112 Lennuvilja kiditamise miinimumnéuded — lennukite ringlihe-
nemine

a)

Minimaalne laskumiskorgus (MDH) lennukite ringlahenemisel ei tohi olla
madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud korgus merepinnast voi
maapinnast takistuste kohal (OCH) ringlédhenemisel;

2) ringldhenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1 voi

3) eelneva instrumentaalldhenemisprotseduuri otsusekorgus (DH)/minimaalne
laskumiskorgus (MDH).
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b) Minimaalne néhtavus lennukite ringlahenemisel peab olema suurim jérgmis-
test:

1) vastava kategooria lennuki ringldhenemise néhtavus, kui see on avaldatud;
2) miinimumndhtavus, mis on tuletatud tabelist 2 voi

3) ndhtavus rajal/teisendatud meteoroloogiline ndhtavus (RVR/CMV)
eelnenud instrumentaalldhenemisprotseduuris.

Tabel 1

Minimaalne laskumiskdorgus (MDH) ja nidhtavus ringlihenemisel
vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D

Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskorgus (MDH)

(jalgades)

Minimaalne meteoroloo- 1500 1 600 2 400 3600
giline néhtavus

(meetrites)

SPO.OP.113 Lennuvilja kiitamise miinimumnduded — kopterite ringlihene-
mine maismaal

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringlahenemisel maismaal peab
olema vihemalt 250 jalga ning meteoroloogiline nihtavus vdhemalt 800 m.

SPO.OP.115 Viljumis- ja lihenemisprotseduurid — lennukid ja kopterid

a) Ohusdiduki kapten peab kasutama lennuvilja asukohariigi kehtestatud
véljumis- ja lahenemisprotseduure, kui need on kasutatava lennuvélja voi
lahenemis- ja stardisirge ala (FATO) kohta avaldatud.

b) Ohusdiduki kapten vdib avaldatud viljumis-marsruudist, saabumismarsruudist
voOi ldhenemisprotseduurist kdrvale kalduda juhul, kui:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ning kdiki kditamistingimusi ja téie-
likult arvestatakse lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) lube voi

2) lennujuhtimisiiksus (ATC-iiksus) annab talle radarkursid.

c) Keerukad mootordhusdidukid peavad lendama 15pplihenemissegmendi
visuaalselt voi vastavalt kehtivale ldhenemisprotseduurile.

SPO.OP.120 Miiravihendusprotseduurid

Ohusdiduki kapten peab arvesse vdtma Shusdidukimiira vihendamise avaldatud
protseduure ja tagama, et ohutusele pannakse rohkem rohku kui miira vahenda-
misele.

SPO.OP.121 Miiravihendusprotseduurid — hupallid

Ohusdiduki kapten peab jirgima pdletimiira vihendamise protseduure, kui need
on kehtestatud, ja tagama, et ohutusele pannakse rohkem rdhku kui miira vihen-
damisele.

SPO.OP.125 Minimaalne lubatud korgus takistuste kohal — IFR-lennud

a) Kditaja peab tdpsustama minimaalsete lennukdrguste madramise meetodi ning
médrama instrumentaallennureeglite kohaselt lennatavates kdikides marsruudi-
segmentides ndutava kdrguse maapinnast.

b) Ohusdiduki kapten peab selle meetodi alusel mdirama igaks lennuks mini-
maalsed lennukdrgused. Minimaalsed lennukdrgused ei tohi olla iilelennuriigi
avaldatud korgustest véiksemad.

SPO.OP.130 Kiituse- ja dlivaru — lennukid

a) Ohusdiduki kapten vdib alustada lendu iiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt
kiitust ja oli, et:
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1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) pdeva ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejdrel vihemalt 30 minutit reisilennu tavakorgusel voi

ii) Oisel ajal lennata lennuviljale, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejarel vihemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel;

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui sihtlennuvilja varulennuvéli ei ole ndutav, lennuks lennuviljale,
kus kavatsetakse maanduda, ning seejarel vdhemalt 45 minutit reisi-
lennu tavakdrgusel voi

i) kui sihtlennuvédlja varulennuvéli on ndutav, lennuks lennuviljale, kus
kavatsetakse maanduda, siis varulennuvéljale ning seejérel vahemalt 45
minutit reisilennu tavakorgusel.

b) Vajaliku kiitusekoguse, sealhulgas ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitu-
sekoguse arvutamisel peab arvesse vOtma jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;

2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iiksuse) eeldatavad tmbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid survestuse kaotuse voi ithe mootori rikke
puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis voivad pohjustada viivituse lennuki maandumisel
voi suurendada kiituse- ja/voi olikulu.

c) Lennuplaani v4ib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
iimberkavandamise punktist alates on vdimalik jirgida koiki asjaomaseid
ndudeid.

SPO.OP.131 Kiituse- ja 6livaru — kopterid

a) Ohusdiduki kapten vdib alustada lendu iiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt
kiitust ja oli, et:

1) visuaallennureeglite (VFR) kohaste lendude puhul:

i) lennata lennuviljale/kditamiskohta, kus kavatsetakse maanduda, ning
seejdrel vihemalt 20 minutit maksimaalse lennukauguse kiirusel voi

ii) pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kéitatavate lendude
puhul kiitusevaru, et lennata vdhemalt kiimme minutit maksimaalse
lennukauguse kiirusel, kui lennukaugus ldhtelennuvéljast/-kditamisko-
hast on kuni 25 meremiili ning

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude puhul:

i) kui varulennuvili ei ole ndutav voi kui sobivate ilmastikutingimustega
varulennuvélja ei ole, lennata lennuvéljale/kditamiskohta, kus kavatse-
takse maanduda, seejérel standardtemperatuuri tingimustes reisilennu
tavakiirusel vdhemalt 30 minutit sihtlennuviljast/kditamiskohast 450
m (1500 jala) kdrgusel ning ldheneda ja maanduda voi

ii) kui varulennuvidli on ndutav, lennata lennuvéljale/kditamiskohta, kus
kavatsetakse maanduda, ja sooritada seal ldhenemine ning katkestatud
lahenemine ning seejérel:

A) lennata kindlaksmédratud varulennuvéljale ning
B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit
450 m (1500 jala) korgusel varulennuvélja/kditamiskoha kohal

ning ldheneda ja maanduda.

b) Vajaliku kiitusekoguse, sealhulgas ettendgematuteks juhtudeks vajaliku kiitu-
sekoguse arvutamisel tuleb arvesse votta jargmist:

1) prognoositavad ilmastikutingimused;
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2) lennujuhtimisiiksuse (ATC-iliksuse) eeldatavad {imbersuunamised ja
viivitused;

3) vajaduse korral protseduurid iihe mootori rikke puhuks marsruudil ning

4) muud tingimused, mis voivad pohjustada viivituse Shusdiduki maandu-
misel voi suurendada kiituse- ja/vdi olikulu.

¢) Lennuplaani v3ib lennu ajal muuta, et lennata teise sihtkohta, kui lennu
imberkavandamise punktist alates on vdimalik jérgida koiki asjaomaseid
ndudeid.

SPO.OP.132 Kiituse- ja ballasti varu ja planeerimine — dhupallid

a) Ohusdiduki kapten voib alustada lendu iiksnes juhul, kui kiituse-, gaasi- vdi
ballastivaru on piisav 30-minutiliseks lennuks.

b) Kiituse-, gaasi- voi ballastivaru arvutused peavad pdhinema vdhemalt jarg-
mistel konkreetse lennu kditamistingimustel:

1) ohupalli tootjalt saadud andmed;

2) eeldatavad massid;

3) prognoositavad ilmastikutingimused ning

4) aeronavigatsiooniteenuste osutaja protseduurid ja piirangud.

SPO.OP.135 Ohutusalane teavitamine

a) Kiitaja peab tagama, et enne starti teavitatakse eritodde spetsialiste:
1) avariiseadmetest ja hiddaolukorra protseduuridest;
2) eritddga seotud kiitamisprotseduuridest enne iga lendu voi lendude sarja.

b) Punkti a alapunktis 2 nimetatud teavitamise voib asendada alg- ja jatkuGppe
programmiga. Sel juhul peab kiitaja kehtestama ka hiljutise lennukogemuse
nduded.

SPO.OP.140 Lennu ettevalmistamine

a) Enne lennu alustamist peab Ghusdiduki kapten kontrollima koiki mdistlikke
vahendeid kasutades, kas Ohusdiduki ohutuks kiitamiseks vajalikud maa-
ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas asjaomase lennu kéditamiseks otseselt
vajalikud ning olemasolevad side- ja navigatsioonivahendid, sobivad kavan-
datava lennuliigi jaoks.

b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavan-
datavaks lennuks vajaliku olemasoleva meteoroloogiateabega. Lahtekohast
kaugemale suunduva lennu ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste
lendude ettevalmistamine peab hdlmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste
tottu voimalik kavandatud viisil 16pule viia.

SPO.OP.145 Stardilennuviilja varulennuviilljad — keerukad mootorlennukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab Shusdiduki kapten
médrama lennuplaanis stardilennuvélja jaoks vdhemalt iihe sobivate ilmasti-
kutingimustega varulennuvélja, kui ldhtelennuvilja ilmastikutingimused on
lennuvilja kéitamise miinimumnduetele vastavad voi nendest halvemad voi
kui ldhtelennuvéljale tagasipodrdumine ei ole muul pShjusel voimalik.

b) Stardilennuvilja varulennuvili peab ldhtelennuvilja suhtes asuma jargmisel
kaugusel:

1) kahemootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui iithetunnine lend iihe
mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes ning
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2) kolme- ja enama mootoriga lennukite puhul mitte kaugemal kui kahetun-
nine lend {ihe mittetddtava mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja
standardtingimustes vastavalt lennukédsiraamatule (AFM).

c¢) Stardilennuvilja varulennuviljaks valimiseks peavad lennuvélja kohta esitatud
andmed néditama, et asjaomase lennuvilja arvestuslikul kasutamisajal on seal
valitsevad tingimused konkreetse lennu kditamise miinimumnduetele vastavad
vOi nendest paremad.

SPO.OP.150 Sihtlennuviilja varulennuviiljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab O6husdiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvélja jaoks vdhemalt ithe sobivate ilmastikutingi-
mustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) hetkel kehtiv meteoroloogiateave nditab, et ajavahemikul liks tund enne kuni
iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust valjumisajast kuni
iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajava-
hemik on lilhem, on vdimalik visuaallennuilma tingimuses (VMC) ldheneda
ja maanduda voi

b) kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur ning

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pédrast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust védljumi-
sajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest,
kumb ajavahemik on lithem, valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri kdrgus on vidhemalt 300 m (1000 jalga) iile
instrumentaalldhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumikdrguse
ning

ii) ndhtavus on vdhemalt 5,5 km v&i 4 km vorra parem kui protseduuriks
ettendhtud miinimumnéhtavus.

SPO.OP.151 Sihtlennuviilja varulennuviljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab o6husdiduki kapten
médrama lennuplaanis sihtlennuvélja jaoks vdhemalt ithe sobivate ilmastikutingi-
mustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, tuleb kasutada instrumentaalldhene-
mise protseduuri ning hetkel kehtiv meteoroloogiateave néitab, et ajavahe-
mikul kaks tundi enne kuni kaks tundi pédrast arvestuslikku saabumisaega
voi tegelikust véljumisajast kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumi-
saega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri kdrgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) {ile instrumen-
taalldhenemise protseduuriks ette ndhtud miinimumkorguse ning

2) nédhtavus on vdhemalt 1 500 m kui protseduuriks ette ndhtud miinimum-
néhtavus voi

b

~

kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) lennuviljal, kus kavatsetakse maanduda, on kehtestatud instrumentaalldhe-
nemise protseduur;

2) hetkel kehtiv meteoroloogiateave niitab, et ajavahemikul kaks tundi enne
kuni kaks tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

i) pilvede alumise piiri korgus on vdhemalt 120 m (400 jalga) iile instru-
mentaalldhenemise protseduuriks ette nahtud miinimumkorguse;

ii) ndhtavus on vdhemalt 1 500 m vorra parem kui protseduuriks ette-
nihtud miinimumnéihtavus ning
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3) kindlaks on maéératud tagasipoordumispunkt (PNR), kui sihtkoht asub
avamerel.

SPO.OP.155 Tankimine isikute sisenemise, pardalviibimise v6i viljumise
ajal

a) Ohusdidukit ei tohi tankida lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse ega
nende kiituseliikide seguga ajal, mil reisijad sisenevad Shusdidukisse, viibivad
selle pardal voi véljuvad Shusdidukist.

b) Koikide muude kiituseliikide kasutamise korral tuleb rakendada vajalikke
ettevaatusabindusid ning ohusdidukis peab viibima kvalifitseeritud personal
ohusdidukist evakueerimise algatamiseks ja ldbiviimiseks kdige praktilisemal
ning kiiremal viisil.

SPO.OP.160 Koérvaklappide kasutamine

Koik kabiini todle midratud lennumeeskonna liikkmed peavad kandma kdrvak-
lappe koos suumikrofoni voi samavéirse seadmega ning kasutama seda peamise
vahendina lennuliiklusteenindusiiksuse (ATS-iiksuse), teiste meeskonnaliikmete
ja eritddde spetsialistidega suhtlemisel, vélja arvatud ohupallides.

SPO.OP.165 Suitsetamine

Ohusdiduki kapten peab keelama dhusdiduki pardal ning tankimise v&i paakide
tithjendamise ajal suitsetamise.

SPO.OP.170 Ilmastikutingimused

a) Ohusdiduki kapten voib alustada voi jitkata visuaallennureeglite (VFR)
kohast lendu iiksnes juhul, kui kdige virskem olemasolev meteoroloogiateave
nditab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas vastavad
arvestuslikul kasutamisajal kohaldatavate visuaallennureeglite (VFR) kohaste
lendude kditamise miinimumnduetele voi on nendest paremad.

b) Ohusdiduki kapten v&ib alustada vdi jitkata instrumentaallennureeglite (IFR)
kohast lendu kavandatud sihtlennuvélja suunas iiksnes juhul, kui kdige
véirskem olemasolev meteoroloogiateave nditab, et kavandatud arvestuslikul
saabumisajal vastavad ilmastikutingimused sihtlennuviljal voi vdhemalt {ihel
sihtlennuvilja varulennuviljal kohaldatavatele kditamise miinimumnduetele

vOi on nendest paremad.

~

¢) Kui lend koosneb visuaal- ja instrumentaalsegmentidest, tuleb 1dhtud vastavalt
olukorrale alapunktides a ja b osutatud meteoroloogiateabest.

SPO.OP.175 Jii ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Ohusdiduki kapten voib alustada starti iiksnes juhul, kui husdiduki vélispind
on puhas igasugusest saastest, mis v3ib kahjustada dhusdiduki lennutehnilisi
omadusi v3i juhitavust, vélja arvatud lennukésiraamatus (AFM) lubatud
juhtudel.

b) Kdiitaja peab kehtestama keerukate mootordhusdidukite ohutu kiitamise prot-
seduurid, mida tuleb jirgida, kui on vaja teha maapealset jdétdrjet ja jddtu-
misvastast tootlust ning Shusdidukite sellekohast iilevaatust.

SPO.OP.176 Jii ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Ohusdiduki kapten voib alustada lendu vdi lennata eeldatavatesse voi tegeli-
kesse jaatumistingimustesse tahtlikult tiksnes juhul, kui Shusdiduk on sertifit-
seeritud ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt
migruse (EU) nr 216/2008 TV lisa punktis 2.a.5 osutatule.

b) Kui jddtumine iiletab Shusodiduki sertifitseeritud jadtumistaseme voi kui jaatu-
mistingimustes lendamiseks sertifitseerimata Shusdiduk satub jadtumistingi-
mustesse, peab dhusdiduki kapten dhusdiduki viivitamata jadtumistingimustest
vélja viima lennukdrguse voi marsruudi muutmise abil, saates vajaduse korral
lennujuhtimisiiksusele (ATC-iiksusele) hddaolukorra teate.

c) Keerukate mootordhusdidukite puhul peab kéiitaja kehtestama protseduurid
lendudeks eeldatavates voi tegelikes jaatumistingimustes.
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SPO.OP.180 Starditingimused — lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab ohusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm lennuvéljal voi kditamiskohas
ning kasutamiseks ettendhtud raja vGi ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO)
olukord ohutut starti ega valjumist ning

b) lennuvilja kiitamise miinimumnduded on tdidetud.

SPO.OP.181 Starditingimused — dhupallid

Enne stardi alustamist peab oOhusdiduki kapten olema veendunud, et temale
teadaoleva teabe pohjal ei takista ilm kditamiskohas voi lennuvéljal ohutut starti
ega viljumist.

SPO.OP.185 Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kui eritoode spetsialist ei ole Ghusdiduki pardal koolituseks, on Ohusdiduki
kaptenil eritoode spetsialistide pardaoleku ajal keelatud jéljendada jargmist:

a) ebatavalised voi héddaolukorrad, mis nduavad ebatavalise voi héddaolukorra
protseduuride kohaldamist, vdi

b) lend instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes.

SPO.OP.190 Kiitusekulu jilgimine lennu ajal

a) Keeruka mootordhusdiduki kiitaja peab tagama kiitusekoguse kontrollimise ja
kiitusekulu jilgimise lennu ajal.

b) Ohusdiduki kapten peab korrapiraselt kontrollima, et kiitusejdik ei oleks
lennu ajal vidiksem kui kiitusekogus, mis on vajalik sobivate ilmastikutingi-
mustega lennuviljale voi kditamiskohta joudmiseks, kusjuures parast maandu-
mist peab olema alles punktides SPO.OP.130 ja SPO.OP.131 sitestatud 15plik
kiitusevaru.

SPO.OP.195 Lisahapniku kasutamine

a) Kditaja peab tagama, et eritddde spetsialistid ja meeskonnaliikmed kasutavad
pidevalt lisahapnikku, kui salongi rohkkdrgus on rohkem kui 30 minuti
jooksul iile 10000 jala ning alati, kui salongi rohkkorgus on iile 13 000
jala, kui pideva asutuse antud loas  ja standardsetes
kaitamisprotseduurides (SOP) ei ole sdtestatud teisiti.

b) Olenemata punktist a ning vélja arvatud langevarjulennud, voib mittekeeru-
kate lennukite ja kopteritega kindlaksmédratud ajavahemikul liihiajaliselt
viibida tile 13 000 jala korgusel lisahapnikku kasutamata, kui selleks on
padeva asutuse eelnev luba, mille vdljaandmisel on arvestatud jargmist:

1) ile 13 000 jala korgusel viibitakse kuni kiimme minutit, voi kui osutub
vajalikuks seal kauem viibida, siis rangelt vaid nii kaua, kui on vaja erit6o
tegemiseks;

2) lennukdrgus on kuni 16 000 jalga;

3) punkti SPO.OP.135 kohase ohutusalase teavitamise raames tutvustatakse
meeskonnaliikmetele ja eritdode spetsialistidele piisavalt hiipoksia moju;

4) alapunktides 1-3 nimetatud lende kasitlevad standardsed
kaitamisprotseduurid (SOP);

5) kéitaja eelnev kogemus iile 13 000 jala korgusel toimunud lendudega lisa-
hapnikku kasutamata;

6) meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide isiklik kogemus ja fiisioloogi-
line kohanemine suurtel korgustel ning
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7) kiitaja asukohaks vdi lendude ldhtekohaks oleva baasi kdrgus merepinnast.

SPO.OP.200 Maapinna liheduse tuvastamine

a) Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib
maapinna ohtliku ldheduse, peab piloteeriv piloot viivitamata votma paran-
dusmeetmed ohutute lennutingimuste taastamiseks.

b) Maapinna ldheduse hoiatussiisteemi v3ib vilja liilitada selliste eritdode ajaks,
mille olemus tingib ohusdiduki kditamise maapinnale lahemal kui maapinna
laheduse hoiatussiisteemi kaivitumislévi.

SPO.OP.205 Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

a) Kiitaja peab kehtestama pdrast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist
asjakohased kéitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid. ACAS 1I kasuta-
mise korral peavad konealused kaitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid
olema kooskolas médédrusega (EL) nr 1332/2011.

b) ACAS II voib vilja liilitada selliste eritoode ajaks, mille olemus tingib Shusdi-
dukite kditamise iiksteisele ldhemal kui ACAS-i kdivitumislavi.

SPO.OP.210 Lihenemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab 6husodiduki kapten olema veen-
dunud, et ilm lennuvéljal vdi kiditamiskohas ning tingimused, mis valitsevad
sellel rajal voi ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), mida kavatsetakse kasutada,
ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut ldhenemist, maandumist ega
katkestatud ldhenemist.

SPO.OP.215 Lihenemise alustamine ja jitkamine — lennukid ja kopterid
a) Ohusdiduki kapten voib alustada instrumentaallihenemist, olenemata teatatud

ndhtavusest rajal/nahtavusest (RVR/VIS).

b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumnéhtavuse, ei tohi jatkata
lahenemist:

1) madalamale kui 1000 jalga lennuviljast voi

2) loppléahenemise segmenti, kui otsusekdrgus (DA/H) vdi minimaalne lasku-
miskdrgus (MDA/H) on kdrgem kui 1 000 jalga lennuviljast.

¢) Kui nédhtavus rajal (RVR) ei ole teada, vdib selle tuletada teatatud néhtavu-
sest.

d) Kui pédrast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuvéljast on teatatud
RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimumnahtavus, voib ldhenemist jétkata
kopteri otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

e) Otsusekorgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) mada-
lamale laskuda ja maanduda voib juhul, kui asjaomase ldahenemisliigi ja
kavandatava raja korral ndutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgu-
sest vOi minimaalsest laskumiskorgusest piisivalt nihtavad.

f) Puuteala ndhtavus rajal on alati méaérav.

SPO.0OP.225 Kiitamispiirangud — kuumadhu-6hupallid

a) Kuumadhu-ohupallid vdivad disel ajal maanduda ainult hddaolukorras.

b) Kuumadhu-ohupalliga voib startida disel ajal, kui pardal on piisavalt kiitust, et
maanduda péeval.

SPO.0OP.230 Standardsed kéitamisprotseduurid

a) Enne erilennu alustamist peab Ohusdiduki kapten tegema riskianaliiiisi,
hinnates tegevuse keerukust, et médrata kindlaks lennutegevusega kaasnevad
ohud ja sellega seotud riskid ning votta kasutusele leevendavad meetmed.
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b) Kiitaja peab riskianaliilisi pohjal kehtestama standardsed kaitamisprotseduurid
(SOP), mis on vastavuses asjaomase erilennu ja selleks kasutatava dhusoidu-
kiga, vottes arvesse E alajaos sitestatud ndudeid. Kéitamisprotseduurid
peavad olema lisatud lennutegevuskésiraamatusse voi esitatakse eraldi doku-
mendina. Standardsed k&itamisprotseduurid (SOP) tuleb regulaarselt ldbi
vaadata ja neid tuleb ajakohastada vastavalt vajadusele.

c) Kiitaja peab tagama, et erilennu tegemisel jérgitakse standardseid
kéitamisprotseduure (SOP).

C ALAJAGU
OHUSOIDUKITE SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
SPO.POL.100 Kiitamispiirangud — kéik 6husdidukid

a) Ohusdiduki last, mass ja, vilja arvatud Shupallid, raskuskese (CG) peavad
kdikidel lennuetappidel vastama asjakohases késiraamatus —sétestatud
piirangutele.

b) Ohusdiduk tuleb varustada lennukésiraamatus (AFM) ette nihtud kditamispii-
ranguid visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mddteriistade mérgistuse voi
nende kombinatsiooniga.

SPO.POL.105 Mass ja balansseering

a) Kditaja peab tagama, et enne Shusdiduki esmast kasutuselevottu on kaalumise
teel kindlaks tehtud Ghusdiduki mass ja, vilja arvatud Ghupallid,
raskuskese (CG). Arvestada tuleb moju, mida avaldavad massile ja balanssee-
ringule modifikatsioonid ja remondid, ning need tuleb nduetekohaselt doku-
menteerida. See teave tuleb teha Shusdiduki kaptenile kattesaadavaks. Lisaks
tuleb OhusGiduk uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide moju massile ja
balansseeringule ei ole tipselt teada.

b) Kaaluma peab:

1) lennukite ja kopterite puhul dhusdiduki tootja vdi sertifitseeritud hooldu-
sorganisatsioon ning

2) purilennukite ja Chupallide puhul Ohusdiduki tootja kooskdlas
médrusega (EU) nr 2042/2003 (vastavalt vajadusele).

SPO.POL.110 Massi ja balansseeringu siisteem — driline lennutegevus lennu-

kite ja kopteritega ning mittedriline lennutegevus keerukate mootordhuséi-
dukitega

a) Kditaja peab méddrama.iga lennu voi lendude seeria kohta massi ja balanssee-
ringu siisteemi, mis sisaldab jargmist teavet:

1) ohusoiduki kditamise tithimass;

2) tegeliku lasti mass;

3) kiituselasti mass;

4) Ghusdiduki last ja selle paigutus;

5) stardi- ja maandumismass ning mass ilma kiituseta ning
6) kohaldatavad ohusdiduki raskuskeskme (CG) asukohad.

b) Lennumeeskonnal peab olema vahend, millega saab massi ja balansseeringu
arvutusi elektrooniliselt korrata ja kontrollida.

c) Kditaja peab kehtestama protseduurid, millega dhusdiduki kapten saab kind-
laks médrata kiituselasti massi tegeliku tiheduse alusel voi kui see ei ole teada,
siis lennutegevuskésiraamatus (OM) sdtestatud meetodi kohaselt arvutatud
tiheduse alusel.

d) Ohusdiduki kapten peab tagama, et:

N

1) ohusoiduk lastitakse kvalifitseeritud to6tajate jarelevalve all ning

2) tegelik last vastab dhusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasu-
tatud andmetele.
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e) Kiitaja peab médrama lennutegevuskidsiraamatus (OM) kindlaks lastimise
ning massi ja balansseeringusiisteemi pohimotted ja meetodid, mis vastavad
punktide a—d nduetele. Siisteem peab holmama koiki kavandatavate lendude
liike.

SPO.POL.115 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid — ériline

lennutegevus lennukite ja kopteritega ning mitteiiriline lennutegevus keeru-
kate mootorohuséidukitega

a) Kéitaja peab enne iga lendu vai lendude seeriat médrama massi ja balanssee-
ringu andmed ning tditma massi ja balansseeringu dokumendid, kus on
margitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta nii, et ei iiletataks ohusdiduki
massi ja balansseeringu piirnorme. Massi- ja balansseeringu dokumendid
peavad sisaldama jérgmist teavet:

1) Shusdiduki registreerimisandmed ja tiilip;

2) vajaduse korral lennu andmed, number ja kuupiev;

3) Shusdiduki kapteni nimi;

4) dokumendi koostaja nimi;

5) Ohusodiduki kditamise tithimass ja vastav raskuskese (CG);
6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) kiitusest erinevate muude kuluainete mass (vajaduse korral);
8) lasti osad;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
10) kohaldatavad 6husodiduki raskuskeskme (CG) asukohad ning
11) massi ja raskuskeskme (CG) piirnormid.

b) Kui massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid koostatakse arvuti abilt,
peab kiitaja kontrollima véljastatavate andmete Gigsust.

SPO.POL.116 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid — leebemad
nouded

Olenemata SPO.POL.115 alapunkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme asukohta
massi- ja balansseeringudokumentides mérkima, kui lasti jaotus vastab nditeks
eelnevalt véljaarvutatud balansseeringutabelile voi kui on vdimalik tdendada, et
kavandatavas lennutegevuses on voOimalik tagada Oige balansseering tegelikust
lastist olenemata.

SPO.POL.120 Suutlikkus — iildist

Ohuséiduki kapten vaib Shusdidukit kiitada iiksnes juhul, kui see on ndueteko-
haselt suuteline tditma kohaldatavaid lennureegleid ning jargima lennu, dhuruumi
vOi kasutatavate lennuvéljade voi kditamiskohtadega seotud muid piiranguid,
vottes arvesse kasutatavate plaanide ja kaartide tépsust.

SPO.POL.125 Stardimassipiirangud — keerukad mootorlennukid

Kéiitaja peab tagama, et
a) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei iileta stardimassipiiranguid:
1) startimisel punkti SPO.POL.130 kohaselt;

2) marsruudil {the mitteto6tava mootoriga (OEI) punkti SPO.POL.135 koha-
selt ning

3) maandumisel punkti SPO.POL.140 kohaselt,

lubades moondusi seoses massi eeldatava viahenemisega lennu jooksul ning
kiituse viljalaskmisega;
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b) mass stardi hoovotu alguses ei iileta iihelgi juhul lennukésiraamatus (AFM)
kindlaks méératud maksimaalset maandumismassi lennuviljale voi kditamis-
kohale vastaval rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosfédritingimustes,
kui neid kasutatakse maksimaalse stardimassi méadramiseks, ning

c) arvestuslik mass kavandataval lennuvéljal v3i kditamiskohas ja sihtlennuvilja
varulennuvéljal maandumise ajal ei iileta iihelgi juhul lennukdsiraamatus
(AFM) kindlaks médratud maksimaalset maandumismassi asjaomastele lennu-
viljadele voi kditamiskohtadele vastaval rdhkkorgusel ning muudes kohalikes
atmosfadritingimustes, kui neid kasutatakse maksimaalse maandumismassi
médramiseks.

SPO.POL.130 Start — keerukad mootorlennukid

a) Maksimaalse stardimassi kindlaksmédramisel peab Shusdiduki kapten vGtma
arvesse jargmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidis-
tantsi koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemas-
olevat hoovotudistantsi;

2) arvestuslik hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovdtudistantsi;

3) stardi katkestamise ja stardi jatkamise korral tuleb kasutada iiht ja sama V1
védrtust, mis on kindlaks médratud lennukésiraamatus (AFM), ning

4) mirjal vGi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on
lubatud stardiks samades tingimustes kuival rajal.

b) Ohusdiduki kapten (v.a turbopropellermootoriga lennukid, mille maksimaalne
stardimass on kuni 5 700 kg) kapten peab stardil tekkinud mootoririkke korral

tagama jargmise:

~

1) lennuk suudab stardi katkestada ja peatuda olemasoleva kiirendus-pidur-
dusdistantsi piires voi

2) lennuk suudab starti jdtkata ning kdikidest tdusutrajektooril olevatest takis-
tustest piisaval korgusel iile lennata, kuni joutakse punkti SPO.POL.135
jargimist vdimaldavale positsioonile.

SPO.POL.135 Lend marsruudil iihe mittetoétava mootoriga — keerukad
mootorlennukid

Ohusdiduki kapten peab tagama, et iihe mootori seiskumise korral marsruudi mis
tahes punktis suudab mitmemootoriline lennuk jitkata lendu kuni sobiva lennu-
vélja voi kéditamiskohani, ilma et kordagi laskutaks allapoole minimaalset lubatud
korgust takistuste kohal.

SPO.POL.140 Maandumine — keerukad mootorlennukid

Ohusoiduki kapten peab tagama, et lihenemisel parast koikidest takistustest
ohutut tilelendamist on lennuk suuteline mis tahes lennuviljal voi kditamiskohas
olemasoleva maandumisdistantsi piires ohutult maanduma ja peatuma vdi vesi-
lennuk on suuteline kiirust piisavalt vihendama. Lubatud on teha ldhenemis- ja
maandumisvotete eeldatavatest muudatustest tulenevaid moéondusi, kui suutlikku-
sandmete kindlaksmédédramisel ei ole selliseid modndusi tehtud.

SPO.POL.145 Suutlikkus- ja kéditamiskriteeriumid — lennukid
Kui lennukit kéitatakse tihedalt asustamata ala kohal korgusel alla 150 m (500

jala), peab kditaja selliste lennukite jaoks, mis ei suuda kriitilise mootori rikke
korral piisida horisontaalselt Shus:

a) kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajargede minimeerimiseks;

b) kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ning
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c) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide
teavitamise hddamaandumisprotseduuridest.

SPO.POL.146 Suutlikkus- ja kiitamiskriteeriumid — kopterid

a) Ohusdiduki kapten v&ib kiitada Shusdidukit tihedalt asustatud alade kohal
tingimusel, et:

1) kopteril on A- vdi B-suutlikkusklassi sertifikaat ning
2) kehtestatud on ohutusmeetmed, et viltida maapinnal viibivate isikute voi
vara liigset ohustamist, ning lend ja selle standardsed kéitamisprotseduurid

(SOP) on kinnitatud.

b

~

Kaitaja peab:
1) kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajargede minimeerimiseks;
2) kehtestama meeskonnaliikmete koolitusprogrammi ning

3) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide
teavitamise hddamaandumisprotseduuridest.

c) Kiitaja peab tagama, et stardi-, maandumis- ja ripplennumass ei iileta maksi-
maalset massi, mis on ette nihtud:

1) ripplennul véljaspool maapinna mdjuala (HOGE), kui koik mootorid
todtavad ettendhtud voimsusel voi

2) kui valitsevatest tingimustest tulenevalt on véljaspool maapinna mdjuala
toimuva ripplennu saavutamine ebatdendoline, ei lileta kopteri mass
maapinna mdjualas toimuva ripplennu maksimaalset massi (HIGE), kui
kdik mootorid todtavad ettendhtud voimsusel, tingimusel et ettendhtud
maksimaalse massi korral on olemasolevates tingimustes ripplend
maapinna mdjualas voimalik.

D ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED JA SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
SPO.IDE.A.100 Madéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kéesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnouete kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.A.215 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.A.220 sétestatud nduete tditmiseks voi
4) need on paigaldatud lennukisse.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) varukaitsmed;
2) kaasaskantav valgusti;
3) tappiskell;
4) kaardihoidik;
5) esmaabikomplekt;
6) péaste- ja signalisatsioonivahendid ning
7) mereankur ja sildumisvahendid.
c) Moddoteriistad ja seadmed, mis ei ole kdesoleva alajaoga ette nihtud, ning muu

varustus, mis ei ole kohaldatavate lisadega ette ndhtud, ent mis on lennu ajal
Ohusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:
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1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, seadmete ega lisa-
varustuse abil saadud andmeid mézruse (EU) nr 216/2008 1 lisa vdi punk-
tide SPO.IDE.A.215 ja SPO.IDE.A.220 nduete tditmiseks;

2) need mdoteriistad ja seadmed ning nende rikked voi hdired ei kahjusta
lennuki lennukolblikkust.

d

=

Modteriistad ja seadmed peavad neid kasutava lennumeeskonna liikme iste-
kohalt holpsasti kidsitsetavad voi kittesaadavad.

e) Lennumeeskonna liikme kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimal-
dama lennumeeskonna liikmel holpsasti lugeda konealuste mddteriistade
nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit ja

vaatesuunda, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

SPO.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei tohi alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki modte-
riist, varustuse osa voi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kditatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud;

b) keerukate mootorlennukite ja &rilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes
lennukite kiitajal on paddeva asutuse luba kéitada lennukit minimaalvarustuse
ildloetelu (MMEL) piires voi

c) lennukile on kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt vélja antud
lennuluba.

SPO.IDE.A.110 Elektrisiisteemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi vajadusele vastava
vOimsusega varukaitsmetega, et lennu ajal oleks vdimalik vahetada kaitsmeid,
mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

SPO.IDE.A.115 Lennuvalgustus

Oisel ajal kaitatavates lennukites peavad olema:
a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled,

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet lennuki elektrisiisteemist;

e) koikide salongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrislisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) vesilennukina kiitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled
kokkuporgete viltimiseks veekogudel.

SPO.IDE.A.120 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud — lennu- ja
navigeerimismodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Pideva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates lennukites peavad
olema vahendid jargmiste nditajate mdotmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;
2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;
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5) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes, ja
6) keerukate mootorlennukite puhul libisemine.

b) Lennukites, mida kiitatakse Oisel ajal visuaallennuilma tingimustes (VMS)
peavad lisaks punktis a nimetatule olema jargmised vahendid::

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:

i) pdorang ja libisemine;

i) asend;

iii) vertikaalkiirus ja

iv) stabiliseeritud kurss
2) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;

c) Keerukatel mootorlennukitel, mida kiitatakse visuaallennuilma (VMC) tingi-

mustes veekogu kohal viljaspool kalda ndgemisulatust peab lisaks alapunk-
tides a ja b nimetatule olema vahend kondenseerumisest voi jddtumisest

tingitud héirete véltimiseks Ghkkiiruse mdotmise siisteemis.

d

=

Lennukites, mida kéitatakse tingimustes, kus soovitud lennutrajektoori ei ole
voimalik hoida iihe voi mitme lisamodteriista abita, peab lisaks alapunktides a
ja b nimetatutele olema vahend kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud
héirete viltimiseks alapunkti a alapunktiga 4 ette ndhtud 6hkkiiruse modtmise
siisteemis.

e) Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab lennukis teise piloodi jaoks
olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) poorang ja libisemine (vajaduse korral);
4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss (vajaduse korral), ning

7) vajaduse korral Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes.

SPO.IDE.A.125 Instrumentaallennureeglite (IFR) kohased lennud — lennu-
ja navigeerimismoéteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates lennukites peavad olema:
a) vahendid jargmiste néditajate m&otmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) poorang ja libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss;

9) vilisohu temperatuur ja

10) Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;

b) vahend, mis niitab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet;
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¢) kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab teise piloodi jaoks olema
eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) poorang ja libisemine;
5) asend;

6) stabiliseeritud kurss ja

7) vajaduse korral, Machi arv, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes;

d) vahend kondenseerumisest vOi jddtumisest tingitud hdirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢ alapunktiga 2 ette ndhtud ohkkiiruse
mddtmise siisteemis; ning

e) keerukates mootorlennukites, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR)
kohaselt, peab lisaks alapunktides a, b, ¢ ja d sétestatud varustusele olema:

1) alternatiivne staatilise rdhu allikas;

2) holpsat lugemist vdimaldavad asendis kaardihoidik, mida saab &iste
lendude ajal valgustada;

3) teine sOltumatu vahend, millega mdddetakse ja kuvatakse korgust mere-
pinnast, kui see ei ole juba paigaldatud alapunkti e alapunkti 1 kohaselt
ning

4) pohitoitesiisteemist sdltumatu avariitoiteallikas, millega saab aviohorisondi
siisteemi vdhemalt 30 minutit t66s hoida ja valgustada. Avariitoiteallikas
peab pohitoitesiisteemi tdieliku rikke korral automaatselt sisse liilituma
ning aviohorisondi avariitoitel to6tamine peab mddteriistalt selgelt nidha
olema.

SPO.IDE.A.126 Lisaseadmed instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt
kéitatavateks iihe piloodiga lendudeks

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates ithe piloodiga lennukites
peab olema vdhemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

SPO.IDE.A.130 Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukites, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade
arv. (MOPSC) on iile iiheksa, peab olema reljeefi jilgimise ja
hoiatussiisteem (TAWS), mis vastab jérgmistele nduetele:

a) aktsepteeritavas standardis A-klassi seadmete kohta sdtestatud nduded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud pérast 1. jaanuari 2011 voi

b) aktsepteeritavas standardis B-klassi seadmete kohta sétestatud nouded, kui
tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2011 voi enne seda.

SPO.IDE.A.131 Ohus kokkupérke viltimise siisteem (ACAS II)

Kui mééruses (EL) nr 1332/2011 ei ole sétestatud teisiti, peavad turbiinmootoriga
lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
5700 kg, olema varustatud ACAS II-ga.

SPO.IDE.A.132 Pardailmaradar — keerukad mootorlennukid

Pardailmaradar peab olema jargmistel lennukitel, kui neid kditatakse Oistel
lendudel voi instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes piirkonnas, kus mars-
ruudil voib esineda dikest vOi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi,
mida on vdimalik pardailmaradari abil kindlaks teha:

a) survestatud lennukid;
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b) hermetiseerimata lennukid maksimaalse sertifitseeritud  stardimassiga
(MCTOM) iile 5700 kg.

SPO.IDE.A.133 Lisavarustus oOisteks lendudeks jiddtumistingimustes -
keerukad mootorlennukid

a) Lennukites, mida kéitatakse Oisel ajal eeldatavates voi tegelikes jadtumistin-
gimustes, peavad olema seadmed jddtumise valgustamiseks vOi jddtumise
tekke kontrollimiseks.

b) Valgustus jadtumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega
pimestada meeskonnaliikmeid nende tddiilesannete tditmisel.

SPO.IDE.A.135 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kéitatavates lennukites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid koikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.

SPO.IDE.A.140 Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jargmistes lennukites:

1) lennukid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
27 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA)
on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi pérast seda ning

2) lennukid maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile
2250 kg:

i) mis on sertifitseeritud lendamiseks vdhemalt kahest piloodist koosneva
meeskonnaga;

ii) millel on turboreaktiivmootor(id) vdi rohkem kui iiks turbopropeller-
mootor ning

iii) mille esmane tiiiibisertifikaat on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi
pérast seda.

VM8
b) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab véimaldama siilitada andmeid, mis on
salvestatud vdhemalt:

1) eelnenud 25 tunni jooksul, kui tegemist on lennukiga, mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile 27 000 kg ja mille esmane
individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud 1. jaanuaril
2021 voi péarast seda, voi

2) eelnenud kahe tunni jooksul kdikidel muudel juhtudel.

VM4
c) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jdrjestuses salvestama jirg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonislisteemi ning valju-
haaldisiisteemi kaudu, kui need on paigaldatud,

3) helikeskkond meeskonnakabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata
ka koigi kasutusel olevate suu- ja maskmikrofonide helisignaalid, ning

4) korvaklappide voi valjuhdéldi kaudu edastatavad navigatsiooni- vdi ldhe-
nemisseadmeid identifitseerivad hadl- voi helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama
enne, kui lennuk hakkab liikuma oma mootori joul, ja salvestama kuni
lennu 16puni, kui lennuk enam oma mootori joul edasi ei liigu.
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e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olema-
solu korral kéivituma esimesel vdimalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne
mootorite kéivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult pérast lennu
18ppu ja mootorite viljaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral
ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha
salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune
vahend suutma vee all signaali edastada vdhemalt 90 pieva. Kui tegemist on
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral eraldub, peab
see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

SPO.IDE.A.145 Pardaregistraator

a) Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile
5700 kg, mille esmane lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud
1. jaanuaril 2016 vdi pérast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis
salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ning millel on vahendid salvestatud
andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

b

=~

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tapselt
kindlaks teha lennuki trajektoori, kiiruse, asendi, mootori(te) vOimsuse ja
toimimise ning see peab suutma sdilitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul
salvestatud andmeid.

¢) Andmed peavad pdhinema lennukis asuvatel allikatel, mis vGimaldavad tépset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete automaatset salvestamist
enne, kui lennuk hakkab liikuma oma mootori joul, ning Idpetama automaat-
selt salvestamise pérast seda, kui lennuk enam oma mootori joul edasi ei liigu.

e) Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma
vee all signaali edastada vihemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.

SPO.IDE.A.150 Andmeside salvestamine

a) Lennukites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
1. jaanuaril 2016 voi pédrast seda ning mis on suutelised kasutama andmesi-
detihendust ja peavad vastavalt nouetele olema varustatud kabiini
helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salves-
tama jargmise:

1) andmesideiihenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksustega (ATS-iiksus-
tega) sidepidamisel lennukisse ja lennukist edastatavad sonumid, seal-
hulgas jargmised andmed:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi ja piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuinfo;

v) Ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab;
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vi) Shusdiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda
voimaldab; ning

vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab;

2) teave, mis vOimaldab koik asjakohased salvestised viia korrelatsiooni
andmesideiihenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida séilitatakse
lennukist eraldi, ning

3) teave andmesideiihenduse kaudu edastatud sonumite aja ja prioriteedi
kohta, vottes arvesse siisteemi lilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning selle
hilisemaks holpsaks kittesaamiseks salvestusseadmest tuleb kasutada digitaal-
meetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme
andmeid maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadet (CVR) kisitlevas punktis SPO.IDE.A.140 sites-
tatud aja jooksul.

d) Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkuporke korral ei eraldu, peab see
olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme asukoha
vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma vee all
signaali edastada vidhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestusseadmega,
mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemi suhtes kohaldatavad nduded
on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kéivitumis- ja peatu-
misskeemi jaoks sétestatud punkti SPO.IDE.A.140 alapunktides d ja e.

SPO.IDE.A.155 Kombineeritud salvestusseade, mis tiidab nii pardaregis-
traatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavaid nduded voib tiita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini
helisalvestusseade (CVR) voi pardaregistraator (FDR), voib kasutada iiht
kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini
helisalvestusseadme iilesandeid, voi

b) selliste lennukite puhul, millel vastavalt nduetele peab olema kabiini
helisalvestusseade (CVR) ja pardaregistraator (FDR), v3ib kasutada kaht
kombineeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui ka
kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

SPO.IDE.A.160 Istmed, istmete turvavood ja turvasiisteemid

Lennukites peavad olema:

a) istmed voi istekohad koikidele pardal viibivatele meeskonnaliikmetele voi
eritdode spetsialistidele;

b) turvavoo igal istmel, ning igal istekohal turvasiisteem;

¢) muudes kui keerukates mootorlennukites igal lennumeeskonna liikme istmel
olarihmaga turvavoo, millel on iiks avamispunkt;
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d) keerukates mootorlennukites dlarihmaga turvavod, millel on iiks avamispunkt
ja milles sisalduv seade hoiab istuja keha jérsu pidurdamise korral automaat-
selt paigal:

1) igal lennumeeskonnaliikme istmel ning igal piloodiistme kdrval asuval
istmel ning

2) igal kabiinis asuval vaatlejaistmel.

SPO.IDE.A.165 Esmaabikomplekt

a) Lennukites peab olema esmaabikomplekt.

b) Esmaabikomplekt peab olema:

1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning

2) uuendatud.

SPO.IDE.A.170 Lisahapnik — survestatud lennukid

a) Survestatud lennukites, mida kditatakse kdrgustel, kus alapunkti b kohaselt on
ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sdilitamist ja véljas-
tamist voimaldav hapniku siilitamise ja véljastamise aparatuur.

b

~

Survestatud lennukitel, mida kéiitatakse lennukorgustel, kus salongide rohk-
korgus on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et varus-
tada koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste vihemalt:

1) kogu lennuaja, mil salongi rdhkkdrgus on iile 15 000 jala, kuid igal juhul
mitte vihem kui kiimne minuti varu;

2) rohukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades kogu lennuaja, mil piloo-
dikabiini ja salongi rohkkorgus on 14 00015 000 jalga;

3) kogu lennuaja, mil piloodikabiini ja salongi rohkkdrgus on 10 000-14 000
jalga kauem kui 30 minutit ning

4) kuni kiimme minutit, kui tegemist on lennukitega, mida kiitatakse rohk-
korgustel iile 25 000 jala vai sellest madalamal, kuid tingimustes, mis ei
vdimalda nelja minuti jooksul ohutult laskuda rohkkdrgusele 13 000 jalga.

c) Survestatud lennukites, mida kéitatakse korgemal kui 25000 jalga, peab
olema:

1) seade lennumeeskonna hoiatamiseks rdhukaotuse puhul ning

2) keerukatel mootorlennukitel kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna
likkmetele.

SPO.IDE.A.175 Lisahapnik — hermetiseerimata lennukid

a) Hermetiseerimata lennukites, mida kéitatakse kdrgustel, kus alapunkti b koha-
selt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru séilitamist ja
véljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparatuur.
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b) Hermetiseerimata lennukites, mida kiitatakse lennukorgustel, kus salongide
rohkkorgus on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid kogu lennuaja, mil salongi rdhkkdrgus on
10 000-13 000 jalga kauem kui 30 minutit, ning

2) koiki pardalviibijaid kogu aja, millal rdhkkorgus salongis on iile 13 000
jala.

¢) Olenemata alapunktist b on lubatud kindlaksmédratud kestusega viibimine
korgusel 13 000—16 000 jalga ilma hapnikuvarustuseta vastavalt punkti
SPO.OP.195 alapunktile b.

SPO.IDE.A.180 Kiisitulekustutid

a) Lennukites, vélja arvatud fikseeritud jouallikaga motopurilennukid (TMG) ja
ELA1 o6husdidukid, peab olema vdhemalt iiks kidsitulekustuti:

1) kabiinis ning
2) igas kabiinist eraldatud salongis, vilja arvatud juhul, kui lennumeeskonna
likkmetel on péds kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liik ja kogus
peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult viikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

SPO.IDE.A.181 Paistekirves ja sorgkang

Lennukites maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg

peab olema vdhemalt iiks péadstekirves voi sorgkang, mis asub lennumeeskonna

kabiinis.

SPO.IDE.A.185 Sissemurdmispunktide mirgistus

Alad, mis sobivad paistjatele hddaolukorras sissemurdmiseks, maérgistatakse

lennukikerel vastavalt joonisele 1.

Joonis 1
Sissemurdmispunktide mérgistus

I- 9em 'I_i L 9em -_4
- -3 cm L_-3em
E{r_‘ -_Jr 1

3em Nol over 2 m J
L — J
SPO.IDE.A.190 Avariimajakas (ELT)
VM8

a) Lennuki varustusse peab kuuluma jargmine:

1) iiks mis tahes liiki avariimajakas (ELT) voi Shusdiduki asukoha méiraja,
mis vastab médruse (EL) nr 965/2012 IV lisa (CAT osa) punktis
CAT.GEN.MPA.210 sitestatud nduetele, kui tegemist on lennukiga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud 1. juulil 2008 v&i varem,
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2) iiks automaatne avariimajakas (ELT) v3i dhusdiduki asukoha médraja, mis
vastab madédruse (EL) nr 965/2012 IV lisa (CAT osa) punktis
CAT.GEN.MPA.210 sidtestatud nduetele, kui tegemist on lennukiga,
mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja
antud pérast 1. juulit 2008, voi

3) péaste-avariimajakas (ELT(S)) vdi meeskonnaliikme vdi eritodde spetsia-
listi kées olev personaalne raadiomajakas (PLB) kui tegemist on lennukiga,
mille sertifitseeritud suurim reisijakohtade arv on kuni kuus.

VY M4
_ b) Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad
suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Lendamine veekogu kohal
a) Jargmistes lennukites peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest, mis
peab olema seljas vdi paiknema kohas, kus see on istmelt voi istekohalt
holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette nihtud:
1) iihemootorilised maalennukid, millega:
i) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi
ii) starditakse vdi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, kus dhusdi-
duki kapteni hinnangul paikneb stardi- voi ldhenemistrajektoor vee
kohal nii, et on voimalik hidamaandumine vette;
2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal ning
3) lennukid, mida kiitatakse hiddamaandumiseks sobivast maismaast reisi-
lennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti kaugusel vdi 50 meremiili

kaugusel maismaast, soltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem.

b

=~

Igal péastevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav
elektrivalgusti.

¢) Veekogu kohal kiitatavates vesilennukites peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida on vaja randumiseks, ankurdamiseks voi vees mandoverda-
miseks ning

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide
tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks merel.

d

=

Sellise lennuki kapten, mida kéitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30
minuti voi 50 meremiili kaugusel hddamaandumiseks sobivast kohast mais-
maal, sOltuvalt sellest, kumb vahemaa on lilhem, méairab kindlaks lennukis
viibijate ellujddmisriskid vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest
lahtudes, kas votta pardale:

1) hddasignaalide saatmise vahendid,;

2) piisav arv péaisteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
nii, et paasteparvi saaks hddaolukorras holpsasti kasutada ning

3) padstevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

SPO.IDE.A.200 Piédstevarustus

a) Lennukites, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja paistetingimustega alade
kohal, peavad olema:

1) hddasignaalide saatmise vahendid,;
2) vahemalt iiks piddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) lennu toimumise marsruudile vastav tdiendav pédéstevarustus soltuvalt
pardal olevate isikute arvust.
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b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat paéstevarustust ei pea olema,
kui lennuk:

1) jédb lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja padstetood ei ole eriti keeru-
lised, jargmisele kaugusele:

i) 120  minutit lennuaega  reisilennukiirusel ithe  mitteto6tava
mootoriga (OEI) sellise lennuki puhul, millega saab jitkata lendu
lennuvéljani mittetootava(te) kriitilis(t)e mootori(te) seiskumise korral
marsruudi mis tahes punktis v3i plaani jargi muudetud marsruudil voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul
voi

2) jaab kaugusele, mis ei iileta 90 minutit lennuaega reisilennukiirusel hiada-
maandumiseks sobivast piirkonnast, kui tegemist on lennukiga, mis on
sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

SPO.IDE.A.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma isikukaitsevahendeid, mis on kooskdlas
tehtava t60 liigiga.

SPO.IDE.A.210 Kérvaklapid

a) Lennuki kabiinis peavad méairatud istekohal asuva iga lennumeeskonna litkme

jaoks olema korvaklapid koos suumikrofoni v3i samavéairse mikrofoniga.

b) Lennukites, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt vdi
oisel ajal, peab olema manuaalsel tangaazi- ja kallakujuhisel saatenupp iga
ettendhtud lennumeeskonna litkme jaoks.

SPO.IDE.A.215 Raadiosideseadmed

a) Lennukites, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi
oisel ajal vdi kui see on ette ndhtud Shuruumi suhtes kohaldatavate nduetega,
peavad olema raadiosideseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes
suutelised tegema jargmist:

1) vdimaldama kahesuunalist sidet lennu juhtimiseks lennuvéljal;

2) votma lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogiateavet;

3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennua-
meti kindlaksmédratud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4) voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui noutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest soltu-
matud, et iihe seadme rikkega ei kaasneks mdne teise seadme riket.

SPO.IDE.A.220 Navigatsiooniseadmed
a) Lennukites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vodimaldavad lennata

kooskolas jargmisega:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see
on olemas ning

2) ohuruumis kohaldatavad nduded.

b) Lennukites peavad olema piisavad navigatsiooniseadmed selle tagamiseks, et
ihe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad ilejadnud
seadmed ohutult navigeerida vastavalt alapunktile a v3i erakorralisele olukor-
rale vastav toiming ohutult teostada.
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c) Sellistes lennukites, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema seadmed, mis
vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vdimalik maanduda visuaal-
sete mérkide jérgi. Seadmed peavad eespool nimetatud juhendamist vdimal-
dama koikidel lennuvéljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajaduse korral médératud varulennuviljadel.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Lennukites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega

sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.

2. JAOTIS
Kopterid
SPO.IDE.H.100 Mboéteriistad ja seadmed — iildist

a) Kéesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnouete kohaselt sertifitseeritud, kui:
1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.H.215 sitestatud nduete téditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.H.220 sitestatud nduete tditmiseks voi

4) need on kopterisse paigaldatud.

b) Jargmised seadmed, kui need on ette nidhtud kéesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) téppiskell;

3) kaardihoidik;

4) esmaabikomplekt;

5) pédste- ja signalisatsioonivahendid ning

6) mereankur ja sildumisvahendid.

c) Mooteriistad ja seadmed, mida kéesoleva alajaoga ei nduta, ning muu
varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal
ohusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, secadmete ega lisa-
varustuse abil saadud andmeid mééruse (EU) nr 216/2008 I lisa vdi punk-
tides SPO.IDE.H.215 ja SPO.IDE.H.220 sitestatud nduete tditmiseks ning

2) need mooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi héired, ei
tohi kahjustada kopteri lennukdlblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikkme

istekohalt hdlpsasti kisitsetavad voi kéttesaadavad.

e) Lennumeeskonna litkme poolt kasutatavate mdoteriistade paigutus peab
voimaldama lennumeeskonna liikmel hdlpsasti lugeda konealuste mddteriis-
tade nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks voimalikult vihe muutma asendit
ja vaatesuunda, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates on.

f) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.
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SPO.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei tohi alustada, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri modte-
riist, varustuse osa voi funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kéitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
kehtestatud;

b) keerukate mootorkopterite ja &rilises lennutegevuses kasutatavate mis tahes
kopterite kditajal on pddeva asutuse luba kiitada kopterit minimaalvarustuse
iildloetelu (MMEL) piires voi

c) kopterile on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud
lennuluba.

SPO.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Oisel ajal kaitatavates kopterites peavad olema:
a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;
b) navigatsiooni-/asukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis
saab toidet kopteri elektrisiisteemist;

e) koikide salongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
f) kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) amfiibkopterites rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled kokkupdrke valti-
miseks merel.

SPO.IDE.H.120 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja
navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates kopterites peavad
olema vahendid jargmiste nditajate m&otmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus ja

5) libisemine.

b) Kopterites, mida kéitatakse visuaallennuilma (VMC) tingimustes veekogu
kohal viljaspool kalda nigemisulatust voi visuaallennuilma tingimustes
00sel, peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema jargmised vahendid:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
i) asend;
ii) vertikaalkiirus ja
iii) stabiliseeritud kurss
2) vahend, mis nditab, kui gliromddteriist ei saa piisavat toidet, ning

3) keerukates mootorkopterites vahend kondenseerumisest voi jddtumisest
tingitud héirete valtimiseks punkti a alapunktiga 4 ette ndhtud Shkkiiruse
modtmise siisteemis.
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c) Kopterites, mida kiitatakse tingimustes, kus ndhtavus on alla 1 500 m vdi kus
soovitud lennutrajektoori ei ole véimalik hoida ilma iihe v6i mitme lisamdd-
teriista abita, peab lisaks alapunktides a ja b nimetatutele olema vahend
kondenseerumisest voi jadtumisest tingitud hdirete viltimiseks alapunkti a
alapunktiga 4 ette ndhtud Shkkiiruse modtmise siisteemis.

d

=

Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab kopteris teise piloodi jaoks
olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) libisemine;

4) asend (vajaduse korral);

5) vertikaalkiirus (vajaduse korral);

6) stabiliseeritud kurss, kui see on asjakohane.

SPO.IDE.H.125 Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt Kkiitatavad
lennud — lennu- ja navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad
seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kéitatavates kopterites peavad olema:
a) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jérgmist:

1) magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rdohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus;

5) vertikaalkiirus;

6) libisemine;

7) asend;

8) stabiliseeritud kurss ja

9) vilisdhu temperatuur;
b) vahend, mis nditab, kui giiromddteriistad ei saa piisavat toidet,

c¢) kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, siis peab teise piloodi jaoks olema
eraldi lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkorgus merepinnast;
2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) libisemine;

5) asend ja

6) stabiliseeritud kurss
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d) vahend kondenseerumisest vdi jddtumisest tingitud héirete véltimiseks
alapunkti a alapunktiga 4 ja alapunkti ¢ alapunktiga 2 ette ndhtud dhkkiiruse
modtmise siisteemis;

e) varu-aviohorisont ning

f) keerukates mootorkopterites:

1) alternatiivne staatilise rdhu allikas ning

2) holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidik, mida saab &iste
lendude ajal valgustada.

SPO.IDE.H.126 Lisaseadmed instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt
kiitatavateks iihe piloodiga (IFR) lendudeks

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt kiitatavates iihe piloodiga kopterites
peab olema vdhemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

SPO.IDE.H.132 Pardailmaradar — keerukad mootorkopterid

Kopterites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite kohaselt voi Oisel ajal,
peab olema pardailmaradar, kui olemasolevad kehtivad ilmateated nditavad, et
kavandatud marsruudil vdib esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmas-
tikutingimusi, mida on vdimalik pardailmaradari abil kindlaks teha.

SPO.IDE.H.133 Lisavarustus oisteks lendudeks jddtumistingimustes -
keerukad mootorkopterid

a) Kopterites, mida kditatakse Oisel ajal eeldatavates voi tegelikes jadtumistingi-
mustes, peavad olema seadmed jadtumise valgustamiseks voi jadtumise tekke
kontrollimiseks.

b) Valgustus jaatumise tekke kontrollimiseks ei tohi pdhjustada peegeldust ega
pimestada meeskonnaliikmeid nende to6iilesannete tditmisel.

SPO.IDE.H.135 Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kéitatavates kopterites peab olema lennu-
meeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid koikide
lennumeeskonna liikmete jaoks.

SPO.IDE.H.140 Kabiini helisalvestusseade

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) iile
7 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on
vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi pérast seda, peab olema kabiini helisalves-
tusseade (CVR).

b

~

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada vdhemalt
eelnenud kahe tunni jooksul salvestatud andmeid.

c) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jarjestuses salvestama jarg-
mise:

1) kabiinis raadio teel edastatavad vdi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valju-
héaildisiisteemi kaudu, kui see on olemas;

3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata
ka koikide meeskonnaliikmete mikrofonide helisignaalid ning

4) korvaklappide voi valjuhddldi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhe-
nemisseadmeid identifitseerivad hédl- voi helisignaalid.
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d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt salvestama hakkama
enne, kui kopter hakkab lilkuma oma mootori joul, ja salvestama kuni
lennu 16puni, kui kopter enam oma mootori joul edasi ei liigu.

e) Lisaks alapunktile d peab kabiini helisalvestusseade (CVR) elektritoite olema-
solu korral kdivituma esimesel vdimalusel piloodikabiini kontrolli ajal enne
mootorite kdivitamist lennu alustamisel ja to6tama kuni vahetult parast lennu
16ppu ja mootorite valjaliilitamist toimuva piloodikabiini kontrollini.

f) Kui tegemist on kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral
ei eraldu, peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha
salvestusseadme asukoha vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune
vahend suutma vee all signaali edastada vihemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), mis kokkuporke korral eraldub, peab
see olema varustatud automaatse avariimajakaga.

SPO.IDE.H.145 Pardaregistraator

a) Kopterites, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on iile
3175 kg ja mille esmane lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vélja antud
1. jaanuaril 2016 voi pérast seda, peab olema pardaregistraator (FDR), mis
salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ning millel on vahendid salvestatud
andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt.

b

=~

Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tipselt
kindlaks teha kopteri trajektoori, kiiruse, asendi, mootorite voimsuse ja toimi-
mise, ning see peab suutma sdilitada vihemalt eelnenud kiimne tunni jooksul
salvestatud andmeid.

¢) Andmed peavad pohinema kopteris asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tdpset
korrelatsiooni lennumeeskonnale kuvatud teabega.

d

=

Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist
enne, kui kopter hakkab liikkuma oma mootori joul, ning 16petama salvesta-
mise automaatselt pérast seda, kui kopter enam oma mootori joul edasi ei
liigu.

e) Kui tegemist on pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkupdrke korral ei eraldu,
peab see olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha registraatori
asukohta vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma
vee all signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on
pardaregistraatoriga (FDR), mis kokkupdrke korral eraldub, peab see olema
varustatud automaatse avariimajakaga.

SPO.IDE.H.150 Andmeside salvestamine

a) Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi pérast seda ning mis on suutelised
kasutama andmesideiihendust ja peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral
salvestama jérgmise:

1) andmesideithenduse kaudu lennuliiklusteenindusiiksusega (ATS-iiksusega)
sidepidamisel kopterisse ja kopterist edastatavad sonumid, sealhulgas jérg-
mised andmed:

i) andmeside algus;

i) lennujuhi ja piloodi vaheline suhtlus;
iii) adresseeritud seire;

iv) lennuinfo;

v) Ohusdiduki raadiolevi seire, kui siisteemi iilesehitus seda voimaldab;
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vi) Shusdiduki lennuaegsed juhtimisandmed, kui siisteemi iilesehitus seda
voimaldab ning

vii) kuvarite graafika, kui siisteemi iilesehitus seda vdimaldab;

2) teave, mis vdimaldab korrelatsiooni andmesideiihenduse kaudu edastatud
teabe salvestistega, mida séilitatakse kopterist eraldi; ning

3) teave andmesideiihenduse kaudu edastatud sOnumite aja ja prioriteedi
kohta, vOttes arvesse siisteemi tilesehitust.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning selle
hilisemaks hdlpsaks kittesaamiseks salvestusseadmest tuleb kasutada digitaal-
meetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama siinkroniseerida salvestusseadme
andmeid maapinnal salvestatud andmetega.

c) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vdhemalt
kabiini helisalvestusseadet (CVR) kaisitlevas punktis SPO.IDE.H.140 sétes-
tatud aja jooksul.

d

=

Kui tegemist on salvestusseadmega, mis kokkuporke korral ei eraldu, peab see
olema varustatud vahendiga, mis aitab kindlaks teha salvestusseadme asukoha
vees. Hiljemalt 1. jaanuariks 2020 peab konealune vahend suutma vee all
signaali edastada vdhemalt 90 pdeva. Kui tegemist on salvestusseadmega,
mis kokkuporke korral eraldub, peab see olema varustatud automaatse
avariimajakaga.

e) Nouded salvestusseadme kédivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on
kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivitumis- ja peatumisskeemi jaoks sétes-
tatud punkti SPO.IDE.H.140 alapunktides d ja e.

SPO.IDE.H.155 Kombineeritud salvestusseade, mis tdidab nii pardaregis-
traatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohalda-
tavate nouete tditmiseks vOib kasutada itht kombineeritud salvestusseadet, mis
taidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

SPO.IDE.H.160 Istmed, istmete turvavood ja turvasiisteemid

a) Kopteris peavad olema:

1) istmed voi istekohad koikidele pardal viibivale meeskonnaliikmetele voi
eritodde spetsialistidele;

2) turvavod igal istmel ning igal istekohal turvasiisteem;
3) olarihmaga turvavod igal reisijaistmel, kui tegemist on kopteriga, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud

pérast 31. detsembrit 2012, ning

4) igal lennumeeskonna istmel Olarihmaga turvavod, milles sisalduv seade
hoiab istuja keha jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal.

b) Olarihmaga turvavodl peab olema iiks avamispunkt.

SPO.IDE.H.165 Esmaabikomplekt

a) Kopteris peab olema esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsalt kittesaadav ning
2) uuendatud.

SPO.IDE.H.175 Lisahapnik — hermetiseerimata kopterid

a) Hermetiseerimata kopterites, mida kiitatakse lennukdrgustel, kus alapunkti b
kohaselt on ndutav hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru siilita-
mist ja véljastamist voimaldav hapniku sdilitamise ja véljastamise aparaat.
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b) Hermetiseerimata kopteritel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
salongisektsioonides on iile 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishap-
nikku, et varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid kogu lennuaja, mil salongi rdhkkdrgus on

10 000—-13 000 jalga kauem kui 30 minutit, ning

2) koiki meeskonnaliikmeid ja eritddde spetsialiste kogu lennuaja, mil rdhk-
korgus salongis on iile 13 000 jala.

c) Olenemata alapunktist b on lubatud kindlaksméiratud kestusega viibimine
korgusel 13 000-16 000  jalga ilma  hapnikuvarustuseta  vastavalt
SPO.OP.195 alapunktile b.

SPO.IDE.H.180 Kisitulekustutid

a) Kopteris, vélja arvatud ELA2 kopterid, peab olema vihemalt iiks késitulekus-
tuti:

1) kabiinis ning

2) igas kabiinist eraldatud salongis, vilja arvatud juhul, kui lennumeeskonna
likkmetel on péds kabiinist otse salongi.

b) Nouetekohastes kustutusvahendites kasutatava kustutusaine liikk ja kogus
peavad olema kooskolas tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus
on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama vdimalikult viikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

SPO.IDE.H.185 Sissemurdmispunktide mérgistus

Alad, mis sobivad péaidstjatele hddaolukorras sissemurdmiseks, mérgistatakse
kopteri kerel vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mérgistus
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SPO.IDE.H.190 Avariimajakas (ELT)
a) Kopterites, mille sertifitseeritud maksimaalne istekohtade arv on iile kuue,
peavad olema:

1) automaatne avariimajakas (ELT) ning

2) ks péadste-avariimajakas (ELT(S)) padsteparves voi padstevestis, kui kopterit
kiitatakse reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti kaugusel maast.

b) Kopterites, mille sertifitseeritud maksimaalne reisijakohtade arv on kuni kuus,
peab olema pédste-avariimajakas (ELT(S)) vdi meeskonnaliikme voi eritoode
spetsialisti kdes olev personaalne raadiomajakas (PLB).
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<)

Mis tahes liiki avariimajakas ja personaalne raadiomajakas (PLB) peavad
suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 »MS Lendamine veekogu kohal — muud kui keerukad
mootorkopterid <«

a)

b)

©)

d

=

Kopteris peab jiargmistel juhtudel olema iga pardal oleva isiku jaoks padste-
vest, mis peab olema seljas v0i paiknema kohas, kus see on istmelt voi
istekohalt kergesti kéttesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette
néhtud:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui
kriitilise mootori rikke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt Shus
plisima voi

2) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline
horisontaalselt Shus piisima voi

3) kui starditakse vOi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille
stardi- ja lahenemistrajektoor on vee kohal.

Igal paastevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav
elektrivalgusti.

Sellise kopteri kapten, mida kiitatakse veekogu kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui 30 minuti voi 50 meremiili kaugusel maismaast, soltuvalt sellest,
kumb vahemaa on liihem, médrab kindlaks kopteris viibijate ellujddmisriskid
vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas votta pardale:

1) héddasignaalide saatmise vahendid,

2) piisav arv paésteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
nii, et padsteparvi saaks hddaolukorras holpsasti kasutada, ning

3) péastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

Kopteri kapten peab méddrama kindlaks pardalviibijate ellujddmisriskid vette
hidamaandumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas koik pardalviibijad
peavad kandma alapunkti a kohaselt ndutavaid paédsteveste voi mitte.

SPO.IDE.H.197 Piistevestid — keerukad mootorkopterid

a)

b)

Kopteris peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pédstevest, mis peab olema
seljas vOi paiknema kohas, kus see on istmelt voi istekohalt holpsasti kétte-
saadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette ndhtud, jargmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline
horisontaalselt ohus piisima;

2) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui
kriitilise mootori rikke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt 6hus
plisima, voi

3) kui starditakse vOi maandutakse lennuvéljal voi kditamiskohas, mille
stardi- v3i ldhenemistrajektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud
stardi v0i maandumise korral on vdimalik hddamaandumine vette.

Igal pédstevestil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist holbustav
elektrivalgusti.

SPO.IDE.H.198 Kaitseiilikonnad — keerukad mootorkopterid

Koik pardalviibijad peavad kandma kaitseiilikonda, kui:

a)

lennatakse veekogu kohal avameretddde tugiteenuste raames reisilennu tava-
kiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke
korral on kopter suuteline horisontaalselt Shus piisima ja kui:
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1) Shusdiduki kaptenile kittesaadav ilmateade vOi prognoos nditab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C, voi

2) eeldatav pédsteaeg iiletab eeldatava eluspiisimisaja voi

b) kui Shusdiduki kapten seda riskianaliilisist 1&htudes otsustab, vottes arvestades
jargmisi tingimusi:

1) lend toimub veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants
ning kriitilise mootori rikke korral ei ole kopter suuteline horisontaalselt
Ohus piisima ning

2) Ohusodiduki kaptenile kittesaadav ilmateade vOi prognoos nditab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C.

SPO.IDE.H.199 Piisteparved, piaaste-avariimajakad (ELT) ja péésteva-
rustus kauglendudeks veekogu kohal — keerukad mootorkopterid

Kopterites, mida kiitatakse:

a) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti
kaugusel maast, kui kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline hori-
sontaalselt Shus piisima voi

b) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti
kaugusel maast, kui kopter ei ole kriitilise mootori rikke korral suuteline
horisontaalselt Shus piisima ning kui Shusdiduki piloot seda riskianaliiiisist
lahtudes otsustab, peab olema:

1) vdhemalt iiks pédsteparv, mille ettendhtud mahutavus on pardalolijate
arvuga vidhemalt vordne ning mis on paigutatud hidaolukorras kiiret kasu-
tamist véimaldaval viisil;

2) iga pédsteparve kohta vdhemalt {iks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

3) paastevahendid, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu
tingimustes ellu jdada.

SPO.IDE.H.200 Paistevarustus

Kopterites, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pédstetingimustega alade
kohal, peavad olema:

a) hiddasignaalide saatmise vahendid;

b) vidhemalt iiks péddste-avariimajakas (ELT(S)) ning

¢) lennumarsruudile vastav tdiendav pédstevarustus soltuvalt pardal olevate
isikute arvust.

SPO.IDE.H.201 Maandumiseks sobimatu mereala kohal avamerelende tege-
vate kopterite suhtes kehtivad lisanduded — keerukad mootorkopterid

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel
rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast kiitatavad kopterid peavad vastama
jérgmistele nduetele:

a) kui oOhusdiduki kaptenile kéttesaadav ilmateade vOi prognoos nditab, et
merevee temperatuur on lennu ajal alla +10 °C vdi et eeldatav pédsteaeg
iiletab arvestusliku eluspiisimisaja voi kui lend on kavandatud oisele ajale,
peavad koik pardal viibivad meeskonnalilkmed ja eritoode spetsialistid
kandma kaitseiilikondi.
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b) Kdik punktile SPO.IDE.H.199 vastavad pardal olevad paésteparved paigalda-
takse nii, et need oleksid kasutatavad samades meretingimustes, kus hinnati
kopteri vette hddamaandumise, ujuvuse ja plistuvuse nditajaid vette hida-
maandumise nduete tditmisel sertifitseerimise raames.

c) Kopteris peab olema evakueerimist holbustav sdltumatu toitega avariivalgus-
tussiisteem, mis holmab salongi iildvalgustust.

d) Koik avariiviljapddsud, sealhulgas meeskonna avariivdljapddsud ning nende
avamise vahendid peavad olema selgelt arusaadaval viisil maérgistatud, et
juhendada viljapddse kasutavaid pardalviibijaid nii pdevasel kui ka Oisel
ajal. Margistus peab jadma ndhtavaks ka siis, kui kopter on timber vajunud
ja salong on vee all.

c

~

Vette hadamaandumise avariivéljapadsudeks maédratud eemaldamatud uksed
peavad olema avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate
véljumist hdidamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmatingimustes.

f) Koik salongi uksed, aknad ja muud avad, mis on ette ndhtud kasutamiseks
veealuse véljapddsuna, peavad olema varustatud hddaolukorras kasutamist
voimaldavate vahenditega.

~

Paidsteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui eritodde spetsialist
voi meeskonnaliige kannab integreeritud kaitseiilikonda, millel on nii kaitsei-
likonna kui ka péastevesti omadused.

g

SPO.IDE.H.202 Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesu-
gune varustus

Veepinnal kéitamiseks sertifitseeritud kopteri varustusse peavad kuuluma jérg-
mised vahendid:

a) mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav
varustus, mida on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks voi manédverdami-
seks; ning

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide tekita-
mise vahendid kokkupdrgete véltimiseks merel.

SPO.IDE.H.203 Koéik veekogu kohal Kiitatavad kopterid — hidamaandu-
mine vette

Keerukad mootorkopterid, mida kéitatakse maandumiseks sobimatul alal veekogu
kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, ja
mootorkopterid, mis ei ole keerukad kopterid, mida kiitatakse maandumiseks
sobimatul alal veekogu kohal rohkem kui 50 meremiili kaugusel maast, peavad
olema:

a) asjakohaste  lennukdlblikkuseeskirjade  kohaselt vette maandumiseks
projekteeritud,;

b) sertifitseeritud vette hidamaandumiseks vastavalt asjakohastele lennukdlblik-
kuseeskirjadele voi

c¢) varustatud hiddaolukorra ujuvvahenditega.

SPO.IDE.H.205 Isikukaitsevahendid

Iga pardal viibiv isik peab kandma isikukaitsevahendeid, mis on kooskdlas
tehtava t66 liigiga.

SPO.IDE.H.210 Koérvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteri igal
piloodi, meeskonnaliikme ja/vdi eritoode spetsialisti jaoks ette ndhtud istekohal
olema suumikrofoniga korvaklapid vOi samavédirne seade ning juhiste juures
saatenupp.
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SPO.IDE.H.215 Raadiosideseadmed

a) Kopterites, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt voi 6isel
ajal, voi kui 6huruumi suhtes kohaldatavad nduded seda ette ndevad, peavad
olema raadiosideseadmed, mis on normaalse raadiolevi tingimustes suutelised
tegema jargmist:

1) vdimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuvéljal;
2) votma vastu meteoroloogiateavet;

3) vdimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennua-
meti kindlaksmédratud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel ning

4) voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

b) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest soltu-
matud, et iihe seadme rikkega ei kaasneks mdne teise seadme riket.

¢) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab kopteri igal piloodi ja meeskonna-
likkme jaoks ette ndhtud istekohal lisaks punkti SPO.IDE.H.135 kohaselt
ndutavale lennumeeskonna sisetelefonisiisteemile olema juhiste juures
saatenupp.

SPO.IDE.H.220 Navigatsiooniseadmed

a) Kopterites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vdimaldavad lennata
kooskdlas jargmisega:

1) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaan, kui see
on olemas; ning

2) Shuruumis kohaldatavad nduded.

b

~

Kopterites peavad olema piisavad navigatsiooniseadmeid selle tagamiseks, et
ihe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad iilejadnud
seadmed ohutut navigeerida vastavalt alapunktile a voi erakorralisele olukor-
rale vastav toiming ohutult teostada.

Sellistes kopterites, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema navigatsiooni-
seadmed, mis vOimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on vd&imalik
maanduda visuaalsete maérkide jargi. Seadmed peavad eespool nimetatud
juhendamist voimaldama koikidel lennuvéljadel, kus instrumentaallennuil-
maga maandumist kavandatakse, ja vajaduse korral médratud varulennuvil-
jadel.

C

~

SPO.IDE.H.225 Transponder

Kopterites peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

3. JAOTIS
Purilennukid
SPO.IDE.S.100 Maédteriistad ja seadmed — iildist

a) Kéesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;

2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.S.145 sitestatud nduete tditmiseks;

3) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.S.150 sitestatud nduete tditmiseks voi
4) need on purilennukisse paigaldatud.

b

=~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;
2) téppiskell ning

3) péédste- ja signalisatsioonivahendid.
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c) Mooteriistad ja seadmed, mida kédesoleva alajaoga ei ole ette ndhtud, ning
muu varustus, mida teiste kohaldatavate lisadega ei ole ette néhtud, ent mis on
lennu ajal ohusdidukis, peavad vastama jargmistele nduetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, seadmete ega lisa-
varustuse abil saadud andmeid méaruse (EU) nr 216/2008 I lisas sétestatud
nduete tditmiseks ning

2) need mooteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired ei
kahjusta purilennuki lennukdlblikkust.

d) Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonnaliikme
istekohalt hdlpsasti késitsetavad voi kéittesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kattesaadav.

SPO.IDE.S.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei tohi alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik purilennuki
modteriist, varustuse osa vOi funktsioon ei toota voi puudub, vilja arvatud
juhul, kui:

a) purilennukit kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see
on olemas; voi

b) purilennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vélja antud
lennuluba.

SPO.IDE.S.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja
navigeerimismooteriistad

a) Pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kéitatavates purilennukites
peavad olema vahendid jirgmiste nditajate mddtmiseks ja kuvamiseks:

1) motopurilennukite puhul magnetkurss;

2) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) indikaatorkiirus.

b

~

Purilennukites, mida kéitatakse tingimustes, kus purilennuki soovitud lennu-
trajektoori ei ole vdimalik hoida tihe voi mitme lisamddteriista abita, peavad
lisaks alapunktis a nimetatule olema vahendid jérgmiste niitajate mootmiseks
ja kuvamiseks:

1) vertikaalkiirus;

2) asend voOi pdoorang ja libisemine ning

3) magnetkurss.

SPO.IDE.S.120 Pilvedes lendamine — lennu- ja navigeerimismodteriistad

Purilennukites, mida kiitatakse pilvedes, peavad olema vahendid jérgmiste niita-
jate mootmiseks ja kuvamiseks:

a) magnetkurss;

b) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
c) rohkkdrgus merepinnast;

d) indikaatorkiirus;

e) vertikaalkiirus ning

f) podrang ja libisemine.

SPO.IDE.S.125 Istmed ja turvasiisteemid

a) Purilennukites peavad olema:
1) iste iga pardal viibiva isiku jaoks ning

2) igal istmel vastavalt lennukésiraamatule (AFM) o6larihmaga turvavoo.
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b) Olarihmaga turvavosl peab olema iiks avamispunkt.

SPO.IDE.S.130 Lisahapnik

Purilennukites, mida kéitatakse rohkkorgustel iile 10 000 jala, peab olema
hapniku sédilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishap-
nikuga, et varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkdrgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja eritodde spetsialiste kogu aja, mil rohkkorgus on
tile 13 000 jala.
SPO.IDE.S.135 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava purilennuki kapten méérab kindlaks purilennukis viibi-
jate ellujddmisriskid vette hddamaandumise korral ja otsustab sellest ldhtudes, kas
votta pardale:

a) iga pardal oleva isiku jaoks pidstevest vOi samavddrne ujuvvahend, mida
kantakse seljas voi mis asub kohas, kus see on istmelt voi istekohalt holpsasti
kattesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks ette ndhtud;

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikmel voi eritddde spetsialistil kdes olev
personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab samaaegselt edastada signaali
sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

¢) hédasignaalide saatmise vahendid juhul, kui:
1) lennatakse veekogu kohal maast kaugemal kui lauglemiskaugus voi

2) starditakse vOi maandutakse lennuvéljal, kus stardi- voi ldhenemistrajek-
toor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud stardi voi maandumise korral
on voimalik hddamaandumine vette.

SPO.IDE.S.140 Piistevarustus

Purilennukis, mida kéitatakse eriti raskete otsingu- ja pédstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ning péastevarustus.

SPO.IDE.S.145 Raadiosideseadmed

a) Purilennukis peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad kahesuuna-
list sidet asjaomase Shuruumi lennuliiklussidejaamadega ja seal kehtivatele
nduetele vastavatel sagedustel, kui need seadmed on selles OShuruumis
ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need
voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigatsiooniseadmed

Purilennukites peavad olema navigatsiooniseadmed, mis vodimaldavad lennata
vastavalt jargmisele:

a) lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-liksusele) esitatud lennuplaan, kui see on
olemas ning

b) Shuruumis kohaldatavad nouded.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Purilennukil peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste voimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Ohuruumis ndutav.

4. JAOTIS
Ohupallid
SPO.IDE.B.100 Mabteriistad ja seadmed — iildist

a) Kiesoleva alajaoga ettendhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema kohal-
datavate lennukolblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, kui:
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1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks;
2) neid kasutatakse punktis SPO.IDE.B.145 sitestatud nduete tditmiseks voi
3) need on ohupallile paigaldatud.

b

~

Jargmised seadmed, kui need on ette ndhtud kdesoleva alajaoga, ei pea olema
sertifitseeritud:

1) kaasaskantav valgusti;

2) téppiskell;

3) esmaabikomplekt ning

4) péaiste- ja signalisatsioonivahendid;

c) Mooteriistad ja seadmed, mis kédesoleva alajaoga ei ole ette nidhtud, ning muu
varustus, mis teiste kohaldatavate lisadega ei ole ette ndhtud, ent mis on lennu
ajal dhusodidukis, peavad vastama jargmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei tohi kasutada nende mddteriistade, secadmete ega lisa-
varustuse abil saadud andmeid méaruse (EU) nr 216/2008 I lisas sétestatud

nduete tditmiseks ning

2) need moodteriistad ja seadmed ning nende rikked vai hiired ei tohi kahjus-
tada ohupalli lennukdlblikkust.

d

=

Mooteriistad ja seadmed peavad olema neid kasutava lennumeeskonna liikme
istekohalt hdlpsasi késitsetavad voi kéttesaadavad.

e) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti
kittesaadav.

SPO.IDE.B.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei voi alustada, kui moni kavandatud lennuks vajalik dhupalli mdoteriist,
varustuse osa vOi funktsioon ei to6ta, vélja arvatud juhul, kui:

a) Ohupalli kiitatakse vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL), kui see on
olemas voi

b

~

Ohupallil on kohaldatavate lennukolblikkusnduete kohaselt vilja antud
lennuluba.

SPO.IDE.B.110 Lennuvalgustus

Oisel ajal kaitatavates Shupallides peavad olema:
a) kokkupdrke viltimise signaaltuled;

b) ohupalli ohutu kéitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete
valgustus;

c) kaasaskantav valgusti.

SPO.IDE.B.115 Visuaallennureeglite (VFR) kohased lennud - lennu- ja
navigeerimismooteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt kiitatavates ohupallides peavad
olema:

a) vahend triivsuuna kuvamiseks ning
b) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse jargmist:
1) kellaaeg tundides, minutites ja sekundites;
2) vertikaalkiirus, kui lennukésiraamatus (AFM) seda ndutakse, ning
3) rohkkorgus, kui see on ette ndhtud lennukésiraamatus (AFM), voi
ohuruumi nduetega vdi kui seoses hapniku kasutamisega on vaja kontrol-

lida korgust.

SPO.IDE.B.120 Esmaabikomplekt

a) Ohupallides peab olema esmaabikomplekt.
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b) Esmaabikomplekt peab olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadav ning
2) uuendatud.

SPO.IDE.B.121 Lisahapnik

Ohupallides, mida kiitatakse rdhkkdrgustel iile 10 000 jala, peab olema hapniku
sdilitamise ja véljastamise aparatuur koos piisava koguse hingamishapnikuga, et
varustada:

a) meeskonnaliikmeid, kui rohkkorgus on 10 000-13 000 jalga kauem kui 30
minutit, ning

b) koiki meeskonnaliikmeid ja eritoode spetsialiste kogu aeg, mil rohkkorgus on
tile 13 000 jala.

SPO.IDE.B.125 Kaisitulekustutid

Kuumadhu-6hupallis peab olema vdhemalt iiks kasitulekustuti, kui see on ette
néhtud asjakohaste sertifitseerimisnduetega.

SPO.IDE.B.130 Lendamine veekogu kohal

Veekogu kohal kiitatava Ghupalli kapten médrab kindlaks pardalviibijate ellujda-
misriskid vette hddamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta
pardale:

a) iga pardal olevale isiku jaoks pédstevest, mis peab olema seljas vdi asuma
kohas, kus see istmelt voi istekohalt hdlpsasti kéttesaadav isikule, kellele see
on kasutamiseks ette nihtud,

b) avariimajakas (ELT) vdi meeskonnaliikme voi eritddde spetsialisti kédes olev

personaalne raadiomajakas (PLB), mis suudab edastada samaaegselt signaali
sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz ning

c¢) hiddasignaalide saatmise vahendid.

SPO.IDE.B.135 Piistevarustus

Ohupallides, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja padstetingimustega alade
kohal, peavad olema iilelennualale vastavad signaalseadmed ja pdéstevarustus.

SPO.IDE.B.140 Muu varustus

Koikidel Shupallimeeskonna liikmetel peavad olema kaitsekindad.
a) Kuumadhu- ja segadhupallides peab olema:

1) alternatiivne siiiiteallikas;

2) kiitusekoguse modtmise ja kuvamise vahend;

3) tulekustutustekk voi tulekindel kate ning

4) vahemalt 25 m pikkune laskumisnoor.
b) Gaasidhupallis peab olema:

1) nuga ning

2) vahemalt 20 m pikkune looduslikust kiust voi elektrit juhtivast materjalist
laskumisndor.

SPO.IDE.B.145 Raadiosideseadmed

a) Ohupallides peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad kahesuunalist
sidet asjaomase Oohuruumi lennuliiklussidejaamadega ja seal kehtivatele ndue-
tele vastavatel sagedustel, kui need seadmed on selles Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadiosideseadmed, peavad need
voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
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SPO.IDE.B.150 Transponder

Ohupallides peab olema asjaomasel marsruudil ndutavate tehniliste vdimalustega
sekundaarradari (SSR) transponder, kui see on asjaomases Shuruumis ndutav.

E ALAJAGU
ERINOUDED
1. JAOTIS
Kopterite lennud rippvilislastiga (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Kopterite rippvilislastiga lendude (HESLO) standardsetes kaitamisprotseduurides
tuleb kindlaks méérata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vajaduse
korral vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide todko-
gemuse nduded;

c) meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide todiilesannete tditmiseks vajalik
koolitus ning nduded, mida kohaldatakse meeskonnaliikmetele ja eritoode
spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja
nimetamise suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide kohustused ja todiilesanded;
e) rippvalislastiga lendude (HESLO) sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;
f) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.HESLO.105 Kopterite rippvilislastiga lendude (HESLO) eriva-
rustus

Kopteris peab olema vdhemalt::

a) tks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu(de)/lasti vaatlemiseks
ning

b) iiks lastimddtur, vélja arvatud juhul, kui lasti massi madramiseks kasutatakse
muud meetodit.

SPO.SPEC.HESLO.110 Ohtlike kaupade vedu

Kditaja, kes veab ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest voi kaugetesse
asukohtadesse/asukohtadest, peab padevalt asutuselt taotlema loa kalduda kdrvale
tehnilise juhendi sétetest, kui nimetatud juhendi nduded on kavas tditmata jitta.

2. JAOTIS
Inimvilislastiga lennud (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Kopterite inimvilislastiga lendude (HEC) standardsetes kaitamisprotseduurides
tuleb kindlaks méérata jirgmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vajaduse
korral vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide todko-
gemuse nduded;

¢) meeskonnalitkmete ja eritoode spetsialistide todiilesannete tditmiseks vajalik
koolitus ning noduded, mida kohaldatakse meeskonnaliikmetele ja eritoode
spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja
nimetamise suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide kohustused ja todiilesanded;

e) inimvilislastiga lendude (HEC) sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;

f) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid.
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SPO.SPEC.HEC.105 Inimvilislastiga lendude (HEC) erivarustus

a) Kopteri varustusse peavad kuuluma jargmised vahendid:
1) ripplastiseade vdi lastikonks;
2) iiks lastiohutuspeegel voi alternatiivne vahend konksu vaatlemiseks ning

3) ks lastimdStur, vdlja arvatud juhul, kui lasti massi madramiseks kasuta-
takse muud meetodit.

b) Kdigil ripplasti- ja lastikonksuseadmetel ning nende hilisematel modifikatsioo-
nidel peab olema kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv lennukdlblikkusser-
tifikaat.

3. JAOTIS
Langevarjulennud (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardsed kaitamisprotseduurid
Langevarjulendude (PAR) standardsetes kaitamisprotseduurides tuleb kindlaks

médrata jargmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kéitamispiirangud, ning vajaduse
korral vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide tooko-
gemuse nduded;

c) meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide tooiilesannete tditmiseks vajalik
koolitus ning nduded, mida kohaldatakse meeskonnaliikmetele ja eritoode
spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja
nimetamise suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide kohustused ja tdoiilesanded;
e) langevarjulendude sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid,
f) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.PAR.105 Meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide vedu

Punkti SPO.GEN.106 alapunktis c sdtestatud nuet ei kohaldata selliste eritoode
spetsialistide suhtes, kes sooritavad langevarjuhiippeid.

SPO.SPEC.PAR.110 Istmed

Olenemata punkti SPO.IDE.A.160 alapunktist a ja punkti SPO.IDE.H.160
alapunkti a alapunktist 1 vdib istmena kasutada porandat, kui eritddde spetsialisti
jaoks on olemas vahendid, millest kinni hoida v&i millega end kinnitada.

SPO.SPEC.PAR.115 Lisahapnik

Olenemata punkti SPO.OP.195 alapunktist a ei kohaldata lisahapniku kasutamise
nduet muude meeskonnaliikmete kui Ohusdiduki kapteni suhtes ja selliste
eritodde spetsialistide suhtes, kes tdidavad eritddga seoses vajalikke tilesandeid,
kui salongi rohkkdrgus on:

a) tle 13 000 jala kuni kuus minutit;
b) iile 15000 jala kuni kolm minutit.

SPO.SPEC.PAR.120 Lendamine veekogu kohal

Kui Shupalli, mille pardal on rohkem kui kuus isikut, kiitatakse veekogu kohal,
médrab ohupalli kapten kindlaks pardalviibijate ellujddmisriskid vette hddamaan-
dumise korral ning otsustab sellest ldhtudes, kas voOtta pardale
avariimajakas (ELT), mis suudab edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.
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SPO.SPEC.PAR.125 Ohtlike kaupade viljutamine

Olenemata punktist SPO.GEN.155 voivad langevarjurid loa olemasolu korral teha
tihedalt asustatud ala kohal dhusdidukist néidishiippeid ja kanda seejuures suit-
sujéljeseadmeid, tingimusel et need on toodetud spetsiaalselt selleks otstarbeks.

4. JAOTIS
Vigurlennud (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardsed kiitamisprotseduurid

Vigurlendude (ABF) standardsetes kaitamisprotseduurides tuleb kindlaks méérata

jdrgmine:

a) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kéditamispiirangud ning vajaduse
korral vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);

b) meeskonna koosseis ning meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide todko-
gemuse nduded;

c) meeskonnaliikmete ja eritddde spetsialistide todiilesannete tditmiseks vajalik
koolitus ning nduded, mida kohaldatakse meeskonnaliikmetele ja eritoode
spetsialistidele asjaomast koolitust korraldavate isikute kvalifikatsiooni ja
nimetamise suhtes;

d) meeskonnaliikmete ja eritodde spetsialistide kohustused ja todiilesanded;

e) vigurlendude sooritamiseks vajalikud suutlikkuskriteeriumid;

f) tavalise, ebatavalise ja hddaolukorra protseduurid.

SPO.SPEC.ABF.105 Pardal néutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave

Vigurlendudel ei pea pardal olema jargmisi punkti SPO.GEN.140 alapunktis a
loetletud dokumente:

a) andmed lennuliiklusteenindusiiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani
kohta, kui see on olemas;

b) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning
koikide selliste marsruutide kohta, kuhu lennu iimbersuunamist vdib pohjen-
datult ecldada;

c) teave tunnistava ja tunnistatava Shusdiduki protseduuride ja visuaalsignaalide
kohta ning

d) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja péisteteenistuste kohta.
SPO.SPEC.ABF.115 Varustus

Vigurlendude suhtes ei pea kohaldama jargmisi varustusndudeid:
a) punktide SPO.IDE.A.165 ja SPO.IDE.H.165 kohased esmaabikomplektid;
b) punktide SPO.IDE.A.180 ja SPO.IDE.H.180 kohased késitulekustutid ning

c) punktide SPO.IDE.A.190 ja SPO.IDE.H.190 kohased avariimajakad vdi
personaalsed raadiomajakad.



