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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1178/2011,
3. november 2011,

millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate O0husdidukite

meeskonnaga seotud tehnilised noduded ja haldusmenetlused

vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU)
nr 216/2008

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta
migrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna
ihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, miirus (EU)
nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU, () eriti selle artikli 7 1diget
6, artikli 8 ldiget 5 ja artikli 10 1diget 5,

ning arvestades jirgmist:

(1)  Miidruse (EU) nr 216/2008 eesmirk on tagada ja siilitada
Euroopa tsiviillennunduse ohutuse iihtne korge tase. Konealuses
médruses on sdtestatud vahendid nii eespool nimetatud eesmérgi
kui ka muude eesmirkide saavutamiseks tsiviillennunduse
ohutuse valdkonnas.

(2)  Teatavaid ©Ohusoidukeid ja lennutreeningseadmeid kiitavad
piloodid ning kdnealuste pilootide koolitamise, testimise ja kont-
rollimisega seotud isikud ja organisatsioonid peavad vastama
miidruse (EU) nr 216/2008 1II lisas esitatud asjakohastele olulis-
tele nouetele. Konealuse médruse kohaselt tuleks piloodid ning
nende koolitamisega seotud isikud ja organisatsioonid sertifitsee-
rida juhul, kui on tuvastatud, et nad vastavad olulistele nduetele.

(3)  Samuti tuleks pilootidele tervisetdoend vilja anda ning pilootide
nduetekohase tervisliku seisundi hindamise eest vastutavad
lennundusarstid tuleks sertifitseerida juhul, kui konealused
piloodid ja lennundusarstid vastavad asjakohastele olulistele
nduetele. Samas nihakse miirusega (EU) nr 216/2008 ette
voimalus, et teatavatel tingimustel voivad lennundusarstina tegut-
seda ka tildarstid, kui siseriiklik digus seda lubab.

(4)  Teatava Ohusdiduki kéditamisega seotud salongipersonal peab
vastama midruse (EU) nr 216/2008 1V lisas esitatud asjakohastele
olulistele nduetele. Vastavalt kdnealusele méarusele tuleb korra-
pdraselt hinnata salongipersonali tervislikku seisundit, et nad
oleksid vdimelised ohutult tditma neile méadratud ohutusalaseid
kohustusi. Nouetele vastavust tuleb tdendada lennundusmeditsiini
parimal taval pohineva asjakohase hindamise teel.

() ELT L 79, 19.3.2008, 1k 1.
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Miiruse (EU) nr 216/2008 kohaselt peab komisjon v&tma vastu
vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtestatakse pilootide serti-
fitseerimise ning nende koolitamise, testimise ja kontrollimisega
seotud isikute sertifitseerimise, salongipersonali atesteerimise ning
salongipersonali tervisliku seisundi hindamise tingimused.

Selleks et pilootidel ja pardamehaanikutel oleks voimalik tdita
oma {ilesandeid iihtlustatud tingimustel, tuleks sétestada riiklike
piloodilubade ja riiklike pardainsenerilubade muutmise ndouded ja
menetlused. Kdesoleva médruse kohaselt tuleks muuta ka katse-
lennuinstruktori tunnistused.

Liikmesriikidele peaks jddma vdimalus heaks kiita sellistes
kolmandates riikides véljaantud load, mis on vdimelised tagama
midruses (EU) nr 216/2008 kindlaksméiratud ohutustaseme.
Sétestada tuleks kolmandates riikides véljaantud lubade tunnusta-
mise tingimused.

Selle tagamiseks, et enne kdesoleva maédruse kohaldamist alanud
koolitust oleks vdimalik piloodilubade saamisel arvesse votta,
tuleks sdtestada juba ldbitud koolituse tunnustamise tingimused.
Samuti tuleks sdtestada sdjavéeteenistuses omandatud lubade
tunnustamise tingimused.

Lennundussektorile ja liikmesriikide haldusasutustele tuleb anda
piisavalt aega uue digusraamistikuga kohanemiseks, et liikmesrii-
kidel oleks enne kdesoleva miéruse kohaldamist aega vilja anda
piloodilubade ja tervisetoendite erilitke, mida {ihtsed lennundus-
nduded (edaspidi ,,JAR-nduded”) ei hdlma, ning teatavatel tingi-
mustel tunnustada juba véljaantud lube, tunnistusi/tdoendeid ning
tehtud lennundusmeditsiinilist hindamist.

Noukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv 91/670/EMU
lennunduspersonali lennunduslubade vastastikuse tunnustamise
kohta tsiviillennunduses (!) tunnistatakse kehtetuks kooskdlas
midruse (EU) nr 216/2008 artikli 69 1dikega 2. Vastavate meet-
metena késitatakse kdesoleva médrusega vastuvoetud meetmeid.

Selleks et tagada sujuv iileminek ja tsiviillennundusohutuse
ihtlustatud korge tase ELis, peaksid rakendusmeetmed kajastama
piloodikoolituse ja ohusdidukite meeskondade lennundustegevu-
seks vajaliku tervisliku seisundi hindamise kodige uuemaid aren-
gusuundi, sh parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika arengut.
Sellest tulenevalt tuleks arvesse votta Rahvusvahelise Tsiviillen-
nunduse Organisatsiooni (edaspidi ,,JCAO”) ja Euroopa Uhinenud
Lennuametite poolt 30. juunil 2009 heakskiidetud noudeid ja
haldusmenetlusi ning konkreetse liikkmesriigi olukorda késitlevaid
kehtivaid digusakte.

Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakendusees-
kirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena komisjonile koos-
kdlas madruse (EU) nr 216/2008 artikli 19 ldikega 1.

(") EUT L 373, 31.12.1991, 1k 21.
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(13)  Kéesoleva médrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas maaruse
(EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Sisu

Kiesolevas médruses sitestatakse liksikasjalikud eeskirjad seoses jirg-
miste aspektidega:

1) eri pddevusmérked piloodilubadel, lubade viljaandmise, pikenda-
mise, muutmise, peatamise vOi tithistamise ning lubadele piirangute
kehtestamise tingimused, loaomanike digused ja kohustused, liikmes-
riikkide kehtivate piloodi- ja pardainsenerilubade piloodilubadeks
muutmise tingimused ning kolmandates riikides véljaantud lubade
tunnustamise tingimused,

2) lennukoolituse ja lennutreeningu korraldamise ning pilootide oskuste
hindamise eest vastutavate isikute sertifitseerimine;

3) pilootide eri tervisetdendid, tervisetdendite véljaandmise, pikenda-
mise, muutmise, peatamise vOi tithistamise ning tdenditele piirangute
kehtestamise tingimused, tervisetdendite omanike Gigused ja kohus-
tused ning liikmesriikide tervisetdendite iildtunnustatud tervisetden-
diteks muutmise tingimused;

4) lennundusarstide sertifitseerimine ning tingimused, mille alusel
voivad tldarstid tegutseda lennundusarstina;

5) salongipersonali liikmete korrapdrane lennundusmeditsiiniline hinda-
mine ja sellise hindamise eest vastutavate isikute kvalifikatsioon;

6) salongitddtaja tunnistuste viljaandmise, pikendamise, muutmise,
peatamise, tiihistamise vOi neile piirangute kehtestamise tingimused
ning salongitddtaja tunnistuste omanike digused ja kohustused;

7) tingimused, mida kohaldatakse tsiviillennunduses kasutatavate
ohusdidukite meeskondade kvalifitseerimist teostavate piloodikooli-
tusorganisatsioonide sertifikaatide ja lennundusmeditsiinilisi hinda-
misi teostavate lennundusmeditsiinikeskuste sertifikaatide véljaand-
mise, pikendamise, muutmise, peatamise, tithistamise v0i neile
piirangute kehtestamise suhtes;

8) lennutreeningseadmete sertifitseerimise ning konealuseid seadmeid
kéitavate ja kasutavate organisatsioonide sertifitseerimise suhtes
kohaldavad noduded;

9) haldus- ja juhtimissiisteemi suhtes kohaldatavad nduded, mida liik-
mesriigid, amet ja asjaomased organisatsioonid 1digetes 1-8 osutatud
eeskirjade puhul peavad jargima.
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Artikkel 2
Mdisted

Kéesolevas méddruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,,FCL osa kohane luba” — I lisas esitatud nduetele vastav lennumees-
konnaliikmete luba;

2) ,JAR-nduded” — Uhinenud Lennuametite vastuvdetud iihtsed
lennundusnduded, mida kohaldatakse alates 30. juunist 2009;

3) ,.kergdhusdidukipiloodi luba (LAPL)” — miiruse (EU) nr 216/2008
artiklis 7 osutatud harrastuspiloodi luba;

4) ,,JAR-nduetele vastav luba” — piloodiluba ja sellega seotud pade-
vusmdrked, tdendid/tunnistused ning load ja/voi kvalifikatsioon,
mille JAR-ndudeid kajastavate siseriiklike digusaktide ja menetluste
kohaselt on vélja andnud ja mida on tunnustanud asjakohaseid JAR-
ndudeid juba rakendav litkmesriik, mis on soovitatud vastastikuseks
tunnustamiseks Uhinenud Lennuametite siisteemis seoses kdnealuste
JAR-nduetega;

5) ., JAR-nduetele mittevastav luba” — piloodiluba, mille on vilja
andnud siseriiklike Oigusaktide kohaselt liikmesriik, mida ei ole
soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks seoses asjakohaste JAR-
nduetega;

6) ,,arvestamine” — varasema kogemuse vOi kvalifikatsiooni tunnusta-
mine;

7) ,,arvestusaruanne” — aruanne, mille alusel v&ib tunnustada varase-
maid kogemusi voi kvalifikatsiooni;

8) ,,muutmisaruanne” — aruanne, mille alusel v4ib loa muuta FCL osa
kohaseks loaks;

9) ,,JAR-nduetele vastav piloodi tervisetdend ja JAR-nduetele vastav
lennundusarsti tunnistus” — tdend/tunnistus, mille JAR-ndudeid
kajastavate siseriiklike digusaktide ja menetluste kohaselt on vilja
andnud ja mida on tunnustanud asjakohaseid JAR-ndudeid juba
rakendav litkmesriik, mis on soovitatud vastastikuseks tunnustami-
seks Uhinenud Lennuametite siisteemis seoses kdnealuste JAR-
nduetega;

10) ,,JAR-nduetele mittevastav piloodi tervisetdoend ja JAR-nduetele
mittevastav lennundusarsti tunnistus” — tdend/tunnistus, mille on
vélja andnud siseriiklike digusaktide kohaselt liikmesriik, mida ei
ole soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks seoses asjakohaste
JAR-nduetega;

11) ,salongitdootaja” — lennumeeskonda ja tehnilisse meeskonda mitte-
kuuluv nduetekohase kvalifikatsiooniga meeskonnaliige, kelle
kiitaja on mdidranud tditma lennutegevuse ajal reisijate ja lennu
ohutusega seotud iilesandeid;

12) ,,0husdiduki meeskond” — lennumeeskond ja salongipersonal,
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13) ,JAR-nduetele vastav sertifikaat, tunnistus vdi organisatsioon” —
sertifikaat voi tunnistus, mille on vélja andnud voi mida on tunnus-
tanud, voi organisatsioon, mille on sertifitseerinud, heaks kiitnud,
registreerinud vOi mida on tunnustanud JAR-ndudeid kajastavate
siseriiklike Oigusaktide ja menetluste kohaselt JAR-ndudeid juba
rakendav litkmesriik, keda on soovitatud vastastikuseks tunnustami-
seks Uhinenud Lennuametite siisteemis seoses kdnealuste JAR-
nduetega.

Artikkel 3

Piloodi load ja tervisetéendid

1. Ilma et see piiraks kéesoleva mddruse artikli 8 kohaldamist,
peavad miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 15ike 1 punktides b ja c
ning artikli 4 1dikes 5 osutatud ohusdidukite piloodid jérgima kdesoleva
médruse I ja IV lisas sdtestatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi.

2. Olenemata loaomanike digustest, mis on kindlaks méaratud kées-
oleva médruse I lisas, vdivad kéesoleva maéruse I lisa B vdi C alajao
kohaselt vélja antud piloodilubade omanikud teha médruse (EL) nr
965/2012 artikli 6 1dikes 4a osutatud lende. See ei mdjuta kohustust
jérgida mis tahes tdiendavaid ndudeid reisijateveo vOi kéesoleva
madruse I lisa B vdi C alajaos kindlaks médratud drilise lennutegevuse
arendamise kohta.

Artikkel 4
Kehtivad riiklikud piloodiload

1. JAR-nduetele vastavad load, mille liikmesriik on vélja andnud voi
mida ta on tunnustanud enne M1 kiesoleva miiruse kohaldamist <,
loetakse kdesoleva mdidruse kohaselt viljaantuks. Liikmesriigid asen-
davad konealused load ARA osas sitestatud vormile vastavate lubadega
hiljemalt »M1 8. aprillil 2018 <.

2. JAR-nduetele mittevastavad load, sh mis tahes seotud pédevus-
mirked, tdendid/tunnistused ning load ja/voi kvalifikatsioon, mille liik-
mesriik on vélja andnud voi mida ta on tunnustanud enne kdesoleva
maidruse kohaldamist, muudab loa viljaandnud liitkmesriik FCL osa
kohasteks Iubadeks.

3. JAR-nduetele mittevastavad load muudetakse FCL osa kohasteks
lubadeks ning seonduvad pddevusmirked voi tdendid/tunnistused koos-
kdlas:

a) II lisa sdtetega voi
b) muutmisaruandes esitatuga.
4. Muutmisaruanne peab vastama jargmistele tingimustele:

a) selle koostab piloodiloa véljaandnud liikmesriik, konsulteerides
Euroopa Lennundusohutusametiga (edaspidi ,,amet”);

b) selles kirjeldatakse siseriiklikke ndudeid, mille alusel piloodiluba
vélja anti;

¢) kirjeldatakse pilootidele antud diguste ulatust;
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d) sinna mirgitakse, millised varasema kogemuse ja kvalifikatsiooni
arvestamist késitlevad I lisa nduded loetakse tdidetuks;

e) sinna mairgitakse mis tahes piirangud, mis tuleb lisada FCL osa
kohastele lubadele, ja mis tahes nduded, mida piloot peab kdnealuste
piirangute tiihistamiseks tditma.

5. Muutmisaruanne sisaldab koikide selliste dokumentide koopiaid,
mille abil toendatakse 15ike 4 punktides a—e sétestatud asjaolusid, sh
asjakohaste siseriiklike nduete ja menetluste koopiad. Muutmisaruande
koostamisel on liikmesriikide eesmérk voimaldada pilootidel jétkata
oma senist tegevust vdimalikult suures ulatuses.

6. Olenemata Idigetest 1 ja 3 muudetakse klassipaddevusinstruktori
tunnistuse voi kontrollpiloodi tunnistuse omaniku digus kéitada kdrgteh-
nilisi keerukaid tihepiloodilennukeid {iihepiloodilennukite tiiiibipaddevu-
sinstruktori vOi kontrollpiloodi tunnistuseks.

7.  Liikmesriik vdib anda piloodidpilasele loa kasutada piiratud digusi
ilma jérelevalveta enne, kui Opilane on tditnud kergdhusdidukipiloodi
loa (LAPL) véljaandmiseks vajalikud nouded, jargmistel tingimustel:

a) Oigused kehtivad tiksnes kdnealuse liikmesriigi territooriumil voi
selle mingis osas;

b) digused kehtivad iiksnes teatavas geograafilises piirkonnas ja iiksnes
selliste ihe kolbmootoriga lennukite suhtes, mille maksimaalne star-
dimass ei iileta 2 000 kg ega hdlma reisijatevedu;

c) Oiguste andmisel ldhtutakse ohutusalaste riskide hindamisest, mille
on teostanud instruktor vastavalt liikmesriigis kehtivale ohutusalaste
riskide hindamise korrale;

d) litkmesriik esitab komisjonile ja ametile korrapdraselt aruande iga
kolme aasta jérel.

8. Kuni 8. aprillini 2019 vdib litkmesriik jargmistel tingimustel anda
piloodile vilja loa kasutada konkreetseid piiratud digusi lennukite kéita-
miseks instrumentaallennureeglite kohaselt enne, kui asjaomane piloot
vastab koikidele kédesoleva médruse kohase instrumentaallennupddevus-
marke véljaandmiseks sdtestatud nouetele:

a) liikkmesriik annab vastava loa viélja ainult siis, kui asjaomases piir-
konnas on selleks konkreetne vajadus, mida ei ole vdoimalik kéesole-
va médrusega kehtestatud paddevusmirgete abil rahuldada;

b) loaga seotud Oiguste ulatus pdhineb ohutusriskide hindamisel asja-
omase liikmesriigi poolt, vdttes arvesse koolituse mahtu, mille piloot
peab vastava piddevuse omandamiseks ldbima;

c) loaga seotud Oigusi vOib teostada ainult asjaomase liitkmesriigi
Ohuruumis voi selle osades;

d) luba antakse vilja taotlejale, kes on ldbinud nduetekohase koolituse
kvalifitseeritud instruktori juhendamisel ja tdendanud ndutava pide-
vuse olemasolu kontrollpiloodile asjaomase liitkmesriigi kehtestatud
korras;
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e) liikkmesriik teatab komisjonile, EASA-le ja teistele liikmesriikidele
asjaomase loa, sealhulgas oma pohjenduse ja ohutusriskide hinda-
mise liksikasjad,

f) liikmesriik jdlgib loaga seotud toiminguid, et tagada vastuvdetav
ohutustase ja votta nouetekohaseid meetmeid mis tahes riski suure-
nemise vOi ohutusprobleemide puhul;

g) liikkmesriik vaatab loa rakendamise ohutusaspektid 1dbi ja esitab
komisjonile hiljemalt 8. aprilliks 2017 selle kohta aruande.

Artikkel 5

Kehtivad riiklikud piloodi tervisetéendid ja lennundusarsti
tunnistused

1. JAR-nduetele vastavad piloodi tervisetdendid ja lennundusarsti
tunnistused, mille liikmesriik on vilja andnud vdi mida ta on tunnus-
tanud enne kdesoleva méadruse kohaldamist, loetakse kdesoleva mééruse
kohaselt véljaantuks.

2. Liikmesriigid asendavad piloodi tervisetdendid ja lennundusarsti
tunnistused ARA osas sétestatud vormile vastavate tdendite ja tunnis-
tustega hiljemalt 8. aprillil 2017.

3. JAR-nduetele mittevastavad piloodi tervisetdendid ja lennundu-
sarsti tunnistused, mille liikmesriik on vélja andnud enne kéesoleva
madruse kohaldamist, kehtivad kuni nende kehtivusaja jargmise piken-
damise kuupdevani voi kuni 8. aprillini 2017, olenevalt sellest, kumb
téhtpdev on varasem.

4. Loigetes 1 ja 2 osutatud tdendite ja tunnistuste kehtivusaega
pikendatakse vastavalt IV lisa sitetele.

Artikkel 6

Katselendurikvalifikatsiooni muutmine

1. Kui piloot on enne kdesoleva mééruse kohaldamist teinud 1. voi 2.
kategooria katselende, nagu on kindlaks méératud komisjoni miéruse
(EU) nr 1702/2003 (!) lisas, vdi kui ta on koolitanud katselendureid,
muudab talle katselendurikvalifikatsiooni vélja andnud liikmesriik
tema sellekohase tunnistuse katselennupddevuse mérkeks vastavalt kies-
oleva mairuse I lisale ja vajaduse korral katselennuinstruktori tunnistu-
seks.

2. Muutmine toimub kooskolas artikli 4 1digetes 4 ja 5 sétestatud
nduetele vastavas muutmisaruandes kehtestatuga.

() ELT L 243, 27.9.2003, 1k 6.
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Artikkel 7

Kehtivad riiklikud pardainseneriload

1. Selleks et muuta Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja
antud pardainseneriload FCL osa kohasteks lubadeks, esitavad loaoma-
nikud taotluse loa véljaandnud litkmesriigile.

2. Pardainseneriload muudetakse FCL osa kohasteks lubadeks koos-
kolas artikli 4 1digetes 4 ja 5 sétestatud nduetele vastava muutmisaruan-
dega.

3. Liinipiloodiloa taotlemise korral jargitakse I lisa punkti FCL.510.A
alapunkti ¢ alapunkti 2 sétteid varasema kogemuse ja kvalifikatsiooni
arvestamise kohta.

Artikkel 8

Kolmandate riikide lubade tunnustamise tingimused

1. TIlma et see piiraks méiruse (EU) nr 216/2008 artikli 12 kohalda-
mist ning juhul, kui ELi ja kolmanda riigi vahel ei ole piloodilubade
véljaandmist késitlevaid lepinguid sdlmitud, vdivad liikmesriigid
tunnustada kolmandate riikide poolt vdi nende nimel vélja antud lube,
padevusmérkeid voi tdendeid/tunnistusi ja nendega seotud tervisetden-
deid vastavalt kdesoleva madruse III lisa sitetele.

2. FCL osa kohaste lubade taotlejad, kellel on juba vdhemalt sama-
vadrne luba, pddevusmirge voi tunnistus, mille kolmas riik on vilja
andnud vastavalt Chicago konventsiooni 1. lisale, vastavad kdikidele
kdesoleva méairuse I lisa nouetele, v.a kursuse kestus, mida voib lithen-
dada, ning Oppetundide arv ja erivéljadppe tundide arv, mida voib
vihendada.

3. Liikmesriik, kellele piloot esitab taotluse, otsustab sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni soovituse alusel, kui suures ulatuses arvestatakse
varasemat kogemust ja kvalifikatsiooni.

4.  Kolmanda riigi poolt vdi nimel Chicago konventsiooni 1. lisa
kohaselt vilja antud liinipiloodiloa omanikel, kes tdidavad vastava
ohusdidukikategooria liinipiloodiloa véljaandmiseks kdesoleva médruse
I lisa F alajaos ettendhtud kogemusalased ndouded, voib enne teooriaek-
samit ja lennueksamit lugeda koolituse ldbimise ndude tdielikult tdide-
tuks, kui kolmanda riigi luba sisaldab liinipiloodiloa oskuste eksamil
kasutatava ohusdiduki kohta kehtivat tiilibipddevusmaérget.

5. Lennuki ja kopteri puhul vdib tiiiibipddevusmirke anda nendele
FCL osa kohaste lubade omanikele, kes vastavad kolmandas riigis kone-
alustele pddevusmaérgete suhtes kehtestatud nduetele. Sellised padevus-
mérked kehtivad iiksnes kdnealuses kolmandas riigis registreeritud
ohusdidukite puhul. Piirangu vdib tiihistada, kui piloot tdidab III lisa
punkti C.1 nduded.
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Artikkel 9

Enne kiesoleva miiruse kohaldamist alanud koolituse arvestamine

1. Seoses FCL osa kohaste lubade véljaandmisega vastavalt I lisale
voetakse téielikult arvesse enne kéesoleva médruse kohaldamist alanud
ning Uhinenud Lennuametite nduetele ja menetlustele vastavat koolitust,
mis toimub selle liikmesriigi regulatiivse jarelevalve all, mida on seoses
asjakohaste JAR-nduetega soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks
Uhinenud Lennuametite siisteemis, tingimusel et koolitus on 13ppenud
ja eksamid on sooritatud hiljemalt 8. aprilliks 2016.

2.  Enne kédesoleva méidruse kohaldamist alanud koolitust, mis on
kooskdlas Chicago konventsiooni 1. lisaga, arvestatakse FCL osa
kohaste lubade véljaandmisel vastavalt arvestusaruandele, mille liikmes-
riilk on ametiga konsulteerides koostanud.

3. Arvestusaruandes kirjeldatakse koolituse ulatust, maérgitakse,
millised FCL osa nduded loetakse tdidetuks, ning vajaduse korral
nduded, mida taotleja peab tditma FCL osa kohase loa saamiseks.
Aruanne sisaldab koigi selliste dokumentide koopiaid, mis tdendavad
koolituse ulatust, ning koolituse alustamise aluseks olnud siseriiklike
eeskirjade ja menetluste koopiaid.

Artikkel 9a

Tiiiibipddevuskoolitus ja kiitussobivuse andmed

1.  Kui kidesoleva méddruse lisades viidatakse maédruse (EL) nr
748/2012 kohaselt kehtestatud kéitussobivuse andmetele ja kui sellised
andmed ei ole asjaomase Ohusdiduki tiitibi puhul kéttesaadavad, peab
tiitibipddevuse koolituskursusel osaleda soovija vastama ainult méiéruse
(EL) nr 1178/2011 lisades sitestatud nduetele.

2. Tibipadevuse koolituskursuste Oppekavadesse, mis on heaks
kiidetud enne pilootide tiilibipaddevuskoolituse miinimumdppekava
heakskiitmist asjaomase Shusdidukitiilibi kditussobivuse andmetes vasta-
valt médrusele (EL) nr 748/2012, tuleb lisada kiitussobivuse andmetes
satestatud kohustuslikud koolituselemendid hiljemalt 18. detsembriks
2017 voi kahe aasta jooksul pérast kditussobivuse andmete heakskiit-
mist, olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem.

Artikkel 10
Sojavieteenistuse ajal saadud piloodilubade arvestamine
1. Sojavdelennuki  lennumeeskonnaliikmete lubade  omanikud

esitavad FCL osa kohase loa saamiseks taotluse sellele litkmesriigile,
kus nad teenisid.
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2. Sojavéeteenistuses omandatud teadmisi, kogemusi ja oskusi arves-
tatakse secoses I lisa asjakohaste nduetega vastavalt arvestusaruandele,
mille liitkmesriik on ametiga konsulteerides koostanud.

3. Arvestusaruandes

a) kirjeldatakse sdjavieteenistuses lubade, padevusmaérgete, tunnistuste/-
toendite, lubade ja/voi kvalifikatsiooni andmise aluseks olnud sise-
riiklikke ndudeid;

b) kirjeldatakse pilootidele antud diguste ulatust;

¢) mirgitakse, millised varasema kogemuse ja kvalifikatsiooni arvesta-
mist késitlevad I lisa nduded loetakse tdidetuks;

d) maérgitakse mis tahes piirangud, mis tuleb lisada FCL osa kohastele
lubadele, ja mis tahes nduded, mida piloot peab konealuste piiran-
gute tithistamiseks tditma;

e) aruandele lisatakse koigi eespool nimetatu tdendamiseks vajalike
dokumentide, sealhulgas asjaomaste siseriiklike nduete ja menetluste
koopiad.

Artikkel 10a

Piloodikoolitusorganisatsioonid

1. Piloodikoolitusorganisatsioonid peavad jargima VI ja VII lisas
sétestatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi ning nad tuleb sertifitsee-
rida.

2. Piloodikoolitusorganisatsioone, millel on liikmesriigi poolt enne
kdesoleva miidruse kohaldamist vilja antud voi tunnustatud JAR-ndue-
tele vastav sertifikaat, késitatakse kéesoleva midruse kohaselt vilja
antud sertifikaadi omanikena.

Sel juhul on neil organisatsioonidel iiksnes liikmesriigi véljaantud serti-
fikaadis sisalduvad digused.

Ilma et see mojutaks artikli 2 kohaldamist, kohandavad piloodikoolitu-
sorganisatsioonid oma juhtimissiisteemi, koolitusprogramme, menetlusi
ja késiraamatuid nii, et need vastaksid VII lisas sdtestatud nouetele
hiljemalt 8. aprillil 2014.

3. JAR-nluetele vastavatel koolitusorganisatsioonidel on Iubatud
pakkuda koolitust FCL osa nduetele vastava erapiloodiloa (PPL) ja
sellega seotud registreeritud padevusmérgete ning kergdhusdidukipiloodi
loa (LAPL) saamiseks kuni 8. aprillini 2018, ilma et nad peaksid
vastama VI ja VII lisas sitestatud nduetele, tingimusel et kdnealused
koolitusorganisatsioonid on registreeritud enne 8. aprilli 2015.

4.  Liikmesriigid asendavad 15ike 2 esimeses 18igus osutatud sertifi-
kaadid VI lisas sétestatud vormile vastava sertifikaadiga hiljemalt
8. aprillil 2017.
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Artikkel 10b

Lennutreeningseadmed

1. Pilootide koolitamiseks, testimiseks ja kontrollimiseks kasutatavad
lennutreeningseadmed (FSTDd), viélja arvatud katselennukoolituseks
kasutatavad arendatavad lennutreeningseadmed, peavad vastama VI ja
VII lisas sitestatud tehnilistele nduetele ja haldusmenetlustele ning need
tuleb kvalifitseerida.

2. JAR-nduetele vastavad lennutreeningseadmete (FSTDde) kvalifi-
katsiooni sertifikaadid, mis on vilja antud v0i mida on tunnustatud
enne kdesoleva méadruse kohaldamist, loetakse kdesoleva médruse koha-
selt vilja antuks.

3. Liikmesriigid asendavad ldikes 2 osutatud sertifikaadid VI lisas
satestatud vormile vastava kvalifikatsioonisertifikaadiga hiljemalt
8. aprillil 2017.

Artikkel 10c

Lennundusmeditsiinikeskused

1.  Lennundusmeditsiinikeskused peavad jargima VI ja VII lisas sites-
tatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi ning nad tuleb sertifitseerida.

2. JAR-nduetele vastavad lennundusmeditsiinikeskuse sertifikaadid,
mille liikmesriik on vélja andnud vo0i mida ta on tunnustanud enne
kdesoleva mdiéruse kohaldamist, loetakse kdesoleva méidruse kohaselt
vélja antuks.

Lennundusmeditsiinikeskused kohaldavad oma juhtimissiisteemi, kooli-
tusprogramme, menetlusi ja késiraamatuid nii, et need vastaksid VII
lisas sitestatud nduetele hiljemalt 8. aprillil 2014.

3. Liikmesriigid asendavad 10ike 2 esimeses 1digus osutatud lennun-
dusmeditsiinikeskuse sertifikaadid VI lisas sdtestatud vormile vastava
sertifikaadiga hiljemalt 8. aprillil 2017.

Artikkel 11

Salongipersonali terviseseisund

1. Miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 18ike 1 punktides b ja c
osutatud Shusdidukite salongipersonali litkmed jérgivad IV lisas sites-
tatud tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi.

2. Noukogu miiruse (EMU) nr 3922/91 (') kohaselt salongipersonali
litkkmetele tehtud tervisekontroll vdi antud tervisehinnang, mis kdesoleva
maidruse kohaldamise kuupdeval ikka veel kehtivad, loetakse kdesoleva
maidruse kohaselt kehtivaks kuni jargmistest kehtivusaegadest varasema
16puni:

a) sellise kehtivusaja 1opuni, mille on kindlaks mééranud padev asutus
médruse (EMU) nr 3922/91 alusel, voi

() EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4.
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b) sellise kehtivusaja I0puni, mis on ette ndhtud IV lisa punktis
MED.C.005.

Kehtivusaega arvestatakse alates viimase tervisekontrolli voi -hindamise
kuupéevast.

Kehtivusaja 10puks tehakse jargmine lennundusmeditsiiniline kordushin-
damine vastavalt IV lisale.

Artikkel 11a

Salongipersonali kvalifikatsioon ja vastavad tunnistused

1. Miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 18ike 1 punktides b ja c
nimetatud Ohusoidukitega toimuvas drilises lennutegevuses osalevad
salongitodtajad peavad olema kvalifitseeritud ning omama selle kohta
V ja VI lisas sdtestatud tehnilistele nduetele ja haldusmenetlustele
vastavat tunnistust.

2. Enne kiesoleva miiruse kohaldamist ndukogu mééruse (EMU) nr
3922/91 (edaspidi ,,EL-OPS”) kohaselt vilja antud ohutuskoolituse
tunnistust omavate salongitootajate puhul kehtib jargmine:

a) neid késitatakse kdesoleva médruse tingimustele vastavatena, kui nad
vastavad EL-OPSi koolitus-, kontrolli- ja hiljutise lennukogemuse
nduetele voi

b) kui nad ei vasta EL-OPSi koolitus-, kontrolli- ja hiljutise lennuko-
gemuse nduetele, peavad nad kdesoleva médruse tingimustele vasta-
miseks ldbima kogu vajaliku koolituse ja kontrolli voi

¢) kui nad ei ole lennukitega toimuvas drilises lennutegevuses iile viie
aasta osalenud, peavad nad kédesoleva miéruse tingimustele vastami-
seks ldbima V lisas nodutud algkoolituskursuse ning sooritama
vastava eksami.

3.  EU-OPSi tingimustele vastavad ohutuskoolituse tunnistused asen-
datakse VI lisas sétestatud vormile vastava salongitddtaja tunnistusega
hiljemalt 8. aprillil 2017.

4.  Kéesoleva midruse kohaldamise ajal kopteritega toimuvas drilises
lennutegevuses osalevate salongitddtajate puhul kehtib jargmine:

a) neid késitatakse V lisa algkoolitusnduetele vastavana, kui nad
vastavad kopteritega toimuva &rilise lennutranspordi suhtes kohalda-
tavate JAR-nduete kohastele koolitus-, kontrolli- ja hiljutise lennu-
kogemuse nouetele voi

b) kui nad ei vasta kopteritega toimuva drilise lennutranspordi suhtes
kohaldatavate JAR-nduete kohastele koolitus-, kontrolli- ja hiljutise
lennukogemuse nouetele, peavad nad kdesoleva médruse tingimustele
vastamiseks ldbima kogu kopteri(te) kditamiseks vajaliku koolituse ja
kontrolli, védlja arvatud algkoolituse voi
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¢) kui nad ei ole kopteritega toimuvas érilises lennutegevuses iile viie
aasta osalenud, peavad nad kéesoleva maéruse tingimustele vastami-
seks ldbima V lisas ndutud algkoolituskursuse ning sooritama
vastava eksami.

5. Ilma et see mdjutaks artikli 2 kohaldamist, antakse koikidele
kopteritega toimuvas drilises lennutegevuses osalevatele salongitdotaja-
tele vélja VI lisas sdtestatud vormile vastav salongitdétaja tunnistus
hiljemalt 8. aprillil 2013.

Artikkel 11b

Jirelevalvevoimekus

1. Iga liikmesriik méddrab ithe voi mitu tiksust litkmesriigi padeva(-
te)ks asutus(t)eks, millele antakse iile miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjadega holmatud isikute ja organisatsioonide sertifitseeri-
mise ja jdrelevalvega seotud asjaomased volitused ja kohustused.

2. Kui litkkmesriik médrab péddevaks asutuseks rohkem kui iihe
iiksuse, kohaldatakse jargmist:

a) iga padeva asutuse pddevusvaldkonnad peavad olema kohustuste ja
geograafiliste piiride osas selgelt médratletud;

b) iiksused peavad tegema koostddd, et tagada kdikide miiruse (EU) nr
216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega holmatud isikute ja organi-
satsioonide tulemuslik jdrelevalve oma vastavates valdkondades.

3. Liikmesriigid tagavad, et padeva(te)l asutus(te)l on vajalik suut-
likkus teostada kdikide nende jirelevalveprogrammiga hdlmatud isikute
ja organisatsioonide jérelevalvet, sealhulgas piisavalt vahendeid kdesole-
vas mddruses sitestatud nduete tditmiseks.

4. Liikmesriigid tagavad, et pddeva asutuse tootajad ei tdida jirele-
valveiilesandeid juhul, kui tdendatakse, et sellega voib kaasneda otsene
voi kaudne huvide konflikt, eelkdige seoses perekondlike voi finantshu-
videga.

5. Tootajatel, keda padev asutus volitab sertifitseerimis- ja/vdi jére-
levalveiilesandeid tditma, peab olema Oigus tdita vdhemalt jargmisi
iilesandeid:

a) kontrollida asjaomaseid dokumente, andmeid, protseduure ja koiki
muid sertifitseerimis- ja/vdi jarelevalveililesande tditmisega seotud
materjale;

b) teha nendest dokumentidest, andmetest, eeskirjadest ja muudest
materjalidest koopiaid voi véljavotteid,

¢) kiisida kohapeal suulisi selgitusi;

d) siseneda vajalikesse ruumidesse, kéditamiskohtadesse vdi transpordi-
vahenditesse.
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e) teha auditeid, uurimisi, hindamisi ja kontrolle, sealhulgas dhusdiduki
kontrolli seisuplatsil ning etteteatamiseta kontrollkédike; ning

f) votta voi algatada vajalikke tditemeetmeid.

6. Laikes 5 loetletud iilesandeid tuleb tdita kooskdlas asjaomase liik-
mesriigi digusnormidega.

Artikkel 11c

Uleminekumeetmed

Organisatsioonide puhul, kelle jaoks pédevaks asutuseks on amet,
kohaldatakse kooskolas méédruse (EU) nr 216/2008 artikli 21 ldike 1
punktiga b jargmist:

a) liikmesriik edastab ametile kdik asjaomaste organisatsioonide jarele-
valvega seotud dokumendid hiljemalt 8. aprillil 2013;

b) sertifitseerimismenetlused, mille liikmesriik on algatanud enne
8. aprilli 2012, viib 10pule asjaomane liikmesriik koostods ametiga.
Amet omandab sellise organisatsiooni suhtes kodik pddeva asutuse
kohustused alates sertifikaadi vidljaandmisest asjaomase liikmesriigi
poolt.

Artikkel 12

Joustumine ja kohaldamine

1.  Kéesolev médrus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle aval-
damist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 8. aprillist 2012.

1b.  Erandina 15ikest 1 vdivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada
I-1V lisa sitteid kuni 8. aprillini 2013.

2. Erandina ldikest 1 vdivad litkmesriigid otsustada mitte kohaldada I
lisa jargmisi sétteid kuni 8. aprillini 2015:

a) vertikaalstardiga Ohusoiduki ja Ohulaeva piloodi lube kisitlevad
sétted;

b) punkti FCL.820 sitted;
c) kopterite puhul J alajao 8. jao sitted;
d) J alajao 11. jao sitted.

2a.  Erandina Idikest 1 voivad litkmesriigid otsustada mitte kohaldada
I lisa jérgmisi sdtteid kuni 8. aprillini 2018:
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a) purilennuki- ja Shupallipiloodi lube késitlevad sitted;
b) B alajao sitted;

¢) punktide FCL.800, FCL.805 ja FCL.815 sitted;

d) J alajao 10. jao sitted.

3.  Erandina ldikest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte muuta neid
JAR-nduetele mittevastavaid lennuki- ja kopteripiloodilube, mille nad
on vilja andnud kuni 8. aprillini 2014.

4.  Erandina Idikest 1 vdivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada
kédesoleva mairuse sitteid kuni 8. aprillini 2016 nende pilootide suhtes,
kellele on loa ja sellega seotud tervisetdendi vilja andnud kolmas riik,
mis on seotud méiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 16ike 1 punktis b vi
c tdpsustatud ohusdiduki mittedrilise lennutegevusega.

5. Erandina 1dikest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada
kuni 8. aprillini 2015 IV lisa B alajao 3. jao sitteid.

6.  Erandina 106ikest 1 voivad liikmesriigid otsustada mitte kohaldada
IV lisa C alajao sitteid kuni 8. aprillini 2014.

7. Kui litkmesriik kohaldab » M1 15ikeid 1b—6 <, teatab ta sellest
komisjonile ja ametile. Teates poOhjendatakse erandit ning esitatakse
rakenduskava, mis sisaldab kavandatud meetmeid ja nendega seotud
ajakava.

Kéesolev médrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdoikides
litkmesriikides.
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1 LISA

FCL OSA
A ALAJAGU
ULDNOUDED
FCL.001 Pidev asutus

Kéesoleva osa tihenduses on péddev asutus selline asutus, mille nimetab liikmes-
ritk ja mille kéest taotletakse piloodilube voi sellega seotud padevusmirkeid ja
tunnistusi.

FCL.005 Reguleerimisala

Kéesoleva osaga ndhakse ette piloodilubade ja sellega seotud padevusmairgete ja
tunnistuste viljaandmise nduded ning nende kehtivuse ja kasutamise tingimused.

FCL.010 Moaisted

Kéesolevas osas kasutatakse jargmisi moisteid:

,vigurlend” — ettekavatsetud mandover, millega kaasneb Shusdiduki lennua-
sendi dkkmuutus, lendamine ebatavalises asendis vOi kiiruse ebatavaline
muutus, mida ei ole vaja tavalennuks ega lennuinstruktorile muuks kui vigur-
lennuloa voi vigurlennupddevusega seotud tooks;

,lennuk” — Ohust raskem mootoriga jéigatiivaline Ghusdiduk, mille tdstejoud
tekib Ohu diinaamilise vastumdjuna tiivale;

»teise piloodiga kiitatav lennuk” — lennukitiilip, mille kaitamiseks ndutakse
vastavalt lennukésiraamatu voi lennuettevotja sertifikaadi nduetele teise piloodi
olemasolu;

,,0husdiduk” — masin, mille tdstejoud atmosfdiris tekib dhu vastumojul, vilja
arvatud maapinnalt pdrkunud Shu vastumojul;

Llennumeisterlikkus” — pddevate otsuste ning pohjalike teadmiste, oskuste ja
hoiakute sihikindel kasutamine lennueesmarkide saavutamiseks;

,ohulaev” — jouseadmega Ohust kergem ohusoiduk, vilja arvatud kuumadhu-
laevad, mis kéesoleva osa kohaldamisel loetakse Ghupallide alla kuuluvaks;

,ohupall” — jouseadmeta ohust kergem GShusdiduk, mis piisib ohus tdnu gaasi
voi pardal oleva pdleti kasutamisele. Kdesoleva osa kohaldamisel loetakse
ohupallideks ka kuumadhulaevad, ehkki neil on jouseade;

minstrumentaallennu esmaimitaator (BITD)” — maapealne treeningseade, mis
kujutab teatava lennukiklassi piloodidpilase tookohta. Voidakse kasutada ekraa-
nile projitseeritud instrumendipaneele ja B C1 vedruga juhiseid, € mis
annavad ettekujutuse vahemalt instrumentaallennu protseduurilistest aspektidest;

,,ohusdiduki liik” — kindlaksmédratud pohiomadustega Shusodidukite liigitus,
naiteks lennuk, vertikaalstardiga Shusdiduk, kopter, 6hulaev, purilennuk, vaba-
lennudhupall;

,lennukiklass” — tihepiloodilennukite liigitus, mille puhul tiilibipddevusmarget
ei nouta;

,»ohupalliklass” — dhupallide liigitus, mille aluseks on dhuspiisimiseks kasutatav
tdstemeetod;

ariline lennutransport” — reisijate-, kauba- voi postivedu tasu voi hiivitise eest;
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~kompetentsus” — oskused, teadmised ja hoiakud, mida on vaja iilesande tdit-
miseks ettendhtud tasemel,

.kompetentsuse hindamise element” — kindlat tilesannet sisaldav tegevus, millel
on algatav ja l0petav siindmus, millega méaratakse selgelt tegevuse piirid ja
taheldatav 16pptulemus;

»kompetentsuse hindamise moodul” — mitmest kompetentsuse hindamise
elemendist koosnev piiritletud toiming;

Lteine piloot” — piloot, kes tdidab kahe voi enama piloodi olemasolu ndudega
ohusoidukis koiki piloodi iilesandeid peale dhusdiduki kapteni iilesannete, vilja
arvatud piloot, kelle ohusodiduki pardaloleku ainueesmirk on piloodiloa voi
padevusmarke jaoks lennudppe saamine;

,marsruutlend” — lend ldhtepunktist sihtpunkti eelnevalt kindlaksmédratud
marsruudil ja standardseid navigatsiooniprotseduure kasutades;

Lteise piloodi vahetuspiloot” — piloot, kes mitmepiloodilennul {ilalpool lennu-
tasandit 200 vahetab reisilennu etapi ajal juhiste juures vélja teise piloodi;

»instruktoriga lennudppeaeg” — lennuaeg vdi maapealne instrumentaalaeg, mille
jooksul isik saab lennudpet asjakohase loaga instruktorilt;

,viga” — lennumeeskonna tegu voi tegevusetus, mille tagajarjeks on kdrvale-
kalded organisatsioonilistest voi lennueesmérkidest voi -ootustest;

,veahaldus” — vigade tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastu-
meetmetega vigade tagajargede leevendamiseks voi valtimiseks ning vigade voi
Ohusdiduki ebasoovitava oleku tdendosuse viahendamiseks;

Llennu tédisimitaator (FFS)” — dhusdiduki tiiiibi, mudeli voi sarja piloodikabiini
tdiismOdtmetes makett, mis holmab koiki seadmeid ja arvutiprogramme, mida
on vaja Ohusoiduki jdljendamiseks maa peal ja lennutegevuses, piloodikabiinist
véljavaadet imiteerivat visuaalsiisteemi ja koormusi tekitavat litkurstisteemi;

,lennuaeg” —

lennukite, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite ja vertikaalstardiga
Ohusdidukite puhul ajavahemik Shusdiduki stardiks liikuma hakkamise algusest
kuni 18pliku peatumiseni pérast lennu 16ppemist,

kopterite puhul ajavahemik kopteri tiivikulabade podrlema hakkamisest kuni
kopteri 10pliku peatumise ja tiivikulabade seiskumiseni parast lennu 1dppemist,

ohulaevade puhul ajavahemik Ohulaeva masti kiiljest Shkutdusu eesmirgil
vabastamisest kuni Shulaeva 10pliku peatumise ja masti kiilge kinnitamiseni
pérast lennu ldppemist,

purilennukite puhul ajavahemik purilennuki maapealsest Shkutdusu eesmaérgil
litkkumahakkamisest kuni purilennuki 16pliku peatumiseni parast lennu 1dppe-
mist,

Ohupallide puhul ajavahemik korvi maapinnast eemaldumisest Shkutdusu
eesmargil kuni korvi 16pliku peatumiseni pérast lennu 16ppemist;

Linstrumentaallennureeglite kohane lennuaeg (IFR)” — kogu lennuaeg, mille
kestel ohusdiduki lend toimub instrumentaallennureeglite jargi;



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 19

,lennuelementide imitaator (FTD)” — teatud tiiipi ohusdiduki mddteriistade,
seadmete, paneelide ja juhiste tdismddtmetes makett kas katmata voi kaetud
piloodikabiinis, kaasa arvatud seadmed ja arvutiprogrammid, mida on vaja
ohusdiduki jdljendamiseks maa peal ja Shus seadmele paigaldatud siisteemide
ulatuses. Koormusi tekitav liikursiisteem ei ole ndutav, vilja arvatud kopteri
2./3. taseme lennuelementide imitaatoril, millel on ndutav visuaalsiisteemi
olemasolu;

Llennuimitaator (FNPT)” — treeningseade, mis imiteerib piloodikabiini kesk-
konda ja sisaldab seadmeid ja arvutiprogramme, mida on vaja Shusdiduki
tiilibi voi klassi jédljendamiseks lennutegevuses sellisel méiral, et siisteemid
néiksid funktsioneerivat nagu reaalsel dhusodidukil;

,.ohupalligrupp” — Shupallide liigitus, mille aluseks on pallikesta suurus vdi
mabht;

,.kopter” — Ghust raskem Shusdiduk, mille tdstejoud tekib peamiselt Shu vastu-
mojuna kandetiiviku(te)le, mis podrleb/poorlevad jouseadme abil timber verti-
kaalile ldhedaste telgede;

minstrumentaallennuaeg” — aeg, mille kestel piloot juhib Shusdidukit iiksnes
modteriistade niditude jérgi;

maapealne instrumentaalaeg” — aeg, mille kestel piloot saab jiljendatud instru-
mentaallennu dpet lennutreeningseadmetel;

Linstrumentaalaeg” — instrumentaallennuaeg voi maapealne instrumentaalaeg;

~mitmepiloodilend” —

lennukite puhul lend, kus on ndutav vdhemalt kahe piloodi olemasolu, kes
teevad mitme vdi tihepiloodilennukis lennumeeskonna koost6od,

kopterite puhul lend, kus on nodutav vdhemalt kahe piloodi olemasolu, kes
teevad mitmepiloodikopteris lennumeeskonna koostddd;

Llennumeeskonna koost66” (MCC) — lennumeeskonna iihtne tegutsemine
kapteni juhtimisel;

-mitmepiloodihusdiduk” —

lennukite puhul lennuk, mis on sertifikaadi kohaselt ette ndhtud kaitamiseks
viahemalt kahest piloodist koosneva meeskonnaga,

kopterite, Shulaevade ja vertikaalstardiga Ghusdidukite puhul Shusdidukitiitip,
mille kditamiseks on lennukdsiraamatu voi lennuettevotja sertifikaadi voi sama-
véaidrse dokumendi nduete kohaselt vajalik teise piloodi olemasolu;

,,00” — ajavahemik hdmariku 10pu ja koidu alguse vahel v6i moni muu péike-
seloojangu ja péikesetdusu vaheline asjaomaste ametiasutuste ettendhtud ajava-
hemik, mille liikmesriik on kindlaks mééiranud;

,muud treeningseadmed (OTD)” — muud koolitusseadmed kui lennu tdisimitaa-
torid, lennutreeningseadmed ja lennuimitaatorid, mida kasutatakse dppevahen-
ditena koolitustel, kus ei ole vaja tdielikku piloodikabiinivarustust;

,hindamiskriteeriumid” — lihtsad hinnangut sisaldavad viited kompetentsuse
hindamise mooduli ndutava tulemuse kohta ja ndutava sooritustaseme hinda-
miseks kasutatud kriteeriumide kirjeldus;
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,,0husdiduki kapten (PIC)” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama
madratud piloot;

,.kaptenistazoor (PICUS)” — teine piloot, kes dhusdiduki kapteni jdrelevalve all
taidab kapteni kohustusi ja iilesandeid;

,vertikaalstardiga dhusdiduk” — Shusdiduk, mis kasutab vertikaalseks dhkutdu-
suks ning Shus edasilitkumiseks vdi ohus piisimiseks kere voi tiibade kiilge
kinnitatud v0i nende sees paiknevaid muutuva geomeetriaga tiivikuid voi
mootoreid/jouseadmeid;

,mootorpurilennuk™ — tithe vdi mitme mootoriga Shusdiduk, millel on seisatud
mootoritega olekus purilennuki omadused;

»erapiloot” — piloot, kelle piloodiluba annab odiguse piloteerida Shusdidukeid
iiksnes lendudel, mille eest ei maksta tasu, vilja arvatud kédesolevas osas sites-
tatud tegevus instruktori voi »C1 kontrollpiloodina <

,lennuoskuse tasemekontroll” — padevusmérke taastamiseks voi pikendamiseks
vajalik lennuoskuse tdendamine, sealhulgas suuline teadmiste kontroll vastavalt
vajadusele;

»taastamine” (nt padevusmérke voi tunnistuse puhul) — haldustoiming, mis
tehakse pérast padevusmirke voi tunnistuse kehtivusaja 10ppu, et ettendhtud
nduete tditmise korral anda pddevusest voOi tunnistusest tulenevad &igused
uueks kindlaksmaératud ajavahemikuks;

»pikendamine” (nt padevusmérke voi tunnistuse puhul) — haldustoiming, mis
tehakse pddevusmidrke voi tunnistuse kehtivusajal, et anda selle omanikule
ettendhtud nouete tditmise korral digus jatkata padevusmirkest voi tunnistusest
tulenevate diguste kasutamist uuel kindlaksméaratud ajavahemikul;

iarvestuslik marsruutlend” on lend, mis koosneb jargmistest etappidest: start,
véljumine, vahemalt 15-minutiline reisilend, saabumine, lahenemine ja maan-
dumine;

,purilennuk” — dhust raskem Shusdiduk, mille tdstejoud lennu ajal tekib aero-
diinaamilisest vastumojust fikseeritud kandepindadele ning mis ei vaja vabalen-
nuks mootorit;

,-uhepiloodidhusdiduk™ — ohusdiduk, mis on sertifitseeritud kéitamiseks iihe
piloodiga;

Llennueksam” — loa voi padevusmirke véljaandmiseks vajalik oskuste tdenda-
mine, sealhulgas suuline teadmiste kontroll vastavalt vajadusele;

,soololennuaeg” — lennuaeg, mille jooksul piloodidpilane viibib Shusdidukis
tiksi;

,piloodidpilane kapteni kohustes (SPIC)” — piloodidpilane, kes tdidab instruk-
toriga lennul kapteni kohuseid nii, et instruktor iiksnes jalgib piloodidpilast
ning ei suuna ega juhi dhusdiduki lendu;

,,oht” — lennumeeskonna tegevusest soltumatu siindmus voi viga, mis komplit-
seerib lennutegevust ning mida tuleb ndutava ohutusvaru séilitamiseks kontrolli
all hoida;

,,ohuhaldus” — ohtude tuvastamise ja nendele reageerimise protsess koos vastu-
meetmetega ohtude tagajirgede leevendamiseks voi véltimiseks ning vigade ja
Ohusdiduki ebasoovitava oleku tekke tdendosuse vdhendamiseks;

fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuk (TMG)” — mootorpurilennukite
eriklass, millel on piisipaigaldusega mittesissetdmmatav mootor ning mittesis-
setdommatav propeller. Selline lennuk suudab vastavalt lennukédsiraamatule star-
tida ja ohku tdusta omal joul;
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,,0husdidukitiiiip” — Shusdiduki liigitus, mis eeldab osa 21 kohaselt sitestatud
kasutamissobivuse andmetes maéiratletud tiitibipddevusmérke olemasolu ning
hdlmab kaiki tihesuguse pohikonstruktsiooniga Shusdidukeid ja nende modifi-
katsioone, vilja arvatud juhtimis- v3i lennuomadusi oluliselt muutvad modifi-
katsioonid.

FCL.015 Lubade, pidevusmirgete ja tunnistuste taotlemine, viljaandmine,
pikendamine ja taastamine

a) Piloodilubade ning nendega seotud padevusmairgete ja tunnistuste véljaand-
mise, pikendamise voi taastamise taotlused esitatakse padevale asutusele tema
médratud vormis ja viisil. Taotlusele tuleb lisada tdendid selle kohta, et
taotleja vastab loa vdi tunnistuse ning nendega seotud paddevusmargete voi
kinnituste véljaandmise, pikendamise vOi taastamise tingimustele, mis on
sitestatud kédesolevas osas ja tervisenduete osas.

b) Loa, paddevusmirke voi tunnistusega antavate diguste piiramise voi laienda-
mise kohta teeb pddev asutus loale voi tunnistusele vastava marke.

c) Isikul ei tohi olla tihe Ohusdidukiliigi kohta mitut kdesoleva osa kohaselt
viéljaantud luba.

d) Muu ohusoidukiliigi loa vdi tdiendavate padevusmirgete voi tunnistuste
véljaandmise voi nimetatud loa voi tdiendavate padevusmairgete voi tunnis-
tuste muutmise, pikendamise voi taastamise taotlused esitatakse algse piloo-
diloa vilja andnud pddevale asutusele, vélja arvatud juhul, kui piloot on
taotlenud pddeva asutuse vahetamist ning oma loamenetlus- ja tervisetoimi-
kute tileviimist teise asutusse.

FCL.020 Piloodidpilane

a) Piloodiopilane tohib iiksi lennata iiksnes lennuinstruktori loal ja jéarelevalve
all.

b) Esimese soololennu ajaks peab piloodidpilane olema:
(1) lennukite, kopterite ja Shulaevade puhul: vihemalt 16-aastane;

(2) purilennukite ja Shupallide puhul: vihemalt 14-aastane.

FCL.025 Lubade ja pidevusmirgete viljaandmiseks néutavad teooriaek-
samid

a) Taotleja kohustused

(1) Taotlejad sooritavad koik konkreetse loa vdi padevusmirke saamiseks
vajalikud teooriacksamid iihe liikmesriigi vastutusalas.

(2) Taotlejad sooritavad teooriacksami pédrast seda, kui koolituse eest
vastutav sertifitseeritud koolitusorganisatsioon on andnud neile soovituse
pérast teoreetilise Oppe kursusel ndutavate elementide rahuldaval tasemel
omandamist.

(3) Sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni soovitus kehtib 12 kuud. Kui taot-
leja ei ole selle tdhtaja jooksul piitidnud sooritada vdhemalt {iht teooriaek-
samit, médrab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon talle vajadusel lisa-
koolituse, ldhtudes taotleja vajadustest.

b) Eduka soorituse standardid

(1) Teooriacksam loetakse sooritatuks, kui taotleja on konkreetses eksamido-
kumendis kogunud vdhemalt 75 % voimalikust punktisummast. Karistus-
punkte ei kasutata.
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(2) Kui kiesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, loetakse taotleja vastava
piloodiloa vdi pidevuse saamiseks ndutava teooriacksami edukalt soori-
tanuks juhul, kui ta on kdik ndutavad eksamidokumendid edukalt tditnud
18 kuu jooksul alates taotleja esimesel eksamil osalemise kalendrikuu
18pust.

(3) Kui taotleja ei ole suutnud {iiht teooriacksamidokumenti neljal katsel
edukalt tdita voi ei ta ole koiki eksamidokumente edukalt tditnud kuue
korraga voi alapunktis 2 nimetatud tdhtaja jooksul, peab ta kdik eksami-
dokumendid uuesti tditma.

Enne teooriaecksami uuesti sooritamist peab taotleja ldbima sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis lisakoolituse. Vajaliku lisakoolituse mahu ja ulatuse
madrab kindlaks sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, ldhtudes taotleja vaja-
dustest.

c) Kehtivusaeg

(1) Edukalt sooritatud teooriacksamite tulemused kehtivad:

i) kerglennuki piloodiloa, erapiloodiloa, purilennuki piloodiloa ja
ohupalli piloodiloa viljaandmisel 24 kuud,

ii) ametipiloodi loa, instrumentaallennupddevusmirke vdi instrumentaal-
marsruutlennupddevusmérke véljaandmisel 36 kuud;

iii) alapunktides i ja ii nimetatud tdhtaegu arvestatakse paevast, mil piloot
on edukalt sooritanud alapunkti b alapunkti 2 kohase teooriaeksami.

(2) Liinipiloodi loa (ATPL) teooriacksamite tulemused kehtivad liinipiloodi
loa viljaandmisel seitse aastat:

i) alates kuupievast, mil 1dpeb loal oleva instrumentaallennupédevus-
marke kehtivus voi

i) kopterite puhul alates kuupéevast, mil 16peb loal oleva tiilibipddevus-
mirke kehtivus.

FCL.030 Praktiline lennueksam

a) Enne loa, piddevusmirke voi tunnistuse vdljaandmiseks ndutava lennueksami
sooritamist peab taotleja olema edukalt sooritanud ndutava teooriacksami,
vélja arvatud juhul, kui taotleja osaleb integreeritud lennukoolitusel.

Igal juhul peab olema enne lennueksamite sooritamist alati ldbitud teooria-
kursus.

b) Lennueksamit sooritada soovival isikul peab olema koolituse eest vastutava
organisatsiooni/isiku poolt pérast koolituse 10petamist antud soovitus, vilja
arvatud liinipiloodiloa véljaandmise puhul. Koolitusdokumendid tehakse
» C1 kontrollpiloodile <« kittesaadavaks.

FCL.035 Lennuaja ja teoreetiliste teadmiste arvestamine

a) Lennuaja arvestamine

(1) Kui kédesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, peab loa, padevusmarke voi
tunnistuse véljaandmisel arvestatav lennuaeg olema kogutud lennates
samal ohusoidukiliigil, mille juhtimiseks luba, padevusmairget voi tunnis-
tust taotletakse.

(2) Lennuaeg Ghusdiduki kaptenina voi koos instruktoriga.

i) loa, padevusmirke v&i tunnistuse taotleja puhul arvestatakse loa,
padevusmarke voi tunnistuse omandamiseks ndutava lennuajana téis-
mahus nii soololennuaega, instruktoriga lennudppeaega kui ka
lennuaega Shusdiduki kaptenina;
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it) liinipiloodi (ATP) integreeritud koolituskursuse 1dpetanute puhul
arvestatakse liinipiloodiloa, ametipiloodiloa ja mitme mootoriga
tiilibipddevus-  voi  klassipddevusmérke viljaandmiseks noutava
lennuaja hulka kaptenina kuni 50 tundi piloodidpilase instrumentaa-
laega Ohusdiduki kaptenina;

iii) ametipiloodi  instrumentaallennu integreeritud  koolituskursuse
(CPL/IR) ldpetanute puhul arvestatakse ametipiloodi loa ja mitme
mootoriga tiiiibipddevus- voi klassipddevusmirke viljaandmiseks
ndutava lennuaja hulka Shusdiduki kaptenina kuni 50 tundi piloodid-
pilase instrumentaalaega ohusoiduki kaptenina.

(3) Lennuaeg teise piloodina voi kaptenistazoorina. Kui kdesoleva osaga ei
ole ette ndhtud teisiti, tuleb piloodiloa omaniku kogu teise piloodina voi
kaptenistazoorina (PICUS) lennatud aeg arvestada korgema astme piloo-
diloa puhul ndutava lennuaja hulka.

b) Teoreetiliste teadmiste arvestamine

(1) Liinipiloodi loa saamiseks ndutava teooriacksami edukalt sooritanud taot-
leja puhul loetakse sama Shusdidukiliigi kergdhusdiduki piloodiloa, erapi-
loodiloa, ametipiloodi loa ning (kui tegu ei ole kopteriga) instrumentaal-
lennupddevusmirke ja instrumentaal-marsruutlennupiddevusmirke teoree-
tiliste teadmiste nduded tdidetuks.

@

~

Ametipiloodi loa saamiseks ndutava teooriacksami edukalt sooritanud
taotleja puhul loetakse tdidetuks sama Ohusodidukiliigi kergdhusdiduki
piloodiloa ja erapiloodiloa teoreetiliste teadmiste nouded.

3

—~

Sellise instrumentaallennupddevuse omaniku voi taotleja puhul, kes on
edukalt sooritanud instrumentaallennu teooriacksami ithe Shusdidukiliigi
kohta, loetakse tédies ulatuses tdidetuks ka muude dhusoidukiliikide instru-
mentaallennu teooriadppe ja teooriacksami nduded.

4

=

Piloodiloa omaniku puhul loetakse tdidetuks mone muu Shusdidukiliigi
loa saamiseks tehtud teooriadppe ja teooriacksami nduded vastavalt kdes-
oleva osa 1. liitele.

(5) Olenemata alapunkti b alapunktist 3, arvestatakse lennuki instrumentaal-
lennupadevusmérke omanikul, kes on ldbinud kompetentsuspohise instru-
mentaallennupddevuse moodulkursuse voi kellel on instrumentaal-mars-
ruutlennupddevusmirge, teiste ohusdidukiliikide instrumentaallennupade-
vuse teoreetiliste teadmiste ja teooriacksami nouded tdielikult tdidetuks
juhul, kui ta on lisaks ldbinud punkti FCL.720.A alapunkti b alapunkti 2
alapunktiga i ette ndhtud kursuse instrumentaallennureeglite (IFR) osa

teooriadppe ja teooriacksami.

=

Sarnaselt arvestatakse nduete tditmist nende piloodiloa taotlejate puhul, kes
on varem edukalt sooritanud teooriacksamid sama loa viljaandmiseks muus
ohusoidukiliigis, kui see jadb punkti FCL.025 alapunktis ¢ margitud kehti-
vusaja piiresse.

FCL.040 Loaga antud diguste kasutamine

Loaga antud diguste kasutamine soltub loa pddevusmérgete (vajaduse korral) ja
tervisetdendi kehtivusest.

FCL.045 Dokumentide kaasaskandmise ja esitamise kohustus

a) Piloodil peab alati kaasas olema kehtiv luba ja tervisetdend, kui ta kasutab
loaga kaasnevaid digusi.
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b) Samuti peab piloodil kaasas olema isikut tdendav fotoga dokument.

c) Piloot voi piloodidpilane peab viivitamata esitama kontrollimiseks oma lennu-
paeviku, kui padeva asutuse volitatud esindaja seda nduab.

d) Piloodidpilasel peab kdikidel soololennuna toimuvatel marsruutlendudel
kaasas olema tdend punkti FCL.020 alapunktis a sétestatud loa olemasolu
kohta.

FCL.050 Lennuaja registreerimine

Piloot registreerib padeva asutuse médratud vormis ja viisil kdikide oma lendude
tiksikasjalikud andmed.

FCL.055 Keeleoskus

a) Uldist. Lennukipiloodid, kopteripiloodid, vertikaalstardiga husdiduki
piloodid ja dhulaevapiloodid, kellelt ndutakse raadioside kasutamist, tohivad
oma lubadest ja paddevusmirgetest tulenevaid digusi kasutada iiksnes juhul,
kui nende lubadel on mérge inglise keele vdi konkreetsel lennul raadiosides
kasutatava keele oskuse kohta. Mérge peab sisaldama keele nimetust, keele-
oskuse taset ja kehtivusaega.

b) Keeleoskusmirke taotleja peab kdesoleva osa 2. liite kohaselt tdendama nii
fraseoloogia kui ka tavakeele kasutamise oskust vdhemalt kutsetasemel.
Selleks peab taotleja tdendama, et ta on vdimeline:

(1) tulemuslikult suhtlema ainult hédle abil ja ndost ndkku vesteldes;

(2) suhtlema tépselt ja selgelt tildistel ja to6ga seotud teemadel;

(3) kasutama {ildistes voi tooga seotud olukordades teadete vahetamiseks
ning arusaamatuste véltimiseks ja lahendamiseks asjakohaseid suhtluss-
trateegiaid;

(4) tulema edukalt toime keeleprobleemidega, mis tekivad keerulises
olukorras voi rutiinse tegevuse voi muul moel varem tuttava suhtlusiile-
sande puhul tekkinud ootamatute siindmuste kdigus ning

(5) kasutama lennunduse valdkonnas arusaadavat dialekti voi aktsenti.

¢) Vilja arvatud nende pilootide puhul, kes vastavalt kdesoleva osa 2. liitele on
toendanud keeleoskust eksperditasemel, toimub keeleoskusmirke kontrollhin-
damine jérgmiselt:

(1) iga nelja aasta jérel, kui on tdendatud keeleoskus kutsetasemel voi

(2) iga kuue aasta jarel, kui on tdendatud keeleoskus korgtasemel.

d) Erinduded instrumentaallennupiddevusmarget voi instrumentaal-marsruutlen-
nupiddevusmérget omavatele isikutele. Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide
kohaldamist, peavad instrumentaallennupddevusmérget voi instrumentaal-
marsruutlennupddevusmarget omavad isikud tdendama inglise keele oskust
tasemel, mis vdimaldab neil:

(1) aru saada kogu teabest, mis on seotud kdikide lennuetappidega, seal-
hulgas lennuks ettevalmistumisega;

(2) kasutada raadiosidet koikidel lennuetappidel, sealhulgas hadaolukordades;

(3) suhelda teiste meeskonnaliikmetega koikidel lennuetappidel, sealhulgas

lennuks ettevalmistumisel.

e) Instrumentaallennupddevusmarget voOi instrumentaal-marsruutlennupéddevus-
mérget omavate isikute inglise keele oskuse tdendamiseks kasutatakse padeva
asutuse kehtestatud hindamismetoodikat.
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FCL.060 Hiljutine kogemus

a) Ohupallid. Piloodil on lubatud iriliseks lennutranspordiks voi reisijateveoks
kasutatavat Ohupalli juhtida tiksnes juhul, kui ta on eelnenud 180 pdeva
jooksul teinud jérgmist:

(1) sooritanud vdhemalt kolm lendu o6hupallipiloodina, sealhulgas vdhemalt

ithe lennu vastava klassi ja kategooria Shupallil, voi

(2) sooritanud vdhemalt ithe lennu vastava klassi ja kategooria ohupallil J

alajao kohaselt kvalifitseeritud instruktori jérelevalve all.

b) Lennukid, kopterid, vertikaalstardiga dhusdidukid, dhulaevad ja purilennukid.
Piloodil on lubatud ériliseks lennutranspordiks voi reisijateveoks kasutatavat
ohusoidukit juhtida vastavalt jargmistele tingimustele:

(1) kapteni vdi teise piloodina iiksnes juhul, kui ta on eelnenud 90 pdeva

jooksul teinud sama tiilipi voi sama klassi 6husodidukil voi selle tiitibi voi
klassi lennu tdisimitaatoril (FFS) vdhemalt kolm starti, ldhenemist ja
maandumist. Need kolm starti ja maandumist peavad olema tehtud
mitme- voi tihepiloodilendudel, olenevalt piloodi Gigustest; ning

(2) kaptenina 60sel iiksnes juhul, kui ta:

i) on eelnenud 90 péeva jooksul sooritanud piloodina vdhemalt iihe Gise
stardi, lahenemise ja maandumise sama tiilipi v3i sama klassi 6husoi-
dukil voi seda tiitipi voi klassi kujutaval lennu tdisimitaatoril (FFS)
vOi

ii) omab instrumentaallennupddevusmairget;

(3) Teise piloodi vahetuspiloodina iiksnes juhul, kui ta:

(4

s

=

=

i) vastab alapunkti b alapunkti 1 nduetele voi

ii) on eelneva 90 péeva jooksul osalenud vihemalt kolmel sama tiilipi
voi sama klassi Shusdiduki marsruutlennul teise piloodi vahetuspiloo-
dina voi

iii) on viimase 90 pdeva jooksul ldbinud lennuoskuse viarskendus- ja
taiendusoppe lennu tdisimitaatoril (FFS). Taiendusoppe voib iihen-
dada ORO-osa asjakohastes nouetes ette ndhtud kditaja tdiendusop-

pega.

Kui piloodil on Gigus juhtida mitut sarnase juhitavuse ja toimivusega
lennukitiiipi, vdivad alapunktis 1 ettendhtud kolm starti, ldhenemist ja
maandumist olla sooritatud vastavalt osas 21 kindlaksméaaratud kasuta-
missobivuse andmetele.

Kui piloodil on Gigus juhtida mitut sarnase juhitavuse ja toimivusega
mittekeerukat kopteritiiiipi vastavalt osas 21 kindlaksméératud kasutamis-
sobivuse andmetele, vdivad alapunktiga 1 ettendhtud kolm starti, ldhene-
mist ja maandumist olla sooritatud iiksnes ithega neist tiitipidest, tingi-
musel et piloot on eelnenud kuue kuu jooksul lennanud igal nimetatud
kopteritiitibil vdhemalt kaks lennutundi.

¢) Avrilise lennutranspordi erinduded:

(1) érilises lennutranspordis voib alapunkti b alapunktides 1 ja 2 sétestatud

90-pédevast tihtaega pikendada kuni 120 pdevani, kui piloot sooritab selle
aja jooksul marsruutlende tiilibipddevuse instruktori vdi »C1 kontrollpi-
loodi <« jirelevalve all;

(2) kui piloot ei vasta alapunkti 1 nouetele, peab ta diguste kasutamiseks

sooritama vdhemalt alapunkti b alapunktides 1 ja 2 kirjeldatud nduete
kohase Oppelennu vastavat tiiipi ohusdidukil voi seda kujutaval lennu
taisimitaatoril (FFS).
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FCL.065 60-aastaste ja vanemate loaomanike oOiguste piiramine drilises
lennutranspordis

a) Vanus 60—64 aastat. Lennukid ja kopterid. 60-aastane vdi vanem piloodiloa
omanik ei tohi tegutseda é&rilises lennutranspordis kasutatava Ohusoiduki
piloodina, vilja arvatud juhul, kui ta on mitmepiloodimeeskonna liige.

b) Vanus 65 aastat. 65-aastane voi vanem piloodiloa omanik ei tohi tegutseda
drilises lennutranspordis kasutatava Shusdiduki piloodina, vilja arvatud juhul,
kui tal on Shupalli- voi purilennukipiloodi luba.

¢) Vanus 70 aastat. 70-aastane vdi vanem Ohupalli- vdi purilennukipiloodi loa
omanik ei tohi tegutseda d&rilises lennutranspordis kasutatava Ohupalli voi
purilennuki piloodina.

FCL.070 Lubade, pidevusmirgete ja tunnistuste tiihistamine, peatamine ja
piiramine

a) Piddev asutus voib kdesoleva osa kohaselt vilja antud lubade, paddevusmargete
ja tunnistuste kehtivuse peatada, voi tiihistada voi nende kehtivust piirata, kui
piloot ei tdida kdesoleva osa ja tervisendudeid kisitleva osa ndudeid voi
kehtivaid toimimisndudeid vastavalt ARA osas ette ndhtud tingimustele ja
menetlustele.

b) Piloodiloa peatamise voi tiihistamise korral peab ta loa vdi tunnistuse viivi-
tamata tagastama péadevale asutusele.

B ALAJAGU
KERGOHUSOIDUKIPILOODI LUBA — LAPL
1. JAGU
Uldnouded
FCL.100 Kergohusodidukipiloodi luba — vanuse alammiér

Kergdhusodiduki piloodiloa taotleja peab olema:
a) lennukite ja kopterite puhul vihemalt 17-aastane;
b) purilennukite ja dhupallide puhul vdhemalt 16-aastane.

FCL.105 Kergohusdidukipiloodi luba — digused ja tingimused

a) Uldist. Kergdhusdiduki piloodiloa omanikul on digus tegutseda selle eest tasu
saamata vastava ohusodidukiliigi kaptenina mitteérilistel lendudel.

b) Tingimused. Kergdhusdiduki piloodiloa taotlejad peavad olema tditnud
vastava Ohusdidukiliigi nduded ning vajaduse korral lennueksamil kasutatava
ohusoidukiklassi voi -tiiiibiga seotud nouded.

FCL.110 Kergohuséidukipiloodi luba — sama ohusdidukiliigi loa arvesta-
mine

a) Nende kergdhusdiduki piloodiloa taotlejate puhul, kellel on olnud méni muu
sama Ohusoidukiliigiga seotud luba, loetakse selle Shusdidukiliigi kergdhusoi-
duki piloodiloa nduded tdies ulatuses tdidetuks.

b) Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, peab taotleja, kelle luba on
aegunud, sooritama asjaomase Ohusdidukiliigi kergdhusdiduki piloodiloa saa-
miseks lennueksami vastavalt punkti FCL.125 sitetele.

FCL.115 Kergohusodidukipiloodi luba — koolituskursus

Kergdhusdiduki piloodiloa taotlejad peavad ldbima koolituskursuse sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab holmama teooriat ja lennudpet vasta-
valt antavatele digustele.
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FCL.120 Kergohusdidukipiloodi luba — teooriaecksam

Kergdhusdiduki piloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele Oigustele
vastavat teoreetiliste teadmiste taset, labides selleks eksamid jargmistes valdkon-
dades:

a) ildteemad:
— lennundusdigus,
— inimvdimed,
— meteoroloogia ja
— side;

b) eri

=i

ohusoidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— aerodiinaamika alused,

— kéitamisprotseduurid,

— lennu suutlikkusnéitajad ja planeerimine,

— {ildteadmised ohusoidukitest ja
— navigeerimine.

FCL.125 Kergohusodidukipiloodi luba — lennueksam

a) Kergohusdiduki piloodiloa taotleja peab sooritama lennueksami, et tdendada
oskust sooritada vastavat liiki Ghusdiduki kaptenina protseduure ja mandov-
reid talle antavatele digustele vastava kompetentsusega.

b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema labinud lennudppe lennuek-
samil kasutatava Shusodidukiklassi vdi -tiiiibi kohta. Taotlejale antavad digused
kehtivad tliksnes lennueksamil kasutatava klassi voi tiiiibi kohta, kuni loa
kehtivusala laiendamiseni kooskdlas kéesoleva alajaoga.

¢) Soorituse nouded

(1) Lennueksam jagatakse eri osadeks, mis esindavad lendamiseks kasutatava
ohusdidukiliigi kdiki lennuetappe.

(2) Osa mis tahes punkti ebarahuldava soorituse korral loetakse kogu osa
ebarahuldavalt sooritatuks. Kui taotleja sooritab ebarahuldavalt iiksnes
ithe osa, tuleb uuesti sooritada ainult ebarahuldavalt sooritatud osa.
Mitme osa ebarahuldav sooritus tdhendab kogu eksami ebarahuldavat
tulemust.

(3) Kui alapunkti 2 kohase korduseksami mis tahes osa, sealhulgas eelmisel
eksamil edukalt sooritatud osa tulemus on ebarahuldav, loetakse kogu
eksam ebarahuldavalt sooritatuks.

(4) Kui kahe katsega ei onnestu eksami koiki osi edukalt sooritada, tuleb
jatkata praktilist opet.

2. JAGU
Kerglennuki piloodiloa erinouded — LAPL(A)

FCL.105.A Kerglennukipiloodi luba (LAPL(A)) — 6igused ja tingimused

a) Kerglennuki piloodiloa omanikul on digus kaptenina juhtida tihe kolbmooto-
riga maismaastardiga lennukeid ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukeid
lubatud suurima stardimassiga kuni 2 000 kg ning votta pardale kuni kolm
reisijat, mis tdhendab, et Ohusdiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja
inimese.
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b)

Kerglennuki piloodi loa omanikud voivad reisijaid vedada iiksnes juhul, kui
nad on pérast loa véljaandmist lennanud kiimme lennutundi lennuki voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki kaptenina.

FCL.110.A Kerglennukipiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

a)

b)

©)

Kerglennuki piloodiloa taotlejad peavad olema labinud vdhemalt 30 tundi
lennudpet lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, seal-
hulgas:

(1) vahemalt 15 tundi instruktoriga lennudpet lennueksamil kasutatavas
lennukiklassis;

(2) vdahemalt kuus tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas
vidhemalt kolm tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning véhe-
malt iiks marsruutlend vihemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille
kéigus tehakse iks tdieliku peatumisega maandumine muul lennuviljal
kui ldhtelennuviljal.

Erinduded purilennuki piloodiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki
lisaloa omanikele. Kerglennuki piloodiloa taotlejad, kellel on purilennukipi-
loodi luba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga, peavad
olema alates fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa saamisest
lennanud véhemalt 21 tundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil ning
vastama punkti FCL.135.A alapunktis a lennukite suhtes kehtestatud nouetele.

Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat Ghusdiduki kaptenina juhtimise
kogemust voib arvestada alapunkti a nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille
korraldatud koolituskursustel piloot osaleb, lahtudes sisseastumisel sooritatud
lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg ohusdiduki kaptenina,
(2) iiletada 50 % punktis a sdtestatud lennutundidest,

(3) holmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135.A Kerglennukipiloodi luba — diguste laiendamine muule lennuki-

a)

b)

klassile voi -variandile

Kerglennuki piloodiloa digused kehtivad tiksnes selle lennuki voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennuki klassi ja variandi kohta, mida kasutati lennuek-
samil. > C1 Selle piirangu vdib tiihistada, kui piloot on mones muus Shusdi-
duki klassis tditnud jargmised nduded: <«

(1) léabinud kolm tundi lennudpet, sealhulgas:
i) kiimme starti ja maandumist koos instruktoriga ja
ii) kiimme soolostarti ja -maandumist instruktori jarelevalve all;

(2) sooritanud lennueksami, et tdendada uue klassiga seotud piisavate prakti-
liste oskuste olemasolu. »C1 Lennueksami kdigus peab taotleja eksami-
neerijale tdendama ka selle uue klassiga seotud piisavate teoreetiliste
teadmiste olemasolu jargmistes valdkondades: <«

i) kaitamisprotseduurid,

ii) lennu suutlikkusnéitajad ja planeerimine,

iii) ildteadmised ohusdidukite kohta;

enne kui kergdhusdiduki piloodiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid
oigusi lennueksamil kasutatust erineval lennukivariandil, peab ta ldbima
erinevus- voi tutvumiskoolituse. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori
allkirjaga méarge piloodi péaevikusse vdi samavéirsesse dokumenti.
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FCL.140.A Kerglennukipiloodi luba — hiljutise lennukogemuse nouded

a) Kerglennuki piloodiloa omanikud vdivad loast tulenevaid Oigusi kasutada
iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul lennuki voi fikseeritud
jouallikaga purilennuki piloodina teinud jargmist:

(1) lennanud kaptenina vdhemalt 12 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab 12
starti ja maandumist ning

(2) labinud tdiendusdppe, mis holmab vihemalt iiht lennutundi koos instruk-
toriga.

b) Kerglennuki piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad
tegema jargmist:

(1) enne loast tulenevate diguste kasutamise jétkamist sooritama lennuoskuse
tasemekontrolli »C1 kontrollpiloodi <« osavotul voi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga vdi soolo-
lennul instruktori jérelevalve all tdiendavaid lennutunde voi starte ja
maandumisi.

3. JAGU

Kergkopteri piloodiloa erinéuded — LAPL(H)
FCL.105.H Kergkopteripiloodi luba — digused

Kergkopteri piloodiloa omanikul on &igus kaptenina juhtida ithe mootoriga
koptereid lubatud suurima stardimassiga kuni 2 000 kg ning votta pardale kuni
kolm reisijat, mis tdhendab, et dhusdiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja
inimese.

FCL.110.H Kergkopteripiloodi luba — noutav kogemus ja selle arvestamine

a) Kergkopteri piloodiloa taotlejad peavad olema ldbinud 40 tundi lennudpet
kopteril. Sellest vahemalt 35 tundi peab olema lennatud lennueksamil kasu-
tataval kopteritiitibil. Lennudpe peab sisaldama vdhemalt jargmist:

(1) 20 tundi instruktoriga lennudpet ning

(2) kiimme tundi soololennuaega instruktori jérelevalve all, sealhulgas vihe-
malt viis tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vdhemalt iiks
marsruutlend vdhemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kédigus
tehakse iiks téieliku peatumisega maandumine muul lennuviljal kui lahte-
lennuviljal.

b) Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat dhusdiduki kaptenina juhtimise
kogemust vdib arvestada alapunkti a nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille
korraldatud koolituskursustel piloot osaleb, ldhtudes sisseastumisel sooritatud
lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg Shusdiduki kaptenina,
(2) iiletada 50 % alapunktis a sétestatud lennutundidest,
(3) hdlmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

FCL.135.H Kergkopteripiloodi luba — diguste laiendamine muule kopteri-
klassile voi -variandile

a) Kergkopteri piloodiloa digused kehtivad ainult lennueksamil kasutatud kopte-
ritiitibi ja -variandi kohta. Selle piirangu voib tithistada, kui piloot on teinud
jargmist:

(1) labinud viis tundi lennudpet, mis muu hulgas hdlmab:

i) 15 starti, ldhenemist ja maandumist koos instruktoriga,
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b)

i) 15 starti, 1henemist ja maandumist soololennul instruktori jérelevalve
all;

(2) lennueksamit, et tdoendada uue tiilibiga seotud piisavate praktiliste oskuste
olemasolu. »C1 Lennueksami kdigus peab taotleja eksamineerijale tden-
dama ka selle uue tiilibiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olema-
solu jargmistes valdkondades: <«

— kéitamisprotseduurid,

— lennu suutlikkusnéitajad ja planeerimine,

— tildteadmised Shusdidukitest;

enne kui kergkopteri piloodiloa omanik tohib kasutada loast tulenevaid digusi
lennueksamil kasutatust erineval kopterivariandil, peab ta ldbima erinevus-
voi tutvumiskoolituse vastavalt osas 21 esitatud kasutamissobivuse andmetele.
Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga mérge piloodi péevi-
kusse vOi samavairsesse dokumenti.

FCL.140.H Kergkopteripiloodi luba — hiljutise lennukogemuse néuded

a)

b)

Kergkopteri piloodiloa omanikud kasutavad loa igusi konkreetsel kopteri-
tiliibil iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 12 kuu jooksul teinud sama
tillipi kopteritel jargmist:

(1) lennanud vdhemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab
kuut starti, l&henemist ja maandumist ning

(2) ldbinud tdiendusdppe, mis hdlmab vdhemalt {iht lennutundi koos instruk-
toriga.

Kergkopteri piloodiloa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad
tegema jargmist:

(1) enne loadiguste kasutamise jitkamist sooritama konkreetsel kopteritiitibil
lennuoskuse tasemekontrolli »C1 kontrollpiloodi <« osavotul voi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga vdi soolo-
lennul instruktori jérelevalve all tdiendavaid lennutunde voi starte ja
maandumisi.

4. JAGU

Kergpurilennuki piloodiloa erinouded — LAPL(S)

FCL.105.S » C1 Kergpurilennuki piloodi luba — digused ja tingimused <«

a)

b)

Purilennuki piloodiloa omanikul on 6igus kaptenina juhtida purilennukeid ja
mootorpurilennukeid. Nende Jiguste kasutamiseks fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel peab loaomanik vastama punkti FCL.135.S nduetele.

Kergpurilennuki piloodi loa omanikud vdivad reisijaid vedada iiksnes juhul,
kui nad on pérast loa véljaandmist lennanud kiimme lennutundi voi soori-
tanud 30 starti purilennuki vdi mootorpurilennuki kaptenina.

FCL.110.S »C1 Kergpurilennuki piloodi luba — ndutav kogemus ja selle

arvestamine <«

»C1 a) Kergpurilennuki piloodi loa taotlejad < peavad olema ldbinud vihe-

malt 15 tundi lennudpet purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel, mis muu hulgas hdlmab vdhemalt jargmist:

(1) kiimme tundi instruktoriga lennudpet,

(2) kaht tundi soololendu instruktori jarelevalve all,
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(3) 45 starti ja maandumist,

(4) iiht soololennuna toimuvat marsruutlendu védhemalt 50 km (27
meremiili) kaugusele voi iiht instruktoriga marsruutlendu vihemalt
100 km (55 meremiili) kaugusele.

b) Alapunktis a ettendhtud 15-tunnist kuni seitse tundi voib olla ldbitud fiksee-
ritud jouallikaga mootorpurilennukil.

¢) Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat Ghusdiduki kaptenina juhtimise
kogemust voib arvestada alapunkti a nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille
korraldatud koolituskursustel piloot osaleb, ldhtudes sisseastumisel sooritatud
lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg Shusdiduki kaptenina,
(2) tletada 50 % alapunktis a sdtestatud lennutundidest,
(3) holmata alapunkti a alapunktide 2—4 ndudeid.

FCL.130.S »C1 Kergpurilennuki piloodi luba — stardimeetodid <«

»Cl1 a) Kergpurilennuki piloodi loa digused <« kehtivad ainult lennueksamil
kasutatud stardimeetodi kohta. Selle piirangu voib tiihistada, kui piloot
on teinud jargmist:

»C1 (1) vintsi- ja autostardi puhul < sooritanud vihemalt kiimme
starti koos instruktoriga ja viis soolostarti instruktori jire-
levalve all;

»Cl1 (2) puksiir- voi isestardi puhul <« sooritanud vihemalt viis
starti koos instruktoriga ja viis soolostarti instruktori jire-
levalve all. Isestardi puhul voib instruktoriga lennudpe olla
labitud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;

»C1 (3) koiestardi puhul <« sooritanud véhemalt kolm starti koos
instruktoriga voi soololennul instruktori jarelevalve all.

b) Téiendavate Oppestartide kohta tehakse pdevikusse instruktori allkirjaga
mirge.

c) Eri stardimeetoditega seotud Oiguste siilitamiseks peavad piloodid olema
viimase 24 kuu jooksul sooritanud vidhemalt viis starti, »C1 vilja arvatud
koiestart, <€ mille puhul pilootidelt ndutakse kaht starti.

d) Kui piloot ei vasta alapunkti ¢ nduetele, peab ta diguste taastamiseks soori-
tama instruktoriga voi instruktori jarelevalve all puuduva arvu starte.

FCL.135.S »C1 Kergpurilennuki piloodi luba - diguste laiendamine
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukile <«

» C1 Kergpurilennuki piloodi loa digusi <« laiendatakse fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukile, kui piloot on sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis teinud
viahemalt jargmist:

a) ldbinud kuus tundi lennudpet fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil, seal-
hulgas:

(1) neli tundi instruktoriga lennudpet,
(2) tiks marsruutlend vihemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse tiks tdieliku peatumisega maandumine muul lennuvéljal kui lahte-

lennuvaljal;

b

~

sooritanud lennueksami, et tdendada fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kiga seotud piisavate praktiliste oskuste olemasolu. Lennueksami kdigus peab
taotleja P C1 kontrollpiloodile <« tdendama ka fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu jérg-
mistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused,
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— kéitamisprotseduurid,

— lennu suutlikkusnéitajad ja planeerimine,

— {ildteadmised Shusdidukitest,

— navigeerimine.

FCL.140.S » C1 Kergpurilennuki piloodi luba — hiljutise lennukogemuse

a)

b)

<)

nouded <«

Purilennukid ja mootorpurilennukid. »C1 Kergpurilennuki piloodi loa
omanikud <« vodivad loast tulenevaid digusi purilennukitel voi mootorpuri-
lennukitel kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul
purilennukitel voi mootorpurilennukitel (v.a fikseeritud jouallikaga mootorpu-
rilennukitel) teinud vdhemalt jargmist:

(1) lennanud kaptenina vahemalt viis lennutundi, mis muu hulgas hdlmab 15
starti,

(2) sooritanud kaks instruktoriga dppelendu.

Fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid. » C1 Kergpurilennuki piloodi
loa omanikud <€ vdivad loast tulenevaid Gigusi kasutada fikseeritud joualli-
kaga mootorpurilennukitel iiksnes tingimusel, et nad on teinud jargmist:

(1) eelnenud 24 kuu jooksul fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil:

i) lennanud kaptenina vdhemalt 12 lennutundi, mis muu hulgas hélmab
12 starti ja maandumist, ning

ii) ldbinud tdiendusdppe, mis hdlmab véhemalt iht lennutundi koos
instruktoriga;

(2) kui »C1 kergpurilennuki piloodi loa omanikul <« on ka lennukijuhti-
mise digus, vOib alapunkti 1 ndudeid tdita lennukil.

» C1 Kergpurilennuki piloodi loa omanikud, <« kes ei vasta alapunktide a
voi b nduetele, peavad enne diguste kasutamise jétkamist tegema jérgmist:

(1) sooritama vastavalt vajadusele kas purilennukil voi fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukil lennuoskuse tasemekontrolli »C1 kontrollpiloodi <
osavotul voi

(2) sooritama alapunktide a vdi b nduete tditmiseks koos instruktoriga voi
soololennul instruktori jirelevalve all tdiendavaid lennutunde voi starte ja

maandumisi.

5. JAGU

Kergohupalli piloodi loa erinouded — LAPL(B)

FCL.105.B Kergohupalli piloodi luba (LAPL(B)) — digused

Kergdhupalli piloodi loa omanikul on Gigus kaptenina juhtida kuumadhupalle voi
kuumadhulaevu kesta mahuga kuni 3 400 m? ja gaasidhupalle kesta mahuga kuni
1 260 m? ning votta dhupalli pardale kuni kolm reisijat, mis tihendab, et Shusdi-
duki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja inimese.

FCL.110.B Kergdhupalli piloodi luba (LAPL(B)) — ndéutav kogemus ja selle

arvestamine

»C1 a) Kergdhupalli piloodi loa taotlejad <« peavad olema ldbinud vdhemalt

16 tundi lennudpet vastava klassi dhupallidel, mis muu hulgas hdlmab
vidhemalt jargmist:

(1) 12 tundi instruktoriga lennudpet,
(2) kiimme tditmist ning 20 starti ja maandumist ning

(3) iht vdhemalt 30-minutilist soololendu instruktori jérelevalve all.
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b) Kogemuste arvestamine. Taotlejate eelnevat oOhupalli kaptenina juhtimise
kogemust vdib arvestada alapunkti a nduete tditmisena.

Arvestamise ulatuse iile otsustab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille
korraldatud koolituskursustel piloot osaleb, ldhtudes sisseastumisel sooritatud
lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg kaptenina Shupallidel,
(2) tletada 50 % alapunktis a sdtestatud lennutundidest,
(3) holmata alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti a alapunkti 3 noudeid.

FCL.130.B » C1 Kergohupalli piloodi luba — iguste laiendamine trossiga
kinnitatud lendudele <«

»Cl1 a) Kergdhupalli piloodi loa digused <« kehtivad ainult vabalendude
kohta. Selle piirangu voib tithistada, kui piloot on sooritanud vahemalt
kolm trossiga kinnitatud lendu.

b) Téaienduskoolituse ldbimise kohta tehakse pédevikusse instruktori allkirjaga
mérge.

¢) Nimetatud oOiguse siilitamiseks peavad piloodid olema eelnenud 24 kuu
jooksul sooritanud vahemalt kaks trossiga kinnitatud lendu.

d) Kui piloot ei vasta alapunkti ¢ nduetele, peab ta diguste taastamiseks tegema
instruktoriga voi soololennul instruktori jarelevalve all puuduoleva arvu tros-
siga kinnitatud lende.

FCL.135.B »C1 Kergohupalli piloodi luba — diguste laiendamine muule
ohupalliklassile <

» C1 Kergohupalli piloodi loa digused <« kehtivad ainult lennueksamil kasu-
tatud ohupalliklassi kohta. Selle piirangu voib tiihistada, kui piloot on sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis teinud muusse klassi kuuluval Shupallil vdahemalt
jargmist:

a) viis instruktoriga dppelendu voi

»Cl1 b) kergkuumadhupalli piloodi loa puhul, € mille digusi soovitakse
laiendada kuumadhulaevadele, viis instruktoriga lennudppetundi ja

c) lennueksami, mille kdigus nad tdendavad P C1 kontrollpiloodile <« ka muu
klassiga seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu jargmistes valdkon-
dades:

— aerodiinaamika alused,

— kéitamisprotseduurid,

— lennu suutlikkusniitajad ja planeerimine,

— {ildteadmised Shusdidukitest.

FCL.140.B » C1 Kergohupalli piloodi luba - hiljutise lennukogemuse
néuded <«

a) P C1 Kergohupalli piloodi loa omanikud <€ voivad loast tulenevaid digusi
kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul teinud iihes
ohupalliklassis jargmist:

(1) lennanud vdhemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab
kiimme starti ja maandumist, ning

(2) iihe instruktoriga dppelennu;

(3) kui piloodi kvalifikatsioon vdimaldab lennata mitmes ohupalliklassis,
peab ta lisaks olema eelnenud 24 kuu jooksul lennanud asjaomases
klassis vdhemalt kolm lennutundi, mis muu hulgas hdlmab kolme starti
ja maandumist.
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b) »C1 Kergdhupalli piloodi loa omanikud <, kes ei vasta alapunktis a
esitatud nouetele, peavad enne oma Jiguste kasutamise jétkamist tegema
jargmist:

(1) sooritama vastavas klassis lennuoskuse tasemekontrolli »C1 kontrollpi-
loodi <« osavdtul voi

(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga voi soolo-
lennul instruktori jdrelevalve all tdiendavaid lennutunde voi starte ja
maandumisi.

C ALAJAGU

ERAPILOODILUBA (PPL), PURILENNUKI PILOODI LUBA (SPL) JA
OHUPALLI PILOODI LUBA (BPL)

1. JAGU
Uldnouded
FCL.200 Vanuse alamméir

a) Erapiloodiloa taotleja peab olema vihemalt 17-aastane.

b) Ohupalli piloodi loa vdi purilennuki piloodi loa taotleja peab olema vihemalt
16-aastane.

FCL.205 Tingimused

Erapiloodiloa taotlejad peavad olema tditnud lennueksamil kasutatava ohusoiduki
klassi- voi tiitibipddevuse nduded vastavalt H alajaole.

FCL.210 Koolituskursus

»C1 Ohupalli piloodi loa, purilennuki piloodi loa vdi erapiloodiloa taotlejad
peavad ldbima koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. <«
Kursus peab hdlmama teooriat ja lennudpet vastavalt antavatele digustele.

FCL.215 Teooriaeksam
»C1 Ohupalli piloodi loa, purilennuki piloodi loa voi erapiloodiloa taotlejad
peavad tdendama antavatele Oigustele vastavat teoreetiliste teadmiste taset, <
sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:
a) tldteemad:

— lennundusdigus,

— inimvdimed,

— meteoroloogia ja

— side;
b) eri dhusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:

— aerodiinaamika alused,

— kditamisprotseduurid,
— lennu suutlikkusnéitajad ja planeerimine,

— {ildteadmised ohusoidukitest ja
— navigeerimine.

FCL.235 Lennueksam

»Cl1 a) Ohupalli piloodi loa, purilennuki piloodi loa vai erapiloodiloa taotleja
peab sooritama lennueksami, < et tdendada oskust sooritada vastavat
liiki dhusdiduki kaptenina protseduure ja manddvreid antavatele digus-
tele vastava kompetentsusega.
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b) Lennueksami sooritamiseks peab taotleja olema ldbinud lennudppe sama
ohusoidukiklassi voi -tiitibi voi ohupallikategooria kohta, mida kasutatakse
lennueksamil.

c) Soorituse nduded

(1) Lennueksam jagatakse eri osadeks, mis esindavad lendamiseks kasuta-
tava ohusoidukiliigi lennu kdiki etappe.

(2) Osa mis tahes punkti mitterahuldava soorituse korral loetakse kogu osa
mitterahuldavalt sooritatuks. Kui taotleja sooritab mitterahuldavalt tiksnes
tihe osa, tuleb uuesti sooritada ainult see konealune osa. Mitme osa
mitterahuldav sooritus tdhendab eksamil ldbikukkumist.

(3) Kui alapunkti 2 kohase korduseksami mis tahes osa, sealhulgas eelmisel
eksamil edukalt sooritatud osa tulemus on ebarahuldav, loetakse kogu
eksam ebarahuldavalt sooritatuks.

(4) Kui kahe katsega ei Onnestu eksami kdiki osi edukalt sooritada, tuleb
opet jétkata.

2. JAGU
Lennuki erapiloodiloa erinéuded — PPL(A)
FCL.205.A Lennuki erapiloodi luba — éigused

a) Lennuki erapiloodi loa omanikul on digus selle eest tasu saamata tegutseda
vastava kategooria lennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
kapteni voi teise piloodina mittedriliste]l lendudel.

b) Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, voib instruktori voi
» C1 kontrollpiloodi <« digusi omav lennuki erapiloodi loa omanik saada
tasu jargmistel juhtudel:

(1) kerglennuki piloodiloa v&i lennuki erapiloodi loa taotlejate lennudpeta-
jana,

(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli
labiviijana,

(3) nimetatud loale lisatavate péadevusmidrgete vOi tunnistustega seotud
koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.

FCL.210.A Lennuki erapiloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvestamine

Vv M4
T a) Lennuki erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 45 tundi
lennudpet lennukitel voi fikseeritud jouallikaga motopurilennukitel ja sellest

viis tundi voib olla labitud lennutreeningseadmel, sealhulgas vahemalt:
(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ja

(2) 10 tundi soololennuaega instruktori jérelevalve all, sealhulgas vdhemalt
viis tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning védhemalt {iks mars-
ruutlend vdhemalt 270 km (150 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuviljal kui
lahtelennuvili.

b) Erinduded kerglennukipiloodi luba omavatele taotlejatele. Lennuki erapiloodi
loa taotlejad, kellel on kerglennukipiloodi luba, peavad olema alates kerglen-
nuki piloodiloa viljaandmisest lennanud vdhemalt 15 lennutundi lennukitel,
mis muu hulgas hdlmab vidhemalt kimme tundi lennudpet sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis lébitud koolituskursusel. Koolituskursus peab sisal-
dama vihemalt neli tundi soololennuaega instruktori jérelevalve all, seal-
hulgas vdhemalt kaks tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vihe-
malt {the marsruutlennu vdhemalt 270 km (150 meremiili) kaugusele, mille
kaigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuviljal.
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Erinduded purilennuki piloodiloa ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki
lisaloa omanikele. Need lennuki erapiloodi loa taotlejad, kellel on purilennu-
kipiloodi luba koos fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloaga,
peavad olema lennanud:

(1) pérast fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki lisaloa kinnitamist véhe-
malt 24 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil ning

(2) 15 tundi lennukitel lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni
koolituskursuse raames, kusjuures tdidetud peavad olema vidhemalt
alapunkti a alapunkti 2 nduded.

Kogemuste arvestamine. Mdne muu Shusdidukiliigi (vélja arvatud dhupallid)
piloodi luba omavate taotlejate puhul voetakse arvesse kuni 10 % kogu
lennuajast (kuid mitte iile kilmne tunni) nimetatud Shusdidukite kaptenina.
Kogemuse arvestamine ei tohi mingil juhul hdlmata alapunkti a alapunkti 2
noudeid.

3. JAGU
Kopteri erapiloodi loa erinouded — PPL(H)

FCL.205.H Kopteri erapiloodi luba — digused

vB
c)
d)
a)
b)
M3
VB

Kopteri erapiloodi loa omanikul on digus selle eest tasu saamata tegutseda
vastava kategooria kopteri kapteni voi teise piloodina mittedrilistel lendudel.

Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, vdib instruktori voi
» C1 kontrollpiloodi <« digusi omav kopteri erapiloodi loa omanik saada
tasu jargmistel juhtudel:

(1) kergkopteri piloodiloa vdi kopteri erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana,
(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli

labiviijana,

(3) nimetatud lubadele lisatavate pddevusmirgete vOi tunnistustega seotud
koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.

FCL.210.H Kopteri erapiloodi luba — noutav kogemus ja selle arvestamine

a)

b)

<)

Kopteri erapiloodi loa taotlejad peavad olema ldbinud vdhemalt 45 tundi
lennudpet kopteritel, millest viis tundi vGib olla ldbitud lennuimitaatoril
(FNPT) voi lennu tiisimitaatoril (FFS), sealhulgas vdhemalt:

(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet ning

(2) kiimme tundi soololennuaega instruktori jérelevalve all, sealhulgas vihe-
malt viis tundi soololennuna toimuvaid marsruutlende ning vahemalt tiks
marsruutlend vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuviljal;

(3) 45 lennudppetunnist 35 peab olema kogutud lennueksamil kasutatavat
tiitipi kopteril.

Erinduded kergkopteripiloodi luba omavatele taotlejatele. Kergkopteripiloodi
luba omavad kopteri erapiloodi loa taotlejad peavad ldbima koolituskursuse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Koolituskursus peab sisaldama vihe-
malt viis tundi instruktoriga lennudpet ning vdhemalt ithe marsruutlennu
viahemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kéigus tehakse tdieliku
peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui ldhtelennuviljal.

Mone muu Ohusdidukiliigi (vélja arvatud oOhupallid) piloodiluba omavate
taotlejate puhul voetakse arvesse kuni 10 % kogu lennuajast (kuid mitte iile
kuue tunni) nimetatud Shusdidukite kaptenina. Kogemuse arvestamine ei tohi
mingil juhul hdlmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.
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vB
4. JAGU
Ohulaeva erapiloodi loa erinéuded — PPL(Sa)

FCL.205.As Ohulaeva erapiloodi luba — digused

a) Ohulaeva erapiloodi loa omanikul on digus selle eest tasu saamata tegutseda
vastava kategooria Ohulaecvade kapteni vOi teise piloodina mittedrilistel
lendudel.

b) Ilma et see piiraks eelmise alapunkti kohaldamist, voib instruktori voi
»C1 kontrollpiloodi <« digusi omav Ohulaeva erapiloodi loa omanik
saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) Ghulaeva erapiloodi loa taotlejate lennudpetajana;
(2) nimetatud loa taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli
labiviijana;
M3
(3) nimetatud loale lisatavate pddevusmirgete vOi tunnistustega seotud
koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.
VB i

FCL.210.As Ohulaeva erapiloodi luba — noutav kogemus ja selle arvesta-

mine

a) Ohulaeva erapiloodi loa taotlejad peavad olema libinud vihemalt 35 tundi
lennudpet Shulaevadel, millest viis tundi vdib olla kogutud lennutreening-
seadmel, sealhulgas vdhemalt:

(1) 25 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) kolm tundi marsruutlennudpet, sealhulgas tiks marsruutlend véhemalt
65 km (35 meremiili) kaugusele,
ii) kolm tundi instrumentaallennudpet;
(2) kaheksa starti ja maandumist lennuviljal koos mastile kinnitamise ja
mastist vabastamise protseduuridega;
(3) kaheksa tundi soololendu instruktori jarelevalve all.

b) Ohupalli erapiloodi luba omavate kuumadhulaevade juhtimise kvalifikatsioo-
niga taotlejate puhul voetakse arvesse 10 % kogu lennuajast (kuid mitte iile
viie tunni) nimetatud Shulaevade kaptenina.

5. JAGU
vei
Purilennuki piloodi loa erinouded (SPL)
vB
FCL.205.S » C1 Purilennuki piloodi luba — digused ja tingimused <«
»C1 a) Purilennuki piloodi loa omanikul <« on digus kaptenina piloteerida
purilennukeid ja mootorpurilennukeid. Nende &iguste kasutamiseks
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel peab loaomanik vastama
punkti FCL.135.S nduetele.
vei
b) Purilennuki piloodi loa omanikud:
VB
(1) voivad reisijaid vedada iiksnes juhul, kui nad pérast loa viljaandmist on
lennanud vdhemalt kiimme lennutundi voi teinud 30 starti purilennuki voi
mootorpurilennuki kaptenina;
(2) tohivad harrastada iiksnes tasuta mittedrilist lennutegevust, kuni nad:
i) on saanud 18-aastaseks,
ii) on pédrast loa véljaandmist lennanud védhemalt 75 lennutundi voi
teinud 200 starti purilennuki voi mootorpurilennuki kaptenina,
iii) on sooritanud lennuoskuse tasemekontrolli »C1 kontrollpiloodi <«
osavotul.
VM3

c) Ilma et see piiraks alapunkti b alapunkti 2 kohaldamist, voib instruktori voi
kontrollpiloodi digusi omav purilennuki piloodi loa omanik saada tasu jérg-
mistel juhtudel:

(1) kergpurilennuki piloodi loa vdi purilennuki piloodi loa taotlejate lennud-
petajana;
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(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli
labiviijana;

(3) nimetatud lubadele lisatavate padevusmérgete voi tunnistustega seotud
koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.

FCL.210.S »C1 Purilennuki piloodi luba — ndutav kogemus ja selle arves-
tamine <«

»Cl1 a) Purilennuki piloodi loa taotlejad « peavad olema lédbinud vihemalt
15 tundi lennudpet purilennukitel vdi mootorpurilennukitel ning
tditnud seejuures vahemalt punkti FCL.110.S nduded.

b) Nende purilennuki piloodi loa taotlejate puhul, kellel on kergpurilennuki
piloodi luba, loetakse purilennuki piloodi loa nduded tdies ulatuses tdidetuks.

Nende purilennuki piloodi loa taotlejate puhul, kellel kergpurilennuki piloodi
luba on kehtivuse kaotanud varem kui kaks aastat enne taotluse esitamist,
loetakse tdidetuks kdik purilennuki piloodi loa teoreetiliste teadmiste nduded.

VB Kogemuste arvestamine. Mone muu Ohusdidukiliigi (vélja arvatud OShupallid)
piloodiluba omavatel taotlejate puhul vdetakse arvesse 10 % kogu lennuajast
(kuid mitte {ile seitsme tunni) nimetatud Ohusdidukite kaptenina. Kogemuste
arvestamine ei tohi {ihelgi juhul hdlmata punkti FCL.110.S alapunkti a alapunk-
tide 2—4 ndudeid.

FCL.220.S » C1 Purilennuki piloodi luba — stardimeetodid <«
» C1 Purilennuki piloodi loa digused <« kehtivad ainult lennueksamil kasutatud

stardimeetodi kohta. Selle piirangu v3ib tiihistada ning saada tiiendavad Sigused,
kui piloot vastab punkti FCL.130.S nduetele.

FCL.230.S »C1 Purilennuki piloodi luba - hiljutise lennukogemuse
néuded <«

» C1 Purilennuki piloodi loa omanikud <« vdivad loast tulenevaid digusi kasu-
tada tingimusel, et nad vastavad punktis FCL.140.S esitatud hiljutise lennukoge-
muse nduetele.

6. JAGU
Ohupalli piloodi loa erinéuded (BPL)

FCL.205.B »C1 Ohupalli piloodi luba — digused ja tingimused <

a) Ohupalli piloodi loa (BPL) omanikul on &igus kaptenina juhtida Shupalle.

»C1 b) Ohupalli piloodi loa omanikud <« tohivad harrastada iiksnes tasuta
mittedrilist lennutegevust, kuni nad:
(1) on saanud 18-aastaseks,
(2) on lennanud Shupallikaptenina 50 lennutundi, sealhulgas 50 starti ja
maandumist,
(3) on sooritanud vastavas oOhupalliklassis lennuoskuse tasemekontrolli
» C1 kontrollpiloodi <« osavotul.

c) Ilma et see piiraks alapunkti b kohaldamist, vdib instruktori voi »C1 kont-
rollpiloodi <« digusi omav P C1 Shupalli piloodi loa omanik <« saada tasu
jérgmistel juhtudel:

(1) kergdhupalli piloodi loa voi Shupalli piloodi loa taotlejate lennudpetajana,

VB (2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli
labiviijana,

(3) nimetatud lubadele lisatavate pddevusmirgete vOi tunnistustega seotud
koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.

VB
- FCL.210.B »C1 Ohupalli piloodi luba — ndutav kogemus ja selle arvesta-
mine <«

»Cl1 a) Ohupalli piloodi loa taotlejad <« peavad olema libinud vihemalt 16
tundi lennudpet vastava klassi ja kategooria Ghupallidel, sealhulgas
vihemalt:

(1) 12 tundi instruktoriga lennudpet,
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(2) kiimme tditmist ning 20 starti ja maandumist ning

(3) iiks vdhemalt 30-minutiline soololend instruktori jérelevalve all.

b) Nende ohupalli piloodi loa taotlejate puhul, kellel on kergdhupalli piloodi
luba, loetakse ohupalli piloodi loa nduded tdies ulatuses tdidetuks.

Nende ohupalli piloodi loa taotlejate puhul, kelle kergdhupalli piloodi luba on
kehtivuse kaotanud varem kui kaks aastat enne taotluse esitamist, loetakse tdide-
tuks koik ohupalli piloodi loa teoreetiliste teadmiste ja lennudppe nduded.

FCL.220.B »C1 Ohupalli piloodi luba — &iguste laiendamine trossiga
kinnitatud lendudele <«

»C1 Ohupalli piloodi loa digused kehtivad ainult vabalendude kohta. < Selle

piirangu voib tiihistada, kui piloot vastab punkti FCL.130.B nduetele.

FCL.225.B »C1 Ohupalli piloodi luba — &iguste laiendamine muule
ohupalliklassile voi -kategooriale <«

» C1 Ohupalli piloodi loa digused <« kehtivad ainult lennueksamil kasutatud

Shupalliklassi ja -kategooria kohta. Selle piirangu v&ib tithistada, kui piloot:

a) vastab punkti FCL.135.B nduetele, kui tegu on muule klassile laiendamisega
sama kategooria piires;

b) kui tegu on muule kategooriale laiendamisega sama oOhupalliklassi piires,
teinud vdhemalt:

(1) kaks instruktoriga lendu vastava kategooria ohupallil ja ning
(2) kogunud ohupallikaptenina lennutunde jargmiselt:

i) ohupallidel kesta mahuga 3401 m? kuni 6 000 m? vihemalt 100
tundi,

ii) Ghupallidel kesta mahuga 6 001 m3 kuni 10 500 m> vdhemalt 200
tundi,

iii) ohupallidel kesta mahuga iile 10 500 m3 vihemalt 300 tundi,
iv) gaasidhupallidel kesta mahuga iile 1 260 m3 vihemalt 50 tundi.
M4
FCL.230.B ohupalli piloodi luba — hiljutise lennukogemuse noéuded
a) Ohupalli piloodi loa omanikud v&ivad loast tulenevaid digusi kasutada iiksnes

tingimusel, et nad on eelnenud 24 kuu jooksul iihes dhupalliklassis:

(1) lennanud vdhemalt kuus lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab
kiimmet starti ja maandumist, ja

(2) teinud iihe instruktoriga Oppelennu vastava klassi Shupallil;

(3) kui pilootide kvalifikatsioon vdimaldab lennata mitmes oShupalliklassis,
peavad nad lisaks olema eelnenud 24 kuu jooksul lennanud asjaomases
klassis vahemalt kolm lennutundi, sealhulgas teinud kolm starti ja maan-
dumist.

b) Ohupalli piloodi loa omanikud v&ivad juhtida iiksnes samasse dhupalligruppi
kuuluvat dhupalli, mida kasutati dppelennuks, voi véiksema pallikestamahuga
ohupalligruppi kuuluvat dhupalli.

¢) Ohupalli piloodi loa omanikud, kes ei vasta alapunkti a nduetele, peavad enne
oma Giguste kasutamise jitkamist tegema jargmist:

(1) sooritama kontrollpiloodi osavotul lennuoskuse tasemekontrolli vastava
klassi ohupallil voi
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(2) sooritama alapunkti a nduete tditmiseks koos instruktoriga voi soolo-
lennul instruktori jérelevalve all tdiendavaid lennutunde voi starte ja
maandumisi;

d) alapunkti ¢ alapunkti 1 puhul voib Shupalli piloodi loa omanik juhtida tiksnes

samasse Ohupalligruppi kuuluvat Shupalli, mida kasutati tasemekontrolliks,
vOi viiksema pallikestamahuga Shupalligruppi kuuluvat dhupalli.

D ALAJAGU
AMETIPILOODI LUBA — CPL
1. JAGU
Uldnéuded
FCL.300 Ametipiloodi luba — vanuse alammiér

Ametipiloodi loa taotleja peab olema vdhemalt 18-aastane.

FCL.305 Ametipiloodi luba — digused ja tingimused

a) Oigused. Ametipiloodi loa omanikul on &igus teha vastavas dhusdidukiliigis
jargmist:

(1) kasutada koiki kergdhusdiduki piloodiloa ja erapiloodi loa digusi,

(2) tegutseda koikide muuks kui driliseks lennutranspordiks kasutatavate
ohusodidukite kapteni voi teise piloodina,

(3) tegutseda érilises lennutranspordis koikide tihepiloodidhusdidukite kapte-
nina, arvestades punktis FCL.060 ja kdesolevas alajaos sétestatud piiran-

guid,

(4) tegutseda drilises lennutranspordis teise piloodina, arvestades punktis
FCL.060 sitestatud piiranguid.

b) Tingimused. Ametipiloodi loa taotleja peab olema tditnud lennueksamil kasu-
tatava Ohusdiduki klassi- voi tiitibipddevuse nduded.

FCL.310 Ametipiloodi luba — teooriaeksam

Ametipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat tead-
miste taset jdrgmistes valdkondades:

— lennundusoigus,

— {ildteadmised Shusdidukitest — dhusdiduki konstruktsioon/stisteemid/jduseade,

— tildteadmised Shusdidukitest — lennuinstrumendid,
— mass ja tsentreering,

— lennutehnilised niitajad,

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jélgimine,
— inimvdimed,

— meteoroloogia,

— {ildnavigatsioon,

— raadionavigatsioon,

— kéitamisprotseduurid,

— aerodiinaamika alused,

— visuaallennureeglite kohane (VFR) side.

FCL.315 Ametipiloodi luba — koolituskursus

Ametipiloodi loa taotleja peab olema labinud teooriakoolituse ja lennukoolituse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis vastavalt kdesoleva osa 3. liitele.
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FCL.320 Ametipiloodi luba — lennueksam

Ametipiloodi loa taotleja peab sooritama kéesoleva osa 4. liite kohase lennuek-
sami, et toendada oskust sooritada vastavat liiki Ghusdiduki kaptenina protse-
duure ja mandovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega.

2. JAGU
Lennukite erinéuded — CPL(A)

FCL.325.A Lennuki ametipiloodi luba — erinduded teise piloodi loa omani-
kele

Enne lennuki ametipiloodi loast tulenevate diguste kasutamist peab teise piloodi
loa omanik olema lennukitel lennanud:

a) 70 lennutundi:

(1) kaptenina voi

(2) vdhemalt kiimme tundi kaptenina ning iilejddnud aja kaptenistazodrina.

Nimetatud 70-tunnist 20 peavad olema lennatud kaptenina visuaallennuree-
glite kohastel marsruutlendudel, v3i vihemalt kiimme lennutundi marsruutlen-
dudel kaptenina ja kiimme tundi kaptenistazo6rina. See peab hdlmama
visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vihemalt 540 km (300 meremiili)
kaugusele, mille kdigus tehakse kaptenina tiieliku peatumisega maandumine
kahel eri lennuviljal;

b) lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse elemendid vastavalt kdesoleva osa 3.
liite E-jao alapunkti 10 alapunktile a ja alapunktile 11 ning

¢) punkti FCL.320 kohase lennuki ametipiloodi loa lennueksami.

E ALAJAGU
TEISE PILOODI LUBA — MPL
FCL.400.A Teise piloodi luba — vanuse alammaéir

Teise piloodi loa taotleja peab olema vdhemalt 18-aastane.

FCL.405.A Teise piloodi luba — Gigused

a) Teise piloodi loa omanikul on digus tegutseda teise piloodiga kéitatava
lennuki teise piloodina.

b) Teise piloodi loa omanik voib lisaks omandada jargmised digused:

(1) lennuki erapiloodi loa omaniku digused, kui ta tdidab C alajaos sétestatud
lennuki erapiloodi loa nduded;

(2) lennuki ametipiloodi loa omaniku Oigused, kui ta tdidab punkti
FCL.325.A nduded.

c) Teise piloodi loa omaniku lennuki instrumentaallennupiddevusmérge kehtib
ainult teise piloodiga kiitatavate lennukite kohta. Lennuki instrumentaallen-
nupiddevusmérkest tulenevaid digusi voib laiendada {ihepiloodilennukite juhti-
misele, kui loaomanik on ldbinud iihe piloodiga instrumentaallendude kapte-
nina tegutsemiseks ndutava koolituse ja sooritanud ainupiloodina lennuki
instrumentaallennupddevuse lennueksami.

FCL.410.A Teise piloodi luba — koolituskursus ja teooriacksam

a) Kursus. Teise piloodi loa taotleja peab olema ldbinud teooriakoolituse ja
lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis vastavalt kéesoleva
osa 5. liitele.
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b) Eksam. Teise piloodi loa taotleja peab tdendama teadmiste taset, mida
ndutakse vastavalt punktile FCL.515 lennuki liinipiloodi loa omanikult,
ning mitmepiloodi tiilibipadevust.

FCL.415.A Teise piloodi luba — praktilised oskused

a) Teise piloodi loa taotleja peab pideva hindamise kdigus tdendama kiesoleva
osa 5. liites sdtestatud kompetentsi hindamise moodulite tditmiseks vajalike
oskuste olemasolu nii piloteeriva kui ka jilgiva piloodina mitme piloodiga
mitme turbiinmootoriga lennukil visuaallennureeglite ja instrumentaallennu-
reeglite kohaselt lennates.

b) Pérast koolituskursuse ldbimist peab taotleja sooritama kdesoleva osa 9. liite
kohase lennueksami, et tdendada oskust sooritada vajalikke protseduure ja
mandovreid antavatele Oigustele vastava kompetentsusega. Lennueksam
tuleb teha sama tiitipi lennukil, mida kasutati teise piloodi loa integreeritud
koolituskursuse edasijoudnute faasis, voi seda tiitipi kujutaval lennu téisimi-
taatoril (FFS).

F ALAJAGU
LIINIPILOODI LUBA — ATPL
1. JAGU
Uldnéuded
FCL.500 Liinipiloodi luba — vanuse alammiir

Liinipiloodi loa taotleja peab olema vdhemalt 21-aastane.

FCL.505 Liinipiloodi luba — digused

a) Liinipiloodi loa omanikul on digus teha vastavas Shusoidukiliigis jérgmist:

(1) kasutada kdiki kergdhusdiduki piloodiloa, erapiloodi loa ja ametipiloo-
diloa digusi,

(2) tegutseda Shusdiduki kaptenina é&rilises lennutranspordis.

b) Liinipiloodi loa taotleja peab olema tditnud lennueksamil kasutatava Shusoi-
duki tiiiibipddevuse noduded.

FCL.515 Liinipiloodi luba — koolituskursus ja teooriaeksam

a) Kursus. Liinipiloodi loa taotlejad peavad olema lédbinud koolituskursuse serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab olema kéesoleva osa 3. liite
kohane integreeritud koolituskursus voi moodulkursus.

b) Eksam. Liinipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele Oigustele
vastavat teadmiste taset jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus,

— tldteadmised Shusdidukitest — Shusdiduki konstruktsioon/stisteemid/jou-
seade,

— tildteadmised Ghusoidukitest — lennuinstrumendid,
— mass ja tsentreering,

— lennutehnilised néitajad,

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jalgimine,
— inimvoimed,

— meteoroloogia,

— ildnavigatsioon,
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— raadionavigatsioon,

— kéitamisprotseduurid,

— aerodiinaamika alused,

— visuaallennureeglite kohane (VFR) side,

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.

2. JAGU
Lennukite erinouded — ATPL(A)

FCL.505.A Liinilennukipiloodi luba — &iguste piirangud teise piloodi loa
omanikele

Kui liinilennuki piloodiloa omanikul on varem olnud iiksnes teise piloodi luba,
kehtivad tema Oigused ainult mitmepiloodilennu kohta, kui loaomanik ei ole
taitnud punkti FCL.405.A alapunkti b alapunkti 2 ja alapunkti ¢ ithepiloodilennu
noudeid.

FCL.510.A Liinilennukipiloodi luba — eeltingimused, kogemused ja nende
arvestamine

a) Eeltingimused. Liinilennuki piloodiloa taotlejal peab olema:
(1) teise piloodi luba voi

(2) lennuki ametipiloodi luba ja mitme mootoriga lennuki instrumentaallen-
nupddevus. Sel juhul peab taotleja olema ldbinud ka lennumeeskonna
koostdokoolituse.

b) Kogemused. Liinilennuki piloodiloa taotlejad peavad olema lennanud lennu-
kitel vdhemalt 1 500 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab vdhemalt jargmist:

(1) 500 tundi mitmepiloodilennuki lendudel;
(2) 1) 500 tundi kaptenistazoorina voi
ii) 250 tundi kaptenina voi

iii) 250 tundi, sealhulgas vdhemalt 70 tundi kaptenina ning iilejadnud aja
kaptenistazodrina;

(3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vahemalt 100 tundi kapteni voi
kaptenistazoorina;

(4) 75 tundi instrumentaalacga, millest kuni 30 tundi voib olla maapealne
instrumentaalaeg, ning

(5) 100 66lennutundi kapteni voi teise piloodina.

1 500 lennutunnist kuni 100 v3ib olla kogutud lennu téisimitaatoril (FFS) voi
lennuimitaatoril (FNPT). Nimetatud 100 tunnist kuni 25 vdib olla kogutud
lennuimitaatoril.

¢) Kogemuste arvestamine

(1) Muude Ghusdidukiliikide piloodilubade omanike puhul arvestatakse
lennuaega jargmiselt:

i) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite voi purilennukite puhul
kuni 30 lennutundi kaptenina,

ii) kopterite puhul kuni 50 % kogu alapunktis b sitestatud lennuajast.
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(2) Liikmesriigis kehtivate normide kohaselt vélja antud pardainseneriloa
omanikel arvestatakse juurde kuni 50 % pardainseneri ajast, kuid mitte
ile 250 tunni. Need 250 tundi vdib arvestada alapunktis b sétestatud
1500 tunni ndudena ja alapunkti b alapunktis 1 sitestatud 500 tunni
nodudena, tingimusel et kogu arvestatav aeg ei iiletaks kummagi alapunkti
puhul 250 tundi.

d) Alapunktis b ndutav kogemus peab olema omandatud enne lennuki liinipi-
loodi eksami sooritamist.
FCL.520.A Liinilennukipiloodi luba — lennueksam

Liinilennuki piloodiloa taotleja peab sooritama kéesoleva osa 9. liite kohase
lennueksami, et tdendada oskust sooritada mitmepiloodilennuki kaptenina instru-
mentaallennureeglite kohases lennutegevuses protseduure ja manddvreid antava-
tele digustele vastava kompetentsusega.

Lennueksam tehakse lennuki voi vastavat lennukitiilipi nduetekohaselt esindaval
lennu tdisimitaatoril (FFS).
3. JAGU
Kopterite erinouded — ATPL(H)

FCL.510.H Liinikopteripiloodi luba — eeltingimused, kogemused ja nende
arvestamine

Liinikopteri piloodiloa taotleja peab vastama jargmistele nduetele:

a) tal peab olema kopteri ametipiloodi luba ja mitmepiloodikopteri tiilibipade-
vusmérge ning ta peab olema lédbinud lennumeeskonna koostddkoolituse;

b) ta peab olema lennanud kopteripiloodina vahemalt 1 000 lennutundi, mis muu
hulgas hdlmab vdhemalt jargmist:

(1) 350 tundi mitmepiloodikopteritel,
(2) 1) 250 tundi kaptenina voi
ii) 100 tundi kapteni ja 150 tundi kaptenistazoorina voi

iii) 250 tundi kaptenistazoorina mitmepiloodikopteritel. Sel juhul kehtivad
liinikopteri piloodiloa digused ainult mitmepiloodilennu Giguste koha,
kuni loaomanikul on tiitunud 100 lennutundi kaptenina;

(3) 200 tundi marsruutlennuaega, sealhulgas vdhemalt 100 tundi kapteni voi
kaptenistazdorina;

(4) 30 tundi instrumentaalacga, millest kuni kiimme tundi vdib olla
maapealne instrumentaalaeg, ning

(5) 100 66lennutundi kapteni vai teise piloodina.

Nimetatud 1000 lennutunnist kuni 100 voib olla kogutud lennutreening-
seadmel, sealhulgas kuni 25 tundi lennuimitaatoril.

¢) Lennuaega lennukitega voib arvestada kuni 50 % ulatuses alapunktis b sates-
tatud lennuaja nouetest.

d) Alapunktis b ndutav kogemus peab olema omandatud enne liinikopteripiloodi
eksami sooritamist.

FCL.520.H Liinikopteripiloodi luba — lennueksam

Liinikopteri piloodiloa taotleja peab sooritama kéesoleva osa 9. liite kohase
lennueksami, et tdendada oskust sooritada mitmepiloodikopteri kaptenina protse-
duure ja mandovreid antavatele digustele vastava kompetentsusega.
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Lennueksam tehakse kopteri voi vastavat kopteritiitipi nduetekohaselt esindaval
lennu tdisimitaatoril (FFS).

G ALAJAGU
INSTRUMENTAALLENNU PADEVUSMARGE — IR
1. JAGU
Uldnéuded

FCL.600 Instrumentaallennu pidevusmérge (IR) — iildist

Kui punktis FCL.825 ei ole sitestatud teisiti, voivad instrumentaallennureeglite
kohaseid lende lennuki, kopteri, Shulaeva voi vertikaalstardiga 6husdidukiga teha
tiksnes erapiloodiloa, ametipiloodiloa, teise piloodi loa ja liinipiloodiloa
omanikud, kellel on vastava ohusdidukiliigi instrumentaallennupddevusmairge
voi kes sooritavad lennueksamit voi saavad lennudpet koos instruktoriga.

FCL.605 Instrumentaallennu pidevusméirge — digused

a) Instrumentaallennu padevusmirke omanikul on oigus juhtida Shusdidukeid
instrumentaallennureeglite kohaselt minimaalse otsusekdrgusega 200 jalga
(60 m).

b) Mitme mootoriga Ohusdidukite instrumentaallennupddevusmérke puhul
laieneb nimetatud oigus ka otsusekdrguseni alla 200 jala (60 meetrit), kui
taotleja on labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis erikoolituse ja
sooritanud mitmepiloodidhusdidukil kdesoleva osa 9. liites kirjeldatud
lennueksami 6. osa.

¢) Instrumentaallennu padevusmirke omanikud kasutavad oma oigusi vastavalt
kéesoleva osa 8. liites sétestatud tingimustele.

d) Helikopterid. Mitmepiloodikopteritel —instrumentaallennureeglite kohases
lennutegevuses kaptenina tegutsemiseks peab kopteri instrumentaallennupéde-
vusmérke omanik olema kogunud vdhemalt 70 tundi instrumentaalaega,
millest 30 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg.

FCL.610 Instrumentaallennu pidevusmirge — eeltingimused ja kogemuste
arvestamine

Instrumentaallennu padevusmirke taotleja peab vastama jargmistele nduetele.
a) Ta peab omama:

(1) vdhemalt vastava Shusodidukiliigi erapiloodi luba;

i) punkti FCL.810 kohast 66lennudigust, kui instrumentaallennupddevus-
markest tulenevaid oigusi kavatsetakse kasutada 60sel, voi

ii) mdne muu Shusdidukiliigi liinipiloodi luba voi

(2) vastava Ghusdidukiliigi ametipiloodi luba.

b) olema kogunud kaptenina vdhemalt 50 tundi marsruutlennuaega lennukitel,
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, kopteritel voi dhulaevadel, sellest
viahemalt kiimme (Shulaevade puhul vdhemalt 20 tundi) asjakohastel Shusdi-
dukiliikidel.

c¢) Helikopterid. Liinikopteripiloodi (instrumentaallennupiddevusega), liinikopteri-
piloodi, kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupadevusega) voi kopteri
ametipiloodi integreeritud koolituskursuse lédbinud taotlejad on alapunktis b
nimetatud ndudest vabastatud.

FCL.615 Instrumentaallennu pidevusmirge — teoreetilised teadmised ja
lennudpe

a) Kursus. Instrumentaallennu pddevusmérke taotlejad peavad olema labinud
teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kursuse sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis. See kursus peab olema iiks alljargnevatest kursustest:

(1) kédesoleva osa 3. liite kohane integreeritud koolituskursus, mis sisaldab
instrumentaallennudpet, voi

(2) kédesoleva osa 6. liite kohane moodulkursus.
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b) Eksam. Taotlejad peavad tdendama neile antavatele digustele vastavat tead-
miste taset jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus,

— tildteadmised Ghusoidukitest — lennuinstrumendid,
— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine,
— inimvdimed,

— meteoroloogia,

— raadionavigatsioon,

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.

FCL.620 Instrumentaallennu pidevusméirge — lennueksam

a) Instrumentaallennu padevusmérke taotleja peab sooritama kdesoleva osa 7.
liite kohase lennueksami, et tdendada oskust sooritada vajalikke protseduure
ja manodvreid talle antavatele digustele vastava kompetentsusega.

b) Mitme mootoriga Ohusdiduki instrumentaallennupddevusmirke saamiseks
tehakse eksam mitme mootoriga Shusdidukil. Uhe mootoriga Shusdiduki
instrumentaallennupddevusmirke saamiseks tehakse eksam iihe mootoriga
Ohusdidukil. »C1 Kere pikiteljel asuva mitme mootoriga lennukit <« kisi-
tatakse kéesoleva alapunkti kohaldamisel ihe mootoriga lennukina.

FCL.625 Instrumentaallennu pidevusmiirge — kehtivus, pikendamine ja
taastamine

a) Kehtivus. Instrumentaallennu padevusmérge kehtib iiks aasta.
b) Pikendamine

(1) Instrumentaallennu padevusmirke kehtivust pikendatakse padevusmairke
kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul.

(2) Taotlejad, kes ei ole enne instrumentaallennu padevusmirke kehtivuse
1oppkuupdeva instrumentaallennuoskuse tasemekontrolli edukalt soori-
tanud, ei tohi kuni instrumentaallennuoskuse tasemekontrolli eduka soori-
tamiseni instrumentaallennudigust kasutada.

¢) Taastamine. Taotlejad, kelle instrumentaallennu pddevusmirke kehtivus on
1oppenud, peavad oma Oiguste taastamiseks tegema jargmist:

(1) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdienduskoolituse, et
saavutada kéesoleva osa 9. liite kohase lennueksami instrumentaallennue-
lemendi edukaks sooritamiseks vajalik oskuste tase, ning

(2) sooritama kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
vastavat liiki Shusdidukil.

d) Kui instrumentaallennu padevusmairget ei ole eelnenud seitsme aasta jooksul
pikendatud voi taastatud, peab selle omanik sooritama uuesti instrumentaal-
lennupadevuse teooria- ja lennueksami.

2. JAGU
Lennukite erinouded
FCL.625.A Lennuki instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine
a) Pikendamine. Lennuki instrumentaallennupiddevusmirke pikendamise taot-

lejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad olema sooritanud kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli, kui taotlus on tihendatud klassi- voi tiitibipadevusmérke
pikendamisega;
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(2) kui taotlus ei ole tihendatud klassi- voi tiiiibipddevusmairke pikendami-
sega, peavad nad tegema jargmist:

i) sooritama {ihepiloodilennukite puhul kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli 3b osas nimetatud manddvrid ja protse-
duurid ning need 1. osas nimetatud mandovrid ja protseduurid, mis on
vajalikud asjaomaseks lennutegevuseks, ning

il) mitme mootoriga lennukite puhul sooritama need kéesoleva osa 9.
liite kohase iihepiloodilennukite lennuoskuse tasemekontrolli 6. osas
nimetatud mandovrid ja protseduurid, mis on seotud iiksnes mddte-
riistadega.

(3) Alapunkti 2 puhul v3ib kasutada vastavat lennukiklassi voi -tiilipi esin-
davat II taseme lennuimitaatorit (FNPT II) voi lennu tdisimitaatorit (FFS),
kuid sel juhul tuleb vdhemalt iga teine lennuki instrumentaallennupade-
vusmirke pikendamiseks ndutav lennuoskuse tasemekontroll sooritada
lennukil.

b) Ristarvestamine toimub kdesoleva osa 8. liite kohaselt.

3. JAGU
Kopterite erinouded
FCL.625.H Kopteri instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine

a) Kopteri instrumentaallennupddevusmérke pikendamise taotlejad peavad
vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad olema sooritanud kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli vastavat tiitipi kopteri jaoks, kui taotlus on iihendatud
tiitibipddevusmarke pikendamisega;

(2) kui taotlus ei ole ithendatud tiitibipadevusmérke pikendamisega, peavad
taotlejad sooritama ainult kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tase-
mekontrolli 5. osas nimetatud mandovrid ja protseduurid ning need tase-
mekontrolli 1. osas nimetatud mandovrid ja protseduurid, mis on seotud
asjaomase kopteritiiiibiga. Sel juhul voib kasutada vastavat kopteritiitipi
esindavat 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu
tdisimitaatorit (FFS), kuid sel juhul tuleb vdhemalt iga teine kopteri
instrumentaallennupddevusmirke pikendamiseks ndutav lennuoskuse
tasemekontroll sooritada kopteril.

b) Ristarvestamine toimub kdesoleva osa 8. liite kohaselt.

FCL.630.H Kopteri instrumentaallennupiidevusmiirge — diguste laiendamine
iihe mootoriga Kopteritelt mitme mootoriga kopteritele

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupddevusmirke esmakordsel laienda-
misel mitme mootoriga kopteritele peavad taotlejad vastama jargmistele nduetele:

»C1 a) olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskur-
suse, <« mis sisaldab vidhemalt viis tundi instruktoriga instrumentaa-
laega, millest kolm tundi vdib olla aeg lennu tdisimitaatoril (FFS) vdi
2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi II/III taseme
lennuimitaatoril (FNPT II/IIT), ning

b) olema sooritanud kdesoleva osa 9. liite kohase lennueksami 5. osas nimetatud
mandovrid ja protseduurid mitme mootoriga kopteritel.

4. JAGU
Ohulaevade erinéuded
FCL.625.As Ohulaeva instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine

Ohulaeva instrumentaallennupidevusmirke pikendamise taotlejad peavad
vastama jargmistele nduetele:

a) olema sooritanud kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
asjaomasel Ohulaevatiiiibil, kui taotlus on tihendatud tiiiibipadevusmérke
pikendamisega;
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b) kui taotlus ei ole iihendatud tiiiibipddevusmirke pikendamisega, peavad taot-
lejad olema sooritanud kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekon-
trolli 5. osas nimetatud manddvrid ja protseduurid ning need 1. osas nime-
tatud manoovrid ja protseduurid, mis on vajalikud asjaomaseks lennutegevu-
seks. Sel juhul voib kasutada vastavat Ghulaevatiitipi esindavat 2./3. taseme
lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu tédisimitaatorit (FFS), kuid
vihemalt iga teine lennuki instrumentaallennupddevusmirke pikendamiseks
ndutav lennuoskuse tasemekontroll tuleb sooritada Ghulaeval.

H ALAJAGU
KLASSI- JA TOUBIPADEVUSMARKED
1. JAGU
Uldnéuded
FCL.700 Klassi- voi tiiiibipidevusmérgete noude kohaldamise tingimused

a) Piloodiloa (v. a kergohusdiduki piloodiloa, purilennuki erapiloodi loa ja
ohupalli erapiloodi loa) omanikud ei tohi tegutseda Ohusdiduki piloodina
ilma kehtiva ja sellele dhusdidukile vastava klassi- voi tiilibipadevusmarketa,
vilja arvatud lennueksami sooritamisel, lennuoskuse tasemekontrollil klassi-
voi tiiiibipddevusmirke taastamiseks, voi dppelennul.

b) Ilma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, vdib pilootidel husdidukitiiiipide
kasutuselevotu voi timberehitustega seotud lendude jaoks olla padeva asutuse
antud eriluba, millega neil lubatakse neid lende sooritada. Luba kehtib ainult
konealuste konkreetsete lendude kohta.

c) Ilma et see mojutaks alapunktide a ja b kohaldamist, v3ib projekteerimis- voi
tootjaorganisatsioonide diguste raames korraldatavate Shusodidukitiiibi kasu-
tuselevotu voi timberehitustega seotud lendude ning katselennupadevusmaér-
gete viljaandmisega seotud Oppelendude puhul pilootidel olla punkti
FCL.820 kohane katselennupadevusmarge, kui kéesoleva alajao ndudeid ei
saa tdita.

FCL.705 Klassi- voi tiiiibipAddevusmérke omaniku 6igused

Klassi- voi tiiiibipadevusmirke omanikul on digus tegutseda asjaomases pade-
vusmérkes nimetatud klassi voi tiiiibi piloodina.

FCL.710 Klassi- ja tiiiibipidevusmirked — variandid

a) Oma oiguste laiendamiseks sama klassi- voi tiilibipadevusmirke alla kuulu-
vale teisele Shusdidukivariandile peab piloot ldbima erinevus- voi tutvumis-
koolituse. Sama tiitibipddevusmairke alla kuuluvate variantide korral hdlmab
erinevus- voi tutvumiskoolitus osa 21 kohaselt sétestatud kasutamissobivuse
andmetes madratletud vajalikke elemente.

b) Kui variandil ei ole lennatud kahe aasta jooksul pérast erinevuskoolituse
labimist, tuleb asjaomase variandi juhtimisdiguste siilitamiseks labida
tdiendav erinevuskoolitus voi lennuoskuse tasemekontroll, vdlja arvatud iihe
kolbmootoriga Shusdidukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
tillipide voi variantidega seotud padevusmérke puhul.

c) Erinevuskoolituse kohta tehakse vastavalt vajadusele instruktori allkirjaga
mérge piloodi paevikusse voi samavidrsesse dokumenti.

FCL.725 Klassi- ja tiiiibipidevusmirke viljaandmise nduded

a) Koolituskursus. Klassi- voi tiitibipddevusmairke taotleja peab ldbima kooli-
tuskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Tiilibipddevuse koolitus-
kursus peab hdlmama vastava tiiiibi kohustuslikke koolituselemente, mis on
madratletud osa 21 kohaselt kindlaksmédratud kasutamissobivuse andmetes.
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b)

d)

©)

Teooriacksam. Klassi- vdi tiiiibipddevusmérke taotleja peab sooritama serti-
fitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud teooriacksami, et tdendada
vastava ohusdidukiklassi voi -tiilibi ohutuks kéitamiseks vajalikku teoreetiliste
teadmiste taset.

(1) Mitmepiloodidhusdidukite teooriaeksam on kirjalik ja koosneb vihemalt
100 valikvastustega kiisimusest, mis jagunevad vastavalt vajadusele oppe-
kava pohiteemade vahel.

(2) Mitme mootoriga ithepiloodichusdidukite teooriacksam on kirjalik ja vali-
kvastustega kiisimuste arv oleneb Shusdiduki keerukusest.

(3) Uhe mootoriga Shusdidukite teooriacksami korraldab » C1 kontrollpi-
loodi <« suuliselt lennueksami kdigus, et kindlaks teha, kas piisav tead-
miste tase on saavutatud vOi mitte.

(4) Korgtehnilistena klassifitseeritud iihepiloodilennukite teooriacksam on
kirjalik ja koosneb vihemalt 100 valikvastustega kiisimusest, mis jagu-
nevad vastavalt vajadusele dppekava teemade vahel.

Lennueksam. Klassi- voi tiiiibipddevusmirke taotleja peab sooritama kéesole-
va osa 9. liite kohase lennueksami, et tdendada vastava dhusdidukiklassi voi
-tlitibi ohutuks kiitamiseks vajalike oskuste olemasolu.

Taotleja peab lennueksami sooritama kuue kuu jooksul alates klassi- voi
tillibipddevuse  koolituskursuse algusest ning kuuekuulise ajavahemiku
jooksul enne klassi- voi tiilibipddevusmirke taotluse esitamist.

Taotlejal, kellel juba on mone Shusdidukitiiiibi tiitibipadevusmérge koos iihe-
voi mitmepiloodilennu digusega, loetakse sama Ghusdidukitiiiibi muu kasu-
tusviisi Oiguste taotlemisel teoreetiliste teadmiste ndue tdidetuks.

Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, on punkti FCL.820
kohase katselennupddevusmairget omavatel pilootidel, kes osalesid dhusdidu-
kitiiiibi arendamise, sertifitseerimise voi tootmisega seotud katselendudel ja
on nimetatud tiitibi katselendudega lennanud kokku 50 lennutundi vai kiimme
lennutundi kaptenina, digus taotleda vastava tiilibipddevusmirke viljaandmist,
kui ta omab kidesolevas alajaos kdnealuse Shusdidukiliigi tiitibipddevusmarke
saamiseks ndutavat kogemust ja vastab asjaomastele eeltingimustele.

FCL.740 Klassi- ja tiiiibipddevusméirke kehtivus ja taastamine

a)

b)

Klassi- ja tiitibipddevusmarked kehtivad iihe aasta, vélja arvatud ithe mooto-
riga ithepiloodidhusdiduki klassipddevusmarked, mille kehtivusaeg on kaks
aastat, kui osa 21 kohaselt kindlaksméératud kasutamissobivuse andmetes ei
ole ette ndhtud teisiti.

Taastamine. Klassi- voi tiiiibipddevusmirke kehtivuse 10ppedes peab taotleja
tegema jargmist:

(1) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdienduskoolituse, kui see
on vajalik asjaomase Ohusdidukiklassi voi -tiilibi ohutuks kéitamiseks
vajaliku lennuoskustaseme saavutamiseks, ning

(2) sooritama kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli.
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2. JAGU
Lennukite erinouded

FCL.720.A Noutav kogemus ning eeltingimused klassi- ja tiiiibipddevusmér-
gete viljaandmiseks — lennukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaksméératud kasutamissobivuse andmetes ei ole ette
néhtud teisiti, peab klassi- voi tiitibipddevusmaérke taotleja vastava padevusmarke
saamiseks tditma jargmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.

a) Mitme mootoriga iihepiloodilennukid. Mitme mootoriga iihepiloodilennukite
esmase klassi- voi tiitibipddevusmairke taotleja peab olema lennanud lennukitel
kaptenina vdhemalt 70 lennutundi.

b) Korgtehnilised mittekeerukad ithepiloodilennukid. Enne lennukoolituse alusta-
mist peab korgtehnilise tihepiloodilennuki esmase klassi- voi tiitibipddevus-
mirke taotleja vastama jargmistele nduetele:

(1) ta peab omama kokku vihemalt 200 tundi lennukogemust, sealhulgas 70
tundi kaptenina lennukitel, ning

(2) 1) omama tdendit sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud
taiendava teooriakursuse eduka ldbimise kohta voi

ii) olema edukalt sooritanud kéesoleva osa kohased liinilennuki piloo-
diloa teooriacksamid voi

iii) omama lisaks kéesoleva osa kohaselt vilja antud loale Chicago
konventsiooni 1. lisa kohast liinilennukipiloodi luba v&i lennuki
ametipiloodi luba koos instrumentaallennupddevusega ning liinilennu-
kipiloodi loa teoreetiliste teadmiste taset;

(3) lisaks sellele peavad piloodid, kes taotlevad Oigust kiditada lennukit
mitmepiloodilennul, vastama alapunkti d alapunkti 4 nduetele.

c) Korgtehnilised keerukad ithepiloodilennukid. Kdrgtehnilise keeruka iihepiloo-
dilennuki esmase tiiiibipddevusmirke taotlejatel peavad lisaks alapunkti b
nduete tditmisele omama mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupéde-
vust vastavalt G alajao sétetele.

d

=

Mitmepiloodilennukid. Mitmepiloodilennuki esimese tiilibipddevuse kursuse
taotleja peab olema teise piloodi loa koolituskursusel osalev piloodidpilane
vOi vastama jargmistele nouetele:

(1) omama védhemalt 70 tundi lennukogemust kaptenina lennukitel;

(2) omama mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevusmarget;

(3) olema edukalt sooritanud kéesoleva osa kohased liinilennuki piloodiloa
teooriaeksamid ning

(4) juhul, kui tiitibipadevuse kursus ei ole ithendatud lennumeeskonna koos-
tookursusega:

(i) omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostdokursuse eduka
labimise kohta voi

(ii) omama tunnistust kopteri lennumeeskonna koostdokursuse eduka
labimise kohta ja vidhemalt 100 tundi lennukogemust piloodina
mitmepiloodikopteritel voi

(iii) lennanud vdhemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel
voi
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(iv) lennanud véhemalt 500 piloodilennutundi mitmepiloodilennul iihe
piloodiga mitme mootoriga lennukitel &rilises lennutranspordis vasta-
valt kehtivatele lennundustegevuse nduetele.

e) Ilma et see piiraks alapunkti d kohaldamist, vdib liikmesriik vélja anda
mitmepiloodilennukite piiratud Oigustega tiilibipddevusmérke, mis lubab
selle omanikul tegutseda teise piloodi vahetuspiloodina lennutasandist 200
korgemal, tingimusel et kahel iilejadnud meeskonnaliikmel on alapunkti d
kohane tiiiibipddevusmaérge.

f) »C1 Mitmepiloodilennukite ja kdrgtehniliste keerukate {ihepiloodilennu-
kite <« tdiendavad tiiiibipddevusmirked. P C1 Mitmepiloodilennukite ja
korgtehniliste keerukate iithepiloodilennukite <€ tdiendavate ttiibipddevusmaér-
gete taotlejal peab olema mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupade-
vusmarge.

Kui osa 21 kohaselt kindlaks méiratud kasutamissobivuse andmetes on nii
ette ndhtud, voivad tiitibipaddevusmarke digused algul piirduda instruktori jare-
levalve all lendamisega. Jérelevalve all lennatud lennutundide kohta tehakse
instruktori allkirjaga méirge piloodi pdevikusse voi samavéirsesse dokumenti.
Piirang tiihistatakse, kui piloot tdendab, et ta on kogunud kasutamissobivuse
andmetega ettendhtud arvu jérelevalve all lennatud lennutunde.

~

g

FCL.725.A Teoreetilised teadmised ja lennudpe Kklassi- ja tiiiibipddevusmér-
gete viljaandmisel — lennukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaksmaératud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette
néhtud teisiti, kohaldatakse jargmist.

a) Mitme mootoriga iihepiloodilennukid

(1) Mitme mootoriga iihepiloodilennukite klassipddevuse teooriakursus peab
sisaldama védhemalt seitse tundi mitme mootoriga lennukite kéitamise
opet.

(2) Mitme mootoriga iihepiloodilennukite klassi- voi tiiiibipddevuse lennudpe
peab sisaldama vdhemalt kaks tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet
mitme mootoriga lennukite normaaloludes kditamise alal ning vdhemalt
kolm tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet mootoririkke protseduu-
ride ning asiimmeetrilise tdmbega lennu votete alal.

b) Uhepiloodilennukid — vesilennupédevus. Uhepiloodilennukite vesilennupéde-
vuse koolituskursus peab sisaldama teooria- ja lennudpet. Uhepiloodilennukite
klassi voi tiitibi merepadevuse koolituskursus peab sisaldama vdhemalt
kaheksa tundi instruktoriga lennudpet, kui taotlejal on vastava klassi- voi
tillibipddevusmirke maismaaversioon, voi kiimme tundi, kui taotlejal nime-
tatud padevusmirget ei ole.

FCL.730.A Erindouded lennuajata tiiiibipidevuse (ZFTT) Kkursusel osaleva-
tele pilootidele — lennukid

a) Lennuajata tiitibipddevuse kursusel Oppimiseks peab piloot omama sertifi-
kaadi CS-25 voi samavéirsete lennukdlblikkustingimuste kohaselt sertifitsee-
ritud mitme piloodiga turboreaktiivlennukil voi mitme piloodiga turbopropel-
lerlennukil, mille suurim lubatud stardimass on vdhemalt 10 tonni ning serti-
fitseeritud reisijakohtade arv tile 19, jargmist lennukogemust:

(1) 1500 lennutundi voi 250 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasu-
tatakse CG-, C- voi piirangutega C-taseme kvalifikatsiooniga lennu téisi-
mitaatorit (FFS);

(2) 500 lennutundi voi 100 arvestuslikku marsruutlendu, kui kursusel kasu-
tatakse DG- voi D-taseme kvalifikatsiooniga lennu tdisimitaatorit (FES).

b) Kui piloot suundub turbopropellerlennukilt turboreaktiivlennukile v&i vastu-
pidi, voidakse nouda lisakoolitust imitaatoril.
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FCL.735.A Lennumeeskonna koost6o koolituskursus — lennukid

a) Lennumeeskonna koostod koolituskursus peab holmama vdhemalt jérgmist:
(1) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

(2) 20 tundi lennumeeskonna koostdo praktilist koolitust, voi liinipiloodi
integreeritud kursusel osalevate piloodiopilaste puhul 15 tundi.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koost6o II taseme lennuimitaatorit (FNPT II
MCC) véi lennu tdisimitaatorit (FFS). Kui lennumeeskonna koostéokoolitus
on ithendatud algse tiitibipddevuse koolitusega, v3ib lennumeeskonna koos-
tookoolitust viahendada minimaalselt kiimne tunnini, kui nii lennumeeskonna
koost6o kui ka tiitibipaddevuse koolituseks kasutatakse sama lennu tdisimitaa-
torit (FFS).

b

~

Lennumeeskonna koostodkursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
labida kuue kuu jooksul.

¢) Kui lennumeeskonna koostdokursus ei ole iihendatud tiiiibipddevuse kursu-
sega, tuleb taotlejale pérast lennumeeskonna koostdokursuse 16petamist anda
tunnistus kursuse ldbimise kohta.

d

N

Taotleja, kes on ldabinud mone mis tahes muu dhusdidukiliigi lennumeeskonna
koostookursuse, vabastatakse alapunkti a alapunktis 1 esitatud nduete tditmi-
sest.

FCL.740.A Klassi- ja tiiiibipidevusmirgete pikendamine — lennukid

a) Mitme mootoriga lennukite klassi- ja tiilibipddevusmargete pikendamine.
Mitme mootoriga lennukite klassi- ja tiiiibipddevusmirgete pikendamiseks
peab taotleja tegema jargmist:

(1) sooritama péddevusmirke kehtivuse Idppemisele vahetult eelneva kolme
kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
vastavat klassi voi tiitipi lennukil v&i seda klassi voi tiiilipi esindaval
lennutreeningseadmel ning

(2) sooritama paddevuse kehtivusajal vdhemalt:

i) kiimme arvestuslikku marsruutlendu vastavat klassi voi tiidipi lennuki
piloodina voi

ii) iihe arvestusliku marsruutlennu vastavat klassi voi tiitipi lennuki piloo-
dina voi lennu téisimitaatoril (FFS) » C1 kontrollpiloodi <« osavotul.
Nimetatud arvestusliku marsruutlennu voib sooritada lennuoskuse tase-
mekontrolli kdigus;

@3

~

kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi
ettevotja juures tootav piloot, kes on sooritanud kditaja lennuoskuse tase-
mekontrolli koos klassi- voi tiiiibipddevusmirke pikendamiseks noutava
lennuoskuse tasemekontrolliga, vabastatakse alapunktis 2 esitatud nduete
tditmisest;

(4) kui taotlejal on instrumentaal-marsruutlennupiddevusmirge voi lennuki
instrumentaallennupddevusmaérge, voib selle pikendamise ithendada klassi-
voi tiiibipddevusmirke pikendamiseks noutava lennuoskuse tasemekon-
trolliga.

b) Uhe mootoriga iihepiloodishusdiduki klassipidevusmirgete pikendamine.

(1) Uhe kolbmootoriga lennukite klassipidevusmirked ja fikseeritud joualli-
kaga motopurilennukite pidevusmirked. Uhe kolbmootoriga lennukite
klassipddevusmaérgete voi fikseeritud jouallikaga motopurilennukite pade-
vusmérgete pikendamiseks peab taotleja tegema jargmist:

i) padevusmirke kehtivuse 16ppkuupdevale eelneva kolme kuu jooksul
sooritama vastavas klassis kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli eksamineerija osavotul voi
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i) padevusmirke kehtivuse 10ppkuupédevale eelneva 12 kuu jooksul
lendama vastavas klassis 12 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab:

— kuus tundi lendamist kaptenina;
— 12 starti ja 12 maandumist ning

— vidhemalt tihe lennutunni pikkust tdienduskoolituslendu lennuins-
truktoriga voi klassipddevuse instruktoriga. Taotlejad vabastatakse
konealuse tdienduskoolituse sooritamise ndudest, kui nad on soori-
tanud klassi- voi tiitibipddevusega seotud lennuoskuse tasemekon-
trolli, lennueksami vOi atesteerimise monesse muusse klassi voi
titipi kuuluval lennukil.

(2) Taotlejatel, kellel on nii iihe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapé-
devusmirge kui ka fikseeritud jouallikaga motopurilennukite pédevus-
mairge, vOib pikendada molemat piddevusmirget, kui nad tdidavad
alapunkti 1 nduded iihes neist klassidest voi kombineerituna mdlemas
klassis.

(3) Uhe piloodi ja ithe mootoriga turbopropellerlennukid. Uhe mootoriga
turbopropellerlennukite klassipadevusmirke pikendamiseks peavad taot-
lejad padevusmirke kehtivuse 16ppkuupievale eelneva kolme kuu jooksul
sooritama kontrollpiloodile vastavas klassis kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli.

(4) Taotlejatel, kellel on nii ithe kolbmootoriga lennukite klassi maismaapa-
devusmarge kui ka iihe kolbmootoriga lennukite klassi merelennupéde-
vusmarge, voib pikendada molemat padevusmérget, kui nad tdidavad
alapunkti 1 alapunkti ii nduded tihes neist klassidest voi kombineerituna
molemas klassis. Molema klassi puhul tuleb vdhemalt {iks tund ndutavast
lennuajast lennata kaptenina ja mdlemas Shusdidukiklassis tuleb sooritada
viahemalt kuus nduetega ette nidhtud 12-st stardist ja maandumisest.

c) Taotlejad, kes ei ole enne klassi- voi tiilibipddevusmérke kehtivuse 16ppkuu-
pdeva lennuoskuse tasemekontrolli kdiki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni
lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmaérkest tule-
nevaid digusi kasutada.

3. JAGU
Kopterite erinouded

FCL.720.H Noutav kogemus ja eeltingimused tiilibipidevusmirgete
viljaandmiseks — kopterid

Kui osa 21 kohaselt kindlaksmédratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette
néhtud teisiti, peab kopteri esmase tiilibipddevuse taotleja vastava padevusmairke
saamiseks tditma jargmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.

a) Mitmepiloodikopterid. Mitmepiloodikopterite esmase tiiiibipddevuskursuse
taotleja peab vastama jargmistele nduetele:

(1) ta peab olema lennanud kaptenina kopteritel vahemalt 70 lennutundi;

(2) juhul, kui tiitibipadevuse kursus ei ole ithendatud lennumeeskonna koos-
tookursusega:

i) omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostddkursuse eduka
ldbimise kohta voi

ii) olema lennanud vihemalt 500 lennutundi P C1 piloodina mitmepi-
loodilennukitel voi <

iii) olema lennanud vdhemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilen-
dudel mitme mootoriga kopteritel;

(3) olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriacksami.

b) Mitmepiloodikopteri tiilibi esmase tiiiibipadevuskursuse taotlejale, kes on
1dpetanud kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupédevusega), kopteri liinipi-
loodi, kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupddevusega) voi kopteri ameti-
piloodi integreeritud kursuse ning kes ei vasta alapunkti a alapunkti 1 ndue-
tele, antakse piiratud tiilibipddevusmairge tegutsemiseks iiksnes teise piloodina.
Selle piirangu vdib tithistada, kui piloot on teinud jargmist:

(1) lennanud kopteritel kaptenina vdi kaptenistazoorina 70 lennutundi;

(2) sooritanud kaptenina vastaval kopteritiiiibil mitmepiloodi lennu eksami.



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 54

Mitme mootoriga iihepiloodikopterid. Mitme mootoriga iihepiloodikopterite
esmase tiilibipddevusmirke taotleja peab vastama jérgmistele nduetele:

(1) enne lennudppe alustamist:
i) olema sooritanud kopteri liinipiloodiloa teooriacksami voi

ii) omama tunnistust sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ettevalmis-
tuskursuse ldabimise kohta. Kursus peab hdlmama jargmisi kopteri
liinipiloodiloa teooriakursuse teemasid:

— P C1 iildteadmised dhusdidukitest: Shusdiduki konstruktsioon/siis-
teemid/jouseade <« ja lennuinstrumendid/elektroonika,

— lennu suutlikkusnditajad ja planeerimine: mass ja balansseering,
suutlikkusnditajad;

(2) need taotlejad, kes ei ole kopteri liinipiloodi (instrumentaallennupéadevu-
sega), kopteri liinipiloodi vdi kopteri ametipiloodi (instrumentaallennupé-
devusega) integreeritud koolituskursust ldbinud, peavad olema lennanud
kopteritel kaptenina vdhemalt 70 lennutundi.

FCL.735.H Lennumeeskonna koostoo koolituskursus — kopterid

vB
c)
vel
vB
a)
vel
VB
b)
c)
d)
e)

Lennumeeskonna koost6 koolituskursus peab holmama vihemalt jargmist:
(1) lennumeeskonna koost66 instrumentaallennupéddevuse kohta:
i) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

ii) 20 tundi lennumeeskonna koostdo praktilist koolitust, voi kopteri
instrumentaallennupddevusega  liinipiloodi integreeritud kursusel
osalevate piloodiopilaste puhul 15 tundi lennumeeskonna koost6o
praktilist koolitust Kui lennumeeskonna koostookoolitus on tihendatud
mitmepiloodikopteri algse tiilibipaddevuskoolitusega, voib lennumees-
konna koost66 praktilist dpet vdhendada minimaalselt kiimne tunnini,
kui nii lennumeeskonna koost66 kui ka tiitibipadevuskoolituseks kasu-
tatakse sama lennutreeningseadet;

(2) lennumeeskonna koost66 kohta visuaallennutingimustes:

i) 25 tundi teooriadpet ja harjutusi ning

ii) 15 tundi lennumeeskonna koostoo praktilist koolitust, v&i kopteri
instrumentaallennupddevusega liinipiloodi integreeritud kursusel
osalevate piloodidpilaste puhul kiimme tundi lennumeeskonna koost66
praktilist koolitust. Kui lennumeeskonna koostédkoolitus on iihen-
datud mitmepiloodikopteri algse tiiiibipddevuse koolitusega, voib
lennumeeskonna koostoo praktilist Opet vdhendada minimaalselt
seitsme tunnini, kui nii lennumeeskonna koostoo- kui ka tiitibipade-
vuskoolituseks kasutatakse sama lennutreeningseadet;

lennumeeskonna koostodkursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
labida kuue kuu jooksul.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostodks ette ndhtud II voi III taseme
lennutreeningseadet (FNPT II voi III MCC), 2./3. taseme lennuelementide
imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatorit (FFS).

Kui lennumeeskonna koostédkursus ei ole ithendatud mitmepiloodi tiitibipa-
devuskursusega, tuleb taotlejale lennumeeskonna koostookursuse 1dppedes
anda tunnistus kursuse ldbimise kohta.

Taotleja, kes on ldbinud mdne teise ohusdidukiliigi lennumeeskonna koos-
tookursuse, vabastatakse vastavalt vajadusele alapunkti a alapunkti 1
alapunkti i vOi alapunkti a alapunkti 2 alapunktis i esitatud ndude tditmisest.

Taotleja, kes on ldabinud mdne muu Shusdidukiliigi lennumeeskonna instru-
mentaallennureeglitega voi visuaallennureeglitega koostookursuse, vabasta-
takse alapunkti a alapunkti 1 alapunktis i esitatud ndude tditmisest ning ta
peab ldbima viis tundi lennumeeskonna instrumentaallennureeglitega koost6o
praktilist koolitust.
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FCL.740.H Tiiiibipddevusmérgete pikendamine — kopterid

a) Pikendamine. Kopterite tiilibipddevusmargete pikendamiseks peab taotleja
tegema jargmist:

(1) sooritama padevuse kehtivuse 1oppemisele vahetult eelneva kolme kuu
jooksul kéesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
vastaval kopteritiilibil voi seda tiiiipi esindaval lennutreeningseadmel ning

@

~

lendama péadevusmirke kehtivusajal vastava kopteritiitibi piloodina vihe-
malt kaks lennutundi. Nimetatud kahe tunni hulka voib arvestada
lennuoskuse tasemekontrolli kestuse.

(3) Selliste taotlejate puhul, kellel on mitu iihe kolbmootoriga kopterite
tiitibipddevusmarget, voib koiki vastavaid tiitibipddevusmarkeid piken-
dada, kui nad sooritavad lennuoskuse tasemekontrolli tiksnes iihe vastava
tiitibi kohta, kui nad on mérke kehtivusaja jooksul lennanud muud tiiiipi
kopteritel kaptenina vdhemalt kaks lennutundi.

Lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiitibil.

(4

=

Taotlejatel, kellel on mitu iithe turbiinmootori ja kuni 3 715 kg suurima
sertifitseeritud stardimassiga kopteri tiitibipddevusmarget, voib koiki
vastavaid markeid pikendada, kui nad sooritavad vaid iihe vastava
tiitibi lennuoskuse tasemekontrolli, tingimusel et nad on lennanud:

i) kaptenina kopteritel 300 lennutundi,

ii) 15 tundi igale tiiiibipddevusmairkele vastaval tiitibil ja ning

iii) asjaomaste padevusmirgete kehtivusaja jooksul igal muul tiiibil
viahemalt kaks lennutundi kaptenina.

Lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord sooritada erineval tiiibil.

(5) Téaiendava tiitibipddevusmarke saamiseks edukalt lennueksami sooritanud
piloodil pikendatakse vastavaid tiitibipddevusmarkeid kategooriate kaupa
vastavalt alapunktidele 3 ja 4.

©

=~

Kui taotlejal on kopteri instrumentaallennupddevusmérge, voib selle
pikendamise iihendada tiiiibipddevusmirke pikendamiseks ndutava
lennuoskuse tasemekontrolliga.

b) Taotleja, kes ei ole enne tiiibipddevusmérke kehtivuse 16ppkuupdeva
lennuoskuse tasemekontrolli ko&iki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni
lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmarkest tule-
nevaid digusi kasutada. Alapunkti a alapunktide 3 ja 4 kohaldamisel ei tohi
taotleja kasutada Oigusi tihelgi nimetatud tiiiibil.

4. JAGU
Vertikaalstardiga ohuséidukite erinouded

FCL.720.PL Noutav kogemus ja eeltingimused tiiiibipddevusmérgete
villjaandmiseks — vertikaalstardiga 6husdidukid

Kui osa 21 kohaselt kindlaks méératud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette
nédhtud teisiti, peab vertikaalstardiga dhusdidukite esmase tiitibipddevuse taotleja
vastava padevusmadrke saamiseks tditma jargmised kogemustega seotud nduded ja
eeltingimused.

a) Lennukipiloodid peavad:
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vB

(1) omama lennuki ametipiloodi instrumentaallennupddevusmirkega luba ja
liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi lennuki liinipiloodi luba;

(2) omama tunnistust lennumeeskonna koostookursuse labimise kohta;

(3) olema lennanud vdhemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodilennu-
kitel;

(4) olema ldbinud 40 tundi lennudpet kopteritel.

b) Kopteripiloodid peavad:

(1) omama kopteri ametipiloodi instrumentaallennupddevusmirkega luba ja
liinipiloodi teoreetilisi teadmisi voi kopteri liinipiloodi instrumentaallen-
nupddevusmairkega luba;

(2) omama tunnistust lennumeeskonna koostddkursuse ldbimise kohta;

(3) olema lennanud véhemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopte-
ritel;

(4) olema ldbinud 40 tundi lennudpet lennukitel.

¢) Nii lennukite kui ka kopterite piloteerimise kvalifikatsiooniga piloodid
peavad:

(1) omama véhemalt kopteri ametipiloodi luba;

(2) omama instrumentaallennupadevusmarget ja liinipiloodi teoreetilisi tead-
misi vOi lennuki voi kopteri liinipiloodi luba;

(3) omama tunnistust kopteri voi lennuki lennumeeskonna koostookursuse
eduka ldbimise kohta;

(4) olema lennanud védhemalt 100 lennutundi piloodina mitmepiloodikopte-
ritel vOi -lennukitel;

(5) olema ldbinud 40 tundi lennudpet vastavalt vajadusele kas lennukitel voi
kopteritel, kui piloodil puudub liinipiloodi voi mitmepiloodidhusdiduki
kogemus.

FCL.725.PL Lennudpe tiiiibipidevusmérgete viljaandmisel — vertikaalstar-
diga 6husodidukid
vel
Vertikaalstardiga ohusdidukite tiiiibipddevuse koolituskursuse lennudppe osa
peab ldbima nii dhusdidukil kui ka dhusdidukit kujutaval nduetekohaselt sertifit-
seeritud lennutreeningseadmel.
vB
FCL.740.PL Tiiiibipidevusmiirgete pikendamine - vertikaalstardiga
ohusoidukid

a) Pikendamine. Vertikaalstardiga ohusdidukite tiitibipddevusmérke pikendami-
seks peab taotleja tegema jérgmist:

(1) sooritama padevusmérke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme
kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
vastaval vertikaalstardiga ohusoidukitiiiibil;

(2) sooritama padevusmérke kehtivusajal vihemalt:

i) kiimme arvestuslikku marsruutlendu vastava vertikaalstardiga dhusdi-
dukitiitibi piloodina voi

i) ithe arvestusliku marsruutlennu vastava vertikaalstardiga 6husoiduki
piloodina voi lennu tiisimitaatoril (FFS) P C1 kontrollpiloodi <
osavotul. Nimetatud arvestusliku marsruutlennu  voib  sooritada
lennuoskuse tasemekontrolli kdigus.

(3) Kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga drilise lennutranspordi
ettevOtja juures todtav piloot, kes on sooritanud kéitaja lennuoskuse tase-
mekontrolli koos tiitibipddevusmérke pikendamiseks ndutava lennuoskuse
tasemekontrolliga, vabastatakse alapunktis 2 esitatud ndude tditmisest.
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b) Taotleja, kes ei ole enne tiilibipddevusmirke kehtivuse 10ppkuupéeva
lennuoskuse tasemekontrolli kdiki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni
lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest padevusmairkest tule-
nevaid digusi kasutada.

5. JAGU
Ohulaevade erinouded

FCL.720.As Eeltingimused tiiiibipidevusmirgete  viljaandmiseks —
ohulaevad

Kui osa 21 kohaselt kindlaksméddratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette
nédhtud teisiti, peab ohulaevade esmase tiilibipddevuse taotleja vastava padevus-
miérke saamiseks tditma jargmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused:

a) mitmepiloodidhulaevade puhul:
(1) olema lennanud 70 lennutundi kaptenina Shulaevadel,

(2) omama tunnistust Ohulaevade lennumeeskonna koostodkursuse eduka
labimise kohta.

(3) Kui taotleja ei vasta alapunkti 2 nduetele, antakse talle piiratud tiilibipa-
devusmarge tiksnes teise piloodina tegutsemiseks. Piirang tiihistatakse, kui
piloot on lennanud 100 lennutundi d6hulaeva kapteni voi kaptenistazoorina.

FCL.735.As Lennumeeskonna koosto6 koolituskursus — 6hulaevad

M3

a) Lennumeeskonna koost6o alane koolituskursus peab holmama viahemalt jarg-
mist:

(1) 12 tundi teooriadpet ja harjutusi ning
(2) viis tundi lennumeeskonna koostdd praktilist koolitust.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostooks ette ndhtud II voi III taseme
lennutreeningseadet (FNPT II voi III MCC), 2./3. taseme lennuelementide
imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu téisimitaatorit (FFS).

b) Lennumeeskonna koostdokursus tuleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
labida kuue kuu jooksul.

¢) Kui lennumeeskonna koostookursus ei ole tihendatud mitmepiloodi tiitibipa-
devuskursusega, tuleb taotlejale lennumeeskonna koostodkursuse 1dppedes
anda tunnistus kursuse ldbimise kohta.

d) Taotleja, kes on ldbinud mone mis tahes muu Shusdidukiliigi lennumees-
konna koostookursuse, vabastatakse alapunkti a nduete tditmisest.

FCL.740.As Tiiiibipidevusmirgete pikendamine — 6hulaevad

a) Pikendamine. Ohulaevade tiiiibipidevusmirgete pikendamiseks peab taotleja:

(1) sooritama padevusmirke kehtivuse 16ppemisele vahetult eelneva kolme
kuu jooksul kdesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
vastaval ohulaevatiiiibil ning

(2) lendama péadevusmirke kehtivusajal vastava Ohulaevatiiiibi piloodina
viahemalt kaks lennutundi. Nimetatud kahe tunni hulka voib arvestada
lennuoskuse tasemekontrolli kestuse;

(3) kui taotlejal on ohulaeva instrumentaallennupddevusmérge, vdib selle
pikendamise iihendada klassi- voi tiitibipddevusmiérke pikendamiseks
ndutava lennuoskuse tasemekontrolliga.

b) Taotleja, kes ei ole enne tiiibipddevusmérke kehtivuse 16ppkuupdeva
lennuoskuse tasemekontrolli ko&iki osi edukalt sooritanud, ei tohi kuni
lennuoskuse tasemekontrolli eduka sooritamiseni sellest paddevusmarkest tule-
nevaid digusi kasutada.
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I ALAJAGU
LISAPADEVUSMARKED
FCL.800 Vigurlennu pidevusmérge

a) Lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki vdi purilennuki piloodiloa
omanikud vdivad vigurlende sooritada iiksnes vastava padevusmirke olema-
solul.

b) Vigurlennupddevusmaérke taotlejad peavad vastama jargmisele nduetele:

(1) nad peavad olema lennanud pérast loa viljaandmist vdahemalt 40 lennu-
tundi voi purilennukite puhul 120 starti vastava kategooria Ghusdiduki
kaptenina;

(2) labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis
sisaldab jargmist:

i) vastava piddevusmirke jaoks vajalikku teooriadpet,

i) vdhemalt viis tundi voi 20 lendu vigurlennudpet vastavat liiki dhusdi-
dukil.

¢) Vigurlennu padevusmarke digused kehtivad ainult selle dhusodidukiliigi kohta,
millel lennudpe labiti. Oigusi voib laiendada muudele dhussidukiliikidele, kui
piloodil on nende Shusdidukiliikide piloodiluba ning ta on nendel 6husdidu-
kiliikidel teinud vdhemalt kolm instruktoriga Sppelendu ning nende kidigus
labinud antud dhusdidukiliigi vigurlennukoolituse kogu kava.

FCL.805 Purilennuki ja plakati pukseerimise pidevuse mirked

a) Lennukipiloodi voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki piloodiloa
omanikud vdivad purilennukit voi plakatit pukseerida iiksnes vastava purilen-
nuki voi plakati pukseerimise padevuse mérke olemasolul.

b) Purilennukite pukseerimise pddevuse mérke taotlejad peavad vastama jargmi-
sele nouetele:

(1) nad peavad pérast loa véljaandmist olema lennanud kaptenina vdhemalt
30 lennutundi ja 60 starti ja maandumist lennukitel, kui tegevust kavan-
datakse lennukitega, voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel, kui
tegevust kavandatakse fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel;

(2) nad peavad olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kooli-
tuskursuse, mis sisaldab jargmist:

i) pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet,

ii) vahemalt kiimme Oppelendu purilennuki pukseerimisega, sealhulgas
vihemalt viis instruktoriga Sppelendu,

iii) viis tutvumislendu lennukiga Ohku pukseeritaval purilennukil
»Cl1 (vilja arvatud kergpurilennuki piloodi loa v&i purilennuki
piloodi loa omanikud). <

c) Plakati pukseerimise padevuse mirke taotlejad peavad vastama jargmistele
nduetele:

(1) nad peavad olema lennanud pérast loa viljaandmist kaptenina lennukitel
voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 100 lennutundi
ning 200 starti ja maandumist. sellest vdhemalt 30 tundi peab olema
labitud lennukitel, kui tegevust kavandatakse lennukitega, voi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitel, kui tegevust kavandatakse fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitega;

(2) nad peavad olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kooli-
tuskursuse, mis sisaldab jargmist:

i) pukseerimistoimingute ja -protseduuride teooriadpet,

ii) vdhemalt kiimme Oppelendu plakati pukseerimisega, sealhulgas vihe-
malt viis instruktoriga lendu.
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d) Purilennuki ja plakati pukseerimise padevuse mirgete digused kehtivad ainult
selle dhusdidukiliigi kohta, millel lennudpe labiti. Oigusi voib laiendada, kui
piloodil on lennuki vdi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukipiloodi luba
ja ta on vastavatel ohusdidukitel teinud vdhemalt kolm instruktoriga dppe-
lendu ning nende kédigus ldbinud pukseerimiskoolituse kogu kava.

e) Purilennuki vdi plakati pukseerimise padevuse mérgetest tulenevate diguste
kasutamiseks peab péddevusmirke omanik olema eelnenud 24 kuu jooksul
sooritanud vdhemalt viis pukseerimist.

f) Kui piloot ei vasta alapunkti e nduetele, peab ta enne odiguste kasutamise
jatkamist tegema instruktoriga voi instruktori jarelevalve all puuduva arvu
pukseerimisi.

FCL.810 Oélennu pidevusmirge

a) Lennukid, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukid, dhulaevad.

(1) Kui lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki voi Shulaeva
kergohusoiduki piloodi loast, purilennuki piloodi loast vi erapiloodiloast
tulenevaid odigusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes
00sel, peavad taotlejad olema ldbinud koolituskursuse sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis. Kursus peab sisaldama jargmist:

i) teooriadpe;

ii) vihemalt viis tundi Oist lennuaega vastavas Ohusdidukiliigis, seal-
hulgas vdhemalt kolm tundi instruktoriga lennudpet, milles peab sisal-
duma véhemalt tiks tund marsruutlennul navigeerimist, vihemalt tiks
instruktoriga marsruutlend vdhemalt 50 km (27 meremiili) kaugusele
ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist.

(2) Enne 66koolituse 1dbimist peavad kergdhusdiduki piloodiloa omanikud
olema labinud erapiloodiloa viljaandmiseks ndutava instrumentaallennu
algkoolituse.

Taotlejad, kellel on nii »C1 iihe kolbmootoriga maismaalennukite klassi
padevusmirge <« kui ka fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
padevus, voivad alapunkti 1 nduded tiita ithes vdi modlemas nimetatud
klassis.

@3

~

b) Kopterid. Kui kopteri erapiloodi loa digusi soovitakse kasutada visuaallennu-
reeglite tingimustes 60sel, peab taotleja vastama jargmisele nduetele:

(1) ta peab olema lennanud pérast loa véljaandmist vahemalt 100 lennutundi
kopteripiloodina, sealhulgas kaptenina kopteritel viahemalt 60 tundi ning
marsruutlendudel 20 tundi;

(2) ta peab olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolitus-
kursuse. Kursus tuleb ldbida kuue kuu jooksul ning see peab sisaldama
jérgmist:

i) viis tundi teooriadpet,
ii) kimme tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel ning

iii) viis tundi 66lennuaega, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga
lennuaega, mis sisaldab vdhemalt iihe tunni navigeerimist marsruut-
lennul, ja viis Gist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
holmama starti ja maandumist;

(3) taotlejal, kellel on vdi on olnud lennuki v3i fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennuki instrumentaallennupddevusmarge, arvestatakse
alapunkti 2 alapunkti ii nduded viie tunni ulatuses tdidetuks.

¢) Ohupallid. » C1 Kui kergohupalli piloodi loast vdi 6hupalli piloodi loast <«
tulenevaid Gigusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 6dsel,
peavad taotlejad olema sooritanud vdhemalt kaks vdhemalt ihetunnise kestu-
sega Oppelendu.
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FCL.815 Miielennu padevusmirge

a) Oigused. Mielennupidevusmirke omanikul on digus maanduda voi startida
lennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitega selleks sobival
méestikualal, mille puhul liikmesriikide méaaratud asjaomased asutused
nduavad nimetatud padevusmirke olemasolu.

Esmase méelennupadevusmérke voib omandada:

(1) ratastelikuga, mis annab Oiguse maanduda voi startida selleks sobival
miestikualal, kui see ei ole lumega kaetud voi

(2) suusktelikuga, mis annab Giguse maanduda voi startida selleks sobival
maestikualal, kui see ei ole lumega kaetud;

(3) esmasest padevusemirkest tulenevaid Oigusi voib laiendada vastavalt
ratastelikuga voi suusktelikuga méelennupéddevusele, kui piloot on ldbinud
ndutava sissejuhatava lisakursuse, mis hdlmab teooriadpet ja lennudpet
maéelennuinstruktoriga.

b

~

Koolituskursus. Mielennupadevusmirke taotlejad peavad olema eelnenud 24
kuu jooksul ldbinud teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kursuse sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis. Kursuse sisu peab vastama taotletavatele digus-
tele.

¢) Lennueksam. Pidrast koolituse labimist peab taotleja sooritama vastava kvali-
fikatsiooniga P> C1 kontrollpiloodile <« lennueksami. Lennueksam sisaldab
jérgmist:

(1) suuline teoreetiliste teadmiste eksam;

(2) kuus maandumist vdhemalt kahele muule pinnale kui ldhtepinnale, mille
puhul on ndutav méelennupéddevus.

d) Kehtivus. Méelennupadevusmarge kehtib 24 kuud.

e) Pikendamine. Méelennupéddevuse pikendamiseks peab taotleja vastama jirg-
mistele nduetele:

(1) olema eelnenud 24 kuu jooksul sooritanud vdhemalt kuus mdemaandumist
voi

(2) olema sooritanud lennuoskuse tasemekontrolli. Lennuoskuse tasemekon-
troll peab vastama alapunkti ¢ nouetele.

f) Taastamine. Pddevusmirke aegumise korral peab taotleja tditma alapunkti e
alapunkti 2 nduded.

FCL.820 Katselennupidevusmérge

a) Lennuki voi kopteri piloodiloa omanikud vdivad osas 21 maédratletud 1. voi
2. kategooria katselendudel kaptenina tegutseda iiksnes juhul, kui neil on
katselennupadevusmarge.

b) Alapunktis a sitestatud katselennupddevuse ndue kehtib iiksnes katselendu-
dele, mis tehakse:

(1) kopteritel, mis on sertifitseeritud voi mida soovitakse sertifitseerida vasta-
valt CS-27 voi CS-29 standarditele voi samavéirsetele lennukdlblikkus-
nduetele voi

(2) lennukitel, mis on sertifitseeritud vdi mida soovitakse sertifitseerida vasta-
valt:

i) CS-25 standarditele voi samavéirsetele lennukdlblikkusnouetele voi

ii) CS-23 standarditele voi samavéirsetele lennukdlblikkusnouetele, vilja
arvatud lennukid, mille suurima lubatud stardimass on kuni 2 000 kg.
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vB
¢) Katselennupddevusmiérke omanikul on digus vastavas dhusdidukiliigis:

(1) 1. kategooria katselennupddevuse puhul sooritada kodikide osas 21 médrat-
letud kategooriate katselende kapteni voi teise piloodina;

(2) 2. kategooria katselennupddevuse puhul:

i) sooritada osas 21 mdidratletud 1. kategooria katselende:
— teise piloodina voi
— kaptenina alapunkti b alapunkti 2 alapunktis ii margitud lennu-
kitel, vilja arvatud ldhiliinilennukid voi lennukid, mille projektee-
ritud pikeerimiskiirus (Vd) on iile 0,6-kordse helikiiruse voi
suurim lennukdrgus tle 25 000 jala;
i) sooritada kdikide muude osas 21 maédratletud kategooriate katselende
kapteni voi teise piloodina;

(3) lisaks 1. ja 2. kategooriale sooritada oma Oiguste piires katselende, mis
on seotud projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide spetsiifilise tegevu-
sega, mille puhul H alajao ndudeid ei ole vdimalik tiita.

d) Esmase katselennupddevusmaérke taotlejad peavad vastama jargmistele noue-
tele:

(1) nad peavad omama vihemalt vastava dhusdidukiliigi instrumentaallennu-
padevusmérkega ametipiloodi luba;

(2) olema lennanud vastavat liiki Ghusdidukil vdhemalt 1 000 lennutundi,
sealhulgas vdhemalt 400 tundi kaptenina;

(3) olema ldbinud kavandatavate Shusdidukite ja lennukategooriate koolitus-
kursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Koolitus peab holmama
vahemalt jargmiseid valdkondi:

vCi — Ohusdiduki suutlikkusniitajad,
vB
— stabiilsus ja juhtimisomadused,
— slisteemid,
— katsete labiviimine,
— riski-/ohutuse haldus.

e) Katselennupadevusmérke omanike digusi voib sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioonis tdiendava koolituskursuse ldbimisel laiendada ka muudele katselen-
nukategooriatele ja dhusdidukiliikidele.

VM3

FCL.825 Instrumentaal-marsruutlennupidevusmirge (EIR)

a) Oigused ja tingimused

(1) Instrumentaal-marsruutlennupédevusmirke (EIR) omanikul on &igus
lennata pdeva ajal instrumentaallennu tingimustes lennu marsruudietapil
lennukiga, mille jaoks tal on klassi- voi tiiiibipddevusmairge. Seda digust
voib laiendada instrumentaallennu tingimustes toimuvate Oiste lendude
marsruudietapile, kui piloodil on punkti FCL.810 kohane 66lennu péde-
vusmarge.

(2) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke omanik voib lendu, millel ta
kavatseb oma padevusmérkedigusi teostada, alustada voi jétkata iiksnes
juhul, kui vidrskeim meteoroloogiateave nditab, et:

i) véiljumisel on ilmastikutingimused sellised, mis voimaldavad stardist
kuni kavandatava visuaallennureeglitelt instrumentaallennureeglitele
tleminekuni véltaval lennusegmendil lennata visuaallennureeglite
kohaselt, ja
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b)

©)

d

=

e)

g)

ii) arvestuslikul sihtlennuvéljale saabumise ajal on ilmastikutingimused
sellised, mis vdimaldavad instrumentaallennureeglitelt visuaallennuree-
glitele iileminekust kuni maandumiseni viltava lennusegmendi lennata
visuaallennureeglite kohaselt.

Eeltingimused. Instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke taotlejatel peab
olema vdhemalt lennuki erapiloodi luba ning nad peavad olema lennanud
viahemalt 20 tundi lennuki kaptenina marsruutlendudel.

Koolituskursus. Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke taotlejad peavad
olema eelneva 36 kuu jooksul labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis:

(1) vdhemalt 80 tundi teooriadpet vastavalt punktile FCL.615 ja
(2) instrumentaallennudppe, mille kdigus:

i) ithe mootoriga Shusodiduki instrumentaal-marsruutlennupédevusmarke
lennudpe sisaldab vdhemalt 15 tundi instrumentaallennuaega instruk-
toriga ja

il) mitme mootoriga Ghusdiduki instrumentaal-marsruutlennupiddevus-
miérke lennudpe sisaldab vdhemalt 16 tundi instrumentaallennuaega
instruktoriga, sealhulgas vdhemalt neli tundi mitme mootoriga lennu-
kitel.

Teoreetilised teadmised. Enne lennueksami sooritamist peab taotleja tdendama
antavatele Oigustele vastavat teoreetiliste teadmiste taset punkti FCL.615
alapunktis b nimetatud valdkondades.

Lennueksam. Pérast koolituse labimist peab taotleja sooritama instrumentaal-
lennupddevuse kontrollpiloodile lennueksami lennukil. Mitme mootoriga
Ohusdiduki instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke jaoks tehakse eksam
mitme mootoriga lennukil. Uhe mootoriga dhusdiduki instrumentaal-marsruut-
lennupadevusmaérke jaoks tehakse eksam iihe mootoriga lennukil.

Erandina alapunktidest ¢ ja d peab ithe mootoriga dhusdiduki instrumentaal-
marsruutlennupddevusmérke omanik, kellel on ka mitme mootoriga Shusdi-
duki klassi- voi tiiiibipddevusmirge ning kes soovib saada esmast mitme
mootoriga Ohusdiduki instrumentaal-marsruutlennupiddevusmarget, 1dbima
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kursuse, mis sisaldab vdhemalt kaks
tundi instrumentaallennuaega instruktoriga mitme mootoriga lennukite lennu
marsruudietapil, ja edukalt sooritama alapunktis e nimetatud lennueksami.

Kehtivus, pikendamine ja taastamine.
(1) Instrumentaal-marsruutlennupédevusmarge kehtib iiks aasta.

(2) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke pikendamise taotlejad peavad
vastama jargmistele nduetele:

i) sooritama pddevusmirke kehtivuse 10ppemisele vahetult eelneva
kolme kuu jooksul lennuoskuse tasemekontrolli lennukil voi

il) padevusmérke kehtivuse 16ppemisele eelneva 12 kuu jooksul lendama
vidhemalt kuus tundi kaptenina instrumentaallennureeglite jérgi ja
labima vahemalt iihetunnise Oppelennu instruktoriga, kellel on digus
anda lennuki instrumentaallennupddevuse voi instrumentaal-marsruut-
lennupadevuse Opet.

@3
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Iga teise jargmise pikendamise korral peab instrumentaal-marsruutlennu-
padevusmarke omanik edukalt sooritama alapunkti g alapunkti 2 alapunkti
i kohase lennuoskuse tasemekontrolli.

4

~

Taotlejad, kelle instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke kehtivus on
1oppenud, peavad oma Oiguste taastamiseks tegema jargmist:

i) ldbima ndutavale lennuoskustasemele joudmiseks tdienduskoolituse
instruktoriga, kellel on digus anda lennuki instrumentaallennupadevuse
vOi instrumentaal-marsruutlennupddevuse dpet, ja

ii) sooritama lennuoskuse tasemekontrolli.

(5) Kui instrumentaal-marsruutlennupddevusmérget ei ole pikendatud voi
taastatud seitsme aasta jooksul alates kehtivuse ldppkuupdevast, peab
mirke omanik uuesti ldbima ka instrumentaal-marsruutlennupéddevus-
mirke teooriacksami vastavalt punkti FCL.615 alapunktile b.
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(6) Mitme mootoriga Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupédevusmarke
pikendamiseks voi taastamiseks vajalik lennuoskuse tasemekontroll ja
alapunkti g alapunkti 2 alapunkti ii kohane Gppelend sooritada mitme
mootoriga lennukil. Kui piloodil on ka ithe mootoriga dhusdiduki instru-
mentaal-marsruutlennupddevusmarge, pikeneb vdi taastub kdnealuse
lennuoskuse tasemekontrolliga ka iithe mootoriga dhusdiduki instrumen-
taal-marsruutlennupddevusmirge. Mitme mootoriga lennukil sooritatud
oppelennuga tdidetakse ka ithe mootoriga dhusdiduki instrumentaal-mars-
ruutlennupddevusmérge ndue.

YM3

" h) Kui instrumentaal-marsruutlennupidevusmiirke taotleja on kogunud instru-
mentaallennuaega lennuki instrumentaallennupédevuse instruktori voi lennuki
lennuinstruktoriga, kellel on 0igus anda instrumentaallennupddevuse voi
instrumentaal-marsruutlennupddevuse dpet, voib neid lennutunde arvestada
alapunkti ¢ alapunkti 2 alapunktidega i ja ii ndutava lennuaja katteks vastavalt
kuni viie voi kuni kuue tunni ulatuses. Kdnealuseid lennutunde ei vdi votta
arvesse alapunkti ¢ alapunkti 2 alapunktiga ii ndutava mitme mootoriga lennu-
kite neljatunnise instrumentaallennudppena.

(1) Arvesse vdetava tundide arvu kindlakstegemiseks ja koolitusvajaduse
médramiseks peab taotleja ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
oppe-eelse hindamise.

(2) Lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori voi lennuki lennuinstruk-
toriga ldbitud instrumentaallennudpe dokumenteeritakse eraldi koolitusdo-
kumendis, mille instruktor allkirjastab.

i) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmiérke taotlejatel, kellel on FCL-osa
kohane era- voi ametipiloodiluba ning kolmandas riigis Chicago konvent-
siooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud kehtiv lennuki instrumentaallennu-
padevusmarge, voib lugeda tdidetuks koik alapunktis ¢ nimetatud koolitus-
nduded. Instrumentaal-marsruutlennupiadevusmirke saamiseks peab taotleja:

(1) edukalt liabima instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke lennuoskuse
tasemekontrolli;

(2) erandina alapunktist d tdendama lennueksamil kontrollpiloodile, et ta on
omandanud piisavad teoreetilised teadmised lennundusdigusest, meteoro-
loogiast ning lendude planeerimisest ja sooritamisest (instrumentaallennu-
padevus);

(3) omama vidhemalt 25 tundi lennukogemust lennuki kaptenina instrumen-
taallendudel.

FCL.830 Purilennuki pilvelennupédevusmirge

a) Purilennuki juhtimise digust hdlmava piloodiloa omanikud voéivad purilennu-
kiga vdi mootorpurilennukiga, vélja arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpu-
rilennuk, lennata pilvedes iiksnes purilennuki pilvelennupéddevusmarke olema-
solu korral.

b) Purilennukite pilvelennupddevusmérke taotlejad peavad vastama jargmistele
nduetele:

(1) nad peavad pérast loa véljaandmist olema lennanud kaptenina 30 tundi
purilennukitel voi mootorpurilennukitel;

(2) nad peavad olema labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kooli-
tuskursuse, mis sisaldab jargmist:
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i) teooriadpe ja

ii) vdahemalt kaks tundi instruktoriga lennudpet purilennukitel vdi mootor-
purilennukitel, mida juhitakse iliksnes lennuinstrumentide jargi, seal-
hulgas kuni iiks tund fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel; ja

(3) nad peavad olema sooritanud lennueksami vastavat kvalifikatsiooni
omava kontrollpiloodiga.

c¢) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke voi lennuki instrumentaallennupa-
devusmirke omanikel loetakse alapunkti b alapunkti 2 alapunkti i ndue tdide-
tuks. Erandina alapunkti b alapunkti 2 alapunktist ii tuleb libida vdhemalt iiks
tund instruktoriga lennudpet purilennukil voi mootorpurilennukil, mida juhi-
takse iiksnes lennuinstrumentide jérgi, vélja arvatud fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennuk.

d

=

Pilvelennupadevusmérke omanikud vdivad teostada oma digusi iiksnes juhul,
kui nad on eelneva 24 kuu jooksul kogunud vdhemalt ithe lennutunni voi
teinud pilvelennupadevusmirke digusi kasutades viis lendu kaptenina purilen-
nukil v8i mootorpurilennukil, vélja arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpu-
rilennuk.

e) Pilvelennupiddevusmirke omanikud, kes ei vasta alapunkti d nduetele, peavad
enne oma Oiguste kasutamise jitkamist tegema jargmist:

(1) ldbima lennuoskuse tasemekontrolli vastavat kvalifikatsiooni omava kont-
rollpiloodiga voi

(2) koguma tdiendavalt alapunktis d sdtestatud lennuaega v3i sooritama lende
kvalifitseeritud kontrollpiloodiga.

f) Kehtiva instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke voi lennuki instrumentaal-
lennupadevusmérke omanikel loetakse alapunkti d nduded tdidetuks.

J ALAJAGU
INSTRUKTORID
1. JAGU
Uldnouded
FCL.900 Instruktoritunnistused
a) Uldist. Tsik tohib olla:

(1) ohusdidukite lennuinstruktor iiksnes juhul, kui tal on:

i) kdesoleva médruse kohaselt vélja antud voi tunnustatud piloodiluba,

ii) instruktoritddle vastav kédesoleva alajao kohaselt vélja antud instruk-
toritunnistus;

(2) jéljendatud lennudppe vdi meeskonnatdd instruktor iiksnes juhul, kui tal
on instruktoritddle vastav kdesoleva alajao kohaselt vilja antud instruk-
toritunnistus.
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b)

©)

Eritingimused

(1) Kui litkmesriigis voetakse kasutusele voi lennuettevotja Shusodidukiparki
lisandub uusi dhusdidukeid, mille puhul kdesoleva alajao nduete tditmine
ei ole voimalik, vdib pddev asutus lennuinstruktori diguste andmiseks
vélja anda eriloa. Nimetatud luba kehtib ainult uue Shusodidukitiiiibi kasu-
tuselevotuks vajalike dppelendude kohta ning selle kehtivus ei tohi iihelgi
juhul iletada iiht aastat.

@

~

Alapunkti b alapunkti 1 kohaselt viljaantud eriloa omanikud, kes
soovivad taotleda instruktoritunnistust, peavad tditma vastava kategooria
instruktorile ette ndhtud eeltingimused ja pikendamisnduded. Ilma et see
piiraks punkti FCL.905.TRI alapunkti b sitteid, holmab kéesoleva
alapunkti kohaselt vilja antud tiilibipddevuse instruktori tunnistus digust
anda asjaomase tiilibipddevuse instruktori v3i lennutreeningseadme tiiiibi-
padevuse instruktori tunnistuse taotlemiseks vajalikku opet.

Instruktoritegevus véljaspool liikmesriikide territooriumi

(1) Ilma et see piiraks alapunkti a sétteid, voib padev asutus viljaspool
litkkmesriikide territooriumi asuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
instruktorina tegutsemiseks anda Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt
viélja kolmanda riigi piloodiluba omavale taotlejale instruktoritunnistuse,
kui taotleja vastab jargmistele nduetele:

i) ta omab vdhemalt samavéirset luba, pddevusmarget voi tunnistust,
mille taotlejatele neil on digus anda asjakohast dpet, ning igal juhul
viahemalt ametipiloodi luba;

ii) tdidab kdesolevas alajaos vastava instruktoritunnistuse viljaandmiseks
kehtestatud nouded;

iii) tdendab padevale asutusele, et ta tunneb Euroopa lennuohutuseeskirju
kédesoleva osa kohaselt instruktori digustes tegutsemiseks piisaval
tasemel.

@

~

Tunnistus kehtib ainult selle lennudppe kohta, mida antakse:

i) viljaspool liikmesriikide territooriumi asuvates sertifitseeritud kooli-
tusorganisatsioonides;

ii) piloodidpilastele, kes oskavad piisavalt keelt, milles lennudpet
antakse.

FCL.915 Uldised eeltingimused ja iildnduded instruktoritele

a)
b)

<)

Uldist. Instruktoritunnistuse taotleja peab olema viihemalt 18-aastane.

Lisanduded instruktoritele, kes annavad lennudpet Shusdidukitel. Ohusdidu-
kitel lennudppe andmise digusega instruktoritunnistuse omanik voi taotleja
peab vastama jérgmistele nduetele:

(1) ta peab omama véhemalt piloodiluba ja vajaduse korral padevusmaérget,
mille omandamiseks lennudpet antakse;

(2) kui tegu ei ole katselennuinstruktoriga, peab taotleja olema teinud jérg-
mist:

i) lennanud sellesse klassi voi tiilipi kuuluval o6husodidukil, millega
lennudpet anda kavatsetakse, vihemalt 15 lennutundi, sealhulgas vaja-
duse korral kuni seitse tundi vastavat Ohusdidukiklassi voi -tiitipi
esindaval lennutreeningseadmel, voi

i) sooritanud asjaomasesse klassi voi tiilipi kuuluva Shusdiduki puhul
asjakohase instruktorikategooria atesteerimise;

(3) omama lennudppeks kasutatava Ohusdiduki kaptenina piloteerimise
digust.
Kogemuse arvestamine tdiendavate pddevusmirgete véljaandmise ja padevus-

marke pikendamise korral

»Cl1 (1) Uute instruktoritunnistuste taotlejate puhul <« vdib arvestada
Opetamis- ja Gppimisoskusi, mida on olemasoleva instruktoritun-
nistuse omandamiseks juba tdendatud.
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d)

(2) »C1 Kontrollpiloodina <« lennueksamitel vdi lennuoskuse tasemekon-
trollides kogutud lennuaeg vdetakse kdikide instruktoritunnistuste piken-
damisnduetes tdies ulatuses arvesse.

Kui kogemuse arvestamist laiendatakse muudele Shusdidukitiitipidele, tuleb
arvesse votta asjakohaseid elemente, mis on kindlaks méadratud osa 21
kohastes kditussobivuse andmetes.

FCL.920 Instruktori oskused ja nende hindamine

Koik instruktorid peavad ldabima koolituse jargmiste valdkondade oskuste oman-
damiseks:

vahendite ettevalmistamine,

Oppimist soodustava kliima kujundamine,

teadmiste edastamine,

ohu- ja veahalduse integreerimine ning meeskonnaressursi juhtimine,
ajahaldus koolituse eesmérkide saavutamiseks,

oppimise edendamine,

opilase tegevuse hindamine,

edasijoudmise jalgimine ja hindamine,

koolitusperioodide hindamine,

tulemuste aruandlus.

FCL.925 Lisanduded teise piloodi loa instruktoritele

a)

b)

d)

Teise piloodi loa koolitusinstruktorid peavad vastama jirgmistele nduetele:

(1) olema edukalt ldbinud teise piloodi loa koolitusinstruktori kursuse serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonis ning

(2) teise piloodi loa integreeritud koolituskursusel alg-, kesk- ja kdrgtaseme
oppe andmiseks olema lisaks:

i) mitmepiloodilennu kogemusega ning

»C1 ii) labinud meeskonnaressursi juhtimise algkoolituse < kehtivate
lennutegevusnduete kohase tegevusloaga arilise lennutranspordi
ettevOtja juures.

Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus

(1) Teise piloodi loa instruktorite koolituskursus peab sisaldama véhemalt 14
tundi koolitust.

Koolituskursuse 16ppemisel tuleb kontrollida taotleja padevust tegutseda
instruktorina ja tema teadmisi kompetentsuspohiste dppemeetodite kohta.

(2) Hindamine koosneb koolituskursuse vastava etapi lennudppe praktilisest
katsest. Hindamise viib ldabi K alajao kohase kvalifikatsiooniga
» C1 kontrollpiloot <.

(3) Teise piloodi loa koolituskursuse edukal 16petamisel annab sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon taotlejale teise piloodi loa koolituse kvalifikatsioo-
nitunnistuse.

Oiguste sailitamiseks peab instruktor eelnenud 12 kuu jooksul olema teise
piloodi loa koolituskursuse raames sooritanud:

(1) iihe vdhemalt kolmetunnise imitaatoriseansi voi

(2) iihe vdhemalt tihetunnise lennuharjutuse, mis muu hulgas hdlmab vihe-
malt kaht starti ja maandumist.

Kui instruktor ei ole alapunkti ¢ ndudeid tditnud, peab ta enne teise piloodi
loa lennudppe diguse kasutamist tegema jargmist:
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(1) labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdiendusdppe, et saavutada
instruktori oskuste edukaks hindamiseks vajalik kompetentsus, ning

(2) sooritama edukalt instruktori oskuste hindamise vastavalt alapunkti b
alapunktile 2.

FCL.930 Koolituskursus

Instruktoritunnistuse taotlejad peavad olema ldbinud teoreetiliste teadmiste ja
lennudppe kursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Lisaks kéesoleva
osaga igale instruktorikategooriale ette ndhtud erielementidele peab kursus sisal-
dama punkti FCL.920 kohaselt ndutavaid elemente.

FCL.935 Atesteerimine

a) Instruktoritunnistuse taotleja, vélja arvatud lennumeeskonna koostddinstruk-
tori, lennutreeningseadme instruktori, mielennupadevuse instruktori ja katse-
lennuinstruktori tunnistuse taotleja, peab vastavas Ohusdidukiliigis ldbima
atesteerimise, et tdendada K alajao kohase kvalifikatsiooniga »C1 kontroll-
piloodile € oma suutlikkust anda piloodidpilasele vastava loa, péadevus-
mirke vOi tunnistuse véljaandmiseks ndutaval tasemel Opet.

b) Nimetatud atesteerimine hdlmab:

»Cl1 (1) lennueelse ja -eelse arutelu <« ning teooriadppe punktis FCL.920
nimetatud oskuste tdendamist;

(2) maapealset suulist teooriacksamit, briifingut ja lennuanaliiiisi ning
lennuoskuse tdendamist vastavas ohusdidukiklassis, -tiilibil voi lennutree-
ningseadmel;

(3) instruktori oskuste hindamiseks sobivaid harjutusi.

c) Atesteerimine tehakse lennudppes kasutatavas Shusdidukiklassis voi -tiiiibil
voi lennutreeningseadmel.

d) Kui instruktoritunnistuse kehtivuse pikendamiseks on ndutav atesteerimine, ei
tohi taotleja, kes instruktoritunnistuse kehtivuse 16ppkuupievaks ei ole ates-
teerimist edukalt ldbinud, kasutada tunnistusest tulenevaid oigusi kuni ates-
teerimise eduka ldbimiseni.

FCL.940 Instruktoritunnistuste kehtivus

Instruktoritunnistused, vélja arvatud méielennuinstruktori tunnistus, kehtivad kolm
aastat, ilma et see piiraks punkti FCL.900 alapunkti b alapunkti 1 kohaldamist.

FCL.945 Kontrollpiloodi kohustused

Pérast Oppelendu, mis sooritatakse ithe kolbmootoriga lennuki voi fikseeritud
jouallikaga motopurilennuki klassipddevusmérke pikendamiseks vastavalt punkti
FCL.740 A. alapunkti b alapunktile 1, maérgib kontrollpiloot juhul, kui kd&ik
teised punkti FCL.740.A. alapunkti b alapunkti 1 kohased pikendamiskritee-
riumid on tdidetud, taotleja padevusmairkele voi tunnistusele kehtivuse uue 16pp-
kuupéeva, kui asjaomase taotleja tunnistuse eest vastutav padev asutus on teda
selleks spetsiaalselt volitanud.

2. JAGU
Erinouded lennuinstruktorile — FI
FCL.905.FI Lennuinstruktor — digused ja tingimused

Lennuinstruktoril on digus anda jargmiste dokumentide véljaandmiseks, pikenda-
miseks vOi taastamiseks ndutavat lennudpet:

a) vastava Ohusdidukiliigi erapiloodi luba, purilennuki piloodi luba, ohupalli
piloodi luba ja kergdhusdiduki piloodi luba;

b) ithe mootoriga iihepiloodidhusoidukite klassi- ja titibipddevusmirked, vélja
arvatud korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukitega seotud padevus-
mérked; Ohupallide klassi- ja kategoorialaiendused ja purilennukite klassi-
laiendused;

c¢) the- vdi mitmepiloodidhulaevade tiitibipddevusmarked;
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d) vastava ohusdidukiliigi ametipiloodi luba, kui lennuinstruktor on lennanud
ohusodidukiliigi piloodina vdhemalt 500 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab
200 tundi lennudpet;

e) Oolennupddevusmairge, kui lennuinstruktor:
(1) omab vastava ohusoidukiliigi 66lennukvalifikatsiooni;

(2) on alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud
suutlikkust anda 660pet ning

(3) vastab punkti FCL.060 alapunkti b alapunkti 2 66kogemuse nduetele;

f) pukseerimispiadevusmarge, vigurlennupddevusmarge voi purilennuki lennuins-
truktori puhul pilvelennupadevusmirge, kui lennuinstruktoril on vastavad
oigused ja kui ta on alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile
toendanud suutlikkust anda selle pddevuse jaoks ndutavat opet;

g) vastava Ohusoidukiliigi instrumentaal-marsruutlennupddevus voi instrumen-
taallennupédevus, kui lennuinstruktor on:

(1) lennanud vidhemalt 200 instrumentaallennureeglite kohast lennutundi,
millest kuni 50 tundi v&ib olla maapealne instrumentaalaeg lennu tdisimi-
taatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi II
taseme lennuimitaatoril (FNPT II);

(2) labinud piloodidpilasena instrumentaallennupddevuse instruktori koolitus-
kursuse ning ldbinud instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse
omandamiseks ndutava piddevuse hindamise ning

(3) lisaks sellele:

i) mitme mootoriga lennukite puhul tditnud mitme mootoriga lennuki
klassipddevuse instruktori tunnistuse saamise nduded;

ii) mitme mootoriga kopterite puhul tditnud tiiibipddevuse instruktori
tunnistuse saamise nduded;

h) mitme mootoriga iihepiloodiohusdidukite klassi- ja tiilibipddevusmarked, vilja
arvatud korgtehniliste keerukate {iihepiloodilennukitega seotud padevus-
mirked, kui lennuinstruktor tdidab jérgmised tingimused:

(1) lennukite puhul punkti FCL.915.CRI alapunktis a ning punktides
FCL.930.CRI ja FCL.935 esitatud klassipddevuse instruktori koolituskur-
suse eeltingimused;

(2) kopterite puhul punkti FCL.910.TRI alapunkti ¢ alapunktis 1 sétestatud
eeltingimused ning punkti FCL.915.TRI alapunkti d alapunktis 2 sites-
tatud kopterite tiiiibipddevuse instruktori koolituskursuse eeltingimused;

i) lennuinstruktori, instrumentaallennupddevuse instruktori, klassipddevuse
instruktori, lennutreeningseadme algdppe instruktori vdi méelennuinstruktori
tunnistus, kui lennuinstruktor vastab jargmisele nduetele:

(1) ta on lennanud:

i) purilennukite lennuinstruktori puhul vdhemalt 50 lennutundi vai
teinud 150 starti purilennukite lennuinstruktorina,

ii) Ohupallide lennuinstruktori puhul vdhemalt 50 lennutundi voi teinud
50 starti dhupallide lennuinstruktorina,

iii) koikidel muudel juhtudel 500 tundi vastava dhusoidukiliigi lennuins-
truktorina;
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i)

(2) ta on lennuinstruktori kontrollpiloodile punkti FCL.935 kohasel atesteeri-
misel vastavas Ghusdidukiliigis tdendanud oskust anda lennuinstruktori
tunnistuse omandamiseks vajalikku opet;

teise piloodi luba, kui lennuinstruktor:

(1) on koolituse pdhilennuetapi jaoks lennanud piloodina lennukitel vahemalt
500 lennutundi, sealhulgas 200 tundi lennuinstruktorina;

(2) koolituse algtaseme jaoks:

i) omab mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevust ja instru-
mentaallennupddevuse instruktori digusi ning

ii) on lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi meeskonnalendudel;

(3) lennuinstruktoril, kellel juba on lennuki liinipilootide v&i lennuki instru-
mentaallennupiddevusega ametipilootide integreeritud koolituskursustel
Opetamise kvalifikatsioon, voib alapunkti 2 alapunkti ii nduded asendada
sellise struktuurse koolituskursuse libimisega, mis sisaldab jargmist:

i) lennumeeskonna koost66 kvalifikatsiooni,

ii) teise piloodi loa kursuse 3. etapi lennudppe viie seansi vaatlust,
iii) teise piloodi loa kursuse 4. etapi lennudppe viie seansi vaatlust,
iv) kiitaja liinilennu jétkukoolituse viie seansi vaatlust,

v) lennumeeskonna koostooinstruktori kursuse sisu.

Sel juhul peab lennuinstruktor tegema esimesed viis seanssi instruktorina
teise piloodi Opetamise kvalifikatsiooniga lennukite tiilibipddevuse
instruktori, lennukite lennumeeskonna koostodinstruktori voi lennukite
lennutreeningseadme tiilibipddevuse instruktori jérelevalve all.

FCL.910.FI Lennuinstruktor — piiratud digused

a)

b)

<)

Lennuinstruktori digused kehtivad ainult lennudppe andmise kohta sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsiooni médratud P C1 sama Shusdidukiliigi lennuins-
truktori jarelevalve all, <« kui Opet antakse:

(1) erapiloodiloa, purilennuki piloodi loa, Shupalli piloodi loa ja kergdhusdi-
duki piloodi loa saamiseks;

(2) lennukite ja kopterite puhul koikide erapiloodi taseme integreeritud
kursuste raames;

(3) iihe piloodiga ithe mootoriga dhusdidukite (vélja arvatud korgtehnilised
keerukad iihepiloodilennukid) klassi- ja tiitibipddevuste puhul Shupallide
klassi- ja kategoorialaienduste ning purilennukite klassilaienduste saa-
miseks;

(4) o6lennu-, pukseerimis- voi vigurlennupddevusmarke saamiseks.

Alapunkti a kohaselt jarelevalve all dpetades ei ole lennuinstruktoril digust
anda piloodidpilastele esimese soololennu ja esimese soololennuna toimuva
marsruutlennu luba.

Alapunktide a ja b piirangud kustutatakse lennuinstruktori tunnistuselt parast
seda, kui ta on:

(1) lennukite lennuinstruktori puhul lennanud vdhemalt 100 tundi lennuins-
truktorina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel ning
ta on olnud vdhemalt 25 opilassoololennu jarelevalvajaks;
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(2) kopterite lennuinstruktori puhul lennanud vdhemalt 100 tundi lennuins-
truktorina kopteritel ning olnud vdhemalt 25 Opilassoololennuharjutuse
jérelevalvajaks;

(3) Ohulaevade, purilennukite ja Shupallide lennuinstruktori puhul lennanud
15 tundi voi sooritanud 50 starti lennuinstruktorina, kelle instruktoritod
hdlmab  kogu vastava Ohusdidukiliigi  ohulaeva erapiloodi loa,
» C1 purilennuki piloodi loa voi dhupalli piloodi loa <€ viljaandmiseks
ndutavat Oppekava.

FCL.915.F1 Lennuinstruktor — eeltingimused

Lennuinstruktori tunnistuse taotleja peab:

a) lennukite ja kopterite lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel vastama jargmis-
tele nduetele:

(1) ta peab olema saanud vdhemalt kiimme tundi instrumentaallennudpet
vastavas Ohusdidukiliigis, millest kuni viis tundi vOib olla maapealne

instrumentaalaeg lennutreeningseadmega;

(2) olema lennanud vastavas Ohusdidukiliigis kaptenina marsruutlendudel
vihemalt 20 lennutundi ning

b) lennukite lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel lisaks:

(1) omama véhemalt lennuki ametipiloodi luba voi

(2) omama vihemalt lennuki erapiloodi luba ning:

i) vastama ametipiloodi teoorianduetele, v.a need lennukite lennuinstruk-
torid, kes annavad lennudpet vaid kerglennuki piloodiloa taotlejatele;

i) lennanud vdhemalt 200 lennutundi lennukitel voi fikseeritud joualli-
kaga mootorpurilennukitel, sealhulgas 150 tundi kaptenina;

(3) olema lennanud véhemalt 30 lennutundi ithe kolbmootoriga lennukitel,
sealhulgas vidhemalt viis tundi punkti FCL.930.FI alapunktis a sdtestatud
sisseastumiseelsele lennueksamile eelnenud kuue kuu jooksul;

(4) olema lennanud kaptenina visuaallennureeglite kohase marsruutlennu
vihemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehti tdieliku

peatumisega maandumine kahel eri lennuviljal;

C

~

kopterite lennuinstruktorite puhul olema lisaks lennanud 250 lennutundi
kopteripiloodina, sealhulgas:

(1) vdhemalt 100 tundi kaptenina, kui taotlejal on vdhemalt kopteri ametipi-
loodi luba voi

(2) vahemalt 200 tundi kaptenina, kui taotlejal on vahemalt kopteri erapiloodi
luba ja ta on tditnud ametipiloodi teoorianduded,

d

N

Ohulaevade lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina Shulaevadel
viahemalt 500 lennutundi, sealhulgas 400 tundi kaptenina pdrast ohulaeva
ametipiloodi loa saamist;

(&

~

purilennukite lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina purilennu-
kitel 100 lennutundi ja teinud 200 starti. Kui taotleja soovib anda lennudpet
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite kohta, peab ta lisaks olema
lennanud kaptenina 30 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel
ning sooritama punkti FCL.905.F1 alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga
lennuinstruktorile punkti FCL.935 kohase tdiendava atesteerimise fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukil,

f) ohupallide lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina vdhemalt 75
lennutundi Shupallidel, sealhulgas védhemalt 15 tundi selles klassis, mille
kohta kavatsetakse lennudpet anda.
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FCL.930.FI Lennuinstruktor — koolituskursus

a)

b)

Lennuinstruktori tunnistuse taotlejad peavad olema kuue kuu jooksul enne
kursuse algust sooritanud punkti FCL.905.FI alapunkti i kohase kvalifikat-
siooniga lennuinstruktorile spetsiaalse sisseastumiseelse lennueksami, kus
hinnatakse nende kursusel osalemise suutlikkust. Sisseastumiseelne lennu-
eksam pohineb kdesoleva osa 9. liites sdtestatud klassi- ja tiiiibipadevuste
lennuoskuse tasemekontrollil.

Lennuinstruktori kursus peab sisaldama jargmist:
(1) 25 tundi Gpetamist ja Gppimist;

(2) 1) lennukite, kopterite ja Shulaevade lennuinstruktorite puhul vihemalt
100 tundi teooriadpet koos vahetestidega;

il

=

ohupallide ja purilennukite lennuinstruktorite puhul viahemal 30 tundi
teooriadpet koos vahetestidega;

(3) 1) lennukite ja kopterite lennuinstruktorite puhul vdhemalt 30 tundi
lennudpet, millest 25 tundi peab olema instruktoriga lennudpe, millest
viis tundi vdib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS), I voi II
taseme lennuimitaatoril (FNPT I voi II), voi 2./3. taseme lennuele-
mentide imitaatoril (FTD 2/3);

ii) Ohulaevade lennuinstruktorite puhul véhemalt 20 tundi lennudpet,
millest 15 tundi peab olema instruktoriga lennudpe;

iii) purilennukite lennuinstruktorite puhul vdhemalt kuus lennutundi voi
» C1 20 starti lennudpet instruktorina; <«

—
<
~

fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite lennuinstruktorite puhul
viahemalt kuus tundi instruktoriga lennudpet fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukitel;

<
~

ohupallide lennuinstruktorite puhul vdhemalt kolm tundi lennudpet,
sealhulgas kolm starti.

(4) Muu ohusoidukiliigi lennuinstruktori tunnistuse taotlemise korral loetakse
pilootidel, kellel on vdi on olnud lennukite, kopterite vdi Shulaevade
lennuinstruktori tunnistus, alapunkti b alapunkti 2 alapunkti i ndue téide-
tuks 55 tunni ulatuses voi alapunkti b alapunkti 2 alapunkti ii nduded 18
tunni ulatuses.

FCL.940.F1 Lennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a)

Lennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab selle omanik tditma kaks
jargmisest kolmest tingimusest:

(1) ta peab:

i) lennukite voi kopterite lennuinstruktorite puhul olema andnud tunnis-
tuse kehtivusajal vahemalt 50 tundi lennudpet vastava dhusdidukiliigi
lennuinstruktori, tiitibipddevuse instruktori, klassipddevuse instruktori,
instrumentaallennupddevuse  instruktori, méelennuinstruktori  voi
» C1 kontrollpiloodina <. Instrumentaallennupéidevuse instruktori
oiguste pikendamise korral peab neist tundidest kiimme olema instru-
mentaallennupddevuse lennudpe, mis peab olema antud lennuinstruk-
tori tunnistuse kehtivuse 10ppkuupéevale eelnenud 12 kuu jooksul;

ii) Ohulaevade lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal
viahemalt 20 tundi lennudpet Shulaevade lennuinstruktori, instrumen-
taallennupidevuse instruktori voi P C1 kontrollpiloodina <. Instru-
mentaallennupddevuse instruktori diguste pikendamise korral peab
neist tundidest kiimme olema instrumentaallennupiddevuse lennudpe,
mis peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuu-
péevale eelnenud 12 kuu jooksul,
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iii) purilennukite lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal
vidhemalt 30 tundi lennudpet voi tegema 60 starti purilennukite,
mootorpurilennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite
lennuinstruktori vdi P C1 kontrollpiloodina <«;

iv) ohupallide lennuinstruktorite puhul andma tunnistuse kehtivusajal
vihemalt kuus tundi lennudpet Ohupallide lennuinstruktori voi
» C1 kontrollpiloodina <;

(2) osalema lennuinstruktori tunnistuse kehtivusajal instruktorite tdiendusse-
minaril;

(3) ldbima lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 1dppkuupéevale eelneva 12
kuu jooksul punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

b) Lennukite vdi kopterite lennuinstruktori puhul vihemalt iga teise ning Shulae-
vade, purilennukite ja Ghupallide lennuinstruktori puhul vdhemalt iga kol-
manda pikendamise jaoks peab tunnistuse omanik ldbima punkti FCL.935
kohase atesteerimise.

¢) Taastamine. Lennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja taas-
tamisele eelneva 12 kuu jooksul tegema jargmist:

(1) osalema instruktorite tdiendusseminaril;
(2) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

4. JAGU
Erinouded tiiiibipidevuse instruktorile — TRI
FCL.905.TRI Tiiiibipidevuse instruktor — igused ja tingimused

Tiitibipddevuse instruktoril on digus anda Opet:

a) instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke ja  instrumentaallennupddevus-
marke pikendamiseks ja taastamiseks, kui tiiiibipddevuse instruktoril on kehtiv
instrumentaallennupddevusmarge;

b) tiilibipddevuse instruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori
tunnistuse véljaandmiseks, kui tal on vdhemalt kolmeaastane tiiiibipddevuse
instruktori kogemus, ning

c¢) thepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktorite puhul:

(1) korgtehniliste  keerukate  iihepiloodilennukite  tiitibipddevusmargete

véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui taotleja soovib tihepi-
loodilennu digusi.
Uhepiloodilennukite tiiiibipidevuse instruktori (TRI(SPA)) digusi vdib
laiendada korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite tiilibipddevustele
mitmepiloodilennu puhul, kui tiiibipddevusinstruktor vastab jargmistele
nduetele:

i) tal on lennumeeskonna koostdoinstruktori tunnistus voi

ii) tal on voi on olnud mitmepiloodilennukite tiitibipddevuse instruktori
tunnistus;

(2) teise piloodi loa koolituseks algtasemel, kui tema digusi on laiendatud
mitmepiloodilennule ning tal on v&i on olnud lennukite lennuinstruktori
vOi lennuki instrumentaallennupédevuse instruktori tunnistus;

d) mitmepiloodilennukite tiitibipddevusinstruktorite puhul:

(1) klassi- ja tiilibipddevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks:

i) mitmepiloodilennukite puhul;

i) korgtehniliste keerukate iithepiloodilennukite puhul, kui taotleja soovib
mitmepiloodilennu digusi; lennumeeskonna koostédkoolitusel;



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 73

(2) lennumeeskonna koostookoolitusel;

(3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja kdrgtaseme puhul, kui tal on voi on
olnud algtaseme jaoks lennukite lennuinstruktori voi lennuki instrumen-
taallennupddevuse instruktori tunnistus;

e) kopterite titibipaddevuse instruktorite puhul:

(1) kopterite tiiibipddevusmargete véljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks;

(2) lennumeeskonna koostdokoolitusel, kui tal on mitmepiloodikopteri tiilibi-
padevus;

(3) tthe mootoriga kopteri instrumentaallennupddevuse laiendamiseks mitme
mootoriga kopteri instrumentaallennupéddevusele;

f) vertikaalstardiga Ghusodidukite tiitibipddevuse instruktorite puhul:

(1) vertikaalstardiga Ohusoidukite tiiibipddevusmargete  véljaandmiseks,
pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) lennumeeskonna koostddkoolitusel.

FCL.910.TRI Tiiiibipiidevuse instruktor — piiratud digused

a) Uldist. »C1 Kui tiiiibipddevuse instruktori koolitus toimub iiksnes lennu
taisimitaatoril (FFS), <« kehtivad tiiiibipddevuse instruktori oigused ainult
koolitamise kohta lennu téisimitaatoril.

Sel juhul voib tiitibipddevuse instruktor teha jarelevalve all marsruutlende, kui
tema tiitibipddevuse instruktori koolituskursus sisaldas vastavat lisakoolitust.

b) Lennukite ja vertikaalstardiga Ohusdidukite tiitibipddevuse instruktor —
TRI(A) ja TRI(PL). Tiiibipaddevuse instruktori digused kehtivad ainult selle
lennukitiiiibi voi vertikaalstardiga Shusdidukitiiiibi kohta, mida kasutati kooli-
tusel ja millega sooritati lennueksam. Kui osa 21 kohaselt kindlaks méaaratud
kaitussobivuse andmetega ei ole ette ndhtud teisiti, laiendatakse tiiiibipade-
vuse instruktori Oigusi muudele tiiiipidele, tingimusel et tiiiibipadevuse
instruktor vastab jargmistele nduetele:

(1) ta on taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval Shusdidu-
kittiiibil vdhemalt 15 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruut-
lendu, millest seitse voib olla sooritatud lennu téisimitaatoril (FFS);

(2) labinud vastava tiiiibipddevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja
lennudppe osad;

(3) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tden-
dada K-alajao kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile
voi tiiibipadevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloodile vastava
tiitibipddevuse  véljaandmiseks ndutaval tasemel Opet, sealhulgas
lennueelset ja lennujéargset dpet ning teooriadpet.

c) Kopterite tiiiibipadevuse instruktor — TRI(H)

(1) Kopterite tiilibipddevuse instruktori loa digused kehtivad ainult selle
kopteritiiiibi kohta, mida kasutati tiilibipddevuse instruktori tunnistuse
omandamiseks tehtud lennueksamil. Kui osa 21 kohaselt kindlaks
madratud kditussobivuse andmetega ei ole ette nihtud teisiti, laiendatakse
tiitibipddevuse instruktori digusi muudele tiiiipidele, tingimusel et tiitibi-
padevuse instruktor vastab jargmistele nduetele:

i) ta on ldbinud tuiibipddevuse instruktori kursuse vastava tiiiibi tehni-
lise osa asjakohasel kopteritiiiibil voi seda tiiiipi esindaval lennutree-
ningseadmel;

ii) andnud asjakohasel kopteritiitibil vdhemalt kaks tundi lennudpet
nduetekohase kvalifikatsiooniga kopterite tiiiibipddevuse instruktori
jéarelevalve all ja
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iii) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et
tdendada K-alajao kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontroll-
piloodile vai tiitibipddevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda piloo-
dile vastava tiilibipddevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel Opet,
sealhulgas lennueelset ja lennujidrgset dpet ning teooriadpet.

(2) Enne kopterite tiitibipadevuse instruktori tihepiloodilennu diguste laienda-
mist sama kopteritiilibi mitmepiloodilennu digustele peab tunnistuse
omanik olema kogunud vastava tiiibi mitmepiloodilennul vdhemalt 100
lennutundi.

d) Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, vdib nende tiiiibipdde-
vuse instruktori tunnistuse omanike puhul, kellele on vélja antud tiiiibipa-
devus punkti FCL.725 alapunkti e alusel, laiendada tiitibipddevuse instruktori
digusi konealusele uuele Shusodidukitiiiibile.

FCL.915.TRI Tiiiibipiddevuse instruktor — eeltingimused

Tiitibipddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmistele nduetele:

a) ta peab omama asjakohase Ohusdidukiliigi ametipiloodi, teise piloodi vdi
liinipiloodi luba;

b) mitmepiloodilennukite tiitibipddevuse instruktori (TRI(MPA)) tunnistuse
puhul:

(1) olema lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennu-
kitel ning

(2) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitiiiibil
kapteni vdi teise piloodina vdhemalt 30 stardi ja maandumisega arvestus-
likku marsruutlendu, millest 15 v3ib olla sooritatud seda tiiiipi esindava
lennu tdisimitaatoril (FFS);

c¢) tihepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktori (TRI(SPA)) tunnistuse puhul:

(1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitiiiibil
kapteni voi teise piloodina vihemalt 30 stardi ja maandumisega arvestus-
likku marsruutlendu, millest 15 v3ib olla sooritatud seda tiiiipi esindava
lennu tdisimitaatoril (FFS), ning

(2) 1) olema teinud lennukitel piloodina 500 lennutundi, sealhulgas 30 tundi
vastava lennukitiiiibi kaptenina, voi

ii) omama voi olema omanud mitme mootoriga lennuki instrumentaallen-
nupidevusega lennuinstruktori digusi;

d) kopterite tiiiibipddevuse instruktorite (TRI(H)) puhul:

(1) ithe mootoriga iihepiloodikopterite tiitibipddevuse instruktori tunnistuse
saamiseks olema lennanud piloodina kopteritel 250 lennutundi;

(2) mitme mootoriga iihepiloodikopterite tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse
saamiseks olema lennanud piloodina kopteritel 500 lennutundi,
» C1 sealhulgas 100 lennutundi kaptenina mitme mootoriga {ihepiloodi-
kopteritel; <«

3

~

mitmepiloodikopterite tiilibipddevuse instruktori tunnistuse saamiseks
olema lennanud piloodina kopteritel 1 000 lennutundi, sealhulgas:

i) vdhemalt 350 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

i) kui taotlejal juba on iihepiloodi mitmemootorilise kopteri lennuinstruk-
tori padevus, peab tal olema 100 lennutundi eelnimetatud kopteril
mitmepiloodi versioonis;

4

pa

kopterite lennuinstruktori tunnistuse omanikel loetakse punkides 1 ja 2
esitatud nouded asjaomasel iihepiloodikopteril lennatud lennutundide
kohta tdies ulatuses tdidetuks;
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e) vertikaalstardiga ohusdidukite tiitibipddevuse instruktorite (TRI(PL)) puhul:

(1) olema lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennu-
kitel, vertikaalstardiga Shusdidukitel vdi mitmepiloodikopteritel ning

(2) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastava vertikaalstardiga
ohusoiduki tiiiibil kapteni voi teise piloodina viahemalt 30 stardi ja maan-
dumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest 15 v3ib olla sooritatud
seda tiitipi esindava lennu tdisimitaatoril (FFS).

FCL.930.TRI Tiiiibipddevuse instruktor — koolituskursus

a) Titbipddevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vdhemalt jargmist:
(1) 25 tundi Opetamist ja Oppimist;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning P C1 klassiruumi-/imitaatordppe oskuste
arendamist; <«

(3) iihe mootoriga Shusodidukite puhul viis tundi lennudpet vastaval Shusdi-
dukil voi seda esindaval imitaatoril ning mitmepiloodidhusdiduki puhul
kiimme tundi ohusdidukil voi seda esindaval imitaatoril.

b) Nende taotlejate puhul, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded tiies ulatuses tdidetuks.

¢) Nende tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse taotlejate puhul, kellel on vastava
tiitibi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus, loetakse tdies
ulatuses tdidetuks kdesoleva alapunkti nduded sellise tiilibipaddevuse instruk-
tori tunnistuse véljaandmiseks, mis kehtib ainult imitaatorites toimuva
lennudppe kohta.

FCL.935.TRI Tiiiibipddevuse instruktor — atesteerimine
Kui tiiiibipadevuskoolitus toimub lennu tédisimitaatoril (FFS), kehtivad tiitibipa-

devuse instruktori digused ainult lennudppe kohta lennu téisimitaatoril.

Piirang tiihistatakse, kui tiilibipddevuse instruktor on ldbinud atesteerimise
ohusoidukil.

FCL.940.TRI Tiiiibipiddevuse instruktor — tunnistuse pikendamine ja taas-
tamine
a) Pikendamine

(1) Lennukid. Lennukite tiiibipddevuse instruktori tunnistuse kehtivuse
pikendamiseks peab taotleja 12 kuu jooksul enne tunnistuse kehtivusaja
1oppemist tditma iihe jargmisest kolmest tingimusest:

i) ldbima iihe jargmistest tdismahus tiiibipddevuskursuse osadest: iiks
vihemalt kolmetunnine simulaatoriseanss voi iiks vdhemalt iihetun-
nine lennuharjutus, mis muu hulgas hdlmab véhemalt kaht starti ja
maandumist,

ii) ldbima tiitibipddevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis instruktori tdienduskoolituse,

iii) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

@

~

Kopterid ja vertikaalstardiga ohusdidukid. Kopterite ja vertikaalstardiga
ohusoidukite tiitibipddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab
taotleja tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimu-
sest:

i) andma 50 tundi lennudpet igal ohusoidukitiiiibil, mille kohta tal on
instruktori digused, voi neid tiilipe esindaval lennutreeningseadmel,
sealhulgas vdhemalt 15 tundi tiiibipddevuse instruktori tunnistuse
kehtivuse 16ppkuupidevale eelneva 12 kuu jooksul.
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Vertikaalstardiga Ohusdidukite tiiibipddevuse instruktor peab nime-
tatud lennudppetunnid sooritama tiitibipadevuse instruktori voi tiiiibi-
padevuse kontrollpiloodina (TRE) voi lennutreeningseadme tiitibipé-
devuse instruktori voi lennuimitaatori kontrollpiloodina (SFE). Kopte-
rite tiitibipddevuse instruktoritel arvestatakse selle hulka ka lennuins-
truktorina, instrumentaallennupédevuse instruktorina (IRI), lennutree-
ningseadme tiiiibipddevuse instruktorina (STI) vGi mis tahes vald-
konna P C1 kontrollpiloodina <€ lennatud lennuaeg;

i) labima tiiiibipddevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis instruktori tdienduskoolituse;

iii) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

Vihemalt igal teisel tiilibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamisel
peab tunnistuse omanik labima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

3

~

(4) Kui isikul on mitme sama liigi dhusdidukitiitibi tiiibipddevuse instruktori
tunnistus, piisab iihe tiilibi kohta tehtavast atesteerimisest ka muude sama
liigi dhusodidukitiitipide tiitibipddevuse instruktori tunnistuste pikendami-

seks.

Z

©

~

Kopterite tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse pikendamise erinduded.
Kopterite tiilibipddevuse instruktoril, kellel on vastava kopteritiitibi
lennuinstruktori tunnistus, arvestatakse alapunkti a nduded tdies ulatuses
tdidetuks. Sel juhul kehtib kopterite tiiiibipddevuse instruktori tunnistus
kopterite lennuinstruktori tunnistuse 1oppkuupdevani.

b) Taastamine

(1) Lennukid. Lennukite tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse aegumise korral
peab taotleja:

i) Olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval lennu-
kitiiiibil vdhemalt 30 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruut-
lendu, millest kuni viisteist voib olla sooritatud lennuimitaatoril,;

i) ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud tiitibipade-
vuse instruktori kursuse asjakohased osad,

iii) andnud tdismahus titibipaddevuskursusel lennukite tiilibipddevuse
inspektori jarelevalve all vastavat tiitipi lennukil vdhemalt kolm
tundi lennudpet.

(2) Kopterid ja vertikaalstardiga Shusdidukid Kopterite ja vertikaalstardiga
ohusoidukite tiilibipadevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab
taotleja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:

i) ldbima tiilibipddevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis instruktori tdienduskoolituse, mis peab hdlmama asjakohaseid
tillibipddevuse instruktori koolituskursuse elemente ning

i) labima punkti FCL.935 kohase atesteerimise koikidel dhusdidukitiiii-
pidel, mille kohta instruktori diguste uuendamist taotletakse.

5. JAGU
Erinouded klassipidevuse instruktorile — CRI
FCL.905.CRI Klassipidevuse instruktor — digused ja tingimused

a) Klassipddevuse instruktoril on digus anda Opet:

(1) iihepiloodilennukite (vélja arvatud korgtehnilised keerukad iihepiloodilen-
nukid) klassi- voi tiitibipddevusmérke véljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks, kui taotleja soovib iihepiloodilennu digusi;

(2) lennukite pukseerimis- v&i vigurlennupddevuses, kui klassipadevuse
instruktoril on vastav padevus ja ta on punkti FCL.905.FI alapunkti i
kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda
selle padevuse jaoks ndutavat dpet;



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 77

(3) kerglennuki piloodi loa (LAPL(A)) diguste laiendamiseks muule lennu-
kiklassile v3i -variandile.

b) Klassipdadevuse instruktori digused kehtivad ainult selle lennukiklassi voi
-tiitibi  suhtes, mille kohta instruktor ldbis atesteerimise. Klassipadevuse
instruktori digusi laiendatakse muudele klassidele voi tiitipidele, kui klassipa-
devuse instruktor on eelnenud 12 kuu jooksul tditnud jérgmised tingimused:

(1) lennanud 15 lennutundi asjaomase klassi voi tiilibi lennukite kaptenina;

(2) sooritanud iihe dppelennu parempoolsel istmel, kus teisel piloodiistmel
teeb jarelevalvet vastava klassi voi tiilibi kvalifikatsiooniga klassipade-
vuse instruktor voi lennuinstruktor.

¢) Mitme mootoriga lennuki klassipddevuse instruktori tunnistuse taotlejad,
kellel on ithe mootoriga lennuki klassipadevuse instruktori tunnistus, peavad
mitme mootoriga lennuki klassipddevuse instruktori tunnistuse saamiseks
olema tditnud punkti FCL.915.CRI alapunktis a sitestatud eeltingimused
ning punkti FCL.930.CRI alapunkti a alapunktis 3 ja punktis FCL.935 sites-
tatud nduded.

FCL.915.CRI Klassipidevuse instruktor — eeltingimused

Klassipddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab olema lennanud vdhemalt
jérgmise arvu lennutunde:

a) mitme mootoriga lennukite puhul:

(1) 500 lennutundi lennukipiloodina,

(2) 30 lennutundi kaptenina asjaomase klassi vdi tiiiibi lennukitel;
b) ithe mootoriga lennukite puhul:

(1) 300 lennutundi lennukipiloodina,

(2) 30 lennutundi kaptenina asjaomase klassi voi tiiiibi lennukitel.

FCL.930.CRI Klassipddevuse instruktor — koolituskursus

a) Klassipddevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vdhemalt jérgmist:
(1) 25 tundi Opetamis- ja Oppimisteemalist dpet;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning P> C1 klassiruumi-/imitaatordppeoskuste
arendamist; <«

(3) viis tundi lennudpet mitme mootoriga lennukitel voi kolm tundi
lennudpet iihe mootoriga lennukitel punkti FCL.905.FI alapunkti i kohase
kvalifikatsiooniga lennukite lennuinstruktoriga.

b) Nende taotlejate puhul, kel on v&i on olnud instruktoritunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded téies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.CRI Lennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Klassipadevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja tunnistuse
kehtivuse 1oppkuupdevale eelneva 12 kuu jooksul tegema jargmist:

(1) lendama klassipadevuse instruktorina vdhemalt kiimme lennutundi mees-
konnalendudel. Kui taotlejal on nii iihe kui mitme mootoriga lennukite
klassipddevuse instruktori oOigused, jagatakse kiimme tundi lennudpet
vordselt ithe ja mitme mootoriga lennukite vahel, voi

(2) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipddevuse instruktori
taienduskoolituse, voi

(3) ldbima vastavalt vajadusele kas mitme voi ithe mootoriga lennukite kohta
punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

b) Vihemalt igal teisel klassipddevuse instruktori tunnistuse pikendamisel peab
tunnistuse omanik tditma alapunkti a alapunkti 3 nduded.
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¢) Taastamine. Klassipddevuse instruktori tunnistuse aegumise korral peab taot-
leja taastamisele eelneva 12 kuu jooksul:

(1) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis klassipddevuse instruktori
taienduskoolituse;

(2) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.
6. JAGU
Erinéuded instrumentaallennupiidevuse instruktorile — IRI

FCL.905.IRI Instrumentaallennupéidevuse instruktor — 6igused ja tingi-
mused
M3
a) Instrumentaallennupiddevuse instruktoril on digus anda vastava ohusodiduki-
liigi instrumentaal-marsruutlennupddevusmérke ja instrumentaallennupddevus-
mirke véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks vajalikku pet.

b) Teise piloodi kursuse erinduded. Teise piloodi kursuse algtasemel dpetami-
seks peab lennuki instrumentaallennupddevuse instruktor vastama jargmistele
nduetele:

(1) tal peab olema mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevus-
marge ja ning

(2) ta peab olema lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi meeskonnalendudel.

(3) Instrumentaallennupddevuse instruktoril, kellel juba on lennuki liinipiloo-
tide voi lennuki instrumentaallennupiddevusega ametipilootide integree-
ritud  koolituskursustel Opetamise kvalifikatsioon, voib alapunkti b
alapunkti 2 nduded asendada punkti FCL.905.FI alapunkti j alapunktis
3 sétestatud koolituskursuse labimisega.

FCL.J915.IRI Instrumentaallennupéddevuse instruktor — eeltingimused

Instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmis-
tele nouetele:

a) lennuki instrumentaallennupéddevuse instruktorite puhul:

(1) olema lennanud vidhemalt 800 lennutundi instrumentaallennureeglite
kohastel lendudel, sealhulgas vihemalt 400 tundi lennukitel ning

(2) mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevuse instruktori tunnis-
tuse taotlemise korral tditma punkti FCL.915.CRI alapunkti a ning punk-
tide FCL.930.CRI ja FCL.935 nduded;

b) kopterite instrumentaallennupddevuse instruktorite puhul:

(1) olema lennanud vdhemalt 500 lennutundi instrumentaallennureeglite
kohastel lendudel, sealhulgas védhemalt 250 tundi instrumentaalacga
kopteritel, ning

(2) mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnis-
tuse taotlemisel tditma punkti FCL.905.F1 alapunkti g alapunkti 3
alapunkti ii nduded;

c) ohulaeva instrumentaallennupddevuse instruktorite puhul olema lennanud
vihemalt 300 lennutundi instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, millest
vihemalt 100 tundi on instrumentaallennuaeg Shulaevadel.

FCL.930.IRI Instrumentaallennupéidevuse instruktor — koolituskursus

a) Instrumentaallennupiddevuse instruktori koolituskursus peab sisaldama vihe-
malt jirgmist:

(1) 25 tundi dpetamis- ja Oppimisteemalist Opet;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas lennuinstrumentide teoreeti-
liste teadmiste kordamist, tunnikavade koostamist ning klassiruumidppe
oskuste arendamist;

(3) 1) lennukite instrumentaallennupddevuse inspektorite puhul vihemalt
kiimme tundi lennudpet lennukil, lennu téisimitaatoril (FFS), 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vai Il taseme lennui-
mitaatoril (FNPT II). Kui taotlejal on lennuki lennuinstruktori
tunnistus, vihendatakse tundide arvu viieni,
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ii) kopterite instrumentaallennupddevuse instruktorite puhul vidhemalt
kiimme tundi lennudpet kopteril, lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi II/III taseme
lennuimitaatoril (FNPT II/III),

iii) dhulaeva instrumentaallennupiddevuse instruktori puhul vdhemalt
kiimme tundi lennudpet ohulaeval, lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3.
taseme lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) voi Il taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II).

b) Lennuinstruktoriks peab olema punkti FCL.905.FI alapunkti i kohase kvali-
fikatsiooniga lennuinstruktor.

¢) Nende taotlejate puhul, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.IRI Instrumentaallennupiidevuse instruktor — tunnistuse pikenda-
mine ja taastamine

Instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks ja taastamiseks
peab selle omanik tditma punkti FCL.940.FI kohased lennuinstruktori tunnistuse
pikendamise ja taastamise tingimused.

7. JAGU
Erinouded lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktorile — SFI

FCL.905.SFI Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktor — digused ja
tingimused

Lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktoril on digus anda vastavas ohusdi-
dukiliigis jdljendatud lennudpet:

a) instrumentaallennupddevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks, kui tal on voi on olnud vastava ohusodidukiliigi instrumentaallennu-
padevusmarge ja ta on ldbinud instrumentaallennupddevuse instruktori kooli-
tuskursuse, ning

b) iihepiloodilennukite lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktorite puhul:

(1) korgtehniliste ~ keerukate  {ihepiloodilennukite  tiilibipddevusmérgete
véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui taotleja soovib tihepi-
loodilennu digusi.
Uhepiloodilennukite  lennutreeningseadme tiiiibipidevuse  instruktori
(SFI(SPA)) digusi voib laiendada kdrgtehniliste keerukate tihepiloodilen-
nukite mitmepiloodilennu tiilibipddevustele, kui lennutreeningseadme
tiiibipadevuse instruktor vastab jargmistele nouetele:

i) tal on lennumeeskonna koostooinstruktori tunnistus voi

ii) tal on vdi on olnud mitmepiloodilennukite tiitibipddevuse instruktori
tunnistus ning

(2) kui thepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori
digusi on alapunkti 1 kohaselt laiendatud mitmepiloodilennule:

i) lennumeeskonna koostéokoolitusel,
ii) teise piloodi loa kursuse algetapil,

¢) mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tiilibipddevuse  instruktorite
puhul:

(1) klassi- ja tiiibipddevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks:

i) mitmepiloodilennukite puhul;

i) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite puhul, kui taotleja soovib
mitmepiloodilennu digusi;

(2) lennumeeskonna koostookoolitusel;
(3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja korgtasemel, kui tal on vdi on

olnud lennukite lennuinstruktori voi lennuki instrumentaallennupddevuse
instruktori tunnistus algtasemel dpetamiseks;
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d) kopterite lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorite puhul:

(1) kopterite tiitibipddevusmargete véljaandmiseks, pikendamiseks ja taasta-
miseks;

(2) lennumeeskonna koostodkoolitusel, kui lennutreeningseadme tiilibipade-
vuse instruktoril on digus anda mitmepiloodikopterite dpet.

FCL.910.SFI Lennutreeningseadme tiiiibipiidevuse instruktor — piiratud
odigused

Lennutreeningseadme tiilibipddevuse instruktori digused kehtivad ainult selle
ohusoidukitiiiibi II/IIT taseme lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) voi lennu
taisimitaatori kohta (FFS), millel lébiti lennutreeningseadme tiiiibipadevuse
instruktori koolituskursus.

Oigusi vaib laiendada sama Ghuséidukiliigi muid tiiiipe esindavatele lennutree-
ningseadmetele, kui tunnistuse omanik vastab jargmistele nduetele:

a) ta on edukalt sooritanud vastava tiiiibipadevuskursuse imitaatoriosad ning

b) ta on andnud tdismahus tiitibipddevuskursusel vahemalt kolm tundi lennudpet
vastava tiiiibi lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorina sellekohase
kvalifikatsiooniga tiitibipadevuse kontrollpiloodi jarelevalve all, kes peab
kinnitama soorituse sobivust.

FCL.915.SFI Lennutreeningseadme tiiiibipiidevuse inspektor — eeltingi-
mused

Lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse taotleja peab vastama
jargmistele nduetele:

a) ta peab omama voi olema omanud vdhemalt vastava dhusdidukiliigi ametipi-
loodi, teise piloodi voi liinipiloodi luba;

b

~

olema 12 kuu jooksul enne taotluse esitamist sooritanud Shusdiduki tiiiibipé-
devuse viljaandmiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli asjakohast tiiiipi
esindaval lennu tdisimitaatoril (FFS) ning

¢) mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktorite voi
vertikaalstardiga Ohusdidukite lennutreeningseadme tiitibipaddevuse instrukto-
rite puhul olema lisaks:

(1) lennanud vdhemalt 1 500 lennutundi piloodina vastavalt kas mitmepiloo-
dilennukitel voi vertikaalstardiga dhusoidukitel;

(2) sooritanud taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul piloodi vdi vaatlejana vahe-
malt:

i) kolm arvestuslikku marsruutlendu asjakohase Shusdidukitiitibi piloodi-
kabiinis voi

ii) kaks liinilennu imitaatorkoolituse seanssi asjakohase tiiiibi piloodika-
biinis koos kvalifitseeritud lennumeeskonnaga. Imitaatoriseansid
peavad sisaldama vdhemalt kaht vahemalt kahetunnist lendu kahe eri
lennuvilja vahel koos asjaomase lennueelse planeerimise ja lennuana-
litisiga;

d

=

korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite lennutreeningseadme tiitibipade-
vuse instruktorite puhul lisaks:

(1) olema lennanud vdhemalt 500 lennutundi tihepiloodilennukite kaptenina;

(2) omama voi olema omanud mitme mootoriga lennuki instrumentaallennu-
pédevust ning

(3) olema tiitnud alapunkti ¢ alapunkti 2 nouded;
e) kopterite lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori puhul lisaks:
»Cl1 (1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul piloodina vdi vaatlejana

lennanud <« vdhemalt ithe lennutunni asjakohase tiiiibi piloodika-
biinis ning
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(2) mitmepiloodikopterite puhul omama vihemalt 1 000 tundi lennukogemust
kopteripiloodina, sealhulgas vdhemalt 350 tundi mitmepiloodikopteri
piloodina;

(3) mitme mootoriga iihepiloodikopterite puhul olema lennanud piloodina
kopteritel 500 lennutundi, sealhulgas 100 lennutundi kaptenina mitme
mootoriga iihepiloodikopteritel;

(4) tihe mootoriga tihepiloodikopterite puhul olema lennanud piloodina kopte-
ritel 250 lennutundi.

FCL.930.SFI Lennutreeningseadme tiiiibipddevuse inspektor — Kkoolitus-
kursus

a) Lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori koolituskursus peab sisal-
dama vidhemalt jargmist:

(1) vastava tiilibipadevuskursuse lennu tdisimitaatoriga (FSTD) seotud osad;
(2) tiitibipddevuse instruktori koolituskursuse sisu.

b) Lennutreeningseadme tiiibipddevuse instruktori tunnistuse taotlejal, kellel on
vastava tiiibi tiiibipddevuse instruktori tunnistus, arvestatakse kédesoleva
alapunkti nouded tdies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.SFI Lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktor — tunnistuse
pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktori tunnistuse
pikendamiseks peab taotleja lennutreeningseadme tiitibipaddevuse instruktori
tunnistuse kehtivusajal tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

(1) andma 50 tundi lennutreeningseadmetel instruktori vdi »C1 kontrollpi-
loodina <, sealhulgas vdhemalt 15 tundi lennutreeningseadme tiiiibipa-
devuse instruktori tunnistuse kehtivuse loppkuupdevale eelneva 12 kuu
jooksul;

(2) ldbima lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktorina sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis instruktori tdienduskoolituse;

(3) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad.

b) Lisaks peab taotleja olema sooritanud lennu tdisimitaatoril (FFS) konkreetse
ohusoidukitiiiibi tiitibipddevuste véljaandmiseks ndutavad lennuoskuse tase-
mekontrollid nende tiilipide kohta, mille digused tal on.

c) Vihemalt igal teisel lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktori tunnistuse
pikendamisel peab tunnistuse omanik tditma alapunkti a alapunkti 3 nduded.

d) Taastamine. Lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse aegu-
mise korral peab taotleja taotlusele eelneva 12 kuu jooksul tegema jérgmist:

(1) labima lennutreeningseadme tiilibipddevuse instruktori koolituskursuse
imitaatorite osa;

(2) tditma alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti 3 nduded.
8. JAGU
Erinouded lennumeeskonna koostooinstruktorile — MCCI

FCL.905.MCCI Lennumeeskonna koostodinstruktor — &igused ja tingi-
mused

a) Lennumeeskonna koostddinstruktoril on digus anda lennudpet:

(1) lennumeeskonna koostdokursuste praktilises osas, kui kursus ei ole tithen-
datud tiitibipadevuskursusega, ning

(2) lennuki lennumeeskonna koostddinstruktorite puhul teise piloodi loa inte-
greeritud koolituskursuse algtasemel, kui tal on vdi on olnud lennuki
lennuinstruktori voi lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori
tunnistus.

FCL.910.MCCI Lennumeeskonna koostodinstruktor — piiratud digused

Lennumeeskonna koostodinstruktori digused kehtivad ainult selle lennumees-
konna koost66 II/III taseme lennuimitaatori (FNPT II/III MCC), 2./3. taseme
lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) voi lennu tédisimitaatori (FFS) kohta, millel
lennumeeskonna koostddinstruktori kursus 1ébiti.
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Oigusi v&ib laiendada muid Shusdidukitiiiipe esindavatele muudele lennutree-
ningseadmetele, kui tunnistuse omanik on ldbinud vastava tiiiibi kohta lennu-
meeskonna koostoo II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III MCC), 2./3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi lennu tiisimitaatoril (FFS)
lennumeeskonna koostdoinstruktori kursuse praktilise koolituse osa.

FCL.915.MCCI Lennumeeskonna koostodinstruktor — eeltingimused

Lennumeeskonna koostddinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmistele
nduetele:

a) ta peab omama vOi olema omanud vdhemalt vastava dhusdidukiliigi ametipi-
loodi, teise piloodi voi liinipiloodi luba;

b) omama vdhemalt:

(1) lennukite, Shulaevade ja vertikaalstardiga dhusoidukite puhul 1 500 tundi
lennukogemust piloodina mitmepiloodilendudel;

(2) kopterite puhul 1 000 tundi lennukogemust piloodina meeskonnalendudel,
sealhulgas vihemalt 350 tundi mitmepiloodikopteritel.

FCL.930.MCCI Lennumeeskonna koostoéinstruktor — koolituskursus

a) Lennumeeskonna koostddinstruktori koolituskursus peab sisaldama vdhemalt
jérgmist:

(1) 25 tundi Gpetamis- ja Oppimisteemalist Opet;

(2) tehnilist koolitust sellel lennutreeningseadme tiiiibil, millel taotleja soovib
Opet anda;

(3) kolm tundi praktilist koolitust, mis vdib olla lennudpe voi lennumees-
konna koostdd Ope vastavas lennumeeskonna koostod II/III taseme
lennuimitaatoril (FNPT II/IIl MCC), 2./3. taseme lennuelementide imitaa-
toril (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatoril (FFS) sertifitseeritud koolitusor-
ganisatsiooni poolt selleks méératud tiitibipddevuse instruktori, lennutree-
ningseadme tiitibipddevuse instruktori vdi lennumeeskonna koostédins-
truktori jarelevalve all. Jarelevalve aluse lennudppeaja hulka arvestatakse
ka taotleja atesteerimine punkti FCL.920 kohaselt.

b) Nende taotlejate puhul, kellel on vdi on olnud lennuinstruktori, tiiiibipddevuse
instruktori, klassipddevuse instruktori, instrumentaallennupéddevuse instruktori
voi lennutreeningseadme tiilibipddevuse instruktori tunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.MCCI Lennumeeskonna koostodinstruktor — tunnistuse pikenda-
mine ja taastamine

a) Lennumeeskonna koostodinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja
olema 12 kuu jooksul enne lennumeeskonna koostddinstruktori tunnistuse
kehtivusaja 10ppu tditnud punkti FCL.930.MCCI alapunkti a alapunkti 3
nduded vastava tiiiibi II/I1I taseme lennuimitaatoril (FNPT II/1II), 2./3. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatoril (FFS).

b) Taastamine. Lennumeeskonna koostodinstruktori tunnistuse aegumise korral
peab taotleja tditma punkti FCL.930.MCCI alapunkti a alapunkti 2 ja
alapunkti a alapunkti 3 nduded vastava tiiiibi lennumeeskonna koostod
II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/IIT MCC), 2./3. taseme lennuelemen-
tide imitaatoril (FTD 2/3) vdi lennu tiisimitaatoril (FES).

9. JAGU
Erinouded lennutreeningseadme algoppe instruktorile — STI

FCL.905.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktor — digused ja tingi-
mused

a) Lennutreeningseadme algdppe instruktoril on digus anda vastavas Shusdidu-
kiliigis lennutreeningudpet:

(1) loa véljaandmiseks;



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 83

(2) tihepiloodidhusdidukite instrumentaallennupédevuse ning klassi- ja tiiiibi-
pidevuste viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, vilja arvatud
korgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid.

b) Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori lisadigused Lennukite
lennutreeningseadme algdppe instruktori Oigused hdlmavad lennutreenin-
gudpet teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse algtaseme lennudppe
raames.

FCL.910.STI Lennutreeningseadme algéppe instruktor — piiratud 6igused

Lennutreeningseadme algdppe instruktori digused kehtivad ainult selle II/III
taseme lennuimitaatori (FNPT II/III), 2./3. taseme lennuelementide imitaatori
(FTD 2/3) vdi lennu tdisimitaatori (FFS) kohta, millel lennutreeninguseadme
algdppe instruktori kursus labiti.

Oigusi vdib laiendada muid dhusdidukitiiiipe esindavatele muudele lennuimitaa-
toritele, kui tunnistuse omanik vastab jirgmistele nduetele:

a) ta on ldbinud asjakohase tiiiibi tiilibipadevuskursuse lennu tdisimitaatoriga
(FFS) seotud osad;

b) ta on 12 kuu jooksul enne taotlust sooritanud asjakohast tiilipi esindaval lennu
taisimitaatoril (FFS) vastava Ohusdiduki tiiiibipddevuse véljaandmiseks
ndutava lennuoskuse tasemekontrolli;

¢) ta on juhendanud asjakohase dohusdidukitiilibi tiitibipddevuskursusel lennutree-
ningseadme algdppe instruktorina iiht vdhemalt kolmetunnist lennutreening-
seadme seanssi lennuinstruktori kontrollpiloodi (FIE) jérelevalve all.

FCL.915.STI Lennutreeningseadme algdoppe instruktor — eeltingimused

Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jarg-
mistele nduetele:

a) ta peab omama voi olema taotlusele eelnenud kolme aasta jooksul omanud
piloodiluba ja neile kursustele vastavaid instruktoridigusi, kus ta Opetada
soovib;

b

~

olema taotlusele eelneva 12 kuu jooksul sooritanud lennuimitaatoril vastava
klassi- voi tiitibipadevuse lennuoskuse tasemekontrolli.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotleja, kes
soovib anda tiksnes Opet instrumentaallennu esmaimitaatoril, peab sooritama
vaid lennuki erapiloodi loa vidljaandmiseks ndutava lennueksami harjutused;

c) ta peab kopterite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul olema taot-
lusele eelnenud 12 kuu jooksul vaatlejana lennanud vahemalt iithe lennutunni
asjakohase kopteritiiiibi piloodikabiinis.

FCL.930.STI Lennutreeningseadme algoppe instruktor — koolituskursus

a) Lennutreeningseadme algdppe instruktori koolituskursus peab sisaldama
viahemalt kolm tundi lennutreeningseadme algdppe instruktori iilesannetega
seotud lennudpet lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2/3) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) lennuins-
truktori kontrollpiloodi jérelevalve all. Jérelevalvealuse lennudppeaja hulka
arvestatakse ka taotleja atesteerimine punkti FCL.920 kohaselt.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejad, kes
soovivad anda iiksnes Opet instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD),
peavad ldbima lennudppe instrumentaallennu esmaimitaatoril.

b) Helikopterite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotlejate
puhul  »C1 peab asjakohane tiilibipidevusinstruktori ~ koolituskursus
holmama <« ka lennu tdisimitaatoriga (FFS) seotud osi.
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FCL.940.STI Lennutreeningseadme algéppe instruktori tunnistuse piken-
damine ja taastamine

a) Pikendamine. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendami-
seks peab taotleja tunnistuse kehtivusaja viimase 12 kuu jooksul olema teinud
jérgmist:

(1) ta peab olema andnud védhemalt kolm tundi lennudpet lennu tiisimitaa-
toril (FFS) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) voi
» C1 instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD) ametipiloodiloa, instru-
mentaallennupiddevuse voi erapiloodiloa tdismahus kursuse voi tdismahus
klassi- voi tiilibipaddevuskursuse raames ning <

2

~

ta peab olemaldbinud igapéevaselt lennudppeks kasutataval lennu taisimi-
taatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi
II/1IT taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) kdesoleva osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli asjakohased osad vastava ohusdidukiklassi-
voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad
iksnes Opet instrumentaallennu esmaimitaatoril, hdlmab lennuoskuse
tasemekontroll liksnes lennuki erapiloodi loa véiljaandmiseks ndutava
lennueksami asjakohaseid harjutusi;

b) Taastamine. Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse aegumise
korral peab taotleja tegema jargmist:

(1) ldbima lennutreeningseadme algdppe instruktorina tdienduskoolituse serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonis;

(2) ldbima igapéevaselt lennudppeks kasutataval lennu tdisimitaatoril (FFS),
2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) v&i I/ taseme
lennuimitaatoril (FNPT II/III) kédesoleva osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli asjakohased osad vastava Ohusodidukiklassi- voi tiiiibi
jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad
iiksnes Opet instrumentaallennu esmaimitaatoril, holmab lennuoskuse
tasemekontroll iiksnes lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ndutava
lennueksami asjakohaseid harjutusi;

(3) andma ametipiloodi loa, instrumentaallennupédevuse, erapiloodiloa voi
tdismahus klassi- voi tiilibipddevuskursuse raames vahemalt kolm tundi
lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks méaratud
lennuinstruktori, lennukite klassipadevuse instruktori, instrumentaallennu-
padevuse instruktori voi kopterite tiilibipddevuse instruktori jirelevalve
all. Vdhemalt liks tund lennudpet tuleb anda lennukite lennuinstruktori
kontrollpiloodi (FIE(A)) jérelevalve all.

10. JAGU
Mielennuinstruktor — MI
FCL.905.MI Mielennuinstruktor — digused ja tingimused
Miéelennuinstruktoril on digus anda méelennupddevuse viljaandmiseks vajalikku
lennudpet.
FCL.915.MI Mielennuinstruktor — eeltingimused
Maelennuinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmisele nduetele:

a) ta peab omama lennuinstruktori, klassipddevuse instruktori voi tiitibipddevuse
instruktori tunnistust tihepiloodilennukite kohta;

b) omama maéelennupddevusmarget.

FCL.930.MI Mielennuinstruktor — koolituskursus

a) Maéelennuinstruktori koolituskursus peab hdlmama ka taotleja atesteerimist
punkti FCL.920 kohaselt.
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vB
b) Enne kursusele minekut peavad taotlejad olema sooritanud lennuinstruktori
tunnistusega madelennuinstruktorile sisseastumiseelse lennueksami, millega
hinnatakse nende kogemusi ja koolituskursuse libimise suutlikkust.
VY M3
FCL.940.MI Mielennuinstruktori tunnistuse kehtivus
Maelennuinstruktori tunnistus kehtib seni, kuni kehtib lennuinstruktori, tiiiibipa-
devuse instruktori voi klassipadevuse instruktori tunnistus.
VB

11. JAGU
Erinouded katselennuinstruktorile — FTI
FCL.905.TRI Katselennuinstruktor — digused ja tingimused

a) Katselennuinstruktoril (FTI) on digus anda vastavas dhusdidukiliigis opet:

(1) 1. ja 2. kategooria katselennupddevusmairgete viljaandmiseks, kui tal on
vastava kategooria katselennupddevusmaérge;

(2) katselennuinstruktori tunnistuse viljaandmiseks vastava kategooria katse-
lennupadevuse raames, kui instruktoril on vihemalt kaheaastane katselen-
nupéddevuse instruktorina to6tamise kogemus.

b) 1. kategooria katselennupadevusega katselennuinstruktoril on digus anda ka
2. kategooria katselennupddevuse lennudpet.

FCL.915.FTI Katselennuinstruktor — eeltingimused

Katselennuinstruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmisele nduetele:

a) ta peab omama punkti FCL.820 kohaselt vilja antud katselennupddevus-
marget;

b) olema lennanud vdhemalt 200 lennutundi 1. ja 2. kategooria katselendudel.

FCL.930.FTI Katselennuinstruktor — koolituskursus

a) Katselennuinstruktori koolituskursus peab sisaldama vdhemalt jargmist:
(1) 25 tundi Gpetamist ja Sppimist;

(2) kiimme tundi tehnilist koolitust, sealhulgas tehniliste teadmiste kordamist,
tunnikavade koostamist ning P C1 klassiruumi-/imitaatordppe oskuste
arendamist; <«

(3) viis tundi praktilist lennudpet punkti FCL.905.FTI alapunkti b kohase
kvalifikatsiooniga katselennuinstruktori jérelevalve all. Nimetatud
lennudppeaja hulka arvestatakse ka taotleja atesteerimine punkti
FCL.920 kohaselt.

b) Kogemuste arvestamine

(1) Nende taotlejate puhul, kel on vdi on olnud instruktoritunnistus, loetakse
alapunkti a alapunkti 1 nduded tdies ulatuses tdidetuks.

(2) Nende taotlejate puhul, kellel on voi on olnud vastava ohusodidukiliigi
lennuinstruktori voi thiibipddevuse instruktori tunnistus, loetakse ka
alapunkti a alapunkti 2 nduded tiies ulatuses tdidetuks.

FCL.940.FTI Katselennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine. Katselennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab taotleja
katselennuinstruktori tunnistuse kehtivusajal tditma tihe jargmistest tingimus-
test:

(1) sooritama vdhemalt:

i) 50 tundi katselende, sealhulgas vidhemalt 15 tundi katselennuinstruk-
tori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéevale eelneva 12 kuu jooksul, ning



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 86

@

i) viis tundi lennudpet katselendudel katselennuinstruktori tunnistuse
kehtivuse loppkuupdevale eelneva 12 kuu jooksul voi

labima katselennuinstruktorina tdienduskoolituse sertifitseeritud koolitu-
sorganisatsioonis. Téienduskoolituse aluseks on punkti FCL.930.FTI
alapunkti a alapunkti 3 kohase katselennuinstruktori koolituskursuse prak-
tilise lennudppe element ja see peab sisaldama vdhemalt {iht dppelendu
punkti FCL.905.FTI alapunkti b kohase kvalifikatsiooniga katselennuins-
truktori jarelevalve all.

b) Taastamine. Katselennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peab taotleja
labima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis katselennuinstruktorina téien-
duskoolituse. Taienduskoolitus peab vastama vidhemalt punkti FCL.930.FTI
alapunkti a alapunkti 3 nouetele.

K ALAJAGU

KONTROLLPILOODID

1. JAGU
Uldnouded

FCL.1000 » C1 Kontrollpiloodi <« tunnistus

a) Uldist. » C1 Kontrollpiloodi <« tunnistuse omanikel peab olema:

M

2

samavairne luba, padevusmirge voi tunnistus, mille taotlejatele neil on
oigus korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle voi ates-
teerimisi ning anda vastavat Opet;

Ohusoidukil tehtava lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli voi ates-
teerimise kdigus Ohusdiduki kaptenina tegutsemiseks vajalik kvalifikat-
sioon.

b) Eritingimused

M

@

Kui litkmesriigis voetakse kasutusele voi lennuettevotja Shusdidukiparki
lisandub uusi dhusdidukeid, mille puhul kdesoleva alajao nduete tditmine
ei ole vdimalik, vdib pédev asutus lennueksamite ja lennuoskuse taseme-
kontrollide korraldamise diguste andmiseks anda vilja eritunnistuse. See
tunnistus kehtib ainult uue Ohusdidukitiiiibi kasutuselevotuks vajalike
lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide kohta ning selle kehtivus
ei tohi tihelgi juhul iiletada iiht aastat.

Alapunkti b alapunkti 1 kohaselt vilja antud eritunnistuse omanikud, kes
soovivad taotleda PC1 kontrollpiloodi <« tunnistust, peavad vastama
asjaomase kategooria P> C1 kontrollpiloodi <« puhul ette néhtud eeltin-
gimustele ja pikendamisega seotud nouetele.

c) Eksamineerimine véljaspool liikmesriikide territooriumi

e

Ilma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, voib liikmesriigi pddev asutus
anda ICAO 1. lisa kohast kolmanda riigi piloodiluba omavale taotlejale
viljaspool litkmesriikide territooriumi asuvas sertifitseeritud koolitusorga-
nisatsioonis lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide korraldami-
seks P C1 kontrollpiloodi < tunnistuse, tingimusel et taotleja vastab
jargmistele nduetele:

i) ta omab vdhemalt samavédrset luba, paddevusmarget voi tunnistust,
mille taotlejatele tal on digus korraldada lennueksameid, lennuoskuse
tasemekontrolle vOi atesteerimisi, ning igal juhul vdhemalt ametipi-
loodi luba;

ii) vastab kiesolevas alajaos asjaomase P Cl1 kontrollpiloodi tunnis-
tuse <« viljaandmiseks kehtestatud nduetele ning



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 87

iii) tdoendab péddevale asutusele, et ta tunneb Euroopa tsiviillennunduse
ohutuseeskirju kéesoleva osa kohaselt P C1 kontrollpiloodi <
oigustes tegutsemiseks piisaval tasemel.

(2) Alapunktis 1 osutatud tunnistus kehtib lennudppe ja lennuoskuse taseme-
kontrollide/eksamite korraldamisel vastavalt jargmistele tingimustele:

i) lennuoskuse tasemekontroll/eksam toimub véljaspool litkmesriikide
territooriumi ning

ii) asjaomane P C1 kontrollpiloot <« oskab piisavalt keelt, milles
lennuoskuse tasemekontroll/eksam korraldatakse.

FCL.1005 Oiguste piiramine isikliku huvi korral
» C1 Kontrollpiloodid < ei tohi teha jargmist:

a) korraldada lennueksameid ja atesteerimisi jargmistele lubade, paddevusmargete
vOi tunnistuste taotlejatele:

(1) kellele nad on andnud sellise loa, padevusmérke voi tunnistuse omanda-
miseks vajalikust lennudppest rohkem kui 25 %, millega seoses lennu-
eksam vOi atesteerimine korraldatakse, voi

(2) kellele nad on punkti FCL.030 alapunkti b kohaselt andnud lennueksami
tegemise soovituse;

b) korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ega »C1 atesteeri-
misi, kui nad ndevad ohtu oma objektiivsusele. <«

FCL.1010 »C1 Kontrollpilootide <« suhtes kohaldatavad eeltingimused

» C1 Kontrollpiloodi <« tunnistuse taotlejad peavad tdendama jargmist:

a) neil on P C1 kontrollpiloodi <« diguste jaoks vajalikud teadmised, taust ja
asjakohased kogemused;

b) nende suhtes ei ole viimase kolme aasta jooksul rakendatud sanktsioone,
sealhulgas kdesoleva osa kohaselt vélja antud lubade, padevusmairgete voi
tunnistuste piiranguid algmaééruse ja selle rakenduseeskirjade tditmata jatmise
tottu.

FCL.1015 » C1 Kontrollpilootide <« standardimine

a) P C1 Kontrollpiloodi <« tunnistuse taotlejad peavad ldbima pédevas
asutuses voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis padeva asutuse heakskii-
detud standardimiskursuse.

b) Standardimiskursus koosneb teoreetilisest ja praktilisest Oppest ning peab
sisaldama vidhemalt jargmist:

(1) kaks lennueksamit, lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimist seoses
lubade, pddevusmirgete voi tunnistustega, mille kohta taotleja eksaminee-
rimise ja kontrollimise digust taotleb;

(2) kiesoleva osa kohaldatavate nouete ja kehtivate lennundusnduete ning
lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste korralda-
mise, dokumenteerimise ja aruandluse tutvustamine;

(3) iilevaade riiklikest haldusmenetlustest, isikuandmete kaitse nduetest,
vastutusest, onnetusjuhtumikindlustusest ja 16ivudest;

(4) selgitused selle kohta, et kui lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle
vOi atesteerimist korraldatakse taotlejatele, kelle puhul padev asutus ei ole
sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse véljaandnud asutus, tuleb
alapunktis 3 osutatud elemendid ldbi vaadata ja neid kohaldada; ning;
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(5) juhised selle kohta, kuidas vajaduse korral juurde péddseda teiste litkmes-
riikide pddevate asutuste menetlustele ja nduetele.

¢) Kontrollpilooditunnistuse omanikud ei tohi korraldada lennueksameid,
lennuoskuse tasemekontrolle ega atesteerimisi taotlejatele, kelle puhul padev
asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse véljaandnud asutus, vilja
arvatud juhul, kui kdnealuse tunnistuse omanikud on 1dbi vaadanud viimase
kéttesaadava teabe taotleja pddeva asutuse asjakohaste riiklike menetluste
kohta.

FCL.1020 »C1 Kontrollpilootide <« atesteerimine

» C1 Kontrollpiloodi < tunnistuse taotlejad peavad padeva asutuse inspektorile
voi P C1 kontrollpiloodi <« tunnistuse eest vastutava piddeva asutuse poolt
spetsiaalselt selleks volitatud P C1 vanemkontrollpiloodile <« tdendama oma
kompetentsust, ldbides lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteeri-
mise selles P C1 kontrollpiloodi <« rollis, mille digusi taotletakse, sealhulgas
eksamineeritava, kontrollitava vOi atesteeritava isiku lennueelne ettevalmistus,
lennueksam, lennuoskuse tasemekontroll voi atesteerimine, lennu analiiiis ja
salvestuste dokumentatsioon.

FCL.1025 » C1 Kontrollpiloodi <« tunnistuse kehtivus, pikendamine ja
taastamine

a) Kehtivus. »C1 Kontrollpiloodi <« tunnistus kehtib kolm aastat.

b) Pikendamine. » C1 Kontrollpiloodi < tunnistuse kehtivust pikendatakse,
kui selle omanik on tunnistuse kehtivusajal teinud jérgmist:

(1) korraldanud igal aastal vdhemalt kaks lennueksamit, lennuoskuse taseme-
kontrolli voi atesteerimist;

(2) osalenud viimase kehtivusaasta jooksul pddevas asutuses voi sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis pddeva asutuse heakskiidul toimunud
» C1 kontrollpiloodi <« tdiendusseminaril.

(3) Uhte viimasel kehtivusaastal alapunkti 1 kohaselt korraldatud lennuek-
samit vOi lennuoskuse tasemekontrolli peab olema hinnanud pédeva
asutuse inspektor vdi B C1 kontrollpiloodi < tunnistuse eest vastutava
pideva asutuse poolt spetsiaalselt selleks volitatud »C1 vanemkontroll-
piloot <.

(4) Kui »C1 kontrollpiloodi <« tunnistuse pikendamist taotleval isikul on
mitme P C1 kontrollpiloodikategooria <« digused, vdidakse pikendada
koiki oigusi korraga, kui taotleja tdidab kokkuleppel pddeva asutusega
alapunkti b alapunkti 1 ja alapunkti b alapunkti 2 ning punkti FCL.1020
nduded ithes P C1 kontrollpiloodi <« tunnistuse kategooriatest.

c) Taastamine. Tunnistuse aegumise korral peavad taotlejad enne diguste kasu-
tamise jatkamist tditma alapunkti b alapunkti 2 ja punkti FCL.1020 nduded.

d) »C1 Kontrollpiloodi < tunnistust pikendatakse vdi uuendatakse iiksnes
juhul, kui taotleja tdendab jatkuvat vastavust punktide FCL.1010 ja
FCL.1030 nduetele.

FCL.1030 Lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste
korraldamine

a) Lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste korraldamisel
peavad P C1 kontrollpiloodid <« tegema jérgmist:

(1) veenduma, et taotlejaga on voimalik keelebarjddrita suhelda;

(2) kontrollima, kas taotleja vastab koikidele kvalifikatsiooni, véljadppe ja
kogemustega seotud nduetele, mis on kédesolevas osas lennueksami,
lennuoskuse tasemekontrolli voi atesteerimise esemeks oleva loa, pade-
vusmirke voi tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks vai taastamiseks
ette ndhtud;
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(3) teavitama taotlejat viljadppe ja lennukogemuse kohta ebatdielike, ebatip-
sete vOi valede andmete esitamise tagajdrgedest.

b) Pirast lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli 1dppu peab »C1 kont-
rollpiloot < tegema jérgmist:

(1) teavitama taotlejat eksami voi kontrolli tulemustest. Osalise ldbimise voi
ldbikukkumise korral teatab B C1 kontrollpiloot < taotlejale, et taotleja
ei tohi padevusest tulenevaid Gigusi kasutada kuni eksami voi kontrolli
tdieliku ldbimiseni. P C1 Kontrollpiloot < peab taotlejale teatama lisa-
koolituse ndudest, kui see on olemas, ning apellatsiooni esitamise digu-
sest;

(2) pikendamise voi taastamisega seotud lennuoskuse tasemekontrolli voi
atesteerimise ldbimise korral markima taotleja loale voi tunnistusele uue
kehtivusaja, kui taotleja loa eest vastutav padev asutus on teda selleks
sOnaselgelt volitanud,

(3) andma taotlejale allkirjastatud lennueksami voi lennuoskuse tasemekon-
trolli aruande ning edastama aruande koopiad viivitamata taotleja loa eest
vastutavale pédevale asutusele ja PC1 kontrollpiloodi <« tunnistuse
véljaandnud péddevale asutusele. Aruanne sisaldab jérgmist:

i) kinnitust selle kohta, taotleja on esitanud P C1 kontrollpiloodile <«
oma kogemust ja viljadpet kisitlevad andmed ning et »C1 kont-
rollpiloot <€ hinnangul vastavad need andmed kéesoleva osa ndue-
tele,

i) kinnitust kdikide ndutavate mandovrite ja harjutuste tegemise kohta
ning vajaduse korral teavet suulise teooriacksami kohta. Mdnes
punktis ldbikukkumise korral peab B>C1 kontrollpiloot « &ra
mirkima asjaomase hinnangu andmise pohjused,

iii) eksami, kontrolli voi atesteerimise tulemust,

iv) kui taotleja pddev asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse
véljaandnud asutus, siis kinnituse selle kohta, et kontrollpiloot on ldbi
vaadanud taotleja padeva asutuse riiklikud menetlused ja nduded ja
neid kohaldanud,

v) kontrollpiloodi tunnistuse koopia, kus on mérgitud asjaomase kont-
rollpiloodi digused seoses lennueksamite, lennuoskuste tasemekon-
trollide voi atesteerimiste korraldamisega taotlejatele, kelle padev
asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse véljaandnud
asutus.

c) »C1 Kontrollpiloodid € peavad kdikide korraldatud lennueksamite,
lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste ning nende tulemuste
andmeid siilitama viis aastat.

d) »C1 Kontrollpiloot <« tunnistuse voi taotleja loa eest vastutava pédeva
asutuse taotlusel peavad P C1 kontrollpiloodid <« esitama kdik andmed
ja aruanded ning kogu muu info, mida jarelevalve tegemiseks vajatakse.

2. JAGU
Erinouded kontrollpiloodile — FE
FCL.1005.FE Kontrollpiloodid — digused ja tingimused

a) Lennukite kontrollpiloot (FE(A)). Lennukite kontrollpiloodil on &igus korral-
dada:
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b)

(1) lennueksameid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid
ja lennuoskuse tasemekontrolle vastavate iihepiloodilennuki klassi- ja
tiilibipddevusmargete viljaandmiseks, v.a kdrgtehnilised keerukad iihepi-
loodilennukid, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 1 000 lennutundi,
sealhulgas vihemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

(2) lennueksameid lennuki ametipiloodiloa viljaandmiseks ning lennueksa-
meid ja lennuoskuse tasemekontrolle vastavate tihepiloodilennuki klassi-
ja tiiibipddevusmirgete viljaandmiseks, v.a korgtehnilised keerukad
tihepiloodilennukid, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel
voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 2 000 lennu-
tundi, sealhulgas vdhemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

@3

=

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kerglennuki piloodiloa
véljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel vdhemalt 500 lennutundi,
sealhulgas 100 tundi lennuinstruktorina;

4

~

lennueksameid méelennupddevusmargete viljaandmiseks, kui kontrollpi-
loot on lennanud piloodina lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootor-
purilennukitel vihemalt 500 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab véhe-
malt 500 starti ja maandumist méelennupddevuse instruktorina;

8

=

lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaal-marsruutlennupddevusmaérgete
pikendamiseks ja taastamiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina
lennukitel vdhemalt 1 500 lennutundi ning vastab punkti FCL.1010.IRE
alapunkti a alapunkti 2 nduetele.

Kopterite kontrollpiloot (FE(H)). Kopterite kontrollpiloodil on digus korral-
dada:

(1) lennueksameid kopteri erapiloodi loa viljaandmiseks ning lennueksameid
ja lennuoskuse tasemekontrolle P C1 sellele loale lisatavate iihe mooto-
riga ihepiloodikopterite tiitibipddevusmargete véiljaandmiseks, <« kui
kontrollpiloot on lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 1 000 lennu-
tundi, sealhulgas vihemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

@

~

lennueksameid kopteri ametipiloodiloa védljaandmiseks ning lennueksa-
meid ja lennuoskuse tasemekontrolle P Cl1 sellele loale lisatavate iihe
mootoriga iihepiloodikopterite tiilibipddevusmargete véljaandmiseks, <«
kui kontrollpiloot on lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 2 000 lennu-
tundi, sealhulgas vdhemalt 250 tundi lennuinstruktorina;

(3) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite era- voi ameti-
piloodi lubadele lisatavate mitme mootoriga iihepiloodikopterite tiilibipa-
devusmirgete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on tditnud vastavalt
vajadusele kas alapunkti 1 voi alapunkti 2 nduded ning tal on kopteri
ametipiloodi luba vdi kopteri liinipiloodi luba ning vajaduse korral
kopteri instrumentaallennupadevusmaérge;

4

~

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kergkopteri piloodiloa
viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina kopteritel véhe-
malt 500 lennutundi, sealhulgas 150 tundi lennuinstruktorina.

Ohulaevade kontrollpiloot (FE(As)). Ohulaevade kontrollpiloodil on &igus
korraldada lennueksameid dhulaeva erapiloodi loa ja dhulacvade ametipiloodi
loa viljaandmiseks ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle asja-
omaste Ohulaevade tiilibipddevusmirgete viljaandmiseks, kui kontrollpiloot
on lennanud piloodina Ghulaevadel vahemalt 500 lennutundi, sealhulgas
vihemalt 100 tundi lennuinstruktorina.
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d) Purilennukite kontrollpiloot (FE(S)). Purilennukite kontrollpiloodil on digus
korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle »C1 purilennuki piloodi
loa vdi kergpurilennuki piloodi loa < viljaandmiseks, kui kontrollpiloot
on lennanud piloodina purilennukitel voi mootorpurilennukitel vihemalt
300 lennutundi, mis muu hulgas hdlmab 150 tundi voi 300 starti
lennuinstruktorina;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle P C1 purilennuki piloodi loa <« diguste
laiendamiseks é&rilisele lennutegevusele, kui kontrollpiloot on lennanud
piloodina purilennukitel vdi mootorpurilennukitel vdhemalt 300 lennu-
tundi, sealhulgas 90 tundi lennuinstruktorina;

(3) lennueksameid purilennuki piloodi loa voi kergdhusodiduki piloodi loa
oiguste laiendamiseks fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitele, kui
kontrollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel vdi mootorpurilennu-
kitel vdhemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi lennuinstruktorina
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel;

(4

~

lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle pilvelennupddevusmarke
viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel
voi mootorpurilennukitel vdhemalt 200 lennutundi, sealhulgas vdhemalt
viis lennutundi voi 25 lendu pilvelennupddevuse lennuinstruktorina voi
kiimme lennutundi instrumentaal-marsruutlennupadevuse voi instrumen-
taallennupédevuse lennuinstruktorina.

e) Ohupallide kontrollpiloot (FE(B)). Ohupallide kontrollpiloodil on &igus
korraldada:

(1) lennueksameid P C1 Shupalli piloodi loa ja kergdhupalli piloodi loa
véljaandmiseks <€ ning lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle
oiguste laiendamiseks muudele Ohupalliklassidele voi -tiitipidele, kui
kontrollpiloot on lennanud piloodina Shupallidel vdhemalt 250 lennu-
tundi, sealhulgas vihemalt 50 tundi lennuinstruktorina;

2

~

lennuoskuse P C1 tasemekontrolle Shupalli piloodi loa diguste laienda-
miseks < drilisele lennutegevusele, kui kontrollpiloot on lennanud piloo-
dina ohupallidel vdhemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi selle kate-
gooria ohupallidega, mille jaoks digusi taotletakse. Nimetatud 300 lennu-
tundi peavad hdlmama vihemalt 50 tundi instruktorina.

FCL.1010.FE Kontrollpiloot — eeltingimused

Kontrollpiloodi tunnistuse taotlejal peab olema:
vastava Ohusoidukiliigi lennuinstruktori tunnistus.

3. JAGU
Erinouded tiiiibipddevuse kontrollpiloodile — TRE
FCL.1005.TRE Tiiiibipiidevuse kontrollpiloot — digused ja tingimused

a) Lennukite kontrollpiloot (TRE(A)) ja vertikaalstardiga dhusdidukite tiilibipa-
devuse kontrollpiloot (TRE(PL)). Lennukite voi vertikaalstardiga Shusdidu-
kite tiitibipddevuse kontrollpiloodil on digus korraldada:

(1) lennueksameid vastavalt vajadusele kas lennukite voi vertikaalstardiga

ohusoidukite tiiiibipddevusmairgete esmaseks véljaandmiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle tiilibipddevusmérgete, instrumentaal-mars-
ruutlennupddevusmirgete ja instrumentaallennupddevusmargete pikenda-
miseks vOi taastamiseks;

(3) lennueksameid lennuki liinipiloodiloa véiljaandmiseks;

(4) lennueksameid teise piloodi loa véljaandmiseks, kui kontrollpiloot vastab
punkti FCL.925 nduetele;
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b)

(5) atesteerimisi vastava Shusdidukiliigi tiitibipddevuse instruktori vdi lennu-
treeningseadme tiilibipddevuse instruktori tunnistuse viljaandmiseks,
pikendamiseks voi taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud véhe-
malt kolm aastat tiitibipddevuse kontrollpiloodina.

Kopterite tiitibipddevuse kontrollpiloot (TRE(H)). Kopterite tiiiibipadevuse
kontrollpiloodil on Gigus korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite tiiiibipddevus-
mirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupéddevuste pikendamiseks
voi taastamiseks vOi kopteri instrumentaallennupddevuse laiendamiseks
ithe mootoriga kopteritelt mitme mootoriga kopteritele, kui kopterite
tiliibipddevuse kontrollpiloodil on kehtiv kopteri instrumentaallennupéde-
Vusmarge;

(3) lennueksameid kopteri liinipiloodi loa viljaandmiseks;

(4) atesteerimisi kopterite tiiiibipadevuse instruktori voi lennutreeningseadme
tiitibipddevuse instruktori tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi
taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud véhemalt kolm aastat
tiiiibipadevuse kontrollpiloodina.

FCL.1010.TRE Tiiiibipiidevuse kontrollpiloot — eeltingimused

a)

b)

Lennukite ja vertikaalstardiga Ohusdidukite tiilibipddevuse kontrollpiloot
(TRE(A) ja TRE(PL)). Lennukite ja vertikaalstardiga ohusoidukite tiitibipa-
devuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jérgmistele ndue-
tele:

(1) mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga Shusodidukite puhul peab ta
olema lennanud 1500 lennutundi vastavalt mitmepiloodilennukite voi
vertikaalstardiga ohusodidukite piloodina, sealhulgas vdhemalt 500 tundi
kaptenina;

(2) tihe piloodiga korgtehniliste keerukate lennukite puhul olema lennanud
500 lennutundi iihepiloodilennukite piloodina, sealhulgas vihemalt 200
tundi kaptenina;

(3) omama asjakohase tiiiibi ametipiloodi vdi liinipiloodi luba koos tiiiibipa-
devuse instruktori tunnistusega;

(4) tiitibipddevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmase véljaandmise puhul
olema lennanud véhemalt 50 lennutundi tiiibipddevuse instruktori,
lennuinstruktori voi lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktorina
vastaval tiitibil v3i seda esindaval lennutreeningseadmel.

Kopterite tiiiibipddevuse kontrollpiloot (TRE(H)). Kopterite tiiiibipadevuse
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmisele nduetele:

(1) nad peavad omama kopterite tiiibipddevuse instruktori tunnistust voi iihe
mootoriga iihepiloodikopterite puhul kehtivat asjakohase tiiiibi kopterite
lennuinstruktori tunnistust;

(2) tiitibipddevuse kontrollpiloodi tunnistuse esmaseks véljaandmiseks olema
lennanud 50 lennutundi tiitibipddevuse instruktori, lennuinstruktori voi
lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorina asjakohasel tiiiibil voi
seda esindaval lennutreeningseadmel;

(3) mitmepiloodikopterite puhul omama kopteri ametipiloodi voi kopteri
liinipiloodi luba ning olema lennanud 1 500 lennutundi piloodina mitme-
piloodikopteritel, sealhulgas 500 tundi kaptenina;

(4) mitme mootoriga ithepiloodikopterite puhul:

i) olema lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 1 000 lennutundi, seal-
hulgas 500 tundi kaptenina;

ii) omama kopteri ametipiloodi- voi kopteri liinipiloodi luba ja vajaduse
korral kehtivat kopteri instrumentaallennupddevusmarget;
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(5) tihe mootoriga iihepiloodikopterite puhul:

i) olema lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 750 lennutundi, seal-
hulgas vdhemalt 500 tundi kaptenina;

ii) omama kopteri ametipiloodi luba (CPL(H)) voi kopteri liinipiloodi
(ATPL(H)) luba.

(6) Enne kopterite tiiiibipddevuse kontrollpiloodi diguste laiendamist mitme
mootoriga kopteri ithepiloodilennult sama tiilipi mitme mootoriga kopteri
mitmepiloodilennule peab tunnistuse omanik olema lennanud vastaval
tiitibil mitmepiloodilennul vihemalt 100 lennutundi.

(7) Mitme mootoriga mitmepiloodikopterite tiilibipddevuse kontrollpiloodi
esmase tunnistuse taotlejatel voib alapunkti b alapunktis 3 satestatud
1 500 lennutunni nduded lugeda tdidetuks, kui nad on lennanud 500
lennutundi kaptenina sama tiilipi mitmepiloodikopteritel.

4. JAGU
Erinouded klassipiidevuse kontrollpiloodile — CRE
FCL.1005.CRE Klassipddevuse kontrollpiloot — digused

Klassipadevuse kontrollpiloodil on &igus korraldada iihepiloodilennukite (vélja
arvatud korgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid) puhul:

a) lennueksameid klassi- ja tiiibipddevusmargete véljaandmiseks;
b) lennuoskuse tasemekontrolle:
(1) klassi- ja tiiiibipddevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks;

(2) instrumentaallennupadevusmargete pikendamiseks ja taastamiseks, kui
klassipadevuse kontrollpiloot vastab punkti FCL.1010.IRE alapunkti a
nouetele;

(3) instrumentaal-marsruutlennupddevusmargete pikendamiseks ja taastami-
seks, kui klassipadevuse kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel
viahemalt 1 500 lennutundi ning vastab punkti FCL.1010.IRE alapunkti a
alapunkti 2 nduetele.

c) oppelennud kerglennuki piloodi loa (LAPL(A)) diguste laiendamiseks muule
lennukiklassile voi -variandile.

FCL.1010.CRE Klassipidevuse kontrollpiloot — eeltingimused

Klassipadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele
nduetele:

a) peab olema iihepiloodilennuki ametipiloodi luba, teise piloodi luba voi liini-
piloodi luba vdi neil on olnud vastavad load ning on lennuki erapiloodi luba;

b) neil peab olema asjakohase klassi voi tiitibi klassipddevusinstruktori tunnistus;
¢) nad peavad olema lennukipiloodina lennanud 500 lennutundi.
5. JAGU

Erinouded instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodile — IRE

FCL.1005.IRE Instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloot — digused

Instrumentaallennupadevuse kontrollpiloodil on Gigus korraldada lennueksameid
instrumentaallennupddevusmairgete voi instrumentaal-marsruutlennupadevusmaér-
gete viljaandmiseks ning lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaal-marsruutlen-
nupddevusmirgete vOi instrumentaallennupddevusmirgete pikendamiseks voi
taastamiseks.

FCL.1010.IRE Instrumentaallennupéidevuse kontrollpiloot — eeltingimused

a) Lennuki instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloot (IRE(A)). Lennuki instru-
mentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema
lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori padevusmirge ning nad
peavad olema lennanud:
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(1) 2000 lennutundi lennukipiloodina ja ning

(2) 450 lennutundi instrumentaallennureeglite jargi, sealhulgas 250 tundi
instruktorina.

b) Kopteri instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloot (IRE(H)). Kopterite instru-
mentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema kopte-
rite instrumentaallennupadevuse instruktori padevus ning nad peavad vastama
jérgmistele nduetele:

(1) olema lennanud 2 000 lennutundi kopteripiloodina ning

(2) olema sooritanud kopteritel vihemalt 300 tundi instrumentaallende, seal-
hulgas 200 tundi instruktorina.

¢) Ohulaeva instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot (IRE(As)). Ohulaeva
instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peab olema
ohulaeva instrumentaallennupddevuse instruktori padevusmérge ning nad
peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) olema lennanud 500 lennutundi Ghulaeva piloodina ning

(2) olema sooritanud Shulaevadel vdhemalt 100 tundi instrumentaallende,
sealhulgas 50 tundi instruktorina.

6. JAGU
Erinéuded lennuimitaatori kontrollpiloodile — SFE
FCL.1005.SFE Lennuimitaatori kontrollpiloot — digused ja tingimused

a) Lennukite ja vertikaalstardiga Ohusdidukite lennuimitaatori kontrollpiloot
(SFE(A) ja SFE(PL)). Lennukite voi vertikaalstardiga Shusdidukite lennuimi-
taatori kontrollpiloodil on digus lennu tdisimitaatoril (FFS) korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle vastavalt vajadusele kas
mitmepiloodilennukite voi vertikaalstardiga ohusoidukite tuiibipadevus-
mairgete viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks;

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupddevusmirgete pikenda-
miseks ja taastamiseks, kui lennuimitaatori kontrollpiloot vastab asja-
omase Ohusdidukiliigi puhul punkti FCL.1010.IRE nduetele;

(3) lennueksameid lennuki liinipiloodiloa viljaandmiseks;

(4) lennueksameid teise piloodi loa véljaandmiseks, kui kontrollpiloot vastab
punkti FCL.925 nduetele;

(5) atesteerimisi vastava Ghusdidukiliigi imitatsioonlennu instruktori tunnis-
tuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, kui kontrollpiloot
on tegutsenud vdhemalt kolm aastat lennuimitaatori kontrollpiloodina.

b) Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori
kontrollpiloodil on digus lennu tdisimitaatoril (FFS) korraldada:

(1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle tiilibipddevusmargete
véljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks ning

(2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupéddevuste pikendamiseks
ja taastamiseks, kui lennuimitaatori kontrollpiloot vastab punkti
FCL.1010.IRE alapunkti b nouetele;

(3) lennueksameid kopteri liinipiloodiloa viljaandmiseks;

(4) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle kopterite lennutreening-
seadme tiiiibipddevuse instruktori tunnistuse véljaandmiseks, pikendami-
seks vOi taastamiseks, kui kontrollpiloot on tegutsenud vdhemalt kolm
aastat lennuimitaatori kontrollpiloodina.

FCL.1010.SFE Lennuimitaatori kontrollpiloot — eeltingimused

a) Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A)). Lennukite lennuimitaatori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

»Cl1 (1) neil peab olema vdi on olnud lennuki liinipiloodi luba, < klassi-
vOi tiiibipddevusmairge ja asjakohase lennukitiiiibi lennutreening-
seadme tiitibipddevuse instruktori tunnistus;
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(2) nad peavad olema lennatud vdhemalt 1 500 lennutundi piloodina mitme-
piloodilennukitel;

(3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul
peavad olema sooritatud vdhemalt 50 tundi asjaomase tiiiibi lennukite
lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktorina.

b) Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)). Kopterite lennuimitaatori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) neil peab olema kopteri liinipiloodi luba, tiiibipddevusmaérge ja asjaomase
kopteritiiiibi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus;

(2) nad peavad olema lennanud vdhemalt 1 000 lennutundi piloodina mitme-
piloodikopteritel;

(3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase véljaandmise puhul
olema sooritatud vihemalt 50 tundi asjakohase tiilibi kopterite lennutree-
ningseadme tiilibipddevuse instruktorina.

7. JAGU
Erinouded lennuinstruktori kontrollpiloodile — FIE
FCL.1005.FIE Lennuinstruktori kontrollpiloot — digused ja tingimused

a) Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(A)). Lennukite lennuinstruktori
kontrollpiloodil on digus korraldada atesteerimisi tihepiloodilennukitel lennu-
kite lennuinstruktori, klassipddevuse instruktori, instrumentaallennupéddevuse
instruktori ja tiiibipddevuse instruktori tunnistuse véljaandmiseks, pikendami-
seks ja taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritunnistus.

b) Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(H)). Kopterite lennuinstruktori
kontrollpiloodil on digus korraldada atesteerimisi ithepiloodikopteritel kopte-
rite lennuinstruktori, instrumentaallennupéadevuse instruktori ja tiiiibipadevuse
instruktori tunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal
on vastav instruktoritunnistus.

¢) Ohulaevade, purilennukite vodi Shupallide lennuinstruktori kontrollpiloot
(FIE(As), (H), (B)). Purilennukite, mootorpurilennukite, dhupallide ja dhulae-
vade lennuinstruktori kontrollpiloodil on &igus korraldada atesteerimisi
vastava Ohusdidukiliigi instruktoritunnistuse véljaandmiseks, pikendamiseks
ja taastamiseks, kui tal on vastav instruktoritunnistus.

FCL.1010.FIE Lennuinstruktori kontrollpiloot — eeltingimused

a) Lennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(A)). Lennukite lennuinstruktori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

kui taotlejad soovivad ldbida atesteerimist:
(1) omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;

(2) olema lennanud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kitel piloodina 2 000 lennutundi ning

(3) olema lennanud vdhemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate
instruktorina.

b) Kopterite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(H)). Kopterite lennuinstruktori
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmisele nouetele:

(1) neil peab olema selleks ette néhtud instruktoritunnistust;
(2) nad peavad olema lennanud 2 000 lennutundi kopteripiloodina;

(3) olema lennanud vdhemalt 100 lennutundi instruktoritunnistuse taotlejate
instruktorina.



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 96

<)

d)

°)

Ohulaevade lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(As)). Ohulaevade lennuins-
truktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jirgmistele ndue-
tele:

(1) nad peavad olema Ghulaevapiloodina lennanud 500 lennutundi;

(2) olema lennanud vdhemalt 20 lennutundi ohulaevade lennuinstruktori
tunnistuse taotlejate instruktorina;

(3) omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust.

Purilennukite lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(S)). Purilennukite lennuins-
truktori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jirgmistele ndue-
tele:

(1) nad peavad omama selleks ettendhtud instruktoritunnistust;

(2) olema lennanud lennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kitel piloodina 500 lennutundi;

(3) olema sooritanud:

i) fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitega atesteerimisi korraldada
soovivate taotlejate puhul kiimme lennutundi vai 30 starti fikseeritud
jouallikaga  mootorpurilennukite  instruktoritunnistuse  taotlejate
instruktorina,

i) koigil muudel juhtudel kiimme lennutundi voi 30 starti instruktoritun-
nistuse taotlejate instruktorina.

Ohupallide lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(B)). Ohupallide lennuinstruk-
tori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad omama selleks ette ndhtud instruktoritunnistust;
(2) olema lennanud Shupallipiloodina 350 lennutundi;

(3) olema lennanud vdhemalt kiimme lennutundi instruktoritunnistuse taotle-
jate instruktorina.
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1.4.

2.2.

2.3.

1. liide
Teoreetiliste teadmiste arvestamine

A. TEOREETILISTE TEADMISTE ARVESTAMINE PILOODILOA
VALJAANDMISEL — SIDUSOPE JA EKSAMINOUDED

Kergohusdidukipiloodi luba, erapiloodiluba, »C1 &hupalli piloodi
luba ja purilennuki piloodi luba <«

Kergohusoiduki piloodiloa véljaandmisel loetakse muu Shusdidukiliigi
kergodhusodidukipiloodi loa omanikul teoreetiliste teadmiste nduded punkti
FCL.120 alapunktis a sétestatud iildteemades tiielikult tdidetuks.

Ilma et see piiraks eelmise alapunkti sétete kohaldamist, peab muu 6husoi-
dukiliigi piloodiloa omanik kergdhusdiduki piloodi loa, erapiloodiloa,
ohupalli piloodi loa voi purilennuki piloodi loa véljaandmiseks ldbima
teooriadppe ning sooritama vastava taseme teooriacksami jargmistes vald-
kondades:

— aerodiinaamika alused;

— kditamisprotseduurid;

— lennuki suutlikkusnéitajad planeerimine;

— tldteadmised ohusoidukitest;

— navigeerimine.

Erapiloodiloa ja P C1 Shupalli piloodi loa v6i purilennuki piloodi loa
véljaandmisel < loetakse sama ohusdidukiliigi kergdhusdidukipiloodi loa
omanikul téielikult tdidetuks nii teooriadppe nduded kui ka eksaminduded.

Ilma et see piiraks alapunkti 1.2 kohaldamist, peab taotleja, kellel on
kergpurilennuki piloodi luba koos fikseeritud jouallikaga motopurilennuki
lisaloaga, kerglennuki piloodi loa saamiseks tGendama piisavate teoreeti-
liste teadmiste olemasolu iithe kolbmootoriga lennukite klassi kohta vasta-
valt punkti FCL.135.A. alapunkti a alapunktile 2.

Ametipiloodi luba

Muu ohusoidukiliigi ametipiloodi luba omav ametipiloodiloa taotleja peab
olema labinud sidusdppe tunnustatud teooriakursuse vastavalt erinevate
ohusoidukiliikide ametipiloodi loa dppekavade vahelistele erinevustele.

Taotleja peab asjaomase dhusdidukiliigi kohta sooritama kdesolevas osas
sdtestatud teooriacksamid jérgmistes valdkondades:

021 — iildteadmised Shusdidukitest: »C1 konstruktsioon ja siisteemid, <
elektrisiisteemid, jouseadmed, avariivarustus;

022 — tldteadmised dhusdidukitest: lennuinstrumendid;

032/034 — vastavalt vajadusele lennuki voi kopteri suutlikkusnditajad;

070 — kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

Ametipiloodiloa taotlejal, kes on samas dhusodidukiliigis sooritanud instru-
mentaallennupddevusmirke saamiseks noutavad teooriacksamid, loetakse
taidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— inimvdimed;

— meteoroloogia.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

Liinipiloodi luba

Muu o6husoidukiliigi liinipiloodi luba omav liinipiloodi loa taotleja peab
olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis sidusdppe teooria-
kursuse vastavalt erinevate ohusoidukiliikide liinipiloodi loa dppekavade
vahelistele erinevustele.

Taotleja peab asjaomase ohusdidukiliigi kohta sooritama kdesolevas osas
sdtestatud teooriacksamid jargmistes valdkondades:

021 — uldteadmised ohusoidukitest: konstruktsioon ja stisteemid, elektri-
stisteemid, jouseadmed, avariivarustus;

022 — tldteadmised Shusdidukitest: lennuinstrumendid;
032/034 — vastavalt vajadusele lennuki voi kopteri suutlikkusniitajad;
070 — kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas Shusodidukiliigis sooritanud
lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutava teooriacksami, loetakse tdidetuks
teoreetiliste teadmiste nduded visuaallennureeglite kohase side kohta.

Kopteri liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas dhusdidukiliigis sooritanud
kopteri ametipiloodi loa jaoks ndutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks
teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus;
— visuaallennureeglite kohane (VFR) side;
— instrumentaallennureeglite kohane (VFR) side.

Lennuki liinipiloodi loa taotlejal, kes on samas Shusodidukiliigis sooritanud
lennuki instrumentaallennupddevuse jaoks ndutava teooriacksami, loetakse
taidetuks teoreetiliste teadmiste nduded instrumentaallennureeglite kohase
side kohta.

Kopteri liinipiloodi loa ja instrumentaallennupadevusmirke taotlejal, kes
on sooritanud kopteri ametipiloodi loa jaoks ndutavad teooriacksamid,
loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— kopterite aerodiinaamika alused;
— instrumentaallennureeglite kohane (VFR) side.

Instrumentaallennupédevus

Instrumentaallennupiddevusmérke voi instrumentaal-marsruutlennupddevus-
mirke taotlejal, kes on samas ohusoidukiliigis sooritanud ametipiloodiloa
jaoks ndutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste
nduded jargmistes valdkondades:

— inimv&imed;

— meteoroloogia.

Kopteri instrumentaallennupddevusmaérke taotlejal, kes on samas 0husdi-
dukiliigis sooritanud kopteri liinipiloodiloa ja visuaallennupddevusmérke
saamiseks ndutavad teooriacksamid, tuleb sooritada eksam jargmistes vald-
kondades:

— lennundusdigus;
— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine;
— raadionavigatsioon;

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.



2. liide

Keeleoskuse tasemete hindamisskaala — eksperttase, edasijoudnu tase ja kutsetase

Tase Haéldus Lauseehitus Sonavara Ladusus Arusaamine Suhtlemine
Eksperttase Haéldus, rohk, riitm ja Valdab vordselt hésti nii Sonavara ulatus ja tipsus | VOimeline rddkima pikka | Mdistab konet Uhtviisi Suudab pingutuseta suhelda
(6. tase) intonatsioon voivad olla grammatilisi pohistruk- on piisavad tdohusaks aega loomulikult ning hésti paljudes erinevates peaaegu koikides olukor-

mojutatud emakeelest voi | tuure kui ka keerukamaid | suhtlemiseks nii tuntud pingutuseta. Varieerib olukordades ning mérkab | dades. Moistab verbaalseid
keele piirkondlikust konstruktsioone ja lausee- | kui ka tundmatutel konevoolu stilistilise moju | keelelisi ja kultuurilisi ja mitteverbaalseid
variandist, aga see ei hitust. teemadel. SOnavara on saavutamiseks, nt mone peensusi. mirguandeid ja vastab
takista peaaegu kunagi idiomaatiline, niiansirikas | mdtte rohutamiseks. nendele asjakohaselt.
arusaamist. ja registritundlik. Kasutab spontaanselt
sobivaid abi-, mdér- ja
sidesonu.
Edasijoudnu | Hadldus, rohk, riitm ja Valdab hésti grammatilisi | Sonavara ulatus ja tdpsus | Voimeline radkima pikka | Mdistab hésti kdnet Vastused on kiired, asjako-
tase intonatsioon voivad olla pdhistruktuure ning on piisavad tohusaks aega ja erilise pingutuseta | iildistel, konkreetsetel ja hased ja informatiivsed.
(5. tase) mdjutatud emakeelest voi | lausechitust. Piitiab suhtlemiseks {ildistel, tuntud teemadel, samas ei | to6ga seotud teemadel Suudab radkija/kuulaja rolle

keele piirkondlikust
variandist, aga see ei
takista peaaegu kunagi
arusaamist.

moodustada keerukamaid
struktuure, kuid monikord
voib sellega seoses
esineda arusaamist takis-
tavaid vigu.

konkreetsetel ja tooga
seotud teemadel. Oskab
lauseid pidevalt ja edukalt
imber sOnastada. Moni-
kord kasutab idiomaatilisi
véljendeid.

tarvitse kasutada kone-
voolu varieerimist stilisti-
lise vahendina. Oskab
kasutada sobivaid abi-,
méér- ja sidesonu.

ning reageerib tildjuhul
oOigesti keelest, keerulisest
olukorrast vdi ootamatu-
test siindmustest pohjus-
tatud probleemidele.
Suudab moista kdne eri
variante (nt dialekte ja/voi
aktsente) voi stiile.

hésti tdita.

SI0T Y080 — LA — SLITYUIIOC

100°€00

66



Tase Haaldus Lauseehitus Sonavara Ladusus Arusaamine Suhtlemine
Kutsetase Haéldus, rohk, ritm ja Kasutab pdhilisi gramma- | Sonavara ulatus ja tdpsus | Kasutab réddkides sobivat | Mdistab enamasti digesti | Vastused on tldiselt kiired,
(4. tase) intonatsioon on mdjutatud | tilisi struktuure ja lause- on tldjuhul piisavad tempot. konet uldistel, konkreet- asjakohased, ja informa-

emakeelest voi keele piir-
kondlikust variandist, mis
monikord takistab arusaa-
mist.

konstruktsioone loomin-
guliselt ja ildiselt digesti.
Voib teha vigu eelkdige
ebaharilikes v0i ootama-
tutes olukordades, kuid
enamasti ei takista need
arusaamist.

tohusaks suhtlemiseks
ildistel, konkreetsetel ja
tooga seotud teemadel.
Oskab lauseid sageli
edukalt timber sdnastada,
kui sonavara peaks
ebaharilike voi ootamatute
olukordade puhul ebapii-
savaks osutuma.

Kohati vdib esineda kdne
takerdumist, kui sissehar-
junud voi kinnistunud
fraasidest koosnevalt
konelt minnakse {ile
spontaansele vestlusele,
aga see ei takista tohusat
suhtlemist. Oskab kasu-
tada piiratud hulgal abi-,
médr- ja sidesonu. Téite-
sonade kasutamine ei ole
héiriv.

setel ja tooga seotud
teemadel, kui vestluskaas-
lase aktsent voi dialekt on
rahvusvahelise kogukonna
jaoks piisavalt histi mois-
tetav.

Keelest, keerulisest
olukorrast vdi ootamatu-
test siindmustest pohjus-
tatud probleemide puhul
voib konest arusaamine
olla aeglasem voi nduda
selgitava strateegia kasu-
tamist.

tiivsed.

Algatab ja hoiab iilal vest-
lust ka ootamatutes olukor-
dades. Tuleb piisavalt hasti
toime ilmsete vaaritimdist-
miste lahendamisega kont-
rollkiisimuste esitamise
ning kinnituste voi selgi-
tuste abil.

Mirkus. 2. liite algne tekst on iile viidud nduete tditmise vastuvOetavatesse viisidesse, vt ka selgitavat mérkust.
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3. liide

Ametipiloodiloa ja liinipiloodiloa viljaandmise koolituskursused

. Kéesolevas liites kirjeldatakse erinevate koolituskursusetiitipide ndudeid

instrumentaallennupddevusmirkega ja  instrumentaallennupddevusmérketa
ametipiloodi- ja liinipiloodilubade véljaandmiseks.

. Taotleja, kes soovib koolituskursuse kestel iile minna muusse sertifitseeritud

koolitusorganisatsiooni, peab pidevalt asutuselt tellima ndutava jitkukoolituse
ametliku hinnangu.

A. Liinipiloodi integreeritud kursus — lennukid

ULDIST

. Lennuki liinipiloodi (ATP(A)) integreeritud koolituskursuse eesmirk on

Opetada pilootidele oskusi, mis voimaldavad neil tegutseda érilises lennutrans-
pordis mitmepiloodilennukite teise piloodina ning omandada lennuki ametipi-
loodi loa koos instrumentaallennupddevusmarkega (CPL(A)/IR).

. Lennuki liinipiloodi integreeritud koolituskursust ldbida sooviv taotleja peab

koik koolitusetapid ldabima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava
ithe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi loa v&i kopteri
erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust
lennatud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi v&i lennukite 66lennupddevuse
olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi voib arvestada instruk-
toriga lennuGppeajana.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel,;

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet ning

¢) lennumeeskonna koostddkoolitust tddks mitmepiloodilennukites.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa lennuki liinipiloodi kursust tervikuna lébida,

voib padevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumen-
taallennupéddevuse teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki liinipiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 750 tundi.

. Lennumeeskonna koostdokursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema

vihemalt 25 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama liinilennuki piloodiloaga antavatele digustele vastavat

teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe (see ei holma tiitibipddevusdpet) ja koikide vahetestide kogumaht

peab olema vdhemalt 195 tundi, millest kuni 55 tundi voib olla maapealne
instrumentaalaeg. Kdnealuse 195 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihe-
malt jargmist:

a) ldbima 95 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 55 tundi v3ib olla
maapealne instrumentaalaeg;
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10.

b) lendama 70 lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab visuaallennu-
reeglite jérgi toimuvat lennuaega ja instrumentaallennuaeg kaptenistazoo-
rina. Instrumentaallennuaega kaptenistazoorina loetakse lennuajaks kapte-
nina kuni 20 tunni ulatuses;

¢) lendama 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdolmab iiht
visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vdhemalt 540 km (300 mere-
miili) kaugusele, mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuvéljal kui ldhtelennuviljal;

d) sooritama viis tundi &6lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga
lennudpet, mis sisaldab vdhemalt the tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning

e) koguma 115 tundi instrumentaalaega, mis hdlmab vihemalt jargmist:

(1) 20 tundi lendamist kaptenistaazoorina;

(2) 15 tundi lennumeeskonna koostdod, milleks voib kasutada lennu tdisi-
mitaatorit (FFS) vdi II taseme lennuimitaatorit (FNPT 1I);

(3) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:

i) 25 tundi maapealset instrumentaalaega I taseme lennuimitaatoril voi

ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1I), 2. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2) voi
lennu tdisimitaatoril (FFS), sealhulgas kuni kiimme tundi [ taseme
lennuimitaatoril (FNPT I).

Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pShimooduli ldbimise
kohta, arvestatakse noutava instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi.
Instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD) kogutud tunde ei arvestata;

f) wviis tundi lennuaega lennukil, millel on sertifikaadi jargi vdhemalt neli
reisijakohta ning muudetava sammuga propeller ja sissetommatav telik.

LENNUEKSAM

Pidrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa
lennueksami {ihe vdi mitme mootoriga lennukil ning instrumentaallennupdde-
vuse lennueksami mitme mootoriga lennukil.

B. Liinipiloodi moodulkursus — lennukid

. Liinilennuki piloodiloa taotlejad, kes ldbivad teooriadppe moodulkursuse

raames, peavad tegema jargmist:

a) omama vidhemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
lennuki erapiloodi luba ning

labima vdhemalt jargmises mahus teooriadpet:

(1) lennuki erapiloodi loa omanikest taotlejad: 650 tundi;

(2) lennuki ametipiloodi loa omanikest taotlejad: 400 tundi,

(3) lennuki instrumentaallennupddevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;

(4) lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse omanikest
taotlejad: 250 tundi.
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Teooriadpe peab olema labitud enne lennuki liinipiloodi eksami soorita-
mist.

C. Instrumentaallennupidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus —
lennukid

ULDIST

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupiddevuse (CPL(A)/IR(A)) inte-

greeritud kursuse eesmérk on Opetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad
neil tegutseda drilises lennutranspordis tthe voi mitme mootoriga iihepiloodi-
lennuki piloodina ning omandada lennuki ametipiloodi luba koos instrumen-
taallennupddevusmirkega (CPL(A)/IR).

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kooli-

tuskursust labida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi loa v&i kopteri
erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust
lennatud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi v&i lennukite 66lennupddevuse
olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi vdib arvestada instruk-
toriga lennuGppeajana.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusmairke
saamiseks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaal-

lennupadevuse kursust tervikuna ldbida, voib padevalt asutuselt taotleda padsu
madalama taseme loa ning instrumentaallennupéddevuse teooria- ja lennueksa-
mile, kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse teooriakursuse dppe-

maht peab olema vihemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loa ja instrumentaallennupéde-

vusmirkega antavatele Gigustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe (see ei holma tiitibipddevusdpet) ja koikide vahetestide kogumaht

peab olema vdhemalt 180 tundi, millest kuni 40 tundi vdib olla maapealne
instrumentaalaeg. Kdnealuse 180 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihe-
malt jirgmist:

a) labima 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 40 tundi voib olla
maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 70 lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab visuaallennu-
reeglite »C1 ja instrumentaallennureeglite kohast lennuaega, mida voib
lennata kaptenistazoorina. < Instrumentaallennuaega kaptenistazoorina
loetakse lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;

¢) lendama 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdlmab iiht
visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vdhemalt 540 km (300 mere-
miili) kaugusele, mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuvéljal kui ldhtelennuviljal;
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d) sooritama viis tundi O6lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga
lennudpet, mis sisaldab vihemalt {ihe tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning

e) koguma 100 tundi instrumentaalaega, sealhulgas vdhemalt:

(1) 20 tundi kaptenistaazoorina ning

(2) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:

i) 25 tundi maapealset instrumentaalaega I taseme lennuimitaatoril voi

ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1I), 2. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2) voi
lennu tdisimitaatoril (FFS), sealhulgas kuni kiimme tundi I taseme
lennuimitaatoril.

Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli ldbimise
kohta, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi.
Instrumentaallennu esmaimitaatoril kogutud tunde ei arvestata;

f) viis tundi lennuaega lennukil, millel on sertifikaadi jérgi vdhemalt neli
reisijakohta ning muudetava sammuga propeller ja sissetommatav telik.

LENNUEKSAMID

. Pdrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa

lennueksami ja instrumentaallennupddevuse lennueksami ithe voi mitme
mootoriga lennukil.

D. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — lennukid

ULDIST

. Lennuki ametipiloodi loa integreeritud kursuse eesmirk on Opetada pilootidele

oskusi, mis on vajalikud neile lennuki ametipiloodiloa (CPL(A)) véljaandmi-
seks.

. Lennuki ametipiloodi loa integreeritud koolituskursust ldbida sooviv taotleja

peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korral-
datava tihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja vdib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi loa voi kopteri
erapiloodi loa omanikuna. Lennuki erapiloodi loa v&i kopteri erapiloodi loa
omanikust sisseastujal arvestatakse lennukogemusena 50 % enne kursust
lennatud lennutundidest, kokku kuni 40 tundi v&i lennukite 66lennupddevuse
olemasolu korral kuni 45 tundi, millest kuni 20 tundi vdib arvestada instruk-
toriga lennudppeajana.

. Kursus peab sisaldama jérgmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda vdi ei saa lennuki ametipiloodi loa kursust tervikuna

labida, voib padevalt asutuselt taotleda padsu madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.
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TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki ametipiloodi loa teooriakursuse dppemaht peab olema vdhemalt 350

tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele Oigustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe (see ei holma tiitibipddevusdpet) ja koikide vahetestide kogumaht

peab olema vihemalt 150 tundi, millest kuni viis tundi voib olla maapealne
instrumentaalaeg. Kdnealuse 150 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihe-
malt jargmist:

a) labima 80 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni viis tundi voib olla
maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 70 tundi kaptenistaazdorina;

C

~

lendama 20 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdlmab iiht
visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vdhemalt 540 km (300 mere-
miili) kaugusele, mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised
kahel muul lennuviljal kui ldhtelennuvéljal;

d) sooritama viis tundi &6lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga
lennudpet, mis sisaldab vihemalt {ihe tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist;

(S

~

kilmme tundi instrumentaallennudpet, millest kuni viis tundi voib olla
maapealne instrumentaalaeg I taseme lennuimitaatoril (FNPT I), 2. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2), II taseme lennuimitaatoril (FNPT II)
voi lennu tdisimitaatoril (FFS). Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaal-
lennu pohimooduli ldbimise kohta, arvestatakse ndutava instrumentaallen-
nudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD)
kogutud tunde ei arvestata;

f) lendama viis tundi lennukil, millel on sertifikaadi jargi vdhemalt neli reisi-
jakohta ning muudetava sammuga propeller ja sissetdmmatav telik.

LENNUEKSAM

. Pérast lennudppe ldbimist teeb taotleja lennuki ametipiloodi loa lennueksami

ihe voi mitme mootoriga lennukil.

E. Ametipiloodiloa moodulkursus — lennukid

ULDIST

. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursuse eesmirk on Opetada lennuki erapi-

loodi loa omanikele oskusi, mis on vajalikud neile lennuki ametipiloodiloa
(CPL(A)) viljaandmiseks.

. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotlejal olema

Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vélja antud lennuki erapiloodi luba.

. Enne lennudppe alustamist peab taotleja vastama jargmisele nduetele:

a) ta peab olema lennanud 150 lennutundi;

b) olema tditnud H alajao kohased mitme mootoriga lennukite klassi- voi
tiitibipddevusmairke véljaandmise eeltingimused, kui lennueksamil kasuta-
takse mitme mootoriga lennukit.
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10.

11.

12.

. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursust libida sooviv taotleja peab kdik

lennudppe etapid ldabima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava
ithe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe voib ldbida iiksnes
teooriadpet pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema véhe-

malt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama lennuki ametipiloodi loaga antavatele Oigustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupadevuseta taotlejatele tuleb anda vdhemalt 25 tundi

instruktoriga lennudpet, mis sisaldab kiimmet tundi instrumentaallennudpet,
millest kuni viis tundi v3ib olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaal-
lennu esmaimitaatoril (BITD), I vai Il taseme lennuimitaatoril (FNPT I voi II),
2. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2) voi lennu tdisimitaatoril (FFS).

. Nende taotlejate puhul, kes omavad kehtivat lennuki instrumentaallennupéde-

vusmarget, loetakse instruktoriga instrumentaallennudpe téies ulatuses labi-
tuks. Nende taotlejate puhul, kes omavad kehtivat kopteri instrumentaallennu-
padevusmaérget, arvestatakse kuni viis tundi instruktoriga instrumentaallen-
nudpet, kusjuures vdhemalt viis tundi instrumentaallennudpet tuleb teha
lennukil. Taotlejatel, kellel on instrumentaallennu pohimooduli kursuse 14bi-
mise tunnistus, arvestatakse ndutava instrumentaallennudppena kuni kiimme
tundi.

a) Kehtiva instrumentaallennupddevusmirkega taotlejatele tuleb anda vihe-
malt 15 tundi instruktoriga visuaallennudpet.

b) Lennukite 66lennupéddevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda vdhemalt viis
tundi 66lennudpet, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis
sisaldab védhemalt {ihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis
soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist.

Vihemalt viis tundi lennudpet tuleb 1dbi viia lennukil, millel on sertifikaadi
jargi vdhemalt neli reisijakohta ning muudetava sammuga propeller ja sisse-
tommatav telik.

KOGEMUSED

Lennuki ametipiloodi loa taotleja peab olema lennanud vdhemalt 200 lennu-
tundi, sealhulgas vdhemalt:

a) 100 tundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab 20 tundi kaptenina marsruut-
lendudel, sealhulgas iihte visuaallennureeglite kohast marsruutlendu vihe-
malt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse téieliku
peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui ldhtelennuvéljal;

b) sooritama viis tundi O606lende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga
lennudpet, mis sisaldab vdhemalt the tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega soolomaandumist ning
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13.

¢) kiimme tundi instrumentaallennudpet, millest kuni viis tundi vdib olla
maapealne instrumentaalaeg I voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT I,
FNPT 1II) voi lennu tidisimitaatoril (FFS). Taotlejal, kellel on tunnistus
instrumentaallennu  pShimooduli ldbimise kohta, arvestatakse ndutava
instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimi-
taatoril (BITD) kogutud tunde ei arvestata;

d) kuus lennutundi tuleb lennata mitme mootoriga lennukitel, kui lennuek-
samil kasutatakse mitme mootoriga lennukit.

e) Muudes Shusdidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud
200 lennutunnina arvestada jargmiselt:
i) 30 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri erapiloodi luba, voi
ii) 100 tundi kopteritega, kui taotlejal on kopteri ametipiloodi luba, voi

iii) 30 tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kitel, voi

iv) 30 tundi ohulaevadel, kui taotlejal on Shulaeva erapiloodi luba, voi
v) 60 tundi Shulaevadel, kui taotlejal on dhulaeva ametipiloodi luba.

LENNUEKSAM

Parast lennudppe ldbimist ja ndutavate kogemuste omandamist tditmist teeb
taotleja lennuki ametipiloodiloa lennueksami ithe vOi mitme mootoriga
lennukil.

F. Instrumentaallennupiidevusega liinipiloodi integreeritud kursus -
kopterid

ULDIST

. Instrumentaallennupadevusega liinikopteripiloodi (ATP(H)/IR) integreeritud

kursuse eesmirk on Opetada pilootidele oskusi, mis voimaldavad neil tegut-
seda drilises lennutranspordis mitme mootoriga mitmepiloodikopterite teise
piloodina ning omandada kopteri ametipiloodi luba koos instrumentaallennu-
padevusmérkega (CPL(H)/IR).

. Instrumentaallennupadevusega liinikopteripiloodi integreeritud kursust ldbida

sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorgani-
satsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja vdib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kopteri erapiloodi loa omanikuna.
Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vasta-
vaid kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on kopterite 66lennupéddevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupddevusmairke
jaoks noutaval tasemel;

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet ning

¢) lennumeeskonna koostdokoolitust tooks mitmepiloodikopterites.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa instrumentaallennupddevusega liinikopteripi-

loodi kursust tervikuna ldbida, v3ib péadevalt asutuselt taotleda padsu mada-
lama taseme loa ning instrumentaallennupéddevuse teooria- ja lennueksamile,
kui ta tdidab vastavad nduded.
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TEOREETILISED TEADMISED

. Instrumentaallennupadevusega liinikopteripiloodi teooriakursuse Sppemaht

peab olema vdhemalt 750 tundi.

. Lennumeeskonna koostookursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema

vihemalt 25 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab toendama liinikopteri piloodiloa ja instrumentaallennupadevus-

mirkega antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 195

tundi. Konealuse 195 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vihemalt jargmist:
a) labima 140 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
(1) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
i) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu téisimitaatoril (FFS C/D) vai

il) 25 tundi 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3)
VOl

iii) 20 tundi kopterite II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III)
voi

iv) 20 tundi lennukil vdi fikseeritud jouallikaga purilennukil;
(2) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis vdib sisaldada:

i) kuni 20 tundi kopterilennu tdisimitaatoril (FFS), 2. voi 3. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi II vai 11l taseme lennui-
mitaatoril (FNPT II/III) voi

ii) kiimme tundi vdhemalt kopterite 1. taseme lennuimitaatoril (FNPT
1) vai lennukil;

(3) 15 tundi lennumeeskonna koostdod, milleks voib kasutada kopteri-
lennu tdisimitaatorit (FFS) voi kopterite 2. voi 3. taseme lennuelemen-
tide imitaatorit (FTD 2,3 MCC) voi I/ taseme lennuimitaatorit
(FNPT II/III MCC), millel on lennumeeskonna koost6d funktsioonid.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiiiipi kui visuaallen-
nudppeks kasutatav kopterilennu tédisimitaator (FFS), kehtib sama
arvestamise piirang, mis kopterite II/IIl taseme lennuimitaatorite
puhul (FNPT II/IID);

b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama vdhemalt 14 tundi pdevast ja ithe tunni 6ist soololendu;

¢) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vdhemalt kiimme tundi kaptenista-
z66rina marsruutlendudel, mis peab sisaldama visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu viahemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse maandumised kahel muul lennuviljal kui ldhtelennuviljal;

d) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruk-
toriga lennuaega, mis sisaldab vihemalt ithe tunni marsruutlennul navigee-
rimist, ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
hdlmama starti ja maandumist;

e) 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:
i) kimme tundi instrumentaallennu algdpet ja

ii) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vdhemalt kiimme tundi
mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteritel.
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10.

LENNUEKSAMID

Pérast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa
lennueksami mitme mootoriga kopteril ja instrumentaallennupddevuse
lennueksami instrumentaallennusertifikaadiga mitme mootoriga kopteril ning
tdidab lennumeeskonna koostddkoolituse nduded.

G. Liinipiloodi integreeritud kursus — kopterid

ULDIST

. Liinikopteripiloodi integreeritud kursuse eesmirk on Opetada pilootidele

oskusi, mis vdimaldavad neil tegutseda drilises lennutranspordis mitme
mootoriga mitmepiloodikopterite teise piloodina visuaallendudel ning oman-
dada kopteri ametipiloodi luba CPL(H).

. Liinikopteripiloodi integreeritud kursust ldbida sooviv taotleja peab koik

koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava iihe
pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kopteri erapiloodiloa omanikuna.
Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vasta-
vaid kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi v3ib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on kopterite 66lennupéddevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;

b) visuaal- ja instrumentaallennu algdpet ning

¢) lennumeeskonna koostdokoolitust tooks mitmepiloodikopterites.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa liinikopteripiloodi kursust tervikuna labida,

voib pédevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Liinikopteripiloodi teooriakursuse dppemaht peab olema vihemalt 650 tundi.

. Lennumeeskonna koostdokursuse teooriadppe ja harjutuste maht peab olema

vihemalt 20 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama liinikopteripiloodile antavatele Oigustele vastavat

teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vdhemalt 150

tundi. Konealuse 150 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt jargmist:

a) labima 95 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

1) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:

(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) voi
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(2) 25 tundi kopterite 2. voi 3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2,3) vai

(3) 20 tundi kopterite II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III)
voi

(4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukil,

ii) kiimme tundi instrumentaallennu algdpet voib sisaldada viis tundi
vihemalt kopterite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi lennukil;

iii) kiimme tundi lennumeeskonna koostookoolitust, milleks voib kasutada
kopterilennu téisimitaatorit (FFS), kopterite 2. vai 3. taseme lennuele-
mentide imitaatorit (FTD 2,3 MCC) voi kopterite I voi III taseme
lennuimitaatorit (FNPT II/III MCC), millel on lennumeeskonna
koostdd funktsioonid.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiitipi kui visuaallennudp-
peks kasutatav kopterilennu téisimitaator (FFS), kehtib sama arvestamise

piirang, mis kopterite II/III taseme lennuimitaatorite (FNPT II/I1I) puhul;

b

~

55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama vdhemalt 14 tundi pdevast ja ithe tunni 6ist soololendu;

¢) 50 tundi marsruutlendudel, sealhulgas vahemalt kiimme tundi kaptenista-
z606rina marsruutlendudel, mis peab sisaldama visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu vihemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse maandumised kahel muul lennuviljal kui ldhtelennuviljal;

d) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vdhemalt kolm tundi instruk-
toriga lennuaega, mis sisaldab vdhemalt tihe tunni marsruutlennul navigee-
rimist, ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
hoélmama starti ja maandumist.

LENNUEKSAMID

Pérast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa
lennueksami mitme mootoriga kopteril ning tdidab lennumeeskonna koost6o
nduded.

H. Liinipiloodi moodulkursus — kopterid

. Kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes ldbivad teooriadppe moodulkursuse,

peab olema vidhemalt kopteri erapiloodi luba ning nad peavad ldbima 18
kuu jooksul dppe vahemalt jairgmises mahus:

a) Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi loa
omanikest taotlejad: 550 tundi;

b) kopteri ametipiloodiloa omanikest taotlejad: 300 tundi.

. Nendel kopteri liinipiloodiloa ja instrumentaallennupadevusmirke taotlejatel,

kes labivad teooriadppe moodulkursuse, peab olema vdhemalt kopteri erapi-
loodi luba ning nad peavad ldbima Oppe vdhemalt jargmises mahus:

a) kopteri erapiloodi loa omanikest taotlejad: 650 tundi,
b) kopteri ametipiloodiloa omanikest taotlejad: 400 tundi;
¢) kopteri instrumentaallennupiddevuse omanikest taotlejad: 500 tundi;

d) kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse omanikest taot-
lejad: 250 tundi.

I. Instrumentaallennupéidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus —
kopterid

ULDIST

. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupadevuse integreeritud kursuse

eesmirk on Opetada pilootidele oskusi, mis vdimaldavad piloteerida iihe piloo-
diga mitme mootoriga koptereid ning omandada ametipiloodiloa koos instru-
mentaallennupiddevusega (CPL(H)/IR) mitme mootoriga kopterite jaoks.
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. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse integreeritud kursust

labida sooviv taotleja peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud kooli-
tusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kopteri erapiloodi loa omanikuna.
Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vasta-
vaid kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on kopterite 66lennupédevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevusmirke
ning mitme mootoriga kopterite esmase tiilibipddevusmérke jaoks ndutaval
tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallen-

nupéddevuse kursust tervikuna ldbida, voib pédevalt asutuselt taotleda péaasu
madalama taseme loa ning instrumentaallennupédevuse teooria- ja lennueksa-
mile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Kopteri ametipiloodi loa ja instrumentaallennupddevuse teooriakursuse Sppe-

maht peab olema vihemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdoendama kopteri ametipiloodiloa ja instrumentaallennupéddevus-

mirkega antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning koikide vahetestide kogumaht peab olema vdhemalt 180

tundi. Kdnealuse 180 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vdhemalt jargmist:
a) ldbima 125 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 75 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) voi

(2) 25 tundi kopterite 2. voi 3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2,3) vdi

(3) 20 tundi kopterite I voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III)
voi

(4) 20 tundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga purilennukil;
ii) 50 tundi instrumentaallennudpet, mis vdib sisaldada:

(1) kuni 20 tundi kopterilennu tdisimitaatoril (FFS), 2. vdi 3. taseme
lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3) voi II voi III taseme lennui-
mitaatoril (FNPT II, III) voi

(2) kiimme tundi vahemalt kopterite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I)
voi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiilipi kui visuaallen-
nudppeks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS), kehtib sama arvestamise
piirang, mis II/III taseme lennuimitaatorite (FNPT II/III) puhul;
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b) 55 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 40 tundi kaptenistazoorina. See peab
sisaldama vdhemalt 14 tundi pdevast ja {ihe tunni Gist soololendu;

¢) kiimme tundi instruktoriga marsruutlende;

d) kiimme tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas iihe visuaallennuree-
glite kohase marsruutlennu vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele,
mille kdigus tehakse tiieliku peatumisega maandumised kahel muul lennu-
véljal kui ldhtelennuviljal;

e) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruk-
toriga lennuaega, mis sisaldab vdhemalt ithe tunni marsruutlennul navigee-
rimist, ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
hdlmama starti ja maandumist;

f) 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:

i) kiimme tundi instrumentaallennu algdpet ning

ii) 40 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vdhemalt kiimme tundi
mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteritel.

LENNUEKSAM

. Pdrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja kopteri ametipiloodiloa

lennueksami ithe voi mitme mootoriga kopteril ning instrumentaallennupéde-
vuse lennueksami mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga kopteril.

J. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — kopterid

ULDIST

. Kopteri ametipiloodiloa integreeritud kursuse eesmirk on Opetada pilootidele

oskusi, mis on vajalikud neile kopteri ametipiloodiloa (CPL(H)) véljaandmi-
seks.

. Kopteri ametipiloodiloa integreeritud koolituskursust ldbida sooviv taotleja

peab kdik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korral-
datava tihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud kopteri erapiloodi loa omanikuna.
Kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastuja puhul arvestatakse tema vasta-
vaid kogemusi 50 % ulatuses, kuid mitte rohkem kui:

a) 40 tundi, millest kuni 20 tundi v3ib olla instruktoriga lennudppeaeg, voi

b) 50 tundi, millest kuni 25 tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on kopterite 66lennupéadevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki ametipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa kopteri ametipiloodiloa kursust tervikuna

labida, voib padevalt asutuselt taotleda padsu madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.
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TEOREETILISED TEADMISED

. Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihe-

malt 350 tundi ning erapiloodi loa omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodiloaga antavatele Gigustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ja kdikide vahetestide kogumaht peab olema vdhemalt 135 tundi,

millest kuni viis tundi voib olla maapealne instrumentaalacg. Konealuse 135
tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt jargmist:

a) labima 85 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) kuni 75 tundi visuaallennudpet, mis vdib sisaldada:
(1) 30 tundi kopterite C-/D-taseme lennu tdisimitaatoril (FFS C/D) vdi

(2) 25 tundi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2,3) vdi

(3) 20 tundi kopterite I voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III)
voi

(4) 20 tundi lennukil voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukil;

i) kuni kiimme tundi instrumentaallennu algdpet, mis voib sisaldada viis
tundi vdhemalt kopterite I taseme lennuimitaatoril voi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav kopter ei ole sama tiilipi kui visuaallen-
nudppeks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS), kehtib sama arvestamise
piirang, mis II/III taseme lennuimitaatorite (FNPT II/III) puhul;

b) lendama 50 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 35 tundi kaptenistazoorina.
See peab sisaldama vdhemalt 14 tundi pédevast ja iihe tunni Gist soolo-
lendu;

¢) kiimme tundi instruktoriga marsruutlende;

d) kiimme tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas iihe visuaallennuree-
glite kohase marsruutlennu vdhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele,
mille kdigus tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennu-
véljal kui l&htelennuviljal;

e) viis tundi 66lennuaega kopteritel, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruk-
toriga lennuaega, mis sisaldab vihemalt ithe tunni marsruutlennul navigee-
rimist, ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
hdlmama starti ja maandumist;

f) kiimme tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas vidhemalt viis
tundi kopteritel.

LENNUEKSAM
. Pdrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja kopteri ametipiloodi loa
lennueksami.
K. Ametipiloodi loa moodulkursus — kopterid
ULDIST

. Kopteri ametipiloodi loa moodulkursuse eesmérk on Opetada kopteri erapi-

loodi loa omanikele oskusi, mis on vajalikud neile kopteri ametipiloodiloa
(CPL(H)) véljaandmiseks.
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11.

. Lennuki ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotlejal olema

Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud lennuki erapiloodi luba.

. Enne lennudppe alustamist peab taotleja:

a) olema lennanud piloodina kopteritel vdhemalt 155 lennutundi, sealhulgas
50 tundi kaptenina, millest kiimme tundi peab olema lennatud marsruut-
lendudel. Muudes Shusdidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib
nimetatud 155 lennutunnina arvestada K jao punkti 11 kohaselt;

b) olema tditnud punktide FCL.725 ja FCL.720.H nduded, kui lennueksamiks
kasutatakse mitme mootoriga kopterit.

. Kopteri ametipiloodiloa moodulkursust ldbida sooviv taotleja peab kdik

lennudppe etapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava
ihe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe voib ldbida iiksnes
teooriadpet pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet kopteri ametipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Kopteri ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema véhe-

malt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama kopteri ametipiloodiloaga antavatele digustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupidevuseta taotlejatele tuleb anda vdhemalt 30 tundi

instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

a) 20 tundi visuaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi kopterilennu téisimi-
taatoril (FFS) voi kopterite 2. vdi 3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2,3) voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II, III) ning

b) kiimme tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi vahemalt
kopterite 1. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 1), I taseme lennui-
mitaatoril (FNPT I) vdi lennukil.

. Kehtiva kopteri instrumentaallennupddevusega taotlejate puhul loetakse

instruktoriga instrumentaallennudpe tiies ulatuses lébituks. Need taotlejad,
kes omavad kehtivat lennuki instrumentaallennupddevusmarget, peavad
labima védhemalt viis tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel.

Kopterite 66lennupadevusmérget mitte omavatele taotlejatele tuleb lisaks anda
viahemalt viis tundi 06dlennudpet, sealhulgas kolm tundi instruktoriga
lennudpet, mis sisaldab vdhemalt ithe tunni marsruutlennul navigeerimist,
ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist.

KOGEMUS

Kopteri ametipiloodi loa taotleja peab olema lennanud vdhemalt 185 lennu-
tundi, sealhulgas 50 tundi kaptenina, mis muu hulgas hdlmab kiimme tundi
kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohast marsruut-
lendu védhemalt 185 km (100 meremiili) kaugusele, mille kidigus tehakse
tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui ldhtelennu-
viljal.
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Muudes dhusdidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud 185
lennutunnina arvestada jargmiselt:

a) 20 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki erapiloodi luba, v&i
b) 50 tundi lennukitega, kui taotlejal on lennuki ametipiloodi luba, voi

c) kiimme tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kitel, voi

d) 20 tundi ohulaevadel, kui taotlejal on dhulaeva erapiloodi luba, voi
e) 50 tundi ohulaevadel, kui taotlejal on dhulaeva ametipiloodi luba.

LENNUEKSAM
Piarast vastava lennudppe ldbimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb

taotleja kopteri ametipiloodiloa lennueksami.

L. Instrumentaallennupéidevusega ametipiloodiloa integreeritud kursus —
ohulaevad

ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse integreeritud

kursuse eesmirk on dpetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud Shulaevade
piloteerimiseks ning instrumentaallennupéddevusega ametipiloodiloa
(CPL(As)/IR) omandamiseks.

. Ohulaeva ametipiloodiloa ja instrumentaallennupidevuse integreeritud kursust

labida sooviv taotleja peab koik koolitusetapid ldbima sertifitseeritud kooli-
tusorganisatsiooni korraldatava iihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vdlja antud ohulaeva erapiloodi loa, lennuki
erapiloodi loa v&i kopteri erapiloodi loa omanikuna. Ohulaeva, lennuki voi
kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastujate puhul arvestatakse kogemusi
kuni jiargmises ulatuses:

a) kiimme tundi, millest kuni viis tundi vdib olla instruktoriga lennudppeaeg,
voi

b) 15 tundi, millest kuni seitse tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on Ghulaevade 66lennupédevus.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet Ohulaecva ametipiloodiloa ja instrumentaallennupddevusmairke
ning ohulaevade esmase tiiiibipddevusmarke jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda vdi ei saa dhulaeva ametipiloodiloa ja instrumentaal-

lennupadevuse kursust tervikuna ldbida, voib padevalt asutuselt taotleda padsu
madalama taseme loa ning instrumentaallennupddevuse teooria- ja lennueksa-
mile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupidevuse teooriakursuse

Oppemaht peab olema vidhemalt 500 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama Shulaeva ametipiloodi loa ja instrumentaallennupéde-

vusmarkega antavatele digustele vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ning kdikide vahetestide kogumaht peab olema vihemalt 80 tundi.

Konealuse 80 tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt jargmist:
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a) ldbima 60 tundi instruktoriga lennudpet, sealhulgas:
i) 30 tundi visuaallennudpet, mis voib sisaldada:
(1) 12 tundi Shulaevalennu téisimitaatoril (FFS) voi
(2) kiimme tundi Shulaevalennu lennuelementide imitaatoril (FTD) voi

(3) kaheksa tundi ohulaevade II voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT
II/IIT) vai

(4) kaheksa tundi lennukil, kopteril voi fikseeritud jouallikaga mootor-
purilennukil;

ii) 30 tundi instrumentaallennudpet, mis vdib sisaldada:

(1) kuni 12 tundi Ghulaevalennu tdisimitaatoril (FFS) voi lennuelemen-
tide imitaatoril (FTD) voi II voi III taseme lennuimitaatoril (FNPT
II/IIT) voi

(2) kuus tundi vdahemalt 6hulaevade 1. taseme lennuelementide imitaa-
toril (FTD 1) voi I taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi lennukil.

Kui lennudppeks kasutatav Shulaev ei ole sama tiiiipi kui visuaallennudp-
peks kasutatav lennu téisimitaator (FFS), voib opet sellel arvestada iiksnes
kaheksa tundi;

b) lendama 20 tundi kaptenina, sealhulgas kuni viis tundi kaptenistazodrina.
See peab sisaldama vdhemalt 14 tundi pédevast ja iihe tunni Gist soolo-
lendu;

¢) viis tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennureeglite kohase
marsruutlennu vdhemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus
tehakse tdieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvéljal kui
lahtelennuviljal;

d) viis tundi 66lende Shulaevadel, sealhulgas vahemalt kolm tundi instrukto-
riga lende, mis sisaldab vdhemalt {ihe tunni marsruutlennul navigeerimist,

ning viis Oist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama
starti ja maandumist;

e) 30 tundi instruktoriga instrumentaalaega, sealhulgas:
i) kimme tundi instrumentaallennu algdpet ning

ii) 20 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas vdhemalt kiimme tundi
mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga dhulaeval.

LENNUEKSAM

. Pérast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja Shulaeva ametipiloodiloa

lennueksami iithe voi mitme mootoriga dhulaeval ning instrumentaallennupa-
devuse lennueksami mitme mootoriga instrumentaallennusertifikaadiga
ohulaeval.

M. Ametipiloodiloa integreeritud kursus — 6hulaevad

ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodiloa integreeritud kursuse eesmirk on &petada pilooti-

dele oskusi, mis on vajalikud ohulaeva ametipiloodiloa (CPL(As)) viéljaand-
miseks.

. Ohulaeva ametipiloodiloa integreeritud kursust libida sooviv taotleja peab

koik koolitusetapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava
ihe pideva koolituskursuse raames.

. Taotleja voib koolitusele vastu votta ab initio sisseastujana voi Chicago

konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud ohulaeva erapiloodi loa, lennuki
erapiloodi loa voi kopteri erapiloodi loa omanikuna. Ohulaeva, lennuki voi
kopteri erapiloodi loa omanikust sisseastujate puhul arvestatakse kogemusi
kuni:

a) kiimme tundi, millest kuni viis tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg,
voi

b) 15 tundi, millest kuni seitse tundi voib olla instruktoriga lennudppeaeg, kui
taotlejal on Ghulaevade 66lennupddevusmairge.
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. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet dhulaeva ametipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel ning

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

. Taotleja, kes ei suuda vdi ei saa Shulaeva ametipiloodiloa kursust tervikuna

labida, voib padevalt asutuselt taotleda padsu madalama taseme loa teooria- ja
lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nouded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihe-

malt 350 tundi ning erapiloodiloa omanikest taotlejatele 200 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama oOhulaeva ametipiloodiloaga antavatele Gigustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Lennudppe ja koikide vahetestide kogumaht peab olema vahemalt 50 tundi,

millest kuni viis tundi v3ib olla maapealne instrumentaalacg. Kdnealuse 50
tunni hulgas peavad taotlejad tegema vahemalt jargmist:

a) ldbima 30 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni viis tundi voib olla
maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 20 tundi kaptenistaazddrina;
¢) sooritama viis tundi instruktoriga marsruutlende;

d) sooritama viis tundi marsruutlende kaptenina, sealhulgas visuaallennuree-
glite kohase marsruutlennu vdhemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele,
mille kdigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennu-
viéljal kui lahtelennuviljal;

e) sooritama viis tundi 66lende dhulaevadel, sealhulgas vahemalt kolm tundi
instruktoriga lende, mis sisaldab vdhemalt iithe tunni marsruutlennul navi-
geerimist, ning viis ist arvestuslendu soololennuna. Iga arvestuslend peab
hdélmama starti ja maandumist;

f) kiimme tundi instruktoriga instrumentaallennudpet, sealhulgas vdhemalt
viis tundi Shulaeval.

LENNUEKSAM
. Pdrast vastava lennudppe ldbimist teeb taotleja Ohulaecva ametipiloodiloa
lennueksami.
N. Ametipiloodiloa moodulkursus — dhulaevad
ULDIST

. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursuse eesmirk on Opetada Shulaecva

erapiloodi loa omanikele oskusi, mis on vajalikud neile dhulaecva ametipiloo-
diloa (CPL(As)) viljaandmiseks.

. Ohulaeva ametipiloodi loa moodulkursusel osalemiseks peab taotleja vastama

jargmistele nduetele:

a) ta peab omama vidhemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt
» C1 vilja antud Shulaeva erapiloodi luba ja <

b) olema lennanud piloodina GShulaevadel vdhemalt 200 lennutundi, seal-
hulgas 100 tundi kaptenina, millest 50 tundi peab olema kogutud mars-
ruutlendudel.
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8.

10.

. Ohulaeva ametipiloodiloa moodulkursust libida sooviv taotleja peab koik

lennudppe etapid labima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatava
ithe pideva koolituskursuse raames. Teooriadppe vOib ldbida iiksnes
teooriadpet pakkuvas sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet dhulaeva ametipiloodiloa véljaandmiseks ndutaval tasemel ning
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva ametipiloodi teooriakursuse kinnitatud Sppemaht peab olema vihe-

malt 250 tundi.

TEOORIAEKSAM

. Taotleja peab tdendama Ohulaeva ametipiloodiloaga antavatele Gigustele

vastavat teadmiste taset.

LENNUOPE

. Instrumentaallennupiddevuseta taotlejatele tuleb anda vdhemalt 20 tundi

instruktoriga lennudpet, sealhulgas:

kiimme tundi visuaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi dhulaevalennu tdisi-
mitaatoril (FFS) voi 2. voi 3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2,3)
voi II/III taseme lennuimitaatoril (FNPT II, III), ning

kimme tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni viis tundi vdhemalt
ohulaevade 1. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 1) v&i I taseme
lennuimitaatoril (FNPT I) voi lennukil.

Nende taotlejate puhul, kes omavad Ghulaeva instrumentaallennupiddevus-
mirget, loetakse instruktoriga instrumentaallennuGpe tdies ulatuses labituks.
Muu o6husoidukiliigi instrumentaallennupéddevusega taotlejad peavad ldbima
vahemalt viis tundi instruktoriga instrumentaallennudpet Shulaevadel.

. Ohulaevade 6dlennupidevuseta taotlejatele tuleb lisaks anda vihemalt viis

tundi 66lennudpet, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab
viahemalt tihe tunni marsruutlennul navigeerimist, ning viis 6ist arvestuslendu
soololennuna. Iga arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

KOGEMUS

Ohulaeva ametipiloodiloa taotleja peab olema lennanud Shulaevadel vihemalt
250 lennutundi, sealhulgas 125 tundi kaptenina, mis muu hulgas sisaldab 50
tundi kaptenina marsruutlendudel, sealhulgas visuaallennureeglite kohase
marsruutlennu viahemalt 90 km (50 meremiili) kaugusele, mille kdigus tehakse
taieliku peatumisega maandumine sihtlennuvéljal.

Muudes dhusdidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib nimetatud 185
lennutunnina arvestada jargmiselt:

a) 30 tundi lennukil voi kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite voi
kopteri erapiloodi luba, voi

b) 60 tundi lennukil voi kopteril, kui taotlejal on vastavalt kas lennukite voi
kopteri ametipiloodi luba, voi

¢) kiimme tundi purilennukitel voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennu-
kitel voi

d) kiimme tundi Shupallidel.
LENNUEKSAM

. Pédrast vastava lennudppe ldbimist ja vajalike kogemuste omandamist teeb

taotleja Ghulaeva ametipiloodiloa lennueksami.



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 119

4. liide

Ametipiloodiloa viljaandmiseks néutav lennueksam

A. Uldist

. Ametipiloodi loa véljaandmiseks ndutava lennueksami sooritamiseks peab

taotleja olema lédbinud lennudppe eksamil kasutatava ohusodidukiklassi voi
-tiitibiga.

. »C1 Taotleja peab libima lennueksami kdik asjakohased osad. <« Kui osa

mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa sooritus ebadnnes-
tunuks. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu
eksami uuesti sooritama. Kui iiksnes ilihe osa sooritus ebadnnestub, peab
taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil mdne osa sooritus
ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid,
peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Lennueksami koik asjakohased
osad tuleb ldbida kuue kuu jooksul. Kui kahe katsega ei onnestu eksami kdiki
asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb Opet jatkata.

. Lennueksamil labikukkumise korral voidakse nduda dppe jatkamist. Lennuek-

samil voib osaleda piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida kontrollpiloot ei

pea piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti sooritama. Kui lennu-
eksam katkestatakse poOhjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks, tuleb
edaspidi ldbida iiksnes eksami sooritamata jadnud osad.

. Kontrollpiloot voib eksami kdigus nduda, et P C1 taotleja kordaks iiks kord

mis tahes mandovrit voi toimingut. <4 Kontrollpiloot vdib eksami millal tahes
16petada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades tuleb tal kogu eksam
sooritada uuesti.

. Taotleja peab Shusdidukit piloteerima kohal, kus on voimalik tidita kapteni

ilesandeid, ning ldhtuma eksami sooritamisel eeldusest, et meeskonnas teisi
litkkmeid ei ole. Vastutus lennu eest méaratakse siseriiklike digusaktide koha-
selt.

. Taotleja peab kontrollpiloodile nditama, mida ta parajasti kontrollib »C1 ja

mis tilesandeid tdidab, kaasa arvatud raadioseadmete kutsungid. <« Kontrol-
limine toimub vastavalt selle 6husdiduki kontroll-lehele, millega eksam soori-
tatakse. Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kdigus peab taotleja maddrama
mootori tooreziimi ja kiiruse seaded. Taotleja peab vilja arvutama stardi,
» C1 ldhenemise ja maandumise suutlikkusnditajad vastavalt kasutatava
Ohusodiduki késiraamatule <« voi lennukdsiraamatule.

. Kontrollpiloot ei tohi dhusdiduki piloteerimises osaleda, vélja arvatud juhul,

kui sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks voi muu liikluse pShjendamatu
takistamise véltimiseks.

B. »C1 Ametipiloodiloa viiljaandmiseks ndutava lennueksami sisu —
lennukid <«

. Lennueksamil kasutatav lennuk peab vastama Oppelennuki nduetele ning

sellel peab olema vastavalt sertifikaadile vdhemalt neli reisijakohta ning
muudetava sammuga propeller ja sissetdmmatav telik.

. Lennumarsruudi valib kontrollpiloot ning »C1 sihtkohaks peab olema kont-

rollitav lennuvili. <« Taotleja vastutab lennu planeerimise eest ning peab
tagama lennuks vajaliku varustuse ja dokumentide olemasolu pardal. Lend
peab kestma vdhemalt 90 minutit.
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3. Taotleja peab tdoendama oskust:
a) piloteerida lennukit selle voimaluste piires;
b) sooritada koiki mandovreid sujuvalt ja tépselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi ning

e) siilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et ei tekiks tdsist kahtlust
ithegi protseduuri voi manddvri edukas 18puleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava lennuki juhitavus- ja lennuomadustele.

Korgus
normaallennul +100 jalga
imiteeritud
mootoririkkega +150 jalga
Teekonnajoonel piisimine raadio abil +5°

Kursil pilisimine

normaallennul +10°

imiteeritud

mootoririkkega +15°
Kiirus

stardi ja ldhenemise ajal +5 sdlme

koigil muudel lennureziimidel +10 solme

EKSAMI SISU

5. Jaotise 2 punktis ¢ ja punkti ¢ alapunktis iv ning jaotistes 5 ja 6 nimetatud
tegevused voib olla sooritatud II taseme lennuimitaatoril (FNPT II) vdi lennu
tdisimitaatoril (FFS).

Lennuki kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, lennuki juhtimist
visuaalsete orientiiride jargi, jadtumisvastaseid ja jddeemaldusprotseduure
ning ohu- ja veahalduse pdhimoétteid kohaldatakse tabeli kdikide osade suhtes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Lennueelne tegevus, sealhulgas:
a lennu planeerimine, dokumentatsioon, massi ja tsentreeringu
madramine, ilmaga tutvumine, NOTAM-teated

b Lennuki iilevaatus ja lennukorda seadmine

c Ruleerimine ja start

d » C1 Suutlikkusnditajate arvestamine ja kohandamine <«

e Lennuviljal ja lennuvéljaringil tegutsemine

¢ Vailjumisprotseduurid, korgusmdoturi seadmine, kokkupdrke valti-

mine (ringvaatlus)

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
g sideprotseduurid
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2. OSA — ULDTEGEVUS LENNUL

Lennuki juhtimine visuaalsete orientiiride jargi, sealhulgas otse- ja
horisontaallennul, tdusul ja laskumisel, ringvaatlus

Lend kriitiliselt véikese ohkkiirusega, sealhulgas algava ja taieliku
varisemise dratundmine ja sellest véljatulek

Poorangud, sealhulgas poorangud maandumiskonfiguratsioonis.
Stigavad 45° kallakuga poorangud

Lend kriitiliselt suure dhkkiirusega, sealhulgas siigavate spiraalide
dratundmine ja neist véljatulek

Lend iiksnes mooteriistade nditude jérgi, sealhulgas:
i) horisontaallend, reisikonfiguratsioon, kursi, korguse ja ohkkii-
ruse kontrollimine
i) 10°-30° kallakuga podrangud tdusul ja laskumisel
iii) ebaharilikest asenditest véljatulek
iv) piloteerimine piiratud arvu modteriistade jargi

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Lennuki juhtimine visuaalsete orientiiride jargi, sealhulgas reisikon-

a figuratsioonis,lennukauguse/kiituse arvestamine

b Orienteerimine, kaardi lugemine

c Korguse, kiiruse, kursi hoidmine, ringvaatlus

d Korgusmdoturi seadmine. Side lennujuhtimisiiksusega — korral-
duste tditmine, raadiosideprotseduurid
Lennu monitooring, pardapdeviku tditmine, kiitusekulu hindamine,

e teekonnajoonelt korvalekaldumise hindamine ja dige teekonnajoone
taastamine

¢ Ilmatingimuste jalgimine, suundumuste/muudatuste hindamine,

timberminekute/tagasipoordumiste planeerimine

Teekonnajoonel piisimine ja asukoha madramine (NDB vdi VOR),
g navigatsiooniseadmete tunnistamine (instrumentaallennul). Mars-
ruudi valik varulennuviljale suundumiseks (visuaallennul)

4. OSA — LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine, kontrollid, ring-

vaatlus

b Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

¢ Viikeselt korguselt kordusringile minek

d Maandumine normaaltingimustes, kiilgtuulega maandumine (sobi-
vate tingimuste korral)

e Maandumine lithikesele rajale

¢ Lahenemine ja maandumine mootori tithikdigul (iiksnes ithe mooto-
riga lennukitel)

g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujérgsed toimingud
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5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib iihendada osadega 1-4.

Stardijargse mootoririkke imiteerimine (ohutul kdorgusel), tegutse-
a mine tulekahju korral
Seadmete rikked
b sealhulgas teliku viljalaskmine varusiisteemist, elektri- ja pidurisiis-
teemi rike
c Sundmaandamine (imiteeritud)
d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid
e Suulised kiisimused

6. OSA — LEND IMITEERITUD ASUMMEETRILISE TOMBEGA NING
VASTAVA KLASSI JA TUUBIGA SEOTUD ASPEKTID

Selle osa voib ithendada osadega 1-5.

Stardiaegse mootoririkke imiteerimine (ohutul korgusel, kui seda ei

a sooritata lennu tédisimitaatoril (FFS)

b Lahenemine asiimmeetrilise tdmbejouga ja kordusringile minek
Lahenemine astimmeetrilise tdmbejouga ja tdieliku peatumisega

¢ maandumine

d Mootori seiskamine ja taaskdivitamine

. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprot-

seduurid, lennumeisterlikkus

Kontrollpiloodi drandgemisel — klassi- voi tiilibipddevuse lennuek-
sami asjakohased kiisimused vastavalt vajadusele:

f i) lennuki siisteemid, sealhulgas autopiloodi kasutamine

ii) hermetiseerimissiisteemi kasutamine

iii) jadeemaldus- ja jadtumisvastaste siisteemide kasutamine

g Suulised kiisimused

C. Ametipiloodi loa viljaandmiseks néutava lennueksami sisu — kopterid

1. Lennueksamil kasutatav kopter peab vastama Oppekopteri nouetele.

2. Lennuala ja -marsruudi valib kontrollpiloot ning koik madal- ja ripplennu
ilesanded tuleb korraldada sertifitseeritud lennuviljal/véljakul. 3. jaotises
nimetatud marsruudid voivad 16ppeda ldhtelennuviljal voi muul lennuvéljal
ning P> Cl1 iiks sihtkohtadest peab olema kontrollitav lennuvili. < Lennuek-
sami vOib 1abi viia kahe lennuga. Lennu voi lendude kogukestus peab olema
vihemalt 90 minutit.

3. Taotleja peab tdoendama oskust:

a) piloteerida kopterit selle voimaluste piires;
b) sooritada kdiki mandovreid sujuvalt ja tépselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi ning

e) siilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust
ihegi protseduuri voi manddvri edukas 16puleviimises.
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LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile

ning kasutatava kopteri juhitavus- ja lennuomadustele.

Korgus

normaallennul +100 jalga

suure rikke
imiteerimisel +150 jalga

Teekonnajoonel plisimine raadio abil +10°

Kursil piisimine

normaallennul +10°

suure rikke

imiteerimisel +15°
Kiirus

mitme mootoriga stardi ja

lahenemise ajal +5 solme
koigil muudel lennureziimidel +10 sdlme
Pinnatriiv

pinnaefektiga
rippumisel +3 jalga

maandumisel kiilg- ja tahaliikumiseta

EKSAMI SISU

. 4. osa punkte voib korraldada kopterite lennuimitaatoril voi lennu tdisimitaa-

toril (FFS). Kopterite kontroll-lehtede kasutamise, lennumeisterlikkuse,
kopteri juhtimine visuaalsete orientiiride jérgi, jddtumisvastaste protseduuride
ning ohu- ja veahalduse pdhimodtetega seotud ndudeid kohaldatakse koikides
jaotistes.

1. OSA — LENNUEELSED/LENNUJARGSED KONTROLLID JA
PROTSEDUURID

Teadmised kopterist (nt tehniline pardapéevik, kiitus, mass ja tsent-
a reering, kopteri tehnilised vdimalused), lennu planeerimine, doku-
menteerimine, NOTAM-teated, ilm

b Lennueelne iilevaatus/tegevus, osade asukoht ja otstarve

c Kabiini kontroll, kdivitusprotseduur

Side- ja navigatsiooniseadmete kontroll, sageduste valimine ja

seadmine

Stardieelsed protseduurid, raadiosideprotseduurid, side lennujuhti-
N misiiksusega ja korralduste tditmine
f Parkimine, viljaliilitamine ja lennujargsed protseduurid

2. OSA — RIPPUMISMANOOVRID, KEERUKAD JUHTIMISVOTTED
JA PIIRATUD ALAD

a Start ja maandumine (Shkutdus ja maandamine)

b Ruleerimine, Shusruleerimine
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¢ Ripplend vastu-, kiilg- ja taganttuulega

Poorangud  paigal rippudes, 360° vasakule ja paremale

(kohtpdorangud)
e Rippumismandovrid edasi-, kiilg- ja tagasisuunas
f Imiteeritud mootoririke rippumisel
g Kiired peatumised vastu- ja allatuult
b Magndumine ja s.tanimine l(gllakule/kallakult ja ettevalmistamata
viéljakule/ettevalmistamata véljakult
i Startimised (erinevad profiilid)
j Startimine kiilgtuulega, allatuult (kui voimalik)
k Startimine maksimaalse stardimassiga (tegelik voi imiteeritud)
1 Lahenemised (erinevad profiilid)
m Startimine ja maandumine piiratud voimsusega
Autorotatsioonid (kontrollpiloot valib kaks punkti pdhialuste, tege-
n vusraadiuse, viikese kiiruse ja 360° poorangute osadest)
0 Autorotatsiooniga maandumine
Sundmaandumise harjutamine mootori sisseliilitamise ja vdimsuse
p taastamisega
» C1 Mootori voimsuse kontrollimine, < kontrollivotted, ldhene-
a mise ja viljumise tehnikad

3. OSA — NAVIGEERIMINE — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Navigeerimine ja orienteerimine erinevatel kdrgustel merepinnast/

a maapinnast, kaardi lugemine

b Korguse (merepinnast/maapinnast), kiiruse, kursi hoidmine,
Ohuruumi vaatlemine, korgusemdoturi seadmine
Lennu monitooring, pardapéeviku tditmine, P C1 kiitusekulu
hindamine, kestvus, saabumisaja arvutamine, € teckonnajoonelt

¢ korvalekaldumise hindamine ja 0Oige teekonnajoone taastamine,
mdoteriistade jalgimine

d Ilmastikutingimuste jélgimine, {imberminekute/tagasipdérdumise
planeerimine
Teekonnajoonel piisimine ja asukoha maaramine (NDB voi VOR),

¢ navigatsiooniseadmete tunnistamine

f Side lennujuhtimisiiksusega, eeskirjade tditmine jne

4. OSA — PROTSEDUURID JA MANOOVRID UKSNES MOOTERIIS-
TADE NAITUDE JARGI LENDAMISEL

Horisontaallend, kursi, kdrguse (merepinnast/maapinnast) ja kiiruse

kontrollimine

1. astme poorangud madratud kurssidele, 180°-360° vasakule ja
b paremale

Tous ja laskumine, sealhulgas 1. astme poorangud médratud
c

kurssidele

d Ebaharilikest asenditest véljatulek

e 30° kallakuga poorangud kuni 90° vasakule ja paremale
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5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS
(VAJADUSEL IMITEERITUD)

Markus 1. Kui eksam viiakse ldbi mitme mootoriga kopteril, peab eksam
muu hulgas sisaldama imiteeritud mootoririkke harjutust koos
lahenemise ja maandumisega lihe t66tava mootoriga.

Mcdrkus 2. Kontrollpiloot valib neli punkti alljdrgnevast:

Haired mootori t60s, »C1 sealhulgas pdoreteregulaatori rike, <

a karburaatori/mootori  jddtumine, Olislisteemi héired, kui on
asjakohane

b Kiitusesiisteemi haired

c Elektrististeemi héired

Hudraulikasiisteemi héired, sealhulgas ldhenemine ja maandumine

d hiidraulikata, kui on asjakohane

Peatiiviku ja/voi poorlemisvastase siisteemi hdire (lennu tdisimitaa-
¢ toril voi iiksnes selleteemaline vestlus)
¢ Tegutsemine tulekahju korral, sealhulgas suitsu tekke avastamine ja

suitsu eemaldamine, kui on asjakohane

Muud ebahariliku vdi hdadaolukorra protseduurid vastavalt lennuké-
siraamatutele, ka mitme mootoriga kopteritel:
Imiteeritud mootoririke startimisel:
stardist loobumine otsusepunktis (TDP) vdi enne seda voi ohutu
sundmaandumine stardi kriitilises punktis (DPATO) vdi enne
seda; vahetult pdrast otsusepunkti voi kriitilist punkti.
g Maandumine imiteeritud mootoririkkega:
maandumine voOi kordusringile minek enne maandumise otsuse-
punkti (LDP) vdi maandumise kriitilist punkti (DPBL);
pérast maandumise otsusepunkti (LDP) tekkinud mootoririkkega
vOi ohutu sundmaandumine parast maandumise kriitilist punkti
(DPBL).

D. Ametipiloodiloa viljaandmiseks noutava lennueksami sisu -
ohulaevad

1. Lennueksamil kasutatav Shulaev peab vastama dppedhulacva nduetele.

2. Lennuala ja -marsruudi valib kontrollpiloot. 3. jaotises nimetatud marsruudid
voivad 1oppeda léhtelennuviljal voi muul lennuviljal ning »Cl1 iiks siht-
kohtadest peab olema kontrollitav lennuvéli. <« Lennueksami voib ldbi viia
kahe lennuga. Lennu vd&i lendude kogukestus peab olema vihemalt 60
minutit.

3. Taotleja peab tdoendama oskust:

a) piloteerida Shulaeva selle voimaluste piires;
b) sooritada koiki manddvreid sujuvalt ja tapselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi ning

e) siilitada kogu aeg oOhulaeva selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust
ithegi protseduuri voi manddvri edukas 16puleviimises.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava dhulaeva juhitavus- ja lennuomadustele.
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Korgus
normaallennul +100 jalga
suure rikke
imiteerimisel +150 jalga
» C1 Teekonnajoonel plisimine +10°

raadionavigatsiooniseadmete abil <
Kursil piisimine

normaallennul +10°

suure rikke
imiteerimisel +15°

EKSAMI SISU

. 5. ja 6. osa punkte voib ldbi viia Shulaevade lennuimitaatoril (FNPT) voi

lennu tdisimitaatoril (FFS). Ohulaevade kontroll-lehe kasutamist, lennumeis-
terlikkust, dhulaeva juhtimist visuaalsete orientiiride jargi, jadtumisvastaseid
protseduure ning ohu- ja veahalduse pdhimotteid kohaldatakse tabeli koikide
osade suhtes.

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Lennueelne tegevus, sealhulgas:
a lennu planeerimine, dokumenteerimine, massi ja tsentreeringu
madramine, ilmaga tutvumine, NOTAM-teated

b Ohulaeva iilevaatus ja P C1 lennueelne teenindus <«

c Mastist eraldumine, maapinnal manddverdamine ja startimine

d » C1 Suutlikkusnditajate arvestamine ja kohandamine <«

e Lennuviljal ja lennuvéljaringil tegutsemine

¢ Valjumisprotseduurid, kdrgusmdoturi seadmine, kokkupdrke valti-
mine (ringvaatlus)
Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-

g sideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS LENNUL

Ohulaeva juhtimine visuaalsete orientiiride jargi, sealhulgas otse- ja
horisontaallennul, tousul, laskumisel, ringvaatlus

b Lend rohkkdorgusel

¢ Poorangud

d Jérsud tousud ja laskumised

Lend iiksnes mdoteriistade nditude jargi, sealhulgas:
i) horisontaallend, kursi, korguse ja Shkkiiruse kontrollimine
e i) poodrangud tousul ja laskumisel
iii) ebaharilikest asenditest véljatulek
iv) piloteerimine piiratud arvu modteriistade jérgi

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Ohulaeva juhtimine visuaalsete orientiiride jirgi,
» C1 lennukauguse/kestvuse arvestamine <«

b Orienteerimine, kaardi lugemine

c Korguse, kiiruse, kursi hoidmine, ringvaatlus
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Korgusmdoturi seadmine, side lennujuhtimisiiksusega — korralduste
taitmine, raadiosideprotseduurid

Lennu monitooring, P C1 lennupéeviku tditmine, <« kiitusekulu
e hindamine, teekonnajoonelt kdrvalekaldumise hindamine ja oige
teekonnajoone taastamine

Ilmatingimuste jalgimine, suundumuste/muudatuste hindamine,
iimberminekute/tagasipdérdumiste planeerimine

Teekonnajoonel piisimine ja asukoha madramine (NDB vdi VOR),
g navigatsiooniseadmete tunnistamine (instrumentaallennul). Mars-
ruudi valik varulennuviljale suundumiseks (visuaallennul)

4. OSA — LAHENEMIS- JA MAANDUMISPROTSEDUURID

Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine, kontrollid, ring-

a vaatlus

b S.ide lennujuhtimisﬁksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

¢ Viikeselt kdrguselt kordusringile minek

d Maandumine normaaltingimustes

e Maandumine lithikesele rajale
Léhenemine ja maandumine mootori tithikdigul » C1 (iiksnes iihe

f mootoriga dhulaevadel) « -

g Maandumine tagatiibu kasutamata

h Lennujérgsed toimingud

5. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib ithendada osadega 1-4.

Stardijargse mootoririkke imiteerimine (ohutul kdrgusel), tegutse-
mine tulekahju korral

b Seadmete rikked

¢ Sundmaandamine (imiteeritud)

d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

e Suulised kiisimused

6. OSA — VASTAVA KLASSI JA TUUBIGA SEOTUD ASPEKTID

Selle osa voib iihendada osadega 1-5.

Stardiaegse mootoririkke imiteerimine (ohutul korgusel, kui seda ei
a sooritata lennu tédisimitaatoril (FFS))
b Léhenemine ja kordusringile minek rikkis mootori(te)ga
Lahenemine ja tdieliku peatumisega maandumine rikkis
¢ mootori(te)ga
d Rikked ballooni survesiisteemis
Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadiosideprot-
€ seduurid, lennumeisterlikkus
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Kontrollpiloodi drandgemisel — klassi- voi tiilibipddevuse lennuek-
sami asjakohased kiisimused vastavalt vajadusele:

i) Ohulaeva siisteemid

i) ballooni survesiisteemi kasutamine

Suulised kiisimused
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5. liide

Teise piloodi loa integreeritud koolituskursus

ULDIST

. Teise piloodi loa integreeritud koolituskursuse eesmirk on dpetada pilootidele

oskusi, mis voimaldavad neil tegutseda lennutranspordi valdkonnas mitme
piloodiga turbiinlennukite visuaal- ja instrumentaallennureeglite kohastel
lendudel teise piloodina ning omandada teise piloodi luba.

. Teise piloodi loa koolituse litsents antakse iliksnes sertifitseeritud koolitusor-

ganisatsioonile, mis kuulub ORO-osa ja kehtivate lennutegevusnduete kohase
tegevusloaga drilise lennutranspordi ettevitja koosseisu voi on nimetatud ette-
votjatega sdlminud erikokkuleppe. Litsents kehtib ainult konkreetse ettevdtja
kohta kuni lennuettevotja tileminekukursuse 16puleviimiseni.

. Teise piloodi loa integreeritud kursust ldabida sooviv taotleja peab koik kooli-

tusetapid ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni iihe pideva koolitus-
kursuse raames. Koolitus pohineb kompetentsusel ja viiakse labi lennumees-
konna koostdd keskkonnas.

. Kursusele voetakse vastu tiksnes ab initio taotlejaid.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;

b) visuaal- ja instrumentaallennudpet;

¢) lennumeeskonna koostddkoolitust todks mitmepiloodilennukites ning

d) tiiiibipadevuskoolitust.

. Taotleja, kes ei suuda voi ei saa teise piloodi loa kursust tervikuna ldbida,

voib padevalt asutuselt taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumen-
taallennupédevuse teooria- ja lennueksamile, kui ta tdidab vastavad nduded.

TEOREETILISED TEADMISED

. Teise piloodi loa teooriakursuse kinnitatud dppemaht peab olema vihemalt

750 tundi lennuki liinipiloodiloa tasemel, millele lisandub H alajao kohaselt
vastava tiilibipddevusmairke jaoks ette nahtud teooriadppe tundide arv.

LENNUOPE

. Lennudppe maht peab olema kokku vdhemalt 240 tundi, mis sisaldab tunde

piloteeriva ja jalgiva piloodina reaalsetel ja simulatsioonlendudel ning hdlmab
nelja koolitusetappi:

a) 1. etapp — pdhilennuoskused

Spetsiifiline tiksikpiloodi algtaseme lennudpe lennukil.
b) 2. etapp — algtase

Ulevaade lennumeeskonna tegevusest ja instrumentaallendudest.
c) 3. etapp — kesktase

Lennumeeskonna t66 osa 21 kohase korgtehnilise lennuki sertifikaadiga
mitme mootoriga turbiinlennukis.
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10.

11.

12.

13.

d) 4. etapp — korgtase
Tiitibipddevuskoolitus lennuettevotjale omases keskkonnas.

Reaalne lennukogemus peab hdlmama koiki H alajao kohaselt ndutavaid
kogemusi, P»C1 kummuli asendist viljatoomist, € &dlende, lende iiksnes
modteriistade nditude jérgi ning vastava lennumeisterlikkuse saavutamiseks
vajalikke kogemusi.

Lennumeeskonna koost6o ndudeid kisitletakse eespool nimetatud etappide
raames.

Astimmeetrilise tdmbega lennu koolitus ldbitakse lennukil voi lennu tdisimi-
taatoril (FFS).

. Iga lennudppekava koolitusetapp sisaldab nii alusteadmiste opet kui ka prak-

tilise koolituse elemente.

Koolituskursuse kdigus tuleb koolituskava ja selles osalejaid pidevalt hinnata.
Hindamisega tagatakse, et:

a) kompetentsus ja selle hindamine vastab mitmepiloodilennuki teise piloodi
iilesannetele ning

b) opilased omandavad vajaliku kompetentsuse jark-jargult ja piisaval
tasemel.

Kompetentsuse tagamiseks peab koolituskursus sisaldama vdhemalt 12 starti
ja maandumist. Stardid ja maandumised peavad toimuma instruktori jérele-
valve all ning samal lennukil, mille kohta tiilibipddevus vélja antakse.

HINDAMISTASAND

Teise piloodi loa taotleja peab iga kéesoleva liite punktis 13 sétestatud iiheksa
kompetentsuse hindamise mooduli puhul tdendama mitme piloodiga turbiin-
lennuki visuaal- ja instrumentaallendudel teise piloodina tegutsemiseks ja
suhtlemiseks ndutavat kdrget kompetentsuse taset. Hindamine peab kinnitama
protseduuri vdi manddvri edukuse tagamiseks vajalikku pidevat kontrolli
lennuki vOi mandovri ile. Taotleja peab jarjekindlalt tdendama asjakohase
lennukitiitibi teise piloodi loa hindamiskriteeriumidele vastavaks ohutuks
kaitamiseks vajalikke teadmisi, oskusi ja hoiakuid.

KOMPETENTSUSE HINDAMISE MOODULID
Taotleja peab tdendama kompetentsust jidrgmises iitheksas kompetentsuse

hindamise moodulis:

(1) inimvoimetele vastavate pdhimotete, sealhulgas ohu- ja veahalduse pohi-
motete rakendamine;

(2) lennuki maapealsete toimingute sooritamine;

(3) stardi sooritamine;

(4) tdusu sooritamine;

(5) horisontaallennu sooritamine;

(6) laskumise sooritamine;

(7) ldhenemise sooritamine;

(8) maandumise sooritamine ning
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(9) maandumisjérgsete toimingute ja lennuki lennujidrgsete toimingute soori-

tamine.

IMITATSIOONLEND

14. Lennutreeningseadmete (FSTD) miinimumnouded:

a) 1. etapp — pOhilennuoskused

b

)

<)

d

=

Pédeva asutuse tunnustatud e-koolituse ja osakoolituse seadmed, millel on
jargmised tunnused:

— harilikult lavaarvutite juurde mittekuuluvate lisaseadmete, nditeks
juhthoovastiku, kiilgjuhtkangi vdi »C1 lennujuhtimissiisteemi klah-
vistiku <« funktsionaalsete koopiate olemasolu ning

— psiihhomotoorne funktsionaalsus, mis voimaldab varieerida reaktsiooni
tugevust ja kiirust.

2. etapp — algtase

Tidpilist mitme mootoriga turbiinlennukit esindav lennumeeskonna
koostdd funktsionaalsusega II taseme lennuimitaator (FNPT II MCC).

3. etapp — kesktase

Teise piloodiga kditatavat mitme mootoriga turbiinlennukit esindav lennu-
treeningseade (FSTD), mis vastab B-tasemega samavairsele standardile ja
sisaldab lisaks:

— pédeva/hdmara/66lennu  visuaalsiisteemiga katkestusteta kollimeeritud
kabiinisisest vaateala, kus mdlemale piloodile avaneb 180° horisontaal-
vaade ja 40° vertikaalvaade ning

— lennujuhtimiskeskkonna imitaatorit.
4. etapp — korgtase

D- vdi C-tasemega samaviirsele standardile vastav lennu tdisimitaator
(FFS), millel on tiiustatud padevalennu visuaalsiisteem koos lennujuhtimis-
keskkonna imitaatoriga.
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6. liide
Instrumentaallennupidevuse moodulkoolituskursused

A. Lennuki instrumentaallennupédevus (IR(A)) — lennukoolituse
moodulkursus

ULDIST

Lennuki  instrumentaallennupddevuse lennukoolituse  moodulkursuse
eesmark on Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud lennukite pilotee-
rimiseks vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma
tingimustes. Kursus koosneb kahest moodulist, mille vdib ldbida eraldi
voi koos:

a) Instrumentaallennukoolituse algmoodul

sisaldab kiimme tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni viis
tundi vOib olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaallennu esmai-
mitaatoril (BITD), I voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT I voi II), voi
lennu téisimitaatoril (FFS). Instrumentaallennu pdhimooduli lédbimisel
antakse kandidaadile kursuse ldbimise tunnistus.

b) Instrumentaallennuprotseduuride moodul

Sisaldab lennuki instrumentaallennupddevuse koolituskava ilejadnud
osi, ithe mootori puhul 40 ja mitme mootori puhul 45 tundi instrukto-
riga instrumentaalacga ning lennuki instrumentaallennupéddevuse
teooriakursust.

Lennuki instrumentaallennupddevuse moodulkursusel osaleda soovival taot-
lejal peab olema lennuki erapiloodi luba voi lennuki ametipiloodi luba.
Instrumentaallennuprotseduuride moodulkursusel osaleda soovival taotlejal,
kellel ei ole lennuki ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu
pohimooduli kursuse ldbimise tunnistus.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon peab tagama, et mitme mootoriga
lennuki instrumentaallennupadevuse kursusele sooviv taotleja, kellel ei
ole olnud mitme mootoriga lennuki klassi- vdi tiiiibipadevusmarget, oleks
enne lennuki instrumentaallennupddevuse kursusel lennudppe alustamist
labinud H alajaos sétestatud mitme mootori koolituse.

Taotleja, kes soovib labida lennuki instrumentaallennupddevuse moodul-
kursuse instrumentaallennuprotseduuride mooduli, peab koik Oppeetapid
labima tihe heakskiidetud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumen-
taallennuprotseduuride mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusor-
ganisatsioon kontrollima taotleja kompetentsust instrumentaallennu pdhios-
kustes. Vajadusel tuleb anda tdienduskoolitust.

Teooriakursus tuleb ldbida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduu-
ride moodul tuleb ldbida ning lennueksam sooritada teooriacksami eduka
soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmirke jaoks ndutaval tasemel;

b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Lennuki instrumentaallennupddevuse moodulkursuse teooriadppe kinnitatud
maht peab olema vihemalt 150 tundi.
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10.1.

10.2.

10.3.

11.

LENNUOPE

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupédevuse kursus peab sisaldama
viahemalt 50 tundi instrumentaalaega, millest kuni 20 tundi vdib olla
maapealne instrumentaalacg [ taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi kuni
35 tundi lennu tédisimitaatoril (FFS) vai II taseme lennuimitaatoril (FNP 1I).
Kuni kiimme tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1II) voi lennu téisimitaatoril voib ldbida I taseme lennuimitaatoril.

Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse kursus peab sisal-
dama vidhemalt 55 tundi instrumentaalaega, millest kuni 25 tundi voib
olla maapealne instrumentaalaeg 1 taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi
kuni 40 tundi lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1II). Kuni kiimme tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme
lennuimitaatoril (FNPT II) voi lennu tdisimitaatoril voib ldbida 1 taseme
lennuimitaatoril. Ulejddnud instrumentaallennudppest vihemalt 15 tundi
tuleb labida mitme mootoriga lennukitel.

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupédevusmérke omanik, kellel on
ka mitme mootoriga klassi- vdi tiilibipddevusmarge ning kes soovib oman-
dada lennuki esmase instrumentaallennupadevusmaérke, peab sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis labima kursuse, mis sisaldab vdhemalt viis tundi
mitme mootoriga lennuki instrumentaallennudpet, millest kuni kolm tundi
voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS) vai II taseme lennuimitaa-
toril (FNPT 1I).

Lennuki ametipiloodiloa voi instrumentaallennu pShimooduli kursuse labi-

mise tunnistuse omanikul vdib punktidega 7 ja 8 ettendhtud oppe kogu-
mahtu kiimne tunni vorra vahendada.

Kopteri instrumentaallennupddevusmérke omanikul voib punktidega 7 ja 8
ettendhtud oppe kogumahtu vdhendada kiimne tunnini.

Lennukil toimuva instrumentaallennudppe kogumaht peab vastama olene-
valt asjaoludest kas punktile 7 voi 8.

Lennuki instrumentaallennupddevuse lennueksamile eelnevad lennuharju-
tused peavad sisaldama jargmist:

a) instrumentaallennukoolituse algmoodul: instrumentaallennu pdhiprotse-
duurid ja manddvrid, sealhulgas vihemalt:

visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pdhioskused:

— horisontaallend,

— tous,

— laskumine,

— poorangud horisontaallennul, tousul, laskumisel;

lennuinstrumentide paigutus;

stigavad poorangud;

raadionavigatsioon;

ebaharilikest asenditest véljatulek;

piloteerimine piiratud arvu modteriistade jirgi;

algava ja tdieliku varisemise dratundmine ja sellest viljatulek;
b) instrumentaallennuprotseduuride moodul:

i) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite  kohastel
lendudel, sealhulgas lennukésiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimis-
teenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koosta-
miseks;

i) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks pilo-

teerimiseks tavalistes, ebatavalistes ja hddaolukordades, sealhulgas
vihemalt:
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— visuaallennult instrumentaallennule {ileminek dhkutdusul,
— standardsed instrumentaalsaabumised ja -lahkumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,
— protseduurid ootetsoonis,

— instrumentaalldhenemine ettendhtud miinimumideni,

— katkestatud lahenemise protseduurid,

— instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringldhene-
mine;

iii) mandovrid Shus ja vastavad lennuparameetrid;

iv) Vajaduse korral mitme mootoriga lennuki piloteerimine eespool
nimetatud harjutustes, sealhulgas lennuki piloteerimine iiksnes
modteriistade nditude jérgi tthe mootori imiteeritud rikke ning
mootori seiskamise ja taaskdivitamisega (viimane harjutus viia lébi
ohutul korgusel, kui selleks ei kasutata lennu tdisimitaatorit (FFS)
voi Il taseme lennuimitaatorit (FNPT II).

Aa. Lennuki instrumentaallennupidevus (IR(A)) — kompetentsuspohine
lennukoolituse moodulkursus

ULDIST

1. Kompetentsuspdhise lennukoolituse moodulkursuse eesmérk on koolitada era-
voi ametipiloodiloa omanikke instrumentaallennupddevuse omandamiseks,
vottes arvesse varasemat instrumentaallennudpet ja -kogemust. Kursus on
koostatud nii, et anda piisavad oskused lendamiseks instrumentaallennuree-
glite jargi ja instrumentaallennuilma tingimustes. Kursus tuleb ldbida sertifit-
seeritud koolitusorganisatsioonis vdi peab koosnema instrumentaallennudp-
pest lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori voi lennuki lennuinstruk-
toriga, kellel on digus anda instrumentaallennupddevuse Opet, ning lennudp-
pest sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

2. Kompetentsuspdhise moodulkursuse kaudu lennuki instrumentaallennupéde-
vusmirke taotlejal peab olema lennuki erapiloodi voi lennuki ametipiloodi
luba.

3. Teooriakursus tuleb ldbida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennudpe tuleb
labida ning lennueksam sooritada teooriacksami eduka soorituse kehtivusaja
jooksul.

4. Kursus peab sisaldama jérgmist:

a) teooriadpe lennuki instrumentaallennupddevusmirke jaoks noutaval
tasemel;

b) instrumentaallennudpe.

TEOREETILISED TEADMISED

5. Lennuki instrumentaallennupddevuse kompetentsuspohise moodulkursuse
teooriadppe kinnitatud maht peab olema vdhemalt 80 tundi. Teooriakursus
vOib sisaldada arvutipdhist opet ja e-Oppe elemente. Tagada tuleb klassiruu-
midppe miinimummaht vastavalt punkti ORA.ATO.305 ndudele.

LENNUOPE

6. Selle moodulkursusega omandatakse lennuki instrumentaallennupadevus-
mirge kompetentsuspdhiselt. Taotleja peab siiski vastama allpool loetletud
miinimumnduetele. Noutava kompetentsuse saavutamiseks voib olla vaja lisa-
koolitust.

a) Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupidevuse kompetentsuspdhine
kursus peab sisaldama vihemalt 40 tundi instruktoriga instrumentaalaega,
millest kuni 10 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg I taseme
lennuimitaatoril (FNPT I) v&i kuni 25 tundi lennu tdisimitaatoril (FFS)
voi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II). Kuni 5 tundi maapealset instru-
mentaalaega Il taseme lennuimitaatoril v3i lennu tdisimitaatoril v3ib 1dbida
I taseme lennuimitaatoril.
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i) Kui taotleja on:

(A) ldbinud instrumentaallennudppe lennuki instrumentaallennupade-
vuse instruktori voi lennuki lennuinstruktoriga, kellel on o6igus
anda instrumentaallennupiddevuse Opet, voi

(B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina,
kasutades paddevusmirget, mis annab Oiguse lennata instrumen-
taallennureeglite jérgi ja instrumentaallennuilma tingimustes,

voib kuni 30 tundi seda lennuaega arvestada eespool nimetatud 40
tunni katteks.

ii) Kui taotleja on eelnevalt kogunud instruktoriga instrumentaallen-
nuaega alapunkti a alapunktis i nimetatust erineval viisil, vdib kuni
15 tundi seda lennuaega arvestada ndutava 40 tunni katteks.

iii) Lennudpe peab igal juhul sisaldama vdhemalt 10 tundi instruktoriga
instrumentaallennuaega lennukil sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonis.

iv) Instruktoriga instrumentaallennudppe kogumaht peab olema vdhemalt
25 tundi.

b) Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupiddevuse kompetentsuspd-
hine moodulkursus peab sisaldama vdhemalt 45 tundi instruktoriga instru-
mentaalaega, millest kuni 10 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg [
taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi kuni 30 tundi lennu tdisimitaatoril
(FFS) voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II). Kuni 5 tundi maapealset
instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril voi lennu tdisimitaatoril voib
labida I taseme lennuimitaatoril.

i) Kui taotleja on:

(A) labinud instrumentaallennudppe lennuki instrumentaallennupade-
vuse instruktori vOi lennuki lennuinstruktoriga, kellel on digus
anda instrumentaallennupidevuse Opet, voi

(B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina,
kasutades pddevusmirget, mis annab diguse lennata instrumen-
taallennureeglite jérgi ja instrumentaallennuilma tingimustes,

voib kuni 35 tundi seda lennuaega arvestada eespool nimetatud 45
tunni katteks.

ii) Kui taotleja on eelnevalt kogunud instruktoriga instrumentaallen-
nuaega alapunkti b alapunktis i nimetatust erineval viisil, vdib kuni
15 tundi seda lennuaega arvestada ndutava 45 tunni katteks.

iii) Lennudpe peab igal juhul sisaldama vdhemalt 10 tundi instruktoriga
instrumentaallennuaega sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis mitme
mootoriga lennukil.

iv) Instruktoriga instrumentaallennudppe kogumaht peab olema vihemalt
25 tundi, sealhulgas vdhemalt 15 tundi mitme mootoriga lennukil.

c) Arvestatava tundide arvu kindlakstegemiseks ja koolitusvajaduse méira-
miseks peab taotleja ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis dppe-
eelse hindamise.

d) Lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori vai lennuki lennuinstruk-
toriga alapunkti a alapunkti i vOi alapunkti b alapunkti i kohaselt ldbitud
instrumentaallennudpe  dokumenteeritakse eraldi  koolitusdokumendis,
mille instruktor allkirjastab.

Lennuki instrumentaallennupddevuse kompetentsuspohise moodulkursuse
lennudpe peab hdlmama jargmist:

a) instrumentaallennu pohiprotseduurid ja mandovrid, sealhulgas vahemalt:
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i) visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pohioskused,
ii) horisontaallend,
iii) tous,

iv) laskumine,

v

~

poorangud horisontaallennul, tdusul ja laskumisel,

vi

=

lennuinstrumentide paigutus,
vii) siigavad pdodrangud,
viii) raadionavigatsioon,
ix) ebaharilikest asenditest véljatulek,

X

N7

piloteerimine piiratud arvu modteriistade jérgi; ning
xi) algava ja tdieliku varisemise dratundmine ja sellest véljatulek;
b) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel,
sealhulgas lennukédsiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimisteenuste doku-

mentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

C

~

protseduurid ja manddvrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteeri-
miseks normaaltingimustes, ebatavalistes ja hddaolukordades, sealhulgas
viahemalt:
i) visuaallennult instrumentaallennule ileminek Shkutdusul,
ii) standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,
iii) instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,
iv) protseduurid ootetsoonis,
v) instrumentaalldhenemine ettendhtud miinimumideni,
vi) katkestatud ldhenemise protseduurid ning
vii) instrumentaallihenemisega maandumised, sealhulgas ringldhenemine;

d) mandovrid Shus ja vastavad lennuparameetrid;

e) vajaduse korral mitme mootoriga lennuki piloteerimine nimetatud harju-
tustes, sealhulgas:

i) lennuki piloteerimine tiksnes lennuinstrumentide jérgi ithe mootori
imiteeritud rikkega;

ii) mootori seiskamise ja taaskdivitamisega (ohutul kdrgusel, kui seda ei
tehta lennu tdisimitaatoril (FFS) vai I taseme lennuimitaatoril (FNPT

D).

Kompetentsuspdhise moodulkursuse kaudu lennuki instrumentaallennupéde-
vusmirke taotlejatel, kellel on FCL-osa kohane erapiloodi- voi ametipiloodi-
luba ja kolmandas riigis Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja
antud kehtiv lennuki instrumentaallennupddevusmairge, voib lugeda taidetuks
koik punktis 4 nimetatud koolitusnduded. Lennuki instrumentaallennupéde-
vusmirke saamiseks peab taotleja:

a) sooritama 7. liite kohase lennuki instrumentaallennupédevuse lennuek-
sami;

b) tdendama lennueksamil kontrollpiloodile, et ta on omandanud piisavad
teoreetilised teadmised lennundusdigusest, meteoroloogiast ning lendude
planeerimisest ja sooritamisest (instrumentaallennupddevus), ning

c) omama vihemalt 50 tundi lennukogemust kaptenina instrumentaallen-
dudel.

OPPE-EELNE HINDAMINE

Oppe-eclse hindamise sisu ja kestuse méirab sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioon taotleja varasemate instrumentaalkogemuste pdhjal.
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10.

MITME MOOTORIGA LENNUK

Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupidevusmirke omanik, kellel on ka
mitme mootoriga klassi- voi tiilibipdidevusmirge ning kes soovib esimest
korda omandada lennuki instrumentaallennupddevusmarke, peab sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis ldbima kursuse, mis sisaldab vidhemalt viis
tundi mitme mootoriga lennuki instrumentaallennudpet, millest kuni kolm
tundi vaib olla sooritatud lennu tiisimitaatoril (FFS) voi I taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II), ja sooritama lennueksami.

B. Kopteri instrumentaallennupidevus (IR(H)) — lennukoolituse moodul-
kursus

Kopteri instrumentaallennupddevuse lennukoolituse moodulkursuse eesmérk
on Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud kopterite piloteerimiseks
vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma tingimustes.

Kopteri instrumentaallennupédevuse moodulkursusel osaleda soovival taot-
lejal peab olema kopteri era- vdi ametipiloodi luba vdi kopteri liinipiloodi
luba. Ohusdidukil toimuva dppeetapi alustamiseks kopteri instrumentaallen-
nupéddevuskursuse raames peab taotleja omama kopteri instrumentaallennu-
padevuse lennueksamil kasutatava kopteri tiilibipddevusmérget voi olema
labinud selle tiitibi tunnustatud titibipddevuskoolituse. Kui lennueksam
tehakse mitme piloodiga, peab taotlejal olema tunnistus lennumeeskonna
koostookursuse eduka lédbimise kohta.

Kopteri instrumentaallennupddevuse moodulkursustel osaleda sooviv taotleja
peab kdik Oppeetapid ldbima iihe kinnitatud pideva koolituskursuse raames.

Teooriakursus tuleb ldbida 18 kuu jooksul. Lennudpe tuleb ldbida ning
lennueksam sooritada teooriacksami eduka soorituse kehtivusaja jooksul.

Kursus peab sisaldama jargmist:
a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmairke jaoks ndutaval tasemel;
b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

Kopteri instrumentaallennupddevuse moodulkursuse kinnitatud oppemaht
peab olema vihemalt 150 tundi.

LENNUOPE

Uhe mootoriga kopteri instrumentaallennupidevuse kursus peab sisaldama
viahemalt 50 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest:

a) kuni 20 tundi v3ib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennu-
kite 1 taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) voi (A)) Need 20 tundi
kopterite voi lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) vdi (A))
voib asendada 20 tunni kopteri instrumentaallennupddevuse Oppega
kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil voi

b) kuni 35 tundi v3ib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. voi 3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3), II vdi II taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II/III) voi lennu téisimitaatoril (FFS).

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vihemalt kiimmet tundi instrumen-
taallennusertifikaadiga kopteril.

Mitme mootoriga kopteri instrumentaallennupddevuse kursus peab sisaldama
viahemalt 55 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest:
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

a) kuni 20 tundi v3ib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite voi lennu-
kite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) vdi (A)). Need 20 tundi
kopterite v3i lennukite I taseme lennuimitaatoril (FNPT I (H) vdi (A))
voib asendada 20 tunni kopteri instrumentaallennupddevusdppega asja-
omase kursuse jaoks sobivaks tunnistatud lennukil,

b) kuni 40 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg kopterite 2. voi 3.
taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3), II vdi II taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II/III) vdi lennu tdisimitaatoril (FES).

Instrumentaallennudpe peab sisaldama vdhemalt kiimmet tundi instrumen-
taallennusertifikaadiga mitme mootoriga kopteril.

Kopteri liinipiloodiloa omanikel vdhendatakse ndutavat teooriadppe mahtu
50 tunni vorra.

Lennuki instrumentaallennupddevusmérke omanikul voib ndutavat Sppe-
mahtu vihendada kiimne tunnini.

Kopteri erapiloodi loa omanikul, kellel on kopteri 66lennupddevusmairge,

voi kopteri ametipiloodi loa omanikul voib instruktoriga instrumentaallen-
nudppe noutavad kogumahtu vihendada viie tunni vorra.

Kopteri instrumentaallennupddevuse lennueksamile eelnevad lennuharju-
tused peavad sisaldama jargmist:

a) lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel,
sealhulgas lennukésiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimisteenuste doku-
mentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

b) protseduurid ja mandovrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteeri-
miseks normaaltingimustes, ebatavalistes ja hddaolukordades, sealhulgas
viahemalt:
visuaallennult instrumentaallennule tileminek Shkutdusul,
standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,
instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,
protseduurid ootetsoonis,
instrumentaalldhenemine ettendhtud miinimumideni,

katkestatud lahenemise protseduurid,

instrumentaallihenemisega maandumised, sealhulgas ringlahenemine;

¢) mandovrid dhus ja vastavad lennuparameetrid;

d) vajaduse korral mitme mootoriga kopteri piloteerimine eespool nimetatud
harjutustes, sealhulgas kopteri piloteerimine iiksnes mddteriistade nditude
jargi ithe mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskdi-
vitamisega (viimane harjutus viia 1dbi lennu tdisimitaatoril (FFS) voi 11
taseme lennuimitaatoril (FNPT II), voi 2./3. taseme lennuelementide
imitaatoril (FTD 2/3).

C. Ohulaeva instrumentaallennupidevus (IR(As)) — lennukoolituse
moodulkursus

ULDIST

. Ohulaeva  instrumentaallennupidevuse  lennukoolituse ~moodulkursuse

eesmirk on Opetada pilootidele oskusi, mis on vajalikud Shulaevade pilo-
teerimiseks vastavalt instrumentaallennureeglitele ja instrumentaallennuilma
tingimustes. Kursus koosneb kahest moodulist, mille voib labida eraldi voi
koos.

a) Instrumentaallennukoolituse algmoodul

Moodul sisaldab kiimme tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest
kuni viis tundi vGib olla maapealne instrumentaalaeg instrumentaallennu
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10.

esmaimitaatoril (BITD), I voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT I/II) voi
lennu téisimitaatoril (FFS). Instrumentaallennu pdhimooduli labimisel
antakse kandidaadile kursuse ldbimise tunnistus.

b) Instrumentaallennuprotseduuride moodul

»C1 Moodul sisaldab ohulaeva instrumentaallennupddevuse koolitus-
kava teist osa, € 25 tundi instrumentaallennuaega instruktoriga ning
ohulaeva instrumentaallennupiddevuse teooriakursust.

. Ohulaeva instrumentaallennupidevuse moodulkursusele soovival taotlejal

peab olema oOhulaeva erapiloodi luba koos 6dlennupiddevusmirkega voi
Ohulaeva ametipiloodi luba. Instrumentaallennuprotseduuride moodulisse
kandideerijal, kellel ei ole dhulacva ametipiloodi luba, peab olema instru-
mentaallennu pdhimooduli kursuse ldbimise tunnistus.

. Taotleja, kes soovib ldbida Ghulaeva instrumentaallennupddevuse moodul-

kursuse instrumentaallennuprotseduuride mooduli, peab koik dppeetapid
labima iihe kinnitatud pideva koolituskursuse raames. Enne instrumentaal-
lennuprotseduuride mooduli alustamist peab sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioon kontrollima taotleja kompetentsust instrumentaallennu pShioskustes.
Vajadusel tuleb anda tdienduskoolitust.

. Teooriakursus tuleb ldbida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennuprotseduuride

moodul tuleb ldbida ning lennueksam sooritada teooriacksami eduka soori-
tuse kehtivusaja jooksul.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet instrumentaallennupddevusmirke jaoks ndutaval tasemel,

b) instrumentaallennudpet.

TEOREETILISED TEADMISED

. Ohulaeva instrumentaallennupidevuse moodulkursuse teooriadppe kinni-

tatud maht peab olema vdhemalt 150 tundi.

LENNUOPE

. »C1 Ohulaeva instrumentaallennupidevuse kursus <« peab sisaldama

vihemalt 35 tundi instrumentaalaega, millest kuni 15 tundi vdib olla
maapealne instrumentaalaeg I taseme lennuimitaatoril (FNPT 1) vdi kuni
20 tundi lennu tdisimitaatoril (FFS) voi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT
I1). Kuni viis tundi maapealset instrumentaalaega Il taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1II) voi lennu tdisimitaatoril voib ldbida I taseme lennuimitaatoril.

. Ohulaeva ametipiloodiloa voi instrumentaallennu pdhimooduli kursuse labi-

mise tunnistuse omanikul voib punktis 7 ettendhtud dppe kogumahtu kiimne
tunni vorra vdhendada. Instrumentaallennudppe kogumaht ohulaeval peab
vastama punktis 7 esitatud nduetele.

. Kui taotlejal on mone muu Shusdidukiliigi instrumentaallennupddevusmarge,

vOib Ghulaeval lennudppe nduetekohast mahtu vdhendada kiimne tunnini.

Ohulaeva instrumentaallennupédevuse lennueksamile eelnevad lennuharju-
tused peavad sisaldama jargmist:

a) instrumentaallennukoolituse algmoodul:

instrumentaallennu pShiprotseduurid ja manodvrid, sealhulgas véhemalt:
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b)

visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pdhioskused:

— horisontaallend,

— tdus,

— laskumine,

— poorangud horisontaallennul, tdusul, laskumisel;

modteriistade paigutus;

raadionavigatsioon;

ebaharilikest asenditest véljatulek;

piloteerimine piiratud arvu modteriistade jirgi;

instrumentaallennuprotseduuride moodul:

i) lennueelsed  protseduurid  instrumentaallennureeglite  kohastel

ii

iv

=

—~

lendudel, sealhulgas lennukésiraamatu ja asjakohaste lennujuhtimis-

teenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koosta-

miseks;

protseduurid ja manddvrid instrumentaallennureeglite kohaseks pilo-

teerimiseks normaaltingimustes, ebatavalistes ja hadaolukordades,

sealhulgas vdhemalt:

— visuaallennult instrumentaallennule {ileminek dhkutdusul,

— standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,

— instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

— protseduurid ootetsoonis,

— instrumentaalldhenemine ettendhtud miinimumidenti,

— katkestatud lahenemise protseduurid,

— instrumentaalldhenemisega maandumised, sealhulgas ringldhene-
mine;

mandovrid dhus ja vastavad lennuparameetrid,

ohulaeva piloteerimine eespool nimetatud harjutustes, sealhulgas
ohulaeva piloteerimine iiksnes mddteriistade nditude jargi ihe
mootori imiteeritud rikke ning mootori seiskamise ja taaskdivitami-
sega (viimane harjutus viia 1dbi ohutul kdrgusel, kui selleks ei kasu-
tata lennu tdisimitaatorit (FFS) voi II taseme lennuimitaatorit (FNPT

).
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10.

7. liide

Instrumentaallennupiidevuse lennueksam

. Instrumentaallennupiddevuse taotleja peab olema ldbinud lennudppe eksamil

kasutatava Shusdidukiklassil voi -tiitibil.

. »C1 Taotleja peab libima lennueksami kdik asjakohased osad. <« Kui osa

mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse kogu osa sooritus ebadnnes-
tunuks. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadnnestub, peab taotleja kogu
eksami uuesti sooritama. Kui iiksnes iihe osa sooritus ebadnnestub, peab
taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui korduseksamil mone osa sooritus
ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid,
peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Lennueksami kdik asjakohased
osad tuleb ldbida kuue kuu jooksul. Kui kahe katsega ei dnnestu eksami kdiki
asjakohaseid osi edukalt sooritada, tuleb Opet jatkata.

. Lennueksamil ldbikukkumise korral voidakse ndouda oppe jatkamist. Lennuek-

samil voib osaleda piiramatu arv kordi.

EKSAMI LABIVIIMINE

. Eksami eesmérk on imiteerida praktilist lendu. Lennumarsruudi valib

» C1 kontrollpiloot <. Uks olulisi elemente on taotleja suutlikkus planee-
rida ja sooritada lende tavapdraste briifingumaterjalide pohjal. »C1 Taotleja
on kohustatud planeerima lendu <€ ning peab tagama pardal lennuks vajaliku
varustuse ja dokumentide olemasolu. Lennu kestus peab olema vdhemalt iiks
tund.

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pohjustel, mida » C1 kontroll-

piloot < ei pea piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti sooritama.
Kui lennueksam katkestatakse pdhjustel, mida »C1 kontrollpiloot < peab
piisavateks, tuleb edaspidi labida tiksnes eksami sooritamata jadnud osad.

. »C1 Kontrollpiloot <« vdib eksami kiigus nduda, et taotleja kordaks mis

tahes manddvrit voi toimingut {ihe korra. PC1 Kontrollpiloot < vdib
eksami millal tahes ldpetada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades
tuleb tal kogu eksam sooritada uuesti.

. Taotleja peab Ohusdidukit piloteerima kohal, kus on vdimalik tdita kapteni

ilesandeid, ning ldhtuma eksami sooritamisel eeldusest, et meeskonnas teisi
liikmeid ei ole. »C1 Kontrollpiloot <« ei tohi Shusdiduki piloteerimises
osaleda, vélja arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks
voi muu liikluse pohjendamatu takistamise véltimiseks. Vastutus lennu eest
madratakse siseriiklike digusaktide kohaselt.

. Otsusekorgused/kdrguse merepinnast, » C1 minimaalsed laskumiskorgused <«

maapinnast/merepinnast ja lihenemise Katkestamise punkti otsustab taotleja
» C1 kontrollpiloodi < heakskiidul.

. Instrumentaallennupddevuse taotleja peab »C1 kontrollpiloodile <« nditama,

mida ta parajasti kontrollib ja mis tlesandeid tdidab, ning esitama raadio-
seadmete nimetused. Kontrollid tehakse vastavalt selle dhusdiduki kinnitatud
kontroll-lehele, millega eksam sooritatakse. Lennueksami lennueelse etteval-
mistuse kiigus peab taotleja mdidrama mootori todreziimi ja kiiruse seaded.
Taotleja peab vilja arvutama stardi, »C1 ldhenemise ja maandumise suut-
likkusnditajad <€ vastavalt kasutatava Shusdiduki késiraamatule voi lennuké-
siraamatule.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotleja peab tdendama oskust:
piloteerida Shusdidukit selle voimaluste piires;

sooritada koiki manddvreid sujuvalt ja tépselt;
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11.

rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
rakendada aeronautikateadmisi ning

sdilitada kogu aeg Ohusdiduki selline juhitavus, et ei tekiks olulist kahtlust
tthegi protseduuri vdi mandovri edukas 10puleviimises.

Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava ohusdiduki juhitavus- ja lennuomadustele.

Korgus
Uldjuhul =100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile
minekul +50 jalga / —0 jalga
» C1 Minimaalne laskumiskorgus <« +50 jalga / —0 jalga

Teekonnajoonel pilisimine

» Cl1 raadionavigatsiooniseadmete +5°

abil <«

Téppisldhenemine pool skaalat, asimuut ja
glissaad

Kursil piisimine

koikide mootorite tootades +5°
imiteeritud mootoririkkega +10°
Kiirus
koikide mootorite tootades +5 solme
imiteeritud mootoririkkega +10 sdlme / —5 solme

EKSAMI SISU
Lennukid

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jadtumisvastaseid ja jadeemal-
dusprotseduure jmt kohaldatakse tabeli kdikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu  (v0i samavéddrse dokumendi) kasutamine,
a eelkdige Ohusdiduki suutlikkusarvude ning massi ja tsentreeringu
médramisel

Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumen-

b tide kasutamine
» C1 ATC lennuplaani ja instrumentaallennuplaani/lennupéeviku
¢ koostamine <
d Lennueelne iilevaatus
e Ilmastikumiinimumid
f Ruleerimine

g Stardieelne briifing, start

h (°) Uleminek instrumentaallennule

i (°) | Instrumentaalviljumise protseduurid, kdrgusmddturi seadmine

. | Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
30 sideprotseduurid
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vB
2. OSA — ULDTEGEVUS OHUS (°)
Lennuki juhtimine tiksnes moodteriistade nditude jargi, sealhulgas:
a horisontaallend erinevatel kiirustel, trimmeerimine
b 1. jargu podrangud tdusul ja laskumisel
Ebaharilikest asenditest viljatulek, sealhulgas 45° kallakuga
¢ poorangutest ja siigavatest poorangutest laskumisel
Viljatulek varisemiseelsest olukorrast horisontaallennul, podran-
d (*)| gutes tousul ja laskumisel ning maandumisel — kohaldatav iiksnes
lennukitele
Piloteerimine piiratud arvu modteriistade jargi: 1. jargu podrangute
e sooritamine stabiilsel tousul ja laskumisel ettendhtud kurssidele,
ebaharilikest asenditest viljatulek — kohaldatav iiksnes lennukitele
3. 0SA - P»Cl1 INSTRUMENTAALPROTSEDUURID MARSRUU-
DIL « (%)
Teekonnajoonel piisimine, P C1 sealhulgas joonele/peilingule
a viljumine, <€ nt NDB, VOR, RNAV
b » C1 Raadionavigatsiooniseadmete kasutamine <«
Horisontaallend, kursi, kdrguse ja Ohkkiiruse hoidmine, vdimsuse
¢ reguleerimine, trimmeerimistehnika
d Korgusmdoturi seadmine
Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja (ETA) korrigeerimine
¢ (vajaduse korral marsruudil ootetsooni kasutamine)
Lennu monitooring, P C1 lennupdeviku tditmine, <« kiitusekulu
f arvestus, slisteemide juhtimine
g Jaatumisvastased protseduurid, vajadusel imiteeritud
Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
h sideprotseduurid
4. OSA — TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID (°)
Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete
a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturite kontroll
Léhenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
¢ lahenemisel/maandumisel
d (*) | Protseduurid ootetsoonis
e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jérgimine
f Lahenemise ajastamine
g Kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud 1dhenemine)
h (*) | Tegevus kordusringile minekul
i(*) | Katkestatud ldhenemise protseduurid/maandumine
X Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid
5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID (°)
Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete
a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine
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Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
lahenemisel/maandumisel

d (*) | Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jérgimine
f Lahenemise ajastus
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud ldhenemine)

h (*) | Tegevus kordusringile minekul

i(*) | Katkestatud ldhenemise protseduurid/maandumine

. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
] sideprotseduurid

6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA (iiksnes mitme
mootoriga lennukitel) (°)

a Imiteeritud mootoririke pérast starti voi kordusringile minekul

b Astimmeetriline 1dhenemine ja protseduurid kordusringile minekul

¢ Astimmeetriline ldhenemine ja maandumine

d S.ide lennuju}_ltimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

(*) Voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaa-
toril (FTD 2/3) vdi 1I taseme lennuimitaatoril (FNPT II).

() Voib olla sooritatud 4. vdi 5. jaotise raames.

(°) Tuleb teha iiksnes mddteriistade nditude jérgi.

Kopterid

1. OSA — VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jadtumisvastaseid ja jddeemal-
dusprotseduure jmt kohaldatakse tabeli kdikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu  (voi samavéddrse dokumendi) kasutamine,
a eelkdige Ohusdiduki suutlikkusarvude ning massi ja tsentreeringu
madramisel

Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumen-

b tide kasutamine
» C1 ATC lennuplaani ja instrumentaallennuplaani/lennupéeviku
¢ koostamine <
d Lennueelne iilevaatus
e IImastikumiinimumid
¢ Ruleerimine / Shus ruleerimine vastavalt lennujuhtimisiiksuse voi

instruktori juhistele

g Stardieelne briifing, protseduurid ja kontrollid

h Uleminek instrumentaallennule

i Instrumentaalviljumise protseduurid

2. OSA — ULDEGEVUS OHUS

a Kopteri juhtimine iiksnes modteriistade nditude jérgi, sealhulgas:

b 1. jargu poorangud tousul ja laskumisel

Ebaharilikest asenditest viljatulek, sealhulgas 30° kallakuga
poorangutest ja siigavatest poorangutest laskumisel
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3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL
Teekonnajoonel piisimine, P C1 sealhulgas joonele/peilingule
a viljumine, <€ nt NDB, VOR, RNAV
b Raadiosidevahendite kasutamine
Horisontaallend, kursi, kdrguse ja Ohkkiiruse hoidmine, vdimsuse
¢ reguleerimine
d Korgusmdodturi seadmine
e Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja (ETA) korrigeerimine
¢ Lennu monitooring, pardapdeviku tditmine, kiitusekulu arvestus,
stisteemide juhtimine
Jaatumisvastased protseduurid, kui on kohaldatavad, vajadusel
g imiteeritud
b Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid
4. OSA — TAPPISLAHENEMINE
Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete
a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmddturite kontroll
Léhenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
¢ lahenemisel/maandumisel
d (*) | Protseduurid ootetsoonis
e Ettendhtud ldahenemisprotseduuri jargimine
f Léhenemise ajastamine
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud ldhenemine)
h (*) | Tegevus kordusringile minekul
i (*) | Katkestatud léhenemise protseduurid/maandumine
. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid
5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMINE
Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete
a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine
Léhenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
¢ lahenemisel/maandumisel
d (*) | Protseduurid ootetsoonis
e Ettendhtud ldahenemisprotseduuri jargimine
f Lahenemise ajastus
g Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud ldhenemine)
h (*) | Tegevus kordusringile minekul
i (*) | Katkestatud lihenemise protseduurid (*) ja maandumine
. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid
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6. OSA — PROTSEDUURID EBATAVALISES JA HADAOLUKORRAS

Selle osa voib ithendada osadega 1-5. Eksamil tuleb arvestada kontrolli
kopteri {ile, mootoririkke tuvastamist, P»>C1 viivitamatut tegutsemist (avarii-
maandumise treening), € jatkumeetmeid ning kontrolle ja lennutdpsust jarg-
mistes olukordades:

Imiteeritud mootoririke pérast starti ja ldahenemisel (**) (ohutul
korgusel, kui seda ei tehta lennu tdisimitaatoril (FFS), II voi 11T

a taseme lennuimitaatoril (FNPT II/III) voi 2./3. taseme lennuelemen-
tide imitaatoril (FTD 2,3))

b Stabiilsuse suurendamise seadmete / hiidraulikasiisteemi rike
(vastavalt vajadusele)

c Piloteerimine piiratud arvu modteriistade jargi

d Autorotatsioon ja viljumine eelseatud korgusele
Tappislahenemine késitsi, direktorsiisteemi abita (**%*)

¢ Tappislahenemine késitsi, direktorsiisteemi abiga (***)

(*) Teha 4. vi 5. osa raames.
(**) Uksnes mitme mootoriga kopterite puhul.
(***) Eksamil kasutada iihte neist.

Ohulaevad

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE

Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, sidepidamist lennujuhtimisiik-
susega ja korralduste tditmist, raadiosideprotseduure kohaldatakse tabeli
koikide osade suhtes.

Lennukésiraamatu  (vdi samavéddrse dokumendi) kasutamine,
a eelkdige Ohusdiduki suutlikkusarvude ning massi ja tsentreeringu
madramisel

Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumen-

b tide kasutamine
»C1 ATC lennuplaani ja instrumentaallennuplaani/lennupdeviku
¢ koostamine <«
d Lennueelne tilevaatus
e IImastikumiinimumid
¢ Stardieelne briifing, mastist eraldumine, maapinnal
manddverdamine
g Start
h Uleminek instrumentaallennule
i Instrumentaalviljumise protseduurid, kdrgusmddturi seadmine
. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS OHUS

a Ohulaeva juhtimine iiksnes mddteriistade naitude jérgi

b Poorangud tousul ja laskumisel

¢ Ebaharilikest asenditest viljatulek

d Piloteerimine piiratud arvu modteriistade jérgi

3. OSA — PROTSEDUURID MARSRUUDIL

Teekonnajoonel piisimine, P C1 sealhulgas joonele/peilingule
a viljumine, <€ nt NDB, VOR, RNAV

b » C1 Raadionavigatsiooniseadmete kasutamine <«
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Horisontaallend, kursi, korguse ja Shkkiiruse hoidmine, voimsuse

¢ reguleerimine, trimmeerimistehnika
d Korgusmdoturi seadmine
e Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja korrigeerimine
¢ Lennu monitooring, P C1 lennupdeviku tditmine, <« kiitusekulu
arvestus, silisteemide juhtimine
Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
g sideprotseduurid

4. OSA — TAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete

a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine

Léhenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
c

ldhenemisel/maandumisel

d (*) | Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud ldahenemisprotseduuri jargimine
f Lahenemise ajastus
g Stabiliseeritud lahenemine (kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine)

h () | Tegevus kordusringile minekul

i (") | Katkestatud lihenemise protseduurid / maandumine

. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid

5. OSA — MITTETAPPISLAHENEMISE PROTSEDUURID

Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete

a tunnistamine
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmddturi seadmine

Léhenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/
c

ldahenemisel/maandumisel

d (*) | Protseduurid ootetsoonis

e Ettendhtud ldhenemisprotseduuri jérgimine
f Lahenemise ajastus
g Stabiliseeritud ldhenemine (kdrguse, kiiruse, kursi hoidmine)

h () | Tegevus kordusringile minekul

i (") | Katkestatud ldhenemise protseduurid / maandumine

. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
J sideprotseduurid

6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA

Selle osa voib iihendada 1.—5. osaga. Eksamil tuleb arvestada kontrolli
ohulaeva iile, mootoririkke tuvastamist, viivitamatuid meetmeid, jatkumeet-
meid, kontrolle ja lennutdpsust jargmistes olukordades.

a Imiteeritud mootoririke pérast starti voi kordusringile minekul

b Astimmeetriline 1dhenemine ja protseduurid kordusringile minekul
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Astimmeetriline ldhenemine ja maandumine, katkestatud ldhene-
¢ mise protseduur
d Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, raadio-
sideprotseduurid

(*) Voib olla sooritatud 4. voi 5. osa raames.
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8. liide

Klassi- v6i tiiiibipddevuse lennuoskuse tasemekontrolli
instrumentaallennupidevuse osa ristarvestamine

A.

Arvestamine toimub iiksnes juhul,

Lennukid

kui pikenduse taotleja soovib pikendada

» C1 vastavalt kas the mootoriga voi mitme mootoriga iihepiloodilennuki <«

instrumentaallennupéddevuse Gigusi.

Instrumentaallennupéddevust  sisal-
dava lennuoskuse tasemekontrolli
labiviimisel, kui: omanikul on
kehtiv:

Lennuoskuste tasemekontrollis —arvesta-
takse jargmiseid instrumentaallennupéde-
vuse 0si:

mitmepiloodilennuki tiitibipddevus-
mérge;

korgtehnilise keeruka lennuki
tiilibipddevusmarge

ithe mootoriga lennuki klassi- (*) ja

ithe mootoriga iihepiloodilennuki tiilibipa-
devusmirge mitme mootoriga iihepiloodi-
lennuki klassipddevusmairge ja

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise
keeruka iihepiloodilennuki tiiiibipddevus-
marge, 9. liite mittekdrgtehnilise keeruka
ihepiloodilennuki ~ puhul  arvestatakse
iiksnes lennueksami osa 3B (*)

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise
keeruka iihepiloodilennuki tiiibipa-
devusmarge, iihepiloodilennud

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise
keeruka tihepiloodilennuki tiitibipa-
devusmirge, iiksnes mitmepiloodi-
lennud

mitme mootoriga ithepiloodilennuki

klassi- (*) ja

mitme mootoriga mittekorgtehnilise

keeruka iihepiloodilennuki tiitibipddevus-

mérge ja

ihe mootoriga lennuki klassi-ja

tiitibipddevusmarge (*)

a) mitme mootoriga iihepiloodilennuki
klassi- (*) ja

b) mitme mootoriga mittekdrgtehnilise

keeruka iihepiloodilennuki (*) tiiiibipa-
devusmairge (*) ja

¢) tthe mootoriga lennuki
tiiiibipddevusmarge (*)

klassi- ja

mitme mootoriga tihepiloodilennuki
klassipadevus, iiksnes iihepiloodi-
lennud

ithe mootoriga lennuki klassi- ja tiiiibipa-
devusmarge ja

mitme mootoriga iihepiloodilennuki klassi-
ja

mitme mootoriga mittekdrgtehnilise
keeruka iihepiloodilennuki tiiiibipddevus-
mérge

mitme mootoriga tihepiloodilennuki
klassipadevus, iiksnes mitmepiloo-

ithe mootoriga lennuki klassi- ja tiilibipa-
devus (*) ja

dilennud mitme mootoriga ithepiloodilennuki
klassi- (*) ja
mitme mootoriga mittekorgtehnilise
keeruka ihepiloodilennuki tiiibipa-
devus (¥)

ithe mootoriga Uhepiloodilennuki | the mootoriga  lennuki  klassi-  ja

klassipddevusmérge tiliibipddevusmarge

ihe mootoriga thepiloodilennuki | the mootoriga  lennuki  klassi- ja

klassi- ja thiibipddevusmérge tiiibipddevusmarge

(*) Tingimusel, et taotleja on eelnenud 12 kuu jooksul teinud vdhemalt kolm instrumentaal-
lennureeglite kohast véljumist ja ldhenemist tihepiloodi klassi voi tiilipi lennukil tihepi-
loodilendudel; mitme mootoriga mittekdrgtehnilise mittekeeruka lennuki puhul peab
taotleja olema sooritanud 6. jaotise lennueksami mittekdrgtehnilisel mittekeerukal {ihepi-
loodilennukil iihepiloodilennuna iiksnes mddteriistade néitude jargi.
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B.

Kopterid

Arvestamist kohaldatakse liksnes vastavalt kas ihe mootoriga kopterite voi mitme
mootoriga tihepiloodikopterite instrumentaallennupddevuse diguste pikendamise

puhul.

Instrumentaallennupéddevust ~ sisal-
dava lennuoskuste tasemekontrolli
labiviimisel,: kui omanikul on

Lennuoskuse tasemekontrollis arvestatakse
jargmisi instrumentaallennupddevuse osi:

kehtiv:

mitmepiloodikopteri tiilibipddevus- | tihe mootoriga kopteri tiilibipddevus-

marge marge (¥) ja
mitme mootoriga ithepiloodikopteri
tiliibipadevusmarge (*)

mitme mootoriga ihepiloodikopteri | the mootoriga kopteri tiiiibipddevus-

tiiibipadevus, iiksnes thepiloodi- | marge (*)

lennud mitme mootoriga ihepiloodikopteri
tiitibipddevusmarge.

mitme mootoriga ithepiloodikopteri
tiitibipddevus, liksnes mitmepiloo-
dilennud

ithe mootoriga kopteri tiiiibipddevusmérge
mitme mootoriga ithepiloodikopteri

tiiibipddevusmarge (*)

(*) Tingimusel, et eelnenud 12 kuu jooksul on tehtud vdhemalt kolm instrumentaallennu-
reeglite kohast véljumist ja lahenemist tihepiloodi tiitipi kopteril ithepiloodilendudel.
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9. liide

Teise piloodi loa, liinipiloodi loa, tiiiibi- ja klassipidevuste Kkoolitus,
lennueksam ja lennuoskuse tasemekontroll ning instrumentaallennupidevuse

10.

11.

lennuoskuse tasemekontroll

A. Uldist

. Lennueksamil osaleda soovija peab olema labinud eksamil kasutatava dhusdi-

dukiklassi voi -tiilibi kohta lennudppe.

. Kui kahe katsega ei onnestu eksami kdiki osi edukalt sooritada, tuleb opet

jatkata.

. Lennueksamil v&ib osaleda piiramatu arv kordi.

KOOLITUSE, LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI
SISU

. Kui osa 21 kohaselt kindlaks méaédratud kéitussobivuse andmetega ei ole ette

néhtud teisiti, peavad lennudppekava, lennueksam ja lennuoskuse tasemekon-
troll olema kooskolas kéesoleva liitega. Selleks et arvestada varasemat koge-
must samasugustel dohusdidukitiiipidel, voib lennudppekava, lennueksami ja
lennuoskuse tasemekontrolli mahtu vdhendada vastavalt osa 21 kohaselt
kindlaks médratud kéditussobivuse andmetele.

. Kui tegemist ei ole liinipiloodiloa véljaandmiseks ndutavate lennueksamitega,

voib arvestada iihiseid osi muude tiilipide voi variantide lennueksamitest,
milles piloot on kvalifitseeritud, kui see on konkreetse tiiiibi puhul ette
ndhtud osa 21 kohaselt kindlaks maératud kditussobivuse andmetega.

EKSAMI/KONTROLLI LABIVIIMINE

. »C1 Kontrollpiloot <« vd&ib valida padeva asutuse poolt vilja todtatud ja

kinnitatud erinevate asjaomaste toimingute imitatsioone sisaldavate lennuek-
sami ja lennuoskuse tasemekontrolli skeemide vahel. Lennu tdisimitaatoreid
ja muid treeningseadmeid kasutatakse kéesoleva osaga ettendhtud viisil, kui
need on olemas ning olenemata nende asukohast.

. Lennuoskuse tasemekontrolli kidigus peab P C1 kontrollpiloot <« kontrol-

lima, kas klassi- v3i tiiiibipidevusmirke omanikul on siilinud nduetekohane
teoreetiliste teadmiste tase.

. Kui taotleja otsustab lennueksami katkestada pdhjustel, mida »C1 kontroll-

piloot « ei pea piisavateks, peab taotleja kogu lennueksami uuesti soori-
tama. Kui lennueksam katkestatakse pdhjustel, mida »C1 kontrollpiloot <«
peab piisavateks, tuleb edaspidi ldbida iliksnes eksami sooritamata jaanud
osad.

. »C1 Kontrollpiloot <« vdib eksami kéigus nduda, et taotleja kordaks mis

tahes manddvrit voi toimingut iihe korra. »C1 Kontrollpiloot <« voib
eksami millal tahes 16petada, kui ta leiab, et taotleja lennuoskusi arvestades
tuleb tal kogu eksam sooritada uuesti.

Taotleja peab Shusdidukit piloteerima kohal, kus on voimalik tdita vastavalt
vajadusele kas kapteni voi teise piloodi iilesandeid, ning iihepiloodilennu
eksami/kontrolli puhul ldhtuma eeldusest, et rohkem meeskonnaliikmeid ei
ole. Vastutus lennu eest midratakse siseriiklike digusaktide kohaselt.

Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kdigus peab taotleja médrama
mootori tddreziimi ja kiiruse seaded. »C1 Taotleja peab eksamineerijale
nditama, mida ta parajasti kontrollib ja mis iilesandeid tdidab, kaasa arvatud
raadioseadmete kutsungid. <« Kontrollimised tehakse vastavalt selle dhusdi-
duki kinnitatud kontroll-lehele, millega eksam sooritatakse, ning vajaduse
korral lennumeeskonna koostdd raames. Taotleja peab vélja arvutama stardi,
»C1 lihenemise ja maandumise suutlikkusnditajad <« vastavalt kasutatava
Ohusdiduki kdsiraamatule voi lennukésiraamatule. Otsusekdrgused / korguse
merepinnast, suhtelised laskumiskdrgused maapinnast/merepinnast ja 1dhene-
mise katkestamise punkt tuleb »C1 kontrollpiloodiga < kokku leppida.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

» C1 Kontrollpiloot <« ei tohi Ohusdiduki piloteerimises osaleda, vilja
arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse tagamiseks voi muu liikluse
pdhjendamatu takistamise véltimiseks.

MITMEPILOODIOHUSOIDUKITE TUUBIPADEVUSTE, MITMEPILOO-
DILENNUL KASUTATAVATE UHEPILOODILENNUKITE TUUBIPA-
DEVUSTE, TEISE PILOODI LOA JA LIINIPILOODILOA LENNUEKSA-
MI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI ERINOUDED

Mitmepiloodidhusodidukite voi mitmepiloodilennul kasutatavate iihepiloodi-
lennukite puhul tuleb lennueksam korraldada lennumeeskonnaga. Teise
piloodina voib tegutseda teine taotleja voi teise tiilibipddevusega kvalifitsee-
ritud piloot. Ohusdiduki kasutamisel on teine piloot P C1 kontrollpiloot <«
voi instruktor.

Taotleja peab koikides lennueksami osades tegutsema piloteeriva piloodina,
vilja arvatud ebatavaliste ja hddaolukordade protseduuride puhul, kus ta voib
lennumeeskonna koostdd raames tegutseda piloteeriva voi jélgiva piloodina.
Mitmepiloodidhusdiduki esmase tiitibipddevusmarke taotleja voi liinipiloo-
diloa taotleja peab samuti »C1 tdendama jilgiva piloodina tegutsemise
oskust. « Taotleja voib lennueksamiks valida vasaku vOi parema istme,
kui valitud istmelt on vdimalik sooritada kdiki eksami punkte.

Liinipiloodi loa v6i mitmepiloodidhusdidukite tiitibipddevusmérke voi tihepi-
loodilennukite kapteni iilesandeid hdlmava mitmepiloodilennu tiiiibipddevus-
mirke taotlejate puhul peab »C1 kontrollpiloot <« eraldi kontrollima jérg-
misi aspekte, olenemata sellest, kas taotleja tegutseb piloteeriva voi jélgiva
piloodina:

a) meeskonna koost60 juhtimine;

b) ohusodiduki kiitamisest {ildise iilevaate sdilitamine asjakohase jdrelevalve
abil ning

¢) prioriteetide seadmine ja otsuste vastuvotmine kooskdlas olukorraga seon-
duvate ohutusaspektide ja asjaomaste eeskirjade ja normidega, muu
hulgas ka hidaolukorras.

Instrumentaallennupadevust holmav eksam/kontroll tuleb 14bi viia instrumen-
taallennureeglite kohaselt ja drilise lennutranspordi keskkonda voimalikult
tépselt imiteerides. Uks oluline kontrollitav element on taotleja suutlikkus
planeerida ja sooritada lende tavapéraste briifingumaterjalide pdhjal.

Kui tiiiibipddevuskursus sisaldas vdhem kui kaks tundi lennudpet Shusdi-
dukil, v3ib lennueksami viia ldbi lennu tédisimitaatoril (FFS) ning enne
lennudpet Shusdidukil. Sel juhul saadetakse tiiiibipddevuskursuse ja 6husdi-
dukil lennudppe ldbimise tunnistus enne taotleja loale uue padevuse mirki-
mist padevale asutusele.

B. Lennukite erinduded
SOORITUSE NOUDED

Uhepiloodilennukite puhul (vilja arvatud kérgtehnilised keerukad iihepiloo-
dilennukid) peab taotleja sooritama lennueksami voi lennuoskuse tasemekon-
trolli kdik osad. Kui osa mis tahes punkti sooritus ebadnnestub, loetakse
kogu osa sooritus ebadnnestunuks. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadn-
nestub, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama. Kui iiksnes iithe osa
sooritus ebadnnestub, peab taotleja uuesti sooritama vaid selle osa. Kui
korduseksamil mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas need, mille
sooritus eelmisel katsel dnnestus, peab taotleja kogu eksami uuesti sooritama.
Mitme mootoriga iihepiloodilennukite puhul tuleb sooritada vastava eksami
voi kontrolli astimmeetrilise tdmbega lendu késitlev 6. osa.
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2.

»C1 Mitmepiloodi ja iihepiloodi korgtehniliste keerukate lennukite
puhul <€ peab taotleja sooritama lennueksami voi lennuoskuse tasemekon-
trolli koik osad. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab
taotleja kogu eksami vdi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus
ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti.
Kui korduseksamil vdi korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, seal-
hulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja
kogu eksami uuesti sooritama. Liinipiloodi vdi teise piloodi loa lennueksami
koosseisu ei kuulu 6. osa. Kui taotleja sooritus ebadnnestub iiksnes 6. osas
voi kui ta seda osa ei soorita, antakse tlilibipddevusmairge viélja ilma CAT II
ja CAT III digusteta. Titbipddevuse oigustele CAT II voi CAT III lisami-
seks peab taotleja vastaval Shusdidukitiitibil sooritama 6. osa.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida lennukit selle voimaluste piires;

b) sooritada koiki mandovreid sujuvalt ja tapselt;

c¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) siilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et kdikide protseduuride ja
mandovrite edukas 10puleviimine oleks alati tagatud;

f) mdista ja rakendada meeskonna koostdo ja toovoime kaotuse protseduure,
kui need on kohaldatavad, ning

g) suhelda tohusalt teiste meeskonnalitkmetega, kui see on kohaldatav.

Kehtivad jérgmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava lennuki juhitavus- ja lennuomadustele:

Korgus

Uldjuhul =100 jalga

Otsusekorgusel kordusringile
minekul +50 jalga / —0 jalga

Minimaalne suhteline
laskumiskdrgus +50 jalga / —0 jalga

Teekonnajoonel piisimine

» C1 raadionavigatsiooniseadmete +5°

abil <«

Téppislahenemine pool skaalat, asimuut ja glis-
saad

Kursil piisimine

koikide mootorite tootades +5°

imiteeritud mootoririkkega +10°
Kiirus

koikide mootorite tootades +5 sOlme

imiteeritud mootoririkkega +10 sdlme / —5 sdlme
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KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE ~TASEMEKONTROLLI
SISU

Uhepiloodilennukid, vilja arvatud kdrgtehnilised keerukad lennukid.
a) Stimbolite tdhendused:

P = ldbitud kaptenikoolitus vdi teise piloodi ning piloteeriva ja jélgiva
piloodi koolitus;

X = Selleks harjutuseks kasutatakse vdimaluse korral lennuimitaatoreid,
muul juhul aga lennukit, kui see vastava mandoévri voi protseduuri
jaoks sobib;

P# = koolitusele lisandub lennuki iilevaatus jérelevalve all.

b) Praktiline Gpe tuleb 1dbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis
tahes korgema taseme seadmetega, mida téhistab nool (—>)

Kasutatavate treeningseadmete puhul kasutatakse jargmisi lihendeid:

A = Lennuk

FES

lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator (sh mitme mootoriga klassipddevuse

puhul II taseme lennuimitaator)

c) 3B osa ja mitme mootori puhul 6. osa tdrniga (*) margitud punktides
tuleb lennata iiksnes modteriistade nditude jérgi, kui lennueksam voi
lennuoskuse tasemekontroll hdlmab instrumentaallennupddevusmérke
pikendamist/taastamist. Kui lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli
kédigus ei lennata tdrniga (*) mirgitud punktides iiksnes mddteriistade
nditude jirgi ning instrumentaallennupiddevuse digusi ei arvestata, kehtib
klassi- voi tiilibipddevusmérge ainult visuaallennureeglite jargi lendamise
kohta.

d) Visuaallennureeglitega piiratud tiitibipddevusmirke voi mitme mootoriga
klassipadevusmérke pikendamiseks tuleb ldbida 3A osa, kui eelnenud 12
kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena noutavat kiimme arvestuslikku
marsruutlendu. 3B osa sooritamise puhul ei ole 3A osa sooritamist ei
nduta.

e) Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tdht ,,M”
osutab sellele, et harjutus on kohustuslik; mitme harjutusega valiku
puhul on iiks harjutustest kohustuslik.

f) Tilbipadevuste voi mitme mootoriga klassipadevuste praktiliseks dppeks
kasutatakse lennu tdisimitaatorit (FFS) voi Il taseme lennuimitaatorit
(FNPT 1I), kui need on osa kinnitatud klassi- voi tiitibipddevuskursusest.
Kursuse kinnitamisel arvestatakse jargmist:

i) lennu tdisimitaatori (FFS) voi Il taseme lennuimitaatori (FNPT II)
kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-osa asjakohastele nouetele;

it) instruktorite kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril
(FNPT II) antava 0ppe maht ning

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus
sarnaste tiilipidega.

g) Kui lennueksam vdi lennuoskuse tasemekontroll sooritatakse mitmepiloo-
dilennul, kehtib tiitibipddevusmairge ainult mitmepiloodilendude suhtes.
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA

ARVATUD KORGTEHNILISED
KEERUKAD LENNUKID

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPA-
DEVUSE LENNU-
EKSAM/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise
kohta

Labi viidud

FFS
A

» C1 Kont-
Tollpi-
loodi «
initsiaalid

eksami 1abi-

mise kohta

OSA

1.1.

Viljumine

Lennueelne ettevalmistus, seal-
hulgas:

Dokumentatsioon

Mass ja tsentreering

Ilmaga tutvumine

NOTAM

Kiivituseelsed kontrollid

1.2.1. Vilised

P#

1.2.2. Sisemised

1.3.

Mootori kédivitamine:
Normaalne
Hairitud

1.4.

Ruleerimine

1.5.

Viljumiseelsed kontrollid:
» C1 Mootori t66 kontroll
(vajaduse korral) <

1.6.

Stardiprotseduurid:
Normaalne, lennukésiraamatus
sitestatud tagatiibade asendiga
Kiilgtuulega (kui tingimused
voimaldavad)

1.7.

Tous:

Vx/Vy

Poorangud kursile

Uleminek horisontaallennule

1.8.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid

OSA

2.1.

Tegevus lennul (VMC)

Otse- ja horisontaallend erine-
vatel ohkkiirustel, sealhulgas
lend kriitiliselt vdikesel ohkkii-
rusel tagatiibadega ja ilma
(sealhulgas ldhenemine mini-
maalsele juhitavuse kiirusele
starditousul (VMCA), kui
voimalik)
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA
ARVATUD KORGTEHNILISED
KEERUKAD LENNUKID

KLASSI- VOI TUUBIPA-
DEVUSE LENNU-
EKSAM/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

PRAKTILINE OPE

Manoovrid/protseduurid

Instruktori Lébi viidud | »C1 Kont-

FTD

Tollpi-
loodi «
FFS initsiaalid
A eksami 1abi-
mise kohta

initsiaalid
koolituse
FFS A labimise

kohta

2.2.

Stigavad poorangud (360° vasa-
kule ja paremale 45° kallakuga)

2.3.

Varisemised ja nendest véljatu-

lek:
i) varisemine sileda tiivaga

i) ldhenemine varisemisele

kallakuga poordes lasku-

misel, ldhenemiskonfigurat-

sioonis ja ldhenemisvoim-
susega

iii) lahenemine varisemisele

maandumiskonfigurat-

sioonis ja maandumisvoim-

susega

iv) lahenemine varisemisele

tousvas poordes stardia-
sendis tagatiibadega ja

tousuvoimsusega (liksnes
tthemootorilisel lennukil)

2.4.

Autopiloodi ja direktorsiisteemi

kasutamine (v3ib sooritada 3.
osas), vastavalt vajadusele

2.5.

Side lennujuhtimisiiksusega —

korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid

3A

OSA

3A.

3A.1. Lennuplaan, visuaalnavigeeri-

VFR-protseduurid marsruudil

(vt B.5 punktid ¢ ja d)

mine ja kaardi lugemine

3A2.

mine

Korguse, suuna ja kiiruse hoid-

3A3.

korrigeerimine

Orienteerumine, aja arvestus ja
arvestusliku saabumisaja (ETA)

3A.4. Raadionavigatsioonivahendite

kasutamine (vastavalt vajadu-
sele)

3AS.

péeviku tditmine, « tavakon-
trollid, sealhulgas kiituse,
siisteemide ja jadtumise kont-
roll)

Lennu jilgimine »C1 (lennu-
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA
ARVATUD KORGTEHNILISED

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPA-
DEVUSE LENNU-

EKSAM/LENNUOSKUSE
KEERUKAD LENNUKID TASEMEKONTROLL
Instruktori Labi viidud | » %HKiont-
initsiaalid 102 dP <
Manoovrid/protseduurid koolituse FFS init ].1 lid
FTD FFS A libimise staas
A eksami 1abi-
kohta .
mise kohta
3A.6. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid
3B OSA
3B. Instrumentaallend
3B.1.* IFR véljumine P—> —> M
3B.2* IFR marsruutlend P—> —> M
3B.3.* Protseduurid ootetsoonis P—> —> M
3B.4.*ILS kuni otsusekdrguseni DH/
A 200 jalga (60 m) vdi protse-
duurimiinimumini (autopilooti P—> > M
voib kasutada kuni glissaadi
joudmiseni)
3B.5.* Mittetdppislahenemine kuni
otsusekdrguseni MDH/A ja P—> > M
MAP
3B.6.* Lennuharjutused, sh kompassi
ja aviohorisondi imiteeritud
rike:
1. jargu poorangud, P— - - M
ebaharilikest asenditest vélja-
tulek
3B.7.* Kursi- voi glissaadimajaka rike | p—> —> —>
3B.8.* Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid
Tahtlikult tiihjaks jaetud
4. OSA
4. Saabumine ja maandumised
4.1.  Protseduurid lennuviljale
saabumisel P—> - M
4.2.  Maandumine normaaltingi-
mustes P—> - M
4.3. Maandumine tagatiibu kasuta-
mata P— - M
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UHEPILOODILENNUKID, VALJA
ARVATUD KORGTEHNILISED
KEERUKAD LENNUKID

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPA-
DEVUSE LENNU-
EKSAM/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise
kohta

Labi viidud

FFS
A

» C1 Kont-
Tollpi-
loodi «
initsiaalid

eksami 1abi-

mise kohta

4.4.

Kiilgtuulega
(sobivate tingimuste korral)

maandumine

4.5.

Léhenemine ja maandumine
mootori tithikdigul »C1 alates
korguselt kuni 2 000 jalga raja
kohal <« (iiksnes tihe mootoriga

lennuki puhul)

4.6.

Miinimumkdrguselt kordusrin-

gile minek

4.7.

Oine kordusringile minek ja
maandumine (kui on vdimalik)

4.8.

Side lennujuhtimisiiksusega —

korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid

OSA

Protseduurid  ebatavalises
hidaolukorras

(Kéesoleva osa voib iithendada

1.-4. osaga)

ja

5.1.

» C1 Katkestatud start sobival

kiirusel <

5.2.

Imiteeritud mootoririke parast

starti ({iksnes ithe mootoriga
lennukitel)

5.3.

Imiteeritud  sundmaandumine
mootori tithikdigul (iiksnes iihe

mootoriga lennukite puhul)

5.4.

Imiteeritud hiddaolukorrad:

i) tulekahju voi suits lennu

ajal,
ii) Asjakohaste
rikked

siisteemide

5.5.

Mootori véljaliilitamine ja taas-

kéivitamine (iiksnes mitme

mootoriga lennueksam) (ohutul

korgusel, kui sooritatakse
Shusdidukil)
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KLASSI- VOI TUUBIPA-
DEVUSE LENNU-
EKSAM/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

UHEPILOODILENNUKID, VALJA
ARVATUD KORGTEHNILISED PRAKTILINE OPE
KEERUKAD LENNUKID

Labi viidud [ »C1 Kont-
Tollpi-
loodi «
FFS initsiaalid
A eksami 1abi-
mise kohta

Instruktori
initsiaalid
Manoovrid/protseduurid koolituse
FTD FFS A labimise

kohta

5.6. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid

6. OSA

6. Imiteeritud asimmeetrilise
tombega lend

6.1.¥ (Selle osa voib ithendada 1.-5.
osaga)
Imiteeritud stardiaegne mooto-
ririke (ohutul kdrgusel, kui ei P—> > —>X M
sooritata lennu tdisimitaatoril
(FFS) voi II taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II)

6.2.* Lédhenemine astimmeetrilise
tombega ja kordusringile minek

6.3.* Léhenemine astimmeetrilise
tombega ja tiieliku peatumi- P—> > —> M
sega maandumine

6.4. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadiosi-
deprotseduurid

Mitmepiloodilennukid ja iihe piloodiga korgtehnilised keerukad lennukid
a) Stimbolite tdhendused:

P = ldbitud kapteni vdi teise piloodi ning piloteeriva ja jélgiva piloodi
tiiibipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

X = P C1 harjutuseks kasutatakse imitaatoreid, <« kui need on olemas;
muul juhul kasutatakse Shusdidukit, kui see manddvri vai protse-
duuri jaoks sobib.

P# = koolitusele lisandub lennuki iilevaatus jérelevalve all.

b) Praktiline dpe tuleb ldbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis
tahes kdrgema taseme seadmetega, mida tdhistab nool (—>).

Kasutatavaid treeningseadmeid téhistatakse jargmiste lithenditega:
A = lennuk

FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator

OTD = muud treeningseadmed
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<)

d)

(&

~

g)

h)

®

Térniga (*) mérgitud punktides tuleb lennata iiksnes mddteriistade nditude
jargi. Kui seda tingimust lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli
kiigus ei tdideta, kehtib tiilibipddevusmirge ainult visuaallennureeglite
jargi lendamise kohta.

Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tdht ,M”
nditab, et harjutus on kohustuslik.

Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennu tdisimitaa-
torit (FFS), kui see moodustab osa kinnitatud tiitibipadevuskursusest.
Kursuse kinnitamisel voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

i) lennu tdisimitaatori (FFS) voi I taseme lennuimitaatori (FNPT II)
kvalifikatsioon;

ii) instruktorite kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennu tdisimitaatoril (FFS) voi II taseme lennuimitaatoril
(FNPT II) antava 0ppe maht ning

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus
sarnaste lennukitiitipidega.

Mitmepiloodilennukite ja korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite
mitmepiloodilennu puhul peavad manodvrid ja protseduurid hdlmama
lennumeeskonna koostddd.

Korgtehniliste keerukate thepiloodilennukite iihepiloodilennul tuleb
mandovrid ja protseduurid teha iiksikpiloodina.

Kui korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite puhul tehakse lennu-
eksam voOi lennuoskuse tasemekontroll mitmepiloodilennul, kehtib tiiiibi-
pidevusmirge ainult mitmepiloodilendude kohta. Uksikpiloodi diguste
taotlemisel tuleb lisaks sooritada iiksikpiloodina punktide 2.5, 3.9.3.4,
4.3 ja 5.5 mandovrid/protseduurid ning vdhemalt tiks punkti 3.4 mando-
ver/protseduur.

Piiratud  tiiiibipddevusmirke viljaandmise puhul kooskdlas — punki
FCL.720.A alapunktiga (e) peavad taotlejad vastama samadele nduetele,
mis teised tiitibipddevuse taotlejad, v.a stardi ja maandumisega seotud
praktilised iilesanded.

LIINIPILOODI/MEES-
» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA ]I"(IJ(I)[IJ\E\;}?,E]I)LIEO\/%DSII/E
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE ~
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori I.“.ébl »g Kpnt-
initsiaalid viidud rOMPI_
Mano6vrid/protseduurid koolituse .190‘.11 <
libimise ppg | [nitsiaalid
OTD FTD FFS A eksami 1dbi-
kohta A .
mise kohta
1. OSA
1. Lennu ettevalmistus
1.1. Lennuarvestused P
1.2. Lennuki viline visuaalne
lilevaatus; elementide i P
asukohad ja iilevaatuse
eesmark
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LIINIPILOODI/MEES-
KONNAPILOODI/
TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE
UHEPILOODILENNUKID <«

Lébi »C1 Kont-
viidud Tollpi-
loodi «
initsiaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

Instruktori
initsiaalid
Manoovrid/protseduurid koolituse

labimise FFS
OTD FTD FFS A Kkohta A

1.3. Kabiini kontroll P—> | —> >

1.4. Kontroll-lehe kasutamine
enne mootorite kaivita-
mist, kdivitusprotse-
duurid, raadio- ja navi-
gatsiooniseadmete kont-
roll, side- ja navigatsioo-
nisageduste valik ja
seadmine

1.5. Ruleerimine vastavalt
lennujuhtimisiiksuse voi P—> | —>
instruktori juhistele

1.6. Stardieelsed kontrollid P— | — —_— M

2. OSA

2. Stardid

2.1. Normaalsed stardid taga-
tiibade eri asenditega,
kaasa arvatud viivituseta
start

2.2.* Start instrumentaallennu
tingimustes; instrumen-
taallennule tuleb ile
minna ninaratta tostmise
ajal voi kohe pérast
ohkutdusu

2.3. Start kiilgtuulega

2.4, Start maksimaalse stardi-
massiga (tegelik voi
imiteeritud maksimaalne
stardimass)
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LIINIPILOODI/MEES-
KONNAPILOODI/
TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE
UHEPILOODILENNUKID <«

Lébi »C1 Kont-
viidud Tollpi-
loodi «
initsiaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

Instruktori
initsiaalid
Manoovrid/protseduurid koolituse

labimise FFS
OTD FTD FFS A Kkohta A

2.5. Stardid imiteeritud
mootoririkkega:

2.5.1.* kohe pidrast V2 saavuta-
mist
(Lennukitel, mis sertifi-
kaadi kohaselt ei ole
transpordi- voi lahiliini-
lennukid, ei imiteerita
mootoririket enne kui
stardiraja 16pul on saavu-
tatud korgus 500 jalga. P—> | —>
» C1 Lennukitel, mille
suutlikkusnditajad stardi-
massi ja tiheduskorguse
suhtes on samad <€ mis
transpordilennukitel, voib
instruktor imiteerida
mootoririket kohe parast
kiiruse V2 saavutamist)

M
2.52.*% VI ja V2 vahel P X iiksnes
FFS.

2.6. Katkestatud start moist-
likul kiirusel enne V1 P——> —>X M
saavutamist

3. OSA

3. Manoovrid  ja  protse-
duurid

3.1 Poorangud spoileritega ja
ilma

—>X
Selleks
harjutu-
seks ei
P——> | tohi
kasu-

3.2. »C1 Allas6ost ja kdrgu-
stiitiri vibreerimine suurel
kiirusel (Mach buffets)
pérast kriitilise Machi
arvu saavutamist d ja
lennuki muud spetsiifi-

. tada
lised lennuomadused (nt R
. 6husdi-
Hollandi samm) .
dukit.
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LIINIPILOODI/MEES-
» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA "}([?[E\E\IIQ/I\)]I)L&/%DSIE
KQ_RGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori Labi >Cl Kont-
initsiaalid | Vidud rollpi-
Manoovrid/protseduurid koolituse ,190(.11 14
libimise FFS m1t51ga ld_
OTD FTD FFS A K eksami 1dbi-
ohta A .
mise kohta
3.3. Lennuinseneri paneeli
stisteemide ja juhtimis- P~ | . .
seadmete normaalne
kéditamine
3.4.0-3.4.-
14 hulgast,
viimane
Jargmiste siisteemide juhtimine k.a valida
normaaltingimustes ja eriolukor- M véhemalt
dades: 3 kohus-
tuslikku
eriolukor-
da
3.4.0. Mootor  (vajadusel ka
propeller) P—> | —> —> —>
3.4.1.  Hermetiseerimis- ja kon-
P—> | — — > -
ditsioneerimisseadmed
34.2. Pitot’/staatiline siisteem P~ | e e
3.43. Kiitusestisteem P— | — —_— —_—>
344, Elektrististeem P— | — —_— —_—
34.5. Hiidraulikasiisteem P—> | —> —_— —_—
3.4.6. Pg Juhiste ja trimme- P~ | e e
rite siisteem <«
34.7. Jaatumisvastane/jadeemal-
dussiisteem, tuuleklaasi- P—> | — —_— —
soojendus
M
. . .. (liksnes
3.4.8. Autopiloot/direktorsiis- P~ | e e iihe
teem .
piloo-
diga)
3.4.9. Varisemise hoiatus-
sga@m.ed Vi varisemise P~ |~ . .
viltimise ja stabiilsuse
suurendamise seadmed
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LIINIPILOODI/MEES-
» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA fgﬁggg&%])slé
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE ~
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori I.“.ébl >Cl Kont-
PSR viidud rollpi-
initsiaalid loodi <
Manoovrid/protseduurid koolituse Joodt <
libimi FFS initsiaalid
OTD FTD FFS A aormise cksami liibi-
kohta A .
mise kohta
3.4.10. Maapinna ldheduse hoia-
tussqste?m, 11n2a~radar, P~ | s
raadiokdrgusmadtur,
transponder
3.4.11. Raadioseadmed, navigat-
sioonivahendid, mdote-
. ’ . > [ — - -
riistad, P C1 lennujuh- P
timissiisteem <
3.4.12.  Telik ja pidurid P—> | —> —> —>
3.4.13. E"s,1— ja tagatiibade > | = S .
slisteem
3.4.14. Abijouseade P—> | —> —> —>
Tahtlikult tiihjaks jdetud
Valida
3.6.1-3.6.-
9 hulgast,
. .. viimane
.6. Eri- h luk -
3.6 rr(l)tsegﬁl - Celldao ukordade M ka  vihe-
p malt 3
kohustus-
likku
punkti
3.6.1. Tegutsemine  tulekahju
korral, nt mootori,
abijouseadme, salongi,
lastiruumi, kabiini, tiiva P | —> —_—
ja elektrisiisteemide
polengu korral, sh
evakueerimine
3.6.2. Sultsp tekke avast.amme P> |~ .
ja suitsu eemaldamine
3.6.3. Mootoririkked, seiska-
mine ja taaskdivitamine P—> | —> —>
ohutul korgusel
3.64. Kut}lse _ viljalaskmine P> |~ .
(imiteeritud)
3.6.5.  Tuulenihe startimisel/ Uksnes
. P X
maandumisel FES.
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LIINIPILOODI/MEES-
KONNAPILOODI/
TUUBIPADEVUSE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE

TASEMEKONTROLL

» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE
UHEPILOODILENNUKID <«

Lébi »C1 Kont-
viidud Tollpi-
loodi «
initsiaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

Instruktori
initsiaalid
Manoovrid/protseduurid koolituse

labimise FFS
OTD FTD FFS A Kkohta A

3.6.6. Salongi imiteeritud rohu-
kaotus / imiteeritud P— | —>
avariilaskumine

3.6.7. Lennumeeskonna liikkme
tegevusvoimetus

3.6.8. Muude  hédaolukordade
protseduurid vastavalt
konkreetsele lennukaési-
raamatule

Selleks
harjutu-
seks ei
tohi Uksnes
kasu- FFS.
tada
Ohusoi-
dukit

3.6.9. ACAS-juhtum P——> | —> —>

3.7. Stigavad poorangud 45°
kallakuga, 180°-360° P—> | —> —>
vasakule ja paremale

3.8. Varisemisele ldhenemise
varane tuvastamine ja
vastumeetmed (kuni vari-
semise hoiatusseadme
sisseliilituseni) stardikon-
figuratsioonis (tagatiivad P—> | —>
stardiasendis), reisilennu-
ja maandumiskonfigurat-
sioonis (tagatiivad maan-
dumisasendis, véljalastud
telikuga)

3.8.1. Viljatulek téielikust vari-
semisest vOi olukorrast,
kus varisemise hoiatus- X
seade on kiivitunud
tousul, reisilennu ja ldhe-
nemise konfiguratsioonis

3.9. Instrumentaallennu  prot-
seduurid

3.9.1.*  Viljumis- ja saabumis-
marsruutide ning lennu-
juhi korralduste tédpne
jérgimine

3.9.2.*%  Protseduurid ootetsoonis P | —> —_—
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LIINIPILOODI/MEES-
» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA fg&g?ﬁg&%])slé
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE ~
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori I.“.ébl >Cl Kpnt—
PSR viidud rollpi-
initsiaalid loodi <
Manoovrid/protseduurid koolituse R
libimi FFS initsiaalid
OTD FTD FFS A apimise cksami liibi-
kohta A .
mise kohta
3.9.3.* Tippisldhenemised kuni
otsusekorguseni, kuid
mitte madalamale kui 60
m (200 jalga)
M
3.9.3.1.* Kkisitsijuhtimine, ilma (liksnes
; . ’ P—> | —>
direktorsiisteemita lennuek-
samil)
3.9.3.2.* Kkésitsijuhtimine direktor- P> |
slisteemiga
3.9.3.3.* autopiloodiga P—> | —>

3.9.3.4.* késitsi, ihe  mootori
imiteeritud rikkega;
mootoririket tuleb imitee-
rida 1opplahenemise ajal
vahemikus enne kaugma-
jaka (OM) iiletamist kuni
raja puudutamiseni voi
kogu katkestatud ldhene-
mise kestel
Lennukitel, mis sertifi-
kaadi kohaselt ei ole
transpordilennukid (JAR/
FAR 25) vai léhiliinilen-
nukid (SFAR 23), alusta-
takse imiteeritud mooto-
ririkkega ldhenemist ja
kordusringile minekut P—> | —> M
sarnaselt mittetéppislahe-
nemise protseduuriga,
nagu on kirjeldatud
punktis 3.9.4. Kordusrin-
gile minekut alustatakse
avaldatud takistusteta
korguse piirini (OCH/A)
joudmisel, kuid mitte
madalamal minimaalsest
suhtelisest laskumiskor-
gusest (MDH/A), mis on
500 jalga raja lave kohal.
» C1 Lennukitel, mille
suutlikkusnéitajad stardi-
massi ja tiheduskdrguse
suhtes on samad <«
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LIINIPILOODI/MEES-
» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA ?{?{E\gﬁg‘g/%%lé
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE ~
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori I.“.ébl >Cl Kpnt—
PSR viidud rollpi-
initsiaalid loodi <
Manoovrid/protseduurid koolituse R
libimi FFS initsiaalid
OTD FTD FFS A apimise cksami lbi-
kohta A .
mise kohta
kui transpordilennukitel,
voib instruktor imiteerida
mootoririket vastavalt
punktile 3.9.3.4.
3.9.4* P> C1 Mittetippisldhene-
mine kpnlelnlmgalse P> |~ M
laskumiskorguseni
(MDH/A) «

3.9.5. Ringilt ldhenemine jérg-
mistel tingimustel:

a)* ldahenemine asja-
omasel lennuviljal
lubatud minimaalse
ringilt ldhenemise
korguseni vastavate
kohalike instrumen-
taalldhenemise
vahendite abil
imiteeritud instru-
mentaallennu tingi-
mustes,
millele jargneb:

b) ringilt lahenemine
punktis a toodud p¥—> | —>
lennuvilja 16pplasku-
missirge keskjoonest
viahemalt 90° vdrra
erinevale maandu-
misrajale minimaalsel
ringilt 1&henemise
korgusel.

Mirkus. Kui punktid a ja
b ei ole lennujuhtimisega
seotud pohjustel voima-
likud, »C1 voib soori-
tada visuaalringi imitee-
ritud halva nédhtavuse
tingimustes. <«

4. OSA
4. Katkestatud  lahenemise
protseduurid
4.1. Kordusringile minek
koikide todtavate mooto-
ritega* pérast ILS-ldhe- p¥—> | —>

nemist otsusekdrgusele
joudmisel
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» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA

KORGTEHNILISED KEERUKAD

UHEPILOODILENNUKID <«

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI/MEES-
KONNAPILOODI/
TUUBIPADEVUSE
LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Liabi
viidud

FFS
A

»C1 Kont-
Tollpi-
loodi «
initsiaalid

eksami 1dbi-

mise kohta

4.2.

Muud katkestatud 1dhene-
mise protseduurid

P>

43.%*

Kasitsi kordusringile
minek imiteeritud kriiti-
lise mootoririkkega pérast
instrumentaalldhenemise
otsusekorguse (DH,
MDH v6i MAP) saavu-
tamist

P>

4.4.

Katkestatud maandumine
15 m (50 jala) korgusel
raja ldve kohal ja
kordusringile minek

OSA

5.1

Maandumised

Maandumine tavatingi-
mustes*, ka pérast ILS
lahenemist tileminekuga
visuaallennule otsusekor-
gusele joudmisel

5.2.

Maandumine imiteeritud
stabilisaatoririkkega mis
tahes tasakaalustamata
asendis

Selleks
harjutu-
seks ei
tohi
kasu-
tada
ohusdi-
dukit

5.3.

Maandumised  kiilgtuu-
lega (Ghusdidukil, kui
voimalik)

5.4.

Léhenemisskeemi  jérgi-
mine ja maandumine
viljalaskmata voi osali-
selt viljalastud esi- ja
tagatiibadega

5.5.

Maandumine imiteeritud
kriitilise mootoririkkega
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LIINIPILOODI/MEES-
| 2 gl_ MITMEPILOODILENNUKID JA fg&ggﬁg&%])slé
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE LENNUEKSAM VOI
UHEPILOODILENNUKID <« LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
. Labi » C1 Kont-
Instruktori | G g Tollpi-
initsiaalid loodi <
Manoovrid/protseduurid koolituse initsiaalid
OTD FTD FFS A lalt)(l)rlije ¥ is eksami libi-
mise kohta
5.6. Maandumine kahe mitte-
todtava mootoriga:
— kolme mootoriga
lennukitel: keskmise M
ja tihe kiilgmise Uksnes
mootori rike, nii palju FFS
kui véimalik vastavalt P X .
. (liksnes
lennukésiraamatule
. . lennuek-
— nelja mootoriga .
. - samil)
lennukitel: kahe tihel
poolel asuva mootori
rike

Uldised mdrkused

Erinduded tiitibipddevuse laiendamiseks instrumentaalldhenemistele madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60
m), st II/II kategooria lennutegevusele.

6. OSA

Téaiendav luba tiitibipddevusele
instrumentaalldhenemisteks mada-
lama otsusekdrguseni kui 200 jalga
(60 m) (II/III kategooria)

Allpool loetletud mandovrid ja
protseduurid on minimaalsed
koolitusndudeid, mille tditmisel on
lubatud instrumentaalldhenemised
madalama otsusekdrguseni kui 200
jalga (60 m). »C1 Jirgnevate
instrumentaal- ja katkestatud ldhe-
nemiste sooritamiseks peab kogu
lennuki aparatuur olema sertifitsee-
ritud instrumentaalldhenemisteks
alla otsusekorgust 200 jalga

(60 m). <
—>X
Selleks
harjutu-
6.1.* Katkestatud start mini- seks ei
maalse lubatud néhtavu- P*—> | tohi M#*
sega rajal (RVR) kasu-
tada
Ohusoi-

dukit.
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LIINIPILOODI/MEES-
KONNAPILOODI/
TUUBIPADEVUSE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE

TASEMEKONTROLL

» C1 MITMEPILOODILENNUKID JA
KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE
UHEPILOODILENNUKID <«

Labi » C1 Kont-
viidud Tollpi-
loodi «
initsiaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

Instruktori
initsiaalid
Manoovrid/protseduurid koolituse

labimise FFS
OTD FTD FFS A Kkohta A

6.2.% ILS-ldhenemised: lasku-
misel imiteeritud instru-
mentaallennu tingimustes
kuni voimaliku otsuse-
korguseni, maandumis-
stisteemide kasutamisega.
Jargida tuleb meeskonna P—> | —> M
koost6o standardprotse-
duure (iilesannete jaga-
mine, korraldustel
tehtavad protseduurid,
vastastikune jérelevalve,
teabevahetus ja toetus)

6.3.* Kordusringile minek:

pérast punktis 6.2 nime-
tatud ldhenemisi otsuse-
korguseni joudmisel.

Ope peab sisaldama ka
kordusringile minekut
(imiteeritud) ebapiisava
ndhtavuse korral rajal
(RVR), tuulenihkega, P— | —> M*
lennuki edukaks maandu-
miseks ette ndhtud ldhe-
nemispiirangute iiletamise
korral, ning maapealsete/
pardaseadmete rikke tottu
enne otsusekorgusele
joudmist ja kordusringile
minekut pardaseadmete
imiteeritud riketega

6.4.* Maandumine/maandu-
mised:

» C1 visuaalorientiiride
abil peale instrumentaal-
ldhenemisel otsusekdr- P— | —> M
guse saavutamist. € Kui
konkreetne maandumis-
siisteem seda voimaldab,
tuleb sooritada automaat-
maandumine.

Mcrkus. TI/III kategooria lennutegevus peab toimuma kooskdlas kehtivate lennutegevusnduetega.
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7. Klassipddevused — vesilend

Mitme mootoriga vesilennuki klassipaddevuse pikendamiseks tuleb lidbida 6.
osa liksnes visuaallennureeglite kohaselt, kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole
sooritatud kogemusena noutavat kiimme arvestuslikku marsruutlendu.

VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE
OPE

Manoovrid/protseduurid

Instruktori init-
siaalid koolituse
ldbimise kohta

» C1 Kontrollpi-
loodi < initsiaalid
eksami labimise
kohta

1.

OSA

1.

1.1

Viljumine

Lennueelne ettevalmistus, seal-
hulgas:

Dokumentatsioon

Mass ja tsentreering

Ilmaga tutvumine

NOTAM

1.2.

Kiivituseelsed kontrollid
Vilised/sisemised

1.3.

Mootori kiivitamine ja seiska-
mine
Tavalised torked

1.4.

Ruleerimine

L.5.

Redaanil ruleerimine

1.6.

Kinnitumine: Rannale
Sadamasillale
Poile

1.7.

Viljaliilitatud  mootoriga  liik-
umine

1.8.

Viljumiseelsed kontrollid:
» C1 Mootori t66 kontroll <
(vastavalt vajadusele)

1.9.

Stardiprotseduurid:
Normaalne, lennukésiraamatus
sétestatud tagatiibade asendiga
Kiilgtuulega (kui tingimused
voimaldavad)

1.10.

Tous
Poorangud kursile
Uleminek horisontaallennule

. Side lennujuhtimisiiksusega —

korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid




2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 172

VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE
OPE

Mang6vrid/protseduurid

Instruktori init-
siaalid koolituse
labimise kohta

» C1 Kontrollpi-
loodi « initsiaalid
eksami labimise
kohta

OSA

2.1.

Tegevus lennul (VFR)

Otse- ja horisontaallend erine-
vatel ohkkiirustel, sealhulgas
lend kriitiliselt véikesel dhkkii-
rusel tagatiibadega ja ilma

» C1 (sealhulgas lihenemine
minimaalsele juhitavuse kiirusele
(Vmca), kui voimalik) <

2.2.

Stigavad poorangud (360° vasa-
kule ja paremale 45° kallakuga)

2.3.

Varisemised ja nendest viljatu-

lek:

i) varisemine sileda tiivaga

ii) ldhenemine varisemisele
kallakuga poordes lasku-
misel, lahenemiskonfigurat-
sioonis ja lahenemisvdimsu-
sega

iii) ldhenemine varisemisele
maandumiskonfiguratsioonis
ja -vdoimsusega

iv) ldahenemine varisemisele
tousvas poordes, stardia-
sendis tagatiibadega ja
tousuvoimsusega (liksnes
tthemootorilisel lennukil)

2.4.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid

OSA

3.1

VFR-protseduurid marsruudil

Lennuplaan,  visuaalnavigeeri-
mine ja kaardi lugemine

3.2.

Korguse, suuna ja kiiruse hoid-
mine

3.3.

Orienteerumine, aja arvestus ja
arvestusliku saabumisaja (ETA)
korrigeerimine

3.4.

Raadionavigatsioonivahendite
kasutamine (vastavalt vajadusele)

3.5.

Lennu jélgimine (»C1 lennu-
paeviku tditmine, « tavakon-
trollid, sealhulgas kiituse,
siisteemide ja jaatumise kontroll)
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE
OPE

Mang6vrid/protseduurid

Instruktori init-
siaalid koolituse
labimise kohta

» C1 Kontrollpi-
loodi « initsiaalid
eksami labimise
kohta

3.6.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid

OSA

4.1.

Saabumised ja maandumised

Protseduurid lennuvéljale saabu-
misel (liksnes amfiibdhusdidu-
kitel)

4.2.

Maandumine normaaltingimustes

4.3.

Maandumine tagatiibu kasuta-
mata

4.4.

Kiilgtuulega maandumine (sobi-
vate tingimuste korral)

4.5.

Léhenemine ja maandumine
mootori tiihikdigul korguselt
kuni 2 000 jalga veepinnast
(iiksnes lihe mootoriga lennuki
puhul)

4.6.

Miinimumkdrguselt  kordusrin-
gile minek

4.7.

Maandumine lainetuseta vette
Maandumine lainetavasse vette

4.8.

Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid

OSA

Protseduurid ebatavalises ja
héidaolukorras

(Kéesoleva osa voib iihendada
1.—4. osaga)

5.1

Katkestatud ~ start ~ mdistlikul
kiirusel

5.2.

Imiteeritud mootoririke pérast
starti (liksnes iihe mootoriga
lennukitel)

5.3.

Imiteeritud sundmaandumine
mootori tithikdigul (iiksnes iihe
mootoriga lennukite puhul)
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PRAKTILINE

VESILENNU KLASSIPADEVUS OPE

» C1 Kontrollpi-
loodi « initsiaalid
eksami labimise
kohta

Instruktori init-
Mang6vrid/protseduurid siaalid koolituse
ldbimise kohta

5.4. Imiteeritud hddaolukorrad:
i) tulekahju voi suits lennu ajal
ii) asjakohaste stisteemide rikked

5.5. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-

protseduurid
6. OSA
6.  Imiteeritud asiimmeetrilise

tombega lend

(Selle osa voib itihendada 1.-5.
osaga)

6.1. Imiteeritud stardiaegne mootori-
rike (ohutul korgusel, kui ei
sooritata lennu tdisimitaatoril
(FFS) voi 1I taseme lennuimi-
taatoril (FNPT II))

6.2. Mootori seiskamine ja taaskaivi-
tamine (liksnes mitme mootoriga
lennukite lennueksamil)

6.3. Lahenemine astimmeetrilise
tdmbega ja kordusringile minek

6.4. Lahenemine astimmeetrilise
tombega ja tdieliku peatumisega
maandumine

6.5. Side lennujuhtimisiiksusega —
korralduste tditmine, raadioside-
protseduurid

C. Kopterite erinduded

. Tutbipadevuste ja liinipiloodiloa lennueksamil voi lennuoskuse tasemekon-

trollis peab taotleja sooritama lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli
1.—4. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui
viies punktis, peab taotleja kogu eksami vdi kontrolli uuesti sooritama. Kui
taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud
punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis mone osa sooritus
ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid,
peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Lennueksami voi
tasemekontrolli kdik osad tuleb ldbida kuue kuu jooksul.

. Instrumentaallennupéddevuse lennuoskuse tasemekontrolli puhul peab taotleja

sooritama lennuoskuse tasemekontrolli 5. osa. Kui sooritus ebadnnestub
rohkem kui kolmes punktis, peab taotleja kogu 5. osa uuesti sooritama.
Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni kolmes punktis, sooritab ta ebadnnes-
tunud punktid uuesti. Korduseksami voi korduskontrolli punktide ebadnnes-
tumise voi eelnevalt onnestunud 5. osa punktide ebadnnestumise korral peab
taotleja kogu kontrolli uuesti sooritama.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

. Taotleja peab tdendama oskust:

a) piloteerida kopterit selle voimaluste piires;

b) sooritada kdiki manddvreid sujuvalt ja tépselt;
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¢) rakendada head otsustusvoimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) siilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust iihegi
protseduuri voi mandovri edukas 16puleviimises;

f) mdista ja rakendada meeskonna koostdd ja todvoime kaotuse protseduure,
kui need on kohaldatavad, ning

g) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.
4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava kopteri juhitavus- ja lennuomadustele.

a) Piirhdlbed instrumentaallennureeglite puhul

Korgus:

Uldjuhul £100 jalga

Otsusekorgusel kordusringile
minekul +50 jalga / —0 jalga

» C1 Minimaalne
laskumiskdrgus < +50 jalga / —0 jalga

Teekonnajoonel piisimine:

» C1 raadionavigatsiooniseadmete — +5°

abil <
Téppislahenemine pool skaalat, asimuut ja glis-
saad

Kurss:

Lend normaaltingimustes +5°

Lend ebatavalises/

hédaolukorras +10°
Kiirus:

Uldjuhul £10 sdlme

Imiteeritud

mootoririkkega +10 sdlme / —5 sdlme

b) Piirhdlbed visuaallennureeglite puhul

Korgus:

Uldjuhul +100 jalga
Kurss:

Lend normaaltingimustes +5°

Lend ebatavalises/

hédaolukorras +10°
Kiirus:

Uldjuhul £10 sdlme

Imiteeritud

mootoririkkega +10 sdlme / —5 sdlme
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Pinnatriiv:

» C1 Pinnaefektiga ripplend +3 jalga
stardil <

Maandumine +2 jalga (0 jalga ette-taha
liikumist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI
SISU
ULDIST
5. Siimbolite tdhendused:
P = ldbitud thepiloodikopterite thiibipddevuse véljaandmiseks ndutav
kapteni- voi teise piloodi koolitus ning mitmepiloodikopterite tiitibipa-

devusmirke véljaandmiseks noutav piloteeriva piloodi voi jélgiva
piloodi koolitus.

6. Praktiline ope tuleb 1dbi viia vihemalt treeningseadmetega (P) vdi mis tahes
korgema taseme seadmetega, mida tahistab nool (—>)

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lihenditega:
FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator

H = kopter

7. Térniga (*) mairgitud punktide puhul tuleb lennata reaalse vdi imiteeritud
instrumentaallennuilma tingimustes liksnes nendel taotlejatel, kes soovivad
kopteri instrumentaallennupddevuse uuendamist voi pikendamist voi muule
titiibile laiendamist.

8. Instrumentaallennu protseduurid (5. osa) tuleb ldbida iiksnes nendel taotle-
jatel, kes soovivad kopteri instrumentaallennupddevuse uuendamist voi
pikendamist voi muule tiitibile laiendamist. Selleks voib kasutada lennu téisi-
mitaatorit (FFS) vdi 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3).

9. Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tdht ,,M” néitab, et
harjutus on kohustuslik.

10. Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadet
(FSTD), kui see moodustab osa tiilibipddevuskursusest. Kursuse puhul
voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

i) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-
osa asjakohastele nouetele;

ii) instruktori ja P> C1 kontrollpiloodi <« kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennutreeningseadmega (FSTD) antava Oppe maht;

iv) koolitusel osaleva piloodi kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste
kopteritiiiipidega ning

v) pérast uue tiiiibipddevuse viljaandmist kogutud instruktoriga lennukoge-
muse maht.

MITMEPILOODIKOPTERID

11. Mitmepiloodikopterite tiitibipddevuse ja liinikopteri piloodiloa véljaandmi-
seks noutava lennueksami taotlejad peavad ldbima tiksnes 1.—4. osa ning 6.
osa, kui see on kohaldatav.
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12. Mitmepiloodikopterite

tiilibipadevuse

pikendamiseks

voi

taastamiseks

noutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad peavad libima iiksnes 1.—4.
osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

LENNUEKSAM VOI

UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori Lébi viidud | > C1 l(-ont—
R, rollpi-
initsiaalid loodi < init-
Manddvrid/protseduurid koolituse FFS oodi lid
FTD FFS H libimise s1aaic
Kkohta H eksami 1dbi-
mise kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1. Kopteri  viline  visuaalne M
tilevaatus; elementide (kopteril
asukohad ja iilevaatuse P soorita-
eesmark mise
puhul)
1.2. Kabiini kontroll P > M
1.3.  Kdivitusprotseduurid, raadio-
ja navigatsiooniseadmete kont-
roll, side- ja navigatsioonisa- P - - M
geduste valik ja seadmine
1.4.  Ruleerimine / dhus ruleerimine
vastavalt lennujuhtimisiiksuse P > M
vOi instruktori juhistele
1.5. Stardieelsed protseduurid ja P v
kontrollid - -
2. OSA — Lennumanddvrid ja -protseduurid
2.1.  Stardid (erinevad profiilid) P —> M
2.2.  Stardid ja maandumised kalla-
kule/kallakult voi kiilgtuulega P -
2.3. Start maksimaalse stardimas-
siga (tegelik vdi imiteeritud P —> —>
maksimaalne stardimass)
2.4. Start imiteeritud mootoririk-
kega P Cl1 vahetult enne
stardi otsusepunkti (TDP) « P —> M
voi stardi kriitilisse punkti
(DPATO) joudmist
2.4.1. Start imiteeritud mootoririk-
kega P Cl1 vahetult pérast
stardi otsusepunkti (TDP) <« P —> M

voi stardi kriitilisse punkti
(DPATO) joudmist
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UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise
kohta

Labi viidud

FFS

» C1 Kont-
Tollpi-
loodi « init-
siaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

2.5.

TSusu- ja laskumispoorangud
madratud kurssidele

2.5.

1. 30°  kallakuga  poorangud
180°-360° vasakule ja pare-
male tiksnes mddteriistade
nditude jérgi

2.6.

Autorotatsiooniga laskumine

2.6.

1. Autorotatsiooniga maandumine
(iiksnes iihe mootoriga
kopterid) voi vdimsuse taasta-
mine

2.7.

Maandumised (erinevad
profiilid)

2.7.

1. Kordusringile ~ minek  voi
maandumine pérast imiteeritud
mootoririket enne maandumise
otsusepunkti (LDP) v6i maan-
dumise kriitilist punkti
(DPBL)

2.7

.2. Maandumine pérast imiteeritud

mootoririket pdrast maandu-
mise otsusepunkti (LDP) voi
maandumise Kkriitilist punkti
(DPBL)

3. OSA — Jargmiste siisteemide kéditamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades

Jargmiste siisteemide  kéita-
mine ja protseduurid normaal-
tingimustes ja eriolukordades:

Valida
sellest
osast véhe-
malt 3
punkti

3.1

Mootor

3.2

Konditsioneerimisseadmed
(kiite/ventilatsioon)

3.3.

Pitot’/staatiline siisteem

3.4.

Kiitusestisteem

3.5.

Elektrististeem

3.6.

Hiidraulikasiisteem




2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 179

LENNUEKSAM VOI

UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori Lébi viidud | > C1 Kpm—
R rollpi-
initsiaalid loodi <€ init-
Manddvrid/protseduurid koolituse FFS siaalid
FTD FFS H libimise 1t
Kkohta H ekgam1 labi-
mise kohta
3.7. »C1 Juhiste ja trimmerite
L= —> —>
siisteem <
3.8. Jddtumisvastane ja jddeemal-
. —> —>
dussiisteem
3.9. Autopiloot/direktorsiisteem —> —>
3.10. Stabiilsuse suurendamise
—> —>
seadmed
3.11. Ilmaradar, raadiokorgus-
~~ —> —>
modtur, transponder
3.12. Piirkondlik navigatsioonisiis- - -
teem o o
3.13. Telikusiisteem - -
3.14. Abijouallikas —> —>
3.15. Raadioseadmed, navigatsiooni-
vahendid, modteriistad, > >
» C1 lennujuhtimissiisteem <
4. OSA — Eri- ja hddaolukordade protseduurid
4. Eri- ja hddaolukordade protse- Valida
duurid sellest
M osast vihe-
malt 3
punkti
4.1. Tegutsemine tulekahju korral
(sealhulgas evakueerimine, kui —> —>
on kohaldatav)
42. Suitsu tekke avastamine ja
- - —> —>
suitsu eemaldamine
4.3. Mootoririkked, seiskamine ja
taaskdivitamine ohutul —> —>
korgusel
4.4. Kiituse véljalaskmine (imitee-
. —> —>
ritud)
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LENNUEKSAM VOI

UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori Lébi viidud | > C1 l(-ont—
R rollpi-
initsiaalid loodi <€ init-
Manddvrid/protseduurid koolituse FFS siaalid
FTD FFS H liibimise 1aald
Kkohta H eksami 1dbi-
mise kohta
45. »C1 Sabatiiviku juhtimis- - -
rike « (vastavalt vajadusele) P 7 7
4.5.1. Sabatiiviku kaotus (vastavalt Selleks
vajadusele) harjutu-
seks ei
> N
P tohi kasu-
tada
kopterit
4.6. Meeskonnalitkme tegevusvoi-
metus — iiksnes mitmepiloodi- | p —> —>
kopterite puhul
4.7.  Jduiilekande torked P > >
4.8.  Muude hddaolukordade protse-
duurid vastavalt konkreetsele P —> —>
lennukésiraamatule

5. OSA — Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku

sooritamiseks)

vOi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes

5.1

Start modteriistade néitude

jargi: instrumentaallennule
tuleb iile minna esimesel
voimalusel pdrast Shkutdusu

Pp*

.1. »C1 Imiteeritud mootoririke

viljumisel <

P*

M*

5.2.

Viljumis- ja saabumismarsruu-
tide ning lennujuhi korralduste

tdpne jargimine

P*

M*

5.3.

Protseduurid ootetsoonis

P*

5.4.

ILS-ldahenemised kuni I kate-

gooria otsusekdrguseni

P*

5.4.

1. Kasitsi, ilma direktorsiistee-

mita

P*

M*

5.4.

2. Téappisldhenemine kasitsi,

direktorsiisteemiga voi ilma
direktorsiisteemita

P*

M*
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UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

FTD

FFS H

Instruktori
initsiaalid
koolituse

labimise
kohta

Labi viidud

FFS

» C1 Kont-
Tollpi-
loodi « init-
siaalid
eksami 1dbi-
mise kohta

5.4.3.

Tootava autopiloodiga

p*

5.4.4.

Kisitsi, tithe mootori imitee-
ritud rikkega. (Mootoririket
tuleb imiteerida 16pplédhene-
mise ajal vahemikus enne
kaugmajaka (OM) tletamist
kuni raja puudutamiseni voi
kogu katkestatud ldhenemise
kestel)

p*

M*

5.5.

Mittetdppisldhenemine  kuni
minimaalse laskumiskdrguseni
(MDA/H)

P*

M*

5.6.

»C1 Kordusringile minek
koikide todtavate mootoritega
DA/DH v6i MDA/MDH
saavutamisel <

P*

5.6.1.

Muud katkestatud ldhenemise
protseduurid

P*

5.6.2.

»C1 Kordusringile minek
ithe mootori imiteeritud
rikkega DA/DH vdi MDA/
MDH saavutamisel <«

p*

M*

5.7.

Autorotatsioon  instrumentaal-
lennuilma tingimustes koos
vOimsuse taastamisega

p*

M*

5.8.

Ebaharilikest asenditest vilja-
tulek

P*

M*

6. OSA — Lisaseadmete kasutamine

6.

Lisaseadmete kasutamine
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D. Vertikaalstardiga 6huséidukite erinduded

Vertikaalstardiga Ghusdidukite tiiiibipadevuste lennueksamitel voi lennuos-
kuse tasemekontrollides peab taotleja sooritama lennueksami vdi lennuoskuse
tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui see on kohaldatav). Kui sooritus
ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peab taotleja kogu eksami voi kont-
rolli uuesti sooritama. Kui taotleja sooritus ebadnnestub kuni viies punktis,
sooritab ta ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskon-
trollis mone osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis
eelmisel katsel Onnestusid, peab taotleja kogu eksami voi kontrolli uuesti
sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli kdik osad tuleb ldbida 6 kuu
jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotleja peab tdoendama oskust:

a) piloteerida vertikaalstardiga Shusdidukit selle vdimaluste piires;
b) sooritada koiki manddvreid sujuvalt ja tdpselt;

c¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada igal ajal piisav kontroll vertikaalstardiga Shusdiduki iile, et ei
tekiks kahtlust tihegi protseduuri voi mandovri edukas 1dpuleviimises;

f) mdista ja rakendada meeskonna koostoo ja toovoime kaotuse protseduure
ning

g) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega.

Kehtivad jéargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava vertikaalstardiga ohusdiduki juhitavus- ja lennuomadustele.

a) Piirhdlbed instrumentaallennureeglite puhul:
Korgus:

Uldjuhul +100 jalga

+50 jalga / —0 jalga
Otsusekorgusel kordusringile
minekul
» C1 Minimaalne +50 jalga / —0 jalga
laskumiskorgus <

Teekonnajoonel piisimine:

» C1 raadionavigatsiooniseadmete ~ +5°

abil <«
Téppislahenemine pool skaalat, asimuut ja glis-
saad
Kurss:
Lend normaaltingimustes +5°
Lend ebatavalises/ +10°
hédaolukorras
Kiirus:
Uldjuhul =10 sdlme
Imiteeritud +10 sdlme / -5 solme

mootoririkkega
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b) Piirhdlbed visuaallennureeglite puhul

Korgus:
Uldjuhul £100 jalga
Kurss:
Lend normaaltingimustes +5°
Lend ebatavalises +10°
/hiadaolukorras
Kiirus:
Uldjuhul +10 solme
Imiteeritud +10 sdlme / —5 sdlme
mootoririkkega
Pinnatriiv:
» C1 Pinnaefektiga ripplend +3 jalga
stardil <
Maandumine +2 jalga (0 jalga ette-taha liik-

umist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE =~ TASEMEKONTROLLI
SISU

Stimbolite tdhendused:

P = ldbitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jélgiva piloodi
tiiibipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.

Praktiline ope tuleb 14bi viia vihemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes
korgema taseme seadmetega, mida téhistab nool (—>)

Kasutatavaid treeningseadmeid téhistatakse jargmiste lithenditega:
FFS = lennu tdisimitaator

FTD = lennuelementide imitaator

OTD = muu treeningseade

PL = vertikaalstardiga dhusdiduk

a) Vertikaalstardiga Ohusdidukite tiiibipddevusmérke  véljaandmiseks
ndutava lennueksami taotlejad peavad labima 1.—5. osa ning 6. osa, kui
see on kohaldatav.

b) Vertikaalstardiga Ohusdidukite tiilibipddevusmirke pikendamiseks voi
taastamiseks noutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad peavad
labima 1.-5. osa ning 6. ja/vdi 7. osa, kui need on kohaldatavad.

c) Tarniga (*) mairgitud punktides tuleb lennata iiksnes moodteriistade
nditude jargi. Kui seda tingimust lennueksami vdi lennuoskuse taseme-
kontrolli kéigus ei tdideta, kehtib tiilibipddevusmarge ainult visuaallennu-
reeglite jargi lendamise kohta.

Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tdht ,,M” néitab, et
harjutus on kohustuslik.
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8. Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningsead-
meid, kui need moodustavad osa kinnitatud tiiiibipadevuskursusest. Kursuse
kinnitamisel vOetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-
osa asjakohastele nduetele;

b) instruktori kvalifikatsioon.

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI-

DUKIE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime init-
siaal: Instruk-
tori initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse
labimise
kohta

Manoovrid/protseduurid

Libi
viidud

FFS
PL

» C1 Kont-
Trollpi-
loodi «
initsiaalid

eksami 1abi-

mise kohta

1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid

1.1.  Vertikaalstardiga Shusoiduki
viline visuaalne iilevaatus;
elementide asukohad  ja P
iilevaatuse eesmark

1.2.  Kabiini kontroll P > > —>

1.3.  Kdivitusprotseduurid, raadio-
ja navigatsiooniseadmete kont-
roll, side- ja navigatsioonisa-
geduste valik ja seadmine

1.4.  Ruleerimine vastavalt lennu-
juhtimistiksuse voi instruktori P > >
juhistele

1.5. Stardieelsed protseduurid ja
kontrollid, sh voimsuse kont- | p > > >
roll

2. OSA — Lennumanddvrid ja -protseduurid

2.1. Normaalsed visuaallennu star-
diprofiilid
Kaitamine lennurajal: liihiraja-
ja vertikaalstart ja -maandu-
mine (STOL/VTOL), seal-
hulgas kiilgtuulega
Umbritsevast pinnast
korgemal asuvad kopterivil-
jakud
Kopterivdljakud maapinnal

2.2.  Start maksimaalse stardimas-
siga (tegelik vdi imiteeritud P —>
maksimaalne stardimass)

2.3.1. Katkestatud start:
lennurajal
iimbritsevast pinnast kdrgemal P >
asuval kopteriviljakul
maapinnal
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LENNUEKSAM VOI
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI-
DUKIE KATEGOORIA

Mandoovrid/ Labi
protseduurid viidud | »C1 Kont-
Eesnime init- Tollpi-
siaal: Instruk- loodi «
tori initsiaalid FFS initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse eksami 1dbi-
. PL .
labimise mise kohta
kohta

Manoovrid/protseduurid

2.3.2. Start imiteeritud mootoririk-
kega pérast otsusepunkti:
lennurajal
imbritsevast pinnast korgemal
asuval kopterivéljakul
maapinnal

2.4. Autorotatsiooniga laskumine
maapinnale kopterireziimil
(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada Ghusdidukit)

P —> —> Uksnes
FFS.

2.4.1. Autorotatsiooniga laskumine
lennukireziimil (selleks harju- .
tuseks ei tohi kasutada Shusoi- P - Uksnes
dukit) FES.

2.5.  Normaalsed visuaallennu
maandumisprofiilid;
kéditamine lennurajal: liihiraja-
ja vertikaalstart ja -maandu-
mine (STOL/VTOL) P —> —> M
Umbritsevast pinnast
korgemal asuvad kopterival-
jakud
Kopteriviljakud maapinnal

2.5.1. Maandumine imiteeritud
mootoririkkega pédrast otsuse-
punkti:
lennurajal
imbritsevast pinnast korgemal
asuval kopterivéljakul
maapinnal

2.6. Kordusringile minek  vdi
maandumine pérast imiteeritud
mootoririket enne  otsuse-
punkti

3. OSA — Jargmiste siisteemide kditamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades

3. Jargmiste siisteemide kdita-
mine ja protseduurid normaal- Valida
tingimustes ja eriolukordades sellest
(™ C1 voib sooritada harjutu- M osast
seks vastavalt sertifitseeritud viahemalt 3
lennutreeningseadmel punkti
(FSTD) «):

3.1.  Mootor P > RS
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~ . LENNUEKSAM VOI
VERT]ID%ASES]ZQEEDCI}%%}?&USOI' PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Mandoovrid/ Labi
protseduurid viidud [ > C1 Kont-
Eesnime init- rollpi-
Mandévrid/protseduurid Slafﬂ.: ?ns'trul‘c— .190(.11 <
tori initsiaalid FFS initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse eksami 1dbi-
. PL .
labimise mise kohta
kohta
3.2.  Hermetiseerimis- ja konditsio-
neerimisseadmed (kiite, venti- | P —> —>
latsioon)
3.3.  Pitot’/staatiline siisteem P > >
3.4. Kiitusesiisteem P —> —>
3.5. Elektrisiisteem P > >
3.6. Hidraulikasiisteem P > >
3.7. »C1 Juhiste ja trimmerite
. —— P —> —>
siisteem <«
3.8.  Jadtumisvastane/jddeemaldus-
siisteem, tuuleklaasisoojendus | p > >
(kui on olemas)
3.9.  Autopiloot/direktorsiisteem P —> —>
3.10. Varisemise  hoiatusseadmed
vOl varisemise viltimise ja p - -
stabiilsuse suurendamise 7 o
seadmed
3.11. Ilmaradar, raadiokorgusmo-
otur, transponder, maapinna P - -
laheduse hoiatusstisteem (kui o o
on olemas)
3.12. Telikusiisteem P - > >
3.13. Abijouallikas P —> —>
3.14. Raadioseadmed, navigatsioo-
nivahendid, mddteriistad ja - -
» C1 lennujuhtimissiis- P T T
teem <«
3.15. Tagatiivasiisteem P —> —>
4. OSA — Eri- ja hdadaolukordade protseduurid
4. Eri- ja hddaolukordade protse- Valida
duurid sellest
» C1 (vdib sooritada harjutu- M osast
seks vastavalt sertifitseeritud viahemalt 3
lennutreeningseadmel) <« punkti
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI-

DUKIE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FFS PL

Mandoovrid/
protseduurid
Eesnime init-
siaal: Instruk-
tori initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Lébi
viidud

FFS
PL

» C1 Kont-
Tollpi-
loodi «
initsiaalid

eksami 1dbi-

mise kohta

4.1.

Tegutsemine tulekahju korral,
mootori, abijouseadme, lasti-
ruumi, kabiini ja elektrisiistee-
mide pdlengu korral, sh
evakueerimine, kui on kohal-
datav

4.2.

Suitsu tekke avastamine ja
suitsu eemaldamine

4.3.

Mootoririkked, seiskamine ja
taaskdivitamine(selleks harju-
tuseks ei tohi kasutada Shusoi-
dukit), ~ »C1  sealhulgas
mootoririkke korral iileminek
kopterireziimilt  lennukirezii-
mile « ja vastupidi

Uksnes
FFS.

4.4.

Kiituse viljalaskmine (imitee-
ritud, kui on kohaldatav)

4.5.

Tuulenihe startimisel ja maan-
dumisel (selleks harjutuseks ei
tohi kasutada Shusoidukit)

Uksnes
FFS.

4.6.

Salongi imiteeritud rdhukaotus
/ imiteeritud avariilaskumine
(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada Shusdidukit)

Uksnes
FFS.

4.7.

ACAS-juhtum
(selleks harjutuseks ei tohi
kasutada Shusdidukit)

Uksnes
FFS.

4.8.

Lennumeeskonna litkme tege-
vusvoimetus

4.9.

Jouiilekande torked

Uksnes
FFS.

4.10.

Viljatulek tiielikus varingust
(mootoriga vdi ilma) voi
olukorrast, kus varisemise
hoiatusseade on kiivitunud
tousul, reisilennu ja ldhene-
mise konfiguratsioonis (selleks
harjutuseks ei tohi kasutada
ohusdidukit)

Uksnes
FFS.

4.11.

Muude hédaolukordade prot-
seduurid vastavalt konkreet-
sele lennukasiraamatule
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI- LENNUEKSAM VOI

PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
DUKIE KATEGOORIA TASEMEKONTROLL
Manoovrid/ Labi
protseduurid viidud [ > C1 Kont-
Eesnime init- rollpi-
Mandévrid/protseduurid Slafﬂ.: ?ns'trul‘c— .190(.11 <
tori initsiaalid FFS initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse eksami 1dbi-
PO PL .
labimise mise kohta
kohta
5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku voOi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes
sooritamiseks)
S.1.  Start modteriistade niitude
jargic mstrqmentaallgnnule p+ o e
tuleb ile minna esimesel
voimalusel parast dhkutdusu
5.1.1. »C1 Imiteeritud mootoririke
véljumisel ~ pédrast  otsuse- | pP* —>* > M*

punkti <

5.2.  Viljumis- ja saabumismars-
ruutide ning lennujuhi korral- | p* —>* —>* M*
duste tdpne jargimine

5.3.  Protseduurid ootetsoonis p* >k >k

5.4. Téppislahenemine kuni otsu-
sekorguseni, kuid mitte mada- | p* >k >k
lamale kui 60 m (200 jalga)

5.4.1. Kasitsijuhtimine, ilma direk- M*
torsiisteemita - - - (iiksnes
lennuek-
samil).
5.4.2. Kaisitsi, direktorsiisteemiga p* >k %
5.4.3. Autopiloodiga p* I ok

5.4.4. Kaisitsi, ithe mootori imitee-
ritud rikkega; mootoririket
tuleb imiteerida 16pplédhene-
mise ajal vahemikus enne
kaugmajaka (OM) iiletamist
kuni raja puudutamiseni, voi
kogu katkestatud ldhenemise
kestel

p* Y % M*

5.5.  Mittetdppisladhenemine  kuni
minimaalse laskumiskdrguseni | p* >k —>* M*
(MDA/H)

5.6.  »C1 Kordusringile minek
koikide tootavate mootoritega | _
DA/DH  voi  MDA/MDH | P
saavutamisel <«

% >k
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI-

LENNUEKSAM VOI

PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
DUKIE KATEGOORIA TASEMEKONTROLL
Manoovrid/ Labi
protseduurid viidud [ > C1 Kont-
Eesnime init- rollpi-
Mandévrid/protseduurid Slafﬂ.: ms.tmlf_ .190(.11 <
tori initsiaalid FFS initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse eksami 1dbi-
PO PL .
labimise mise kohta
kohta
5.6.1. Muud katkestatud lahenemise
. P* S >
protseduurid
5.6.2. »C1 Kordusringile minek
ithe mootori imiteeritud
. . p* M*
rikkega DA/DH vo6i MDA/
MDH saavutamisel <«
5.7.  Instrumentaallennuilma
tingimustes autorotatsiooniga
vOimsuse taastamisega lasku- M*
mine  maapinnale  iiksnes | p* > >k Uksnes
kopterireziimil (selleks harju- FFS
tuseks ei tohi kasutada Shusdi-
dukit)
5.8.  Ebaharilikest asenditest vilja-
tulek  (sooritatavus  oleneb p x s M*
lennu tdisimitaatori (FFS)kva- o T
liteedist)

6. OSA — Téiendav luba tiitibipadevusele instrumentaalldhenemisteks madalama otsusekorguseni kui 200 jalga (60

m) (II/III kategooria)

Téiendav luba tiitibipddevu-
sele  instrumentaalldhenemi-
seks madalama otsusekdrgu-
seni kui 200 jalga (60 m) (II/

III kategooria).

Allpool loetletud mandovrid ja
protseduurid on minimaalsed
koolitusndudeid, mille tiit-
misel on lubatud instrumen-
taalldhenemised madalama
otsusekdrguseni kui 200 jalga
(60 m). Jargnevate instrumen-
taal- ja katkestatud ldhenemise
protseduuride  kidigus tuleb
kasutada  kogu  varustust,
mida noutakse vertikaalstar-
diga ohusoiduki tiiiibi sertifit-
seerimisel  instrumentaalldhe-
nemiseks madalama otsuse-
korguseni  kui 200 jalga

(60 m).

6.1.

(RVR)

Katkestatud start minimaalse
lubatud  nihtavusega  rajal

M*
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LENNUEKSAM VOI
PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

VERTIKAALSTARDIGA OHUSOI-
DUKIE KATEGOORIA

Mandoovrid/ Labi
protseduurid viidud | »C1 Kont-
Eesnime init- Tollpi-
siaal: Instruk- loodi «
tori initsiaalid FFS initsiaalid
OTD FTD FFS PL koolituse eksami 1dbi-
. PL .
labimise mise kohta
kohta

Manoovrid/protseduurid

6.2.  ILS-lahenemised

Laskumisel imiteeritud instru-
mentaallennu tingimustes kuni
voimaliku  otsusekdrguseni,
maandumissiisteemide kasuta-
misega. Jargida tuleb mees-
konna koost66 standardprotse-
duure (SOP).

6.3.  Kordusringile minek
pérast punktis 6.2 nimetatud
lahenemisi otsusekorgusele
joudmisel. Ope peab sisal-
dama ka kordusringile
minekut (imiteeritud) ebapii-
sava rajandhtavuse (RVR)
korral, tuulenihkega, Ohusoi-
duki edukaks maandumiseks
ette ndhtud ldhenemispiiran-
gute iiletamise korral, ning
maapealsete/pardaseadmete
rikke tottu enne otsusekorgu-
sele joudmist ja kordusringile
minekut pardaseadmete
imiteeritud riketega

6.4. »Cl1 Maandumine/maandu-
mised visuaalsete orientiiride
abil otsusekdrguselt pérast
instrumentaalldhenemist. <«
Kui konkreetne maandumis-
sisteem  seda  vOdimaldab,
tuleb sooritada automaatmaan-
dumine.

7. OSA — Lisaseadmed

7. Lisaseadmete kasutamine P —> —>

E. Ohulaevade erinduded

Ohulaeva tiiiibipadevuse lennueksamitel v3i lennuoskuse tasemekontrollides
peab taotleja sooritama lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli 1.-5.
osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies
punktis, peab taotleja kogu eksami/kontrolli uuesti sooritama. Kui taotleja
sooritus ebadnnestub kuni viies punktis, sooritab ta ebadnnestunud punktid
uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis mdne osa sooritus ebadn-
nestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel Gnnestusid,
peab taotleja kogu eksami vdi kontrolli uuesti sooritama. Lennueksami voi
tasemekontrolli kdik osad tuleb ldbida kuue kuu jooksul.
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LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotleja peab tdoendama oskust:

i) piloteerida dhulaeva selle voimaluste piires;

i) sooritada koiki mandovreid sujuvalt ja tdpselt;

iii) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
iv) rakendada aeronautikateadmisi;

v) sdilitada kogu aeg Ohulaeva selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust iihegi
protseduuri voi mandovri edukas 16puleviimises;

vi) mdista ja rakendada meeskonna koostdo ja toGvOime kaotuse protse-
duure ja ning

vii) suhelda tohusalt teiste meeskonnaliikmetega.

Kehtivad jérgmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile
ning kasutatava ohulaeva juhitavus- ja lennuomadustele.

a) Piirhdlbed instrumentaallennureeglite puhul:

Korgus:
Uldjuhul +100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile +50 jalga / —0 jalga
minekul
Minimaalne suhteline +50 jalga / —0 jalga
laskumiskdrgus

Teekonnajoonel piisimine:

» C1 raadionavigatsiooniseadmete  +5°

abil <
Téppislahenemine pool skaalat, asimuut ja glis-
saad
Kurss:
Lend normaaltingimustes +5°
Lend ebatavalises/ +10°
hédaolukorras
b) Piirhdlbed visuaallennureeglite puhul
Korgus:
Uldjuhul £100 jalga
Kurss:
Lend normaaltingimustes +5°
Lend ebatavalises/ +10°
hédaolukorras

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE ~ TASEMEKONTROLLI
SISU

Stimbolite tdhendused:

P = ldbitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jélgiva piloodi
tiiiibipadevuskoolitus, kui on kohaldatav.
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Praktiline ope tuleb 1dbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes

kdrgema taseme seadmetega, mida téhistab nool (—>)

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:

FFS = lennu tiisimitaator
FTD = lennuelementide imitaator
OTD = muu treeningseade

As = Ohulaev

a) Ohulaevade tiiiibipidevusmirke viljaandmiseks ndutava lennueksami
taotlejad peavad labima 1.—5. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

b) Ohulaevade tiiiibipidevusmirke pikendamiseks v3i taastamiseks ndutava
lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad peavad ldbima iiksnes 1.-5. osa
ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

c) Tarniga (*) mairgitud punktides tuleb lennata iiksnes moodteriistade
nditude jargi. Kui seda tingimust lennueksami vdi lennuoskuse taseme-
kontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiitibipddevusmairge ainult visuaallennu-

reeglite jargi lendamise kohta.

Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tdht ,,M” néitab, et

harjutus on kohustuslik.

Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningsead-
meid, kui need moodustavad osa tiiiibipddevuskursusest. Kursuse puhul

voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-

osa asjakohastele nouetele;

b) instruktori kvalifikatsioon.

LENNUEKSAM VOI

gﬁéég\é;?f PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Manoovrid/ | Lébi viidud
protsedyurld > Cl1 Kont-
Eesnime —_— .
- rollpi-
initsiaal: loodi <
Manoovrid/protseduurid Instruktori Uk Frs | initsiaalid
OTD FTD | Uksnes FFS As initsiaalid snes et
. As eksami 1dbi-
koolituse .
P mise kohta
labimise
kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1.  Lennueelne iilevaatus P
1.2.  Kabiini kontroll P —> —> —>
1.3. Kaivitusprotseduurid,
raadio- ja navigat-
siooniseadmete kont- P - - M
roll, side- ja navigat- T o
sioonisageduste valik
ja seadmine
1.4.  Mastist eraldumine ja
maapinnal mandover- P > M
damine
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LENNUEKSAM VOI

%il%léé%\é%?f PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Manoovrid/ | Labi viidud
protsedyurld > Cl Kont-
Eesnime i
o rollpi-
initsiaal: :
e . . loodi «
Manoovrid/protseduurid Instruktori Uk FES | initsiaalid
OTD FTD | Uksnes FFS As initsiaalid [~ ores aaic
. As eksami libi-
koolituse .
P mise kohta
labimise
kohta
1.5. Stardieelsed  protse- - - - M
duurid ja kontrollid T o o
2. OSA — Lennumanoévrid ja -protseduurid
2.1. Normaalne visuaal- -
lennu stardiprofiil P T M
2.2. Start imiteeritud p M
mootoririkkega -
2.3. Start raskusega > 0 -
(Raske start) P o
2.4. Start raskusega < 0 p -
(Kerge start) T
2.5. Tavapirane tdusuprot-
P >
seduur
2.6.  Tous rohkkorgusele P —>
2.7. Rohkkorguse tuvasta- P -
mine o
2.8. Lend  rohkkorgusel
voi selle 1dhedal P - M
2.9. Normaalne laskumine
o . P >
ja lahenemine
2.10. Normaalne  visuaal-
lennu maandumispro- P > M
fiil
2.11. Maandumine  rasku-
sega > 0 (Raske P —> M
maandumine)
2.12. Maandumine  rasku-
sega < 0 (Kerge P —> M
maandumine)
Tahtlikult tiihjaks jaetud
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LENNUEKSAM VOI

%ﬁ%é%\éﬁ?f PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Mangovrid/ | Lébi viidud
protsedyurld > Cl1 Kont-
Eesnime 1
o rollpi-
initsiaal: :
R . . loodi «
Manoovrid/protseduurid Instruktori Uk FES | initsiaalid
OTD FID | Uksnes FFS As initsiaalid snes aaic
. As eksami 1dbi-
koolituse :
P mise kohta
ldbimise
kohta
3. OSA — Jargmiste siisteemide kditamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste silisteemide
kéitamine ja protse-
duurid normaaltingi- Valida
mustes ja eriolukor- sellest
dades (voib sooritada M osast
harjutuseks piisava vihemalt 3
kvalifikatsiooniga punkti
lennutreeningsead-
mel(FSTD)):
3.1.  Mootor > > —>
3.2. Kesta rohusiisteem —> —> —>
3.3. Pitot’/staatiline
.. —> —> —>
susteem
3.4. Kiitusesiisteem > > —>
3.5. Elektrististeem —> —> —>
3.6. Hiidraulikasiisteem —> —> —>
3.7. »C1 Juhiste ja trim-
—_ —> > >
merite siisteem <«
3.8. Ballonetisiisteem —> —> —>
3.9. Autopiloot/direktor-
.. —> —> —>
siisteem
3.10. Stabiilsuse suurenda-
. > > —>
mise seadmed
3.11. Ilmaradar, raadiokor-
gusmootur, trans-
ponder, maapinna —> —> —>
laheduse hoiatusstis-
teem (kui on olemas)
3.12. Telikusiisteem > > RS
3.13. Abijouallikas —> > —>




2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 195

OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

Uksnes FFS

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi viidud

»C1 Kont-
Tollpi-
loodi «

Uksnes FFS | initsiaalid

As eksami 1dbi-
mise kohta

3.14. Raadioseadmed, navi-

gatsioonivahendid,
modteriistad ja

» C1 lennujuhtimis-
stisteem <

Tahtlikult tiihjaks jaetud

4. OSA — Eri- ja hiddaolukordade protseduurid

Eri- ja hidaolukor-
dade protseduurid

» C1 (voib sooritada
harjutuseks vastavalt

sertifitseeritud lennu-

treeningseadmel) <«

Valida
sellest

M osast
vihemalt 3
punkti

4.1.

Tegutsemine tule-
kahju korral, mootori,
abijouseadme, lasti-
ruumi, kabiini ja
elektrisiisteemide
pdlengu korral, sh
evakueerimine, kui
see on kohaldatav

4.2.

Suitsu tekke avasta-
mine ja suitsu eemal-
damine

4.3.

Mootoririkked, seis-
kamine ja taaskéivita-
mine

Erinevatel lennuetap-
pidel, sealhulgas
mitme mootori rikked

4.4.

Lennumeeskonna
litkkme tegevusvoi-
metus

4.5.

»Cl1  Jouiilekande/
reduktori torked «

Uksnes
FFS

4.6.

Muude  hidaolukor-
dade protseduurid
vastavalt konkreetsele
lennukésiraamatule
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OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

Uksnes FFS As

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi viidud

»C1 Kont-
Tollpi-
loodi «

Uksnes FFS | initsiaalid

As eksami 1dbi-
mise kohta

5. OSA — Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku voi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes

sooritamiseks)

5.1.

Start mooteriistade
nditude jérgi: instru-
mentaallennule tuleb
iile minna esimesel
voimalusel pérast
Ohkutdusu

P*

. »C1 Imiteeritud
mootoririke vélju-
misel <«

p*

M*

5.2.

Viljumis- ja saabu-
mismarsruutide ning
lennujuhi korralduste
tdpne jargimine

P*

M*

5.3.

Protseduurid ootet-

soonis

P*

5.4.

Tappislahenemine
kuni otsusekorguseni,
kuid mitte madala-
male kui 60 m (200

jalga)

p*

5.4.1.

Kasitsijuhtimine, ilma
direktorsiisteemita

P*

>k

>k >k

M*
(iksnes
lennuek-
samil)

5.4.2.

Kasitsi,  direktorsiis-

teemiga

P*

5.4.3.

Autopiloodiga

p*

5.4.4.

Kasitsi, tthe mootori
imiteeritud rikkega;
mootoririket tuleb
imiteerida 18ppldhene-
mise ajal vahemikus
enne kaugmajaka
(OM) iiletamist kuni
raja puudutamiseni,
voi kogu katkestatud
lahenemise kestel

P*

M*

5.5.

»Cl Mittetippisla-
henemine kuni mini-
maalse laskumiskor-
guseni (MDA/H) «

P*

o >%

> >k

M*
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LENNUEKSAM VOI

%il%léé%\é%?f PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Manoovrid/ | Labi viidud
rotseduurid
' Eesnime ’%nﬁ?m'
. . initsiaal: loodi <
Manoovrid/protseduurid } Ingtrgktqu Uksnes FFS | initsiaalid
OTD FTD Uksnes FFS As initsiaalid e
Koolituse As ekgaml labi-
libimise mise kohta
kohta
5.6. »C1  Kordusringile| P*
minek koikide toota-
vate mootoritega DA/ —>* —>* —>*
DH vdi MDA/MDH
saavutamise] <«
5.6.1. Muud katkestatud| P*
lahenemise protse- >k > —>*
duurid
5.6.2. »C1  Kordusringile| P*
minek tithe mootori
imiteeritud rikkega M*
DA/DH voi MDA/
MDH saavutamisel <«
5.7. Ebaharilikest asenditest| P*
viljatulek
(sOltub lennu tdisimi- % > S M*
taatori (FFS) kvalitee-
dist)
6. OSA — Taiendav luba tiiibipadevusele instrumentaalldhenemisteks madalama otsusekorguseni kui 200 jalga (60

m) (II/III kategoori

a)

Téiendav luba tiitibipa-
devusele instrumen-
taallahenemisteks
madalama otsusekdr-
guseni kui 200 jalga
(60 m) (II/II kate-
gooria).

Allpool loetletud
mandovrid ja protse-
duurid on minimaalsed
koolitusndudeid, mille
tditmisel on lubatud
instrumentaalldhene-
mised madalama otsu-
sekorguseni kui 200
jalga (60 m). Jargne-
vate instrumentaal- ja
katkestatud ldhenemise
protseduuride kdigus
tuleb kasutada kogu
varustust, mida
ndutakse Shulaeva
tiitibi sertifitseerimisel
instrumentaalldhenemi-
seks madalama otsuse-
korguseni kui 200

jalga (60 m).
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OHULAEVADE
KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

Uksnes FFS

Manoovrid/
protseduurid
Eesnime
initsiaal:
Instruktori
initsiaalid
koolituse
labimise
kohta

Labi viidud

»C1 Kont-
Tollpi-
loodi «

Uksnes FFS | initsiaalid

As eksami 1dbi-
mise kohta

6.1.

Katkestatud start
minimaalse lubatud
néhtavusega rajal
(RVR)

M*

6.2.

ILS-ldhenemised
Laskumisel imitee-
ritud instrumentaal-
lennu tingimustes
kuni voimaliku otsu-
sekdrguseni, maandu-
missiisteemide kasu-
tamisega. Jirgida
tuleb meeskonna
koostdd standardprot-
seduure (SOP).

M*

6.3.

Kordusringile minek
Pérast punktis 6.2
nimetatud ldhenemisi
otsusekorgusele joud-
misel.

Ope peab sisaldama
ka kordusringile
minekut (imiteeritud)
ebapiisava ndhtavuse
korral rajal (RVR)
tuulenihkega, 6husdi-
duki edukaks maan-
dumiseks ette ndhtud
lahenemispiirangute
iiletamise korral ning
maapealsete/parda-
seadmete rikke tottu
enne otsusekorgusele
joudmist ja kordus-
ringile minekut
pardaseadmete imitee-
ritud riketega

M*

6.4.

»Cl Maandumine/
maandumised
visuaalsete orientiiride
abil otsusekdrguselt
pérast instrumentaal-
lahenemist. € Kui
konkreetne maandu-
missiisteem seda
vOimaldab,

M*
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vB
. LENNUEKSAM VOI
%il%léé%\g;?f PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Mangovrid/ | Lébi viidud
protsedyurld > Cl Kont-
Eesnime 1
o rollpi-
initsiaal: :
R . . loodi «
Manoovrid/protseduurid Instruktori Uk FES | initsiaalid
OTD FID | Uksnes FFS As initsiaalid snes aaic
. As eksami 1dbi-
koolituse :
P mise kohta
ldbimise
kohta
tuleb sooritada auto-
maatmaandumine.
7. OSA — Lisaseadmed
7. Lisaseadmete kasuta-
mine P -
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1l LISA

LENNUKITE JA KOPTERITE

A. LENNUKID

1. Piloodiload

[ . RIIKLIKE
PADEVUSMARGETE KONVERTEERIMISE NOUDED

LUBADE

JA

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud piloodiluba muudetakse FCL
osa kohaseks loaks, kui taotleja vastab jargmistele nouetele:

a) lennuki liinipiloodi loa (ATPL(A)) ja lennuki ametipiloodi loa (CPL(A))
puhul tdidab lennuoskuse tasemekontrolli asemel asjaomase loa digustega
seonduvad FCL osa nduded tiiiibi/klassipddevusmérke ja instrumentaal-

lennupddevusmiérke taastamiseks;

b) tdendab lennutegevusnduete ja FCL-osa asjakohaste osade tundmist;

¢) toendab punkti FCL.055 kohast keeleoskust;

d) vastab jargmises tabelis esitatud nouetele:

Kogemus (lennutun-

Riiklik luba

Muud nduded

FCL-osa kohane asen-
dusluba ja tingimused

Tingimuste tiihista-

dide arv kokku) (vajaduse korral) mine
(@) 2 3 “ (O]
Lennuki liinipiloodi | > 1 500 lennutundi | Puuduvad Lennuki liinipi- Ei kohaldata a)
luba kaptenina mitme- loodi luba
piloodilennukitel
Lennuki liinipiloodi | > 1 500 mitmepi- | Puuduvad Vt punkt ¢ Vit punkt c|b)
luba loodilennukitel alapunkt 4 alapunkt 5
Lennuki liinipiloodi | > 500 mitmepi- Tdendada teadmisi | Lennuki liinipi- Tdendada  kapte- | ¢)
luba loodilennukitel lendude planeeri- | loodi luba, tiitibi- | nina  tegutsemise
mise ja soorita- padevusmarge oskust FCL-osa 9.
mise kohta vasta- | kehtib ainult teise | liite kohaselt
valt punkti piloodi Giguste
FCL.515 ndouetele | kohta
Lennuki  ametipi- i) Toendada tead- | Ametipiloodiluba/ | Ei kohaldata d)
loodi  luba/instru- misi lendude lennuki instrumen-
mentaallennupéde- planeerimise ja | taallennupddevus-
vusmirge, ja loa sooritamise mirge koos liini-
vélja andnud liik- kohta vastavalt | piloodiloa
mesriigis on labitud punkti teooriaosa arvesta-
ICAO liinipiloo- FCL.310 ja misega
diloa teooriatest punkti
FCL.615
alapunkti b
nduetele
ii) Tdita  punkti
FCL.720.A
alapunkti ¢
iilejadanud

nduded
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Riiklik luba

Kogemus (lennutun-
dide arv kokku)

Muud nduded

FCL-osa kohane asen-
dusluba ja tingimused
(vajaduse korral)

Tingimuste tiihista-
mine

(O] (@) 3 “ (O]
Lennuki  ametipi- | > 500 lennutundi i) Sooritada loa | Ametipiloodiluba/ | Ei kohaldata (e)
loodi  luba/instru- | mitmepiloodilen- viélja andnud lennuki instrumen-
mentaallennupdde- | nukitel voi thepi- litkmesriigis (*) | taallennupddevus-
vusmérge loodilennukite lennuki liinipi- | mérge koos liini-
mitmepiloodi- loodiloa piloodiloa
lennul CS-23 lihi- teooriacksam teooriaosa arvesta-
liini- vOi sama- ii) Tdita  punkti | misega
védrses kategoo- FCL.720.A
rias vastavalt alapunkti ¢
CAT-osas ja ilejaanud
ORO-osas sites- nduded
tatud drilise lennu-
transpordi asjako-
hastele nduetele
Lennuki  ametipi- | > 500 lennutundi | Puuduvad Lennuki ametipi- Omandada FCL- | f)
loodi  luba/instru- | kaptenina iihepi- loodi luba/instru- osa kohane mitme-
mentaallennupéde- loodilennukitel mentaallennupéde- | piloodi tiilibipade-
vusmarge vusmarge, klassi- | vusmirge
ja tiitibipadevus-
marge, mis kehtib
ainult tihepiloodi-
lennukite puhul
Lennuki  ametipi- | < 500 lennutundi | Tdéendada CPL/IR | Vt punkti 4 Vit punkti 51g
loodi  luba/instru- | kaptenina iihepi- tasemel teadmisi alapunkt f alapunkt f
mentaallennupéde- loodilennukitel lendude planeeri-
vusmaérge mise ja soorita-
mise kohta
Lennuki  ametipi- | > 500 lennutundi | O&lennupédevus- | Lennuki ametipi- h)
loodi luba kaptenina tihepi- mirge (vajaduse loodi luba, tiiiibi-/
loodilennukitel korral) klassipadevus-
marge kehtib ainul
ithepiloodilennu-
kite kohta
Lennuki  ametipi- | < 500 lennutundi i) 66lennupade- Vt punkti 4 i)
loodi luba kaptenina iihepi- vusmérge alapunkt h
loodilennukitel (vajaduse
korral);
i) tdendada
lendude soori-
tamise ja
planeerimisega
seotud teadmisi
vastavalt
punkti
FCL.310 ndue-
tele
Lennuki erapiloodi | > 75 lennutundi Lennuki erapiloodi | Téendada lendude | j)
luba/instrumentaal- | instrumentaallen- luba/instrumentaal- | sooritamise ja
lennupadevusmérge | nureeglite kohaselt lennupadevus planeerimisega
(instrumentaallen- | seotud  teadmisi
nupéddevus kehtib | vastavalt  punkti
ainult erapiloo- FCL.615 alapunkti
diloa kohta) b nduetele
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vB

2.

Riiklik luba

Kogemus (lennutun-

FCL-o0sa kohane asen-

Muud nduded dusluba ja tingimused

Tingimuste tiihista-

dide arv kokku) (vajaduse korral) mine
(O] (@) 3 “ (O]
Lennuki erapiloodi | > 70 lennutundi Tdendada raadio- | Lennuki erapiloodi k)
luba lennukitel navigatsiooniva- luba
hendite kasutamise
oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipddevus, ei pea olema sooritanud lennuki liinipiloo-
diloa (ATPL(A) teooriaeksamit, kuni nad jitkavad sama tiiiipi lennukite kaitamist, kuid FCL-osa kohase loa viljaandmisel
lennuki liinipiloodiloa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodilennuki tiiiibipddevus-
mairget, peavad nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti e alapunkti i nouded.

Instruktoritunnistused

Liikmesriigi riiklike nduete kohaselt vilja antud instruktoritunnistus muude-
takse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui taotleja vastab jargmisele nouetele:

Riiklik tunnistus voi

»C1 Asendamine FCL

Sigused Kogemus Muud noduded osa kohase
tunnistusega <«
(1) (2) 3) (4)

Lennuki lennuins- | Vastavalt asjaomase | Ei kohaldata Lennuki lennuins-
truktor / lennuki instru- | tunnistuse FCL osa truktor / lennuki instru-
mentaallennupiddevuse | nduetele mentaallennupddevuse
instruktor /  lennuki instruktor /  lennuki
tiiibipadevuse tilibipddevuse
instruktor /  lennuki instruktor /  lennuki
klassipddevuse klassipadevuse
instruktor instruktor

lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktori tunnistus

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme tiiiibipa-
devuse instruktori tunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui
selle omanik vastab jargmistele nouetele:

FCL osa kohane

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nouded .
asendustunnisus
()] 2 3 (©)
Lennuki lennutreening- | > 1500 lennutundi | i) Peab omama voi olema omanud | Lennuki lennutreening-
seadme tiiiibipddevuse | mitmepiloodilennuki viahemalt liikmesriigis vélja antud | seadme tiiiibipadevuse
instruktor piloodina lennuki ametipiloodi luba, teise | instruktor

piloodi luba vai liinipiloodiluba;

ii) peab olema ldbinud vastava tiiiibi-
padevuskursuse imitaatoriosad, seal-
hulgas lennumeeskonna koost6od
kasitlevad osad.

Lennuki lennutreening-
seadme tiiiibipadevuse
instruktor

kolm aastat hiljutist
kogemust lennutree-
ningseadme  tiiibipa-
devuse instruktorina

Peab olema ldbinud vastava tiitibipdde-
vuskursuse imitaatoriosad, sealhulgas
lennumeeskonna koostdod kisitlevad
osad.

Lennuki lennutreening-
seadme tiitibipddevuse
instruktor

Muutmine kehtib kuni kolm aastat. Pikendamiseks tuleb tdita FCL osas
sitestatud asjakohased nduded.
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lennutreeningseadme algoppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi oigusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme algdppe
instruktori tunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui taotleja
vastab alljargnevas tabelis esitatud nduetele:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nouded Asendustunnistus
1) (@3] 3 (©)]
Lennuki lennutreening- | > 500 lennutundi | i) Peab omama vOi olema omanud | Lennuki lennutreening-
seadme algdppe ithepiloodilennuki litkkmesriigis vélja antud piloodi- | seadme algdppe
instruktor piloodina luba; instruktor

ii) peab olema sooritanud lennutree-
ningseadmel kavandatavale Oppele
vastava FCL osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli

Lennuki lennutreening-
seadme algdppe
instruktor

kolm aastat hiljutist
kogemust  lennutree-
ningseadme algdppe
instruktorina

Peab olema sooritanud lennutreening-
seadmel kavandatavale Oppele vastava
FCL osa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli

Lennuki lennutreening-
seadme algdppe
instruktor

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tdita FCL osas sitestatud asjako-

hased nouded.

Piloodiload

B. KOPTERID

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud piloodiluba muudetakse FCL
osa kohaseks loaks, kui taotleja vastab jargmistele nouetele:

a) tdidab lennuoskuse tasemekontrolli asjaomase loa 6il.gustega seonduvad
FCL osa noduded tiiibipddevus- ja instrumentaallennupddevusmairke

pikendamiseks;

b) tdendab lennutegevusnduete ja FCL-osa asjakohaste osade tundmist;

c) toendab punkti FCL.055 kohast keeleoskust;

d) vastab jérgmises tabelis esitatud nouetele:

Riiklik luba

Kogemused (lennutun-

FCL-osa kohane asen-
Muud nduded dusluba ja tingimused

Tingimuste tiihista-

dide arv kokku) (vajaduse korral) mine
(@) 2 3 “ (©))
Kopteri liinipiloodi | > 1 000 lennutundi | Puuduvad Kopteri liinipi- | Ei kohaldata a)

luba ja  kehtiv
kopteri  instrumen-

kaptenina mitme-
piloodikopteritel

loodi luba ja
instrumentaallen-

taallennupéddevus- nupddevusmarge

marge

Kopteri liinipiloodi | > 1 000 lennutundi | Puuduvad Kopteri liinipi- b)
luba, kopteri instru- | kaptenina mitme- loodi luba

mentaallennupédde-
vuse Oigusteta

piloodikopteritel
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Riiklik luba

Kogemused (lennutun-

Muud nduded

FCL-osa kohane asen-
dusluba ja tingimused

Tingimuste tiihista-

dide arv kokku) (vajaduse korral) mine
(€] (@) 3) “ (%)
Kopteri liinipiloodi | > 1 000 lennutundi | Puuduvad Kopteri liinipi- | Téendada  kapte- | c)
luba  ja  kehtiv | mitmepiloodikop- loodi  luba  ja | nina tegutsemise
kopteri  instrumen- | teritel instrumentaallen- oskust FCL-osa 9.
taallennupddevus- nupidevusmarge, liite kohaselt
mérge tiillibipddevus-
mérge kehtib
ainult teise piloodi
diguste kohta
Kopteri liinipiloodi | > 1000 mitmepi- | Puuduvad Kopteri liinipi- | Toendada  kapte- | d)
luba, kopteri instru- | loodikopteritel loodi luba, tiilibi- | nina  tegutsemise
mentaallennupédde- padevusmarge oskust FCL-osa 9.
vuse Oigusteta kehtib ainult teise | liite kohaselt
piloodi diguste
kohta
Kopteri liinipiloodi | > 500 mitmepiloo- | Tdendada lendude | Vt punkti 41Vt punkti 5|e
luba  ja  kehtiv | dikopteritel planeerimise ja | alapunkt ¢ alapunkt ¢
kopteri  instrumen- sooritamisega
taallennupéddevus- seotud  teadmisi
mairge vastavalt  punkti
FCL.515 ja punkti
FCL.615 alapunkti
b nduetele
Kopteri liinipiloodi | > 500 mitmepiloo- | Vt punkti 3|Vt punkti 41Vt punkti 5090
luba, kopteri instru- | dikopteritel alapunkt e alapunkt d alapunkt d
mentaallennupéde-
vuse Oigusteta
Ametipiloodiluba/ i) Tdendada Ametipiloodi luba/ | Ei kohaldata g)
kopteri  instrumen- lendude kopteri instrumen-
taallennupédevus- planeerimise ja | taallennu padevus
mirge ja loa vilja sooritamisega koos liinikopteripi-
andnud litkmesriigis seotud teadmisi | loodiloa teooriaosa
labitud ICAO vastavalt arvestamisega, kui
kopteri liinipiloodi punkti ICAO kopteri liini-
loa teooriatest FCL.310 ja | piloodiloa teooria-
punkti test hinnatakse
FCL.615 FCL-osas  sites-
alapunkti b | tatud  liinipiloo-
nduetele diloa tasemele
ii) Tdita  punkti | vastavaks
FCL.720.H
alapunkti b
iilejadnud
nduded
Ametipiloodi luba /| > 500 lennutundi | i) Sooritada loa | Ametipiloodiluba/ | Ei kohaldata h)
kopteri  instrumen- | mitmepiloodikop- vélja  andnud | kopteri instrumen-
taallennupédevus- teritel litkkmesriigis (*) | taallennupadevus-
mérge FCL-osa mirge koos FCL-
kohane kopteri | osa kohase kopteri
liinipiloodiloa liinipiloodiloa
teooriacksam; teooriaosa arvesta-
ii) Tdita  punkti | misega
FCL.720.H
alapunkti b
ilejadnud
nouded
Ametipiloodi luba /| > 500 lennutundi | Puuduvad Ametipiloodi luba/ | Omandada FCL- | 1)
kopteri  instrumen- | kaptenina  iihepi- kopteri instrumen- | osa kohane mitme-
taallennupéddevus- loodikopteritel taallennupadevus- | piloodi-tiiiibipade-
mérge mirge, mis kehtib | vusmiérge

ainult {ihepiloodi-
kopterite kohta
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Riiklik luba

Kogemused (lennutun-

Muud nduded

FCL-osa kohane asen-
dusluba ja tingimused

Tingimuste tiihista-

dide arv kokku) (vajaduse korral) mine
(@) 2 3 “ (O]
Ametipiloodi luba /| < 500 lennutundi | Tdendada lendude | Vit punkti 4 1)
kopteri  instrumen- | kaptenina  iihepi- | planeerimise ja | alapunkt i
taallennupédevus- loodikopteritel sooritamisega
mérge seotud  teadmisi
vastavalt  punkti
FCL.310 ja punkti
FCL.615 alapunkti
b nduetele
Kopteri ametipiloodi | > 500 lennutundi | 66lennupddevus- Kopteri  ametipi- k)
luba kaptenina  iihepi- | mérge loodi luba, tiilibi-
loodikopteritel padevusmairge
kehtib ainult
ithepiloodikopte-
rite kohta
Kopteri ametipiloodi | < 500 lennutundi | Oélennupidevus- | Vt punkti 4 1)
luba kaptenina  thepi- | mérge, tdendada | alapunkt k
loodikopteritel lendude  soorita-
mise ja planeeri-
misega seotud
teadmisi vastavalt
punkti  FCL.310
nduetele
Kopteri ametipiloodi | > 500 lennutundi Vit punkti 4 | Omandada FCL- | m)
luba  o66lennupdde- | kaptenina  iihepi- alapunkt k, kehtib | osa kohane mitme-
vusmérketa loodikopteritel ainult péevaste | piloodi-tiiiibipa-
visuaallendude devus- ja 6dlennu-
kohta padevusmairge
Kopteri ametipiloodi | < 500 lennutundi | Tdendada lendude | Vt punkti 4 n)
luba  66lennupédde- | kaptenina  iihepi- | planeerimise ja | alapunkt k, kehtib
vusmérketa loodikopteritel sooritamisega ainult péevaste
seotud  teadmisi | visuaallendude
vastavalt ~ punkti | kohta
FCL.310 nduetele
Erapiloodiluba /= 75 lennutundi Erapiloodiluba /| Téendada lendude | o)
kopteri  instrumen- | instrumentaallen- kopteri instrumen- | sooritamise ja
taallennupéddevus- nureeglite kohaselt taallennupéddevus planeerimisega
marge (instrumentaallen- | seotud  teadmisi
nupidevusmérge vastavalt  punkti
kehib ainult erapi- | FCL.615 alapunkti
loodiloa kohta) b nouetele
Kopteri  erapiloodi | > 75 lennutundi | Tdendada raadio- | Kopteri erapiloodi P)
luba kopteritel navigatsiooniva- luba

hendite kasutamise
oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipddevusmirge, ei pea olema sooritanud liinikopteripi-
loodi loa teooriaeksamit, kuni nad jitkavad sama tiiiipi kopterite kéditamist, kuid FCL-osa kohase loa véljaandmisel liinikop-
teripiloodi loa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodikopteri tiilibipddevusmarget, peavad
nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti h alapunkti i nduded.
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2. Instruktoritunnistused

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vdlja antud instruktoritunnistus muudetakse
FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui taotleja vastab jargmistele nouetele:

Riiklik tunnistus voi

~ Kogemus Muud nouded Asendustunnistus
odigused
(€] @ 3) “
Kopteri lennuinstruktor / | Vastavalt asjaomase Kopteri lennuinstruktor

kopteri instrumentaallen-
nupédevuse instruktor /
kopteri  tiilibipadevuse
instruktor

tunnistuse FCL osa
nduetele

/ kopteri instrumentaal-
lennupadevuse
instruktor  /

tiitibipddevuse
instruktor™®

kopteri

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tdita FCL osas sitestatud asjako-

hased nouded.

3. lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistus

Liikmesriigi digusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme tiiiibipa-
devuse instruktori tunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui
selle omanik vastab jérgmistele nouetele:

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nouded Asendustunnistus
()] 2 3 (©)
Kopteri lennutreening- | > 1000 lennutundi | i) Peab omama voi olema omanud | Kopteri lennutreening-
seadme tiilibipadevuse | mitmepiloodikopteri viahemalt liikmesriigis vélja antud | seadme tiiiibipadevuse
instruktor piloodina ametipiloodiluba, teise piloodi luba | instruktor

voi liinipiloodiluba;

ii) peab olema ldbinud vastava tiiiibi-
padevuskursuse imitaatoriosad, seal-
hulgas lennumeeskonna koost66d
kasitlevad osad.

Kopteri lennutreening-
seadme tililibipadevuse
instruktor

kolm aastat hiljutist
kogemust lennutree-
ningseadme algdppe
instruktorina

Peab olema ldbinud vastava tiitibipdde-
vuskursuse imitaatoriosad, sealhulgas
lennumeeskonna koostood kisitlevad
osad.

Kopteri lennutreening-
seadme tiitibipddevuse
instruktor

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tdita FCL osas sitestatud asjako-

hased nouded.

lennutreeningseadme algoppe instruktori tunnistus

Liikmesriigi oigusaktide kohaselt vilja antud lennutreeningseadme algdppe
instruktori tunnistus muudetakse FCL osa kohaseks tunnistuseks, kui taotleja
vastab jirgnevas tabelis esitatud nduetele.

Riiklik tunnistus Kogemus Muud nouded Asendustunnistus
()] 2 3 (©)
Kopteri lennutreening- [ > 500 lennutundi | i) Peab omama v0di olema omanud | Kopteri lennutreening-
seadme algdppe | tihepiloodikopteri litkkmesriigis vélja antud piloodi- | seadme algdppe
instruktor piloodina luba; instruktor

ii) peab olema sooritanud lennutree-
ningseadmel kavandatavale Oppele
vastava FCL osa 9. liite kohase
lennuoskuse tasemekontrolli
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Riiklik tunnistus Kogemus Muud nouded Asendustunnistus
()] 2 3 (©)
Kopteri lennutreening- | kolm aastat hiljutist | Peab olema sooritanud lennutreening- | Kopteri lennutreening-
seadme algdppe | kogemust lennutree- | seadmel kavandatavale Gppele vastava | seadme algdppe
instruktor ningseadme algdppe | FCL osa 9. liite kohase lennuoskuse | instruktor
instruktorina tasemekontrolli

Tunnistuse kehtivuse pikendamisel tuleb tdita FCL osas sétestatud asjako-

hased nouded.
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111 LISA

KOLMANDATE RIIKIDE POOLT VOI NIMEL VALJA ANTUD

LUBADE TUNNUSTAMISE NOUDED
A. LUBADE TUNNUSTAMINE
Uldist

Liikmesriigi padev asutus voib tunnustada kolmanda riigi poolt Chicago
konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud piloodiluba.

Selleks peab piloot esitama taotluse oma elu- voi asukohaliikmesriigi pade-
vale asutusele. Kui piloot ei ela liikmesriigi territooriumil, peab ta esitama
taotluse selle liikmesriigi padevale asutusele, kus on tema todandjaks oleva
vOi saava lennuettevitja peamine tegevuskoht, voi selle litkmesriigi padevale
asutusele, kus Shusdiduk, millel ta lendab voi kavatseb lennata, on registree-
ritud.

»C1 Loa tunnustamise periood vdib olla kuni iiks aasta, kui pohiluba sel
ajavahemikul kehtib.

Luba tunnustanud pédev asutus voib seda tdhtaega iliksnes iihe korra piken-
dada, kui piloot loa tunnustamise perioodil taotleb koolitust vdi ldbib kooli-
tuse, mis on vajalik FCL osa kohase loa viljaandmiseks. Pikendus kehtib
ajavahemikul, mis kulub FCL osa kohase loa viljaandmiseks. <

Liikmesriigi poolt tunnustatud loa omanik peab oma odiguste kasutamisel
jérgima FCL osa ndudeid.

Piloodiload ériliseks lennutranspordiks ja muuks iriliseks tegevuseks

Arilises lennutranspordis ja muus #rilises lennutegevuses kasutatavate piloo-
dilubade omanikud peavad tditma jargmised nouded:

a) tditma asjaomase loa Oigustega seotud FCL osa noduded tiiiibi- voi klas-
sipddevusmirke kehtivuse pikendamiseks lennueksamina;

b) tdendama, et nad on omandanud lennutegevusnduete ja FCL-osa asja-
omastes osades nimetatud oskused;

c) tdendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

d) omama kehtivat 1. klassi tervisetdendit, mis on vélja antud vastavalt
tervisendudeid késitlevale osale;

e) lennukite puhul vastama jiargmises tabelis kogemuste kohta esitatud

nduetele.
Luba Kogemused (lennutundide arv kokku) Oigused
) 2 (3)
Lennuki liinipiloodi luba > 1500 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, mitmepi- | a)
mitmepiloodilennukitel loodilennukite kapten
Lennuki liinipiloodi luba v&i | > 1500 tundi kapteni vdi teise | Ariline lennutransport, mitmepi- | b)
lennuki ametipiloodi luba /| piloodina mitmepiloodilennukitel | loodilennukite teine piloot
instrumentaallennupéddevus- vastavalt lennutegevusnduetele
marge (¥)
Lennuki  ametipiloodi ~ luba/ [ > 1000 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, iihepiloo- | ¢)

instrumentaallennupédevus-
mérge

arilises lennutranspordis pérast
instrumentaallennupddevusmérke
saamist

dilennukite kapten
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Luba Kogemused (lennutundide arv kokku) Oigused
1) 2 3
Lennuki  ametipiloodi  luba/ | > 1000 lennutundi kapteni vdi | Ariline lennutransport, iihepiloo- | d)
instrumentaallennupddevus- teise piloodina iihepiloodilennu- | dilennukite teine piloot vastavalt
mérge kitel vastavalt lennutegevusndue- | lennutegevusnduetele
tele
Lennuki liinipiloodi luba, | > 700 lennutundi lennukitel, v.a | Oigus tegutseda lennukitel muus | e)
lennuki ametipiloodi luba /| fikseeritava jouseadmega | lennutegevuse valdkonnas kui
instrumentaallennupéddevus- mootorpurilennukid, sealhulgas | driline lennutransport
mirge, lennuki ametipiloodi | 200 tundi rollis, mille tunnusta-
luba mist taotletakse, ning 50 tundi
selles rollis viimase 12 kuu
jooksul
Lennuki ametipiloodi luba > 1500 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, iihepiloo- | f)
drilises lennutranspordis, sh 500 | dilennukite kapten
tundi vesilennukil

(*) Mitmepiloodilennukite ametipiloodi loa / instrumentaallennupddevusmérke omanikud peavad tunnustamiseks olema tden-
danud liinilennukipiloodi loa véljaandmiseks ndutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.

kopterite puhul vastama alljargnevas tabelis kogemuste kohta esitatud

nduetele:

Luba Kogemus (lennutundide arv kokku) Oigused

1) 2 3
Kopteri liinipiloodi luba ja [ > 1000 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, mitmepiloo- | a)
kehtiv instrumentaallennupéde- | mitmepiloodikopteritel dikopterite kapten visuaal- ja instru-
vusmarge mentaallendudel
Kopteri liinipiloodi  luba, | > 1 000 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, mitmepiloo- | b)
instrumentaallennupéddevuse mitmepiloodikopteritel dikopterite kapten visuaallendudel
digusteta
Kopteri liinipiloodi luba ja [ > 1000 lennutundi piloodina | Ariline lennutransport, mitmepiloo- | c)
kehtiv instrumentaallennupade- | mitmepiloodikopteritel dikopterite teine piloot visuaal- ja
vusmarge instrumentaallendudel
Kopteri  liinipiloodi  luba, | > 1000 lennutundi piloodina | Ariline lennutransport, mitmepiloo- | d)
instrumentaallennupéddevuse mitmepiloodikopteritel dikopterite teine piloot visuaallen-
oigusteta dudel
Kopteri  ametipiloodi  luba/ | > 1 000 lennutundi piloodina | Ariline lennutransport, mitmepiloo- | e)
instrumentaallennupédevus- mitmepiloodikopteritel dikopterite teine piloot
marge (¥)
Kopteri  ametipiloodi  luba/ | > 1000 lennutundi kaptenina | Ariline lennutransport, iihepiloodi- | f)
instrumentaallennupéddevus- arilises lennutranspordis | kopterite kapten
marge (¥) parast instrumentaallennupa-

devusmarke saamist

Kopteri liinipiloodi  luba, | > 700 lennutundi kopteritel, | Oigus tegutseda kopteritel muus | g)

instrumentaallennupéddevuse
oigustega voi ilma, Kkopteri
ametipiloodi  luba/instrumen-
taallennupddevusmarge,
kopteri ametipiloodi luba

v.a CS-27/29 kohase voi
sellega samavédrse sertifikaa-
diga kopterid, sealhulgas 200
tundi rollis, mille tunnusta-
mist taotletakse, ning 50
tundi selles rollis viimase 12
kuu jooksul

lennutegevuse
driline lennutransport

valdkonnas  kui

(*) Mitmepiloodikopterite ametipiloodi loa/instrumentaallennupddevusmirke omanikud peavad tunnustamiseks olema tden-
danud liinipiloodiloa véljaandmiseks ndutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.
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Instrumentaallennupddevusmirkega piloodiload mitteiriliseks tegevu-
seks

Instrumentaallennupddevusmérkega erapiloodiloa puhul voi instrumentaalpé-
devusmirkega ametipiloodi- vai liinipiloodiloa puhul peavad need piloodiloa
omanikud, kes kavatsevad kasutada vaid erapiloodidigusi, vastama jargmis-
tele nduetele:

a) sooritama instrumentaallennupddevuse lennueksami ning asjaomase loa
oigustega seotud tiiiibi- voi klassipddevuste lennueksamid vastavalt FCL
osa 7. ja 9. liitele;

b) tdendama, et nad on omandanud lennundusdiguse, lennunduse ilmakoo-
dide, instrumentaallendude planeerimise ja sooritamise ning inimvdime-
tega seotud asjaomased teadmised;

c) toendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

d) omama védhemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
kehtivat 2. klassi tervisetdendit;

e) omama vihemalt 100 tundi instrumentaallennukogemust kaptenina
vastavas Ohusoidukiliigis.

Instrumentaallennupédevuseta piloodiload mitteiriliseks tegevuseks

Instrumentaallennupiddevusmairketa erapiloodiloa, ametipiloodi- vdi liinipiloo-
diloa puhul peavad need piloodiloa omanikud, kes kavatsevad kasutada vaid
erapiloodi digusi, vastama jdrgmistele nouetele:

a) tdoendama, et nad on omandanud lennundusdiguse ja inimvdimetega
seotud teadmised;

b) sooritama FCL osa kohase erapiloodiloa lennueksami;

¢) tditma asjaomase loa digustega seotud FCL osa nduded tiiiibi- voi klassi-
padevusmérke viljaandmiseks;

d) omama vihemalt Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja antud
kehtivat 2. klassi tervisetdendit;

e) tdoendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

f) »C1 omama vihemalt 100 tundi piloodina lendamise kogemust vastavas
ohusodidukiliigis. <«

Piloodilubade valideerimine tihtajalisteks eriiilesanneteks

Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, voivad liikmesriigid
tootja lendude puhul valideerida Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt kol-
manda riigi poolt vélja antud loa kuni 12 kuuks, et voimaldada tdhtajaliste
eriilesannete taitmist, nditeks lennudpet esmasel kasutuselevotul, esitlusi, tile-
voi katselende, kui taotleja vastab jargmistele nouetele:

a) taotleja omab nduetekohast luba ja tervisetdendit ning Chicago konvent-
siooni 1. lisa kohaselt vilja antud asjakohaseid padevusmirkeid voi kvali-
fikatsioone;

b) todtab otseselt voi kaudselt dhusodidukitootja voi lennuameti heaks.
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Sel juhul kehtivad loaomaniku digused ainult lennudppe ja eksamitega tiiiibi-
padevusmargete esmase viljaandmise, ettevotja pilootide esmaste liinilendude
jarelevalve, iilelendude, esmaste liinilendude, lennuesitluste ja katselendude
kohta.

Ilma et see piiraks eelmiste punktide kohaldamist, vdivad liikmesriigid voist-
luslendude voi piiratud kestusega demonstratsioonlendude puhul aktseptee-
rida kolmanda riigi poolt vélja antud luba, mis vdimaldab selle omanikul
teostada erapiloodi loa, purilennuki piloodi loa vdi Shupalli piloodi loa koha-
seid oigusi, kui on tdidetud jargmised tingimused:

a) voistlus- vdi demonstratsioonlendude korraldaja esitab enne iiritust pade-
vale asutusele piisavad tdendid selle kohta, mil viisil tagatakse, et piloot
tutvub asjakohase ohutusteabega ja juhib koiki asjaomaste lendudega
seotud riske ja

b) taotlejal on noduetekohane luba ja tervisetdend ning Chicago konvent-
siooni 1. lisa kohaselt vilja antud asjakohased padevusmérked voi kvali-
fikatsioonid;

Ilma et see piiraks eelmiste punktide kohaldamist, vdivad liikmesriigid
aktsepteerida erapiloodi luba, purilennuki piloodi luba voi Shupalli piloodi
luba, mille kolmandad riigid on Chicago konventsiooni 1. lisa kohaselt vilja
andnud teatavate mittedriliste lilesannete tditmiseks maksimaalselt 28 paevaks
kalendriaasta kohta, kui on tdidetud jérgmised tingimused:

a) taotlejal on nduetekohane luba ja tervisetdoend ning Chicago konvent-
siooni 1. lisa kohaselt vilja antud asjakohased padevusmérked voi kvali-
fikatsioonid ja

b) taotleja on enne piiratud kestusega eriiilesannete tditma asumist sooritanud
vihemalt iihe aklimatiseerimislennu kvalifitseeritud kontrollipiloodiga.

B. LUBADE KONVERTEERIMINE

Kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja
antud erapiloodiloa, ohupalli piloodi loa vdi purilennuki piloodi loa ning
ameti- voi liinipiloodiloa voib litkmesriigi padev asutus muuta FCL-osa
kohaseks tihe piloodiga Shusoiduki klassi- voi tiilibipddevusmarkega erapi-
loodiloaks, dhupalli piloodi loaks voi purilennuki piloodi loaks.

Loaomanik peab tditma jidrgmised vastava Ohusodidukiliigi suhtes kohalda-
tavad miinimumnduded:

a) sooritama kirjaliku eksami lennundusdiguse ja inimvdimete valdkonnas;

b) sooritama FCL osa kohase erapiloodiloa, P> C1 Shupalli piloodi loa voi
purilennuki piloodi loa <€ lennueksami;

c) tditma H alajao kohased vastava klassi- voi tiiiibipddevusmirke véljaand-
mise nduded;

d) omama vihemalt 2. klassi tervisetdendit, mis on vilja antud vastavalt
tervisenduete osale;

e) toendama, et ta on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;

f) olema piloodina lennanud vdhemalt 100 lennutundi.
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C. KLASSI- JA TUUBIPADEVUSMARGETE TUNNUSTAMINE

1. Kolmanda riigi poolt vilja antud loas sisalduva klassi- voi tiiiibipadevuse
voib mirkida FCL osa kohasele loale, kui taotleja:

a) omab FCL osa kohaselt vastava tiitibi- voi klassipddevusmirke véljaand-
miseks noutavat kogemust ja vastab asjaomasele eeltingimustele;

b) sooritab FCL osa kohaselt vastava tiiiibi- voi klassipddevusmérke
véljaandmiseks ndutava lennueksami;

c) tegeleb praegu lennundusega;
d) on kogunud vidhemalt:

i) lennukite klassipddevusmérke puhul 100 tundi lennukogemust piloo-
dina asjaomases lennukiklassis;

ii) lennukite tiitibipadevusmérke puhul 500 tundi lennukogemust piloo-
dina asjaomasel lennukitiiiibil;

iii) tthe mootoriga ja kuni 3 175 kg maksimaalse sertifitseeritud stardi-
massiga kopterite puhul 100 tundi lennukogemust piloodina asja-
omasel kopteritiitibil;

iv) koikide muude kopterite puhul 350 tundi lennukogemust piloodina
asjaomases kopteriklassis.
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1V LISA

[MEDITSIINI OSA]
A ALAJAGU
ULDNOUDED
1. JAGU
Uldosa
MED.A.001 Pidev asutus

Kéesoleva osa tihenduses on padev asutus:
a) lennundusmeditsiinikeskuste puhul:

(1) selle litkmesriigi maératud asutus, kus asub lennundusmeditsiinikeskuse
peamine tegevuskoht;

(2) amet, kui lennundusmeditsiinikeskus asub kolmandas riigis;
b) lennundusarstide puhul:

(1) selle liikmesriigi méadratud asutus, kus asub lennundusarsti peamine tege-
vuskoht;

(2) selle litkmesriigi madratud asutus, kellelt lennundusarst taotleb lennundu-
sarsti tunnistuse véljaandmist, kui lennundusarsti peamine tegevuskoht
asub kolmandas riigis;

c¢) tldarstide puhul selle liikkmesriigi médratud asutus, kus ildarsti tegevus on
registreeritud;

d) salongipersonali terviseseisundit hindavate tootervishoiuarstide puhul selle
litkmesriigi méadratud asutus, kus todtervishoiuarsti tegevus on registreeritud.

MED.A.005 Reguleerimisala

Kéesolevas osas kehtestatakse jargmised nduded:

a) piloodiloa vdi piloodidpilase loaga kaasnevate Giguste piires tegutsemiseks
ndutava tervisetdendi véljaandmise ning selle kehtivuse, kehtivuse pikenda-
mise ja taastamisega seotud nduded;

b) salongipersonali terviseseisundiga seotud nouded;
c¢) lennundusarsti tunnistuste viljaandmisega seotud nduded ning
d) tldarstide ja tootervishoiuarstide kvalifikatsiooniga seotud nduded.

MED.A.010 Maisted

Kéesoleva osa tahenduses kohaldatakse jargmisi moisteid:

— akrediteeritud meditsiiniline otsus” — otsus, mille piloodilube véljaandva
asutuse tunnustatud ks voi mitu meditsiinieksperti on teinud tiksikjuhtumi
lahendamiseks, konsulteerides vajaduse korral lennukite kditamise eksperdi
voi mone muu valdkonna ekspertidega, ning mis pdhineb objektiivsetel ja
mittediskrimineerivatel kriteeriumidel;

— tervisekontroll” — isiku terviseseisundit késitlev otsus, mis pdhineb isiku
terviseandmete hindamisel ja/vdi lennundusmeditsiinilistel 1dbivaatustel
vastavalt kdesoleva osa sitetele, ning vajaduse korral tdiendavatel labivaa-
tustel ja/voi meditsiinilistel analiitisidel, mis muu hulgas hdlmavad EKG-
uuringut, vererdhu modtmist, vereanaliilisi, rontgenuuringuid;
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— ,,ohutu vérvitaju” — taotleja vdime vabalt eristada lennuliikluses kasutatavaid
vérve ja Oigesti tuvastada lennunduses kasutatavaid vérvilisi tulesid;

— ,silmaarst” — oftalmoloog v&i patoloogiliste seisundite viljadppe saanud
optometrist;

— ,ldbivaatus” — vaatlus, palpatsioon, perkussioon, auskultatsioon vm tervi-
seuuringu viis, mida kasutatakse eelkdige haiguse diagnoosimiseks;

— terviseuuringud” — taotleja vdimaliku patoloogilise seisundi hindamine 14bi-
vaatuse ja analiiiiside abil, et kontrollida terviseprobleemi esinemist voi
nende puudumist;

— ,,piloodilube viljaandev asutus” — liikmesriigi padev asutus, kes andis vilja
piloodiloa vdi kellele isik esitab piloodiloa viljaandmise taotluse, voi kui isik
ei ole veel piloodiloa véljaandmise taotlust esitanud, siis padev asutus koos-
kolas kéesoleva osaga;

— ,,piirang” — tervisetdendile, piloodiloale voi salongipersonali tervisearuandele
kehtestatud tingimus, mida tuleb tiita tegutsemisel piloodiloa voi salongiper-
sonali tunnistusega kaasnevate diguste piires;

— ,refraktsioonihdire” — korvalekalle emmetroopiast mdddetuna dioptrites
kdige ametroopsemal meridiaanil, mida moddetakse standardmeetodite abil.

MED.A.015 Arstisaladus

Koik arstliku ldbivaatuse, hindamise ja tervisetdendite véljaandmisega seotud
isikud peavad kogu aeg hoidma arstisaladust.

MED.A.020 Terviseseisundi halvenemine
a) Piloodiloa omanikud ei tohi kunagi tegutseda oma loa ja sellega seotud pade-

vusmaérgete voi tervisetdendiga kaasnevate diguste piires, kui nad:

(1) on teadlikud oma terviseseisundi mis tahes halvenemisest, mille tagajérjel
ei pruugi nad suuta osutatud diguste piires ohutult tegutseda;

(2) manustavad voi kasutavad mis tahes retsepti- voi kdsimiiligiravimit, mis
voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate
diguste piires;

(3) saavad mis tahes meditsiinilist, kirurgilist vdi muud ravi, mis vdib mdju-
tada lennuohutust.

b) Peale selle peavad piloodiloa omanikud viivitamatult kiisima lennundusmedit-
siinilist ndu, kui:

(1) neile on tehtud kirurgiline operatsioon voi invasiivne protseduur;

(2) nad on hakanud regulaarselt kasutama mis tahes ravimit;

(3) neil on olnud mis tahes oluline vigastus, millega kaasneb suutmatus tegut-
seda lennumeeskonna liikmena;

4

e

neil on olnud mis tahes tdsine haigus, millega kaasneb suutmatus tegut-
seda lennumeeskonna liikmena;

(5) nad on rasedad;

(6) nad on voetud haiglasse voi kliinikusse statsionaarsele ravile;

(7) nad vajavad esmakordselt korrigeerivaid ld4tsi.
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c¢) Sellistel juhtudel peavad piloodiloa omanikud tegema jérgmist:

(1) klasside 1 ja 2 tervisetdendite omanikud kiisivad ndu lennundusmeditsii-
nikeskusest voi lennundusarstilt. Lennundusmeditsiinikeskus voi lennun-
dusarst kontrollib piloodiloa omanike terviseseisundit ja otsustab, kas nad
voivad jétkata tegutsemist oma diguste piires;

(2) LAPL-klassi tervisetdoendite omanikel kiisida ndu lennundusmeditsiinikes-
kusest vOi lennundusarstilt voi tervisetdendile alla kirjutanud iildarstilt.
Lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst kontrollib piloo-
diloa omanike terviseseisundit ja otsustab, kas nad sobivad jdtkama tegut-
semist oma diguste piires.

d) Salongipersonali liikkmed ei tohi tdita oma too6iilesandeid Ohusodiduki pardal
ega (kui see on kohaldatav) tegutseda oma salongipersonali tunnistusega kaas-
nevate Oiguste piires, kui nad on teadlikud oma terviseseisundi mis tahes
sellisel méaral halvenemist, et selle tagajarjel ei pruugi nad olla sobivad tditma
oma ohutusalaseid todiilesandeid ja -kohustusi;

g
~

Peale selle peavad salongipersonali litkmed alapunkti b alapunktides 1-5
nimetatud terviseseisundite korral viivitamatult kiisima ndu vastavalt kas
lennundusarstilt,  lennundusmeditsiinikeskusest ~ vdi  todtervishoiuarstilt.
Lennundusarst, lennundusmeditsiinikeskus voi tootervishoiuarst kontrollib
salongipersonali liikmete terviseseisundit ja otsustab, kas nad on sobivad
jitkama oma ohutusalaste todiilesannete taitmist

MED.A.025 Lennundusmeditsiinikeskuse, lennundusarsti, iildarsti ja tooter-
vishoiuarsti kohustused

a) Arstlikul ldbivaatusel ja/vdi tervisekontrollis peab lennundusmeditsiinikeskus,
lennundusarst, iildarst voi todtervishoiuarst tegema jargmist:

(1) tagama, et isikuga saab suhelda ilma keelebarjdérideta;

(2) teavitama isikut tema terviseseisundi kohta ebapiisava, ebatépse voi vale
teabe esitamise tagajargedest.

b) Pérast lennundusmeditsiinilise ldbivaatuse ja/voi tervisekontrolli 13ppemist
peab lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst, tildarst voi tootervishoiuarst
tegema jargmist:

(1) teatama isikule, kas ta on sobiv vdi sobimatu vdi kas ta suunatakse edasi
piloodilube viljaandvasse asutusse vOi vajadusel lennundusmeditsiinikes-
kusesse voi lennundusarsti juurde;

(2) teavitama isikut mis tahes piirangutest, mis vdivad takistada lennutreenin-
guid vOi tegutsemist vastavalt kas piloodiloaga voi salongipersonali
tunnistusega kaasnevate diguste piires;

(3) kui isik on tunnistatud sobimatuks, teavitama teda tema digusest taotleda
uut ldbivaatust ning

(4) tervisetdendi taotlejate puhul esitama piloodilube véljaandvale asutusele
viivitamata kasitsi voi elektrooniliselt allkirjastatud aruande, mis sisaldab
tervisekontrolli tulemust ja tervisetdendi koopiat.

¢) Lennundusmeditsiinikeskused, lennundusarstid, iildarstid ja to6tervishoiuarstid
sdilitavad terviseandmeid kdesoleva osa kohaselt korraldatud arstliku ldbivaa-
tuse ja kontrolli iiksikasjadega ning selle tulemustega vastavalt siseriiklikele
odigusaktidele.

d) Kui see on ndutav jirelevalve jaoks, esitavad lennundusmeditsiinikeskused,
lennundusarstid ja tildarstid taotluse korral padeva asutuse meditsiinihindajale
koik lennundusmeditsiinilise tervisekontrolli andmed ja aruanded ning muu
asjakohase teabe.
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2. JAGU
Nouded tervisetoendite kohta
MED.A.030 Tervisetdendid
a) Piloodidpilane ei tohi sooritada soololendu, vilja arvatud juhul, kui piloodid-

pilasel on asjaomase piloodidpilase loa saamiseks vajalik tervisetdend.

b) Kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL) taotlejail ja omanikel peab olema véhe-
malt LAPL-klassi tervisetdend.

c) Erapiloodi loa (PPL), purilennukipiloodi loa (SPL) voi ohupallipiloodi loa
(BPL) taotlejail vdi omanikel peab olema vdhemalt klassi 2 tervisetdend.

d) SPL- ja BPL-loa taotlejail ja omanikel, kes tegelevad driliste purilennuki- voi
ohupallilendudega, peab olema vdhemalt klassi 2 tervisetdend.

e) Kui PPL- vdi LAPL-loale on lisatud 6ise tegevuse padevusmairge, peab piloo-
diloa omanikul olema ohutu vérvitaju.

f) Ametipiloodi loa (CPL), teise piloodi loa (MPL) voi liinipiloodi loa (ATPL)
taotlejail ja omanikel peab olema vdhemalt klassi 1 tervisetdend.

~

Kui PPL-loale on lisatud instrumentaallennu padevusmairge, tuleb piloodiloa
omanikul ldbida klassi 1 tervisetdendi omanikelt ndutavale perioodilisusele ja
standardile vastavad puhta siinustooni audiomeetrilised katsed.

g

h) Piloodiloa omanikul ei tohi mitte kunagi olla rohkem kui iiks kdesoleva lisaga
kooskolas vilja antud tervisetdend.

MED.A.035 Tervisetoendi taotlemine

a) Tervisetdendi saamise taotlused koostatakse pddeva asutuse kehtestatud

vormingus.

b) Tervisetdendi taotlejad esitavad lennundusmeditsiinikeskusele, lennundusars-
tile voi, kui see on kohaldatav, iildarstile jargmised dokumendid:

(1) isikut tdendav dokument;
(2) allkirjastatud avaldus, mis sisaldab:
i) terviseandmete meditsiinilisi asjaolusid;

ii) teavet selle kohta, kas nad on varem kdinud tervisetdendi saamiseks
labivaatusel, ja kui on, siis kelle juures ja missuguse tulemusega;

iii) Teavet selle kohta, kas neid on kunagi hinnatud sobimatuks voi nende
tervisetdendi kehtivus on olnud peatatud vdi nende tervisetdend on
kehtetuks tunnistatud.

c) Kui taotlejad taotlevad tervisetdendi kehtivuse pikendamist v3i taastamist,
esitavad nad tervisetdendi enne asjakohast ldbivaatust lennundusmeditsiinikes-
kusele, lennundusarstile voi tldarstile.

MED.A.040 Tervisetdendite viljaandmine, nende kehtivuse pikendamine ja
taastamine

a) Tervisetdend antakse vilja, selle kehtivust pikendatakse voi selle kehtivus
taastatakse iiksnes siis, kui on lébitud noutav arstlik ldbivaatus ja/voi kontroll
ning on tehtud otsus taotleja sobivuse kohta.

b) Esmane viljaandmine

(1) klassi 1 tervisetdendid annab vélja lennundusmeditsiinikeskus;
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(2) klassi 2 tervisetdendid annab vilja lennundusmeditsiinikeskus voi lennun-
dusarst;

(3) LAPL-klassi tervisetdendid annab vilja lennundusmeditsiinikeskus,
lennundusarst voi tldarst, kui see on piloodilube véljaandva liikmesriigi
oigusaktides lubatud.

c) Kehtivuse pikendamine ja taastamine

(1) klasside 1 ja 2 tervisetdendite kehtivust pikendab voi nende kehtivuse
taastab lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst;

(2) LAPL-klassi tervisetdendite kehtivust pikendab voi nende kehtivuse
taastab lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst, kui see on
piloodilube véljaandva litkmesriigi digusaktides lubatud.

d) Lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi iildarst annavad tervisetdendi
vélja vo1 pikendavad selle kehtivust voi taastavad selle kehtivuse tiksnes
siis, kui:

(1) taotleja on esitanud neile oma tiielikud terviseandmed ning lennundusme-
ditsiinikeskuse, lennundusarsti vai tildarsti nGudmisel taotleja arsti voi mis
tahes meditsiinispetsialisti tehtud arstlike ldbivaatuste ja analiiiiside tule-
mused ning

(2) lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi tildarst on arstliku ldbivaa-
tuse ja analiiiiside pdhjal teinud asjaomase tervisetdendi jaoks ndutava
lennundusmeditsiinilise kontrolli, et tuvastada, kas taotleja vastab koigile
kédesolevas osas sdtestatud asjakohastele nouetele.

e) Kui see on kliiniliselt ndidustatud, vdib lennundusmeditsiinikeskus, lennundus-
arst vOi edasisaatmise korral piloodilube viljaandev asutus nouda, et taotleja
teeks enne tervisetdendi véljaandmist, selle kehtivuse pikendamist voi taas-
tamist 1dbi tdiendava arstliku ldbivaatuse ja tdiendavad uuringud.

f) Tervisetdendi voi vajaduse korral selle duplikaadi voib vilja anda piloodi-
lube viljaandev asutus, kui:

(1) taotlus on iile antud;
(2) asutuses on leitud, et tervisetdendile margitud teavet on vaja parandada.

MED.A.045 Tervisetdendite kehtivus, nende kehtivuse pikendamine ja taas-
tamine
a) Kehtivus

(1) Klassi 1 tervisetdendid kehtivad 12 kuud.

(2) Klassi 1 tervisetdendite kehtivusaega lithendatakse kuue kuuni nende
piloodiloa omanike, kes:

i) tegelevad érilise reisilennutranspordiga iihe piloodiga Shusdidukil ja on
viahemalt 40-aastased,

ii) on vahemalt 60-aastased.
(3) Klassi 2 tervisetoendid kehtivad jargmiselt:

i) 60 kuud, kui piloodiloa omanik on noorem kui 40 aastat. Enne piloo-
diloa omaniku 40-aastaseks saamist viljaantud tervisetdend kaotab
kehtivuse, kui loaomanik saab 42-aastaseks;

ii) 24 kuud, kui piloodiloa omanik on 40-50-aastane. Enne piloodiloa
omaniku 50-aastaseks saamist véljaantud tervisetdend kaotab kehti-
vuse, kui loaomanik saab 51-aastaseks, ning

iii) 12 kuud, kui piloodiloa omanik on vdhemalt 50-aastane.
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(4) LAPL-klassi tervisetdendid kehtivad jargmiselt:

i) 60 kuud, kui piloodiloa omanik on noorem kui 40 aastat. Enne piloo-
diloa omaniku 40-aastaseks saamist viljaantud tervisetoend kaotab
kehtivuse, kui loaomanik saab 42-aastaseks;

i) 24 kuud, kui piloodiloa omanik on vdhemalt 40-aastane.

(5) Tervisetoendi, sealhulgas iga sellega seotud ldbivaatuse voi eriuuringu
kehtivusaeg on:

i) madratud kindlaks taotleja vanusega arstliku ldbivaatuse kuupdeval
ning

i) arvutatud alates arstliku l4dbivaatuse kuupéevast esmase vdljaandmise ja
selle kehtivuse taastamise korral ning alates eelmise tervisetdendi keh-
tivusaja l0ppemisest kehtivuse pikendamise korral.

b) Kehtivuse pikendamine

Tervisetdendi kehtivuse pikendamiseks voib arstliku lédbivaatuse ja/voi kont-
rolli teha kuni 45 pédeva enne tervisetdendi kehtivusaja 1oppu.

c) Kehtivuse taastamine

(1) Kui tervisetdendi omanik ei vasta alapunkti b sdttele, ndutakse piloodiloa
kehtivuse taastamiseks uut arstlikku ldbivaatust ja/vdi kontrolli.

(2) Klasside 1 ja 2 tervisetoendi korral kohaldatakse jargmist:

i) kui tervisetdend aegus enam kui kaks aastat tagasi, viib lennundusme-
ditsiinikeskus voi lennundusarst pérast taotleja lennundusmeditsiiniliste
terviseandmete hindamist 1dbi iiksnes kehtivuse taastamiseks vajaliku
labivaatuse;

i) kui tervisetdend aegus enam kui viis aastat tagasi, kohaldatakse esma-
seks viljaandmiseks vajaliku ldbivaatuse ndudeid ja hindamine
pohineb kehtivuse pikendamise nduetel.

(3) LAPL-klassi tervisetdendite korral hindab lennundusmeditsiinikeskus,
lennundusarst voi iildarst taotleja terviseandmeid ja teeb lennundusmedit-
siinilise ldbivaatuse ja/vdi kontrolli punkti MED.B.095 kohaselt.

MED.A.050 Edasisaatmine

a) Kui klassi 1 voi 2 tervisetdendi taotleja saadetakse punkti MED.B.001 koha-
selt edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, edastab lennundusmeditsiini-
keskus voi lennundusarst asjakohased arstlikud dokumendid piloodilube
viljaandvale asutusele.

b
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Kui LAPL-klassi tervisetdendi taotleja saadetakse punkti MED.B.001 kohaselt
edasi lennundusmeditsiinikeskusesse v0i lennundusarsti juurde, edastab
ildarst asjakohased arstlikud dokumendid lennundusmeditsiinikeskusele voi
lennundusarstile.

B ALAJAGU
NOUDED PILOOTIDE TERVISETOENDITE KOHTA
1. JAGU
Uldosa
MED.B.001 Tervisetdendite suhtes kohaldatavad piirangud
a) Klassi 1 ja 2 tervisetoendite suhtes kohaldatavad piirangud

(1) Kui taotleja ei vasta tédielikult asjaomase tervisetdendiklassi nduetele, kuid
toendoliselt ta ei kahjusta lennuohutust, siis lennundusmeditsiinikeskus voi
lennundusarst teeb jargmist:

i) annab klassi 1 tervisetdendi taotleja puhul taotleja sobivuse iile otsus-
tamise edasi piloodilube viljaandvale asutusele, nagu on mérgitud
kéesolevas alajaos;
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i) kui kéesolevas alajaos ei ole mirgitud edasisaatmist piloodilube
véljaandvasse asutusse, siis hindab, kas taotleja, kes vastab iihele
voi mitmele tervisetdendis mérgitud piirangu tingimusele/tingimustele,
suudab tdita oma todililesandeid ohutult, ning annab vajaduse korral
vélja piiranguga/piirangutega tervisetdendi;

iii) klassi 2 tervisetdendi taotlejate puhul hindab, kas taotleja, kes vastab
ithele voi mitmele tervisetdendis mérgitud piirangu tingimusele/tingi-
mustele, suudab tdita oma todiilesandeid ohutult, ning pérast piloodi-
lube viljaandva asutusega konsulteerimist annab vajaduse korral vilja
piiranguga/piirangutega tervisetdendi;

iv) voib sama piiranguga tervisetdendi kehtivust pikendada voi selle
kehtivuse taastada ilma taotlejat piloodilube viljaandvasse asutusse
edasi saatmata.

b) LAPL-klassi tervisetoendite piirangud

M
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3)

Kui iildarst pérast taotleja terviseandmete nduetekohast ldbivaatamist
otsustab, et taotleja ei vasta tdielikult terviseseisundi nduetele, saadab
tildarst taotleja edasi lennundusmeditsiinikeskusesse voi lennundusarsti
juurde, vélja arvatud nende taotlejate puhul, kelle suhtes tuleb kohaldada
iiksnes korrigeerivate lddtsede kasutamisega seotud piirangut.

Kui LAPL-klassi tervisetdendi taotleja on edasi saadetud, hindab lennun-
dusmeditsiinikeskus vOi lennundusarst, vottes nduetekohaselt arvesse
punkti MED.B.095 sitteid, kas taotleja, kui ta vastab ihele voi mitmele
tervisetdendis mérgitud piirangule, suudab tiita oma too6iilesandeid ohutult,
ning annab vajaduse korral vilja piiranguga/piirangutega tervisetdendi.
Lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst peab alati arvestama vaja-
dusega piirata piloodi digust reisijateveoks (OPL-piirang).

Uldarst vdib pikendada sama piiranguga LAPL-klassi tervisetdendi kehti-
vust voi selle kehtivuse taastada ilma taotlejat lennundusmeditsiinikesku-
sesse vOi lennundusarsti juurde edasi saatmata.

c¢) Piirangu vajalikkuse hindamisel pooratakse erilist tdhelepanu jérgmistele asja-
oludele:

M
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kas akrediteeritud meditsiinilises otsuses on maérgitud, et kui taotleja ei
vasta erijuhtudel mis tahes miinimum- voi muule ndudele, siis taotletava
piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsemine ei kahjusta tdendoliselt
lennuohutust;

millised on taotleja vdimed, oskused ja kogemused seoses sooritatava
tegevusega.

d) Kditamispiirangute koodid

M

Teise piloodina voi teise piloodiga lendamist késitlev piirang (OML-
piirang) — margitakse klassi 1 tervisetdenditele:

i) kui CPL-, ATPL- vdi MPL-loa omanik ei vasta tiielikult klassi 1
tervisetdoendi nduetele ning on edasi saadetud piloodilube viljaand-
vasse asutusse, hindab asutus, kas tervisetdendi voib vilja anda
OML-piiranguga, nii et Shusdidukit tohib kéitada iiksnes koos vastavat
kvalifikatsiooni omava teise piloodiga; Sellise hindamise viib 1dbi lube
véljaandev asutus;

i) OML-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kiitada ohusdidukit
iiksnes mitmepiloodilendudel, kui teine piloot on tdielikult kvalifitsee-
ritud asjaomase dhusdidukitiiiibi jaoks, tema suhtes ei kohaldata OML-
piirangut ja ta on noorem kui 60 aastat;
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iii) OML-piirangu mairgib klassi 1 tervisetdenditele ja kdorvaldab sealt
piloodilube viljaandev asutus.

(2) Ohutuspiloodiga lendamist kasitlev piirang (OSL-piirang) — maérgitakse
klassi 2 ja LAPL-klassi tervisetdenditele:

i) OSL-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kéitada Shusdidukit tiksnes
siis, kui pardal on teine piloot, kes on tiielikult kvalifitseeritud tegut-
sema asjaomast klassi voi tiitipi dhusdiduki kaptenina, dhusdidukisse
on paigaldatud dubleeritud juhtimisseadmed ja teine piloot on piloo-
diistmel juhtimisseadmete juures;

ii) OSL-piirangu margib klassi 2 tervisetdenditele ja korvaldab sealt
lennundusmeditsiinikeskus  voi lennundusarst pédrast piloodilube
véljaandva asutusega konsulteerimist.

(3) Reisijateveo piirang (OPL-piirang) — margitakse klassi 2 ja LAPL-klassi
tervisetdenditele:

i) OPL-piiranguga tervisetdendi omanik tohib kaitada dhusodidukit iiksnes
siis, kui pardal ei ole reisijaid;

ii) OPL-piirangu mirgib klassi 2 tervisetdenditele lennundusmeditsiini-
keskus vdi lennundusarst pérast piloodilube véljaandva asutusega
konsulteerimist;

iii) LAPL-klassi tervisetdendile voib OPL-piirangu markida lennundusme-
ditsiinikeskus voi lennundusarst.

¢) Lennuohutuse tagamiseks voib tervisetdendi omanikule seada ka mis tahes
muid piiranguid.

f) Tervisetoendile mérgitakse kdik selle omanikule seatud piirangud.

2. JAGU
Klassi 1 ja 2 tervisetoendite tervisenouded
MED.B.005 Uldosa

a) Tervisetdendi taotlejatel ei tohi olla jargmisi tervisehdireid:

(1) kaasasiindinud v3i omandatud héire;

(2) aktiivne, latentne, dge voi krooniline haigus voi puue;

(3) haav, vigastus vOi operatsioonitiisistus ja

(4) mis tahes manustatud terapeutilise, diagnostilise voi profiilaktilise retsepti-
vOi kdsimiiigiravimi moju voi korvalmoju,

millega kaasneb teatav talituslik hdire, mis v3ib takistada taotleja ohutut
tegutsemist asjaomase piloodiloaga seotud diguste piires vOi mis vdiks
muuta ta ootamatult vdimetuks tegutsema ohutult piloodiloaga kaasnevate
diguste piires.

b) Kui klassi 1 tervisetdendi taotleja terviseseisundit késitlev otsus saadetakse
edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, vOib kdnealune asutus delegeerida
asjaomase otsuse lennundusmeditsiinikeskusele, v.a juhul, kui on vaja kohal-
dada OML-piirangut.

c) Kui klassi 2 tervisetdendi taotleja terviseseisundit késitlev otsus saadetakse
edasi piloodilube viljaandvasse asutusse, voib kdnealune asutus delegeerida
asjaomase otsuse lennundusmeditsiinikeskusele, v.a juhul, kui on vaja kohal-
dada OSL- vdi OPL-piirangut.
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MED.B.010 Siidame-veresoonkond
a) Ldbivaatus

(1) Tehakse tavaline 12 liilitusega rahuoleku-EKG ja aruanne kliinilistel
néidustustel ning jargmistel juhtudel:

i) klassi 1 tervisetdendi jaoks esmasele viljaandmisele eelneval ldbivaa-
tusel, alla 30-aastastel iga viie aasta jarel, 30-39-aastastel iga kahe
aasta jarel, 40-49-aastastel igal aastal ning vdhemalt 50-aastastel tervi-
setdendi kehtivuse iga pikendamise voi taastamise korral;

i) klassi 2 tervisetdendi jaoks esmasel viljaandmisel, kui taotleja on
vihemalt 40-aastane, ja seejdrel iga kahe aasta jarel, kui tdendiomanik
on vihemalt 50-aastane.

(2) Kliinilistel néidustustel voib nduda siidame-veresoonkonna ulatuslikku
kontrolli.

(3) Klassi 1 tervisetdoendi jaoks tehakse siidame-veresoonkonna ulatuslik
kontroll esimesel tervisetdendi kehtivuse pikendamisele voi taastamisele
eelneval ldbivaatusel, kui tdendiomanik on vdhemalt 65-aastane, ning
pérast seda iga nelja aasta jdrel.

(4) Klassi 1 tervisetdendi jaoks ndutakse tervisetdendi esmasele véljaandmi-
sele eelneval ldbivaatusel ja esimesel ldbivaatusel pérast tdendiomaniku
40-aastaseks saamist seerumilipiidide, sealhulgas kolesterooli kontrolli.

b) Siidame-veresoonkond — iildosa

(1) Taotlejatel ei tohi olla mitte tihtki siidame-veresoonkonna héiret, mis vdib
takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate Oiguste
piires.

(2) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes
jérgmine seisund:

i) rinnaaordi aneuriism voi suprarenaalse kohuaordi aneuriism enne voi
pérast operatsiooni;

ii) mis tahes kliiniliselt oluline siidameklapi rike;
iii) stidame- voi siidame-kopsusiire.

@3
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Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse, kui neil on esinenud vdi esineb diagnoosina mis tahes jérgmine
seisund:

i) perifeersete arterite haigus enne voi pdrast operatsiooni;
ii) kohuaordi aneuriism enne voi pédrast operatsiooni;
iii) kliiniliselt mitteoluline stidameklapirike;
iv) siidameklapi operatsioonijargne seisund,
v) perikardi, miiokardi voi endokardi hiire;

vi) kirurgiliselt korrigeeritud voi korrigeerimata kaasastindinud stidame-
rike;

vii) korduv vasovagaalne stinkoop;
viii) arteri- v0i veenitromboos;
ix) kopsuemboolia;

x) siisteemset antikoagulantravi vajav stidame-veresoonkonna héire.



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 222

“

Klassi 2 tervisetdendi taotlejaid, kellel on diagnoositud iiks eespool
alapunktides 2 ja 3 esitatud seisunditest, hindab enne nende sobivuse
iile otsustamist kardioloog pérast piloodilube véljaandva asutusega konsul-
teerimist.

c) Vererohk

M
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3)

“

Igal ldbivaatusel tuleb mdota vererdhku.

Taotleja vererdhk peab olema normaalvahemikus.
Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on:

i) simptomaatiline hiipotensioon voi

ii) labivaatusel korduval vererdhu mddtmisel siistoolne vererdhk iile 160
mmHg ja/voi diastoolne vererdhk iile 95 mmHg, raviga voi ilma,

loetakse sobimatuks.

Vererdhu reguleerimise ravimite kasutamise alguses peab tervisetdendi
ajutiselt peatama ajavahemikuks, mil kontrollitakse oluliste kdrvaltoimete
olemasolu voi puudumist.

d) Koronaararterite haigus

M
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Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on:
i) kahtlustatav miiokardi isheemia;

i) asiimptomaatiline viheohtlik antianginaalset ravi mittendudev koronaa-
rarterite haigus,

saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse ja neil tuleb enne
nende sobivuse hindamist 1dbida miiokardi isheemia vélistamiseks kardio-
loogiline kontroll.

Klassi 2 tervisetdoendi taotlejad, kellel on alapunktis 1 nimetatud mis tahes
terviseseisund, ldbivad enne nende sobivuse hindamist kardioloogilise
kontrolli.

Taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes jargmine tervisesei-
sund:

i) miiokardi isheemia;
ii) siimptomaatiline koronaararterite haigus;
iii) ravimravile alluva koronaararterite haiguse simptomid.

Klassi 1 tervisetdendi esmase viljaandmise taotlejad loetakse sobimatuks,
kui neil on esinenud vdi esineb diagnoosina mis tahes jairgmine tervise-
seisund:

1) miokardi isheemia;
i) miiokardiinfarkt;
iii) revaskularisatsioon koronaararterite haiguse korral.

Klassi 2 tervisetoendi taotlejatel, kes on miiokardiinfarkti voi koronaarar-
terite haigusest tingitud operatsiooni tagajirjel astimptomaatilised, tuleb
labida kardioloogiline kontroll ja saada rahuldav tulemus, enne kui piloo-
dilube viljaandva asutusega konsulteerimise jarel hinnatakse nende sobi-
vust. Klassi 1 tervisetdendi pikendamise taotlejad saadetakse edasi piloo-
dilube véljaandvasse asutusse.
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e) Riitmi- ja juhtehdired

(1) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube véljaandvasse
asutusse, kui neil on kliiniliselt oluline siidame juhte- vdi riitmihdire,
sealhulgas:

i) supraventrikulaarne riitmihdire, sealhulgas vahelduv voi pidev sinua-
triaalne blokaad, kodade virvendus ja/voi laperdus ning asiimptomaa-
tilised siinuspausid,

ii) téielik Hisi kimbu vasaku sddre blokaad;
iii) Mobitzi II tiitipi atrioventikulaarne blokaad;
iv) laia ja/voi kitsa QRS-kompleksiga tahhiikardia;
v) ventrikulaarne preeksitatsioon;
vi) QT-intervalli asimptomaatiline pikenemine;
vii) Brugada siindroomi ndhud EKG-uuringul.

@
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Klassi 2 tervisetdendi taotlejatel, kellel on alapunktis 1 loetletud mis tahes
terviseseisund, tuleb enne seda, kui pérast piloodilube viljaandva asutu-
sega konsulteerimist hinnatakse nende sobivust, ldbida kardioloogiline
kontroll ja saada rahuldav hinnang.

(3) Taotlejad, kellel on mis tahes jargmine terviseseisund:
i) mittetdielik Hisi kimbu sddre blokaad;
ii) tdielik Hisi kimbu parema sdére blokaad;
iii) stabiilne vasaku telje deviatsioon;
iv) aslimptomaatiline siinusbradiikardia;
v) asiimptomaatiline siinustahhiikardia;

vi) astimptomaatilised isoleeritud iihetaolised supraventrikulaarsed voi
ventrikulaarsed ektoopilised kompleksid,

vii) I astme atrioventrikulaarblokaad,
viii) Mobitzi I tiilipi atrioventrikulaarne blokaad,

voib lugeda sobivaks, kui neil puudub mis tahes muu héire, ning neil
tuleb ldbida kardioloogiline kontroll ja saada rahuldav tulemus.

(4
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Taotlejatel, kellele on tehtud:
i) ablatsioonravi,
i) stidameriitmuri paigaldamine,

tuleb enne nende sobivuse hindamist ldbida kardiovaskulaarne kontroll ja
saada rahuldav tulemus. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi
piloodilube véljaandvasse asutusse. Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobi-
vust hinnatakse pérast piloodilube viljaandva asutusega konsulteerimist.

6
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Taotlejad loetakse sobimatuks, kui neil on mis tahes jargmine tervisesei-
sund:

i) simptomaatiline sinuatriaalne haigus;

ii) téielik atrioventrikulaarne blokaad;
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iii) QT-intervalli siimptomaatiline pikenemine;
iv) automaatne siirdatav defibrillaator;
v) ventrikulaarse tahhiikardia korral kasutatav siidameriitmur.

MED.B.015 Hingamiselundid

a) Taotlejad, kellel on kliiniliselt oluline kopsutalitluse hiire, loetakse sobima-
tuks. Nende sobivuse iile saab otsustada, kui kopsutalitlus on taastunud ja
rahuldav.

b) Klassi 1 tervisetdendi saamiseks tuleb uurida taotlejate kopsutalitlust esmasel
labivaatusel ja kliinilistel naidustustel.

c¢) Klassi 2 tervisetdendi saamiseks tuleb uurida taotlejate kopsutalitlust kliini-
listel ndidustustel.

d) Taotlejatel, kellel on esinenud voi esineb diagnoosina:
(1) ravimravi vajav astma;
(2) hingamiselundite aktiivne pdletik;
(3) aktiivne sarkoidoos;
(4) pneumotooraks;
(5) uneapnoe siindroom;
(6) ulatuslik rindkereoperatsioon;
(7) pneumonektoomia,

tuleb enne sobivuse hindamist ldbida hingamiselundkonna kontroll ja saada
rahuldav tulemus. Taotlejatel, kellel on kas alapunktis 3 voi 5 nimetatud
diagnoos, tuleb enne sobivuse hindamist labida kardioloogiline kontroll ja
saada rahuldav tulemus.

e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on mis tahes eespool alapunktis d
esitatud terviseseisund, saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse;

(2) Selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on mis tahes
eespool alapunktis d esitatud terviseseisund, hinnatakse pédrast konsultee-
rimist piloodilube viljaandva asutusega.

f) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellele on tehtud tdielik pneumektoomia,
loetakse sobimatuteks.

MED.B.020 Seedeelundid

a) Taotlejatel ei tohi olla tihtki seedetrakti ega -elundite funktsionaalset ega
strukturaalset haigust, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloo-
diloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellel on seedetrakti voi -elundite haiguse voi seedetrakti- voi
elundite mis tahes osas tehtud kirurgilise sekkumise tiisistused, mis voivad
pohjustada to6voimetust lennul, eelkdige striktuurist voi kompressioonist
pohjustatud mis tahes obstruktsioon, loetakse sobimatuteks.

c) Taotlejatel ei tohi olla songa, mille tagajérjel voivad tekkida toovGimetust
pohjustavad siimptomid.
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d) Taotlejad, kellel on seedetrakti hdired, mille hulgas on jargmised tervisesei-
sundid:

(1) korduv ravimravi vajav diispepsia;

(2) pankreatiit;

(3) stimptomaatilised sapikivid;

(4) diagnoositud voi varem esinenud krooniline soolepodletik;

(5) seedetrakti voi -elundite operatsiooni, sealhulgas nendest mis tahes elundi
taieliku vOi osalise eemaldamise vOi mdoddaviiguoperatsiooni jérgne
seisund,

loetakse sobimatuks. Sobivust saab hinnata pérast edukat ravi voi tdielikku
operatsioonijirgset paranemist, kui gastroenteroloogilise ldbivaatuse tulemus
on rahuldav.

e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on alapunktides 2, 4 voi 5 nimetatud
diagnoos, saadetakse edasi piloodilube véljaandvasse asutusse;

(2) kui klassi 2 tervisetdendi taotlejal on pankreatiit, tehakse tema sobivus
kindlaks pérast konsulteerimist piloodilube véljaandva asutusega.
MED.B.025 Ainevahetussiisteem ja sisesekretsioonisiisteem

a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki funktsionaalset voi strukturaalset ainevahetus-,
toitumis- ega sisesekretsioonihdiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asja-
omase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Ainevahetus-, toitumis- voi sisesekretsioonihdirega taotlejad voib lugeda sobi-
vaks, kui nende terviseseisundi stabiilsus on tdendatud ja lennundusmeditsii-
nilise kontrolli tulemus on rahuldav.

¢) Diabeet
(1) Taotlejad, kellel on I tiitipi (insuliinsdltuv) diabeet, loetakse sobimatuks.
(2) Taotlejad, kellel on II tiiipi (insuliinsdltumatu) diabeet, loetakse sobima-

tuks, vélja arvatud juhul, kui saab tdendada, et veregliikoosi sisaldus allub
ravile.

d) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on veregliikoosi sisalduse regulee-
rimiseks vaja muud ravimravi kui insuliinravi, saadetakse edasi piloodi-
lube viljaandvasse asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on veregliikoosi
sisalduse reguleerimiseks vaja muud ravimravi kui insuliinravi, hinnatakse
pérast konsulteerimist piloodilube viljaandva asutusega.

MED.B.030 Hematoloogia

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki hematoloogilist haigust, mis voib takistada
ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga/piloodilubadega kaasnevate diguste
piires.

b) Klassi 1 tervisetoendi viljaandmisel tehakse hemoglobiinianaliiiis igal labivaa-
tusel.

c) Taotlejad, kellel on hematoloogiline haigus, nditeks:

(1) koagulatsiooni-, hemorraagia- vdi tromboosihdire;
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(2) krooniline leukeemia,

voib lugeda sobivaks, kui lennundusmeditsiinilise hindamise tulemus on ra-
huldav.

d) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdoendi taotlejad, kellel on tiks eespool alapunktis ¢ nime-
tatud terviseseisunditest, saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on iiks eespool
alapunktis ¢ nimetatud terviseseisunditest, hinnatakse pérast konsulteeri-
mist piloodilube véljaandva asutusega.

e) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse, kui neil on iiks jargmistest hematoloogilistest terviseseisunditest:

(1) hemoglobiini vaegus voi liigsus, sealhulgas aneemia, poliitsiiteemia voi
hemoglobinopaatia;

(2) limfisdlmede oluline suurenemine;

(3) suurenenud porn.

MED.B.035 Eritus- ja suguelundid

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki neeru- vdi eritus- ja suguelundkonna funkt-
sionaalset ega strukturaalset haigust, mis voib takistada ohutut tegutsemist
asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Uriinianaliilis tehakse igal lennundusmeditsiinilisel labivaatusel. Uriin ei tohi
sisaldada ebanormaalseid elemente, millel voib olla patoloogiline tihendus.

c¢) Taotlejad, kellel on neerude voi kuseteede haiguste voi kirurgiliste protseduu-
ride mis tahes tiisistused, mis vdivad pdhjustada todvoimetust, ja eelkdige
striktuurist voi kompressioonist pohjustatud mis tahes obstruktsioon, loetakse
sobimatuks.

d) Taotlejad, kellel on eritus- ja suguelundite hdire, nditeks:

(1) neeruhaigus;

(2) kuseteede iiks voi mitu kivi voi varem esinenud neerukoolik,

voib lugeda sobivaks, kui neerude ja uroloogilise hindamise tulemus on rahul-
dav.

e) Taotlejad, kellele on tehtud erituselundite ulatuslik operatsioon, sealhulgas
erituselundite tdielik voi osaline eemaldamine vdi moddaviiguoperatsioon,
loetakse sobimatuks ning pérast nende tdielikku paranemist tuleb neid enne
sobivuse hindamist uuesti hinnata. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse
edasi piloodilube viljaandvasse asutusse korduskontrolliks.

MED.B.040 Nakkushaigused

a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda Kkliinilise diagnoosina {ihtki
nakkushaigust, mis vdib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga
kaasnevate diguste piires.

b) HIV-positiivsed taotlejad voib lugeda lennundusmeditsiinilise hindamise rahu-
ldava tulemuse korral sobivaks. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse
edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.
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MED.B.045 Rasedus ja giinekoloogia

a) Taotlejatel ei tohi esineda iihtki funktsionaalset voi strukturaalset obsteetrilist
ega giinekoloogilist seisundit, mis v3ib takistada ohutut tegutsemist asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellele on tehtud ulatuslik giinekoloogiline operatsioon, loetakse
sobimatuks kuni nende tdieliku paranemiseni.

¢) Rasedus

(1) Kui lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst arvab, et piloodiloa
omanik on raseduse korral sobiv oma diguste piires tegutsema, lithendab
ta tema tervisetdendi kehtivusaega kuni raseduse 26. nidala 15puni. Pdrast
seda tervisetdendi kehtivus peatatakse. Peatamine 10petatakse tdieliku taas-
tumise jirel pérast raseduse 16ppu.

(2) Klassi 1 tervisetdendi omanikud tegutsevad oma piloodiloaga kaasnevate
oiguste piires kuni raseduse 26. niddalani iksnes OML-piiranguga. Ilma et
see antud juhul takistaks punkti MED.B.001 kohaldamist, voib OML-
piirangu seada ja korvaldada lennundusmeditsiinikeskus voi lennundus-
arst.

MED.B.050 Luu-lihaskond

a) Taotlejatel ei tohi olla tihtki luude, liigeste, lihaste ega kddluste kaasasiindinud
ega omandatud hdiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloo-
diloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotleja isteasendi korgus, kite ja jalgade pikkus ning lihasjoud peavad olema
piisavad, et tegutseda ohutult asjaomase piloodiloaga kaasnevate Oiguste
piires.

c) Taotleja peab saama rahuldavalt kasutada luu-lihaskonna talitlust, et ta
suudaks tegutseda ohutult asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.
Taotlejate sobivust hinnatakse parast konsulteerimist piloodilube véljaandva
asutusega.

MED.B.055 Psiihhiaatria

a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda kliinilise diagnoosina mitte tihtki
dgedat ega kroonilist, kaasasiindinud voi omandatud psiihhiaatrilist haigust voi
puuet, seisundit ega hdiret, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase
piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Taotlejad, kellel on alkoholi voi psiihhotroopsete ainete muu tarvitamise voi
kuritarvitamise tottu psiiithika- voi kditumishdire, loetakse sobimatuks, kuni
toendatakse nende paranemine ja vabanemine ainete tarvitamisest ning kui
parast edukat ravi on psiihhiaatrilise hindamise tulemus rahuldav. Klassi 1
tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube véljaandvasse asutusse.
Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust hinnatakse pérast konsulteerimist
piloodilube véljaandva asutusega.

c) Taotlejatel, kellel on teatav psiihhiaatriline seisund, nditeks:
(1) meeleoluhdire;
(2) neurootiline héire;
(3) isiksusehdire;
(4) psiitihika- voi kiitumishdire,

tuleb enne sobivuse hindamist ldbida psiihhiaatriline kontroll ja saada rahuldav
tulemus.

d) Taotlejad, kellel on esinenud sihilik enesekahjustamisakt voi korduv sarnane
kéitumine, loetakse sobimatuks. Taotlejatel tuleb enne nende sobivuse hinda-
mist ldbida psiihhiaatriline kontroll ja saada rahuldav tulemus.
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e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdoendi taotlejad, kellel on iiks eespool alapunktides b, ¢ voi
d nimetatud terviseseisunditest, saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse
asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on iiks eespool
alapunktides b, ¢ voi d esitatud terviseseisunditest, hinnatakse pérast
konsulteerimist piloodilube véljaandva asutusega.

f) Taotlejad, kellel on esinenud vdi esineb kliinilise diagnoosina skisofreenia,
skisotiitipne vai luululine hiire, loetakse sobimatuks.

MED.B.060 Psiihholoogia

a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki diagnoositud psithholoogilist hdiret, mis voib
takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Psiihholoogilist hindamist v3ib nduda psiihhiaatrilise vdi neuroloogilise 1dbi-
vaatuse ithe osana voi tdiendava lisana.

MED.B.065 Neuroloogia

a) Taotlejatel ei tohi olla esinenud ega esineda kliinilise diagnoosina iihtki neuro-
loogilist seisundit, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodi-
loaga kaasnevate Giguste piires.

b) Taotlejaid, kellel on esinenud voi esineb kliinilise diagnoosina:
(1) epilepsia;
(2) teadmata pohjusega teadvushéire korduvad episoodid,
loetakse sobimatuks.
c) Taotlejaid, kellel on esinenud vdi esineb kliinilise diagnoosina:
(1) epilepsia, mis ei ole kordunud pérast viieaastaseks saamist;
(2) epilepsia, mis ei ole kordunud ega ravi vajanud iile kiimne aasta;
(3) epilepsiataolised anomaaliad ja fokaalsed aeglased lained EEGs;
(4) nérvisiisteemi progresseeruv vOi mitteprogresseeruv haigus;
(5) teadmata pohjusega teadvushéire iiksikepisood;
(6) teadvusekaotus parast peavigastust;
(7) labistav ajuvigastus;
(8) seljandrvi voi perifeerse nérvi kahjustus,

kontrollitakse tdiendavalt enne nende sobivuse hindamist. Klassi 1 tervise-
toendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube véljaandvasse asutusse. Klassi
2 tervisetdoendi taotlejate sobivust hinnatakse parast konsulteerimist piloodi-
lube viljaandva asutusega.

MED.B.070 Silmad ja nigemine

a) Taotlejatel ei tohi olla mitte tihtki kaasasiindinud ega omandatud, dgedat ega
kroonilist silmade ega silmaabielundite talitlushdiret ega mis tahes aktiivset
patoloogilist seisundit ega iihtki silmaoperatsiooni vdi -trauma tiisistust, mis
voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate Giguste
piires.
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b) Ldbivaatus

(1) Klassi 1 tervisetdendi jaoks:

i) pohjalik silmade kontroll on esmase ldbivaatuse osa, mis viiakse ldbi
regulaarselt soltuvalt silmade refraktsioonist ja funktsionaalsest toimi-
misest ning

i) korraline silmade kontroll on osa tervisetdendi kehtivuse pikendami-
seks ja taastamiseks vajalikust labivaatusest.

(2) Klassi 2 tervisetdendi jaoks:

i) korraline silmade kontroll on osa esmasest ning koigist tervisetdendi
kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks vajalikest labivaatustest ning

ii) pohjalik silmade kontroll korraldatakse kliinilistel ndidustustel.
c¢) Korrigeeritud voi korrigeerimata kaugnégemisteravus ei tohi olla:

(1) klassi 1 tervisetdendite korral kummaski silmas alla 6/9 (0,7) ja binoku-
laarselt mitte alla 6/6 (1,0);

(2) klassi 2 tervisetdendite korral kummaski silmas alla 6/12 (0,5) ja binoku-
laarselt mitte alla 6/9 (0,7). Taotleja, kes ndeb iihe silmaga normist halve-
mini, vdib lugeda sobivaks pérast konsulteerimist piloodilube viljaandva
asutusega, kui silmakontrolli tulemused on rahuldavad;

(3) klassi 1 esmase tervisetdendi taotlejad, kes ndevad iihe silmaga normist
halvemini, loetakse sobimatuks. Tervisetdendi kehtivuse pikendamisel
saadetakse sellised taotlejad, kes ndevad iihe silmaga normist halvemini,
edasi piloodilube véljaandvasse asutusse ning nad voib lugeda sobivaks,
kui see haire toendoliselt ei takista ohutut tegutsemist piloodiloaga kaas-
nevate diguste piires.

d) Taotleja peab suutma naha N5-kaarti (vOi sellega samavéirset kaarti) 30-50
cm kauguselt ja N14-kaarti (v0i sellega samavéarset kaarti) 100 cm kauguselt,
vajaduse korral ettendhtud korrektsiooni abil.

e) Klassi 1 tervisetdendi taotlejatel peab olema normaalne vaatevili ja normaalne
binokulaarne nagemine.

f) Taotlejad, kellel on olnud silmaoperatsioon, vdib lugeda sobivaks, kui nende
oftalmoloogilise kontrolli tulemused on rahuldavad.

g) Keratokoonuse diagnoosiga taotlejad voib lugeda sobivaks, kui oftalmoloogi-
lise kontrolli tulemused on rahuldavad. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saade-
takse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.

h) Taotlejad, kellel on
(1) astigmatism;
(2) anisometroopia,

voib hinnata sobivaks, kui nende oftalmoloogilise hindamise tulemused on
rahuldavad.

i) Taotlejad, kellel on diploopia, loetakse sobimatuks.

j) Prillid ja kontaktlddtsed. Kui rahuldav ndgemine saavutatakse liksnes korrekt-
siooni abil, tuleb tdita jargmisi ndudeid:

(1) 1) kaugele vaatamiseks tuleb asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste
piires tegutsedes kanda prille voi kontaktldétsi;
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i) ldhedale vaatamiseks tuleb piloodiloaga kaasnevate Oiguste piires
tegutsedes hoida kittesaadavas kohas ldhedale vaatamise prille;

(2) asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires tegutsedes peab olema
koheselt kasutusvalmis samasuguse korrektsiooniga prillide varupaar;

(3) korrektsioon peab andma optimaalse ndgemise, olema hdsti talutav ja
vastama lennunduseesmarkidele;

(4) kui kantakse kontaktlddtsi, peavad need olema kaugele vaatamiseks,
monofokaalsed, toonimata ja hasti talutavad;

(5) taotlejad, kellel on suur refraktsioonihdire, peavad kasutama kontaktlaatsi
voi prille, millel on suure refraktsiooniteguriga lddtsed;

(6) ndgemisnduete tditmiseks ei tohi korraga kasutada mitut prillipaari;

(7) ortokeratoloogilisi ldétsi kasutada ei tohi.

MED.B.075 Virvusnigemine

a) Taotlejatel tuleb tdendada virvuste vaba eristamise vdimet, mida on vaja
todiilesannete ohutuks tditmiseks.

b) Ldbivaatus

(1) Tervisetdendi esmaseks viljaandmiseks tehakse taotlejatele Ishihara test.

(2) Taotlejaid, kes ei soorita Ishihara testi, testitakse tdiendavalt nende
védrvusndgemise ja ohutu vérvitaju kindlakstegemiseks.

c) Klassi 1 tervisetdendite korral peab taotlejatel olema normaalne virvusnége-
mine vOi ohutu virvitaju. Taotlejad, kes ei soorita vidrvusnidgemise testi,
loetakse sobimatuks. Klassi 1 tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloo-
dilube viljaandvasse asutusse.

d) Selliste klassi 2 tervisetdendite taotlejate puhul, kelle virvusndgemine ei ole
rahuldav, piiratakse taotleja digusi iliksnes pdevasel ajal lendamisega.

MED.B.080 Kérva-, nina- ja kurguhaigused

a) Taotlejatel ei tohi olla iihtki korvade, nina, ninakdrvalurgete ega kurgu, seal-
hulgas suudone, hammaste voi kori talitlushdiret ega mis tahes aktiivset kaasa-
stindinud vdi omandatud, dgedat voi kroonilist patoloogilist seisundit ega
iihtki operatsiooni voi trauma tlisistust, mis vdivad takistada ohutut tegutse-
mist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

b) Kuulmine peab olema rahuldav ohutu tegutsemise jaoks asjaomase piloodi-
loaga kaasnevate diguste piires.

¢) Ldbivaatus

(1) Kuulmist kontrollitakse koigil labivaatustel.

i) Kui klasside 1 ja 2 tervisetdendite korral lisatakse piloodiloale instru-
mentaallennu padevusmérge, mdddetakse kuulmist toonaudiomeetria
abil esmasel ldbivaatusel ning edaspidi tervisetdendi kehtivuse piken-
damisele vOi taastamisele eelnevatel ldbivaatustel kuni 40 aasta vanu-
seni iga viie aasta jérel ja seejérel iga kahe aasta jarel.
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ii) Toonaudiomeetriga mdddetuna ei tohi esmase taotleja kuulmislangus
kummaski korvas sagedustel 500, 1 000 voi 2 000 Hz olla iile 35 dB
ning sagedusel 3 000 Hz iile 50 dB. Tervisetdendi kehtivuse piken-
damise vOi taastamise taotlejatel, kelle kuulmislangus on suurem,
tuleb tdendada rahuldavat funktsionaalset kuulmisvoimet.

iii) Taotlejatel, kellel on hiipoakuusia, tuleb tdendada rahuldavat funkt-
sionaalset kuulmisvdimet.

(2) Klassi 1 tervisetdoendi esmaseks vdljaandmiseks tehakse pohjalik korva-,
nina- ja kurgukontroll, mis seejirel toimub perioodiliselt Kkliinilistel
néidustustel.

d) Klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on:

(1) sise- voi keskkorva aktiivne patoloogiline dge vdi krooniline haigus;

(2) kuulmekile/kuulmekilede haigusseisundid voi paranemata perforatsioon;

(3) vestibulaarfunktsiooni héired,

(4) ninakdikude oluline ahenemine;

(5) ninakdrvalurgete haigusseisundid;

(6) suuddne voi iilemiste hingamisteede oluline vddrareng voi oluline, dge voi
krooniline pdletik;

(7) oluline hadle- voi konehdire,

labivad tdiendava arstliku ldbivaatuse ja hindamise, et teha kindlaks, et kdne-
alune seisund ei takista ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate
diguste piires.

e) Lennundusmeditsiiniline kontroll:

(1) klassi 1 tervisetdendi taotlejad, kellel on vestibulaarfunktsiooni hiired,
saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse;

(2) selliste klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust, kellel on vestibulaarfunkt-
siooni hdired, hinnatakse pérast konsulteerimist piloodilube véljaandva
asutusega.

MED.B.085 Nahahaigused

Taotlejatel ei tohi olla mitte iihtki diagnoositud nahahaigust, mis voib takistada
ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga kaasnevate diguste piires.

MED.B.090 Onkoloogia

a) Taotlejatel ei tohi olla mitte iihtki diagnoositud esmast ega teisest pahaloo-
mulist kasvajat, mis voib takistada ohutut tegutsemist asjaomase piloodiloaga
kaasnevate diguste piires.

b) Pidrast pahaloomulise kasvaja ravi tuleb taotlejatel, enne kui nad saab lugeda
sobivaks, ldbida onkoloogiline kontroll ja saada rahuldav tulemus. Klassi 1
tervisetdendi taotlejad saadetakse edasi piloodilube viljaandvasse asutusse.
Klassi 2 tervisetdendi taotlejate sobivust hinnatakse pérast konsulteerimist
piloodilube véljaandva asutusega.

c¢) Taotlejad, kellel on esinenud voi esineb kliinilise diagnoosina pahaloomuline
ajukasvaja, loetakse sobimatuks.
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3. JAGU
LAPL-klassi tervisetoendite erinouded

MED.B.095 LAPL-klassi tervisetdendite taotlejate arstlik ldbivaatus ja/voi
kontroll

a) LAPL-klassi tervisetdendi taotlejat hinnatakse lennundusmeditsiini parima
tava kohaselt.

b) Eritdhelepanu pdoratakse taotleja tiielikele terviseandmetele.

c) Esmane kontroll ja kdik korduskontrollid pérast taotleja 50-aastaseks saamist
ning need tervisekontrollid, mille puhul taotleja terviseandmed ei ole lennun-
dusarstile kéttesaadavad, holmavad vihemalt jargmist:

(1) arstlik labivaatus;
(2) vererdhk;

(3) uriinianaliiiis;

(4) niagemiskontroll;

(5) kuulmiskontroll.

d) Koik esmasele kontrollile jargnevad korduskontrollid kuni 50-aastaseks saami-
seni hdlmavad jargmist:

(1) LAPL-loa omaniku terviseandmete kontrolli ning

(2) alapunktis ¢ nimetatud tegevusi vastavalt lennundusmeditsiinikeskuse,
lennundusarsti voi tldarsti otsusele kooskdlas lennundusmeditsiini pari-
mate tavadega.

C ALAJAGU
NOUDED SALONGIPERSONALI TERVISESEISUNDILE
1. JAGU
Uldnouded
MED.C.001 Uldosa

Salongipersonal tdidab Shusdiduki pardal lennuohutuseeskirjades ndutavaid to6i-
lesandeid ja -kohustusi tiksnes siis, kui nad vastavad kdesolevas osas sitestatud
nduetele.

MED.C.005 Lennundusmeditsiiniline kontroll

a) Salongipersonal ldbib lennundusmeditsiinilise kontrolli, millega tuvastatakse,
et neil puudub mis tahes fiitisiline voi vaimuhaigus, mis voiks pohjustada
nende toovoimetuse vOi suutmatuse tdita neile madratud ohutusalaseid tooi-
lesandeid voi -kohustusi.

b) Koik salongipersonali liikmed lédbivad lennundusmeditsiinilise kontrolli enne
nende esmakordset t66lemédramist dhusodidukisse ja pérast seda kuni 60 kuu
pikkuste ajavahemike jérel.

¢) Lennundusmeditsiinilise kontrolli teeb lennundusarst, lennundusmeditsiini-
keskus voi todtervishoiuarst, kui tdidetakse punkti MED.D.040 ndudeid.

2. JAGU
Nouded salongipersonali lennundusmeditsiinilisele kontrollile
MED.C.020 Uldosa

Salongipersonalil ei tohi olla iihtki jdrgmist terviseseisundit:

a) kaasastindinud vdi omandatud héire;
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b) aktiivne, latentne, dge voi krooniline haigus voi puue;
c¢) haav, vigastus vOi operatsioonitiisistus ning

d) mis tahes manustatud terapeutilise, diagnostilise voi profiilaktilise retsepti- voi
késimiitigiravimi mdju voi kdrvalmdju, millega kaasneks talitushdire, mis voib
pohjustada t66voimetust voi suutmatust tédita ohutusalased todiilesandeid ja
-kohustusi.

MED.C.025 Lennundusmeditsiinilise kontrolli sisu

a) Esmane lennundusmeditsiiniline kontroll hdlmab vdhemalt jargmisi osi:
(1) taotluse esitanud salongipersonali liikme terviseandmete hindamine ning
(2) jargmiste elundkondade, elundite ja talitluste kliiniline ldbivaatus:

i) siidame-veresoonkond,
ii) hingamiselundid;

iii) luu-lihaskond;

iv) korvad, nina, kurk;

v) silmad ja ndgemine ning
vi) védrvusndgemine.

b) Iga jédrgmine lennundusmeditsiiniline korduskontroll hdlmab jérgmist:

(1) taotluse esitanud salongipersonali liikme terviseandmete hindamine ja

(2) arstlik ldbivaatus, kui seda peetakse vajalikuks kooskolas parima lennun-
dusmeditsiinitavaga.

¢) Alapunktide a ja b kohaldamiseks peab kahtluse korral voi kliinilistel ndidus-
tustel salongipersonali litkme lennundusmeditsiiniline kontroll hdlmama ka
tdiendavat arstlikku ldbivaatust, analiilise vdi uuringuid, mida peab vajalikuks
lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi td6tervishoiuarst.

3. JAGU
Lisanouded salongipersonali tunnistuse taotlejatele ja omanikele
MED.C.030 Salongipersonali tervisearuanne

a) Pirast iga lennundusmeditsiinilise kontrolli ldbimist teevad salongipersonali
tunnistuse taotlejad ja omanikud jargmist:

(1) saavad lennundusarstilt, lennundusmeditsiinikeskuselt voi tootervis-
hoiuarstilt salongipersonali tervisearuande ning

(2) esitavad oma salongipersonali tervisearuande koopia voi tervisearuandega
seotud teabe oma tddandjale/todandjatele.

b) Salongipersonali tervisearuanne

Salongipersonali tervisearuandesse maérgitakse lennundusmeditsiinilise hinda-
mise kuupédev, kas salongitddtaja loeti sobivaks voi sobimatuks, jargmise
ndutava lennundusmeditsiinilise kontrolli kuupdev ja vajaduse korral mis
tahes piirangud. Hindamise koigi muude osade puhul kohaldatakse kooskdlas
punktiga MED.A.015 arstisaladuse nduet.
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MED.C.035 Piirangud

a) Kui salongipersonali tunnistuse omanikud ei vasta téielikult 2. jaos sétestatud
tervisenduetele, otsustab lennundusarst, lennundusmeditsiinikeskus voi tooter-
vishoiuarst, kas nad on tithe vd6i mitme piirangu seadmise korral vdimelised
ohutult tditma salongipersonali todiilesandeid.

b) Salongipersonali tervisearuandes méératakse kindlaks koik piirangud tegutse-
misel salongipersonali tunnistusega kaasnevate Oiguste piires ning need
korvaldab lennundusarst, lennundusmeditsiinikeskus v0i tdootervishoiuarst
pérast konsulteerimist lennundusarstiga.

D ALAJAGU
LENNUNDUSARSTID, ULDARSTID, TOOTERVISHOIUARSTID
1. JAGU
Lennundusarstid
MED.D.001 Oigused

a) Lennundusarstil on digus vilja anda klassi 2 ja LAPL-klassi tervisetdendeid,
pikendada nende kehtivust, taastada nende kehtivus ning korraldada asja-
omaseid arstlikke ldbivaatusi ja kontrolle.

b) Klassi 1 tervisetdendite kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks vajalike arst-
like labivaatuste korraldamiseks vdivad lennundusarsti tunnistuse omanikud
taotleda oma Oiguste laiendamist juhul, kui nad vastavad punktis
MED.D.015 sédtestatud nouetele.

¢) Tunnistuses méaratakse kindlaks lennundusarsti digused ja nendega kaasnevad
tingimused.

d) Lennundusarsti tunnistuse omanik ei tohi teha lennundusmeditsiinilisi labivaa-
tusi ega kontrolle muudes litkmesriikides kui selles liikmesriigis, kus on vélja
antud tema lennundusarsti tunnistus, védlja arvatud jargmistel juhtudel:

(1) vastuvottev litkmesriik on andnud talle loa teha oma kutsetood eriarstina;

(2) ta on teatanud vastuvdtva litkmesriigi padevale asutusele oma kavatsusest
teha lennundusmeditsiinilisi ldbivaatusi ja kontrolle ning anda vilja tervi-
setdendeid oma oOiguste piires lennundusarstina ning

(3) ta on saanud vastuvdtva litkkmesriigi pddevalt asutuselt asjakohase
iilevaate.

MED.D.005 Taotlus

a) Taotlus lennundusarsti tunnistuse saamiseks koostatakse pddeva asutuse
kehtestatud vormis ja viisil.

b) Lennundusarsti tunnistuse taotlejad esitavad pddevale asutusele jérgmised
andmed ja dokumendid:

(1) isikuandmed ja kutsetegevuse aadress;

(2) dokumendid, millega tdendatakse nende vastavust punktis MED.D.010
kehtestatud nouetele, sealhulgas tdend taotletavate diguste kohase lennun-
dusmeditsiini Oppekursuse sooritamise kohta;

(3) kirjalik kinnitus, et lennundusarst hakkab vélja andma tervisetdendeid
kéesoleva osa noduete alusel.

¢) Kui lennundusarst teeb lennundusmeditsiinilisi ldbivaatusi mitmes kohas,
esitab ta pddevale asutusele asjakohase teabe seoses kdikide tegevuskohta-
dega.
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MED.D.010 Lennundusarsti tunnistuse viljaandmise nouded

Klassi 2 tervisetoendite esmase viljaandmise, nende kehtivuse pikendamise ja
taastamise Oigustega lennundusarsti tunnistuse taotlejad peavad:

a) omama tdielikku meditsiinikvalifikatsiooni ja -litsentsi ning residentuuri 15pu-
tunnistust;

b) olema ldbinud lennundusmeditsiini algkursuse;
c¢) tdoendama pidevale asutusele, et neil on:

(1) lennundusmeditsiinilisteks ldbivaatusteks sobivad ruumid, menetlused,
dokumentatsioon ja todkorras seadmed ning

(2) arstisaladuste tagamiseks vajalikud menetlused ja tingimused.

MED.D.015 Oiguste laiendamise nouded

Lennundusarsti tunnistuse taotlejatel, kes soovivad laiendada oma odigusi klassi 1
tervisetdendite kehtivuse pikendamiseks ja taastamiseks, peab olema kehtiv
lennundusarsti tunnistus ning nad peavad olema:

a) teinud viie aasta jooksul enne taotluse esitamist vdhemalt 30 klassi 2 tervise-
toendi viljaandmiseks, selle kehtivuse pikendamiseks voi taastamiseks vaja-
likku labivaatust;

b) ldbinud lennundusmeditsiini tdienduskursuse ning

c¢) labinud praktika lennundusmeditsiinikeskuse juures piloodilube véljaandva
asutuse jéarelevalve all.

MED.D.020 Lennundusmeditsiini 6ppekursused

a) Lennundusmeditsiini Oppekursused kiidab heaks selle liikmesriigi padev
asutus, kus on neid korraldava organisatsiooni peamine tegevuskoht. Kursust
korraldav organisatsioon tdendab, et kursuse ainekava vastab nduetele ning et
koolitajatel on asjakohased teadmised ja kogemused.

b) Kursused 1opevad ldbitud ainete kirjaliku eksamiga, vilja arvatud tdiendu-
soppe korral.

¢) Kursust korraldav organisatsioon annab taotlejatele eksami positiivse soorituse
korral 18putunnistuse.

MED.D.025 Lennundusarsti tunnistust mdojutavad muudatused
a) Lennundusarstid peavad teatama péddevale asutusele jargmistest muutustest,

mis vdivad nende tunnistust mojutada:

(1) meditsiinivaldkonda reguleeriv asutus on algatanud lennundusarsti suhtes
distsiplinaarmenetluse voi -juurdluse;

(2) muutunud on tunnistuse véljaandmise ajal kehtinud tingimused, seal-
hulgas taotlusega esitatud avalduste sisu;

(3) enam ei tdideta viljaandmisndudeid;
(4) muutunud on lennundusarsti tegevuskoht/-kohad voi postiaadress.

b) Kui péadevat asutust ei teavitata, siis tegevusloaga kaasnevate diguste kehtivus
peatatakse vOi Oigused tunnistatakse kehtetuks vastavalt tunnistuse kehtivuse
peatanud voi selle kehtetuks tunnistanud padeva asutuse otsusele.
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MED.D.030 Lennundusarsti tunnistuse kehtivus

Lennundusarsti tunnistus antakse vélja kuni kolmeks aastaks. Tunnistuse kehti-
vust pikendatakse, kui selle omanik:

a) taidab jatkuvalt arstina tegutsemise jaoks ndutavaid tldtingimusi ja on regist-
reeritud riikliku diguse kohaselt praktiseeriva meditsiinitddtajana;

b) on viimase kolm aasta jooksul ldbinud lennundusmeditsiinialase tdiendusdppe;
c) on igal aastal teinud vdhemalt kiimme lennundusmeditsiinilist ldbivaatust;
d) vastab jatkuvalt tunnistuses kehtestatud tingimustele ning
e) tegutseb oma Oiguste piires kooskdlas kédesoleva osaga.

2. JAGU

Uldarstid
MED.D.035 Nouded iildarstidele

a) Uldarstid tegutsevad lennundusarstidena LAPL-klassi tervisetdendite viljaand-
misel iiksnes siis, kui nende tegevus toimub:

(1) liikmesriigis, kus iildarstidel on vajalik juurdepdids taotlejate terviseand-
metele, ning

(2) kooskdlas koigi siseriiklikes digusaktides sdtestatud lisanduetega.

b) Selleks et vilja anda LAPL-klassi tervisetdendeid, peab iildarstidel kooskolas
siseriiklike digusaktidega olema arstina tegutsemise jaoks vajalik téielik kvali-
fikatsioon ja tegevusluba.

¢) Lennundusarstidena tegutsevad iildarstid teavitavad oma tegevusest péadevat
asutust.

3. JAGU
Tootervishoiuarstid
MED.D.040 Nouded tootervishoiuarstidele

Tootervishoiuarstid teevad salongipersonali  lennundusmeditsiinilisi  kontrolle
iiksnes siis, kui:

a) padev asutus on ndus, et asjaomane riiklik tootervishoiusiisteem saab tagada
vastavuse kdesolevas lisas sitestatud kohaldatavatele nouetele;

b) neil on siseriiklike digusaktide kohane arstina tegutsemise luba ja tootervis-
hoiukvalifikatsioon ning

¢) nad on omandanud salongipersonali to6keskkonnaga seotud lennundusmedit-
siinialased teadmised.
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V LISA
ARILISES LENNUTRANSPORDIS OSALEVA SALONGIPERSONALI
KVALIFIKATSIOON
[CC-0SA]
GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
CC.GEN.001 Péidev asutus

Kéesoleva osa tdhenduses on péadev asutus see asutus, mille nimetab litkkmesriik
ja mille kéest taotletakse salongitddtaja tunnistust.

CC.GEN.005 Reguleerimisala

Kéesoleva osaga nihakse ette salongitdotaja tunnistuste véljaandmise nouded
ning nende kehtivuse ja omanike poolt kasutamise tingimused.

CC.GEN.015 Salongitootaja tunnistuse taotlus

Salongitddtaja tunnistuse taotlus esitatakse pddeva asutuse kehtestatud vormis ja
viisil.

CC.GEN.020 Vanuse alamméir

Salongitdotaja tunnistuse taotleja peab olema vdhemalt 18-aastane.

CC.GEN.025 Oigused ja tingimused

a) SalongitoStaja tunnistuse omanikul on Oigus tegutseda salongitoGtajana
maidruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 1dike 1 punktides b ja c¢ nimetatud
ohusoidukitega toimuvas drilises lennutranspordis.

b

~

Salongit6otajad voivad punktis a sdtestatud digusi kasutada tiksnes juhul, kui
nad:

1) omavad punkti CC.CCA.105 kohast kehtivat salongitootaja tunnistust ning

2) vastavad punktide CC.GEN.030, CC.TRA.225 nduetele ning MED-osa
kohaldatavatele nouetele.

CC.GEN.030 Dokumendid ja andmete siilitamine

Punkti CC.GEN.025 alapunktis b sidtestatud kohaldatavatele nduete jargimise
toendamiseks peab iga tunnistuseomanik sdilitama ja ndudmise korral esitama
salongitootaja tunnistuse, Ohusoidukitiiiibi voi -variandi kvalifikatsiooni(de)ga
seotud koolitus- ja eksamineerimisdokumendid ning loetelu, vilja arvatud
juhul, kui neid dokumente sdilitab tema teenuseid kasutav kditaja, kes saab
need padeva asutuse vOi tunnistuseomaniku ndudmisel kohe kéttesaadavaks teha.

CCA-ALAJAGU
NOUDED SALONGITOOTAJA TUNNISTUSELE
CC.CCA.100 Salongitootaja tunnistuse viljaandmine

a) Salongitdotaja tunnistus antakse vélja liksnes taotlejatele, kes on pérast kdes-
oleva osa kohase algkoolituse ldbimist sooritanud eksami.

b) Salongitddtaja tunnistusi annavad vilja jirgmised organisatsioonid:

1) padev asutus ja/voi
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2) organisatsioon, keda padev asutus on selleks volitanud.

CC.CCA.105 Salongitootaja tunnistuse kehtivus

Salongit6dtaja tunnistus antakse vilja tdhtajatult ning see kehtib kuni

a) selle peatamise voi tithistamiseni paddeva asutuse poolt voi

b) tunnistuseomanik ei ole tunnistusega seotud digusi eelneva 60 kuu jooksul
viahemalt iihel Shusdidukitiilibil teostanud.

CC.CCA.110 Salongitootaja tunnistuse peatamine ja tiihistamine

a) Kui tunnistuseomanik ei vasta kédesoleva osa nduetele, voib padev asutus tema
salongitddtaja tunnistuse peatada voi tiihistada.

b) Tunnistuse padeva asutuse poolt peatamise vdi tithistamise korral kohalda-
takse jargmist:

1) tunnistuse omanikku teavitatakse kirjalikult kdnealusest otsusest ning tema
Oigusest otsus kooskolas siseriiklike digusaktidega edasi kaevata;

2) tunnistuse omanikul on keelatud kasutada salongitdotaja tunnistusega
antud digusi;

3) tunnistuse omanik teavitab otsusest viivitamata oma té6andjat/td6andjaid
ning

4) tagastab oma tunnistuse vastavalt padeva asutuse kehtestatud kohaldatavale
korrale.

TRA-ALAJAGU

KOOLITUSNOUDED SALONGITOOTAJA TUNNISTUSE TAOTLEJATELE
JA OMANIKELE

CC.TRA.215 Koolituse lidbiviimine

Kéesoleva osaga ette ndhtud koolitused peavad vastama jargmistele nduetele:

a) koolituse pakkujaks on sellised koolitusorganisatsioonid voi érilise lennutrans-
pordi ettevotjad, kellel on selleks punkti AR.CC.200 kohane pddeva asutuse
sertifikaat;

b) koolitusi viib ldbi asjaomaste koolitusteemade osas nduetekohaselt kvalifitsee-
ritud personal ning

¢) koolitusi viiakse 1dbi vastavalt organisatsiooni sertifitseerimisel kehtestatud
koolitusprogrammile ja dppekavale.

CC.TRA.220 Algkoolituskursus ja eksam

a) Salongitdotaja tunnistuse taotlejad peavad ldbima algkoolituskursuse, et viia
end kurssi lennunduskeskkonnaga ning omandada piisavad tldteadmised ja
pohioskused reisijate ja lennu ohutusega seotud tilesannete ja kohustuste tiit-
miseks tava-, ebaharilikes ja hadaolukordades.

b

~

Algkoolituskursuse kava peab hdlmama vidhemalt kiesoleva osa 1. liites
mirgitud teemasid. See peab sisaldama teoreetilist ja praktilist koolitust.

c¢) Salongitdotaja tunnistuse taotlejad peavad punktiga a ettendhtud teadmiste ja
oskuste taseme saavutamise tdendamiseks sooritama eksami, mis hdlmab
koiki punktis b maérgitud koolituskava teemasid peale meeskonnatéd korral-
damise koolituse.
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CC.TRA.225 Ohuséidukitiiiibi véi -variandi kvalifikatsioon(id)

a) Kehtiva salongitootaja tunnistuse omanikud voivad todtada iiksnes Shusodidu-
kitel, mille osas nad on kvalifitseeritud vastavalt ORO-osa kohaldatavatele
nouetele.

b) Ohusdidukitiiiibi vdi -variandi kvalifikatsiooni omandamiseks peab tunnistu-
seomanik vastama jérgmistele nouetele:

1) kohaldatavatele koolitus-, eksamineerimis- ja kehtivusnduetele, mis kéita-
tava Ghusdiduki osas hdlmavad vastavalt vajadusele

i) Ohusodidukitiitibi erikoolitust, kditaja timberdpet ja tutvumisopet;
ii) erinevusdpet;
iii) jatkudpet ning

2) ta peab olema eelnenud kuue kuu jooksul todtanud vastaval dhusoiduki-
tiitibil voi labinud enne antud Shusdidukitiilibile t66le naasmist asjakohase
tadiendusdppe ja sooritanud vastava eksami.
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CC-osa 1. liide

Algkoolituskursus ja eksam
KOOLITUSPROGRAMM

Algkoolituskursuse koolitusprogramm peab sisaldama vdhemalt jargmist.

1. Lennunduse ja lennundusnormide alased teoreetilised iildteadmised
koikidest salongipersonali iilesannete ja kohustustega seotud teemadest:

1.1. lennundusterminoloogia, lennuteooria, reisijate paigutamine, kaitamispiir-
konnad, meteoroloogia ja Ghusdiduki pindsaaste mdjud;

1.2. salongipersonali tegevust ja paddeva asutuse rolli késitlevate lennundusees-
kirjade tundmine;

1.3. salongipersonali iilesanded ja kohustused kditamisel ning vajadus reageerida
hidaolukordadele kiiresti ja tulemuslikult;

1.4. jatkuv padevus ja sobivus salongitdotajana tootamiseks, sealhulgas lennu- ja
tooaja piirangute ning puhkeaja nduete tditmine;

1.5. asjaomaste dokumentide ja kdsiraamatute ajakohastena hoidmise ja vajaduse
korral kiitaja ndutud muudatuste tegemise olulisus;

1.6. salongipersonali todiilesannete lennutegevuskédsiraamatu kohase tditmise
olulisus;

1.7. salongipersonali lennueelse ettevalmistuse ja konkreetsete tooiilesannete tdit-
miseks vajaliku ohutusalase teabe saamise olulisus ning

1.8. selliste olukordade kindlakstegemise olulisus, kus salongitootajatel on digus
ja kohustus alustada evakueerimist ja muid hédaolukorra protseduure.

2. Suhtlemine

Koolitusel rohutatakse salongipersonali ja lennumeeskonna vahelise tohusa
suhtluse olulisust, sealhulgas suhtlusvahendite, thise suhtlemiskeele ja
terminoloogia kasutamist.

3. Lennundusega seotud inimtegurite (HF) ja meeskonnat6o korraldamise
(CRM) sissejuhatav kursus

Kursuse peab ldbi viima vdhemalt ks salongipersonali meeskonnat6o
korraldamise Opetaja. Koolitusteemasid tuleb kisitleda siigavuti ning need
peavad holmama vahemalt jargmist:

3.1. iildteemad: inimtegurid lennunduses, meeskonnatod korraldamise pohimd-
tete ja eesmarkide, inimvoimete ja nende piiridega seotud iilddpe;

3.2. konkreetsele salongitootajaga seotud teemad: teadlikkus oma isiksusest,
inimlik viga ja usaldatavus, suhtumised ja hoiakud, enesehinnang; stress ja
stressijuhtimine; vésimus ja reageerimisvoime; enesekehtestamine; tead-
likkus olukorrast, info hankimine ja to6tlemine.

4. Reisijate kohtlemine ja salongivalve:

4.1. reisijate dige istekohtadele paigutamise tahtsus lennuki massi ja tasakaalu
seisukohalt, reisijate erikategooriad ning vajadus paigutada jarelevalveta
véljapddsude juures olevatele istmetele puueteta reisijad,
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4.2.

43.

4.4.

4.5.

4.6.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

eeskirjad kisipagasi ja salongiteeninduseks vajalike esemete ohutuks paigu-
tamiseks ning vdimalus, et see pagas vdib muutuda ohtlikuks salongis viibi-
jatele voi muul viisil takistada voi kahjustada lennuki avariivarustust voi
-viéljapédse;

nduanded, kuidas tunda &ra ja kohelda reisijaid, kes on (voi jddvad) alko-
holijoobes(se), narkootikumide mdju all(a) voi on agressiivsed;

ettevaatusabindud juhuks, kui salongis veetakse elusloomi;

iilesanded, mis tuleb tiita turbulentsuse korral, sealhulgas salongi turvalisuse
kindlustamine, ning

meetodid, kuidas evakueerimise kiirendamiseks motiveerida reisijaid ja
juhtida inimesi.

Lennundusmeditsiinilised aspektid ja esmaabi:

. lennundusmeditsiini aspektide ja ellujddmise alane tildope;

lendamise fiisioloogiline moju, pdorates eelkdige tdhelepanu hiipoksiale ja
hapnikuvajadusele, kuulmetdrve toimimisele ja barotraumadele;

esmaabi alused, sealhulgas abistamine jargmistel juhtudel:

a) lennuhaigus;

b) seedehdired;

¢) hiiperventilatsioon;

d) pdletused,

e) haavad;

f) teadvusekaotus ning

g) luumurrud ning pehmete kudede vigastused,;

lennuaegsed akuutsed terviseprobleemid ning sellega seotud esmaabi véhe-
malt jirgmises ulatuses:

a) astma;

b) stress ja allergilised reaktsioonid;
c) Sokk;

d) diabeet;

e) lambumine;

f) epilepsia;

g) stinnitus;

h) insult ning

i) siidameinfarkt;

asjakohase varustuse, sealhulgas esmaabihapniku, esmaabikomplektide ning
nende sisu kasutamine;
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5.6.

5.7.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

9.2.

kardiopulmonaarse elustamise praktiline koolitus kdikidele salongitdotaja-
tele, kasutades spetsiaalselt selleks loodud nukku ning arvestades Shusdidu-
kikeskkonna eripérasid, ning

tervislik seisund ja hiigieen reisi ajal, sealhulgas:

a) pardahiigieen;

b) nakkushaigustega kokkupuute oht ning meetodid selle leevendamiseks;
¢) meditsiinijadtmete kédsitsemine;

d) Shusdiduki desinfitseerimine;

e) tegutsemine pardal surmajuhtumi korral ning

f) tdhelepanuvoime juhtimine, védsimuse fiisioloogilised mojud, unefiisio-
loogia, ddpdevariitm ning ajavoondimuutused.

Kohaldatavate ICAO tehnilistele tingimuste kohased ohtlikud kaubad

Lennunduse iildised julgeolekuaspektid, sealhulgas miiruse (EU) nr
300/2008 siitete tundmine.

Tule- ja suitsutdrje koolitus:

. salongipersonali vastutuse rohutamine seoses kiire tegutsemisega hddaolu-

kordades, millega kaasnevad tuli ja suits, poorates erilist tdhelepanu tegeliku
tulekolde kindlakstegemise olulisusele;

lennumeeskonna viivitamatu teavitamise ning konkreetsete koordineerimis-
ja abistavate tegevuste tdhtsus tulekahju voi suitsu avastamisel;

voimalike tulekahjuohtlike piirkondade, sealhulgas tualettide ja nendega
seotud suitsuandurite sagedase kontrollimise vajalikkus;

eri tulekahjuliigid ja iga tulekahjuliigi puhul sobivad kustutusvahendid ning
vastavad protseduurid;

kustutusvahendite kasutamise tehnikad, nende védrkasutamise tagajarjed
ning kasutamine piiratud ruumis, kaasa arvatud praktilised tuletorjedppused
ning lennunduses ettendhtud suitsutdrjevahendite kasutamine, ning

lennuviljade maapealsete avarii- ja pddsteteenistuste pohiprotseduurid.
Ellujasimiskoolitus:

ebasoodsates tingimustes ellujgdmise pohimdtted (nt polaarala, korb,
dzungel, meri) ning

koolitus ellujdédmiseks vees, sealhulgas isiklike ujuvpéistevahendite tegelik
selgapanek ja kasutamine ning péisteparvede voi muude sarnaste padsteva-
hendite kasutamine koos tegeliku harjutamisega vees.
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VI LISA

ASUTUSE NOUDED OHUSOIDUKI MEESKONNALE
[ARA-OSA]
GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
I JAOTIS
Uldist

ARA.GEN.105 Moisted

Kéesolevas osas ja ORA-osas kasutatakse jargmisi moisteid:

10.

. ,,nduete tiditmise vastuvdetavad viisid” — ameti vastuvoetud mittesiduvad

standardid, millega selgitatakse algméiruse ja selle rakenduseeskirjade tiit-
mise kontrollimise vahendeid;

. ,,n0uete tditmise alternatiivsed viisid” — olemasolevate tditmise vastuvdeta-

vatele viiside alternatiivid voi uued vdimalikud viisid médruse (EU) nr
216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmiseks, mille puhul amet ei ole
nduete tditmise vastuvoetavaid viise kehtestanud;

. ysertifitseeritud koolitusorganisatsioon” — organisatsioon, mis on kvalifitsee-

ritud vilja andma ja pikendama sertifikaate piloodilubade ning sellega seotud
tunnistuste ja padevusmirgete saamiseks korraldatavate koolituste pakkumi-
seks;

. instrumentaallennu esmaimitaatori mudel (BITD-mudel)” — kindlaksmaa-

ratud riist- ja tarkvara kombinatsioon, millele on antud instrumentaallennu
esmaimitaatori kvalifikatsioon;

. ysertifitseerimistingimused” — ameti vastuvoetud tehnilised standardid,

millega selgitatakse, kuidas ndidata kooskdla algmidruse ja selle rakendu-
seeskirjadega, ning mida organisatsioon saab kasutada sertifitseerimise
eesmargil;

. lennuinstruktor (FI)” — instruktor, kel on digus anda 6husdidukiga koolitust

vastavalt FCL-osale;

. ,lennutreeningseade (FSTD)” — treeningseade, mis on:

a) lennukite puhul lennu tdisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator
(FTD), lennuimitaator (FNPT) voi instrumentaallennu esmaimitaator
(BITD);

b) kopterite puhul on lennu tiisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator
(FTD) voi lennuimitaator (FNPT);

. lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon” — vastavusdokumendis kind-

laks médratud lennutreeningseadme (FSTD) tehniliste voimaluste tase;

. lennutreeningseadme (FSTD) kasutaja” — organisatsioon voi isik, kes

taotleb sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolitust, kontrolli vai eksa-
mineerimist lennutreeningseadme (FSTD) abil,

»lennukeeld” — dhusdiduki ametlik Shkutdusukeeld ning ohusodiduki kinni-
pidamiseks vajalikud abindud,
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

»juhendmaterjal” — ameti véljatootatud mittesiduv materjal, mis aitab illus-
treerida ndude voi spetsifikatsiooni tdhendust ning mida kasutatakse abiva-
hendina algmaidruse, selle rakenduseeskirjade ja nduete tditmise vastuvoeta-
vate viiside tolgendamisel;

»~ARO.RAMP” — lennutegevuse méiruse I lisa RAMP-alajagu;

»~muu treeningseade (OTD)” — piloodikoolituses kasutatav abivahend, mis ei
ole lennutreeningseade (FSTD) ning millega 1dbi viidav koolitus ei eelda
taieliku piloodikabiinikeskkonna olemasolu;

,ARA-0sa” — tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskondi kasit-
leva maédruse VI lisa;

,»ORO-0sa” — lennutegevuse médruse 111 lisa;

,,CC-0sa” — tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskondi késitleva
maédruse V lisa;

,,FCL-0sa” — tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskondi kasit-
leva médruse I lisa;

,MED-o0sa” — tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskondi kasit-
leva maéruse IV lisa;

,,ORA-0sa” — tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite meeskondi kasit-
leva maidruse VII lisa;

»peamine tegevuskoht” — organisatsiooni peakontor voi registreeritud
asukoht, mille kaudu kontrollitakse kédesolevas médruses osutatud toiminguid
ja kus toimub nendega seotud pohiline finantsjuhtimine;

,lennutreeningseadme katsetamisjuhend (QTG)” — dokument, mille eesméark
on tdendada, et lennutreeningseadme (FSTD) lennu- ja juhitavusomadused
vastavad ettendhtud piires simuleerimisel Ohusdiduki, lennukiklassi voi
kopteritiiiibi omadele ning tdidetud on kdik kohaldatavad nduded. Lennu-
treeningseadme katsetamisjuhend (QTG) sisaldab nii ohusdiduki, lennuki-
klassi voi kopteritiiiibi andmeid kui ka valideerimiseks kasutatud lennutree-
ningseadme (FSTD) andmeid.

ARA.GEN.115 Jirelevalvedokumendid

Padev asutus annab asjaomastele tootajatele koik nende iilesannete ja kohustuste
taitmiseks vajalikud oOigusaktid, standardid, eeskirjad, tehnilised véljaanded ja
nendega seotud dokumendid.

ARA.GEN.120 Nouete tditmise viisid

a)

b)

d)

Amet tootab vilja nouete tditmise vastuvoetavad viisid, mida voib kasutada
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tditmise kontrollimi-
seks. Kui jérgitakse nduete tditmise vastuvoetavaid viise, on tdidetud ka
nendega seotud rakenduseeskirjade nouded.

Rakenduseeskirjade nouetele vastavuse tagamiseks voib kasutada nduete tiit-
mise alternatiivseid viise.

Selleks et tagada enda voi oma jérelevalvealuste organisatsioonide ja isikute
kasutatavate koikide nouete tditmise alternatiivsete viiside kooskola mééru-
sega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega, kehtestab pidev asutus
pideva hindamise siisteemi.

Pédev asutus hindab kd&iki organisatsiooni poolt vélja pakutud nduete tditmise
alternatiivseid viise kooskdlas punktiga OR.GEN.120, analiitisides esitatud
dokumentatsiooni ning viies vajaduse korral ldbi organisatsiooni kontrolli.
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Kui padev asutus leiab, et nduete tditmise alternatiivsed viisid vastavad raken-
duseeskirjadele, teatab ta viivitamata:

1) taotlejale, et nduete tditmise alternatiivseid viise on lubatud rakendada,
ning vajaduse korral muudab vastavalt taotleja tunnistust voi sertifikaati ja

2) ametile nduete tditmise alternatiivsete viiside sisust, lisades koigi asjaomas-
te dokumentide koopiad;

3) teistele litkmesriikidele nendest nduete tditmise alternatiivsetest viisidest,
mis vastu voeti.

e) Kui pidev asutus ise kasutab méiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendusees-
kirjadega kooskdla tagamiseks nduete tditmise alternatiivseid viise, siis:

1) teeb ta need kittesaadavaks koikidele oma jérelevalvealustele organisat-
sioonidele ja isikutele ning

2) teatab neist viivitamata ametile.

Piadev asutus esitab ametile nduete tditmise alternatiivsete viiside tdieliku
kirjelduse, sealhulgas kdik asjakohased muudatused menetlustes, ning raken-
duseeskirjade tditmist kinnitava hinnangu.

ARA.GEN.125 Ameti teavitamine

a) Pidev asutus teavitab ametit viivitamata kdikidest mairuse (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjade rakendamisega seotud olulistest probleemidest.

b) Piddev asutus esitab ametile koikides talle laekunud vahejuhtumiaruannetes
sisalduva ohutuse seisukohalt olulise teabe.

ARA.GEN.135 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

a) llma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2003/42/EU (') kohaldamist, rakendab pddev asutus silisteemi ohutusalase
teabe nduetekohaseks kogumiseks, analiiiisimiseks ja levitamiseks.

b

~

Amet rakendab siisteemi talle saabunud asjakohase ohutusalase teabe nduete-
kohaseks analiiiisimiseks ning edastab viivitamata liikmesriikidele ja komisjo-
nile kogu teabe, sealhulgas soovituste ja vdetavate parandusmeetmetega
seotud teabe, mida neil on vaja selleks, et aegsasti reageerida méiruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega holmatud toodete, osade, seadmete,
isikute vOi organisatsioonidega seotud ohutusprobleemidele.

c) Punktides a ja b osutatud teabe saamisel votab pddev asutus nduetekohased
meetmed ohutusprobleemi lahendamiseks.

d) Punkti ¢ alusel vdetavad meetmed tehakse viivitamata teatavaks koikidele
isikutele ja organisatsioonidele, kes vastavalt médrusele (EU) nr 216/2008
ja selle rakenduseeskirjadele peavad neid tditma. Padev asutus teeb meetmed
teatavaks ka ametile ning iihise tegutsemise vajaduse tekkimisel teistele asja-

omastele litkmesriikidele.

=

(") ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23.
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1l JAOTIS
Juhtimine
ARA.GEN.200 Juhtimissiisteem

a) Pddev asutus kehtestab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdlmab vidhemalt
jargmist:

1) dokumenteeritud pohimdtted ja menetlused, milles kirjeldatakse juhtimis-
slisteemi tegevust, vahendeid ja meetodeid, et saavutada kooskdla mééru-
sega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega. Menetlused peavad
olema ajakohased ja neid kasutatakse padevas asutuses alusdokumentidena
koikide asjaomaste iilesannete puhul;

2) piisav arv todtajaid lilesannete ja kohustuste tditmiseks. Tootajad peavad
olema neile midratud iilesannete tditmiseks kvalifitseeritud ning olema
jatkuva padevuse tagamiseks omandanud vajalikud teadmised ja koge-
mused ning ldbinud alg- ja tdiendkoolituse. Kdikide iilesannete ndueteko-
hase tditmise tagamiseks tuleb kehtestada vajalike todtajate leidmise
siisteem;

3) nduetekohased toovahendid ja biiroopind ettendhtud iilesannete tditmiseks;

4) iilesanded, millega jdlgitakse juhtimisslisteemi vastavust asjaomastele
nduetele ning menetluste asjakohasust, mis muu hulgas hdlmab siseauditi
korra ja ohutusriskide juhtimise korra véljatootamist. Nouetele vastavuse
jélgimine peab holmama siisteemi auditi tulemusi késitleva tagasiside
andmiseks piddeva asutuse juhtkonnale, et tagada vajaduse korral paran-
dusmeetmete rakendamine ning

5) isik voi isikutering, kes kannab nduetele vastavuse jélgimisega seotud
iilesannete tditmise eest vastutust otse padeva asutuse juhtkonna ees.

b

~

Péadev asutus médrab iga tegevusvaldkonna, sh juhtimissiisteemi jaoks tihe voi
mitu isikut, kes kannavad {ildist vastutust asjaomaste iilesannete juhtimise
eest.

c) Padev asutus kehtestab menetlused, et osaleda kogu vajaliku teabe ja abi
vastastikuses vahetamises teiste padevate asutustega, mis muu hulgas hdlmab
litkmesriigi territooriumil tegutsevate, ent teise liikmesriigi vOi ameti poolt
sertifitseeritud isikute ja organisatsioonide jérelevalve tulemusi ja jérelmeet-
meid.

d

=

Ametile tehakse standardimise eesmirgil kéttesaadavaks juhtimissiisteemiga
seotud menetluste ja nende muudatuste koopia.

ARA.GEN.205 Ulesannete andmine kvalifitseeritud iiksustele

a) Liikmesriik voib midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega
holmatud isikute voi organisatsioonide algse sertifitseerimise voi pideva jire-
levalvega seotud iilesandeid anda ainult kvalifitseeritud iiksustele. Ulesannete
andmisel tagab padev asutus, et ta on teinud jargmist:

1) vilja tootanud siisteemi, millega antakse nii algne kui ka pidev hinnang
selle kohta, kas kvalifitseeritud iiksus vastab méiruse (EU) nr 216/2008 V
lisa nduetele.

Siisteem ja hindamistulemused dokumenteeritakse;

2) solminud kvalifitseeritud iiksusega molema poole asjakohasel juhtimista-
sandil heaks kiidetud dokumenteeritud kokkuleppe, milles on selgelt sites-
tatud jargmine:

i) tdidetavad iilesanded;
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b)

ii) esitatavad deklaratsioonid, aruanded ja dokumendid,
iil) asjaomaste iilesannete tditmise tehnilised tingimused;
iv) tdidetavate lilesannetega seotud vastutus ning

v) iilesannete tditmisel saadud andmete kaitse.

Péadev asutus tagab, et punkti AR.GEN.200 alapunkti a alapunktiga 4 ette
ndhtud siseauditimenetlus ja ohutusriski juhtimismenetlus holmavad koiki
tema nimel tdidetavaid sertifitseerimis- ja pideva jarelevalve tilesandeid.

ARA.GEN.210 Juhtimissiisteemi muudatused

a)

b

~

Padeval asutusel peab olema siisteem selliste muudatuste kindlakstegemiseks,
mis mdjutavad tema suutlikkust tdita midruses (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjades kindlaks méératud iilesandeid ja kohustusi. See siisteem
peab voimaldama tal vastavalt vajadusele astuda samme oma juhtimissiisteemi
sobivuse ja tohususe sdilitamiseks.

Téhusa rakendamise tagamiseks ajakohastab pédev asutus digeaegselt oma
juhtimissiisteemi vastavalt méadruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskir-
jade muudatustele.

Pddev asutus teavitab ametit muudatustest, mis mdjutavad tema suutlikkust
taita madruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades kindlaks
médratud tlesandeid ja kohustusi.

ARA.GEN.220 Andmete sdilitamine

a)

Pddev asutus votab kasutusele andmete sdilitamise siisteemi, mis vdimaldab
jargmiste andmete nduetekohast sdilitamist, usaldusviérset jélgitavust ja neile
juurdepédsu:

1) juhtimissiisteemi dokumenteeritud pShimdtted ja menetlused;
2) todtajate koolitus, kvalifikatsioon ja volitused;

3) ilesannete jaotus, mis holmab punkti ARA.GEN.205 kohaseid elemente,
ning antud iilesannete tiksikasjad,

4) sertifitseerimismenetlused ning sertifitseeritud organisatsioonide pidev
jérelevalve;

5

~

personali lubade, paddevusmairgete, sertifikaatide ja tunnistuste véljaand-
mise ning nende lubade, piddevusmairgete, sertifikaatide ja tunnistuste
omanike pideva jarelevalve menetlused;

6

=

lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaatide véljaandmise
ning lennutreeningseadme (FSTD) ja seda kiitava organisatsiooni pideva
jarelevalve menetlused,

7

~

litkmesriigi territooriumil tegutsevate ent teise litkmesriigi pddeva asutuse
voi ameti jérelevalve alla kuuluvate vdi nende poolt sertifitseeritud isikute
ja organisatsioonide jdrelevalve vastavalt konealuste asutuste vahelisele
kokkuleppele;

8

=

organisatsioonide viljapakutud nduete tditmise alternatiivsete viiside
hindamine ja ametile teatavakstegemine ning padeva asutuse enda kasu-
tatavate nouete tditmise alternatiivsete viiside hindamine;

9) puudused, parandusmeetmed ja meetmete 15puleviimise kuupéev;
10) voetud tditemeetmed,

11) ohutusteabega seotud meetmed ja jarelmeetmed ning



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 248

12) paindlikkussitete kasutamine vastavalt mairuse (EU) nr 216/2008 artik-
lile 14.

b) Piddev asutus haldab loetelu koikidest véljaantud organisatsioonisertifikaati-
dest, lennutreeningseadmete (FSTD-de) kvalifikatsiooni sertifikaatidest ning
personali lubadest, sertifikaatidest ja tunnistustest.

c) Koiki andmeid sdilitatakse vdhemalt kdesolevas médruses sdtestatud miini-
mumperioodi 1puni. Sellekohase mérke puudumisel siilitatakse andmeid as-
jaomaste andmekaitsealaste digusaktide kohaselt vdhemalt viis aastat.

111 JAOTIS
Jirelevalve, sertifitseerimine ja joustamine
ARA.GEN.300 Jirelevalve

a) Padev asutus kontrollib jargmist:

1) organisatsioonide ja isikute suhtes kohaldatavatele nduetele vastavust enne
organisatsiooni sertifikaadi, lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni
sertifikaadi vdi personali loa, sertifikaadi, paddevusmérke voi tunnistuse
véljaandmist;

2) tema sertifitseeritud organisatsioonide, isikute ning lennutreeningseadme
(FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanike jatkuvat vastavust kohaldata-
vatele nouetele;

3) asjakohaste ohutusmeetmete rakendamist, mida padev asutus nouab vasta-
valt ARA.GEN.135 punktide c ja d sitetele.

b) Nimetatud kontrolli suhtes kohaldatakse jargmist:

1) selle labiviimist toetatakse dokumentidega, milles ohutusjarelevalve eest
vastutavatele tootajatele antakse juhiseid iilesannete tditmiseks;

2) asjaomastele isikutele ja organisatsioonidele antakse teavet ohutusjarele-
valve tulemuste kohta;

3) selle aluseks on auditid ja kontrollid, sealhulgas Ohusdiduki kontrollid
seisuplatsil ning etteteatamiseta kontrollkdigud ning

4) kontrolli tulemusel saab padev asutus vajalikud tdendid juhuks, kui on vaja
votta tdiendavaid meetmeid, sealhulgas punktide ARA.GEN.350 ja
ARA.GEN.355 kohaseid meetmeid.

c) Alapunktides a ja b kirjeldatud jarelevalve ulatus méératakse kindlaks vara-
sema jdrelevalvetegevuse tulemuste ning ohutusalaste prioriteetide alusel.

d) Ilma et see mdjutaks litkmesriikide padevust ja punktis ARO.RAMP sites-
tatud kohustusi, méadratakse liikmesriigi territooriumil toimuva teises litkkmes-
riigis asuvate voi elavate isikute vOi organisatsioonide tegevuse jarelevalve
ulatus kindlaks ohutusalaste prioriteetide ning varasema jarelevalvetegevuse
alusel.

e) Kui isiku vdi organisatsiooni tegevusega on seotud mitu litkmesriiki voi
ametit, vOoib punktis a sidtestatud jérelevalve eest vastutav piadev asutus
kokku leppida, et selle liikmesriigi paddev asutus, kus tegevus toimub, voi
amet teostab jarelevalvet kohapeal. Isikut voi organisatsiooni, kelle suhtes
sellist kokkulepet kohaldatakse, teavitatakse kokkuleppe olemasolust ja selle
reguleerimisalast.

f) Padev asutus kogub ja tootleb koiki andmeid, mida peetakse jarelevalve,
sealhulgas Shusodiduki seisuplatsil kontrollimise ning etteteatamiseta kontroll-
kédikude puhul vajalikuks.
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ARA.GEN.305 Jérelevalveprogramm

a)

b)

d)

Péadev asutus kehtestab punktides ARA.GEN.300 ja ARO.RAMP ette néhtud
jérelevalvetegevust holmava jérelevalveprogrammi, ja haldab seda.

Pédeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide ja lennutreeningseadme
(FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanike jaoks tddtatakse vilja jareleval-
veprogramm, vottes arvesse organisatsiooni konkreetset olemust, tegevuse
keerukust ning varasema sertifitseerimise ja/voi jirelevalvetegevuse tulemusi.
Programm sisaldab iga jirelevalve planeerimistsiikli puhul jargmist:

1) auditit ja kontrolli, sealhulgas dhusdiduki kontrolli seisuplatsil ning ette-
teatamiseta kontrollkdike, ning

2) vastutava juhi ja pddeva asutuse vahelisi kohtumisi, et tagada mdlema
pidev informeeritus olulistest kiisimustest.

Padeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide ja lennutreeningseadme
(FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanike suhtes kohaldatakse kuni 24-
kuulist jarelevalve planeerimistsiiklit.

Jarelevalve planeerimistsiiklit vdib lithendada, kui on tdendeid, et organisat-
siooni voi lennutreeningseadme (FTSD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omaniku
ohutustase on halvenenud.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib pikendada kuni 36 kuuni, kui padev
asutus on kindlaks teinud, et eelnenud 24 kuu jooksul on tehtud jérgmist:

1) organisatsioon on tdhusalt tuvastanud lennuohutusega seotud ohte ja
juhtinud sellega seotud riske;

2) organisatsioon on kooskdlas punktiga ORA.GEN.130 pidevalt ndidanud,
et ta omab tdielikku kontrolli kdikide muutuste iile;

3) ei ole tuvastatud esimese astme puudusi ning

4) koik parandusmeetmed on rakendatud pddeva asutuse kinnitatud voi
pikendatud tdhtaja jooksul vastavalt punkti ARA.GEN.350 alapunkti d
alapunktile 2.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib tdiendavalt pikendada kuni 48 kuuni, kui
organisatsioon on lisaks eespool loetletule kehtestanud ja padev asutus heaks
kiitnud tdhusa ja pideva aruandlussiisteemi, mille abil organisatsioon annab
padevale asutusele teavet oma ohutustaseme ja nduetele vastavuse kohta.

Ilma et see piiraks alapunkti ¢ kohaldamist, kohaldatakse iiksnes kergdhu-
soiduki piloodi loa, erapiloodiloa, purilennuki piloodi loa voi Shupalli piloodi
loa ning nendega seotud piddevusmirgete ja tunnistuste saamiseks vajalikku
koolitust pakkuvate organisatsioonide suhtes kuni 48kuulist jarelevalve
planeerimistsiiklit. Jérelevalve planeerimistsiiklit tuleb lihendada, kui on
olemas toendid selle koha, et organisatsiooni ohutusalane suutlikkus on vihe-
nenud.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib pikendada kuni 72 kuuni, kui padev
asutus on kindlaks teinud, et eelnenud 48 kuu jooksul on tehtud jérgmist:

1) punkti ORA.GEN.200 alapunkti ¢ kohaselt tehtud iga-aastase ldbivaatuse
tulemused tdendavad, et organisatsioon on tShusalt vilja selgitanud
lennuohutusohte ja juhtinud sellekohaseid riske;

2) punkti ORA.GEN.200 alapunkti ¢ kohaselt tehtud iga-aastase ldbivaatuse
tulemused tdendavad, et organisatsioon on kooskolas punktiga
ORA.GEN.130 pidevalt ndidanud, et omab kontrolli kdikide muutuste
iile;

3) ei ole avastatud esimese astme puudusi ja
4) koik parandusmeetmed on rakendatud pddeva asutuse kinnitatud voi

pikendatud tdhtaja jooksul vastavalt punkti ARA.GEN.350 alapunkti d
alapunktile 2.

Pédeva asutuse viljaantud loa, sertifikaadi, padevusmirke voi tunnistuse
omaniku puhul holmab jérelevalveprogramm kontrollimist, sealhulgas vaja-
duse korral etteteatamiseta kontrollimist.
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e) Jirelevalveprogramm sisaldab auditite, kontrollide ja kohtumiste tihtaegu
ning auditite, kontrollide ja kohtumiste toimumise kuupéevi.

ARA.GEN.310 Algne sertifitseerimismenetlus — organisatsioonid

a) Organisatsiooni sertifikaadi algse véljaandmise taotluse saamisel kontrollib
padev asutus organisatsiooni vastavust kohaldatavatele nduetele.

b) Kui pddev asutus on organisatsiooni kohaldatavatele nduetele vastavuses
veendunud, annab ta vilja sertifikaadi(d) vastavalt kdesoleva osa III ja V
liite sitetele. Sertifikaadid antakse vilja médramata ajaks. Organisatsiooni
digused ja sertifikaadiga hdlmatud tegevusalad mairatakse kindlaks sertifikaa-
dile lisatud sertifitseerimistingimustes.

c) Selleks et organisatsioon saaks teha punkti ORA.GEN.130 kohaseid muuda-
tusi padeva asutuse eelneva heakskiiduta, kiidab padev asutus heaks organi-
satsiooni esitatud menetluse, millega méiratakse kindlaks kdnealuste muuda-
tuste ulatus ning kirjeldatakse muudatuste juhtimist ja neist teatamist.

ARA.GEN.315 Lubade, pédevusmirgete, sertifikaatide v6i tunnistuste
viljaandmise, pikendamise, taastamise ja muutmise menetlus — isikud

a) Loa, padevusmirke, sertifikaadi voi tunnistuse véljaandmise, pikendamise,
taastamise vOi muutmise taotluse ja mis tahes tdendavate dokumentide
saamisel kontrollib padev asutus taotleja vastavust kohaldatavatele nduetele.

b) Kui péddev asutus on veendunud, et taotluse esitaja vastab kohaldatavatele
nduetele, annab pddev asutus vilja asjakohase loa, pddevusmirke, sertifikaadi
vOi tunnistuse, taastab selle voi pikendab vdi muudab seda.

ARA.GEN.330 Muudatused — organisatsioonid

a) Eelnevat heakskiitu eeldava muudatuse taotluse saamisel kontrollib padev
asutus enne heakskiidu andmist organisatsiooni vastavust kohaldatavatele
noduetele.

Péadev asutus maérab kindlaks tingimused, mille kohaselt organisatsioon vdib
konealuste muudatuste tegemise ajal tegutseda, vélja arvatud juhul, kui padev
asutus leiab, et organisatsiooni sertifikaat tuleb peatada.

Kui pddev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele
nduetele, kiidab pddev asutus muudatuse heaks.

b) Ilma et see mojutaks tdiendavaid tditemeetmeid, peatab voi tithistab padev
asutus organisatsiooni sertifikaadi, voi kehtestab sellele piirangud, kui orga-
nisatsioon rakendab eelnevat heakskiitu ndudvaid muudatusi ilma, et padev
asutus oleks need alapunkti a kohaselt heaks kiitnud..

c¢) Selliste muudatuste puhul, mis eelnevat heakskiitu ei noua, hindab padev
asutus kohaldatavatele noduetele vastavuse kontrollimiseks organisatsiooni
poolt punkti ORA.GEN.130 kohaselt saadetud teates esitatud teavet. Nouete
rikkumise korral teeb péddev asutus jargmist:

1) teatab organisatsioonile nouete rikkumisest ja nduab tdiendavaid muudatusi
ning

2) Esimese voOi teise astme puuduste korral jargib punkti ARA.GEN.350
sdtteid.

ARA.GEN.350 Puudused ja parandusmeetmed — organisatsioonid

a) Punkti ARA.GEN.300 alapunkti a kohast jérelevalvet teostaval pédeval
asutusel peab olema siisteem puuduste ohutusalase tdhtsuse analiiiisimiseks.

b) Pddev asutus annab vilja esimese astme puuduse teatise, kui tuvastatakse
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjaomaste nduete,
organisatsiooni menetluste ja juhendite voi tunnistuse voi sertifikaadi tingi-
muste oluline rikkumine, mis vdhendab ohutustaset ja kahjustab tdsiselt
lennuohutust.

Esimese astme puudused hdlmavad jargmist:
1) organisatsioon ei taga piddevale asutusele pdrast kaht kirjalikku palvet

punktis ORA.GEN.140 kindlaksmédratud juurdepddsu organisatsiooni
ruumide kiilastamiseks tavalisel tdoajal;
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d)

2) organisatsioon on sertifikaadi saanud vdi selle kehtivust pikendanud doku-
mentaalsete tdendite voltsimise teel;

3) toendid eeskirjade eiramise vOi organisatsiooni sertifikaadi pettuse
eesmargil kasutamise kohta ning

4) vastutava juhi puudumine.

Padev asutus annab vilja teise astme puuduse teatise, kui tuvastatakse
migruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjaomaste nduete,
organisatsiooni menetluste ja juhendite vOi tunnistuse voi sertifikaadi tingi-
muste mis tahes rikkumine, mis vdib vdhendada ohutustaset voi kahjustada
lennuohutust.

Kui jérelevalve kdigus voi muul viisil tuvastatakse puudus, teatab piddev
asutus nimetatud puudusest kirjalikult organisatsioonile ning nduab kindlaks-
tehtud rikkumis(t)e suhtes parandusmeetmete votmist, ilma et see mdjutaks
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega ette nidhtud muid
meetmeid. Vajaduse korral teavitab piddev asutus ohusdiduki registreerimis-
riiki.

1) Esimese astme puuduste korral votab padev asutus viivitamata asjakohased
meetmed toimingute keelamiseks vdi neile piirangute kehtestamiseks; vaja-
duse korral votab padev asutus olenevalt esimese astme puuduse ulatusest
meetmed sertifikaadi vdi konkreetse tunnistuse tihistamiseks, tidielikuks
voi osaliseks peatamiseks voi sellele piirangute kehtestamiseks, kuni orga-
nisatsioon on votnud sobivad parandusmeetmed.

2) Teise astme puuduste korral teeb padev asutus jargmist:

i) annab organisatsioonile parandusmeetmete votmiseks tdhtaja, mis on
kooskdlas puuduse laadiga ning ei tohi algselt iiletada kolme kuud.
Teatavatel asjaoludel ja soltuvalt puuduse laadist voib péadev asutus
pikendada konealust kolmekuulist tdhtaega vastavalt piadeva asutusega
kokkulepitud nduetekohasele parandusmeetmete kavale ning

ii) hindab organisatsiooni pakutud parandusmeetmete kava ja nende raken-
damise korda ning kinnitab need, kui need on hinnangu kohaselt rikku-
mis(t)e parandamiseks piisavad.

3) Kui organisatsioon ei esita vastuvOetavat parandusmeetmete kava voi ei
suuda parandusmeetmeid padeva asutuse kinnitatud voi pikendatud téhtaja
jooksul ellu viia, tunnistatakse puudus esimese astme puuduseks ning
voetakse meetmed vastavalt eespool punkti d alapunkti 1 sitetele.

4) Pddev asutus registreerib koik tuvastatud voi talle teatavaks tehtud
puudused ning vajaduse korral tema poolt kohaldatud tdite- ja parandus-
meetmed ning puudustega seotud meetmete 1dpuleviimise tdhtajad.

Liikmesriigi asutus, kes punkti ARA.GEN.300 alapunkti d sitete alusel tegut-
sedes on tuvastanud teise litkmesriigi pddeva asutuse voi ameti poolt sertifit-
seeritud organisatsiooni puhul misruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendu-
seeskirjade nouete rikkumise, teavitab asjaomast padevat asutust ning mérgib
dra puuduse raskusastme, ilma et see mdjutaks mis tahes tdiendavaid tiite-
meetmeid.

ARA.GEN.355 Puudused ja tiitemeetmed — isikud

a)

Kui punkti ARA.GEN.300 alapunkti a kohaselt jarelevalve eest vastutav
padev asutus leiab jarelevalve kdigus voi muude vahendite abil tdendeid
selle kohta, et madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade alusel
vélja antud luba, sertifikaati, pddevusmarget voi tunnistust omav isik ei vasta
kohaldatavatele nduetele, tuvastab pddev asutus puuduse, registreerib selle
ning edastab selle kirjalikult loa, sertifikaadi, padevusmirke v&i tunnistuse
omanikule.
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b) Puuduse tuvastamisel viib padev asutus ldbi uurimise. Puuduse tdendamise
korral teeb péddev asutus jargmist:

1) vastavalt vajadusele kehtestab loale, sertifikaadile, paddevusmirkele voi
tunnistustele piirangud, peatab voi tiihistab selle, kui ohutusprobleem on
kindlaks tehtud ning

2) votab koik tdiendavad tditemeetmed, et viltida rikkumise jatkumist.

¢) Vajaduse korral teavitab pddev asutus tervisetdendi vOi tunnistuse vilja
andnud isikut vdi organisatsiooni.

d) Liikmesriigi asutus, kes punkti ARA.GEN.300 alapunkti d sdtete alusel tegut-
sedes on tuvastanud, et teise litkkmesriigi padeva asutuse véljaantud loa, serti-
fikaadi, pddevusmirke voi tunnistuse omanik ei vasta kohaldatavatele ndue-
tele, teavitab asjaomast padevat asutust, ilma et see mdjutaks mis tahes téien-
davaid tditemeetmeid.

e) Kui jérelevalve kdigus vdi muude vahendite abil leitakse tdendeid selle kohta,
et isik, kelle suhtes kohaldatakse mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendu-
seeskirjade nodudeid, ei vasta kohaldatavatele nduetele ja talle ei ole vilja
antud médruse (EU) nr 216/2008 kohast luba, sertifikaati, pidevusmirget
vOi tunnistust, votab rikkumise tuvastanud pédev asutus kdik vajalikud tiite-
meetmed, et viltida rikkumise jatkumist.

FCL-ALAJAGU
NOUDED LENNUMEESKONNALIIKME LUBADE VALJAANDMISELE
I JAOTIS
Uldist
ARA.FCL.120 Andmete siilitamine

Lisaks punkti ARA.GEN.220 alapunktis a sidtestatud andmetele peab padev
asutus oma andmete siilitamise siisteemis siilitama teoorieksamite ja lennueksa-
mite tulemusi.

1I JAOTIS
Load, pidevusmiirked ja tunnistused

ARA.FCL.200 Lubade, pidevusmiirgete ja tunnistuste viljaandmise, piken-
damise ja taastamise menetlus

a) Lubade ja padevusmirgete véljaandmine. Pddev asutus annab piloodiloa ja
sellega seotud padevusmirked vilja, kasutades kéesoleva osa I liitega ette
ndhtud vormi.

b

~

Instruktori- ja kontrollpiloodi tunnistuse véljaandmine. Pddev asutus annab
instruktoritunnistuse voi kontrollpiloodi tunnistuse voi vélja:

1) asjaomaseid Oigusi kisitleva kinnitusena kdesoleva osa I liites sétestatud
piloodiloal vai

2) eraldi dokumendina, mille vormi ja sisu méérab padev asutus.

¢) Loa kinnitamine kontrollpiloodi poolt. Enne teatavatele kontrollpilootidele
konkreetse volituse andmist paddevusmargete voi tunnistuste pikendamiseks
vOi taastamiseks tootab padev asutus vilja asjakohased menetlused.

d

=

Loa kinnitamine instruktori poolt. Enne seda, kui pddev asutus annab teata-
vatele instruktoritele selge volituse ithe kolbmootoriga lennukite vai fiksee-
ritud jouallikaga motopurilennukite padevusmérgete pikendamiseks, tootab ta
selleks vilja asjakohase protseduuri.
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ARA.FCL.205 Kontrollpilootide kontrollimine

a) Padev asutus tootab vilja jérelevalveprogrammi kontrollpilootide tegevuse ja
tootulemuste kontrollimiseks, vottes arvesse jargmist:

1) kontrollpilootide arvu, kellele ta on tunnistusi vélja andnud, ning

2) kontrollpilootide arvu, kellele on tunnistusi vélja andnud teised pddevad
asutused, kes teostavad oma Oigusi pddeva asutuse jérelevalve alla
kuuluval territooriumil.

b) Pidev asutus haldab loetelu kdikidest kontrollpilootidest, kellele ta on tunnis-
tuse vélja andnud. Loetelu sisaldab kontrollpilootide digusi ning padev asutus
avaldab selle ja ajakohastab seda.

c) Péddev asutus tootab vilja menetluse lennueksamit korraldava kontrollpiloodi
médramiseks.

ARA.FCL.210 Kontrollpilootide teavitamine

a) Padev asutus teavitab ametit tema territooriumil kohaldatavatest riiklikest
haldusmenetlustest, isikuandmete kaitse nduetest, vastutusest, dnnetusjuhtumi-
kindlustusest ja 16ivudest, mida kontrollpiloodid peavad jargima lennueksa-
mite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimise korraldamisel taotlejatele,
kelle puhul pddev asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodi tunnistuse
véljaandnud asutus.

b

~

Selleks et hdlbustada padevatel asutustel alapunkti a kohaselt esitatud teabe
levitamist ja muuta see teave kittesaadavamaks, avaldab amet kdnealuse teabe
vastavalt enda sétestatud formaadile.

c) Padev asutus voib nendele kontrollpilootidele, kellele ta on tunnistuse vilja
andnud, ning nendele kontrollpilootidele, kellele on tunnistuse vilja andunud
teised tema territooriumil oma digusi teostavad padevad asutused, teatavaks
teha ohutuskriteeriumid, mida tuleb jargida ohusoidukitel tehtavate lennuek-
samite ja lennuoskuse tasemekontrollide puhul.

ARA.FCL.215 Kehtivusaeg

a) Padevusmirke voi tunnistuse véljaandmisel voi taastamisel pikendab padev
asutus voOi taastamise korral paddeva asutuse poolt selleks konkreetselt voli-
tatud kontrollpiloodi pddevusmirke voi tunnistuse kehtivusaega kuni asja-
omase kuu 15puni.

b

~

Péadevusmarke, instruktoritunnistuse voi kontrollpiloodi tunnistuse pikenda-
misel pikendab pddev asutus voi padeva asutuse poolt selleks konkreetselt
volitatud P> C1 kontrollpiloodi <« pddevusmirke vdi tunnistuse kehtivusaega
kuni asjaomase kuu 1opuni.

c) Padev asutus voi padeva asutuse poolt selleks konkreetselt volitatud kontroll-
piloot mérgib kehtivuse 10ppkuupdeva loale voi tunnistusele.

d) Padev asutus voib vilja tootada menetlused, millega lubatakse loa vdi tunnis-
tuse omanikul pdrast kohaldatava(te) eksami(te) edukat sooritamist teostada
oma odigusi kuni kaheksa néddala jooksul, mis kulub vastava kinnituse kand-
miseks loale voi tunnistusele.

ARA.FCL.220 Uue piloodiloa viljaandmise menetlus

a) Padev asutus annab uue piloodiloa vilja, kui see on halduspohjustel vajalik
ning:

1) pérast esmase pddevusmirke véljaandmist voi
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2) juhul kui kéesoleva osa I liites sétestatud loa punkti XII lahtrid on tiis
saanud ning tiithje lahtreid rohkem ei ole.

b) Uuele loale kantakse iile liksnes kehtivad padevusmérked ja tunnistused.

ARA.FCL.250 Lubade, piddevusmirgete ja tunnistuste peatamine, tiihista-
mine vo0i neile piirangute kehtestamine

a) Vastavalt vajadusele padev asutus peatab voi tithistab piloodiloa ja sellega
seotud padevusmirked voi tunnistused, voi kehtestab neile piirangud koos-
kolas punktiga ARA.GEN.355 muu hulgas jargmistel juhtudel:

1) piloodiloa, padevusmérke vai tunnistuse saamine esitatud dokumentaalsete
tdendite voltsimise teel;

2) logiraamatu ja loa voi tunnistuse andmete voltsimine;

3) loa omanik ei vasta enam kohaldatavatele FCL-osa nouetele;

4) loast, padevusmirkest v3i tunnistusest tulenevate diguste teostamine alko-
holi voi narkootikumide moju all;

5) kohaldatavate kditamisnduete rikkumine;

6) tdendid eeskirjade eiramise vOi tunnistuse pettuse eesmérgil kasutamise
kohta voi

7) vastuvdetamatu kiditumine kontrollpiloodi iilesannete vdi kohustuste tdit-
mise mis tahes etapil.

b

~

Péadev asutus voib loa, padevusmirke voi tunnistuse peatada, tiihistada, voi
kehtestada sellele piirangud ka loa vdi tunnistuse omaniku kirjaliku taotluse
alusel.

c) Koik kontrollpiloodi tunnistuse peatamise kestel voi parast tunnistuse tithista-
mist 1dbi viidud lennueksamid, lennuoskuste tasemekontrollid ja padevuse
hindamised on kehtetud.

1l JAOTIS
Teooriaeksamid
ARA.FCL.300 Eksamineerimismenetlused

a) Padev asutus kehtestab vajalikud eeskirjad ja menetlused, mis vdimaldavad
taotlejatel sooritada teooriacksameid kooskdlas FCL-osas sitestatud nduetega.

b) Liinipiloodi loa (ATPL), teise piloodi loa (MPL) ja ametipiloodi loa (CPL)
ning instrumentaallennupddevusmérgete puhul peavad nimetatud menetlused
vastama koikidele jargmistele nduetele:

1) Eksamid viiakse 1dbi kirjalikult vdi arvutis.

2) Eksamikiisimused valib padev asutus Euroopa kesksest kiisimustepangast
(ECQB) iihtse meetodi abil, mis vdimaldab iga teema puhul hdlmata kogu
oppekava. ECQB on ameti hallatav valikvastustega kiisimuste andmebaas.

3) Sidesiisteemide eksami voib 1dbi viia teistest teemadest eraldi. Taotlejat,
kes on varem sooritanud visuaallennureeglite (VFR) voi instrumentaallen-
nureeglite (IFR) eksami voi mdlemad eksamid, ei pea asjaomastes osades
eksamit uuesti sooritama.
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c) Pidev asutus teatab taotlejatele, millistes keeltes on vodimalik eksamit teha.

d) Pddev asutus kehtestab asjakohased menetlused, et tagada eksamite ndueteko-
hane korraldus.

e) Kui pédev asutus leiab, et taotleja rikub eksami kestel eksamineerimismenet-
lusi, hinnatakse rikkumise t3sidust ning loetakse taotlejal vastavalt kas iiks
teema vOi kogu eksam sooritamata jéetuks.

f) Kandidaadid, kelle puhul on tdendatud eksamil keelatud abimaterjalide kasu-
tamine, saavad eksamikeelu vdhemalt 12 kuuks alates selle eksami kuupée-
vast, mil nad kdnealuseid materjale kasutasid.

CC-ALAJAGU
NOUDED SALONGIPERSONALILE
1 JAOTIS
Salongitiotaja tunnistused
ARA.CC.100 Salongitootaja tunnistuste viljaandmise menetlus

a) Pddev asutus kehtestab menetlused salongitddtaja tunnistuste véljaandmiseks,
asjaomaste andmete sdilitamiseks ja jédrelevalveks vastavalt punktidele
ARA.GEN.315, ARA.GEN.220 ja ARA.GEN.300.

b) Salongitdotaja tunnistused annab vastavalt kdesoleva osa II liitega ette ndhtud
vormile ja spetsifikatsioonidele vilja

kas

1) péadev asutus;

ja/voi litkmesriigi vastava otsuse korral

2) organisatsioon, kellele padeva asutus on andnud vastava volituse.

c) Padev asutus teeb iildsusele kittesaadavaks jargmise teabe:

1) missugune organ annab vilja salongitd6taja tunnistusi tema territooriumil
ning

2) kui vastav volitus on antud organisatsioonidele, siis asjaomaste organisat-
sioonide loetelu.

ARA.CC.105 Salongitootaja tunnistuste peatamine voi tiihistamine

Péadev asutus votab punkti ARA.GEN.355 kohaselt meetmeid, sealhulgas peatab
voi tiihistab salongitddtaja tunnistuse, vihemalt jargmistel juhtudel:

a) CC-osas sitestatud nduete voi ORO-osa ja CAT-osa asjaomaste nduete rikku-
mine, juhul kui on tuvastatud ohutusprobleem;

b) salongitotaja tunnistuse saamine voi selle kehtivuse siilitamine esitatavate
dokumentaalsete tdendite vOltsimise teel;

c) salongitdotaja tunnistusest tulenevate diguste teostamine alkoholi voi narkoo-
tikumide mdju all ning
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d) tdendid eeskirjade eiramise vdi salongitootaja tunnistuse pettuse eesmérgil
kasutamise kohta.

11 JAOTIS

Salongipersonali koolitust pakkuvad véi salongitootaja tunnistusi viljaandvad
organisatsioonid

ARA.CC.200 Salongipersonali koolitust pakkuvate véi salongitootaja tunnis-
tusi viljaandvate organisatsioonide sertifitseerimine

a) Enne organisatsiooni voi lennundusettevotja sertifitseerimist salongipersonali
koolituse pakkujana kontrollib padev asutus jargmist:

1) organisatsiooni tegevus, esitatud dppekavad ja nendega seotud programmid
vastavad CC-osa asjaomastele nduetele;

2) organisatsiooni kasutatavad treeningseadmed esindavad tdetruult nende
ohusodidukitiitipide reisijatesalongi keskkonda ja seadmete tehnilisi
omadusi, mida salongipersonal kditama asub ning

3) koolitajad ning instruktoritel on asjaomase koolitusvaldkonna jaoks sobiv
kogemus ja kvalifikatsiooni.

b) Kui liikmesriik on otsustanud, et salongitdtaja tunnistuse véljaandmise serti-
fikaadi voib anda ka organisatsioonidele, annab padev asutus asjaomase serti-
fikaadi ainult sellistele organisatsioonidele, kes vastavad alapunktis a sites-
tatud nduetele. Enne sertifikaadi andmist teeb pddev asutus jargmist:

1) hindab organisatsiooni suutlikkust tdita tunnistuse véljaandmisega seotud
tilesandeid ning tema vastutusvoimet;

2) tagab, et organisatsioon on kehtestanud dokumenteeritud menetlused
tunnistuse viljaandmisega seotud iilesannete tditmiseks, sealhulgas eksa-
mi(te) korraldamiseks kvalifitseeritud ja huvide konfliktita isikute poolt
ning salongitdotaja tunnistuste véljaandmiseks kooskdlas punktiga
ARA.GEN.315 ja punkti ARA.CC. 100 alapunktiga b ning

3) nduab, et organisatsioon edastaks padevale asutusele asjaomase organisat-
siooni véljaantud salongitootaja tunnistuste ja tunnistuste omanikega
seotud teabe ja dokumendid, mida piddev asutus vajab andmete séilitami-
seks ning jérelevalve- ja joustamisiilesannete tditmiseks.

ATO-ALAJAGU
NOUDED SERTIFITSEERITUD KOOLITUSORGANISATSIOONIDELE
1 JAOTIS
Uldist
ARA.ATO.105 Jirelevalveprogramm

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioonide jarelevalveprogramm hdlmab kursuses-
tandardite kontrollimist, sealhulgas pistelisi kontrolle dpilastega Sppelendudel,
kui kasutatav ohusoidukitiiiip seda voimaldab.
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ARA.ATO.120 Andmete siilitamine

Lisaks punktis ARA.GEN.220 sitestatud andmetele siilitab pddev asutus oma
andmete sdilitamise siisteemis sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni kursuste tik-
sikasjalikud andmed ning vajaduse korral koolitusel kasutatavate lennutreening-
seadmete (FSTD-de) andmed.

FSTD-ALAJAGU

NOUDED LENNUTREENINGSEADMETE (FSTD)
KVALIFITSEERIMISELE

1 JAOTIS
Uldist

ARA.FSTD.100 Esmase hindamise menetlus

a)

b)

<)

Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi taotluse saamisel
teeb padev asutus jargmist:

1) viib ldbi asjaomase lennutreeningseadme (FSTD) esmase hindamise voi
taiustatud lennutreeningseadme hindamise vastavalt kohaldatavale kvalifit-
seerimisalusele;

2) hindab vastavalt vajadusele lennutreeningseadme (FSTD) neid aspekte, mis
on olulised lennumeeskonnaliikmete koolituse l1dbiviimise, eksamineerimis-
ja kontrollimismenetluste puhul;

3) viib ldbi objektiivsed, subjektiivsed ja funktsionaalsed katsed vastavalt
kvalifitseerimisalusele ning vaatab nimetatud katsete tulemused ldbi, et
koostada lennutreeningseadme katsetamisjuhend (QTG), ning

4) kontrollib, et lennutreeningseadet (FSTD) kiitav organisatsioon vastaks
kohaldatavatele nouetele. Seda nduet ei kohaldata instrumentaallennu
esmaimitaatorite (BITD) esmasel hindamisel.

Padev asutus kiidab lennutreeningseadme katsetamisjuhendi (QTG) heaks
alles pérast lennutreeningseadme (FSTD) esmast hindamist ning katsetamisju-
hendiga seotud kdikide vastuolude lahendamist padevale asutusele vastuvoe-
taval viisil. Esmase hindamismenetluse tulemusena loodud lennutreening-
seadme katsetamisjuhend (QTG) on lennutreeningseadme pohikatsetamisju-
hend (MQTG), mille alusel viiakse ldbi lennutreeningseadmete (FSTD-de)
kvalifitseerimine ning edaspidised korduvhindamised.

Kvalifitseerimisalus ja eritingimused.

1) Padev asutus voib lennutreeningseadme (FSTD) kvalifitseerimisaluse
puhul ette ndha eritingimused, kui on tdidetud punkti ORA.FSTD.210
alapunkti a nduded ning on tdendatud, et eritingimused tagavad kohalda-
tavas sertifitseerimisspetsifikatsioonis sétestatuga samaviirse ohutusta-
seme.

2) Kui padev asutus (muu kui amet) on lennutreeningseadme (FSTD) kvali-
fitseerimisaluse suhtes kehtestanud eritingimused, teatab ta sellest viivita-
mata ametile. Teatele lisatakse ettendhtud eritingimuste téielik kirjeldus
ning ohutushinnang, mis tdendab kohaldatavas sertifitseerimisspetsifikat-
sioonis sétestatuga samavadrse ohutustaseme saavutamist.
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ARA.FSTD.110 Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi
viljaandmine

a) Pérast seda, kui taotleja on lennutreeningseadme (FSTD) hindamise kéigus
toendanud, et lennutreeningseade (FSTD) vastab punktis ORA.FSTD.210
satestatud kvalifitseerimisalusele ning et lennutreeningseadet (FSTD) kaitav
organisatsioon vastab punkti ORA.FSTD.100 kohastele lennutreeningseadme
(FSTD) kvalifikatsiooni sdilitamise nduetele, annab padev astutus vilja lennu-
treeningseadme (FSTD) méairamata tihtajaga kvalifikatsioonisertifikaadi, kasu-
tades kéesoleva osa IV liitega ette nahtud vormi.

ARA.FSTD.115 Lennutreeningseadme (FSTD) ajutine kvalifitseerimine

a) Uute Ohusdidukiprogrammide kasutuselevotu korral, kui kéesoleva alajao
kohaseid lennutreeningseadme (FSTD) kvalifitseerimisndudeid ei saa tiita,
voib péadev asutus lennutreeningseadmele (FSTD) vilja anda ajutise kvalifi-
katsioonitaseme.

b) Lennu tdisimitaatorite (FFS) puhul vdivad ajutiseks kvalifikatsioonitasemeks
olla vaid tasemed A, B voi C.

c) Ajutine kvalifikatsioonitase kehtib kuni 10pliku kvalifikatsioonitaseme
véljaandmiseni ning igal juhul mitte kauem kui kolm aastat.

ARA.FSTD.120 Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni pikendamine

a) Péddev asutus kontrollib pidevalt lennutreeningseadet (FSTD) kéitavat organi-
satsiooni, et teha kindlaks jargmine:

1) korduvhindamiste vahelisel ajal viiakse iga 12 kuu jérel 1dbi lennutreening-
seadme pohikatsetamisjuhendis (MQTQG) sitestatud katsete kogum;

2) korduvhindamiste tulemused vastavad jatkuvalt kvalifitseerimisstandardi-
tele, need varustatakse kuupdevadega ja siilitatakse, ning

3) konfiguratsiooni kontrollslisteemi olemasolu, mis tagab kvalifitseeritud
lennutreeningseadme (FSTD) riist- ja tarkvara jatkuva terviklikkuse.

b) Padev asutus viib ldbi lennutreeningseadme (FSTD) korduvhindamisi vasta-
valt menetlustele, mida on iiksikasjalikult kirjeldatud punktis ARA.FSTD.100.
Hindamised toimuvad:

1) lennu tdisimitaatori (FFS), lennuelementide imitaatori (FTD) voi lennuimi-
taatori (FNPT) puhul iiks kord aastas; 12-kuuliste perioodide alguseks
loetakse esmase kvalifitseerimise kuupdev. Lennutreeningseadme (FSTD)
korduvhindamine viiakse 1dbi 60 pdeva jooksul enne kdonealuse 12-kuulise
hindamisperioodi 16ppu;

2) instrumentaallennu esmaimitaatori (BITD) puhul iiks kord kolme aasta
jooksul.

ARA.FSTD.130 Muudatused

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaati tehtavate mis tahes
muudatuste taotlemise korral jargib pddev asutus punkti ARA.FSTD.100
alapunktides a ja b kirjeldatud esmase hindamismenetluse asjakohaseid
elemente;

b) pérast suuremaid muudatusi voi kui on alust arvata, et lennutreeningseade
(FSTD) ei toimi algse kvalifikatsiooni kohaselt, vdib pddev asutus ldbi viia
erihindamise;

c) péadev asutus viib erihindamise 14bi alati, kui tegemist on lennutreeningsead-
mele (FSTD-le) senisest kdrgema kvalifikatsioonitaseme omistamisega.
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ARA.FSTD.135 Puudused ja parandusmeetmed - lennutreeningseadme
(FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaat

Pédev asutus peatab voi tithistab punkti ARA.GEN.350 kohaselt vilja antud
lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi, voi kehtestab sellele
vastavalt vajadusele piirangud muu hulgas jargmistel juhtudel:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaat on saadud esitatud
dokumentaalsete toendite voltsimise teel;

b) lennutreeningseadet (FSTD) kiitav organisatsioon ei suuda enam tdendada
lennutreeningseadme (FSTD) vastavust kvalifitseerimisalusele voi

¢) lennutreeningseadet (FSTD) kéitav organisatsioon ei vasta enam kohaldatava-
tele ORA-osa nduetele.

ARA.FSTD.140 Andmete siilitamine
Padev asutus haldab ja ajakohastab punktis ARA.GEN.220 sitestatud loetelu,
kuhu on kantud koik tema jérelevalve all olevad kvalifitseeritud lennutreening-
seadmed (FSTD), hindamistéhtpdevad ning hindamiste ldbiviimise kuupéevad.

AeMC-ALAJAGU

NOUDED LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSTELE
1 JAOTIS
Uldist

ARA.AeMC.110 Algne sertifitseerimismenetlus
Lennundusmeditsiinikeskuste sertifitseerimisel juhindutakse punkti
ARA.GEN.310 sitetest.
ARA.AeMC.150 Puudused ja parandusmeetmed — lennundusmeditsiinikes-
kused
Ilma et see mojutaks punkti ARA.GEN.350 kohaldamist, on esimese astme
puudused muu hulgas jargmised:
a) suutmatus ametisse nimetada lennundusmeditsiinikeskuse juhataja;

b) suutmatus tagada lennundusmeditsiiniliste andmete konfidentsiaalsust ning

¢) suutmatus esitada pddevale asutusele jarelevalve teostamiseks meditsiini- ja
statistikaandmeid.
MED-ALAJAGU
NOUDED LENNUNDUSMEDITSIINILISTELE TOENDITELE
1 JAOTIS
Uldist
ARA.MED.120 Lennundusmeditsiini ekspertarst

Pédev asutus médrab kéesolevas osas kirjeldatud iilesannete tditmiseks iihe voi
mitu lennundusmeditsiini ekspertarsti. Lennundusmeditsiini ekspertarst peab
olema litsentseeritud ja kvalifitseeritud arst ning omama:

a) vidhemalt viieaastast tookogemust arstina pérast kraadi omandamist;
b) spetsiifilisi teadmisi ja kogemusi lennundusmeditsiini valdkonnas ning
¢) spetsiifilist tervisetdendite alast véljadpet.

ARA.MED.125 Otsuse tegemise delegeerimine lube viljaandvale asutusele

Kui lennundusmeditsiinikeskus voi lennundusarst on poordunud lube vélja andva
asutuse poole taotleja tervislikku seisundit késitleva otsuse saamiseks, tuleb teha
jérgmist:
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a) lennundusmeditsiini eskpertarst voi padeva asutuse méiratud meditsiiniper-
sonal hindab asjaomaseid meditsiinidokumente ning taotleb vajaduse korral
tiaiendavaid meditsiinidokumente, ldbivaatusi ja uuringuid, ning

b) lennundusmeditsiini ekspertarst teeb kindlaks taotleja tervisliku seisundi sobi-
vuse tervisetdendi viljaandmiseks, kehtestades vajaduse korral tihe voi mitu
piirangut.

ARA.MED.130 Tervisetéendi vorm
Tervisetdend peab vastama jérgmistele spetsifikatsioonidele:
a) Sisu
(1) Riik, kus piloodiluba vilja anti voi sellekohane taotlus esitati (I);
(2) Tervisetoendi liik (II);
(3) Téendi number, mis algab piloodiloa viljaandnud riigi vdi piloodiloa
taotlemise riigi URO-riigitdhisega, millele jargneb araabia numbritest
ja/voi ladina tihtedest koosnev kood (III);
(4) Omaniku nimi (IV);
(5) Omaniku kodakondsus (VI);
(6) Omaniku siinniaeg: (pp/kk/aaaa) (XIV);
(7) Omaniku allkiri (VII);
(8) Piirang(ud) (XIII);
(9) Tervisetdendi kehtivusaja 16pp (IX):
i) klass 1, iihe piloodiga édriline reisijateveo-lennutransport;
i) klass 1, muu é&riline lennutegevus;
iii) klass 2;
iv) kergdhusdidukipiloodi luba (LAPL);

(10) Arstliku ldbivaatuse kuupéev;

(11) Viimase elektrokardiogrammi kuupéev;

(12) Viimase audiogrammi kuupiev;

(13) Tdendi vélja andnud lennundusarsti vai lennundusmeditsiini ekspertarsti
allkiri ja védljaandmise kuupéev. Sellele viljale voib lisada perearsti, kui
ta on tdendi véljaandjariigi siseriiklike Gigusaktide kohaselt padev tervi-
setoendeid vilja andma;

(14) Pitser voi tempel (XI).

b

~

Materjal: Toendi (vilja arvatud perearsti poolt vilja antud kergdhusdidukipi-
loodi loa (LAPL) juurde kuuluv tdend) véljaandmiseks kasutatav paber voi
muu materjal peab takistama vdi selgelt nditama mis tahes muutmist voi
kustutamist. Koik kanded ja kustutamised peavad olema pédeva asutuse
poolt selgelt kinnitatud.

c) Keel: load koostatakse riigikeel(t)es ja inglise keeles ning muudes keeltes,
mida lube viéljaandev asutus vajalikuks peab.

d) Koik kuupdevad esitatakse tervisetdendil vormingus pp/kk/aaaa.

ARA.MED.135 Lennundusmeditsiinivormid

Péddevad asutused kasutavad jargmisi vorme:
a) tervisetdendi taotluse vorm;
b) arstliku ldbivaatuse vorm klassi 1 ja klassi 2 taotlejatele ning

c¢) arstliku ldbivaatuse tulemuste vorm kergdhusodidukipiloodi loa (LAPL) taotle-
jatele.
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ARA.MED.145 Pideva asutuse teavitamine perearstide poolt

Péadev asutus kehtestab vajaduse korral menetluse, mida perearstid kasutavad
padeva asutuse teavitamiseks, et tagada perearstide teadlikkus punktis
MED.B.095 sitestatud tervisekontrollinduetest.

ARA.MED.150 Andmete siilitamine

a) Lisaks punkti ARA.GEN.220 alapunktis a sitestatud andmetele peab padev
asutus oma andmete siilitamise stisteemis sdilitama lennundusarstide, lennun-
dusmeditsiinikeskuste ja perearstide lennundusmeditsiiniliste labivaatuste ja
hindamiste andmed.

b) Ko&iki loaomanike lennundusmeditsiinilisi andmeid sdilitatakse vadhemalt
kiimme aastat parast viimase tervisetdendi kehtivuse 16ppu.

¢) Lennundusmeditsiiniliste hindamiste ja standardimise raames tehakse lennun-
dusmeditsiinilised andmed kattesaadavaks iiksnes taotleja/loaomaniku kirjaliku
ndusoleku alusel ning iiksnes:

1) lennundusmeditsiinikeskusele, lennundusarstile voi perearstile lennundus-
meditsiinilise hindamise ldbiviimiseks;

2) arstlikule komisjonile, mille pddev asutus vdib moodustada piiripealsete
juhtumite tdiendavaks labivaatamiseks;

3) asjaomastele arstidele lennundusmeditsiinilise hindamise 1&biviimiseks;

4) padeva asutuse voOi teise liikmesriigi lennundusmeditsiini ekspertarstile
jérelevalvealase koostdd raames;

5) asjaomasele taotlejale/loaomanikule tema kirjaliku taotluse alusel ning

6) pérast taotleja/loaomaniku isikuandmete eemaldamist ametile standardimise
eesmargil.

d) Piadev asutus voib lennundusmeditsiinilised andmed kéttesaadavaks teha ka
muudel kui punktis ¢ nimetatud eesmirkidel, kooskdlas direktiivi 95/46/EU
rakendamisega siseriiklike digusaktide alusel.

e) Padev asutus haldab nimekirju, mis holmavad jargmist:

1) koiki lennundusarste, kellel on asjaomase padeva asutuse viljaantud kehtiv
tunnistus ning

2) vajaduse korral kdiki asjaomase péddeva astutuse territooriumil lennundu-
sarstidena tegutsevaid perearste.

Loetelud avaldatakse vastava taotluse esitamisel teistele liikmesriikidele ja
ametile.

II JAOTIS
Lennundusarstid

ARA.MED.200 Lennundusarsti tunnistuse viljaandmise, pikendamise, taas-
tamise v6i muutmise menetlus

a) Lennundusarsti tunnistuse viljaandmisel juhindutakse punkti ARA.GEN.315
sdtetest. Enne tunnistuse véljaandmist peab pddev asutus veenduma, et
lennundusarsti praksis on taotletava lennundusarsti tunnistusega hdlmatud
lennundusmeditsiiniliste ldbivaatuste teostamiseks téielikult varustatud.

b) Kui pddev asutus on veendunud, et lennundusarst vastab kohaldatavatele
nduetele, annab ta vélja kuni kolm aastat kehtiva lennundusarsti tunnistuse,
pikendab v&i muudab seda voi taastab selle kehtivuse, kasutades kdesoleva
osa VII liitega ette ndhtud vormi.

ARA.MED.240 Lennundusarstide kohuseid tiitvad perearstid

Kui litkmesriigi territooriumil teostavad kergdhusodidukipiloodi lubade (LAPL)
véljaandmisel lennundusmeditsiinilisi ldbivaatusi perearstid, teavitab liikkmesriigi
padev asutus sellest ametit ja teiste likkmesriikide padevaid asutusi.
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ARA.MED.245 Lennundusarstide ja perearstide pidev jirelevalve

Punktis ARA.GEN.305 osutatud pideva jérelevalve programmi koostamisel votab
padev asutus arvesse tema jirelevalve alla kuuluval territooriumil oma digusi
teostavate lennundusarstide ja perearstide arvu.

ARA.MED.250 Lennundusarsti tunnistuse peatamine, tithistamine voi sellele
piirangute kehtestamine
a) Padev asutus peatab voi tiihistab lennundusarsti tunnistuse voi kehtestab
sellele piirangud juhul, kui:
1) lennundusarst ei vasta enam kohaldatavatele nduetele;

2) tunnistuse viljaandmise voi pikendamise tingimused on tditmata;

3) esineb puudusi lennundusmeditsiiniliste andmete séilitamisel voi esitatakse
ebadigeid andmeid vdi teavet;

4) voltsitakse terviseandmeid, tervisetdoendeid voi dokumente;

5) varjatakse tervisetdendi taotluse voi omanikuga seotud fakte voi esitatakse
padevale asutusele valesid voi kuritahtlikke teateid voi andmeid,

6) ei korvaldata lennundusarsti praksise auditeerimisel leitud puudusi ning
7) tunnistust omava lennundusarsti taotlusel.

b) Lennundusarsti tunnistus kaotab automaatselt kehtivuse jargmistel juhtudel:
1) arsti tegevusloa tiihistamine voi
2) arsti kustutamisel arstide registrist.

ARA.MED.255 Tiitemeetmed

Kui jérelevalve kiigus vdi muudel asjaoludel leitakse tdendeid selle kohta, et
lennundusmeditsiinikeskus, lennundusarst voi perearst ei vasta nduetele, vaatab
tunnistuse vélja andnud asutus selle lennundusmeditsiinikeskuse, lennundusarsti
voi perearsti vilja antud tervisetdendid 1dbi ning voib need tithistada, kui see on
lennundusohutuse tagamiseks vajalik.

11 JAOTIS
Tervisetoendite viiljaandmine
ARA.MED.315 Libivaatuse tulemuste kontroll
Tunnistusi vdljaandev asutus kohaldab asjaomaseid menetlusi seoses jargmisega:
a) lennundusmeditsiinikeskustelt, lennundusarstidelt voi perearstidelt saadud

labivaatus- ja hindamisaruannete ldbivaatamine ning nende teavitamine hinda-
misega seotud puudustest, vigadest voi eksimustest ning

b) lennundusarstide ja lennundusmeditsiinikeskuste taotluse korral aitab tunnis-
tusi viljaandev asutus hinnata lennundusalast terviseseisundit vaieldavate
juhtumite puhul.

ARA.MED.325 Tiiendav hindamismenetlus

Piddev asutus kehtestab menetluse piiripealsete ja vaieldavate juhtumite tdienda-
vaks hindamiseks lennundusmeditsiini alal kogemusi omavate sdltumatute arst-
like ndustajate abiga, kes uurivad ja hindavad taotleja tervisliku seisundi sobivust
tervisetdendi véljaandmiseks.

ARA.MED.330 Meditsiinilised eritingimused

a) Kui tehakse kindlaks uus meditsiinitehnoloogia, ravim vdi protseduurid, mis
voiksid anda pohjust taotlejate hindamiseks viisil, mis nduetele ei vasta, on
lubatud korraldada uuring, mille kdigus kogutakse teavet loaga kaasnevate
diguste ohutu kasutamise kohta.
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b) Uuringu alustamiseks voib padev asutus koostdds vihemalt ithe muu pédeva

d

)

e)

g

~

asutusega tootada vilja ja hinnata meditsiinilise hindamise protokolli, mille
alusel asjaomased padevad asutused voivad vilja anda kindlaksmédratud arvu
pilooditervisetdendeid koos asjakohaste piirangutega.
Lennundusmeditsiinikeskused ja lennundusarstid voivad uuringuprotokolli
alusel tervisetdendeid vélja anda ainult siis, kui padev asutus on andnud
neile vastava volituse.

Uuringuprotokoll peab olema péddevate asutuste vahel kokku lepitud ning see
peab sisaldama vdhemalt jargmist:

1) riski hindamine;
2) kokkuvodte kasutatud kirjandusest ja hinnang selle tdendamiseks, et uurin-
guprotokollil pdhineva tervisetdendi viljaandmine ei takista ohutut tegut-

semist asjaomase loaga kaasnevate diguste piires;

3) tksikasjalikud kriteeriumid selliste pilootide valimiseks, kelle suhtes proto-
kolli voib kohaldada;

4) tervisetdendisse mirgitavad piirangutingimused;
5) asjaomaste padevate asutuste rakendatavad kontrollimenetlused,
6) protokolli 1dpetamisega seotud punktide kindlaksmédramine.
Protokoll peab olema kooskolas asjakohaste eetikapohimotetega.
Protokolli alusel vilja antud tervisetdendi omanikud vdivad kasutada loadigusi
ainult lendudel, mida teostatakse uuringuprotokolliga seotud liikmesriikides
registreeritud dohusdidukitega. See piirang tuleb mérkida tervisetoendile.
Protokolliga seotud padevad asutused peavad tegema jargmist:
1) esitama ametile jairgmised dokumendid:

i) uuringuprotokolli enne selle rakendamist;

ii) protokolliga seotud pddevate asutuste nimetatud koordinatsioonikes-
kuste iiksikasjalikud andmed ja kvalifikatsioon;

iii) kirjalikud aruanded protokolli tdhususe korrapirase hindamise kohta;

2) esitama protokolli enne selle rakendamist tema jurisdiktsiooni alla kuulu-
vatele lennundusmeditsiinikeskustele ja lennundusarstidele tutvumiseks.
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1 liide

Lennumeeskonnaliikme luba

Liikmesriigi poolt FCL-osa kohaselt vilja antav lennumeeskonnaliikme luba peab
vastama jargmistele spetsifikatsioonidele.

a) Sisu. Esitatud punktide numbrid tuleb alati dra triikkkida koos vastavate peal-
kirjadega. Punktid I-XI on piisipunktid ning XII-XIV muutuvad punktid,
mille voib esitada pShivormist eraldi voi pohivormist eraldatavas osas. Eraldi
voi eraldatavate osade kuulumine loa juurde peab olema selgelt arusaadav.

1) Piisipunktid:
D loa vilja andnud riik;
II) loa nimetus;

III) loa seerianumber, mis algab loa viljaandjariigi URO-riigitihisega,
millele jargneb tdhis ,,FCL” ning araabia numbritest ja/vdi ladina
tdhtedest koosnev kood;

IV) loaomaniku nimi (ladina tdhestikus, isegi kui asjaomase riigi
keel(t)es ei kasutata ladina tdhestikku);

IVa) stinnikuupiev;
V)  loaomaniku aadress;
VI) loaomaniku kodakondsus;
VII) loaomaniku allkiri;
VIII) péadev asutus ning vajaduse korral loa véljaandmise tingimused;
IX) kehtivuse kinnitus ning omistatud diguste kirjeldus;
X) loa vilja andnud ametniku allkiri ja loa véljastamise kuupédev ja
XI) péadeva asutuse pitser voi tempel.
2) Muutuvad punktid

XII) pédevusmirked ja tunnistused: klassi-, tiilibipddevuse-, instruktori-
tunnistused jne koos kehtivusaegadega. Raadiotelefonidigused voib
mirkida loavormile voi eraldi tunnistusele

XIII) mérkused: st piirangute ja Oigustega seotud erimérked, sealhulgas
keeleoskusmérge, Il lisas nimetatud Shusdidukite pddevusmérked,
kui konealuseid ohusdidukeid kasutatakse érilises transpordis, ja

XIV) pédeva asutuse noutavad muud andmed (nt siinnikoht/péritolukoht).

b) Materjal. Kasutatav paber vdi muu materjal peab takistama voi selgelt nditama
mis tahes muutmist ja kustutamist. Koik kanded ja kustutamised peavad
olema padeva asutuse poolt selgelt kinnitatud.

c) Keel. Load koostatakse riigikeel(t)es ja inglise keeles ning muudes keeltes,
mida padev asutus peab vajalikuks.
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Esileht

Padeva asutuse nimi ja logo

(inglise keeles ning muu(de)s péddeva asutuse maaratud
keel(t)es)

EUROOPA LIIT

(Uksnes inglise keeles)

LENNUMEESKONNALIIKME LUBA

(inglise keeles ning muu(de)s padeva asutuse méaratud
keel(t)es)

Vélja antud FCL-osa kohaselt

Luba vastab ICAO standarditele, vélja arvatud
kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL) ja instrumentaal-
marsruutlennupadevusmaérke (EIR) diguste osas

(inglise keeles ning muu(de)s padeva asutuse méaratud
keel(t)es)

EASA vorm 141, versioon 2

Né&uded

ELi mittekuuluvate riikide puhul sénad ,Euroopa Liit" valja
jatta

Lehekiilje suurus peab olema liks kaheksandik A4

lehekiilg 2

Viljaandjariik

Néuded

Loa number

Loa seerianumber peab alati algama loa véljaandjariigi
URO riigitédhisega, millele jargnevad tahed ,FCL”.

Loa omaniku perekonna- ja eesnimi

IVa

Siinniaeg (vt juhised)

Kasutada standardset kuupdevavormingut, st péaev/kuu/
taisaasta.

XIv

Siinnikoht

Loa omaniku aadress:

ténav, asula, maakond, postisihtnumber

Vi

Kodakondsus

Vil

Loa omaniku allkiri

Vil

Loa vilja andnud pédev asutus

Nt Kéesolev lennuki ametipiloodi luba on vélja antud
..................................... (kolmas riik) poolt valja antud
liinipiloodi loa alusel

Loa vilja andnud ametniku allkiri ja kuupdev

Xl

Loa vilja andunud pddeva asutuse pitser voi
tempel
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lehekiilg 3

Lubade nimetused, esmase viljaandmise kuupidev
ja riigitahis

Kasutatakse samu lihendeid, mis FCL osas (nt PPL(H),
ATPL(A) jne.)

Kasutada standardset kuupdevavormingut, st péaev/kuu/
taisaasta.

IX |Kehtivusaeg: loast tulenevaid 6igusi vdib teostada
tksnes juhul, kui omanikul on vastava diguse puhul
kehtiv tervisetéend.

Dokument ei ole kindlaks maaratud, kuid véljaspool loa
véljaandjariiki piisab néiteks passist.

Loa omanik peab oma isiku tuvastamiseks kaasas
kandma fotoga isikut tdendavat dokumenti.

Xll | Raadiotelefonidigused: kéesoleva loa omanik on
tdendanud pédevust &husdiduki pardal olevate
raadiotelefoniseadmete kasutamiseks ..................
keel(t)es (tdpsustada keel(ed)).

Xl | Markused: Siia margitakse kéik ICAO, EU v&i EL-i direktiivide/
madrustega ette nahtud lisaandmed ja igused.

keeleoskus:
Siia lisatakse keeleoskusmarge/-mérked, keeleoskuse tase
(keel(ed)/tase/kehtivusaeg) ja keeleoskusmarke kehtivusaeg.

KergShusdiduki piloodi loa (LAPL) puhul: LAPL ei ole vélja

antud ICAQ standardite alusel

Lisalehed — nduded

Loa lehekiiljed 1, 2 ja 3 peavad olema kooskdlas kdesolevas punktis esitatud
nédidisvormiga. Padev asutus lisab tdiendavad kohandatud lehekiiljed tabelitega,
mis peavad sisaldama vdhemalt jargmist teavet:

— padevusmairked, tunnistused, mérked ja digused,

— péadevusmirgete ning instruktori ja kontrollpiloodi tunnistuste kehtivuse 10pp-
kuupéev;

— cksami voi tasemekontrolli toimumise kuupéev;

— mirkused ja piirangud (kditamispiirangud);

— kontrollpiloodi ja/vdi instruktori (vastavalt vajadusele) tunnistuse number ja
allkiri;

— lithendid.

Need lisalehed on ette ndhtud kasutamiseks pddevale asutusele v3i konkreetselt
volitatud instruktoritele voi kontrollpilootidele.

Esmase paddevusmérke voi tunnistuse peab loale kandma péadev asutus. Padevus-
mirgete vOi tunnistuste pikendamise voi nende kehtivuse taastamise voib sisse
kanda padev asutus voi selleks konkreetselt volitatud instruktor voi kontrollpi-
loot.

Piiratud diguse kdrvale mérkuste ja piirangute ossa tuleb mirkida kiitamispii-
rangud, nt instrumentaallennupddevuse lennueksam sooritatud koos teise piloo-
diga, instruktoridigused piiratud tihe Shusodidukitiiiibiga..

Pédev asutus voib loalt kustutada pddevusmirked, mida ei ole kehtivaks tunnis-
tatud.
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VI LISA ARA-OSA 1 liide

Salongitootaja tunnistuste EASA standardvorm

Liikmesriigi CC-osa kohaselt vilja antav salongitddtaja tunnistus peab vastama
jargmistele spetsifikatsioonidele.

1. SALONGITOOTAJA TUNNISTUS
Vélja antud CC-osa kohaselt

. Viitenumber:
. Véljaandjariik:
. Tunnistuse omaniku téielik nimi:
. Siinniaeg ja -koht:
. Kodakondsus:
. Tunnistuse omaniku allkiri:
. Pédev asutus:
9. Tunnistuse viélja andnud asutus: Ametlik pitser,
tempel voi logo
10. Tunnistuse vélja andnud ametniku allkiri:
11. Véljaandmise kuupéev:

12. Tunnistuse omanik vGib é&rilises lennutranspordis
kasutatavatel ~ 6hus6idukitel  salongipersonali  &igustes
tegutseda iksnes juhul, kui ta vastab jatkuvalt CC-osa
kohastele tervisenduetele ning kehtivatele Shusoidukitlilbi
kvalifikatsioonidele.

O NSO~ ON

EASA vorm 142, versioon 1

Juhised

a) Salongitootaja tunnistus peab sisaldama koiki EASA vormil 142 mirgitud
andmeid vastavalt allpool loetletud ja kirjeldatud punktidele 1-12.

b) Tunnistuse suurus peab olema kas 105 mm X 74 mm (iiks kaheksandik A4)
vdi 85 mm x 54 mm ning kasutatav materjal peab takistama vdi selgelt
nditama mis tahes muutmist ja kustutamist.

¢) Dokument triikitakse inglise keeles ning muudes keeltes, mida pédev asutus
peab vajalikuks.

d) Dokumendi annab vilja piddev asutus voi salongitodtaja tunnistuste véljaand-
mise sertifikaati omav organisatsioon. Viimasel juhul tuleb lisada viide liik-
mesriigi padeva asutuse sertifikaadile.

e) Salongitdotaja tunnistust tunnustatakse kdikides liikmesriikides ja teises liik-
mesriigis tootades ei ole vaja seda vahetada.

Punkt 1: pqgl}(iri LCABIN CREW ATTESTATION / SALONGI-
TOOTAJA TUNNISTUS” ning viide CC-osale

Punkt 2: tunnistuse viitenumber algab liikmesriigi URO riigitihi-
sega, millele jdrgnevad vdhemalt kaks viimast véljaand-
mise aasta numbrit ning kordumatu viide/number vastavalt
padeva asutuse kehtestatud koodile (nt BE-08-xxxx).

Punkt 3: ELi liikmesriik, kus tunnistus vélja anti.

Punkt 4: taielik nimi (perekonna- ja eesnimi) tunnistuse omaniku
ametlikus isikutunnistuses sisalduval kujul.
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Punktid 5 ja 6:

Punkt 7:

Punkt 8:

Punkt 9:

Punkt 10:

Punkt 11:

Punkt 12:

stinniaeg ja -koht ning kodakondsus tunnistuse omaniku
ametlikus isikutunnistuses sisalduval kujul.

tunnistuse omaniku allkiri.

selle litkmesriigi pddeva asutuse andmed, kus tunnistus on
vilja antud, ning padeva asutuse tdielik nimi, postiaadress,
ametlik pitser, tempel vdi logo, kui see on olemas.

kui tunnistuse on vilja andnud péddev asutus, lisatakse
mérge ,,padev asutus” koos ametliku pitseri, templi voi
logoga. Sel juhul vdib padev asutus otsustada, kas ametlik
pitser, tempel voi logo tuleb mérkida ka punkti 8.

Tunnistuse vélja andnud asutuse nimel tegutseva ametniku
allkiri.

Kasutatakse kuupdeva standardvormingut: st pdev/kuu/-
taisaasta (nt 22/02/2008).

Ingliskeelne lause ning selle tdielik ja tdpne tolge
muudesse keeltesse, mida paddev asutus peab vajalikuks.
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VI LISA ARA-OSA Il liide

KOOLITUSORGANISATSIOONI SERTIFIKAAT
Euroopa Liit (%)

Pédev asutus
KOOLITUSORGANISATSIOONI SERTIFIKAAT
[SERTIFIKAADI NUMBER/VIIDE]

Vastavalt komisjoni maérusele (EL) nr 1178/2011 ning allpool sétestatud tingimustel kinnitab [padev asutus] k&es-
olevaga, et

[KOOLITUSORGANISATSIOON NIMI]

[KOOLITUSORGANISATSIOON AADRESS]

on ORA-osa kohaselt sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, millel on &igus viia labi FCL-osa koolituskursusi koos lennutree-
ningseadmete kasutamisega vastavalt lisatud koolituskursuste sertifikaadile.

TINGIMUSED:

Sertifikaat annab Giguse Uksnes kéaesolevale sertifikaadile lisatud koolituskursuste sertifikaadis loetletud koolituskursuste
l&biviimiseks koos lennutreeningseadmete kasutamisega.

Kaesolev sertifikaat kehtib tingimusel, et sertifitseeritud organisatsioon téidab jéatkuvalt ORA-osa, FCL-osa ja muude kohal-
datavate eeskirjade néudeid.

Kui eespool nimetatud tingimused on téidetud, on kaesolev sertifikaat kehtiv, vélja arvatud juhul kui sertifikaadist on
loobutud, see on asendatud teise sertifikaadiga, peatatud, tlhistatud voi sellele on kehtestatud piirangud.

Véljaandmise kuupéev:
Allkiri:

[Padev asutus]

(*) ELi mittekuuluvate riikide puhul sénad ,Euroopa Liit" vélja jétta.
EASA vorm 143, versioon 1 - |k 1/2.
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KOOLITUSORGANISATSIOONI SERTIFIKAAT
KOOLITUSKURSUSTE SERTIFIKAAT

Lisa koolitusorganisatsiooni sertifikaadile nr:

[SERTIFIKAADI NUMBER/VIIDE]

KOOLITUSORGANISATSIOONI NIMI]

omab 6igust korraldada ja labi viia jargmisi FCL-osa koolituskursusi ja kasutada jargmisi lennutreeningseadmeid:

Koolituskursus Kasutatav(ad) lennutreeningsead(m)e(d) koos tahisega (1)

(") vastavalt kvalifikatsioonisertifikaadile.

Koolituskursuse sertifikaat kehtib kuni:

a) koolitusorganisatsiooni sertifikaadist ei ole loobutud, seda ei ole asendatud teise sertifikaadiga, peatatud, tihistatud ja
sellele ei ole kehtestatud piiranguid ning

b) kéik toimingud tehakse vastavalt ORA-osale, FCL-osale ja muudele kohaldatavatele eeskirjadele ning vajaduse korral
ORA-osaga ette nahtud organisatsiooni dokumentide kohastele menetlustele.

Véljaandmise kuupéev:

Allkiri: [Padev asutus]

Liikmesriigi’EASA nimel

EASA vorm 143, versioon 1 - |k 2/2.
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VI LISA ARA-OSA 1V liide

LENNUTREENINGSEADME KVALIFIKATSIOONI SERTIFIKAAT
Sissejuhatus

Lennutreeningseadme kvalifikatsiooni sertifikaadi jaoks kasutatakse EASA vormi
145. See dokument peab sisaldama lennutreeningseadme spetsifikatsiooni koos
koikide konkreetse lennutreeningseadme erilubade voi sertifikaatidega voi vaja-
duse korral lennutreeningseadme suhtes kohaldatavate piirangutega. Kvalifikat-
sioonisertifikaat triikkitakse inglise keeles ning padeva asutuse méaratud muu(de)s
keel(t)es.

Kohandatavatel lennutreeningseadmetel peab olema iga Ohusdidukitiiiibi jaoks
eraldi kvalifikatsioonisertifikaat. Sama lennutreeningseadme erinevate mootori-
ja seadmeseadete jaoks ei ole eraldi kvalifikatsioonisertifikaate vaja. Igal kvali-
fikatsioonisertifikaadil peab olema tdhtkood ja sellele jairgnev kordumatu seeria-
number. Tdhtkood peab viitama péddevale viljaandvale asutusele.
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Euroopa Liit (*)

Pédev asutus
LENNUTREENINGSEADME KVALIFIKATSIOONI SERTIFIKAAT
VIIDE:

Vastavalt komisjoni méaarusele (EL) nr 1178/2011 ning allpool satestatud tingimustel kinnitab [padev asutus] kdesolevaga,
et

LENNUTREENINGSEADE [TUUP JA TAHTKOOD],
asukoht [KOOLITUSORGANISATSIOONI NIMI JA AADRESS]

vastab OR-osaga ette nahtud kvalifitseerimisnduetele, arvestades lennutreeningseadme spetsifikatsiooni tingimusi, mis on
lisatud kdesolevale dokumendile.

Kéesolev kvalifikatsioonisertifikaat kehtib tingimusel, et lennutreeningseade kui ka kvalifikatsioonisertifikaadi omanik
vastavad OR-osa kohaldatavatele nduetele ning sertifikaadist ei ole loobutud, seda ei ole asendatud teise sertifikaadiga,
peatatud voi tihistatud.

VAAANAMISE KUUPBBV: .....oiviieiiei et e et e e e e s e

ATKIFIL et b e LR LR LR e b R e e

(*) ELi mittekuuluvate riikide puhul sdnad ,Euroopa Liit” vélja jatta.

EASA vorm 145, versioon 1 — k1/2.
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[pédev asutus]

LENNUTREENINGSEADME KVALIFIKATSIOONI SERTIFIKAAT: [Viide]
LENNUTREENINGSEADME SPETSIFIKATSIOONID

. Ohuséidukitliip véi -variant:

. Lennutreeningseadme kvalifikatsioonitase:
. Peamine alusdokument:

. Visuaalsiisteem:

. Liikumissiisteem:

. Mootorseade:

. Instrumendiseade:

. ACAS-seade:

I @ m m o O W »

Tuulenihe:
J. Lisavdimalused:

K. Keelud véi piirangud:

L. Koolitamise, eksamineerimise ja kontrollimise juhendmaterjalid

CAT I RVR m DH jalga
CAT Il RVR m DH jalga
CAT Il RVR m DH jalga

(miinimumtase)

LVTO RVR m

Hiljutine kogemus

IFR-koolitus/kontroll /
Tllbipadevuse koolitus

Tasemekontrollid

Automaati&henemine

Automaatmaandumise/stardi suunised /
ACAS I/l /
Tuulenihke hoiatussisteem / prognoostuulenihe /
WX-radar

HUD/HUGS /
FANS

GPWS/EGPWS /

ETOPS-voimekus

GPS

Muu

VAIJAANAMISE KUUDABV. ...ttt et bbb bbb e a b s bbb bR £ h bbb bbb et eE e b s bbbttt e bbb

AIKIFIL e e bt b R R R R AR e e R e se e

Liikmesriigi/EASA nimel.
EASA vorm 145, versioon 1 - Ik 2/2.
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VI LISA ARA-OSA 'V liide

LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSE SERTIFIKAAT

Euroopa Liit ()
Pédev asutus

LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSE SERTIFIKAAT
VIIDE:

Vastavalt komisjoni maarusele (EL) nr 1178/2011 ning allpool sétestatud tingimustel kinnitab [padev asutus] kaesolevaga, et

[ORGANISATSIOONI NIMI]
[ORGANISATSIOONI AADRESS]

on ORA-osa kohaselt sertifitseeritud lennundusmeditsiinikeskus, mille oigused ja tegevusalad on loetletud lisatud
sertifitseerimistingimustes.

TINGIMUSED:

1. Kéesolev sertifikaat hélmab Uksnes seda, mis on kindlaks méératud sertifitseeritud organisatsiooni késiraamatu
sertifitseerimistingimusi késitlevas jaotises.

2. Kaesoleva sertifikaadi puhul tuleb jargida ORA-osaga ettendhtud organisatsioonidokumentides sétestatud menetlusi.

3. Kéaesolev sertifikaat kehtib tingimusel, et ORA-osa nduded on taidetud, vélja arvatud juhul, kui sertifikaadist on loobutud
vBi kui see on asendatud teise sertifikaadiga, peatatud véi tihistatud.

Véljaandmise KUUPAGY ... s s AlIKIFE e

(") ELi mittekuuluvate riikide puhul sdnad ,Euroopa Liit” vélja jétta.
EASA vorm 146, versioon 1.”



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 275

VI LISA ARA-OSA VI liide

M3
(TUHI LEHEKULG)
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VI LISA ARA-OSA VII liide

LENNUNDUSARSTIDELE VALJAANTAV TUNNISTUS

Euroopa Liit (*)
Pédev asutus

LENNUNDUSARSTI TUNNISTUS

[TUNNISTUSE NUMBER/VIIDE]

Vastavalt komisjoni maarusele (EL) nr 1178/2011 ning allpool sétestatud tingimustel kinnitab [padev asutus]
kaesolevaga, et

[LENNUNDUSARSTI NIMI]

[LENNUNDUSARSTI AADRESS]
vGib tegutseda lennundusarstina

TINGIMUSED:

1. Kéesolev tunnistus kehtib lkshes tunnistuse lisas kindlaksméaratud Giguste piires.
2. Kéesoleva tunnistuse omanik peab jargima MED-osas kindlaksmaaratud rakenduseeskirju ja menetlusi.

3. Kéesolev tunnistus kehtib kolm aastat kuni [xx/yy/zzzz (**)], tingimusel et MED-osa néuded on taidetud, vélja arvatud
juhul kui sertifikaadist on loobutud, see on asendatud teise sertifikaadiga, peatatud véi tihistatud.

Valjaandmise kuup@ev: xx/yy/zzzz Allkiri: [Padev asutus]

(*) ELi mittekuuluvate riikide puhul sdnad ,Euroopa Liit" vélja jatta.
(**) Kehtivusaja 15pp: paev/kuu/aasta.

EASA vorm 148, versioon 1.
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LENNUNDUSARSTI TUNNISTUS

Lisa lennundusarsti tunnistusele nr:

OIGUSED JA REGULEERIMISALA

[Lennundusarsti nimi ja akadeemiline kraad] on saanud diguse(d) teha lennundusmeditsiinilisi 18bivaatusi ja hindamisi
tervisetéendite valjaandmiseks vastavalt allpool esitatud tabelile ning anda kénealuseid téendeid vélja jargmist liiki
piloodilubade omanikele:

LAPL [iah/kuupéev]
Klass 2 [ilah/kuupéev]
Klass 1 pikendamine/taastamine [lahvkuupaev)/[ei]

Véljaandmise kuupéev: xx/yy/zzzz Allkiri: [Padev asutus]
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VII LISA

NOUDED ORGANISATSIOONILE
[ORA-OSA]
GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
I JAOTIS
Uldist
ORA.GEN.105 Pidev asutus

a) Kéesoleva osa tdhenduses on padev asutus, kes teostab jarelevalvet:
1) sertifitseerimiskohustusega holmatud organisatsioonide iile:

i) selliste organisatsioonide puhul, mille peamine tegevuskoht on liikmes-
riigis, asjaomase litkmesriigi médératud asutus;

i) selliste organisatsioonide puhul, mille peamine tegevuskoht on
kolmandas riigis, amet;

2) lennutreeningseadmete (FSTD) iile:

i) amet teostab jarelevalvet jargmiste lennutreeningseadmete (FSTD-de)
tle:

— lennutreeningseadmed (FSTD-d), mis asuvad viljaspool liikmesrii-
kide territooriumi voi

— mis asuvad liikmesriikide territooriumil ja mida kéitavate organisat-
sioonide peamine tegevuskoht on kolmandas riigis;

it) litkmesriikide territooriumil asuvate lennutreeningseadmete (FSTD-de)
iile, mida kéitavate organisatsioonide peamine tegevuskoht on litkmes-
riigis, teostab jdrelevalvet seadet kditava organisatsiooni peamiseks
tegevuskohaks oleva litkkmesriigi médratud asutus vdi kui asjaomane
liikkmesriik seda taotleb, siis amet.

b) Kui véljaspool liikmesriikide territooriumi asuvat lennutreeningseadet (FSTD)
kaitab litkmesriigi sertifitseeritud organisatsioon, peab asjaomase lennutree-
ningseadme (FSTD) kvalifitseerima amet koostods selle liikmesriigiga, kes
on asjaomase lennutreeningseadet (FSTD) kditava organisatsiooni sertifitsee-
rinud.

ORA.GEN.115 Organisatsiooni sertifikaadi taotlemine

a) Organisatsiooni sertifikaadi taotlus voi olemasoleva sertifikaadi muutmise
taotlus esitatakse sellises vormis ja sellisel viisil, nagu on sdtestanud péadev
asutus, vottes arvesse miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade
kohaldatavaid noudeid.

b) Esmase sertifikaadi taotlejad peavad padevale asutusele esitama dokumendid,
milles kirjeldatakse miasruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades
kehtestatud nduete tditmise kavandatavaid viise. Need dokumendid peavad
sisaldama selliste muudatuste juhtimise ja padevale asutusele teatavakstege-
mise menetlust, mis eelnevat heakskiitu ei ndua.

ORA.GEN.120 Nouete tiditmise viisid

a) Miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade nduete jirgimise taga-
miseks vOib organisatsioon kasutada lisaks ameti heakskiidetud nduete tiit-
mise vastuvOetavate viisidele ka nduete tditmise alternatiivseid viise.
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b) Kui organisatsioon soovib kasutada nduete tditmise alternatiivset viisi, esitab
ta enne asjaomase viisi rakendamist pddevale asutusele selle iiksikasjaliku
kirjelduse. Kirjeldus peab sisaldama koiki asjaomaste kdsiraamatute ja menet-
luste muudatusi ning misruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade
taitmist tdendavat hinnangut.

Organisatsioon vO0ib eespool nimetatud nduete tditmise alternatiivseid viise
rakendada pérast pddeva asutuse heakskiitu ning punkti ARA.GEN.120
alapunkti d kohase teate saamist.

ORA.GEN.125 Sertifitseerimistingimused ja organisatsiooni digused
Sertifitseeritud organisatsioon peab jargima organisatsiooni sertifikaadile lisatud

sertifitseerimistingimustes kindlaks méaratud reguleerimisala ja digusi.

ORA.GEN.130 Muudatused organisatsioonides

a) Mis tahes muudatus, mis mojutab:

1) sertifikaadi reguleerimisala vOi organisatsiooni sertifitseerimistingimusi voi

2) punkti ORA.GEN.200 alapunkti a alapunktide 1 ja 2 kohaste organisat-
siooni juhtimissiisteemi osade muutmist,

peab olema padeva asutuse poolt eelnevalt heaks kiidetud.

b

~

Organisatsioon peab péddevale asutusele heakskiidu taotlemiseks ja selle saa-
miseks esitama koik muudatused, mis miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade kohaselt tuleb eelnevalt heaks kiita. Taotlus tuleb esitada
enne muudatuse tegemist, et pddeval asutusel oleks vdimalik kontrollida
midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade jitkuvat jérgimist
ning vajaduse korral muuta organisatsiooni sertifikaati ja sellele lisatud serti-
fitseerimistingimusi.

Organisatsioon peab pddevale asutusele esitama koik asjakohased doku-
mendid.

Muudatused tehakse alles pdrast padevalt asutuselt punkti ARA.GEN.330
kohase ametliku heakskiidu saamist.

Muudatuste ajal peab organisatsioon vajaduse korral tegutsema péddeva
asutuse poolt ette ndhtud tingimustel.

¢) Koiki muudatusi, mis ei ndua eelnevat heakskiitu, juhitakse ja tehakse need
padevale asutusele teatavaks, jédrgides pddeva asutuse poolt punkti
ARA.GEN.310 alapunkti ¢ kohaselt kinnitatud menetlust.

ORA.GEN.135 Kehtivuse kestvus

a) Organisatsiooni sertifikaat kehtib jargmistel tingimustel:

1) organisatsioon tiidab midruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskir-
jade asjakohaseid noudeid, vottes arvesse punkti ORA.GEN.150 kohaseid
puuduste menetlemist kasitlevaid sétteid;

2) pidevale asutusele on tagatud punkti ORA.GEN.140 kohane juurdepés
organisatsioonile, et kontrollida méadruse (EU) nr 216/2008 ja selle raken-
duseeskirjade asjaomaste nouete jitkuvat jargimist; ning

3) sertifikaadist ei ole loobutud ja seda ei ole tiihistatud.

b) Kui sertifikaat tiihistatakse voi sellest loobutakse, tagastatakse sertifikaat viivi-
tamata padevale asutusele.
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ORA.GEN.140 Juurdepiis

Miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaste sitete jirgi-
mise kontrollimiseks tagab organisatsioon juurdepadsu kdikidele tegevuskohta-
dele, ohusoidukitele, dokumentidele, salvestistele, andmetele, menetlustele ja
mis tahes muudele tema sertifitseeritava tegevusega, sealhulgas allhangetega
seotud materjalidele, isikutele, keda on selleks volitanud:

a) punkti ORA.GEN.105 kohane péddev asutus voi

b) punkti ARA.GEN.300 alapunkti d, punkti ARA.GEN.300 alapunkti e voi
punkti ARO.RAMP sitete kohaselt tegutsev asutus.

ORA.GEN.150 Puudused

Puuduste kohta teate saamisel teeb organisatsioon jargmist:
a) teeb kindlaks nduete rikkumise algpohjuse;
b) todtab viélja parandusmeetmete kava ning

¢) tdendab parandusmeetmete kava rakendamist padevale asutusele vastuvdetaval
viisil punkti ARA.GEN.350 alapunktis d sitestatud asutusega kokkulepitud
aja jooksul.

ORA.GEN.155 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Organisatsioon rakendab:

a) koiki piddeva asutuse poolt punkti ARA.GEN.135 alapunkti ¢ kohaselt kehtes-
tatud ohutusmeetmeid ning

b) ameti viljastatud mis tahes kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukdl-
blikkust kasitlevaid ettekirjutusi.

ORA.GEN.160 Vahejuhtumitest teatamine

a) Organisatsioon teatab padevale asutusele ja vajaduse korral teistele organisat-
sioonidele, kelle teavitamist kéitaja asukohariik nduab, koikidest dnnetustest,
tosistest intsidentidest ja vahejuhtumitest, nagu need on kindlaks méaaratud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéidruses (EL) nr 996/2010 (') ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2003/42/EU (?).

b) Ilma et see mojutaks alapunkti a kohaldamist, teatab organisatsioon piadevale
asutusele ja dhusdiduki projekteerimise eest vastutavale organisatsioonile igast
intsidendist, rikkest, tehnilisest veast, lubatud tehniliste piiride tiletamisest vdi
vahejuhtumist, mis vdib osutada komisjoni méiruse (EL) nr 748/2012 (%)
kohaselt kehtestatud kéitussobivuse andmete ebatépsusele, ebatiielikkusele
voi mitmetimdistetavusele, ning muudest eeskirjadevastastest asjaoludest,
mis ohustasid vdi oleksid voinud ohustada Ohusdiduki ohutut kditamist,
kuid millega ei kaasnenud onnetust vdi tosist intsidenti.

¢) Tlma et see mdjutaks miiruse (EL) nr 996/2010 ja direktiivi 2003/42/EU,
komisjoni misruse (EU) nr 1321/2007 () ja komisjoni miiruse (EU) nr
1330/2007 (°) kohaldamist, saadetakse punktides a ja b nimetatud teated
padeva asutuse kehtestatud vormis ja viisil ning need peavad sisaldama
koiki organisatsioonile seisundi kohta teadaolevaid andmeid.

d) Teade saadetakse vdimalikult kiiresti, kuid igal juhul 72 tunni jooksul pédrast
seda, kui organisatsioon on kindlaks teinud seisundi, mille kohta teade saade-
takse, v.a juhul, kui erakorralised asjaolud seda takistavad.

(") ELT L 295, 12.11.2010, Ik 35.
@) ELT L 167, 4.7.2003, Ik 23.
@) ELT L 224, 21.82012, Ik 1.
(*) ELT L 294, 13.11.2007, Ik 3.
() ELT L 295, 14.11.2007, Ik 7.
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e) Vajaduse korral koostab organisatsioon jdrelaruande, et tipsemalt kirjeldada
tulevikus selliste vahejuhtumite véltimiseks kavandatavaid meetmeid, niipea
kui need meetmed on kindlaks madratud. See aruanne koostatakse padeva
asutuse kehtestatud vormis ja viisil.

11 JAOTIS
Juhtimine
ORA.GEN.200 Juhtimissiisteem

a) Organisatsioon kehtestab, rakendab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdlmab
jérgmist:

1) selgelt méadratletud vastutuspiire ja vastutavaid isikuid kogu organisat-
sioonis, sealhulgas vastutava juhi otsest ohutusalast vastutust;

2) organisatsiooni iildiste ohutusalaste ideede ja pohimdtete kirjeldust, mida
nimetatakse ohutuspoliitikaks;

3) organisatsiooni tegevusega kaasnevate lennuohutust mojutavate ohtude
kindlaksmédramist, neile antud hinnanguid ning nendega seotud riskide
juhtimist, sealhulgas riskivihendusmeetmete votmist ja nende tulemuslik-
kuse kontrolli;

4) todiilesannete tditmiseks vajalike koolituste korraldamist todtajate hulgas
ning nende padevuse tagamist;

5) koikide juhtimissiisteemi pohiprotsesside dokumentatsiooni, sealhulgas
tootajatele nende vastutusalade teadvustamise korda ning kdnealuse doku-
mentatsiooni muutmise menetlust;

6) tlesandeid, millega jalgitakse organisatsiooni vastavust asjaomastele noue-
tele. Vastavuse jalgimine hdlmab siisteemi, millega antakse puuduste kohta
tagasisidet vastutavale juhile, et tagada vajaduse korral tulemuslike paran-
dusmeetmete votmine, ning

7) kéesoleva osa ja muude kohaldatavate osade asjaomaste alajagudega ette
néhtud muid ndudeid.

b

~

Juhtimissiisteem peab olema kooskolas organisatsiooni suurusega ning selle
toimingute laadi ja keerukusega, vottes arvesse asjaomaste toimingutega kaas-
nevaid ohte ja nendega seotud riske.

c) Illma et see piiraks alapunkti a kohaldamist, vdib selliste organisatsioonide
puhul, mis pakuvad tiksnes kergdhusdidukipiloodi-, erapiloodi-, purilennuki-
piloodi- voi dhupallipiloodiloa ning nendega seotud pddevusmérgete ja tunnis-
tuste saamiseks vajalikku koolitust, alapunkti a alapunktides 3 ja 6 kindlaks-
madratud ohutusalase riskijuhtimise ja nduetelevastavuse jédlgimiseks kohal-
dada iga-aastast organisatsioonisisest kontrolli. Pddevat asutust teavitatakse
konealuse kontrolli tulemustest viivitamata.

ORA.GEN.205 Allhanketoimingud

a) Allhanketoimingud on koik organisatsiooni —sertifitseerimistingimustega
hdlmatud toimingud, mida teostab mdni teine asjaomaseks tegevuseks serti-
fitseeritud, voi sertifikaadi puudumise korral, allhanget telliva organisatsiooni
sertifikaadi alusel tegutsev organisatsioon. Organisatsioon peab tagama, et mis
tahes toimingu allhankena tellimisel v3i ostmisel vastaks tellitud voi ostetud
teenus vOi toode kohaldatavatele nduetele.

b) Kui sertifitseeritud organisatsioon tellib osa oma toimingutest allhankena
organisatsioonilt, mis ise ei ole selleks tegevuseks kdesoleva osa kohaselt
sertifitseeritud, peab allhankijast organisatsioon tegutsema allhanget telliva
organisatsiooni sertifikaadi alusel. Allhanget telliv organisatsioon peab tagama
piadeva asutuse juurdepddsu allhankijast organisatsioonile, et kontrollida
kohaldatavate nduete jiatkuvat jargimist..

ORA.GEN.210 Personalinouded

a) Organisatsioon méadrab vastutava juhi, kelle tilesandeks on tagada koikide
toimingute kohaldatavatele nduetele vastav rahastamine ja teostamine.
Vastutav juht vastutab tdhusa juhtimissiisteemi kehtestamise ja sdilitamise
eest.
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b) Organisatsioon médrab isiku vdi isikute riihma, kes vastutab kohaldatavate
nduete jatkuva jargimise eest organisatsioonis. See isik voOi isikute rithm
allub otse vastutavale juhile.

¢) Organisatsioonil peab olema kavandatavateks iilesanneteks ja kohaldatavatele
nduetele vastavateks toiminguteks piisavalt kvalifitseeritud to6tajaid.

d) Organisatsioon peab alapunkti ¢ nduete jargimise toendamiseks sdilitama vaja-
likke andmeid kogemuste, kvalifikatsiooni ja koolituste kohta.

e) Organisatsioon peab tagama, et koik tootajad oleksid teadlikud oma to6iile-
sannete tditmisega seotud eeskirjadest ja menetlustest.

ORA.GEN.215 Nouded todtingimustele

Organisatsioonil peavad olema piisavad vahendid koikide kavandatavate iilesan-
nete ja toimingute tditmiseks ja juhtimiseks kooskdlas kohaldatavate nduetega.

ORA.GEN.220 Andmete siilitamine

a) Organisatsioon votab kasutusele andmete séilitamise siisteemi, mis voimaldab
nduetekohaselt talletada ja usaldusvéarselt jalgida koiki tehtavaid toiminguid
ning hdlmab eelkdige koiki punkti ORA.GEN.200 kohaseid elemente.

b) Andmete vorm sitestatakse organisatsiooni menetlustes.

¢) Andmeid sdilitatakse viisil, mis kindlustab nende kaitse kahjustuste, muutmise
ja varguse eest.

ATO-ALAJAGU
SERTIFITSEERITUD KOOLITUSORGANISATSIOONID
1 JAOTIS
Uldist
ORA.ATO.100 Reguleerimisala

Kéaesoleva alajaoga kehtestatakse noduded sellistele organisatsioonidele, kes
pakuvad koolitust piloodilubade ning nendega seotud padevusmaérgete ja sertifi-
kaatide saamiseks.

ORA.ATO.105 Taotlemine
a) Koolitusorganisatsiooni sertifikaadi taotlejad peavad péddevale asutusele
esitama
1) jargmise teabe:
i) koolitusorganisatsiooni nimi ja aadress;

i) kavandatav tegevuse alustamise aeg;

iii) koolitusjuhi, lennuinstruktori(te), lennutreeningseadme instruktorite ja
teooriadpetaja(te) isikuandmed ja kvalifikatsioonid;

iv) nende lennuviljade ja/vdi kditamiskohtade nimed ja aadressid, kus
koolitust 14bi viiakse;

v) koolituseks kasutatavate dhusodidukite loetelu, mis sisaldab nende liiki,
klassi voi tiiiipi, registreerimiskohta, omanikke ning vajaduse korral
lennukdlblikkussertifikaati;

vi) vajaduse korral selliste lennutreeningseadmete (FSTD-de) loetelu,
mida koolitusorganisatsioon kavatseb kasutada;
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vii) koolituse liik, mida koolitusorganisatsioon kavatseb pakkuda, ning
vastav koolitusprogramm, ning

2) lennutegevus- ning koolituskdsiraamatud.

b

~

Katselendurite koolitusorganisatsioonid. Olenemata alapunkti a alapunkti 1
alapunktidest iv ja v peavad katselendurite koolitusorganisatsioonid esitama
iiksnes jargmise teabe:

1) peamiste lennuviljade ja/vdi kiitamiskohtade nimed ja aadressid, kus
koolitust 1dbi viiakse, ning

2) katselennukoolituseks kasutatavate GShusodidukitiiipide voi -kategooriate
loetelu.

c¢) Sertifikaadi muutumise korral peavad taotlejad esitama péddevale asutusele
alapunktis a nimetatud andmed ja dokumendid vastava osa kohta.

ORA.ATO.110 Personalinouded

a) Madratakse koolitusjuht. Koolitusjuhil peavad olema laialdased kogemused
sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni pakutava koolitusega seotud valdkon-
dade instruktorina ning head juhiomadused.

b

~

Koolitusjuhi kohustuste hulka kuulub jérgmine:

1) tagada pakutava koolituse vastavus FCL-osas sitestatud nduetele ning
katselendurite koolituse korral osas 21 ja koolitusprogrammis sétestatud
asjaomastele nouetele;

2) tagada Ohusdidukil voi lennutreeningseadmel (FSTD) toimuva lennutree-
ningu ning teooriadppe nduetekohane integreeritus ning

3) jalgida konkreetsete Opilaste edasijoudmist.
c) Teooriadpetajatel peab olema:

1) praktilise lennundusalase t60 kogemus pakutava koolitusega seotud vald-
kondades ning ta peab olema ldbinud Opetamismeetodite koolituskursuse
voi

2) varasem tookogemus teooriadppe ldbiviimise valdkonnas ning ndueteko-
hased teoreetilised teadmised selles valdkonnas, milles nad teooriadpet 1ébi
viivad.

d

=

Lennuinstruktoritel ja lennutreeningseadme instruktoritel peab olema paku-
tavas koolitusliigis FCL-osaga ettendhtud kvalifikatsioon.

ORA.ATO.120 Andmete siilitamine

Jargmisi andmeid siilitatakse vihemalt kolm aastat pérast koolituse 16ppu:

a) konkreetsetele Opilastele pakutud maapealse koolituse, lennutreeningu ja
lennutreeningseadmel (FSTD) labitud koolituse iiksikasjalikud andmed;

b) instruktorite koostatud iiksikasjalikud ja korrapdrased arenguaruanded koos
hinnangutega ning edasijoudmise kontrollimiseks korraldatavate korrapdraste
katselendude ja maapealse koolituse eksamite andmed ning

c) andmed Opilaste lubade ja nendega seotud paddevusmirgete ja sertifikaatide
kohta, sealhulgas tervisetdendite ja padevusmirgete kehtivusajad.
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ORA.ATO.125 Koolitusprogramm

a) Iga pakutava kursuseliigi jaoks tuleb vilja todtada koolitusprogramm.

b) Koolitusprogramm peab vastama FCL-osa ning katselendurite koolituse puhul
osa 21 asjaomastele nduetele.

ORA.ATO.130 Koolituskisiraamat ja tegevuskisiraamat

a) Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon votab kasutusele koolituskdsiraamatu ja
tegevuskdsiraamatu, mis sisaldavad tooiilesannete tditmise juhiseid tootajatele
ning kursuste nduete tditmise suuniseid Opilastele, ja haldab neid.

b

~

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon teeb tootajatele ja vajaduse korral
oOpilastele kittesaadavaks koolituskdsiraamatus, tegevuskédsiraamatus ning
koolitusorganisatsiooni sertifitseerimisdokumentides sisalduva teabe.

c) Katselendurite koolitust pakkuvatel sertifitseeritud koolitusorganisatsioonidel
peab tegevuskdsiraamat vastama osaga 21 ette ndhtud katselennutegevuse
késiraamatule.

d) Tegevuskésiraamatus tuleb sétestada lennuinstruktorite lennuajapiirangute
kavad, sealhulgas maksimaalsed lennutunnid, maksimaalsed lennutunnid t66ii-
lesannetes ning minimaalne puhkeaeg instruktoriiilesannete tditmise vahelisel
ajal vastavalt ORO-osale.

ORA.ATO.135 Oppedhusdidukid ja lennutreeningseadmed (FSTD)

a) Sertifitseeritud koolitusorganisatsioonil peab olema juurdepdds pakutavaks
koolituseks piisavale Oppedhusdidukipargile voi lennutreeningseadmetele
(FSTD).

b

~

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon voib lennutreeningseadmetel (FSTD-
del) koolitust pakkuda iiksnes juhul, kui ta tdendab pédevale asutusele jirg-
mist:

1) lennutreeningseadme (FSTD) spetsifikatsioonide ning vastava koolitus-
programmi kooskdla;

2) kasutatavate lennutreeningseadmete (FSTD-de) vastavust FCL-osa asja-
omastele nduetele;

3) lennu tdisimitaatori (FFS) puhul tuleb tdendada, et see esindab ndueteko-
haselt vastavat dhusdidukitiilipi, ning

4) et ta on kasutusele votnud silisteemi lennutreeningseadme (FSTD) muut-
mise nduetekohaseks jérelevalveks, et muudatused ei mojutaks koolitus-
programmi nduetekohasust.

¢) Kui lennueksamil kasutatav Shusdiduk ei ole sama tiilipi, kui visuaallennu-
treeninguks kasutatav lennu tdisimitaator (FFS), kehtib arvestamise piirang
vastavalt asjaomase lennutreeningprogrammi lennukite II taseme lennuimitaa-
tori (FNPT II) ja kopterite II/III taseme lennuimitaatori (FNPT II/III) tasemele.

d

=

Katselendurite koolitusorganisatsioonid. Katselendurite koolitamisel kasuta-
tavad Ohusdidukid peavad olema nduetekohaselt varustatud katselennuinstru-
mentidega vastavalt koolituse eesmargile.

ORA.ATO.140 Lennuviljad ja kiditamiskohad

Ohusbidukil toimuva lennutreeningu puhul peab sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioon kasutama lennuvélju vdi kéitamiskohti, millel on nduetekohased vahendid
ja omadused, mis vdimaldavad harjutada pakutava koolituse ning kasutatava
ohusodidukikategooria ja -tiilibi jaoks vajalikke manodvreid.
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ORA.ATO.145 Koolituse eeltingimused

a) Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon peab tagama Opilaste vastavuse MED-
osa, FCL-osa ning vajaduse korral maéruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtes-
tatud kiitussobivuse andmete kohustuslikus osas kindlaksméératud koolituse
eeltingimustele.

b

~

Katselendurite koolitust pakkuvate sertifitseeritud koolitusorganisatsioonide
oOpilased peavad vastama koikidele koolituse eeltingimustele, mis on kehtes-
tatud kooskolas madrusega (EL) nr 748/2012.

ORA.ATO.150 Kolmandates riikides toimuv koolitus

Kui koolitusorganisatsioon on sertifitseeritud andma instrumentaallennupéddevuse
(IR) koolitust kolmandates riikides, kohaldatakse jérgmist:

a) koolitusprogramm peab sisaldama instrumentaallennupddevuse (IR) lennuek-
samile eelnevat aklimatiseerumislendu mones liikmesriigis ning

b) instrumentaallennupddevuse (IR) lennueksam tuleb sooritada mdnes liikkmes-
riigis.

11 JAOTIS

Lisanouded sertifitseeritud koolitusorganisatsioonidele, mis pakuvad koolitust
ametipiloodi loa (CPL), teise piloodi loa (MPL), liinipiloodi loa (ATPL) ning
nendega seotud pidevuste ja tunnistuste saamiseks

ORA.ATO.210 Personalinouded

a) Koolitusjuht. Koolitusjuhil peab olema laialdane instruktorikogemus kutselise
piloodi lubade ja nendega seotud padevuste ja tunnistuste saamiseks vajaliku
koolituse valdkonnas, vilja arvatud katselendurite koolitust pakkuvate serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonide puhul.

b) Lennupraktika juht. Piloteerimisdpet pakkuv sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioon madrab pealennuinstruktori, kes vastutab lennu- ja lennutreeningsead-
mete instruktorite jérelevalve ning piloteerimisdppe ja lennutreeningseadmetel
(FSTD) toimuva koolituse standardiseerimise eest. Pealennuinstruktoril peab
olema pakutavateks lennutreeningukursusteks vajalik kdrgeima kategooria
ametipiloodi luba ja sellega seotud padevused ning instruktoritunnistus, mis
annab diguse olla instruktoriks vihemalt iihel pakutavatest koolituskursustest.

c) Teooriadppe juht. Teooriadpet pakkuv sertifitseeritud koolitusorganisatsioon
médrab teooriadppe juhi, kes vastutab koikide teooriadpetajate jarelevalve
ning kogu teooriadppe standardiseerimise eest. Teooriadppe juhil peab
olema laialdane teooriadppeinstruktori kogemus sertifitseeritud koolitusorga-
nisatsiooni pakutava asjaomase Oppe valdkonnas.

ORA.ATO.225 Koolitusprogramm

a) Koolitusprogrammis peavad olema eraldi vilja toodud piloteerimis- ja
teooriadppe osad nidalate v3i etappide kaupa, standardharjutuste loetelu
ning iilevaade oppekavast.

b) Koolituskdsiraamatus tuleb sétestada koolitusprogrammi sisu ja jarjestus.
ORA.ATO.230 Koolituskisiraamat ja tegevuskisiraamat
a) Koolituskdsiraamatus tuleb esitada standardid, eesmirgid ja iga koolitusetapi

koolituseesmargid, mida dpilased peavad jargima ning mis hdlmavad jargmisi
valdkondi:

— koolituskava;
— lennueelne ettevalmistus ja lennuharjutused;

— vajaduse korral harjutused lennutreeningseadmel (FSTD-I);
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— teooriadpe.

b) Tegevuskdsiraamatus tuleb esitada asjakohased andmed t&otajarithmade,
niiteks lennuinstruktorite, lennutreeningseadme instruktorite, teooriadpetajate,
kéitamis- ja hooldustddtajate kohta, ning {ildine teave, tehniline ja marsruu-
diinfo ning tdotajate koolitust kasitlevad andmed.

11 JAOTIS
Lisanéuded erikoolitust pakkuvatele sertifitseeritud koolitusorganisatsioonidele
1. peatiikk
Kaugdoppekursus
ORA.ATO0.300 Uldist

Koolitusorganisatsioonile voib anda sertifikaadi jargmiste moodulkursuse
programmide ldbiviimiseks kaugdppe teel:

a) teooriadppe moodulkursused;

b) klassi- vdi tiitibipddevuse tdiendava teooriadppe kursused voi

¢) mitme mootoriga kopteri esimese tiilibipadevuse sertifitseeritud algteooriadppe
kursused.

ORA.ATO.305 Oppetoo klassides

a) Koik moodul-kaugdppekursused peavad sisaldama ka klassis toimuvat dppe-
t66d.

b) Klassis toimuva dppetdd osakaal ei tohi olla alla 10 % kursuse kogukestusest.

c) Sellega seoses peavad sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni peamises tege-
vuskohas vOi muus sobivas kohas olema sobivad klassiruumid.

ORA.ATO.310 Instruktorid

Koik instruktorid peavad olema tdielikult teadlikud kaugdppekursuse programmi
nouetest.

2. peatikk
Lennuajata koolitus
ORA.ATO.330 Uldist

a) FCL-osa kohase lennuajata koolituse (ZFTT) sertifikaat antakse iiksnes sellis-
tele sertifitseeritud koolitusorganisatsioonidele, kellel on ka érilises lennu-
transpordis tegutsemise digus voi erikokkulepe drilises lennutranspordis tegut-
seva kditajaga.

b) Lennuajata koolituse (ZFTT) sertifikaat antakse tiksnes juhul, kui kiitajal on
viahemalt 90-pdevane konkreetse lennukitiiiibi kéitamise kogemus.

¢) Kui lennuajata koolitust (ZFTT) pakub kéiitajaga erikokkulepet omav sertifit-
seeritud koolitusorganisatsioon, ei kohaldata 90-pdevase tookogemuse nduet
juhul, kui ORO-o0sa kohastel lisastartidel ja -maandumistel osaleval tiiiibipa-
devusinstruktoril (TRI(A)) on vastava lennukitiiiibi kéditamise kogemus.
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ORA.ATO.335 Lennu tiisimitaator

a) Lennuajata koolituseks (ZFTT) sertifitseeritud lennu tédisimitaator (FFS) peab
olema tookorras vastavalt sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni juhtimissiis-
teemi kriteeriumitele.

b) Lennu tdisimitaatori (FFS) liikkumis- ja visuaalsiisteem peab olema tdielikult
tookorras vastavalt punkti ORA.FSTD.205 kohastele asjaomastele lennutree-
ningseadme (FSTD) sertifitseerimistingimustele.

3. peatikk
Teise piloodi loa (MPL) kursused
ORA.ATO0.350 Uldist

Teise piloodi loa (MPL) integreeritud koolituskursuste ja teise piloodi loa instruk-
tori kursuste ldbiviimise digus antakse liksnes sellisele sertifitseeritud koolitusor-
ganisatsioonile, millel on ka drilises lennutranspordis tegutsemise Oigus voi
erikokkulepe drilises lennutranspordis tegutseva kditajaga.

4. peatikk
Katselendurite koolitus
ORA.ATO.355 Katselendurite koolitusorganisatsioonid

a) Koolitusorganisatsioon, mis on sertifitseeritud pakkuma katselendurite kooli-
tust 1. voi 2. kategooria katselennupéddevuse véljaandmiseks vastavalt FCL-
osale, vdib taotleda oma diguste laiendamist ka muude kategooriate katselen-
dudele ja katselenduritele, tingimusel et:

1) osa 21 vastavad nduded on tdidetud ning

2) sertifitseeritud koolitusorganisatsioonil on erikokkulepe osa 21 kohase
organisatsiooniga, kus todtab voi kuhu kavatsetakse toole votta katselen-
dureid.

b

~

Siilitatavate koolitusandmete hulka kuuluvad koolitusprogrammiga ette
ndhtud kirjalikud Opilastodd, mis vajaduse korral hdlmavad katselennu
tiilibiga seotud salvestatud parameetrite andmetootlust ja analiitisimist.

FSTD-ALAJAGU

NOUDED LENNUTREENINGSEADMEID (FSTD) KAITAVATELE
ORGANISATSIOONIDELE JA LENNUTREENINGSEADMETE
KVALIFITSEERIMISELE

1 JAOTIS
Nouded lennutreeningseadmeid (FSTD) kditavatele organisatsioonidele
ORA.FSTD.100 Uldist

a) Lennutreeningseadmete (FSTD-de) kvalifitseerimise taotleja peab péadevale
asutusele tdendama, et ta on kehtestanud punkti ORA.GEN.200 II jaotise
kohase juhtimisstisteemi. Toendamise kdigus veendutakse, kas taotleja on
otse voi lepingu abil suuteline sdilitama lennutreeningseadme (FSTD) kvali-
fikatsioonitasemega ette ndhtud lennutehnilisi omadusi, funktsioone ja muid
omadusi ning kontrollima lennutreeningseadme (FSTD) paigaldust.

b

~

Kui taotlejal on kdesoleva osa kohaselt vilja antud sertifikaat, mirgitakse
lennutreeningseadme (FSTD) spetsifikatsioonid éra:

1) koolitusorganisatsiooni sertifitseerimistingimustes voi

2) koolituskédsiraamatus, kui tegemist on lennuettevotja sertifikaadi
omanikuga.
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ORA.FSTD.105 Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni pikendamine

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni pikendamiseks tuleb lennutree-
ningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanikul iga 12-kuulise
perioodi jooksul jark-jargult labi viia koik lennutreeningseadme pohilises
katsetamisjuhendis (MQTG) loetletud katsed ning funktsionaalsed ja subjek-
titvsed katsed.

b) Tulemused varustatakse kuupdevaga, lisatakse méarge analiiiisi ja hindamise
kohta ning séilitatakse neid ORA.FSTD.240 kohaselt, et tdendada lennutree-
ningseadme (FSTD) standardite pidevat jargmist.

c) Kehtestatakse konfiguratsiooni kontrollsiisteem, mis tagab kvalifitseeritud
lennutreeningseadme (FSTD) riistvara ja tarkvara jatkuva terviklikkuse.

ORA.FSTD.110 Muudatused

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanik kehtestab ja
haldab lennutreeningseadme (FSTD) oluliste muudatuste kindlaksméaramise,
hindamise ning kiitatavasse lennutreeningseadmesse (FSTD-sse) sisseviimise
siisteemi, mis hdlmab eelkdige jargmist:

1) koolitamiseks, eksamineerimiseks ja kontrollimiseks vajalikke Shusdidu-
kiga seotud muudatusi, olenemata sellest, kas need on lennukdlblikkust
kasitlevas direktiivis sétestatud voi mitte, ning

2) koolitamiseks, eksamineerimiseks ja kontrollimiseks vajalikke lennutree-
ningseadmega (FSTD) seotud muudatusi, sealhulgas liikkumis- ja visuaal-
siisteemide muudatusi nditeks andmete ldbivaatuse puhul.

b) Lennutreeningseadme (FSTD) késitsemist, lennutehnilisi omadusi ja siistee-
mide t66d mojutavaid riistvara- ja tarkvaramuudatusi ning mis tahes suuri
muudatusi litkumis- v0i visuaalsiisteemis tuleb hinnata, et teha kindlaks
nende moju algsetele kvalifikatsioonikriteeriumidele. Organisatsioon peab
valmistama ette mojutatud valideerimiskatsete muudatused. Organisatsioon
peab katsetama lennutreeningseadme (FSTD) vastavust uutele tingimustele.

¢) Organisatsioon teatab koikidest olulistest muudatustest eelnevalt padevale
asutusele, kes peab otsustama, kas ldbiviidavad katsed vastavad nduetele.
Péadev asutus otsustab, kas enne lennutreeningseadme (FSTD) muudatuse-
jérgset kasutuselevottu koolituse raames on vaja selle erakorralist hindamist.

ORA.FSTD.115 Paigaldamine

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanik tagab, et:

1) lennutreeningseade (FSTD) paigutatakse sobivasse keskkonda, kus on
tagatud selle ohutu kasutamine ja tookindlus;

2) koigile lennutreeningseadme (FSTD) kasutajatele ja hooldustdotajatele
tutvustatakse lennutreeningseadme (FSTD) ohutusaspekte, et nad oleksid
teadlikud koikidest lennutreeningseadmega (FSTD) seotud ohutusvahendi-
test ja hddaolukorra ohutusprotseduuridest, ning

3) lennutreeningseade (FSTD) ja selle paigaldus vastab kohalikele tervise-
kaitse- ja ohutusnouetele.

b) Lennutreeningseadme (FSTD) ohutusvahendeid, niiteks hddaseiskamispide-
meid ja avariivalgustust, kontrollitakse vihemalt tiks kord aastas ja kontrolli-
tulemusi sdilitatakse.

ORA.FSTD.120 Lisaseadmed

Kui lennutreeningseade (FSTD) varustatakse selliste lisaseadmetega, mille suhtes
kvalifitseerimisndudeid ei ole kehtestatud, peab piddev asutus seda siiski hindama,
et tagada kahjuliku moju puudumine koolituse kvaliteedile.



2011R1178 — ET — 08.04.2015 — 003.001 — 289

11 JAOTIS
Lennutreeningseadmete (FSTD) kvalifitseerimise nouded
ORA.FSTD.200 Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifitseerimise taotlus

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifitseerimise taotluse esitab pddeva asutuse
kehtestatud vormis ja viisil jargmine organisatsioon:

1) instrumentaallennu esmaimitaatori (BITD) puhul instrumentaallennu
esmaimitaatori (BITD) tootja;

2) koigil muudel juhtudel organisatsioon, kes soovib lennutreeningseadet
(FSTD) kaéitada.

b) Esmase kvalifitseerimise taotlejad peavad pddevale asutusele esitama doku-
mendid, mis kirjeldavad kdesoleva maidrusega kehtestatud nduete tditmise
kavandatavaid  viise.  Konealused  dokumendid peavad sisaldama
ORA.GEN.130 ja ORA.FSTD.230 tiitmise tagamiseks kehtestatud menetlust.

ORA.FSTD.205 Lennutreeningseadmete (FSTD) sertifitseerimistingimused

a) Amet annab kooskdlas miiruse (EU) nr 216/2008 artikliga 19 vilja sertifit-
seerimistingimused kui standardid, mille abil niidatakse lennutreeningsead-
mete (FSTD-de) vastavust méidruse (EU) nr 216/2008 III lisa kohastele olulis-
tele nouetele.

b) Sertifitseerimistingimused peavad olema piisavalt iiksikasjalikud ja
konkreetsed, et selgitada taotlejatele, missugustel tingimustel kvalifikatsioone
vélja antakse.

ORA.FSTD.210 Kvalifitseerimisalus

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni —sertifikaadi véljaandmisel
koosneb kvalifitseerimisalus jargmisest:

1) ameti kehtestatud kohaldatavatest sertifitseerimistingimustest, mis on jous
esmase kvalifitseerimise taotluse esitamise kuupéeval;

2) vajaduse korral Ohusdiduki valideerimisandmetest, mis on kindlaks
madratud madruse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kéitussobivuse
andmete kohustuslikus osas, ja

3) pddeva asutuse kehtestatud eritingimustest, kui vastavad sertifitseerimistin-
gimused ei isalda lennutreeningseadme (FSTD) jaoks piisavaid vdi ndue-
tekohaseid standardeid, kuna lennutreeningseadmel (FSTD) on kohaldata-
vate sertifitseerimistingimuste aluseks olevate omadustega vorreldes
uudseid voi erilisi omadusi.

b) Sama kvalifitseerimisalust kohaldatakse lennutreeningseadme (FSTD)
edasistel korduvkvalifitseerimistel, kui kategooriat ei ole muudetud.

ORA.FSTD.225 Kbvalifikatsioonisertifikaadi kehtivus ja selle kestvus

a) Lennu tdisimitaatori (FFS), lennuelementide imitaatori (FTD) vdi lennuimitaa-

tori (FNPT) kvalifikatsiooni sertifikaat kehtib jargmisel tingimustel:

1) lennutreeningseade (FSTD) ja seda kditav organisatsioon vastab kohalda-
tavatele nouetele;

2) péddevale asutusele on tagatud punkti ORA.GEN.140 kohane juurdepdis
organisatsioonile, et kontrollida mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle raken-
duseeskirjade asjaomaste nduete jitkuvat jargimist, ning

3) kvalifikatsioonisertifikaadist ei ole loobutud ja seda ei ole tiithistatud.
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b) Punkti ARA.FSTD.120 alapunkti b alapunktis 1 sdtestatud 12-kuulist perioodi
voib pikendada kuni 36 kuuni jargmistel tingimustel:

1) lennutreeningseadme (FSTD) puhul on ldbi viidud esmane ning vdhemalt
iiks korduvhindamine, mis on kinnitanud seadme vastavust kvalifitseerimi-
salusele;

2) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanik on
viimase 36 kuu jooksul edukalt ldbinud piisaval hulgal hindamisi;

3) padev asutus viib organisatsioonis iga 12 kuu jarel ldbi punkti
ORA.GEN.200 alapunkti a alapunktis 6 sitestatud vastavushindamise
siisteemi auditi ning

4) organisatsiooni madratud piisavate kogemustega isik kontrollib lennutree-
ningseadme katsetamisjuhendi (QTG) korrapdrast taaskohaldamist ning
viib iga 12 kuu jérel 1dbi asjakohased toimingud ja subjektiivsed katsed
ning saadab nende tulemused padevale asutusele.

c¢) Instrumentaallennu esmaimitaatori (BITD) kvalifikatsiooni sertifikaat kehtib
tingimusel, et padev asutus kontrollib kooskdlas punktiga ARA.FSTD.120
korrapdraselt instrumentaallennu esmaimitaatori (BITD) vastavust asjaomas-
tele kvalifitseerimisalustele.

d

=

Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadist loobumise voi
selle tithistamise korral tagastatakse kvalifikatsioonisertifikaat padevale asutu-
sele.

ORA.FSTD.230 Kvalifitseeritud lennutreeningseadmega (FSTD) seotud
muudatuste tegemine

a) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni sertifikaadi omanik teatab
padevale asutusele koikidest lennutreeningseadmega seotud kavandatavatest
muudatustest, nagu néiteks:

1) olulised timberehitused;
2) lennutreeningseadme (FSTD) timberpaigutamine ning
3) lennutreeningseadme (FSTD) kasutuselt korvaldamine.

b) Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioonitaseme tdstmise korral peab
organisatsioon padevalt asutuselt taotlema tdienduste hindamist. Organisat-
sioon teostab kdik taotletava kvalifikatsioonitaseme valideerimiskatsed. Tdien-
datud lennutreeningseadme (FSTD) lennutehniliste omaduste valideerimiseks
ei tohi kasutada eelmiste hindamiste tulemusi.

¢) Lennutreeningseadme (FSTD) uude asukohta iileviimisel peab organisatsioon
padevat asutust sellest eelnevalt teavitama ning esitama asjaomaste toode
ajakava.

Enne lennutreeningseadme (FSTD) taaskasutuselevSttu uues asukohas peab
organisatsioon teostama vdhemalt ithe kolmandiku valideerimiskatsetest ning
funktsionaalsetest ja subjektiivsetest katsetest, et tagada lennutreeningseadme
(FSTD) lennutehniliste omaduste vastavus algsele kvalifikatsioonistandardile.
Katsedokumentide koopiaid sdilitatakse koos lennutreeningseadme (FSTD)
andmetega, et padev asutus saaks need ldbi vaadata.

Pidev asutus voib pérast lennutreeningseadme (FSTD) timberpaigutamist 1dbi
viia selle hindamise. Hindamine peab toimuma kooskdlas lennutreening-
seadme (FSTD) algse kvalifitseerimisalusega.

d) Kui organisatsioon kavatseb lennutreeningseadme (FSTD) pikemaks ajaks
aktiivsest kasutusest korvaldada, teavitatakse sellest padevat asutust ning
kehtestatakse lennutreeningseadmete (FSTD) seisuperioodiks asjakohased
kontrollid.

Organisatsioon lepib pddeva asutusega kokku aktiivsest kasutusest kdrvalda-
mise, hoiustamise ja taaskasutuselevotu kava, et tagada voimalus lennutree-
ningseadme (FSTD) aktiivse kasutamise jatkamiseks algsel kvalifikatsioonita-
semel.
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ORA.FSTD.235 Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni iileandmine

a) Lennutreeningseadet (FSTD) kéitava organisatsiooni muutumisel teavitab uus
organisatsioon sellest eelnevalt padevat asutust, et leppida kokku lennutree-
ningseadme (FSTD) tileandmise kava.

b) Pédev asutus voib viia 1dbi hindamise kooskodlas lennutreeningseadme (FSTD)
algse kvalifitseerimisalusega.

¢) Kui lennutreeningseade (FSTD) ei vasta enam algsele kvalifitseerimisalusele,
taotleb organisatsioon lennutreeningseadmele (FSTD-le) uut kvalifikatsiooni-
sertifikaati.

ORA.FSTD.240 Andmete siilitamine
Lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsiooni omanik sdilitab jargmised andmed:
a) koiki lennutreeningseadme (FSTD) algset kvalifitseerimisalust ja kvalifikat-

sioonitaset kirjeldavaid ja tdendavaid dokumente kuni lennutreeningseadme
(FSTD) eluea 16puni ning

b) iga lennutreeningseadme (FSTD) ning selle vastavushindamisega seotud
korduvaid dokumente ja aruandeid vahemalt viis aastat.

AeMC-ALAJAGU
LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSED
1 JAOTIS
Uldist
ORA.AeMC.105 Reguleerimisala

Kéesolevas alajaos kehtestatakse tdiendavad nduded, mida organisatsioon peab
tditma, et saada tervisetdendeid, kaasa arvatud klassi 1 tervisetdendeid vilja
andva lennundusmeditsiinikeskuse sertifikaat voi pikendada selle kehtivust.

ORA.AeMC.115 Taotlus

Lennundusmeditsiinikeskuse sertifikaadi taotlejad peavad tegema jargmist:

a) vastama punktis MED.D.005 sétestatud nduetele ning

b) esitama lisaks ORA.GEN.115 kohaselt noutavatele organisatsiooni sertifitsee-
rimise dokumentidele andmed maéératud haiglate ja meditsiiniasutustega
tehtava meditsiinialase koostdd kohta, et korraldada eriarsti pddevusse kuulu-
vaid labivaatusi.

ORA.AeMC.135 Kehtivuse kestvus

Lennundusmeditsiinikeskuse sertifikaat antakse vélja madramata ajaks. Sertifikaat
kehtib seni, kuni sertifikaadi omanik ja organisatsiooni t60s osalevad lennundu-
sarstid teevad jargmist:

a) vastavad punktis MED.D.030 sitestatud nduetele;

b) tagavad vajalike kogemuste sdilimise, viies igal aastal 1dbi piisaval arvul klassi
1 arstlikke ldbivaatusi.
11 JAOTIS
Juhtimine
ORA.AeMC.200 Juhtimissiisteem
Lennundusmeditsiinikeskus kehtestab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdlmab

ORA.GEN.200 alla kuuluvaid punkte ning lisaks sellele jargmisi menetlusi:

a) tervisetoendite vdljaandmiseks MED-osa kohaselt ning
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b) konfidentsiaalsete terviseandmete jitkuvaks hoidmiseks.
ORA.AeMC.210 Nouded tootajatele
a) Lennundusmeditsiinikeskused peavad tagama, et:

1) keskuse juhatajaks médratakse lennundusarst, kellel on klassi 1 tervisetden-
dite véljaandmise digus ning oma iilesannete tditmiseks piisav kogemus
lennundusmeditsiini valdkonnas, ning

2) tal oleks piisaval hulgal asjaomase kvalifikatsiooniga lennundusarste ning
muid tehnilisi tootajaid ja eksperte.

b) Lennundusmeditsiinikeskuse juhataja vastutab ldbivaatuste tulemuste hinda-
mise eest ning peab allkirjastama aruanded, tunnistused ja esmased klassi 1
tervisetdendid.

ORA.AeMC.215 Nouded tooruumidele

Lennundusmeditsiinikeskusel peavad olema sertifikaadi reguleerimisalasse kuulu-
vate Oiguste teostamiseks vajalikke lennundusmeditsiinilisi labivaatusi vdimal-
davad meditsiinitehnilised vahendid.

ORA.AeMC.220 Dokumentide siilitamine

Lisaks punktis ORA.GEN.220 sitestatud andmetele peab lennundusmeditsiini-
keskus tegema jargmist:

a) sdilitama tervisetdendite véljaandmiseks, nende kehtivuse pikendamiseks ja
taastamiseks tehtud arstlike ldbivaatuste ja hindamiste ning nende tulemuste
andmeid vdhemalt kiimme aastat pdrast viimase ldbivaatuse kuupédeva, ning

b) séilitama koiki meditsiinilisi andmeid viisil, mis tagab konfidentsiaalsete tervi-
seandmete jatkuva kaitse.



