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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) nr
996/2010,

20. oktoober 2010,

tsiviillennunduses toimuvate lennuénnetuste ja intsidentide
uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 94/56/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

Artikkel 1

Eesmirk

1. Kéesoleva médruse eesmirk on parandada lennuohutust, seal-
hulgas tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste uurimisorganite
Euroopa vorgustiku loomise abil, tagades Euroopa tsiviillennunduse
ohutusalaste uurimiste tohususe, kiiruse ja korge kvaliteedi, mille
ainus eesmirk on lennudnnetuste ja intsidentide ennetamine tulevikus,
ilma et osutataks siilile v0i vastutusele. Kéesolevas médruses sdtesta-
takse ka eeskirjad lennudnnetuses osalenud ohusdiduki pardal olevaid
isikuid ja ohtlikke kaupu kisitleva teabe Oigeaegse kittesaadavuse
kohta. Lisaks on kdesoleva midruse eesmérk parandada lennudnnetuste
ohvrite ja nende ldhedaste abistamist.

2. Kéesoleva médruse kohaldamisest Gibraltari lennujaama suhtes ei
jéreldu, et see mojutaks Hispaania Kuningriigi ning Suurbritannia ja
P&hja-Tiri Uhendkuningriigi vastavaid diguslikke seisukohti nende vaid-
luses selle territooriumi suverddnsuse iile, kus lennujaam paikneb.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas midruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,Jlennudnnetus” — Ohusdiduki kiitamisega seotud juhtum, mis
mehitatud Shusdiduki puhul toimub ajavahemikus alates hetkest,
mil mis tahes isik astub Shusdiduki pardale kavatsusega sooritada
lend, kuni kdigi pardal viibinud isikute Ohusdidukist lahkumise
hetkeni, voi kui on tegemist mehitamata Shusodidukiga, siis juhtum,
mis toimub ajavahemikus alates hetkest, mil dhusdiduk on valmis
lendamise eesmirgil liikkuma, kuni hetkeni, mil see pérast lennu
sooritamist seisma jddb ning selle peamine jouseade on seiskunud,
mille kéigus:

a) saab inimene surmavalt voi raskelt vigastada, mille pdhjuseks
on:

— Ohusoidukis viibimine voi

— otsene kontakt ohusdiduki mis tahes osaga (kaasa arvatud
osad, mis on Shusdiduki kiiljest eraldunud) voi

— otsene kokkupuude reaktiivjoaga,
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

vélja arvatud juhul, kui vigastused on tekkinud loomulikel
pOhjustel, isiku enda voi teiste isikute tekitatud, voi kui vigas-
tada on saanud piletita reisijad, kes varjasid ennast véljaspool
reisijatele ja meeskonnaliikmetele ettendhtud alasid, voi

b) saab Ohusdiduk vai selle konstruktsioon kahjustusi, mille taga-
jarjel kahjustatakse Shusodiduki konstruktsiooni tugevust voi
halvenevad oOhusodiduki tehnilised ja lennuomadused ning
Ohusdiduk vajab tavaliselt suuremat remonti vOi vigastatud
osa asendamist, vélja arvatud mootoririke v3i -vigastus, kui
vigastatud on ainult iiks mootor (sh selle kapotid ja agre-
gaadid), voi kui vigastatud on ainult propellerid, tiiva otsad,
antennid, andurid, rehvid, pidurid, rattad, voolundid, luugid,
teliku luugid, esiklaasid, lennuki pealispind (nt kerged molgid
vOi torkeaugud) voi viikesed peatiiviku labade, sabatiiviku
labade voi teliku vigastused ning rahe voi lindude tekitatud
vigastused (kaasa arvatud augud radari antenni kattes), voi

¢) on Ohusdiduk kadunud voi tdiesti ligipddsmatu;

»volitatud esindaja” — isik, kelle riik mddrab tema kvalifikatsioo-
nist ldhtudes osalema ohutusalases uurimises, mille viib 14bi moni
teine riik. Liikmesriigi médratud volitatud esindaja on lennudnne-
tuste uurimisorganist;

»noustaja” — isik, kelle riik méiérab tema kvalifikatsioonist 1dhtudes
abistama riigi volitatud esindajat ohutusalases uurimises;

,»pohjused” — tegevus, tegevusetus, siindmused voi tingimused voi
nende kombinatsioon, mis viisid lennudnnetuse voi intsidendini;
pohjuste kindlakstegemine ei tdhenda siilile osutamist ega haldus-
, tsiviil- vOi kriminaalvastutuse maaramist;

»surmav vigastus” — Onnetuses isikule tekitatud vigastus, mis
pOhjustab tema surma Onnetusele jargnenud 30 péeva jooksul,

»pardaregistraator” — salvestusseade, mis on paigaldatud Shusdidu-
kile, et holbustada lennudnnetuse voi intsidendi ohutusalast uuri-
mist;

»intsident” — juhtum, mis ei ole Onnetus, kuid on seotud ohusdi-
duki kéitamisega ning modjutab vOi vOib mojutada kiitamise
ohutust;

»rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad” — Chicago
konventsiooni artikli 37 kohaselt vastu vdetud rahvusvahelised
standardid ja soovituslikud tavad Ohusdidukitega toimunud
lennudnnetuste ja intsidentide uurimiseks;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

»juhtivuurija” — vajaliku kvalifikatsiooniga isik, kes on méératud
vastutama ohutusalase uurimise korraldamise, ldbiviimise ja juhti-
mise eest;

HKkditaja” — fiilisiline voi juriidiline isik, kes kditab vdi kavatseb
kéditada lihte voi mitut ohusoidukit;

»asjaomane isik” — Onnetuses vOi tdsises intsidendis osalenud
ohusodiduki omanik, meeskonnaliige voi kiitaja; mis tahes muu
isik, kes on seotud kodnealuse Ohusdiduki hooldamise, projekteeri-
mise, tootmise vOi selle meekonna koolitamisega; mis tahes muu
isik, kes on seotud lennujuhtimisteenuse osutamisega, lennuinfor-
matsiooni andmisega voi lennuvéljateenuste pakkumisega kdnealu-
sele ohusoidukile; siseriikliku tsiviillennundusameti voi Euroopa
Lennundusohutusameti todtajad;

»esialgne aruanne” — teatis, mille abil levitatakse kiiresti uurimise
esimestes etappides kogutud andmeid;

»lahedased” — lennudnnetuse ohvri perekonnaliitkmed ja/voi ldhi-
sugulased ja/vdi muud talle ldhedased isikud ohvri péritoluriigi
oiguse tdhenduses;

,,ohutusalane uurimine” — lennudnnetuste voi intsidentide enneta-
miseks lennudnnetuste uurimisorgani ldbiviidav menetlus, mis
hdlmab teabe kogumist ja analiiisimist, jarelduste tegemist (seal-
hulgas pohjus(t)e ja/vdi modjutavate tegurite kindlakstegemist) ja
vajaduse korral lennuohutusalaste soovituste véljatodtamist;

»lennuohutusalane soovitus” — ohutusalase uurimise jooksul
kogutud teabel voi muudel allikatel, niiteks ohutusuuringutel
pOhinev lennudnnetuste uurimisorgani tehtud ettepanek, mille
eesmdrk on ennetada lennudnnetusi ja intsidente;

»tosine intsident” — intsident, millega kaasnevad asjaolud viitavad
sellele, et suure tdendosusega oleks voinud toimuda Shusdiduki
kditamisega seotud Onnetus, ning mis mehitatud Ohusodiduki
puhul toimub ajavahemikus alates hetkest, mil mis tahes isik
astub Ohusdiduki pardale kavatsusega sooritada lend, kuni koigi
pardal viibinud isikute Shusdidukist lahkumise hetkeni, voi kui
on tegemist mehitamata Shusdidukiga, ajavahemikus alates hetkest,
mil Ohusdiduk on valmis lendamise eesmérgil liikkuma, kuni
hetkeni, mil see pérast lennu sooritamist seisma jdéb ning selle
peamine jouseade on seiskunud (tdsiste intsidentide néited on loet-
letud lisas);

»raske vigastus” — lennudnnetuses isikule tekitatud vigastus, mis
toob kaasa iihe jargmistest tagajargedest:
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a) pikem kui 48-tunnine haiglaravi, mis algab seitsme pdeva
jooksul vigastuse tekkimise pdevast;

b) luumurd (vélja arvatud sormede, varvaste voi nina lihtmurrud);

¢) vigastused, mis pdhjustavad suurt verejooksu, ndrvide, lihaste
voi kodluste kahjustusi;

d) mis tahes siseelundi vigastus;

e) teise vOi kolmanda astme pdletus vOi mis tahes podletus, mis
kahjustab rohkem kui 5 % kehapinnast;

f) kinnitust leidnud kokkupuude nakkusohtlike ainete vdi kahju-
liku kiirgusega.

Artikkel 3

Kohaldamisala

1.  Kéesolevat médrust kohaldatakse selliste lennudnnetuste ja tdsiste
intsidentide ohutusalase uurimise suhtes:

a) mis on toimunud liikmesriikide territooriumil, mille suhtes kohalda-
takse aluslepinguid, kooskodlas liikmesriikide rahvusvaheliste kohus-
tustega;

b) mis on toimunud viljaspool liikmesriikide territooriumi, mille suhtes
kohaldatakse aluslepinguid, kui selles osales litkmesriigis registree-
ritud Ohusdiduk voi litkmesriigis registreeritud lennuettevotja
kéitatav 0husdiduk, kui sellist uurimist ei vii 1ldbi muu riik;

¢) mille puhul liikmesriigil on vastavalt rahvusvahelistele standarditele
ja soovituslikele tavadele Oigus médrata volitatud esindaja, kes
osaleb uurimist ldbiviiva riigi palvel registreerimisriigi, kditajariigi,
projekteerimisriigi, tootjariigi voi teavet andva, rajatisi pakkuva voi
eksperte ldhetava riigi esindajana;

d

=

mille puhul uurimist 1dbiviiv riik on lubanud liikmesriigil méérata
eksperdi, kuna liikmesriigil on selleks erihuvi seoses tema kodanike
surma voi raskete vigastustega.

2. Kéesolevat médrust kohaldatakse ka lennudnnetuses osalenud
oOhusdiduki pardal olevaid isikuid ja ohtlikke kaupu késitleva teabe
Oigeaegse kittesaadavusega ning lennudnnetuse ohvrite ja nende ldhe-
daste abistamisega seotud kiisimuste suhtes.

3.  Kaéesolevat médrust ei kohaldata selliste lennudonnetuste ja tdsiste
intsidentide ohutusalaste uurimiste suhtes, mis toimuvad Shusdidukiga,
mis tegutseb sdjavie-, tolli-, politsei- vOi muus sarnases teenistuses,
vilja arvatud juhul, kui asjaomane liikmesriik vastavalt artikli 5 15ikele
4 ja siseriiklikele Gigusaktidele nii médrab.

Artikkel 4

Tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste uurimisorgan

1. Koik liikmesriigid tagavad, et ohutusalased uurimised viib ilma
vilise sekkumiseta 1dbi voi neid kontrollib tsiviillennunduses toimunud



02010R0996 — ET — 19.05.2024 — 003.001 — 6

lennudnnetuste alaline siseriiklik uurimisorgan (edaspidi ,lennudnne-
tuste uurimisorgan”), mis on vdimeline sdltumatult 18bi viima tdieliku
ohutusalase uurimise kas iseseisvalt vdi kokkulepete alusel koos teiste
lennudnnetuste uurimisorganitega.

2. Lennudnnetuste uurimisorgan on oma tegevuses sOltumatu
eelkodige lennundusasutustest, kes vastutavad lennukolblikkuse, sertifit-
seerimise, lennutegevuse, hoolduse, litsentsimise, lennuliikluse juhti-
mise vOi lennuvélja kditamise eest, ja iildisemalt kdigist isikutest voi
iksustest, kelle huvid voi missioon voiks olla vastuolus lennudnnetuste
uurimisorganile usaldatud tilesandega voi mdjutada tema objektiivsust.

3. Ohutusalase uurimise ldbiviimisel ei kiisi lennudnnetuste uurimis-
organ kelleltki juhiseid ega vota neid ka vastu ning tal on piiramatud
volitused ohutusalaste uurimiste labiviimisel.

4.  Lennudnnetuste uurimisorganile usaldatud iilesanded vodivad
hdlma-

ta ka lennuohutusega seotud teabe kogumist ja analiiiisimist, eriti
lennudnnetuste ja intsidentide ennetamiseks, kui see tegevus ei mojuta
tema sOltumatust ega too kaasa vastutust Oiguslikes, halduslikes voi
normatiivsetes kiisimustes.

6.  Lennudnnetuste uurimisorganile tagatakse asjaomase liikmesriigi
poolt tingimused oma kohustuste sdoltumatuks tditmiseks ja selleks saab
ta piisavalt vahendeid. Eelkdige:

a) kdesoleva mdidruse ja siseriikliku oOiguse kohaselt oma {ilesannete
tditmiseks on lennudnnetuste uurimisorgani juht ja/vdi mitme trans-
pordiliigiga tegeleva organi korral selle lennundusharu juht kogenud
ja padev tsiviillennunduse ohutuse valdkonnas;

b) uurijatele omistatakse staatus, mis tagab neile vajaliku soltumatuse;

¢) lennudnnetuste uurimisorganisse kuulub vdhemalt iiks kéttesaadav
uurija, kes oleks suurema lennudnnetuse korral voimeline tditma
juhtivuurija kohustusi;

d) lennudnnetuste uurimisorganile eraldatakse eelarve, mis vdimaldab
tal tdita oma funktsioone;
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e) lennudnnetuste uurimisorgani késutuses on kas otseselt vdi artiklis 6
ette ndhtud koostdd kaudu vdi teiste riigiasutuste voi organisatsioo-
nidega sdlmitud kokkulepetest tulenevalt kvalifitseeritud personal ja
sobivad ruumid, sealhulgas kontorid ja angaarid, kus on voimalik
sdilitada ja uurida ohusdidukit, selles sisalduvat ja selle rususid.

Artikkel 5

Uurimiskohustus

1. Iga lennudnnetuse voi tdsise intsidendi puhul, mis on toimunud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) 2018/1139 (') kohalda-
misalasse kuuluva Ohusdidukiga, toimetatakse ohutusalast uurimist
selles litkmesriigis, kus onnetus vdi intsident toimus.

2. Kui miiruse (EL) 2018/1139 kohaldamisalasse kuuluva ja liik-
mesriigis registreeritud Ohusdidukiga toimunud lennudnnetuse voi
tosise intsidendi puhul ei ole vdimalik tdpselt kindlaks méérata, millise
riigi territooriumil see toimus, toimetab ohutusalast uurimist registree-
rimisliikmesriigis tegutsev lennudnnetuste uurimisorgan.

3. Lboigetes 1, 2 ja 4 osutatud ohutusalase uurimise ulatuse ja selle
toimetamisel jargitava korra kehtestab lennudnnetuste uurimisorgan,
vottes arvesse lennudnnetuse voi tdsise intsidendi tagajdrgi ning uuri-
mise kdigus eeldatavalt tehtavaid jareldusi lennundusohutuse paranda-
miseks.

4. Lennudnnetuste uurimisorgan voib otsustada uurida ka 1digetes 1
ja 2 osutamata intsidente, samuti muud tiitipi dhusodidukitega toimunud
lennudnnetusi voi tosiseid intsidente, tehes seda vastavalt litkmesriigi
digusaktidele, kui uurimisorgan teeb eeldatavalt nende pdhjal lennun-
dusohutusalaseid jareldusi.

5. Erandina kéesoleva artikli 1digetest 1 ja 2 vdib vastutav lennudn-
netuste uurimisorgan lennundusohutuse parandamiseks eeldatavalt
tehtavaid jdreldusi arvesse vottes teha otsuse mitte algatada ohutusalast
uurimist, kui lennudnnetus voi tdsine intsident on seotud mehitamata
Ohusdidukiga, mille puhul ei ole vaja sertifikaati ega deklaratsiooni
vastavalt médruse (EL) 2018/1139 artikli 56 1digetele 1 ja 5, vdi on
seotud mehitatud Shusdidukiga, mille maksimaalne stardimass on
2250 kg voi vdiksem, ja kui inimesed ei ole saanud surmavalt ega
raskelt vigastada.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mdérus (EL) 2018/1139,
mis késitleb tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse
Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning muudetakse Euroopa Parlamendi
ja noukogu midrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL)
nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive
2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu médrused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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6. Lodigetes 1, 2 ja 4 osutatud ohutusalase uurimise eesmirk ei ole
mingil juhul omistada siiiid voi vastutust. Sellised uurimised on sdltu-
matud ning ei mdjuta ega piira siitid voi vastutust omistavat kohtu- voi
haldusmenetlust.

Artikkel 6

Lennudnnetuste uurimisorganite vaheline koostoo

1. Uhe liikmesriigi lennudnnetuste uurimisorgan voib paluda abi
teise litkmesriigi lennudnnetuste uurimisorganilt. Kui lennudnnetuste
uurimisorgan on pérast taotluse saamist ndus abi andma, antakse sellist
abi vOimaluse korral tasuta.

2. Lennudnnetuste uurimisorgan voib vastastikusel kokkuleppel dele-
geerida tilesande viia 1dbi lennudnnetuse voi tdsise intsidendi uurimine
teisele lennudnnetuste uurimisorganile ning sel juhul abistab ta uuri-
mises seda teist uurimisorganit.

Artikkel 7

Tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste uurimisorganite
Euroopa vorgustik

1. Liikmesriigid tagavad, et nende lennudnnetuste uurimisorganid
asutavad omavahelise tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste uuri-
misorganite Euroopa vorgustiku (edaspidi ,,vorgustik”), millesse
kuuluvad iga litkmesriigi lennudnnetuste uurimisorgani juht ja/vdi
mitme transpordiliigiga tegeleva organi korral selle lennundusharu
juht vdi nende esindajad, sealhulgas esimees, kes valitakse nende
seast kolmeks aastaks.

Esimees koostab tihedas koostdos vorgustiku liikmetega vorgustiku iga-
aastase tOOprogrammi, mis jargib vastavalt 1digetes 2 ja 3 sdtestatud
eesmirke ja iilesandeid. Komisjon edastab tooprogrammi Euroopa
Parlamendile ja ndukogule. Esimees koostab ka vorgustiku koosolekute
paevakorra.

2. Vorgustiku eesmirk on veelgi parandada lennudnnetuste uurimi-
sorganite poolt 1dbi viidavate uurimiste kvaliteeti ja suurendada nende
soltumatust. Eelkdige edendab vorgustik uurimismeetodite ja uurijate
viljadppe korgeid standardeid.

3. Loikes 2 sitestatud eesmérkide saavutamiseks vastutab vorgustik
eelkdige jargmiste iilesannete tditmise eest:

a) valmistada ette soovitusi liidu institutsioonidele ja ndustada neid
koigis aspektides, mis kaasnevad ohutusalaseid uurimisi ning
lennudnnetuste ja intsidentide ennetamist kisitlevate liidu poliitika-
valdkondade ja eeskirjade viljatodtamise ja rakendamisega;
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b) arendada lennuohutuse parandamiseks olulise teabe vahetamist ning
edendada aktiivselt struktureeritud koostddd lennudnnetuste uurimi-
sorganite, komisjoni, Euroopa Lennundusohutusameti ja siseriiklike
tsiviillennundusametite vahel;

¢) koordineerida ja korraldada vastavalt vajadusele vastastikuste
eksperthinnangute andmist, asjakohast koolitust ning ametialaste
oskuste tdiendamise programme uurijatele;

d) edendada parimaid ohutusalase uurimise tavasid, eesmirgiga tootada
vélja liidu tihine ohutusalase uurimise metoodika ning koostada
selliste parimate tavade loetelu;

e) suurendada lennudnnetuste uurimisorganite  uurimissuutlikkust
eelkodige vahendite jagamise vorgustiku viljatdotamise ja haldamise
abil;

f) anda lennudnnetuste uurimisorganite taotlusel artikli 6 kohaldami-
seks asjakohast abi, sealhulgas (kuid mitte ainult) edastada nimekiri
kittesaadavatest uurijatest, vahenditest ja uurimissuutlikkusest
teistes liikmesriikides, et uurimist 1dbiviiv organ saaks neid vajaduse
korral kasutada;

g) omada juurdepddsu artiklis 18 osutatud andmebaasis talletatud
teabele ja analiilisida selles sisalduvaid lennuohutusalaseid soovitusi,
et médrata kindlaks kogu liidu jaoks olulised lennuohutusalased
soovitused.

4. Komisjon teavitab korrapdraselt Euroopa Parlamenti ja ndukogu
vorgustiku to6st. Euroopa Parlamenti teavitatakse ka siis, kui ndukogu
vOi komisjon esitab vorgustikule taotlusi.

5. Vorgustiku liikkmed ei kiisi ega vota tiheltki isikult vastu juhiseid,
mis voiksid mojutada ohutusalaste uurimiste sdltumatust.

6.  Euroopa Lennundusohutusamet kutsutakse vastavalt vajadusele
vorgustiku koosolekutele vaatlejaks. Vorgustik vdib oma koosolekutele
kutsuda vaatlejaid ka kolmandate riikide lennudnnetuste uurimisorgani-
test ja teisi asjaomaseid eksperte.

7.  Komisjon on vdrgustiku tooga tihedalt seotud ning saab vorgusti-
kult vajalikku toetust seoses liidu tsiviillennunduses toimunud lennudn-
netuste uurimise ja ennetamise poliitika viljatootamise ning valdkonna
reguleerimise asjakohaste aspektidega. Komisjon annab vorgustikule
vajalikku abi, muu hulgas (kuid mitte ainult) koosolekute ettevalmista-
miseks ja korraldamiseks ning vorgustiku tegevust kisitlevate aasta-
aruannete avaldamiseks. Komisjon edastab aastaaruande Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

Artikkel 8

Euroopa Lennundusohutusameti ja siseriiklike tsiviillennundusa-
metiteosalemine ohutusalastes uurimistes

1. Tingimusel, et huvide konflikt on vilistatud, paluvad lennud-
nnetuste uurimisorganid Euroopa Lennundusohutusametil ja asjaomaste
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liikkmesriikide siseriiklikel tsiviillennundusametitel méiérata esindaja,
kes osaleb oma pddevuse piires:

a) juhtivuurija ndustajana ohutusalases uurimises, mis viiakse ldbi
artikli 5 Idigete 1 ja 2 alusel mone litkmesriigi territooriumil voi
artikli 5 10ikes 2 osutatud asukohas juhtivuurija drandgemisel ja
tema kontrolli all;

b) kéesoleva médruse alusel médratud ndustajana, kes abistab liikmes-
riigi volitatud esindajat/esindajaid mis tahes ohutusalases uurimises,
mis viiakse volitatud esindaja jarelevalve all 1dbi kolmandas riigis,
kuhu lennudnnetuste uurimisorganil on kooskdlas Ghusdidukitega
toimunud lennudnnetuste ja intsidentide uurimise rahvusvaheliste
standardite ja soovituslike tavadega palutud méddrata oma volitatud
esindaja.

2. Loikes 1 nimetatud osalejatel on digus eelkdige:

a) kiilastada onnetuskohta ja uurida rususid;

b) soovitada kiisitlusvaldkondi ja saada teavet tunnistajatelt;

¢) saada koikide asjakohaste dokumentide koopiad ja asjakohast fakti-
list teavet;

d) osaleda salvestiste dekodeerimisel, vilja arvatud kabiini heli- ja
pildisalvestiste andmed;

e) osaleda sellises véljaspool Onnetuskohta toimuvas uurimistegevuses
nagu ohusdiduki osade uurimine, testimine ja stimulatsioonid, tehni-
lised ndupidamised ja uurimise seisu tutvustavad koosolekud, vélja
arvatud, kui need on seotud pohjuste kindlaksmédramise voi lennuo-
hutusalaste soovituste koostamisega.

3. Euroopa Lennundusohutusamet ja siseriiklikud tsiviillennundusa-
metid toetavad uurimist, milles nad osalevad, varustades uurimise eest
vastutavat lennudnnetuste uurimisorganit taotletud teabe, ndustajate ja
seadmetega.

Artikkel 9
Onnetustest ja tésistest intsidentidest teatamise kohustus
1. Iga asjaomane isik, kellele on teada lennudnnetuse voOi tdsise

intsidendi toimumine, teavitab sellest viivitamata toimumisriigi pddevat
lennudnnetuste uurimisorganit.
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2. Lennudnnetuste uurimisorgan teavitab vastavalt rahvusvahelistele
standarditele ja soovituslikele tavadele viivitamata komisjoni, Euroopa
Lennundusohutusametit, Rahvusvahelist ~ Tsiviillennundusorganisat-
siooni, litkmesriike ja asjaomaseid kolmandaid riike koikidest talle
teatatud Onnetustest voi tdsistest intsidentidest.

Artikkel 10

Liikmesriikide osalemine ohutusalastes uurimistes

1. Pdérast teiselt liikmesriigilt voi kolmandalt riigilt lennudnnetuse
vOi tosise intsidendi toimumise kohta teabe saamist teatavad liikmes-
riigid, kes on registreerimisriigiks, kaitajariigiks, projekteerimisriigiks
ja tootjariigiks, niipea kui vOimalik liikmesriigile v0i kolmandale
riigile, kelle territooriumil Onnetus voi tdsine intsident toimus, kas
nad kavatsevad vastavalt rahvusvahelistele standarditele ja soovitusli-
kele tavadele méédrata volitatud esindaja. Sellise volitatud esindaja
madramise korral esitatakse ka tema nimi ja kontaktandmed ning
juhul, kui volitatud esindaja kavatseb sdita teate saatnud riiki, tema
saabumise eeldatav kuupéev.

2. Selle liitkmesriigi lennudnnetuste uurimisorgan, kelle territoo-
riumil asub Ohusdiduki voi selle jouseadme tiilibisertifikaadi omaniku
peamine tegevuskoht, nimetab projekteerimisriigi volitatud esindajad.

Artikkel 11

Lennudnnetuste uurijate staatus

1.  Kui lennudnnetuste uurimisorgan on juhtivuurija ametisse
médranud, siis on uurijal olenemata mis tahes kohtulikust uurimisest
volitus votta ohutusalase uurimise nduete tditmiseks vajalikke meet-
meid.

2. Olenemata liidu digusaktidest voi siseriiklikust digusest tulenevast
konfidentsiaalsuskohustusest on juhtivuurijal eelkdige Oigus:

a) kohesele piiramatule ja takistamatule juurdepdidsule lennudnnetuse
vO1 intsidendi toimumiskohale, samuti Ghusoidukile, selles sisaldu-
vale voi selle rusudele;

b) tagada viivitamata tdoendusmaterjali nimekirja koostamine ja rusude
voi osade kontrollitud eemaldamine uurimise voi analiiiisi jaoks;

c) koheseks juurdepéddsuks pardaregistraatoritele, nende sisule ja teis-
tele asjakohastele salvestistele ning nende enda kontrolli alla votmi-
seks;

d) taotleda ohvrite surnukehade tdielikku lahkamist ja aidata kaasa
selle labiviimisele, ning Oigus koheseks juurdepédidsuks lahkamise
voi voetud proovide analiiiisi tulemustele;
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e) taotleda dohusdiduki kditamisega seotud isikute voi sellistelt isikutelt
voetud proovide meditsiinilist uurimist, ning digus koheseks juurde-
padsuks uurimise tulemustele;

f) kutsuda vilja ja kiisitleda tunnistajaid ning nduda neilt ohutusala-
seks uurimiseks vajaliku teabe kinnitamist voi andmist;

g) piiranguteta juurdepéddsuks asjakohasele teabele voi asjakohastele
dokumentidele, mis on Ohusdiduki omaniku, tiitibisertifikaadi
omaniku, hooldamise eest vastutava organisatsiooni, koolitusorgani-
satsiooni, dohusodiduki kéitaja voi tootja, tsiviillennunduse vastutavate
asutuste, Euroopa Lennundusohutusameti, lennuliiklusteenuste
osutajate vOi lennuviljade kiitajate valduses.

3. Juhtivuurija 16ikes 2 loetletud digused laienevad tema ekspertidele
ja ndustajatele, samuti volitatud esindajatele, nende ekspertidele ja
ndustajatele, ulatuses, mis on vajalik selleks, et voimaldada neil ohutu-
salases uurimises tohusalt osaleda. Need odigused ei piira mingil viisil
Oigusi, mis on uurijatele ja ekspertidele andnud kohtulikku uurimist
juhtiv asutus.

4.  Koik ohutusalases uurimises osalevad isikud tdidavad oma todi-
lesandeid soltumatult ning nad ei kiisi ega vota vastu juhiseid kelleltki
peale juhtivuurija voi volitatud esindaja.

Artikkel 12

Uurimise koordineerimine

1. Kui on algatatud ka kohtulik uurimine, teavitatakse sellest juhti-
vuurijat. Sellisel juhul tagab juhtivuurija pardaregistraatorite jilgitavuse
ning jirelevalve nende ja asitdendite iile. Oigusasutus voib madrata iihe
oma ametniku osalema pardaregistraatorite ja asitdendite viimisel
kohta, kus nende néitusid loetakse vOi neid toddeldakse. Kui selliste
asitdendite uurimine vOi analiiisimine vOib neid muuta, teisendada voi
selle hivitada, peab selleks olema digusasutuste eelnev ndusolek, ilma
et piirataks siseriiklikku Gigust. Kui sellist ndusolekut kooskolas 1dikes
3 osutatud eelkokkuleppega moistliku aja jooksul voi hiljemalt kahe
niddala moddumisel taotluse esitamisest ei saada, siis vOib juhtivuurija
uurimise voOi analiilisimise takistusteta 14bi viia. Kui digusasutusel on
Oigus mis tahes tdendid konfiskeerida, on juhtivuurijal nendele toendi-
tele kohene ja piiramatu juurdepdds koos nende kasutusvdimalusega.

2. Kui ohutusalase uurimise kéigus selgub voi tekib kahtlus, et
lennudnnetuse voi tosise intsidendiga oli siseriikliku diguse — néiteks
lennudnnetuste uurimist késitleva siseriikliku diguse — kohaselt seotud
ebaseaduslik sekkumine, siis teavitab juhtivuurija sellest viivitamata
padevaid asutusi. Kui artiklist 14 ei tulene teisiti, jagatakse ohutusalase
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uurimise kéigus kogutud asjakohast teavet viivitamata nimetatud
asutustega ning asjakohased materjalid voidakse nimetatud asutuste
taotlusel samuti neile iile anda. Kdnealuse teabe jagamine ja materjalide
iileandmine ei piira lennudnnetuste uurimisorgani digust jétkata ohutu-
salast uurimist kooskodlastatult asutustega, kellele v3ib olla antud iile
kontroll donnetuskoha iile.

3. Liikmesriigid tagavad, et {ihelt poolt lennudnnetuste uurimisor-
ganid ja teiselt poolt muud asutused, kes tdendoliselt osalevad ohutu-
salase uurimisega seotud tegevuses, nagu OJigus-, tsiviillennundus-,
otsimis- ja pdésteasutused, teevad omavahel koostddd eelkokkulepete
alusel.

Konealustes eelkokkulepetes austatakse lennudnnetuste uurimisorgani
soltumatust ja vOimaldatakse tShusat ja kiiret tehnilist uurimist. Eelkok-
kulepped hdolmavad muu hulgas jargmisi teemasid:

a) juurdepédds onnetuskohale;

b) tdendite sdilitamine ja nendele juurdepiis;

¢) esialgne ja pidev aruandlus iga protsessi staatuse kohta;

d) teabevahetus;

e) ohutusalase teabe nouetekohane kasutamine;

f) konfliktide lahendamine.

Liikmesriigid edastavad konealused eelkokkulepped komisjonile, kes
edastab need teavitamise eesmérgil vdrgustiku esimehele, Euroopa
Parlamendile ja noukogule.

Artikkel 13

Toendite sailitamine

1. Liikmesriik, kelle territooriumil lennudnnetus voi tdsine intsident
toimus, vastutab koigi toendite ohutu kiitlemise ja selle tagamise eest,
et ohusoiduki, selles sisalduvate tdendite ja selle vraki turvaliseks siili-
tamiseks ohutusalase uurimise ldbiviimiseks vajaliku ajavahemiku
jooksul voetaks mdistlikke meetmeid. Toendite kaitse tdhendab mis
tahes tdendite, mida voOidakse korvaldada, kustutada, kaotada voi havi-
tada, sdilitamist fotograafiliste vO0i muude vahendite abil. Turvaline
sdilitamine tdhendab kaitset tdiendavate kahjustuste, volitamata isikute
juurdepddsu, varastamise ja seisukorra halvenemise eest.

2. Lennudnnetuste uurijate saabumiseni ei tohi likski isik muuta
onnetuskoha olustikku, votta sealt tihtki proovi ega liigutada voi votta
proovi Ohusdidukilt, selles sisalduvalt voi selle rusudelt, samuti ei tohi
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midagi liigutada ega dra votta, vdlja arvatud juhul, kui selline tegevus
on vajalik ohutuse eesmirgil voi selleks, et abistada vigastatud inimesi,
vo1 kui asutus, kelle kontrolli all dnnetuskoht on, on andnud selleks
selgesonalise loa ning vdimalusel pédrast lennudnnetuste uurimisorga-
niga konsulteerimist.

3. Asjaomased isikud votavad koik vajalikud meetmed siindmusega
seotud dokumentide, materjalide ja salvestiste sdilitamiseks, eelkdige
selleks, et takistada vestluste ja ohusignaalide salvestiste kustutamist
pérast lendu.

Artikkel 14

Tundliku lennuohutusalase teabe Kkaitse

1. Jargmisi andmeid ei tehta kéttesaadavaks ega kasutata mingil
muul kui ohutusalase uurimise eesmaérgil:

a) koik itlused, mille lennudnnetuste uurimisorgan on ohutusalase
uurimise kéigus isikutelt saanud;

b

~—~

ohutusalase uurimise kdigus tunnistusi andnud isikute isikuandmed;

¢) lennudnnetuste uurimisorgani kogutud eriti tundlikku ja isiklikku
laadi teave, sealhulgas teave isikute tervise seisundi kohta;

d

=

uurimise kdigus koostatud materjalid, nditeks mérkmed, kavandid,
uurijate koostatud arvamused, teabe analiilisimise kéigus véljendatud
arvamused, sealhulgas pardaregistraatoritest saadud teave;

e) vastavalt rahvusvahelistele standarditele ja soovituslikele tavadele
teiste liikmesriikide vOi kolmandate riikide uurijatelt saadud teave
ja tdoendid, kui seda nduab viidatud uurijate lennudnnetuste uurimis-
organ;

f) esialgsete, vahe- voi 10pparuannete kavandid,

~

kabiini heli- ja pildisalvestised ning nende transkriptsioonid, samuti
lennujuhtimisiiksuste ruumides tehtud helisalvestised, tagades samas,
et ohutusalaseks uurimiseks mittevajalikku teavet, eriti eraelu
puudutavat teavet, kaitstakse asjakohaselt, piiramata seejuures
16ike 3 kohaldamist.

g

2. Jargmisi andmeid ei tehta kittesaadavaks ega kasutata mingil
muul eesmirgil kui ohutusalase uurimise voi muul lennuohutuse
suurendamisega seotud pohjusel:

a) kogu teabevahetus, mis on toimunud ohusdiduki kditamisega seotud
isikute vahel;

b) lennujuhtimisiiksuste kirjalikud ja elektroonilised salvestised ja
nende transkriptsioonid, sealhulgas siseseks kasutuseks koostatud
aruanded ja materjalid;
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¢) lennudnnetuste uurimisorgani koostatud kaaskirjad lennuohutusa-
laste soovituste edastamiseks adressaadile, kui soovituse andnud
lennudnnetuste uurimisorgan seda taotleb;

d) vastavalt direktiivile 2003/42/EU esitatud vahejuhtumite ettekanded.

Pardaregistraatori salvestisi ei tehta kéttesaadavaks ega kasutata mingil
muul eesmérgil kui ohutusalane uurimine, lennukdlblikkus voi hooldus,
vilja arvatud juhul, kui sellised salvestised on muudetud mitteidentifit-
seeritavaks voOi kui need avalikustatakse turvalisust tagaval viisil.

3. Olenemata ldigetest 1 ja 2, voib digusemdistmise eest vastutav
asutus voi siseriikliku diguse alusel salvestiste avalikustamise otsusta-
mise kiisimuses padev asutus otsustada, et kasu, mis tuleneb 13igetes 1
ja 2 osutatud andmete avalikustamisest mis tahes muul seadusega
lubatud eesmargil, kaalub {iles negatiivse siseriikliku ja rahvusvahelise
mdju, mida selline tegevus voib avaldada asjaomasele voi monele tule-
vikus toimuvale ohutusalasele uurimisele. Liikmesriigid vdivad otsus-
tada piirata juhtumite liike, mille puhul voib vastu votta sellise avali-
kustamise otsuse, kooskdlas liidu digusaktidega.

Loigetes 1 ja 2 viidatud salvestisi voib muul kui ohutusalase uurimise
eesmérgil ning lisaks 15ike 2 osas muul kui lennuohutuse suurendamise
eesmirgil edastada teisele liikmesriigile juhul, kui seda Iubab edastava
litkmesriigi digus. Vastuvotva liikmesriigi asutustel on lubatud sellise
edastamise tulemusel saadud salvestisi toddelda vdi avalikustada liksnes
pérast eelnevat konsulteerimist edastava liikmesriigiga ning jargides
vastuvotva litkmesriigi digust.

4.  Avalikustada voib iiksnes selliseid andmeid, mis on 10ikes 3
osutatud eesmérkideks tingimata vajalikud.

Artikkel 15

Teabevahetus

1. Uurimise eest vastutava lennudnnetuste uurimisorgani tdotajad voi
ohutusalases uurimises osalema vdi sellele kaasa aitama kutsutud mis
tahes isikud tdidavad kohaldatavaid ametisaladuse eeskirju, sealhulgas
kaitsevad lennudnnetuses voi intsidendis osalenud isikute anoniilimsust
vastavalt kohaldatavatele Gigusaktidele.

2. Ilma et see piiraks artiklites 16 ja 17 sétestatud kohustuste tiit-
mist, edastab uurimise eest vastutav lennudnnetuste uurimisorgan
Ohusdi-

duki voi Shusdiduki seadmete tootmise vOi hoolduse eest vastutavatele
isikutele ning Ohusdidukite kéitamise vOi tddtajate koolitamise eest
vastutavatele fiitisilistele voi juriidilistele isikutele teabe, mida ta peab
vajalikuks lennudnnetuste voi tdsiste intsidentide ennetamiseks.

3.  Ilma et see piiraks artiklites 16 ja 17 sitestatud kohustuste tdit-
mist, annavad artiklis 8 osutatud uurimise eest vastutav lennudnnetuste
uurimisorgan ja volitatud esindaja(d) Euroopa Lennundusohutusameti ja
siseriiklike tsiviillennundusametite kédsutusse ohutusalase uurimise
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kédigus kogutud asjakohase faktilise teabe, vélja arvatud teabe, millele
on osutatud artikli 14 1dikes 1 v&i mis pdhjustab huvide konflikti.
Euroopa Lennundusohutusamet ja siseriiklikud tsiviillennundusametid
tagavad saadud teabe kaitse vastavalt artiklile 14 ning kohaldatavatele
liidu odigusaktidele ja siseriiklikule digusele.

4. Uurimise eest vastutaval lennudnnetuste uurimisorganil on digus
teavitada ohvreid, nende ldhedasi ja nende iithendusi ohutusalase uuri-
mise faktilistest tdhelepanekutest, toimingutest, voimalikest esialgsetest
aruannetest voi jareldustest ja/vOi lennuohutusalastest soovitustest, voi
avalikustada sellise teabe, tingimusel et see ei sea ohtu ohutusalase
uurimise eesmirke ning on tiielikult kooskolas isikuandmete kaitset
reguleerivate Oigusaktidega.

5.  Enne Ioikes 4 osutatud teabe avalikustamist edastab uurimise eest
vastutav lennudnnetuste uurimisorgan selle teabe ohvritele ja nende
ldhedastele vOi nende thendustele viisil, mis ei sea ohtu ohutusalase
uurimise eesmérke.

Artikkel 16

Uurimisaruanne

1. Iga ohutusalane uurimine Idopetatakse aruandega, mis on koostatud
lennudnnetuse voi tdsise intsidendi liigile ja tosidusele vastavas vormis.
Aruandes maérgitakse dra, et ohutusalase uurimise ainus eesmérk on
lennudnnetuse voi intsidentide ennetamine tulevikus, mitte siiiile voi
vastutusele osutamine. Vajaduse korral sisaldab aruanne lennuohutusa-
laseid soovitusi.

2. Aruandes kaitstakse kdigi lennudnnetuse voi tdsise intsidendiga
seotud isikute anoniiiimsust.

3. Kui ohutusalaste uurimiste tulemusel koostatakse aruanded enne
uurimise 10puleviimist, voib lennudnnetuste uurimisorgan enne aruan-
nete avaldamist kiisida asjaomastelt asutustelt nende mérkusi, seal-
hulgas Euroopa Lennundusohutusametilt, ning nende vahendusel asja-
omaselt tiiiibisertifikaadi omanikult, tootjalt ja kéitajalt. Need isikud
tdidavad konsultatsioonide sisu suhtes kohaldatavaid ametisaladuse
hoidmise eeskirju.

4. Enne lopparuande avaldamist kiisib lennudnnetuste uurimisorgan
asjaomastelt asutustelt nende mirkusi, sealhulgas Euroopa Lennundu-
sohutusametilt, ning nende vahendusel asjaomaselt tiiiibisertifikaadi
omanikult, tootjalt ja kéitajalt, kes tdidavad konsultatsioonide sisu
suhtes kohaldatavaid ametisaladuse hoidmise eeskirju. Selliste mérkuste
kiisimisel jdrgib lennudnnetuste uurimisorgan rahvusvahelisi standar-
deid ja soovituslikke tavasid.

5. Artikliga 14 holmatud teave lisatakse aruandesse iiksnes juhul, kui
see on vajalik lennudnnetuse voi tosise intsidendi analiilisimiseks.
Analiitisiks mittevajalikku teavet voi teabe osi ei avalikustata.



02010R0996 — ET — 19.05.2024 — 003.001 — 17

6.  Lennudnnetuste uurimisorgan avalikustab 10pparuande voimalikult
lithikese aja jooksul ning vdimaluse korral hiljemalt 12 kuu jooksul
alates lennudnnetuse voi tosise intsidendi toimumise kuupéevast.

7. Kui Idpparuannet ei ole vdimalik avalikustada 12 kuu jooksul,
avaldab lennudnnetuste uurimisorgan vahearuande véhemalt kord aastas
lennudnnetuse voi tosise intsidendi toimumise kuupéeval, kirjeldades
uurimise seisu ning tdstatatud ohutusealaseid kiisimusi.

8. Lennudnnetuste uurimisorgan edastab 10pparuande koopia ja
lennuohutusalased soovitused voimalikult kiiresti:

a) asjaomaste riikide lennudnnetuste uurimisorganitele ja tsiviillennun-
dusametitele ning Rahvusvahelisele Tsiviillennundusorganisatsioo-
nile, kooskdlas rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavadega;

b) aruandes sisalduvate lennuohutusalaste soovituste adressaatidele,

¢) komisjonile ja Euroopa Lennundusohutusametile, vilja arvatud
juhul, kui aruanne on avalikkusele kittesaadav elektrooniliselt,
millisel juhul annab lennudnnetuste uurimisorgan iiksnes teada
nende kittesaadavusest.

Artikkel 17

Lennuohutusalased soovitused

1. Lennudnnetuste uurimisorgan edastab ohutusalase uurimise mis
tahes etapis pérast nduetekohast konsulteerimist asjaomaste isikutega
asjaomastele asutustele, sealhulgas neile, kes asuvad muudes liikmes-
ritkides voi kolmandates riikides, kuupdevaga varustatud kaaskirjas
soovitusi ennetavate meetmete kohta, mille kohest vOtmist ta peab
lennuohutuse parandamiseks vajalikuks.

2. Lennudnnetuste uurimisorgan vdib anda lennuohutusalaseid soovi-
tusi ka mitmete uurimiste raames tehtud uuringute voi analiiiiside voi
mis tahes muu tegevuse pohjal, mis on viidud 1dbi vastavalt artikli 4
16ikele 4.

3. Lennuohutusalane soovitus ei loo mingil juhul eeldust lennudnne-
tuse, tdsise intsidendi voi intsidendiga seotud siii voi vastutuse kind-
laksmédramiseks.

Artikkel 18

Lennuohutusalaste soovituste jirelmeetmed ja lennuohutusalaste
soovituste andmebaas

1. Lennuohutusalase soovituse adressaat kinnitab kaaskirja kéattesaa-
mist ja teavitab soovituse andnud lennudnnetuste uurimisorganit 90
pdeva jooksul pédrast kaaskirja kéttesaamist voetud voi kaalumisel
olevatest meetmetest, vajaduse korral nende teostamiseks vaja minevast
ajast ning juhul, kui meetmeid ei voeta, selle pohjustest.
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2. 60 pédeva jooksul pidrast vastuse kittesaamist teavitab lennudnne-
tuste uurimisorgan adressaati sellest, kas ta peab vastust piisavaks, ja
pohjendab seda, kui nad on eriarvamusel meetmete vOtmatajétmise
suhtes.

3. Iga lennudnnetuste uurimisorgan kehtestab enda antud lennuohu-
tusalastele soovitustele saadud vastuste registreerimise korra.

4.  Lennuohutusalase soovituse adressaat, sealhulgas tsiviillennun-
duse ohutuse eest vastutavad asutused litkmesriikide ja liidu tasandil,
kehtestavad korra lennuohutusalaste soovituste tditmiseks voetud meet-
mete jédlgimiseks.

5. Lennudnnetuste  uurimisorganid  registreerivad ~ komisjoni
12. novembri 2007. aasta miirusega (EU) nr 1321/2007 (milles sites-
tatakse rakenduseeskirjad tsiviillennunduse vahejuhtumeid kisitleva
sellise teabe koondamise kohta kesksesse andmekogusse, mida vaheta-
takse direktiivi 2003/42/EU kohaselt) (!) loodud keskses andmekogus
koik lennuohutusalased soovitused, mis on antud vastavalt artikli 17
1digetele 1 ja 2, ning neile antud vastused. Samal viisil registreerivad
lennudnnetuste uurimisorganid keskses andmekogus koik kolmandatelt
riikidelt saadud lennuohutusalased soovitused.

Artikkel 20

Teave pardal olevatest isikutest ja ohtlikest kaupadest

1. Liidu lennuettevdtjad ja kolmandate riikide lennuettevdtjad, kelle
lennud kasutavad saabumiseks vOi véljumiseks lennuvilju, mis asuvad
litkkmesriikide territooriumil, mille suhtes kohaldatakse aluslepinguid,
kehtestavad korra, mis voimaldab koostada:

a) voimalikult kiiresti, kuid hiljemalt kahe tunni jooksul parast ohusdi-
dukiga toimunud lennudnnetusest teatamist parimal teadaoleval
teabel pohineva kinnitatud nimekirja koikidest Ohusdiduki pardal
olnud isikutest, ja

b) vahetult pérast Ohusodidukiga toimunud lennudnnetusest teatamist
nimekirja dhusdiduki pardal olnud ohtlikest kaupadest.

2. Nimekirjad, millele on osutatud 18ikes 1, tehakse kittesaadavaks
uurimise eest vastutavale lennudnnetuste uurimisorganile, iga liikmes-
riigi poolt pardal olnud isikute ldhedastega suhtlema méaératud asutusele
ja vajaduse korral meditsiiniliksustele, kes voivad seda teavet vajada
ohvrite ravimisel.

3. Lennudnnetusse sattunud lennuki pardal viibinud reisijate lahedas-
tega kiiresti lihenduse vOtmiseks pakuvad lennuettevotjad reisijatele
voimalust teatada kontaktisik, kellega lennudnnetuse korral {ihendust

() ELT L 294, 13.11.2007, 1k 3.
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votta. Neid andmeid voib lennuettevdtja kasutada ainult lennudnnetuse
korral ja neid ei tohi edastada kolmandatele isikutele voi kasutada
kaubanduslikel eesmairkidel.

4.  Pardal olnud isiku nime ei tehta avalikkusele kittesaadavaks enne,
kui asjaomased asutused on isiku l&hedasi juhtunust teavitanud. Loike 1
punktis a osutatud nimekiri on konfidentsiaalne kooskolas liidu digus-
aktidega ja siseriikliku digusega ning sellest tulenevalt tehakse kdne-
aluses nimekirjas oleva isiku nimi avalikkusele kéttesaadavaks ainult
juhul, kui pardal viibinud isiku l&hedased ei ole selle vastu.

Artikkel 21

Lennudnnetuste ohvrite ja nende lihedaste abistamine

1. Et kindlustada lennudnnetuse korral ELi tasandil laiaulatuslikum
ja lhtsem tegutsemine, koostab iga liikmesriik siseriiklikul tasandil
tsiviillennunduses toimunud lennudnnetustest tingitud hiddaolukordade
lahendamise kava. Hdadaolukordade lahendamise kava hdlmab ka tsiviil-
lennunduses toimunud lennudnnetuste ohvrite ja nende ldhedaste abis-
tamist.

2. Liikmesriigid tagavad, et kdigil nende territooriumil registreeritud
lennuettevotjatel on olemas tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste
ohvrite ja nende ldhedaste abistamise kava. Nimetatud kava peab
eelkdige arvesse votma psithholoogilist abi tsiviillennunduses toimunud
lennudnnetuste ohvritele ja nende ldhedastele ning voimaldama lennuet-
tevotjal toime tulla suure lennudnnetusega. Liikmesriigid auditeerivad
nende territooriumil registreeritud lennuettevitjate abistamiskavasid.
Liikmesriigid ergutavad ka liidus tegutsevaid kolmandate riikide
lennuettevotjaid vastu vOtma tsiviillennunduses toimunud lennudnne-
tuste ohvrite ja nende ldhedaste abistamise kavasid.

3. Kui on toimunud lennudnnetus, mddrab uurimist juhtiv liitkmes-
riik, litkkmesriik, kus on registreeritud lennudnnetusse sattunud Shusodi-
dukit omav lennuettevdtja, voi litkkmesriik, kelle kodanikke viibis arvu-
kalt lennudnnetusse sattunud Ohusdiduki pardal, kontaktisiku ohvritele
ja nende ldhedastele.

4.  Liikmesriigil vdi kolmandal riigil, kellel on liikmesriikide terri-
tooriumil, mille suhtes kohaldatakse aluslepinguid, toimunud lennudn-
netuse vastu erihuvi seoses tema kodanike surma voi raskete vigastus-
tega, lubatakse méédrata ekspert, kellel on digus:

a) kiilastada onnetuskohta;

b) péddseda juurde asjakohasele faktilisele teabele, mida uurimise eest
vastutav lennudnnetuste uurimisorgan on lubanud iildsusele aval-
dada, ning uurimise seisu kajastavale teabele;

¢) saada lopparuande koopia.
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5. Loike 4 alusel ametisse médratud ekspert voib vastavalt kohalda-
tavatele kehtivatele oOigusaktidele aidata ohvreid identifitseerida ja
osaleda kohtumistel oma riigist périt ellujdénutega.

6. Kolmandate riikide lennuettevdtjad tdidavad samuti Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta miiruse (EU) nr
785/2004 (kindlustusnouete kohta lennuettevotjatele ja Shusdiduki
kiitajatele) (') artikli 2 15ike 1 kohaselt kdnealuses médruses sitestatud
kindlustuskohustusi.

Artikkel 22

Juurdepéiis dokumentidele ja isikuandmete kaitse

1.  Kéesolevat miirust kohaldatakse, ilma et see piiraks Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2001. aasta miiruse (EU) nr
1049/2001 (iildsuse juurdepddsu kohta Euroopa Parlamendi, ndukogu
ja komisjoni dokumentidele) (?) kohaldamist.

2. Kiesolevat midrust kohaldatakse kooskdlas Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiiviga 95/46/EU (iiksikisikute
kaitse kohta isikuandmete todtlemisel ja selliste andmete vaba liikkumise
kohta) (?) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. detsembri 2000.
aasta madrusega (EU) nr 45/2001 (iiksikisikute kaitse kohta isikuand-
mete to6tlemisel lihenduse institutsioonides ja asutustes ning selliste
andmete vaba liikumise kohta) (#).

Artikkel 23
Karistused
Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad kdesoleva médruse rikkumise eest

kohaldatavate karistuste kohta. Kehtestatud karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Artikkel 24
Miiiruse muutmine
Kéesolev médrus vaadatakse 1dbi hiljemalt 3. detsembril 2014. Kui
komisjoni arvates tuleks kéesolevat madrust muuta, palub ta vorgustikul

esitada esialgse arvamuse, mis edastatakse ka Euroopa Parlamendile,
ndukogule, liikmesriikidele ja Euroopa Lennundusohutusametile.

Artikkel 25

Kehtetuks tunnistamine
Direktiiv 94/56/EU tunnistatakse kehtetuks.

() ELT L 138, 30.4.2004, 1k 1.
(3 EUT L 145, 31.5.2001, 1k 43.
(®) EUT L 281, 23.11.1995, 1k 31.
*) EUT L 8, 12.1.2001, Ik 1.



02010R0996 — ET — 19.05.2024 — 003.001 — 21

Artikkel 26

Joustumine
Kéesolev maérus joustub kahekiimnendal pdeval pdrast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides
litkkmesriikides.



02010R0996 — ET — 19.05.2024 — 003.001 — 22

LISA

Téosiste intsidentide niidete loetelu

Jérgnevalt on esitatud tiilipilised ndited intsidentidest, mis tdendoliselt loetakse
tosisteks intsidentideks. Loetelu ei ole ammendav ja on iiksnes juhiseks tosiste
intsidentide méaératlemisel:

kokkuporkeoht, mis ndudis eemaldumismanddvri sooritamist voi mille puhul
eemaldumismanddver oleks olnud otstarbekas kokkuporke voi ohuolukorra
valtimiseks;

olukord, kus juhitaval lennul dnnestus vaevu viltida kokkupdrget maaga;
katkestatud start suletud voi hdivatud lennurajalt, ruleerimisrajalt (vélja
arvatud helikopterite lubatud operatsioonid) voi antud Ohusodidukile mitte
madratud lennurajalt;

start suletud voi hdivatud lennurajalt, ruleerimisrajalt (vélja arvatud helikop-
terite lubatud operatsioonid) vdi antud Shusdidukile mitte méaratud lennura-
jalt;

maandumine vOi maandumisiiritus suletud voi hdivatud lennurajale, ruleeri-
misrajale (vélja arvatud helikopterite lubatud operatsioonid) voi antud
ohusdidukile mitte médratud lennurajale;

stardil voi tousu algfaasis ettendhtud lennuparameetrite mittesaavutamine;

tulekahjud voi suits reisijatesalongis voi lastiruumis voi mootoripdleng, isegi
kui pdleng likvideeritakse tulekustutusainetega;

juhtumid, mille puhul meeskonnaliikmed on sunnitud kasutama tagavarahap-
nikku;

ohusoiduki konstruktsiooni v3i mootori purunemise juhtumid, sealhulgas
mootori tdielikud purunemised, mida ei klassifitseerita lennudnnetusteks;

Ohusdiduki kditamist t3dsiselt mdjutava iihe voi mitme siisteemi korduvad
rikked;

ohusdiduki meeskonna tegutsemisvdime kaotus lennu ajal;

kiituse hulk, mis nouab, et piloot kuulutaks vélja avariiolukorra;

lennuraja hdivamine, mis liigitatakse lennuradade hdivamise &rahoidmise
késiraamatu kohaselt (ICAO dokument 9870), mis sisaldab teavet tdsidusast-

metesse liigitamise kohta, tosidusastmesse A;

intsidendid startimisel vdi maandumisel; sellised intsidendid nagu vajak-
maandumine ja rajalt viljajooks;

stisteemirikked, ilmastikundhtused, ettendhtud lennupiirangute tletamine voi
muud juhtumid, mis voivad raskendada Shusdiduki juhtimist;

enam kui iihe siisteemi rike paralleelsiisteemis, mis on ndutav Ohusdiduki
juhtimiseks ja navigeerimiseks.
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