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KOMISJONI OTSUS,
21. veebruar 2008,

mis Kisitleb iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi
koostalitluse tehnilist kirjeldust

(teatavaks tehtud numbri K(2008) 648 all)
(EMPs kohaldatav tekst)
(2008/232/ET0))

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi 96/48/EU iileeu-
roopalise kiirraudteevdrgustiku koostalitlusvoime kohta, (1) eriti selle
artikli 6 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

(1) Uleeurogpaline kiirraudteesiisteem on  vastavalt  direktiivi
96/48/EU artikli 2 punktile ¢ jaotatud strukturaalseteks voi funkt-
sionaalseteks allsiisteemideks.

(2) Komisjoni otsusega 2002/735/EU (?) kehtestati esimene koostalit-
luse tehniline kirjeldus (KTK), mis késitles iileeuroopalise kiir-
raudteesiisteemi veeremi allsiisteemi.

(3) Esimene KTK on vaja ldbi vaadata, pidades silmas tehnika
arengut ja selle KTK rakendamisel saadud kogemusi.

4  Esimese KTK Ildbivaatamine ja muutmine tehti iilesandeks
Raudtee Koostalitlusvdime Euroopa Assotsiatsioonile (AEIF)
kui iihisele esindusorganile. Otsus 2002/735/EU tuleks seepérast
asendada kéesoleva otsusega.

(5) Muudetud KTK projekti kontrollis direktiivi 96/48/EU alusel
loodud komitee.

(6)  Kiesolevat KTKd tuleks kohaldada uue, ajakohastatud voi uuen-
datud veeremi suhtes teatavatel tingimustel.

(7)  Kdéesolev KTK ei piira muude asjakohaste veeremi allsiisteemi
suhtes kohaldatavate KTKde sétteid.

(") EUT L 235, 17.9.1996, 1k 6. Direktiivi on muudetud direktiiviga 2004/50/EU
(ELT L 164, 30.4.2004, 1k 114).
(®» EUT L 245, 12.9.2002, 1k 402.
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®)

©)

(10)

()

(12)

(13)

(14)

Esimene veeremi allsiisteemi kasitlev KTK joustus 2002. aastal.
Kehtivate lepinguliste kohustuste tottu peaks uute veeremi allsiis-
teemide voi koostalitlusvdime komponentide voi nende uuenda-
mise ja ajakohastamise vastavushindamine toimuma kdnealuse
esimese KTK alusel. Lisaks peaks esimene KTK jaima kehtima
hoolduse puhul, samuti allsiisteemi komponentide vdi koostalit-
lusvoime komponentide hooldusega seotud asendamise puhul,
mis on lubatud esimese KTK alusel. Seepérast peaks otsus
2002/735/EU jidma jSusse seoses nimetatud otsusele lisatud
KTK alusel lubatud projektide haldamisega ning seoses projekti-
dega, mis késitlevad uusi raudteeliine ja olemasoleva raudteeliini
uuendamist vOi ajakohastamist, mis on kdesoleva otsuse teatavaks
tegemise kuupdeval valmimisstaadiumis voi lepingu kehtimise
ajal juba talitluses. Selleks et kindlaks teha esimese KTK ja kies-
olevale otsusele lisatud uue KTK kohaldamisala erinevus,
esitavad litkmesriigid hiljemalt kuus kuud pérast kéesoleva otsuse
kohaldamise kuupdeva nimekirja allslisteemidest ja koostalitlus-
voime komponentidest, mille suhtes kehtib endiselt esimene
KTK.

Kiesoleva KTKga ei tuleks ette ndha eritehnoloogia voi tehniliste
erilahenduste kasutamist, vdlja arvatud juhul, kui see on iileeu-
roopalise kiirraudteesiisteemi koostalitluseks hédavajalik.

Kédesoleva KTKga lubatakse piiratud aja jooksul kasutada allsiis-
teemides koostalitlusvdime komponente sertifitseerimiseta, kui
teatavad tingimused on tédidetud.

KTK praegune versioon ei kisitle tdielikult kdiki olulisi ndudeid.
Vastavalt direktiivi 96/48/EU artiklile 17 kisitletakse hdlmamata
tehnilisi aspekte kdesoleva KTK lisa L avatud punktidena. Vasta-
valt direktiivi 96/48/EU artikli 16 1dikele 3 esitavad liikmesriigid
komisjonile ja teistele liikmesriikidele nimekirja avatud punkti-
dega seotud riiklikest tehnilistest eeskirjadest ja nende vastavus-
hindamisel kasutatavatest menetlustest.

Seoses kidesoleva KTK 7. peatiikis kirjeldatud erijuhtumitega
teatavad litkmesriigid komisjonile ja teistele liikmesriikidele kasu-
tatavad vastavushindamise menetlused.

Raudteeliiklust korraldatakse praegu vastavalt olemasolevatele
riiklikele, kahepoolsetele, mitmepoolsetele vdi rahvusvahelistele
lepingutele. Oluline on, et need lepingud ei pidurdaks koostalit-
luse praegust ega edasist arengut. Seetdttu peaks komisjon need
lepingud 1dbi vaatama, et otsustada, kas kéesolevas otsuses
esitatud KTKd on vaja muuta.

KTK aluseks on parimad erialateadmised, mis on kittesaadavad
projekti ettevalmistamise ajal. Uuenduste edendamiseks ja koge-
muste arvesse vOtmiseks tuleks lisatud KTK korrapédraselt 1dbi
vaadata.
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(15) Kdéesolev KTK vodimaldab uuenduslikke lahendusi. Uuenduslike
lahenduste kavandamisel kirjeldab tootja voi tellija, mis suhtes
need kalduvad kdrvale KTK asjaomasest jaost. Euroopa Raudtee-
agentuur vormistab lahenduste talitlemise ja liideste asjakohased
kirjeldused ning to6tab vélja hindamismeetodid.

(16) Kéiesole\'{a otsuse sitted on kooskdlas noukogu direktiivi
96/48/EU artikli 21 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Komisjon vdtab vastu iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiis-
teemi koostalitluse tehnilise kirjelduse (edaspidi ,,KTK”).

KTK on esitatud kdesoleva otsuse lisas.

Artikkel 2

Kiesolevat KTKd kohaldatakse direktiivi 96/48/EU 1 lisas maiiratletud
koigi lileeuroopalise kiirraudteesiisteemi uute, ajakohastatud voi uuen-
datud veeremite suhtes.

Artikkel 3

(1) KTK lisas L avatud punktide hulgas loetletud teemade puhul
tuleb direktiivi 96/48/EU artikli 16 15ike 2 kohaseks koostalitluse vasta-
vustdendamiseks jirgida tingimusi, mis on kehtestatud liikmesriigis
kohaldatavate tehniliste eeskirjadega, mille alusel lubatakse kasutusele
votta kdesoleva otsusega holmatud allsiisteem.

(2) Iga liikmesriik teatab teistele litkmesriikidele ja komisjonile kuue
kuu jooksul pédrast kdesoleva otsuse teatavakstegemist jargmised
andmed:

(a) 16ikes 1 nimetatud kohaldatavate tehniliste eeskirjade loetelu,

(b) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hindamis- ja
kontrollimenetlused,

(c) asutused, kellele liitkmesriik teeb iilesandeks 1dbi viia kdnealused
hindamis- ja kontrollimenetlused.

Artikkel 4

KTK 7. peatiikis sitestatud erijuhtumite hulgas loetletud teemade puhul
kohaldatakse liikmesriikide vastavushindamismenetlusi. Iga liikmesriik
teatab teistele liikmesriikidele ja komisjonile kuue kuu jooksul pérast
kdesoleva otsuse teatavakstegemist jairgmised andmed:

(a) nimetatud eeskirjade tditmise suhtes kohaldatavad hindamis- ja
kontrollimenetlused,
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(b) asutused, kellele liikmesriik teeb iilesandeks lébi viia konealuseid
hindamis- ja kontrollimenetlusi.

Artikkel 5

KTK voimaldab {ileminekuperioodi, mille jooksul vdib hinnata koosta-
litlusvdime komponentide kui allsiisteemi osa vastavust ja need sertifit-
seerida. Selle aja jooksul teatavad liikmesriigid komisjonile, milliseid
koostalitlusvdime komponente on selliselt hinnatud, et koostalitlusvdime
komponentide turgu saaks hoolikalt jdlgida ja votta meetmeid selle
edendamiseks.

Artikkel 6

Otsus 2002/735/EU tunnistatakse kehtetuks. Selle sitteid aga kohalda-
takse jéatkuvalt seoses nimetatud otsusele lisatud KTK alusel lubatud
projektide haldamisega ning seoses projektidega, mis késitlevad uusi
raudteeliine ja olemasoleva raudteeliini uuendamist voi ajakohastamist,
mis on kidesoleva otsuse teatavaks tegemise kuupdeval valmimisstaa-
diumis voi lepingu kehtimise ajal juba talitluses.

Komisjonile esitatakse hiljemalt kuue kuu jooksul pérast kdesoleva
otsuse kohaldamise kuupdeva nimekiri allsiisteemidest ja koostalitlus-
vOime komponentidest, mille suhtes kohaldatakse jétkuvalt otsust
2002/735/EU.

Artikkel 7

Liikmesriigid teavitavad komisjoni kuue kuu jooksul pérast lisatud KTK
jOustumist jargmist liiki lepingutest:

(a) riiklikud, kahe- vdi mitmepoolsed lepingud liitkmesriikide ja
raudtee-cttevdtjate voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahel, mis
on sOlmitud kas alaliselt vdi ajutiselt ning on vajalikud teatavate
veoteenuste eripdra voi kohalike nduete tottu;

(b) raudtee-ettevotjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate voi liikmesriigi
(liikmesriikide) vahelised kahe- v&i mitmepoolsed lepingud, mis
tagavad miérkimisvédrse kohaliku voi piirkondliku koostalitlus-
vOime;

(c) iihe vdi mitme litkmesriigi ja vdhemalt {ihe kolmanda riigi vahel vdi
litkkmesriikide raudtee-ettevotjate voi raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jate ja vdhemalt iihe kolmanda riigi raudtee-ettevotja voi raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotja vahel sdlmitud rahvusvahelised lepingud, mis
tagavad mirkimisvéddrse kohaliku voi piirkondliku koostalitlus-
voime.

Artikkel 8

Kéesolevat otsust kohaldatakse alates 1 September 2008.

Artikkel 9

Kéesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.
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LISA

DIREKTIIV 96/48/EU — ULEEUROOPALISE KIIRRAUDTEEVORGUS-

1.1
1.2
1.3

3.4.1
342
343
3.5
3.6

3.6.1
3.6.2
3.6.3
3.6.4
3.6.5
3.7

4.1
4.2
4.2.1

42.1.1

TIKU KOOSTALITLUSVOIME

KOOSTALITLUSE TEHNILINE KIRJELDUS

Veeremi allsiisteem

SISSEJUHATUS

Tehniline kohaldamisala

Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse sisu
VEEREMI ALLSUSTEEMI MOISTE JA FUNKTSIOONID
Allsiisteemi kirjeldus

Veeremi allsiisteemi funktsioonid ja aspektid
OLULISED NOUDED

Uldosa

Olulised néuded on jirgmised:

Uldnduded

Ohutus

Tookindlus ja kdideldavus

Tervishoid

Keskkonnakaitse

Tehniline tihilduvus

Veeremi allsiisteemi nouded

Ohutus

Tookindlus ja kiideldavus

Tehniline iihilduvus

Hooldusega seotud néuded

Veeremi allsiisteemi puudutavad muude allsiisteemide
néuded

Infrastruktuur

Energiavarustus

Juhtkésud ja signaalimine

Keskkond

Kéitamine

Veeremi allsiisteemi elementide seosed oluliste nouetega
ALLSUSTEEMI KARAKTERISTIKUD

Sissejuhatus

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
Uldosa

Sissejuhatus
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4212
422

4221
4222

42221
42222
422221
422222
422223
4223
42231
42232
42233

4224
42241
42242
422421
422422
4225
42.2.6
4227
4228
4229
423
423.1
4232
4233

42331
42332
423321
423322
423323
4233231
4233232
4233233
4233234
4233235
4233.23.6
4234
4.23.4.1
42342
42343
42344

Rongide ehitus
Struktuur ja mehaanilised osad
Uldosa

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
paastetoode teostamiseks

Allsiisteemi nduded

Nouded koostalitlusvoime komponentidele
Keskpuhvri automaatsidur

Puhver- ja veoseadiste komponendid
Puksiirseadis dravedamiseks ja padstetoodeks
Konstruktsiooni tugevus

Uldine kirjeldus

Pohimdtted (funktsionaalsed nduded)

Spetsifikatsioonid (lihtkoormuse juhtumid ja projektijargsed
kokkuporkestsenaariumid)

Juurdepads

Reisijate trepp

Vilisuks

Reisijatele ettendhtud uksed

Kaubaveol ja rongimeeskonna poolt kasutatavad uksed
Tualetid

Vedurijuhiruum

Tuuleklaas ja rongi esiots

Rongimeeskonna kasutatavad hoiukohad
Mangovrimeeskonna kasutatavad vilisastmed
Vastastoime roobasteega ja gabariidid
Kinemaatiline gabariit

Staatiline teljekoormus

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongijarelevalve
siisteeme

Elektritakistus

Teljelaagrite korrasoleku jélgimine

1. klassi rongid

2. klassi rongid

Teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongidel
Uldosa

Funktsionaalsed nduded veeremile

Sihtala pdikimddtmed ja kdrgus rédpmetasandist
Sihtala pikimddtmed

Piirnduded véljaspool sihtala

Emissioonitegur

Veeremi diinaamiline kditumine

Uldosa

Soiduohutuse piirvairtused

Rodbastee koormamise piirvadrtused

Ratta ja roopa kokkupuude
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42345
4.23.4.6
4.2.3.4.7
423438
4.2.3.4.9
4.2.3.49.1
423492
4.23.4.10
4.23.4.11
4235
4.2.3.6
4237
4.23.8
4239
4.2.3.10
4.23.11
424
4.2.4.1
4242
4243
4.2.4.4
4.2.4.5
4.2.4.6
4.2.4.7
4.2.4.8
4.2.5
4251
4252
4253
4.2.6
4.2.6.1
42.6.2
4.2.6.2.1
4.2.6.2.2
42623
4.2.6.3
4.2.6.4
4.2.6.5
4.2.6.5.1
4.2.6.5.2
42.6.53
42.6.54
4.2.6.6
4.2.6.6.1

Veeremi stabiilsuse projekteerimine
Ekvivalentse koonilisuse méaratlus
Rattaprofiilide arvutuslikud véartused
Ekvivalentse koonilisuse kditusvédartused
Rattad

Rattad

Koostalitlusvoime komponendid: rattad
Erinduded sdltumatult pdodrlevate ratastega veeremiiiksustele
Roobastelt mahajooksu tuvastamine

Rongi suurim pikkus

Suurimad kalded

Roobastee vihim kdverusraadius
Rattadériste midrimine

Vedrustustegur

Liivatamine

Aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule
Pidurdamine

Minimaalne pidurdustShusus

Ratta ja roobastee haardeteguri piirvdartused pidurdamisel
Pidurisiisteemi nduded

Soidupidurite tooparameetrid
Poorisvoolupidurid

Rongi liikumatuse tagamine

Pidurite todparameetrid jérskudel kalletel
Nouded piduritele paastetoode korral
Reisijate teavitamine ja side
Valjuhéildiside

Teabesildid reisijatele

Reisijate hiiresignaal

Keskkonnatingimused
Keskkonnatingimused

Aerodiinaamilised koormused vabas Ghus
Aerodiinaamilised koormused liinidérsetele teetodlistele
Aerodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele
Roéhumuutused vabas dhus

Kiilgtuul

Suurimad rShumuutused tunnelites
Vilismiira

Sissejuhatus

Piisimiira piirmédrad

Lahtemiira piirméaarad

Moddasdidumiira piirmédarad

Vilised elektromagnetilised hédired

Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad hiired
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4.2.6.6.2 Elektromagnetilised haired

4.2.7 Siisteemi ohutus

4.2.7.1 Varuviljapdasud

4.2.7.1.1 Reisijate varuvéljapddsud

4.2.7.1.2 Vedurijuhiruumi varuvéljapddsud

4272 Tuleohutus

4.2.7.2.1 Sissejuhatus

42722 Meetmed pdlengute viltimiseks

42723 Meetmed pdlengute avastamiseks ja torjumiseks
4.2.7.2.3.1 Polengu avastamine

427232 Tulekustutid
427233 Tulekindlus

42724 Taiendavad meetmed sdiduvdime parandamiseks
427241 Kaikide tuleohutuskategooriate rongid

427242 B-kategooria tuleohutus

4.2.7.2.5 Tuleohtlikke vedelikke sisaldavate paakide erimeetmed

42.7.2.5.1 Uldosa
4.2.72.52 Kiitusepaakide erinduded

4.2.7.3 Kaitse elektriloogi eest
4274 Vilistuled ja helisignaal
4.2.74.1 Esi- ja tagatuled
4.2.7.4.1.1 Esituled

427412 Gabariidituled
42.74.13 Tagatuled
42.74.14 Tulede juhtimine
4.2.74.2 Helisignaal
4.2.74.2.1 Uldosa

427422 Hoiatussignaali helirGhutase

4.2.74.2.3 Kaitse

4.2.7424 Helirdhutaseme kontrollimine
427425 Nouded koostalitlusvdime komponendile
4.2.7.5 Tdstmine ja padstetood

4.2.7.6 Sisemiira

4.2.7.7 Kliimaseade

4.2.7.8 Vedurijuhi valvsusseade

4.2.7.9 Juhtkédskude ja signaalimise siisteem
42.79.1 Uldosa

42.79.2 Rattapaaride asukoht

42793 Rattad

4.2.7.10 Jérelevalve ja rikkeotsing

4.2.7.11 Erinduded tunnelite puhul

42.7.11.1 Reisijate- ja rongimeeskonnaruumid, millel on kliimaseade
42.7.11.2 Valjuhéildiside

4.2.7.12 Avariivalgustussiisteem

4.2.7.13 Tarkvara

4.2.7.14 Juhi-masina liides (DMI)
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4.2.7.15
4.2.8
4.2.8.1
4282
4.2.8.3
4.2.83.1
4.2.83.1.1
4.2.83.1.2
42832

4.2.833
42834
4.2.8.34.1

428342
42835

4.2.8.3.6

4.2.8.3.6.1
4.2.8.3.6.2
42.83.6.3
4.2.83.64
42.83.6.5
4.2.8.3.6.6
42.83.6.7
4.2.8.3.6.8

42.8.3.6.9
4.2.8.3.7
4.2.83.7.1
4.2.83.72
4283.73
4283.74
4283.75
4.2.8.3.8
4.2.8.3.8.1
4.2.83.82
428383
4.2.83.84
428385
4.2.8.3.9
4.2.8.3.10
429
4.29.1
4292
4293
4293.1

Veeremi identifitseerimine

Vedamine ja elektriscadmed

Veojounduded

Ratta ja roopa haardeteguri nouded

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised néitajad
Toiteallika pinge ja sagedus

Toiteallikas

Energia tagastamine

Suurim vOimsus ja suurim voolutugevus, mida on lubatud
kontaktohuliinilt votta

Voimsustegur
Stisteemi energiavarustuse héired

Kontaktohuliini harmooniliste voolukomponentide omadused ja
nendega seotud iilepinge

Alalisvoolu mgju vahelduvvoolusiisteemis
Energiatarbimise modtevahendid

Veeremi allsiisteemi nduded seoses pantograafidega
Pantograafi kontaktjoud

Pantograafide paigutus

Pantograafi isoleerimine veeremist

Pantograafide langetamine

Vooluvotu kvaliteet

Elektrilise kaitse koordineerimine

Lébisoit erinevate faaside vahelistest eraldustsoonidest

Lébisdit erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eral-
dustsoonidest

Pantograafide kdrgus

Koostalitlusvdime komponent pantograaf
Uldine tehniline lahendus

Pantograafi kollektoripea geomeetria
Pantograafi staatiline kontaktjoud
Pantograafide t66piirkond

Voolukoormus

Koostalitlusvéime komponent kontaktking
Uldosa

Kontaktkinga geomeetria

Materjal

Kontaktkinga purunemise tuvastamine
Voolukoormus

Liidesed elektrivarustussiisteemiga
Liidesed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga
Hooldust66d

Uldosa

Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks
Tualetitiihjendussiisteem

Rongisisene tithjendussiisteem
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42932
4294
4.29.4.1
42942
4295
4.295.1
42952
429.6
4297
42938
4.2.10
4.2.10.1
4.2.10.2
4.2.10.2.1
4.2.102.2
4.2.10.3
4.2.10.4
4.2.10.5
43

43.1
432
4321
4322
4323
4324
4325

43.2.6

4327

4328

4329

4.3.2.10
43.2.11
43.2.12
43.2.13
43.2.14
43.2.15
43.2.16
43.2.17
43.2.18
43.2.19
4.3.2.20
43221
43222
43223
43224

Mobiilsed tualetitiihjendusvagunid
Rongi sisemuse puhastamine
Uldosa

Pistikupesad

Veevarude tdiendamise seadmestik
Uldosa

Veevatuadapter

Liivavarude tdiendamise seadmestik
Rongide seisuteele paigutamise erinduded
Tankimisseadmed

Tehniline hooldus

Kohustused

Hooldusdokument

Hoolduskava tdendusdokument
Hooldusdokumentatsioon
Hooldusdokumendi haldamine
Hooldusteabe haldamine

Tehnilise hoolduse teostamine
Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
Uldosa

Infrastruktuuri allsiisteem
Juurdepads

Vedurijuhiruum

Kinemaatiline gabariit

Staatiline teljekoormus

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongijarelevalve
siisteeme

Veeremi diinaamiline kditumine ja rattaprofiilid
Rongi suurim pikkus

Suurimad kalded

Roobastee vihim kdverusraadius
Rattadériste midrimine

Aerodiinaamiliste joudude moju killustikule
Poorisvoolupidurid

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel
Reisijate hiiresignaal

Keskkonnatingimused

Aerodiinaamilised koormused vabas Shus
Kiilgtuul

Suurimad rdhumuutused tunnelites
Vilismiira

Tuleohutus

Esituled

Erinduded tunnelite puhul

Hooldust66d

Tehniline hooldus
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433

433.1
4332
4333
4334
4335
434

43.4.1
4342
4343
43.4.4

4.34.5
4.3.4.6
4.3.4.7
43428
4.3.4.9
4.3.4.10
43.4.11
4.3.4.12
435
43.5.1
4352

4353
4354
4355
43.5.6

43.5.7

4358

4359

4.3.5.10
4.3.5.11
435.12
43.5.13
435.14
43.5.15
4.3.5.16
43.5.17
4.3.5.18
43.5.19
4.3.5.20
43521
43522
4.3.5.23

Energiavarustuse allsiisteem

Reserveeritud

Pidurisiisteemi nduded

Vilised elektromagnetilised haired

Esituled

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised néitajad
Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteem

Vedurijuhiruum

Tuuleklaas ja rongi esiots

Staatiline teljekoormus

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongijarelevalve
siisteeme

Liivatamine

Pidurdustdhusus

Elektromagnetilised haired

Juhtkéskude ja signaalimise siisteem

Jérelevalve ja rikkeotsing

Erinduded tunnelite puhul

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised néitajad
Veeremi esituled

Kéiitamise allsiisteem

Rongide chitus

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
paastetoode teostamiseks

Juurdepads
Tualetid
Tuuleklaas ja rongi esiots

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongijarelevalve
siisteeme

Veeremi diinaamiline kditumine

Rongi suurim pikkus

Liivatamine

Aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule
Pidurdustdhusus

Pidurisiisteemi nduded
Poorisvoolupidurid

Rongi liikumatuse tagamine

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel
Valjuhéildiside

Reisijate hiiresignaal
Keskkonnatingimused

Aerodiinaamilised koormused vabas Shus
Kiilgtuul

Suurimad rShumuutused tunnelites
Vilismiira

Varuviljapdasud
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43.5.24
4.3.5.25
4.3.5.26
4.3.5.27
4.3.5.28
4.3.5.29
4.3.5.30
4.3.5.31
4.3.5.32
43.533
4.3.5.34
4.3.5.35
4.3.5.36
4.3.5.37
43.538
4.3.5.39
4.4

4.5

4.6

4.7

4.8
4.8.1
4.82

5.1
52
53
5.4

6.1.
6.1.1
6.1.2
6.1.3
6.1.4
6.1.5
6.2
6.2.1
6.2.2
6.2.3
6.2.4
6.2.5
6.3

6.3.1
6.3.2

Tuleohutus

Vilistuled ja helisignaal

Tostmine ja padstetood

Sisemiira

Kliimaseade

Vedurijuhi valvsusseade

Jéarelevalve ja rikkeotsing

Erinduded tunnelite puhul

Veojounduded

Ratta ja roopa haardeteguri nouded
Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised nditajad
Hooldust66d

Veeremi identifitseerimine

Signaalide nédhtavus

Varuviljapaasud

Juhi-masina liides (DMI)

Kiituseeskirjad

Hoolduseeskirjad

Ametialane pidevus

Tootervishoiu- ja ohutusnouded
Infrastruktuuri- ja veeremiregister
Infrastruktuuriregister

Veeremiregister

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID
Maiste

Uuenduslikud lahendused

Komponentide loend

Komponentide talitlus ja spetsifikatsioonid
VASTAVUSE JA/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE
Veeremi allsiisteemi koostalitlusvdime komponendid
Vastavushindamine (iildosa)
Vastavushindamismenetlus (moodulid)
Olemasolevad lahendused

Uuenduslikud lahendused

Kasutussobivuse hindamine

Veeremi allsiisteem

Vastavushindamine (iildosa)
Vastavushindamismenetlus (moodulid)
Uuenduslikud lahendused

Hoolduse hindamine

Veeremiiiksuste hindamine

Koostalitlusvéime komponendid, millel puudub EU deklarat-
sioon

Uldosa

Uleminekuperiood
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6.3.3.1
6.3.3.2
6.3.3.3
6.3.4

7.1
7.1.1
7.1.1.1
7.1.1.2
7.1.1.3
7.1.1.4
7.12

7.13
7.1.4
7.1.5
7.1.6
7.1.7

7.1.7.1
7.1.7.2
7.1.8
7.1.9
7.1.9.1
7.1.9.2
7.1.9.3
72

7.3
7.3.1
73.2
73.2.1
73.2.2

73.23
73.2.4
7325
7.3.2.6
7.3.2.7

7.3.2.8
7.3.2.9
7.3.2.10
7.3.2.11
7.3.2.12
7.3.2.12.1

Koostalitlusvéime  sertifitseerimata  komponente —sisaldavate
allsiisteemide sertifitseerimine {ileminekuperioodil

Tingimused

Teatamine

Kasutusea rakendamine
Jarelevalve korraldamine

VEEREMI KOOSTALITLUSE TEHNILISE KIRJELDUSE
RAKENDAMINE

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse rakendamine
Uue konstruktsiooniga uus veerem

Moisted

Uldosa

A-etapp

B-etapp

Olemasoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaselt sertifit-
seeritud konstruktsiooniga uus veerem

Olemasoleva konstruktsiooniga veerem

Veerem, mida tdiendatakse vOi uuendatakse

Mobiilsed tualetitiihjendusvagunid [punkt 4.2.9.3]

Meetmed tulekahjude viltimiseks — materjali nduetekohasus

Veerem, mille kiitamist reguleerivad riiklikud, kahepoolsed,
mitmepoolsed voi rahvusvahelised lepingud

Olemasolevad lepingud

Uued lepingud

Koostalitluse tehnilise kirjelduse ldbivaatamine
Miira

Uleminekuperiood

Veeremi uuendamine voi tdiendamine
Kaheastmeline ldhenemine

Veeremi iithilduvus muude allsiisteemidega
Erijuhtumid

Uldosa

Erijuhtumite loend

Uldine erijuhtum 1 524 mm rédpmelaiusega teedele

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
paastetoode teostamiseks [punkt 4.2.2.2]

Reisijate trepp [punkt 4.2.2.4.1]

Veeremi gabariit [punkt 4.2.3.1]

Veeremi mass [punkt 4.2.3.2]

Rattapaaride elektritakistus [punkt 4.2.3.3.1]

Teljepukside iilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongide
puhul [punkt 4.2.3.3.2.3]

Ratta ja roopa kokkupuude (rattaprofiilid) [punkt 4.2.3.4.4]
Rattad [punkt 4.2.3.4.9]

Rongi suurim pikkus [punkt 4.2.3.5]

Liivatamine [punkt 4.2.3.10]

Pidurdamine [punkt 4.2.4]

Uldosa
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7.3.2.12.2
7.3.2.13
7.3.2.14
7.3.2.14.1

7.3.2.142
7.3.2.143
7.3.2.15
7.3.2.15.1
7.3.2.15.2
7.3.2.16
7.3.2.17
7.3.2.18
7.3.2.18.1
7.3.2.18.2
7.3.2.19
7.3.2.20

7.3.2.21
7.3.2.22
7.3.2.23

Poorisvoolupidurid [punkt 4.2.4.5]
Keskkonnatingimused [punkt 4.2.6.1]
Rongi aerodiinaamika

Aerodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele
[punkt 4.2.6.2.2]

Rohumuutused vabas 6hus [punkt 4.2.6.2.3]
Suurimad rdhumuutused tunnelites [punkt 4.2.6.4]
Vilismiira piirvddrtused [punkt 4.2.6.5]

Piisimiira piirméar [punkt 4.2.6.5.2]

Lahtemiira piirméar [punkt 4.2.6.5.3]

Tulekustuti [punkt 4.2.7.2.3.2]

Helisignaal [punkt 4.2.7.4.2.1]

Juhtkédskude ja signaalimise siisteem [punkt 4.2.7.9]
Rattapaaride asukoht [punkt 4.2.7.9.2]

Rattad [punkt 4.2.7.9.3]

Pantograaf [punkt 4.2.8.3.6]

Liidesed juhtkéskude ja signaalimise siisteemiga [punkt 4.2.8.3.8]

Tualetitithjendussiisteemi ithendused [punkt 4.2.9.3]
Veevdtuadapterid [punkt 4.2.9.5]
Tuleohutusnormid [punkt 7.1.6]
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1.2

1.3

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kiesolevas koostalitluse tehnilises kirjelduses (KTK) késitletakse
veeremi allslisteemi. Need allsiisteemid on esitatud direktiivi
96/48/EU 11 lisa punkti 1 nimekirjas, mida on viimati muudetud
direktiiviga 2004/50/EU.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse jargmiste veeremiklasside suhtes,
mida hinnatakse kui rongikoosseise (mida kiitamisel ei jagata)
vOi kui Uksikuid veeremiiiksusi, mis kuuluvad kindlaksméaaratud
mootoriga vdi mootorita veeremi koosseisu. KTKd kohaldatakse
vordselt nii reisijaid vedava kui ka reisijaid mittevedava veeremi
suhtes.

1. klass: veerem, mille maksimaalne kiirus on 250 km/h voi
suurem.

2. klass: veerem, mille maksimaalne kiirus on védhemalt 190
km/h, kuid alla 250 km/h.

Kiesolevat KTKd kohaldatakse direktiivi 96/48/EU (muudetud
direktiiviga 2004/50/EU) I lisa 2. jaos nimetatud veeremi suhtes,
mille maksimaalne kiirus on vastavalt eespool nimetatule véhe-
malt 190 km/h. Ent kui sellise veeremi maksimaalne kiirus on {ile
351 km/h, kohaldatakse kiill kdesolevat KTKd, kuid vajalikud on
tiiendavad spetsifikaadid; neid tdiendavaid spetsifikaate ei ole
kédesolevas KTKs dra toodud ning need on lahtised, sellisel
juhul kohaldatakse siseriiklikke eeskirju.

Tépsem teave veeremi allsiisteemi kohta esitatakse 2. jaos.

Kiesolevas KTKs madratakse kindlaks nduded, millele peab
vastama allpool punktis 1.2 méératletud raudteevorgustikul kéita-
miseks mdeldud veerem, nii et see vastaks direktiivi 96/48/EU
(muudetud direktiiviga 2004/50/EU) pohilistele nduetele.

Juurdepaiis liinidele ei sOltu ainult kdesoleva KTK nduete tditmi-
sest, vaid raudtee-ettevottele konkreetsel liinil veeremi kiitami-
seks loa andmisel tuleb arvesse votta ka teisi ndoudeid, mis on
esitatud direktiivis 2004/49 ja direktiivis 2001/14, mida on
muudetud direktiiviga 2004/50. Naiteks on infrastruktuuri-ette-
votjal lubatud seoses ldbilaskevOimega mitte eraldada 1. kate-
gooria teel liini 2. klassi rongile.

Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala holmab iileeuroopa-
list kiirraudteevdrgustikku, mida on kirjeldatud direktiivi
96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) 1 lisas.

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse sisu

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU)
artikli 5 16ikele 3 ja I lisa 15ike 1 punktile b on kdesoleva KTK
iilesanne:

(a) maéiratleda selle kohaldamisala (2. jagu);

(b) sétestada olulised nduded veeremi allsiisteemile (3. jagu);
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(c) ndha ette funktsionaalsed ja tehnilised spetsifikaadid, millele
allsiisteem ja selle liidesed peavad vastama;

(d) sdtestada kditamis- ja hoolduseeskirjad, mis vastavad eespool
punktides 1.1 ja 1.2 nimetatud kohaldamisalale (4. jagu);

(e) sdtestada asjaomaste isikute ametialane padevus ning todter-
vishoiu ja t66ohutuse tingimused, mis on ndutavad asjaomase
allstisteemi kasutamisel ja hooldamisel (4. jagu);

(f) maééirata kindlaks koostalitlusvdime komponendid ja liidesed,
mille suhtes tuleb kohaldada Euroopa tehnilisi kirjeldusi, seal-
hulgas Euroopa standardeid, mida on vaja iileeuroopalise
kiiraudteevorgustiku  koostalitlusvdime saavutamiseks (5.

jagu);

(g) sdtestada, milliseid protseduure tuleb kasutada iihelt poolt
koostalitlusvoime komponentide vastavuse voi kasutussobi-
vuse hindamiseks ja teiselt poolt allsiisteemide EU-poolseks
vastavustdendamiseks (6. jagu);

(h) sétestada KTK rakendamise strateegia (7. jagu);

(1) kehtestada sdtted konkreetseteks juhtudeks vastavalt direktiivi
artikli 6 1dikele 3 (7. jagu).

VEEREMI ALLSUSTEEMI MOISTE JA FUNKTSIOONID
Allsiisteemi kirjeldus

Veeremi allstisteemi hulka ei kuulu juhtkdskude, infrastruktuuri ja
kéditamise allsiisteemid ega energiavarustuse allsiisteemi roobas-
teeddrne osa, kuna nende allsiisteemide nouded on méératletud
nende endi koostalitluse tehnilises kirjelduses.

Lisaks ei sisalda veeremi allsiisteem rongi personali (vedurijuhti
ega ulejadnud rongimeeskonda) ega reisijaid.

Veeremi allsiisteemi funktsioonid ja aspektid

Kiesoleva veeremi allsiisteemi KTK kohaldamisala on otsuse
2002/735/EU lisas esitatud KTK kohaldamisala laiendus.

Veeremi allsiisteemi raames tdidetavad funktsioonid on jirgmised:

— vedada ja kaitsta reisijaid ning rongimeeskonda;

— kiirendada, kiirust sdilitada, pidurdada ja seisata;

— tagada rongijuhi informeeritus, kindlustada ettevaade ja
voimaldada rongi nduetekohast juhtimist;

— toetada ja suunata rongi roobasteel;

— signaalida rongi kohalolekust;

— toimida ohutult ka vahejuhtumite korral,

— olla keskkonda séistev;
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— hooldada veeremi allsiisteemi ja rongis olevat energiavarus-
tuse allsiisteemi osa;

— suuta kasutada asjaomaseid raudtee energiavarustussiisteeme.

Rongisisesed juhtkédskude ja signaalimise seadmed kuuluvad juht-
kédskude ning signaalimise allsiisteemidesse.

OLULISED NOUDED
Uldosa

Kéesoleva KTK kohaldamisalas tagatakse kdesoleva KTK 3. jaos
nimetatud oluliste nduete tditmine

— 4. jaos sidtestatud allsiisteemide kirjelduse
— ja 5. jaos sitestatud koostalitluse komponentide kirjelduse

— jérgimisega, mida tdendavad positiivsed tulemused, mis on
saadud

— koostalitluse komponentide kooskdla ja/vdi kasutussobivuse
hindamisel

— ning allsiisteemide vastavustdendamisel
vastavalt 6. jaos kirjeldatule.

Jargmistel juhtudel jddb osa olulistest nduetest siseriiklike eeskir-
jade reguleerimisalasse:

— lahtised ja reserveeritud punktid, mis on loetletud lisas L;
— direktiivi 96/48/EU artikli 7 kohased erandid;
— erijuhtumid, mida on kirjeldatud kéesoleva KTK punktis 7.3.

Asjakohane vastavushindamine viiakse 14bi liikkmesriigi vastutusel
ja tema poolt kehtestatud protseduuride kohaselt, kui liikmesriik
on teatanud oma siseriiklikest eeskirjadest voi palunud erandi
kehtestamist voi erijuhtumi véimaldamist.

Direktiivi 96/48/EU artikli 4 13ike 1 kohaselt peavad iileeuroopa-
line kiirraudteevorgustik, selle allsiisteemid ning koostalitluse
komponendid vastama kdnealuse direktiivi III lisas tldiselt sdtes-
tatud olulistele nduetele.

Veeremi allsiisteemi ja selle komponentide vastavust olulistele
nduetele kontrollitakse vastavalt direktiivile 96/48/EU, mida on
muudetud direktiiviga 2004/50/EU, ja kiesolevale koostalitluse
tehnilisele kirjeldusele.

Olulised nduded on jirgmised:

— ohutus;

— tookindlus ja kiideldavus;
— tervisekaitse;

— keskkonnakaitse;

— tehniline thilduvus.

Direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) kohaselt
voivad olulised nduded olla iildiselt kohaldatavad kogu iileeuroo-
palise kiirraudteevorgustiku suhtes voi olla spetsiifilised iga
allstisteemi ja selle komponentide suhtes.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 19

33

Uldnéuded

Veeremi allsiisteemi puhul on lisaks direktiivi III lisas esitatud
kaalutlustele olulised ka jargmised konkreetsed aspektid.

Ohutus

Oluline ndue 1.1.1

Ohutuse seisukohast oluliste komponentide ja eriti rongi liikumi-
sega seotud komponentide projekteerimine, ehitamine voi kokku-
panek, hooldus ja jdrelevalve peavad tagama ohutuse tasemel,
mis vastab vorgustiku kohta kehtestatud eesmdrkidele, sealhulgas
halvenenud olukordade kohta kehtestatud eesmdrkidele.

Oluline ndue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide péistetoode teostamiseks)

— 4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)
— 4.2.2.4 (juurdepas)

— 4.2.2.6 (vedurijuhiruum)

— 4.2.2.7 (tuuleklaas ja rongi esiots)
— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

— 4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi-
jérelevalve siisteeme)

— 4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

— 4.2.3.10 (liivatamine)

— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule)
— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)

— 4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas Ohus)
— 4.2.6.3 (kilgtuul)

— 4.2.6.4 (suurimad rdhumuutused tunnelites)

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

— 4.2.7 (siisteemi ohutus)

— 4.2.7.13 (tarkvara)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.1.2

Ratta ja rédpa kokkupuutega seotud parameetrid peavad vastama
stabiilsusnouetele, et tagada ohutu liikumine maksimaalsel
lubatud kiirusel.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

— 4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)
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Oluline ndue 1.1.3

Kasutatavad komponendid peavad taluma mis tahes normaalseid
voi erandlikke pingeid, mis on nende kasutusajaks ette ndhtud.
Juhuslikest torgetest pohjustatud ohutuse vihenemist tuleb piirata
asjakohaste vahenditega.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide pédstetodde teostamiseks)

— 4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

— 4.2.2.7 (tuuleklaas ja rongi esiots)

— 4.2.3.3.2 (teljelaagrite korrasoleku jélgimine)

— 4.2.3.4.3 (roobastee koormamise piirvadrtused)

— 4.2.3.4.9 (rattapaarid)

— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.6.1 (keskkonnatingimused)

— 4.2.6.3 (kilgtuul)

— 4.2.6.4 (suurimad r6humuutused tunnelites),

— 4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.8.3.6 (pantograafid ja kontaktkingad)

— 4.2.9 (hooldust6od)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.1.4

Maarajatiste ja veeremi ehitus ning materjalide valik peavad
tulekahju korral piirama tule puhkemist ja levikut ning tule ja
suitsu tagajargi.

Oluline ndue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.7.2 (tuleohutus)

Oluline ndue 1.1.5

Kasutajate poolt kdsitsetavad seadised peavad olema konstruee-
ritud selliselt, et kasutajate ohutus oleks tagatud ka juhul, kui nad

késitsevad neid seadiseid viisil, mis ei vasta iilespandud juhistele.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide pédstetodde teostamiseks)

— 4.2.2.4 (juurdepiis)

— 4.2.2.5 (tualetid)

— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.5.3 (reisijate héiresignaal)
— 4.2.7.1 (varuviljapédisud)

— 4.2.7.3 (kaitse elektrilodgi eest)

— 4.2.7.5 (tdstmine ja paastetodd)
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— 4.2.9 (hooldust66d)
— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Tookindlus ja kdideldavus

Oluline ndue 1.2
Rongi litkumisega seotud piisi- voi liikuvate komponentide jiire-
levalve ja hooldus peavad olema korraldatud, teostatud ja kvan-

tifitseeritud viisil, mis hoiab neid t66s ettendhtud tingimustel.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide pédstetddde teostamiseks)

— 4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)

— 4.2.2.4 (juurdepiis)

— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)

— 4.2.3.3.2 (teljelaagrite korrasoleku jélgimine)
— 4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

— 4.2.3.9 (vedrustustegur)

— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.7.10 (jarelevalve ja rikkeotsing)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Tervishoid

Oluline ndue 1.3.1

Materjale, mis voivad kasutusviisi tottu téendoliselt kahjustada
nende isikute tervist, kellel on materjalidele juurdepdds, ei tohi
kasutada rongides ja raudtee infrastruktuurides.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.10 (tehniline hooldus)
Oluline ndue 1.3.2

Konealuseid materjale tuleb valida, paigutada ja kasutada selli-
selt, et kahjulike ja ohtlike aurude ja gaaside eraldumine oleks
piiratud, eriti tulekahju korral.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.7.2 (tuleohutus)
— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Keskkonnakaitse
Oluline ndue 1.4.1
Uleeuroopalise  kiirraudteevorgustiku — rajamise ja téotamise

mojusid keskkonnale tuleb hinnata ja arvesse votta vorgustiku
projekteerimisetapil kooskdlas iihenduses kehtivate sdtetega.
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Oluline ndue tididetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule)

— 4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas ohus)

— 4.2.6.5 (vdlismiira)

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

— 4.2.9 (hooldustood)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.4.2

Materjalid, mida kasutatakse rongides ja infrastruktuurides,
peavad dra hoidma keskkonnale kahjulike ja ohtlike aurude ja

gaaside eraldumise, eriti tulekahju korral.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 1.4.3

Veerem ja toitestisteemid peavad olema projekteeritud ja
toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise iihilduvuse
seadmete, seadmestike ja avalike voi eravorgustikega, mille

t6od need véivad hdirida.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

Tehniline iihilduvus

Oluline ndue 1.5

LInfrastruktuuride ja maarajatiste tehnilised omadused peavad
tihilduma fiiksteisega ja iileeuroopalisel kiirraudteevorgustikul
kasutatavate rongide tehniliste omadustega.

Kui nendest omadustest kinnipidamine osutub vorgustiku teatud
l6ikudes keerukaks, siis voib rakendada ajutisi lahendusi, mis

tagavad iihilduvuse tulevikus.”

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.4 (juurdepiis)
— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)
— 4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

— 4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi-
jérelevalve siisteeme)

— 4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kéditumine)
— 4.2.3.5 (rongi suurim pikkus)

— 4.2.3.6 (suurimad kalded)

— 4.2.3.7 (r66bastee vdhim koverusraadius)
— 4.2.3.8 (rattaddriste madrimine)

— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule)
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34.1

— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.6.2 (aerodiinaamilised koormused vabas Ghus)
— 4.2.6.4 (suurimad r6humuutused tunnelites)

— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)

— 4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehni-
lised néitajad)

— 4.2.9 (hooldustod)
— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Veeremi allsiisteemi néuded
Ohutus
Oluline ndue 2.4.1, 1. loik

Veeremiiiksuste ja nendevaheliste iihenduste ehitus peab olema
projekteeritud viisil, mis kaitseb reisijate- ja vedurijuhi ruume

kokkuporke véi roobastelt mahajooksmise korral.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide péastetoode teostamiseks)

— 4.2.2.3 (konstruktsiooni tugevus)
Oluline ndue 2.4.1, 2. 16ik

Elektriseadmed ei tohi halvendada juhtimis- ega signaalimissead-
mete ohutust ega toimimist.

Oluline nodue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

— 4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehni-
lised néitajad)

Oluline ndue 2.4.1, 3. loik

Pidurdamisvétted ja avaldatav surve peavad sobima kokku
réobaste, rajatiste ja signaalimissiisteemidega.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.4.3 (r60bastee koormamise piirvadrtused)
— 4.2.4.1 (pidurite minimaalsed to6parameetrid)
— 4.2.4.5 (p6orisvoolupidurid)

Oluline ndue 2.4.1, 4. 161k

Tuleb votta meetmeid, mis takistavad juurdepddsu pingestatud
komponentidele, et viltida inimeste ohtu sattumist.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.5.2 (teabesildid reisijatele)
— 4.2.7.3 (kaitse elektriloogi eest)

— 4.2.9 (hooldust66d)
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— 4.2.10 (tehniline hooldus)
Oluline ndue 2.4.1, 5. 16ik

Ohu korral peavad seadmed véoimaldama reisijatel teavitada
vedurijuhti ja rongimeeskonda temaga tihenduse votmiseks.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)
Oluline ndue 2.4.1, 6. ldik

Uksel peab olema avamis- ja sulgemissiisteem, mis tagab reisijate
ohutuse.

Oluline ndue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.2.4.2 (vilisuks)
Oluline ndue 2.4.1, 7. 16ik
Tuleb tagada tdihistatud varuviljapddsude olemasolu.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.5.2 (teabesildid reisijatele)
— 4.2.7.1 (varuviljapdasud)
Oluline ndue 2.4.1, 8. loik

Tuleb kehtestada vajalikud sdtted, et votta arvesse erilisi ohutus-
tingimusi viga pikkades tunnelites.

Oluline ndue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.5.3 (reisijate hiiresignaal)

— 4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)
— 4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)
Oluline ndue 2.4.1, 9. 16ik

Rongis peab tingimata olema piisava valgustugevusega ja kasu-
tuskestusega hddavalgustus.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)
Oluline ndue 2.4.1, 10. 16ik

Rongid peavad olema varustatud valjuhddldisidega, mille kaudu
rongi personalil ja juhtimiskeskusel on voimalik inimestega sidet
pidada.

Oluline ndue tididetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.5 (reisijate teavitamine ja side)
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342

343

Tookindlus ja kdideldavus

Oluline ndue 2.4.2

Olulise tihtsusega seadmete ehitus ning litkumis-, veo- ja pidur-
dusseadmed,  samuti  juhtimissiisteem  peavad  halvenenud
olukorras véimaldama rongil séitu jdtkata, kahjustamata kasu-

tusse jddnud seadmete tood.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.1.1 (sissejuhatus)
— 4.2.1.2 (rongide ehitus)

— 4.2.2.2 (koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakesea-
dised rongide pédstetodde teostamiseks)

— 4.2.4.1 (pidurite minimaalsed tooparameetrid)

— 4.2.42 (ratta/r6obastee haardeteguri piirvadrtused pidurda-
misel)

— 4.2.4.3 (pidurisiisteemi nouded)

— 4.2.4.4 (soidupidurite tooparameetrid)
— 4.2.4.6 (rongi litkkumatuse tagamine)

— 4.2.4.7 (pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel)
— 4.2.5.1 (valjuhdildiside)

— 4.2.7.2 (tuleohutus)

— 4.2.7.10 (jarelevalve ja rikkeotsing)

— 4.2.7.12 (avariivalgustussiisteem)

— 4.2.8.1 (veojounduded)

— 4.2.8.2 (ratta ja roobastee haardenduded)
— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Tehniline thilduvus

Oluline ndue 2.4.3, 1. 1dik

Elektriseadmestik peab iihilduma juhtkiskude ja signaalimise
seadmete tooga.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

— 4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehni-
lised niitajad)

Oluline ndue 2.4.3, 2. 161k

Vooluvotuseadiste  omadused peavad voimaldama  rongidel
litkuda iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku toitesiisteemis.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehni-
lised néitajad)
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3.5

Oluline ndue 2.4.3, 3. 1oik

Veeremi omadused peavad véimaldama sellel litkuda mis tahes
liinil, millel veerem peaks toétama.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.2.4 (juurdepiis)
— 4.2.3.1 (kinemaatiline gabariit)
— 4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

— 4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi-
jérelevalve siisteeme)

— 4.2.3.4 (veeremi diinaamiline kditumine)

— 4.2.3.5 (rongi suurim pikkus)

— 4.2.3.6 (suurimad kalded)

— 4.2.3.7 (r6obastee vahim koverusraadius)

— 4.2.3.11 (aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule)
— 4.2.4 (pidurdamine)

— 4.2.6 (keskkonnatingimused)

— 4.2.7.4 (vilistuled ja helisignaal)

— 4.2.7.9 (juhtkdskude ja signaalimise siisteem)
— 4.2.7.11 (erinduded tunnelite puhul)

— 4.2.8 (vedamine ja elektriseadmed)

— 4.2.9 (hooldust66d)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

— 4.8 (infrastruktuuri- ja veeremiregistrid)

Hooldusega seotud nouded

Oluline ndue 2.5.1. Tervishoid

Hoolduskeskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja toimingud ei
tohi ohustada inimeste tervist.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.9 (hooldust6od)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Oluline ndue 2.5.2. Keskkonnakaitse

Hoolduskeskustes kasutatavad tehnilised seadmed ja menetlused
ei tohi iiletada timbritseva keskkonna suhtes lubatud hdiringuta-

semelid.

Oluline noue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.6.5 (vdlismiira)
— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)
— 4.2.9 (hooldust66d)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)
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3.6
3.6.1

3.6.2

Oluline ndue 2.5.3. Tehniline tihilduvus

Kiirrongide hooldusseadmed peavad voimaldama ohutuse, tervis-
hoiu ja mugavusega seotud toimingute teostamist koikidel
rongidel, mille jaoks need on projekteeritud.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.9 (hooldust6od)

— 4.2.10 (tehniline hooldus)

Veeremi allsiisteemi puudutavad muude allsiisteemide néuded
Infrastruktuur

Oluline ndue 2.1.1. Ohutus

Appropriate steps must be taken to prevent access to or undesi-
rable intrusions into installations on lines travelled at high speed.

Tuleb votta vajalikke meetmeid, et dra hoida juurdepdds voi
soovimatu sissetung seadmetele, mis paiknevad kiirraudteelii-
nidel.

Tuleb vétta meetmeid, et piirata inimesi dhvardavaid ohtusid,
eriti raudteejaamades, kust rongid suure kiirusega libi séidavad.
Infrastruktuurid, millele on avalik juurdepdds, peavad olema
projekteeritud ja ehitatud viisil, mis piirab inimeste terviseriske
(stabiilsus, tulekahju, juurdepdds, evakueerimine, perroonid jne).

Tuleb kehtestada vajalikud sdtted, mis votaksid arvesse erilisi
ohutustingimusi vdga pikkades tunnelites.

See oluline ndue ei puuduta kdesoleva KTK kohaldamisala.

Energiavarustus

Oluline ndue 2.2.1. Ohutus

Toitesiisteemide toctamine ei tohi kahjustada kiirrongide voi
inimeste (soitjad, personal, raudteeddrsed elanikud ja kolmandad
istkud) ohutust.

See oluline ndue ei puuduta kdesoleva KTK kohaldamisala.

Oluline ndue 2.2.2. Keskkonnakaitse

Toitestisteemide tootamine ei tohi hdirida keskkonda iile kindlaks
mddratud piiride.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.6.6 (vilised elektromagnetilised héired)

— 4.2.8.3.6 (veeremi allsiisteemi nduded seoses pantograafidega)

Oluline ndue 2.2.3. Tehniline iihilduvus

.Kogu iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi ulatuses kasutatavad
elektrivarustussiisteemid peavad.:

— vodimaldama rongidel saavutada kindlaks médratud toopara-
meetreid,
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3.6.3

3.6.4

— ”iihilduma rongidele paigaldatud vooluvdtuseadmetega.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.8.3 (energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehni-
lised niitajad)

Juhtkésud ja signaalimine

Oluline ndue 2.3.1. Ohutus

Uleeuroopalisel kiirraudteevéorgustikul kasutatavad juhtimis- ja
signaalimisseadmed ning menetlused peavad véimaldama
rongidel liikuda ohutuse tasemel, mis vastab vorgustikule seatud
eesmdrkidele.

See oluline ndue ei puuduta kdesoleva KTK kohaldamisala.
Oluline ndue 2.3.2. Tehniline tihilduvus

Koiki uusi kiirrongide infrastruktuure ja kiirveeremeid, mis on
toodetud voi arendatud pdrast tihilduva juhtkdskude ja signaali-
mise allsiisteemi vastuvotmist, tuleb kohandada vorgustikes kasu-
tamiseks.

Vedurijuhiruumidesse paigaldatud juhtimis- ja signaalimis-
seadmed peavad véimaldama normaalset tootamist mddratletud
tingimustel kogu iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku piires.

Oluline nodue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.2 (staatiline teljekoormus)

— 4.2.3.3 (veeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi-
jarelevalve siisteeme)

— 4.2.6.6.1 (signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad
héired)

— 4.2.7.9 (juhtkédskude ja signaalimise siisteem)
— 4.2.8.3.10 (liidesed juhtkdskude ja signaalimise allslisteemiga)

Keskkond

Oluline ndue 2.6.1. Tervishoid

Uleeuroopalise kiirraudteevorgustiku kdéitustegevus peab jidma
seadusega kindlaksmddratud miira ja saaste piiridesse.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.6.5 (vdlismiira)
— 4.2.7.6 (sisemiira)
Oluline ndue 2.6.2. Keskkonnakaitse

Uleeuroopalise kiirraudteevérgustiku kditamine ei tohi pohjus-
tada maapinna vibratsiooni ulatuses, mis normaalsel hooldusta-
semel on vastuvéetamatu vahetult infrastruktuuri ldheduses
asuvale keskkonnale ja elutegevusele.

See oluline ndue ei puuduta kdesoleva KTK kohaldamisala.
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3.6.5 Kéitamine

Oluline ndue 2.7.1. Ohutus, 1. 16ik

Vorgustiku kdituseeskirjade ning vedurijuhtide ja rongipersonali
erialase ettevalmistuse kooskélla viimisega tuleb tagada ohutu
rahvusvaheline liiklemine.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.7.8 (vedurijuhi valvsusseade)
Oluline ndue 2.7.1. Ohutus, 2. 16ik

Kiitustegevuse ja hoolduse intervallid, hoolduspersonali koolitus
Jja kvalifikatsioon ning asjaomaste raudtee-ettevotjate poolt hool-
duskeskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteem peavad
tagama korgetasemelise ohutuse.

Oluline ndue tididetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud jargmistes punktides:

— 4.2.9 (hooldustod)
— 4.2.10 (tehniline hooldus)
Oluline ndue 2.7.2. Tookindlus ja kdideldavus

Toimingute ja hooldusperioodide, hoolduspersonali viljaoppe ja
erialase ettevalmistuse ning asjaomaste toétajate poolt hooldus-
keskustes sisseseatud kvaliteedi tagamise siisteemiga tuleb kind-
lustada siisteemi téokindluse ja kdideldavuse korge tase.

Oluline ndue tdidetakse, jargides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.10 (tehniline hooldus)
Oluline ndue 2.7.3. Tehniline iihilduvus

Vorgustiku kdituseeskirjade ning vedurijuhtide, rongipersonali ja
liikluskorralduse eest vastutava personali erialase ettevalmistuse
vastastikusesse kooskélla viimisega tuleb tagada iileeuroopalise
kiirraudteevorgustiku kditamise tohusus.

Oluline nodue tdidetakse, jdrgides funktsionaalseid ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on esitatud punktis:

— 4.2.10 (tehniline hooldus).

3.7 Veeremi allsiisteemi elementide seosed oluliste nduetega
Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, mida on muudetud direk-
tiiviga 2004/50/EU
.. Tookindlus .
Veeremi allsiisteemi osa Viidatud Ohutus ja Tervishoid Kesklfonna— :re.h niline
KTK punkt kaitse thilduvus
kaideldavus
Uldosa 42.1 242
Struktuur ja mehaanilised 422
osad
Rongide chitus 42.1.2 24.2
Koosseisu otstes olevad 4222 1.1.1 1.2
haakeseadised ja haakesea- 1.1.3 24.2
dised rongide pédstetoode 1.1.5
teostamiseks 24.1.1
Konstruktsiooni tugevus 4223 1.1.1 1.2
1.1.3
24.1.1
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Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, ‘mida on muudetud direk-
tiiviga 2004/50/EU

. Tookindlus .
Veeremi allsiisteemi osa Viidatud Ohutus ja Tervishoid Kesklfonna- Tehmlme
KTK punkt kaitse tthilduvus
kaideldavus
Juurdepads 4224 1.1.1 1.2 1.5
1.1.5 2433
Vilisuks 42242 [24.1.6
Tualetid 4225 1.1.5
Vedurijuhiruum 422.6 1.1.1
Tuuleklaas ja rongi esiots 4.2.2.7 1.1.1
1.1.3
Vastastoime roobasteega ja | 4.2.3
selle gabariit
Kinemaatiline gabariit 4231 1.1.1 1.2 1.5
2433
Staatiline teljekoormus 4232 1.1.2 1.5
2433
232
Veeremi parameetrid, mis 4233 1.1.1 1.5
mdjutavad teedérseid rongi- 2433
jarelevalve siisteeme 232
Teljelaagrite korrasoleku 42332 |1.13 1.2
jalgimine
Veeremi diinaamiline 4234 1.1.1 1.2 1.5
kéitumine 1.1.2 2433
Roobastee koormamise 42343 [ 1.1.3
piirvadrtused 24.13
Rattad 42349 |[1.13
Rongi suurim pikkus 4235 1.5
2433
Suurimad kalded 423.6 1.5
2433
Rodbastee vahim 4.2.3.7 1.5
kdverusraadius 2433
Rattadériste madrimine 4238 1.5
Vedrustustegur 4239 1.2
Liivatamine 4.2.3.10 1.1.1
Aerodiinaamiliste joudude 4.23.11 1.1.1 1.4.1 1.5
mdju killustikule 2433
Pidurdamine 4.2.4 1.1.1 1.2 1.5
1.1.3 2433
1.1.5
Minimaalne pidurdustShusus | 4.2.4.1 24.13 24.2
Ratta-roobastee haardeteguri | 4.2.4.2 242
piirvadrtused pidurdamisel
Pidurisiisteemi nduded 4243 242
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Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, ‘mida on muudetud direk-
tiiviga 2004/50/EU

Tookindlus

. . . Viidatud . - Keskkonna- | Tehniline
Veeremi allsiisteemi osa KTK punkt Ohutus L Tervishoid Kaitse Ghilduvus
kaideldavus
Soidupidurite tooparameetrid | 4.2.4.4 24.2
Poorisvoolupidurid 4.24.5 24.13
Rongi liikkumatuse tagamine | 4.2.4.6 242
Pidurite tooparameetrid jérs- | 4.2.4.7 242
kudel kalletel
Reisijate teavitamine ja side | 4.2.5 1.1.1
24.1.5
2.4.1.10
Valjuhéildiside 4.2.5.1 24.2
Teabesildid reisijatele 4252 24.1.4
2.4.1.7
Reisijate hiiresignaal 4253 1.1.5
24.1.8
Keskkonnatingimused 4.2.6 2433
Keskkonnatingimused 4.2.6.1 1.1.3
Aerodiinaamilised koor- 4.2.6.2 1.1.1 1.4.1 1.5
mused vabas Shus
Kilgtuul 4263 1.1.1
1.1.3
Suurimad réhumuutused 42.64 1.1.1 1.5
tunnelites 1.1.3
Vilismiira 4.2.6.5 2.6.1 1.4.1
2.52
Elektromagnetilised hdired 42.6.6 1.1.1 1.4.1 243.1
1.2 1.4.3
252
222
Signaalimissiisteemis ja 4.2.6.6.1 232
sidevdrgus tekitatavad héired
Siisteemi ohutus 4.2.7 1.1.1
Varuviljapaasud 4.2.7.1 1.1.5
2.4.1.7
Tuleohutus 4272 1.1.3 242 13.2 1.4.2
1.1.4
24.1.8
Kaitse elektriloogi eest 4273 1.1.5
24.1.4
Vilistuled ja helisignaal 4.2.74 2433
Tdstmine ja péadstetodd 4.2.7.5 1.1.5
Sisemiira 42.7.6 2.6.1
Kliimaseadmed 4277
Vedurijuhi valvsusseade 4.2.7.8 2.7.1
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Olulise ndude punkt direktiivis 96/48/EU, mida on muudetud direk-
tiiviga 2004/50/EU
. Tookindlus .
Veeremi allsiisteemi osa Viidatud Ohutus ja Tervishoid Kesklfonna- Tehmlme
KTK punkt kaitse thilduvus
kaideldavus
Juhtkéskude ja signaalimise | 4.2.7.9 1.1.1 2433
siisteem 232
Jéarelevalve ja rikkeotsing 4.2.7.10 1.2
242
Erinduded tunnelite puhul 42.7.11 24.1.8 1.5
2433
Avariivalgustussiisteem 42.7.12 24.1.8 242
24.1.9
Tarkvara 4.2.7.13 1.1.1
Vedamine ja elektriseadmed | 4.2.8 2433
Veojounduded 4.2.8.1 24.2
Ratta-rodbastee 4282 242
haardenduded
Energiavarustusega seotud 4283 24.1.2 223 1.5
funktsionaalsed ja tehnilised 2.43.1
nditajad 2432
Pantograafid ja 4.2.8.3.6 222
kontaktkingad
Liidesed juhtkiskude ja 4.2.8.3.8 232
signaalimise allsiisteemiga
Hooldust6od 429 1.1.3 2.5.1 1.4.1 1.5
1.1.5 252 2433
24.1.4 253
2.7.1
Tehniline hooldus 4.2.10 1.1.3 1.2 1.3.1 1.4.1 1.5
1.1.5 242 1.3.2 1.4.2 2433
24.1.4 272 2.5.1 252 253
2.7.1 273
Infrastruktuuri- ja 4.8 2433
veeremiregistrid

ALLSUSTEEMI KARAKTERISTIKUD
Sissejuhatus

Veeremi allsiisteemi vastavuskontroll tuleb teostada vastavalt
direktiivile ~ 96/48/EU, mida on muudetud direktiiviga
2004/50/EU, eesmirgiga tagada koostalitlusvdime oluliste nduete
puhul.

Allstisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised spetsifi-
kaadid, mida on kirjeldatud punktides 4.2 ja 4.3, ei tee kohustus-
likuks kindlate tehnoloogiate vi tehniliste lahenduste kasutamist,
vélja arvatud juhtudel, kus see on tingimata vajalik iileeuroopalise
kiirraudteevorgustiku koostalitlusvdime tagamiseks. Uuenduslikud
lahendused, mis ei vasta kdesolevale KTKle ja/vdi mida ei ole
voimalik kdesoleva KTK kohaselt hinnata, vajavad uusi spetsifi-
katsioone ja/vdi hindamismeetodeid. Tehnoloogiliste uuenduste
voimaldamiseks toimub nende spetsifikatsioonide ja hindamis-
meetodite viljatdotamine vastavalt punktides 6.1.4 ja 6.2.3 kirjel-
datud protsessile.
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4.2
4.2.1
42.1.1

Veeremi iihised omadused médratakse kindlaks kédesoleva KTK 4.
jaos. Eriomadused esitatakse veeremiregistris (vt kdesoleva KTK
I lisa).

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
Uldosa
Sissejuhatus

Veeremi allsiisteemi pShilised parameetrid on:

— suurimad joud rodbastes (rédbastee koormamise piirvédrtused)
— teljekoormus

— maksimaalne rongi pikkus

— veeremiiiksuse kinemaatiline gabariit

— minimaalsed pidurdusomadused

— veeremi elektrilised piirvdartused

— veeremi mehaanilised piirvairtused

— vilismiira piirvdartused

— elektromagnetilised héired

— sisemiira piirvairtused

— kliimaseadmed

— litkumispuudega isikute veoga seotud omadused

— suurimad rohumuutused tunnelites

— suurimad kalded

— pantograafi kollektoripea geomeetria

— hooldus.

Uleeuroopalise kiirraudteevrgustiku tooparameetrid peavad asja-
omaste rongiklasside puhul vastama jargmiste liinikategooriate
ettendhtud nduetele:

— spetsiaalselt kiirrongiliikluseks ehitatud raudteeliinid,

— spetsiaalselt kiirrongiliikluseks ajakohastatud raudteeliinid,

— spetsiaalselt suurte kiiruste jaoks iimber ehitatud raudteeliinid,
millel on eritunnuseid,

nagu on kirjeldatud direktiivi 96/48/EU, mida on muudetud direk-
titviga 2004/50/EU, I lisa punktis 1.

Veeremi allsiisteemi jaoks on need nduded jargmised.
a) Tooparameetrite miinimumnouded

Et hoida koostalitlusvoimelist raudteevorgustikku kdigus ning
voimaldada rongidel sujuvalt lilituda iildisesse liiklusskeemi,
tuleb kogu kiirliinidel kasutataval veeremil tagada vihemalt
vdhimad veojou- ja pidurdusparameetrid. Rongidel peab
olema piisav oote- ja varuvdimsus, et sdilitada konealused
tooparameetrid voi lubada nende vdhenemist ainult véhesel
maidral asjakohaste siisteemide vOi moodulite rikete korral
(veoahel pantograafist telgedeni, mehhaanilised/elektrilised
pidurid). Need piir- ja liigvadrtused on tiksikasjalikult kindlaks
madratud punktides 4.2.1, 4.2.4.2, 4243, 42.5.1, 4247,
4.2.7.2,42.7.12, 42.8.1 ja 4.2.8.2 sisalduvates omadustes.
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Kéesolevas KTKs kirjeldatud veeremiseadmete voi -funktsioo-
nide ohutuse seisukohalt oluliste rikete vdi reisijatega iilekoor-
matuse puhuks koostab veeremi valdaja ja/vdi raudtee-ette-
votja kdituseeskirjad iga voimaliku halvenenud tingimuste
juhu jaoks, arvestades selle tagajdrgi, mis on tootja poolt
madratletud.  Kéituseeskirjad ~ kuuluvad  raudtee-ettevotja
ohutusjuhtimise siisteemi koosseisu ning nende vastavuskon-
troll teavitatud asutuse poolt ei ole ndutav. Selleks kirjeldab ja
loetleb tootja vastavas dokumendis mitmesuguseid ettendhta-
vaid halvenenud tingimuste juhte ning nendega seotud
veeremi allstisteemi lubatavaid piirnorme ja kiitustingimusi,
mis vdivad praktikas esineda. See dokument on iiks osa direk-
titvi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) VI lisa
punkti 4 kohasest tehnilisest dokumentatsioonist, mida tuleb
arvestada kiituseeskirjades.

b

~

Rongide suurim sdidukiirus

Vastavalt  direktiivi  96/48/EU  (muudetud  direktiiviga
2004/50/EU) artikli 5 1dikele 3 ja I lisale on rongide maksi-
maalne soidukiirus:

— 1. klassi rongide puhul vdhemalt 250 km/h;

— 2. klassi rongide puhul vdhemalt 190 km/h, kuid alla 250
km/h.

Soidukiirus on rongide nimikiirus, mille rongid peaksid saavu-
tama igapéevasel soidul vastavates liinildikudes.

Molemal juhul peab koostalitlusvdimeline veerem olema
voimeline sditma oma suurimal kiirusel (kui seda infrastruk-
tuur voimaldab) piisava kiirendusvaruga (viimane on méérat-
letud jargmistes punktides).

42.1.2 Rongide ehitus

a. Kidesolevat KTKd kohaldatakse nii rongikoosseisude kui ka
iksikute veeremiiiksuste suhtes, kuid seda hinnatakse alati
veoajamiga ja veoajamita veeremiiiksuste kindlaks méératud
koosseisudes.

b. Mdlema rongiklassi puhul on lubatud jargmised konfigurat-
sioonid:

— liigendatud ja/voi liigendamata rongid,

— kallutussiisteemidega vdi ilma nendeta rongikoosseisud,

— tihe- vdi kahekorruselised rongikoosseisud.

c. 1. klassi rongid on iselilkuvad rongikoosseisud, mille
kummaski otsas on vedurijuhiruum, mis vdivad liikuda
ikskdik kummas suunas ning mis jargivad kiesolevas KTKs
nimetatud to6parameetreid. Et rongi veomahtu oleks voimalik
kohandada muutuvate liiklustingimustega, on lubatud mitu
rongikoosseisu kokku iihendada. Selline kahest vOi enamast
rongikoosseisust koostatud rong peab samuti vastama kaesole-
vas KTKs toodud spetsifikatsioonidele ja tooparameetritele. Ei
ole ndutav, et erinevate tootjate rongikoosseisud voi erinevate
raudtee-ettevGtjate rongid peaksid to6tama kokkuhaagitutena.
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d. 2. klassi rongid on rongikoosseisud vdi muutuvkoosseisuga

rongid, mis vdivad liikuda kas ainult iihes voi kummaski
suunas. Nende todparameetrid peavad vastama kéesolevale
KTKIe. Rongi veomahu kohandamiseks muutuvatele liiklusva-
jadustele on lubatud haakida kokku mitu 2. klassi rongi
voi lisada neile veeremiiiksusi, kui tegemist on veduritest ja
vagunitest koosnevate rongidega, mis jadvad kindlaksmédratud
koosseisudesse. Selline kahest vdi enamast rongist koostatud
rong peab vastama kdesolevas KTKs toodud spetsifikatsiooni-
dele ja tooparameetritele. Ei ole ndutav, et erinevate tootjate
rongikoosseise vOi erinevate raudtee-ettevdtjate ronge peab
tavatingimustel olema vdimalik kditada kokku haagituna.

. Et rongi veomahtu oleks vdimalik kohandada muutuvate liik-

lustingimustega, on lubatud 1. ja 2. klassi ronge kokku iihen-
dada. Selline kahest v3i enamast rongist koostatud rong peab
vastama kédesolevas KTKs toodud spetsifikatsioonidele ja
tooparameetritele. Ei ole ndutav, et erinevate tootjate rongi-
koosseisud vdi erinevate raudtee-ettevotjate rongid peaksid
tootama kokkuhaagitutena.

Kui kummagi rongiklassi puhul hinnatakse rongikoosseisu voi
tihte voi mitmesse koosseisu kuuluvat veeremiiiksust, peab
hindamise taotleja selgelt méadratlema koosseisud, mille kohta
selline hindamine kehtib, ning need tuleb selgelt mérkida EU
vastavuskontrolli tlitibi vOi projekti hindamistunnistuses.
Uksiku veeremiiiksuse hindamine ilma viiteta konkreetsele
koosseisule ei ole lubatud. Iga koosseisu médratluses tuleb
ndidata veeremiiiksuste tiiibitdhis, arv ja KTKga seotud
omadused (vastavalt veeremiregistrile).

. Iga rongi koosseisu kuuluva veeremiiiksuse omadused peavad

olema sellised, et rong vastaks kidesolevale KTKle. Teatud
ndudeid on voimalik hinnata iihe veeremiiiksuse juures ning
teatud ndudeid tuleb hinnata kindlas rongikoosseisus, mis on
madratletud iga ndude puhul 6. jaos.

. Koosseis(ud), mille kohta antud hindamine kehtib, tuleb selgelt

miiratleda EU vastavuskontrolli tiiiibi vdi projekti hindamis-
tunnistuses.

Mboisted

L.

Rongikoosseis — piisiv koosseis, mida saab muuta ainult
tookojakeskkonnas, kui iildse.

EMU/DMU (elektriveoga/diiselveoga mitmikiiksus) —
rongikoosseisud, mille koik tiksused suudavad kanda kasu-
likku koormat.

Veoseadmed ja muud seadmed on tavaliselt, kuid mitte ainult
poranda all.
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422
4221

4222

42221

3. Veopea — rongikoosseisu kuuluv veoiiksus, mille iihes otsas
on iiks vedurijuhiruum ja mis ei suuda kanda kasulikku
koormat.

4. Vedur — veoiiksus, mis ei suuda kanda kasulikku koormat
ning mida on vdimalik tavalise kditamise korras rongist lahti
haakida ja iseseisvalt kasutada.

5. Vagun — pisiv- v0i muutuvkoosseisu kuuluv mittevedav
veeremiiiksus, mis suudab kanda kasulikku koormat. Sellise
vaguni voOib varustada vedurijuhikabiiniga. Sellist vagunit
nimetatakse juhivaguniks.

6. Rong — kiituskoosseis, mis koosneb iihest vOi mitmest
veeremiiiksusest vOi rongikoosseisust.

7. Miiratletud koosseis — vt. punkt 4.2.1.2.f

Struktuur ja mehaanilised osad
Uldosa

Kéesolevas punktis késitletakse haakeseadistele, veeremiiiksuse
tarinditele, juurdepédsule, tualettidele, vedurijuhiruumidele, rongi
tuuleklaasidele ja esiotsale kehtivaid noudeid.

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
paéstetoode teostamiseks

Allsiisteemi nduded

a. 1. klassi rongid peavad olema varustatud rongi mdlemas otsas
asuva keskpuhvri automaatsiduriga, mis vastab
punktis 4.2.2.2.2.1 antud maéératlusele. Selle iilesanne on
voimaldada selliste rongide paistmist rikke korral teise 1.
klassi rongi abil.

b. 2. klassi rongid peavad olema varustatud mdlemas otsas kas

— keskpuhvri automaatsiduriga, mis vastab punktis 4.2.2.2.2.1
antud maédratlusele,

— voOi punktile 4.2.2.2.2.2 vastavate puhver- ja veoseadiste
komponentidega

— v0i piisiadapteriga, mis vastab jargmistes punktides nime-
tatud nduetele:

— punkt 4.2.2.2.2.1

— vOi punkt 4.2.2.2.2.2.

c. Koigil punkti 4.2.2.2.2.1 nduetele vastava keskpuhvri auto-
maatsiduriga  varustatud rongidel peab olema punktis
4.2.2.2.2.3 madratletud puksiirseadis. See voimaldab konealu-
seid ronge rikke korral pddsta vdi dra vedada liikuvate jouiik-
suste vOi teiste rongide abil, mis on varustatud punktile
4.2.2.2.2.2 vastavate puhver- ja veoseadiste osadega.

d. Noue voimaldada 1. ja 2. klassi rongide pédastmist rikke korral
kehtib ainult liikuvale jouiiksusele vdi teisele rongile, mis on
varustatud punkti 4.2.2.2.2.1 ndutele vastavate keskpuhvri
automaatsiduriga vOi punktile 4.2.2.2.2.2 vastavate puhver-
ja veoseadiste komponentidega.
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42222
422221

422222

422223

4223
42231

42232

e. Nouded avariiolukorras pukseerimiseks kasutatavate kiirron-
gide pneumaatilistele piduriseadmetele on toodud punktis
4.2.4.8 ja lisa K punktis K.2.2.2.

Nouded koostalitlusvdime komponentidele
Keskpuhvri automaatsidur

Keskpuhvri automaatsidurid peavad geomeetriliselt ja funktsio-
naalselt tihilduma lisa K punktis K.l ndidatud ,,10. tiitibi lukus-
tussiisteemiga keskpuhvri automaatsiduriga” (tuntud ka Scharfen-
bergi siisteemina).

Puhver- ja veoseadiste komponendid

Puhver- ja veoseadiste komponendid peavad vastama tavaraudtee
veeremi kaubavagunite 2005. aasta KTK punktile 4.2.2.1.2.

Puksiirseadis dravedamiseks ja pédstetoodeks

Puksiirseadised aravedamiseks ja pédstetododeks peavad vastama
lisa K punkti K.2 nduetele.

Konstruktsiooni tugevus
Uldine kirjeldus

Veeremikerede staatiline ja diinaamiline tugevus peab kindlus-
tama rongis viibijate ohutuse.

Raudtee ohutussiisteem pdhineb aktiivsel ja passiivsel ohutusel.

— Aktiivne ohutus: siisteemid, mis vihendavad Onnetuse toimu-
mise tOendosust vOi Onnetuse raskust.

— Passiivne ohutus: siisteemid, mis vihendavad 6nnetuse toimu-
mise korral selle tagajdrgede raskust.

Passiivse ohutuse siisteeme ei tohi kasutada raudteevorgustiku
puuduliku aktiivse ohutuse kompenseerimiseks, vaid need peavad
aktiivset ohutust tdiendama, et suurendada inimeste ohutust, kui
kaik teised ohutusabindud ei ole tulemusi andnud.

Pohimétted (funktsionaalsed nduded)

Allpool esitatud stsenaariumides kirjeldatud laupkokkupdrke
korral peab veeremi mehaaniline struktuur:

— piirama aeglustumist,

— sidilitama inimeste viibimisalas vajaliku ellujgdmisruumi ja
konstruktsiooni terviklikkuse,

— vihendama ro6bastelt mahajooksu ohtu,

— vihendama otsasdidu ohtu.
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42233

4224
42241

42242
422421

Deformatsioon peab olema juhitud selliselt, et see vihemalt
neelaks projektijargsetes kokkupdrkestsenaariumites kirjeldatud
energia. Deformatsioon peab olema jérkjérguline, nii et see ei
tekita ildist ebastabiilsust ega rikkeid, ning see peab toimuma
ainult selleks maédratud kokkulangemistsoonides. Kokkulange-
mistsoonideks vdivad olla:

— puhvri/haakeseadiste pdorduvalt ja podrdumatult deformee-
ruvad osad;

— struktuurivélised seadmed;

— vaguni keres olevad kortsumistsoonid;

— mitme eespool nimetatud ala kombinatsioon.

Kortsumistsoonid peavad paiknema iga veeremiiiksuse otste
lahedal asuvates inimtiihjades alades, vaguni eesotsas ja vaguni-
tevahelistes kdikudes v&i kui see ei ole voimalik, siis ajutise
viibimise alade (nt tualetid ja tamburid) voi kabiinide kdorval
asuvates tsoonides. Kortsumistsoonid ei tohi paikneda reisijate
istumisaladel, kaasa arvatud sellised istumisalad, mis on varus-
tatud klappistmetega.

Spetsifikatsioonid (lihtkoormuse juhtumid ja projektijargsed
kokkuporkestsenaariumid)

a) Iga veeremiiiksuse kere struktuurielemendid peavad taluma
veeremiiiksuse kerele avalduvaid pikisuunalisi ja vertikaalseid
staatilisi koormusi, mis vastavad vdhemalt standardi
EN12663:2000 kategooriale P II.

b

~

Arvestada tuleb nelja kokkupdrkestsenaariumiga:

— laupkokkupdrge kahe iihesuguse rongi vahel,

— laupkokkupdrge veeremiiiksusega, millel on kiilgpuhvrid,
— kokkupdrge raudteeiiletuskohal oleva veokiga,

— kokkuporge madala takistusega.

Tépsemad andmed nimetatud stsenaariumide ja neile vastavate
nduete kohta on toodud lisas A.
Juurdepiés
Reisijate trepp
Uksikasjalikud nduded on toodud liikumispuudega isikute juurde-
padsu KTK punktides 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 ja 4.2.2.12.3.
Vilisuks
Reisijatele ettendhtud uksed

Lisaks kohaldatakse litkumispuudega isikute juurdepddsu KTK
punkti 4.2.2.4 asjakohaseid sitteid.

a) kasutatud terminid:

— suletud uks — uks, mis piisib suletuna ainult ukse sulgur-
mehhanismi abil;

— lukustatud uks — uks, mis piisib suletuna mehaanilise
lukustusseadise abil;
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— lukustades kasutusest korvaldatud uks — uks, mis piisib
suletud asendis rongimeeskonna liikme poolt aktiveeritud
mehaanilise lukustusseadise abil.

ukse toimimine:

Avalikult kasutatava kisitsi avatava ukse riivistamiseks voi
avamiseks kasutatav seade peab olema kasutatav peopesa
abil jouga, mis ei lileta 20 N.

Kasitsi avatava ukse avamiseks voi sulgemiseks vajalik joud ei
tohi tiletada jargmist.

Kui uksed todtavad jouajamiga ja nende avamiseks on paigal-
datud nupud, peab iga todtav nupp (vOi seda iimbritsev ala)
olema valgustatud ning selle kasutamiseks vajalik joud ei tohi
iiletada 15 N.

ukse sulgemine:

Uste juhtimise siisteem peab vdimaldama rongimeeskonnal
(vedurijuhil voi reisisaatjal) sulgeda ja lukustada uksi enne
rongi véljumist.

Kui lukustamist kontrollib rongimeeskond ning see toimub
ukse juurest, tohib see uks jddda avatuks, kui teised uksed
sulguvad. Rongimeeskonnal peab olema vdimalik seda ust
hiljem sulgeda ja lukustada. Uks peab sulguma ja lukustuma
automaatselt, kui rong saavutab kiiruse 5 km/h.

Uksed peavad olema suletud ja lukustatud niikaua, kuni mees-
kond need avab.

Kui uste juhtimise siisteem jadb elektrita, peab uksed lukusta-
tuna hoidma lukustusmehhanism.

Enne uste sulguma hakkamist peab kdivituma kuuldav hoia-
tussignaal.

rongimeeskonnale kéttesaadav teave:

Vastav seade peab niditama vedurijuhile voi rongimeeskonnale,
et kdik uksed (vélja arvatud rongimeeskonna poolt lokaalselt
kontrollitav uks) on suletud ja lukus.

Vedurijuht vOi rongimeeskond peab sobival saama viisil
saama teavet likskoik millise tdrke kohta ukse sulgumisel.

,,Lukustades kasutusest kdrvaldatud uksi” ei vOeta arvesse.

lukustamise teel ukse kasutusest kdrvaldamine:

Rongis peab olema késijuhitav seade, mis vdimaldab mees-
konnal ukse kasutusest korvaldamiseks lukustada. Seda peab
olema vdimalik teha nii rongi seest kui ka véljastpoolt rongi.

Kui uks on lukustamise teel kasutusest korvaldatud, ei tohi
uste juhtseadmed ega rongil olevad jalgimissiisteemid seda
ust enam arvestada.

uste vabastamine avamiseks: rongimeeskonna késutuses
peavad olema juhtseadised, mis vdimaldavad vabastada uksi
eraldi molemal kiiljel, nii et reisijad saaksid neid rongi peatu-
mise jérel avada.
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g) ukse avamise juhtseade: reisijatele peab nii veeremiiiksuse
seest kui ka viljast olema Kkittesaadav tavapdrane ukse
avamise juhtseade v0i avamisseade.

Iga uks peab olema varustatud iihega jargmistest siisteemidest
ning molemad siisteemid peavad olema kdigis liikkmesriikides
vordselt lubatavad:

— individuaalne sisemine hddaolukorras avamise seade reisi-
jatele, mis voimaldab ust avada ainult juhul, kui kiirus on
alla 10 km/h,

voi

— individuaalne sisemine hiddaolukorras avamise seade reisi-
jatele, mis voimaldab ust avada. See seade peab olema
kiiruse signaalist soltumatu. Selle seadme kasutamiseks
peab olema vaja vdhemalt kahte jarjestikust toimingut.

See seade ei tohi mdjuda ,lukustades kasutusest kdrvaldatud
ustele”. Sellisel juhul tuleb uks esmalt lukust vabastada.

Iga uks peab olema varustatud individuaalse, péadstetdotajatele
véljastpoolt juurdepéddsetava avamisseadisega, mis voimaldab
ust avada hidaolukorras. See seade ei tohi mojuda ,,lukustades
kasutusest korvaldatud ustele”. Sellises héddaolukorras tuleb
uks esmalt lukust vabastada.

h

=

uste arv ja nende modtmed peavad voimaldama kdigi reisijate
evakueerimist ilma pagasita kolme minuti jooksul, kui rong on
peatunud platvormi &éres. Lubatud on arvestada litkumispuu-
dega reisijate abistamist teiste reisijate voi meeskonna poolt
ning tingimust, et ratastooli kasutajad evakueeritakse ilma
ratastoolita. Selle ndude vastavuskontrolliks kasutatakse fiiiisi-
list katsetust normaalkoormusel, mis on méératletud punktis
4.2.3.2, ja normaalsetel kditustingimustel.

i) uksesse peavad olema paigaldatud lébipaistvad aknad, mis
voimaldavad reisijatel kindlaks teha, kas ukse taga on plat-
vorm.

Kaubaveol ja rongimeeskonna poolt kasutatavad uksed

Rongil peab olema seade, mille abil vedurijuht vdi rongimees-
kond saab uksi enne rongi véljumist sulgeda ja lukustada.

Uksed peavad jadma suletuks ja lukku, kuni vedurijuht voi rongi-
meeskond need vabastab.

Tualetid

Reisirongidele peavad olema paigaldatud isoleeritud tsisterntua-
letid. Tualettide loputamiseks tohib kasutada puhast vett voi taas-
kasutatavat vahendit.

Kui loputusvahend ei ole puhas vesi, tuleb loputusvahendi
omadused kanda veeremiregistrisse.
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Vedurijuhiruum
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o

sisse- ja viljapads

Vedurijuhiruumi peab pidsema rongi molemalt poolelt nii plat-
vormidelt vastavalt kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTKle
kui ka korguselt, mis on 200 mm allpool seisuteel oleva réopa
pinda.

Sissepdds on lubatud otse viljast voi ldbi korvalasuva sekt-
siooni vedurijuhiruumi tagaosas.

Rongi meeskond peab saama takistada korvaliste isikute paise-
mist juhiruumi.

nahtavus

Néhtavus ette: vedurijuhiruum peab olema projekteeritud selli-
selt, et juhil oleks tavapdrasest istuvast juhtimisasendist, mis on
médratud kindlaks lisas B, joonistel B.1, B.2, B.3, B.4 ja B.5,
selge ja takistamatu vaade, mis vdimaldaks ndha kohtkindlaid
signaale roobastee vasakul ja paremal kiiljel, kui rong paikneb
rohtsal ja sirgel teel ja signaalid asuvad lisas B nimetatud
kohtadel, mis on mdddetud kas haakeseadise otsast voi puhvri
tasapinnast (soOltuvalt sellest, kumba kasutatakse). Seisva juhti-
misasendi arvestamine ei ole ndutav.

Néhtavus  kiiljele: juhi késutuses peab olema juhiruumi
mdlemal kiiljel avatav aken voi avatav paneel, mis oleks piisa-
valt suur, et juht saaks selle avast pea 14dbi panna. Tdiendavate
seadmete kasutamine kiilg- vOi tagandhtavuse jaoks ei ole
kohustuslik.

istmed

Vedurijuhi pohiiste peab olema konstrueeritud nii, et see
voimaldaks vedurijuhil teostada koiki normaalseid juhtimistoi-
minguid isteasendis. Tervishoiu, ohutuse ja ergonoomikaga
seotud nduded on jéetud lahtiseks.

Lisaks peab olema paigaldatud teine ettepoole vaatav iste
voimaliku saatva meeskonnaliikme jaoks. Sellele istekohale ei
kehti punktis b toodud nduded nihtavuse kohta.

sisustuse paigutus

Vedurijuhiruumis ei tohi olla tootajate vaba litkumist piiravaid
takistusi. Vedurijuhiruumi pdrandal ei tohi olla astmeid; astmed
on lubatud vedurijuhiruumi ja kiilgnevate sektsioonide voi vali-
suste vahel. Sisustuse paigutus peab arvestama juhi antropo-
meetrilisi moodte vastavalt lisale B.
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Tuuleklaas ja rongi esiots

Vedurijuhiruumi tuuleklaas peab olema:

a) jargmiste omadustega optilise kvaliteediga: vedurijuhiruumi
esiakende jaoks kasutatava turvaklaasi ja kiilmumise véltimi-
seks soojendatavate akende klaasid ei tohi moonutada signaal-
tulede virvi ning nende kvaliteet peab olema selline, et klaas
jédks labistamisel voi kildumisel kohale ning tagaks meeskon-
nale piisava kaitse ja nédhtavuse, et vdimaldada rongil soditu
jétkata. Need nouded on toodud lisa J punktis J.1;

b) varustatud jadtumis- ja uduvastase seadme ja vilise puhastuse
voimalusega;

¢) suuteline taluma kokkuporkeid lisa J punktis J.2.1 méératletud
lendobjektidega ning taluma lisa J punktis J.2.2 maéératletud
killunemist.

Rongi esiots peab taluma sama tugevaid 166ke nagu aken, et
kaitsta rongi esiosas viibivaid inimesi.

Tuuleklaasi sisekiilje servad peavad olema toestatud, et takistada
selle sissepaiskumist onnetuse korral.

Rongimeeskonna kasutatavad hoiukohad

Vedurijuhikabiinis v&i selle ldhedal voi kui rong on varustatud
eraldi abisektsiooniga, siis selles sektsioonis peavad asuma
sobivad hoiukohad rdivastele ja varustusele, mis peab meeskon-
naga kaasa sGitma.

Mandovrimeeskonna kasutatavad vélisastmed

Kui rong

— on varustatud UIC-kohaste haakeseadistega,

— on muutuva koosseisuga

— ning vajalikud on manddvrimeeskonna poolt kasutatavad
vilised trepiastmed,

peavad sellised astmed vastama tavaraudtee veeremi kaubavaguni
KTK punktile 4.2.2.2.

Vastastoime rodbasteega ja gabariidid
Kinemaatiline gabariit

Veerem peab vastama iihele veeremi kinemaatilise gabariidi
normile, mis on médratletud tavaraudtee veeremi kaubavaguni
2005. a. KTK lisas C.

Pantograafi gabariit peab vastama standardi prEN 50367:2006
punktile 5.2.

Veeremi EU vastavuskontrolli tiiiibi- v&i projektihindamistunnis-
tusel ja veeremiregistris tuleb méirkida hinnatud gabariit.
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4232 Staatiline teljekoormus

Nominaalne staatiline teljekoormus (Po) roobasteel peab vastama
jargmistele nduetele, et piirata rongi poolt roobasteele avaldatavat
joudu. Mootmised tuleb teostada jargmistes tavapérase koormuse
tingimustes: tavapdrane kasulik koorem, rongimeeskond, koik
kaitamiseks vajalikud materjalid (nt médrdeained, jahutusvede-
likud, toitlustustarbed, tualettide loputusvahendid jne.) ning 2/3
kulumaterjalidest (nt kiitus, liiv, toit jms.).

Normaalse kasuliku koorma kindlakstegemiseks kasutatakse jérg-
mist médratlust, mis sdltub veeremiiiksuse tiilibist voi piirkonnast:

— reisijate istumisalad, kaasa arvatud restoranvagunites olevad
istmed: reisijate istekohtade arv korrutatud 80 kg (pinke
(madalaid ja korgeid), toetuspiirdeid ja seismistugesid istme-
teks ei loeta)

— ajutise viibimise alad (nt tamburid, vagunitevahelised kaigud,
tualetid): reisijate kasulikku koormat ei arvestata

— muud sektsioonid, mis ei ole reisijatele ligipadsetavad ning
kus hoitakse pagasit, kaupu: maksimaalne kasulik koorem
tasuliste teenuste osutamisel

Erinevat tiilipi veeremiiiksused on méaratletud punktis 4.2.1.2.

Nominaalne staatiline koormus Po telje kohta peab vastama
tabelis 1 toodud véértustele (1 tonn (1) = 1 000 kg):

Tabel 1.

Staatiline teljekoormus

Maksimaalne sdidukiirus V [km/h]
190<V<200 | 200<V<230 | 230<V<250 V =250 V>250
1. klass < 18t <17t
2. klassi vedurid ja veopead < 22,5t < 18t puudub puudub
2. klassi mootorvagunid <20t < 18t puudub puudub
2. klassi lokomotiivide poolt < 18t puudub puudub
veetavad vagunid

Rongi maksimaalne summeeritud staatiline teljekoormus (rongi
kogumass) ei tohi olla suurem kui:

(rongi koigi nominaalsete staatiliste teljekoormuste summa) x
1,02

Rongi kogumass ei tohi iiletada 1 000 t.

Mis tahes telje maksimaalne staatiline teljekoormus eraldi voetuna
ei tohi olla suurem kui:

(tiksiku telje nominaalne staatiline teljekoormus) x 1,04.

Staatilise rattakoormuse erinevus ithe poord- voi kandevankri mis
tahes rataste vahel ei tohi iiletada 6 % poord- voi kandevankri
keskmisest rattakoormusest. Enne kaalumist on lubatud tsentree-
rida vaguni kere poordvankrite keskjoonele.
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Uksiku telje staatiline teljekoormus ei tohi olla viiksem kui 5 t.
See véirtus vastab juhtkdskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa
A 1. liite punktides 3.1.1, 3.1.2 ja 3.1.3 toodud nduetele.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teedérseid rongijarelevalve
siisteeme

Elektritakistus

Roobastee vooluahelate t66 tagamiseks peab iga rattapaari elek-
tritakistus, mis on moddetud pdiast podiani, vastama juhtkdskude
ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 1. liite punkti 3.5 nduetele.

Soltumatute rataste puhul (sdltumatult poorduvad korvutised
rattad) tuleb rattapaar elektriliselt iihendada ja kontrollida tule-
must eespool nimetatud véirtuste suhtes.

Teljelaagrite korrasoleku jélgimine
1. klassi rongid

1. klassi rongidel jdlgitakse rattapaaride laagrite korrasolekut
rongil olevate jélgimisseadmetega.

Need seadmed peavad suutma tuvastada rattapaari laagri seisu-
korra halvenemise kas selle temperatuuri, diinaamiliste sageduste
vOi mdne muu sobiva laagri korrasolekut nditava omaduse jalgi-
mise abil. Need seadmed peavad genereerima teate hooldusvaja-
duse kohta ning nditama vajadusel kéituspiirangute vajalikkust
soOltuvalt rattapaari laagri seisukorra halvenemise ulatusest.

Tuvastussiisteem peab asuma téielikult rongi pardal ning diagnoo-
sisonumid tuleb edastada vedurijuhile.

Rongil olevate tuvastusseadmete spetsifikatsioon ja hindamis-
meetod on jéetud lahtiseks.

Et 1. klassi rongid ei kdivitaks valehdireid roobasteedirsetes telje-
laagrite tilekuumenemise tuvastusseadmetes, ei tohi 1. klassi
rongidel olla iihtegi komponenti (peale teljelaagrite), veeremitik-
suse osa ega eset, mis kiirgaks sellesse punktis 4.2.3.3.2.3
madratletud alasse hdire kéivitamiseks piisavalt soojust. Kui
selline vdimalus on olemas, tuleb komponent, veeremiiliksuse
osa vOi ese, mis vOib hdire kidivitada, rodbasteeddrsete teljelaa-
grite illekuumenemise tuvastamise seadmete suhtes piisivalt
varjestada.

Infrastruktuuri ettevGtja, kelle liinidel rongidega kavatsetakse
soita, ja raudtee-ettevdtja vastastikusel kokkuleppel on lubatud
1. klassi rongide teljelaagrite ja roobasteeddrsete teljelaagrite
ilekuumenemise tuvastamise seadmete vahelise liidese tekitamine
lisaks rongis olevatele tuvastusseadmetele, kui on tdidetud kdik
punktis 4.2.3.3.2.3 toodud nduded. Teise vdimalusena on infra-
struktuuri ettevotja ja raudtee-ettevdtja vahelisel kokkuleppel
lubatud selliseid ronge identifitseerida rongide identifitseerimise
stisteemi abil ning kasutada teljelaagrite tilekuumenemise tuvasta-
mise seadmeid vastavalt kokkuleppele.
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Kui soltumatult pdorlevate ratastega veeremiiiksustel ei ole
voimalik valehdireid takistada rongi identifitseerimisnumbri abil,
tuleb esmajérjekorras ldhtuda rongis oleva tuvastussiisteemi
andmetest tingimusel, et kdik rattalaagrid on jélgimise all. Veere-
miregistris tuleb niidata, kas teljelaagrid, mis voivad héire kéivi-
tada, on roobasteeddrsete teljelaagrite iilekuumenemise tuvasta-
mise seadmete suhtes piisivalt varjestatud.

2. klassi rongid

2. klassi rongide varustamine rongis oleva tuvastussiisteemiga ei
ole kohustuslik, vilja arvatud juhul, kui nende teljelaagrite
iilekuumenemist ei ole vdimalik kindlaks teha rodbasteeddrsete
tuvastussiisteemidega, mis on maéératletud juhtkdskude ja signaa-
limise 2006. a. KTK lisa A 2. liites.

Kui 2. klassi rong on varustatud rongis oleva rattapaaride laagrite
korrasoleku jalgimise seadmetega, kohaldatakse punkti 4.2.3.3.2.1
ndudeid.

2. klassi rongides, mis ei ole varustatud rongis oleva rattapaaride
laagrite korrasoleku jalgimise seadmetega, tuleb luua vdimalus
rattapaaride laagrite korrasoleku jélgimiseks roobasteedérsete
teljelaagrite ilekuumenemise tuvastamise seadmete abil, mis
suudaks kindlaks teha rattaparide laagrite temperatuuri ebatavalise
tousu ning vastaks punktis 4.2.3.3.2.3 toodud veeremiiiksuse
liidese nduetele.

Teljelaagrite tilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongidel
Uldosa

Minimaalne veeremiiiksuse ala, mis peab olema vaba teljelaagrite
temperatuuri moStmiseks rodbasteeddrsete teljelaagrite tilekuume-
nemise tuvastamise seadmetega ning mida nimetatakse sihtalaks,
peab vastama punktides 4.2.3.3.2.3.3 ja 4.2.3.3.2.3.4 toodud
nduetele.

Funktsionaalsed nduded veeremile

Veeremiiiksuse teljelaagrid peavad olema konstrueeritud selliselt,
et maksimaalne temperatuurierinevus laagri koormatud ala ja
sihtala vahel ei tiletaks 20 °C, kui seda hinnatakse standardi
EN 12082:1998 6. lisas ,,Seadmete toGomaduste katsetamine”
méadratletud meetoditega.

2. klassi rongide puhul kohaldatakse rodbasteeddrsete teljelaagrite
ilekuumenemise tuvastamise seadmetega moddetud teljelaagrite
sihtala temperatuuri (T, pox) Suhtes vihemalt kolme alarmikai-
vitustaset:

a) soojenemise alarm: T,y pox lahtine °C

b) kuumenemise alarm: T,y pox lahtine °C

c) erinevuse alarm (rattapaari parema ja vasaku laagri tempera-
tuuride erinevus = AT gr): ATy lahtine °C
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Kui neid alarmikéivitustasemeid ei soovita kasutada, on infra-
struktuuri ettevotja ja raudtee-ettevotja vahelisel kokkuleppel
lubatud selliseid ronge identifitseerida rongide identifitseerimise
stisteemi abil ning kasutada spetsiifilisi kokkulepitud alarmikdivi-
tustasemeid, mis erinevad filal toodud tasemetest. Spetsiifilised
alarmikdivitustasemed tuleb kanda veeremiregistrisse.

Sihtala pdikimddtmed ja kdrgus rédpmetasandist

1 435 mm roobasteel kasutatava veeremi puhul peab teljelaagrite
all olev sihtala, mis peab jddma vabaks roobasteedirsete teljelaa-
grite lilekuumenemise tuvastamise seadmetega moGtmiseks,
olema vdhemalt 50 mm pikkune, kui vdhim podikikaugus ratta-
paari keskkohast on 1 040 mm ja suurim pdikikaugus rattapaari
keskkohast on 1 120 mm ning selle kdrgus roopa pinna kohal
peab olema vahemikus 260 mm ja 500 mm.

Sihtala pikimddtmed

Teljelaagrite all olev sihtala, mis peab jadma vabaks roobasteedér-
sete teljelaagrite lilekuumenemise tuvastamise seadmetega mdoot-
miseks (vt joonis 1), peab pikisuunas:

— olema tsentreeritud rattapaari keskjoonele,

— olema neid kasutavatel 1. klassi rongidel vihemalt L ;, (mm)
= 130mm

— olema neid kasutavatel 2. klassi rongidel vihemalt L, ;, (mm)
= 100mm.

Piirnduded viljaspool sihtala

Roobasteedirsete teljelaagrite lilekuumenemise tuvastamise sead-
mete soovimatu aktiveerimise véltimiseks kehtivad rattapaari
vertikaaltasandil ja keskjoonel vdhemalt Ly mm (=500 mm) piki-
suunas jargmised nduded.

a. Ukski komponent, veeremiiiksuse osa ega ese, mille tempera-
tuur on kdrgem kui teljelaagrite temperatuur (nt kuumlast,
mootori viljalase) ei tohi paikneda pikisuunalises piiralas
pikkusega Ly (mm) ja sihtala pdikipiiridele (vastavalt punktile
4.2.3.3.2.3.3) kummaltki poolt ldhemal kui 10 mm, vélja
arvatud juhul kui see on rodbasteeddrsete teljelaagrite iilekuu-
menemise tuvastamise seadmete suhtes varjestatud.

b. Ukski komponent, veeremiiiksuse osa ega ese, mis vdib
suurendada mdne piiralas pikkusega Ly (mm) ja sihtala pdiki-
piiride sees asuva komponendi vdi eseme temperatuuri korge-
maks kui rattapaaride laagrite temperatuur (nt mootori vélja-
lase), ei tohi paikneda piirala pdikipiiride kummalegi vilisser-
vale (nagu on ndidatud punktis 4.2.3.3.2.3.3) ldhemal kui
100 mm, vilja arvatud juhul, kui see on selliselt varjestatud,
et see ei pohjusta temperatuuri tousu iheski konealuse ala
0sas.

Emissioonitegur

Selleks et maksimeerida vaadeldud sihtala emissioonitegurit ning
piirata kiirguse hajumist teljelaagritelt, tuleb teljelaagrite karbi
aluspinnad ja imbrus valmistada mati viimistlusega ning vérvida
tumeda mattvarviga. Kasutatava vérvi peegelduvus uuena ei tohi
iletada 5 % (vastavalt standardi EN ISO 2813:1999 punktile 3.1)
ning see peab sobima teljelaagrite karbi pinnamaterjaliga, millele
see kantakse.
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Figure 1

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing

LE {mm)

LE = 500mm
(minimum length without any influencing heat source)

Veeremi diinaamiline kéditumine
Uldosa

Veeremitiksuse diinaamiline kéditumine mdjutab oluliselt ohutus-
meetmeid seoses rddbastelt mahajooksmise, sdiduohutuse ja
roobastee koormamisega. Veeremiliksuse diinaamilist kditumist
mojutavad esmajoones:

— maksimumkiirus;

— veeremile projekteeritud maksimaalne vilisroopa kdrgenduse
puudujask;

— ratta-ro6pa kontakti parameetrid (ratta ja roopa profiil, roop-
mevahe);

— vaguni kere, poordvankri ja rattapaaride mass ja inerts;
— veeremiiiksuste vedrustuse omadused;
— rdobastee ebatasasused.

Roobastelt viljajooksmise viltimiseks, sdiduohutuse tagamiseks
ning roobastee iilekoormamise véltimiseks tuleb teostada vastu-
votmiskatsed veeremitiksustele:

— mis on hiljuti vélja to6tatud,

— mille projekti on tehtud muudatusi, mis vdivad mdjutada
ohutusmeetmeid rodbastelt mahajooksmise vastu, sdiduohu-
tust voi roobastee koormamist

— mille to6reziimi on muudetud viisil, mis vdib mdjutada
ohutusmeetmeid rdobastelt mahajooksmise vastu, sdiduohu-
tust vdi rodbastee koormamist.

Roobasteelt mahajooksmise vastaste ohutusmeetmete, sdiduohu-
tuse ja roobastee koormamise vastuvotukatsed tuleb 1dbi viia
vastavalt asjaomastele nouetele standardis EN 14363:2005.
Hinnata tuleb allpool punktides 4.2.3.4.2 ja 4.2.3.4.3 toodud para-
meetreid (kasutades tavapdrast voi lihtsustatud meetodit, mis on
lubatud standardi EN 14363:2005 punktis 5.2.2). Lisateave nende
parameetrite koha on antud standardis EN 14363:2005.
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Standard EN 14363 arvestab tehnoloogia praeguse arengutase-
mega. Samas ei ole need nduded alati tdidetavad jargmistes vald-
kondades:

— roobastee geomeetriline kvaliteet;

— kiiruse, kdveruse, vilisroopa kdrgenduse puudujadgi kombi-
natsioonid.

Need nduded jadvad kdesoleva KTK raames lahtiseks.

Katsetused tuleb labi viia erinevate kiiruste, vilisroopa korgen-
duse puudujddkide, roobastee kvaliteetide ja kurviraadiustega, mis
vastavad veeremiiiksuse kasutusalale.

Katsetustes kasutatav roobastee geomeetriline kvaliteet peab
olema esinduslik sdidumarsruutide suhtes ning tuleb dra nididata
katsetuste aruandes. Standardi EN 14363 lisas C toodud metoo-
dikat kasutatakse selles médratletud véirtustega QN1 ja QN2,
mida voetakse kui orientiiri. Samas ei esinda need esineda
voiva geomeetrilise kvaliteedi vahemikku.

Moned standardi EN 14363 aspektid ei ole kooskolas kiirraudtee-
vorgustiku veeremi allstisteemi KTKga:

— kokkupuutepinna kuju ja mddtmed;
— koormamistingimused.

Vastavalt standardile EN 14363:2005 on korvalekalded kéesole-
vast punktist 4.2.3.4 lubatud siis, kui on vdimalik esitada tden-
deid, et saavutatud ohutuse tase on samavédrne sellega, mis
saavutataks nende nduete tditmisel.

Soiduohutuse piirvadrtused

Standard EN 14363:2005 (punktid 4.1.3, 5.5.1, 5.5.2 ning punk-
tide 5.3.2, 5.5.3, 5.5.4, 5.5.5 ja 5.6 vastavad osad) sisaldab sage-
duse, mddtmismeetodite ning jirgmistes punktides a, b ja ¢
toodud parameetrite kirjeldusi.

a) Roobastee poikijoud

Veerem peab vastama PRUD’HOMME’1 kriteeriumile maksi-

maalse poikijou XY kohta, mida defineeritakse jargmiselt:

P
(ZY) =10 + ?0 kN,

max,lim

kus XY on rattapaari suunavate joudude summa ja P, on
punktis 4.2.3.2 médratletud staatiline teljekoormus, mille
ithik on kN. Selle valemiga saadav tulemus méérab dra haar-
deteguri piirvéddrtuse raudtee liiprite ja killustiku vahel pdiki-
suunaliste diinaamiliste joudude mojul.

b) Tavapirastes kiitustingimustes oleva ratta poikisuunaliste ja
vertikaalsete joudude suhe (kui kurviraadius R > 250 m):

ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete joudude suhtarv (Y/Q) ei
tohi iiletada piirvaartust

(Y/Qjim = 0,8

kus Y on ratta poolt réopale avaldatav kiilgsuunaline suunav
joud, mida mdddetakse vordlusraamil paikneval rattapaaril,
ning Q on ratta poolt roopale avaldatav vertikaalne joud
mida modddetakse samal vordlusraamil.
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¢) Koveral rodbasteel oleva ratta pdikisuunaliste ja vertikaalsete
joudude suhe (kui kurviraadius R < 250m):

ratta poikisuunaliste ja vertikaalsete joudude suhtarv (Y/Q) ei
tohi tiletada piirvaértust

tany — 0,36

Y/Qim = mA

kui &édriste nurk on vy.
Mirkus
Kui dériste nurk y on 70 kraadi, on piirvéirtus (Y/Q)m = 1,2.

See piirvadrtus iseloomustab veeremi voimet sdita koveral
roobasteel.

d) Ebastabiilsuse kriteerium

Maédratlus: rattapaar jookseb sirgel rodbasteel voi suure
raadiusega kurvides ebastabiilselt, kui rattapaari regulaarne
kiilgsuunaline liikkumine kasutab &ra rattaddrikute ja roobaste
kaliibrinurga vahe. Ebastabiilse liitkumise korral toimub
selline kiilgsuunaline liikumine mitme tsiikli jooksul ning
sOltub tugevalt jargmistest teguritest:

— poorlemiskiirus
ning

— ckvivalentne koonilisus (méaratletud punktis 4.2.3.4.6) kui
vajalik (vt. punkt 4.2.3.4.10)

ja pohjustab tugevaid kiilgsuunalisi vibratsioone.

dl) Vastuvotmiskatsetel kasutatavate suunavate joudude
summa rms-véartus ei tohi tiletada piirvaartust

Z:Yrms,lim = Z‘Ymax,lim/2
kus ZY ax im on defineeritud kéesoleva punkti alapunktis

a.

See piirvédrtus iseloomustab veeremi voimet sdita stabiil-
selt.

(rms = ruutkeskmine)

d2) Rongis oleva ebastabiilsuse hiire aktiveerimise tingi-
mused peavad ldhtuma kas:

— punkti 5.3.2.2 nouetest ja standardi EN 14363:2005
punkti 5.5.2 nduetest lihtsustatud kiirendusmddtmis-
meetodi korral voi

— nditama ebastabiilsust, mida iseloomustab piisiv kiilg-
suunaline vonkumine (rohkem kui 10 tsiiklit), mis
tekitab poordvankri raamile rattapaari keskjoonest
korgemal kiirendusi, mis on suuremad 0,8g tippvaér-
tusest, sagedusvahemikuga 3 kuni 9 Hz.

Rodbastee koormamise piirvadrtused

Standard EN 14363:2005 (punktid 5.5.1, 5.5.2 ning punktide
5.3.2, 553, 554, 5.5.5 ja 5.6 vastavad osad) sisaldab kirjeldusi
sageduse, mootmismeetodite ja jargmistes punktides a, ¢ ja d
toodud parameetrite kohta.

a) Vertikaalne diinaamiline rattakoormus
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Rataste poolt rodbastele avaldatav maksimaalne joud (diinaa-
miline rattakoormus, Q) ei tohi iiletada tabelis 2 veeremitik-
suse kiirusvahemiku kohta antud véértust:

Tabel 2.

Diinaamiline rattakoormus

V (km/h) Q (kN)
190 <V <250 180
250 < V < 300 170

V > 300 160

b) Pikikoormus

Selleks et piirata veeremi poolt roobasteele avaldatavaid piki-
suunalisi joude, ei tohi kiirendus ja aeglustus olla suurem kui
2,5 m/s%.

Pidurisiisteemid, mis hajutavad kineetilist energiat rodbaste
soojendamise teel, ei tohi tekitada alltoodust suuremaid pidur-
dusjoude:

juhtum 1: 360 kN rongi kohta hddapidurduse korral,

juhtum 2: muude pidurduste korral, niiteks tavaline pidurdus
kiiruse vdhendamiseks voi iithekordne pidurdus peatamiseks
voi korduv pidurdus kiiruse reguleerimiseks, médrab piduri-
kasutuse reeglid ja maksimaalse lubatava pidurdusjdu iga liini
jaoks infrastruktuuri ettevotja. Punktis 4.2.4.5 maéératletud
pidurdusjou suhtes kehtestatavad piirangud peavad olema
pohjendatud, need tuleb avaldada infrastruktuuri registris
ning nendega tuleb arvestada kiituseeskirjades.

¢) Kvaasistaatiline suunav joud Y g

Kvaasistaatilise suunava jou Y piirangu iilesanne on tokes-
tada roobaste liigset kulumist kurvides.

Kohaldatakse siseriiklikke reegleid (vt lisa L).

d) Kvaasistaatiline rattajoud Qg

Selleks et piirata vertikaaljoude kurvides vilisroopa korgen-
duse puudu- ja iilejddgi korral, peab kvaasistaatiline rattajoud
olema viiksem kui

Qqst,lim = 145 kN.

Ratta ja roopa kokkupuude

Ratta ja roopa kokkupuude on roobastelt mahajooksu viltimise ja
veeremi diinaamilise liikkumise selgitamise alus. Rattaprofiil peab
vastama jargmistele nduetele:

a) adrikunurk (vt lisa M, flange angle) on vihemalt 67 kraadi;

b) koonusenurk (vt lisa M, taper angle) on vahemikus 3,7 kuni
8,5 kraadi (6,5 % kuni 15 %);
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4.23.4.6

42347

c) ekvivalentne koonilisus jadb punktides 4.2.3.4.6 kuni
4.2.3.4.8 mairatud piiridesse.

Veeremi stabiilsuse projekteerimine

Veeremiiiksused tuleb projekteerida selliselt, et nad oleksid kiir-
raudteevorgustiku infrastruktuuri 2006. a. KTKle vastaval rodbas-
teel stabiilsed kuni kiiruseni, mis iiletab veeremiiiksuse suurimat
projektijargset kiirust 10 %. Ebastabiilne liikkumine on méérat-
letud punktis 4.2.3.4.2.d.

Kiiremaks liikumiseks projekteeritud veerem peab siilitama
stabiilsuse ka aeglasemaks liikumiseks projekteeritud liinidel
soites. Nditeks kiirustele > 250 km/h projekteeritud veerem
peab sdilitama stabiilsuse ka sellistel liinidel sdites, mis on
projekteeritud kiirustele suurusjargus 200km/h voi vahem.

Kiiruse ja koonilisuse véirtuste vahemikud, mille juures veere-
miliksus peab projektijargselt sdilitama stabiilsuse, méaératletakse,
tdendatakse ja tuuakse dra veeremiregistris.

Kui stabiilsus soltub teatud mittetdrkekindlate seadmete kasuta-
misest, tuleb rongidele, mille kiirus iiletab 220 km/h, paigaldada
ebastabiilsuse héiresiisteem. Ebastabiilsuse tuvastamine peab
pohinema podordvankri raamil tehtud kiirendusmoddistustel. See
seade peab andma podrdvankri ebastabiilsuse korral vedurijuhile
signaali kiiruse vdhendamiseks. Selle hdire aktiveerimise kritee-
riumid on maéératletud punktis 4.2.3.4.2.d2.

Ekvivalentse koonilisuse maératlus

Ekvivalentne koonilisus on koonusenurga tangens, mis iseloo-
mustab kooniliste ratastega rattapaari, mille kiilgsuunalisel liik-
umisel on sama kinemaatiline lainepikkus nagu antud rattapaaril
sirgel roobasteel ja suure raadiusega kurvides.

Alltoodud tabelites ndidatud ekvivalentse koonilisuse piirvaar-
tused arvutatakse rattapaari kiilgsuunalise nihke amplituudi (y)
kohta.

— y=3mm, if (TG — SR) > 7 mm
TG-SR) -1
y = (%), if 5 mm < (TG — SR)
<7 mm
— y=2mm, if (TG — SR) <5 mm

kus TG on r66pmevahe ja SR on kaugus rattapaari aktiivsete
rattaharja kiilgede vahel.

Rattaprofiilide arvutuslikud védértused

Rattaprofiilid ja rattaharja aktiivsete kiilgede vahekaugus (lisa M,
mddt Sp) tuleb valida selliselt, et ei iiletataks tabelis 3 toodud
ekvivalentse koonilisuse piirvaartusi, kui modelleeritakse projek-
teeritud rattapaari litkumist (arvutustes simuleeritud) roobastee
katsetingimustel, mis on esitatud tabelis 4.
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Tabel 3.

Ekvivalentse koonilisuse arvutuslikud piirvéirtused

Veeremiﬁksl?isi:u??]l:i/n}:?alne sdidu- Ekvivalentse koonilisuse piirvéirtus Katsetingimused (vt tabel 4)
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3,4,5ja6
> 230 ja < 280 0.20 1,2,3,4,5ja6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,5ja6
> 300 0,10 l1ja3
Tabel 4.

Rodbastee katsetingimuste modelleerimine ekvivalentse koonilisuse jaoks

Katf:ltlisngi_ Ro6papea profiil Roopa kalle Ro6pmelaius

1 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/20 1 435 mm
13674-1:2003

2 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/40 1435 mm
13674-1:2003

3 Ro6paldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/20 1437 mm
13674-1:2003

4 Roopaldik 60 E 1 vastavalt standardile EN 1/40 1 437 mm
13674-1:2003

5 Roopaldik 60 E 2 vastavalt kiirraudtee infra- 1/40 1435 mm

struktuuri 2006. a. KTK lisale F
6 Roopaldik 60 E 2 vastavalt kiirraudtee infra- 1/40 1437 mm
struktuuri 2006. aasta KTK lisale F

Kéesoleva punkti nduetele loetakse vastavaks sellised rattapaarid,
millel on kulumata profiil S1002 vdi GV 1/40 vastavalt standar-
dile EN 13715:2006 ning rattaharja aktiivsete kiilgede kauguse
vahemik on 1420 mm kuni 1426 mm.

Mirkus: Roopaprofiilide arvutusliku koonilisuse véirtused on
esitatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTKs. Need véar-
tused erinevad siin rattaprofiilide kohta esitatud véddrtustest. See
erinevus on tahtlik ning tuleneb hindamisel kasutatava vordlus-
ratta ja roopaprofiili valikust.

Ekvivalentse koonilisuse kaitusvédartused

Kéesoleva punkti hindamine on selle liikmesriigi iilesanne, kus
veeremit kéitatakse. Kédesolev punkt ei kuulu teavitatud asutuse
poolt 1dbi viidava hindamise hulka.

Hooldusplaanis tuleb sdtestada raudtee-ettevotja protseduurid
rattapaaride ja -profiilide hooldamiseks. Need protseduurid
peavad arvestama koonilisuse vahemikega, mille jaoks veere-
miiiksus on sertifitseeritud (vt punkt 4.2.3.4.5).

Rattapaaride hooldamisega tuleb tagada (otseselt vdi kaudselt), et
ekvivalentne koonilisus jadb veeremiiiksuse jaoks heaks kiidetud
piiridesse, kui modelleeritakse rattapaari liitkumist (arvutuses
simuleeritud) roobastee katsetingimustel, mis on esitatud tabelites
4 ja 5.
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4.2.3.4.9
4.23.4.9.1

Tabel 5.

Rodbastee katsetingimuste modelleerimine ekvivalentse kooni-
lisuse kditusviirtuste jaoks

Veerzrgfjl‘lfi“iissr‘zzﬁiﬂ;’]]aal“e Katsetingimused (vt tabel 4)
>190 ja <200 1,2,3,4,5a 6
200 ja <230 1,2,3,4,5ja6
>230 ja <250 1,2,3,4,5a 6
>250 ja < 280 1,2,3,4,5a 6
>280 ja <300 1,3,57a 6

> 300 l1ja3

Uudse projektiga podrdvankri/veeremiiiksuse puhul voi tuntud
veeremiiiksuse kditamisel erinevate asjassepuutuvate omadustega
marsruudil ei ole tavaliselt teada rattaprofiili kulumise méaér ning
seega ka ekvivalentses koonilisuses tekkivad muutused. Sellises
olukorras tuleb vilja pakkuda esialgne hooldusplaan. Selle plaani
kehtivust kinnitatakse rattaprofiili ja ekvivalentse koonilisuse
jérgneva jélgimise abil kditamise ajal. Jalgimise alla tuleb votta
esinduslik arv rattapaare ning selles tuleb arvestada veeremiiik-
suse erinevates positsioonides ja rongikoosseisu erinevat tiitipi
veeremiiiksuste all paiknevate rattapaaride erinevusi.

Kui sdidul registreeritakse ebastabiilsus, peab raudtee-ettevotja
modelleerima mdddetud rattaprofiilide kditumist ja rattaharjade
aktiivsete kiilgede vahekaugusi (lisa M, mddt Sgp) litkumisel
ro0bastee katsetingimustel, mis on esitatud tabelites 5 ja 4, et
kontrollida nende vastavust maksimaalse ekvivalentse koonilisuse
nditajale, mille juures veeremiiiksus on projekti ja tunnistuse jargi
stabiilne.

Kui rattapaarid vastavad maksimaalse ekvivalentse koonilisuse
nditajale, mille juures veeremiiiksus on projekti ja tunnistuse
jérgi stabiilne, peab infrastruktuuri ettevotja vastavalt kiirraudtee
infrastruktuuri 2006. a. KTKle kontrollima rodbastee vastavust
kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a. KTKle.

Kui veeremiiiksus ja roobastee vastavad molemad asjaomasele
KTKle, peavad raudtee-ettevotja ja infrastruktuuri ettevotja
korraldama tihise uurimise, et teha kindlaks ebastabiilsuse pdhjus.

Rattad
Rattad

a) Geomeetrilised mddtmed

Rattapaaride suurimad ja vihimad mdddud standardse roop-
mevahe (1 435 mm) puhul on esitatud lisas M.

b) Juhtkédskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded

Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nouded ratta-
paaride elektrilisele takistusele on sétestatud punktis 4.2.3.3.1.
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4.2.3.49.2

4.23.4.10

4.234.11

Koostalitlusvdime komponendid: rattad

a) Geomeetrilised modtmed

Rataste suurimad ja vdhimad moddud standardse roopmevahe
(1435 mm) puhul on esitatud lisas M.

b) Kulumiskriteeriumid

Selleks et tagada réopa- (nagu on madratletud kiirraudtee in-
frastruktuuri allsiisteemi 2006. aasta KTKs) ja rattamaterjali
sobivus, tuleb kasutada jargmisi rattamaterjale.

— Kogu rattapdia kulumissiigavuse ulatuses peab materjali
Brinelli kovadus (HB) olema suurem kui 245 vai sellega
vordne.

— Kui kulumistsooni paksus iiletab 35 mm, peab kdvadus
245 HB esinema kuni 35 mm siigavuseni kulumispinnast.

— Rattarummu ja rattapdia vahelise iihenduse kdvadus peab
olema vdhemalt 10 HB vorra viiksem kui kulumispiir-
konna serval.

c) Juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud ndouded

Juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded
rataste  geomeetriale  ja  materjalile on  sitestatud
punktis 4.2.7.9.3.

Erinduded soltumatult pdorlevate ratastega veeremiiiksustele

Soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksusel peavad olema
jargmised omadused:

a) vedrustuse/poordvankri ehitus tagab telje/poordvankri stabiilse
kditumise kurvides;

b) meetod telje tsentreerimiseks roobasteel, kui sdidetakse sirgel
teel;

c) rataste mootmed vastavad kdesoleva KTK lisa M nouetele.

Soltumatult poorlevate ratastega veeremiliksuste suhtes ei kohal-
data ekvivalentse koonilisuse nodudeid (punktid 4.2.3.4.6 kuni
4.2.3.4.8), mistdttu sdltumatute ratastega veeremiiiksustel on
lubatud kasutada rattaprofiile, mis ei vasta nimetatud koonilisuse
nduetele.

Ulejésinud diinaamilise kditumise ndudeid (punktid 4.2.3.4.1 kuni
4.2.3.44b) rattapaaridega veeremiiiksustele kohaldatakse ka
soltumatute ratastega varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Roobastelt mahajooksu tuvastamine

Rodbastelt mahajooksu tuvastamise siisteemid tuleb paigaldada
uutele 1. klassi rongikoosseisudele, kui nende koostalitlusvoime
spetsifikatsioon on kehtestatud ja nad on turul saadavad.

Kuni réobastelt mahajooksu tuvastamise siisteemide koostalitlus-
vOime spetsifikaati veel ei ole, ei ole roobastelt mahajooksu
tuvastamise siisteemide paigaldamine kohustuslik.
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4235

4.2.3.6

4237

4.23.8

4239

Rongi suurim pikkus

Rongide pikkus tohib olla kuni 400 m. Lubatud on 1 % hélve, et
parandada rongi esi- ja tagaosa voolujoonelisust.

Selleks et maksimeerida juurdepédsu iileeuroopalisele kiirraudtee-
vorgustikule, peab rongide suurim pikkus iihilduma platvormide
kasuliku pikkusega, mis on sitestatud kiirraudtee infrastruktuuri
2006. a. KTKs.

Suurimad kalded

Rongid peavad olema voimelised paigalt liikuma, sditma ja
peatuma koikide selliste liinide suurimatel kalletel, mille jaoks
nad on ette ndhtud ning millel neid tdendoliselt kasutatakse.

Erilist tdhtsust omab see kéesolevas KTKs méératletud toopara-
meetrite suhtes.

Iga liini suurimad kalded esitatakse infrastruktuuriregistris.
Suurimad lubatud kalded on esitatud kiirraudtee infrastruktuuri
2006. aasta KTK punktides 4.2.5 ja 7.3.1.

Roo6bastee vahim koverusraadius

See parameeter on ihine infrastruktuuri allsiisteemiga, sest
arvesse voetavad koverike vdhimad raadiused maéératakse kind-
laks nii kiirraudteeliinide (vélisr6opa korgenduse puudujadgi
alusel) kui ka seisuteede jaoks. Jérgida tuleb infrastruktuuriregistri
punkti 2.2 ning kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTK
punkte 4.2.6 ja 4.2.24.3.

Rattaddriste maarimine

Rodbaste ja rataste kaitsmiseks liigse kulumise eest, eelkdige
kurvides, peavad rongid olema varustatud rattaddriste madrimise
siisteemiga. See peab olema paigaldatud vdhemalt iihele rongi
eesotsa ldhedal paiknevale teljele.

Pidrast sellist mddrimist ei tohi rattapinna ja rodpa kontaktiala
saastuda.

Vedrustustegur

Kui seisev veeremiiiksus paigutatakse kaldteele, mille sdidupind
on horisontaalpinna suhtes nurga J all, toetub veeremiiiksuse kere
vedrustusele ning moodustab roopmetasapinna ristsirge suhtes
nurga 1. Veeremiiiksuse vedrustusteguri médrab suhtarv:

See parameeter mdjutab veeremiiiksuse kontuuri. Pantograafidega
varustatud veeremitiksuste vedrustustegur s peab olema viiksem
kui 0,25. Kallutusseadmega rongid ei pea seda nduet tditma tingi-
musel, et nad on varustatud pantograafi kompensatsiooniseadme-
tega.
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4.23.10 Liivatamine

Liivatamisseadmed tuleb paigaldada pidurdus- ja veonditajate
parandamiseks. Roopmele laotatava liiva kogus on méératletud
juhtkdskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa A 1.
liite punktis 4.1.1. Aktiivsete liivatamisseadmete suurim lubatud
arv on médratletud juhtkédskude ja signaalimise 2006. a. KTK lisa
A 1. liite punktis 4.1.2. Samuti peab veeremil olema lubatud
katkestada liivatamine:

— poormetsoonides;

— paigalseismisel, vilja arvatud kohaltvotmise ja liivatamissead-
mete katsetamise ajal;

— pidurdamisel alla 20 km/h kiirusel.

4.23.11 Aerodiinaamiliste joudude moju killustikule

See punkt on jdetud lahtiseks.

424 Pidurdamine
4.24.1 Minimaalne pidurdustéhusus

(a) Rongidel kasutatakse pidurite juhtimise siisteemi, millel on
iiks voi mitu aeglustustaset. Noutavad pidurdustdhususe vaar-
tused, mis madravad minimaalse pidurdusjou, on esitatud
tabelites 6 ja 7. Vastavus nendele nduetele ja pidurisiisteemi
ohutus peavad olema tdies ulatuses tdendatud.

(b) Tuleb tdhele panna, et tabelis 6 esitatud vaartused kehtivad
veeremi jaoks ning neid ei tohi tdlgendada kui absoluutvar-
tusi, mida on vaja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
jaoks pidurduskoverate madratlemiseks.

(c

~

Tohusus: rongid peavad olema suutelised saavutama naidatud
kiirusevahemikes minimaalseid keskmisi aeglustusvéartusi
igas allpool ndidatud kiirusevahemikus.

Tabel 6.

Minimaalsed pidurdustdhususe viirtused

Minimaalne keskmine aeglustus, mis on mdddetud
¢ t, 16pu ja sihtkiiruse [m/s?] saavutamise vahel
Pidurdusreziim [se]
350-300 | 300-230 | 230-170
by | kmm)y | (mmy | 1700 Gknvh)

Juhtum A — héddapidurdus, kui erivarustus 3 0,75 0,9 1,05 1,2
on isoleeritud
Juhtum B — hédapidurdus, kui erivarustus 3 0,60 0,7 0,8 0,9
on isoleeritud ja kliimatingimused on
ebasoodsad
te [s] = ekvivalentne rakendumisaeg — viivitusperioodi ja

poole pidurdusjou saavutamise aja summa, kus pidurdusjou
saavutamise aeg on aeg, mis on vajalik vajalikust pidurdus-
joust 95 %-ni joudmiseks.
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Juhtum A

— Rohtne kuiv rdobastee ja tavapéraselt koormatud rong
vastavalt punktile 4.2.3.2 (1)

ning jargnevalt méaératletud halvimad voimalikud kiitustingi-
mused.

— Uks diinaamiline pidurdussdlm, mis suudab talitleda teis-
test diinaamilistest pidurdussdlmedest soltumatult, deakti-
veeritakse, kui see on kontaktliinist sdltumatu, vdi koik
diinaamilise piduri so6lmed deaktiveeritakse, kui nad
soltuvad kontaktliini pingest.

— Uks pidurisiisteemi sdltumatu moodul, mis hajutab kinee-
tilist energiat rodbaste soojendamise teel, ei ole kasutatav,
kui see silisteem on diinaamilisest pidurist sdltumatu.

Juhtum B
Samad tingimused nagu juhtumis A ning

— 1iks jaotusklapp vOi samavéirne isetoimiv juhtseadis, mis
mdjub hddrdpidurile ihest vdi mitmest kandvast pdord-
vankrist, on deaktiveeritud

ning
— ratta ja roOpa vaheline haare on vdhenenud
ning

— piduriklotsi/piduriketta hddrdetegur on niiskuse tottu
vihenenud.

Kogu hindamisprotsessi on kirjeldatud lisas P.

Mairkus 1. Olemasoleva infrastruktuuri puhul voivad infras-
truktuuriettevotjad kehtestada nende iileeuroopa-
lise kiirraudteevdrgustiku osas olevate (ja infras-
truktuuriregistris kirjeldatud) erinevate B-klassi
signaalimis- ja kontrollsiisteemide tdttu lisandu-
deid, nt tdiendavaid pidurdamissiisteeme voi
viahendatud soidukiirusi antud pidurduspiirkon-
dade jaoks.

Mirkus 2. Normaalsed sdidupidurduse tingimused on méérat-
letud punktis 4.2.4.4.

(d) Peatumisteekonnad. Peatumisteekond S, mis arvutatakse
eespool loetletud vidhimate aeglustusvéirtuste funktsioonina,
on mdédratletud jargmise valemiga:

vi-v? Vi-V3 V2

S =V £ I n

0% T Ty 2ab, * b,

kus

Vo = algkiirus (m/s)

Vo ... V, = tabelis 6 nididatud kiirus (m/s)

ab; ... ab,;; = vaadeldava kiirusevahemiku jaoks ette-
nihtud aeglustus (m/s?)

te = ekvivalentne rakendumisaeg (s).

(") Kui rongi koormamine ei ole vdimalik, on lubatud kasutada alternatiivseid meetodeid,
nditeks simulatsiooni, kus osa pidurisdlmi isoleeritakse tingimusel, et sellega ei tekitata
protseduuris suuri vigu.
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Niiteks kasutades tabelis 6 esitatud andmeid, sétestatakse
tabelis 7 teatud kindlate algkiiruste jaoks jargmised peatumis-

teekonnad.
Tabel 7.
Maksimaalne peatumisteekond
Peatumisteekond ei tohi iiletada [m]
Pidurdusreziim te
[s] 350-0 300-0 250-0
(km/h) (km/h) (kb | 200-0 (km/h)
Juhtum A — hédapidurdus, kui erivarustus 3 5360 3650 2430 1500
on isoleeritud
Juhtum B — héddapidurdus, kui erivarustus 3 6 820 4690 3130 1940
on isoleeritud ja kliimatingimused on
ebasoodsad

(e) Lisatingimused

Juhtumite A ja B jaoks hiddapidurdamise korral:

elektriliste diinaamiliste pidurite mdju voib eespool sétestatud
pidurdustShususe arvutamisel arvesse votta ainult siis, kui

— nende kasutamine ei sOltu pinge olemasolust kontakt-
vorgus voi

— see on liikmesriigis lubatud.

Punktis 4.2.4.5 médratletud tingimustel on lubatud lisada
hidapidurdamise tohususe arvutustesse nende pidurisiistee-
mide mdju, mis hajutavad kineetilist energiat rodbaste soojen-
damise teel.

Elektromagnetilisi pidureid, mille magnetid puutuvad kokku
rodbastega, ei tohi kasutada kiirustel iile 280 km/h. Ratta ja
roobastee haardetegurist sdltumatute elektromagnetiliste pidu-
rite mdju hddapidurdusele on lubatud arvestada kdigil liinidel
ettendhtud pidurdustShususe sdilitamise vahendina.

4242 Ratta ja roobastee haardeteguri piirvaédrtused pidurdamisel

Rongi projekteerimisel ja pidurdustdhususe arvutamisel ei tohi
kasutada ratta ja rodbastee haardeteguri védrtust, mis on suurem
kui jargmised véirtused. Kiirustel alla 200 km/h ei tohi suurim
pidurdamisel vajatav haardetegur iiletada vaartust 0,15. Kiirustel
ile 200 km/h tuleb eeldada, et ratta ja roobastee maksimaalne
ndutav haardetegur langeb lineaarselt, nii et kiirusel 350 km/h
on see 0,1.

Pidurdustdhususe kontrollimiseks tuleb arvutustes kasutada tdie-
likus sdidukorras ja normaalselt koormatud rongi (vastavalt punk-
tile 4.2.3.2).

4243 Pidurisiisteemi nouded

Lisaks punktides 4.2.4.1 ja 4.2.4.2 ndutule tuleb tdendada, et
pidurisiisteem vastab direktiivis 96/48/EU sitestatud ohutusees-
mirkidele. Selle ndude tditmiseks vOib kasutada niiteks UIC-
kohaseid pidurisiisteeme.
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Muude pidurisiisteemide kasutamisel tuleb esitada tdendid, et
nende toOparameetrite tase on vdhemalt samavdrd ohutu nagu
UIC-kohastel pidurisiisteemidel.

Pidurisiisteem peab vastama jargmistele nduetele:

rongi kui terviku suhtes:

— hédapiduri kasutamine ikskdik millisel pohjusel peab auto-
maatselt vilja lilitama kogu veojou, kusjuures ei tohi olla
voimalust veojoudu héddapiduri rakendamise ajal uuesti sisse
liilitada;

— héddapiduri rakendamine peab olema voimalik koikidel
juhtudel, kui vedurijuht asub normaalsel to6reziimil kasutami-
seks ettendhtud juhikohal;

— veeremiiiksused peavad olema varustatud seadmetega, mis
viahendavad ratta libisemist ratta ja roopa vahelise haardete-
guri vihenemise korral,

— veeremiiiksused peavad olema varustatud rattajalgimissiistee-
miga, mis teavitab vedurijuhti telje kinnijidmisest. Ratta libi-
semise vastane seade ja pddrlemise jalgimise siisteem peavad
toimima iiksteisest sdltumatult.

— Haédapidurdusrakendused, mis kiivitatakse vedurijuhi piduri-
klapilt voi tdiendavalt hddapidurduse juhtseadiselt ning samuti
jélgimise ja kiiruse reguleerimise seadmetelt, peavad andma
jérgmisi koheseid ja samaaegseid tulemusi:

— kiire survelangus pohipiduri torus tasemele < 2 baari.
Vedurijuhiruum peab olema varustatud nii vedurijuhi
piduriklapiga kui ka tdiendava hddapidurduse juhtseadi-

sega, mis annab lisakaitse;

— pOhipiduri toru tditmise katkestamine.

Alla 250 m pikkustel lihikestel rongidel ning kui ekviva-
lentne rakendumisaeg t, hddapiduri rakendamisel on 3 s vdi
vihem, ei ole pohipiduri toru tditmise katkestamine kohus-
tuslik;

— elektropneumaatilise piduri (ep-pidur) rakendumine, kui
see on paigaldatud.

Alla 250 m pikkustel lithikestel rongidel ning kui ekviva-
lentne rakendumisaeg t, hddapiduri rakendamisel on 3 s vdi
vihem, ei ole elektropneumaatilise piduri kontroll kohus-
tuslik;

— taieliku pidurdusjdu rakendumine vastavalt punktis 4.2.4.1
madratletud nditajatele;

— veo katkestamine.

— Soidupidur. Téielik sdidupidurdus peab andma tulemuseks
veo katkestamise ilma veojou automaatse taastamiseta.

— Taielik sdidupidurdus on pidurdus, mille tekitab maksimaalne
soidupiduriga saavutatav pidurdusjoud enne hadapidurduse
rakendumist.
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4.2.4.4

4.2.4.5

Elektriline pidurdamine

— Elektripidurite mdju peab vastama punkti 4.2.4.1.e nduetele.

— Kui elektriseadmestik (alajaamad) seda vdimaldavad, voib
pidurdamisel tekkivat elektrit tagastada vooluvdrku, kuid see
ei tohi mingil juhul pdhjustada pingetdusu, mille piirid on
sitestatud standardi EN50163:2004 punktis 4.1,

Koik veeremiiiksused peavad olema varustatud pidurite isoleeri-
mise vahenditega ja pidurite oleku indikaatoritega.

Lisaks peavad rongid, mille suurim kiirus on iile 200 km/h, olema
varustatud (piduri)siisteemi rikkeotsingu siisteemiga.

Soidupidurite tooparameetrid

Lisaks punktis 4.2.4.1 ,Minimaalne pidurdustdhusus” ndutavatele
tehnilistele andmetele peavad kiitatavate rongide keskmised
aeglustused vastama jérgmistele vadrtustele.

Tabel 8.

Vihimad keskmised aeglustusviirtused séidupidurdusel

; Minimaalne keskmine aeglustus, mis on mdddetud t,
N 16pu ja sihtkiiruse [m/s?] saavutamise vahel
Pidurdusreziim
350-300 300-230 230-170
[s] (km/h) (km/h) (km/hy | 1700 (km/h)
Soidupidur 2 0,30 0,35 0,6 0,6

to(s) = ekvivalentne rakendumisaeg

Kéesolevad aeglustusvéirtused tuleb saavutada rohtsal roobasteel
punktis 4.2.4.1 juhu A kohta sitestatud tingimustel.

Poorisvoolupidurid

Kéesolevas punktis késitletakse infrastruktuuri allstisteemi liide-
seid poorisvoolupiduritega.

Nagu on sitestatud kiirraudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTKs,
on seda tiilipi, haardetegurist sdltumatute pidurite kasutamine
ileeuroopalise kiirraudteevorgustiku liinidel (ehitatavatel, kaasa-
jastatavatel voi iihendusliinidel) lubatud jargmistel juhtudel:

— hédapidurdamiseks koigil liinidel, vélja arvatud teatavatel
ithendusliinidel, mis on loetletud infrastruktuuriregistris;

— téielikuks voi tavaliseks sdidupidurduseks liinildikudel, kus
infrastruktuuri ettevotja seda lubab. Sellisel juhul peavad
kasutustingimused olema avaldatud infrastruktuuriregistris.
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4.2.4.6

4.2.4.7

Kdnealust tiilipi piduritega varustatud rongid peavad vastama
jérgmistele nouetele:

— ratta ja roobastee haardetegurist sdltumatuid pidureid on
lubatud kasutada aeglustamiseks maksimaalselt soidukiiruselt
kuni kiiruseni 50 km/h: (V. = V > 50 km/h);

— suurim keskmine aeglustus peab olema viiksem kui 2,5 m/s?
(seda vadrtust, mis on seotud rodbastee pikisuunalise vastu-
pidavusega, ei tohi iiletada mis tahes tiilipi pidurite puhul);

— halvimal juhul, st kui rongid koosnevad mitmest rongikoos-
seisust ning nende pikkus on suurim lubatud, ei tohi pdoris-
voolupidurite rakendamisel tekitatav pikisuunaline pidurdus-
joud roobastele tiletada jargmisi véartusi:

— 105 kN pidurirakendustes, mille joud on alla 2/3 taielikust
soidupidurdusest;

— lineaarselt vahemikus 105 kN ja 180 kN piduriraken-
dustes, mille joud jadb vahemikku 2/3 tdielikust sdidupi-
durdusest kuni tdielik sdidupidurdus;

— 180 kN téieliku sdidupidurduse korral;

— 360 kN hédapidurduse korral.

Punktis 4.2.4.1 sitestatud pidurdustdhususe puhul on lubatud
arvestada ratta ja roobastee haardetegurist sdltumatute pidurite
moju. Seda voib teha eeldusel, et tagatakse seda tiilipi pidurite
ohutu t66 ning seda ei mdjuta tihegi liksiku sdlme torge.

Rongi litkumatuse tagamine

Surudhuvarustuse voi elektrivarustuse katkemise korral peab
olema vdimalik normaalselt koormatud (vastavalt punktile
4.2.3.2) rongi peatada ja vdhemalt kahe tunni jooksul paigal
hoida 35%o kaldega teel, kasutades ainult hddrdpidurit, isegi kui
iiks jaotusklapp on vilja lilitatud.

Normaalselt koormatud rongi peab olema vdimalik 35%o kaldel
litkkumatuna hoida piiramatu aja jooksul. Kui seisupidur iiksinda
ei suuda seda saavutada, peab rong olema varustatud tdiendavate
paigalhoidmise vahenditega.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Pidurite soojusnditajad peavad vdimaldama rongi sditmist kiiru-
sega, mis moodustab vihemalt 90 % rongi maksimaalsest sdidu-
kiirusest, maksimaalsel kaldel, mis on sitestatud kiirraudtee infra-
struktuuri 2006. a. KTK punktis 4.2.5. Soojusniitajate abil tuleb
arvutada piirkalle, millel rong voib sdita maksimaalse kiirusega.
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4.2.4.8

425
4.25.1

Rongi koormamisele, pidurdusvahenditele ja rodbastee seisundile
kehtivad samasugused tingimused nagu punkti 4.2.4.1 alapunk-
tides ¢ ja e madratletud hddapidurduse juhtumi A puhul. Sellele
ndudele vastavust tuleb arvutuslikult tSendada.

Nouded piduritele padstetodde korral

Nouded avariiolukorras pukseerimiseks kasutatavatele kiirrongide
pneumaatilistele piduriseadmetele on jargmised.

1. Pidurisilindri tditumisaeg 95 %ni maksimaalsest survest: 3—5
sekundit, 3—-6 sekundit koormast soltuva pidurdussiisteemi
puhul.

2. Pidurisilindri vabastamisaeg surveni 0,4 baari: vdhemalt 5
sekundit

3. Piduritoru surve vihenemine, et saavutada maksimaalne surve
pidurisilindris: 1,5 £ 0,1 baari (ldhtudes piduritoru nimivaéar-
tusest 5,0 + 0,05 baari).

4. Piduri tundlikkus aeglasele surve langemisele piduritorus peab
olema selline, et pidurit ei aktiveerita, kui normaalne t60surve
langeb ithes minutis 0,3 baari vorra.

5. Piduri tundlikkus surve langemisele piduritorus peab olema
selline, et pidur aktiveeritakse 1,2 sekundi jooksul, kui
normaalne toosurve langeb 6 sekundiga 0,6 baari vdrra.

6. Igal piduril, kaasa arvatud seisupiduril, peab olema seade
sisse ja vélja liilitamiseks.

7. Piduritoru surve muutmise teel peab olema vdimalik kasutada
viahemalt viit erinevat pidurdusjou taset.

8. Pidurite, kaasa arvatud seisupiduri, oleku (rakendatud/vallan-
datud) kohta peab olema indikaatornéit.

Kui rongis olev pidurisiisteem kiivitatakse mone mittepneumaa-
tilise vahendiga, peab haakeseadise liidese juures antav pneumaa-
tiline teave andma tulemuseks kirjeldatuga samavédrsed toondi-
tajad.

Reisijate teavitamine ja side
Valjuhaildiside

Lisaks kohaldatakse litkumispuudega isikute juurdepddsu KTK
punkte 4.2.2.8.1 ja 4.2.2.8.3.

Rongid peavad olema varustatud vdhemalt heliliste sidevahendi-
tega

— rongimeeskonna poolt rongis olevate reisijate poole po6rdu-
miseks;

— rongimeeskonna ja juhtimiskeskuse omavaheliseks sidepida-
miseks;

— rongimeeskonna litkmete omavaheliseks sidepidamiseks, eriti
vedurijuhi ja reisijateruumides olevate meeskonnaliikmete
vahel.

Stisteem peab kasutama ootereziimi ja toimima kontaktvorgu
kaudu peamisest energiaallikast soltumatult vdhemalt kolme
tunni jooksul.
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4252

4253

Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et vdhemalt
pooled selle valjuhdilditest (iile kogu rongi jaotunud) jddvad
toole ka lihe edastuselemendi rikke korral, vdi on vdimalik kasu-
tada muud vahendit reisijate teavitamiseks.

Peale hddaolukorra héiresignaali (vt punkt 4.2.5.3) ei ndhta reisi-
jatele ette erivoimalusi ithenduse votmiseks rongi meeskonnaga
ega juhtimiskeskusega.

Teabesildid reisijatele

Lisaks kohaldatakse liikumispuudega isikute juurdepddsu KTK
punkti 4.2.2.8.2.

Koik ohutusega tihedalt seotud sildid reisijatele peavad olema
iihtses formaadis, mis on esitatud standardis ISO 3864—1:2002.

Reisijate hiiresignaal

Reisijate viibimisalad rongides (vélja arvatud tamburid, vagunite-
vahelised kdigud ja tualetid) peavad olema varustatud héiresigna-
lisatsiooni seadmetega. Seadmed tuleb paigaldada kohta, kus need
on reisijatele histi ndhtavad ja kittesaadavad, ilma et nad peaksid
selleks ldbima vaheuksi.

Héireseadme hoob peab olema varustatud selgesti nihtava plom-
miga.

Pédrast hdiresignaali kdivitamist ei tohi reisijatel olla vdimalust
seda vilja lilitada. Kui héireseade on varustatud kaivitatud
héire ndidikuga, peab see olema tdhistatud kdesoleva KTK lisas
Q kujutatud viisil.

Héiresignaali rakendumist peab osutama vastav ndidik kasutatud
seadme korval.

Hairesignaali aktiveerimine peab:

— sisse liilitama pidurdamise;

— pohjustama visuaalse (vilkuva voi pideva valgussignaali) ja
helilise (summeri/helisignaali voi sdnumi) héiresignaali sisse-
lilitumise juhiruumis;

— edastama vedurijuhilt voi automaatsiisteemilt sdnumi (akusti-
line voi visuaalne signaal vdi raadioteade mobiiltelefonile)
reisijate juures tootavale rongimeeskonnale;

— edastama kinnituse héiresignaali vastuvGtmise kohta selle
andnud isikule nii, et see oleks talle arusaadav (helisignaal
vagunis, pidurite rakendumine jne).

Veeremisse paigaldatud seadmed (eriti automaatpidurite raken-
dusseade) peavad vdimaldama juhil sekkuda pidurdusprotsessi
nii, et on vdimalik valida rongi peatumiskohta.

Kui rong on seiskunud, peab juhil olema voimalik see uuesti
esimesel vOimalusel kéivitada, kui juhi hinnangul on kiivitamine
ohutu. Uhe v6i enama hiiresignaali andmine ei tohi avaldada
mingit tdiendavat mdju, kuni rongimeeskond ei ole esimest héire-
signaali kinnitanud.
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4.2.6
4.2.6.1

42.6.2
4.2.6.2.1

Ldpuks peab iihendus juhiruumi ja rongimeeskonna vahel vdimal-
dama juhi algatusel uurida héiresignaali sisseliilitamise pdhjusi.
Kui tavalises sdiduolukorras reisijate juures rongimeeskonda ei
ole, peab reisijate kdsutuses olema seade, mille abil nad saavad
juhiga héddaolukorras suhelda.

Keskkonnatingimused
Keskkonnatingimused

Veerem ja koik selle koostisosad peavad vastama kiesolevale
KTKle standardis EN 50125-1:1999 maéératletud kliimavoondis
T1, T2 voi T3, kus sellega sdidetakse. Need voondid tuleb
mirkida veeremiregistrisse.

Aerodiinaamilised koormused vabas Ghus
Aecrodiinaamilised koormused liinidérsetele teetoolistele

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas Shus kiirusega 300 km/h vai
oma maksimaalse sdidukiirusega vy . kui see on alla 300
km/h, ei tohi kogu rongi méddumisaja viltel (koos keerisvooluga)
pohjustada 0,2 m kdorgusel rodpa pinnast ja 3 m kaugusel
ro0bastee keskjoonest roobasteeddrse ohu liikumist, mille kiirus
u,, lletab tabelis 9 esitatud védrtusi.

Rongide puhul, mille maksimaalne kiirus on iile 300 km/h, peab
infrastruktuuri ettevotja votma meetmed, mis on nimetatud kiir-
raudtee infrastruktuuri KTK punktis 4.4.3.

Tabel 9.

Roobasteediirne maksimaalne lubatav 6hu liikumiskiirus

Ronei maksimaalne kiirus v Roobasteeddrne maksimaalne
g (km/h) trmax | Jybatav Shu liikumiskiirus (nditaja
Uy, piirvddrtused (m/s))
190 kuni 249 20
250 kuni 300 22
Katsetustingimused

Katsetusi tuleb teha killustikule rajatud sirgel roobasteel. Verti-
kaalne vahe r6opa pinna ja {imbritseva maapinna korguste vahel
on 0,75m + 0,25 m. Véirtus u,; on maapinna x—y tasapinnal
pohjustatud Shuliikumise maksimaalkiiruste usaldusvahemiku 2c
ilemine piirvaartus. Selle leidmiseks tuleb kasutada vahemalt 20
iseseisvat ja vorreldavat katseproovi, mille mddtmise ajal on
looduslik tuulekiirus 2 m/s vdi viiksem.

U, arvutatakse jdrgmise valemi kohaselt:

Uy =1+ 20

kus

@ koigi ohu liitkumiskiiruse modtetulemuste keskvaértus
uI, 1 2 20

9 standardhélve.
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4.2.6.2.2

Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdismddduliste katsetuste alusel, kus kasuta-
takse maksimaalse pikkusega kindlaksmédratud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Modtmised sooritatakse rongi maksimaalsel sdidukiirusel v max
voi kiirusel 300 km/h, kui rongi maksimaalne sdidukiirus on iile
300 km/h.

Kehtivate modtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse vy,
suhtes olema tdidetud jargmised tingimused:

— vihemalt 50 % mddtmistest peab olema tehtud kiirusvahe-
mikus £5 % Kkiirusest vy . VOl vajadusel kiirusest 300
km/h ning

— 100 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus
+10 % kiirusest vy .x vOi vajadusel kiirusest 300 km/h.

Ko&iki moStmisi Upeqqured,i tuleb korrigeerida valemiga

Uj = Umeasured,i * Vir / Vir,i

Roobasteel ei tohi olla 500 m enne ja 100 m pérast kiirusandureid
mingeid takistusi nagu niiteks sillad voi tunnelid. Lubatud on
kasutada andurigruppe, et rongi lihekordse lébisdiduga oleks
voimalik teha mitu sdltumatut mootmist. Sellised grupid peavad

asuma iiksteisest vdhemalt 20 m kaugusel.

Kogu rongi moéddumine koosneb ajavahemikust, mis algab 1
sekund pérast rongipea moodumist ja 10peb 10 sekundit pérast
rongisaba moéddumist.

Anduri modtmissagedus peab olema vdhemalt 10 Hz. Signaal
tuleb filtreerida, kasutades 1-sekundilise aknaga liikuvat
keskvadrtuse filtrit. Looduslik tuulekiirus tuleb kindlaks teha
esimese anduri juures 0,2 m korgusel rodpa pinnast.

Looduslikuks tuulekiiruseks loetakse keskmine tuulekiirus, mis
mdddetakse 3 sekundi jooksul enne rongipea méddumist tuulean-
durist. Looduslik tuulekiirus peab olema 2 m/s vdi véiksem.

Kindlaks tuleb teha ohu liikumiskiiruse modtmiste ebatdpsus, mis
ei tohi olla suurem kui £3 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse modtmise ebatdpsus, mis ei tohi
olla suurem kui +1 %.

Aerodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele

Téispikkuses rong, mis sdidab vabas Shus vordluskiirusega v =
200 km/h (v0i oma maksimaalse sdidukiirusega vy, nax, Kui see on
alla 200 km/h), ei tohi kogu rongi moddumisaja viltel (koos
keerisvooluga) pohjustada 1,2 m korgusel platvormi pinnast
ja 3 m kaugusel roobastee keskjoonest ohu litkumist suurema
kiirusega kui uy, = 15,5 m/s.

Katsetustingimused

Hindamine tuleb teostada kas

— 240 mm {le rodopmetasapinna ulatuval voi vajadusel mada-
lamal platvormil
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— voi taotleja poolt valitud madalaima platvormi korgusel,
millest hinnatav rong méodub.

Hindamisel kasutatud platvormikdrgus tuleb kanda veeremiregis-
trisse. Kui 240 mm korgusega voi madalamal platvormil teostatud
hindamine oli edukas, loetakse rong vastuvdetavaks koikidele
liinidele.

Viirtus u,; on platvormi x—y tasapinnal pdhjustatud dhuliikumise
maksimaalkiiruste usaldusvahemiku 2c¢ tilemine piirvaartus. Selle
leidmiseks tuleb kasutada vdhemalt 20 iseseisvat modtmist
sarnastel tingimustel, kus looduslik tuulekiirus on 2 m/s voi
vaiksem.

u, ; arvutatakse jargmise valemi kohaselt:
u,=1+20c

kus

i koigi dhukiiruse mddtetulemuste keskvéartus u;, 1 > 20
o standardhilve.

Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdismooduliste katsetuste alusel, kus kasuta-
takse maksimaalse pikkusega kindlaksmédratud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Mootmised tuleb teha kiirusel v, = 200 km/h vdi kui see on
viiksem, siis rongi maksimaalsel sdidukiirusel Vi .

Kehtivate modtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse vy,
suhtes olema tdidetud jargmised tingimused:

— vihemalt 50 % mootmistest peab olema tehtud kiirusvahe-
mikus £5 % kiirusest vy . VOl vajadusel kiirusest 200
km/h ning

— 100 % modGtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus
+10 % kiirusest vy max VOI vajadusel kiirusest 200 km/h.

Ko&iki mOStmisi Upeaeureqi tuleb korrigeerida valemiga
= *
u; = umeasured,i 200 km/h / Vtr,i

vOi kiirusel vy, < 200 km/h

.= .k .
Uj umeasured,l Vtr,max / Vtr,l

Platvormil ei tohi pikisuunas andurite ees ega taga olla mingeid
takistusi. Platvorm peab olema pikisuunas 150 m enne andureid
tihtlase kujuga ning sellel ei tohi olla katust, kuplit ega tagaseina.
Lubatud on kasutada mitut andurit, et rongi iihekordse ldbi-
soiduga oleks voimalik teha mitu sdltumatut mootmist. Sellised
andurid peavad asuma iiksteisest vahemalt 20 m kaugusel.

Kogu rongi mdodumine koosneb ajavahemikust, mis algab 1
sekund pérast rongipea moddumist ja 16peb 10 sekundit parast
rongisaba moéddumist.

Anduri mddtmissagedus peab olema vdhemalt 10 Hz. Signaal
tuleb filtreerida, kasutades 1-sekundilise aknaga liikuvat
keskvédrtuse filtrit.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 67

426.23

Tuulekiirus tuleb mddta platvormil oleva esimese anduriga voi
eraldi tuuleanduriga, mis on paigaldatud 1,2 m korgusele plat-
vormi kohale. Looduslikuks tuulekiiruseks loetakse keskmine
tuulekiirus, mis moddetakse 3 sekundi jooksul enne rongipea
moodumist  tuuleandurist. Looduslik tuulekiirus peab olema
2 m/s voi viiksem.

Kindlaks tuleb teha ohu liikumiskiiruse modtmiste ebatdpsus, mis
ei tohi olla suurem kui £3 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse modtmise ebatdpsus, mis ei tohi
olla suurem kui +1 %.

Roéhumuutused vabas dhus

Taispikkuses rong, mis soidab vabas Ohus etteantud kiirusel
(vordlusjuhtum), ei tohi kogu rongi moddumisaja viltel (pea,
haakeseadiste ja saba moodumine) pohjustada korgusel vahe-
mikus 1,5 m kuni 3,3 m ile r66pa pinna ja 2,5 m kaugusel
roobastee keskjoonest tipprohkude maksimaalses vahes suuremat
muutust kui Ap,g, nagu on ndidatud tabelis 10. Maksimaalsed
tipprohkude muutused on esitatud jargmises tabelis.

Tabel 10.

Suurimad lubatud ré6humuutused vabas 6hus

Rong Rongi vérdluskiirus Suurim lubatud rohumuutus
ApZ G
1. klass 250 km/h 795 Pa
2. klass Maksimumkiirus 720 Pa
Vastavushindamine

Vastavust hinnatakse tdismdoduliste katsetuste alusel, kus kasuta-
takse maksimaalse pikkusega kindlaksméératud rongikoosseise.

Uksikasjalikud spetsifikaadid

Katsetusi tuleb teha killustikule rajatud sirgel rodbasteel. Verti-
kaalne vahe r60pa pinna ja iimbritseva maapinna kdrguse vahel
on 0,75m + 0,25 m. Mddtmissiindmuseks on kogu rongi moddu-
mine, mis koosneb ajavahemikust, mis algab 1 sekund pérast
rongipea moddumist ja 10peb 10 sekundit pérast rongisaba
moddumist.

Mootmised tuleb teha kdrgustel 1,5 m, 1,8 m, 2,1 m, 2,4 m, 2,7
m, 3 m ja 3,3 m iile rddpa pinna ning igat modtepositsiooni tuleb
eraldi analiilisida. Noue Ap,,; peab olema tdidetud igal posit-
sioonil.

Viirtus Ap,g on vahemiku (Ppax — Pmin) Ulemine piirvéirtus,
mis pdhineb vdhemalt 10 sdltumatul ja vorreldaval katseproovil
(tihel mdGtmiskdrgusel), mis on mdddetud loodusliku tuulekiiru-
sega 2 m/s voi vihem.
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Ap,, arvutatakse valemiga:

ApZG = A7p + 20

kus

Ap  kdigi tipprohkude muutuste moodtetulemuste
keskvaartus Api, i >10

c standardhilve

Lubatud on kasutada mitut andurit, et rongi lihekordse labi-
sdiduga oleks vdimalik teha mitu sdltumatut modtmist. Sellised
andurid peavad asuma {iiksteisest vahemalt 20 m kaugusel.

Kehtivate mddtetulemuste saamiseks peavad rongi kiiruse vy
suhtes olema tdidetud jargmised tingimused:

— vihemalt 50 % mddtmistest peab olema tehtud kiirusvahe-
mikus +5 % vordluskiirusest ning

— 100 % modtmistest peab olema tehtud kiirusvahemikus
+10 % vordluskiirusest.

Tuule kiirus ja suund tuleb kindlaks teha rdhu moddtmise koha
lahedale roopa pinnast 2 m kdrgusele ja roobasteest 4 m kaugu-
sele paigaldatud metroloogiajaama abil. Looduslikuks tuulekiiru-
seks loetakse kiirus, mis vordub 15 sekundi jooksul enne
rongipea mdddumist tuuleandurist mdddetud keskmise tuulekiiru-
sega. Loodusliku tuule kiirus ei tohi {iletada 2 m/s.

Kasutatavad réhuandurid peavad suutma moota rohku sagedusega
vihemalt 150 Hz. K&ik rdhuandurid tuleb ithendada pikisuunal x-
teljele orienteeritud Prandtli torude staatilise rohu avadega.
Lubatud on kasutada meetodit, mille kohta on tdendatud, et see
on samavéairne.

Kindlaks tuleb teha rShu modtmiste ebatdpsus, mis ei tohi olla
suurem kui £2 %.

Kindlaks tuleb teha rongi kiiruse modtmise ebatdpsus, mis ei tohi
olla suurem kui +1 %.

Rohusignaal tuleb filtreerida analoog-madalpéésfiltriga, mille
Butterworthi madalpéasufiltri 6. jirgu sammas on 75 Hz vdi
samavairne. Iga rohuanduri ja 1dbisdidukorra kohta tuleb arvutada
tippsurvete vahe kogu labisdidu ajal Ay, ; ning seejérel tuleb seda
korrigeerida vastavalt uuritud rongi kiirusele v, ja standardusele
po, kasutades valemit

Api - Apm.i * (Vtr / (Vtr,i + vw, x,i))z-(po / pi)
kus
Ap;: korrigeeritud tipprohkude muutus

Appi:  mdddetud tipprohkude muutus proovis i
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pit katsetuskohal proovi i puhul mdddetud Shutihedus
vW. i x-teljel mdddetud tuulekiiruse osa proovis i
Vi it mdddetud rongikiirus proovis i
A\ uuritud rongi kiirus
Po: standardtihedus 1,225 kg/m?.
42.6.3. Kiilgtuul

Rong loetakse kiilgtuulenduetele vastavaks, kui selle iseloomu-
likud tuulekdverad (CWC vastavalt lisale G) tuule suhtes koige
tundlikuma veeremiiiksuse juures tiletavad iseloomulikke vordlus-
tuulekdveraid (CRWC) voi on nendega vdhemalt vordsed.

Veeremi vastavuse hindamiseks kasutatavate iseloomulike vord-
lustuulekdverate hulk on toodud 1. klassi veeremiiiksuste jaoks
tabelites 11, 12, 13 ja 14. Nende veeremiiiksuste iseloomulikud
tuulekdverad arvutatakse vastavalt lisas G kirjeldatud meetodile.

Kallutusseadmetega varustatud 1. klassi rongide ja 2. klassi
veeremi puhul on piirvaértused ja neile vastavad meetodid jaetud
lahtiseks.

Tabel 11.

Iseloomulikud vordlustuulekiirused, kui nurk p,,=90° (veeremiiiksus sirgel roobasteel ja kiilgsuu-
naline kompenseerimata kiirendus a; = 0 m/s?)

Iseloomulik vdrdlustuulekiirus tasase
Rongi kiirus maapinna korral (ilma killustiku ja roobas-
teta) (m/s)

Iseloomulik vordlustuulekiirus muldkeha
korral (m/s)

120 km/h 38,0 34,1

160 km/h 36,4 31,3

200 km/h 34,8 28,5

250 km/h 32,8 25,0
sammuga 50 km/h vt alumisi ridasid vt alumisi ridasid

kuni Vtr,max

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
Rongi suurim kiirus maapinna korral (ilma killustiku ja rddbas-
teta) (m/s)

Iseloomulik vordlustuulekiirus muldkeha
korral (m/s)

Viemax = 260 km/h, 324 245
Viemax = 270 km/h 32,0 24,0
Viemax = 280 km/h 31,6 23,5
Viemax = 290 km/h 312 23,0
Viemax = 300 km/h 30,8 22,5
Viemax = 310 km/h 30,4 22,0
Viemax = 320 km/h 30,0 21,5
Veemax = 330 km/h 29,6 21,0
Viemax = 340 km/h 29,2 20,5

Veemax = 350 km/h 28,8 20,0
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Niide tabeli kasutamise kohta. Kui rongi maksimaalne kiirus on
330 km/h, hinnatakse iseloomulike tuulekdveraid jargmistel
kiirustel: 120 km/h, 160 km/h, 200 km/h, 250 km/h, 300 km/h
ja 330 km/h.

Tabel 12.

Iseloomulikud vordlustuulekiirused, kui nurk .= 90° (veeremiiiksus asub kurvis, a; = 0,5 m/s? ja
a, = 1,0 m/s?)
q b

Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase
Ronei kiirus maapinna korral (ilma killustiku ja roobas- | maapinna korral (ilma killustiku ja roobas-
& teta) (m/s) kui kiilgsuunaline kiirendus teta) (m/s)kui kiilgsuunaline kiirendus
ag =05 m/s? ag =10 m/s?
250 km/h 29,5 26,0
sammuga 50 km/h vt alumisi ridu vt alumisi ridu
kuni Vtr,max
Iseloomulik vordlustuulekiirus tasase Iseloomulik vdrdlustuulekiirus tasase
Ronei suurim kiirus maapinna korral (ilma killustiku ja roobas- | maapinna korral (ilma killustiku ja roobas-
gl sud Y teta) (m/s) kui kiilgsuunaline kiirendus teta) (m/s) kui kiilgsuunaline kiirendus
ag =05 m/s? ag =10 m/s?
Virmax = 260 km/h 29,1 25,6
Virmax = 270 km/h 28,7 25,2
Virmax = 280 km/h 28,3 24.8
Virmax = 290 km/h 27,9 24,4
Viemax = 300 km/h 27,5 24,0
Virmax = 310 km/h 27,1 23,6
Veemax = 320 km/h 26,7 232
Viemax = 330 km/h 26,3 22,8
Virmax = 340 km/h 25,9 22,4
Viemax = 350 km/h 25,5 22,0
Tabel 13.

Iseloomulik vordlustuulekiirus, kui vy = V¢ nmay (Vveerem on tasasel maal sirgel roobasteel, ilma
killustiku ja réobasteta)

Rongi sulll(riiir:lusarvestatud Iseloomulik vdrdlustuulekiirus (m/s) nurga B, korral

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Virmax = 250 km/h 32,5 33,2 35,0 38,2 43,6 45 45 —
Virmax = 260 km/h 32,1 32,8 34,5 37,7 43,0 45 45 —
Viemax = 270 km/h 31,7 32,4 34,1 37,3 42,5 45 45 —
Virmax = 280 km/h 31,3 32,0 33,7 36,8 42,0 45 45 —
Virmax = 290 km/h 30,9 31,5 33,3 36,3 41,4 45 45 —
Virmax = 300 km/h 30,5 31,1 32,8 35,9 40,9 45 45 —
Virmax = 310 km/h 30,1 30,7 32,4 35,4 40,4 45 45 —
Virmax = 320 km/h 29,7 30,3 32,0 34,9 39,8 45 45 —
Virmax = 330 km/h 29,3 29,9 31,6 34,5 39,3 45 45 —
Virmax = 340 km/h 28,9 29,5 31,1 34,0 38,8 45 45 —
Virmax = 390 km/h 28,5 29,1 30,7 33,5 38,2 45 45 —
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Tabel 14.
Iseloomulik vordlustuulekiirus, kui v = vi. ma (veerem on sirgel roobasteel 6m korgusel muld-
kehal)
Rongi s“‘;iirr“u:“’e“at“d Iseloomulik vérdlustuulekiirus(m/s) nurga By, korral

80° 70° 60° 50° 40° 30° 20° 10°
Virmax = 250 km/h 24,6 25,0 26,1 28,4 32,0 38,1 45 45
Virmax = 260 km/h 24,1 24,5 25,6 27,8 31,4 37.4 45 45
Virmax = 270 km/h 23,6 24,0 25,1 27,2 30,7 36,6 45 45
Virmax = 280 km/h 23,1 23,5 24,6 26,7 30,1 35,8 45 45
Virmax = 290 km/h 22,6 23,0 24,1 26,1 29,5 35,1 45 45
Virmax = 300 km/h 22,1 22,5 23,5 25,5 28,8 34,3 45 45
Virmax = 310 km/h 21,7 22,0 23,0 25,0 28,2 33,5 43,0 45
Virmax = 320 km/h 21,2 21,5 22,5 24,4 27,5 32,8 42,1 45
Virmax = 330 km/h 20,7 21,0 22,0 23,8 26,9 32,0 41,1 45
Virmax = 340 km/h 20,2 20,5 21,4 23,2 26,3 31,3 40,1 45
Virmax = 390 km/h 19,7 20,0 20,9 22,7 25,6 30,5 39,1 45

Vordluskdverate edestamine voi nendega samavédrsus on saavu-
tatud siis, kui kdik vordluse puhul olulised iseloomulike tuulekd-
verate punktid on vastavate vordlushulga punktidega vordsed voi
neist suuremad.

42.6.4 Suurimad réhumuutused tunnelites

Veerem peab olema projekteeritud selliste aerodiinaamiliste
omadustega, et teatava rongikiiruse ja tunneli ristldike (vordlus-
juhtum) korral iiksi lihtsas tasapinnalises torutaolises (ilma Sahtide
vms.) tunnelis soitmisel oleks tdidetud iseloomuliku réhumuutuse
ndue. Nouded on esitatud jargmises tabelis.

Tabel 15.

Nouded koostalitlusvoimelisele rongile, mis sdidab iiksi tasapinnalises torutaolises tunnelis

Vordlusjuhtum Vordlusjuhtumi kriteeriumid
Rongl tiip Vir Ay Apy Apn+Apg: ApNFAPEFAPT
(km/h) [m?] [Pa] [Pa] [Pa]
Virmax < 250 km/h 200 53,6 <1750 <3000 <3700
Virmax = 250 km/h 250 63,0 <1600 <3000 <4100

Tabelis on vy rongi kiirus ja A, tunneli ristldike pindala.

Nouetele vastavus tdendatakse tdismdoduliste katsetuste alusel,
mis viiakse voOrdluskiirusel voi sellest suuremal kiirusel 1ldbi
tunnelis, mille ristldike pindala on vodimalikult sarnane vordlus-
juhtumis toodule. Vordlustingimustele teisendamine teostatakse
taadeldud simulatsioonitarkvara abil.

Tervikrongide voi rongikoosseisude vastavuse hindamisel tuleb
hindamisel kasutada rongi v&i kokkuhaagitud rongikoosseisu
maksimaalse pikkusega kuni 400 m.
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4.2.6.5
4.2.6.5.1

Vedurite v3i juhivagunite vastavuse hindamisel tuleb hindamine
teostada kahe juhuslikult valitud rongikoosseisu pohjal, mille
pikkus on véhemalt 150 m ning millest ithel on vedur vdi juhi-
vagun eesotsas (et kontrollida vaértust Apy) ja teisel on vedur voi
juhivagun tagaotsas (et kontrollida véértust Apt). Apg, védrtuseks
on 1250 Pa (rongidel, mille Vi < 250 km/h) v3i 1400 Pa
(rongidel, mille Vi, = 250 km/h).

Kui hinnatakse ainult vagunite vastavust, peab hindamine pohi-
nema 400 m pikkusel rongil. Apy véidrtuseks on 1 750 Pa ja Apr
on 700 Pa (rongidel, mille Vi, < 250 km/h) vdi 1600 Pa
ja 1100 Pa (rongidel, mille vg ma = 250 km/h).

Tépsem teave sissesdiduvérava ja modtmiskoha vahekauguse xp,
nditajate Apg,, Apy, Apr ja tunneli minimaalse pikkuse kohta ning
lisateave iseloomuliku rohumuutuse kdrvalekallete kohta on
esitatud standardis EN 14067-5:2006.

Vilismiira
Sissejuhatus

Veeremi poolt tekitatav miira jagatakse piisimiiraks, ldhtemiiraks
ja mooddasdidumiiraks.

Piisimiira mojutavad oluliselt lisaseadmed, nagu jahutussiis-
teemid, ohukonditsioneer ja kompressorid.

Lahtemiira puhul on tegemist kombinatsiooniga miirast, mida
tekitavad veokomponendid, nagu diiselmootorid ja jahutusventi-
laatorid, lisaseadmed ja monikord ka rataste libisemine.

Moodasdidumiirale avaldab suurt moju veeremiira, mis tekib
rataste ja roobaste kokkupuutel ning sdltub kiirusest, ning suure-
matel kiirustel aerodiinaamiline miira.

Veeremiira pdhjustavad ratta ja rodpa kareduse koostoime ning
ro0bastee ja rattapaari diinaamiline kditumine.

Lisaks veeremiirale on madalal kiirusel oluline ka lisaseadmete ja
veoseadmete miira.

Tekkivat miirataset iseloomustavad jargmised parameetrid:

— helirdhutase (mida mdddetakse kindlaksmédratud meetodiga,
milles on kindlaks méératud ka mikrofoni paiknemine),

— veeremi Kkiirus,

— rodpa karedus,

— rodbastee diinaamika ja heli tekitavad omadused.

Piisimiira iseloomustavad jargmised parameetrid:

— helirdhutase (mida mdddetakse kindlaksméiratud meetodiga,
milles on kindlaks méératud ka mikrofoni paiknemine),
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— to6tingimused.

4.2.6.5.2 Piisimiira piirméarad

Piisimiira piirméédrad on médratud 7,5 m kaugusel roobastee kesk-
joonest ja 1,2 m korgusel rodpa pinnast. Katsealune veerem peab
olema sdiduvalmis reziimil; see tdhendab, et reostaatiline ventilat-
sioon ja Ohkpiduri kompressor on vilja liilitatud, kiite, ventilat-
sioon ja kliimaseadmed on normaalolekus (mitte ettevalmistaval
reziimil) ja koik muud seadmed on normaalses tdoolekus. M3ot-
mistingimused on ette ndhtud standardiga EN ISO 3095:2005
ning korvalekalded nendest on sitestatud kiesoleva KTK lisas
N. Helirdhutaseme parameeter on Lpacqr. Veeremi tekitatava
miira piirmddrad eespool nimetatud tingimustel on esitatud
tabelis 16.

Tabel 16.

Veeremi piisimiira piirvifirtused Ly, q 1. Piisimiira tase on koigi kiesoleva KTK lisa N punkti 1.1
kohastes mo6tmispunktides moddetud energiavidrtuste keskmine

Loacq,T[dB(A)]
Veerem
1. klass 2. klass
Elektrivedurid 75
Diiselvedurid 75
Elektrirongikoosseisud 68 68
Diiselrongikoosseisud 73
Reisivagunid 65
42653 Léhtemiira piirméadrad

Lahtemiira piirmddrad on maédratud 7,5 m kaugusel roobastee
keskjoonest ja 1,2 m korgusel ro6pa pinnast. MoGtmistingimused
on ette nahtud standardiga EN ISO 3095:2005 ning korvalekalded
nendest on sitestatud lisa N punktis 1.2. Helirdhutaseme para-
meeter on Lypmay. Veeremi lahtemiira piirméérad eespool nime-
tatud tingimustel on esitatud tabelis 17.

Tabel 17.

Veeremi lihtemiira piirméirad L pmax

Veerem Lyarmax[dB(A)]

Elektrivedurid 85

P > 4500 kW rattapdia juures

Elektrivedurid 82

P <4500 kW rattapdia juures

Diiselvedurid 89
2. klassi elektrirongikoosseisud 82
1. klassi elektrirongikoosseisud 85

Diiselrongikoosseis 85
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42.6.5.4

42.6.6

Mo6dasoidumiira piirmédrad

Moodasdidumiira piirmddrad on méaratud 25 m kaugusel vord-
lusroobastee keskjoonest ja 3,5 m korgusel rodpa pinnast, kui
veerem liigub tabelis 18 margitud kiirusel. A-filtriga korrigeeritud
ekvivalentne piisiv helirShutase on Lyscq p-

Modtmised tuleb teha vastavalt standardile EN ISO 3095:2005;
kdrvalekaldeid sellest on kirjeldatud lisa N punktides 1.3 ja 1.4.

Katserong moodustatakse jargmistest osadest:

— rongikoosseisu puhul rongikoosseis ise;

— veduri puhul katsetamisele kuuluv vedur koos nelja vaguniga.
Nende nelja vaguni moddasdidumiira Lyacqrp, mis on
mdoddetud vordlusteel 7,5 m kaugusel rodbastee keskjoonest
ja 1,2 m korgusel roopa pinnast kiirusel 200 km/h, ei tohi
iletada 92 dB (A). Teise vdimalusena on lubatud kasutada
kahte sama tiitipi vedurit koos 8 vaguniga mis tahes konfigu-
ratsioonis;

— vagunite puhul neli katsetamisele kuuluvat vagunit koos iihe
veduriga. Veduri moddasdidumiira Ly eq 1p, mis on moddetud
vordlusteel 7,5 m kaugusel roobastee keskjoonest ja 1,2 m
korgusel roopa pinnast kiirusel 200 km/h, ei tohi iiletada
97 dB (A). Teise vdimalusena on lubatud kasutada kahte
sama tilipi vedurit koos 8 vaguniga mis tahes konfigurat-
sioonis.

Kahte viimast juhtu nimetatakse kéesolevas osas muutuvkoossei-
suks.

Kogu katserongi tekitatava miira piirméérad Lppeqrp, 25 m
kaugusel ja 3,5 m korgusel rédpa pinnast on esitatud tabelis 18.

Tabel 18.

Veeremi moodasdidumiira piirviirtused Lpacq,tp

Kiirus (km/h)
Veerem
200 250 300 320
1. klass Rongikoosseis 87 dB(A) 91dB(A) 92dB(A)
2. klass Rongikoosseis voi | 88 dB(A)
muutuvkoosseisud

Tabelis 18 esitatud vairtuste puhul on lubatav hilve 1dB(A).

Vilised elektromagnetilised héired

Mistahes tiilipi veoajamiga rongidele tekitab elektrienergia toot-
mine ja edastamine kdrge vOi madala intensiivsusega hdireid,
mida pdhjustavad juhtivus (nditeks kontaktvorgus ja rdobastes)
ning elektromagnetiline kiirgus. Lisaks vdivad héireid pdhjustada
rongis olevad seadmed.
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4.2.6.6.1

42.6.6.2

4.2.7
4.2.7.1
42.7.1.1

Signaalimissiisteemis ja sidevdrgus tekitatavad hdired

Avatud punkt.

Elektromagnetilised haired

Et viltida veeremi nduetekohase t66 hdirimist elektromagnetiliste
héiretega, tuleb tdita jargmiste standardite ndudeid:

— EN 50121-3-1 kogu veeremi allsiisteemi jaoks,

— EN 50121-3-2 mitmesuguste rongisiseste héiringutundlike
seadmete jaoks.

Siisteemi ohutus
Varuviljapadsud
Reisijate varuvéljapadsud
A korraldus

Varuviljapddsud peavad vastama jirgmistele nduetele:

— mis tahes reisijaistme ja varuvéljapddsu vaheline kaugus
tohib olla kuni 16 m;

— 40 voi vdhem reisijat mahutavas veeremiiiksuses peab
olema véihemalt kaks varuviljapéssu. Ule 40 reisija mahu-
tavas veeremiiiksuses peab olema kolm voi enam varuvél-
japadsu. Keelatud on paigutada koik varuvéljapadsud
ainult veeremiiiksuse iihele kiiljele;

— varuvéljapddsude ava minimaalsed modtmed on 700 mm
x 550 mm. Istmete paigutamine sellesse alasse on lubatud.

B kasutamine

Eelisjarjekorras kasutatakse varuviljapdasudena vélisuksi. Kui
see ei ole vdimalik, peab olema vdimalik eraldi vdi korraga
kasutada jargmisi varuviéljapadsuteid:

— selleks ette ndhtud aknaid, liikkates akna vOi aknaklaasi
eest vOi purustades aknaklaasi;

— reisijateruumide ja vagunitevaheliste kdikude uksi, eemal-
dades kiiresti ukse voi purustades klaasi;

— vilisuksi, liikates ukse vilja vdi purustades klaasi.

C tdhistamine

Varuviljapddsud peavad olema reisijate ja padstetdotajate
jaoks sobivate tdhistega selgelt tdhistatud.

D evakueerimine uste kaudu

Rongid peavad olema varustatud péistesiisteemidega (hdda-
trepid vdi -redelid), mis vdimaldavad reisijaid vélisuste
kaudu evakueerida, kui rong ei seisa platvormi aéres.
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42712

4272

42721

Vedurijuhiruumi varuvéljapadsud

Tavaliselt peab hddaolukorras evakueerumine vedurijuhiruumist
(v0i péastetootajate sisenemine rongi) toimuma punktis 4.2.2.6.a
kirjeldatud juurdepaidsude kaudu.

Kui need uksed ei vii otse vilja, peab iga vedurijuhiruum olema
varustatud sobivate vahenditega, mis vOimaldavad evakueerimist
ruumi molemal kiiljel 18bi kiilgakende voi luukide. Nende varu-
véljapddsude modtmed peavad olema vidhemalt 500 mm x
400 mm, et ruumi kinni jadnud isikud neist 1dbi padseks.

Tuleohutus
Kiesolevas peatiikis kasutatakse jargmisi moisteid.

Elektrivarustusliin — liin vooluvotukollektori vdi vooluallika
ning veeremiiiksuse pealiiliti v3i peakaitsme(te) vahel.

Veoahela seadmed — punktis 4.2.8.1 kirjeldatud veomoodul
ning veomoodulit elektrivarustusliinist varustavad toiteseadmed.

Sissejuhatus

Kéesolevas osas sitestatakse nouded rongipdlengute véltimiseks,
tuvastamiseks ja piiramiseks.

Kéesolevas osas kirjeldatakse kahte kategooriat, A ja B, mis
madratletakse jargmiselt.

A-kategooria tuleohutus

A-kategooria tuleohutusnduetele vastav veerem on projekteeritud
ja ehitatud soiduks kuni 5 km pikkuste tunnelite ja/voi tdusudega
infrastruktuuril. Jérjestikuseid tunneleid ei loeta iiheks tunneliks,
kui tdidetud on mdlemad jargmised nduded:

— nende vahekaugus vabas Ghus on pikem kui 500 m

— avatud osas on juurdepads/viljapaés turvalisele alale

B-kategooria tuleohutus

B-kategooria tuleohutusnduetele vastav veerem on projekteeritud
ja chitatud sdiduks mis tahes infrastruktuuril (kaasa arvatud iile
5 km pikkuste tunnelite ja/vdi tdusudega infrastruktuuril).

B-kategooria tuleohutusnduetele vastava veeremi puhul on ndutav
punktides 4.2.7.2.3.3. ja 4.2.7.2.4 kirjeldatud tdiendavate meet-
mete rakendamine, et suurendada rongi edasitootamise tdendosust
olukorras, kus pdleng avastatakse tunnelisse sisenemisel. Nende
meetmete iilesanne on vdimaldada rongi joudmist sobivasse
peatuskohta ning reisijate ja rongimeeskonna rongist evakueeri-
mist ohutusse kohta.

Taiendavaid ndudeid veeremile seoses iile 20 km pikkuste tunne-
litega ei ole, sest need tunnelid on varustatud spetsiaalsete sead-
metega, mis muudavad nad ohutuks kéesolevale KTKle vastavate
rongide jaoks. Uksikasjad on kiirraudtee infrastruktuuri 2006. a.
KTKs lahtiseks jaetud.
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42723
427231

427232

427233

Meetmed pdlengute viltimiseks

Materjalide ja komponentide valikul tuleb arvestada nende kiitu-
mist pdlengu korral.

Projekteerimisel tuleb rakendada meetmeid siittimise véltimiseks.

Vastavusndudeid on késitletud punktis 7.1.6.

Meetmed pdlengute avastamiseks ja tdorjumiseks
Polengu avastamine

Veeremi tuleohtlikud alad tuleb varustada siisteemiga, mis suudab
polenguid varakult avastada ning kéivitada vastavad automaatsed
toimingud, et vdhendada hilisemat ohtu reisijatele ja rongimees-
konnale.

See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jargmis-
tele nduetele.

— Veerem peab olema varustatud pdlengutuvastussiisteemiga,
mis suudab varakult pdlenguid tuvastada jargmistes piirkon-
dades:

— tihendatud voi tihendamata tehniline sektsioon voi kabiin,
mis sisaldab elektrivarustusliini ja/vdi veoahela seadmeid

— tehniline ala, kus asub pdlemismootor

— magamisvagunid, magamissektsioonid, meeskonnasekt-
sioonid ja vagunitevahelised kdigud ning nende korval
asuvad poletuskiitteseadmed.

— Tehnilise ala tuvastussiisteemi aktiveerimisel on ndutavad
jargmised automaatsed toimingud:

— rongijuhi teavitamine

— tule levikut soodustava sundventilatsiooni ja haaratud
seadmete korgepingetoite/kiitusevarustuse viljaliilitamine.

— Magamissektsiooni  tuvastussiisteemi  aktiveerimisel on
ndutavad jargmised automaatsed toimingud:

— rongijuhi ja haaratud ala eest vastutava rongikorraldaja
teavitamine

— magamissektsioonis kohalike heliliste hdiresignaalide akti-
veerimine haaratud piirkonnas, nii et sellest piisaks reisi-
jate dratamiseks.

Tulekustutid

Veerem peab olema varustatud sobivate ja piisavate, vett ja
lisaainet kasutavate tulekustutitega sobivates kohtades vastavalt
standardite EN 3-3:1994, EN3-6:1999 ja EN 3-7:2004 nduetele.

Tulekindlus

B-kategooria tuleohutusnduete tditmiseks peab veerem olema
varustatud sobivas kohas asuvate sobivate tuletdkete ja vahesein-
tega.
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See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jargmis-
tele nduetele.

— Iga veeremiiiksuse reisijate/meeskonna alas peavad olema iile
kogu ristldike ulatuvad vaheseinad, mille vahekaugus ei tohi
iiletada 28 m ning mis peavad siilitama vastavuse terviklik-
kuse nduetele vihemalt 15 minuti jooksul (eeldades, et pdleng
voib alata vaheseina kummaltki poolelt).

— Veerem tuleb varustada tuletdketega, mis peavad sédilitama
vastavuse terviklikkuse ja soojusisolatsiooni nduetele vihe-
malt 15 minuti jooksul.

— Vedurijuhiruumi ja selle taga asuva sektsiooni vahel
(eeldades, et pdleng algab tagumises sektsioonis).

— Polemismootori ja selle kdrval asuvate reisijate/meeskonna
alade vahel (eeldades, et pdleng algab pdlemismootoris).

— Elektrivarustusliini ja/vdi veoahela seadmeid sisaldava
sektsiooni ning reisijate/meeskonna ala vahel (eeldades,
et poleng algab elektrivarustusliini ja/vGi veoahela sead-
mete juurest).

Katse voib 1dbi viia vastavalt standardi EN 1363—1:1999 nduetele
vaheseina katsetuse kohta.

Tédiendavad meetmed sdiduvdime parandamiseks
Koikide tuleohutuskategooriate rongid

Neid meetmeid kohaldatakse kdesolevas KTKs kategooriaga A
voi B téhistatud veeremi suhtes.

Need meetmed on ndutavad, et suurendada tdendosust, et rong
jatkab sditu 4 minuti viltel pdrast seda, kui pdleng tuvastatakse
tunneliosasse sisenemise hetkel. Selle ndude iilesanne on vdimal-
dada rongi joudmist sobivasse peatuskohta ning reisijate ja rongi-
meeskonna rongist evakueerimist ohutusse kohta.

See nodue loetakse tdidetuks, kui on koostatud torkereziimi
analiiiis seoses jargmise ndudega.

Polengust tingitud siisteemirikke korral ei tohi pidurid rongi
peatamiseks automaatselt rakenduda, eeldades, et poleng paikneb
tihendatud voi tihendamata tehnilises sektsioonis v3i kabiinis, mis
sisaldab elektrivarustusliini ja/vdi veoahela seadmeid, voi pdle-
mismootoriga tehnilisel alal.

B-kategooria tuleohutus

Neid meetmeid kohaldatakse ainult kédesolevas KTKs kategoo-
riaga B tdhistatud veeremi suhtes.

Need meetmed on ndutavad, et suurendada tdendosust, et rong
jétkab soitu 15 minuti véltel pérast seda, kui pdleng tuvastatakse
tunnelisse sisenemise hetkel. Selle ndude iilesanne on vdimaldada
rongi joudmist sobivasse peatuskohta ning reisijate ja rongimees-
konna rongist evakueerimist ohutusse kohta.
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See noue loetakse tdidetuks, kui on koostatud tdrkereziimi
analiilis seoses jargmiste nduetega.

— Pidurid — pdlengust tingitud siisteemirikke korral ei tohi
pidurid rongi peatamiseks automaatselt rakenduda, eeldades,
et poleng paikneb tihendatud voi tihendamata tehnilises sekt-
sioonis vOi kabiinis, mis sisaldab elektrivarustusliini ja/voi
veoahela seadmeid, vdi pdlemismootoriga tehnilisel alal.

— Vedu — halvenenud tingimustel sditmisel peab olema kasu-
tada 50 % minimaalsest liiasest veojdust vastavalt punktile
4.2.8.1, eeldades, et polengu allikas paikneb tihendatud vdi
tihendamata tehnilises sektsioonis vOi kabiinis, mis sisaldab
elektrivarustusliini ja/voi veoahela seadmeid, voi pdlemismoo-
toriga tehnilisel alal. Kui seda liiasuse nduet ei ole vdimalik
tdita veoseadmete echituse tottu (nt kui koik veoseadmed
asuvad rongis tihes kohas), tuleb kdesolevas loetelupunktis
nimetatud kohad varustada automaatse tulekustutussiistee-
miga.

Tuleohtlikke vedelikke sisaldavate paakide erimeetmed

Uldosa

Trafopaagid on holmatud ainult juhul, kui nad sisaldavad tuleoht-
likke vedelikke.

Kui paagi sees on vaheseinad, peab nduetele vastama terve paak.

Paake peab ehitama, paigutama ja kaitsma nii, et rdobasteelt
paiskuv praht ei saaks neid ega nende torustikku Idhkuda.
Paake ei tohi paigutada jargmistesse kohtadesse:

— kokkuporkeenergia neeldumise tsoonidesse,

— soitjate istekohtade ldhedusse ja kohtadesse, kus soitjad ajuti-
selt viibivad,

— pagasiruumidesse,

— vedurijuhiruumi.

Jargmiste nduete kohaselt ehitatud paagid loetakse ohutuse miini-
mumnduetele vastavaks.

Teiste materjalide kasutamisel tuleb ndidata ohutuse samaviéar-
sust.

Tuleohtlikke vedelikke sisaldavate kiitusepaakide seinapaksus on
viahemalt jérgmine.

Mabht Teras Alumiinium

<2000 1 2,0 mm 3,0 mm

> 2000 1 3,0 mm 4,0 mm
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Tuleohtliku vedeliku temperatuur kiitusepaagis peab normaalsetes
tootingimustes olema allpool selle leekpunkti, nagu on sitestatud
standardis EN ISO 2719.

Tuleohtlikke vedelikke sisaldavad kiitusepaagid tuleb konstruee-
rida nii, et oleks suurimal vimalikul méiral tagatud, et nende
tditmisel, tithjendamisel vGi paagi voi selle torustiku lekke korral

— ei puutu tuleohtlikud vedelikud kokku pdorlevate seadmetega,
mille tagajérjel voib tekkida piserdus,

— ei tdmba iikski imiseade (nt ventilaator, jahuti) tuleohtlikke
vedelikke sisse,

— ei puutu tuleohtlikud vedelikud kokku kuumade osade voi
elektriseadmetega, mis voivad pdhjustada elektrisideme,

— ei imbu tuleohtlikud vedelikud soojus- ja heliisolatsioonima-
terjalide kihtidesse.

Kiitusepaakide erinduded

Kiitusepaagid peavad olema varustatud paagi tditumise ndidiku-
tega, mis nditavad 90 % kiitusepaagi nominaalmahust.

Naidik, mille abil saab tdituvust kontrollida, peab tankija
asukohas selgelt arusaadav olema.

Tuleb tagada, et tuleohtlikud vedelikud ei pddseks normaalsetes
kaldetingimustes tditetorudest voi teistest avadest vilja.

Segaduse viltimiseks tuleb tuleohtliku vedeliku liik selgelt kiitu-
sepaagi tditetorule markida. Tuleohtliku vedeliku mérgistuse tekst
peab olema kooskolas ohutuskaartidega vastavalt ISO standardile
11014-1. Taitetoru ldhedusse tuleb paigutada jargmised
ohumargid:

Direktiivis 92/58/EMU sitestatud ohumark

Vati:
1. Must
2. Valge

3. Punane
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voi direktiivis 92/58/EMU sitestatud ohumérk

Key :
1 Black
2 Yellow
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4273 Kaitse elektrilogi eest

Elektrisiisteemi pingestatud osad peavad olema konstrueeritud nii,
et oleks vilistatud tahtlik ja tahtmatu kokkupuude rongi mees-
konna ja reisijatega nii normaalsel todreziimil kui ka seadmete
rikke korral.

Kdik rongid peavad olema varustatud nduetekohaste seadmetega
veeremi maandamiseks. Nende kasutamist kirjeldatakse hooldus-
juhendis ja juhi késiraamatus, mida hoitakse rongis.

Veerem peab vastama standardi EN 50153:2002 nduetele.

Veerem peab kaitsemaanduse osas vastama kdesoleva KTK lisa O

sdtetele.
42.74 Vilistuled ja helisignaal
4.2.74.1 Esi- ja tagatuled

42.74.1.1 Esituled

Iga rongi esiotsas peab olema kaks valget esituld, mis asuvad
roobasteest ithekorgusel, keskjoonest iihekaugusel ning vdhemalt
1 300 mm kaugusel teineteisest. Kui teravaninalise rongi puhul ei
ole 1300 mm vahekaugus voimalik, on Ilubatud kasutada
1 000 mm vahekaugust.

Esituled peavad asetsema rodbasteest 1 500-2 000 mm korgusel.

Esituled paigaldatakse veeremile nii, et vertikaalne valgustatus
100 m kaugusel voi kaugemal on rdobastee tasemel viiksem
kui 0,5 Ix.

Nouded esituledele kui koostalitlusvdime komponentidele esita-
takse H lisa punktis H.2.
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42.74.12

4.2.74.1.3

42.74.14

Gabariidituled

Rongi esiotsas peab olema kolm valget gabariidituld. Kaks gaba-
riidituld peavad asuma roobasteest tihekdrgusel, keskjoonest
ihekaugusel ning vdhemalt 1 300 mm kaugusel teineteisest. Kui
teravaninalise rongi puhul ei ole 1 300 mm vahekaugus voimalik,
on lubatud kasutada 1 000 mm vahekaugust. Kolmas gabariidituli
peab asetsema kahe madalama tule keskel tileval.

Kaks alumist gabariidituld peavad paiknema ro6basteest
1 500-2 000 mm korgusel.

Nouded gabariidituledele kui koostalitlusvdime komponentidele
esitatakse H lisa punktis H.2.

Tagatuled

Iga rongi tagaotsas peab olema kaks punast signaaltuld, mis
asuvad roobasteest iihekorgusel, keskjoonest iihekaugusel ning
viahemalt 1300 mm kaugusel teineteisest. Kui teravaninalise
rongi puhul ei ole 1300 mm vahekaugus voimalik, on lubatud
kasutada 1 000 mm vahekaugust.

Tagumised  signaaltuled peavad paiknema  rdobasteest
1 500-2 000 mm kdrgusel.

Nouded tagatuledele kui koostalitlusvdime komponentidele esita-
takse H lisa punktis H.3.

Tulede juhtimine

Juhil peab olema voimalik juhtida esi- ja gabariiditulesid oma
tavalisest sdiduasendist. Tuledel peavad olema jargmised funkt-
sioonid:

i) koik tuled vélja liilitatud,;

ii) hdmardatud gabariidituled sisseliilitatud (kasutamiseks valgel
ja pimedal ajal halbades ilmastikutingimustes);

iii) tdis-gabariidituled sisseliilitatud (kasutamiseks valgel ja
pimedal ajal normaalsetes ilmastikutingimustes);

iv) ldhi-soidutuled sisseliilitatud (valgel ja pimedal ajal juhi
valikul);

v) tdis-sdidutuled sisseliilitatud (valgel ja pimedal ajal juhi
valikul. Léhi-sdidutulesid kasutatakse moodumisel rongidest
ja jaamadest ning ristuvatel teedel).

Tagatuled rongi tagaotsas peavad funktsiooni ii, iii, iv v3i v vali-
misel automaatselt sisse liillituma. Seda nduet ei kohaldata muutu-
vate koosseisude suhtes.

Rongi vahepealses osas asuvad vilistuled peavad olema vilja
lalitatud.

Lisaks tulede tavakasutusviisile esi- ja tagatuledena on neid
lubatud kasutada hddaolukorras selleks ettendhtud viisidel.
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4.2.74.2.1

427422

427423

Helisignaal
Uldosa

Rongid peavad olema varustatud helisignaaliga, millel on kaks
erinevat tooni. Hoiatussignaalide puhul peab olema aratuntav, et
neid annab rong, ning nad ei tohi sarnaneda maanteeliikluses
kasutatavatele hoiatussignaalidele, tehasesignaalidele voi muudele
iildistele hoiatussignaalidele. Aktsepteeritavaks hoiatussignaaliks
on kas:

a) kaks eraldi rakendatud hoiatussignaali. Hoiatussignaali
toonide pdhisagedusteks peavad olema:

korge toon: 370 Hz + 20 Hz
madal toon: 311 Hz + 20 Hz
voi

b) kahe iiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskola (korge
toon). Toonide pdhisagedusteks peavad olema:

korge toon: 622 Hz + 30 Hz
madal toon: 370 Hz + 20 Hz
voi

c) kahe iiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskdla (korge
toon). Toonide pdhisagedusteks peavad olema:

korge toon: 470 Hz + 25 Hz
madal toon: 370 Hz + 20 Hz
voi

d) kolme iiheaegselt rakendatud hoiatussignaali kooskdla (korge
toon). Toonide pdhisagedusteks peavad olema:

korge toon: 622 Hz + 30 Hz
keskmine toon: 470 Hz + 25 Hz
madal toon: 370 Hz £+ 20 Hz.

Hoiatussignaali helirdhutase

A- voi C-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mille tekitab iga
rakendatud signaal eraldi (voi rithmas, kui on kavandatud
ttheaegne rakendus) peab olema 115-123 dB, mdodtes ja kontrol-
lides vastavalt allpool kirjeldatud meetodile. 115 dB helirdhutase
saavutatakse siis, kui siisteemi ohusurve on 5 baari, ja 123 dB
helirGhutaset ei iiletata siisteemi 9-baarise dhusurve juures.

Kaitse

Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteemi tuleb voima-
likul maééral kaitsta prahi, tolmu, lume, rahe, lindude jms eest,
mis v0ib mojutada nende toimimist ja ummistusi pdhjustada.
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427425

4.2.7.5

Helirdhutaseme kontrollimine

Helirdhutaset moddetakse viie meetri kaugusel rongi ees signaal-
seadmega iihel korgusel ning uue puhta killustikuga kaetud pinna
kohal.

Hoiatussignaalimiira m&otmisi peab ldbi viima lagedal alal, mis
vastab iildjuhul joonise 2 nduetele, kus

D=5m
R>1,3D = 6,5 m.

Joonis 2.

Lage ala hoiatussignaalimiira méotmisteks

Obstructions and reflecting surfaces are not allowed in the open area

Front of Train Microphone
R

Pneumaatiliste signaalseadmete puhul viiakse miiramodtmised
1abi peareservuaari 5- ja 9-baarise Ghusurve juures.

Keskkonnamdju vdhendamiseks on soovitav, et C-filtriga korri-
geeritud helirdhutase, mis on mdddetud viie meetri kaugusel
rongi kiiljel signaalseadmega iihel korgusel ja selle esiosaga
iihel joonel, oleks vdhemalt 5 dB madalam kui rongi esiotsas
moddetud helirShutase.

Nouded koostalitlusvoime komponendile
Hoiatussignaali toonide pdhisagedusteks peavad olema:
622 Hz + 30 Hz

Vo1

470 Hz + 25 Hz

370 Hz + 20 Hz
vOoi

311 Hz + 20 Hz.

Tdstmine ja padstetood

Rongitootja esitab raudtee-cttevotjale asjakohase tehnilise teabe.
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42.7.6 Sisemiira

Reisivagunite sisemiira ei loeta pohiparameetriks, seega kéeso-
levat KTKd selle suhtes ei kohaldata.

Miira taseme kohta juhikabiinis kehtib Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 6. veebruari 2003. aasta direktiiv 2003/10/EU tddtervis-
hoiu ja té6ohutuse miinimumnduete kohta seoses to6tajate kokku-
puutega fiilisikalistest mdjuritest (miira) tulenevate riskidega ning
raudtee-ettevotjad ja nende personal peavad seda kohaldama.
Veeremi EU vastavustdendamiseks piisab kiesoleva KTK tditmi-
sest. Piirméddrad on esitatud tabelis 19.

Tabel 19.

Mootmised toimuvad jirgmistel tingimustel:

Miira juhikabiinis [1515’3/3&;] Mobteintervall [s]
Seisu ajal 95 3
(koos vilise akustilise hoiatussignaaliga vastavalt
punktile 4.2.7.4)
Suurimal kiirusel 80 60
(avamaastikul, ilma kabiinisiseste ja  viliste
hoiatussignaalideta)

Veeremi juhikabiini sisemiira Lyseq 1 plirmédrad

— uksed ja aknad peavad olema suletud,

— veetav last peab moodustama vdhemalt kaks kolmandikku
lubatud maksimumist,

— suurimal kiirusel toimuvate modtmiste puhul paigutatakse
mikrofon juhi (isteasendis) kdrva korgusele esiakende pinnast
kabiini tagumise seinani ulatuva horisontaaltasapinna keskele,

— helisignaali modju modotmiseks kasutatakse 8 vordsetel
kaugustel mikrofoniasetust juhi (isteasendis) peast 25 cm
raadiuses ning samal horisontaaltasapinnal. Piirmaéraga
vorreldakse saadud 8 mddtmistulemuse aritmeetilist keskmist,

— rattad ja roobastee peavad olema heas sdidukorras,

— vihemalt 90 % mddtmisajast peab rong sditma suurima kiiru-
sega.

Eespool toodud tingimustega vastavuse saavutamiseks on lubatud
jagada moGtmisaeg mitmeks lithemaks ajavahemikuks.

42.7.7 Kliimaseade

Juhikabiini peab ventileerima virske Shu vooluga 30m3/h inimese
kohta. Selle dhuvoolu katkestamine on lubatud tunnelites sditmise
ajal, kui siisihappegaasi kontsentratsioon ei iileta 5000 ppm,
eeldusel et algne siisihappegaasi kontsentratsioon on madalam
kui 1 000 ppm.
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4.2.7.8

4279
4.2.79.1

Vedurijuhi valvsusseade

Ukskdik milline miérk vedurijuhi valvsuse puudumisest tuleb
tuvastada 30-60 sekundi jooksul ning juhi reaktsiooni puudu-
misel peab see kidivitama vdhemalt automaatse tdispidurduse ja
peatama pohipiduritoru taastditmise.

Juhtkdskude ja signaalimise siisteem
Uldosa

Veeremi allsiisteemi ning juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
vahelise liidese omadusi kisitletakse 2006. aasta juhtkdskude ja
signaalimise KTK punktis 4.2.1.2. Muu hulgas on olulised jarg-
mised kéesolevas kiirraudteeveeremi KTKs sitestatud nduded:

— punktis 4.2.4.1 sdtestatud rongi pidurdamisomaduste miini-
mumnouded,

— punktis 4.2.6.6.1 sitestatud kohtkindlate rongituvastamissiis-
teemide ja veeremi iihilduvus,

— veeremiiiksuste alla paigaldatud andurite ja nimetatud veere-
miiiksuste jaoks punktis 4.2.3.1 sétestatud ohutu vahemaa
tthilduvus,

— punktis 4.2.6.1 sdtestatud keskkonnatingimused rongisisestele
seadmetele,

— punktis 4.2.6.6.3 sitestatud elektromagnetiline ihilduvus
rongisiseste juhtseadmetega,

— rongi pidurdamisomadused (sétestatud punktis 4.2.4) ja rongi
pikkus (sétestatud punktis 4.2.3.5),

— punktis 4.2.6.6.2 sitestatud elektromagnetiline iihilduvus
kohtkindlate siisteemidega.

Lisaks iilaltoodule on jargmised funktsioonid vahetult seotud
juhtkdskude ja signaalimise allslisteemis médratletud parameetri-
tega:

— tootamine teatavas rikkeolukorras voi alatalitlusreziimi tingi-
mustes, nagu on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaa-
limise KTK punktis 4.2.2,

— jérelevalve, mis kindlustab olukorra, et rongi kiirus on alati
viiksem voi ddrmisel juhul vordne kédituskeskkonnas lubatud
suurima sdidukiirusega.

Andmed nimetatud liideste omaduste kohta on toodud 2006. aasta
juhtkdskude ja signaalimise KTK tabelites 5.1 A, 5.1 B
ja 6.1. Lisaks on 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
A lisas toodud viited iga omaduse kohta Euroopa standardites ja
spetsifikatsioonides, mida tuleb kasutada vastavushindamise
menetluse osana.

Juhtkéskude ja signaalimise siisteemi antennide asukoht rongis on
tapsustatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punk-
tides 4.2.2 ja 4.2.5.
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42.79.2

42793

4.2.7.10

Rattapaaride asukoht

Juhtkédskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded ratta-
paaride asukohale on jargmised.

Veeremi kahe jirjestikuse telje vaheline kaugus ei tohi olla
suurem kui 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa
punktis 2.1.1 sdtestatud védrtused ega lihem kui 2006. aasta
juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.1
sétestatud véirtus.

Kaugus esimesest teljest vdi viimasest teljest veeremi ldhima
otsani (s.t ldhima haakeseadise otsani, puhvrini vdi veeremi
ninani) peab vastama 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.2 sdtestatud nouetele.

Veeremi esimese ja viimase telje vaheline kaugus ei ole lithem
kui 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1. liite
punktis 2.1.4 sdtestatud vidrtus.

Rattad

Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemiga seotud nduded ratastele
on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A
lisa 1. liite punktis 2.2.

Nouded ratta materjali ferromagnetilistele omadustele on sétes-
tatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1.
liite punktis 3.4.

Jarelevalve ja rikkeotsing

Kéesolevas KTKs sitestatud ja allpool korratud funktsioone ja
seadmeid tuleb hoida jérelevalve all kas nende endi poolt voi
nende valiselt:

— uste toimimine, nagu on sitestatud punktis 4.2.2.4.2.1;

— ebastabiilsuse tuvastamine, nagu on sdtestatud
punktis 4.2.3.4.5;

— rongisisene teljepuksi seisundi seire, nagu on sétestatud
punktis 4.2.3.3.2.1;

— alarmististeemi kéivitamine reisijate poolt, nagu on sétestatud
punktis 4.2.5.3;

— pidurisiisteem, nagu on sétestatud punktis 4.2.4.3;

— roobastelt mahajooksu tuvastamine, nagu on sétestatud
punktis 4.2.3.4.11;

— tulekahju avastamine, nagu on sétestatud punktis 4.2.7.2.3;

— vedurijuhi  valvsusseadme rike, nagu on sitestatud
punktis 4.2.7.8;

— juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi teave, nagu on sites-
tatud punktis 4.2.7.9.

Funktsioonide ja seadmete jirelevalve peab olema pidev vdi
toimuma sagedusega, mis tagab rikke usaldusvéirse avastamise.
1. klassi rongide puhul peab siisteem olema iithendatud ka rongis
oleva andmeanaliiiisi salvestussiisteemiga, et tagada jilgitavus.
Koigi rongiklasside puhul on kohustuslikud 2006. aasta juhtkés-
kude ja signaalimise KTKs kirjeldatud salvestussiisteemiga seotud
nduded juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemile.
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4.2.7.11
4.2.7.11.1

42.7.11.2

4.2.7.12

4.2.7.13

4.2.7.14

4.2.7.15

4.2.8
4.2.8.1

Kirjeldatud rikete avastamise korral peab vedurijuht saama
margusignaali ning siisteem peab ndudma juhipoolset reaktsiooni.

Vedurijuhi valvsusseadme voi rongis oleva juhtkiskude ja signaa-
limise allsiisteemi talitlushédire korral ndutakse asjakohast auto-
maatpidurdust.

Erinduded tunnelite puhul
Reisijate- ja rongimeeskonnaruumid, millel on kliimaseade

Rongimeeskond peab tulekahju korral saama minimeerida suitsu-
gaaside levikut ja nende sissehingamist. Seepidrast peab olema
voimalik koikide viliste ventilatsiooniseadmete véljaliilitamine
voi sulgemine ja kliimaseadme viljaliilitamine. Nimetatud toimin-
guid on lubatud rakendada kaugjuhtimise kaudu voi veeremiiik-
suse tasandil.

Valjuhéildiside

Sidesiisteemide nduded on sétestatud punktis 4.2.5.1.

Avariivalgustussiisteem

Et tagada hiddaolukordade korral rongis ohutus, peavad rongid
olema varustatud avariivalgustussiisteemiga. Konealune siisteem
peab tagama sobiva valgustatuse reisijate- ja abiruumides jirg-
miste nduete kohaselt:

— pérast peamise energiavarustussiisteemi riket peab valgustus
tootama vahemalt kolme tunni jooksul,

— valgustatus peab olema vdhemalt 5 Ix, mdddetuna poranda
tasemel.

Jargida tuleb standardi EN13272:2001 punktis 5.3 konkreetsete
kohtade jaoks sitestatud véértusi ja kontrollimeetodeid.

Tulekahju korral peab hddavalgustussiisteem vdhemalt 20 minutit
tagama vihemalt 50 % héddavalgustusest veeremiliksustes, mida
tuli ei ole kahjustanud. Kédesolev ndue loetakse tdidetuks rahu-
Idava veareziimi analiilisiga.

Tarkvara

Tarkvara, mis mdjutab ohutusega seotud funktsioone, arendatakse
ja  hinnatakse vastavalt standardite EN50128:2001 ja
ENS50155:2001/A1:2002 nduetele.

Juhi-masina liides (DMI)

Euroopa liikluskorraldussiisteemi kuvamine juhikabiinis jadb
avatud punktiks.

Veeremi identifitseerimine

Avatud punkt

Vedamine ja elektriseadmed
Veojounduded

Et tagada tdielik ihilduvus muu rongiliiklusega, on keskmised
vdhimad kiirendused antud kiirustel ja rohtsal roobasteel sétes-
tatud tabelis 20.
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Tabel 20.

Keskmised vdhimad kiirendused

1. Klassi kiirendused | 2. klassi kiirendused
m/s? m/s?

0-40 km/h 0,40 0,30

0-120 km/h 0,32 0,28

0-160 km/h 0,17 0,17

Suurimal sdidukiirusel ja rohtsal roobasteel peab rong ikkagi
suutma kiirendada vdhemalt 0,05 m/s2.

Kaiideldavuse, liikluse sujuvuse ja tunnelite ohutu ldbimise taga-
miseks peavad rongid vastama koigile jargmistele tingimusele:

— joudluse peab saavutama nimipinge korral;

— iiks rikkega veomoodul ei tohi vihendada rongi nimiveovoim-
sust rohkem kui 25 % 1. klassi rongi puhul ja rohkem kui
50 % 2. klassi rongi puhul;

— 1. klassi rongi puhul ei tohi veomooduleid varustava elektri-
varustusseadme iiks rike vdhendada rongi veojoudu rohkem
kui 50 %.

Veomoodul on maératletud jouelektroonikaseadmena, mis
varustab iihte vOi enamat veomootorit ning mis on vdimeline
iseseisvalt to6tama.

Nendel tingimustel peab rong olema vdimeline normaalkoormusel
(nagu on sdtestatud punktis 4.2.3.2) ning iihe rikkis veomoodu-
liga liikkuma paigast tee suurimal vdimalikul kaldel kiirendusega
umbes 0,05 m/s?>. Samal tingimusel ja samal kaldel peab rong
olema vdimeline lilkkuma 10 minuti jooksul ning saavutama
kiiruse 60 km/h.

Ratta ja ro6pa haardeteguri nduded

a) Et tagada veojou vdimalikult suur drakasutamine, ei tohi rongi
projekteerimisel ja selle veojou arvutamisel arvestada ratta ja
roopa vahelist haardetegurit, mis iiletab tabelis 21 sitestatud
védrtusi.

Tabel 21.
Suurim lubatud ratta ja roopa haardetegur veojou arvu-
tamisel
Palgaltvotull( i{iu:ti%a viikestel 30 %
Kiirusel 100 km/h 27,5 %
Kiirusel 200 km/h 19 %
Kiirusel 300 km/h 10 %

Keskmiste kiiruste jaoks tuleb kasutada lineaarset interpolat-
siooni.
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4.2.8.3.1
4.2.83.1.1

4.2.83.1.2

42832

Neid védrtusi ndutakse ainult projekteerimisel ja arvutamisel
ning mitte libisemisvastase siisteemi hindamisel.

b) Veoteljed peavad olema varustatud libisemisvastase siistee-
miga. Selle siisteemi hindamist ei nduta.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Arvestada tuleb veeremi jargmiste elektriliste omadustega, mis on
seotud energiavarustuse allsiisteemiga:

— toiteallika pinge ja sageduse muutlikkus;

— suurim vOéimsus, mida saab votta kontaktShuliinist;

— vahelduvvoolutoitevorgu vdimsustegur;

— veeremi tootamisest tekitatud lithiajalised tilepinged,

— elektromagnetilised héired, vt punkt 4.2.6.6;

— muud punktis 4.2.8.3.7 loetletud funktsionaalsed liidesed.

Toiteallika pinge ja sagedus
Toiteallikas

Rongid peavad olema vdimelised to6tama pingete ja sageduste
vahemikus, mis on toodud 2006. aasta kiirraudtee energiavarus-
tuse KTK punktis 4.2.2 ja miératletud standardi EN50163:2004
punktis 4.

Energia tagastamine

Energia tagastamise tildtingimused kontaktohuliini regeneratiivpi-
durdamisel on maéiratletud kéesoleva KTK punktis 4.2.4.3 ja
standardi EN50388:2005 punktis 12.1.1.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005
punkti 14.7.1 nduetele.

Suurim vdimsus ja suurim voolutugevus, mida on lubatud kontak-
tohuliinilt votta

Rongide suurim lubatav vdimsustarve oleneb kiirraudteeliini
installeeritud vOimsusest. Seepérast paigaldatakse rongidele
voolupiiravad ~ seadmed, nagu on ndutud  standardi
ENS50388:2005 punktis 7. Vastavushindamine teostatakse vasta-
valt standardi EN50388:2005 punktile 14.3.

Alalisvoolusiisteemide puhul piiratakse paigalseisuvoolu kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.20 sitestatud véartus-
tega.
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42834
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4.2.8.3.6
4.2.8.3.6.1

V3imsustegur

Tehnilised andmed vdimsusteguri kohta on sétestatud standardi
ENS50388:2005 punktis 6, v.a jargmised erandid sorteerjaamade,
haruteede ja depoode osas.

Pdhilaine vdimsustegur peab olema > 0,8 (') jargmistel tingi-
mustel:

— rongi veojoud on seisu ajal viljaliilitatud ja koik lisaseadmed
tootavad

ja

— kontaktohuliinilt vdetav aktiivvdimsus on suurem Kkui
200 kW.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005
punkti 6 ja 14.2 nduetele.

Siisteemi energiavarustuse hdired

Kontaktohuliini harmooniliste voolukomponentide omadused ja
nendega seotud iilepinge

Veotiiksused ei tohi harmooniliste voolukomponentide tekitami-
sega pohjustada lubamatut iilepinget. Veoiiksuse vastavushinda-
mine, mis tdendab, et veoliksus ei tekita piiranguid iletavaid
harmoonilisi voolukomponente, tuleb 14bi viia vastavalt standardi
EN50388:2005 punktile 10.

Alalisvoolu moju vahelduvvoolusiisteemis

Vahelduvvoolul todtavad veoiiksused peavad olema projektee-
ritud nii, et nad ei ole tundlikud ndrga alalisvoolu suhtes, mille
véadrtus on sdtestatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK punktis 4.2.24.

Energiatarbimise mddtevahendid

Energiatarbimise mddteseadise paigaldamisel rongi tuleb kasutada
ihte seadist, mida on vdimalik kasutada koigis liikmesriikides.
Konealuse seadise spetsifikatsioon jadb avatud punktiks.

Veeremi allsiisteemi nduded seoses pantograafidega
Pantograafi kontaktjoud
a) Keskmise kontaktjou nouded

Keskmise kontaktjou F,, moodustavad kontaktjou diinaamili-
selt korrigeeritud staatilised ja aerodiinaamilised kompo-
nendid. F,, on sihtvddrtus, mis tuleb saavutada, et tagada
vooluvotu kvaliteet ilma soovimatu kaarlahenduseta ning
piirata kollektorikingade kulumist ja véltida nende purune-
mist.

Keskmine kontaktjoud on pantograafi omadus, mis vastab
teatud kindlale veeremile, selle asendile rongikoosseisus ja
pantograafi vertikaalsele ulatusele.

(") Suuremate vdimsustegurite kui 0,8 puhul on 6konoomsus suurem, sest viheneb vajadus

kohtkindlate seadmete jérgi.
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b)

Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad aval-
dama kontaktliinile keskmist kontaktjdudu (kiirustel iile 80
km/h), mis on kirjeldatud jargmistel joonistel vastavalt
nende kasutusotstarbele:

vahelduvvoolusiisteemid: 2006. aasta kiirraudtee energiava-
rustuse KTK joonis 4.2.15.1 (liinikategooriad I, II ja III);

alalisvoolusiisteemid: 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK joonis 4.2.15.2.

Kui rongil kasutatakse mitut itheaegselt tootavat pantograafi,
ei tohi mis tahes eraldiseisva pantograafi kontaktjoud F,,
iiletada 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK joonisel
4.2.15.1 (VV puhul) voi joonisel 4.2.15.2 (AV puhul) toodud
kdvera védrtust.

Pantograafi keskmise kontaktjou reguleerimine ja integreeri-
mine veeremi allsiisteemi

Veerem voimaldab pantograafi reguleerimist, et sellel oleks
voimalik vastata kdesoleva punkti nduetele.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt 2006. aasta Kkiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktile 4.2.16.2.4.

Pantograaf peab olema projekteeritud nii, et ta on vdimeline
tootama sihtkdverate keskmise kontaktjou véirtusega (F,,),
nagu on sitestatud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK punktis 4.2.15. Tagamaks, et veerem ja selle pantograaf
on veeremile ettendhtud tooliinide jaoks sobivad, holmab
keskmise kontaktjou hindamine mddtmist vastavalt taotleja
nduetele jargmiselt: 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK tabelis 4.2.9 maéaratletud iga liinikategooria puhul, kus
rong on ettendhtud todtama, tehakse katsed

— kontaktliini nimikorguse ulatuses

ja

— kuni suurima Kkiiruseni

mida on taotlenud tootja, raudtee-ettevotja voi nende ametlik
tihenduses registreeritud esindaja, kes hindamist palub.

Konealuste katsete puhul suurendatakse kiirust alates 150
km/h kuni suurima kiiruseni, mitte suuremate vahepealsete
sammudega kui 50 km/h korraga, nii maksimum- kui ka
miinimumkdrguse puhul. Kiirustasemete viikseim arv on
1. Kklassi veeremi puhul 5 astet ja 2. klassi veeremi puhul
3 astet. Uhe ja sama liinikategooria puhul keskmiste kdrguste
katseid ei nduta.

Veeremiregister peab niditama igas liinikategoorias katse
edukalt labinud suurimat veeremi ja pantograafi kombinat-
siooni todkiirust ning liinikategooria kontaktdohuliini kdrguste
vahemikku ning sellega méiratlema veeremi to6ulatuse.
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4.2.8.3.6.2

Iga liikmesriik peab teatama asjakohased vordlusliinid, kus
hindamist saab 14bi viia. Vdimalusel valitakse vordlusliinideks
2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTKle vastavad
liinid.

c) Pantograafi diinaamiline kontaktjoud

Nouded diinaamilisele kontaktjdule on sdtestatud 2006. aasta
kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.16.

Pantograafide paigutus

Rongid peavad olema projekteeritud nii, et nad oleksid vdime-
lised sditma iihest energiavarustussiisteemi voi faasi tsoonist jarg-
misse ilma siisteemide voi faaside eraldustsoone sildamata.

Ohuliinirajatist voib iiheaegselt kasutada mitu pantograafi.
Joonisel 3 kujutatakse pantograafide paiknemise noudeid.

Vastavalt rongi suurimale pikkusele peab méiratletud tiilipi eral-
dustsoonist 14bisditmisel olema suurim vahekaugus esimese ja
viimase pantograafi vahel (L;) vihem kui 400 m. Kui kontaktd-
huliini kasutavad korraga rohkem kui kaks pantograafi, peab iihe
pantograafi ja sellest iilejirgmise pantograafi vahekaugus (L,)
olema rohkem kui 143 m. Konealuste méératletud tiiiipi eraldust-
soonide puhul peab kahe jirjestikuse kontaktdohuliini kasutava
pantograafi vahekaugus olema suurem kui 8 m.

Kui pantograafide vahekaugus ei vasta kdnealustele nduetele,
peab eraldustsoonist 1dbisditmiseks pantograafid langetama.

Pantograafide arvu ja nende vahekauguse valimisel voetakse
arvesse vooluvdtu ndudeid (nagu on sitestatud 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.16). Vahepealse panto-
graafi paiknemise suhtes piiranguid ei ole.

Vahelduvvoolu kasutavate elektrivarustussiisteemide korral ei tohi
mitme pantograafiga rongide puhul olla kasutatavate pantograa-
fide vahel elektrilist ithendust.

Kui kahe jdrjestikuse pantograafi vahekaugus on vidhem kui
2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK tabelis 4.2.19
ndidatud kaugus, peab katsete abil tdendama, et kdige madalama
joudlusega pantograaf vastab nimetatud KTK punktis 4.2 méérat-
letud Ghuliinirajatiste ja punktis 4.2.16.1 maéératletud vooluvotu
kvaliteedi osas sdtestatud nduetele.
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42.83.6.3

4.2.83.64

4.2.8.3.6.5

4.2.8.3.6.6

Joonis 3.

Pantograafide paigutus

s

7 ,}/rain, Y \\ f ,,/T,rair;// /

Pantograafi isoleerimine veeremist

Pantograafid paigaldatakse rongikatusele ja isoleeritakse maast.
Isolatsioon peab olema piisav koigi silisteemide voolupinge
puhul. Stisteemi  voolupinget  kontrollitakse  standardi
EN50163:2004 punkti 4 jéargi ja isolatsiooni koordinatsiooni
ndudeid standardi EN50124—-1:2001 tabeli A2 jérgi.

Pantograafide langetamine

Veeremid peavad olema varustatud seadmega, mis langetab
pantograafi tdrke korral, jirgides standardi EN50206-1:1998
punkti 4.9 ndudeid.

Veerem peab juhi algatusel vOi vastusena juhtimissignaalile
langetama pantograafi standardi EN50206-1:1998 punktis 4.8
osutatud aja jooksul ja standardi EN 50119:2001 tabelis 9
osutatud diinaamilise isolatsiooni korgusele. Pantograafi peab
ohuliinilt langetama vahem kui 10 sekundi jooksul.

Vastavushindamine viiakse 1dbi vastavalt standardi EN50206-1:
1998 punktide 6.3.2 ja 6.3.3 nduetele.

Vooluvdtu kvaliteet

Normaalsetes tootingimustes peab vooluvotu kvaliteet vastama
2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.16 ndue-
tele. Vastavushindamine tehakse vordlusohuliiniga. Vordlusohu-
liini médratlus jadb kiirraudtee energiavarustuse KTK avatud
punktiks.

Kaarlahenduste kestuse protsent NQ on maératletud 2006. aasta
kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.16.

Kui pantograafi normaaltalitluse hdire korral ndutakse talitluse
jatkumist tavakiirusel varupantograafi abil, ei tohi NQ viirtus
iletada 0,5. Kui tavakiirusel liikkumist ei nduta, liigub rong
kiirusel, mis sdilitab normaalse NQ vaértuse.

Elektrilise kaitse koordineerimine

Elektrilise kaitse koordineerimise projekteerimisel peab jérgima
standardi EN50388:2005 punkti 11 iiksikasjalikke ndudeid.

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50388:2005
punkti 14.6 nouetele.
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4.2.8.3.6.7

4.2.8.3.6.8

4.2.8.3.6.9

4.2.8.3.7
4283.7.1

Labisoit erinevate faaside vahelistest eraldustsoonidest

Rongid, mis on ette ndhtud to6tama liinidel, mis on varustatud
juhtkéskude ja signaalimise seadmetega, mis edastavad liini eral-
dustsoonide nduded rongidele, peavad olema varustatud siistee-
midega, mis suudavad sellist teavet konealustelt seadmetelt vastu
votta.

Sellistel liinidel tootavate 1. klassi rongide puhul peavad jarg-
nevad toimingud automaatselt rakenduma.

Sellistel liinidel todtavate 2. klassi rongide puhul ei nduta, et
toimingud oleksid automaatsed, kuid veoiiksus peab kontrollima,
kas juht sekkub, ja vajaduse korral ise tegutsema.

Konealused seadmed peavad ilma juhi sekkumiseta voimaldama
viahemalt voolutarbimise (veo- ja abiseadmete voolutarbimise
ning trafo koormuse) automaatset nulliviimist ja pealiiliti avamist
enne veoiiksuse joudmist eraldustsooni. Eraldustsoonist vélju-
misel peavad seadmed kutsuma esile pealiiliti sulgemise ja voolu-
tarbimise jétkamise.

Kui faasi eraldustsoonis on ndutav rongi pantograafide langeta-
mine ja seejirel nende iilestdstmine, on lubatud ka nimetatud
lisatoimingute automaatne algatamine. Nimetatud funktsioonid
reageerivad juhtkédskude ja signaalimise allslisteemi sisendsignaa-
lile.

Labisdit erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eraldust-
soonidest

Voimalikud valikud ldbisdiduks erinevate energiavarustussiistee-
mide vahelistest eraldustsoonidest on kirjeldatud 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktides 4.2.22.2 ja 4.2.22.3.

Enne ldbisditu erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest
eraldustsoonidest tuleb veoiiksuse pealiiliti avada.

Kui pantograafe ei langetata kontaktliinilt, vdivad iithendatuiks
jédda ainult need veoliksuste vooluahelad, mis kohanduvad
kohe pantograafis kasutatavale energiavarustussiisteemile.

Pirast 1dbisditu erinevate energiavarustussiisteemide vahelisest
eraldustsoonist peab veoiiksus tuvastama uue energiavarustussiis-
teemi pinge pantograafis. Veoseadmete konfiguratsiooni muut-
mine toimub kas automaatselt v3i késitsi.

Pantograafide kdrgus

Veotiksusele paigaldatud pantograaf peab voimaldama kontaktlii-
niga vastastikust toimet roobasteest 4 800—6 500 mm kdorgusel.

Koostalitlusvdime komponent pantograaf
Uldine tehniline lahendus

Pantograafid on iihelt vdi mitmelt kontaktliinilt vooluvdtuks kasu-
tatavad seadmed, mis annavad voolu edasi veoiiksusele, mille
peal nad paiknevad. Nad vodimaldavad kollektoripea liikumist
plstsuunas. Pantograafi kollektoripeas paiknevad kontaktkingad
ja nende kinnitusvahendid. Pantograafi kollektoripea otsad poor-
duvad kaarekujuliselt allapoole.
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4.2.83.72

4.2.83.7.3

Pantograaf peab suurima sdidukiiruse ja voolukoormuse osas
vastama ettendhtud toOparameetritele. Nouded pantograafile on
sdtestatud standardi EN50206—1:1998 punktis 4.

Diinaamilise kditumise ja vooluvotu kvaliteedi nduetele vastavust
hinnatakse vastavalt 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK punktile 4.2.16.2.2.

Pantograafi kollektoripea geomeetria

Koigi liinikategooriate puhul kasutatakse nii vahelduv- kui ka
alalisvoolusiisteemides iihesuguste pohimoodtmetega kollektori-
pédid. Koostalitlusvdime saavutamiseks satestatakse pantograafi
kollektoripea pikkus, toopiirkond ja profiil. Pantograafi kollekto-
ripea profiil peab vastama joonisele 4.

Joonis 4.

Pantograafi kollektoripea profiil

1 Isoleermaterjalist kaar (eenduva osa pikkus 200 mm)

2 Kontaktkinga vahim pikkus 800 mm

3 Pantograafi kollektoripea t66piirkond 1 200 mm

4 Pantograafi kollektoripea pikkus 1 600 mm

Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud kontaktkingadega,
millel on iseseisev vedrustus, peavad vastama iileiildisele profii-
lile staatilise kontaktjouga 70 N, mis avaldub kollektoripea
keskele. Pantograafi kollektoripea kalde lubatav viértus on sétes-
tatud standardi EN 50367:2006 punktis 5.2.

Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline kontakt on
voimalik véljaspool kontaktkingi ja kogu todpiirkonna ulatuses
piiratud raudteeteeldikudel ebasoodsate tingimuste korral, nt
veeremi koikumise ja tugeva tuule kokkusattumusel.

Pantograafi staatiline kontaktjoud

Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea poolt kontakt-
liinile avaldatav piistsuunaline joud, mida pantograafi tdsteseade
tekitab iilestdstetud pantograafi ja paigalseisva veeremi puhul.
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4.2.8.3.8.2

4.2.83.8.3

4.2.83.84

Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline kontaktjoud,
mis on sitestatud standardi EN50206—1:1998 punktis 3.3.5, on
reguleeritav jargmistes vahemikes:

— 40-120 N vahelduvvoolusiisteemi puhul,

— 50-150 N alalisvoolusiisteemi puhul.

Vajalikku kontaktjdudu andvad pantograafid ja nende mehha-
nismid tagavad pantograafide kasutatavuse Shuliinirajatistel, mis
vastavad 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTKle. Tédpsem
teave hindamise kohta leidub standardi EN 50206-1:1998
punktis 6.3.1.

Pantograafide toopiirkond

Pantograafide toopiirkond peab olema vahemalt 1700 mm.
Vastavushindamine viiakse 1dbi vastavalt standardi EN50206-1:
1998 punktide 4.2 ja 6.2.3 nduetele.

Voolukoormus

Pantograafid on konstrueeritud nimivoolu iilekandmiseks rongi-
dele. Andmed nimivoolutugevuse kohta esitab tootja. Pantograafi
vGimet edastada nimivoolu kontrollitakse uuringuga. Vastavushin-
damine viiakse 1dbi vastavalt standardi EN50206—1: 1998 punkti
6.13 nduetele.

Koostalitlusvdime komponent kontaktking
Uldosa

Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea véljavahetatavad
detailid, mis on vahetus kontaktis kontaktliiniga ja millel on
seepdrast kalduvus kuluda. Vastavushindamine viiakse 1abi vasta-
valt standardi EN50405:2006 punktide 5.2.2-5.2.4, 5.2.6 ja 5.2.7
nduetele.

Kontaktkinga geomeetria

Kontaktkingade pikkus on sitestatud joonisel 4.

Materjal

Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt tihil-
duma kontaktliini materjaliga (nagu on sidtestatud 2006. aasta
kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.11), et viltida
kontaktliini pinna liigset kulumist, védhendades sellega nii
kontaktliini kui ka kontaktkinga kulumist. Vasest voi vasesulami-
test kontaktliinidega kokkusobivad kontaktkingamaterjalid on
puhas siisinik voi lisandiga immutatud sisinik. Kontaktking
peab vastama standardi EN 50367: 2006 punkti 6.2 nduetele.

Kontaktkinga purunemise tuvastamine

Kontaktkingad projekteeritakse nii, et igasugune kahjustus, mis
voib kontaktliini kahjustada, aktiveerib automaatse langetamis-
seadme.
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428385

42839

Vastavushindamine teostatakse vastavalt standardi EN50405:2006
punkti 5.2.5 nduetele.

Voolukoormus

Kontaktkingade materjal ja ristldige valitakse vastavalt suurima
voolutugevuse nduetele. Andmed nimivoolutugevuse kohta esitab
tootja. Tiiiibikatsed tdendavad vastavust, nagu on sétestatud stan-
dardi EN50405:2006 punktis 5.2.

Kontaktkingad peavad suutma edastada voolu ka paigalseisva
veoiiksuse korral. Vastavushindamine teostatakse vastavalt stan-
dardi EN50405:2006 punktile 5.2.1.

Liidesed elektrivarustussiisteemiga

Pohilised elektrirongide liideselemendid veeremi ja energiavarus-
tuse allsiisteemide vahel on sétestatud kiirraudtee energiavarus-
tuse ja veeremi KTKdes.

Need on jirgmised:

— suurim vOimsus, mida vOib votta kontaktShuliinilt [vt kées-
oleva KTK punkti 4.2.8.3.2 ja 2006. aasta kiirraudtee ener-
giavarustuse KTK punkti 4.2.3];

— suurim voolutugevus, mida voib votta paigalseisul [vt kées-
oleva KTK punkti 4.2.8.3.2 ja 2006. aasta kiirraudtee ener-
giavarustuse KTK punkti 4.2.20];

— elektrienergia pinge ja sagedus [vt kidesoleva KTK punkti
4.2.8.3.1.1 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punkti 4.2.2];

— kontaktdhuliinis harmooniliste voolukomponentide tekitatavad
liigpinged [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.4 ja 2006. aasta
kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.25];

— clektrilise kaitse meetmed [vt kéesoleva KTK punkti
4.2.8.3.6.6 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punkti 4.2.23];

— pantograafide paigutus [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.2
ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkte
4.2.19, 42.21 ja 4.2.22];

— lébisGit erinevate faaside vahelistest eraldustsoonidest [vt
kéesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.7 ja 2006. aasta kiirraudtee
energiavarustuse KTK punkti 4.2.21];

— ldbisdit erinevate energiavarustussiisteemide vahelistest eral-
dustsoonidest [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.8 ja 2006.
aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.22];

— pantograafi kontaktjoud [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.1
ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkte
4.2.14 ja 4.2.15];

— voimsustegur [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.3 ja 2006.
aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.3];

— regeneratiivpidurdus [vt kdesoleva KTK punkti 4.2.8.3.1.2] on
médratletud 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK
punktis 4.2.4;

— pantograafi kollektoripea geomeetria [vt kéesoleva KTK
punkti 4.2.8.3.7.2 ja 2006. aasta kiirraudtee energiavarustuse
KTK punkti 4.2.13];
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— pantograafide diinaamiline kditumine ja vooluvdtu kvaliteet
[vt kédesoleva KTK punkti 4.2.8.3.6.5 ja 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punkti 4.2.16].

Liidesed juhtkédskude ja signaalimise allsiisteemiga

Veeremi pantograafi ja rataste minimaalne impedants on sétes-
tatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa 1.
liite punktis 3.6.1.

Hooldustood
Uldosa

Rongi kiitamisel vajalikke hooldust6id ja véiksemaid remonditoid
ohutu tagasisdidu tagamiseks peab olema voimalik teostada
veeremi kodudepoost eemalasuvates raudteevorgu osades, seal-
hulgas muudes riikides.

Ronge peab olema vdimalik viia seisukohtadesse ilma meeskon-
nata, siilitades valgustuseks, kliima- ja kiilmutusseadmete t60ks
jne vajaliku energiavarustuse ohuliini vdi abitoiteallika abil.

Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks

Vedurijuhiruumide esiaknaid peab olema vdimalik puhastada nii
maapinnalt kui ka perroonikdrgustelt 550mm ja 760mm, kasu-
tades sobivaid puhastusseadmeid (arvestades just tervishoidu ja
ohutust puudutavaid aspekte) koikides jaamades ja rajatistes,
mida rongid ladbivad v4i kus nad seisavad.

Kiirust, millega rong ldbib rongide pesulat, peab olema vdimalik
kohandada sobivaks iga pesula jaoks, s.t vahemikus 2—-6 km/h.

Tualetitithjendussiisteem
Rongisisene tiihjendussiisteem

Tualetitiihjendussiisteemi  konstruktsioon peab  vdimaldama
tithjendada kinniseid tualette (mis kasutavad puhast v3i ringluses
olnud vett) piisavate ajavahemike jérel, nii et tithjendustoiminguid
oleks voimalik teostada plaanipéraselt selleks médratud depoodes.

Jargmised veeremi {ihendused on koostalitlusvdime kompo-
nendid.

— 3" tithjendustoru otsak (sisemine osa) on esitatud M VI lisas
joonisel M VI.1.

— loputuskasti ithendus (sisemine osa), mille kasutamine on
valikuline, on esitatud M VI lisa joonisel M VI.2.

Mobiilsed tualetitiihjendusvagunid

Mobiilsed tualetitithjendusvagunid on koolitalitlusvdime kompo-
nendid.

Mobiilsed tualetitiihjendusseadmed peavad {ihilduma vahemalt
iihe rongisisese (puhast vdi ringluses olnud vett kasutava) tiihjen-
dussiisteemi omadustega.

Mobiilse tithjendusvaguni kasutamisel peab see tditma koiki jarg-
misi funktsioone:

— tithjendamine;
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4294
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42942

4295
4.295.1

42952

— viljatdmme (véljatdmbe alarShu piirvéddrtus on 0,2 baari);

— loputamine (kehtib vaid tsisterntualettide tiihjendusseadmete
kohta);

— eeltditmine voi tditmine lisaainega (kehtib vaid tsisterntualet-
tide tithjendusseadmete kohta).

Tithjendusvaguni tihendused (3" tithjendamiseks ja 1” loputami-
seks) ja nende tihendid peavad vastama M IV lisa joonistele M
V.1 ja M IV.2.

Rongi sisemuse puhastamine
Uldosa

Toostuslike puhastusseadmete vooluga varustamiseks peab igas
reisivagunis olema vooluvarustusithendus 3 000 VA 230 V,
50 Hz. Nimetatud toide peab olema kittesaadav samaaegselt
koosseisu koikides vagunites. Pistikupesad peavad olema rongis
paigutatud selliselt, et likski reisivaguni puhastamist vajav osa ei
oleks pistikupesast rohkem kui 12 m kaugusel.

Pistikupesad

Siseruumide pistikupesad peavad ihilduma pistikutega, mis
vastavad standardile CEE 7-VII (16 A, 250 V, vrd. joonis 5).

Joonis 5.

Pistik vastavalt standardile CEE 7-VII (kdik mootmed ei

ole niidatud)
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= i
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Mootmed ja lubatud hédlbed on antud iiksnes informatsiooniks.
Mootmed ja hidlbed peavad vastama osutatud standardile.

Veevarude tdiendamise seadmestik
Uldosa

Koostalitlusvéimelise vorgu uusi veevarustusseadmeid varusta-
takse joogiveega vastavalt direktiivile 98/83/EU ning nende sead-
mete kasutusviisiga tuleb tagada seadmete piisiosa viimase
elemendini toimetatava vee vastavus kvaliteedile, mis on maéarat-
letud sellesama direktiiviga inimeste poolt tarbitavale veele.

Veevotuadapter

Veevotuadapterid on koostalitlusvdime komponendid, mis on
esitatud M V lisas.
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4.2.10
4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.2.1

Liivavarude tdiendamise seadmestik

Liivakaste tdidetakse tavaliselt plaanipdraste hooldustoimingute
sooritamise ajal rongide hoolduse eest vastutavates tookodades.
Vajadusel tdidetakse aga liivakastid sel otstarbel kasutamiseks
ettendhtud kohalikele nduetele vastava liivaga nii, et veeremit
saab jatkuvalt kommertskasutuses hoida kuni selle tagasipoordu-
miseni hoolduskeskusesse.

Rongide seisuteele paigutamise erinduded

Veerem peab olema konstrueeritud selliselt, et:

— seisuteele paigutatud ja elektrivarustussiisteemiga tihendatud
veerem ei vaja perioodilist jirelevalvet,

— veeremit on voimalik konfigureerida erinevate funktsionaal-
sete tasemete tarvis (nt valmisolek, ettevalmistamine jne),

— pinge puudumine ei kahjusta iihtegi veeremi komponenti.

Tankimisseadmed

Avatud punkt

Tehniline hooldus
Kohustused

Koik veeremi suhtes sooritatavad hooldustoimingud tuleb teha
vastavalt kdesoleva KTK sitetele.

Kogu hooldus tuleb teha vastavalt veeremi suhtes kohaldatavale
hooldusdokumendile.

Hooldusdokumenti peab haldama vastavalt kdesoleva KTK site-
tele.

Pidrast veeremi tarnimist ja tarne aktsepteerimist votab vastutuse
konstruktsiooni terviklikkust mojutavate muudatuste juhtimise
eest ning veeremi hooldamise ja hooldusdokumendi haldamise
eest iiks iiksus.

Veeremiregistris tuleb mérkida selle iiksuse andmed, kes vastutab
veeremi hoolduse ja hooldusdokumendi haldamise eest.

Hooldusdokument

Hooldusdokument koosneb jargmistest osadest:

— hoolduskava tdendusdokument,

— hooldusdokumentatsioon.

Hoolduskava tdendusdokument

Hoolduskava tdoendusdokument

— kirjeldab hoolduse kavandamiseks kasutatud meetodeid,

— kirjeldab hoolduse kavandamiseks ldbiviidud katseid, uurin-
guid ja arvutusi;

— annab nimetatud eesmargil kasutamiseks vajalikud andmed
ning tdendab nende péritolu;

— kirjeldab veeremi hooldamiseks vajalikke ressursse.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 102

4.2.102.2

See dokument peab sisaldama jirgmist:

— hooldusdokumendi eest vastutava tootja ja/vdi raudtee-ette-
votja nime ja iiksust;

— veeremiiiksuse hoolduskava kavandamisel kasutatud pretse-
dente, pohimotteid ja meetodeid;

— kasutusprofiili  (veeremi tavakasutamise piirangud (nt
km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud veoste liigid jne), mida
tuleb hoolduse kavandamisel arvestada);

— lébiviidavaid katseid, uuringuid ja arvutusi;

— hoolduse kavandamisega seonduvaid ldhteandmeid ja nende
andmete péritolu (ekspluatatsioonikogemus, katsed jms);

— kavandamisprotsessi vastutusala ja jélgitavust (iga dokumendi
autori ja heakskiitja nimi, oskused ja amet);

— hoolduseks vajalike ressursside kirjeldus (nt iilevaatusteks
ndutav aeg, osade viljavahetamine, komponentide t6diga jne).

Hooldusdokumentatsioon

Hooldusdokumentatsioon sisaldab koiki veeremi hooldamise
korraldamiseks ja teostamiseks vajalikke dokumente. See koosneb
jérgmistest osadest:

— komponentide hierarhia ja funktsioonide kirjeldus. Hierar-
hiaga maddratakse kindlaks veeremi piirid, loetledes kdik
selle veeremi tootekoosseisu kuuluvad komponendid ja raken-
dades asjakohast diskreetsete tasemete arvu. Viimane kompo-
nent peab olema viljavahetatav iiksus;

— elektri-, tihendus- ja juhtmeskeemid;

— osade loend: sisaldab varuosade (véljavahetatavate iiksuste)
tehnilisi kirjeldusi, mille pdhjal saab odigeid varuosi kindlaks
teha ja hankida;

— ohutuse ja koostalitlusega seonduvad piirangud. Kéesolevale
KTKle vastavate ohutuse ja koostalitlusega seonduvate
komponentide voi detailide kohta peab see dokument andma
mdddetavad suurused, mida ei tohi ekspluatatsiooni kdigus
iiletada (sh toimimisel alatalitlusreziimis). Ohutuse suhtes krii-
tilised andmed (vt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on
muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 14 18ike 5 punkti
e, mis on seotud sdiduki hoolduskavaga, peavad sisalduma
veeremiregistris;

— Euroopa Gigusaktidega médratud kohustused. Kui komponen-
tidele voi silisteemidele kehtivad Euroopa oOigusaktidega
maédratud kohustused, tuleb need loetleda;

— hoolduskava:

— o koigi kavandatud ennetavate hooldustoimingute loend,
graafik ja kriteeriumid,

— o tingimuslike ennetavate hooldustoimingute loend ja
kriteeriumid,
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— o asjakohaste korrigeerivate hooldustoimingute loend,

— o konkreetsete kasutustingimuste tottu ndutavad hooldus-
toimingud.

Tuleb kirjeldada hooldustoimingute taset.

Mirkus: teatavaid hooldustoiminguid, nditeks kapitaalremont
ja véga ulatuslike remonditodde tegemine, ei pruugi
olla  vdimalik veeremiiiksuse ekspluatatsiooni
andmise ajal kindlaks méérata. Sel juhul tuleb sétes-
tada vastutus selliste hooldustoimingute madramise
eest ja midramise menetlused;

— hooldusjuhendid ja voldikud.

Hooldusjuhend kirjeldab iga hoolduskavas loetletud hooldus-
toimingu puhul tdidetavaid iilesandeid.

Kui hooldusiilesanded on erisuguste toimingute puhul iihesu-
gused vdi erisuguste veeremiiiksuste puhul samasugused, voib
neid kirjeldada spetsiaalsetes hooldusvoldikutes.

Hooldusjuhendid ja voldikud peavad sisaldama jargmist
teavet:

— eritooriistad ja —vahendid, sh hooldustarkvara,

— standarditud voi  sertifitseeritud  oskustddjou  vajadus
(keevitamine, katsetamine jne),

— mehaanika-, elektri-, to0stus- ja muude insenerioskuste
iildised nouded,

— tootervishoiu- ja ohutusndudeid (sh kohaldatavad digusak-
tid, millega reguleeritakse ohtlike ainete kasutamist),

— keskkonnanduded,

— téidetava iilesande tiksikasjad, sh vdhemalt:

— lahtivétmise ja kokkupanemise juhised,

— hoolduskriteeriumid,

— kontrollimine ja katsetamine,

— tlilesande tditmiseks vajalikud tdoriistad ja materjalid,

— lilesande tditmiseks vajalikud tarbekaubad,

— isikukaitsevahendid,

— pdrast iga hooldustoimingut enne ekspluatatsiooni andmist
tehtavad vajalikud katsetused ja menetlused;

— jélgitavus ja arvepidamine;

— rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhend, sh siisteemide talitlus-
likud ja skemaatilised joonised.
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4.2.10.3

Hooldusdokumendi haldamine

Tootja ja/vdi raudtee-ettevotja esitab koos seeria esimese rongi
vOi veeremiga hooldusdokumendi, mida hinnatakse kéesoleva
KTK punkti 6.2.4 kohaselt enne ekspluatatsiooni andmist. Seda
punkti ei kohaldata prototiiiipide suhtes, kui neid kasutatakse
hindamise otstarbel.

Pérast seeria esimese rongi voi veeremi ekspluatatsiooni andmist
vastutab raudtee-ettevitja hooldusdokumendi haldamise eest, mis
kuulub veeremi juurde, mille haldamise eest ta vastavalt kdesole-
vale KTKle vastutav on. See holmab hooldusdokumendi korrapa-
rast ldbivaatamist, et tagada vastavus olulistele nduetele.

Hooldusdokumenti hallatakse raudtee-ettevitja sertifitseeritud
ohutusjuhtimissiisteemis kirjeldatud protsesside kohaselt.

Juhul kui raudtee-ettevotja hooldab oma kasutatavat veeremit ise,
peab ta tagama veeremi hooldamise ja ekspluatatsiooni haldami-
sega seonduvate protsesside kulgemise, hdlmates jargmist:

— veeremiregistris olev teave,

— varahaldus koos kdigi veeremi suhtes teostatud ja eelseisvaid
hooldustoiminguid ~ kajastava arvestusega (mille suhtes
kehtivad kindlaksméératud siilitamisperioodid),

— tarkvara, kui see on asjakohane,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust késitleva konkreetse
teabe vastuvotu ja tootlemise protseduurid, mis on seotud mis
tahes teguritega, muu hulgas ka selliste ekspluatatsiooni- voi
hooldusjuhtumitega, mis vdivad mojutada veeremi ohutust,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kédsitleva konkreetse
teabe identifitseerimise, loomise ja levitamise protseduurid,
mis on seotud mis tahes teguritega, muuhulgas ka selliste
ekspluatatsiooni- vdi hooldusjuhtumitega, mis vdivad mdju-
tada veeremi ohutust ja mis on kindlaks tehtud mis tahes
hooldustoimingu kaigus,

— veeremi ekspluatatsiooniprofiilid (muu hulgas 1dbisdidu kilo-
metraaz),

— selliste siisteemide kaitsemeetmed ja valideerimine.

Vastavalt direktiivi 2004/49 I1I lisa sitetele peab raudtee-cttevotja
juurutatud ohutusjuhtimissiisteem nditama asjakohase hooldus-
korra olemasolu, tagades sellega vastavuse olulistele nduetele ja
kdesolevale KTKle, muu hulgas hooldusdokumendi nduetele.
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4.2.10.4

4.2.10.5

Juhul kui ekspluateeritava veeremi hooldamise eest vastutab moni
muu iksus kui raudtee-ettevotja, peab veeremit ekspluateeriv
raudtee-ettevotja veenduma, et koik seonduvad hooldustoimingud
on kehtestatud ja et neid ka tegelikult teostatakse. Seda protsessi
peab iihtlasi kirjeldama raudtee-ettevdtja ohutusjuhtimissiisteemis.

Veeremi hooldamise eest vastutav iiksus tagab, et hooldustoid
kisitlev teave ja andmed, mis tuleb KTKde kohaselt kéttesaada-
vaks teha, on veeremit ekspluateerivale raudtee-ettevotjale kitte-
saadavad, ning tdendab veeremit ekspluateeriva raudtee-ettevotja
ndudmisel, et sooritatavad toimingud tagavad veeremi iihilduvuse
direktiivi 96/48/EU oluliste nduetega vastavalt direktiiviga
2004/50/EU tehtud muudatustele.

Hooldusteabe haldamine

Veeremi hooldamise eest vastutav iiksus peab tagama, et tal on
kindlustatud juurdepadsudigused veeremi haldamise, hooldamise
ja ekspluatatsiooniga seonduvale teabele ning et tal on selle teabe
haldamise protsessid. Teised selle protsessi osalised peavad
esitama ndutava hooldusteabe. See teave hdlmab:

— veeremiregistrit,

— konfiguratsioonijuhtimise teavet,

— hoolduskorralduse infosiisteeme koos koigi veeremi suhtes
teostatud ja eelseisvaid hooldustoiminguid kajastava arvestu-
sega (mille suhtes kehtivad kindlaksmédratud sailitamispe-
rioodid),

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kédsitleva konkreetse
teabe vastuvotu ja tootlemise korraldamise protseduure,
holmates ka selliseid ekspluatatsiooni- ja/vdi hooldusjuhtu-
meid, mis voivad mojutada veeremi ohutust,

— veeremi ekspluatatsioonilist terviklikkust kédsitleva konkreetse
teabe kindlakstegemise, genereerimise ja levitamise korralda-
mise protseduure, hdlmates ka selliseid ekspluatatsiooni-
ja/voi  hooldusjuhtumeid, mis vdivad modjutada veeremi
ohutust ning mis on kindlaks tehtud hooldustoimingu, muu
hulgas osade remondi kiigus,

— veeremi ekspluatatsiooniprofiile (nt kilometraaz),

— julgeoleku korraldamise protsesse infosiisteemide kaitsmiseks
ja valideerimiseks.

Tehnilise hoolduse teostamine

Raudtee-ettevote koostab toimingute kava selliselt, et iga rong
poordub plaanipéraste intervallide jérel tagasi madratud baasi-
desse, kus kiirrongide konstruktsioonile ja todkindlusele vastava
sagedusega teostatakse peamiseid hooldustoiminguid.
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43
43.1

Kui rong on halvenenud olekus, méératakse infrastruktuuriette-
votja ja raudtee-ettevotja vahelises kokkuleppes iga juhtumi
puhul eraldi voi punktis 4.2.1 osutatud dokumendis kindlaks spet-
siifilised kditustingimused ning tingimused, mille alusel saab
teatud remonditoid ette votta, et rongil oleks voimalik médératud
baasi ohutult tagasi pdorduda.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
Uldosa

Tehnilise tihilduvuse seisukohast on veeremi allsiisteemil muude
allslisteemisega jargmised liidesed:

— rongide ehitus,

— vedurijuhi valvsusseade,

— elektrisiisteem,

— rongisisesed juhtimisseadmed,
— perrooni korgus,

— ukse juhtimise seadmed,

— varuviljapaisud,

— esituled,

— pééaste-haakeseadised,

— ratta ja roopa kokkupuude,

— teljepukside seisundi jalgimine,
— reisijate héiresignaal,

— rohulaine mdojud,

— kiilgtuulte moju,

— ratta ja roopa vahelisest haardetegurist soltumatud pidurid,
— rattaddriste maarimine,

— paindlikkustegur.

Liidesed on mdéératletud jargmistes punktides eesmérgiga tagada
ihtse tileeuroopalise kiirraudteevorgustiku jarjepidevus.

Punktis 3 esitatud oluliste nduete alusel on liideste funktsio-
naalsed ja tehnilised kirjeldused jaotatud jargmiste allsiisteemide
kaupa:

— infrastruktuuri allsiisteem,

— energiavarustuse allsiisteem,

— juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem,
— kditamise allsiisteem.

Koigi nende liideste spetsifikatsioonid on jérjestatud nagu
punktis 4.2 jargmiselt:

— struktuurid ja mehaanilised osad,

— veeremi ja ro0bastee vastastiktoime ning gabariidid,
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— pidurdamine,

— reisijate teavitamine ja side,
— keskkonnatingimused,

— slisteemi ohutus,

— vedamine ja elektriseadmed,
— hooldustdod,

— tehniline hooldus.

Jargmises loendis nimetatakse allsiisteemid, mille puhul on kind-
laks méaaratud liides kdesoleva KTK pohiparameetritega.

— Struktuur ja mehaanilised osad (punkt 4.2.2):
Rongide ehitus (punkt 4.2.1.2): kditamise allsiisteem
Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised
rongide pédstetdode teostamiseks (punkt 4.2.2.2): kditamise

allstisteem

Konstruktsiooni tugevus (punkt 4.2.2.3): liideseid pole kind-
laks maéératud

Juurdepais (punkt 4.2.2.4): infrastruktuuri allsiisteem ja kdita-
mise allsiisteem

Tualetid (punkt 4.2.2.5): kditamise allsiisteem

Vedurijuhiruum (punkt 4.2.2.6): infrastruktuuri allsiisteem ja
Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteem

Tuuleklaas ja rongi esiots (punkt 4.2.2.7): juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteem

— Veeremi ja roobastee vastastoime ja gabariidid
(punkt 4.2.3):

Kinemaatiline gabariit (punkt 4.2.3.1): infrastruktuuri allsiis-
teem

Staatiline teljekoormus (punkt 4.2.3.2): infrastruktuuri allsiis-
teem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongijirele-
valve siisteeme (punkt 4.2.3.3): infrastruktuuri allsiisteem ja

Juhtkiskude ja signaalimise allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Veeremi diinaamiline kéditumine (punkt 4.2.3.4): infrastruk-
tuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Rongi suurim pikkus (punkt 4.2.3.5): infrastruktuuri allsiis-
teem ja kditamise allsiisteem

Suurimad kalded (punkt 4.2.3.6): infrastruktuuri allsiisteem

Roobastee vdhim koverusraadius (punkt 4.2.3.7): infrastruk-
tuuri allsiisteem

Rattaddriste madrimine (punkt 4.2.3.8): infrastruktuuri allsiis-
teem

Vedrustustegur (punkt 4.2.3.9): energiavarustuse allsiisteem

Liivatamine (punkt 4.2.3.10): juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule (punkt 4.2.3.11):
infrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem
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— Pidurdamine (punkt 4.2.4):

PidurdustShusus (punkt 4.2.4.1): juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Ratta ja roobastee haardeteguri piirvddartused pidurdamisel
(punkt 4.2.4.2): liideseid pole kindlaks méératud

Pidurisiisteemi nduded (punkt 4.2.4.3): energiavarustuse
allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Soidupidurite tooparameetrid (punkt 4.2.4.4): liideseid pole
kindlaks méaratud

Poorisvoolupidurid (punkt 4.2.4.5): infrastruktuuri allsiisteem
ja kditamise allsiisteem

Rongi liitkumatuse tagamine (punkt 4.2.4.6): kditamise allsiis-
teem

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel (punkt 4.2.4.7): in-
Sfrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allstisteem

— Reisijate teavitamine ja side (punkt 4.2.5):
Valjuhaéldiside (punkt 4.2.5.1): kditamise allsiisteem

Teabesildid reisijatele (punkt 4.2.5.2): liideseid pole kindlaks
médratud

Reisijate hiiresignaal (punkt 4.2.5.3): infrastruktuuri allsiis-
teem ja kditamise allsiisteem

— Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6):

Keskkonnatingimused (punkt 4.2.6.1): infrastruktuuri allsiis-
teem ja kditamise allsiisteem

Aerodiinaamilised koormused vabas ohus (punkt 4.2.6.2): in-
Sfrastruktuuri allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Kilgtuul (punkt 4.2.6.3): infrastruktuuri allsiisteem ja kdita-
mise allsiisteem

Suurimad rohumuutused tunnelites (punkt 4.2.6.4): infrastruk-
tuuri allstisteem ja kditamise allsiisteem

Vilismiira (punkt 4.2.6.5): infrastruktuuri allsiisteem ja kdita-
mise allsiisteem

Vilised elektromagnetilised héired (punkt 4.2.6.6): energiava-
rustuse allsiisteem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem

— Siisteemi ohutus (punkt 4.2.7):
Varuviljapddsud (punkt 4.2.7.1): kditamise allsiisteem

Tuleohutus (punkt 4.2.7.2): infrastruktuuri allsiisteem ja
kditamise allsiisteem

Kaitse elektrilodgi eest (punkt 4.2.7.3): liideseid pole kindlaks
madratud

Vilistuled (punkt 4.2.7.4): infrastruktuuri allsiisteem ja ener-
giavarustuse allsiisteem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiis-
teem ja kditamise allsiisteem

Helisignaal (punkt 4.2.7.4): kditamise allsiisteem

Tostmine ja padstetodd (punkt 4.2.7.5): kditamise allsiisteem
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432
4321

4322

4323

4324

Sisemiira (punkt 4.2.7.6): kditamise allstisteem

Kliimaseade (punkt 4.2.7.7): infrastruktuuri allsiisteem ja
kditamise allsiisteem

Vedurijuhi valvsusseade (punkt 4.2.7.8): kditamise allsiisteem

Juhtkdskude ja signaalimise siisteem (punkt 4.2.7.9): juhtkds-
kude ja signaalimise allsiisteem

Jarelevalve ja rikkeotsing (punkt 4.2.7.10): juhtkiskude ja
signaalimise allsiisteem ja kditamise allsiisteem

Erinduded tunnelite puhul (4.2.7.11): infrastruktuuri allsiis-
teem ja juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem ja kditamise
allsiisteem

Avariivalgustussiisteem (punkt 4.2.7.12): liideseid pole kind-
laks méaratud

Tarkvara (punkt 4.2.7.13): liideseid pole kindlaks mé&ératud
— Vedamine ja elektriseadmed (punkt 4.2.8):
Veojounduded (punkt 4.2.8.1): kditamise allsiisteem

Ratta ja roopa vahelise haardeteguri nduded (punkt 4.2.8.2):
kditamise allsiisteem

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised
niitajad (punkt 4.2.8.3): energiavarustuse allsiisteem ja juht-
kdskude ja signaalimise allsiisteem ja kditamise allsiisteem

— Hooldust6od (punkt 4.2.9): infrastruktuuri allsiisteem ja kdita-
mise allstisteem

— Tehniline hooldus (punkt 4.2.10): infrastruktuuri allsiisteem ja
kditamise allsiisteem

Infrastruktuuri allsiisteem
Juurdepais

Sissepadsutrepi asukoht on médratud kindlaks kédesoleva KTK
punktis 4.2.2.4.1. See asukoht sdltub perrooni dére asukohast,
mis on sdtestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides
4.2.20.4 ja 4.2.20.5.

Vedurijuhiruum

Kéesoleva KTK punktis 4.2.2.6 sitestatakse, et juhiruumi peab
padsema rongi molemalt poolelt kas maapinnalt voi perroonilt.
2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.20.4 on sétestatud
perrooni kdrgus, mdddetuna rodbastee korguselt.

Kinemaatiline gabariit

Kédesoleva KTK punktis 4.2.3.1 on sitestatud, et veerem peab
vastama iihele 2005. aasta tavaraudteeveeremi KTK C lisas sites-
tatud veeremi kinemaatilisele gabariidile. Vastavad infrastruktuuri
gabariidid on sétestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.3 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta kirjas
kinemaatiline gabariit, mille nduetele vastaval liinil to6tav veerem
peab vastama.

Staatiline teljekoormus

Erinevat liiki veeremite puhul lubatud maksimaalsed staatilised
teljekoormused on sitestatud kéesoleva KTK punktis 4.2.3.2.
Vastavad tehnilised nduded on sétestatud 2006. aasta infrastruk-
tuuri KTK punktis 4.2.13.
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4325

43.2.6

43.2.7

4328

4329

4.3.2.10

43.2.11

43.2.12

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongijarelevalve
stisteeme

Veeremi tehnilised nduded seoses teljepukside seisundi jalgimi-
sega raudteedirsete teljepuksi tilekuumenemise detektorite poolt
on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2. Infrastruktuuri
allsisteemi puudutavad infrastruktuuri moodtmete miinimum-
nduded on sdtestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.3.

Veeremi diinaamiline kditumine ja rattaprofiilid

Veeremi tehnilised nouded seoses veeremi diinaamilise kditumi-
sega, eelkdige rattaprofiili parameetritega, on tépsustatud kdesole-
va KTK punktis 4.2.3.4. Vastavad infrastruktuuri allslisteemi,
eelkdige rattaprofiili parameetrit puudutavad tehnilised nduded
on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.9,
4.2.10, 4.2.11, 4.2.12 ja 5.3.1.1.

Rongi suurim pikkus

Rongi suurim pikkus on médratud kindlaks kéesoleva KTK
punktis 4.2.3.5. Perrooni suurim pikkus on sidtestatud 2006.
aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.20.2 ning infrastruktuuri
registris on iga liini kohta kirjas nende perroonide vdhim pikkus,
kus on nihtud ette kiirrongide peatumine.

Suurimad kalded

Kéesoleva KTK punktis 4.2.3.6 on sétestatud, et rongid peavad
suutma paigalt litkkuda, todtada ja peatuda koigil liinidel, kus on
ette nahtud nende toGtamine. Suurim kalle on sdtestatud 2006.
aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.5 ning infrastruktuuri regis-
tris on kirjas iga liini suurim kalle.

Roobastee vihim kdverusraadius

Kéesoleva KTK punktis 4.2.3.7 on sitestatud, et rongid peavad
suutma labida roobastee vahima kdverraadiuse kdigil liinidel, kus
on ette ndhtud nende todtamine. Roobastee vihim kdverraadius
on sétestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides 4.2.6,
4.2.8 ja 4.2.25 ning infrastruktuuri registris on iga liini kohta
kirjas kiirraudtee rodbastee ja seisuteede viahim koverraadius.

Rattaddriste maarimine

Rattaddriste middrimisega seonduvad liidesed infrastruktuuri
KTKga puuduvad.

Aerodiinaamiliste joudude mdju killustikule

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste joudude
mojuga  killustikule on  tdpsustatud  kdesoleva KTK
punktis 4.2.3.11. Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad
tehnilised nduded on sétestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.27.

Poorisvoolupidurid

Veeremi tehnilised nduded seoses poodrisvoolupidurite kasutami-
sega on tdpsustatud kédesoleva KTK punktis 4.2.4.5. Vastavad
infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sétes-
tatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.13 ning infra-
struktuuri registris on iga liini kohta kirjas pdorisvoolupidurite
kasutamise tingimused.
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43.2.13

43.2.14

43.2.15

4.3.2.16

43.2.17

43.2.18

43.2.19

4.3.2.20

43221

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurite tooparameetritega jérs-
kudel kalletel on tdpsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.4.7.
Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised
nduded on sdtestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.5 ning infrastruktuuri registris on kirjas iga liini
suurim kalle.

Reisijate hiiresignaal

Reisijate  hiiresignaaliga seonduvad liidesed infrastruktuuri
KTKga puuduvad.

Keskkonnatingimused

Keskkonnatingimustega  seonduvad  liidesed  infrastruktuuri
KTKga puuduvad.

Aerodiinaamilised koormused vabas Ghus

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste koormustega
vabas Ohus on tdpsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.6.2.
Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised
nduded on sétestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktides
424, 42147 ja 44.3.

Kiilgtuul

Veeremi tehnilised nduded seoses kiilgtuulega on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.6.3. Vastavad infrastruktuuri allsiis-
teemi puudutavad tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta
infrastruktuuri KTK punktis 4.2.17.

Suurimad rohumuutused tunnelites

Veeremi tehnilised nduded seoses suurimate rohumuutustega
tunnelites on tipsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.6.4.
Vastavad infrastruktuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised
nduded on sdtestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.16.

Vilismiira

Erinduded seoses veeremi poolt tekitatava vdlismiiraga on tapsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.6.5. Vastavad infrastruktuuri
allsisteemi puudutavad tehnilised nduded on sidtestatud 2006.
aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.19.

Tuleohutus

Tuleohutuse erinduded rongidele, mis sdidavad tunnelites ja/voi
kdrgendatud raudteelGikudel, mille pikkus on iile 5 kilomeetri, on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.2. Tunnelite ja/vdi
tostetud raudteeldikudega seotud infrastruktuuri allsiisteemi tehni-
lised nouded on sitestatud 2006. aasta infrastruktuuri KTK
punktis 4.2.21 ning infrastruktuuri registris on iga liini puhul
kirjas iile 5 kilomeetri pikkuste tunnelite ja/vdi tdstetud raudtee-
16ikude asukohad vdi kuidas nad on mérgistatud.

Esituled

Esituledel (kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006.
aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.7 kirjeldatud valgustuse ja
raudteel voi selle ldheduses tootavate inimeste valgustpeegeldava
riietusega.
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43222

43.2.23

43224

433
433.1
4332

4333

4334

4335

434
43.4.1

Erinduded tunnelite puhul

Veeremi tehnilised nduded seoses tootamisega tunnelites on
tépsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.11. Vastavad infrastruk-
tuuri allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks
madratud 2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.21 ning
infrastruktuuri registris on iga liini puhul kirjas tunnelite
asukohad voi kuidas nad on margistatud.

Hooldustood

Veeremi tehnilised nduded seoses hooldustoddega on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.9. Vastavad infrastruktuuri allsiis-
teemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks maéératud
2006. aasta infrastruktuuri KTK punktis 4.2.26.

Tehniline hooldus

Tehnilise hooldusega seonduvad liidesed infrastruktuuri KTKga
puuduvad.

Energiavarustuse allslisteem
Reserveeritud
Pidurististeemi nouded

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurisiisteemi nduetega on
tapsustatud kéesoleva KTK punktides 4.2.4.3 ja 4.2.8.3.1.2.
Vastavad energiavarustuse allsiisteemi puudutavad tehnilised
nduded on madiratud kindlaks 2006. aasta kiirraudtee energiava-
rustuse KTK punktis 4.2.4 ning infrastruktuuri registris on iga
liini kohta kirjas, kus neid tehnilisi ndudeid kohaldatakse.

Vilised elektromagnetilised hdired

Veeremi tehnilised nouded seoses viliste elektromagnetiliste
hdiretega on tidpsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.6.6.
Vastavad energiavarustuse allsiisteemi puudutavad tehnilised
nduded on kindlaks médratud 2006. aasta kiirraudtee energiava-
rustuse KTK punktis 4.2.6.

Esituled

Esituledel (kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006.
aasta kiirraudtee energiavarustuse KTK punktis 4.7 kirjeldatud
valgustuse ja raudteel voi selle ldheduses tootavate inimeste
valgustpeegeldava riietusega.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Veeremi tehnilised nduded seoses energiavarustusega on tépsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.8.3. Vastavad energiavarustuse
allstisteemi puudutavad tehnilised nduded on kindlaks médratud
2006. aasta energiavarustuse KTK punktides 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4,
429.1, 4292, 42.10, 4.2.11, 4.2.14, 4.2.15, 4.2.16, 4.2.17,
4218, 4.2.19, 4220, 42.21, 42.22, 4223, 42.24 ja 4.2.25.
Ohuliini asukohaga seotud energiavarustuse allsiisteemi puudu-
tavad tehnilised nduded on kindlaks méératud 2006. aasta kiir-
raudtee energiavarustuse KTK punktis 4.2.9.

Juhtkdskude ja signaalimise allsiisteem
Vedurijuhiruum

Veeremi tehnilised nouded seoses signaaltulede néhtavusega juhi
jaoks on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.2.6. Signaaltu-
lede asukoht on sdtestatud 2006. aasta juhtkédskude ja signaali-
mise KTK punktis 4.2.16.
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4342

4343

43.4.4

4345

4.3.4.6

4.3.4.7

4348

Tuuleklaas ja rongi esiots

Kéesoleva KTK punktis 4.2.2.7 on sétestatud, et tuuleklaas ei tohi
moonutada signaaltulede vérvi. Signaaltulede védrv on kindlaks
madratud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
punktis 4.2.16.

Staatiline teljekoormus

Minimaalsed staatilised teljekoormused on maéératletud kéesoleva
KTK punktis 4.2.3.2. Vastavad juhtkdskude ja signaalimise
allstisteemi  puudutavad tehnilised nouded on sitestatud
2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.11
ning A lisa 1. liite punktis 3.1.

Veeremi parameetrid, mis mojutavad teedérseid rongijarelevalve
slisteeme

Veeremi tehnilised nduded seoses teeddrseid rongijarelevalve
siisteeme mojutavate veeremi parameetritega, eelkdige rattapaa-
ride elektrilise takistusega ja teljepukside seisundi jilgimisega,
on tidpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2.3. Vastavad juht-
késkude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded
on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punk-
tides 4.2.10 ja 4.2.11 ning A lisa 1. liite punktides 1-4.

Liivatamine

Veeremi tehnilised nduded seoses juhtkdskude ja signaalimise
allstisteemi liidesega seotud liivatamise piirangutega on tdpsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.10. Vastavad juhtkdskude ja
signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on sites-
tatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.11
ning A lisa 1. liite punktis 4.1.

Pidurdustdhusus

Kéesoleva KTK punktis 4.2.4.1 on sétestatud, et infrastruktuuriet-
tevotjal on lubatud oma vorgu erinevate B-klassi juhtkdskude ja
signaalimise siisteemide tdttu médrata tdiendavad nduded.
Vastavad juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad
tehnilised nduded on sétestatud 2006. aasta juhtkédskude ja signaa-
limise KTK punktis 4.2.2 ning need tehnilised nduded on kirjas
infrastruktuuri registris.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel on kindlaks médratud
kéesoleva KTK punktis 4.2.4.7. 2006. aasta juhtkdskude ja
signaalimise KTK punktis 6.2.1.2 ja C lisas on médratletud,
kuidas edastatakse suurimaid kaldeid puudutav teave rongile.

Elektromagnetilised haired

Veeremi tehnilised nduded seoses elektromagnetiliste hdiretega on
téapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.6.6. Vastavad juhtkiskude
ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded on
satestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
punktis 4.2.12.2 ning A lisa jaotises A6.

Juhtkdskude ja signaalimise siisteem

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi juhtkidskude ja signaa-
limise siisteemiga, eelkdige rattapaaride asukohaga ja ratastega,
on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.9. Vastavad rattapaa-
ride asukohta ja rattaid puudutavad tehnilised nduded on sites-
tatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.11
ning A lisa 1. liites. Juhtkdskude ja signaalimise siisteemiga
seotud rongilasuvate antennide asukoht on tépsustatud 2006.
aasta juhtkédskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.5.
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4349

4.3.4.10

43.4.11

4.3.4.12

435
4351

Kédesoleva KTK punktis 4.2.7.9.1 on sitestatud, et allsiisteemi
to6tamine teatavates alatalitlusreziimi tingimustes on sitestatud
2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.2. Kées-
oleva KTK punktis 4.2.7.14 on sitestatud Euroopa liikluskorral-
dussiisteemi kuvamine juhikabiinis. Juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteemi eriomased nduded on kirjas 2006. aasta juhtkédskude
ja signaalimise KTK punktis 4.2.2.

Jarelevalve ja rikkeotsing

Veeremi tehnilised nduded seoses jédrelevalve ja rikkeotsinguga
on tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.10. Vastavad juht-
késkude ja signaalimise allsiisteemi puudutavad tehnilised nduded
on sdtestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
punktis 4.2.2.

Erinduded tunnelite puhul

Kéesoleva KTK punktis 4.2.7.11 on sétestatud, et kliimaseadmete
ohu sisse- ja véljalaskeklapid voib tunnelis soditmise ajaks
sulgeda. Vastavad juhtkédskude ja signaalimise allsiisteemi puudu-
tavad tehnilised nduded seoses maapinnalt signaali edastamisega
nende klappide sulgemiseks vOi avamiseks on sdtestatud
2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2
ja 42.3 ning A lisa jaotistes 7 ja 33.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Rongisisesed seadmed juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
seadmete poolt edastavate nduete tditmiseks energiavarustuse
allslisteemi erinevate faaside ja siisteemide eraldustsoonide lébi-
misel on médratud kindlaks kdesoleva KTK punktides 4.2.8.3.6.7
ja 4.2.8.3.6.8. Vastavad juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi
puudutavad tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta juhtkas-
kude ja signaalimise KTK punktides 4.2.2 ja 4.2.3 ning A lisa
jaotistes 7 ja 33.

Veeremi esituled

Esituledel (vt kdesoleva KTK punkt 4.2.7.4.1.1) on liides 2006.
aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.7 kirjeldatud
valgustuse ja raudteel voOi selle ldaheduses todtavate inimeste
valgustpeegeldava riietusega.

2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK punktis 4.2.16 on
sdtestatud, et valgustpeegeldavad mérgid peavad vastama eksplua-
tatsiooninduetele vastavalt kiirraudteeveeremi KTK punktile
42.74.1.1.

Kéitamise allsiisteem
Rongide ehitus

Veeremi tehnilised nduded seoses rongide ehitusega on tdpsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.1.2. 2006. aasta kiditamise KTK
punktis 4.2.2.5 ning lisades H, J ja L on kindlaks méaratud rongi
koosseisu eeskirjad.
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4352

4353

4354

4355

43.5.6

43.5.7

4358

4359

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
péastetoode teostamiseks

Kéesoleva KTK punktis 4.2.2.2 ja K lisas on tdpsustatud veeremi
tehnilised nduded seoses koosseisu otstes olevate haakeseadistega
ja haakeseadistega rongide pédstetodde teostamiseks, eelkdige
kéitamist kéasitlevad nduded K lisa 2. osas. Vastavad tehnilised
nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides
4225,423.63 ja4.23.7.

Juurdepais

Veeremi tehnilised nduded seoses reisijate trepi ja sissepadsuus-
tega on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.2.4. Vastavad
tehnilised nduded on sdtestatud 2006. aasta kiitamise KTK
punktis 4.2.2.4.

Tualetid

Tualeti loputussiisteemidega seotud nduded on médratletud kées-
oleva KTK punktis 4.2.2.5. 2006. aasta kditamise KTKs
puuduvad tehnilised nduded seoses tualettide hooldustdode
eeskirjade ja toimingute nimekirja véljatdotamisega.

Tuuleklaas ja rongi esiots

Veeremi tehnilised nduded seoses tuuleklaasiga on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.2.7. Vastavad ndhtavusega seotud
tehnilised nduded on sétestatud 2006. aasta kditamise KTK
punktis 4.3.2.4.

Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teeddrseid rongijarelevalve
stisteeme

Veeremi tehnilised nduded seoses teljepukside seisundi jélgimi-
sega on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.3.2. Vastavad
tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju rikke avasta-
mise korral, on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK
punktis 4.2.3.6.

Veeremi diinaamiline kéditumine

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi diinaamilise kéitumi-
sega on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.4. Vastavad
tehnilised nduded, mis puudutavad toimimiseeskirju ebastabiil-
suse avastamise korral, on sitestatud 2006. aasta kditamise
KTK punktis 4.2.3.6.

Rongi suurim pikkus

Veeremi tehnilised nduded seoses rongi suurima pikkusega on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.3.5. Vastavad tehnilised
nouded, mis puudutavad toimimiseeskirju olukorras, kus rongi
pikkus ja perrooni pikkus ei lange kokku, on sitestatud 2006.
aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 ja 4.2.3.7.

Liivatamine

Veeremi tehnilised nduded seoses liivatamisega on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.3.10. Vastavad tehnilised nduded,
mis puudutavad eeskirju késitsi liivatamise korral voi kui juht
piirab automaatset liivatamist, on sétestatud 2006. aasta kditamise
KTK B lisa punktis C.1 ja H lisas.
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4.3.5.10

4.3.5.11

43.5.12

43.5.13

43.5.14

43.5.15

43.5.16

4.3.5.17

43.5.18

Aecrodiinaamiliste joudude moju killustikule

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste joudude
mojuga  killustikule on  tipsustatud  kdesoleva KTK
punktis 4.2.3.11. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad
nduet vajaduse korral kiirust vdhendada, on sidtestatud 2006.
aasta kditamise KTK punktis 4.2.1.2.2.3.

Pidurdustdhusus

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurdustdhususega on tdpsus-
tatud kéesoleva KTK punktis 4.2.4.1. Vastavad pidurdamise
eeskirju puudutavad tehnilised nouded on sdtestatud 2006. aasta
kaitamise KTK punktides 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ja 4.2.2.6.2.

Pidurististeemi néuded

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurisiisteemi nduetega on
tapsustatud kédesoleva KTK punktis 4.2.4.3. Vastavad pidurda-
mise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sitestatud 2006.
aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 ja 4.2.2.6.2.

Poorisvoolupidurid

Veeremi tehnilised nduded seoses pddrisvoolupiduritega on
tapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.4.5. Vastavad pdorisvoolu
pidurite kasutamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on
satestatud 2006. aasta kiditamise KTK punktis 4.2.2.6.2.

Rongi litkumatuse tagamine

Veeremi tehnilised nduded seoses rongi liikumatuse tagamisega
on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.6. Vastavad tehni-
lised nduded, mis puudutavad rongi liikumatuse tagamist, kui
seisupidurist ei piisa, on sitestatud 2006. aasta kiitamise KTK
punktis 4.2.2.6.2.

Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel

Veeremi tehnilised nduded seoses pidurite tooparameetritega jérs-
kudel kalletel on tépsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.4.7.
Vastavad kiirusepiirangundudeid puudutavad tehnilised nouded
on sidtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.1.2.2.3
ja 4.2.2.6.2.

Valjuhiildiside

Veeremi tehnilised nduded seoses valjuhddldisidega on tdpsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.5.1. 2006. aasta kiitamise
KTKs puuduvad valjuhdildiside kasutamise eeskirju puudutavad
tehnilised nduded.

Reisijate hairesignaal

Veeremi tehnilised nduded seoses reisijate hiiresignaaliga on
tapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.5.3. Vastavad tehnilised
nouded on sétestatud 2006. aasta kiitamise KTK punktis 4.2.2.4.

Keskkonnatingimused

Veeremi tehnilised nduded seoses keskkonnatingimustega on
téapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.6.1. Vastavad tehnilised
nduded, mis puudutavad keskkonnatingimustele mittevastava
veeremi vastuvOtmise eeskirju, on sétestatud 2006. aasta kdita-
mise KTK punktides 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2.
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43.5.19

4.3.5.20

4.3.5.21

43522

43.5.23

4.3.5.24

43.5.25

4.3.5.26

4.3.5.27

Aerodiinaamilised koormused vabas Ohus

Veeremi tehnilised nduded seoses aerodiinaamiliste koormustega
vabas Ghus on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.6.2. 2006.
aasta kaitamise KTKs puuduvad raudteetoodliste voi perroonil
olevate reisijate ohutuse eeskirju puudutavad tehnilised nouded.

Kilgtuul

Veeremi tehnilised nduded seoses kiilgtuulega on tépsustatud
kéesoleva KTK punktis 4.2.6.3. Vastavad tehnilised nouded,
mis puudutavad vajadusel kohaldatavaid kiirusepiiranguid, on
siatestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.1.2.2.3
ja 4.2.3.6.

Suurimad rohumuutused tunnelites

Veeremi tehnilised nduded seoses suurimate rohumuutustega
tunnelites on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.6.4.
Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad vajadusel kohalda-
tavaid kiirusepiiranguid, on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK
punktides 4.2.1.2.2.3 ja 4.2.3.6.

Vilismiira

Veeremi tehnilised nduded seoses kiditamistingimustest soltuva
vélismiiraga on tdpsustatud kédesoleva KTK punktis 4.2.6.5.
Vastavad tehnilised nduded on sitestatud 2006. aasta kiditamise
KTK punktis 4.2.3.7.

Varuviljapadsud

Veeremi tehnilised nduded seoses varuviljapddsudega on tdpsus-
tatud kéesoleva KTK punktis 4.2.7.1. Vastavad tehnilised nouded
on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.3.6
ja 4.23.7.

Tuleohutus

Veeremi tehnilised nduded seoses tuleohutusega on tdpsustatud
kéesoleva KTK punktis 4.2.7.2. Vastavad tehnilised nouded,
mis puudutavad toimimiseeskirju rongi pardal puhkeva tulekahju
korral, on sétestatud 2006. aasta kéitamise KTK punktides 4.2.3.6
ja 4.23.7.

Vilistuled ja helisignaal

Veeremi tehnilised nduded seoses vilistulede ja helisignaaliga on
tipsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.4. Vastavad vilistulede
ja helisignaali kasutamise eeskirju puudutavad tehnilised nduded
on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.1.2,
422.13 ja 42.2.2.

Tostmine ja péadstetood

Veeremi tehnilised nduded seoses tdstmise ja pédstetoodega on
tapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.7.5. Vastavad tostmise ja
péastetddde eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sétestatud
2006. aasta kiditamise KTK punktis 4.2.3.7.

Sisemiira

Veeremi tehnilised nduded seoses kéitamistingimustest sdltuva
sisemiiraga on tdpsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.6.
Vastavad tehnilised nduded 2006. aasta kiitamise KTKs
puuduvad.
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4.3.5.28

43.5.29

4.3.5.30

43.531

43.532

4.3.5.33

4.3.5.34

43.535

4.3.5.36

Kliimaseade

Veeremi tehnilised nduded seoses kliimaseadmega on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.7.7. Virske dhu voolu katkestamise
eeskirju puudutavad tehnilised nduded 2006. aasta kiitamise
KTKs puuduvad.

Vedurijuhi valvsusseade

Veeremi tehnilised nduded seoses vedurijuhi valvsusseadmega on
téapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.7.8. Vastavad tehnilised
nouded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides
4332 ja 433.7.

Jéarelevalve ja rikkeotsing

Veeremi tehnilised nduded seoses jérelevalve ja rikkeotsinguga
on tépsustatud kidesoleva KTK punktis 4.2.7.10. Téaiendavad
nduded on sitestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.3.5.2
ja lisades H ja J.

Erinduded tunnelite puhul

Veeremi tehnilised nduded seoses erinduetega tunnelite puhul on
tapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.11. Vastavad tehnilised
nduded, mis puudutavad rongi vahetus ldheduses puhkenud tule-
kahju korral suitsugaaside sissehingamise drahoidmist, on sétes-
tatud 2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
ja 4.6.3.2.3.3.

Veojounduded

Veeremi tehnilised nduded, mis puudutavad veojoundudeid, on
téapsustatud kéesoleva KTK punktis 4.2.8.1. Vastavad tehnilised
nduded, mis puudutavad veojou arvesse vOtmist, on sétestatud
2006. aasta kditamise KTK punktides 4.2.2.5 ja 4.2.3.3.2.

Ratta ja ro6pa haardeteguri nduded

Veeremi tehnilised nduded, mis puudutavad ratta ja rodpa vahe-
lise haardeteguri noudeid, on tdpsustatud kéesoleva KTK
punktis 4.2.8.2. Vastavad tehnilised nduded, mis puudutavad
toimimiseeskirju ratta ja roopa haardeteguri vdhenemisel, on
satestatud 2006. aasta kaitamise KTK punktides 4.2.3.3.2,
4.2.3.6 ja 4.2.1.2.2 ning B lisa punktis C.

Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Veeremi tehnilised nduded seoses energiavarustusega on tapsus-
tatud kdesoleva KTK punktis 4.2.8.3. Vastavad tehnilised nduded,
mis puudutavad toimimiseeskirju ratta ja réopa haardeteguri vihe-
nemisel, on sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktides
4.23.3.2, 42.3.6 ja 42.1.2.2 ning B lisa punktis C.

Hooldustood

Veeremi tehnilised nduded seoses hooldustoddega on tépsustatud
kdesoleva KTK punktis 4.2.9. Hooldustddde protseduure puudu-
tavad tehnilised nduded 2006. aasta kiitamise KTKs puuduvad.

Veeremi identifitseerimine

Veeremi tehnilised nduded seoses veeremi identifitseerimisega on
téapsustatud kdesoleva KTK punktis 4.2.7.15. Vastavad veeremi
identifitseerimise eeskirju puudutavad tehnilised nduded on sites-
tatud 2006. aasta kiditamise KTK punktis 4.2.2.3.
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4.3.5.37

4.3.5.38

4.3.5.39

4.4

Signaalide néhtavus

Veeremi tehnilised nduded seoses juhi vaateulatusega on tdpsus-
tatud kéesoleva KTK punktis 4.2.2.6. Vastavaid ekspluatatsioo-
nieeskirju puudutavad tehnilised nduded on sétestatud 2006. aasta
kaitamise KTK punktides 4.3.1.1, 4.3.2.4 ja 4.3.3.6.

Varuviljapaasud

Tehnilised nouded seoses varuviljapadsudega on tépsustatud
kédesoleva KTK punktis 4.2.7.1. Vastavad tehnilised nduded on
sdtestatud 2006. aasta kditamise KTK punktis 4.2.2.4.

Juhi-masina liides (DMI)

Tehnilised nduded seoses Euroopa liikluskorraldussiisteemi kuva-
misega  juhikabiinis on  tdpsustatud  kéesoleva KTK
punktis 4.2.7.14. Vastavaid kaitamiseeskirju puudutavad tehni-
lised nouded on sétestatud 2006. aasta kditamise KTK
punktis 4.3.2.3 ja lisas Al.

Kaiituseeskirjad

Punktis 3 toodud oluliste nduete taustal on kdesolevas KTKs
kirjeldatud kiirveeremite eriomased kiituseeskirjad loetletud
punktis 4.3.5.

Jargmised kéituseeskirjad ei moodusta veeremi hindamise osa.

Kaitamistingimused alatalitlusreziimis moodustavad osa raudtee-
ettevotja ohutusjuhtimissiisteemist (vt punkt 4.2.1a).

Lisaks peab kiituseeskirjadest kinni pidama, kindlustamaks, et
rongi peatamise korral kdesoleva KTK punktis 4.2.4.6 (rongi liik-
umatuse tagamine) sitestatud kaldel tagab rongi meeskond
mehhaaniliste vahendite abil rongi liikumatuse kahe tunni
jooksul.

Toimingute nimekirjad peavad votma arvesse vajadust hooldus-
toodeks ja plaanipéraseks tehniliseks hoolduseks.

Valjuhéildiside, reisijate hdiresignaali ja varuviljapddsude kasu-
tuseeskirjad ning sissepddsuuste ja kliimaseadme klappide kiitu-
seeskirjad tootab vilja raudtee-ettevditja.

Raudteetdoliste voi perroonil olevate reisijate ohutuseeskirjad
tootab vilja infrastruktuuriettevotja.

Kéitamistingimused kehtestab raudtee-ettevotja vastavalt kdesole-
va KTK punktis 4.2.7.6 sitestatud veeremi omadustele, et miira
tase vedurijuhiruumis ei iiletaks taset, mis on ette ndhtud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 6. veebruari 2003. aasta direktiiviga
2003/10/EU tdétervishoiu ja tddohutuse miinimumnduete kohta
seoses tootajate kokkupuutega fiiiisikalistest mojuritest (miira)
tulenevate riskidega.

Liikumispuudega reisijate abistamist puudutavad tehnilised
nduded on avatud punkt, kuni valmivad liikumispuudega inimeste
ligipdésu kisitlevad tavaraudtee KTKd.

Kasipiduri rakendushoova plomm tuleb pérast hoova kasutamist
vélja vahetada.
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4.5

4.6

4.7

Raudtee-ettevotja kehtestab tOstmise ja padsetdode korra, mis
kirjeldab pidstetoode meetodeid ja vahendeid roobastelt maha-
soitnud rongi puhul voi rongi puhul, mis ei suuda normaalselt
liikuda.

Hoolduseeskirjad

Punktis 3 toodud oluliste nduete taustal on kéesolevas KTKs
kirjeldatud kiirveeremi allsiisteemi eriomaseid hoolduseeskirju
kirjeldatud jargmistes punktides:

— 4.2.3.3.1 Rattapaaride elektritakistus;
— 4.2.3.3.2.1 Teljepukside seisundi jalgimine 1. klassi rongidel;

— 4.2.3.3.2.2 Teljepukside seisundi jalgimine 2. klassi rongidel,
mille puhul on ndutav teljepukside iilekuumenemise kindlaks-
tegemine;

— 4.2.3.4.8 Ekvivalentse koonilisuse véirtused;
— 4.2.7.3 Kaitse elektriloogi eest

ja eriti punktides:

— 4.2.9 Hooldustood;

— 4.2.10 Tehniline hooldus.

Hoolduseeskirjad peavad olema koostatud nii, et veerem vastaks
kogu oma eluea jooksul punktis 6 kindlaksméératud hindamiskri-
teeriumidele.

Vastavalt punktile 4.2.10 peab hooldusdokumendi haldamise eest
vastutav osapool méddrama vastavuse tagamiseks sobivad hilbed
ja intervallid. Lisaks peab sama osapool vastutama ka nende
hoolduskiisimuste lahendamise eest, mis pole kéesolevas KTKs
kindlaks médratud.

See tdhendab, et kdesoleva KTK punktis 6 kirjeldatud hindamis-
menetlustest tuleb tiiiibikinnituse saamiseks kinni pidada ning
need pole tingimata asjakohased hooldustoimingute labiviimiseks.
Igal hoolduskorral pole vaja teha koiki katseid ja neil vdivad olla
suuremad hélbed.

Eelkirjeldatu kombineerimine tagab jitkuva ihilduvuse oluliste
nduetega kogu veeremi eluea jooksul.

Ametialane pidevus

Kiirveeremi kditamiseks vajalikku ametialast padevust kasitlevad
2006. aasta kiirraudteeliikluse tehnilised koostalitlusnduded.

Kiirveeremi hooldamiseks vajalikku padevust kirjeldatakse hool-
dusdokumentatsioonis (vt punkt 4.2.10.2.2).

Tootervishoiu- ja ohutusndouded

Tervishoiu- ja ohutusnduded seoses miira ja vibratsiooniga ning
o6hu konditsioneerimisega rongimeeskonna ruumides ei tohi
erineda reisijate kasutuses olevate ruumide suhtes kehtestatud
miinimumnouetest.

Peale punktides 4.2.2.6 (vedurijuhiruum), 4.2.2.7 (tuuleklaas ja
rongi esiots), 4.2.7.1.2 (juhiruumi varuviljapdds), 4.2.7.2.3.3
(tulekindlus), 4.2.7.6 (sisemiira) ja 4.2.7.7 (kliimaseade) ning
hoolduskavas (vt punkt 4.2.10) sdtestatud nduete ei ole kéesole-
vas KTKs tdiendavaid hoolduspersonali v&i rongimeeskonna
tootervishoiu ja ohutusega seotud ndudeid.
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4.8
4.8.1

4.8.2

Infrastruktuuri- ja veeremiregister
Infrastruktuuriregister

Kiirraudtee infrastruktuuriregistri sisu suhtes kohaldatavad
nduded seoses kiirveeremi allsiisteemiga on sdtestatud jargmistes
punktides:

— 1.2 Geograafiline kohaldamisala;

— 4.2.3.4.3 Roodbastee koormuse piirvadrtused,

— 4.2.3.6 Suurimad kalded;

— 4.2.3.7 Roobastee suurim kdverusraadius;

— 4.2.4.1 Minimaalne pidurdustohusus;

— 4.2.4.3 Pidurisiisteemi nouded;

— 4.2.4.5 Poorisvoolupidurid;

— 4.2.4.7 Pidurite tooparameetrid jarskudel kalletel,
— 4. 2.6.1 Keskkonnatingimused;

— 4.2.6.6.1 Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad
héired;

— 4.2.7.7 Kliimaseade;

— 4.2.8.3 Vooluallika omadused;

— 4.3.2.3 Kinemaatiline gabariit;

— 4.3.2.7 Rongi suurim pikkus;

— 4.2.3.8 Suurimad kalded;

— 4.3.2.9 Roobastee vihim kdverusraadius;
— 4.3.2.12 Podrisvoolupidurid;

— 4.3.2.13 Pidurite to6parameetrid jarskudel kalletel;
— 4.3.2.14 Reisijate hdiresignaal;

— 4.3.2.20 Tuleohutus;

— 4.3.2.22 Erinduded tunnelite puhul;

— 4.3.3.2 Pidurisiisteemi nduded;

— 4.3.4.6 Pidurdustdhusus.

Infrastruktuuriettevotja vastutab infrastruktuuriregistrisse kanta-
vate andmete tipsuse eest.

Veeremiregister

Veeremiregister peab kéesolevale KTKle vastava kiirveeremi
kohta sisaldama kohustuslikke andmeid, mis on loetletud I lisas.

Kui registrit pidav liikkmesriik vahetub, tuleb veeremiregistris selle
kiirveeremi kohta sisalduv teave algse registreerimisriigi poolt
uuele registreerimisriigile iile anda.

Veeremiregistri andmeid nduavad:

— liikkmesriik, et veenduda kiirveeremi vastavuses kiesolevale
KTKlIe;
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53

— infrastruktuuriettevdtja, veendumaks, et kiirveerem iihildub
selle raudteeinfrastruktuuriga, kus veeremit kavatsetakse
kéitada;

— raudtee-ettevotja, veendumaks, et kiirveerem sobib vajalikeks
vedudeks.

KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID

Mbiste

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktii-
viga 2004/50/EU) artikli 2 1dikele d on koostalitlusvdime kompo-
nent ,,seadme mis tahes lihtkomponent, komponentide kogum,
alakoost voi kogukoost, mis on inkorporeeritud vdi mida kavat-

setakse inkorporeerida allsiisteemi, millest iileeuroopalise kiir-
raudteevorgu koostalitlusvdime otseselt voi kaudselt soltub”.

Moiste ,.komponent” holmab nii materiaalseid kui ka mittemate-
riaalseid esemeid, nditeks tarkvara.

Punktis 5.3 kirjeldatud koostalitlusvdime komponendid on
sellised komponendid, mille tehnoloogia, konstruktsioon,
materjal, tootmise ja hindamise protsessid on kindlaks méaratud
ja voimaldavad nende spetsifitseerimist ja hindamist seonduvast
siisteemist  eraldiseisvana, vastavalt direktiivi  96/48/EU
(muudetud direktiiviga 2004/50/EU) 1V lisale.

Uuenduslikud lahendused

Nagu mairgitakse kdesoleva KTK punktis 4, vdivad uuenduslikud
lahendused vajada uusi spetsifikatsioone ja/voi uusi hindamismee-
todeid. Neid spetsifikatsioone ja hindamismeetodeid tuleb aren-
dada punktis 6.1.4 kirjeldatud korra kohaselt.

Komponentide loend

Koostalitlusvdime komponentide suhtes kohaldatakse direktiivi
96/48/EU  (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) asjaomaseid
sitteid ja need komponendid on jirgmised:

keskpuhvri automaatsidurid,

puhver- ja veoseadiste komponendid,
puksiirseadised dravedamiseks ja pédstetoddeks,
vedurijuhiruumi tuuleklaasid,

rattad,

esituled,

gabariidituled,

tagatuled,

helisignaal,

pantograafid,

kontaktkingad,
tualetitiihjendussiisteemi ithendused,
mobiilsed tualetitiihjendusvagunid,

veevotuadapterid.
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6.1.
6.1.1

Komponentide talitlus ja spetsifikatsioonid

Omadused, millele koostalitlusvdimeline kiirveerem vastama
peab, on toodud jargmistes punkti 4.2 asjaomastes punktides:

keskpuhvri automaatsidurid [punkt 4.2.2.2.2.1],
puhver- ja veoseadiste komponendid [punkt 4.2.2.2.2.2],

puksiirseadised ~ dravedamiseks ja  padstetoodeks  [punkt
4.2.2.2.2.3],

vedurijuhiruumi tuuleklaasid [punkt 4.2.2.7],
rattad [punkt 4.2.3.4.9.2],

esituled [H lisa punkt H.2],

gabariidituled [H lisa punkt H.2],

tagatuled [H lisa punkt H.3],

helisignaal [punkt 4.2.7.4.2.5],

pantograafid [punkt 4.2.8.3.7],

kontaktkingad [punkt 4.2.8.3.8],
tualetitiihjendussiisteemi ihendused [M VI lisa],
mobiilsed tualetitithjendusvagunid [punkt 4.2.9.3.2],
veevotuadapterid [punkt 4.2.9.5.2].

VASTAVUSE JA/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE
Veeremi allsiisteemi koostalitlusvdime komponendid
Vastavushindamine (iildosa)

Koostalitlusvoime komponendi tootja vodi tema ametlik ihenduses
registreeritud esindaja koostab enne koostalitlusvdime kompo-
nendi turuleviimist EU vastavusdeklaratsiooni vdi EU kasutusso-
bivusdeklaratsiooni vastavalt direktiivi 96/48/EU  (muudetud
direktiiviga 2004/50/EU) artikli 13 1dikele 1 ja IV lisa 3. peatii-
kile.

Koostalitlusvoime komponendi vastavushindamine viiakse lébi
vastavalt jargmistele moodulitele (mooduleid on kirjeldatud kées-
oleva KTK F lisas).

Koostalitlusvéime komponentide moodulid

Moodul A: sisemine tootmiskontroll projekteerimis-,
arendus- ja tootmisetappides

Moodul Al:  sisemine projektikontroll koos tootetdendusega
projekteerimis-, arendus- ja tootmisetappides

Moodul B: tiiiibihindamine projekteerimis- ja arendusetap-
pides

Moodul C: tiiiibivastavus tootmisetapis

Moodul D: tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem tootmisetapis

Moodul F: tootetdendus tootmisetapis

Moodul H1:  tdielik kvaliteedijuhtimissiisteem projekteerimis-,

arendus- ja tootmisetappides
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Moodul H2:  tdielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projekti-
hindamisega projekteerimis-, arendus- ja tootmi-
setappides

Moodul V: tiiibikinnitus ~ ekspluatatsioonikogemuse pdhjal
(kasutussobivus)

Kui asjakohase mooduli puhul ndutakse teavitatud asutuse
osalust,

— peavad tootja vdi tema ametlik ithenduses registreeritud esin-
daja ja teavitatud asutus omavahelises koostdds méaédratlema
tunnustamise menetluse ja hindamise sisu vastavalt kdesolevas
KTKs sitestatud nduetele;

— peab iga koostalitlusvdime komponendi puhul tootja valitav
teavitatud asutus olema volitatud hindama kas

— kiirveeremi allsiisteemi koostalitlusvdime komponente voi

— vajadusel kiirraudtee energiavarustuse allsiisteemi koosta-
litlusvdime komponente pantograafi ja kontaktkinga.

Punktis 6.3 on sitestatud iileminekukorraldused ilma sertifikaadita
koostalitlusvdime komponentide kasutamiseks.

Vastavushindamismenetlus (moodulid)

Vastavushindamine peab holmama koiki kdesoleva KTK D lisa
tabelis D1 tdhisega ,,X” mirgitud etappe ja niitajaid. Tootja voi
tema ametlik ithenduses registreeritud esindaja valib iihe tabelis
22 esitatud mooduli v8i moodulite kombinatsiooni, mis vastab
vajalikule koostalitlusvdime komponendile.

Tabel 22.

Koostalitlusvdéime komponentide hindamise moodulid

. . Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Mood-
Punkt Hinnatavad komponendid A AL (%) B4C B4D B4F HI (%) | ul H2
422221 Keskpuhvri auto-
maatsidurid X X X X X
422222 Puhver- ja veoseadiste
komponendid X X X X X
422223 Puksiirseadised  &draveda-
miseks ja padstetododeks X X X X X
4.22.7 Vedurijuhiruumi
tuuleklaasid X X X X X
423492 Rattad X X X X X
42742 Helisignaal X X X X X
42.8.3.7 Pantograafid X X X X X
42839 Kontaktkingad X X X X X
42932 Mobiilsed
tualetitiihjendusvagunid X X X
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. . Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Moodul | Mood-
Punkt Hinnatavad komponendid A AL(" | B+C B+D B+F | HI (¥ | ul H2
42952 Veevétuadapterid X X X
H lisa Esituled
punkt H.2 X X X X X
H lisa Gabariidituled
punkt H.2 X X X X X
H lisa Tagatuled
punkt H.3 X X X X X
M VI lisa Tualetitiihjendussiisteemi
tthendused X X X

(*) Moodulid Al ja H1 on olemasolevate lahenduste puhul lubatud ainult punktis 6.1.3 esitatud tingimustel.

Olemasolevad lahendused

Kui koostalitlusvdime komponendi olemasolevat lahendust on
samavéirsetes rakendustingimustes juba hinnatud ja see kompo-
nent on turul saadaval, kohaldatakse jargmist menetlust.

Tootja vdi tema ametlik {ihenduses registreeritud esindaja
toendab, et koostalitlusvdime komponentide eelneva hindamise
katsete tulemused ja vastavustdendamised vastavad kédesolevale
KTKle. Sellisel juhul jadvad need katsete tulemused ja vastavus-
toendamised uue hindamise puhul jousse. Mooduleid Al ja H1
on lubatud kohaldada, kui need on mairgitud tabelis 22.

Kui pole vdimalik tdendada, et lahendus on varem saanud posi-
tiivse hinnangu, peab tootja vdi tema ametlik {thenduses regist-
reeritud esindaja valima hindamismenetluse vastavalt tabelis 22
osutatud moodulitele vdi moodulite kombinatsioonidele. Moodu-
leid Al ja HI1 ei ole lubatud kohaldada isegi siis, kui need on
margitud tabelis 22.

Uuenduslikud lahendused

Kui koostalitlusvdime komponendile kavandatakse uuenduslikku
lahendust, nagu on osutatud punktis 5.2, mirgib tootja v4i tema
ametlik tihenduses registreeritud esindaja dra korvalekalded kaes-
oleva KTK asjakohasest punktist ja esitab need Euroopa Raud-
teeagentuurile (ERA). ERA koostab ja vormistab 1dplikult
komponentide asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja
liideste spetsifikatsioonid ning td6tab vilja hindamismeetodid.

Sel viisil koostatud asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid
ja liideste spetsifikatsioonid ning hindamismeetodid tuleb ldbivaa-
tamise kdigus KTKle lisada.

Pirast direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga
2004/50/EU) artikli 21 1dike 2 kohaselt vastuvdetud komisjoni
otsuse joustumist on lubatud uuenduslikku lahendust kasutada
enne selle lisamist KTKsse.

Kasutussobivuse hindamine

Kasutussobivuse hindamist vastavalt ekspluatatsioonikogemusel
pohinevale tiitibikinnitusele (moodul V), nagu on osutatud kées-
oleva KTK F lisas, ndutakse jargmiste kootalitlusvdime kompo-
nentide puhul:

— rattad;
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— koosseisu otstes olevad haakeseadised.

6.2 Veeremi allsiisteem
6.2.1 Vastavushindamine (iildosa)

Vastavalt direktiivi 96/48/EU VI lisale esitab tellija v&i tema
ametlik tihenduses registreeritud esindaja taotluse oma &ranige-
misel valitud teavitatud asutusele kiirraudtee veeremi allsiisteemi
ja vajaduse korral energiavarustuse allsiisteemi vastavushindami-
seks.

Konealune teavitatud asutus peab olema volitatud hindama kiir-
raudtee veeremi allsiisteemi ja vajadusel ka kiirraudtee energiava-
rustuse allstisteemi. Kui tal puudub volitus kiirraudtee energiava-
rustuse allsiisteemi hindamiseks, sdlmib ta vajaduse korral kokku-
leppe teise teavitatud asutusega, kellel on volitus energiavarustuse
allsiisteemi hindamiseks, et hinnata energiavarustuse allsiisteemi
rongisisest osa puudutavate asjakohaste nduete tditmist (vt kées-
oleva KTK punktid 4.2.8.3 ja 4.3.3.4).

Direktiivi 96/48/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 18
1ikele 1 ja VI lisale vastava(d) EU vastavustdendamise deklarat-
sioon(id) (iiks kiirveeremi allsiisteemi jaoks ja iiks vajaduse korral
energiavarustuse allsiisteemi rongisisese osa jaoks) koostab taot-
leja.

EU vastavustdendamise deklaratsioon(id) peab/peavad saama loa
veeremi kasutusse andmiseks.

Allsiisteemi vastavushindamine viiakse ldbi vastavalt ihele
alljargnevale moodulile vdi moodulite kombinatsioonile koos-
kolas kdesoleva KTK punktiga 6.2.2 ja E lisaga (mooduleid on
kirjeldatud kdesoleva KTK F lisas).

Moodulid allsiisteemide EU vastavustoendamiseks

Moodul SB: tiilibihindamine projekteerimis- ja arendusetap-
pides

Moodul SD:  tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem tootmisetapis
Moodul SF: tootetdendus tootmisetapis

Moodul SH2: tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projekti-
hindamisega projekteerimis-, arendus- ja tootmi-
setappides

Taotleja ja teavitatud asutus lepivad kokku tunnustamise menet-
luse ja hindamise sisu vastavalt kdesolevas KTKs esitatud noue-
tele ning kooskdlas kdesoleva KTK punktis 7 sétestatud eeskirja-
dega.

6.2.2 Vastavushindamismenetlus (moodulid)

Taotleja valib iihe tabelis 23 osutatud mooduli vdi moodulite

kombinatsiooni.
Tabel 23.
Allsiisteemide hindamise moodulid
Hinnatav allsiisteem Moodul SB+SD Moodul SB+SF Moodul SH2
Veeremi allsiisteem X X X

Vajaduse korral energiavarustuse allsiisteemi

rongisisene osa X X X
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6.23

6.2.4

6.2.5

Asjakohastes etappides hinnatavad veeremi allsiisteemi omadused
on nimetatud kdesoleva KTK E lisa tabelis E1. Taotleja peab
kinnitama, et iga toodetud allsiisteem vastab tiiiibile. E lisa tabeli
E1 4. veerus olev tihis ,,X” nditab, et asjakohaseid omadusi tuleb
toendada iga allstisteemi katsetamise teel. Katsed korraldav asutus
maddratakse kindlaks vastavalt kasutatavale hindamismoodulile.

Koostalitlusvéime komponentide omadused, mis on nimetatud D
lisa tabelis D1, on esitatud ka E lisa tabelis E1. Nende omaduste
hindamist sisaldab koostalitlusvdime komponentide EU vastavus-
deklaratsioon ja vajaduse korral EU kasutussobivusdeklaratsioon.
Hoolduse allsiisteemi hindamist kirjeldatakse punktis 6.2.4.

Uuenduslikud lahendused

Kui veerem sisaldab uuenduslikku lahendust, nagu on osutatud
punktis 4.1, mérgib tootja voi tellija dra korvalekalded kdesoleva
KTK asjakohasest punktist ja esitab need Euroopa Raudtecagen-
tuurile (ERA). ERA vormistab 19plikult selle lahenduse asjako-
hased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsifikat-
sioonid ning todtab vélja hindamismeetodid.

Asjakohased funktsionaalsed spetsifikatsioonid ja liideste spetsi-
fikatsioonid ja hindamismeetodid tuleb ldbivaatamise kédigus
KTKlIe lisada.

Pirast direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga
2004/50/EU) artikli 21 1dike 2 kohaselt vastuvdetud komisjoni
otsuse joustumist on lubatud uuenduslikku lahendust kasutada
enne selle lisamist KTKsse.

Hoolduse hindamine

Vastavalt  direktiivi 96/48/EU  (muudetud  direktiiviga
2004/50/EU) artikli 18 1dikele 3 peab teavitatud asutusele esitama
hooldusdokumendi, mis moodustab tehnilise dokumentatsiooni
osa.

Teavitatud asutus tdendab iiksnes seda, et hooldusdokument
sisaldab teavet vastavalt punktile 4.2.10.2. Dokumendis sisalduvat
teavet teavitatud asutus tdendama ei pea.

Hoolduse vastavushindamise eest vastutab asjaomane liikmesriik.

F lisa punktis F.4 (mis on avatud punkt) kirjeldatakse menetlust,
millega iga liikmesriik tagab, et hoolduskord vastab kéesoleva
KTK sitetele ning tagab veeremi eluea jooksul selle vastavuse
pohiparameetritele ja olulistele nduetele.

Veeremiiiksuste hindamine

Kui vastavalt punkti 4.2.1.2 nduetele ndutakse uue, tdiendatud voi
uuendatud veeremiiiksuse hindamist ning koosseisu teiste veere-
miiiksuste kehtiv EU vastavustdendamise tiiiibi- voi kavandihin-
damistdend on kittesaadav, noutakse liksnes uue veeremi hinda-
mist, tingimusel, et rongi koosseis jadb KTKle vastavaks.
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Kui vastavalt punkti 4.2.1.2 nduetele ndutakse veeremiiiksuse
hindamist ning koosseisu teiste veeremiiiksuste kehtiv EU vasta-
vustdendamise tiitibi- voi kavandihindamistdend ei ole Kkétte-
saadav, on lubatud tunnustada konealuste teiste veeremiiiksuste
puhul riigi vastavustdendit, kuni EU vastavustdendamise tiiiibi-
voi kavandihindamistdend on kéittesaadav.

6.3 Koostalitlusvéime komponendid, millel puudub EU deklarat-
sioon
6.3.1 Uldosa

Piiratud aja jooksul, mida nimetatakse {ileminekuperioodiks, vdib
allstisteemis erandkorras kasutada koostalitlusvdime komponente,
millel puudub EU vastavusdeklaratsioon vdi EU kasutussobivus-
deklaratsioon, tingimusel, et kidesolevas punktis kirjeldatud tingi-
mused on tdidetud.

6.3.2 Uleminekuperiood

Uleminekuperiood algab kdesoleva KTK jdustumise kuupievast
ning kestab kuus aastat.

Pérast iileminekuperioodi 16ppu peab koostalitlusvéime kompo-
nentidel enne nende lisamist allsiisteemi olema EU vastavusde-
klaratsioon ja/voi kasutussobivusdeklaratsioon, vélja arvatud
punktis 6.3.3.3 lubatud erandid.

6.3.3 Koostalitlusvdime sertifitseerimata komponente sisaldavate allsiis-
teemide sertifitseerimine iileminekuperioodil

6.3.3.1 Tingimused

Uleminekuperioodil on teavitatud asutusel lubatud allsiisteemi
vastavussertifikaat vélja anda ka juhul, kui monel allsiisteemi
kuuluval koostalitlusvoime komponendil puudub kéesolevale
KTKle vastav asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasu-
tussobivusdeklaratsioon, kui on tdidetud jargmised kolm kritee-
riumit:

— teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdes-
oleva KTK punktis 4 esitatud nduetele,

— teavitatud asutus tdendab tdiendavate hindamiste abil, et koos-
talitlusvoime komponentide vastavus ja/voi kasutussobivus on
kooskdlas punkti 5 nduetega, ning

— koostalitlusvdime komponente, millel puudub asjakohane EU
vastavus- ja/voi kasutussobivusdeklaratsioon, on kasutatud
allslisteemis, mis on vdhemalt iihes litkmesriigis olnud kasu-
tuses enne kdesoleva KTK joustumist.

— Sel viisil hinnatud koostalitlusvdime komponentidele ei
koostata EU vastavus- ja/vdi kasutussobivusdeklarat-
siooni.

6.3.3.2 Teatamine

— allsiisteemi vastavussertifikaadil on selgelt margitud, milliseid
koostalitlusvoime komponente teavitatud asutus allsiisteemi
vastavustdendamise kédigus hinnanud on;
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6.3.3.3

7.1
7.1.1
7.1.1.1

— allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonil on selgelt
mérgitud:

— milliseid koostalitlusvdime komponente on allsiisteemi
osana hinnatud;

— kinnitus, et allsiisteem sisaldab koostalitlusvdime kompo-
nente, mis on identsed nendega, mille vastavust on tden-
datud allsiisteemi osana;

— konealuste  koostalitlusvdime  komponentide  puhul
pOhjus(ed), miks tootja ei andnud enne nende allsiis-
teemi lisamist EU vastavus- ja/v3i kasutussobivusdeklarat-
siooni.

Kasutusea rakendamine

Asjaomase allsiisteemi tootmine voi tdiendamine/uuendamine
tuleb 10petada enne kuueaastase iileminekuperioodi 1dppemist.
Allstisteemi kasutusea puhul:

— iileminekuperioodi jooksul ja

— allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni viljastanud
asutuse vastutusalas

on koostalitlusvdime komponente, millel puudub EU
vastavus- ja/vdi kasutussobivusdeklaratsioon ning mis on
sama liiki ja ehitatud sama tootja poolt, lubatud kasutada
tehnilise hooldusega seotud véljavahetamisteks ja allsiisteemi
varuosadena;

pérast lileminekuperioodi 1dppu ja

— kuni allsiisteemi tdiendamise, uuendamise voi viljavahetami-
seni ning

— allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni viljastanud
asutuse vastutusalas

on koostalitlusvdime komponente, millel puudub EU
vastavus- ja/vdi kasutussobivusdeklaratsioon ning mis on
sama liiki ja ehitatud sama tootja poolt, lubatud jatkuvalt
kasutada tehnilise hooldusega seotud viljavahetamisteks.

Jérelevalve korraldamine
Uleminekuperioodi jooksul jilgib liikmesriik jérgmist:
— litkmesriigis turustatavad koostalitlusvoime komponentide

liigid ja kogused,

— tagab, et kui allsiisteemile taotletakse luba, esitab tootja koos-
talitlusvdime komponendile sertifikaadi andmisest keeldumise
pohjused,;

— teatab komisjonile ja teistele liikmesriikidele koostalitlus-
voime sertifitseerimata komponentide iiksikasjad ja pohjused,
miks nad pole sertifitseeritud.

VEEREMI KOOSTALITLUSE TEHNILISE KIRJELDUSE
RAKENDAMINE

Kiesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse rakendamine

Uue konstruktsiooniga uus veerem

Moisted

Kéesolevas punktis 7.1.1 ning punktis 7.1.2.1 kasutatakse jarg-
misi moisteid:

— A-etapi periood on periood, mis algab, kui méaératakse teavi-
tatud asutus ja talle esitatakse selle veeremi kirjeldus, mida
kavatsetakse arendada ja ehitada voi omandada.
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7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.1.4

— B-etapi periood on periood, mis algab, kui teavitatud asutus
annab vilja EU vastavustdendamise tiiiibi- vdi kavandihinda-
mistdendi, ja 10peb, kui see tiilibi- v3i kavandihindamistdend
kaotab kehtivuse.

Uldosa

— Allsiisteemi EU vastavustdendamise tiiiibi- v3i kavandihinda-
mistdendit ja/voi

— koostalitlusvdime komponentide vastavuse ja kasutussobivuse
tiitibi- voi kavandihindamistdendit

voib nduda iga taotleja, nagu on sitestatud vastavalt punktides
6.2.1 ja 6.1.1.

Taotleja teatab kéesoleva KTK punkti 6 kohaselt valitud teavi-
tatud asutusele oma kavatsusest arendada ja hinnata uut veeremit
ja/vdi koostalitlusvoime komponenti. Koos selle teatega esitab
taotleja selle veeremi vdi koostalitlusvdime komponendi kirjel-
duse, mida ta kavatseb arendada, chitada vdi omandada.

A-etapp

Pérast teavitatud asutuse médramise kuupdeva maiératakse kone-
aluse veeremi jaoks seitsme aasta pikkuseks A-etapi perioodiks
konealuse médaramise kuupideval kehtiva KTK kohane sertifitsee-
rimise alus, vélja arvatud erinduete puhul, kui kohaldatakse direk-
tiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU)
artiklit 19.

Kui A-etapi perioodi jooksul joustub KTK muudetud versioon,
kaasa arvatud kéesolev, vdib taotleja ja teavitatud asutuse nodus-
olekul kohaldada muudetud versiooni kas tervenisti voi selle iiksi-
kuid osasid. Sellised kokkulepped tuleb dokumenteerida.

Pérast positiivset hindamist véljastab teavitatud asutus allsiistee-
mile EU vastavustdendamise tiiiibi- vdi kavandihindamistdendi
voi koostalitlusvéime komponendile vastavuse ja kasutussobivuse
titiibi- voi kavandihindamistdendi.

B-etapp
a) Allstisteemi ndouded

Konealune allsiisteemi tiitibi- voi kavandihindamistdend
kehtib seitsmeaastase B-etapi perioodi jooksul, isegi kui vahe-
peal joustub uus KTK, vilja arvatud juhtudel, mil kasutatakse
direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga
2004/50/EU) artiklit 19. Selle aja jooksul v&ib sama tiiiipi
uue veeremi ilma uue tiiibihindamiseta kasutusse anda.

Enne seitsmeaastase B-etapi perioodi 10ppu hinnatakse
veeremit vastavalt selle hindamise hetkel kehtivale KTKle
nende nduete osas, mis on muutunud vOi mis on sertifitsee-
rimise alusega vorreldes uued.

— Kui taotletakse erandit ja kui see taotlus rahuldatakse, jaéb
olemasolev EU vastavustdendamise tiiiibi- voi kavandihin-
damistdend kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi
kolmeks aastaks. Enne konealuse kolme aasta 16ppu
voib jille toimuda samasugune hindamisprotsess ja erandi
taotlemine.
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— Kui allsiisteemi kavand on vastavuses, jiib EU vastavus-
tdendamise tiilibi- vdi kavandihindamistdend kehtima veel
jérgmiseks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

Kui enne B-etapi perioodi 16ppu uut KTKd ei joustu, siis
veeremi hindamist ei nduta ja asjakohane tdend jaab kehtima
veel jiargmiseks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

b) Nouded koostalitlusvdime komponendile

Tiiibihindamis- voi kavandihindamis- vdi kasutussobivus-
tdend kehtib viie aastase B-etapi perioodi jooksul, isegi kui
vahepeal joustub uus KTK, vilja arvatud juhtudel, mil kasu-
tatakse direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktii-
viga 2004/50/EU) artiklit 19. Selle aja jooksul vdib sama
tiiipi komponendi ilma hindamiseta kasutusse anda.

Enne viieaastase B-etapi perioodi 10ppu hinnatakse kompo-
nenti vastavalt selle hindamise hetkel kehtivale KTKle
nende nduete osas, mis on muutunud v4i mis on sertifitsee-
rimise alusega vorreldes uued.

Kui taotletakse erandit ja kui see taotlus rahuldatakse, jadb
olemasolev EU vastavustdendamise tiiiibihindamis-  v&i
kavandihindamis- voi kasutussobivustdend kehtima veel B-
etapi perioodi kolmeks aastaks. Enne konealuse kolme aasta
16ppu voib samasugune hindamisprotsess ja erandi taotlemine
veel iihe korra toimuda.

Olemasoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaselt sertifitsee-
ritud konstruktsiooniga uus veerem

Olemasolev allsiisteemi EU vastavustdendamise tiiiibi- vdi kavan-
dihindamistdend kehtib alates selle viljastamisest seitsme aastase
B-etapi perioodi jooksul, isegi kui vahepeal joustub uus KTK,
vélja arvatud erinduete puhul, mil kohaldatakse direktiivi
96/48/EU (nagu seda on muudetud direktiiviga 2004/50/EU)
artiklit 19. Selle aja jooksul vGib sama tiilipi veeremi ilma uue
tiilibihindamiseta kasutusse anda.

Enne seitsmeaastase B-etapi perioodi 16ppu hinnatakse veeremit
vastavalt selle hindamise hetkel kehtivale KTKle nende nduete
osas, mis on muutunud vG3i mis on sertifitseerimise alusega
vorreldes uued.

— Kui taotletakse erandit ja kui see taotlus rahuldatakse, jaib
olemasolev EU vastavustdendamise tiiiibi- vdi kavandihinda-
mistdend kehtima veel jargmiseks B-etapi perioodi kolmeks
aastaks. Enne konealuse kolme aasta 1oppu voib jille toimuda
samasugune hindamisprotsess ja erandi taotlemine.

— Kui allsiisteemi kavand on vastavuses, jiib EU vastavustden-
damise tiitibi- v3i kavandihindamistdend kehtima veel jargmi-
seks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

Kui enne B-etapi perioodi 1dppu uut KTKd ei joustu, siis veeremi
hindamist ei nduta ja asjakohane tdend jadb kehtima veel jargmi-
seks B-etapi perioodi seitsmeks aastaks.

Koostalitlusvoime komponentide puhul kehtib punktis 7.1.1.4
kirjeldatud protsess ka olemasoleva KTK kohaselt sertifitseeritud
olemasoleva konstruktsiooniga uue veeremi jaoks.
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Olemasoleva konstruktsiooniga veerem

Veerem, mille konstruktsioon ei ole KTKde kohaselt sertifitsee-
ritud, peab vastama punktis 7.1.7 kirjeldatud tingimustele.

Olemasolev veerem on selline veerem, mis on ekspluatatsioonis
enne kdesoleva KTK joustumist.

Kéesolevat KTKd ei kohaldata olemasoleva veeremi suhtes seni,
kuni seda pole uuendatud ega tdiendatud.

Veerem, mida tdiendatakse vOi uuendatakse

Juba kasutusel oleva veeremi puhul kohaldatakse kéesolevat
punkti olemasolevate kiirrongide ja tavaveeremi suhtes, mida
tdiendatakse kiirraudteeliikluseks, nagu on maéératletud direktiivi
96/48 (muudetud direktiiviga 2004/50/EU) artikli 2 punktides
1 jan.

Uut vastavuse hindamist taotluse esitamise kuupédeval kehtiva
KTK alusel ndutakse tiksnes muudatuste puhul, mis kuuluvad
kdesoleva KTK kohaldamisalasse.

Juhised selle kohta, mida loetakse tdiendamiseks vdi uuendami-
seks, on toodud allpool.

Jargnev loetelu osutab muudatustele, mille puhul on vajalik
veeremi kavandi uus hindamine. See loetelu ei ole 16plik (allpool
nimetatud parameetrite muudatused kehtivad iiksnes siis, kui
muudatus tervikuna jadb kédesoleva KTK piiridesse).

— Veeremi parameetrite muudatused, mis mdjutavad sdiduoma-
dusi véljaspool lihtsustatud protseduuri (X). A on maéératletud
standardi EN14363:2005 punktis 5.5.5.

— Uue konstruktsiooniga vedrude, haakeseadiste, veeremi/-
vagunikere aktiivsete roolimehhanismide jms paigalda-
mine.

— Lihtsustatud modtmisprotseduuride kohandamise pdohitin-
gimuste iletamine: puudub ohutustegur A > 1,1, mis
tdhendab, et modddetud tulemused iiletavad vahemalt
10 % vorra ohutusega seotud piirvaértusi.

— Muudatused kasutamise, veeremi ja veermiku paramee-
trites, mis iiletavad tolerantse, mis on sdtestatud standardi
EN14363:2005 ,,Raudteealased rakendused. Raudteesdidu-
kite todomaduste vastavuse mddramise katsemeetodid”
tabelis 3.

— V tostmine rohkem kui 10 km/h.

max
— Veeremi tdismassi muutmine rohkem kui 10 % vorra.
— Staatilise teljekoormuse tostmine rohkem kui 1,5 t vorra.
— Muudatused:

— varuviljapadsude t66pShimadttes;

— tuleohutusega seonduvates pShimdtetes;
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7.1.5.2.

7.1.5.3.

— tooohutuse ja keskkonnakaitsega seonduvates pohimd-
tetes;

— rongisiseste kontrolli- ja juhtimissiisteemide, sh rakenda-
tava tarkvara, toopohimotetes.

Noise
Transitional period

It is allowable to apply limits 2 dB(A) higher than those stated in
section 4 and clause 7.3 of this TSI for external noise from
rolling stock within the scope of this TSI within a transitional
period of 24 months starting from the date of entry into force of
this TSI. This allowance is restricted to the case of:

— contracts already signed or under the final phase of the tende-
ring procedure at the date of entry into force of this TSI, and
options to these contracts to purchase additional vehicles, or

— contracts for purchasing new rolling stock of an existing
design type signed during this transitional period.

The transitional period of 24 months is extended to 60 months in
the case of DMUs where the power per diesel engine is more
than or equal to 500 kW.

Upgrading or renewal of rolling stock

It has only to be proved that an upgraded or renewed vehicle
does not increase noise with respect to the performance of the
vehicle before upgrading or renewal.

A two step approach

It is recommended that in the case of new rolling stock to be
ordered after 1 January 2010 Section 4.2.1.1 and Section 4.2.6.5.4
of this TSI is applied with a reduction of 2 dB(A) at a speed of
250km/h, and 3 dB(A) at speeds of 300km/h and 320km/h. This
recommendation will serve only as a basis for revising
section 4.2.6.5.4 in the context of the TSI revision process
mentioned in section 7.1.10

Mobiilsed tualetitiihjendusvagunid [punkt 4.2.9.3]

Esimene etapp: infrastruktuuriettevdtja ja raudtee-ettevotja
tutvuvad iiheskoos raudtee-ettevotja poolt kavandatud veeremi
toimingute nimekirja projektiga ning méaravad konealusel mars-
ruudil need koostalitlusvoimelise vorgu alad, kus peaks olema
vajadusel voimalik (vastavalt sellele veeremi toimingute nimekirja
projektile) rongi tualette tiihjendada ning kus ei ole (vdi ei ole
piisavalt) tualetitithjendamiseks mdeldud piisiseadmeid, mis
lubaks neil rongidel nimetatud toimingut teostada.

Teine etapp: infrastruktuuriettevdtja ja raudtee-ettevdtja viivad
koos 14bi majandusuuringu, mis viib veeremi toimingute nime-
kirja muutmiseni. Need rongitualette tilhjendada vdimaldavate
alade arvu ja/vai asukohta puudutavad muudatused minimeerivad
neisse aladesse paigutamist vajavate mobiilsete tualetitithjendus-
vagunite (mis vastavad kdesolevale KTKle) arvu.
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7.1.8.1

Meetmed tulekahjude viltimiseks — materjali nduetekohasus

Standardi EN45545-2 vdi kdesoleva KTK lisa avaldamiseni
loetakse vastavus punkti 4.2.7.2.2 ndudele tdidetuks, kui on tden-
datud vastavus jargmistes riiklikes normides kehtestatud materjali
tuleohutuse nduetele (kasutades sobivat kategooriat):

— Briti  standardid BS6853, GM/RT2120 viljaanne 2 ja
AV/ST9002 viljaanne 1;

— Prantsuse standardid NF F 16-101:1988 ja NF F
16-102/1992;

— Saksa standard DIN 5510-2:2003, mis sisaldab toksilisuse
moodtmist, tuleohutuse kategooriat 2 (standardit tdiendatakse
praegu toksilisust késitlevate nduete osas; kuni tdiendamise
1dpuleviimiseni vOib kasutada teiste asjakohaste standardite
toksilisust kasitlevaid noudeid);

— Itaalia standardid UNI CEI 11170-1:2005 ja UNI CEI
11170-3:2005;

— Poola standardid PN-K-02511:2000 ja PN-K-02502:1992.

Veerem, mille kéitamist reguleerivad riiklikud, kahepoolsed,
mitmepoolsed vdi rahvusvahelised lepingud

Olemasolevad lepingud

Liikmesriigid peavad 6 kuu jooksul alates kdesoleva KTK jous-
tumisest teavitama komisjoni jargmistest kokkulepetest, mis regu-
leerivad kdesoleva KTK kohaldamisalaga (veeremi konstrukt-
sioon, uuendamine, tdiendamine, ekspluatatsiooni andmine, kiita-
mine ja haldus vastavalt kdesoleva KTK punktile 2) seonduva
veeremi kditamist:

— riiklikud, kahepoolsed v0i mitmepoolsed kokkulepped liik-
mesriikide/ohutuse eest vastutavate asutuste ja raudtee-ettevot-
jate voi infrastruktuuriettevdtjate vahel, mis on sdlmitud alali-
selt voi ajutiselt;

— kahepoolsed voi mitmepoolsed kokkulepped, mis on sdlmitud
raudtee-ettevotjate voi infrastruktuuriettevotjate vahel voi liik-
mesriikide/ohutusega tegelevate ametiasutuste vahel;

— rahvusvahelised kokkulepped, mis on sdlmitud iihe voi mitme
likkmesriigi ja vdhemalt {ihe kolmanda riigi vahel voi litkmes-
riikkide raudtee-ettevdtjate voi infrastruktuuriettevotjate ja
vihemalt iihe kolmandast riigist périneva raudtee-ettevotja
voi infrastruktuuriettevGtja vahel.

Nende kokkulepete raames jatkuv veeremi kéitamine v&i hooldus
on Jiguspdrane seni, kuni see on kooskolas iithenduse Oigusak-
tidega.

Konealuste lepingute vastavust ELi Oigusaktidele, sealhulgas
mittediskrimineerimise pdhimottele ja kdesolevale KTKle, hindab
Euroopa Raudteeagentuur ning komisjon votab vajalikud
meetmed, niiteks kéesoleva KTK muutmine, et lisada vajalikud
erijuhtumid voi iileminekumeetmed.
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RIC-lepingust ei ole vaja teatada, kuna see on tildtuntud.

Uued lepingud

Koik uued lepingud voi olemasolevate lepingute muudatused,
eriti need, mis sisaldavad sellise veeremi hankemenetlust, mille
projekt ei vasta kidesolevale KTKle, peavad pohinema ELi digus-
aktidel ja kdesoleval KTKI. Liikmesriigid teatavad sellistest lepin-
gutest/muudatustest ~ komisjonile. Sel juhul kohaldatakse
punktis 7.1.7.1 sétestatud korda.

Koostalitluse tehnilise kirjelduse ldbivaatamine

Vastavalt direktiivi 96/48/EU (nagu seda on muudetud direktii-
viga 2004/50/EU) artikli 6 16ikele 3 vastutab Euroopa Raudtee-
agentuur KTKde ldbivaatamise ja ajakohastamise ettevalmista-
mise ning konealuse direktiivi artiklis 21 nimetatud komiteele
vajalike ettepanckute tegemise eest, et votta arvesse tehnoloogia
arengut vOi sotsiaalseid vajadusi. Lisaks vdib kédesolevat KTKd
mojutada teiste KTKde jérkjérguline vastuvotmine ja ldbivaata-
mine. Kdesoleva KTK muudatusettepanekud vaadatakse pdhjali-
kult 18bi ning ajakohastatud KTKd avaldatakse eeldatavalt iga 3
aasta jérel.

Agentuuri teavitab koigist kavandatavatest uuenduslikest lahen-
dustest vastavalt punktile 6.1.4 voi 6.2.3 taotleja, voi kui taotleja
seda ei tee, siis teavitatud asutus, et méidrata kindlaks nende
lahenduste edaspidine kaasamine KTKsse.

Agentuur toimib seejdrel vastavalt punktile 6.1.4 voi 6.2.3.

Veeremi iihilduvus muude allsiisteemidega

Kiirraudteeveeremi KTK rakendamine peab vastama veeremi ja
pusipaigalduste, sealhulgas iileeuroopalise kiirraudteevorgu infra-
struktuuri, energiavarustuse ja juhtkdskude téieliku tihilduvuse
ndudele.

Seda silmas pidades sdltuvad veeremiga seotud rakendusmeetodid
ja -faasid jargmisest:

— kiirraudtee infrastruktuuri, energiavarustuse, juhtkidskude ja
signaalimise ning kaitamise KTK rakendamise edukusest;

— veeremi kdituskavadest (toimingute nimekirjad).

Rongisisese juhtkdskude siisteemi tileminekustrateegiat on kirjel-
datud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise KTK
punktis 7.2.2.5.

Vahendid, mis vdimaldavad tagada tehnilise iihilduvuse nduete
taitmise ning votta arvesse eespool nimetatud tingimusi, on jarg-
mised:

— infrastruktuuriregister;

— veeremiregister.
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7.3.1

73.2
73.2.1

7322

7323

73.2.4

Erijuhtumid
Uldosa

Jargmistel erijuhtumitel tohib kohaldada jérgmisi erisétteid.

Erijuhtumid jagunevad kahte alaliiki: erisétteid kohaldatakse kas
alaliselt (P-juhtumid) voi ajutiselt (T-juhtumid). Ajutise kohalda-
mise juhtumitel on soovitatav, et eesmirgiks olev siisteem
voetakse kasutusele kas 2010. aastaks (T1-juhtumid), mis on
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 1996. aasta otsuses
nr 1692/96/EU (iileeuroopalise transpordivdrgu arendamist kisit-
levate tthenduse suuniste kohta) médratud tdhtaeg, voi 2020.
aastaks (T2-juhtumid).

Erijuhtumite loend
Uldine erijuhtum 1524 mm rodpmelaiusega teedele
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Soome territooriumil ja Rootsi piiril asuvas Haaparanta jaamas
(1524 mm) aktsepteeritakse 1 524 mm teegabariidile echitatud
poordvankreid, rattapaare ja muid teegabariidiliidestega seondu-
vaid koostalitlusvdime komponente ja/vdi allsiisteeme ainult
juhul, kui need ihilduvad jérgmiste Soome teegabariidiliideste
erijuhtumitega. Ilma et see piiraks nimetatud piirangu
(1524 mm gabariit) kohaldamist, kiidetakse heaks koik koosta-
litlusvdime komponendid ja/voi allslisteemid, mis vastavad
1435 mm teegabariidiga seotud KTKde nduetele, Soome piiril
asuvas Tornio jaamas (1 435 mm) ja 1435 mm ré6pmelaiusega
rongi-praamisadamates.

Koosseisu otstes olevad haakeseadised ja haakeseadised rongide
paéstetoode teostamiseks [punkt 4.2.2.2]

Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Puhvrite keskjoonte vaheline kaugus tohib olla 1 830 mm. Teise
voimalusena on lubatud sellel veeremil kasutada SA-3 haakesea-
diseid koos kiilgpuhvritega voi ilma.

Kui puhvrite keskjoonte vaheline kaugus on 1790 mm, tuleb
puhvritaldrikute mddtmeid suurendada véljapoole 40 mm vdrra.

Reisijate trepp [punkt 4.2.2.4.1]

Mirkus:erijuhtumid puuetega isikute ligipddsetavust kdsitlevast
KTKst lisatakse siia hiljem.

Veeremi gabariit [punkt 4.2.3.1]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Soomes kasutamiseks moeldud veerem (1 524 mm) peab vastama
gabariidile FIN 1, mis on maératletud R lisas.
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7.3.2.6

Erijuhtum Uhendkuningriigi raudteeliinide jaoks:

Alaliik P — alaline

Rongid, mis on konstrueeritud kasutamiseks kaasajastatud liinidel
Uhendkuningriigis, peavad vastama gabariidile UK1 (issue 2),
mis on médratletud kdesoleva KTK C lisas.

Erijuhtum lirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgus sbitvate
rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

lirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgu kasutamiseks konstrueeritud
rongide gabariit peab tihilduma lirimaa standardse struktuurigaba-
riidiga.

Veeremi mass [punkt 4.2.3.2]

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.1.4.

Belgia iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku liinide (v.a L1)
erijuhtum

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.1.5.

Rattapaaride elektritakistus [punkt 4.2.3.3.1]
Poola erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.2.

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.3.

Madalmaade erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.5.4.

Erijuhtum 1520/1524 mm réopmelaiusega teedele:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 6.4.
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7.3.2.7

Teljepukside {iilekuumenemise tuvastamine 2. klassi rongide
puhul [punkt 4.2.3.3.2.3]

Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Funktsionaalsed nouded veeremile

Rongide identifitseerimiseks rongiidentifitseerimissiisteemide ja
héireseadmete rakendamise eritasemete kasutamise abil ndutakse
vastastikuse lepingute sOlmimist infrastruktuuriettevotja ja
raudtee-ettevitja vahel. Hiireseadmete rakendamise eritasemed
tuleb loetleda veeremiregistris.

Sihtala pdikimédtmed

Soome raudteevorgus (1524 mm réopmelaius) kasutamiseks
moeldud veeremi puhul peavad teljepukside allkiiljel olevad
sihtalad, mis peavad jadma takistamatuks, et raudteedérsed telje-

pukside iilekuumenemise detektorid saaksid teostada kontrolli,
olema jargmised:

— minimaalne takistusteta ala pikkus 50 mm, pdikipidi mini-
maalselt 1020 mm ja maksimaalselt 1140 mm kaugusel
rattapaari keskkohast;

— minimaalne takistusteta ala pikkus 15 mm, pdikipidi mini-
maalselt 885 mm ja maksimaalselt 903 mm kaugusel ratta-
paari keskkohast.

Sihtala pikim6dtmed

Teljepukside allkiiljel asuv sihtala, mis peab olema ilma takistus-
teta, et raudteeddrsete teljepukside ililekuumenemise detektorite
abil saaks teljepukside seisundit kontrollida (vt allolevat joonist),
peab:

— paiknema rattapaari telgjoonel;

— olema vdhemalt 200 mm pikkune (L = 200 mm).

Zone in which no heat source (unless shielded) can lie that
has a temperature greater than that of the bearing or that can
influence the temperature of the bearing

I Fao

T

S TR o P
e U -
iR

Lmin (mm)

e
=

Le (mm)

Le = 500mm
(minimum length without any influencing heat source)




2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 139

73.2.8

7.3.2.9

7.3.2.10

7.3.2.11

Ratta ja roopa kokkupuude (rattaprofiilid) [punkt 4.2.3.4.4]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Soome raudteevorgus kasutamiseks konstrueeritud rongide ratta-
paarid peavad iihilduma ré6pmelaiusega 1 524 mm.

Erijuhtum lirimaa ja P6hja-lirimaa raudteevorgus sbitvate
rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

lirimaa ja Pohja-lirimaa raudteevorgus kasutamiseks konstruee-
ritud rongide rattapaarid peavad {hilduma ro6pmelaiusega
1602 mm.

Rattad [punkt 4.2.3.4.9]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Rattapaaride ja rataste modtmed, mis on seotud rédpmelaiustega
1 520 ja 1 524, on esitatud M lisa tabelis M.2.

Rongi suurim pikkus [punkt 4.2.3.5]
Uhendkuningriigi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK sisaldab erijuhtumit
Uhendkuningriigi raudteevdrgu kohta, mille puhul ndutakse, et
ajakohastatud liinidel oleks perroonide pikkus vdhemalt 300 m.
Nende Uhendkuningriigi ajakohastatud liinidel olevate perroonide
tegelik pikkus, kus on kavandatud kiirraudteeveeremi KTKle
vastavate normaalses kommertskasutuses rongide peatumine, on
niidatud infrastruktuuriregistris. Uhendkuningriigi raudteevdrgus
kasutamiseks moeldud kiirrongide pikkus peab iihilduma nende
perroonide pikkustega, kus on ettendhtud nende peatumine.

Kreeka erijuhtum:

Alaliik P — alaline

2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK sisaldab erijuhtumit
Kreeka raudteevorgu kohta, mille puhul ndutakse, et teatavatel
ajakohastatud liinidel oleks perroonide pikkus vahemikus
150-300 m, mis on iiksikasjalikult kirjeldatud nimetatud erijuh-
tumis.

Kreeka raudteevorgus kasutamiseks moeldud kiirraudteeveeremi
KTKle vastavate rongide pikkus peab iihilduma nende perroonide
pikkustega, kus on ettendhtud nende peatumine.

Liivatamine [punkt 4.2.3.10]
Erijuhtum 1520/1524 mm roédpmelaiusega teedele

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 6.
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7.3.2.12
7.3.2.12.1

732122

7.3.2.13

7.3.2.14
7.3.2.14.1

Pidurdamine [punkt 4.2.4]
Uldosa
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Kui nimikiirus on suurem kui 140 km/h, peab vihemalt iiks
kandevanker olema varustatud magnetilise roopapiduriga. Kui
nimikiirus on suurem kui 180 km/h, peavad molemad kandevan-
krid olema varustatud magnetiliste roopapiduritega. Molemal
juhul peavad rodpapidurid olema kiittega.

Nouded seoses pidurdustShususega jérskudel langustel ei kehti
veeremi puhul, mis on ette ndhtud 1 524 mm rédpmelaiusele.

Veeremi puhul, mida kasutatakse 1524 mm rédpmelaiusega
raudteedel, tuleb seisupidur projekteerida nii, et tdiskoormusega
vaguneid saaks hoida 2,5 % kaldel maksimaalse ratta-rodpa hoor-
deteguriga 0,15 (tuulevaikuses).

Poorisvoolupidurid [punkt 4.2.4.5]
Saksamaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 5.2.3.

Rootsi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Rootsi raudteevorgus ei ole lubatud podrisvoolupidurite kasuta-
mine hddapidurduse korral voi sdidupidurina.

Keskkonnatingimused [punkt 4.2.6.1]
Soome, Rootsi ja Norra erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Ohuniiskus

Veeremit timbritseva Shu temperatuuri jarsuks muutumiseks
loetakse maksimaalset kdikumist 60 °K.

Rongi aerodiinaamika

Aecrodiinaamilised koormused perroonil olevatele reisijatele
[punkt 4.2.6.2.2]

UhendKkuningriigi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Taispikkuses rong, mis sdidab vabas Shus kiirusel v =200 km/h
(v0i oma suurimal liikumiskiirusel, kui see on madalam), ei tohi
tekitada olukorda, kus ohu litkumiskiirus perrooni kohal 1,2 m
korgusel ja roobastee keskkohast 3 m kaugusel iiletab terve rongi
moddumise jooksul vdirtust uy,=11,5 m/s. Hindamisel kasutatava
perrooni  kdrgus peab olema 915 mm v0i madalam. Koik
ilejadnud katsetamistingimused on sétestatud punktis 4.2.6.2.2.
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7.3.2.142

7.3.2.143

7.3.2.15
7.3.2.15.1

Rohumuutused vabas dhus [punkt 4.2.6.2.3]
UhendKkuningriigi erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Uhendkuningriigi ajakohastatud liinidel on suurim lubatud rdhu-
muutus (Ap,,) kdigi rongide puhul 665 Pa.

Suurimad réhumuutused tunnelites [punkt 4.2.6.4]
Itaalia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Et votta arvesse arvukaid tunneleid ristldikepindalaga 54 m?,
mida labitakse kiirusel 250 km/h, ja tunneleid ristldikepindalaga
82,5 m?, mida labitakse kiirusel 300 km/h, peavad Itaalia raud-
teevorgus soditvad rongid vastama tabelis 24 sétestatud nouetele.

Table 24.
Nouded koostalitlusvoimelistele iiksikutele rongidele ilma kalleteta torukujulistes tunnelites (Itaalia
erijuhtum)
Vordlusalus Vordlusaluse kriteeriumid .
Suurim lubatud
Rongi liik Ré6pmevahe Vi, Ay A At A | A HApert Aoy [11<(1Ilnr>1hs]
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] [Pa]

Virmax < 250 GA voi 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210
km/h viiksem

GB 200 53,6 <1750 | <3000 <3700 <210

GC 200 53,6 <1750 [ <3000 <3700 <210
Virmax < 250 GA voi 200 53,6 <1195 |<2145 <3105 < 250
km/h viiksem

GB 200 53,6 <1285 (<2310 <3340 < 250

GC 200 53,6 <1350 | <2530 <3455 < 250
Virmax = 250 GA voi 250 53,6 <1870 | <3355 <4865 250
km/h vaiksem
Vigmax = 250 GA voi 250 63,0 <1460 | <2620 <3800 > 250
km/h viiksem

GB 250 63,0 <1550 [ <2780 <4020 > 250

GC 250 63,0 <1600 [ <3000 <4100 > 250

Kui rongikoosseis ei vasta tabelis 24 toodud tingimustele, tuleb
selle rongi kiituseeskirjad méirata infrastruktuuriettevotte poolt
vélja antud eeskirjade jargi.

Vilismiira piirvédrtused [punkt 4.2.6.5]
Piisimiira piirméar [punkt 4.2.6.5.2]
Uhendkuningriigi ja lirimaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

DMRi puhul on piisimiira Lysgqr piirméér 77 dB(A).
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7.3.2.15.2

7.3.2.16

7.3.2.17

7.3.2.18
7.3.2.18.1

Léhtemiira piirméar [punkt 4.2.6.5.3]
UhendKkuningriigi ja Iirimaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Elektrivedurite puhul, mille velje juures moddetud vdimsus
P<4500 kW, on ldhtemiira Lyspmex piirmddr 84 dB(A).

Tulekustuti [punkt 4.2.7.2.3.2]

Itaalia erijuhtum:

Alaliik T2 — ajutine

Et votta arvesse siseriiklike eeskirjade ajakohastamise kestust, on
lubatud, et Itaalia raudteevorgu riigisisestel marsruutidel eksplua-

teeritavad riigisisesed rongid on varustatud teisaldatavate pulber-
tulekustutitega.

Teisaldatavad pulbertulekustutid peavad olema piisavad ning
paiknema sobivates kohtades.

Helisignaal [punkt 4.2.7.4.2.1]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

2. klassi rongid peavad olema varustatud helisignaaliga, millel on
kaks erinevat tooni. Hoiatussignaalide puhul peab olema
dratuntav, et neid annab rong, ning nad ei tohi sarnaneda maan-
teeliikluses kasutatavatele hoiatussignaalidele, tehasesignaalidele
voi muudele ildistele hoiatussignaalidele. Kasutada tuleb kahte
eraldi rakendatud hoiatussignaali. Hoiatussignaali toonide pohisa-
gedusteks peavad olema:

— kdrge toon: 800 Hz + 20 Hz
— madal toon: 460 Hz + 20 Hz

Itaalia erijuhtum:

Alaliik T2 — ajutine

Et votta arvesse siseriiklike eeskirjade ajakohastamise kestust, on
lubatud, et Itaalia raudteevorgu riigisisestel marsruutidel eksplua-

teeritavad riigisisesed rongid on varustatud hoiatussignaalidega,
mille pdhisagedusteks on:

— kdrge toon: 660 Hz + 15 Hz
— madal toon: 370 Hz = 10 Hz

Nende sageduste puhul peab helirdhutase olema vahemikus
120-125 dB, kasutades punktis 4.2.7.4.2 kirjeldatud mdotmis-
meetodit.

Juhtkéskude ja signaalimise siisteem [punkt 4.2.7.9]
Rattapaaride asukoht [punkt 4.2.7.9.2]

Saksamaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.5.
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7.3.2.18.2

7.3.2.19

Poola ja Belgia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.6.

Prantsusmaa iileeuroopalise kiirraudteevorgu (TEN) Kkiirliini
ja Belgia TENiI Kkiirliini L1 erijuhtum

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.8.

Belgia erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.1.9.

Erijuhtum 1520/1524 mm rédpmelaiusega teedele

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sitestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 6.2.

Rattad [punkt 4.2.7.9.3]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Pdhjamaade ilmastikutingimuste tdttu kasutatakse Soomes ja
Norras erisugust rattamaterjali. Materjali koostis on sarnane
margiga ER8, kuid kihistumist véltivate omaduste parandamiseks
on suurendatud mangaani- ja rénisisaldust. Riigisiseses raudtee-
vorgus voib seda materjali osaliste kokkuleppe korras kasutada.

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.2.2.

Leedu erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 2.2.4.

Pantograaf [punkt 4.2.8.3.6]
Soome erijuhtum:

Alaliik P — alaline
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Soome raudteevorgus sditvad rongid peaksid olema varustatud
1 950 mm pantograafiga. Pantograafi kollektoripea profiil peab
vastama jargmistele tingimustele:

— isoleermaterjalist kaar (eenduva osa pikkus 200 mm),

— kontaktkinga véhim pikkus 1 100 mm,

— pantograafi kollektoripea toopiirkond 1 550 mm,

— pantograafi kollektoripea pikkus 1 950 mm.

Kontaktliini normaalkdrgus on 6 150mm (vdhim 5 600mm,
suurim 6 500mm).

Pantograafi kollektoripea suurim lubatud laius on 400 mm.

Prantsusmaa erijuhtum:

Alaliik T2

Kontaktkingade puhul tohib vask- ja terasmaterjale kasutada
alalisvooluvorgus.

Alaliik P

Alalisvooluvarustusega liinidel to6tavad rongid voivad olla varus-
tatud 1 950 mm laiuste pantograafi kollektoripeadega.

Alaliik P

Kiirrongid, mis peavad t6tama Prantsusmaal ja Sveitsis, véivad
olla varustatud 1450 mm laiuste pantograafi kollektoripeadega.

Saksamaa ja Austria erijuhtum:

Alaliik P — alaline

Investeering GShuliinirajatiste muutmiseks II ja III kategooria
liinidel ja jaamades selleks, et need vastaksid 1 600 mm laiuste
Euro-pantograafide nduetele, on iileliia kallis. Kdnealustel raud-
teeliinidel liiklevad rongid peavad olema varustatud tdiendavate
1950 mm pantograafidega, mis on ette ndhtud kasutamiseks
keskmistel kiirustel kuni 230 km/h, sellisel juhul ei ole iileeuroo-
palise raudteevorgu konealustel 1dikudel vaja OShuliinirajatisi
Euro-pantograafide kasutuselevotuks muuta. Nimetatud piirkon-
dades on kiilgtuule korral Shuliini suurim lubatud pdikisuunaline
asend vorreldes roopmekeskmega 550 mm. Edaspidised uuringud
seoses I ja III kategooria liinidega peaksid votma arvesse Euro-
pantograafe, et tdendada tehtud valikute asjakohasust.

Erijuhtum Uhendkuningriigi raudteevorgus séitvate rongide
jaoks:

Alaliik P — alaline
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II ja III kategooria liinide puhul ei tohi pantograafi kollektori-
peadel olla isoleermaterjalist kaar, v.a. kui infrastruktuuriregistris
on teatavate marsruutide kohta teisiti méargitud.

II ja III kategooria liinide puhul peab pantograafi kollektoripea
toopiirkond olema 1 300 mm.

Pantograafide t60piirkond peab olema 2,1 m.

Pantograafi kollektoripea suurim lubatud laius on 400 mm.

Erijuhtum Rootsi raudteevorgus soditvate rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

II ja III kategooria liinidel liiklevad rongid peavad olema varus-
tatud tdiendavate 1 800 mm pantograafidega, mis on ette nahtud
kasutamiseks keskmistel kiirustel kuni 230 km/h.

Ule Sundi silla Rootsi sditmiseks on lubatud 1950 mm panto-
graafid.

Mabhtuvuslik voimsustegur ei ole lubatud suurema kui 16,5 kV
pinge juures, kuna kontaktdhuliini liiga suur pinge voib teistel
veeremitel regeneratiivpidurdamise raskeks voi voimatuks muuta.

Regeneratiivpidurdusreziimis (elektriline pidurdamine) ei tohi
rongid toimida kondensaatorina, mille vdimsustegur on mistahes
regenereeritud voimsuse juures suurem kui 60 kVAr, s.t mahtu-
vuslik vOimsustegur on regenereerimise ajal keelatud. 60 kVAr
mahtuvuslik voimsustegur on erandina lubatud, et vdimaldada
rongi/veduki kdrgepinge poolel filtrite kasutamist. Pohisagedusel
ei tohi filtrid tiletada 60 kVAr mahtuvuslikku voimsustegurit.

Erijuhtum Hispaania raudteevorgus séitvate rongide jaoks:

Alaliik P — alaline

Moningatel II ja III kategooria liinidel ja jaamades on 1 600 mm
Euro-pantograafid keelatud. Konealustel raudteeliinidel liiklevad
rongid peavad olema varustatud tdiendavate 1 950 mm pantograa-
fidega, mis on ette ndhtud kasutamiseks keskmistel kiirustel kuni
230 km/h.

Investeering 6huliini muutmiseks II ja III kategooria liinidel ja
jaamades selleks, et need vastaksid 1 600 mm laiuste Euro-panto-
graafide nduetele, on iileméddra kallis. Kdnealustel raudteeliinidel
liikklevad rongid peavad olema varustatud tdiendavate 1 950 mm
pantograafidega, mis on ette ndhtud kasutamiseks keskmistel
kiirustel kuni 230 km/h, sellisel juhul ei ole iileeuroopalise raud-
teevorgu konealustel 1dikudel vaja ohuliine Euro-pantograafide
kasutuselevotuks muuta. Nimetatud piirkondades on kiilgtuule
korral ohuliini suurim lubatud pdikisuunaline asend vorreldes
roopmekeskmega 550 mm. Edaspidised uuringud seoses 1I ja III
kategooria liinidega peavad vOtma arvesse Euro-pantograafe, et
tdendada tehtud valikute asjakohasust.
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Pantograafi gabariit

IT ja IIT kategooria liinide puhul peab Uhendkuningriigis kasuta-
tavate veeremite pantograafide gabariit vastama alltoodud skee-
mile. See ei ole vordlusprofiil, mida on lubatud kohandada, vaid
absoluutne gabariit. Vastavuse tdendamise viisid on avatud punkt.

Pantograafi gabariit
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Centre Line of Track at extreme position permitted by Track Tolerances

Skeemil on ndidatud piirid, millest pantograafi kollektoripea ei
tohi véljuda. Piirid peavad asuma roopmekeskmest nii kaugel
kui roopmetolerantsid vdimaldavad (tolerantsid ei ole skeemil
ndidatud). Pantograafi gabariit ei ole vordlusprofiil.

Koigil kiirustel kuni liini suurima kiiruseni; suurim kalle; suurim
tuulekiirus, mis ei piira tootamist; ddrmuslik tuulekiirus, mis on
madratletud infrastruktuuriregistris:

W = 990 mm, kui H < 4300 mm;

ja

W' =990 + (0,040 x (H — 4300)) mm,  kui H > 4300 mm,

kus:

H = on korgus gabariidi ililemise piirini mdddetuna rodbastee
korguselt (mm). Modde on kontaktliini kdrguse ja tdusu etteantud
védrtuse summa.

Lisaks peab vGtma arvesse kontaktkinga kulumist.
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7.3.2.20

7.3.2.21

7.3.2.22

7.3.2.23

Itaalia erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Kiirrongid, mis peavad toGtama Itaalias ja Sveitsis, voivad olla
varustatud 1 450 mm laiuste pantograafi kollektoripeadega.

Liidesed juhtkédskude ja signaalimise siisteemiga [punkt 4.2.8.3.8]
Belgia erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Erijuhtum on sétestatud 2006. aasta juhtkdskude ja signaalimise
KTK A lisa 1. liite punktis 3.6.1.

Tualetitiihjendussiisteemi ithendused [punkt 4.2.9.3]
Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Uhendused tiihjendamiseks ja loputamiseks ning nende tihendid
peavad olema kooskdlas vastavalt M VI lisa joonistega M VII ja
M VI2.

Veevotuadapterid [punkt 4.2.9.5]
Soome erijuhtum:
Alaliik P — alaline

Veevdtuadapterid peavad olema kooskdlas M VII lisa joonisega
M VII3.

Tuleohutusnormid [punkt 7.1.6]
Hispaania erijuhtum:
Alaliik T — ajutine

Kuni standardi EN45545-2 avaldamiseni kohaldatakse Hispaania
tuleohutusnorme (DT-PCI/5A).
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A LISA
Al
Alll
Al2
Al21
Al122
A123
A2
A3
A3l
A32

A33

A34
A4
A4l
A42
A43
A5

A5l

AS52

B LISA

B.1
B.2
B.3
B.4
C LISA
C.1

C2

C3

C4

CS5
C.6
C.7
C8

LISA

Koostalitluse tehnilise kirjelduse lisad Veeremi allsiisteem

Passiivne ohutus — kokkupdrkekindlus
Staatiliste ja passiivsete ohutusnduete tdpne kirjeldus
Staatilise tugevuse mehaanilised piirvéirtused
Passiivse ohutuse mehaanilised piirvadrtused
Massi definitsioon

Diinaamiline tugevus

Hindamiskriteeriumid

Passiivse ohutuse iiksikasjalikud nouded
Nouetekohasuse tingimused

Vagunite kuhjumisohu vdhendamine
Aeglustuse piiramine

Paasteruumi ja reisijateruumide konstruktsiooni tervi-
klikkuse siilitamine

Kaitse madala takistuse eest
Hindamismeetod

Protsess

Katsetingimused

Nouetekohasuse tingimused kalibreerimisel
Takistuse definitsioonid

Kokkuporge rongi ja kiilgpuhvritega 80tonnise vaguni
vahel

Rongi kokkupdrge raske takistusega raudteeiilesdidu-
kohal

Antropomeetrilised andmed ja rongijuhi nédhtavus ette-
poole

Uldist

Juhi antropomeetrilised andmed
Signaali asukoht juhiruumi suhtes
Juhi silmade vordlusandmed
UK1 (2. viéljaanne) gabariidid
UKI1 (2. viéljaanne) profiilid

UKI[A] profiili alumine sektor, 1 100 mm madalamal
roopapeast

UKI1[A] profiili {ilemine sektor, 1 100 mm rodpapeast
korgemal

UKI1[D] profiili ilemine sektor, 1 100 mm rddpapeast
korgemal

UKI1[A] profiili rakendamine
UKI1[B] profiili rakendamine
UKI1[D] profiili rakendamine

Laiuse vdhendamise arvutused
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D LISA
D.1
D.2

E LISA
E.l

E2

F LISA
F.1

F.2
F2.1
F.2.2

F23
F24
F.2.5
F.2.6
F2.7
F.2.8

F.29

F3

F3.1
F3.2
F3.3
F34

F.4

G LISA
G.1

G.2

G3

G4

G5
G5l
G.S5.1.1
G.5.1.2
G5.1.2.1
G5.1.2.2
G5.1.2.3
G5.1.2.4
G5.1.2.5
G.5.13
G.5.14

Koostalitlusvdime komponentide hindamine
Kohaldamisala

Niitajad

Veeremi allsiisteemi hindamine

Kohaldamisala

Karakteristikud ja moodulid

Vastavuse ja kasutussobivuse hindamise menetlused
Moodulite loend

Koostalitlusvoime komponentide moodulid

Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos
toodete kvaliteedi kontrollimisega

Moodul B: Tiiiibihindamine

Moodul C: Tiilibivastavus

Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem
Moodul F: Tootetdendus

Moodul H1: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem

Moodul H2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos
projekti ldbivaatamisega

Moodul V: Tiiibivalideerimine ekspluatatsioonikoge-
muse pohjal (kasutussobivus)

Moodulid allsiisteemide EU vastavustdendamiseks
Moodul SB: Tiiiibihindamine

Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem
Moodul SF: Tootetdendus

Moodul SH2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos
projekti ldbivaatamisega

Hoolduseeskirjade hindamine. Vastavushindamisme-
netlus

Kiilgtuule mgju

Uldised mirkused
Sissejuhatus
Uldpshimdtted

Kasutusala

Tuulekdverate hindamine
Aerodiinaamiliste omaduste médramine
Uldised mirkused
Tuuletunneli katse nouded
Katsesektsiooni mddtmed
Turbulentsi tase

Piirikiht

Reynoldsi arv

Aparatuur

Mudeli néuded

Katseprogrammi nduded
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G52 Tuule stsenaariumi kirjeldus

G.5.3 Turbulentsi karakteristikute arvutamine

G.5.3.1 Turbulentsi tugevus

G.5.3.2 Tuulehoo kestus

G.533 Tuulehoost tuleneva ajakulu tuletamine

G.5.4 Veeremi diinaamika kindlaksmédramine

G.54.1 Uldised mirkused

G.542 Modelleerimine

G.543 Veeremi mudeli kontrollimine

G.6 Aecrodiinaamilised joud ja joumomendid kui mitme

katsekehaga simulatsiooni ldhteandmed

G.7 Iseloomulike tuulekdverate arvutamine ja esitamine
G.7.1 Kriteeriumi hindamine

G.7.2 DQ/Q, tuulevédirtuste ja piirvdértuste arvutamine
G.7.3 Erinevate tuulenurkade arvessevotmine

G.74 Tuule karakteristikute esitamine selgete punktidena
G.74.1 Veerem sirgel teeldigul

G.7.4.2 Veerem koverikul

G.8 Noutud dokumentatsioon

H LISA Esi- ja tagatuled

H.1 Mairatlused

H.2 Esituled

H.3 Tagumised tuled

H.4 Koostalitlusvdime komponendi tiiiibivastavuse katse
I LISA Veeremiregistris ndutav teave

L1 Uldine teave

1.2 A osa. Veeremiregistri kohandamisala méaératlus
1.3 B osa. Osalevate poolte nimed

1.4 C osa. Vastavushindamine

LS D osa. Veeremi karakteristikud

I.5.1 Veeremi allsiisteemi osa D.1

.52 Juhtkéskude ja signaalimise allsiisteemi osa D.2
1.53 Energiavarustuse allslisteemi osa D.3

1.6 E osa. Hooldusandmed

J LISA Tuuleklaasi omadused

J.1 Optilised omadused

J.1.1 Optiline moonutus

J.1.2 Teisene kujutis

J.1.3 Hagusus

J.1.4 Labitustegur

J.1.5 Virvsus



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 151

J.2

J21

J22

K LISA

K.1

K.2

K.2.1

K.2.2

K.2.2.1

K222

K.2.23

K224

K.2.2.5

K23

K.23.1

K232

K.2.4

K.2.4.1

K.2.42

L LISA

M LISA

M I LISA
M II LISA
M II LISA
M IV LISA
M V LISA
M VI LISA
N LISA
N.1

N.1.1

N.1.2

N.1.3

N.1.4

N.2

N.2.1

N.2.2

N.23

N.2.4

Konstruktsiooninduded

Loogid

Killunemine

Sidur

Siduri joonis

Remondi- ja péistetoddel kasutatav puksiirseadis
Moisted

Uldtingimused

Kiirused

Pidurid

Pneumoiihendused

Kiilgehaakimine

Lahtihaakimine

Automaatsiduriga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Uhendustingimused

Veokonksuga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Uhendustingimused

Kiirraudtee veeremi KTKs maératlemata aspektid, mille
jaoks kehtivad siseriiklikud eeskirjad

Kasutusaja piirangud rataste ja rattapaaride geomeetrilis-
tele modtmetele

Kasutamata

Kasutamata

Kasutamata

Tualeti tithjendussiisteemi tihendid
Veemahutite sisselasketihendused

Veeremi tualetitithjendussiisteemi ithendused
Miira modtmistingimused

Korvalekalded standardist EN ISO 3095:2005
Piisimiira

Léhtemiira

Mo66dasoidumiira

Moodasdidumiira modtmiseks kasutatav etalonrdobastee

Etalonr6obastee diinaamiliste toOparameetrite iseloo-
mustus

Modtmisprotseduur
Mootesiisteem
Andmeto6tlus

Katseprotokoll
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O LISA
0.1
0.2
0.3
04
0.5
P LISA

P.1
P2
P21
P2.1.1
P2.12
P2.1.3
P22

P3
P3.1
P32

P33

P34
Q LISA

R LISA
R.1
R.2
R.3
R.4
R.5

R.6

R.7

R.A LIIDE
R.B1 LIIDE
R.B2 LIIDE
R.B3 LIIDE
R.C LIIDE

R.D1 LIIDE
R.D2 LIIDE
R. E liide

Veeremi metallosade kaitsemaandus
Maandamise pShimdtted
Veeremiiiksuse kere maandamine
Veeremiiiksuse osade maandamine
Elektriseadmete maandamine
Antennid

Aeglustusviirtuste arvutusmeetod halvenenud tingi-
mustes ja ebasoodsates ilmastikuoludes

Sissejuhatus

Katse médratlus

Diinaamilised katsed

Katsetingimused

Diinaamilise katse tulemused

Hoordumisest soltuvate pidurite diinaamiline katse

Stendikatse hodrdumise védhenemisest tingitud mdjude
kindlaksméairamiseks

Aeglustuse arvutused
Pidurdusjéudude F méédramine

Halvenenud haardumisest tingitud vidhenduskoefitsiendi
kw kontrollimine

Halvenenud hddrdumisest tingitud vahenduskoefitsiendi
kh kontrollimine

Aecglustuse arvutused

Héadaolukorra héiresignaali nullimisseadmeid sisaldavale
kastile osutavad mérgid

Erijuhtum — Soome gabariidid
Uldeeskirjad

Veeremi alumine osa

Rattaharjade ldahedal paiknevad veeremiosad
Veeremi laius

Reisivagunite ja mootorrongide véljapoole avanevad
alumised astmed ja juurdepaidsu-uksed

Pantograafid ja isoleerimata pingestatud osad katusel

Eeskirjad ja juhendid
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Al
Al

Al12
Al21

Al122

A123

A LISA

Passiivne ohutus — kokkupérkekindlus

Staatiliste ja passiivsete ohutusnduete tipne kirjeldus
Staatilise tugevuse mehaanilised piirvédartused

Massi ja staatilise tugevuse mehaanilisi piirvddrtusi on kirjeldatud stan-
dardis EN12663:2000, veeremi kerele mgjuvad vertikaal- ja pikisuuna-
lised staatilised koormused vastavad vdhemalt P—II kategooriale.

Survekoormuse hindamiseks kasutatakse kéesolevas koostalitluse tehni-
lises kirjelduses (KTK) punktis 4.2.6.4 médratletud staatilisi ndudeid.

Passiivse ohutuse mehaanilised piirvaartused
Massi definitsioon

Mass moodustab 50 % vaguni pdrandale kinnitatud istmetel istuvate
reisijate massist.

Diinaamiline tugevus

Passiivse ohutuse sertifitseerimiseks kohaldatakse nelja kokkuporkestse-
naariumi, kus on arvesse voetud koik rongi esiosa kuju kombinat-
sioonid.

— 1. stsenaarium

Kokkupdrge kahe iihesuguse rongi vahel (iiksikutest veeremitest
koosnev voi kindlaksmédratud koosseisuga rong) suhtelisel kiirusel
36 km/h,

— 2. stsenaarium

Kokkuporge rongi (liksikutest veeremitest koosnev voi kindlaksméaa-
ratud koosseisuga rong) ja kiilgpuhvritega veeremi vahel kiirusel 36
km/h. Punkti A.5 kohaselt on kdnealune raudteeveerem neljateljeline
kaubavagun massiga 80 tonni.

— 3. stsenaarium

Kokkupdrge iilesdidukohal kiirusel 110 km/h takistusega, mis punkti
A.5 kohaselt on samavédrne 15 t veoautoga.

— 4. stsenaarium

Kokkupdrge viikese voi madala takistusega, nditeks auto voi loom,
mille puhul méératakse kindlaks takistuse deflektori omadused.

Hindamiskriteeriumid

Veduri vdi mootorvaguni hindamisel kasutatakse kindlaksméaratud
koosseisu. Veduri ja mootorvaguni kokkupdrkekindluse hindamisel
loetakse nimetatud veeremeid juhtsdidukiteks.

Erinevatest veeremitest koosneva rongi hindamisel arvestatakse 1. stse-
naariumi arvutamisel liksnes identsete veeremitega.

Reisivagunite hindamisel kasutatakse maéaratletud koosseisu, milles
reisivagun asub veduri vdi mootorvaguni taga.
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A2

A3
A3l

A32

Iga juhtumi puhul tuleb kontrollitav kindlaksmédratud koosseis tipselt
defineerida.

Koiki kdesolevale KTK-le vastavaid veeremeid, mis vastavad ka kind-
laksmédratud koosseisuga rongi juhtsdiduki taga paikneva esimese reisi-
vaguni alltoodud omadustele, voib ilma tdiendava sertifitseerimiseta
kasutada koostalitlusvdimelistes rongides.

— Mass peab olema vdrdne kindlaksméaratud koosseisuga rongi juht-
soiduki taga asuva esimese reisivaguni massiga voi sellest vdiksem.

— Suurim joud peab olema vordne kindlaksméératud koosseisuga rongi
juhtsodiduki taga asuva esimese reisivaguni suurima jouga voi sellest
viiksem.

— Keskmine joud peab olema vordne kindlaksmiératud koosseisuga
rongi juhtsdidukile esimese reisivaguni poolt avaldatava jouga voi
sellest viiksem. Deformatsioonilodgi keskmiste tasemete vordlemi-
seks kasutatakse energialodgile omaseid karakteristikuid. Energia-
160gi kdver peab olema sama kdrge kui etalonveeremi kdver voi
sellest madalam.

Passiivse ohutuse iiksikasjalikud nouded

Kuhjumisohtu tuleb vdhendada rongi otstes ja rongikoosseisu kuuluvate
veeremiiiksuste vahel.

Kokkusurutavatele piirkondadele mdjuvad joud ei tohi tekitada punktis
A.3 maédratletud vastavuskriteeriumist suuremat keskmist aeglustust
reisijate istumiskohtades ja padsteruumides.

Reisijateruumid ei tohi ihegi stsenaariumi korral alluda deformatsioo-
nile vOi sissetungile, mis kahjustab pddsteruumi konstruktsiooni voi
reisijateruumi konstruktsiooni terviklikkust.

Rongi esiossa tuleb paigaldada takistuse deflektor, mis vdhendab auto
voi loomaga kokkupdrke korral roobastelt mahasdidu voimalust.

Veeremite otstes asuvatel juhiruumidel peab olema vadhemalt iiks uks
voi ithendussild, mis vdimaldab péddstemeeskonnale juurdepddsu onne-
tuse korral.

Nouetekohasuse tingimused on toodud punktis A.3 ja hindamise kord
peab vastama punktile A.4.

Nouetekohasuse tingimused
Vagunite kuhjumisohu vidhendamine

Kuhjumise vdhendamiseks sdtestatud nduetekohasuse tingimused on
need, mille puhul 1. stsenaariumi tdiendav simulatsioon niitab, et
esialgse 40 mm vertikaalse korvalekalde tingimustes ei kerki iiles
ithegi poordvankri rattapaarid ja sdilivad padsteruumile ja aeglustusele
kehtestatud piirnormid. Kuhjumiskindluse hindamiseks piisab nendest
tingimustest.

Aeglustuse piiramine

Nouetekohasuse tingimus keskmise aeglustuse kohta reisijateruumides
on 5 g. Keskmise arvutamiseks kasutatav ajavahemik tdhendab aega,
mil kogu kokkupuutejou vairtus iiletab esimest korda nulli kuni ajani,
mil rongi kokkupdrkes osalenud koigi veeremite kogu kontaktjou
védrtus jouab nullini (esimest korda).
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A33

A34

A4
A4l

Péadsteruumi ja reisijateruumide konstruktsiooni terviklikkuse sdilitamine

Juhiruumis peab jadma juhi jaoks vdhemalt 0,75 m suurune péadsteruum.

Reisijateruumide terviklikkusega seotud nduetekohasuse tingimused
peavad olema sellised, et iile 5 m pikkuse veeremikere kokkusurumine
ei oleks iile 1 % (v.a kokkusurutavad tsoonid) vdi et selliste kaitstud
alade plastne deformatsioon oleks alla 10 %.

Kui kokkusurutavate tsoonidena kasutatakse punktis 4.2.2.3.2 méérat-
letud ajutise kasutusega korvalalasid kiillgmiste mddtmetega iile
250 mm, ei tohi pikisuunaline vaba ruum selles tsoonis vdheneda iile
30 %.

Jargnevas diagrammis on toodud néited aladest, kus rakendatakse piki-
suunalise vaba ruumi ndudeid:

<250 mm ri No Requirements

A
i Requirements apply >

No Requirements

| | <250 mm

Seating area Requirements apply

Requirements apply

<

>

Vehicle end

-

Requirements apply

< >

Kaitse madala takistuse eest

Rongi esiossa paigaldatakse takistuse deflektor, mille alumine serv asub
nii madalal, kui mdddik voimaldab, ning selle kontrollimisel tuleb
jérgida pikisuunalistele staatilistele joududele sétestatud ndudeid, mis
tuleb eraldi tdita:

— 300 kN keskjoonel,
— 250 kN 750 mm keskjoonest

Horisontaaljoudusid tuleb rakendada alale 500 x 500 mm (nagu siduri
litkumispiirkond ja vastav maksimaalne deflektori pind vdimaldavad).

Resultandi korgus ei tohi olla iile 500 mm rodbaste pealispinnast.

Selliste koormuste tagajdrjel ei tohi tekkida jddvdeformatsiooni. Takis-
tuse deflektori staatiline joud peab vastama normi EN12663:2000 punk-
tile 3.4.2.

Hindamismeetod
Protsess

Passiivse ohutuse eesmérgid kehtestatakse rongile kui tervikule. Katse-
tega on ebapraktiline hinnata rongi kui terviku kéitumist, seetdttu hinna-
takse eesmirkide téitmist diinaamilise simulatsiooni abil, mis vastab
kokkupdrke stsenaariumidele. Konstruktsiooni kditumise oigeks prog-
noosimiseks piiratud deformatsiooniga aladel piisab numbrilisest simu-
latsioonist. Kuid kokkusurutavate tsoonide hindamisprogramm peab
sisaldama numbriliste mudelite kontrolli asjakohaste katsete abil
(kombineeritud meetod).



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 156

Allpool on toodud kombineeritud meetodi peamised sammud uue tarindi
konstrueerimiseks.

— 1. etapp. Mittekonstruktsiooniliste amortiseerivate seadmete ja
kokkusurutavate tsoonide katsetamine

Téissuuruses katsekehade diinaamiline katsetamine tehakse selleks,
et tagada kokkupdrkekindlate osade tookindlus ja anda andmeid
kalibreerimiseks.

Katse konfiguratsioon maéaratletakse jargmiste eesmirkide suhtes:

— the stsenaariumi voimalikult 1ihedane kajastamine;

— kalibreerimise lihtsustamine

— energianeelduvuse maksimaalne kasutamine

— niidata konstruktsiooni asjakohast/iiksikasjalikku kaitumist.

— 2. etapp. Konstruktsiooni numbrilise mudeli kalibreerimine

Pérast 1. etapis kirjeldatud tdissuuruses katsekeha katsetamist peab
tootja kalibreerima numbrilise mudeli, mis vordleb katsetulemusi ja
vastavat numbrilist simulatsiooni.

Mudeli hindamisel kasutatakse kahte olulist faasi, kus vorreldakse
katset ja numbrilist simulatsiooni:

— konstruktsiooni iildine kéitumine, plastilise deformatsiooniga
alad ja energianeeldumisega seotud néhtuste jérjestus;

— koigi katsetulemuste {iksikasjalik analiiiis, eriti jdudude tasemed
ja konstruktsiooni oluliste punktide nihked.

— 3. etapp. Kokkupdrkestsenaariumide numbriline simulatsioon

Jadvdeformatsioonile alluvate veeremikonstruktsioonide jaoks
tehakse kolmemddtmeline mudel.

Mudel koosneb juhiruumist voi veeremi otstes asuvatest deformee-
ruvatest konstruktsioonidest, 2. etapis nimetatud kalibreeritud mude-
list ja veeremi iilejddnud konstruktsiooni téielikust kolmemdotmeli-
sest mudelist (tavaliselt sisaldavad energianeeldumise elemente ja
konstruktsiooni deformatsiooni vaid esimene vdi kaks esimest
veeremi mudelit. Rongi iilejddnud veeremeid voib vaadata koon-
datud massina/vedrusiisteemina vm, mis kajastab nende iildist kaitu-
mist).

Kui vagunite kered on kesktelje suhtes siimmeetrilised, lubatakse
kasutada poolmudelit.

Kéesolevale KTK-le vastava kinnituse saamiseks tehakse 1opuks
kogu konstruktsiooni hdlmavad kokkuporkestsenaariumid. Kokku-
porkepunkti kéditumise hindamiseks peab tervikliku rongi mudel
sisaldama 2. etapis nimetatud hinnatud veeremite mudeleid, samuti
rongi ilejddnud veeremeid, mis on esitatud lihtsustatud kujul.
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A42

A43

Vihendatud hindamisprogrammi lubatakse kasutada, kui eelnevalt
on muudetud kontrollitud konstruktsiooni ning kui:

— nduetele vastav ohutusmarginaal on piisav ka médramatute
olukordade puhul ja

— muudatused ei muuda oluliselt passiivset ohutust pakkuvaid
mehhanisme.

Sellisel juhul tuleb kokkuporkekindluse tShusust hinnata vastavalt
muudatuse tasemele, kusjuures:

— vorreldakse samavéirse lahendusega (kasutades jooniseid voi
muid tehnilisi andmeid) voi

— kasutatakse arvutisimulatsiooni ja arvutusi (nt FEA v6i mitme
veeremikere modelleerimist) ning katseid (kvaasistaatilisi
voOi diinaamilisi)

Katsetingimused

Diinaamilise katse puhul valitakse kokkupdrkekiirus, takistuse liik ja
selle mass nii, et katsekeha poolt neelatav energia moodustaks vihemalt
50 % maksimaalsest energiahulgast, mis hajutatakse 1. v3i 2. stsenaa-
riumis kasutatud kdikide sammude vahel.

Katsetatakse koiki ettendhtud seadmeid, mis mdeldud neelama energiat
kontrollitud wviisil.

Lubatud on ka eraldi katsed, mis ei sisalda kdiki energiat neelavaid osi
koos, kuid katsele lisatakse energianeeldumist mojutada vdivad
sammud. Lubatud on kasutada selliseid osi nagu takistuse deflektor,
energiat neelavad osad ja sidur.

Ka veeremite vahel asuvate seadmete (sidurid, kuhjumist takistavad
seadmed ning energiat neelavad seadmed) puhul valitakse kiirus ja
mass nii, et lildese energianeelamine ja liideses sisalduvate osade kéitu-
mine on sarnane nendega, mida vaadati nendel aladel konstruktsiooni
kokkuporkestsenaariumide ajal.

Vastavalt kokkupdrkekatse tingimustele peavad katse ajal asjakohase
tdpsusega tehtud modGtmistulemused sisaldama jargmisi numbrilise
mudeli kalibreerimiseks vajalikke andmeid:

— joudude modtmine, andmed deformatsiooni kohta, kokkupdrke
kiirus, aeglustused tohususe vdrdlemiseks (energiad, deformat-
sioonid jm) erinevatel energiat neelavatel seadmetel selle katse ajal
ja osade kohta tehtavate katsete ajal;

— dimensioonilised modtmised enne ja pérast katseid maédratletud
aladel, mis lepitakse kokku enne katset;

— andmed konfiguratsiooni kohta, iildvaated ja detailjoonised, vaja-
dusel video kasutamine, et vorrelda katse kinemaatikat vastava
simulatsiooniga;

— kokkuporke kiirus ja veeremi mass.

Nouetekohasuse tingimused kalibreerimisel

Korrelatsiooni hindamiseks kasutatakse jargmisi kriteeriume:

— kokkuporke ajal toimuvate siindmuste kdigu vaatlemine (stsenaa-
riumid sisaldavad mitmeid energianeeldumise faase);
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— katse ajal jilgitavad deformatsioonid, mis vastavad analiiiisides leitu-
tele;

— mudeli poolt hajutatud energia tase (vastavalt kogu kineetilise
energia eraldumisele ja kiirusele), kusjuures aktsepteeritakse alla
10 % erinevust;

— mudelil toimuvate nihete (kdigu) maéér, kusjuures aktsepteeritakse
alla 10 % erinevust;

— mudeli iildine joukdver, kusjuures aktsepteeritakse erinevust, mis on
alla 10 % iildise kovera keskmisest viartusest, ja igale deformat-
siooni sammule vastavaid osasid.

A5 Takistuse definitsioonid
A.5.1  Kokkuporge rongi ja kiilgpuhvritega 80tonnise vaguni vahel

80tonnine vagun on unifitseeritud pddrdvankritega kaubavagun, mis on
varustatud 105 mm kidiguga kiilgpuhvritega (nagu on méératletud tava-
raudtee kaubavagunite KTKs). Takistus (vagun) on mdéératletud jérg-
mistel joonistel.

1
|
1
2859
i
Masse 80t |
i 2
i &
= ;
E - 1750 -
b ! i s B
5 i i i T
‘,—E ij ' ~——
| E ; 105 [mm]
B2 .
S0

A.5.2 Rongi kokkupdrge raske takistusega raudteeiilesdidukohal

Kasutada tuleb samavéirset numbrilist takistust massiga 15000 kg
(nagu on maédratletud alltoodud joonistel). Seda simuleeritakse tiieliku
numbrilise mudelina, kasutades spetsiaalset kokkuporketarkvara.

1400 mm

3200 mm

2200 mm

Mass : = 15 tons
Height Center of gravity : = 1750 mm
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Takistuse jdikuse médramisel peavad kokkupdrkel vastu 5Otonnist
kolmemeetrise 1dbimddduga kerapinda kiirusel 30 m/sek saadud jouko-
vera védrtused (funktsioon nihkest) olema suuremad, kui on ndha
alltoodud kdveral.

Effort (kN)
5000
4500
4000
3500
3000 L B
2500 4
2000 //
1500
1000

50012

0

Curve force/displacement

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Displacement (mm)

Kovera madratlemisel kasutatud vairtused on jargmised:

Kera absoluutne nihe (mm) Kontaktjoud (kN)
0 0
700 4500

1500 3 000
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B LISA

Antropomeetrilised andmed ja rongijuhi niihtavus ettepoole

B.l Uldist

Vastavalt alltoodule voetakse juhi silma asendi mdotmisel aluseks juhi
pikkus.

B.2 Juhi antropomeetrilised andmed

Joonis B.1

Pikima ja liihima juhi peamised antropomeetrilised mo6tmed

a a(®) b (%) c d e £() g h i
MIN 1 600 1630 1530 840 740 555 530 425 120 440
MAX 1900 1930 1 805 980 855 660 635 505 180 520

(!) Mootmised tehakse koos jalandudega (30 mm).
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B.3 Signaali asukoht juhiruumi suhtes
Joonis B.2

Signaali asukoht
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B.4 Juhi silmade vordlusandmed
Joonis B.3

Laud riiuli ja jdiga jalatoega
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Joonis B.4

Laud riiuli ja reguleeritava jalatoega
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Joonis B.5
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C LISA

UK1 (2. viljaanne) gabariidid

C.1 UK1 (2. viljaanne) profiilid

UKI1 (2. véljaanne) profiilid

UK1 (2. viljaanne) méadratlemisel kasutati erinevaid Briti raudtee infrastruk-
tuurile sobivaid meetodeid, mis voOimaldavad maksimaalselt kasutada
piiratud ruumi.

UK1 (2. véljaanne) gabariit koosneb kolmest profiilist UKI[A], UKI[B],
UK1[D].

Selle klassifikatsiooni kohaselt on [A] gabariidid veeremigabariidid ilma
infrastruktuuri parameetriteta, [B] gabariidid on veeremigabariidid, mis sisal-
davad piiratud mééral vedrustuse liikkumist, kuid mitte vertikaalnihet ja [D]
gabariidid on mudelid (matriitsid), mis médratlevad infrastruktuuri vdima-
liku maksimaalse ruumi sirgel ja rohtsal roobasteel.

Raudteegrupi standardis GC/RT5212 (1. véljaanne, veebruar 2003) on
médratletud infrastruktuuri  piisirajatiste  gabariidid madalamal kui
1 100 mm rodpapeast, mis tagab rongi vahetus ldheduses asuvate platvor-
mide ja seadmete optimaalse paigutuse. UK1[A] on tdiendav veeremigaba-
riit, mis arvestab kdiki vajalikke liitkumisega seotud lubatud hélbeid ja vaba
ruumi infrastruktuuri suhtes.

Veeremit ei tohi projekteerida iile UK1[A], mille profiil on ndidatud kriips-
joonega.

Korgemal kui 1 100 mm rédpapeast on kaks profiili, sisemine on UK1[B]
(punktiirjoon) ning vélimine on UKI[D] (pidev joon).

Need profiilid méaératlevad veeremi tiilipilise UK1[B] ja veeremi maksi-
maalse teoreetilise suuruse UKI1[D], mis vastab kinnitatud gabariidiga
roobasteele.

UKI1[B] maéératletakse vastavalt veeremi tiiiipilisele konfiguratsioonile, mis
voimaldab neid kasutada koigil UKIl-iihilduvatel rodbasteedel. Tuleb
markida, et sellise veeremi konstrueerimisel on kasutatud staatilise gabariidi
lihtsaid reegleid ning selle normaalne kasutamine Network Rail’i kontrol-
litud infrastruktuuris pole voimalik.
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Alates 1. jaanuarist 2004 maéératleb UK1[D] Network Rail’i kontrollitud
infrastruktuuri minimaalse staatilise suuruse UKI-iihilduvatel raudteedel.
Seda ei kohandata teekdverikele. See profiil médratleb maksimaalse vdima-
liku mddtme sirgel ja rdhtsal teel, kui selle rakendamisel kasutatakse kinni-
tatud meetodeid ning arvestatakse 16tkude ja lubatud hélvetega, mis on
maédratletud raudteegrupi standardis GC/RT5212 (1. viljaanne, veebruar
2003). Modnel juhul on vaja tdiendavat ruumi vertikaalnihke ja koverikel
tekkiva diinaamilise liikumise jaoks. Pérast vorgu parenduste sisseviimist
jéab vaba ruumi rohkem, kui tilal ndidatud.

Vorguga seotud andmeid, mida saab vastavalt kinnitatud meetoditele kasu-
tada veeremi konstruktsioonis, voib saada Network Rail Infrastructure Ltd
kaudu.

UKI1[D] voib kasutada ka soiduki geomeetriliste mootmete ja vedrustuse
konfiguratsiooni médramiseks. See veerem voib siiski olla véiksem kui
UK1[B], sest UK1[B] viljatootamisel kasutatud mudelil arvestati veeremi
vertikaalnihete jaoks kohandatud infrastruktuuri kuju. Seega voib koveri-
kega osades olla infrastruktuuri jaoks rohkem ruumi, kui UK1[D] profiilil
on niidatud. See selgitab, miks UK1[B] profiili kuju erineb UK1[D] profiili
kujust.

Kui kasutada veeremi kuju viljatootamisel infrastruktuuri andmeid, oleks
oigem kasutada UK1[B] ja UKI[D] vahelist ruumi vedrustuse liikumiste
jaoks, mitte gabariidijoone piiramiseks.

On oluline mdista, et iilaltoodud meetodid on moeldud Briti infrastruktuuri
jaoks sobivate suurimate veeremite ehitamiseks.

C.2 UKI1[A] profiili alumine sektor, 1 100 mm madalamal réépapeast
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Punktidega 17-20 piiratud viirutatud ala kasutatakse tavaliselt astmete jaoks.

Punktidega 4, 5 ja 6 piiratud viirutatud ala kasutatakse iiksnes rataste,??? jm

jaoks.

UKI1[A] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 90
2 117 90
3 117 75
4 679,5 75
5 679,5 0
6 825,5 0
7 825,5 114
8 899 114
9 899 152,5
10 1041,5 152,5
11 1041,5 160
12 1191 160
13 1191 179
14 1356 179
15 1351 945
16 1391 985
17 1496 985
18 1496 1100
19 1601 1100
20 1601 985

C.3 UKI1JA] profiili iilemine sektor, 1 100 mm rodpapeast kérgemal

1422

1100

IV . | S

3100

3600
3890
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UK1|[B] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 3 890
2 405 3 890
3 1 100 3 600
4 1422 3100
5 1422 1138
6 1392 1100

C.4 UKI1[D] profiili iilemine sektor, 1 100 mm roédpapeast kérgemal

1640

158¢
1530

1640

UK1[D] profiili koordinaadid

Punkt X (mm) Y (mm)
1 0 4110
2 405 4033
3 782 3950
4 1100 3825
5 1530 3400
6 1580 3200
7 1 640 2400
8 1 640 1400
9 1580 1 100

C.5 UKI1[A] profiili rakendamine

UKI1[A] profiil sisaldab kdiki kinemaatilisi liikumisi, kulumist ning verti-

kaal- ja kiilgnihkeid.
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C.6

C.7

C.8

Kdverustel raadiusega alla 360 m lubatakse punkte 14-20 laiendada kiilg-
suunas jargmise valemi jérgi:

dX = (26 000/R) — 72
kus R on kdveruse raadius meetrites ja dX on millimeetrites.

Miinimumgabariite ei tohi liletada mis tahes koormus- ega kulumistingi-
muste korral. Vedrustuse vertikaalliikumine toimub 166gi tingimustes.

Ulalnimetatud koormus- ja kulumistingimustel ei tohi veerem iiletada miini-
mumgabariite ndgusas vOi kumeras vertikaalkdverikus, mille raadius on
500 m. vertikaalkdveriku vertikaalnihete arvutamiseks kasutatakse E; ja E,
arvutamise valemit punktis 8 (kui K = 0).

UK1[B] profiili rakendamine

1 100 mm rddpapeast on absoluutne miinimum.
Kui poordvankri kese asub ldahemal kui 17 m, pole laiust vaja vihendada.

Kui pdordvankri kese asub kaugemal kui 17 m, vdhendatakse profiili kiilg-
mist moddet teatud suuruseni, mis arvutatakse punktis 8 toodud valemi
jéargi. Kasutatud vairtused on jargmised:

R =200 m
K = 0,181 m

UKI1[B] profiil hdlmab lubatud diinaamilisi liikumisi, veeremi lubatud
hilbeid ning geomeetrilisi lilkumisi 100 mm ulatuses. See hdlmab:

vedrustuse kiilg- ja vertikaalsuunalist ning rulluvat litkumist;
veeremi ehitaja poolt ndutud lubatud hilbeid,
vertikaalkdveriku geomeetrilist mdju.

Kui iilalnimetatud moju iiletab 100 mm, tuleb veeremi kere vastavaid modt-
meid vdhendada. Kui nimetatud md&ju on vidiksem kui 100 mm, vdib
veeremi modtmeid suurendada.

UK1[D] profiili rakendamine

Olenevalt tee hindamisest vastavalt kinnitatud meetodile ja lepingust infra-
struktuuri-ettevotjaga veeremi kiitamiseks vajalike lubatud 16tkude, hilvete
ja tee kinnitustingimuste osas, v0ib veeremi ehitada siintoodud infrastruk-
tuuri modtme piires. Tédiendav vaba ruum kinemaatilise litkumise ja kdve-
rikul esineva vertikaalnihke jaoks peab asuma viljaspool profiili, nagu on
kirjeldatud Network Rail Ltd poolt hallatavas teede andmebaasis.

Laiuse vihendamise arvutused

Selles punktis on toodud arvutused gabariidijoone vdhendamiseks, arves-
tades koverikul esineva vertikaalnihke moju. Arvutused on samasugused
kui kiirraudteevorgustiku infrastruktuuri KTKs tehtud arvutused kdveriku
vertikaalnihke kohta, kuid neid véljendatakse teisiti. Samasuguseid arvutusi
voib kasutada vertikaalse vdhendamise arvutamiseks.

Kui veerem echitatakse vastavalt gabariitidele, vihendatakse gabariitidega
médratletud kiillgmdotmeid juhul, kui veeremi kogupikkus voi podrdvankri
tsentrid on gabariitides médratletud véaartustest suuremad. Kui kasutatakse
veeremi vihendatud pikkust v3i poordvankri tsentrit, ei tohi veeremi ehitus-
profiili suurendada.
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Arvutustes on jargmised muutujad:

A =
N, =

1

Z
I

~ ®
Il

el vs|
Il

=}

Valem:

teljevahe/poordvankri tsentrid meetrites

ristldike kaugus, mis on arvutatud podrdvankri poordtelje/telje
asendi jargi (meetrites), kui see asub teljevahe/poordvankri tsentrite
sees

poordvankri poortelje/telje asendi jargi (meetrites) arvutatud ristldike
kaugus, kui see asub viljaspool teljevahet/podrdvankri tsentrit

koveriku raadius (meetrites), millest vihendus arvutatakse
kindlaksmédratud raadiuse puhul lubatud vertikaalnihe (meetrites)
laiuse vihendamine teljevahe/poordvankri keskme sees (meetrites)

laiuse  vdhendamine viljaspool teljevahet/poordvankri  keset
(meetrites)

E; = (ANi — Niy) / 2R) — K

E, = ((ANo + Noy) / 2 R) — K

Mirkus. E; ja E, ei tohi olla negatiivsed.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 169

D LISA

Koostalitlusvoime komponentide hindamine

D.1 Kohaldamisala

Kiesolev lisa kisitleb veeremi allsiisteemi koostalitlusvoime komponentide
vastavuse ja kasutussobivuse hindamist.

D.2 Niitajad

Projekteerimise, arendamise ja tootmise eri etappidel hinnatavad koostalit-
lusvdime komponendid on tabelis D.1 tdhistatud siimboliga X.

Tabel D.1

Veeremi allsiisteemi koostalitlusvéime komponentide hindamine

1 2 3 4 5
Hindamisetapid
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisetapp
Hinnatavad koostalitlusvdime komponendid L
Konstruktsiooni
ldbivaatamine | Tootmisprotsessi Thiiibikatsetus Tiitibivastuse
ja/voi kont- tilevaade u setus kontrollimine
rollimine
422221 Keskpuhvri automaatsidurid X ei kohaldata X X
Puhverseadiste ja veosead- .
422222 mete komponendid X ei kohaldata X X
Puksiirseadis remondi- ja .
422223 piistetdodeks X ei kohaldata X X
4227 Juhiruumi tuuleklaas X ei kohaldata X X
423492 Rattad X X X X
427425 Helisignaal X ei kohaldata X X
4.2.83.7 Pantograafid X ei kohaldata X X
42.83.8 Kontaktkingad X ei kohaldata X X
42932 Mobiilsed tiihjendusvagunid X ei kohaldata | ei kohaldata X
42952 Veega tditmise adapterid X ei kohaldata | ei kohaldata X
H lisa Esituled )
punkt H.2 X ei kohaldata X X
H lisa Gabariidituled .
punkt H.2 X ei kohaldata X X
H lisa Tagatuled )
punkt H.3 X ei kohaldata X X
Tualeti  tithjendussiisteemi
M VI lisa ihendused ) X ei kohaldata | ei kohaldata X




2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 170

E LISA

Veeremi allsiisteemi hindamine

E.1 KOHALDAMISALA
Kiesolev lisa kisitleb veeremi allsiisteemi vastavushindamist.
E.2 KARAKTERISTIKUD JA MOODULID

Projekteerimise, arenduse ja tootmise eri etappidel hinnatavad allsiisteemi
karakteristikud on tabelis D.1 tdhistatud siimboliga X. Rist tabeli El
neljandas veerus néditab, et vastava karakteristiku kontrollimisel katsetatakse
koiki allsiisteeme.

Tabel E.1.

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmis-etapp
Hinnatavad karakteristikud Konstruktsiooni ldbi-
vaatamine ja/vodi kont- Tiitibikatsetus Tavaline katse
rollimine
4.2 Valdkonna funktsionaalsed ja tehnilised néitajad
4.2.1 Uldine
4.2.1.1b Rongide suurim sdidukiirus X X ei kohaldata
422 Konstruktsioon ja mehaanilised osad
4222 Rongi otstes olevad haakeseadised ja nende ithendused rongide padstetoodeks
42221 Nouded allsiisteemile X X ei kohaldata
42222  Nouded koostalitlusvoime EU vastavusdeklaratsioon ja vajaduse korral
komponentidele }
EU kasutussobivuse deklaratsioon
4223 Veeremi konstruktsiooni tugevus
42232  Pohimdtted (funktsionaalsed X ei kohaldata ei kohaldata
nduded)
4.2.2.33a Staatiline tugevus X X ei kohaldata
42233b Kokkuporkestsenaariumid (vastavalt X X ei kohaldata
A lisale)

4224 Juurdepais

4224.1 Reisijate trepp (kuni PRM KTK
jOustumiseni)

42242 Viline uks

422421 Reisijate uks X X ei kohaldata

422422 Kaupadele ja rongi meeskonnale X X ei kohaldata
ettendhtud uksed

4225 Tualetid X ei kohaldata ei kohaldata

422.6 Vedurijuhiruum X ei kohaldata ei kohaldata

4.2.2.7 Rongi esiosa X X ei kohaldata

4227 Vedurijuhiruum tuuleklaas EU vastavusdeklaratsioon

4228 Personali kasutatavad laoruumid X ei kohaldata ei kohaldata
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1 2 3 4
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmis-etapp
Hinnatavad karakteristikud Konstruktsiooni labi-
vaatamine ja/voi kont- Tiitibikatsetus Tavaline katse
rollimine
4229 Vilistrepid rongikoostajatele X ei kohaldata ei kohaldata
423 Roobastee vastastiktoime ning gabariidid
4.2.3.1 Kinemaatiline gabariit X ei kohaldata ei kohaldata
4232 Staatiline teljekoormus X X X
4233 Raudteeveeremi parameetrid, mis mojutavad teeddrseid rongi seiresiisteeme
4.233.1 Elektriline takistus X X X
42332  Teljepukside seisundi jalgimine X X ei kohaldata
4234 Raudteeveeremi diinaamiline kditumine
42341 Uldine ei kohaldata X ei kohaldata
42342 Soiduohutuse piirvadrtused X X ei kohaldata
42343 Roobastee koormuse piirvadrtused X X ei kohaldata
42344  Ratta/roopa liides X ei kohaldata ei kohaldata
42345  Veeremi stabiilsust tagav X X ei kohaldata
konstruktsioon
42346 Ekvivalentse koonilisuse moiste X ei kohaldata ei kohaldata
42347  Rattaprofiilide arvestuslikud X ei kohaldata ei kohaldata
védrtused
4.23.4.8  Ekvivalentse koonilisuse Selle punkti hindamise eest vastutavad liikmesriigid, kus
kaitusvadrtused veeremid sdidavad.
4.2.3.49  Rattapaarid
423.49  Rattapaarid X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.3.49.2 Rattakomponentide EU vastavusdeklaratsioon
koostalitlusvdime }
EU kasutussobivuse deklaratsioon
4.2.3.4.10 Nouded eraldi poorlevate ratastega X X ei kohaldata
veeremitele
4.2.3.4.11 Roobastelt mahajooksu tuvastamine X ei kohaldata ei kohaldata
4235 Rongi maksimaalne pikkus X ei kohaldata ei kohaldata
423.6 Maksimaalsed kalded X X ei kohaldata
4.23.7 Minimaalne kdverusraadius X X ei kohaldata
4238 Rattaddriste midrimine X X ei kohaldata
4239 Vedrustustegur X X ei kohaldata
423.10 Liivatamine X X ei kohaldata
424 Pidurdamine
4.24.1 Minimaalne pidurdustShusus X X ei kohaldata
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2

3

4

Hinnatavad karakteristikud

Projekteerimis-

ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Konstruktsiooni 1abi-
vaatamine ja/voi kont-

Tiibikatsetus

Tavaline katse

rollimine

4242 Ratta/r6opa haardeteguri piirvaar- X ei kohaldata ei kohaldata
tused pidurdamisel

4243 Nouded pidurisiisteemile X X ei kohaldata

4244 SGidupidurite pidurdustdhusus X X ei kohaldata

4245 Poorisvoolupidurid X X ei kohaldata

4.2.4.6 Liikumisvéimetu rongi kaitsmine X X ei kohaldata

4247 Pidurite tdhusus jarskudel kallakutel X X ei kohaldata

4248 Nouded piduritele pédsteesmérke X X ei kohaldata
silmas pidades

4.2.5 Reisijainfo ja suhtlemine

4.2.5.1 Valjuhaildististeem X X ei kohaldata

425 Teabesildid reisijatele X X ei kohaldata

4253 Alarm reisijatele X X X

4.2.6 Keskkonnatingimused

42.6 Keskkonnatingimused X ei kohaldata ei kohaldata

42.6.2 Rongi aerodiinaamilised koormused véljas asuvas kohas

42.6.2.1 Aerodiinaamilised koormused tee X X ei kohaldata
ddres tootavatele teetddlistele

4.2.6.2.2  Aerodiinaamilised koormused plat- X X ei kohaldata
vormil olevatele reisijatele

42.6.2.3 Survekoormused  viljas  asuvas X X ei kohaldata
kohas

4.2.6.3 Kiilgtuuled X X ei kohaldata

42.6.4 Suurim lubatud Shurdhu kdikumine X X ei kohaldata
tunnelites

4.2.6.5 Vilismiira

4.2.6.5.2  Piisimiira piirméaérad X X ei kohaldata

4.2.6.5.3 Lahtemiira piirméaéarad X X ei kohaldata

4.2.6.54  Moodasdidumiira piirmédrad X X ei kohaldata

4.2.6.6 Vilised elektromagnetilised haired

42.6.6.2  Elektromagnetilised haired X X ei kohaldata

427 Siisteemiohutus

4.2.7.1 Varuviljapaasud

42.7.1.1 Reisijate varuviljapddsud X ei kohaldata ei kohaldata
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1 2 3 4
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmis-etapp
Hinnatavad karakteristikud Konstruktsiooni labi-
vaatamine ja/voi kont- Tiitibikatsetus Tavaline katse
rollimine
4.2.7.1.2  Juhiruumi varuvéljapadsud X ei kohaldata ei kohaldata
4272 Tuleohutus
42.7.2.2  Tulekahju viltimise meetmed X ei kohaldata ei kohaldata
4273 Meetmed tulekahju avastamiseks/kontrollimiseks
4.2.7.2.3.1 Tulekahju avastamine X X ei kohaldata
4.2.7.2.3.2 Tulekustuti X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.2.3.3 Tulekindlus X X ei kohaldata
42724 Taiendavad meetmed litkumisvoime X ei kohaldata ei kohaldata
parandamiseks
42725 Erimeetmed tuleohtlikke vedelikke X ei kohaldata ei kohaldata
sisaldavatele tsisternvagunitele
4273 Kaitse elektrilodgi eest X X ei kohaldata
4274 Vilistuled ja helisignaal
42.74.1 Esi- ja tagatuled (allsiisteemi X X ei kohaldata
nduded)
4.2.7.4.1.1 Koostalitlusvdime komponent: EU vastavusdeklaratsioon
Esituled
42.7.4.1.2 Koostalitlusvdime komponent: EU vastavusdeklaratsioon
Gabariidituled
4.2.7.4.1.3 Koostalitlusvoime komponent: EU vastavusdeklaratsioon
Tagatuled
42.74.2  Helisignaalid X X ei kohaldata
4.2.742.5 Nouded koostalitlusvdime kompo- EU vastavusdeklaratsioon
nentidele (helisignaalid)
42.7.5 Toste- ja paastetood X ei kohaldata ei kohaldata
42.7.6 Sisemiira X X ei kohaldata
4277 Kliimaseadmed X X ei kohaldata
4.2.7.8 Vedurijuhi valvsusseade X X X
4.2.7.9 Juhtkéskude ja signaalimise siisteem
4.2.79.2  Rattapaari asukoht X X ei kohaldata
4.2.79.3 Rattad X X ei kohaldata
4.2.7.10 Jéarelevalve ja rikkeotsing X X ei kohaldata
4.2.7.11 Erinduded tunnelitele X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.7.12 Avariivalgustussiisteem X X ei kohaldata
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2

3

4

Hinnatavad karakteristikud

Projekteerimis-

ja arendusetapp

Tootmis-etapp

Konstruktsiooni 1abi-
vaatamine ja/voi kont-

Tiibikatsetus

Tavaline katse

rollimine
4.2.7.13 Tarkvara X X ei kohaldata
4.2.8 Veo- ja elektriseadmed
428.1 Veojdunduded X X ei kohaldata
4282 Ratta ja roopa vahelise haarde X ei kohaldata ei kohaldata
nduded
4283 Energiavarustusega seotud funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
4.2.83.1 Elektritoite pinge ja sagedus (') X X ei kohaldata
4.2.8.3.2  Maksimaalne vdimsus ja vool, mis X X ei kohaldata
on lubatud votta kontaktvargust
4.2.83.3 Voimsustegur X X ei kohaldata
42834 Siisteemi energiahdired X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.8.3.5  Energiatarbimise mddtmisseadmed X ei kohaldata ei kohaldata
42.83.6  Nouded veeremile seoses X X ei kohaldata
pantograafidega
4.2.8.3.7  Koostalitlusvoime komponent EU vastavusdeklaratsioon
pantograaf
4.2.8.3.8  Koostalitlusvdime komponent EU vastavusdeklaratsioon
kontaktking
4.2.83.9 Elektrisiisteemi liidesed X X ei kohaldata
4.2.8.3.10 Liidesed juhtkdskude ja signaali- X X ei kohaldata
mise allslisteemiga
429 Hooldust66d
4292 Seadmed rongi viélispindade X ei kohaldata ei kohaldata
puhastamiseks
4293 Tualetitithjendussiisteem
4293.1  Rongisisene tiihjendussiisteem X ei kohaldata ei kohaldata
4.29.3.1 Tualetitiihjendussiisteemi ithendused EU vastavusdeklaratsioon
4.29.3.2  Mobiilsed tiihjendusvagunid EU vastavusdeklaratsioon
4294 Rongi seesmine puhastamine
42341 Uldine X ei kohaldata ei kohaldata
42942 Pistikupesad X ei kohaldata ei kohaldata
4295 Veevarude tdiendamise seadmestik
4234.1  Uldine X ei kohaldata ei kohaldata
4.29.52  Veega tiitmise adapter EU vastavusdeklaratsioon
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1 2 3 4
Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmis-etapp
Hinnatavad karakteristikud Konstruktsiooni labi-
vaatamine ja/voi kont- Tiitibikatsetus Tavaline katse
rollimine
429.6 Liivavarude tdiendamise seadmestik X ei kohaldata ei kohaldata
4.29.7 Rongide seisuteedele paigutamise X ei kohaldata ei kohaldata
erinduded
4.2.10 Hooldus
4.2.10.1 Kohustused X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.2 Hooldusdokument
4.2.10.2.1 Hoolduskava tdendusdokument X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.2.2 Hooldusdokumentatsioon X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.3 Hooldusdokumendi haldamine X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.4 Hooldusteabe haldamine X ei kohaldata ei kohaldata
4.2.10.5 Hoolduse rakendamine X ei kohaldata ei kohaldata

(") Nominaalsageduse korral on vaja iiksnes tiilipkatset.
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F.1

F2
F2.1

F LISA

Vastavuse ja kasutussobivuse hindamise menetlused

Moodulite loend

Koostalitlusvéime komponentide moodulid

Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvali-
teedi kontrollimisega

Moodul B: Tiitibihindamine

Moodul C: Tiilibivastavus

Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Moodul F: Tootetdoendus

Moodul H1: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem

Moodul H2: Tiielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti 1dbi-
vaatamisega

Moodul V: Tiiiibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pdhjal
(kasutussobivus)

Allsiisteemi moodulid

Moodul SB: Tiiiibihindamine

Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

Moodul SF: Tootetdendus

Moodul SH2: Taielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti 1dbi-
vaatamisega

Hoolduseeskirjade moodulid

Vastavushindamismenetluse moodul

Koostalitlusvdéime komponentide moodulid

Moodul A: Sisemine tootmiskontroll

1.

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja voi tema tihenduses
asuv volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sétestatud kohustusi,
tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvoime komponendid
vastavad nende suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.

Tootja koostab punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlus-
voime komponentide vastavust KTK nduetele. Hindamiseks vajalikul
maédral peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvoime
komponentide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja todtamist.
Seoses hindamisega peab dokumentatsioon sisaldama jargmist:

— koostalitlusvéime komponentide iildine kirjeldus;

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponentide,
koostude, ahelate jm joonised ja skeemid);
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— koostalitlusvdime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hool-
damise ja toopohimotte selgitused ja kirjeldused;

— téielikult voi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh
Euroopas kehtivad tehnilised kirjeldused (') koos asjakohaste
klauslitega;

— KTK nouetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste
kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole téielikult kohal-
datud;

— projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsetuste tulemused
jne;

— katsearuanded.

4. Tootja peab viotma koik vajalikud meetmed, et tootmisprotsess tagaks
iga toodetud koostalitlusvdime komponendi vastavuse punktis 3
viidatud tehnilisele dokumentatsioonile ja asjakohastele KTK ndue-
tele.

5. Tootja voi tema iithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvdime komponendi vastavusdeklaratsiooni. See deklarat-
sioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU IV lisa
punktis 3 ja artikli 13 1dikes 3 esitatud teavet. EU vastavusdeklarat-
sioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema kuupdevastatud
ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida voib kohaldada koostalitlusvdime komponentide suhtes);

— tootja vdi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja puhul
ka tootja vdi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiilip jne);

— vastavusdeklaratsiooni  aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— viide kéesolevale KTK-le ja kdigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjeldus-
tele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

6. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama EU
vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni kiimme
aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmistamist.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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Kui tootja vdi tema volitatud esindaja ei asu iihenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse turule.

7. Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks EU
vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklaratsiooni, tuleb
konealune deklaratsioon lisada pérast selle vdljaandmist tootja poolt
vastavalt moodulis V maéératletud tingimustele.

F.2.2 Moodul Al: Sisemine projekteerimise kontroll koos toodete kvaliteedi
kontrollimisega

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja v0i tema
ithenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sétes-
tatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlus-
voime komponendid vastavad nende suhtes kohaldatava KTK

nduetele.

2. Tootja koostab punktis 3 kirjeldatud tehnilise dokumentat-
siooni.

3. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalit-

lusvéime komponentide vastavust KTK nduetele.

Tehniline dokumentatsioon peab iihtlasi kinnitama, et koostalit-
lusvdime komponentide konstruktsioon oli juba enne kdesoleva
KTK rakendamist aktsepteeritud, on KTKga kooskolas ja et
koostalitlusvdime komponent on samas kasutuspiirkonnas t660-
lukorras varem kasutatud.

Hindamiseks vajalikul mééral peab kdnealune dokumentatsioon
hdlmama koostalitlusvoime komponentide projekteerimist, toot-
mist, hooldamist ja tootamist. Seoses hindamisega peab doku-
mentatsioon sisaldama jérgmist:

— koostalitlusvdime komponendi iildine kirjeldus ja kasutus-
tingimused,

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt kompo-
nentide, koostude, ahelate jm joonised ja skeemid);

— koostalitlusvdime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe,
hooldamise ja tootamise selgitused ja kirjeldused,

— téielikult vdi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused,
sh Euroopas kehtivad tehnilised kirjeldused (') koos asjako-
haste klauslitega;

— KTK nduetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste
kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole téielikult
kohaldatud;

— projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsete tulemused
Jne;

— katsearuanded.

4. Tootja peab vdtma kdik vajalikud meetmed, et tootmisprotsess
tagaks iga toodetud koostalitlusvdime komponendi vastavuse
punktis 3 viidatud tehnilisele dokumentatsioonile ja asjakohas-
tele KTK nduetele.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU

ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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5. Tootja valitud teavitatud asutus peab toodetud koostalitlus-
voime komponentide vastavuse kontrollimiseks punktis 3
viidatud tehnilise dokumentatsiooniga ja KTK nduetega lédbi
viima vastavad atesteerimised ja katsed. Tootja (') v3ib valida
iihe jargmistest menetlustest:

5.1 Vastavustoendamine iga vahendi eraldi hindamise ja katseta-
mise teel

5. 1. 1 Iga toodet tuleb eraldi kontrollida ja nduetekohaselt katsetada
veendumaks, et toode vastab tiiiibihindamistdendis sétestatud
tiiiibile ning selle suhtes kohaldatavatele KTK sitetele. Kui
katset ei sooritata KTK raames (voi KTKs nimetatud Euroopa
standardi raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroopa tehni-
lisi kirjeldusi voi samavaérseid katseid.

5. 1. 2 Teavitatud asutus peab tehtud katsete alusel heakskiidetud
toodete suhtes viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.

5.2 Statistiline vastavustdendamine

5. 2.1 Tootja esitab kdik oma tooted homogeensete partiidena ja votab
koiki vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess tagaks iga
toodetava partii homogeensuse.

5. 2.2 Kaoik koostalitlusvdime komponendid peavad olema vastavus-
toendamiseks saadaval homogeensete partiidena. Igast partiist
voetakse juhuslik valim. K&iki valimisse kuuluvaid koostalit-
lusvoime komponente kontrollitakse ja katsetatakse iikshaaval,
et tagada toote vastavus tehnilises dokumentatsioonis kirjel-
datud tiitibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nouetele ja
otsustada, kas partii kiidetakse heaks voi liikatakse tagasi. Kui
KTKga (voi KTKs nimetatud Euroopa standardiga) ei ole
katsetamist ette nahtud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehni-
lisi kirjeldusi voi samavaérseid katseid.

5. 2. 3 Statistilise menetluse korral tuleb olenevalt hinnatavatest niita-
jatest kasutada asjakohaseid KTKs maéératletud elemente (statis-
tilist meetodit, valimite plaani jne).

5. 2. 4 Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud
katsete pohjal viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi. Koik
konealuses partiis sisalduvad koostalitlusvoime komponendid
voib turule viia, vélja arvatud need valimisse kuuluvad koosta-
litlusvdime komponendid, mis osutusid mittevastavaks.

5. 2.5 Kui partii liikatakse tagasi, peab teavitatud asutus voi piddev
asutus votma vajalikud meetmed, et see partii turule ei satuks.
Kui partiide tagasililkkamist esineb sageli, vdib teavitatud
asutus statistilise kontrolli peatada.

6. Tootja v4i tema tihenduses asuv volitatud esindaja peab koos-
tama koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama védhemalt direktiivi
2001/16/EU 1V lisa punktis 3 ja artikli 13 1dikes 3 esitatud
teavet. EU vastavusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentat-
sioon peab olema kuupdevastatud ja allkirjastatud.

(") Vajadusel vdib tootja valikuvdimalust piirata teatud komponentidega. Sellisel juhul on
vaja teha asjakohane kontrollitoiming, kui koostalitlusvdime komponent on KTKs (voi
selle lisades) médratletud.
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F23

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsioo-
niga samas keeles ja sisaldama jérgmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direk-
tiivid, mida vodib kohaldada koostalitlusvdime komponen-
tide suhtes);

— tootja voi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja vdi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime
komponent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise ~ menetluses  osalenud  teavitatud
asutus(t)e nimi ja aadress ning tiiiibihindamistdendite
kuupédevad koos nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse
tingimustega;

— viide kédesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatava-
tele KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele
kirjeldustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud vétma kohus-
tusi tootja vdi tema iihenduses asuva volitatud esindaja
nimel.

Viidatavad sertifikaat on punktis 5 nimetatud vastavusesertifi-
kaat. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab
olema valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse véljastatud
vastavussertifikaadid.

Tootja vdi tema volitatud esindaja peab siilitama EU vastavus-
deklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni kiimme
aastat pdrast viimase koostalitlusvéime komponendi valmista-
mist.

Kui tootja v0i tema volitatud esindaja ei asu {ihenduses,
vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise
eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi ithenduse
turule.

Kui koostalitlusvoime komponendi kohta noutakse KTKga
lisaks EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse
deklaratsiooni, tuleb konealune deklaratsioon lisada pérast
selle vdljaandmist tootja poolt vastavalt moodulis V maéératletud
tingimustele.

Moodul B: Tiiiibihindamine

1.

See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille abil teavitatud
asutus veendub ja kinnitab, et vaadeldava toote tiilip vastab selle
suhtes kohaldatava KTK sitetele.

EU tiiiibihindamise taotluse peab esitama tootja vdi tema ithenduses
asuv volitatud esindaja.

Taotlusse margitakse:

— tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab tootja voli-

tatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;
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— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
monele muule teavitatud asutusele;

— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

Taotleja esitab teavitatud asutusele kavandatava toote néidise (edas-
pidi ,,.tiiip”)[8].

Tiitip voib sisaldada mitut koostalitlusvéime komponenti, kui nende
versioonide vahelised erinevused ei mdjuta vastavust KTK sétetele.

Teavitatud asutus voib nduda lisandidiseid, kui seda on vaja katse-
programmi ldbiviimiseks.

Kui tiiibihindamisemenetluse raames ei nduta tiitibikatsetuste tege-
mist ja tiilip on punktis 3 nimetatud tehnilise dokumentatsiooniga
piisavalt méddratletud, vaib teavitatud asutus ndustuda ndidiste esita-
mata jitmisega.

3. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostalitlus-
voime komponentide vastavust KTK nduetele. Kui see on hindami-
seks vajalik, peab konealune dokumentatsioon hdlmama koostalit-
lusvoime komponentide projekteerimist, tootmist, hooldamist ja
toopohimatet.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:
— lildine tiiiibikirjeldus;

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave (nt komponen-
tide, koostude, ahelate jm joonised ja skeemid);

— koostalitlusvéime komponendi konstruktsiooni, tooteteabe, hool-
damise ja t60pohimdtte selgitused ja kirjeldused;

— koostalitlusvdime komponentide siisteemikeskkonda (alakoost,
koost, allsiisteem) integreerimise tingimused;

— koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimused
(kasutusea voi ldbisdidu piirangud, kulumispiirid jne);

— tdielikult vOi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh
Euroopa tehnilised kirjeldused, (') koos asjakohaste klauslitega;

— KTK nouetega vastavuse tagamiseks rakendatud lahenduste
kirjeldused, kui Euroopa tehnilisi kirjeldusi pole tdies mahus
kohaldatud;

— projekteerimise arvutustulemused, tehtud katsetuste tulemused
Jne;

— katsearuanded.
4. Teavitatud asutus peab tegema jérgmist:
4.1 kontrollima tehnilist dokumentatsiooni;

4.2 kontrollima, kas koik katsetamist vajavad ndidised on valmistatud
kooskdlas tehnilise dokumentatsiooniga ning ldbinud voi ldbivad
titibikatsetused KTK ja/vdi muude asjakohaste Euroopa tehniliste
kirjeldustega méaratletud sitete kohaselt;

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

kui KTK kohaselt on vajalik projekteerimisetapi ldbivaatamine,
kontrollima projekteerimismeetodeid, -vahendeid ja -tulemusi, et
hinnata koostalitlusvdime komponentide nduetele vastavust projek-
teerimisetapi 15pus;

kui KTK kohaselt on vajalik tootmisprotsessi ldbivaatamine, kont-
rollima koostalitlusvdime komponentide valmistamiseks viljatoo-
tatud tootmisprotsessi, et hinnata toote nduetele vastavust ja/voi
kontrollida tootja poolt projekteerimisetapi 16pus tehtud ldbivaata-
mist;

tegema kindlaks need elemendid, mis on projekteeritud vastavalt
asjakohastele KTK ja Euroopa tehniliste kirjelduste sdtetele, ning
ka need elemendid, mille projekteerimisel ei ole kohaldatud kone-
aluste Euroopa tehniliste kirjelduste asjakohaseid sitteid;

tegema vOi laskma teha punktide 4.2, 4.3 ja 4.4 kohased asja-
omased kontrollid ja vajalikud katsetused selgitamaks vélja, kas
asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi on tegelikult kohaldatud,
kui tootja on valinud nende kohaldamise;

tegema voOi laskma teha punktide 4.2, 4.3 ja 4.4 kohased asjako-
hased kontrollid ja vajalikud katsetused selgitamaks vilja, kas tootja
tootja valitud lahendused on kooskdlas KTK nduetega, juhul kui
asjaomaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ei ole kohaldatud;

leppima taotlejaga kokku koha suhtes, kus kontrolle ja vajalikke
katsetusi tegema hakatakse.

Kui tiitip vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus véljastama
taotlejale EU tiiiibihindamistdendi. Tdendis peab olema kirjas tootja
nimi ja aadress, kontrollide tulemusel tehtud jareldused, tdendi
kehtivuse tingimused ja heakskiidetud tiitibi kindlakstegemiseks
vajalikud andmed.

Toendi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Tdendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade
nimekiri, mille koopiat sdilitatakse teavitatud asutuses.

Kui tootjale vdi tema ithenduses asuvale volitatud esindajale keel-
dutakse tiitibihindamistdendit andmast, peab teavitatud asutus
esitama keeldumise tiksikasjalikud pdhjendused.

Tuleb ette ndha vaidlustamismenetlus.

Taotleja peab teatama EU tiiiibihindamistdendiga seotud tehnilisi
dokumente hoidvale teavitatud asutusele kdigist tiiibikinnitust
omava toote juures tehtavatest muudatustest, mis vdivad mdjutada
KTK nouete tditmist vOi toote ettendhtud kasutustingimusi. Sel
juhul peab koostalitlusvdime komponent saama tdiendava heaks-
kiidu EU tiiiibihindamistdendi viljastanud teavitatud asutuselt.
Sellisel juhul viib teavitatud asutus labi iiksnes need kontrollid ja
katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud.
Taiendava heakskiidu voib anda kas algse tiiiibihindamis-
toendi lisana voi véljastada uue tdendi pérast varasema tdendi tithis-
tamist.
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7. Kui punktis 6 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, vdib tdendi keh-
tivusaja 18ppedes seda uueks kehtivusajaks pikendada. Pikendamise
taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle kohta, et
nimetatud muudatusi ei ole tehtud, ning kui puudub vastupidine
teave, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 5 nimetatud kehti-
vusajaks. Seda menetlust voib korrata.

8. Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud voi tagasiliikatud tiitibihin-
damistdendite ja nende lisade kohta.

9. Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada viljastatud
sertifikaatide ja/vGi nende lisade koopiad. Tdendite lisad (vt punkt 5)
peavad olema kéttesaadavad teistele teavitatud asutustele.

10. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama
tiiiibihindamistdendite ja nende lisade koopiaid koos tehnilise doku-
mentatsiooniga kiimne aasta jooksul pérast viimase koostalitlus-
vdime komponendi tootmist. Kui tootja vdi tema volitatud esindaja
ei ole asunud tegutsema tihenduses, vastutab olemasoleva tehnilise
dokumentatsiooni siilitamise eest isik, kes toob koostalitlusvoime
komponendi iithenduse turule.

Moodul C: Tiiibivastavus

1. See moodul kirjeldab menetluse osa, mille abil tootja vdi tema iithen-
duses asuv volitatud esindaja tagab ja kinnitab, et kdnealune koosta-
litlusvdime komponent vastab tiilibihindamistdendis kirjeldatud
tiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.

2. Tootja peab vdtma kdik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprot-
sessiga tagatakse iga toodetud koostalitlusvéime komponendi iihil-
duvus EU tiiiibihindamistdendiga ja selle suhtes kohaldatavate
KTK nduetega.

3. Tootja voi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vdhemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 Idikes 3 esitatud teavet.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida voib kohaldada koostalitlusvdime komponentide suhtes);

— tootja vOi tema ihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja téielik aadress ning volitatud esindaja puhul
ka tootja voi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiilip jne);

— vastavusdeklaratsiooni  aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;
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— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e nimi
ja aadress ning EU tiiiibihindamistdendite (ja nende lisade)
kuupdevad koos nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse tingi-
mustega;

— viide kéesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjeldus-
tele (1),

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud vdtma kohustusi
tootja vOi tema iithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

— Tootja voi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab sdilitama
EU vastavusdeklaratsiooni koopiat kiimme aastat pérast viimase
koostalitlusvoime komponendi valmistamist.

— Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei ole asunud tegutsema
ithenduses, vastutab olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni siili-
tamise eest isik, kes toob koostalitlusvdime komponendi iithen-
duse turule.

— Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks
EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklarat-
siooni, tuleb kdnealune deklaratsioon lisada parast selle véljaand-
mist tootja poolt vastavalt moodulis V maéératletud tingimustele.

F.2.5 Moodul D: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

1.

3.1

(") Euroopa

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja voi tema iihen-
duses asuv volitatud esindaja tagab ja kinnitab, et kdnealune koos-
talitlusvdime komponent vastab tiilibihindamistoendis kirjeldatud
tiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTKd nouetele.

Tootja peab tootmisel, 16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel
kasutama punktis 3 maéératletud heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
siisteemi ning tema suhtes kohaldatakse punktis 4 mééaratletud jare-
levalvet.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
tema kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamise kohta asjaomaste koos-
talitlusvdime komponentide suhtes.

Taotlus sisaldab jargmist:

— kogu asjakohane teave tootekategooria kohta, mis esindab
kavandatud koostalitlusvdime komponenti;

— kvaliteedijuhtimise slisteemi dokumentatsioon;

— kinnitatud tiiiibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibi-
hindamistdendist, mis on vélja antud pérast mooduli B (tiiiibi-
hindamine) kohase tiitibihindamise teostamist;

— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
monele muule teavitatud asutusele.

tehniliste  kirjelduste médratlus  on esitatud  direktiivides 96/48/EU

ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-

nistes.
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3.4

Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvdime kompo-
nentide vastavuse tiiiibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ja nende
suhtes kohaltavatele KTK nduetele. Kdik tootja poolt kohaldatavad
elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja korrapéraselt
dokumenteerida kirjalike tegevuspohimotete, menetluste ja juhis-
tena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon peab vdimal-
dama kvaliteediprogrammide, -projektide, juhiste ja -andmestike
iihetaolist tdlgendamist.

Eelkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:

— kvaliteedieesmérgid ja organisatsiooniline struktuur;

— juhtkonna vastutus ja volitused seoses tootekvaliteediga;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimis-
votted, protsessid ja slistemaatilised meetmed;

— enne tootmist, tootmise viltel ja pérast seda tehtavad hinda-
mised, kontrollimised ja katsetused ning nende sagedus;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetule-
mused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tootajate
padevuse kohta jne);

— saavutatud ndutava tootekvaliteedi ja kvaliteedijuhtimise
stisteemi tdohususe jérelevalve vahendid.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kind-
laks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele. Vastavust nimetatud ndue-
tele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 stan-
dardis sétestatud tootmise, 1opptoodangu kontrollimise ja katseta-
mise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis vOtab arvesse selle
koostalitlusvoime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda raken-
datakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Hindamine peab késitlema just seda tootekategooriat, mis esindab
koostalitlusvoime komponente. Hindamiskomisjonis peab olema
viahemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise
kogemusi. Hindamise kdigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pohjendatud hindamisotsust.

Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi ning hoidma siisteemi asjakohase ja tShusana.

Tootja voi tema iihenduses asuv volitatud esindaja teatab kvalitee-
dijuhtimise siisteemi heaks kiitnud teavitatud asutusele koigist
kvaliteedijuhtimise siisteemi mis tahes kavandatud ajakohastamisest.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas
ka muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 3.2 nduetele
vOi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.
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Kvaliteedijuhtimise silisteemi jérelevalve on teavitatud asutuse
vastutusalas.

Jarelevalve eesmérk on tagada, et tootja tdidab noduetekohaselt
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele iilevaatamiseks sissepddsu tootmis-
, Ulevaatus- ja katsetuskohtadesse ning laoruumidesse ja edastab
asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige:

— kvaliteedijuhtimise slisteemi dokumentatsiooni;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetule-
mused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tootajate
padevuse kohta jne).

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada
kvaliteedijuhtimise siisteemi tdokorras hoidmine ja rakendamine
tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrollimisaruande.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda jérelevalve teostamisel arvesse.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontroll-
kiike. Selliste kontrollkdikude ajal v3ib teavitatud asutus vajadusel
teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise
stisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus esitab toot-
jale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral katsearuande.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud voi tagasiliikatud kvalitee-
dijuhtimise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused vodivad taotluse korral saada kvaliteedi-
juhtimise siisteemide heakskiitude koopiad.

Tootja peab kiimme aastat pérast viimase toote valmistamist saili-
tama riiklike asutuste jaoks jérgmisi dokumente:

— punkti 3.1 teises taandes osutatud dokumendid;
— punkti 3.4 teises 10igus osutatud uuendatud dokumendid,

teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4, 4.3
ja 4.4 viimastele ldikudele.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 16ikes 3 esitatud teavet. EU vasta-
vusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema
kuupéevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida voib kohaldada koostalitlusvdime komponentide suhtes);
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— tootja vOi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja v3i konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvéime komponendi kirjeldus (mark, tiitip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e
nimi ja aadress ning tiilibihindamistdendite kuupdevad koos
nende tdendite kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kédesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjel-
dustele (1),

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— punktis 3 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit;
— tiiiibihindamistdend ja selle lisad.

8. Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama
EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni
kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmis-
tamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvoime komponendi iithenduse turule.

9. Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks
EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklaratsiooni,
tuleb konealune deklaratsioon lisada péarast selle viljaandmist tootja
poolt vastavalt moodulis V maéératletud tingimustele.

F.2.6  Moodul F: Tootetdendus

1. See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja vdi tema iihen-
duses asuv volitatud esindaja kontrollib ja kinnitab, et asjaomane,
punkti 3 sitetele vastav koostalitlusvdime komponent vastab EU
tiilibihindamistdendi kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatava-
tele KTK nduetele.

2. Tootja votab kdoik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess
tagaks koikide koostalitlusvdime komponentide vastavuse tiiiibihin-
damistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele
KTK nduetele.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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3. Teavitatud asutus peab tegema asjakohased kontrollid ja vajalikud
katsetused, kontrollimaks koostalitlusvdime komponentide vastavust
EU tiliibihindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja KTK nduetele.
Tootja (') vdib valida, kas koostalitlusvdime komponentide kontrolli
ja katsetused tehakse iikshaaval, nagu on sétestatud punktis 4, voi
statistilisel alusel, nagu on sétestatud punktis 5.

4. Vastavustdoendamine iga koostalitlusvdime komponendi kontrolli-
mise ja katsetamise teel

4. 1 Iga toodet tuleb eraldi kontrollida ja nduetekohaselt katsetada veen-
dumaks, et toode vastab tiitibihindamistdendis sitestatud tiiiibile
ning selle suhtes kohaldatavatele KTK sétetele. Kui katset ei soori-
tata KTK raames (vdi KTKs nimetatud Euroopa standardi (?)
raames), tuleb kohaldada seonduvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi
voi samaviirseid katseid.

4. 2 Teavitatud asutus peab tehtud katsete alusel heakskiidetud toodete
suhtes viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi.

4. 3 Tootja voi tema volitatud esindaja peab tagama, et ta on ndudmise
korral voimeline esitama teavitatud asutuse vastavussertifikaadid.

5. Statistiline vastavustdendamine

5.1 Tootja peab oma koostalitlusvdime komponendid esitama homo-
geensete partiidena ja votma koik vajalikud meetmed selleks, et
tootmisprotsess tagaks iga toodetud partii homogeensuse.

5.2 Koik koostalitlusvdime komponendid peavad olema vastavustden-
damiseks saadaval homogeensete partiidena. Igast partiist vdetakse
juhuslik  valim. Ko&iki valimisse kuuluvaid koostalitlusvoime
komponente kontrollitakse ja katsetatakse iikshaaval, et tagada
toote vastavus tiilibihindamistdendis kirjeldatud tiiibile ja selle
suhtes kohaldatavatele KTK nduetele ja otsustada, kas partii kiide-
takse heaks voi liikatakse tagasi. Kui katset ei sooritata KTK raames
(voi KTKs nimetatud Euroopa standardi raames), tuleb kohaldada
seonduvaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi voi samavédrseid katseid.

5.3 Statistilise menetluse korral tuleb olenevalt hinnatavatest néitajatest
kasutada asjakohaseid KTKs maiératletud elemente (statistilist
meetodit, valimite plaani jne).

5.4 Heakskiidetud partiide kohta peab teavitatud asutus tehtud katsete
pohjal viljastama kirjaliku vastavussertifikaadi. Koik kdnealuses
partiis sisalduvad koostalitlusvoime komponendid vdib turule viia,
vélja arvatud need valimisse kuuluvad koostalitlusvéime kompo-
nendid, mis osutusid mittevastavaks.

Kui partii liikatakse tagasi, peab teavitatud asutus voi padev asutus
votma vajalikud meetmed, et see partii turule ei satuks. Kui partiide
tagasiliikkamist esineb sageli, v3ib teavitatud asutus statistilise kont-
rolli peatada.

5.5 Tootja voi tema iihendused asuv volitatud esindaja peab olema
valmis ndudmisel esitama teavitatud asutuse viljastatud vastavus-
sertifikaadid.

(") Tootja valikuvabadust vdib piirata teatud KTKdega.

(%) Euroopa tehniliste kirjelduste —masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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Tootja vdi tema lihendusse kuuluv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 16ikes 3 esitatud teavet. EU vasta-
vusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema
kuupéevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida voib kohaldada koostalitlusvdime komponentide suhtes);

— tootja vOi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvéime komponendi kirjeldus (mark, tiitip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e
nimi ja aadress ning sertifikaatide kuupédevad koos nende serti-
fikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega,

— viide kédesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjel-
dustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— tiiiibihindamistdend ja selle lisad.
— vastavussertifikaat, nagu on kirjeldatud punktides 4 voi 5.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama
EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni
kiimme aastat pdrast viimase koostalitlusvdime komponendi.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvoime komponendi iihenduse turule.

Kui koostalitlusvoime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks
EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklaratsiooni,
tuleb konealune deklaratsioon lisada péarast selle viljaandmist tootja
poolt vastavalt moodulis V maéératletud tingimustele.

F.2.7 Moodul HI: Taielik kvaliteedijuhtimise siisteem

1.

See moodul kirjeldab menetlust, mille abil tootja voi tema iihen-
duses asuv volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sdtestatud kohus-
tusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvdime kompo-
nendid vastavad nende suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.
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2. Tootja kasutab projekteerimiseks, tootmiseks ning 1dpptoodangu
kontrollimiseks ja katsetamiseks heakskiidetud kvaliteedijuhtimise
siisteemi, nagu on sdtestatud punktis 3, ning tema suhtes tuleb
kohaldada jérelevalvet vastavalt punktile 4..

3. Kovaliteedijuhtimise siisteem

3.1. Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
konealuste koostalitlusvdime komponentide tootmisega seonduva
kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamiseks.

Taotlus sisdlab jérgmist:

— kogu asjakohane teave tooteckategooria kohta, mis esindab
kavandatud koostalitlusvdime komponenti,

— kvaliteedijuhtimise slisteemi dokumentatsioon;

— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
monele muule teavitatud asutusele;

3.2. Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvoime kompo-
nentide vastavuse nende suhtes kohaldatavatele KTK nduetele. Kdik
tootja poolt kohaldatavad elemendid, nouded ja sitted tuleb siiste-
maatiliselt ja korraparaselt dokumenteerida kirjalike tegevuspohimd-
tete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumen-
tatsioon peab tagama selliste kvaliteedipShimdtete ja —menetluste
nagu kvaliteediprogrammid, -projektid, -juhised ja —andmestikud
ithetaolise tolgendamise.

Eelkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:
— kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;

— juhtkonna vastutus ja volitused seoses projekteerimis- ja toote-
kvaliteediga;

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised
kirjeldused, (') mida vdidakse rakendada, ning juhul, kui
Euroopa tehnilisi kirjeldusi tdielikult ei kohaldata, vahendid,
mida kasutatakse koostalitlusvdime komponentide suhtes kohal-
datavate KTK nduete tditmise tagamiseks;

— projekteerimise jarelevalve- ja kontrollimeetodid, asjaomasesse
tootekategooriasse kuuluvate koostalitlusvdime komponentide
projekteerimisel kasutatavad protsessid ja silistemaatilised
meetmed;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimis-
votted, protsessid ja silistemaatilised meetmed;

— enne tootmist, tootmise viltel ja pérast seda tehtavad hinda-
mised, kontrollimised ja katsetused ning nende sagedus;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetule-
mused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tootajate
padevuse kohta jne);

— saavutatud ndutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvalitee-
dijuhtimise siisteemi tShususe jirelevalve vahendid.

Kvaliteedipoliitika ja -menetlused hdlmavad selliseid hindamise-
tappe nagu KTKs sitestatud projekteerimisetapi labivaatamine, toot-
misprotsesside ja tiilibikatsetuste hindamine koostalitlusvoime
komponendi eri omaduste ja toimivuse osas.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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3.3.

3.4

4.1.

4.2.

Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kind-
laks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele. Vastavust nimetatud ndue-
tele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 90012000 stan-
dardis sitestatud tootmise, l1dpptoodangu kontrollimise ja katseta-
mise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis vOtab arvesse selle
koostalitlusvdime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda raken-
datakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Hindamine peab kisitlema just seda tootekategooriat, mis esindab
koostalitlusvdime komponente. Hindamiskomisjonis peab olema
vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise
kogemusi. Hindamise kéigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jéreldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi ja hoidma siisteemi asjakohase ja tohusana.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja teavitab kvali-
teedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud teavitatud asutust koigist
kvaliteedijuhtimise siisteemis kavandatud ajakohastamistest.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas
ka muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 3.2 nduetele
voi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi jarelevalve on teavitatud asutuse
vastutusalas.

Jarelevalve eesmérk on tagada, et tootja tdidab noduetekohaselt
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele iilevaatamiseks sissepddsu projek-
teerimis-, tootmis-, iilevaatus- ja katsetuskohtadesse ning laoruumi-
desse ja edastab asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige:

— kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni;

— kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti késitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, néiiteks analiitisitulemused, arvutused,
katsetused jne;

— kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist késitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, néiteks inspekteerimisaruanded ja katse-
andmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste toGtajate
padevuse kohta jms.
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43.

4.4.

Teavitatud asutus viib regulaarselt 1dbi kontrollimisi, et kindlustada
kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras hoidmine ja rakendamine
tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrolliaruande. Kui
tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab
teavitatud asutus seda jérelevalve teostamisel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vdhemalt kord aastas.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontroll-
kiike. Selliste kontrollkdikude ajal voib teavitatud asutus vajadusel
teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise
stisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus esitab toot-
jale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral katsearuande.

Tootja peab kiimme aastat pérast viimase toote valmistamist séili-
tama riiklike asutuste jaoks jargmisi dokumente:

— punkti 3.1 teise 10igu teises taandes osutatud dokumendid;
— punkti 3.4 teises taandes osutatud uuendatud dokumendid;

— teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4,
4.3 ja 4.4 viimastele 16ikudele.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet antud, tiihistatud voi tagasililkatud kvaliteedijuhti-
mise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada kvaliteedi-
juhtimise siisteemide heakskiitude ja tdiendavate heakskiitude
koopiad.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 16ikes 3 esitatud teavet. EU vasta-
vusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema
kuupéevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida voib kohaldada koostalitlusvdime komponendi suhtes),

— tootja vOi tema ilihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja vdi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e
nimi ja aadress ning sertifikaatide kuupédevad koos nende serti-
fikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;
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— viide kéeolevale KTK-le ja kdigile muudele kohalduvatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjel-
dustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:
— punktis 3 nimetatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit.

8. Tootja voi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama
EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni
kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvéime komponendi valmis-
tamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvoime komponendi iithenduse turule.

9. Kui koostalitlusvdime komponendi kohta noutakse KTKga lisaks
EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklaratsiooni,
tuleb konealune deklaratsioon lisada péarast selle viljaandmist tootja
poolt vastavalt moodulis V maéératletud tingimustele.

Moodul H2: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti ldbivaata-
misega

1.  See moodul kirjeldab menetlust, mille kohaselt teavitatud asutus
vaatab koostalitlusvdime komponentide projekti 1dbi ja tootja voi
tema tihenduses asuv volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sétes-
tatud kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostalitlusvoime
komponendid vastavad nende suhtes kohaldatavatele KTK nduetele.

2. Tootja kasutab projekteerimisel, tootmisel ning 16pptoodangu kont-
rollimisel ja katsetamisel punktis 3 mééaratletud heakskiidetud kvali-
teedijuhtimise silisteemi ning tema suhtes kohaldatakse punktis 4
madratletud jarelevalvet.

3. Kovaliteedijuhtimise siisteem

3.1. Tootja peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
tema kvaliteedijuhtimise siisteemi hindamise kohta asjaomaste koos-
talitlusvdime komponentide.

Taotluses sisaldab jargmist:

— kogu asjakohane teave tootekategooria kohta, mis esindab
kavandatud koostalitlusvéime komponenti,

— kvaliteedijuhtimise slisteemi dokumentatsioon;

— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
monele muule teavitatud asutusele.

3.2. Kvaliteedijuhtimise siisteem peab tagama koostalitlusvdime kompo-
nentide vastavuse kohaldatavatele KTK nouetele. Kdik tootja poolt
kohaldatavad elemendid, nduded ja sitted tuleb siistemaatiliselt ja
korrapéraselt dokumenteerida kirjalike tegevuspohimdtete, menet-
luste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon
peab tagama selliste kvaliteedipdhimdtete ja —menetluste nagu
kvaliteediprogrammid, -projektid, -juhised ja -andmestikud tihetao-
lise tolgendamise.
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Eelkdige peavad neis olema piisavalt kirjeldatud:
— kvaliteedieesmargid ja organisatsiooniline struktuur;

— juhtkonna vastutus ja volitused seoses projekteerimis- ja toote-
kvaliteediga;

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised
kirjeldused, (') mida vdidakse rakendada, ning juhul, kui
Euroopa tehnilisi kirjeldusi tdielikult ei kohaldata, vahendid,
mida kasutatakse koostalitlusvoime komponentide suhtes kohal-
datavate KTK nduete tditmise tagamiseks;

— projekteerimise jarelevalve- ja kontrollimeetodid, asjaomasesse
tootekategooriasse kuuluvate koostalitlusvdime komponentide
projekteerimisel kasutatavad protsessid ja silistemaatilised
meetmed;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimis-
votted, protsessid ja siistemaatilised meetmed,;

— enne tootmist, tootmise viltel ja parast seda tehtavad hinda-
mised, kontrollimised ja katsetused ning nende sagedus;

— kvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetule-
mused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste todtajate
padevuse kohta jne);

— saavutatud ndutava projekteerimis- ja tootekvaliteedi ja kvalitee-
dijuhtimise siisteemi tohususe jéarelevalve vahendid.

Kvaliteedipoliitika ja -menetlused hdlmavad selliseid hindamise-
tappe nagu KTKs sitestatud projekteerimisetapi labivaatamine, toot-
misprotsesside ja tiliibikatsetuste hindamine koostalitlusvoime
komponendi eri omaduste ja toimivuse osas.

3.3. Teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise siisteemi, et teha kind-
laks, kas see vastab punkti 3.2 nduetele. Vastavust nimetatud ndue-
tele eeldatakse juhul, kui tootja rakendab EN/ISO 9001-2000 stan-
dardis sétestatud tootmise, 1opptoodangu kontrollimise ja katseta-
mise osas kvaliteedijuhtimise silisteemi, mis vOtab arvesse selle
koostalitlusvdime komponendi isedrasusi, mille suhtes seda raken-
datakse.

Kui tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Hindamine peab késitlema just seda tootekategooriat, mis esindab
koostalitlusvoime komponente. Hindamiskomisjonis peab olema
vidhemalt iiks liige, kellel on asjaomase tootetehnoloogia hindamise
kogemusi. Hindamise kiigus tehakse kontrollkdik tootmispaika.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

3.4. Tootja peab tditma heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist
tulenevaid kohustusi ja hoidma siisteemi asjakohase ja tohusana.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.

6.1.

Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja teavitab kvali-
teedijuhtimise siisteemi heaks kiitnud teavitatud asutust koigist
kvaliteedijuhtimise siisteemis kavandatud ajakohastamistest.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas
ka muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 3.2 nduetele
vOi on vaja hindamist korrata.

Tootjat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pShjendatud hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi jdrelevalve on teavitatud asutuse
vastutusalas.

Jérelevalve eesmirk on tagada, et tootja tdidab nouetekohaselt
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemist tulenevaid kohustusi.

Tootja tagab teavitatud asutusele iilevaatamiseks sissepadsu projek-
teerimis-, tootmis-, iilevaatus- ja katsetuskohtadesse ning laoruumi-
desse ja edastab asutusele kogu vajaliku teabe, eelkdige:

— kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni;

— kvaliteedijuhtimise siisteemi projekti késitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, néiiteks analiitisitulemused, arvutused,
katsetused jne;

— kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist kisitlevas osas ettendhtud
kvaliteediandmestikud, nditeks inspekteerimisaruanded ja katse-
andmed, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tdotajate
pédevuse kohta jms.

Teavitatud asutus viib regulaarselt 1abi kontrollimisi, et kindlustada
kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras hoidmine ja rakendamine
tootja poolt, ning esitab tootjale selle kohta kontrolliaruande. Kui
tootja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi, votab
teavitatud asutus seda jarelevalve teostamisel arvesse.

Kontrollimisi tehakse vihemalt kord aastas.

Lisaks voib teavitatud asutus teha tootjale ette teatamata kontroll-
kiike. Selliste kontrollkdikude ajal vdib teavitatud asutus vajadusel
teha voi korraldada katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise
siisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus esitab toot-
jale kontrollkdigu aruande ning katse tegemise korral katsearuande.

Tootja peab kiimme aastat pérast viimase toote valmistamist saili-
tama riiklike asutuste jaoks jargmisi dokumente:

— punkti 3.1 teise 1digu teises taandes osutatud dokumendid,

— punkti 3.4 teises 10igus osutatud uuendatud dokumendid,

— teavitatud asutuse otsused ja aruanded vastavalt punktide 3.4,
4.3 ja 4.4 viimastele l6ikudele.

Projekti ldbivaatamine

Tootja peab tema poolt teavitatud asutusele esitama taotluse kdne-
aluste koostalitlusvdime komponentide projekti ldbivaatamiseks.
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6.2. Taotlus peab vdimaldama koostalitlusvoime komponendi projektist,
tootmisest ja to0opShimdttest arusaamist ning selle alusel peab olema
voimalik hinnata vastavust KTK nduetele.

See sisaldab jargmist:

— lildine tiiiibikirjeldus;

— téielikult voi osaliselt kohaldatavad tehnilised kirjeldused, sh
Euroopa tehnilised kirjeldused, koos asjakohaste sitetega;

— koik vajalikud tdendid nende nduetekohasuse kohta, eelkdige
juhul, kui kdnealuseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi ja asjakoha-
seid sétteid ei kohaldatud;

— katseprogramm;

— koostalitlusvoime komponentide siisteemikeskkonda (alakoost,
koost, allslisteem) integreerimise tingimused,

— koostalitlusvdime komponentide kasutus- ja hooldustingimused
(kasutusea voi labisdidu piirangud, kulumispiirid jne);

— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
mdnele muule teavitatud asutusele.

6. 3 Taotleja esitab nduetekohase labori poolt 1dbi viidud vai tellitud
katsete, sealhulgas vajadusel tiilibikatsetuste tulemused ().

6.4. Teavitatud asutus peab taotluse 1dbi vaatama ja hindama katsete
tulemusi. Kui projekt vastab selle suhtes kohaldatavatele KTK séte-
tele, annab teavitatud asutus taotlejale EU kavandi hindamistdendi.
Tdend peab sisaldama hindamise tulemusi, nende tulemuste kehti-
vuse tingimusi, vajalikke andmeid heakskiidetud projekti kindakste-
gemiseks ja vajadusel toote toimimise kirjeldust.

Tdendi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

6.5. Taotleja teatab EU kavandi hindamistdendi vélja andnud teavitatud
asutusele koigist muudatustest, mis vdivad mdjutada KTK nduete
taitmist voi koostalitlusvdime komponentidele ettendhtud kasutus-
tingimusi. Sel juhul peab koostalitlusvoime komponent saama téien-
dava heakskiidu EU kavandi hindamistdendi viljastanud teavitatud
asutuselt. Sel juhul viib teavitatud asutus ldbi iiksnes need kont-
rollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas
vajalikud. Tiiendav kinnitus véljastatakse esialgse EU kavandi
hindamistdendi lisana.

6.6. Kui punktis 6.4 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib tdendi
kehtivusaja 10ppedes seda veel iiheks kehtivusajaks pikendada.
Pikendamise taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse
selle kohta, et nimetatud muudatusi ei ole tehtud, ning kui puudub
vastupidine teave, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 6.3
nimetatud kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata.

(") Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal vdi hiljem.
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Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud voi tagasiliikatud kvalitee-
dijuhtimise ststeemi heakskiidu ja EU kavandi hindamistdendite
kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada koopiad
jargmistest:

— viljastatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiidud ja tdien-
davad heakskiidud;

— viljastatud EU kavandi hindamistdendid ja lisad.

Tootja vOi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU vastavusdeklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vdhemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 16ikes 3 esitatud teavet. EU vasta-
vusdeklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab olema
kuupéevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU ja muud direktiivid,
mida vdib kohaldada koostalitlusvdime komponentide suhtes);

— tootja vOi tema ihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja voi konstrueerija drinimi);

— koostalitlusvdime komponendi kirjeldus (mark, tiilip jne);

— vastavusdeklaratsiooni aluseks oleva menetluse (mooduli)
kirjeldus;

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvdime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e
nimi ja aadress ning sertifikaatide kuupédevad koos nende serti-
fikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kédesolevale KTK-le ja koigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjel-
dustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema iithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

Viidatavad sertifikaadid on jargmised:

— kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit ning punktides 3 ja 4
esitatud jarelevalvearuanded;

— EU kavandi hindamistdend ja selle lisad.

Tootja vdi tema iihenduses asuv volitatud esindaja peab sdilitama
EU vastavusdeklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentatsiooni
kiimme aastat pérast viimase koostalitlusvdime komponendi valmis-
tamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvoime komponendi iithenduse turule.
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10. Kui koostalitlusvdime komponendi kohta ndutakse KTKga lisaks
EU vastavusdeklaratsioonile ka EU kasutussobivuse deklaratsiooni,
tuleb kdnealune deklaratsioon lisada pérast selle viljaandmist tootja
poolt vastavalt moodulis V médratletud tingimustele.

F.2.9 Moodul V: Tiilibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse pdhjal (kasu-
tussobivus)

1. See moodul kirjeldab menetluse seda osa, mille alusel teavitatud
asutus teeb kindlaks ja kinnitab, et vaadeldava toote ndidiseksem-
plar on ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava tiiibivalideerimi-
sega tunnistatud selle kasutamise seisukohalt kohaldatavate KTK
sitetega kooskdlas olevaks (1).

2. Tootja voi tema lihenduses asuv volitatud esindaja esitab tema poolt
valitud teavitatud asutusele taotluse ekspluatatsioonikogemuse
alusel tehtavaks tiilibivalideerimiseks.

Taotlus sisaldab jargmist:

— tootja nimi ja aadress ning juhul, kui taotluse esitab tootja voli-
tatud esindaja, ka tema nimi ja aadress;

— kirjalik kinnitus selle kohta, et sama taotlust ei ole esitatud
monele muule teavitatud asutusele;

— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon;

— punktis 4 kirjeldatud ekspluatatsioonikogemuse alusel tehtava
valideerimise programm;

— ettevotete nimed ja aadressid (infrastruktuuriettevotjad ja/voi
raudtee-ettevitjad), kellega taotleja on sdlminud kokkuleppe
hindamiseks sobivate praktiliste katsetuste tegemiseks:

— kasutades koostalitlusvdime komponente praktikas;
— jélgides selle kaitumist kasutamise ajal;
— koostades aruande kasutuskogemuste kohta;

— selle ettevotte nimi ja aadress, kes vastutab koostalitlusvdime
komponentide hooldamise eest ekspluatatsioonikogemuse saa-
miseks vajaliku aja voi ldbisdidu viltel;

— koostalitlusvdime komponendi EU vastavusdeklaratsioon;

— EU tijiibihindamistdend, kui KTK nduab mooduli B rakenda-
mist;

— EU kavandi hindamistdend, kui KTK nduab mooduli H2 raken-
damist.

Taotleja peab koostalitlusvoime komponenti praktikas kasutava ette-
votte kdsutusse andma ndidise voi piisaval arvul ndidiseid, mis
esindavad kavandatavat toodangut ja mida edaspidi nimetatakse
LHtitibiks”. Tiiip voib hdlmata mitut koostalitlusvoime komponendi
varianti eeldusel, et koik erinevate variantide vahelised erinevused
sisalduvad EU vastavusdeklaratsioonides ja muudes eespool nime-
tatud tdendites..

(') Ekspluatatsioonikogemuse omandamise ajal ei ole toode turul ning tootja ei tohi seda

oma klientidele tarnida.
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Teavitatud asutus v3ib vajadusel nduda lisandidiseid, kui seda on
vaja ekspluatatsioonikogemuse alusel toimuvaks valideerimiseks.

Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata toote vasta-
vust KTK nduetele. Kui see on hindamiseks vajalik, peab kone-
alune dokumentatsioon hdlmama koostalitlusvdime komponentide
to0pdhimatet, projekteerimist, tootmist ja hooldamist.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:

— ildine tiibikirjeldus;

— tehniline kirjeldus, mille alusel koostalitlusvdime komponentide
todtamist ja toimimist kasutamise ajal tuleb hinnata (asjakohane
KTK ja/vdi Euroopa tehnilised kirjeldused koos asjakohaste
sdtetega);

— koostalitlusvoime komponendi siisteemikeskkonda (alakoost,
koost, allslisteem) integreerimise tingimused,

— koostalitlusvéime komponentide kasutus- ja hooldustingimused
(kasutusea voi labisdidu piirangud, kulumispiirid jne);

— koostalitlusvéime komponentide konstruktsiooni, tooteteabe,
hooldamise ja to6pohimdtte selgitused ja kirjeldused;

ning hindamiseks vajalikul mééral:

— kontseptuaalne projekteerimis- ja tootmisteave;

— projekteerimise arvutustulemused, sooritatud katsete tulemused,;

— katsearuanded.

Kui KTKga noutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentat-
siooni kohta, tuleb need lisada.

Lisada tuleb ka nimekiri Euroopa tehnilistest kirjeldustest, mida
kohaldatakse kas tdielikult voi osaliselt.

Ekspluatatsioonikogemuse alusel toimuva valideerimise programm
sisaldab jargmist:

— katsetatavalt koostalitlusvdime komponendilt ndutavad todpara-
meetrid voi kasutuse ajal noutava kiitumise kirjeldus;

— paigaldusjuhised,

— programmi kestus viljendatuna ajatihikutes voi ldbisdiduna;

— eeldatava tookeskkonna ja tooprogrammi kirjeldus;

— hooldusprogramm;

— vajadusel ekspluatatsiooni ajal tehtavate erikatsete kirjeldus;

— ndidiste partii suurus, kui nididiseid on rohkem kui tiks;

— kontrolliprogramm (olemus, kontrollimiste arv ja sagedus, doku-
mentatsioon);



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 200

5.1

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

— lubatavate defektide kriteeriumid ja nende mdju programmile;

— koostalitlusvoime komponentide ekspluatatsioonis katsetanud
ettevotte poolt aruandesse lisatav teave (vt punkt 2).

Teavitatud asutus teeb jérgmist:

vaatab 1abi tehnilise dokumentatsiooni ja ekspluatatsioonikogemuse
pohjal koostatava valideerimisprogrammi,

kontrollib, et tiiiip oleks esindav ja et see oleks valmistatud vasta-
valt tehnilisele dokumentatsioonile,

kontrollib, et ekspluatatsioonikogemuse pdhjal koostatav programm
sobib koostalitlusvdime komponendi ndutavate tooparameetrite ja
kasutusaegse kaitumise hindamiseks,

lepib taotlejaga kokku kontrollimiste ja vajalike katsete programmi
ja labiviimise kohtade suhtes, samuti katseid teostava asutuse (teavi-
tatud asutus vOi muu péadev asutus) suhtes,

jélgib ja kontrollib koostalitlusvdime komponendi kasutamist, to6ta-
mist ja hooldust,

hindab koostalitlusvdime komponente kasutanud ettevotte (infras-
truktuuriettevotja ja/voi raudtee-ettevotja) koostatud aruannet ja
muud dokumentatsiooni ja teavet, mis on kogutud menetluste
kéigus (katsearuanded, hoolduskogemus jne);

hindab, kas kasutusaegne kiitumine vastab KTK nduetele.

Kui tiitip vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus véljastama
taotlejale kasutussobivuse sertifikaadi. Sertifikaadil peab olema
tootja nimi ja aadress, valideerimise tulemusel tehtud jareldused,
toendi kehtivuse tingimused ja heakskiidetud tiilibi kindlakstege-
miseks vajalikud andmed.

Sertifikaadi kehtivusaeg ei tohi olla pikem kui 5 aastat.

Tdendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade
nimekiri, mille koopiat siilitatakse teavitatud asutuses.

Kui taotlejale keeldutakse kasutussobivuse sertifikaati vdljastamast,
peab teavitatud asutus esitama keeldumise iiksikasjalikud pohjused.

Tuleb ette ndha vaidlustamismenetlus.

Taotleja peab teatama heakskiidetud toote kasutussobivuse sertifi-
kaadi tehnilist dokumentatsiooni hoidvale teavitatud asutusele
koigist tootes tehtavatest muudatustest, mis voivad mdjutada toote
kasutussobivust voi kooskdla toote ettendhtud kasutustingimustega.
Sellisel juhul viib teavitatud asutus labi iiksnes need kontrollid ja
katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende osas vajalikud.
Taiendava heakskiidu voib anda kas algse kasutussobivuse sertifi-
kaadi lisana voi viljastada uue sertifikaadi parast varasema sertifi-
kaadi tiihistamist.
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10.

11.

12.

Kui punktis 7 nimetatud muudatusi ei ole tehtud, voib sertifikaadi
kehtivusaja 1oppedes seda uueks kehtivusajaks pikendada. Pikenda-
mise taotlemiseks peab taotleja esitama kirjaliku kinnituse selle
kohta, et nimetatud muudatusi ei ole tehtud, ning kui puudub vastu-
pidine teave, annab teavitatud asutus pikenduse punktis 6 nimetatud
kehtivusajaks. Seda menetlust voib korrata.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tithistatud voi tagasililkatud kasutus-
sobivuse sertifikaadi kohta.

Teised teavitatud asutused vodivad taotluse korral saada viljastatud
kasutussobivuse sertifikaatide ja/voi nende lisade koopiad. Sertifi-
kaatide lisad peavad olema kittesaadavad teistele teavitatud asutus-
tele.

Tootja voi tema iihendused asuv volitatud esindaja peab koostama
koostalitlusvoime komponendi EU kasutussobivuse deklaratsiooni.

See deklaratsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi 2001/16/EU
IV lisa punktis 3 ja artikli 13 1dikes 3 esitatud teavet. EU kasutus-
sobivuse deklaratsioon ja sellele lisatud dokumentatsioon peab
olema kuupdevastatud ja allkirjastatud.

Deklaratsioon peab olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga
samas keeles ja sisaldama jargmist:

— viited direktiividele (direktiiv 2001/16/EU),

— tootja vOi tema iihenduses asuva volitatud esindaja nimi ja
aadress (drinimi ja tdielik aadress ning volitatud esindaja
puhul ka tootja voi konstrueerija &drinimi);

— koostalitlusvoime komponendi kirjeldus (mark, tiiiip jne);

— koik asjakohased kirjeldused, millele koostalitlusvoime kompo-
nent vastab, ning eelkdige selle kasutustingimused;

— vastavushindamise menetluses osalenud teavitatud asutus(t)e
nimi ja aadress ning kasutussobivuse sertifikaatide kuupdevad
koos nende sertifikaatide kehtivusaja ja kehtivuse tingimustega;

— viide kédesolevale KTK-le ja kdigile muudele kohaldatavatele
KTKdele, vajaduse korral ka viide Euroopa tehnilistele kirjel-
dustele;

— allakirjutanu isikuandmed, keda on volitatud votma kohustusi
tootja vOi tema ithenduses asuva volitatud esindaja nimel.

Tootja voi tema ithenduses asuv volitatud esindaja peab siilitama
EU kasutussobivuse deklaratsiooni koopiat ja tehnilist dokumentat-
siooni kiimme aastat parast viimase koostalitlusvGime komponendi
valmistamist.

Kui tootja voi tema volitatud esindaja ei asu ithenduses, vastutab
olemasoleva tehnilise dokumentatsiooni sdilitamise eest isik, kes
toob koostalitlusvoime komponendi iithenduse turule.
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F.3 Moodulid allsiisteemide EU vastavustdendamiseks

Markus: punktis F.3 tdhendab allsiisteem veeremi allslisteemi vOi ener-
giavarustuse allslisteemi.

F.3.1 Moodul SB: Tiiiibihindamine

1. Kiesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menet-
lust, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kinnitab tellija voi
tema iihenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiis-
teemi tiiiip, mis esindab kavandatavat toodangut, vastab:

— kéesolevale KTK-le ja muudele kohaldavatele KTKdele, mis
nditab, et on tagatud vastavus direktiivi 2001/16/EU olulistele
nduetele (1);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele.

Kéesolevas moodulis médratletud tiiiibihindamine peab hdlmama
teatud hindamisetappe: projekti ldbivaatamist, tiiiibikatsetust voi
tootmisprotsessi kontrollimist, mis on maératletud seonduvas KTKSs.

2. Tellija (%) peab tema poolt valitud teavitatud asutusele esitama taot-
luse EU vastavustdendamise labiviimiseks (tiiiibihindamise abil).

Taotlus sisaldab jargmist:
— tellija vOi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
— punktis 3 kirjeldatud tehniline dokumentatsioon.

3. Taotleja esitab teavitatud asutusele kavandatava allsiisteemi
ndidise, (%) edaspidi ,,tiiiip”;

Tiitibi alla vdivad kuuluda mitmed allsiisteemi versioonid, kui
nende versioonide vahelised erinevused ei mdjuta vastavaust KTK
sitetele.

Teavitatud asutus voib nduda lisanididiseid, kui seda on vaja katse-
programmi labiviimiseks.

Kui see on vajalik spetsiifiliste katse- v3i uurimismeetodite jaoks
ning maératletud KTKs vdi KTKs osutatud Euroopa tehnilistes
kirjeldustes, (*) tuleb esitada ka allsiisteemi alakoostu vdi koostu
néidised voi eeltootluse olekus allsiisteemi ndidis.

Tehniline dokumentatsioon ja ndidis(ed) peavad vdimaldama toote
projektist, valmistamisest, paigaldamisest, hooldamisest ja t66pohi-
mottest arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata
vastavust KTK nouetele.

Tehniline dokumentatsioon sisaldab jargmist:
— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildine kirjeldus;

— veeremiregister, kaasa arvatud koik KTKs sétestatud andmed,

(") Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning

liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.

(%) Kéesolevas moodulis tdhendab mdiste ,.tellija” direktiiviga maératletud allsiisteemi lepin-
gupartnerit v3i tema iithenduses asuvat volitatud esindajat.

(®) KTK seonduvates osades vdidakse madratleda sellekohased erinduded.

(*) Euroopa tehniliste  kirjelduste masratlus on  esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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4.1.

4.2.

4.3.

— pohimdtteline projekt, tddjoonised ning detailide, alakoostude,
koostude, elektriskeemide jm plaanid;

— allsiisteemi projekti- ja tootmisteabe, hoolduse ja toimimise
mdistmiseks vajalikud kirjeldused ja selgitused;

— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjel-
dused);

— koik vajalikud tdendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ja asjakohaseid sitteid ei ole téielikult kohal-
datud;

— allsiisteemi kaasatud koostalitlusvéime komponentide loend;

— koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklaratsioonide
voi kasutuskdlblikkuse tdendite koopiad ning kdik direktiivide
VI lisas sétestatud andmed;

— tdendid muudele asutamislepingust tulenevatele normidele (seal-
hulgas sertifikaadid) vastavuse kohta,

— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentat-
sioon,

— allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldami-
sega seotud tootjate loend;

— allsiisteemi  kasutustingimused  (kasutusea voi  labisdidu
piirangud, kulumispiirid jne);

— allsiisteemi  hooldamisega seonduvad hooldustingimused ja
tehniline dokumentatsioon;

— mis tahes tehnilised néuded, mida tuleb arvestada tootmisel,
hooldusel voi allsiisteemi todtamisel;

— projekteerimise arvutustulemused, sooritatud katsete tulemused
Jne;

— katsearuanded.

Kui KTKga ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentat-
siooni kohta, tuleb need lisada.

Teavitatud asutus teeb jargmist:

vaatab tehnilise dokumentatsiooni 1ébi;

kontrollib, et allsiisteemi voi allsiisteemi koostude voi alakoostude
néidis(ed) on toodetud vastavalt tehnilisele dokumentatsioonile ning
teeb voi laseb teha KTK ja asjakohaste Euroopa tehniliste kirjel-
duste sitete kohased tiilibikatsetused. Sellist tootmist tuleb hinnata
asjakohase hindamismooduli abil,

kui KTKga ndhakse ette projekti vastavustdendamine, teostab
projekteerimismeetodite, -vahendite ja -tulemuste kontrolli, et
hinnata nende vastavust allsiisteemiga seotud nduetele projekteeri-
misprotsessi 16ppedes;



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 204

44.

4.5

4.6.

4.7.

teeb kindlaks osad, mis on projekteeritud vastavalt KTK ja Euroopa
tehniliste kirjelduste asjakohastele nduetele, ning osad, mis on
projekteeritud kdnealuste Euroopa tehniliste kirjelduste ndudeid
arvesse vOtmata;

teostab vOi laseb teostada vajalikud kontrollid ja katsetused vasta-
valt punktidele 4.2. ja 4.3, et teha kindlaks, kas valitud on diged
Euroopa tehnilised kirjeldused ning kas neid on ka tegelikult kohal-
datud;

teostab voi laseb teostada vajalikud kontrollid vastavalt punktidele
4.2 ja 4.3, et teha kindlaks, kas valitud lahendused on kooskdlas
KTK nduetega, juhul kui asjakohaseid Euroopa tehnilisi kirjeldusi
ei ole kohaldatud;

lepib taotlejaga kokku kontrollide ja vajalike katsete labiviimise
koha.

Kui tiitip vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus véljastama
taotlejale EU tiiiibihindamistdendi. Tdendis peab olema kirjas tehni-
lises dokumentatsioonis mérgitud tellija ja tootja(te) nimi ja aadress,
kontrollide tulemusel tehtud jareldused, tdendi kehtivuse tingimused
ja heakskiidetud tiiiibi kindlakstegemiseks vajalikud andmed.

Tdendile tuleb lisada tehnilise dokumentatsiooni asjakohaste osade
nimekiri, mille koopiat siilitatakse teavitatud asutuses.

Kui teavitatud asutus keeldub tellijale tiilibihindamistdendit
andmast, peab ta esitama iiksikasjalikud pdhjendused.

Tuleb ette ndha vaidlustamismenetlus.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud voi tagasililkatud EU tiiiibi-
hindamistdendite kohta.

Teised teavitatud asutused vdivad taotluse korral saada EU tiiiibi-
hindamistdendite ja/vdi nende lisade koopiad. Tdendite lisad peavad
olema kittesaadavad teistele teavitatud asutustele.

Tellija peab kogu allsiisteemi kasutusea jooksul koos tehnilise
dokumentatsiooniga siilitama tiiiibihindamistdendite ja nende lisade
koopiad. Dokumendid tuleb saata igale liikmesriigile, kes seda
taotleb.

Tootmise ajal peab taotleja teatama EU tiiiibihindamistdendiga
seotud tehnilisi dokumente hoidvale teavitatud asutusele kdigist
muudatustest, mis voivad mojutada KTK nduete tditmist voi allsiis-
teemi ettendhtud kasutustingimusi. Sel juhul peab allsiisteem saama
taiendava kinnituse. Sellisel juhul viib teavitatud asutus 14bi iiksnes
need kontrollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja nende
osas vajalikud. Téiendav kinnitus véljastatakse esialgse tiitibihinda-
mistdendi lisana v3i véljastatakse uus tdend pérast varasema tdendi
tithistamist.
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F3.2

Moodul SD: Tootmise kvaliteedijuhtimise siisteem

1.

Kiesolevas moodulis kirjeldatakse EU vastavustdendamise menet-
lust, mille kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kinnitab tellija voi
tema ithenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiis-
teem, millele teavitatud asutus on juba vélja andnud tiiiibihindamis-
tdendi, vastab:

— kéesolevale KTK-le v6i muudele KTKdele, mis nditab, et
tagatud on vastavus direktiivi 2001/16/EU olulistele nduetele (*);

— muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus viib menetluse ldbi tingimusel, et:

— enne hindamist vilja antud tiilibihindamistdend on taotlusega
holmatud allsiisteemi suhtes kehtiv;

— tellija (?) ja peatoovotja vastavad punkti 3 nduetele.

Maiste ,,peatdodvotjad” tdhendab ettevotteid, kelle tegevus aitab
kaasa KTK oluliste nduete tditmisele. See mdiste holmab:

— kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkodige allsiisteemi
integreerimise eest) vastutavat ettevotet;

— teisi allsiisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes tege-
levad néiiteks allsiisteemi koostetoode voi paigaldamisega).

See ei hdlma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja
koostalitlusvoime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille suhtes tuleb libi viia EU vastavustdenda-
mise menetlus, peavad tellija vdi peatddvotja, kui neid on, tootmisel
ja lopptoodangu kontrollimisel ning katsetamisel kasutama heaks-
kiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis on sétestatud punktis 5 ja
mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sétestatud jarelevalvet.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise eest) vastutab tellija ise voi kui tellija on otseselt
seotud tootmisega (sealhulgas koostamine ja paigaldamine), peab
ta nende tegevuste puhul kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhti-
mise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sétestatud jare-
levalvet.

Kui kogu allstisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise eest) vastutab peatoovotja, peab ta tootmise ning
16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas igal juhul kasutama
heakskiidetud kvaliteedijuhtimise silisteemi, mille suhtes kohalda-
takse punktis 6 sétestatud jarelevalvet.

(!) Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning

liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
(?) Kiesolevas moodulis tdhendab mdiste ,.tellija” direktiiviga maératletud allsiisteemi lepin-
gupartnerit v3i tema iihenduses asuvat volitatud esindajat.
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4. EU vastavustdendamise menetlus

4.1 Tellija peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
allsiisteemi EU vastavustdendamise menetluseks (tootmise kvalitee-
dijuhtimise stisteemi kaudu), sealhulgas punktide 5.3 ja 6.5 kohase
kvaliteedijuhtimise  siisteemide jérelevalve koordineerimiseks.
Tellija peab oma valikust ja taotluse esitamisest teavitama asja-
omaseid tootjaid.

4.2 Taotlus peab vdimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest,
koostamisest, paigaldamisest, hooldamisest ja toOpShimdttest
arusaamist ning selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust
tiliibihindamistdendis sétestatud tiilibile ja KTK nouetele.

Taotlus sisaldab jargmist:
— tellija vOi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

— heakskiidetud tiitibiga seotud tehniline dokumentatsioon, seal-
hulgas tiiiibihindamistdend, mis on vélja antud parast moodulis
SB sétestatud menetlust,

ja kui konealune dokumentatsioon neid ei sisalda, siis jargmist:
— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildist kirjeldus;

— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjel-
dused) (1);

— koik vajalikud téendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ega asjakohaseid sitteid ei ole tiielikult
kohaldatud. Tdendavad materjalid peavad sisaldama tootja
poolt vdi tootja nimel asjakohastes laborites tehtud katsete tule-
musi;

— veeremiregister, sh kdik KTKs sdtestatud andmed;

— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentat-
sioon,

— tdendid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust
tulenevatele eeskirjadele (sealhulgas sertifikaadid);

— allsiisteemis  kasutatavate koostalitlusvdime komponentide
loend;

— koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklarat-
sioonidest vOi kasutussobivuse deklaratsioonidest ning koik
direktiivide VI lisas sétestatud andmed;

— allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostamise ja paigaldami-
sega seotud tootjate loend;

— tdendid selle kohta, et tellija ja/vdi peatdovotja, kui neid on,
rakendavad koikides punktis 5.2 nimetatud etappides kvalitee-
dijuhtimise siisteemi ning tegemist on tShusa siisteemiga;

— mirge teavitatud asutuse kohta, kes vastutab nende kvaliteedi-
juhtimise siisteemide heakskiitmise ja jérelevalve eest.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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5.1

5.2

Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiilibihindamise ja tiitibi-
hindamistdendi kehtivuse seisukohalt.

Kui teavitatud asutus leiab, et tiilibihindamistdend ei ole enam
kehtiv voi on ebapiisav ning vaja on uut hindamist, peab ta oma
otsust pdhjendama.

Kvaliteedijuhtimise siisteem

Tellija (kui on kaasatud) ja peatddvotja peavad nende poolt valitud
teavitatud asutusele esitama taotluse oma kvaliteedijuhtimise
siisteemi hindamiseks.

Taotlus sisaldab jargmist:

— kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

— kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsioon;

— kinnitatud tiitibi tehniline dokumentatsioon ning koopia tiiiibi-
hindamistdendist, mis on vélja antud pérast mooduli SB kohase
tiitibihindamise tegemist.

Isikud, kes on seotud vaid allsiisteemi projekti teatava osaga,
peavad esitama andmed iiksnes selle osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatdovotja
kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama kogu allsiisteemi
vastavuse tiilibihindamistdendis kirjeldatud tiiibile ning kogu allsiis-
teemi vastavuse KTK-le. Teiste toovotjate osas peavad kvaliteedi-
juhtimise siisteemid tagama, et nende vastav osa allsiisteemis vastab
tiilibihindamistdendis kirjeldatud tiiibile ja KTK nduetele.

Koik taotleja(te) vastuvoetud elemendid, nduded ja sitted tuleb
stistemaatiliselt ja korraparaselt dokumenteerida kirjalike tegevuspo-
himdtete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi
dokumentatsioon peab tagama selliste kvaliteedipdhimotete ja
-menetluste nagu kvaliteediprogrammid, -projektid, -juhised ja
—andmestikud iihetaolise tdlgendamise.

See peab eclkdige sisaldama kdikide taotlejate jargmiste andmete
nduetekohast kirjeldust:

— kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhtimis-
votted, protsessid ja slistemaatilised meetmed;

— enne tootmist, koostamist ja paigaldamist, nende viltel ja pérast
neid tehtavad hindamised, kontrollimised ja katsetused ning
nende sagedus;

— kvaliteediaruanded, nditeks inspekteerimisaruanded ning katse-
ja kalibreerimistulemused, aruanded asjaomaste tootajate pade-
vuse kohta jne;

ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatdo-
votja puhul:

— juhtkonna vastutus ja volitused allstisteemi ildise kvaliteedi
osas, sealhulgas eelkoige allsiisteemi integreerimise juhtimise
osas.
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Katsed ja kontrollid hdlmavad jargmisi etappe:

— allsiisteemi struktuur, eelkdige ehitusalane tegevus, komponen-
tide kooste, 10plikud seadistused;

— allsiisteemi 1oppkatsetused;

— ja valideerimine taielikes tootingimustes, kui see on KTKga ette
néhtud.

5.3 Tellija valitud teavitatud asutus peab kontrollima, kas koik allsiis-
teemi etapid vastavad punktis 5.2 nduetele ning et taotleja (te)
kvaliteedijuhtimise siisteemidele on tagatud nduetekohane heakskiit
ja jarelevalve (V).

Kui allsiisteemi vastavus tiilibihindamistdendis kirjeldatud tiitibile ja
allsiisteemi vastavus kdesoleva KTK nduetele pShineb rohkem kui
iihel kvaliteedijuhtimise siisteemil, kontrollib teavitatud asutus
eelkodige:

— kas kvaliteedijuhtimise siisteemide vahelised suhted ja kokku-
puutepunktid on selgelt dokumenteeritud,

— kas peatdoettevotja juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega
seotud iildine vastutus ja volitused on piisavalt ja nduetekohaselt
médratletud.

5.4. Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise
stisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punkti 5.2 nduetele.
Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse juhul, kui taotleja rakendab
EN/ISO 9001-2000 standardis sétestatud tootmise, 1dpptoodangu
kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis
votab arvesse selle allsiisteemi isedrasusi, mille suhtes seda raken-
datakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Hindamine holmab tiksnes asjaomast allsiisteemi, vottes arvesse
taotleja konkreetset panust allsiisteemi. Hindamiskomisjonis peab
olema vihemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehno-
loogia hindamise kogemusi. Hindamise kiigus tehakse kontroll-
kiike taotleja ettevottesse.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

5.5. Voimalik tellija ja peatdovotja peavad tditma heakskiidetud kvali-
teedijuhtimise  siisteemist tulenevaid kohustusi ning hoidma
stisteemi asjakohase ja tohusana.

Nad teavitavad kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitanud teavitatud
asutust kdikidest olulistest muudatustest, mis mdjutavad allsiisteemi
vastavust KTK nduetele.

(") Raudteeveeremi KTK kohaselt peab teavitatud asutus osalema vedurite v3i rongikoossei-
sude 10plikul ekspluatatsioonikatsel KTK seonduvas peatiikis kirjeldatud tingimuste
kohaselt.
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6.1

6.2.

6.3.

6.4.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas
muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 5.2 nduetele
voi on vaja hindamist korrata.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jarelevalve on teavitatud asutuse
vastutusalas

Jérelevalve eesmirk on tagada, et voimalik tellija ja peatdovotja
taidavad heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi(de)st tulenevaid
kohustusi nduetekohaselt.

Tellija (kui on kaasatud) ja peatoovotja saadavad (voi lasevad saata)
punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele kdik selleks vajalikud
dokumendid, eelkodige allstisteemiga seotud rakenduskavad ja tehni-
lised andmestikud (mis on seotud taotleja konkreetse panusega
allstisteemi), sealhulgas:

— kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni, sh vahendid,
mida rakendati tagamaks:

— kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija v3i peatdodvotja

iildine vastutus ja volitused, mis on vajalikud kogu allsiisteemi
nduetelevastavuse tagamiseks, on piisavalt ja asjakohaselt
médratletud;

— koigi taotlejate puhul:

kvaliteedijuhtimise siisteeme juhitakse nduetekohaselt, et saavu-
tamiseks allslisteemi tasandi integratsioon;

— kvaliteediaruanded, nagu seda ndeb ette kvaliteedijuhtimise
siisteemi tootmise (koos koostamise ja paigaldamisega) osa
(inspekteerimisaruanded ja  katsetulemused, kalibreerimis-
andmed, aruanded asjaomaste toGtajate padevuse kohta jne);

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada
kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras hoidmine ja rakendamine
voimaliku tellija ja peatoovotja poolt, ning esitab neile kontrollimi-
saruande. Kui nad kasutavad sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise
siisteemi, vOtab teavitatud asutus seda jarelevalve teostamisel
arvesse.

Kontrollimisi tehakse vdhemalt kord aastas ning vihemalt iiks kont-
roll peab toimuma punktis 8 nimetatud EU vastavushindamise
menetluse alla kuuluva allslisteemiga seotud tegevuste (tootmine,
koostamine vdi paigaldamine) ajal.

Lisaks voib teavitatud asutus teha ette teatamata kontrollkéike taot-
leja(te) ettevottesse. Selliste kontrollkdikude ajal voib teavitatud
asutus vajaduse korral teha tdielikke voi osalisi kontrolle voi teha
voi lasta teha katseid, et veenduda kvaliteedijuhtimise siisteemi
nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus esitab taotleja(te)le
inspekteerimisaruande ning vajaduse korral kontrollimis- ja/vdi
katsearuanded.
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6.5. Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise
eest vastutab, ei teosta jdrelevalvet kdikide asjakohaste kvaliteedi-
juhtimise siisteemide iile, peab ta kooskolastama jérelevalvetege-
vuse mone teise selle eest vastutava teavitatud asutusega, et:

— tagada allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedi-
juhtimise siisteemide vaheliste liideste nduetekohane haldamine;

— koguda koos tellijaga hindamiseks vajalikke andmeid eesmar-
giga tagada erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide tervik-
likkus ja iildine jérelevalve.

Kooskolastamise kdigus on teavitatud asutusel digus:

— saada teistelt teavitatud asutustelt kogu (heakskiidu ja jareleval-
vega seonduv) dokumentatsioon;

— osaleda punkti 6.3 kohastes jarelevalvega seotud kontrollimistes;

— algatada tdiendavaid punkti 6.3 kohaseid kontrollimisi kas omal
vastutusel voi koos teiste teavitatud asutustega.

7. Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele peab olema inspekteeri-
miseks tagatud alaline juurdepads ehitusplatsidele ja tootmishoone-
tele, kooste- ja paigalduskohtadele ja laopindadele ning vajaduse
korral eelkooste- voi katserajatistele ning iildiselt koikidele ruumi-
dele, mida ta peab oma iilesannete tditmisel vajalikuks olenevalt
taotleja konkreetsest panusest allslisteemiprojekti.

8. Voimalik tellija ja peatoovotja peavad vdhemalt kiimme aastat
parast viimase allsiisteemi tootmist sdilitama riigi ametiasutuste
jaoks kattesaadavana jargmisi dokumente:

— punkti 5.1 teise 1digu teises taandes osutatud dokumendid,

— punkti 5.5 teises 10igus osutatud uuendatud dokumendid,

— teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4,
5.5 ja 6.4.

9. Kui allsiisteem vastab KTK nouetele, peab teavitatud asutus tiiiibi-
hindamise ning kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) heakskiidu ja jare-
levalve alusel koostama tellijale ette ndhtud vastavussertifikaadi
ning tellija koostab omakorda EU vastavustdendamise deklarat-
siooni, mis on ette nahtud selle liikmesriigi jérelevalveasutusele,
kus allsiisteem asub ja/vGi kus seda kasutatakse.

EU vastavustendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid
peavad olema kuupdevastatud ja allkirjastatud. Deklaratsioon peab
olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles kui
ning sisaldama vdhemalt direktiivi V lisas sdtestatud teavet.
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10.

11.

12.

Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise
deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni koostamise
eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi
artikli 18 1dikes 3 nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

— koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

— allsiisteemis  kasutatavate koostalitlusvdime komponentide
loend;

— EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobi-
vuse deklaratsiooni koopia, millega nimetatud komponendid
peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema sétestatud, vaja-
duse korral koos teavitatud asutuste véljastatud vastavate doku-
mentidega (tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit
ja jarelevalvedokumendid);

— koik allstisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega
seotud andmed;

— koik teenindustéode, piisiva voi korralise jarelevalve ning
seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud andmed;

— allsiisteemi tiitibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumen-
tatsioon, nagu need on sitestatud moodulis SB;

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust
muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;

— punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse véljastatud ja allkirjas-
tatud EU vastavussertifikaat, millele on lisatud vastavad kont-
rolli- ja arvutusdokumendid ning milles tdendatakse, et projekt
vastab direktiivile ja KTK-le ja milles on vajaduse korral nime-
tatud reservatsioonid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida ei
ole tithistatud. Sertifikaadile tuleb lisada ka hindamisega seoses
koostatud punktide 6.3 ja 6.4 kohased inspekteerimis- ja kont-
rollimisaruanded, eelkdige:

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed.

Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tiihistatud voi tagasiliikatud kvalitee-
dijuhtimise siisteemi heakskiidu kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada kvaliteedi-
juhtimise siisteemide heakskiitude koopiad.

Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Uhenduse territooriumil tegutsev tellija peab siilitama tehniliste
dokumentide koopiad allsiisteemi kogu kasutusperioodi jooksul
ning veel kolm aastat ja saatma vastava taotluse korral nimetatud
koopiad mis tahes muule liikkmesriigile.

Vorrelda direktiivi VI lisa nduetega (ettepanck muudab direktiivi).



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 212

F.3.3 Moodul SF: Tootetdendus

1. See moodul kirjeldab EU vastavustdendamise menetlust, mille
kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kinnitab tellija vdi tema
ithenduses asuva volitatud esindaja taotluse alusel, et allsiisteem,
millele teavitatud asutus on juba vilja andnud tiiibihindamistoendi,
vastab:

— kéesolevale KTK-le vdi muudele KTKdele, mis nditab, et on
tagatud vastavus direktiivi 2001/16/EU olulistele nduetele (1);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele,

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

2. Tellija (?) peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
EU vastavustdendamise menetluse lébiviimiseks alltiilibile.

Taotlus sisaldab jargmist:

— tellija v3i tema volitatud esindaja nimi ja aadress;

— tehniline dokumentatsioon.

3. Menetluse selles osas kontrollib ja kinnitab tellija, et asjaomane
allsiisteem vastab tiilibihindamistoendis kirjeldatud tiilibile ning
allstisteemi suhtes kohaldatavatele KTK nouetele.

Teavitatud asutus viib menetluse 14bi tingimusel, et enne hindamist
vilja antud tiiiibihindamistdend on taotlusega hdlmatud allsiisteemi
osas kehtiv.

4. Tellija votab koik vajalikud meetmed selleks, et tootmisprotsess (sh
koostalitlusvoime komponentide koostamine ja integreerimine
voimaliku peatdévotja (°) poolt) tagaks allsiisteemi vastavuse tiiiibi-
hindamistdendis kirjeldatud tiiiibile ja selle suhtes kohaldatavatele
KTK nduetele.

5. Taotlus peab voimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest,
paigaldamisest, hooldamisest ja to0pOhimdttest arusaamist ning
selle alusel peab olema vdimalik hinnata vastavust tiiiibihindamis-
toendis sdtestatud tiiibile ja KTK nduetele.

Taotlus sisaldab jargmist:

— heakskiidetud tiitibiga seotud tehniline dokumentatsioon, seal-
hulgas tiiiibihindamistdend, mis on vélja antud parast moodulis
SB siétestatud menetlust,

(") Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning
liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.

(%) Kéesolevas moodulis tdhendab mdiste ,.tellija” direktiiviga maératletud allsiisteemi lepin-
gupartnerit v3i tema iithenduses asuvat volitatud esindajat.

(®) ,,Peato6vdtjad” on ettevdtted, kelle tegevusest oleneb KTK oluliste nduete tditmine. See
tahistab ettevotet, kes vastutab kogu allsiisteemi projekti eest, vdi ettevotteid, kes
osalevad allsiisteemi projekti teatud osas (teostades nditeks allslisteemi koostetdid
voi paigaldust).
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ja kui konealune dokumentatsioon neid ei sisalda, siis jargmist:
— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildine kirjeldus;
— veeremiregister, sh kdik KTKs sdtestatud andmed;

— pohimdtteline projekt, tddjoonised ning detailide, alakoostude,
koostude, elektriskeemide jm plaanid;

— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentat-
sioon,

— kohaldatud tehnilised kirjeldused (sh Euroopa tehnilised kirjel-
dused) (1);

— koik vajalikud tdendid eespool nimetatud tehnilise kirjelduse
kasutamise kohta, eelkdige juhul, kui konealuseid Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ja asjakohaseid sitteid ei ole tdielikult kohal-
datud;

— tdendid tootmisetapi vastavuse kohta muudele asutamislepingust
tulenevatele eeskirjadele (sealhulgas sertifikaadid);

— allsiisteemis  kasutatavate koostalitlusvdime komponentide
loend;

— koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdeklarat-
sioonidest vOi kasutussobivuse deklaratsioonidest ning kdik
direktiivide VI lisas sétestatud andmed;

— allsiisteemi projekteerimises, tootmises, koostes ja paigaldamises
osalevate tootjate loend.

Kui KTKga ndutakse tdiendavaid andmeid tehnilise dokumentat-
siooni kohta, tuleb need lisada.

6. Teavitatud asutus kontrollib taotlust esmalt tiiiibihindamise ja tiilibi-
hindamistdendi kehtivuse seisukohast.

Kui teavitatud asutus leiab, et tiilibihindamistdoend ei ole enam
kehtiv voi on ebapiisav ning vaja on uut hindamist, peab ta oma
otsust pdhjendama.

Teavitatud asutus peab 14bi viima vajalikud kontrollimised ja
katsed, et kontrollida allsiisteemi vastavust tiiiibihindamistdendis
kirjeldatud tiitibile ning KTK nduetele. Teavitatud asutus kontrollib
ja katsetab punkti 4 kohaselt kdiki seeriatoodanguna valmistatavaid
allsiisteeme.

7. Vastavustdendamine iga (seeriatoodanguna valminud) allsiisteemi
kontrollimise ja katsetamise teel

7.1. Teavitatud asutus peab lébi viima katsetused ja kontrollid, et tagada
seeriatoodanguna valminud allsiisteemi vastavus KTK nduetele.
Katsetused ja kontrollid laienevad ka KTKga ettendhtud etappidele.

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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7.2 lga allsiisteemi (seeriatootena) tuleb iikshaaval katsetada ja kontrol-
lida, (') et kindlaks teha, kas see vastab tiiiibihindamistdendis kirjel-
datud tiilibile ja selle suhtes kohaldatavatele KTK nduetele. Kui
KTKs (voi KTKs osutatud Euroopa standardis) ei ole katset sétes-
tatud, kohaldatakse vastavaid Euroopa tehnilisi kirjeldusi vdi sama-
vadrseid katseid.

8. Teavitatud asutus vaib tellijaga (ja peatoovotjatega) kokku leppida
kohad, kus katsetused 1abi viiakse, ning et allsiisteemi 1oppkatse-
tused ja valideerimine téielikes to6tingimustes, kui see on KTK-ga
ette ndhtud, viib 14bi tellija teavitatud asutuse vahetu jarelevalve all
ja osalusel.

Teavitatud asutusel on katsetusteks ja kontrollideks juurdepéds toot-
mishoonetele, koostekohtadele ja -rajatistele ning vajaduse korral
eelkooste- ja katsetuskohtadele, mis on talle vajalikud KTKga ette
néhtud ilesannete tditmiseks.

9. Kui allsiisteem vastab KTK nduetele, peab teavitatud asutus koos-
tama tellijale ettendhtud vastavussertifikaadi ning tellija koostab
omakorda EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis on ette
ndhtud selle litkkmesriigi jérelevalveasutusele, kus allsiisteem asub
ja/voi kus seda kasutatakse.

Nende toimingute aluseks on tiiibihindamine ning kdikide seeria-
toodete puhul vastavalt punktile 7 labi viidud katsetused, tdenda-
mised ja kontrollid, mis on vajalikud vastavalt KTK-le ja/voi asja-
kohastele Euroopa tehnilistele kirjeldustele.

EU vastavustdendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid
peavad olema kuupéevastatud ja allkirjastatud. Deklaratsioon peab
olema koostatud samas keeles kui tehniline dokumentatsioon ning
sisaldama vdhemalt direktiivi V lisas sitestatud andmeid.

10. Teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise deklaratsioonile
lisatava tehnilise dokumentatsiooni koostamise eest. Tehniline
dokumentatsioon peab sisaldama védhemalt direktiivi artikli 18
16ikes 3 nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

— koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed;

— allsiisteemis  kasutatavate koostalitlusvdime komponentide
loend;

— EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobi-
vuse deklaratsiooni koopia, millega komponendid peavad vasta-
valt direktiivi artiklile 13 olema sétestatud, vajaduse korral koos
teavitatud asutuste véljastatud vastavate dokumentidega
(tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit ja jérelevalvedo-
kumendid);

— koik allsiisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega
seotud andmed;

(") Eelkdige raudteeveeremi KTK osas, osaleb teavitatud asutus raudteeveeremi talitluskat-
setamise 10ppjérgus. Seda kisitletakse KTK vastavas peatiikis.
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11.

— koik teenindustodde, piisiva vOi korralise jdrelevalve ning
seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud andmed;

— allsiisteemi tiitibihindamistdend ja seonduv tehniline dokumen-
tatsioon, nagu need on sitestatud moodulis SB;

— punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja allkir-
jastatud vastavussertifikaat milles sétestatakse, et projekt vastab
direktiivile ja KTK-le, ja milles on vajaduse korral nimetatud
reservatsioonid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida ei ole
tithistatud. Vajaduse korral tuleb sertifikaadile lisada ka vasta-
vustdendamisega seoses koostatud inspekteerimis- ja kontrolli-
misaruanded.

Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Tellija peab siilitama tehnilise dokumentide koopiad allsiisteemi
kogu kasutusperioodi jooksul ning veel kolm aastat ja saatma
vastava taotluse korral nimetatud koopiad mis tahes muule liikmes-
riigile.

F.3.4 Moodul SH2: Téielik kvaliteedijuhtimise siisteem koos projekti ldbivaa-
tamisega

1.

1.See moodul kirjeldab EU vastavustdendamise menetlust, mille
kohaselt teavitatud asutus kontrollib ja kinnitab tellija vdi tema
ithenduses asuv volitatud esindaja taotluse korral, et allsiisteem:

— vastab kédesolevale KTK-le vdi muudele [(TKdele, mis néitab, et
on tagatud vastavus direktiivi 2001/16/EU olulistele nduetele (1);

— vastab muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele

ning on kasutuselevotmiseks kolblik.

Teavitatud asutus teostab menetluse, sealhulgas allsiisteemi projekti
ldbivaatamise tingimusel, et tellija (%) ja peat66votja vastavad punkti
3 nduetele.

Maiste ,,peatdoovotjad” tdhendab ettevotteid, kelle tegevus aitab
kaasa KTK oluliste nduete tditmisele. See hdlmab:

— kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige allsiisteemi
integreerimise eest) vastutavat ettevotet;

— teisi allslisteemi projekti osadega seotud ettevotteid (kes tege-
levad niiteks allsiisteemi koostetodode voi paigaldamisega).

See ei hdlma tootjaid-allhankijaid, kes tarnivad komponente ja
koostalitlusvoime komponente.

Allsiisteemi puhul, mille suhtes tuleb libi viia EU vastavustenda-
mise menetlus, peavad tellija voi peatdovotja, kui neid on, projek-
teerimisel, tootmisel ning ldpptoodangu kontrollimisel ja katseta-
misel kasutama heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi, mis on
satestatud punktis 5 ja mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sétes-
tatud jérelevalvet.

(!) Olulised nduded kajastuvad KTK 4. peatiikis esitatud tehnilistes parameetrites ning

liideste ja talitluse suhtes kohaldatavates nduetes.
(?) Kiesolevas moodulis tdhendab mdiste ,.tellija” direktiiviga maératletud allsiisteemi lepin-
gupartnerit v3i tema iihenduses asuvat volitatud esindajat.
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The main contractor responsible for the whole subsystem project
(including in particular responsibility for subsystem integration),
shall operate in any case an approved quality management system
for design, manufacture and final product inspection and testing,
which shall be subject to surveillance as specified in point 6.

Kui kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkodige allsiisteemi
integreerimise eest) vastutab tellija ise vOi kui tellija osaleb otseselt
projekteerimises ja/voi tootmises (sealhulgas koostamine ja paigalda-
mine), peab ta nende tegevuste puhul kasutama heakskiidetud kvali-
teedijuhtimise siisteemi, mille suhtes kohaldatakse punktis 6 sétes-
tatud jérelevalvet.

Taotlejad, kes osalevad iiksnes koostetoos ja paigaldamises, vGivad
tootmise ja toodete 1dppkontrolli ning katsetamise osas rakendada
iiksnes heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemi.

4. EU vastavustdendamise menetlus

4.1 Tellija peab tema valitud teavitatud asutusele esitama taotluse
allsiisteemi EU vastavustdendamise menetluseks (kasutades tiieliku
kvaliteedijuhtimise siisteemi koos projekti lédbivaatamisega), seal-
hulgas punktide 5.4 ja 6.6 kohase kvaliteedijuhtimise siisteemide
jérelevalve koordineerimiseks. Tellija peab oma valikust ja taotluse
esitamisest teavitama asjaomaseid tootjaid.

4.2 Taotlus peab vdimaldama allsiisteemi projektist, valmistamisest,
koostamisest, paigaldamisest, hooldamisest ja to0pShimdttest
arusaamist ning vastavuse tagamist KTK nduetele.

Taotlus sisaldab jargmist:
— tellija vOi tema volitatud esindaja nimi ja aadress;
— tehniline dokumentatsioon, mis sisaldab jargmist:
— allsiisteemi, selle projekti ja struktuuri iildine kirjeldus;

— projekteerimise aluseks olevad kohaldatud tehnilised kirjel-
dused, sh Euroopa tehnilised kirjeldused (1);

— koik vajalikud tdendavad materjalid, eriti juhul, kui Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ega asjakohaseid sitteid ei ole tdielikult
kohaldatud;

— katseprogramm;
— veeremiregister, sh kdik KTKs sidtestatud andmed;

— allsiisteemi tootmise ja koostega seotud tehniline dokumentat-
sioon;

— allsiisteemis kasutatavate koostalitlusvdoime komponentide
loend;

— koopiad koostalitlusvdime komponentide EU vastavusdekla-
ratsioonidest vOi kasutussobivuse deklaratsioonidest ning
koik direktiivide VI lisas sitestatud andmed;

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust
asutamislepingust tulenevatele muudele eeskirjadele;

(1) Euroopa tehniliste kirjelduste masratlus on esitatud  direktiivides 96/48/EU
ja 2001/16/EU. Nende kasutamise kirjeldus on esitatud HS KTK nduete rakendussuu-
nistes.
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— allsiisteemi projekteerimise, tootmise, koostetoo ja paigalda-
misega seotud tootjate loend,;

— allsiisteemi  kasutustingimused (kasutusea vOi ldbisdidu
piirangud, kulumispiirid jne);

— allsiisteemi hooldamisega seonduvad hooldustingimused ja
tehniline dokumentatsioon;

— mis tahes tehnilised nduded, mida tuleb arvestada valmista-
misel, hooldusel vdi allsiisteemi toGtamisel;

— selgitus, et koigis punktis 5.2 mainitud etappidel rakendab
peatodvotja ja/vai tellija (kui ta on kaasatud) kvaliteedijuhtimise
stisteemi ning kinnitus nende tohususe kohta;

— viide teavitatud asutustele, kes vastutavad nende kvaliteedijuh-
timise siisteemide heakskiitmise ja jirelevalve eest.

4.3 Tellija esitab oma asjakohase labori poolt tehtud voi tellitud kont-
rollide ja katsete, (') sh vajadusel tiilibikatsetuste tulemused.

4.4 Teavitatud asutus peab taotluse ldbi vaatama ja hindama katsete
tulemusi. Kui projekt vastab direktiivi ja selle suhtes kohaldatava-
tele KTK sitetele, peab ta taotlejale viljastama projekti labivaata-
mise aruande. Aruanne peab sisaldama projekti ldbivaatamisel
tehtud jareldusi, kehtivustingimusi ja hinnatud projekti identifitsee-
rimiseks vajalikke andmeid ning vajaduse korral allsiisteemi toimi-
mise kirjeldust.

Kui teavitatud asutus keeldub andmast tellijale tiiiibihindamis-
toendit, peab ta esitama iiksikasjaliku pohjenduse.

Tuleb ette ndha vaidlustamismenetlus.

4.5 Tootmise ajal peab taotleja teatama EU projekti libivaatamise serti-
fikaadiga seotud tehnilisi dokumente hoidvale teavitatud asutusele
koigist muudatustest, mis vdivad mdjutada KTK nduete tditmist voi
allsiisteemi ettendhtud kasutustingimusi. Sel juhul peab allsiisteem
saama tdiendava kinnituse. Sellisel juhul viib teavitatud asutus ldbi
iiksnes need kontrollid ja katsetused, mis on muudatustega seotud ja
nende osas vajalikud. Téiendav kinnitus véljastatakse esialgse
projekti ldbivaatamise sertifikaadi lisana voi vailjastatakse uus
toend pérast varasema tdendi tiihistamist.

5. Kovaliteedijuhtimise siisteem

5.1. Voimalik tellija ja peatoovotja peavad nende poolt valitud teavitatud
asutusele esitama taotluse oma kvaliteedijuhtimise siisteemi hinda-
miseks.

Taotluse sisaldab jargmist:
— kogu asjakohane teave kavandatud allsiisteemi kohta;

— kvaliteedijuhtimise slisteemi dokumentatsioon;

(") Katsetulemused tuleb esitada kas taotlusega samal ajal vdi hiljem.
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5.2.

Isikud, kes on seotud vaid allslisteemi projekti teatava osaga,
peavad esitama andmed {iksnes selle osa kohta.

Kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peatodvotja
kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama kogu allsiisteemi
vastavuse KTK nduetele.

Teiste peatddvotjate kvaliteedijuhtimise siisteemid peavad tagama,
et nende vastav osa allsiisteemis vastab KTK nduetele.

Koik taotleja poolt kohaldatavad elemendid, nduded ja sétted tuleb
stistemaatiliselt ja korrapdraselt dokumenteerida kirjalike tegevuspd-
himdtete, menetluste ja juhistena. Kvaliteedijuhtimise siisteemi
dokumentatsioon peab tagama selliste kvaliteedipShimotete ja
-menetluste nagu kvaliteediprogrammid, -projektid, -juhised ja
-andmestikud {ihetaolise tdlgendamise.

Eelkdige peab siisteem sisaldama piisavat kirjeldust jargmise kohta:

— koigi taotlejate puhul:

— kvaliteedieesmirgid ja organisatsiooniline struktuur;

— kasutatavad tootmis-, kvaliteedikontrolli- ja kvaliteedijuhti-
misvotted, protsessid ja siistemaatilised meetmed,

— enne projekteerimist, tootmist, koostamist ja paigaldamist,
nende viltel ja péarast neid tehtavad hindamised, kontrolli-
mised ja katsetused ning nende sagedus;

— kuvaliteediaruanded (nt inspekteerimisaruanded ja katsetule-
mused, kalibreerimisandmed, aruanded asjaomaste tootajate
padevuse kohta jne);

— peatoovotja puhul, kui see on asjakohane allsiisteemi antava
konkreetse panuse seisukohast:

— tehnilise projekteerimise kirjeldused, sh Euroopa tehnilised
kirjeldused, mida v3ib rakendada, ning juhul, kui Euroopa
tehnilisi kirjeldusi ei ole saa tdielikult kohaldatud, vahendid,
mida kasutatakse allsiisteemide suhtes kohaldatavate KTK
nduete tditmise tagamiseks;

— projekteerimise juhtimise ja projekteerimise kontrolliteh-
nikad, protsessid ja siistemaatilised meetmed, mida vdib
kasutada allstisteemide projekteerimisel;

— saavutatud ndutava allsiisteemi projekteerimis- ja tootekva-
liteedi ja kvaliteedijuhtimise siisteemide koigi etappide (sh
tootmise) tohususe jérelevalve vahendid,

— ning kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija vdi peat66-
votja puhul:

— juhtkonna vastutus ja volitused allsiisteemi iildise kvaliteedi
osas, sealhulgas eelkdige allsiisteemi integreerimise juhti-
mise 0sas.
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Katsed ja kontrollid hdlmavad jargmisi etappe:
— {ildprojekt;

— allsiisteemi struktuur, eelkdige chitusalane tegevus, komponen-
tide kooste, 16plikud seadistused;

— allsiisteemi loppkatsetused;

— ja valideerimine tiielikes tootingimustes, kui see on KTKga ette
néhtud.

5.3 Tellija valitud teavitatud asutus peab kontrollima, kas kdik allsiis-
teemi etapid vastavad punkti 5.2 nduetele ning et taotleja(te) kvali-
teedijuhtimise siisteemile(dele) on tagatud nduetekohane heakskiit ja
jarelevalve (V).

Kui allstisteemi vastavus KTK nduetele pdhineb rohkem kui iihel
kvaliteedijuhtimise siisteemil, kontrollib teavitatud asutus eelkdige:

— kas kvaliteedijuhtimise siisteemide vahelised suhted ja kokku-
puutepunktid on selgelt dokumenteeritud,

kas peatooettevotja juhtkonna kogu allsiisteemi vastavusega
seotud iildine vastutus ja volitused on piisavalt ja nduetekohaselt
madratletud.

5.4. Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutus hindab kvaliteedijuhtimise
siisteemi, et teha kindlaks, kas see vastab punkti 5.2 nduetele.
Vastavust nimetatud nduetele eeldatakse juhul, kui taotleja rakendab
EN/ISO 9001-2000 standardis sétestatud projekteerimise, tootmise,
16pptoodangu kontrollimise ja katsetamise osas kvaliteedijuhtimise
siisteemi, mis vOtab arvesse selle allsiisteemi isedrasusi, mille suhtes
seda rakendatakse.

Kui taotleja kasutab sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise siisteemi,
votab teavitatud asutus seda hindamisel arvesse.

Hindamine hdlmab tiiksnes asjaomast allsiisteemi, voOttes arvesse
taotleja konkreetset panust allsiisteemi. Hindamiskomisjonis peab
olema vdhemalt iiks liige, kellel on asjaomase allsiisteemi tehno-
loogia hindamise kogemusi. Hindamise kéigus tehakse kontroll-
kiike taotleja ettevottesse.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jareldusi ning pohjendatud hindamisotsust.

5.5. Voimalik tellija ja peatoovotja peavad tditma heakskiidetud kvali-
teedijuhtimise  siisteemist tulenevaid kohustusi ning hoidma
stisteemi asjakohase ja tohusana.

Nad teavitavad kvaliteedijuhtimise siisteemi kinnitanud teavitatud
asutust kdikidest olulistest muudatustest, mis mdjutavad allsiisteemi
nduetelevastavust.

Teavitatud asutus hindab kavandatavaid muudatusi ja otsustab, kas
muudetud kvaliteedijuhtimise siisteem vastab punkti 5.2 nduetele
vOi on vaja hindamist korrata.

(") Eelkdige raudteeveeremi KTK osas, osaleb teavitatud asutus raudteeveeremi talitluskat-
setamise 10ppjérgus. Seda kisitletakse KTK vastavas peatiikis.
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6.1

6.2

6.3

6.4.

Taotlejat teavitatakse otsusest. Teade peab sisaldama hindamise
pohjal tehtud jéreldusi ning pdhjendatud hindamisotsust.

Kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) jarelevalve on teavitatud asutuse
vastutusalas

Jérelevalve eesmirk on tagada, et vdimalik tellija ja peatdovotjad
taidavad heakskiidetud kvaliteedijuhtimise siisteemidest tulenevaid
kohustusi nduetekohaselt.

Voimalik tellija ja peatoovotja saadavad (voi lasevad saata)
punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusele kdik selleks vajalikud
dokumendid, eelkdige allstisteemiga seotud rakenduskavad ja tehni-
lised andmestikud (mis on seotud taotleja konkreetse panusega
allsiisteemi), sealhulgas:

— kvaliteedijuhtimise siisteemi dokumentatsiooni, sh vahendid,
mida rakendati tagamaks:

— kogu allsiisteemi projekti eest vastutava tellija voi peatdovotja

iildine vastutus ja volitused, mis on vajalikud kogu allsiisteemi
nduetelevastavuse tagamiseks, on piisavalt ja asjakohaselt
médratletud;

— koigi taotlejate puhul:

kvaliteedijuhtimise siisteeme juhitakse nduetekohaselt, et saavu-
tamiseks allsiisteemi tasandi integratsioon;

— kvaliteediaruanded, nagu seda ndeb ette kvaliteedijuhtimise
stisteemi projekteerimise osa (nt analiiiiside tulemused, arvu-
tused, katsed jm);

— kvaliteedijuhtimise siisteemi tootmist (sealhulgas koostetddd,
paigaldust ja integreerimist) késitlevas osas ettendhtud kvalitee-
diaruanded, niiteks inspekteerimisprotokollid ja katseandmed,
kalibreerimisandmed, andmed asjaomaste tddtajate erialase
padevuse kohta jms.

Teavitatud asutus teostab regulaarselt kontrollimisi, et kindlustada
kvaliteedijuhtimise siisteemi tookorras hoidmine ja rakendamine
voimaliku tellija ja peatoovotja poolt, ning esitab neile kontrollimi-
saruande. Kui nad kasutavad sertifitseeritud kvaliteedijuhtimise
siisteemi, vOtab teavitatud asutus seda jarelevalve teostamisel
arvesse.

Kontrollimisi tehakse vahemalt kord aastas ning vahemalt iiks kont-
roll peab toimuma punktis 4 nimetatud EU vastavushindamise
menetluse alla kuuluva allsiisteemiga seotud tegevuste (projekt,
tootmine, koostamine voi paigaldamine) ajal.

Lisaks voib teavitatud asutus teha ette teatamata kontrollkéike taot-
leja(te) punktis 5.2 nimetatud ettevottesse. Selliste kontrollkdikude
ajal vOib teavitatud asutus vajaduse korral teha tédielikke voi osalisi
kontrolle ning teha vdi lasta teha katseid, et veenduda kvaliteedi-
juhtimise siisteemi nduetekohases toimimises. Teavitatud asutus
esitab taotleja(te)le inspekteerimisaruande ning vajaduse korral
kontrollimis- ja/voi katsearuanded.
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6.5. Kui tellija valitud teavitatud asutus, kes EU vastavustdendamise
eest vastutab, ei teosta punkti 5 kohaselt jérelevalvet kdikide asja-
kohaste kvaliteedijuhtimise siisteemide iile, peab ta kooskdlastama
jarelevalvetegevuse mdne teise selle eest vastutava teavitatud asutu-
sega, et:

— tagada allsiisteemi integreerimisega seotud erinevate kvaliteedi-
juhtimise siisteemide vaheliste liideste nduetekohane haldamine;

— koguda koos tellijaga hindamiseks vajalikke andmeid eesmar-
giga tagada erinevate kvaliteedijuhtimise siisteemide tervik-
likkus ja tldine jarelevalve.

Kooskodlastamise kdigus on teavitatud asutusel digus:

— saada teis(t)elt teavitatud asutus(t)elt kogu (heakskiidu ja jarele-
valvega seonduv) dokumentatsioon;

— osaleda punkti 5.4 kohastes jarelevalvega seotud kontrollimistes;

— algatada tdiendavaid punkti 5.5 kohaseid kontrollimisi kas omal
vastutusel vdi koos teis(t)e teavitatud asutus(t)ega.

7. Punktis 5.1 nimetatud teavitatud asutusel peab olema inspekteerimi-
seks, kontrolliks ja jérelevalveks juurdepédds projekteerimiskohta-
dele, ehitusplatsidele ja tootmishoonetele, kooste- ja paigalduskoh-
tadele, laopindadele ja vajaduse korral eelkooste- ja katserajatistele
ning tldiselt kdikidele ruumidele, mida ta peab oma iilesannete
taitmisel vajalikuks olenevalt taotleja konkreetsest panusest allsiis-
teemiprojektis.

8. Voimalik tellija ja peatoovotja peavad vahemalt kiimme aastat
parast viimase allsiisteemi tootmist sdilitama riigi ametiasutuste
jaoks kattesaadavana jargmisi dokumente:

— punkti 5.1 teise 1digu teises taandes osutatud dokumendid,

— punkti 5.5 teises 1digus osutatud uuendatud dokumendid,

— teavitatud asutuste otsused ja aruanded vastavalt punktidele 5.4,
5.5 ja 6.4.

9. Kui allsiisteem vastab KTK nouetele, peab teavitatud asutus tiiiibi-
hindamise ning kvaliteedijuhtimise siisteemi(de) heakskiidu ja jare-
levalve alusel koostama tellijale ette ndhtud vastavussertifikaadi
ning tellija koostab omakorda EU vastavustdendamise deklarat-
siooni, mis on ette ndhtud selle liikmesriigi jirelevalveasutusele,
kus allsiisteem asub ja/vGi kus seda kasutatakse.

EU vastavustendamise deklaratsioon ja sellele lisatud dokumendid
peavad olema kuupdevastatud ja allkirjastatud. Deklaratsioon peab
olema koostatud tehnilise dokumentatsiooniga samas keeles ning
sisaldama vdhemalt direktiivi V lisas sétestatud teavet.
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10. Tellija valitud teavitatud asutus vastutab EU vastavustdendamise
deklaratsioonile lisatava tehnilise dokumentatsiooni koostamise
eest. Tehniline dokumentatsioon peab sisaldama vihemalt direktiivi
artikli 18 1dikes 3 nimetatud teavet, eelkdige jargmist:

— koik vajalikud allsiisteemi omadustega seotud dokumendid;

— allsiisteemis  kasutatavate koostalitlusvdime komponentide
loend;

— EU vastavusdeklaratsiooni ja vajaduse korral EU kasutussobi-
vuse deklaratsiooni koopia, millega nimetatud komponendid
peavad vastavalt direktiivi artiklile 13 olema séitestatud, vaja-
duse korral koos teavitatud asutuste viljastatud vastavate doku-
mentidega (tdendid, kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiit
ja jérelevalvedokumendid);

— dokumendid (sh sertifikaadid), mis tdendavad vastavust
muudele asutamislepingust tulenevatele eeskirjadele;

— koik allstisteemi hoolduse, kasutustingimuste ja -piirangutega
seotud andmed;

— koik teenindustodde, piisiva voi korralise jérelevalve ning
seadistamis- ja hooldusjuhistega seotud andmed;

— punktis 9 nimetatud teavitatud asutuse poolt viljastatud ja allkir-
jastatud EU vastavussertifikaat, millele on lisatud kontrolli- ja
arvutusdokumendid ning milles tdendatakse, et projekt vastab
direktiivile ja KTK-le ja milles on vajaduse korral nimetatud
reservatsioonid, mis hindamise ajal registreeriti ja mida ei ole
tiihistatud.

Sertifikaadile tuleb lisada ka hindamisega seoses koostatud
punktide 6.3 ja 6.4 kohased inspekteerimis- ja kontrollimisa-
ruanded, eelkoige:

— veeremiregister, sh kdik KTKs sitestatud andmed.

11. Teavitatud asutused peavad teistele teavitatud asutustele edastama
asjakohast teavet viljastatud, tithistatud vdi tagasiliikatud kvalitee-
dijuhtimise siisteemi heakskiidu ja EU projektihindamise sertifi-
kaadi kohta.

Teised teavitatud asutused voivad taotluse korral saada koopiad:

— viljastatud kvaliteedijuhtimise siisteemi heakskiitudest ja tdien-
davatest heakskiitudest,

— ning viljastatud EU projektihindamise sertifikaatidest ja lisadest.
12. Tellijale tuleb anda vastavussertifikaadiga kaasnevad dokumendid.

Tellija peab siilitama tehniliste dokumentide koopiad allsiisteemi
kogu kasutusperioodi jooksul ning veel kolm aastat ja saatma
vastava taotluse korral nimetatud koopiad mis tahes muule liikmes-
riigile.

F.4 Hoolduseeskirjade hindamine. Vastavushindamismenetlus

See on avatud punkt.
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G.1

G.2

G3

G4

G LISA

Kiilgtuule mdju

Uldised miirkused

Selles lisas médratakse kindlaks, kuidas hinnata 1. klassi rongide
stabiilsust kiilgtuule suhtes vastavalt KTK maéératlusele.

Kéesolevas dokumendis ei kisitleta kallutusseadmega ronge. Ometi
voib kallutusseadmega ronge késitleda kallutusseadmeta rongidena,
kui nad soidavad tavalise pdikkalde vajakuga kallutusseadmeta
reziimis. Kui tavalise pdikkalde vajakuga kallutusseadmega rongi
kallutusseade on sisse liilitatud, iseloomustatakse neid ronge kere
kallutusasendiga.

Sissejuhatus

Meetodi peamine mdte on jirgmine:

— rongi stabiilsust kiilgtuule suhtes voib hinnata tuulekdverate
(Characteristic Wind Curves) jérgi,

— liini ja selle t66d mdjutava kiilgtuule omaduste hindamisel arves-
tatakse kiilgtuulest tingitud ohtu, mida kogeb teatav selgelt
médratletud etalonrong sellel liinil sdites.

Kui rong ei vasta iildistele nduetele, lubatakse rongi ohutust kiilgtuule
suhtes tdestada konkreetsel liinil.

Uldpohimétted

Arvestatav ohtlik juhtum on rongi {imberpaiskumine. Koostalitlusvoi-
melistel rongidel peab olema taoliste ohtlike juhtumite drahoidmiseks
teatav ohutuse tase. Rongi ohutuse tase méadratakse kindlaks vordlus-
koverate (Characteristic Reference Wind Curves (CRWC)) abil.
Rongi loetakse kiilgtuule suhtes koostalitlusvoimeliseks, kui rongile
koostatud tuulekdverad ja vordluskdverad kattuvad.

Rongi ohutuse tase madratletakse selle kdige ohtlikuma veeremi jargi.
Tavaliselt on selliseks iiks kahest esi- v0i tagaosas paiknevast veere-
mist. Kui moni teine rongi koosseisu kuuluv veerem (nt vidga korge
voi véga kerge veerem) on tuule suhtes veelgi tundlikum, tuleb ka
sellega arvestada. Koige tundlikuma veeremi valimist tuleb pohjen-
dada.

Tuulekdverad madratlevad teataval kiirusel sditva rongi jaoks maksi-
maalse talutava tuulekiiruse enne rattale langeva koormuse piirvaar-
tuse lletamist. Tuulekdvera madratlemise kriteeriumiks on koige
ohtlikuma kéiguosa rattale langeva koormuse keskmine véirtus 4Q.
Keskmine tidhendab seda, et podrdvankrite puhul arvestatakse kahe
rattapaari keskmisega.

Kasutusala

Kallutusseadmeta rongide ja kallutusseadmeta reziimis kallutussead-
mega rongide talitlusreziimiks loetakse seda, kui nad sdidavad kiir-
raudtee infrastruktuuri 2006. aasta KTKs sétestatud pdikkalde
vajakuga.

Eeldatakse, et sdidu ajal valitsevad Euroopale iseloomulikud kasutus-
ja tuuletingimustes.
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G.S5
G.s5.1
G511

G.5.1.2

G.5.1.2.1

G.5.1.2.2

G5.123

G.5.1.24

Tuulekdverate hindamine
Aerodiinaamiliste omaduste madramine
Uldised mirkused

Praegu arvatakse, et iiksnes tuuletunneli katse annab piisavalt usal-
dusvéirseid andmeid rongi aerodiinaamiliste omaduste kohta.

Aerodiinaamilised omadused méidratakse nii tasapinnalisele kui ka
muldkeha kontuurile, mis kujutab endast 6meetrist vordlusmuldkeha.

Uue veeremi uurimisel katsetatakse ja mdddetakse etalonvagunit
(ICE3, TGV Duplex vdi ETR500 esimene veerem) ja sellele jargnevat
teist asjakohast veeremit {ihtemoodi ja samas tuuletunnelis.

Aerodiinaamiline koordinaatsiisteem ja aerodiinaamilised koefitsiendid
tuleb médrata vastavalt standardile EN14067-1:2003.

Tuuletunneli katse nduded

Tuuletunnel peab olema voimalikult suur, et viltida piiravate pindade
héirivat moju (nt seinad, lagi ja maapind) ning tuuletunneli tokestavat
moju. Eelkdige arvestatakse tOkestava mojuga siis, kui uuritakse
muldkehale mdjuvaid aerodiinaamilisi joude ja joumomente.

Katsesektsiooni mddtmed

Kuni 30° lengerdusnurkade puhul ei tohi tokestav mdju olla iile 10 %
ka siis, kui raudteetamm on olemas.

Suletud katsesektsiooniga tunnelitel soovitatakse blokeerimise korri-
geerimist, kui blokeerimistegur on iile 5 %.

Avatud voi osaliselt avatud katsesektsiooniga tunnelitel peab 30°
lengerdusnurga korral blokeerimistegur olema alla 5 % ja korrigeeri-
mist pole vaja teha.

Turbulentsi tase

Tuuletunneli katsetes ei kasutata atmosfaéri turbulentsi kihti. vaja on
tagada turbulentsi tase Tu,< 2,5 %, kus Tu, = (u2/u2)"° u

tdhendab voolusuunalist kiiruse komponenti.

Piirikiht

Tuuletunneli kiiruse profiil on iihtlane, st plokkprofiil. Voolukiirus
soltub korgusest maapinna kohal, vilja arvatud Ohukese piirikihi
korral tuuletunneli porandal. Piirikihi paksus J89s% peab olema
veeremi korgusega vorreldes viike.

Reynoldsi arv

Tuuletunneli kiirusel pdhinev Reynoldsi arv, mis tdhistab iseloomu-
likku 3meetrist laiust (jagatud mudeli skaala jérgi), peab olema
suurem kriitilisest vdartusest, millest iilevalpool joud ja jdumomendid
oluliselt ei muutu, kui suurendada Reynoldsi arvu. Seda néiitavad
katsetulemused.

Machi arv ei tohi olla suurem kui 0,3. Kui tegelik rong t66tab Machi
arvudel, mis on suuremad kui 0,3, ei tohi Machi arv olla suurem kui
tegeliku rongi Machi arv.
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G.5.1.2.5 Aparatuur

G.5.13

G5.14

Masratakse kindlaks tuuletunnelis oleva Ohu tihedus, temperatuur,
rohk ja niiskusesisaldus.

Aerodiinaamilised joud ja joumomendid tuleb mddta viieosalise diina-
momeeterkaaluga (Cp, ei ole vaja). Kaalu tundlikkus ja paigaldus
peavad vastama mdoddetavatele koormustele.

Mudeli néuded

Mudeli mddtmed peavad vastama tegelikele mootmetele. Korvalekalle
ei tohi olla iile 10 mm. Koigi aerodiinaamiliselt oluliste detailide,
nditeks tuuleklaasi vOi pantograafi kaitse koopiad peavad olema
tehtud digete mddtmetega.

Pantograafi ei modelleerita.

Poordvankrite lihtsustamine on lubatud, kuid nende peamised
geomeetrilised néditajad peavad olema esindatud, et tagada kerealuse
voolureziimi dige massivoog ja rohulang.

Mudel peab olema siimmeetriline ka siis, kui tegelik rong ei ole
taiuslikult siimmeetriline (nt pdranda all olevate detailide tottu).
Voolu astimmeetriast tingitud modtmisvigade véljaselgitamiseks on
tuuletunnelis lubatud teha siimmeetriakontrolli.

Katseprogrammi nduded

Tulemuste kehtivuse tagamiseks tuleb teostada simmeetria ja kordu-
vuse kontrollid.

Lengerdusnurgad

Arvestatakse lengerdusnurkadega 0° ja 70° vahel (5° sammuga).

Koigi vahepealsete lengerdusnurkade puhul kasutatakse lineaarset voi
kdrgema jéargu interpoleerimist.

Vastuvoolu ja allavoolu asetsevad veeremikered

Uuritavate veeremite puhul tuleb mudeli kdrvale paigutada vihemalt
poole veeremi pikkuse ulatuses allavoolu asetsev veeremikere. Oige
ristldige peab olema vihemalt iiks kolmandik veeremi pikkusest; kere
tagakiilg peab olema voolujooneline.

Kui uuritav veerem ei ole juhtsdiduk, peab selle ees olema veel
viahemalt iiks veerem, et tagada tegelikud vastuvoolu tingimused.
Veeremid peavad asetsema teineteise suhtes digel kaugusel. Katsemu-
deli ja passiivse kere vahel ei tohi olla mehaanilist kontakti. Mudeli ja
korvalolevate passiivsete kerede vibratsiooni tuleb véltida.

Maapinna konfiguratsioon

Seni kuni Euroopa standarditega méiratakse maapinna konfigurat-
sioonid, rakendatakse jargmisi konfiguratsioone.

Mootmised viiakse 1abi kahe stsenaariumi jérgi:

— stsenaarium tasasele pinnale

Ballasti alus ja roopad ei kuulu tasase pinna konfiguratsiooni.
Maapinna ja rattapdhjade vaheline kaugus on 235 mm.
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— ja standardiseeritud raudteetammi stsenaarium

— o raudteetammi puhul on tegemist standardse 6meetrise raud-
teetammiga, mille kalle on 2:3 ja aluse laius 32 m (tegelik
suurus), joonis G.3. Raudteetammil asub kaks roobasteed,
mille mddtmed on esitatud joonisel G.2. Teise vdimalusena
voib kasutada konfiguratsiooni ballasti ja maapinnal asuva
roobasteega, nagu on ndha joonisel G.2, rakendades muuda-
tusi, et médrata punktis G.6 nimetatud 6meetrise raudteetammi
joud ja joumomendid. Kui rongi kiirus on kuni 200 km/h ja (B
nurgad tile 40°), tehakse katse tuulepealse ja tuulealuse kiilje
konfiguratsioonidele;

— o kui rongi kiirus on 200 km/h ja iile selle, arvestatakse ainult
tuulepealse kiilje konfiguratsiooni. Seega on selles kiiruseva-
hemikus lubatud iihe roobasteega raudteetamm, mille aluse
laiust on vdhendatud.

Katses saadud asjaomaste etalonveeremite lengerdusnurkade aerodii-
naamiline koefitsient Cpy . peab kinnitama, et maapinna puhul
vastavad omadused 10 % ulatuses ja muldkeha puhul 20 % ulatuses.

Joonis G.2

Ballast ja réobastee
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G52

Gs53
G.53.1

Tuule stsenaariumi kirjeldus

Meetodi jaoks tekitatud tuuleiil vastab fikseeritud amplituudile (ampli-
tuudi tdendosus ~99 %) ja tuuleiili kestuse tdendosus on iile 50 %
(jaotusreziim). Valitud ldhenemisviisil on jargmised karakteristikud.

— Tuuleiili aja-ruumi mudel (bi-eksponentfunktsioon) pohineb Deuf-
rakose uuritud tuuleiili mudelil ja vastab ligikaudselt kohaliku
maksimumi l&dhedasele juhuslikule protsessile.

— Eeldatakse, et keskmine tuul on horisontaalne (kasutatakse ainult
pikisuunalist komponenti U). See komponent viljendab tuule
juhuslikke koikumisi ja on keskmise tuulesuuna hetkelise tuule-
vektori projektsioon.

— Tuulesuuna korvalekaldeid ei arvestata.

— Ajutised koikumised jdetakse arvestamata ruumiliste kdikumiste
kasuks.

Stsenaariumi sisendandmed:

Vi rongi Kkiirus,

U, tuule suurim kiirus;

max

v tuule kiirus liini suhtes.

Maératakse kindlaks jargmised parameetrid:

z 4 m etalonkdrgus,

A =1284 normaliseeritud tuuleiili amplituud A = (U, —
U)/c, keskmine tuulekiirus U,

Zg 0,07 m koostalitlusvdimeliste liinide konarustega
alade pikkused,

Pr(T) = 0,5 kestusega T tuuleiili tdendosus antud amplituudi
A juures.

Turbulentsi karakteristikute arvutamine
Turbulentsi tugevus

Alal korgusega z = 4 m on turbulentsi tugevus I 0,245. Tuuleiili tegur
arvutatakse turbulentsi tugevuse ja normaliseeritud tuulehoo ampli-
tuudi jérgi.

G=1+A 1= 1,6946.

Normaliseeritud amplituud on piisivdértus, jérelikult valitakse
tuulehoo tegur. Konkreetsetel aladel ja konkreetsete rakenduste
puhul v3ib A jaoks meteoroloogilistest mddtmistulemustest valida
erinevaid vaartusi.

Keskmine tuul Up,.,, tuletatakse tuulehoo tegurist ja maksimaalsest
tuulest U,

max-*

U — Umax — Umax
mean G 1,6946

Pérast keskmise tuulekiiruse maddramist arvutatakse tuule pikisuunalise
komponendi standardne korvalekalle o, keskmise tuulekiiruse ja
turbulentsi tugevuse jargi.

Umax
Ou = 1 Unean = 1 2% = 0,1443 Upan.
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G.53.2

G.533

Tuulehoo kestus

Tuulehoo ajakonstant arvutatakse pikisuunalise karakteristiku pikkuse
spektri karakteristiku (PSD) jargil} (parast tuulehoo, suuna x ja
komponendi u arvutamist)

0,35
20

X .

Ll = 30" 55,
Zy

Tuulehoo keskmine kestus, T, on antud jérgmise integraalse koefit-
siendina

1
2

[ s (o)

nl nl

i

Kus turbulentsi vdimsuse spektri tihedus (PSD) S,(n) on antud Von
Karmani avaldisena:

- 4 fyo? 1
Su(n) = _ Afew = Hkus
6
(1 + 70,7 f2)
fu = % on normaliseeritud sagedus ja

Umean

n on sagedus minimaalse (nl) ja maksimaalse (n2) véirtuse vahel.
Viirtused nl ja n2 on tuulehoo sagedusspektri integratsiooni piirvaar-
tused. Alumiseks sageduseks nl on vdetud 1/300 Hz ja iilemiseks
sageduseks n2 on voetud 1 Hz.

Maksimaalse tuulehoo kestus on seega:

Y =T:0,95-A9 = 4,182 T,

kus astendaja q médrati moStmistega ja see on 1,42.

Tuulehoost tuleneva ajakulu tuletamine

Teades aja konstante, voib médrata tuule kiiruse muutumise ajas piki-
ja kilgsuunas. Seejdrel arvutatakse komponendi u tuule kiiruse
muutused pikisuunal a, ja kiilgsuunal a, kaugusel s:

1 1
ax(s) = 58 cos(D) - U
mean

1 . 1
ay(s) = 38" sin(D) - T U

kus s = Vi (ttpax)> tmax ON aeg, mille jooksul maksimaalne tuule-
hoog mojub rongile ning D on rédbastee ja tuule suuna vaheline nurk.

Keskmise tuulega paralleelse ja ristsuunalise tuulehoo koherentse
sumbumise ja astendaja koefitsiendi jargi arvutatakse korrelatsiooni-
funktsioon ajamomendil t:

C) = e /(€ w7 + (- u)
kus

C(t) on korrelatsioonifunktsioon ajahetke t tuulehoo amplituudi ja
tuulehoo maksimaalse amplituudi vahel;
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C» on koherentse sumbumise koefitsient keskmisel tuule suunal (para-
meetri vairtus: 5,0);

CJ on koherentse sumbumise koefitsient keskmise tuulega ristioleval
suunal (parameetri vaértus: 16,0);

p; on eksponentkoefitsient keskmisel tuulesuunal (parameetri vaértus:
1,0);

p} on eksponentkoefitsient keskmise tuulega ristioleval suunal (para-
meetri vdartus: 1,0).

Koik parameetrite vdartused pohinevad mddtmistel.
Rongile mojuva tuulekiiruse saab arvutada jargmise valemi abil:
Vwind(t) = Umean + A " Oy’ C(t)

Tuule stsenaariumi puhul tuleb arvesse votta jargmisi aegu (maksi-
maalse tuulehoo kestus t; = 14 sek):

alates t = 0 kuni t = t; = 0,5 s: Vypq(t) = 0;

alates t = t; = 0,5 s kuni t = t, = 3 s! vy;,q lineaarne suurenemine
saavutamaks U, ., kui t =t = 3 s;

alates t =ty = 3 s kuni t = t3 = 10 s: Vying(t) = Upneans

alates t = t; = 10 s kuni t = t; = 14 8: Vyyind(t) = Upean + A * 6, * C(1);
alatest=1t, = 14 skuni t = ts = 17 s: Vyyindg(t) = Upean + A * 6, * C(1);
alates t = ts = 17 s kuni t = tg = 30 sec Vyind(t) = Upeans
tuulekiiruse muutumisajad on esitatud joonisel G.1.

Joonis G.1

Tuulekiiruse muutused ajas.

Windscenario vwind,max=20 m/s vtr=160 km/h
22

20
18
16
14
12 \

10 1

V, g [MVS]

win

o N B~ O

0 214 6 8 1 12 (14 16 18 20 22 24 26 28 3P

t

" t[sec] t

Mrkus: See tuulehoo stsenaarium ei sobi téielikult liigendatud rongi-
koosseisudele. Selliste rongikoosseisude jaoks tuleb vilja
tootada alternatiivne tuulehoo stsenaarium.

Ruumiline tuulestsenaarium peab olema filtreeritud ruumiliste
osakeste filtriga, mis pdhineb akna suurusel ning vordub veeremi
pikkuse ja astme suurusega, mis on viiksem kui 0,5 m.
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G54
G.5.4.1

G.542

G543

Veeremi diinaamika kindlaksmddramine
Uldised miarkused

Veeremi diinaamilise kditumise médramiseks tugeva tuule kdes kasu-
tatakse mitme katsekehaga simulatsioone (MBS).

Selleks kasutatakse valideeritud MBS programmi koos tuulehoo stse-
naariumiga. Modelleerimisel voetakse arvesse rongi kdige ohtlikum
veerem, mis on tithi ja tookorras. Kontrollitakse, kas reisijate iihtlane
jaotamine ei oleks ohtlikum kui tithi veerem (nditeks gravitatsiooni-
keskme nihkumise tottu), kasutades selleks lihtsustatud staatilist kont-
rolli.

Kui iihendustel puudub kiilgddtsumise piirang, vajab modellerimist
tiksnes ohtlik veerem, muidu modelleeritakse ka kdrvalolevaid veere-
meid.

Roobastee ebatasasusi ei vOeta arvesse.

Arvutused teostatakse standardgabariidiga, UIC60 roopa profiiliga,
uue ratta profiiliga ja roopa kalletega 1/20 ja 1/40. Halvimat juhtumit
kasutatakse piirméiraga vordlemiseks.

Arvestatakse aerodiinaamiliste joudude ja joumomentidega.

Iseloomuliku tuulekdvera kindlaksmédramise kriteeriumiks on koige
ohtlikuma kéiguosa rattakoormuse keskmine véirtus A4Q, (poord-
vanker voi tiheteljeline kdiguosa). Selline koormus ei tohi olla rohkem
kui 90 % kiiguosa staatilisest teljekoormusest Oy, nagu on toodud
jargmises valemis:

AQ
2R o0
Qo

Modelleerimine

Kiilgtuule omaduste uurimiseks piisab veeremi modelleerimisest.
Veeremi diinaamiline mudel on kolmemddtmeline.

Veeremi diinaamiline mudel peab sisaldama védhemalt jargmisi osi:

— veeremi kere, poordvankrid, rattapaarid ja muud olulised veere-
miosad (massid, inertsid, geomeetria ja gravitatsioonikeskmed);

— vedrustus (vedrude jdikus vertikaal-, kiilg- ja pikisuunas, jdikuse
mittelineaarsus, vonkesummutuse omadused vertikaal- ja kiilg-
suunas, vonkesummutuse mittelineaarsus);

— 166gid, mis vdivad esineda;

— ratta/roobastee kontakt (ratta ja roobastee nominaalsed profiilid,
nagu on médratletud kiirraudtee KTKs, mittelineaarse puutepinna
kuju jargi arvutatud kontaktjoud ja roometugevus/roomesuhe.
Koik vedrustussiisteemi seadmed, mis voivad mdjutada timber-
paiskumise mehhanismi.

Veeremi mudeli kontrollimine

Néhakse ette tegelikel katseandmetel pdhinev MBS mudeli kontroll.
Oluline on vorrelda simulatsioonil ja katsetel saadud vedrustuskoefit-
siente, masse ja gravitatsioonikeskmeid, kusjuures mdlemal juhul
kasutati tiihja (koormamata) veeremit.
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G.6

Vedrustuskoefitsiendi s méaratlus peab vastama kéesoleva KTK punk-
tile 4.2.3.9. Kui katse tulemusel saadakse s védrtusi rohkem kui {iks,
voetakse nende keskmine. Simulatsiooni ja katse vaheline erinevus ei
tohi olla iile 10 %.

Loogi modelleerimine peab olema tdestatud. Simulatsiooni tulemused,
mis on seotud 100gist tingitud nihetega, peavad vastama projekti
andmetele.

Veeremi kogumass on koigi vertikaaljoudude Q, summa. Kahe
esimese toodetud veeremi keskmine moddetud mass ei tohi olla iile
99 % simulatsioonis kasutatud veeremi massist. Kahe esimese
toodetud veeremi moddetud keskmine tiksiku telje koormus ei tohi
olla iile 99 % simulatsioonis kasutatud tiksiku telje koormusest.

Kui andmed on kéttesaadavad, hinnatakse jargmisi katsetulemusi.

— Erineva koverusraadiusega kahe juhtiva rattapaari koigi rataste
Q-joudude andmed (vastavalt standardi EN14363:2005 punktile
5) litkumisel poikkalde vajakuga.

— 50 % Q-joudude laiendatud andmetdotlus (kahemdodtmeline hinda-
mine) vastavalt standardi EN14363:2005 punktile 5.5.

Aerodiinaamilised joud ja joumomendid kui mitme katsekehaga
simulatsiooni lihteandmed

Iga punktis G.7.4 toodud niite kohta tehakse erinevaid arvutusi
veeremi tuulehoole reageerimise kohta, suurendades maksimaalse
kiiruse U, védrtusi, kuni punktis G.7.1 toodud kriteeriumid on
tdidetud. Saadud U,,,, vdértuste diagrammid vastavad maksimaalkoor-
muse kriteeriumile sdiduki kiiruse ja/voi tuule nurga suhtes ja neid
nimetatakse iseloomulikeks tuulekdverateks (CWC). Tuulekdveraid
kirjeldatakse tdpsemalt punktis G.7.4.

Veeremi tuulehoole reageerimise simulatsioonil kasutatakse punktis
G.5 kirjeldatud tuulehoo stsenaariumi.

Nii maapinna kui ka raudteetammi konfiguratsiooni kohta arvutatakse
viis joudude ja jdumomentide komponenti (Fy, F,, My, My and M,),
kasutades jargmist valemit:

Fi) = 5 S CrlBO)VA(D)

ie{xy,z}

M) = 5 pS1Cu(BOIVI0)

V() = /(Vr + U(eos 1)° + CO2(U() siny)?

() U(W) si raudtee-
. sin y :
ja B(t) = Arc tan (—) tammi
Vr + U(t) cos y konfigurat-

) - Csv—1 + G(1) siooni jaoks,
Cgvy G(t)
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G.7
G.7.1

G.7.2

G.7.3

kus

— U(t) on vastutuule kiirus.

— Cgp = 1,2416 vastutuule korral

ja

— Cgp = 1,1705 allatuule korral. Maapinna konfiguratsiooni puhul
C(t) = 1,0.

G(t) on hetkelise tuulehoo tegur, mille arvutamisel jagatakse Hiina
kiibara hetkeline tuulekiirus keskmise tuulekiirusega.

Aerodiinaamiliste joudude ja joumomentide arvutamisel kasutatud
tihedus on p = 1,225 kg/m’.

Simulatsiooni tegemisel ei esine rodbastee ebatasasusi.

Sellega tdestatakse, et integratsioonimeetod arvutab integratsiooni
sammu tuule maksimaalvédrtuse juures. Sammu suurus ei tohi olla
alla 1/30 s.

Iseloomulike tuulekdverate arvutamine ja esitamine
Kriteeriumi hindamine

Iga tehtud simulatsiooni parameetri kohta saadakse rataste Q-joudu-
dele erinevaid ajas muutuvaid andmeid.

Vaja on teha jargmised arvutused.

— AQ/Q, véirtuste arvutamine Q-jdudude ajas muutuvate andmete

alusel
AQ - Qi + Qj
Qo 2:Qo

— AQ/Q, madalpagsufiltreerimine 2 Hz 4. jirgu Butterworth filtriga
vOl muu samavéirse filtriga.

— Kaéiguosale médratakse maksimaalne AQ/Q, védrtus.

Siin on Qq tiihja (koormata) veeremi ergastamata Q-joud, Q;; on
podrdvankri esimese rattapaari koormata ratta Q-joud ja Q;; on pdord-
vankri teise rattapaari koormata ratta Q-joud.

AQ/QO tuulevéirtuste ja piirvdértuste arvutamine

Kdverikuga rodbasteel mdjub veeremile lisaks kiilgtuulele ka tsentri-
fugaaljoud.

Arvutamisel kasutatakse mitme katsekehaga simulatsioone sirgel raja-
16igul, mille kalded vastavad a, véirtustele.

Erinevate tuulenurkade arvessevotmine

Arvutatud iseloomulikke tuulekiirusi voib teisendada ka teistsuguste
rongi kiiruste ja tuulenurkade jaoks.
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G.7.4

G.74.1

Tavaline iseloomulik tuulekiirus antakse tuule kohta, mis puhub
roobastee suhtes 90° nurga alla. Selleks et saada teiste tuulenurkade
jaoks iseloomulikke tuulekdveraid, tuleb kiirusvektorid koigepealt
lahutada algosadeks vdi lisada (vt joonis G.4).

Joonis G.4

Riinnaku nurka arvestav geomeetriline lihenemine.

N

A

w1 w

1)

v, on veeremile mdjuv tuul. v, vdib lahutada rongikiirusest tulene-
vaks komponendiks (v ja v ) ja tuulekiirusest tulevaks kompo-
nendiks (Vg ja vy) mitmel viisil. Vektorahela vy ja v tuulenurk
on Pyo ning vektorahela vy, javy, tuulenurk on B. Seejdrel vdib
uue kolmiku (v, vy, By) iseloomuliku tuuletugevuse tuletada iseloo-
mulikust tuulekdverast, mis algselt pdhines teisel kolmikul vy, vy, By-
Sirge teeldigu puhul vdib erineva nurga all puhuva tuule kiiruse votta
otse diagrammilt. Joonisel G.5 on esitatud selle kohta néide.

Joonis G.5

Geomeetriline lihenemisviis, arvestades iseloomuliku tuulekdvera
puhul tuule puhumisnurka sirgel teeldigul.

40

401

30 T

wind [m/s]

20 vres .

vwind120 | vwind90
10T
a a

| | | | |
0 1 g — T

|
0 40 80 120 160 200 240

v

vehicle speed [km/h]

Tuule karakteristikute esitamine selgete punktidena

Iseloomulikud tuulekdvarad pShinevad jargmistel punktidel. Nendele
punktidele arvutatakse iseloomulikud tuulekiirused.

Veerem sirgel teeldigul

Kui tuulenurk roobastee suhtes B, = 90°, tuleb iseloomulikud tuule-
kiirused arvutada rongi kiirustele v, = 120 km/h, 160 km/h, 200
km/h, 250 km/h, 300 km/h; Vi .y nii maapinna kui ka muldkeha
konfiguratsiooni puhul.
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G.74.2

G.8

Lisaks tuleb nii maapinna kui ka muldkeha konfiguratsiooni kohta
arvutada rongi maksimaalkiirusele iseloomulikud tuulekiirused nurka-
dele B,, = 80° 70°;, 60°;, 50°; 40°; 30°; 20°. Muldkeha konfigurat-
sioon vajab tdiendavat arvutust nurgaga fB,, = 10°.

Veerem koverikul

Kdverikul sditva veeremi jaoks arvutatakse AQ/Qq e Védrtused
maapinna konfiguratsioonile, kui a; = 0,5 m/s? ja 1 m/s? ning rongi-
kiirused on v, = 250 kmvh, v = 300 kivh ja vip = Vipmax kui ag
puhul on arvestatud halbade tingimustega.

Noutud dokumentatsioon

Iseloomulike tuulekdverate médramiseks ja hindamiseks on vaja tiksi-
kasjalikku dokumentatsiooni, kus néidatakse ja selgitatakse nimetatud
parameetrid, nende kohta tehtud eeldused ja jareldused. Niidatakse
peamisi samme, kuidas iseloomulikke tuulekdveraid ja G lisas toodud
vastavust kasutada ja hinnata.

Vajalikud on jargmised dokumendid:
— tuuletunneli katse aruanne (vt punkt G.3);

— ckspluatatsioonikatse aruanne mudeli kinnitamiseks vastavalt stan-
dardi EN14363:2004 punktile 5.6;

— veeremi diinaamika modelleerimise aruanne koos kontrollimisega
(vt punkt G.5);

— aruanne iseloomulike tuulekdverate tootlemise kohta (vt punktid
G.6 ja G.7);

— kokkuvotlik aruanne koos iseloomulike tuulekdverate hindamisega
(vt punkt G.8).
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H.1

H.2

H LISA

Esi- ja tagatuled

Miaratlused
Esilatern

Vastutuleva rongi visuaalseks hoiatamiseks ja teedédrsete markide valgusta-
miseks moeldud valge tuli rongi esiosas.

Gabariidituli

Rongi olemasolu nditav valge tuli rongi esiosas.

Tagatuli

Rongi olemasolu nditav punane tuli rongi tagaosas.

Kombineeritud tuli

Kombineeritud tulesid lubatakse vaid siis, kui tiksiku lambi funktsiooni
nouded on tdidetud.

CIE(1931) standardne kolorimeetriline siisteem (X, y, z)

Virvi maéératlemise siisteem, millega maéératakse vérvilise valguse spek-
traaljou jagunemine varvikomponentide jérgi, kasutades vordlusvérvi stiimu-
leid [X], [Y], [Z] ja kolme CIE vérvilahutusfunktsiooni x(1), y(A), z(A), mida
CIE rakendas 1931. aastal (vt CIE véljaanne nr 15.2—-1986).

Esituled
a) Esilaternad

Esilaternad peavad tagama 170 mm diameetriga valge valguse. Lubatud
on kasutada mittelimaraid esilaternaid, kuid sel juhul peab minimaalne
valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne suurus 110 mm.

Fotomeetrilised nouded

Esilaternate valgustugevus moddetuna modda laterna keskjoont peab
vastama tabelis H1 toodule.

Vajalik valgustugevus tuleb saavutada veeremile paigaldamisel.

Tabel HI.

Esilaternate valgustugevus

Lahi-sdidutuli Téis-soidutuli

Valgustugevus (cd) modda keskjoont 12 000—16 000 > 40 000
Valgustu, d) koigi nurkade all 5° ulat

algustugevus (cd) koigi nurkade a ulatuses > 3000 > 10 000

mdlemal pool keskjoont horisontaalpinnal

Hinnang on maéératletud punkti H.4 alapunktis b.

b) Gabariidituled

Gabariidituled peavad tagama 170 mm diameetriga valge valguse.
Lubatud on kasutada mittetimaraid gabariiditulesid, kuid sel juhul peab
minimaalne valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne suurus
110 mm.
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Fotomeetrilised nouded

Adrelampide valgustugevus modddetuna modda laterna keskjoont peab
vastama tabelites H2 ja H3 toodule.

Tabel H2.

Alumiste gabariiditulede valgustugevus

Alumine lahi-gabariidituli Alumine tdis-gabariidituli
Valgustugevus (cd) mooda keskjoont Minimaalselt 100 300-700
Valgustugevus (cd) 45° all horisontaalpinnal
mdlemal pool keskjoont 20-40
Tabel H3.

Ulemiste gabariiditulede valgustugevus

Ulemine lihi-gabariidituli Ulemine tiis-gabariidituli

Valgustugevus (cd) modda keskjoont Minimaalselt 50 150-350

Hinnang on maéératletud punkti H.4 alapunktis b.

C

~

Kolorimeetrilised ja spektraalsed nduded

SGidu- ja gabariiditulede poolt eraldatud tulede vérvus peab vastama
standardi CIE S004/E-2001 nduetele (vt tabel H4).

Tabel H4.

Virvuste 16ikepunktid

Tulede virvus Laikepunktide CIE(1931) vérvikoordinaadid
Loikepunkt I J K L
Valge A klass X 0,300 0,440 0,440 0,300
y 0,342 0,432 0,382 0,276

Hinnang on maéératletud punkti H.4 alapunktis a.

Valguskiirguse spektraaljaotus

Kasutatud valguse spektraaljaotusel on oluline osa mérkide vérvi tuvas-
tamisel. Kdik valgusallikad peavad tagama, et mérkide ja muude objek-
tide tuvastamisel ei esine vérvi olulist moonutamist.

Noudele vastavuse tdoendamiseks rakendatakse kogu ndhtava valguse ja
konealuse iiksiku spektraalviarvuse vahel suhtarvu Kojour

Suhtarv k., méératakse jargmise valemiga:

Jsm-vnd

Kk _ Acolour
colour J'- S (}L) v (}L) d
Atotal
S(A) — spektraalenergia jaotus (spektraalmodtmiste jargi), kui spek-

traalkiirgus W/m?Zsr-is vai kui kiiritustiheduse spektraaljaotus
W/m?2-s
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V() — suhteline spektraalne paistvus [lainepikkuse A monokromaa-
tilise kiirguse suhteline valgusefektiivsus]

Acolours — KkOigi konealuste vérvuste lainepikkused (vt tabel HS5)
Motat — koigi ndhtavate vérvuste lainepikkused 380-780 nm
Tabel HS.
Virvused
}‘colour [nm] k colour
k punane 610-780 > 0,14
k oranz 560—-660 > 0,50
k kollane 505-780 > 0,90
k sinine 380-505 <0,10

H.3 Tagumised tuled
a) Tagatuled

Tagatuled peavad tagama 170 mm diameetriga punase valguse. Lubatud
on kasutada mitteimmargusi tagatulesid, kuid sel juhul peab minimaalne
valgustatud ala olema 22 000 mm? ja minimaalne mddde 110 mm.

b) Fotomeetrilised nouded

~

Tagatulede valgustugevus moddetuna moodda tagatule keskjoont peab
vastama tabelis H6 toodule.

Tabel H6.

Tagatulede valgustugevused

Tagatuli

Valgustugevus (cd) médda keskjoont 1540
Valgustugevus (cd) 7,5° all horisontaalpinnal mdlemal pool keskjoont Minimaalselt 10
Valgustugevus (cd) 2,5° all horisontaalpinnal mdlemal pool keskjoont Minimaalselt 10

Hinnang on mairatletud punkti H.4 alapunktis b.

¢) Kolorimeetrilised nduded

Tagatulede vérvus peab vastama standardi CIE S004/E-2001 nduetele (vt

tabel H4):
Tabel H7.
Virvuste 16ikepunktid (hinnang on miiratletud punkti H.4 alapunktis a)).
Tulede vérvus Loikepunktide CIE(1931) varvikoordinaadid
Loikepunkt A B C D
Punane X 0,690 0,705 0,705 0,720
y 0,295 0,295 0,280 0,280
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H.4 Koostalitlusvdoime komponendi tiiiibivastavuse katse
a) Kolorimeetrilised katsed

Testidega médratakse valguse vérvus, mida lamp kiirgab eri nurkade all,
millede valgustugevus on kindlaks médratud, ning seda kohaldatakse
lambi kogu valgustatud alale.

Katse nduded

Kolorimeetriline katse tehakse iga lambitiilibi ithe lambiga selle nimi-
pinge juures.

Kolorimeetrilised katsed viiakse 1dbi sobivas pimikus kontrollitud iimbrit-
seva temperatuuri juures 20 +2 °C.

Absoluutsete modtmiste saamiseks kasutatakse lampide poolt kiiratava
valguse vérvuskatsetel tdpset kolorimeetrit. CIE véljaanne nr 15.2
sisaldab teavet ja soovitusi kolorimeetriliste mddtmiste ja valemite,
samuti varvikomponentide ja vérvsuskoordinaatide arvutamise kohta.
Standard ISO/CIE 10527 sisaldab teavet ndutava 2° viljaga osalise
filtreerimise kohta.

Enne kolorimeetrilist katset kontrollitakse modtmissiisteemi sobiva kali-
breeritud valgusallikaga. Kontroll tuleb dokumenteerida.

Kolorimeetri ja valgusallika kalibreerimine peab olema seostatav lampi
katsetatavas riigis kohaldavate siseriiklike standarditega.

Kolorimeetrilised katsed viiakse 1dbi goniomeetriga. Lamp kinnitatakse
goniomeetrile ning kallutatakse horisontaalselt ja vertikaalselt {imber
lambi valgustatud ala keskpunkti.

Kaugus lambi ja kolorimeetri vahel peab olema selline, mis tagaks detek-
tori pinna tiieliku ja iihtlase valgustuse. See mddtmiskaugus dokumen-
teeritakse.

Katse ajal juhitakse elektrilampi konstantse pingega katsevool, mis
vordub lambi nimipingega. Oigete tulemuste saamiseks mdddetakse
pinget vdimalikult lambi ldhedal. Katsel kasutatav pinge ja vool doku-
menteeritakse.

Enne katseks esitamist tuleb elektrivalgusallikat vanandada ja kohe péarast
katset stabiliseerida tabelis H8 nimetatud aja jooksul.

Tabel HS.

Eri valgusallika tiilipide vanandamise ja stabilisatsiooni perioodid

Valgusallika tiiiip Vanandamisperiood Stabiliseerimisperiood
Hodglamp 1% no?;ﬁgillzftltiﬁi'? st, kuid 15 minutit
Valgusdiood 50 tundi 1 tund
Halogeenlamp 100 tundi 30 minutit
Korgsurve elavhdbelamp 100 tundi 20 minutit

Korgsurve naatriumlamp 100 tundi 20 minutit
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b) Fotomeetrilised katsed

Katsetega méadratakse valgustugevus, mida lamp kiirgab eri nurkade all,
millede valgustugevus on kindlaks maéidratud, ning seda kohaldatakse
lambi kogu valgustatud alale.

Kolorimeetriline katse tehakse iga lambitiilibi ithe lambiga selle nimi-
pinge juures.

Kolorimeetrilised katsed viiakse ldbi sobivas pimikus kontrollitava
uimbritseva temperatuuri juures 20 £2 °C.

Valgustugevust moddetakse fotomeetriga, mille moStmisvahemik on
vahemalt 1 kuni 100 000 cd.

Vastavalt CIE viljaandele nr 69 ei tohi fotomeetri f1 viga spektraalka-
rakteristiku V(L) suhtes olla iile 1,5 %. Fotomeetril peab olema seade voi
seadmed vilise peegelduse vidhendamiseks, kusjuures viimased ei tohi
katta detektori pinnaosi.

Enne fotomeetrilist katset kontrollitakse mddtmissiisteemi sobiva kali-
breeritud valgusallikaga. Kontroll tuleb dokumenteerida.

Fotomeetri ja valgusallika kalibreerimine peab olema seostatav lampi
katsetavas riigis kohaldavate siseriiklike standarditega.

Fotomeetrilistel katsetel tuleb kasutada sobivalt kalibreeritud goniomee-
trit. Lamp kinnitatakse goniomeetrile ning kallutatakse horisontaalselt ja
vertikaalselt timber lambi valgustatud ala keskpunkti.

Kaugus lambi ja fotomeetri vahel peab olema selline, mis tagaks detek-
tori pinna tiieliku ja iihtlase valgustuse. See mdotmiskaugus dokumen-
teeritakse.

Katse ajal juhitakse elektrilampi konstantse pingega katsevool, mis
vordub lambi nimipingega. Oigete tulemuste saamiseks moddetakse
pinget voimalikult lambi ldhedal. Katsel kasutatav pinge ja vool doku-
menteeritakse.

Enne katseks esitamist tuleb elektrivalgusallikat vanandada ja kohe pérast
katset stabiliseerida tabelis H8 nimetatud aja jooksul.

Kui fotomeetrilised katsed tehakse ainult valgusallikale, viiakse labi
tiilipkatse paigaldustingimustes, mis arvestab toiteallika, lddtsede ja kait-
sekatete kdrvalekalletega.
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I.1

1.2

1.3

1 LISA

Veeremiregistris noutav teave

Uldine teave

Veeremiregister koosneb jargmistest osadest.

A. Kohaldamisala méératlus

B. Osalevate poolte nimed

C. Vastavushindamine ja kasutussobivus

D. Veeremi omadused

E. Ohutuse seisukohalt olulised hooldusandmed

A osa. Veeremiregistri kohandamisala miératlus

See osa sisaldab registrisse kantud veeremi kindlakstegemist ja selle

kavandatud kasutamist. Osa sisaldab jargmisi andmeid.

Tiiiibi kindlakstegemine (ainuomased karakteristikud, mille jargi voib
dra tunda registris nimetatud veeremi)

Tiiiibinimetus (veeremi nimi, valikuline)

Veeremi identifitseerimine (tdhtnumbriline kood)

Klass (1. voi 2. klass)

Tiiiip (rongikoosseis, EMR, DMR, elektri- voi diiselvedur voi reisivagun
elektriveduritele, mille P>4500 kW voi P<4500 kW)

Kindlaksmiiratud Kkoosseisud: iiksiku veeremi puhul loetletakse ka
kindlaksméédratud koosseisud, kus veerem on maératud sditma.

Rakendusala (rongikoosseisudele: vdimalus rongikoosseisude ithendami-
seks; veeremitele: veeremit kasutavate koostalitlusvoimeliste rongide
koostamisel rakendatavad eeskirjad).

B osa. Osalevate poolte nimed

Registri selles jaotises maératakse kindlaks osapooled, kes osalevad voi
on osalenud veeremi allsiisteemide ja muude allsiisteemide rongisisese
koostu projekteerimisel, valmistamisel ja todtamisel. See méaérab kindlaks
koigi jargnevate osapoolte andmed.

Kui tthe osa eest vastutab mitu osapoolt, on registris toodud koigi
osapoolte andmed ja nende vahel jaotatud kohustused.

Valdaja (osapool, kes omaniku voi kdsutajana kasutab veeremit alaliselt
transpordivahendina majanduslikul otstarbel (COTIF, D lisa ,,CUV”,
artikkel 2)

Omanik

Raudtee-ettevotja, kes vastutab veeremi tehnilise haldamise eest.

Raudtee-ettevotja, kes vastutab veeremi to6tamise eest.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 241

1.4

L5

Peatoovotja voi tootja(d) voi nende volitatud esindajad (osapooled, kes
oma tegevusega aitavad tiita olulisi KTK noudeid). See hdlmab osapooli,

— kes vastutavad kogu allsiisteemi projekti eest (sealhulgas eelkdige
allsiisteemi integreerimise eest);

— kes on seotud ainult allsiisteemi projekti osadega (kes teevad niiteks
allstisteemi projekteerimis- vdi koostetdid vai paigaldamist).

C osa. Vastavushindamine

See osa sisaldab vastavushindamise dokumentatsiooni.

Vastavussertifikaat (teavitatud asutus, kuupédev ja tunnus)

Kasutuselevétuluba (riiklik ametiasutus, kuupédev ja tunnus)

KTK (kohaldatud KTK versioon vdi versioonid)

Asjad, mida tuleb kontrollida kasutusaegsekogemuse ja korralduste
pShjal, mis holmavad neid asju.

D osa. Veeremi karakteristikud

See osa koosneb kolmest allosast:

— Osa D.1: veeremi allsiisteem,

— Osa D.2: juhtkdskude ja signaalimise allslisteemi rongisisene koost,

— Osa D.3: energiavarustuse allsiisteemi rongisisene koost.

Veeremi allsiisteemi osa D.1

Veeremiregistri osa sisaldab jargmist:

— koigi E lisa tabelis E.1 toodud karakteristikute vastavushindamine, kui
on olemas aktsepteeritud piirang voi véairtushinnangute valik. Need
andmed esitatakse tabelis I1.1;

— vastavushindamise tulemused koigi karakteristikute kohta, mille korral
KTK lubab erandeid (kdik peatiikis 7.3 olevad karakteristikud). Need
andmed esitatakse tabelis 1.1;

— vajaduse korral L lisas toodud kiirraudtee veeremi KTK vastavushin-
damise tulemused. Need andmed esitatakse tabelis 1.1;

— tabelis I.1 sidtestatud veeremi omadused;

— kiirraudtee veeremi KTKs osutatud dokumendid: 4.2.1.1a ja 4.2.7.9.1
Halvenenud tingimused, 4.2.7.5 Toste- ja péastetdod,

— viited koostalitlusvdime komponentidele, mida veeremi allsiisteemis
kasutatakse.

Juhtkédskude ja signaalimise allsiisteemi osa D.2

See veeremiregistri osa sisaldab teavet teiste KTKde kohta seoses veeremi
juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga. Nimetatud teabe vorming
vastab tabelis 1.1 esitatud vormingule.
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1.53

1.6

Energiavarustuse allsiisteemi osa D.3

See veeremiregistri osa sisaldab teavet teiste KTKde kohta seoses veeremi
energiavarustuse allsiisteemiga. Nimetatud teabe vorming vastab tabelis
I.1 esitatud vormingule.

E osa. Hooldusandmed

Ettevdte, kes vastutab veeremi ja tehnilise dokumentatsiooni haldamise

eest.

Viited hooldusdokumentatsioonile vastavalt kdesoleva KTK punktile

4.2.10.2.2.

Ohutuse seisukohalt olulised hooldusandmed (vt punkt 4.2.10.2.2).

Tabel 1.1

Veeremiregistri kanded osas D.1

Punkt Veeremi omadused Tiitip, vairtus voi valik

42.1.1.b Rongide suurim sdidukiirus Maksimumkiirus

4222 Rongi otstes olevad haakeseadised Haakeseadiste tiilip

4224.1 Reisijate  trepp (kuni PRM  KTK | Veeremiga iihilduvad platvormide korgused

jOustumiseni)

4.23.1 Kinemaatiline gabariit Kasutatav veeremi kinemaatiline gabariit

4232 Staatiline teljekoormus Viirtus

42332 Teljepukside seisundi jélgimine Varjestatud vOi mitte
2. klass: rongisisene v0i mitte

42343 a) Vertikaalne diinaamiline rattakoormus Viirtus

42345 Veeremi stabiilsust tagav konstruktsioon Kiirus
Koonilisus voi iseseisvalt poorlevate rataste
olemasolu

4235 Rongi maksimaalne pikkus Viértus

423.6 Suurimad kalded Viirtus

4247 Pidurite tooparameetrid jarskudel kallakutel

4237 Roobastee vihim kdverusraadius Viirtus

4241 Minimaalne pidurdustéhusus Pidurduskdver ja vahendid pidurdustShususe
saavutamiseks

4.2.6.1 Keskkonnatingimused Kliimatsoon

42622 Aerodiinaamilised koormused platvormil | Hindamisel kasutatud platvormi kdrgus

olevatele reisijatele

4.2.7.2 Tuleohutus A voi B kategooria tuleohutus

4.2.83.1.1 Energiavarustus Pinge ja sageduse vairtused

42832 Maksimaalne voimsus ja vool, mis on | Viirtused

lubatud votta kontaktvorgust
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J.1

J.1.2
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J LISA

Tuuleklaasi omadused

Optilised omadused

Juhiruumi paigaldatud ja vastavalt orienteeritud tuuleklaas ei tohi vaadet
moonutada kogu nigemisala ulatuses.

Optiline moonutus

Lihtne moonutus moddetuna standardis ECE R 43 A3/9.2 véi standardi
ISO 3538:1997 punktis 5.3 sitestatud meetodi kohaselt ei tohi iiletada
jérgmisi vaartusi:

a) maksimaalselt 2,5 kaareminutit primaarses vaateviljas;

b) maksimaalselt 6,5 kaareminutit sekundaarses vaatevéljas.

Primaarses ja sekundaarses vaateviljas ei tohi esineda projekteeritud
joonte mérgatavaid katkevusi.

Joonis J.1

Tuuleklaasi viljad

kT S— l-]
- N—.- - [ —
_J,"_""h-._\_\_\__\_\_:“""‘-u » ] "H-..,_
\Eﬁt\ w -
"-a.._\_::_h
T
—
——
_,-'-""f
(HY ’_'_,.M"'F# 2 - Y

-

Selgitus

1 Viljaspool A-vili Primaarne vaatevili

2 Seespool B-vili Sekundaarne vaatevili
C-vili Perifeerne vili

Punktid W, X, Y ja Z on viljaspool tuuleklaasi asuvate joonte ning juhi
silmade ja korge voi madala signaali vaheliste kujuteldavate joonte ristu-
miskohad.

Punktid iihendatakse omavahel joonega (vt iilaltoodud joonist).

Teisene kujutis

Juhiruumi paigaldatud tuuleklaas ei tohi pohjustada teisese kujutise eral-
dumist, mis v3ib juhti segada voi héirida.
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J2
J21

Esmase ja teisese kujutise vaheline nurk paigaldatud asendis ei tohi olla
suurem kui:

— 15 kaareminutit primaarses vaateviljas;

— 25 kaareminutit sekundaarses vaateviljas.

Hagusus

Hégususe maksimaalvdértus ei tohi iletada 2 %, kui mddta vastavalt
standardile ECE R 43 A3/4.

Lébistustegur

Standardi ECE R 43 A3/9.1 voi standardi ISO 3538:1997 punkti 5.1
kohaselt moodetud paigaldusasendis tuuleklaasi primaarse ja sekundaarse
vaatevilja visuaalne edastusvdime peab olema iile 65 %.

Virvsus

Virvsusega seotud nduded jddvad avatuks.

Konstruktsiooninouded
Loogid
Esiklaasi vastupidavust lendavate esemete suhtes hinnatakse jargmiselt.
Vastu akent heidetakse silindriline katsekeha. Katsekeha ehitus on nédidatud

joonisel J.2. Kui katsekeha saab kokkupodrkel piisivaid kahjustusi, tuleb see
uuega asendada.

Katse jaoks tuleb esiaken kinnitada samasuguse konstruktsiooniga raami
sisse nagu veeremil.

Katsetamise ajal peab akna temperatuur olema vahemikus +15 °C ja
+35 °C. Eeldatakse, et katsekeha pdrkab vastu akent tdisnurga all; teise
voimalusena vOib katsetatava akna paigaldada katsekeha ette sama nurga
all, nagu veeremis kasutatakse.

Katsekeha kiirus porkehetkel on jargmine:

\'A = Vput160 km/h

kus V;, katsekeha kiirus km/h pdrkehetkel

V max = rongikoosseisu suurim kiirus (km/h)

Katse loetakse Onnestunuks, kui:

— katsekeha ei tungi 1dbi esiakna,

— aken jddb raami.
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Joonis J.2

Katsekeha joonis

1 - -
Y
A
&

v
Selgitus
1 Loige A-A 4 Poolkerakujulise otsa freesitud pind (I mm)
2 Terasest katsekeha ots 5  Alumiiniumsulamist katsekeha
3 Materjali voib eemaldada reguleerimise eesmaérgil Katsekeha mass peab olema 1000 g.

J.2.2  Killunemine
Juhti tuleb kaitsta kildude eest.

Killunemiskatse tehakse kdesoleva KTK punktis 4.2.2.7.c sitestatud katse-
kehade 166gikatsete ajal. Alumiiniumleht paksusega 0,15 mm ja moGtme-
tega 500x500 mm asetatakse heitesuunal katsekeha taha 500 mm kaugu-
sele. Killunemiskatse loetakse Onnestunuks, kui alumiiniumkattesse ei teki
auku.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 246

K LISA

Sidur

K.1 Siduri joonis

Siduri kuju voib olla erinev, kuid mddtmed peavad vastama joonisel
K1 esitatud modtmetele.

Joonis K1

Siduri m66tmed

COUPLER HEAD TYPE 10

Tookorras ja uute ratastega veeremi siduri keskkoht asub 1025 mm
+15 mm/— 5 mm korgusel sdidupinnast.

K.2 Remondi- ja paistetoodel kasutatav puksiirseadis
K.2.1 Moisted

Remondiks kasutatavaid veeremeid (vedurid, rongid) nimetatakse
,Jremondiveeremiteks”.

Selles lisas kirjeldatud péiste-, hidaabi- ja remondiveeremitel kasuta-
tavat sidurit nimetatakse ,,puksiirseadiseks”.

Automaatsidurisiisteem peab geomeetriliselt ja funktsionaalselt iihtima
tiip 10 lukustussiisteemiga keskpuhvri automaatsiduriga (tuntakse ka
wScharfenberg” siisteemina) ja seda nimetatakse ,,automaatsiduriks”.

,,Veokonks” tdhendab veokonksu, mis vastab 2005. aasta kaubavagu-
nite KTK punktis 4.2.2.1.2 esitatud kujule ja mddtmetele; tookorras ja
uute ratastega veeremi veokonksu kdrgus rodbaste pealispinnast peab
olema 1 025+15/-5 mm.

Terminit ,,poolsidur” kasutatakse piduriseadme kirjeldamiseks, mis
ihendatakse veeremi ja pédsterongi sidurite vahel asuvate Shutorudega
(suur piduritoru ja suur dhutoru).
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K.2.2
K.2.2.1

K222

K.2.2.3

K.2.2.4

K.2.2.5

K.23
K.23.1

K.23.2

Uldtingimused
Kiirused

Remonditavate rongide pukseerimisel lubatud kiirused:

minimaalne kiirus soovitatav kiirus
Rongi 30 km/h 100 km/h
veetakse
Rongi 30 km/h
likatakse
Pidurid

Remonditav rong tihendatakse remondirongi piduritorustikuga ja pidur-
damine toimub selle kaudu.

Pneumotihendused

Rongide liikumine ja pidurdamine on ohutu, kui ithendada ainult pidu-
ritorustik. Uhendada v&ib ka ainult hupaagi peatoru, kui remonditava
rongi operaatori poolt médratud eriprotseduur seda lubab. Kui 6hupaagi
peatoru pole vodimalik iihendada, tuleb reisijate ohutuse tagamiseks
kasutada vastavaid ekspluatatsioonieeskirju.

Kiilgehaakimine

Remondirong peab jaddma seisma remonditava rongi ette. Kahe rongi
sidurite haakumiseks liigub remondirong kiirusel 2 km/h.

Lahtihaakimine

Lahtihaakimine toimub késitsi v0i automaatselt.

Automaatsiduriga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Kui automaatsiduriga rongi veetakse puhver- ja veoseadiste komponen-
tidega varustatud veoiiksusega, peab puksiirseadis taluma ilma jadvde-
formatsioonita jargmisi staatilisi joude:

— siduri tdmbetugevus — 300 kN

— siduri survetugevus — 250 kN

Uhendustingimused
Mehaaniline {ihendus

Puksiirseadis peab olema konstrueeritud nii, et kaks inimest paigal-
davad selle vihemalt 15 minutiga, selle suurim kaal ei tohi olla iile
45 kg.

Rongi siduri ja remondirongile kinnitatud puksiirseadise mehaaniline
ihendamine toimub automaatselt.

Tuleb tagada, et puhver- ja veoseadiste komponentidega varustatud
rongile kinnitatud puksiirseadist saaks tihendada teise rongi automaat-
siduriga, et rong saaks sdita horisontaalkdverikes raadiusega R > 150 m
voi vertikaalkdverikes raadiusega R > 600 m (harjal) voi R > 900 m
(lohus) (vt 2006. aasta kiirraudtee infrastruktuuri KTK punkt 4.2.25.3)
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Rong on vedamiseks valmis, kui puksiirseadis haakub remondirongi
veokonksuga ja kinnitub konksu kiilge.

Puksiirseadise kinnitamisel tuleb arvestada, et see ei takistaks
veokonksu vaba liikumist.

Puksiirseadis peab olema varustatud vajalike osadega ja selle paigalda-
miseks pole vaja tdiendavaid tooriistu.

Kui puksiirseadis on paigaldatud sdiduki veokonksu kiilge,

— tsentreeritakse puksiirseadis veokonksul késitsi,

— peab sidilima veokonksu normaalne horisontaalne 16tk,

— peab siilima veokonksu normaalne vertikaalne 15tk,

— puksiirseadise vertikaalkinnitus pean olema lihtsalt teostatav,
— koik kallutusseadmed tuleb vélja liilitada.

Selleks et mitte iiletada puksiirseadise mehaanilist tugevust, peab
puksiirseadise ja remonditava rongi siduri tsentritevaheline korgus
olema alla 75 mm.

Pneumotihendus

Ohutorustik (suur piduritoru ja suur hutoru) tuleb iihendada jargmiselt.

Remondirongi pidurivoolikud iihendatakse siduril olevate vastavate
ithendustorudega poolsidurite abil (vt joonis K2).

Seejuures peavad Shutorud saama vabalt litkkuda iimber pikitelje.

Joonis K2

Ohutoru ithendamine siduri ja remondiveoiiksusega

Loco

Trainset

Air pipes
- pip

IE' UIC-Half coupler

See on lubatud 1. ja 2. klassi automaatsiduriga varustatud seadmete
puhul, milledel on tdiendavad toruithendused S6hutorude otseithendami-
seks remondirongiga.
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K.2.4
K.2.4.1

K.2.42

Veokonksuga varustatud rongi pukseerimine
Uldtingimused

Rakendatakse koiki eelmises punktis K.2.3 sétestatud ndudeid, arves-
tades jargmisi muudatusi, mis tulenevad puksiirseadise paigaldamisest.

Uhendustingimused
Mehaaniline ithendus

Péddstetava rongi ja remondirongile kinnitatud automaatsiduri mehaani-
line tihendamine toimub automaatselt.

Pneumotihendused

Ohutorustik (suur piduritoru ja suur dhutoru) tuleb iihendada vastavate
ohutorudega. Lahtilihendatud torusid ei ole oluline iihendada pneumaa-
tiliselt.
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L LISA

Kiirraudtee veeremi KTKs miidratlemata aspektid, mille jaoks kehtivad
siseriiklikud eeskirjad

Uldist

Taiendavad nduded veeremile, mille maksimumkiirus on {iile 351 km/h
(punkt 1.1)

Mehaanilised osad

Poordvankrid: ehitus, valmistamine ja tiiiibikinnitus — kasutatav terasemark —
tugevus — vibratsiooni summutamine, kriitiline vddnderesonants (veoiiksus)

Poordvankri kditumine kdverikel

Rattapaar: ehitus, valmistamine ja tiiiibikinnitus — lubatud veerekontakti vead
tootamisel

Veeremi kerele, pdordvankri raamile ja teljepuksidele kinnitatud seadmed ja
nende kinnitusnduded.

Vastupidavus vdsimuskoormusele

Mittepurustava katse sertifitseerimisprotsess

Sobivus vagunite sorteerimiseks kaldteedel: sidurid, {lesdit sorteerimismie
tipust, koostamislookide taluvus

Raudteeveeremite identifitseerimine (punkt 4.2.7.15)

Reisijate trepp (punkt 4.2.2.4.1)

Teljepuksi lilekuumenemise tuvastussiisteemi; alarmitasemed (punkt 4.2.3.3.2)

Juhiistme ohutus-, tervise- ja ergonoomilised nduded (punkt 4.2.2.6)

Tuuleklaasi vérvsuse nduded

Diinaamiline kiitumine

Kvaasistaatilise jou Yqst piiramine

Pidurdamine

Pneumopidur: omadused (sealhulgas automaatne rakendumine siduri surudhu-
liini katkemise korral)

Muud piduritiitibid

Liitpiduriklotside kasutamine

Piduriklotsid/piduriketta hodrdeteguri vahenemine niiskuse toimel (P lisa)

Vedamine/energia

Rongi elektrikaitse: kaitseliiliti asukoht, rikked pérast rongi kaitseliilitit

Pantograafide kontrollimine, pantograafi tdstemehhanismi varumehhanism
surudhu puudumisel peamahutis

Kontaktliini kaitse kuumade heitgaaside eest

Diiselmootor ja muud termilised veosiisteemid

Diiselmootori ja muude termiliste veosiisteemide kiituse kvaliteet

Tankimisseadmed (punkt 4.2.9.8)

Juhtseadmed ja signalisatsiooniga liidesed

Signaalimissiisteemis ja sidevorgus tekitatavad haired (punkt 4.2.6.6.1)
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Ainult juhi poolt kasutatavad seadmed

Ohutus

Ohutusega seotud funktsioonide ohutustasemed (SIL)

Isikute ohutus ja tervis (hélmatud EL direktiiviga 58/2001)

Ohutusega seotud kiitumisjuhiste esitamine reisijatele. Evakueerimisteabe esita-
mine ja varuvéljapddsude tdhistamine sobivates keeltes.

Toidu valmistamine ja séilitamine (*)

Elektromagnetiline ithenduvus siidamestimulaatoritega (¥)

Viline kokkupodrkekindlus

Tuleohutus

Tulekahju véltimismeetmed (punkt 4.2.7.2.2)

Keskkond

Soojusmootori heitgaasid

Keelatud voi piiratud kasutusega materjalide ja toodete kasutamine (asbest,
PCB, CFC, jm.)

Toiming

Veeremi remontimine

Aerodiinaamika

Kiilgtuule moju 1. klassi kallutusseadmega rongidele ja 2. klassi rongidele
(punkt 4.2.6.3)

Aerodiinaamilised mdjud ballastile (punkt 4.2.3.11)

Hindamine

Hoolduseeskirjade hindamine. Vastavushindamismenetlus (F lisa punkt F.4)

(*) Raudteele mitteomased tervisekiisimused, mis vajavad tdpsustamist.
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M LISA

Kasutusaja piirangud rataste ja rattapaaride geomeetrilistele méotmetele

Tabel M.1

Mootmed 1435 mm roopmelaiuse puhul

Rattadiameeter D Minimaalvéértus Maksimaalvéartus

Nimetus (mm) (mm) (mm)

Allsiisteemiga seotud nouded

Rattaharjade kontaktpindade vaheline kaugus (Sg) z 340 1410 1426
Sg = ArtS4(vasak ratas)+S,(parem ratas) < 840 ja > 330 1415 1426
> 840 1357 1363
Edasi-tagasi kaugus (A
& gus (5e) < 840 ja > 330 1359 1363

Koostalitlusvdimelise rattaga seotud nduded

Rummu laius (Bg+kraat) > 330 133 145
> 840 22 33
Rattaharja paksus (Sy) -

< 840 ja > 330 27,5 33
> 760 27,5 36
Rattaharja korgus (Sp) <760 ja > 630 30 36
< 630 ja > 330 32 36

Rattaharja kant (qg) > 330 6,5

Rataste veerepinna defektid, nt kulunud rattad, rattapinna Kuni Euroopa standardi avaldamiseni rakendatakse
koordumine, praod, sooned, siivendid jm riiklikke eeskirju

AR mdddetakse rodpa pealispinnast. Ag ja Sg peavad vastama koormusega ja
koormuseta tingimustele ja lahtistele rattapaaridele. Veeremi tarnija vdib
konkreetsele veeremile médrata piirvadrtustest vaiksemad tolerantsid.
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Joonis M.1
Siimbolid
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Tabel M.2
Mootmed 1520 ja 1524 mm réopmevahe puhul

. Rattadiameeter . Minimaal- Maksimaal-
Nimetus (mm) Gabariit (mm) vadrtus (mm) vadrtus (mm)
Allsiisteemiga seotud nouded
1520 1487 1509
Rattaharjade viliskiilgede vaheline kaugus (Sg) > 840
1524 1487 1514
1520 1437 1443
Rattaharjade sisekiilgede vaheline kaugus (Ag) >840
1524 1 442 1448
Koostalitlusvoimelise rattaga seotud nduded
1520 130 145 (M
Rummu laius (Bg) > 840
1524 134 145 ()
33
Rattaharja paksus (Sg) >840 20
36 ()
Rattaharja kdrgus (Sp,) >840 28 36
Rattaharja kant (Qg) > 840 6.5

Ulalpool esitatud mddtmed on toodud funktsioon iilemise rodpa tasapinnast ja neist tuleb nii tiihja kui ka koormatud veeremi puhul kinni
pidada.

(") Koos kraadi véirtusega.

(3 Lubatud siis, kui Ag on 1442.
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M I LISA

Kasutamata
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M II LISA

Kasutamata
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M I LISA

Kasutamata
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M 1V LISA

Tualeti tiihjendussiisteemi tihendid

Joonis M 1IV.1

N,

PA
4B

S ik

A [mm] B [mm)] C [mm]
3" tihend 94,45 76,20 6,35
1" tihend 39,69 26,98 6,35

Uldised tolerantsid +/— 0,1

Materjal: fekaalikindel elastomeer, nt FPM (fluorkummi)



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 259

Joonis M 1V.2

3" tiihjendustoru ithendus ja 1" loputustoru iihendus (vilisosa)

~ G AN
/;*\ A AN
I ] \
I

/
N\ /'/
\

7
m—1 7t .J@‘bbf:f‘; y

4 % L Al

(v /4— h’ Emm W
. 2 !
~__| > i g /

-~
—

LN,

A B C D E F G

3" iihendus 92,20 104 55 7,14 4 82,55 1333

1" ihendus 37,24 | 40,50 | 37,50 7,14 2,4 44,45 65

Uldised tolerantsid +/— 0,1

Materjal: roostevaba teras
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MV LISA

Veemahutite sisselaskeiihendused

Joonis M V.1

360 ()

1()

|

(*) valeur obligatoire

e e —
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M VI LISA

Veeremi tualetitithjendussiisteemi ithendused

Joonis M VI 1

3" tiihjendustoru ots (siseosa)

/Ra 3,2

\\\

7, s
e

o711
@81,3 -E,z
?915

70 o N\ /R
’?%% <A g JRa3Z

g

/

General tolerances +/- 0,1
Material: stainless steel
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Joonis M VI.2

Téiendav 1" loputuspaagi toruithendus (siseosa)

v Ra16

A

Al

/Ra 3,2

A 2*0,15

General tolerances +/- 0,1
Material: stainless steel
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N.1
N.1.1

N.1.2

N LISA

Miira mddtmistingimused

Korvalekalded standardist EN ISO 3095:2005

Piisimiira

Piisimiira m&otmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 kohaselt
jargmiste korvalekalletega (vt tabel N1).

Tavaline t66tamine on todtamine vilistemperatuuril 20 °C. Tootja
esitab konstruktsiooniparameetrid, mis on vajalikud, et simuleerida
tootamist 20 °C juures.

Tabel N1

Piisimiira, korvalekalded standardist EN ISO 3095: 2005

Punkt Korvalekall
Standard EN ISO Teema (mirgitud olrvake alf iivkirjas)
3095:2005 mirgitud poolpaksus kursiivkirjas
6.2.3 Mikrofoni  asendid, seisva [ Modtmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 A lisa
veeremi miira modtmine joonise A.1 kohaselt, kusjuures rongi mdlemale kiiljele
paigaldatakse vdhemalt kuus mikrofoni. Kui ei rakendata
korrapdraseid vahemikke, tuleb lisada kaalutud kesk-
mine vastavalt jirgmisele valemile:
N /g
1
LpAeq,stalionary = ]O]g Z (7 IOLpAeq.\/10>
i—1 Stnta]
kus S;= modtepinna i pindala, L,pcq; = moddetud miira-
tase punktis i, N = mddtepunktide koguarv, Sy, = kogu
modtepinna pindala.
6.3.1 Veeremi seisund Vorede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne
modtmist.
7.5.1 Uldist Modtmisaeg on 60 s.
7.5.2 Reisivagunid, vagunid ja elek- | Kdik seadmed, mis voivad veeremi seistes todtada, seal-
trilised jouallikad hulgas peaveoseade, kui see on olemas, kuid vilja
arvatud piduri Shukompressor, peavad tootama. Lisa-
seadmed peavad todtama tavalisel koormusel.
7.53.1 Sisepdlemismootoriga Mootor todtab tiihikdigul koormuseta, ventilaator tava-
jouallikad lisel koormusel, lisaseadmed tavalisel koormusel, piduri
ohukompressor ei toota.
7.53.2 Sisepdlemismootoriga Kéesolev site ei kehti diiselvedurite ja DMRide suhtes.
jouallikad
7.5.1 Seisva veeremi iildise miira | Piisimiira helitase on kdikides kéesolevate standardi EN
modtmine ISO 3095: 2005 lisa A joonise A.l kohastes mdotmis-
punktides moddetud véirtuste keskmine.
Lahtemiira

Lahtemiira mddtmised tehakse standardi EN ISO 3095:2005 kohaselt
jargmiste korvalekalletega (vt tabel N2).
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N.1.3

N.1.4

Tavaline tootamine on toGtamine vilistemperatuuril 20 °C. Tootja
esitab konstruktsiooniparameetrid, mis on vajalikud, et simuleerida
to6tamist 20 °C juures.

Tabel N2

Piisimiira, korvalekalded standardist EN ISO 3095: 2005

Punkt Kaorvalekalle
(EN ISO Teema (mirgitud 1vk Kursiivkirjas)
3095 2005) margitud poolpaksus kursiivkirjas

6.1.2 Ilmastikutingimused Kiirendava veeremiga tehakse moGtmisi iiksnes kuivadel
rodbastel.

6.3.1 Veeremi seisund Varede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne
modtmist.

6.3.3 Uksed, aknad, lisaseadmed Kiirendavate rongidega tehtavate katsete puhul peavad
lisaseadmed tootama tavalisel koormusel. Piduri
ohukompressorite tekitatavat miira arvesse ei voeta.

7.3.1 Uldist Katsed tuleb ldbi viia maksimaalse veojouga, ilma et
tekiks rataste poorlemist ja makrolibisemist. Kui katse-
tatav rong ei ole fikseeritud koosseisuga, tuleb kindlaks
madrata koormus. See koormus on koormus tavalisel
kasutamisel.

73.2 Eraldi jouallikaga rongid Kiirendavate rongidega tehtavate katsete puhul peavad
lisaseadmed tootama tavalisel koormusel. Piduri
ohukompressorite tekitatavat miira arvesse ei voeta.

Moodasdidumiira

Punkt ~
Standard EN ISO Teema (mirgitud Kolrvaliekallls iivkirjas)
3095:2005 mirgitud poolpaksus kursiivkirjas

6.2 Mikrofoni asend Madotetee ja mikrofoni vahel ei tohi olla teisi rodbasteid.

6.3.1 Veeremi seisund Varede, filtrite ja ventilaatorite katted eemaldatakse enne
modtmist.

7.2.3 Katsemenetlus Kasutatakse sellist tahhomeetrit, et moodasdidukiirus

oleks piisavalt tipselt mdddetav; kui rongi kiirus erineb
ettendhtud katsekiirusest =3 %, tuleb nduetekohaselt
markida, et see ei lange nimetatud vahemikku, ning
seda mitte arvesse votta.

Vihemalt 60 s enne moddasdidu modtmist ja mddtmise
ajal hoitakse veojoudu minimaalsel tasemel, mis on
vajalik piisikiiruse tagamiseks.

Moddasoidumiira modtmiseks kasutatav etalonrodbastee

Etalonroobastee spetsifikatsioone kirjeldati iiksnes selleks, et veeremit
oleks vdimalik moddasdidumiira piirmédarade alusel hinnata. Kéesole-
vas jaos ei sétestata projekteerimis-, hooldus- ega to6tingimusi ,,harili-

kele” roobasteedele, mis ei ole roobastee etalonid.
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Etalonréobastee kiidetakse heaks standardi EN ISO 3095: 2005 koha-

selt jargmiste korvalekalletega.

— R0O6pa karedus peab jadma alla joonisel F1 sdtestatud piirspektri.
See piirkdver asendab standardi EN ISO 3095: 2005 C lisa punkti
6.4.2 (joonis 4) ,Ro0pa kareduse piirkdvera kindlaksmadramise
protseduur”. D lisa ,,R66pa kareduse mddtmise spetsifikatsioonid”
kohaldatakse iiksnes punktide D.1.2 Otsene modtmismeetod) ja
D.2.1 (Karedusandmete to6tlemine — otsemodtmine) osas, pidades
silmas jargmisi korvalekaldeid ja punkti D4 (Andmete esitusviis).

Korvalekalle

(mirgitud poolpaksus kursiivkirjas)

Lainepikkuse vahemik peab olema vihemalt [0,003;
0,10] meetrit

Kareduse iseloomustamiseks kasutatavate jilgede arv
médratakse tegeliku veerepunna alusel. Jilgede arv
peab olema kooskdlas:

— tegeliku kokkupuuteasendiga ja

— veerepinna tegeliku laiusega (,,veereriba”), et kare-
duse teisendamisel iildkareduseks voetakse arvesse
iiksnes tegelikul veerepinnal asuvaid jélgi.

Kui need kaks parameetrit ei ole tehniliselt pohjendatud,
kohaldatakse standardi EN ISO 3095:2005 punkti
D.1.2.2.

Punkt
Standard EN Teema
ISO 3095:2005
D.1.2.2 Kareduse otsemddtmine
D.2.1 Otsemd0tmine

Uhe kolmandikulise oktaavriba lainepikkuse kareduss-
pektrid  saadakse etalonrdobastee  elementaarosade
koikide spektrite ruutkeskmise alusel.

— Need NOEMIE projektis kasutatud meetodid on tdendatult andnud
tihtseid tulemusi juhtudel, kus rodbastee vastab ettendhtud karedus-
nduetele. Kasutada voib siiski ka muid tdendatud otseseid meeto-
deid, mille abil on vdimalik saada vorreldavaid tulemusi.

— Etalonroobastee (katseraja) diinaamilist kditumist kirjeldatakse
vertikaalsete ja kiilgsuunaliste ,ro0bastee sumbumisnditajatega
(TDR)”, mis iseloomustavad ro6pa vibratsiooni ndrgenemist
roobasteed modda edasilitkumisel. NOEMIE projektis kasutatud
modtemeetod on esitatud punktis N.2. Toendati, et see vdimaldab
jatta nouetekohaselt korvale rdoobastee diinaamilised omadused.
Roobastee iseloomustamiseks voib kasutada samavédrset modte-
meetodit, kui see on olemas ning tdendatud. Sel juhul peavad
katseraja vertikaalsed ja kiilgsuunalised sumbumisnditajad olema
samavaarsed kdesolevas KTKs maérgitud néitajatega ning moddetud
vastavalt punktis A.2 esitatud spetsifikatsioonilehele. Etalonroo-
bastee sumbumisnditajad ei tohi jddda alla joonisel N2 niidatud

alammaédarade.

— Etalonroobasteel peab olema pidev pealisstruktuur vahemalt 100 m
pikkusel 1digul. Mdddetavad rodbastee sumbumisnditajad peavad
kehtima moélemal pool 40 m kaugusel mikrofoni asukohast. Kare-
duse mddtmine viiakse 1dbi standardi EN ISO 3095: 2005 kohaselt.
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N.2
N.2.1

Joonis N1

Etalonroobastee kareduse piirspekter
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Joonis N2
Etalonréobastee vertikaalse ja kiilgsuunalise sumbumisspektri alammiiar
10
i i
3 3
Y 2
= 2 \
x 2 o
[m]
= —s— TSI + vertical TDR .
—a—TSI + lateral TDR 05
0 T T T T T T T T T T T T T r T T T ]
©O O W O O O LW O O O O 9 O 9O O 9O 9O O o
© & N © O OHL - O o ®m® © © 1»mL o © & wm S oS
- -~ -~ N N ™ < 0 © [¢0) o N © o wn -~ o o
-~ -~ -~ N N (3p] < Yo}

Frequency (HZ)

Etalonréobastee diinaamiliste téoparameetrite iseloomustus
Mootmisprotseduur
Igal kirjeldataval rodbasteel rakendatakse jérjest kiilg- ja vertikaal-

suunas jargmist protseduuri.

Roopale kahe liipri vahelise 10igu keskele kinnitatakse (liimi voi tikk-
poldiga) kaks kiirendusmodturit (vt joonis N3):

— iiks roopa vertikaalpinna pikiteljele, asukohaga (soovitatavalt) réopa
peal vdi rodpa all,

— teine rodpa kiiljele, asukohaga rodpapea viliskiiljel.
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Joonis N3

Maoboturite asukohad roopa ristléikel

#Fvertical
@

Flateral

@ '.H"‘-a Accelerometer

Roopapeale antakse igas suunas moddetud tugevusega 100ke, kasutades
selleks sobiva kovadusega otsakuga lodkvasarat, et oleks vdimalik
nduetekohaselt modta 166gijoudu ja reaktsiooni ettendhtud sagedusalas
[50; 6 000 Hz]. (Sagedusala iilemises otsas on vaja karastatud terasest
otsakut, millest iildjuhul, ehkki mitte alati, ei piisa kiillaldase jou raken-
damiseks sagedusala madalamas otsas. Vaja voib olla eraldi mddtmist
pehmema otsakuga.)

(Ulekande) aktselerantsi (kiirenduse/jdu sageduskarakteristiku funkt-
sioon) voi liikuvust (kiirus/joud) moddetakse vertikaal- ja kiilgsuunas,
rakendades vastavas suunas joudu mitmes piki rodbast eri kaugustel
paiknevas kohas (vt allpool). Ristreaktsioone (vertikaaljou ja kiilgreakt-
siooni suhe voi vastupidi) ei ole vaja mddta. Kui kiirendusmdotjaga
mddtmiste puhul on vdimalik analoogintegratsioon, on leitud, et parem
mddtekvaliteet saadakse litkuvuse sageduskarakteristiku funktsiooni
(FRF — sageduskarakteristiku funktsioon), mitte aga aktselerantsi
kasutamisel. See annab parema kvaliteediga tulemused madalatel sage-
dustel, kus mdddetav reaktsioon on korgete sagedustega vorreldes viga
vaike, kuna see vihendab andmete diinaamilist vahemikku enne salves-
tamist voi digitaliseerimist. Vaja on votta vdhemalt 4 nduetekohase
impulsi keskmine FRF. Iga moddetud FRFi kvaliteeti (reprodutseeri-
tavus, lineaarsus jne) tuleks jélgida koherentsusfunktsiooni abil. See
tuleb samuti registreerida.

Ulekande FRFid tuleb teha kiirendusmddtja kinnituskohale igast
joonisel N4 niidatud punktist. M3dtepunktid voib jaotada rihmadesse
(mootmispunkt, 1dhiriihm ja kaugrithm) jargmisel viisil.

— Asukohaindeks 0 seotakse esimese liiprivahe keskpunktiga. Raken-
dades joudu selles punktis (tegelikkuses sellele punktile vdimalikult
lahedal), mdddetakse punkti FRF.

— Lahimodtmisteks rakendatakse impulssi punkti FRFist alates
veerandi liiprivahe kaupa kuni 2. liiprivahe 16puni, seejérel poole
liiprivahe kaupa kuni 4. liiprivahe keskpunktini ja sealt edasi iga
liiprivahe keskpunktis kuni 8. liiprivaheni.
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— Kaugmddtmisteks rakendatakse impulssi liiprivahedes kiirendus-
modtjast eemaldudes alates 8. liiprivahest jirgmiste indeksite alusel:
10, 12, 16, 20, 24, 30, 36, 42, 48, 54, 66 jne, nagu on ndidatud
joonisel N4. Mootmisi jatkatakse kuni punktini, kus kdikidel sage-
dusvahemiku sagedustel on reaktsioon kaduvviike (mdddetava
miira osas). Selleks lahtutakse koherentsusfunktsioonist. Ideaaljuhul
peaks reaktsioonitase igal 1/3 oktaavribal olema vdhemalt 10 dB
viiksem kui sama oktaavriba niitaja punktis 0.

Joonis N4

Réd6bastee sumbumisniiitajad — loogipunktide asukoht

Intersleeper index

Intersleeper index

Accelerometer
4 ) position

Intersleeper index |

Lol )l
e

i

!
19 16 20 24 a0 36 42 45 54 ol B BE ([.)

Kogemused on ndidanud, et tulemuste kdikuvuse tottu tuleks kogu
sumbumismddtmist korrata samal roobasteel teise kohta asetatud kiiren-
dusmodtjaga. Piisab, kui kiirendusmoodtja kahe asukoha vaheline
kaugus on 10 m.

Kuna sumbumisniditajad on funktsionaalses soltuvuses rodbastee
padjandi jaikusest ja rodbastee padjandi materjalide kéditumine oleneb
sageli temperatuurist, tuleks modtmisel registreerida padjandi tempera-
tuur.
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N.2.2

N.23

Maodaotesiisteem

Koikidel anduritel ja andmesalvestussiisteemil peab olema kalibreeri-
mistdend vastavalt EN ISO 17025:2000 standardile (*).

Kogu mddtesiisteem tuleb kalibreerida enne ja parast iga mddteseeriat
(eelkdige moodtesiisteemi muutmise, salvestamis- voi modtekoha muut-
mise korral).

Andmet6otlus

Vibreerima pandud rodpast peegelduv iildine helitugevus on réopa
peegeldussuhte (peegeldustohususe) ja kogu peegeldusala vonkekiiruse
amplituudi ruutude summa korrutis. Kui eeldada, et nii vertikaal- kui
ka kiilglained sumbuvad alates 166gipunktist (ratta kokkupuuteepunkt)
piki rocbast eksponentsiaalselt, siis A(z) = A(0)e-PZ, kus B on reakt-
siooni amplituudi A sumbumiskonstant piki roobast mdddetud kaugusel
z 166gipunktist. B vdib teisendada sumbumisniitajaks A (dB meetri
kohta), sest:

A = 20log;((cP) = 8,686p dB/m.

Kui A on kiiruse reaktsioon, siis on rodbastee tekitatava heli tugevus
vordeline

TIA@) dz
0

See suurus on lihtsalt seostatav vertikaal- voi kiilglainete sumbumisni-
tajaga:

[A@F dz = JA©O)F e % dz = |A©0)P o 2.1y
0 0 ZB

See nditab, kuidas sumbumisnditaja on seoses rodbastee struktuuri
miirapeegeldava kéitumisega. Seda tuleks vidljendada dB/m alusel iga
iihe kolmandikulise oktaavriba kohta.

Sumbumisnéitajat vdib pohimdtteliselt hinnata reaktsiooniamplituudi
(dB) ja kauguse (z) suhte graafiku kaldena. Tegelikkuses on siiski
parem hinnata sumbumisnditajat iildreaktsiooni otsese hindamise teel:

TA(Z)Z b Lo AP

O =1 INOT

Az (N2.2)

kus z,.x on maksimaalne mddtekaugus ning reaktsiooni mddtekau-
gused liidetakse, kusjuures Az on molemal pool asuvate mddtepunktide
keskmise kauguse intervall. Intervalli mdju, mis vOetakse mddtmiseks
kaugusel z,,,, peaks olema viike, kuid kdesoleval juhul on ette ndhtud,
et see on z,,, suhtes simmeetriline.

Seega hinnatakse iga 1/3 oktaavriba reaktsiooni keskmiste pdhjal
sumbumisnditajat jargmiselt:

4.343
Zmax A 2

ACI,,
=0 |1A0)]

A (in dB/m) = (N2.3)

() EN ISO CEI 17025: katse- ja kalibreerimislaborite iildnduded, 2000.
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N.2.4

Sellest ndhtub selgelt, et pole oluline, kas A on reaktsioon aktselerantsi
voi liikuvuse osas, kuna need erinevad iiksnes teguri 2nf vorra, milles f
on sagedus. 1/3 oktaavribade spektrite keskmise vdib leida enne
FRFide sumbumisnditaja arvutamist vOi pérast seda funktsiooniga
A(f). Tuleb silmas pidada A(0) tdpset mdotmist, kuna see on liitmis-
tehtes konstandiks. Tegelikult on see FRF kdige hdlpsamini tépselt
moddetav. Kogemused on ndidanud, et kdesolevas lihtsas analiiiisis
léhiala lainete arvesse vOtmata jatmine ei pohjusta olulist viga.

Kéesolev hindamismeetod on piisav suurte sumbumisnditajate puhul,
kuid viga voib tekkida, kui z.,, tegelik vdirtus kérbib reaktsiooni
mones 1/3 oktaavribas enne, kui z,,, on vdhenenud piisavalt, et ldhe-
neda Idpmatuse integraalile. Seega saab z,,,, konkreetse véirtuse puhul
hinnata sumbumisnditajat, mille minimaalne véértus on:

4.343

Zmax

Amin =

(N2.4)

Hinnatud sumbumisnditajat tuleks selle véartusega vorrelda ning kui
see on selle ldhedal, lugeda sumbumisniitaja hinnang ebausaldusvéar-
seks. Umbes 40 m z,,,, vdirtus peaks voimaldama hinnata rodbastee
sumbumisnditajat joonisel N2 sdtestatud miinimumi kohaselt. Mdnin-
gate nduetele mittevastavate roobasteede sumbumisnéitaja on mdnin-
gates ribades aga oluliselt véiksem ning liigse mddtmiskoormuse vélti-
miseks vOib olla tarvis moningate ribade puhul piirduda sirge kalde
prognoosiga. Uldjuhul ei teki reaktsiooniandmete osas eespool nime-
tatud probleeme viikeste sumbumisnditajate puhul. Nende kontrollimi-
seks tuleb neid koos mdddetud FRFiga iga 1/3 oktaavriba osas kaugu-
sega vorrelda.

Katseprotokoll

Ruumiline TDR (vertikaal- ja kiilgsuund) 1/3 oktaavriba osas tuleb
markida graafikusse, mis esitatakse EN ISO 3740:2000 () ja IEC
60263:1982 (%) sitete kohaselt, kusjuures horisontaal- ja vertikaaltelje
skaalade suhe on 1 oktaavriba ja sumbumisniitaja 5 dB/m osas 3/4.

(") EN ISO 3740 2000: akustika — miiraallikate helivdimsuse taseme médramine, pohistan-
dardite kasutusjuhised.

(®) IEC 60263: sageduskarakteristikute ja polaardiagrammide planeerimisega seotud skaalad
ja mddtmed.
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O.1.

0.2.

0.3.

04.

O LISA

Veeremi metallosade kaitsemaandus

Maandamise pdhimotted

Veeremiiiksuse kodik metallosad:

— mida vdivad puutuda inimesed vdi loomad ning mis vdivad muutuda
ohtliku puutepinge allikaks veeremiiiksuse elektriseadmete rikke voi
kontaktliini purunemise tottu, voi

— mis on ohtlikud suure voolutugevusega elektriseadmetes tekkiva kaar-
lahenduse tGttu, kui see esineb ohtlike materjalide 1dheduses,

peavad olema sama potentsiaaliga kui rodbas. Maandus tuleb teostada
allpool méératletud takistusega ithenduste abil.

Veeremiiiksuse kere maandamine

Veeremi metallosade ja rodbaste vaheline elektritakistus kaubavagunite
puhul ei tohi iiletada 0,05 oomi. Mootmised tehakse 50 A vooluga,
mille pinge on 50 V voi viiksem.

Kui halva juhtivusega materjalid (nt teljepuksidel voi poordetelje laagritel)
ei vdimalda saavutada eespool nimetatud véirtusi, tuleb veeremid varus-
tada jargmiste kaitsvate maandusiihendustega:

kere peab olema ilihendatud raami kiilge vihemalt kahes eri punktis;

raam peab olema kinnitatud iga podrdvankri kiilge vdahemalt iihes punktis.

Poordvanker maandatakse turvaliselt vihemalt iihe rattapaari kaudu,
nditeks teljepuksi katte kaudu voi maandusharja abil.

Kui poordvankreid ei ole, maandatakse raam turvaliselt vdhemalt iihe
tihendusega kummalgi rattapaaril.

Isolatsiooniga voi isolatsioonita maandusiithendused peavad olema paindu-
vast roostevabast materjalist minimaalse ristldikega 35 mm?. Mittevasest
materjalide kasutamisel peavad need kdituma lihise korral nagu
35 mm? ristldikega vasest maandusiihendused ja iilalsitestatud elektrita-
kistus ei tohi olla suurem mis tahes tingimustes. Uhendused tuleb paigal-
dada nii, et nad oleks kaitstud mehaaniliste kahjustuste eest.

Veeremiiiksuse osade maandamine

Koik veeremi sees asuvad elektrit juhtivad osad, kui need on ligipaése-
tavad ja ithendatud katuse metallosadega, peavad olema ithendatud veeremi
kerega ohutul viisil.

Elektriseadmete maandamine

Koigil pea-elektriahelasse ithendatud elektriseadmetel, millel on metallosi,
mille vastu tdendoliselt puututakse ja mis ei ole pingestatud, peavad metal-
losad olema ohutul viisil ithendatud veeremi kerega.
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0.5.

Veeremiiiksuse kdik muud kui &sjamainitud metallosad, mille vastu
tdendoliselt puututakse ning mis pole sisse liilitatud, kuid mida voib juhus-
likult sisse lilitada, peavad olema maandatud ohutul viisil, kui kdnealuste
metallosade nimipinge on suurem kui:

— 50 V alalisvoolupinge korral,
— 24 V vahelduvpinge korral,

— 24 V faaside vahel kolmefaasilise elektrisiisteemi korral, kui neutraal-
juhe ei ole maandatud ja

— 42 V faaside vahel kolmefaasilise elektrisiisteemi korral, kui neutraal-
juhe on maandatud.

Maandusjuhtme ristldige soltub vdimalikust maandusvoolust; arvutuslik
voolutugevus peab olema selline, et kaitseliilitid rakenduksid ohutult.

Antennid

Veeremile paigaldatud antennid peavad kas vastama jargmistele tingimus-
tele:

— antenni juhtivad osad peavad olema tdielikult kaitstud kontaktvdrgu
pingete eest 166gikindla kaitseseadmega;

— antennisiisteem peab olema iihest punktist maandatud (staatilise maan-
dusega antennid);

voi

— viljaspool veeremiiiksust paigutatud antenn, mis ei vasta eespool
toodud nduetele, peab olema isoleeritud korgepingekondensaatorite
kaudu teiste {iilepingeseadmetega, mis on iihendatud elementidega
veeremiiiksuse sees.
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P LISA

Aeglustusviirtuste arvutusmeetod halvenenud tingimustes ja ebasoodsates

P.1

P2

P.2.1
P2.1.1

ilmastikuoludes

Sissejuhatus

Kéesolevas lisas kirjeldatakse protseduuri, mida tuleb jargida aeglus-
tuse a; (m/s?) madramiseks kiirustel [v;, v;] juhtumis B kirjeldatud
halvenenud tingimuste korral, mis on esitatud kdesoleva KTK tabeli 6
punktis 4.2.4.1, ning KTK tabeli 7 punktis 4.2.4.7 esitatud vastava
maksimaalse pidurdusteekonna médramiseks.

Aeglustuse vOib midrata arvutuste teel. Kirjeldatavas meetodis validee-
ritakse aeglustuse koik elemendid konkreetsete eksperimentaalsete
katsetega.

Teise vOimalusena vOib aeglustuse a; médrata juhtumis B méératud
tingimustes tehtud katsega. Vorreldakse pidurite ekvivalentset raken-
dusmisaega.

Kui konkreetses pidurisiisteemis on lubatud kasutada teisi piduriosi,
arvestatakse pidurdusjoudude tekkimisel ja nende véhenemisel niiskuse
tottu veeremi kdige halvema pidurdusvdimega.

Katse méiratlus

Tabeli 6 punktis 4.2.4.1 méératletud arvutusmeetod aeglustuse hinda-
miseks koosneb 4 katseseeriast:

— seeria 1: rongi diinaamilised katsed kuival teel, kuid juhtumis B
madratletud viljaliilitatud piduriseadmestikuga;

— seeria 2: diinaamiline katse kuival teel, kusjuures kdik haardumi-
sest soltuvad pidurid on sisse liilitatud ja koik haardumisest sdltu-
matud pidurid vélja lilitatud;

— seeria 3: diinaamiline katse kuival teel halvenenud haardumistingi-
mustes, kusjuures kdik haardumisest sdltuvad pidurid on sisse liili-
tatud ja koik haardumisest sGltumatud pidurid vilja lilitatud,

— seeria 4: hoordematerjalide stendikatsed mérgades tingimustes.

Diinaamilised katsed
Katsetingimused

a) Seeria 1 hddapidurdamiskatsed punkti P.3.1 kohaseks pidurdusjou-
dude kontrollimiseks tehakse tingimustes, mis on méaaratletud kées-
oleva KTK punktis 4.2.4.1 juhtumi B puhul (tee geomeetria,
koormus, jaoturid, diinaamiliste pidurite sdltumatud osad voi pidur-
dussiisteemid, mis roobast kuumutades hajutavad kineetilist ener-

giat).

b) Seeria 2 katsed tehakse kuiva teega ja seeria 1 katsega samades
koormustingimustes.

c) Seeria 3 katsed tehakse seeria 1 katsega samades koormustingi-
mustes ja allpoolkirjeldatud halvenenud haardumistingimustes.

Teele pihustatakse 1 % detergendi vesilahust.
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P2.1.2

P2.13

d

Lahus pihustatakse piki roobast 0,1-0,2 baarise rdhu all 1dbi 8 mm
diiiisi esitelje iga ratta ette mone sentimeetri kaugusele roopast ja
rattast.

Katsetel iile 160 km/h lisatakse teine diiiis ja kahekordistatakse
vedeliku kogust.

Katse viiakse 1dbi keskmistes ilmastikutingimustes, mddduka
imbritseva temperatuuri juures (5-25 °C) ja seda ei tehta lumega.
Rodpapinna temperatuur registreeritakse pérast katset ja see peab
olema vahemikus 5-35 °C.

Mairkus: Detergent on lahus, mille rasvhapete ja pindaktiivsete
ainete kontsentratsiooni on 10—15 %; aine ei tekita mine-
raalset ega biolagundavat reostust.

Seeriate 1, 2 ja 3 katsetes tehakse viis pidurduskatset, alustades
tabelis P.1 toodud algkiirustega. Keskmine pidurdusteekondS¥[m]
tuleb méadrata koigis kolmes seerias saadud viie pidurdusteekonna
jérgi.

Diinaamilise katse tulemused

Tabel P.1

Diinaamiliste katsete loend

Pidurdamise algkiirus (km/h)
Maksimumkiirus 300 230 170
Seeria 1 katsed Sl S0 Sl S0
Seeria 2 katsed Szvo S23()0 Sz230 Sz170
Seeria 3 katsed S0 S300 S3230 S*170

Hoo6rdumisest sdltuvate pidurite diinaamiline katse

Vastavalt tabelile P2 tehakse koik seeriate 2 ja 3 katsed viis korda igal

algkiirusel. Kiirus ja pidurdusteekond registreeritakse intervallide
kohta, mis ei iileta tihte sekundit. Iga kiirusintervalli [v;, v;] aeglus-

tusteekonnad As [m] registreeritakse ja voetakse viie katse keskmine.

Tabel P.2

Pidurduskatse ajal méddetud keskmiste véirtuste As loend

Seeria 2: Seeria 3:
Kuivad tingimused Halvenenud haardumine
Pidurdamise algkiirus (km/h) Pidurdamise algkiirus (km/h)

Kiirusvahemik Maksim- 300 230 170 Maksim- 300 230 170

[V, Vil umkiirus umkiirus

Vimax—300 As?; (1) — — — As3; (1) — — —

300-230 As?, (1) | As?, (2) — — A3, (1) | As3, (2) — —

230-170 A%y (1) | As?; (2) | As? (3) — A3 (1) | A5 (2) | As?5 (3) —

170-0 A, (1) | A%, (2) | As?y B) | As?y (4) | APy (1) | AS3, (2) | ASP, (B) | As?y (4)

Miirkus: Esimest intervalli As pidurdusprotsessi alguses (As?; (1), As?; (2), As?; (3), ... As?; (1), As?; (2), ...) vihendatakse
pidurdusteekonna vdrra, mis ldbitakse pidurite ekvivalentsel rakendumisajal (t.).
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P22 Stendikatse hddrdumise vihenemisest tingitud mdjude kindlaksmédra-
miseks

Seeria 4 stendikatsed pidurdamise kohta tehakse selleks, et kontrollida
pidurdustohususe viahenemist mérgades tingimustes.

Kui rongil on mitu erinevat hdordepiduri tiiiipi, tuleb stendikatse teha
iga tiiiibiga (piduriklots, hdordeklots jne ...).

Katse tegemisel tuleb jargida standardi EN 15328:2005 lisades A ja B
toodud menetlust (katseprogrammid 1 ja 5, pidurirakendused 1 kuni
50). Keskmine hddrdetegur kuivades Hpean dry ja Diiskete Hipean humid
tingimustes méiratakse asjakohaste rakendusjoudude kohta, mis on
lahedased seeria 1 katses toodud kiirusvahemikus [v;, v;] tekitatud
pidurdusjoududega (vt punkt P.3.1).

P3 Aeglustuse arvutused
P.3.1 Pidurdusjoudude F méadramine

Pidurisiisteemi tekitatud pidurdusjou arvutamisel kasutatakse seeria 1
katsete tulemusi. Neid kasutatakse kontrollimaks koigi piduritiiiipide
peamisi pidurdusjoudusid F11;, F12;, F2; ja w; erinevates kiirusvahe-
mikes [v, v;].

Kus:

F11; = pidurdusjoud [kN], mis soltuvad ratta ja rodpa kokkupuutel
tekkivast hddrdumisest.

F12; = muud ratta ja roopa kokkupuutel esinevad pidurdusjoud
[kN].
F2; = pidurdusjoud [kN], mis ei soltu ratta ja r6dpa kokkupuutest.
w; = edasilitkumise takistus [kN] kiirusevahemikus [v;_j, v;].
P32 Hglvenenud haardumisest tingitud vidhenduskoefitsiendi k,, kontrolli-
mine

Halvenenud haardumisest tingitud pidurdusjou véhenemine tuleb arvu-
tada koigi kiirusvahemike [v;_;, v;] kohta tabelis P.2 toodud véirtuste
pohjal, kasutades jargmist valemit:

. As?(k
ky i = Minimum (As% Ekg),
kusk=1, ..,4
P33 Halvenenud hddrdumisest tingitud vdhenduskoefitsiendi k;, kontrolli-
mine

Niiskuse védhenduskoefitsiendi k;, ; kontrollimiseks koigis kiirusvahe-
mikes [v;, v;] kasutatakse punktis P.2.2 toodud seeria 4 stendikatses
moddetud hodrdumise vihenduskoefitsienti. See koefitsient ky, ; tuleb
arvutada koigi hddrdematerjalide ja kdigi kiirusvahemike [vi, vi]
kohta jargmiselt:

Kiirusvahemik . Tiitipklots nr 2 (kui on . .
Vit Vil Tiitipklots nr 1 kohaldatav) Klotside K, ; (kui on kohaldatav)
khil Cpadl = Hmean_humid . khil
Vinax—300 Hmean_dry Ki 1 pad2 = Min(ky, 1 pad13kn_1_pad2;
Mmean ON avatud punkt
khﬁZﬁPad L = Hmean_humid . kh72
300-230 Hmean_dry khfoPa o = Mln(kh727Pa dl ;kh727Pa a2
Wmean ON avatud punkt
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Kiirusvahemik . Tiitipklots nr 2 (kui on . ] .
[V g, Vi Tiiipklots nr 1 kohaldatav) Klotside Ky, ; (kui on kohaldatav)
Kn 3 patt = Hmean_humid _ kp 3
230-170 Hmean_dry Kp 3 pad2 = Min(ky, 3 padiskn 3 pad2;
Hmean ON avatud punkt
k _ Hmean_humid
h 4 Padl = —
Hmean_dry
HMmean ©ON kiirusel 160 km/h kp 4
170-0 tehtud  katsete ~ keskmine kn 4 pad2 = Min(ky, 4 padi:Kn 4 pad2;
vidrtus rakendusjoudude o . o
korral, mis on ldhedased
kiirusvahemikus tekitatud
pidurdusjoududega.

Kui rongil on klotspidurid, rakendatakse niiskusekao koefitsiendi saa-
miseks sama menetlust ka pidurikatete puhul.

1. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v.,, on 300 km/h vdi
suurem, on tabeli kaks esimest kiirusvahemikku avatud punktid.

2. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v, on 230 km/h voi
suurem, ei arvestata kahte esimest kiirusvahemikku.

2. klassi rongidel, mille maksimumkiirus v, on 230 km/h voi
véiksem, ei arvestata kahte esimest kiirusvahemikku ja kiirusvahemik
[230-170] asendatakse kiirusvahemikuga [vp,.x -170].

P34 Aeglustuse arvutused

a; (m/s?) vidrtused kiirusvahemikus [v;.;, v;] arvutatakse jirgmise vale-

miga
4 — (kv x Fri + ki X Fioi + Fai) + w
i — Me
kus:
m, = kéesoleva KTK punktis 4.2.4 maératletud

normaalselt koormatud rongist tulenev veere-
mite ekvivalentne mass [t] (sealhulgas poorle-
mismassi inerts)

Fi1; Froi, Fo;, Wi = punktis P.3.1 médratletud pidurdusjoud

ky ; = punktis P.3.2 méératletud koefitsient
K ; = punktis P.3.3 maéératletud koefitsient
ky ; = pidurdusjou vahenduskoefitsient Fy;, mis votab

arvesse niiskuse moju ja vdhenenud haardumist,
kasutades ky, ; ja ky, ; miinimumvéaartusi.
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R.1.

R.2.

R.3.

RA4.

R LISA

Erijuhtum — Soome gabariidid

SOOME — STAATILINE GABARIIT FIN1

Uldeeskirjad

1.1.

1.2.

1.3.

Veeremi gabariit on tee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon,
millest ei tohi vélja ulatuda ei laaditud ega tiihi sirgel rohtsal teel
paiknev veerem. Piirjoon (FIN1) on esitatud A liites.

Veeremi eri osade madalama asendi médramiseks (alumine osa, ratta-
harjade ldhedal olevad osad) tee suhtes tuleb arvestada jargmiste nihe-
tega.

— Maksimaalne kulumine.

— Vedrustuse elastsus kuni puhvriteni. Teatavate pindade puhul tuleb
arvesse votta vedrude elastsust vastavalt UIC teabelehele 505-1.

— Raami staatiline deformatsioon

— Kooste ja konstruktsioonilised lubatud hilbed

Veeremi eri osade korguse médramiseks peab veerem olema tiihi,
mitte kulunud ning sellele peavad olema sétestatud lubatud hélbeid
kooste ja konstruktsiooni osas.

Veeremi alumine osa

Alumise osa lubatud minimaalkdrgust vdib vastavalt Bl liitele suurendada
veeremitel, mis on suutelised sditma iile sorteerimismie ja rodpapidurite.

Veeremitel, mis ei tohi sdita iile sorteerimismée ja roopapidurite, voib
miinimumkdrgust suurendada vastavalt B2 liitele.

Rattaharjade lihedal paiknevad veeremiosad

3.1.

3.2.

3.3.

Rattaharjade ldahedal paiknevate osade minimaalne lubatud vertikaal-
kaugus veerepinnast on 55 mm, v.a ratas ise. Koverikel peavad need
osad jddma rataste tsooni sisse.

Kaugust 55 mm ei kohaldada liivatamissiisteemi elastsetele osadele
voi elastsetele harjadele.

Erandina lubatakse teljeotstest viljaspool paiknevate osade minimaal-
seks vertikaalkauguseks 125 mm veeremite puhul, mis aeglustavad
kasitsi roobastele paigutatud liikuva pidurikinga abil.

Roobastega kokkupuutuvate piduriosade minimaalne kaugus roopast
voib olla alla 55 mm, kui need osad on statsionaarsed. Osad peavad
asuma telgede vahel oleva tsooni sees ning peavad jddma rataste poolt
hdivatud tsooni sisse ka kdverikel. Nimetatud osad ei tohi mdjutada
manddverdamisseadmete t60d.

Veeremi laius

4.1.

Sirgel teel ja kdverikel lubatud pdiksuunalisi poollaiuse mddtmeid
tuleb vihendada vastavalt R.C liitele.
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R.S.

R.6.

R.7.

Reisivagunite ja mootorrongide viljapoole avanevad alumised astmed
ja juurdepiisu-uksed

5.1. Reisivagunite ja mootorrongide alumise astme gabariidid on esitatud
R.D1 liites.

5.2. Reisivagunite ja mootorrongide véljapoole avanevate juurdepédasu-uste
gabariidid avatud asendis on esitatud R.D2 liites.

Pantograafid ja isoleerimata pingestatud osad katusel

6.1. Keskasendis langetatud pantograaf ei tohi sirgel teel ulatuda iile
veeremi gabariitide.

6.2. Keskasendis iilestdstetud pantograaf ei tohi sirgel teel ulatuda iile R.E
liites esitatud veeremi gabariitide.

Elektriliini paigaldamisel tuleb eraldi arvestada vonkumistest, tee
kaldest ja lubatud hilvetest tingitud pantograafi pdikinihkeid.

6.3. Kui pantograaf ei ulatu iile pddrdvankri tsentri, tuleb arvestada ka
koverikel tekkiva kiilgnihkega.

6.4. Katusel asuvad isoleerimata osad (25 kV) ei tohi ldbida R.E liites
ndidatud tsooni.

Eeskirjad ja juhendid

7.1. Lisaks punktidele R.1-R.6 peavad Lddne-Euroopas sditvad veeremid
vastama UIC teabelehe 505—1 vdi 506 ettekirjutustele.

Praame mahutavate veeremite alumised osad peavad vastama UIC
teabelehele 507 (vagunid) voi 569 (reisi- ja pagasivagunid).

7.2. Lisaks punktidele R.1-R.6 peavad Venemaale sditvad veeremid
vastama normile GOST 9238-83. Veeremid peavad igal juhul
vastama tavalistele gabariitidele.

7.3. Kere kallutussiisteemiga veeremist koosnevate rongide puhul kasuta-
takse eraldi méarust.

7.4. Gabariidid méératakse eraldi médrusega.
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R.A Liide

Veeremi gabariidid

Joonis R.1

Veeremi gabariidi suurendamine (FIN1)

_«A» Vehicle gauge . 1350 - Vehicle gauge
| |
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ol [= Iﬂ, I
No o Zone occupied by the wheels

Mirkus. VastuvGtmiseks tuleb tahavaatepeeglile kohaldada eraldi médrust (vt
R.D2 liite punkt 1).

1) Ule sorteerimismie ja rodpapidurite sditvate veeremite alumine osa.

2) Veeremite alumine osa, mis ei sdida iile sorteerimisméde ja rodpapidurite, v.a
jouallikaga poordvankrid (vt mérkus 3).

3) Jouallikaga poordvankrite alumine osa, mis ei sdida iile sorteerimismie ja
roopapidurite.

4) Veeremite gabariidid, mis on vdimelised sditma Jtt-s (Soome raudtee ohutuss-
tandarditega seotud tehnilised nduded) ndidatud liinidel, kus takistuste gaba-
riiti on vastavalt laiendatud.
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R. Bl liide

Alumise osa minimaalkérguse suurendamine veeremitel, mis sdidavad iile
sorteerimismie ja roopapidurite

Veeremi alumise osa korgust tuleks suurendada véirtuste E, ja E,, vorra nii, et

— kui veerem sdidab sorteerimismaéele, ei tohi iikski poordvankri poordtappide
v0i teljeotste vahel asuv osa lidbida mée veerepinda, mille kdveriku vertikaal-
raadius on 250 m;

— kui veerem sdidab sorteerimismide ndgusas osas, ei tohi iikski viljaspool
poordvankri podrdtappe voi teljeotsi asuv osa ldbida rodpapiduri gabariiti
tee ndgusas osas, mille kdveriku vertikaalraadius on 300 m.

Valemid (') kdrguste suurendamiseks on jargmised (védrtused meetrites):

kuni 1,445 meetrini roobastee telgjoonest:
an — n?

500

Ess =

rohkem kui 1,445 meetrini roobastee telgjoonest:

_an + n?
M 600
B, - ot (h—0,275)
au 600 )
Mirkus:

E,, = veeremi alumise osa kdrguse suurendamine ristldigetel, mis asuvad
podrdvankri pddrdtappide voi teljeotste vahel. Kui E,q vdértus on
positiivne, voib sellega arvestada;

E,, = veeremi madalama osa korguse suurendamine ristldigetel, mis
asuvad viljaspool poodrdvankri pddrdtappe voi teljeotsi. Kui E,
vadrtus on positiivne, voib sellega arvestada;

a = podrdvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;

n = ldhima poordvankri poordtapi (voi ldhima teljeotsa) kaugus ristldi-
kest;

h = veeremite alumise osa korgus roopa pealispinnast (vt R. A liide).

(") Valemid pdhinevad rodpapiduri ja muude sorteerimismée mandoverdusseadmete asendil

vastavalt B3 liitele.
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R. B2 liide

Alumise osa miinimumkérguse suurendamine veeremitel, mis ei séida iile
sorteerimismie ja roopapidurite

Veeremite alumise osa kdrgust tuleks suurendada véirtuste E’, ja E’,, vOrra nii,
et

— kui veerem sdidab iile ndgusa iileminekukoha, ei tohi tikski pddrdvankri
poordtappide voi teljeotste vahel asuv osa ldbida tee iileminekukoha sdidu-
pinda, mille kdveriku vertikaalraadius on 500 m;

— kui veerem sodidab iile ndgusa ilileminekukoha, ei tohi tikski viljaspool poord-
vankri pddrdtappe voi teljeotsi asuv osa ldbida tee iileminekukoha sdidu-
pinda, mille kdveriku vertikaalraadius on 500 m;

Valemid (') kdrguste suurendamiseks on jargmised (védrtused meetrites):

2

g _ -n
71000
an + n’
Ew = ——-h
o 1 000
Mirkus:

E’,s = veeremi alumise osa korguse suurendamine ristldikepindadel, mis
asuvad poodrdvankri podrdtappide voi teljeotste vahel. Kui E’y
védrtus on positiivne, voib sellega arvestada;

E’,, = veeremi alumise osa korguse suurendamine ristldikepindadel, mis
asuvad poordvankri poodrdtappide voi teljeotste vahel. Kui E’y,
vadrtus on positiivne, voib sellega arvestada;

a = poordvankri poordtappide voi teljeotste vaheline kaugus;

n = poordvankri ldhima poordtapi (voi ldhima teljeotsa) kaugus ristldi-
kest;

h = veeremite alumise osa kdrgus roopa pealispinnast (vt R. A liide).

(") Valemid pdhinevad sorteerimismie rodbastee roopmevahel vastavalt B3 liitele.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 283

R. B3 liide

Roéopapidurite ja manoéoverdusseadmete asukohad sorteerimismiéel

Joonis R.2

h =120/110

VEHICLE GAUGE

1 446
1385 ‘ RAIL BRAKES

___l__/lfthe rail brake is installed in a curve, the values 1385
L and 1446 mm should be increased by the widening

value 36000/R (mm)

Lw 265

Moodaséiduteed

Sorteerimismide moddasdiduteede minimaalne kdverusraadius R ;, on 500 m ja
takistuse gabariidi korgus rodpa pealispinnast on kogu veeremigabariidi laiuse
ulatuses 0 mm (1 700 mm tee keskjoonest). 0-kdrgusega pikisuunaline teeosa
punktist, mis paikneb 20 m enne sorteerimismée tipu kumerat osa kuni punktini,
mis paikneb 20 m kaugusel sorteerimismée jalami ndgusast osast. Sorteerimismée
takistuse gabariit kehtib véljapool seda tecosa (sorteerimismée gabariitidega
seotud RAMO punkt 2.9 ja RAMO 2, 2. lisa, samuti iilesdidukohtadega seotud
RAMO 2 5. lisa).
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R. C liide

Poollaiuse vihendamine vastavalt veeremigabariidile FIN1 (vihendamise
valemid)

1. Uldeeskirjad

Veeremigabariitide jargi arvutatud veeremi ristldiget (R. A liide) vdib
vihendada vidrtuste Eg voi E, vdrra nii, et kui veerem asub ebasoodsas
asendis (vedrustuse kalle puudub) ja teel, mille kdveriku raadius on
150 m ning teegabariit 1,544 m, ei tohi likski veeremi osa ulatuda iile
veeremigabariidi FIN1 poollaiuse rohkem kui (36/R+k) vdrra tee keskjoo-
nest.

Veeremigabariidi keskjoon iihtib tee keskjoonega, kusjuures tee kalde korral
on ka viimane kaldu.

Vihendused arvutatakse vastavalt 2. jaos toodud valemile.
2. Vihenduste valem (meetrites)
2.1 Poodrdvankri poordtappide vdi teljeotste vahel paiknevad osad

an — n? 2 1-d 36
Es = +p—+—+q+wiR—<—+k>

2R &R 2 R

1-d
Esw:7+q+wm7k

2.2 Poordvankri poordtelgedest voi teljeotstest viljaspool asuvad osad (iileula-
tusega veeremid)

E_an+n2 ﬁJr lfd+ 2n+a+w_9+wn+a ﬁJrk
“T TR SR 2 "9 Ry T WRTY R

1-d 2
Euoc = (7+q+woo) nJra_k
2 a

Markus:

E,, Ey, = gabariidi poollaiuse vdhendamine ristldigetel, mis asuvad
poordvankri podrdtappide vdi teljeotste vahel. Vairtustega
E; ja Eg,, arvestatakse, kui nad on positiivsed,;

E,, E,, = gabariidi poollaiuse vdhendamine ristldigetel, mis asuvad
véljaspool podrdvankri poordtappe voi teljeotsi. Vaartus-
tega E, ja E,, arvestatakse, kui nad on positiivsed;

a = pooérdvankri poordtappide vai teljeotste vaheline kaugus (1);

n = konealuse ristldike ja lahima poodrdvankri pdordtapi voi
lahima teljeotsa vaheline kaugus, kui aga veeremil kinnis-
tapp puudub, siis konealuse ristldike ja kujuteldava poord-
tapi vaheline kaugus;

p = poodrdvankri teljevahe;

q = teljepuksi ja telje vaheliste 16tkude ning teljepuksi ja poord-

vankri raami vahelise vdimaliku 16tku summa, mdddetuna
keskmises asendis piirkulunud osadega;

(") Kui veeremil ei ole pddrdvankrit, médratakse a ja n kujuteldava poordtelje jérgi, mis asub
podrdvankri ja raami keskjoonte 16ikepunktis, kusjuures veerem asub 150 m raadiusega
koveriku keskel (0,026+q+w = 0). Kui sel viisil arvutatud kaugus poordtelje ja poord-
v;mk;i keskpunkti vahel on mirgitud y, tuleb vihendamise valemis kasutada p? asemel
po-y©.
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3.1

32

Wir poordvankri poordtapi ja vankri vdimalik pdikinihe poord-
vankri raami suhtes, vOi pdoordteljeta pododrdvankriga
veeremi puhul, vdimalik pdikinihe podrdvankri raami ja
veeremi raami suhtes, mdddetuna keskmisest asendist kdve-
riku sisekiilje poole (erineb vastavalt kdveriku raadiusele);

WaR nagu wir, kuid koveriku viliskiilje poole;

Woo nagu wig, kuid sirgel teeosal, keskmisest asendist molemate
kiilgede poole;

1 maksimaalne teegabariit sirgel ja konealusel kdverikega
teeosal =1,544 m;

d piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, mdddetuna
10 mm véljaspool veerepinda =1,492 m;

R kdveriku raadius.

Kui w on konstant vdi muutub vastavalt vdértusele 1/R, siis
on konealune raadius 150 m.

Erandjuhtudel peaks kasutama védrtust R >150 m, mis
annab suurima vdhenemise.

k gabariidi lubatud véljaulatumine (mida tuleb suurendada
takistuse gabariidi laiendamisega 36/R vorra) ilma vedrus-
tuse elastsusest tingitud kaldeta;

0, kui h < 330 mm veeremil, mis on suuteline sditma lile
roopapiduri (vt R. B1 liide),
0,060 m, kui h < 600 mm,
0,075 m, kui h > 600 mm;

h korgus rodpa pealispinnast konealuses asukohas, kui

veerem on madalaimas asendis.
Vihendusvéartused

Veeremi ristldike poollaiust vahendatakse jargmiselt.
Poordvankri podrdtappide vahel paiknevatel osadel:

E, ja Eg, suurimate vdértuste vorra.

Poordvankri podrdtappidest véljaspool paiknevate osade vahel:

Es ja Eg,, suurimate véirtuste vorra.
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3.1

32

R. D1 liide

Veeremi alumise astme gabariit

See norm puudutab astet, mida kasutatakse kas kdrge (550/1800) voi madala
platvormi (265/1600) puhul.

Selleks et astme ja platvormiserva vahele ei tekiks suurt vahet ning vottes
arvesse veeremi madalamat astet ja korget platvormi (550/1800 mm), vdib
vaartust 1,700-E suurendada vastavalt R. C liitele, kui tegemist on kinni-
tatud astmega. Sel juhul kohaldatakse arvutust, mis vGimaldab kontrollida, et
aste vaatamata véljaulatumisele ei ulatuks platvormini. Reisivagunit tuleb
kontrollida r66pa pealispinna suhtes madalamas asendis.

Kaugus tee keskjoone ja platvormi vahel:

36
L = 1,800 — —t
) + R
Astmele ettendhtud ruum

Poordvankri poordtappide vahel paiknev aste:
anfnz_’_p2 +17d+ L w
2R gR ~ 2 AT R

A, =B +

Viljaspool poodrdvankri poordtappe paiknev aste:

A—B+an+n2 p2+1_d+ 2r1+aJr n+ n+ a

vz 2R SR 2 T Wik TR

Stimbolite tdhendused(véartused meetrites):

A, A, = tee keskjoone ja astme vilisserva vaheline kaugus;

B = veeremi keskjoone ja astme vilisserva vaheline kaugus;

a = podrdvankri pdordtappide vdi teljeotste vaheline kaugus;

n = astme ristldike kaugus kaugemast poordvankri poordteljest;

p = poordvankri teljevahe;

q = telje ja teljepuksi vahelisest 16tkust tingitud voimalik pdikinihe,
millele on liidetud teljepuksi ja podrdvankri raami vaheline 15tk,
moddetuna keskmises asendis piirkulunud osadega;

Wir = poordvankri poordtelje ja vankri vdimalik pdikinihe, mdddetuna
keskmisest asendist kdveriku sisekiilje poole;

WaR = nagu wig, kuid kdveriku viliskiilje poole;

Wirark = Mmaksimumvéirtus konealusel koverikega teel (kinnitatud
astmete korral);

0,005 m (juhitavate astmete puhul, mis kiirusel <5 km/h tulevad
automaatselt vilja);

1 = maksimaalne teegabariit sirgel ja konealusel kdverikega teeosal
=1,544 m;

d = piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, mdddetuna 10 mm

véljaspool veerepinda =1,492 m;



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 287

5.1
52

R = koveriku raadius = 500 m ... oo;

s

-
Il

lubatud hilve (0,020 m) rédpa nihkumisel platvormi poole
hooldustoode vahelisel ajal.

Astme ja platvormi vahelise pdikisuunalise vahekaugusega seotud eeskirjad
Vahekaugus AV = L-Ag, peab olema vihemalt 0,020 m.

Sirgel teeosal, reisivaguni keskmise asendi ning platvormi normaalse
asukoha korral loetakse veeremi ja platvormi vahelist 150 mm vahet piisa-
valt véikeseks. Nimetatud vahekaugus voiks siiski olla vdiksem. Vastasel
juhul tehakse kontroll sirgel ja kdverikuga teeldigul, kus Ay, on suurim.

Gabariidi kontroll

Alumise astme gabariidi kontroll tehakse sirgel teeldigul ja kdverikul raadiu-
sega 500 m, kui w véirtus on konstantne vOi muutub lineaarselt vastavalt
védrtusele 1/R. Muudel juhtudel tehakse kontroll sirgel teeosal ja koverikul,

kus Ay, védrtus on suurim.

Tulemuste esitamine

Kasutatud valemid, sisestatud ja saadud véértused tuleb esitada lihtsalt
arusaadaval viisil.



2008D0232 — ET — 01.09.2008 — 000.001 — 288

R. D2 liide

Reisivagunite ja mootorrongide viljapoole avanevate uste ja astmete
gabariidid

1 Selleks et viltida liiga laia vahet astme ja platvormiserva vahel, v3ib vasta-
valt R. C liitele suurendada viértust 1,700 — E (vt UIC teabelehe 560
punkti 1.1.4.2) konstruktsiooni puhul, kus uks avaneb viljapoole ja aste
on avatud vdi suletud asendis, voi kus uks ja aste liiguvad suletud ja avatud
asendi vahel. Sellisel juhul viiakse kontroll 1&bi tdestamaks, et vaatamata
taiendavale nihkele ei sega uks ega aste piisikinnitusega seadmeid (RAMO
punkt 2.9, 2. lisa). Reisivagunit tuleb kontrollida, kui see on roopa pealis-
pinna suhtes madalamas asendis.

Edaspidi sisaldab sona ,,uks” ka astet.

MARKUS. R. D2 liide vdib kasutada ka veduri vdi mootorrongi tahavaa-
tepeegli kontrollimiseks peegli avatud asendi korral. Tavalise liiniliikluse
ajal on peegel suletud asendis ja asub keregabariidi sees.

2  Tee keskjoone ja piisikinnitusega seadmete vaheline kaugus on:

36
L = AT + = -t
+ Rt

AT = 1,800 m, kui h < 600 mm,
AT = 1,920 m, kui 600 < h < 1300 mm,

AT

2,000 m, kui h > 1300 mm.
3 Ukse jaoks vajalik ruum

3.1 Poodrdvankri podrdtappide vahel paiknev uks:

an—anrszrl—d+ L ow
2R gR ~ 2 4T WR

0, =B +

3.2 Viljaspool poordvankri podrdtappe paiknev uks:

an + n®> p? 1-d 2n + a n n+ a

O, =B+ ——-— — iR —

u + R 8R+ 2+q +WRa+WaR a

Stimbolite tdhendused(vdidrtused meetrites):

AT = tee keskjoone ja piisikinnitusega seadmete vaheline nominaalne
kaugus (sirgel teeosal);

h = korgus rodpa pealispinnast kdnealuses asukohas veeremi mada-
lama asendi korral;

O,, O, = tee keskjoone ja ukseserva vaheline lubatud kaugus ukse kdige
enam véljaulatuva asendi korral;

B = tee keskjoone ja ukseserva vaheline kaugus ukse kdige enam
véljaulatuva asendi korral,

a = podrdvankri podrdtappide voi teljeotste vaheline kaugus;

n = ukse ristldike ja kaugema poordvankri podrdtapi vaheline
kaugus;

p = podrdvankri teljevahe;

q = telje ja teljepuksi vahelisest 16tkust tingitud vdimalik pdikinihe,

millele on liidetud teljepuksi ja pddrdvankri raami vaheline
16tk, mdddetuna keskmisest asendist piirkulunud osadega;
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Wir = poordvankri poordtapi ja vankri voimalik pdikinihe, mdddetuna
keskmisest asendist kdveriku sisekiilje poole;

WaR = nagu wig, kuid kdveriku viliskiilje poole;

Wirak = 0,020 m, maksimumvéirtus alla 30 km/h kiiruste korral (UIC
560);

1 = maksimaalne teegabariit sirgel tecosal ja konealusel koverikuga

teeosal =1,544 m;

d = piirkulunud rattaharjade vaheline kaugus, mdddetuna 10 mm
viljaspool veerepinda =1,492 m;

R = Koveriku raadius:
kui h<600 mm, siis R =500 m,
kui h>600 mm, siis R =150 m;

t = lubatud hilve (0,020 m) rodpa nihkumisel platvormi poole
hooldustdode vahelisel ajal.

Ukse ja piisikinnitusega seadmete vahelise pdikisuunalise kaugusega seotud
eeskirjad

Kaugus AV = L-Ay, peab olema vihemalt 0,020 m.
Gabariidi kontroll

Ukse gabariidi kontroll tehakse sirgel teeosal ja koverikul raadiusega
500/150 m, kui w védrtus on konstantne vdi muutub lineaarselt olenevalt
vairtusest 1/R. Muudel juhtudel tehakse kontroll sirgel teeosal ja kdverikul,
kus Oy, védrtus on suurim.

Tulemuste esitamine

Kasutatud valemid, sisestatud ja saadud véirtused tuleb esitada lihtsalt
arusaadaval viisil.
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R.E liide

Pantograaf ja isoleerimata pingestatud osa

Joonis R.3
Pantograph profile according to UIC 608
Annex 4 (VR)
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Maximum collection height = 6 500 mm
Minimum collection height <5 600 mm

Maximum pantograph height in lowered position = 5 300 mm

Isoleerimata pingestatud osi ei tohi asetada varjestatud alale (25 kV).

1) Vastavalt R.C liitele tuleb kiilgsuunal lisada Eg voi E,.



