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KOMISJONI DIREKTIIV 2005/78/EU,
14. november 2005,

millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi

2005/55/EU (liikmesriikide seaduste iihtlustamise kohta, mis Kkiisit-

levad meetmeid, mida voetakse soidukite diiselmootoritest eraldu-

vate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete vastu ning sdidukites

kasutatavatest maagaasil voi veeldatud naftagaasil tootavatest otto-

mootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muude-
takse selle lisasid I, 11, ITI, IV ja VI

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi 70/156/EMU
liikkmesriikide mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitusega seotud
oigusaktide ihtlustamise kohta, (') eriti selle artikli 13 1dike 2 teist
taanet,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. septembri 2005. aasta
direktiivi 2005/55/EU liikmesriikide seaduste iihtlustamise kohta, mis
kédsitlevad meetmeid, mida voetakse soidukite diiselmootoritest eraldu-
vate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete vastu ning sdidukites kasutata-
vatest maagaasil vOi veeldatud naftagaasil toGtavatest ottomootoritest
eralduvate gaasiliste osakeste heidete vastu, (%) eriti selle artiklit 7,

ning arvestades jargmist:

(1)  Direktiiv 2005/55/EU on iiks mitmest iiksikdirektiivist ﬁiﬁpikinni-
tusmenetluse kohta, mis kehtestati direktiiviga 70/156/EMU.

(2)  Direktiivis 2005/55/EU ndutakse, et alates 1. oktoobrist 2005
peavad raskeveokite uued mootorid ja uute raskeveokite mootorid
vastama pardadiagnostikasiisteemidele, kulumiskindlusele ja
nduetekohaselt kasutatud ja hooldatud kasutuselolevate sdidukite
vastavusele esitatavatele uutele tehnilistele nduetele. Nimetatud
direktiivi artiklite 3 ja 4 rakendamiseks vajalikud tehnilised sétted
tuleks niiiid vastu votta.

(3)  Direktiivi 2005/55/EU artikli 5 jargmise tagamiseks on asjako-
hane, et uute raskeveokite suhtes, mille mootorid on varustatud
heitgaasi jareltdotlussiisteemiga, mis kasutab reguleeritud saasteai-
nete plaanipédraseks vihendamiseks reaktiivi, kehtestataks nduded,
mis ergutaksid kasutama nimetatud raskeveokeid tootja poolt
kavatsetud wviisil. Tuleks votta meetmed, et kindlustada sellise
soiduki juhi Gigeaegset teavitamist sdidukis tarbitavate reaktiivide
varude 10ppemisest vdi sellest, et reaktiivi annustamist ei toimu.
Kui juht selliseid hoiatusi ignoreerib, peaks mootori joudlus
muutuma nii, et see sunniks juhti heitgaasi jareltdotlussiisteemi
tohusaks toimimiseks vajalikku reaktiivi lisama.

4)  Liikmesriigid peaksid astuma vajalikke samme, et tagada koikide
direktiivi 2005/55/EU reguleerimisalasse kuuluvate mootorite
tiitibikinnitustele vastavate heidete piirméddrade saavutamiseks
vajalike tarbitavate reaktiivide geograafiliselt iihtlane kéttesaa-
davus. Liikmesriikidel peaks olema vdimalik votta asjakohaseid
meetmeid, mis soodustaksid sellise reaktiivi kasutamist.

(5)  Tuleks kehtestada ndouded, mis voimaldavad liikmesriikidel jous-
tada ning regulaarsete tehniliste iilevaatuste kéigus kontrollida
reaktiivi kasutamist ndudvate heitgaaside jareltdotlussiisteemiga
varustatud  raskeveokite noduetekohast toimimist eelnenud
perioodil.

(6)  Liikmesriigid peaksid saama keelustada selliste raskeveokite
kasutamise, mis on varustatud heitgaasi jéreltootlussiisteemiga,
mis nduab saadud tiiiibikinnitusele vastavate heidete piirmairade

(") EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni direktii-
viga 2005/49/EU (ELT L 194, 26.7.2005, 1k 12).
(®» ELT L 275, 20.10.2005, 1k 1.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 3

0

®)

(©)

(10)

(1D

(12)

(13)
(14

saavutamiseks reaktiivide kasutamist, kui nende heitgaaside jarel-
tootlussiisteemides ei kasutata ettendhtud reaktiive voi kui ette-
nihtud reaktiivid sdidukis iildse puuduvad.

Reaktiivi kasutamist ndudvate heitgaaside jareltootlussiisteemi-
dega varustatud raskeveokite tootjad peaksid andma oma klienti-
dele iilevaate selliste sdidukite nduetekohasest kéitamisest.

Katkestamisstrateegiate kasutamist kasitleva direktiivi 2005/55/
EU néudeid tuleks kohandada tehnika arenguga. Tuleks tipsus-
tada ndudeid, mida esitatakse mitme seadistusega mootoritele
ning seadmetele, mis voivad piirata teatud t66tingimustel mootori
podrdemomenti.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 1998. aasta direk-
tiivi 98/70/EU (bensiini ja diislikiituse kvaliteedi ning ndukogu
direktiivi 93/12/EMU muutmise kohta) (') III ja IV lisas on ette
ndhtud, et iihenduses miilidava bensiini ja diislikiituse maksi-
maalne vadvlisisaldus alates 2005. aasta 1. jaanuarist peab olema
50 mg/kg (miljondik, ppm). 10 mg/kg ja madalama vaivlisisaldu-
sega mootorikiitused on muutunud iihenduses kittesaadavamaks
ning direktiiviga 98/70/EU tehakse selliste kiituste kittesaadavus
alates 2009. aasta 1. jaanuarist kohustuslikuks. Etalonkiitused,
mida kasutatakse tiilibikinnituskatsetes direktiivi 2005/55/EU I lisa
tabelite ridades B1, B2 ja C tipsustatud mootoriheidete piirvéar-
tuste katsetamiseks, tuleks seetOttu uuesti madratleda nii, et need
vajaduse korral kajastaksid paremini vadvlisisaldust diislikiitustes,
mis tuuakse turule alates 2005. aasta 1. jaanuarist ning mida kasu-
tatakse tdiustatud heidete kontrollseadmetega varustatud mooto-
rites. Et pidada sammu turu arenguga alates 2005. aasta 1.
jaanuari, on asjakohane uuesti méaératleda ka veeldatud naftagaasi
(LPG) etalonkiitus.

Proovide votmise ja mootmise menetlustesse tuleks teha tehnilisi
kohandusi, mis vGimaldaksid 14bi viia tahkete osakeste heidete
massi usaldusviérseid ja korratavaid mootmisi diiselmootoritel,
millele on antud tiiiibikinnitus vastavalt direktiivi 2005/55/EU
I lisa punkti 6.2.1 tabelite ridades B1, B2 ja C tépsustatud tahkete
osakeste piirvéadrtustele, ning gaasimootoritel, millele on antud
tillibikinnitus vastavalt sama lisa 6.2.1 punkti 2. tabeli reas C
tépsustatud heidete piirvairtustele.

Kuna direktiivi 2005/55/EU artiklite 3 ja 4 rakendamist késitlevad
sitted on vastu voetud samal ajal, kui nimetatud direktiivi tehnika
arenguga kohandamist késitlevad sétted, on modlemat tiilipi
meetmed hdlmatud iithe digusaktiga.

Vottes arvesse tehnika kiiret arengut, vaadatakse kéesolev direk-
tiiv vajaduse korral 1dbi enne 31. detsembrit 2006.

Seepirast tuleks direktiivi 2005/55/EU vastavalt muuta.

Kéesoleva direktiiviga ettenihtud meetmed on kooskdlas direk-
tiivi 70/156/EMU artikli 13 15ike 1 kohaselt moodustatud tehnika
arenguga kohandamise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2005/55/EU lisasid I, II, III, IV ja VI muudetakse vastavalt
kdesoleva direktiivi I lisale.

Artikkel 2

Direktiivi 2005/55/EU artiklite 3 ja 4 rakendusmeetmed sitestatakse
kéesoleva direktiivi lisades I11-V.

(") EUT L 350, 28.12.1998, Ik 58. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu midrusega (EU) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003,
Ik 1).
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Artikkel 3

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kéesoleva direktiivi jérg-
miseks vajalikud digusnormid hiljemalt 8. novembriks 2006. Liikmes-
riigid edastavad komisjonile viivitamata nimetatud sétete teksti ning
konealuste sdtete ja kdesoleva direktiivi vahelise vastavustabeli.

Liikmesriigid kohaldavad neid sétteid alates 9. novembrist 2006.

Kui litkkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad nendesse site-
tesse vOi nende sdtete ametliku avaldamise korral nende juurde viite
kéesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette likkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga regu-
leeritavas valdkonnas nende poolt vastuvoetud siseriiklike digusnormide
poOhisitete teksti.

Artikkel 4

Kaéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal paeval péarast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 5

Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.
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1 LISA

MUUDATUSED DIREKTIIVI 2005/55/EU LISADELE L, IL, I, IV JA IV

Direktiivi

2005/55/EU muudetakse jargmiselt.

1) Ilisa muudetakse jérgmiselt.

a) Punkt 1 asendatakse jargmisega.

»l

™

REGULEERIMISALA

Kaiesolevat direktiivi kohaldatakse koigi diiselmootoriga mootorsdidu-
kite gaasiliste ja tahkete osakeste heidete, heitekontrolliseadmete kasu-
liku tdoea, kasutuselolevate sdidukite/mootorite ja pardadiagnostikasiis-
teemide (OBD-siisteemide) vastavuse kontrollimise ja kdigi maagaasil
voi veeldatud naftagaasil todtavate ottomootoritega mootorsdidukite
gaasiliste heidete, kasuliku tooea, kasutusel olevate sdidukite/mootorite
ja pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) vastavuse suhtes
ning artiklis 1 tdpsustatud diiselmootorite ja ottomootorite suhtes, vilja
arvatud N,-, N,- ja M,-kategooria sdidukite diiselmootorid ning
maagaasil voi veeldatud naftagaasil to6tavate ottomootoritega N,-kate-
gooria sdidukid, millele on tiilibikinnitus antud ndukogu direktiivi
70/220/EMU (*) alusel.

EUT L 76, 6.4.1970, 1k 1. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni

direktiiviga 2003/76/EU (ELT L 206, 15.8.2003, Ik 29).”

b) 2. jao pealkiri ja jaod 2.1.-2.32.1 asendatakse jargmistega:

"

2.1.

MAARATLUSED

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi méératlusi:

mootori (mootoritiilipkonna) kinnitamine — mootoritiilibi (mooto-
ritiipkonna) kinnitamine gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
maééra suhtes;

tdiendav heitekontrollistrateegia (auxiliary emission control stra-
tegy (AECS)) — heitekontrollistrateegia, mis aktiveerub voi
muudab pdhilist heitekontrollistrateegiat teataval konkreetsel
eesmirgil vOi teatavatel konkreetsetel eesmérkidel, reageerides
iimbritseva keskkonna ja/voi todtingimuste teatavale kombinatsioo-
nile, nditeks sdiduki kiirusele, mootori podrlemiskiirusele, kasu-
tatud kaigule, sisselasketorustiku temperatuurile voi réhule;

pohiline heitekontrollistrateegia (base emission control strategy
(BECS)) — heitekontrollistrateegia, mis on aktiivne mootori
kaituskiiruse ja -koormuse vahemikus, kui AECS ei ole aktivee-
ritud; silmas on peetud jérgmisi strateegiaid, kuid nende loetelu ei
ole ammendav:

— mootori gaasijaotuse kaardistamine,
— heitgaasitagastuse kaardistamine (EGR kaardistus),
— SCR Kkataliisaatori reaktiivi doseerimise plaan;

deNO., ja tahkete osakeste iihisfilter — heitgaasi jéreltootlussiis-
teem, mis on konstrueeritud nii, et see vidhendab {iheaegselt
lammastikoksiidide (NO,) ja tahkete osakeste (PT) heitkoguseid;

pidev regenereerimine — heitgaasi jareltootlussiisteemi regenerat-
siooniprotsess, mis toimub pidevalt voi vihemalt iiks kord ETC-
katse jooksul; selline regeneratsiooniprotsess ei ndua spetsiaalset
katsemenetlust;

kontrollpiirkond — piirkond mootori podrlemiskiiruste A ja C
ning 25-100protsendilise koormuse vahel;

deklareeritud ~maksimaalne voimsus (P,,) — maksimaalne
voimsus EU kilovattides (kasulik vdoimsus), nagu tootja on tiiiibi-
kinnitustaotluses esitanud;

katkestusstrateegia:
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— AECS, mis vihendab BECSi heitekontrolli tShusust olukorras,
mis vOib kergesti tekkida sdiduki tavapdrasel tootamisel ja
kasutamisel

voi
— BECS, mis eristab to0tamist standardiseeritud tiitibikatsetuse
ajal tootamisest muudes olukordades ning alandab heitkoguste

kontrolli taset nende tingimuste puhul, mis ei ole kohaldatava
tiliibikatsetuse jaoks méirava tahtsusega;

deNO, siisteem — heitgaaside jéreltootlussiisteem ldmmastikoksii-
dide (NO,) heidete vdhendamiseks (s.t et siia kuuluvad praegu
passiivsed ja aktiivsed lahjad NO, kataliisaatorid, NO, adsorberid
ja valikulise kataliititilise redutseerimise (SCR) siisteemid);

viiteaeg — aeg vordluspunktis mdddetava komponendi vahetami-
sest kuni 10 %ni siisteemi reaktsiooni 10ppvéartusest (¢,,); Gaasi-
liste komponentide puhul on see pdhiliselt mdddetava komponendi
detektorisse iilekandmise aeg proovivotturist detektorisse. Viiteaja
jaoks on proovivottur médratletud vordluspunktina;

diiselmootor — survesiilite pohimdttel td6tav mootor;

ELR-katse — Kkatsetsiikkel, mis koosneb kdesoleva lisa punkti 6.2
kohaselt mootori pisikiirusel sooritatavatest jérjestikustest koormu-
sastmetest;

ESC-katse — 13 kéesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt rakendatavast
pusiseisundi reziimist koosnev katsetsiikkel,

ETC-katse — katsetsiikkel 1800st iga sekund vahetuvast iilemine-
kureziimist; rakendatakse kéesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt;

konstruktsioonielement — soiduki vdi mootori puhul:

— iga kontrollisiisteem, sealhulgas arvuti tarkvara, elektroonilised
juhtimissiisteemid ja arvuti loogika,

— mis tahes kontrollisiisteemi kalibreerimine,

— siisteemide vastastikuse toime tulemused

vOi
— mis tahes riistvarakomponendid,

heidet méjutav puudus — mis tahes puudus voi korvalekalle tava-
tootmise tolerantsidest seadme, siisteemi vOi koondi konstrukt-
siooni, materjalide voi to6tluse osas, mis mdjutab heitekontrolli-
siisteemi mis tahes parameetrit, spetsifikatsiooni v6i komponenti;
puuduvat komponenti voib késitada heidet mojutavaks puudusena;

heitekontrollistrateegia (ECS) — konstruktsioonielement voi kons-
truktsioonielementide kogum, mis on sdiduki vdi mootori tildkons-
truktsiooni sisse viidud selleks, et kontrollida heitgaase, ning
millesse kuulub iiks BECS ja iiks AECS komplekt.

heitekontrollisiisteem — heitgaaside jéreltootlussiisteem, mootori-
siisteemi elektronjuhtseade (elektronjuhtseadmed) ning koik heit-
gaasislisteemi osad, mille abil antakse teateid kdnealus(t)ele juht-
seadme(te)le edasi voi vOetakse teateid juhtseadm(et)elt vastu, ning
vajaduse korral sideliides heidete juhtimiseks (riistvara ja sonumid)
mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki (elektrooniliste kont-
rollplokkide) (EECU) ja koikide muude jouseadmete voi sdiduki
juhtseadme vahel,

mootori jdreltootlussiisteemi tiitipkond — tootja koostatud mooto-
rite rithm, mis vastab mootoritiilipkonna maératlusele, kuid on
heitgaasi jareltootlussiisteemi kasutamise alusel jagatud omakorda
alarihmadesse, ning mida kasutatakse kasutusaja saavutamise
katseplaani jooksul halvendustegurite kindlaksmédramise katsetes
vastavalt komisjoni direktiiv 2005/78/EU, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2005/55/EU (liikmes-
riikide seaduste tihtlustamise kohta, mis kéasitlevad meetmeid, mida
voetakse soidukite diiselmootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete
osakeste heidete vastu ning sdidukites kasutatavatest maagaasil
vOi veeldatud naftagaasil tootavatest ottomootoritest eralduvate
gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muudetakse selle lisasid I, 1I,
II, IV ja VI (**) II lisale ning mille abil kontrollitakse kasutuselo-
levate sdidukite/mootorite vastavust, ldhtudes direktiivi 2005/78/
EU 111 lisast;
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mootorisiisteem — mootor, heitekontrollisiisteem ja sideliides
(riistvara ja sOnumid) mootorisiisteemi elektroonilis(t)e juhtimis-
seadis(t)e ja koikide muude jouseadmete voi sdiduki juhtseadme
(te) vahel,

mootoritiitipkond — tootja koostatud mootorite rithm, mis on
projekteeritud samalaadsete heitgaasikarakteristikutega, nagu on
madratletud kdesoleva direktiivi II lisa 2. liites; koik tiiipkonna
mootorid peavad vastama heidete suhtes kehtestatud piirvaértus-
tele;

mootori kdituskiiruse vahemik — kiesoleva direktiivi III lisas ette-
ndhtud minimaalse ja maksimaalse poorlemiskiiruse vahel asuv
poorlemiskiiruse vahemik, mida mootori tavapérasel todtamisel
koige sagedamini kasutatakse;

mootori poérlemiskiirused A, B ja C — Kkatsekiirused mootori
kaituskiiruse vahemikus, mida kasutatakse ESC- ja ELR-katses,
nagu on ette nahtud kdesoleva direktiivi III lisa 1. liites;

mootori seadistus — konkreetne mootori/sdiduki konfiguratsioon,
mis holmab heitekontrollistrateegiat (ECS), iihe iiksikmootori
nimivoimsust (tlitibikinnitusega tdiskoormuse pddrdemomendi
kdver) ja vajaduse korral iihte komplekti poérdemomendi piirajaid;

mootoritiitip — mootorite kategooria, mis ei erine selliste pohiliste
mootori karakteristikute poolest, nagu on maéératletud kdesoleva
direktiivi II lisas;

heitgaasi jareltdotlussiisteem — katallisaator (okstidatsioonikatalii-
saator vOi kolmeastmeline kataliisaator), tahkete osakeste filter,
deNO,-siisteem, deNO, ja tahkete osakeste ihisfilter vdi moni
muu heiteid vdhendav seade, mis on paigaldatud mootorist alla-
voolu; kdesolev méiratlus ei hdlma heitgaasitagastust, mis, kui see
on paigaldatud, on mootorisiisteemi lahutamatu osa;

gaasimootor - maagaasi (NG) voi veeldatud naftagaasi (LPG)
kiitusel tootav mootor;

gaasilised heited — stisinikmonooksiid, siisivesinikud (eeldatav
midr CH, s diiselmootori puhul, CH,,; veeldatud naftagaasil
td6tava mootori puhul ja CH,,; maagaasil tédtava mootori puhul
(NMHC) ja eeldatav molekul CH,0,; etanoolkiitusega diiselmoo-
torite puhul), metaan (eeldatav maidr CH, maagaasil tootava
mootori puhul) ning lammastikoksiidid, mille méaéra véljendatakse
lammastikdioksiidi (NO,) ekvivalendina;

maksimaalne poorlemiskiirus (n,;) — suurim mootori podrlemis-
kiirus, mille puhul tekitatakse 70 % deklareeritud maksimaalsest
voimsusest;

minimaalne poorlemiskiirus (n,)) — viikseim mootori poorlemis-
kiirus, mille puhul tekitatakse 50 % deklareeritud maksimaalsest
voimsusest;

oluline talitlushdire (***) — mis tahes heitgaaside jéreltootlussiis-
teemi piisiv vOi ajutine rike, mis teadaolevalt pdhjustab mootori-
siisteemi gaasiliste vOi tahkete osakeste heidete viivitamatut voi
hilisemat suurenemist ja mida OBD-siisteemi abil ei ole vdoimalik
nouetekohaselt hinnata;

rike:

— mis tahes heitekontrollisiisteemi talitluse halvenemine voi
hiire, sealhulgas elektrihdired, mis vdivad pdhjustada seda, et
heide iiletab OBD-piirvairtusi, voi seda, et kui reguleeritavad
saasteained tiletavad OBD-piirvéartusi, ei joua heited heitgaasi
jareltootlussiisteemi tegevusulatusse,

— mis tahes juhtumid, mille puhul OBD-siisteem ei suuda tdita
kéesolevas direktiivis sétestatud seirendudeid.

Tootja voib siiski késitada rikkena ka talitluse halvenemist voi
héiret, mille tagajérjel tekkinud heited ei iileta OBD-piirvértusi.

Rikkeindikaator (MI) — visuaalne ndidik, mis selgelt teatab sdidu-
kijuhile rikkest kdesolevas direktiivis méaératletud tdhenduses;

mitme seadistusega mootor — mootor, millel on rohkem kui iiks
mootoriseadistus;

maagaasiriihm — H voi L riithm, nagu on méératletud 1993. aasta
novembri Euroopa standardis EN 437;
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kasulik voimsus — katsestendil vantvolli voi sellele vastava osa
16pus saadud vdimsus EU-kilovattides, mdddetuna EU vdimsuse
modtmise meetodil, nagu on ette ndhtud komisjoni direktiiviga
80/1269/EMU (****);

OBD — pardadiagnostikasiisteem heidete kontrollimiseks, mis
vOimaldab avastada rikke olemasolu ning kindlaks méérata rikke
oletatava asukoha arvutiméllu salvestatud veakoodi abil,

OBD-mootoritiitipkond — tootja koostatud mootoriseadmete riihm,
millel on direktiivi 2005/78/EU TV lisas esitatud nduetele vastavad
OBD-siisteemi tiiiibikinnituseks vajalikud sarnased OBD-siisteemi
konstruktsiooniparameetrid vastavalt kédesoleva lisa punktile §;

suitsususe mootur — modtevahend suitsususe modtmiseks valguse
véhendamise pdhimdttel;

algmootor — mootoritiilipkonnast valitud mootor, millel on kdnea-
lust mootoritiitipkonda esindavad heitekarakteristikud;

tahkete osakeste jdreltéotlusseade — tahkete osakeste (PT) heidete
viahendamiseks kavandatud heitgaasi jareltootlussiisteem tahkete
osakeste mehhaanilise, aerodiinaamilise, difusioonilise
vOi inertsiaalse eraldusega;

tahkete osakeste heited — aine, mis kogutakse eri filtrisse pdrast
heitgaasi lahjendamist puhta filtreeritud Shuga temperatuuril kuni
325 K (52 °C);

osakoormus — suurima vOimaliku momendikiiruse murdarv
mootori teataval podrlemiskiirusel,

perioodiline regenereerumine — heitekontrolliseadme perioodiline
regenereerumisprotsess, mis toimub vihem kui 100 tunni jooksul
mootori normaalsest tddajast; regeneratsioonitsiiklite ajal voivad
heitenormid olla iiletatud;

heidete reguleerimise juhtseadme piisiseisund — AECS aktiveeru-
mine OBD-siisteemi poolt avastatud ESC-rikke tottu, mis akti-
veerib MI ja mille puhul ei ole vaja signaale rikkis osalt voi
mootorilt;

Jjouvétuseade — mootoriga kéivitatav seade, mille abil saab kasu-
tada sdidukile paigutatud lisavarustust;

reaktiiv — iga aine, mida hoitakse sdidukis asuvas paagis ning mis
heitekontrollisiisteemi ndudmisel varustab heitgaasi jareltootlussiis-
teemi (kui see on vajalik);

uuskalibreerimine — maagaasil to6tava mootori peenreguleerimine
samade niitajate (vOimsus, kiitusekulu) saamiseks maagaasi eri
rithmade puhul;

vordluskiirus (n,,) — 100 % podrlemiskiiruse vidrtus, mida kasu-
tatakse ETC-katse suhteliste kiirusevaértuste denormaliseerimiseks,
nagu on sétestatud kéesoleva direktiivi III lisa 2. liites;

reaktsiooniaeg — ajavahe vordluspunktis mdddetava komponendi
kiire vahetamise ja mddtesiisteemi asjakohase reageeringu vahel,
mille puhul méddetava komponendi kontsentratsioonimuutus peab
olema vdhemalt 60 % FS ja see peab toimuma vdhem kui 0,1
sekundiga; siisteemi reaktsiooniaeg (z,,) moodustub siisteemi
viiteajast ja siisteemi tousuajast (vt ka ISO 16183);

tousuaeg — aeg 10-90 % reaktsiooni 16pliku ndidu vahel (z,, —
t,,); see on seadme reaktsioon pérast seda, mdddetav komponent
on kui seadmeni joudnud; tSusuaja jaoks on proovivdttur méérat-
letud vordluspunktina;

kohastuvus — mootoriseade, mis vdimaldab hoida piisivat dhu/
kiituse suhet;

suits — diiselmootori heitgaasivoos hdljuvad osakesed, mis
neelavad, peegeldavad voi murravad valgust;

katsetsiikkel — kindlaksmédratud kiiruse ja pdordemomendiga
katsefaaside jérjestus mootori katsetamiseks piisiseisundis (ESC-
katse) voi iileminekutingimustel (ETC-, ELR-katse);

poordemomendi piiraja — seade, mis piirab ajutiselt mootori
maksimaalset poordemomenti;
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2.2.
2.2.1.

- xR e

lilekandeaeg — on maératletud ajana valikproovis moddetavast
vahetamisest kuni 50 %ni reaktsiooni 18ppvartusest (). Ulekan-
deaega kasutatakse erinevate mooteinstrumentide signaalide tihtlus-
tamiseks;

kasulik t66iga — kiesoleva lisa punkti 6.2.1 tabelite ridade BI,
B2 v&i C kohaselt tiilibikinnituse saanud sdidukite ja mootorite
nduetekohane kaugus- ja/voi ajavahemik, mis on maéératletud
kéesoleva direktiivi artiklis 3 (heitekontrollisiisteemide vastupi-
davus), mille vastavuse tagamine asjakohaste gaasiliste, tahkete
osakeste ja suitsu heidete piirvaartustega on osa tiiiibikinnitusest;

Wobbe'i indeks (alumine W1 voi iilemine Wu) — gaasi mahuiithiku
kiittevédrtuse ja gaasi suhtelise tiheduse ruutjuure suhe samades
vordlustingimustes:

(gaas = plyn; air = 0hk)

W = Hgas x ‘\/ pair/pgas

A nihketegur (S,) — mdiste, mis kirjeldab mootori juhtimissiisteemi
kohandumisvoimet seoses Shu iilejadgi suhte 2 muutumisega, kui
mootori kiitusena kasutatakse puhtast metaanist erineva koostisega
gaasi (S, arvutamisel vaata VII lisa).

Siimbolid, liihendid ja rahvusvahelised standardid

Katseparameetrite tihised

Stimbol Uhik Maiste
4, m? Isokineetilise proovivotturi ristldike
pindala
A, m? Viljalasketoru ristldike pindala
c ppm/ Kontsentratsioon
mahuprot-
senti
C, — SSV-CVS vooluhulgategur
Cl1 — Siisivesinike C1-ekvivalent
d m Diameeter
D, m/s Mahtpumba kalibreerimisfunktsiooni-
sirge 16ik
D — Lahjendustegur
D — Besseli funktsiooni konstant
E — Besseli funktsiooni konstant
E. — Etaani kasutegur
Ey — Metaani kasutegur
E, g/kWh Interpoleeritud NO, heited kontroll-
punktis
1/s Sagedus

— Laboratooriumi atmosfaérifaktor
s Besseli filtri piirsagedus

— Stohhiomeetriline tegur

MJ/m? Kiittevairtus

g/kg Siseneva Shuvoolu absoluutniiskus
g/kg Lahjendusohu absoluutniiskus

— Uksikreziimi vi hetkvaartust tihistav
alaindeks

~
|

Besseli konstant
k m! Valguse neeldumistegur

ke Kiituse kuiv/niiske korrektsiooni
eritegur

kyp — Diiselmootorite limmastikoksiidide
niiskuskorrektsioonitegur
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Stimbol Uhik Maiste

kg — Gaasimootorite ldmmastikoksiidide
niiskuskorrektsioonitegur

K, CFV Kkalibreerimisfunktsioon

kya — Siseneva Shuvoolu kuiv/niiske
korrektsioonitegur

kya — Lahjendusdhu kuiv/niiske korrektsioo-
nitegur

ke — Lahjendatud heitgaasi kuiv/niiske
korrektsioonitegur

ke, — Toore heitgaasi kuiv/niiske korrekt-
sioonitegur

L % Osamoment katsemootori suurimast
joumomendist

L, M Efektiivne optilise tee pikkus

M, g/mol Siseneva dhu molekulmass

M, g/mol Heitgaasi molekulmass

my kg Osakeste proovifiltrit 1dbiva niiske
Shuproovi mass

Mgy kg Tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass

My kg Tsiikli ekvivalentse lahjendatud heit-
gaasi kogumass

M, kg Tsiikli heitgaasi kogumass

m mg Kogutud tahkete osakeste proovimass

Mgy mg Kogutud lahjendusohu tahkete
osakeste proovimass

Mg g/ voi g | Gaasiliste heidete massivool (massi-
voolukiirus)

m, kg Tsiikli heitgaasi proovimass

mg, kg Tahkete osakeste kogumisfiltrid
labinud lahjendatud heitgaasiproovi
mass

My, kg Tahkete osakeste kogumisfiltrid
labinud kahekordselt lahjendatud heit-
gaasiproovi mass

M, kg Sekundaarse lahjendusdhu mass

N % Suitsusus

N, — Mahtpumba (PDP) podrete koguarv
tstikli jooksul

Np; — Mahtpumba poorete arv ajavahemikus

n min-! Mootori pddrlemiskiirus

n, s Mahtpumba poorlemiskiirus

n,; min! Mootori maksimaalne pdorlemiskiirus

n, min! Mootori minimaalne pdorlemiskiirus

N, min! Mootori vordluskiirus ETC-katses

D kPa Mootorisse siseneva 6hu kiillastunud
auru rohk

Dy kPa Atmosféiri kogurdhk

Pq kPa Lahjendusohu kiillastunud auru rohk

D, kPa Absoluutrdhk

j2 kPa Veeauru rohk pérast jahutusvanni

D kPa Kuiv atmosfaérirdhk

P kPa Ro&hu horendus pumba sisselaskeava
juures

P(a) kW Katse puhul paigaldatavate abisead-
mete kasutatav voimsus

atse puhul eemaldatavate abisead-
P(b) kW Katse puhul 1d bisead

mete kasutatav voimsus
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Siimbol Uhik Moiste
P(n) kW Korrigeerimata kasulik voimsus
P(m) kW Katsesiisteemis moddetud vdimsus
G kg/h voi Niiske siseneva dhu massivoolukiirus
kg/s
Grad kg/h voi Kuiva siseneva 6hu massivoolukiirus
kg/s
naw kg/h voi Niiske lahjendusdhu massivoolukiirus
kg/s
Do kg/h voi Lahjendatud niiske heitgaasi massi-
kg/s voolukiirus
Drndewi kg/s Piisimahuproovi (CVS) massivoolu
hetkkiirus niiskes heitgaasis
G edt kg/h voi Ekvivalentse lahjendatud niiske heit-
kg/s gaasi massivoolukiirus
G e kg/h voi Niiske heitgaasi massivoolukiirus
kg/s
Qs kg/h voi Kiituse massivoolukiirus
kg/s
Dop kg/h voi Tahkete osakeste proovimassi voolu-
kg/s kiirus
q.s dm’/min Proovimassi voolukiirus litkumisel
analiisaatori stendile
q. cm?/min Margistusgaasi voolukiirus
Q — Besseli konstant
0, m/s PDP/CFV-CVS voolu mahtkiirus
Ogsv m’/s SSV-CVS voolu mahtkiirus
r, — Isokineetilise proovivatturi
ja viljalasketoru ristldikepindalade
suhe
Ty — Lahjendusaste
b — SSV-CVS diameetrite suhe
Ty — SSV-CVS rdhkude suhe
T, — Proovivotusuhe
R; — FID kalibreereerimistegur
p kg/m? Tihedus
S kW Diinamomeetri seadistus
S, m! Suitsu hetkevéirtus
S, — A nihkefaktor
T K Absoluutne temperatuur
T, K Siseneva dhu absoluutne temperatuur
t S Modtmisaeg
t, S Elektriline reaktsiooniaeg
t; S Filtri reaktsiooniaeg Besseli funkt-
siooni jaoks
t, Fiiisikaline reaktsiooniaeg
At S Ajavahemik suitsu jarjestikuste moote-
vadrtuste vahel (= 1/proovivotu kiirus)
At, S CFV hetkevoolu ajavahemik
T % Suitsu ldbitustegur
u — Gaasilise komponendi ja heitgaasi
tiheduste suhe
v, m’/rev Uhele pumbapdérdele vastav pumba-
tava PDP gaasi ruumala
Vv, 1 Analiisaatori stendi siisteemi ruumala
W — Wobbe’i indeks
\% kWh Tegeliku ETC-tsiikli t66

act
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Stimbol Uhik Maiste
W, kWh ETC-vordlustsiikli t66
W — Kaalutegur
WEF; — Efektiivne kaalutegur
X, m’/rev Mahtpumba mahtkiiruse kalibreerimis-
funktsioon
Y, m! Suitsu 1 sek Besseli keskmine vairtus

(**) ELT L 313, 29.11.2005, 1k 1.

(***) Kéesoleva direktiivi artikli 4 1dikes 1 ndhakse heitgaasi jareltootlus-
siisteemide kataliiiitilise/filtri efektiivsuse kao voi halvenemise seire
asemel ette olulise talitlushdire seire. Olulise talitlushdire néiteid on
esitatud direktiivi 2005/78/EU IV lisa punktides 3.2.3.2 ja 3.2.3.3.

(****) EUT L 375, 31.12.1980, Ik 46. Direktiivi on viimati muudetud

direktiiviga 1999/99/EU (EUT L 334, 28.12.1999, Ik 32).”

¢) Punktid 2.32.2 ja 2.32.3 muudetakse vastavalt punktideks 2.2.2 ja 2.2.3.
d) Lisatakse jargmised punktid [ldbivalt] 2.2.4 ja 2.2.5.

72.2.4. Kiituse koostise siimbolid

Warr kiituse vesinikusisaldus, massiprotsent
Waer kiituse siisinikusisaldus, massiprotsent
Weam kiituse vdavlisisaldus, massiprotsent

WpEL kiituse ldmmastikusisaldus, massiprotsent
Weps kiituse hapnikusisaldus, massiprotsent

a vesiniku molaarsuhe (H/C)

p siisiniku molaarsuhe (C/C)

y vaavli molaarsuhe (S/C)

) lammastiku molaarsuhe (N/C)

& hapniku molaarsuhe (O/C)

Kiituse C,H,O,N,S, puhul

£ =1 siisiniku pohinevatel kiitustel, # = 0 vesinikkiitustel

2.2.5. Standardid, millele kdesolevas direktiivis on viidatud

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAE J1939-13
ISO 15031-4

SAE J1939-73
ISO 15031-5

ISO 15031-6

SAE J2012

ISO 15031-7

SAE J2186

ISO 15031-1: 2001 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukivéliste katseseadmete
sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 1. osa: Uldandmed.”

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 ”Maanteesdidukid — Sdiduki ja sdidukiviliste katsesead-
mete sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 2. osa: Mdisted, méératlused,
lithendid ja akroniiiimid.”

ISO 15031-3: 2004 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete
sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 3. osa: Diagnostikaliides ja selle
seotud vooluahelad, spetsifikatsioon ja kasutamine.”

SAE J1939-13: ”Diagnostika véliliides.”

ISO DIS 15031-4.3: 2004 "Maanteesdidukid — Sdiduki ja sdidukiviliste katsesead-
mete sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 4. osa: Sdidukivilised katse-
seadmed.”

SAE J1939-73: "Rakenduse kiht — Diagnostika.”

ISO DIS 15031-5.4: 2004 "Maanteesdidukid — Sdiduki ja sdidukiviliste katsesead-
mete sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 5. osa: Heidetega seotud diag-
nostikateenused.”

ISO DIS 15031-6.4: 2004 “Maanteesdidukid — Sdiduki ja sdidukiviliste katsesead-
mete sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 6. osa: Diagnostika veakoo-
dide identifitseerimine.”

SAE J2012: ”Diagnostika veakoodide definitsioonid, mis on ekvivalentsed ISO/DIS
15031-6-ga”, 30. aprill 2002.

ISO 15031-7: 2001 “Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete
sidestamine heidet mdjutava diagnostika puhul — 7. osa: Liidese kaitse.”

SAE J2186: ”E/E liidese kaitse”, oktoober 1996.
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ISO 15765-4: 2001 “Maanteesdidukid — Kontrollala vorgustiku diagnostika (CAN)

SAE J1939: ”Soovituslikud tegutsemistavad sdidukite seeriakontrolli- ja sidevorgustiku

ISO 2575: 2000 “Maanteesdidukid — Juhtimisseadmete, indikaatorite ja mérgulam-

ISO 15765-4
— 4. osa: Nouded heidetega seotud siisteemidele.”
SAE J1939
jaoks.”
ISO 16185 ISO 16185: 2000 ”"Maanteesdidukid — Homologeerimise mootoritiiiipkond.”
ISO 2575
pide siimbolid.”
ISO 16183

ISO 16183: 2002 “Raskeveokite mootorid — Toore heitgaasi gaasiliste heidete ja
tahkete osakeste mddtmine katse iileminekutingimustel osavoolu lahjendussiisteemide

abil.™

e) Punkt 3.1.1 asendatakse jargmisega.

”3.1.1. Taotluse mootoritiiiibi vdi mootoritiitipkonna kinnitamiseks seoses
diiselmootoritest paisatavate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
médra ja gaasimootorite gaasiliste heidetega ning samuti kasuliku
todea ja pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siisteem) peab esitama
mootori tootja vdi tootja ametlik esindaja.

Kui taotlus on esitatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-
siisteem) varustatud mootori kohta, tuleb tdita punktis 3.4 esitatud
nduded.”

f) Punkt 3.2.1 asendatakse jargmisega.

”3.2.1. Taotluse soiduki tiilibikinnituse saamiseks seoses selle diiselmoo-
tori voi diiselmootoritiilipkonna gaasiliste ja tahkete osakeste
heidete médra ja gaasimootori vdi gaasimootoritiilipkonna gaasi-
liste heidete ning samuti kasuliku t66ea ja pardadiagnostikasiistee-
miga (OBD-siisteemi) peab esitama soiduki tootja voi selleks
nduetekohaselt volitatud esindaja.

Kui taotlus on esitatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-
siisteem) varustatud mootori kohta, tuleb tdita punktis 3.4 esitatud
nduded.”

g) Lisatakse uus punkt 3.2.3.

”3.2.3. Tootja esitab rikkeindikaatori (MI) kirjelduse, millega OBD-
siisteem teatab sdidukijuhile vea olemasolust.

Tootja esitab indikaatori ja hoiatusreziimi kirjelduse, millega
soidukijuhile teatatakse nduetekohase reaktiivi puudumisest.”

h) Punkt 3.3.1 asendatakse jargmisega.

”3.3.1. Taotluse sdiduki tiilibikinnituse saamiseks seoses selle kinnitatud
diiselmootori voi diiselmootoritiiiipkonna gaasiliste ja tahkete
osakeste heidete méira ja kinnitatud gaasimootori vdi gaasimooto-
ritlitipkonna gaasiliste heidete ning samuti kasuliku tooea ja parda-
diagnostikasiisteemiga (OBD-siisteemi) peab esitama soiduki
tootja voi selleks nduetekohaselt volitatud esindaja.”

i) Lisatakse uus punkt 3.3.3.

”3.3.3. Tootja esitab rikkeindikaatori (MI) kirjelduse, millega OBD-
siisteem teatab sGidukijuhile vea olemasolust.

Tootja esitab indikaatori ja hoiatusreziimi kirjelduse, millega
sdidukijuhile teatatakse nduetekohase reaktiivi puudumisest.”

j) Lisatakse uus punkt 3.4.

”3.4. Pardadiagnostikasiisteemid

34.1. Pardadiagnostikasiisteemiga  (OBD-siisteemiga)  varustatud
mootori kinnitamise taotlusele tuleb lisada II lisa 1. liite
punktis 9 ndutud teave (algmootori kirjeldus) ja/voi II lisa 3.
liite punktis 6 ndutud teave (tiilipkonda kuuluva mootoritiiiibi
kirjeldus) ning lisaks:

34.1.1. iksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad OBD-
siisteemi toOkarakteristikute tdielikku kirjeldust koos sdiduki
heitekontrollisiisteemi kdigi asjakohaste osade loeteluga, st
sensorite, aktuaatorite ja osadega, mille seire toimub OBD-
stisteemi abil.

3.4.1.2.  Vajaduse korral tootja avaldus parameetrite kohta, mis voetakse
aluseks suuremate talituslike rikete seirel ning lisaks sellele:
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3.4.1.2.1.

3.4.1.3.

3.4.14.

3.4.15.

3.4.1.6.

esitab tootja tehnilisele teenistusele heiteid mdjutava heitekon-
trollististeemi vOimalike rikete kirjelduse. Tehniline teenistus ja
soiduki tootja peavad kdnealust teavet arutama ja selles kokku
leppima.

Vajaduse korral mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki
(EECU) ja koikide muude jouseadme vdi sdiduki juhtseadme
vahelise sideliidese kirjeldus (riistvara ja sonumid), kui vahe-
tatav teave mdjutab heitekontrollisiisteemi torgeteta toimimist.

Kui on asjakohane, siis muude tiilibikinnituste koopiad, mis
sisaldavad tiilibikinnituste laiendamist voimaldavaid andmeid.

Vajaduse korral kdesoleva lisa punktis 8 osutatud iiksikasjad
mootoritiitipkonna kohta.

Tootja peab kirjeldama meetmeid, mida on rakendatud, et takis-
tada EECU voi mone muu punktis 3.4.1.3 Kkésitletud liidese
parameetri vOltsimist voi muutmist.”

k) Punkti 5.1.3 joonealune mérkus jaetakse vélja.

1) Punkt 6.1 asendatakse jairgmisega.

76.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.2.1.

6.1.3.

6.1.3.1.

6.1.4.

6.1.4.1.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

Uldosa
Heitekontrolliseadmed

Osad, mis vdivad mojutada diisel- ja gaasimootorite gaasiliste
ja tahkete osakeste heiteid, peavad olema projekteeritud,
chitatud, monteeritud ja paigaldatud nii, et tavakasutuses
mootor vastaks kdesoleva direktiivi sétetele.

Katkestusstrateegia kasutamine on keelatud.

Mitme seadistusega mootori kasutamine on keelatud seni, kuni
kédesoleva direktiiviga (*) ndhakse ette asjakohased ja joulised
sitted mitme seadistusega mootorite kohta.

Heitekontrollistrateegia

Konstruktsioonielemendid ja heitekontrollistrateegia (ECS), mis
voivad mdjutada diiselmootorite gaasiliste ja tahkete osakeste
heiteid ning gaasimootorite gaasilisi heiteid, peavad olema
projekteeritud, ehitatud, monteeritud ja paigaldatud nii, see
voimaldaks tavakasutuses mootoril vastata kdesoleva direktiivi
sitetele. ECS holmab pdhilist heitekontrollistrateegiat (BECS)
ja tavaliselt iihte voi mitut tdiendavat heitekontrollistrateegiat
(AECS).

Nouded pohilisele heitekontrollistrateegiale

Pohiline heitekontrollistrateegia (BECS) kavandatakse nii, et
tavakasutuses mootor vastaks kdesoleva direktiivi sitetele.
Tavakasutus ei piirdu punktis 6.1.5.4 kindlaksméératud kasutus-
tingimustega.

Nouded tdiendavale heitekontrollistrateegiale

Taiendavat heitekontrollistrateegiat (AECS) voib paigaldada
mootorile voi sdidukile tingimusel, et AECS:

— ei toota punktis 6.1.5.4 kindlaksméératud kasutustingimustel
punkti 6.1.5.5 kohaldamise eesmérgil

voi
— aktiveeritakse ainult punktis 6.1.5.4 kindlaksmédratud kasu-
tustingimustel punktis 6.1.5.6 maéératletud eesmérkidel ja

mitte kauemaks, kui on vaja kdnealuste eesmérkide saavuta-
miseks.

Taiendav  heitekontrollistrateegia  (AECS), mis tddtab
punktis 6.1.5.4 tipsustatud kasutustingimustel ning mille tule-
museks on kohaldatava heidete katsetsiikli ajal tavaliselt kasuta-
tava heitekontrollistrateegiaga (ECS) vorreldes erinev voi
muudetud strateegia, on lubatud juhul, kui kooskdlas punkti
6.1.7 nduetega tdestatakse téielikult, et meede ei véhenda jadda-
valt heitekontrollisiisteemi tohusust. Koigil muudel juhtudel
késitatakse sellist strateegiat katkestusstrateegiana.
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6.1.5.3.

6.1.5.4.

6.1.5.5.

6.1.5.6.

6.1.6.
6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.7.1.

Taiendav  heitekontrollistrateegia (AECS), mis ei toota
punktis 6.1.5.4 tédpsustatud kasutustingimustel, on lubatud
juhul, kui kooskolas punkti 6.1.7 nduetega tdestatakse tdielikult,
et meede on vajalik kui miinimumstrateegia punkti 6.1.5.6
kohaldamiseks keskkonnakaitse ja muude tehniliste aspektide
suhtes. Koigil muudel juhtudel kisitatakse sellist strateegiat
katkestusstrateegiana.

Vastavalt punktis 6.1.5.1 sétestatule rakendatakse jargmisi kasu-
tustingimusi muutumatus olukorras ja mootori muutuvates
tootingimustes:

— maksimaalne korgus 1000 meetrit (vOi samavadrne dhurdhk
90 kPa),

— Umbritsev temperatuur vahemikus 275-303 K (2-30 °
C) (*%) (**),

ning

— mootori jahutusvedeliku temperatuur vahemikus 343-373 K
(70-100 °C).

Téiendavat heitekontrollistrateegiat (AECS) vdib paigaldada
mootorile voi sdidukile tingimusel, et AECS t66 on hdlmatud
kohaldatavas tiiiibikinnituskatses ning aktiveeritakse vastavalt
punktile 6.1.5.6.

AECS aktiveeritakse:

— ainult pardasignaalide toimel mootori (kaasa arvatud
ohukiitlusseadme) ja/voi sdiduki kaitsmiseks kahjustuste
eest,

— ohutu t66 tagamiseks, heidete reguleerimise juhtseadme
pusiseisundi ja mittereziimse strateegia rakendamiseks,

— tlilemadraste heidete véltimiseks, kiilmkéivituseks voi
soojenduseks,

— kui seda kasutatakse selleks, et teha jareleandmisi konkreet-
setel imbritsevatel tingimustel voi to6tingimustel iithe regu-
leeritava saasteaine kontrolli osas, eesmirgiga sdilitada
kontroll muude reguleeritavate saasteainete iile heitkoguste
piirvadrtuste raames, mis on kohased asjaomasele mootorile.
Sellise AECSi eesmirgiks on kompenseerida loomulikult
esinevaid ndhtusi ning teha seda viisil, mis tagab piisava
kontrolli heidete kdikide koostisosade iile.

Nouded péordemomendi piirajatele

Poordemomendi piirajat lubatakse, kui see vastab punktides
6.1.6.2. vdi 6.5.5 esitatud nduetele. Kdigil muudel juhtudel
késitatakse podrdemomendi piirajat katkestusstrateegiana.

Poordemomendi piirajat voib paigaldada mootorile voi sdidu-
kile tingimusel, et:

— podrdemomendi piiraja aktiveeritakse ainult pardasignaalide
toimel mootorisiisteemi voi sdiduki konstruktsioonide kaits-
miseks kahjustuste eest ja/voi sdiduki ohutuse tagamiseks
voi jouvotuseadme aktiveerimiseks, kui sdiduk on paigal,
vdi meetmete rakendamiseks, millega tagatakse deNO,-
siisteemi nouetekohane toimimine,

— podordemomendi piiraja aktiveeritakse ainult ajutiselt,

— poordemomendi piiraja ei muuda heitekontrollistrateegiat
(ECS),

— jouvdtuseadme voi jouseadme kaitsmise puhul piirdub poor-
demoment konstantse piirvadartusega, mis ei sdltu mootori
poorlemiskiirusest ega ei iileta kunagi tédiskoormuse poorde-
momenti,

— aktiveeritakse samal viisil, et piirata sdiduki toGtamist,
eesmirgiga julgustada juhti rakendama vajalikke meetmeid,
et tagada NO,_ kontrollimeetmete nduetekohase toimimise
mootorisiisteemis.

Nouded elektroonilisele heitekontrollististeemile

Nouded dokumentidele
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6.1.8.1.

6.1.8.2.

6.1.10.

6.1.10.1.

Valmistaja esitab dokumentatsiooni, millest selguvad konstrukt-
sioonielemendid, heitekontrollistrateegia (ECS), mootorisiis-
teemi podrdemomendi piiraja ja see, kuidas toimub véljundpa-
rameetrite otsene vOi kaudne reguleerimine. Dokumentatsioon
koosneb kahest osast.

a) Tehnilisele uurimisasutusele tiilibikinnitustaotluse iileand-
misel esitatav dokumentatsioon peab sisaldama ECSi
ja vajaduse korral podrdemomendi piiraja tdielikku kirjel-
dust. Andmed voGib esitada lihidalt juhul, kui nendest
ilmneb, et on madratletud koik need véljundparameetrid,
mis on saadud iiksikute sisendparameetrite reguleerimispii-
ride maatriksi alusel. Nimetatud teave tuleb lisada kdesoleva
lisa punktis 3 ndutavale dokumentatsioonile.

b) Taiendav materjal, millest ilmnevad tdiendava heitekontrol-
listrateegia (AECS) poolt muudetavad parameetrid, ning
piirtingimused, mille korral AECS t66tab. Tdiendav materjal
peab sisaldama toitesiisteemi kontrolli pohimdtet, gaasijao-
tusfaaside strateegiate ja liilituspunktide kirjeldusi koikide
tootamistingimuste korral. Lisaks holmab see ka kdesoleva
lisa punktis 6.5.5 kirjeldatud pé6érdemomendi piiraja kirjel-
dust.

Lisadokumentatsioon peab sisaldama ka pdhjendusi mis tahes
AECS kasutamise kohta ning tdiendavaid materjale ja katseand-
meid, mis nditavad mootorile vdi sdidukile paigaldatud mis
tahes AECSi moju heitgaasidele. AECSi kasutamist voib
pdhjendada katseandmete ja/vdi usaldusvéirse tehnilise analiiii-
siga.

Nimetatud lisamaterjal on rangelt konfidentsiaalne ning tehakse
titibikinnitusasutusele taotluse korral kéttesaadavaks. Tiilibikin-
nitusasutus hoiab nimetatud materjalid konfidentsiaalsetena.

Punktis 6.2.1 esitatud tabelite A reas kirjeldatud mootorite
tiiiibikinnitus (mootorid, mida tavaliselt ei katsetata ETC-katse-

tega)

Et kindlaks teha, kas strateegiat vOi meedet tuleks kasitada
punktis 2 esitatud médratluste kohaselt katkestusstrateegiakna,
voib tiilibikinnitusasutus ja/voi tehniline teenistus nduda lisaks
NO, vordlustestide sooritamist, kasutades ETC-katset, mida
voib teha kombinatsioonis tiiiibikinnituskatsega vdi toote vasta-
vuskontrolli menetlusega.

Tehes kindlaks, kas strateegiat vOi meedet tuleks kasitada
punktis 2 esitatud maiératluste kohaselt katkestusstrateegiana,
aktsepteeritakse 10 %st lisamarginaali asjaomase NO, piirvédr-
tuse suhtes.

Tiiiibikinnituse laiendamise iileminekusdtted on esitatud direk-
tiivi 2001/27/EU 1 lisa punktis 6.1.5.

Kuni 8. novembrini 2006 kehtib olemasoleva tiiiibikinnitustun-
nistuse number. Laiendamise puhul muutub ainult baaskinnitus-
numbri laiendust tdhistav jérjenumber jargmiselt.

Niitena Saksamaal antud neljanda kinnituse teine laiendus, mis
vastab kuupideval A esitatud taotlusele:

e1*88/77*2001/27A*0004*02
Elektroonikasiisteemide turvalisust kdsitlevad sdtted

Igal heitekontrolliseadmega varustatud sodidukil peab saama
viltida andmete muutmist, vélja arvatud tootja lubatud juhtudel.
Tootja annab andmete muutmise loa juhul, kui muutmine on
vajalik soiduki diagnostikaks, tehnohoolduseks, kontrollimi-
seks, moderniseerimiseks voi remondiks. Koik timberprogram-
meeritavad arvutikoodid ja tooparameetrid peavad olema voltsi-
miskindlad ning kaitstud vdhemalt tasemel, mis vastab standar-
dile ISO DIS 15031-7 (SAE J2186) tingimusel, et turvalisusega
seotud teabevahetus toimub diagnostikaliidese abil direk-
tiivi 2005/78/EU 1V lisa punkti 6 kohaselt. Kdik eemaldatavad
kaliibrimismélukiibid peavad olema isoleermaterjaliga kapsel-
datud, kaetud pitseeritud timbrisega voi kaitstud elektronalgorit-
midega ega tohi olla muudetavad erivahendeid vdi -protseduure
kasutamata.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 17

6.1.10.2. Arvutikoodiga mootori toOparameetrid ei tohi olla muudetavad
ilma, et selleks kasutataks eritoovahendeid vOi meetodeid
(niiteks joodetud vo&i kapseldatud arvutiosad voi pitseeritud
(voi joodetud) arvutikorpused).

6.1.10.3. Tootjad peavad votma nduetekohaseid meetmeid kaitsmaks
kiituse maksimaalse etteande seadet omavolilise muutmise eest
soiduki kasutuseloleku ajal.

6.1.10.4. Tootjad vdivad taotleda tiilibikinnitusasutuselt erandit seoses
ithe konealuse ndudega nende sdidukite puhul, mis tdendoliselt
el vaja kaitset. Kriteeriumid, mis ei tarvitse olla ainsad, mis
tillibikinnitusasutus erandi kaalumisel arvesse votab, on jérg-
mised: tookiipide kittesaadavus, soOiduki head tehnilised
niitajad ning sdiduki kavandatud miitigimaht.

6.1.10.5. Tootjad, kes kasutavad programmeeritavaid arvutikoodisiis-
teeme (nditeks EEPROMi ehk programmeeritav elekterkustutu-
sega pilisimélu), peavad tokestama volitamata timberprogram-
meerimised. Tootjad peavad rakendama tShusaid voltsimisvas-
taseid strateegiaid ning kirjutuskaitsefunktsioone, millele pasdseb
elektrooniliselt juurde tootja poolt hooldatavas vilisarvutis.
Ametiasutused vdivad heaks kiita alternatiivsed meetodid, mis
tagavad samavéirse kaitse voltsimise vastu.

(*) Komisjon méérab kindlaks, kas kéesolevas direktiivis tuleb sétestada
konkreetsed mitme seadistusega mootoreid puudutavad meetmed
iiheaegselt ettepanekuga, milles késitletakse kdesoleva direktiivi arti-
klis 10 sétestatud ndudeid.

(**) Kuni 1. oktoobrini 2008 kehtib jargmine: “limbritsev temperatuur

vahemikus 279-303 K (6-30 °C)”.

(*¥**) Temperatuurivahemik kuulub lédbivaatamisele vastavalt kéesoleva

direktiivile, poorates erilist tdhelepanu alumise temperatuuripiiri
asjakohasusele.”

m) Punkt 6.2 sissejuhatava osa asendatakse jargmisega.

76.2.  Spetsifikatsioonid seoses gaasiliste ja tahkete osakeste heidete
ja suitsuga

Tiiibikinnitusel punktis 6.2.1 esitatud tabeli A rea kohaselt méaéra-
takse tavapéraste diiselmootorite, kaasa arvatud elektrooniliste
sissepritseseadmetega, heitgaasitagastusega (EGR) ja/voi oksiidat-
sioonikataliisaatoritega varustatud mootorite heitkogused kindlaks
ESC- ja ELR-katsetega. Diiselmootoreid, mis on varustatud tédien-
datud heitgaasi jareltootlussiisteemiga, sealhulgas lammastikoksii-
dide kataliisaatorite ja/vOi osakeste piiiiduritega, kontrollitakse
taiendavalt ETC-katsega.

Tiitbikinnituskatsetustel punktis 6.2.1 sisalduvate tabelite ridade
B1 voi B2 voi C rea kohaselt mairatakse heitkogused ESC-,
ELR- ja ETC-katsetega.

Gaasimootorite gaasilised heited maératakse kindlaks ETC-
katsega.

ESC- ja ELR-katsete kirjeldused on esitatud III lisa 1. liites, ETC-
katse kirjeldus aga III lisa 2. ja 3. liites.

Katsetamiseks esitatud mootori gaasiliste ja vajaduse korral
tahkete osakeste heiteid ning suitsu mdddetakse III lisa 4. liites
kirjeldatud meetodite abil. V lisas on kirjeldatud gaasiliste heidete
soovitatavaid analiiiisisiisteeme, soovitatavaid tahkete osakeste
proovivdtusiisteeme ning soovitatavaid suitsu modtmissiisteeme.

Tehniline teenistus vdib kinnitada muud siisteemid v3i analiisaa-
torid, kui need annavad vastavates Kkatsetsiiklites samavéaarseid
tulemusi. Siisteemi vOrdvédrsuse maidramise aluseks on korrelat-
siooniuuring vaatlusaluse siisteemi ja kéesolevale direktiivile
vastavatest vordlussiisteemidest iihe siisteemi vahel, mis hdlmab
viahemalt seitset niidiste paari. Tahkete osakeste heidete maéra-
misel tunnustatakse vOrdvddrse vordlussiisteemina  iiksnes
ISO 16183 standardi nouetele vastavat tdisvoolu lahjendussiis-
teemi vOi osavoolu lahjendussiisteemi. “Tulemused” viitavad
konkreetse tsiikli heidete véaartusele. Korrelatsioonikatsetus tuleb
teha samas laboris, katsekambris ja samal katsemootoril ning peab
eelistatavalt toimuma samal ajal. Néidisepaaride keskmiste véar-
tuste vordvadrsus maédratakse kindlaks kéesoleva lisa 4. liites
kirjeldatud F- ja t-katsete andmetega, mis saadakse kirjeldatud
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laboris, katsekambris ja katsemootoril. Vodrvairtused méaratakse
kindlaks vastavalt ISO 5725 standardile ning jéetakse andmebaa-
sist vélja. Uue siisteemi lisamisel direktiivi rajaneb vordvéirsuse
médramine korratavuse ja korduvteostatavuse arvutamisel, nagu
on kirjeldatud standardis ISO 5725.”

n) Lisatakse punktid 6.3, 6.4 ja 6.5.

76.3.

6.3.1.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.5.

6.5.1.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

Vastupidavus- ja halvendustegurid

Kéesoleva direktiivi kohaldamisel maéédrab tootja kindlaks
halvendustegurid, mille abil tdestatakse, et mootoritiiipkonna
vOi mootori jareltootlussiisteemi tiilipkonna gaasilised ja tahked
heited vastavad kdesoleva lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud
heidete piirvéartustele kdesoleva direktiivi artiklis 3 sétestatud
vastupidavusaja viltel.

Mootoritiilipkonna voi mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna
asjaomastele heitkoguste piirvédartustele asjakohase vastupida-
vusaja jooksul vastavust tdendavad menetlused on esitatud
direktiivi 2005/78/EU I lisas.

Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)

Vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 4 10igetele 1 ja 2 peavad
diiselmootorid voi diiselmootoritega varustatud sdidukid olema
heitkoguste kontrollimiseks varustatud pardadiagnostikasiistee-
miga (OBD) vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa nduetele.

Vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 4 1dikele 2 peavad gaasi-
mootorid vOi gaasimootoriga varustatud sdidukid olema heitko-
guste kontrollimiseks varustatud pardadiagnostikasiisteemiga
(OBD) vastavalt direktiivi 2005/78/EU 1V lisa nduetele.

Mootorite tootmine viikeste partiidena

Alternatiivina k&esolevas punktis esitatud nduetele voivad
mootoritootjad, kelle iithe OBD-mootoritiilipkonda kuuluva
mootoritiilibi {ilemaailmne aastatoodang on:

— alla 500 iihiku, saada EU tiiiibikinnituse kéesoleva direktiivi
nduete pohjal, kui mootori puhul jélgitakse ainult siisteemi
katkematust ja jéreltootlussiisteemi puhul olulisi talitlushai-
reid,

— alla 50 iihiku, saada EU tiiiibikinnituse kdesoleva direktiivi
nduete pdhjal, kui kogu heitekontrollisiisteemi (s.t mootori
ja jareltootlussiisteemi) puhul jilgitakse ainult siisteemi
katkematust.

Tiitibikinnitusasutus peab teatama komisjonile koikidest kdeso-
leva sitte alusel antud tiitibikinnitusega seotud asjaoludest.

Nouded NO, Kontrollimeetmete nduetekohase toimimise
tagamiseks (¥***)

Uldosa

Kéesolevat punkti kohaldatakse koikide mootorisiisteemide
suhtes, hoolimata tehnoloogiast, mida kasutatakse kéesoleva
lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud heitkoguste piirvéaartustest
kinnipidamiseks.

Kohaldamiskuupéevad

Punktides 6.5.3, 6.5.4 ja 6.5.5 esitatud ndudeid kohaldatakse
uute tiiiibikinnituste suhtes 1. oktoobrist 2006 ja koigi uute
soidukite registreerimise suhtes 1. oktoobrist 2007.

Koik kidesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid peavad
olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et need
vastaks nouetele kogu kasutusaja jooksul.

Tootja esitab kidesoleva direktiivi II lisas kdesoleva punktiga
hdlmatud mootorisiisteemi talituslikke kasutusomadusi ammen-
davalt kirjeldava teabe.
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6.5.1.5.

6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

Kui mootorisiisteemis on vaja kasutada reaktiive, peab tootja
tdpsustama tiiiibikinnitustaotluses koikide heitgaasi jéareltootlus-
siisteemis kasutatud reaktiivide omadusi, nt liiki ja kontsentrat-
sioone, tootemperatuuritingimusi ning andma viiteid rahvusva-
helistele standarditele jms.

Punkti 6.1 pohjal peavad kdik kédesoleva punktiga hdlmatud
mootorisiisteemid sdilitama heitkoguste kontrollifunktsiooni
koikide Euroopa Liidu territooriumil iildjuhul valitsevate tingi-
muste puhul, eriti Umbritseva Shu madalate temperatuuride
puhul.

Tiitbikinnituse jaoks tdestab tootja tehnilisele teenistusele, et
reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul ei iileta ammoniaagi
heidete hulk kohaldatava heidete katsetsiikli ajal keskmist vaar-
tust 25 ppm.

Reaktiivi vajavate mootorisiisteemide puhul on iga soidukile
eraldi paigaldatud reaktiivipaagi juures ka vedelikuproovi
votmiseks vajalikud vahendid. Proovivotukoht on kergesti juur-
depaésetav ilma erivahendeid voi -meetodeid kasutamata.

Hooldusnouded

Tootja annab uute raskeveokite vdi raskeveokite mootorite
omanikele kirjaliku juhendi voi korraldab sellise juhendi edasta-
mise, milles on maérgitud, et kui sdiduki heitekontrollisiisteem
el toota korralikult, annab rikkeindikaator (MI) sellest juhile
mérku, ning mootori hakkab seejdrel to6tama alatalitlusel.

Juhendis on kirjas sdiduki nduetekohase kasutamise ja hoolduse
nduded, sealhulgas vajadusel ka tarbitavate reaktiivide kasuta-
mise nduded.

Juhendid peavad olema kirjutatud arusaadavas ja mittetehnilises
keeles ning selle riigi keeles, kus raskeveokit vdi raskeveokite
mootorit miiiiakse voi registreeritakse.

Juhendites tdpsustatakse, kas sdiduki kiitaja peab reaktiive
lisama tavapiraste hoolduskordade vahel, ning esitatakse
vastava raskesdiduki tiilibi tdendoline reaktiivikulu.

Juhendites ndhakse ette, et nduetekohaste omadustega reaktiivi
kasutamine ja nende lisamine ndidustuste olemasolul on kohus-
tuslik, et sdiduk vastaks asjaomase sdiduki- voi mootoritiiiibile
vilja antud vastavustunnistusele.

Juhendites on kirjas, et sellise soiduki kasutamine, mis ei tarbi
iihtegi reaktiivi, kuigi see on saasteainete heidete vihendamise
seisukohalt ndutav, voib olla kriminaalkorras karistatav ning et
selle tottu voivad sdiduki registreerinud riigis voi mones teises
riigis, kus soidukit kasutatakse, muutuda kehtetuks sdidukite
ostmiseks voi kasutamiseks kehtestatud soodustingimused.

Mootorisiisteemi NO, heidete kontroll

Mootorisiisteemi mittenduetekohane tddtamine seoses NO,
heidete kontrolliga (niiteks ndutava reaktiivi puudumise, heit-
gaasi mittenduetekohase tagastusvoolu voi heitgaasitagastuse
deaktiveerimise tottu) tehakse kindlaks, jélgides heitgaasivoogu
paigutatud sensorite abil NO, taset.

Mootorisiisteemide jaoks on olemas meetodid, millega mééra-
takse NO, tase heitgaasivoos. Kui NO, tase iiletab I lisa punkti
6.2.1 tabelis 1 esitatud kohaldatava piirvéartuse rohkem kui 1,5
g/kwh, antakse sdidukijuhile sellest teada MI aktiveerumisega
(vt direktiivi 2005/78/EU 1V lisa punkti 3.6.5).

Lisaks sellele salvestatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU
IV lisa punktile 3.9.2 arvutiméllu vdhemalt 400 pdevaks voi
9600 mootori tootunniks kustutamiskindel veakood, mis aitab
tuvastada, miks NO, tase iiletas eelmises punktis tépsustatud
taseme.

Kui NO, tase iiletab kédesoleva direktiivi (*****) artikli 4 1dikes
3 esitatud OBD piirvddrtustes, vdhendab podrdemomendi
piiraja vastavalt punkti 6.5.5 nduetele mootori talitlust nii, et
soidukijuht seda kindlasti méarkab. Kui pdordemomendi piiraja
on aktiveerunud, jatkub juhi teavitamine vastavalt punkti
6.5.3.2 nduetele.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 20

6.53.5

6.5.4.

6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.3.

6.5.4.4.

6.5.4.5.

6.5.4.6.

6.5.4.7.

6.5.4.8.

6.5.4.9.

6.5.4.10.

6.5.4.11.

6.5.4.12.

Uksnes heitgaasitagastust ja mitte iihtegi muud NO, heitgaasi
jareltootlussiisteemi kasutavate mootorisiisteemide puhul voib
tootja kasutada punkti 6.5.3.1 nduete kohaseks NO, taseme
kindlaksmédramiseks alternatiivset meetodit. Tiiibikinnituse
ajal tOestab tootja, et NO, taseme kindlaksmdédramise alterna-
tiivne meetod on punktis 6.5.3.1 esitatud nduetega vorreldes
sama Oigeaegne ja tdpne ning toob kaasa punktides 6.5.3.2,
6.5.3.3 ja 6.5.3.4 kirjeldatud tagajirjed.

Reaktiivide kontroll

Soidukite puhul, milles on reaktiivide kasutamine kéesoleva
punkti nduete tditmiseks ndutav, teavitatakse juhti reaktiivi
hulgast sdidukile paigaldatud reaktiivipaagis spetsiaalse, sdiduki
armatuurlaual asuva mehaanilise vdi elektroonilise nédidiku abil.
Hoiatus antakse ka juhul kui reaktiivi on:

— vihem kui 10 % — tootja valikul v3ib see protsent olla
suurem — paagi mahust

voi
— vihem kogusest, mis vastab teeckonna pikkusele, mida on
voimalik 14bida tootja poolt tdpsustatud kiitusetagavaraga.

Reaktiivi ndidik paigaldatakse kiitusendidiku vahetusse léhe-
dusse.

Juhti teavitatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU TV lisa punk-
tile 3.6.5, kui reaktiivi paak on tiihi.

Niipea kui reaktiivi paak saab tiihjaks, kohaldatakse lisaks
punkti 6.5.4.2 nduetele ka punkti 6.5.5 ndudeid.

Tootja voib alternatiivina punkti 6.5.3 nduete tditmisele valida
punktide 6.5.4.5-6.5.4.13 nduete tiitmise.

Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega mééra-
takse kindlaks, kas soidukis on tootja poolt kinnitatud ja kéeso-
leva direktiivi II lisas esitatud reaktiivi omadustele vastav
vedelik.

Kui reaktiivipaagis olev vedelik ei vasta tootja poolt kinnitatud
ja kiesoleva direktiivi II lisas esitatud miinimumnduetele,
kohaldatakse punktis 6.5.4.13 esitatud lisandudeid.

Mootorisiisteemid on varustatud vahenditega, millega méira-
takse kindlaks reaktiivi kulu ning voimaldatakse sdidukiviline
juurdepads kuluandmetele.

Standardse diagnostikaliidese jadapordi kaudu on v&imalik
teada saada reaktiivi keskmine kulu ja keskmine ndutav reaktii-
vikulu mootorisiisteemis kas mootori eelneva 48tunnise tddaja
jooksul voi aja jooksul, mis kulus vdhemalt 15liitrise ndutava
kulu saavutamiseks, olenevalt sellest, kumb periood on pikem
(vt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkt 6.8.3).

Reaktiivi kulu jélgimiseks tuleb jdlgida vdhemalt jérgmisi
mootori parameetreid:

— reaktiivi kogus soidukil asuvas paagis,

— reaktiivivool vdi reaktiivi sissepritse heitgaasi jareltootlus-
stisteemi  sissepritsekohale nii ldhedalt kui tehniliselt
voimalik.

Kui punktis 6.5.4.8 madratletud perioodi jooksul on reaktiivi

keskmise kulu ja keskmise noutava reaktiivikulu korvalekalle

rohkem kui 50 %, kohaldatakse punktis 6.5.4.13 sitestatud
meetmeid.

Kui reaktiivi doseerimine katkeb, kohaldatakse punktis 6.5.4.13
sitestatud meetmeid. Meetmeid ei kohaldata, kui katkestuse
kutsub esile mootori elektronjuhtseade, kuna mootori to6tingi-
mused on sellised, et reaktiivi doseerimine pole heitkoguste
seisukohalt ndutav, tingimusel, et tootja on tiitibikinnitusasutust
selgesonaliselt teavitanud, millal sellised t66tingimusi kohalda-
takse.

Kui ETC-katsetsiikli kdigus iiletab NO, tase 7,0 g/lkWh, raken-
datakse punktis 6.5.4.13 sdtestatud meetmeid.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 21

6.5.4.13. Kui viidatakse kéesolevale punktile, teavitatakse sodidukijuhti
MI  aktiveerimisega (vt direktiivi 2005/78/EU IV lisa
punkt 3.6.5) ning pddrdemomendi piiraja vdhendab mootori
talitlust vastavalt punkti 6.5.5 nduetele nii, et sdidukijuht seda
kindlasti mérkab.

Arvutimillu  salvestatakse vastavalt direktiivi 2005/78/EU
IV lisa punktile 3.9.2 vihemalt 400 paevaks voi 9 600 mootori
tootunniks kustutamiskindel veakood, mis aitab vilja selgitada
podrdemomendi piiraja aktiveerumise pohjuse.

6.5.5. Meetmed heitkoguste jdrelkontrollisiisteemi loata muutmise
vdltimiseks

6.5.5.1. Kaéesoleva punktiga hdlmatud mootorisiisteemid on varustatud
podrdemomendi piirajaga, mis teavitab sdidukijuhti, kui mooto-
risiisteem ei to6ta nduetekohaselt voi sdidukit kditatakse ndue-
tele mittevastavalt, ning julgustab seega viga(vigu) viivitamata
kdrvaldama.

6.5.5.2. Poordemomendi piiraja aktiveerub, kui sdiduk peatub esimest
korda pérast seda, kui on ilmnenud punktides 6.5.3.4, 6.5.4.3,
6.5.4.6, 6.5.4.10, 6.5.4.11 vdi 6.5.4.12 kirjeldatud tingimused.

6.5.5.3. Kui podrdemomendi piiraja aktiveerub, ei iileta mootori pdor-
demoment iihelgi juhul konstantset védrtust, milleks on:

— soidukikategooriate N3 > 16 tonni, M3/IIl ja M3/B > 7.5
tonni puhul ja sdltumata mootori pdodrlemiskiirusest 60 %
taiskoormuse podrdemomendist,

— soidukikategooriate N1, N2, N3 <16 tonni, M2, M3/I, M3/
11, M3/A ja M3/B <7.,5 tonni puhul ja sdltumata mootori
poorlemiskiirusest 75 % tdiskoormuse podrdemomendist.

6.5.5.4. Poordemomendi piiramise skeem on esitatud punktides 6.5.5.5—
6.5.5.6.

6.5.5.5. Uksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad poordemo-
mendi piiraja tookarakteristikute tdielikku kirjeldust, tédpsusta-
takse vastavalt kdesoleva lisa punktis 6.1.7.1 esitatud doku-
mente kisitlevatele nduetele.

6.5.5.6. Poordemomendi piiraja deaktiveeritakse mootori tithikdigul, kui
selle aktiveerimise esile kutsunud tingimused on lakanud eksis-
teerimast. P66rdemomendi piirajat ei deaktiveerita automaatselt,
kui selle aktiveerumise pdhjused pole kdrvaldatud.

6.5.5.7. Poordemomendi piiraja t66 demonstreerimine

6.5.5.7.1. Kéesoleva lisa punktiga 3 ettendhtud tiiiibikinnituse taotluse
osana demonstreerib tootja pdédrdemomendi piiraja t66d kas
mootori diinamomeetril ldbiviidavate katsetega vOi sdiduki
katsega.

6.5.5.7.2. Vastavalt punkti 6.5, eriti punktide 6.5.5.2 ja 6.5.5.3 nduetele
teostab tootja mootori diinamomeetri katse puhul jarjestikused
ETC-katsetsiiklid, et tdestada, et poérdemomendi piiraja toStab
ja aktiveerub.

6.5.5.7.3. Vastavalt punkti 6.5, eriti punktide 6.5.5.2 ja 6.5.5.3 nduetele
soidetakse sdiduki katse puhul sdidukiga teel vai katserajal, et
tdestada, et podrdemomendi piiraja to6tab ja aktiveerub.

(****) Komisjon kavatseb selle punkti ldbi vaadata 31. detsembriks 2006.
(*¥****) Komisjon kavatseb need arvud iile vaadata 31. detsembriks
2005.”

0) Punkt 8.1 asendatakse jargmisega.

”8.1.  Mootoritiiiipkonda méiratlevad parameetrid

Mootoritiitipkond, nagu selle on méératlenud mootori tootja, peab
vastama standardi ISO 16185 sitetele.”

p) Lisatakse punkt 8.3:
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”8.3.  OBD-mootoritiiiipkonda méiratlevad parameetrid

OBD-mootoritiilipkonda voib maéératleda pohiliste konstruktsioo-
niparameetrite alusel, mis peavad olema iihised kdigil tiitipkonna
mootoritel.

Mootorisiisteemide iihte ja samasse OBD-mootoritiiiipkonda
kuulumist peavad nditama jirgmised {ihised pohiparameetrid:

— OBBD seire meetodid,
— rikete avastamise meetodid,

vilja arvatud juhul, kui tootja on tehnilise vdi muu vastava menet-
lusega tdestanud nende meetodite vordvadrsust.

Mérkus: mootorid, mis ei kuulu samasse mootoritiilipkonda
voivad kuuluda samasse OBD-mootoritiilipkonda tingimusel, et
eespool nimetatud kriteeriumid on tdidetud.”

q) Punkt 9.1 asendatakse jargmisega.

”9.1. Tootmise vastavust tagavad meetmed tuleb rakendada direktiivi
70/156/EMU artiklis 10 ettenshtud korras. Toodangu vastavust kont-
rollitakse kdesoleva direktiivi VI lisas sétestatud tiitibikinnitustunnis-
tuses esitatud kirjelduse pohjal. 1., 2. ja 3. liite kohaldamisel korri-
geeritakse toodangu nduetele vastavuse osas kontrollitavatest
mootoritest paisatavaid moddetud gaasiliste ja tahkete osakeste heit-
kogust sellele mootorile vastavate halvendusteguritega (DF), mis on
esitatud VI lisa liite punktis 1.5.

Direktiivi 70/156/EMU X lisa punkte 2.4.2 ja 2.4.3 kohaldatakse
juhul, kui pddevad asutused ei ole rahul tootja kontrollimenetlu-
sega.”

r) Lisatakse punkt 9.1.2.

”9.1.2.  Pardadiagnostika (OBD)

9.1.2.1. OBD-siisteemi toodete nduetele vastavuse kontrollimine tuleb
teostada vastavalt jargmistele tingimustele.

9.1.2.2.  Kui tiilibikinnitusasutuse arvates ei ole toodangu kvaliteet rahu-
ldav, siis vdetakse seeriast iiks juhuslikult valitud mootor ning
katsetatakse seda direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjel-
datud menetluse kohaselt. Katseid voib teha mootoritega, mille
sissesditmisaeg ei iileta 100 tundi.

9.1.2.3.  Toodangut késitatakse nluetele vastavana, kui konealune
mootor vastab direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud
katsete nduetele.

9.1.2.4.  Kui seeriast valitud mootor ei vasta punkti 9.1.2.2 nduetele, siis
voetakse seeriast neljast mootorist koosnev juhuslik valim,
millega tehakse direktiivi 2005/78/EU TV lisa 1. liites kirjel-
datud katsed. Katseid vdib teha mootoritega, mille sissesdit-
misaeg ei tleta 100 tundi.

9.1.2.5. Toodangut késitatakse nduetele vastavana, kui neljast sdidukist
koosneva juhusliku valimi vihemalt kolm sdidukit vastavad
direktiivi 2005/78/EU 1V lisa 1. liites kirjeldatud katsete ndue-
tele.”

s) Lisatakse punkt 10.

”10. KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE/MOOTORITE VASTAVUS

10.1. Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tuleb kasutuselolevate sdidukite/
mootorite vastavust kontrollida perioodiliselt kogu sdidukile paigal-
datud mootori kasutusaja jooksul.

10.2. Heidetega seoses antud tiiiibikinnitusega hdlmatavad lisameetmed
peavad tagama ka heitekontrolliseadmete toimimisvoime sdidukile
paigaldatud mootori kasutusaja jooksul tavapdrastes kasutustingi-
mustes.

10.3. Menetlused, mida tuleb jérgida seoses kasutuselolevate sdidukite/
mootorite vastavusega, on esitatud direktiivi 2005/78/EU III lisas.”
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t) 1. liite punkt 3 asendatakse jargmisega.

”3. Koigi I lisa punktis 6.2.1 nimetatud saasteainete puhul kasutatakse
jargmist menetlust (vt joonis 2).

Eeldatakse, et:

L = saasteaine piirvéértuse naturaallogaritm;

X; = naturaallogaritm valimisse kuuluva i-nda mootori (pérast
vastava halvendusteguri rakendamist toimunud) mddtmisel
saadud véartusest;

s = toodangu arvestuslik standardhélve (pdrast modtmisel saadud
vadrtusest naturaallogaritmi votmist);

n = Konkreetse valimi suurus.”

u) 2. liite punkt 3 ja punkti 4 sissejuhatav lause asendatakse jargmisega.

”3. Pérast vastava halvendusteguri rakendamist késitatakse saasteainete
I lisa punktis 6.2.1 esitatud vaértusi normaalselt jaotunutena ning need
tuleb teisendada, vottes nende naturaallogaritmi; m, ja m thistavad
vastavalt minimaalse ja maksimaalse suurusega valimit (m, = 3 ja m
= 32) ning n on konkreetse valimi suurus.

4. Kui x,, X,, ... X; on seerias mdddetud védrtuste naturaallogaritmid
(pdrast vastava halvendusteguri rakendamist) ning L on saasteaine piir-
védrtuse naturaallogaritm, siis:”

v) 3. liite punkt 3 asendatakse jargmisega.

”3. Koigi I lisa punktis 6.2.1 nimetatud saasteainete puhul kasutatakse
jérgmist menetlust (vaata joonis 2):

Eeldatakse, et:

L = saasteaine piirvairtuse naturaallogaritm;

X; = naturaallogaritm valimisse kuuluva i-nda mootori (pérast
vastava halvendusteguri rakendamist toimunud) modtmisel
saadud véartusest;

s = toodangu arvestuslik standardhélve (pérast modtmisel saadud
vadrtusest naturaallogaritmi votmist);

n = konkreetse valimi suurus.”
w) Lisatakse jargmine 4. liide.
4. liide

SUSTEEMI VORDVAARSUSE KINDLAKSMAARAMINE

Siisteemi vordvédrsuse kindlaksmédramise aluseks vastavalt kédesoleva lisa
punktile 6.2 on korrelatsiooniuuring vaatlusaluse siisteemi ja kdesolevale
direktiivile vastavatest vordlussiisteemidest iihe siisteemi vahel, mis
holmab véhemalt seitset néidiste paari ning mille kdigus kasutatakse asja-
kohast katsetsiiklit(katsetsiikleid). Kohaldatavateks vordvaarsuse kriteeriu-
miteks on F-katse ja kahepoolne Studenti t-katse.

Konealuse statistilise meetodiga kontrollitakse hiipoteesi, mille kohaselt
vaatlusaluse siisteemi populatsiooni standardhdlve ja modddetud heidete
keskmine védrtus ei erine vordlussiisteemi standardhilbest ja mdddetud
heidete populatsiooni keskmisest védrtusest. Hiipoteesi tdesust katseta-
takse F ja t vdartuste 5 % olulisusastme pohjal. 7-10 nédidisepaari F ja t
kriitilised véartused on esitatud allpool olevas tabelis. Kui allpool esitatud
valemite pohjal arvutatud F ja t véadrtused on suuremad kui F ja t kriiti-
lised véaartused, ei ole vaatlusalune siisteem vordvéirne.

Tuleb jirgida jargmist menetlust. Alumised indeksid R ja C tdhistavad
vastavalt vordlussiisteemi ja vaatlusalust siisteemi.

a) Teostada vordlussiisteemi ja vaatlusaluse siisteemiga vahemalt 7 katset,
eelistatavalt itheaegselt. Katsete arvu téhistatakse vastavalt n, ja n.

b) Arvutada keskmised véirtused x; ja X ning standardhilbed sy ja s..
c) Arvutada F véirtus jargmise valemiga:

(major = suurem, minor = viiksem)

2

F = Smajor
)

N

minor
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(Murru lugejas peab olema kahest standardhélbest S, voi S suurem)

d) Arvutada t vairtus jargmise valemiga:
|xC—xR| ><\/nc><nR><(nC+nR—2)
\/(nc—l)xsé+(nR—l)><s§ Ne +ny

e) Vorrelda F ja t arvutatud véirtusi allpool olevas tabelis esitatud F ja t
kriitiliste védrtustega, mis vastavad teostatud katsete arvule. Kui valimi
suurus on suurem, tuleb vaadata 5 % olulisusastme (95 % usaldus-
nivoo) statistilisi tabeleid.

=

f) Maéérata kindlaks vabadusastmed (df) jargmiste valemitega:
F-katse puhul: df=ny—1/n.—1
t-katse puhul: ~ df=n. +n, -2

Valimisuurustele vastavad F ja t viértused

;ﬁlllll:::sl Fkatse Tkatse
Df F. Df torit
7 6/6 4,284 12 2,179
8 7/7 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g) Maérata kindlaks vordvéérsus jargmiselt:

— kui F < F_ja t <t siis on vaatlusalune siisteem vordvddrne
kéesoleva direktiivi vordlussiisteemiga,

— kui F > F_jat>t, siis ei ole vaatlusalune siisteem vordvdédrne

kéesoleva direktiivi vordlussiisteemiga.”
2) II lisa muudetakse jargmiselt.
a) Lisatakse punkt 0.7.

”0.7. Tootja esindaja nimi ja aadress:”

b) Endine punkt 0.7 ning punktid 0.8 ja 0.9 muutuvad vastavalt punktideks
0.8,0.9 ja 0.10.

c) Lisatakse punkt 0.11.
”0.11. Kui sdiduk on varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siistee-
miga), MI kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis.”
d) 1. liidet muudetakse jargmiselt:
i) Lisatakse punkt 1.20.
”1.20. Mootori elektrooniline kontrollplokk (EECU) (kdik mooto-

ritiitibid):
1.20.1.  Mark: ...
1.20.2.  Tuiip: ...
1.20.3.  Tarkvara kalibreerimisnumber(numbrid): ...”

ii) Lisatakse punktid 2.2.1.12 ja 2.2.1.13.

72.2.1.12.  Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K): ...
2.2.1.13.  Tarbitavad reaktiivid (vajaduse korral):

2.2.1.13.1. Kataliilisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiiiip ja kontsentrat-
sioon: ...

2.2.1.13.2. Reaktiivi normaalsete tootemperatuuride vahemik: ...
2.2.1.13.3. Rahvusvaheline standard (vajaduse korral): ...
2.2.1.13.4. Reaktiivi lisamise sagedus: pidev/hooldusel (*)

(*) Mittevajalik maha tdmmata.”
iii) Punkt 2.2.4.1 asendatakse jargmisega.
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v

Vi

~

i)

72.2.4.1. Karakteristikud (mark, tiitip, vool jne): ...”

Lisatakse punktid 2.2.5.5 ja 2.2.5.6.
”2.2.5.5. Normaalse todtemperatuuri (K) ja -rohu (kPa) vahemik: ...

2.2.5.6. Perioodilise regeneratsiooni puhul:

— ETC-katsetsiiklite arv 2 regeneratsiooni vahel (nl):
— ETC-katsetsiiklite arv regeneratsiooni viltel (n2)”
Lisatakse punkt 3.1.2.2.3.

”3.1.2.2.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip: ...”

Lisatakse punktid 9 ja 10.

9. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)
9.1. MI kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis (*): ...

9.2. Koigi OBD-siisteemiga kontrollitavate osade loetelu ja
otstarve: ...

9.3. Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus (OBD t66
ildpohimotted):

9.3.1.  Diisel/gaasimootorid (*):

9.3.1.1. Kataliisaatori seire (*): ...

9.3.1.2. deNO_-siisteemi seire (*): ...

9.3.1.3. Diislikiituse tahkete osakeste filtri seire (¥): ...

9.3.1.4. Elektroonilise toitesiisteemi seire (¥): ...

9.3.1.5. Muud OBD-siisteemi abil jilgitavad komponendid (¥): ...

9.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksméaratud
soidutsiiklite arv voi statistiline meetod): ...

9.5. Loetelu koikidest OBD véljundkoodidest ja vormingutest
(koos selgitustega): ...

10. Péordemomendi piiraja
10.1.  Podrdemomendi piiraja aktiveerimise kirjeldus: ...

10.2.  Téaiskoormuskdvera piiramise kirjeldus: ...

(*) Mittevajalik maha tdmmata.”

e) 2. liite punkti 2.1.1 tabeli esimese tulba neljanda rea tekst asendatakse jérg-
misega:

”Kiituse vool iihes kdigus (mm?)”

f) 3. liidet muudetakse jargmiselt.
i) Lisatakse punkt 1.20.

il

=

”1.20. Mootorisiisteemi elektrooniline kontrollplokk (EECU) (koik

mootoritiitibid):
1.20.1. Mark: ...
1.20.2.  Titp: ...
1.20.3.  Tarkvara kalibreerimise number(numbrid): ...”

Lisatakse punktid 2.2.1.12 ja 2.2.1.13.

72.2.1.12.  Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K): ...
2.2.1.13.  Tarbitavad reaktiivid (vajaduse korral):

2.2.1.13.1. Kataliiiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiilip ja kontsentrat-
sioon: ...

2.2.1.13.2. Reaktiivi normaalsete to6temperatuuride vahemik: ...
2.2.1.13.3. Rahvusvaheline standard (vajaduse korral): ...

2.2.1.13.4. Reaktiivi lisamise sagedus: pidev/hooldusel (*)

(*) Mittevajalik maha tdmmata.”

iii) Punkt 2.2.4.1 asendatakse jargmisega.
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iv

~

v

~

vi

=

72.2.4.1. Karakteristikud (mark, tiitip, vool jne): ...”

Lisatakse punktid 2.2.5.5 ja 2.2.5.6.
”2.2.5.5. Normaalse to6temperatuuri (K) ja —rdhu (kPa) vahemik: ...

2.2.5.6. Perioodilise regeneratsiooni puhul:

— ETC-katsetsiiklite arv 2 regeneratsiooni vahel (nl)
— ETC-katsetsiiklite arv regeneratsiooni viltel (n2)”
Lisatakse punkt 3.1.2.2.3.

”3.1.2.2.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip: ...”

Lisatakse punktid 6 ja 7.

6. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)
6.1. MI (*) kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis:

6.2 Koigi OBD-siisteemiga kontrollitavate osade loetelu ja
otstarve: ...

6.3. Kirjalik kirjeldus (OBD t66 tildpohimdtted):

6.3.1.  Diisel/gaasimootorid (¥): ...

6.3.1.1. Kataliisaatori seire (*): ...

6.3.1.2. deNO,-siisteemi seire (*): ...

6.3.1.3. Diislikiituse tahkete osakeste filtri seire (¥): ...

6.3.1.4. Elektroonilise toitesiisteemi seire (*): ...

6.3.1.5. Muud OBD-siisteemi abil jilgitavad komponenid (*): ...

6.4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksméaratud
soidutsiiklite arv voi statistiline meetod): ...

6.5. Loetelu koikidest OBD viljundkoodidest ja vormingutest
(koos selgitustega): ...

7. Poordemomendi piiraja
7.1. Poordemomendi piiraja aktiveerimise kirjeldus: ...
7.2. Téiskoormuskdvera piiramise kirjeldus: ...

(*) Mittevajalik maha tommata.”

g) Lisatakse jargmine 5. liide.

1.1.

1.2.

1.3.

”5. liide

OBDga SEOTUD TEAVE

Vastavalt direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 5 sitetele, peab
soiduki tootja OBD-seadmega iihildatavate varu- ja talitlusosade,
diagnostikavahendite ning katseseadmete valmistamise vdimaldami-
seks esitama jirgmise lisateabe, viélja arvatud juhul, kui kdnealune
teave on kaitstud intellektuaalomandi digustega vdi kui see on toot-
jate voi originaalseadmete tootja(te)ga seotud tarnijate oskusteabe
osa.

Vajadusel korratakse kiiesolevas punktis loetletud teavet EU tiiiibi-
kinnitustunnistuse 2. liites (kdesoleva direktiivi VI lisa).

Soidukile algse tiitibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneeri-
mistsiiklite liigi ja arvu kirjeldus.

So6iduki OBD-seadme abil jélgitava osaga seotud algse tiilibikinni-
tuse andmisel kasutatud OBD-tsiiklite liigi kirjeldus.

Pohjalik dokument, milles kirjeldatakse koiki andurite abil jélgita-
vaid osi ning vigade avastamise strateegiat ja rikkeindikaatori akti-
veerimist (kindlaksmédratud soidutsiiklite arv voi  statistiline
meetod) ning milles on iga OBD-siisteemi abil kontrollitava osa
puhul esitatud ka jilgitavate teiseste parameetrite loetelu. Kdigi
kasutatud OBD-véljundkoodide ja -vormingute nimekiri (koos selgi-
tustega) heidet mdjutavate jouseadme osade ja heidet mittemdjuta-
vate lksikosade puhul, juhul kui rikkeindikaatori aktiveerimise
kindlaksméiramisel kasutatakse nende osade seiret.
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1.3.1. Kéesoleva punktiga ndutava teabe voib nditeks kindlaks méérata,
taites allpool esitatud tabeli, mis lisatakse kéesolevale lisale.

Rikkeindik-
Vea aatori
Osa Veakood Seire avastamise aktlvgerum- Telseseq _Eelkorlldl_ts- Niidiskatse
strateegia kriteeriumi- 1se parameetrid | ioneerimine
d kriteeriumi-
d
SCR kata- Pxxxx NO, Sensorite | 3.tsiikkel | Mootori Kolm OBD
liisaator sensorite 1ja2 poorle- OBD katset-
lja2 signaalide miskiirus, | katsetsii- stikkel
signaalid | erinevus mootori klit (lithike
koormus, | (3 lithikest ESC-
kataliisaa- ESC- tsiikkel)
tori tsiiklit)
tempera-
tuur, reak-
tiivi moju

1.3.2. Kéesoleva liite alusel ndutav teave voib piirduda OBD-siisteemi
talletatud veakoodide téieliku loeteluga, kui ei kohaldata direktiivi
2005/78/EU IV lisa punkti 5.1.2.1, nditeks varu- ja talitlusosade
puhul. Konealust teavet voib maiératleda nditeks punktis 1.3.1
esitatud tabeli kahe esimese veeru tiitmisega.

Kogu teabepakett peab olema tiilibikinnitusasutusele kéttesaadav
koos kéesoleva direktiivi I lisa punktis 6.1.7.1 "Nouded dokumenti-
dele” noutud lisamaterjalidega.

1.3.3. Kiesoleva punkti alusel ndutav teave kordub EU tiiiibikinnitustun-
nistuse 2. liites (kdesoleva direktiivi VI lisa).

Kui ei kohaldata direktiivi 2005/78/EU IV lisa punkti 5.1.2.1,
nditeks varu- ja talitlusosade puhul, vdib EU tiiiibikinnitustunnistuse
2. liites (kdesoleva direktiivi VI lisa) esitatud teave piirduda
punktis 1.3.2 nimetatuga.”

3) I lisa muudetakse jargmiselt.

a) Punkt 1.3.1 asendatakse jargmisega.

”1.3.1. ESC-katse

Eelnevalt soojendatud mootori kindlaksmédratud jarjestuses toota-
mise tingimustes tuleb pidevalt mddta eespool nimetatud heitgaa-
sikoguseid proovivotu teel toorest vdi lahjendatud heitgaasist.
Katsetsiikkel koosneb mitmest diiselmootorite tiilipilist toovahe-
mikku hdlmavast kiirus- ja vdimsusreziimist. Iga reziimi ajal
madratakse iga gaasilise heite kontsentratsioon, heitgaasivool ja
efektiivvdimsus ning mdddetud véairtused kaalutakse. Tahkete
osakeste mootmiseks lahjendatakse heitgaasi konditsioneeritud
viélisdhuga, kasutades osavoolu vodi tdisvoolu lahjendussiisteemi.
Tahked osakesed kogutakse iihele nduetekohastele filtrile proport-
sionaalselt iga reziimi kaaluteguritega. Arvutatakse iga heite kogus
grammides iihe kilovatt-tunni kohta, nagu on kirjeldatud kdesoleva
lisa 1. liites. Peale selle mdddetakse lammastikoksiidide sisaldust
tehnilise teenistuse poolt valitud kolmes katsefaasis ning
moddetud vidrtusi vorreldakse védrtustega, mis on arvutatud
valitud katsefaase hdlmavate Kkatsetsiikli reziimide pdhjal.
Lammastikoksiidide kontrollimisega tagatakse mootori heitkoguste
kontrolli efektiivsus mootori tavaparases toopiirkonnas.”

b) Punkt 1.3.3 asendatakse jirgmisega.

”1.3.3. ETC-katse

Eespool nimetatud saasteainekoguseid mdddetakse kas eelnevalt
soojendatud mootoriga sooritatava kindlaksméératud tileminekut-
siikli ajal, mis pohineb suurel méiral veoautodele ja bussidele
paigaldatud vdimsate mootorite sdiduomadustel maanteesdidu
juhtimismudelitel, kusjuures enne seda lahjendatakse kogu heit-
gaas konditsioneeritud  vilisdhuga (piisimahuproovi (CVS)
sisteem kahekordne lahjendus tahkete osakeste puhul) vdi
madrates kindlaks gaasilised koostisosad toores heitgaasis ja
tahked osakesed osavoolu lahjendussiisteemiga. Kasutades
mootori podrdemomendi ja poodrlemiskiiruse tagasisidesignaale
diinamomeetriliselt stendilt integreeritakse voimsus tsiikli ajaga
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ning saadakse mootori t66 kogu tsiikli jooksul. CVS-siisteemi
puhul méiratakse NO, ja HC kontsentratsioon tsiikli jooksul
analiisaatorisignaali integreerimise teel, kusjuures CO, CO, ja
NMHC kontsentratsiooni saab méérata analiisaatorisignaali inte-
greerimise vOi proovigaasi kotti kogumise abil. Kui modtmised
tehakse toore heitgaasiga, médratakse tsiikli jooksul koik gaasi-
lised koostisosad analiisaatorisignaali integreerimise teel. Tahkete
osakeste heitkoguste modtmiseks kogutakse proportsionaalne
proov nduetekohasele filtrile. Saasteainete heidete massi arvutami-
seks maddratakse kindlaks toore v3i lahjendatud heitgaasi voolu
kiirus tsiikli jooksul. Massi heidete védrtused seostatakse mootori
todga ning saadakse iga saasteaine kogus grammides iihe kilovatt-
tunni kohta, nagu on kirjeldatud kdesoleva lisa 2. liites.”

c) Punkt 2.1 asendatakse jargmisega.

72.1.

2.1.1.

Mootori katsetingimused

Moddetakse mootori sisselaskedhu absoluutne temperatuur (7))
kelvinites ning kuiv atmosfaarirdhk (p,), mida viljendatakse kilo-
paskalites (kPa), ning médratakse kindlaks parameeter f, jirgmi-
selt. Mitmesilindriliste mootorite, nditeks V-mootorite puhul,
millel on viljalasketorustiku harude selgesti eristatavad rithmad,
voetakse konealuste rithmade keskmine temperatuur.

a) Diiselmootorid:

Ulelaadeta ja mehaanilise iilelaadega mootorid:
0,7
EEONEY
ps 298

Turbotilelaaduriga mootorid siseneva Ghuvoolu jahutusega

vOi ilma:
99)" ( Ta )"5
fa=|—| x|—
ps 298
b) Sédesiititemootorid:

99" [Ta )"’6
fa=| —| x|—
ps 298
Katse kehtivus

Katsetulemused tunnistatakse kehtivateks, kui parameeter f, on
jérgmistes piirides:

0,96 <f. < 1,06”

d) Punkt 2.8 asendatakse jargmisega.

72.8.

2.8.1.

Heitgaasi jéreltodtlussiisteemiga varustatud mootori katsetamisel
peavad katsetsiiklis moddetud heitkogused esindama tegelikkuses
esinevaid heitkoguseid. Heitgaasi jareltootlussiisteemiga varus-
tatud mootorite puhul, kus reaktiivi kasutamine on ndutav, peab
koikides katsetes kasutatav reaktiiv vastama II lisa 1. liite
punkti 2.2.1.13 nduetele.

Pideval regenereerimisprotsessil pohineva heitgaasi jéreltootlus-
siisteemi puhul moddetakse heiteid stabiliseeritud jareltootlussiis-
teemis.

Regenereerimisprotsess peab ETC-katse jooksul esinema vihemalt
iihe korra ning tootja peab teatama, millistel normaaltingimustel
see toimub (tahmasisaldus, temperatuur, véljalaskesiisteemi vastu-
rohk jne).

Regenereerimisprotsessi  kinnitamiseks tuleb teostada vdhemalt
viis ETC-katset. Katsete ajal tuleb registreerida heitgaasi tempera-
tuur ja rohk (temperatuur enne ja parast jéreltootlussiisteemi,
viljalaskesiisteemi vasturdohk jne).

Jareltootlussiisteemi kisitatakse rahuldavana, kui tootja esitatud
tingimused esinevad katse kdigus piisava aja jooksul.
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Katse 10pptulemuseks on erinevate ETC-katsete kdigus saadud
tulemuste aritmeetiline keskmine.

Kui heitgaasi jéreltootlussiisteemil on turvareziim, mis lilitub
timber perioodilise regenereerimise reziimile, tuleb seda kontrol-
lida vastavalt punktile 2.8.2. Sel konkreetsel juhul vaib I lisa
tabelis 2 esitatud piirvéartusi iiletada ja neid ei tule kaaluda.

2.8.2.  Perioodilise regenereerimise protsessil pohineva heitgaasi jarel-
to6tlussiisteemi puhul moddetakse heitkoguseid véhemalt kahe
ETC-katsega, kusjuures iiks katse teostatakse stabiliseeritud jérel-
todtlussiisteemiga regenereerimise ajal ja iiks véljaspool seda ning
tulemused kaalutakse.

Regenereerimise protsess peab esinema ETC-katse jooksul vihe-
malt tihe korra. Mootor vdib olla varustatud liilitiga, mis hoiab
regenereerimise protsessi dra voi voimaldab seda, tingimusel et
see operatsioon ei mdjuta mootori esialgset kalibreeringut.

Tootja teatab, millistel normaaltingimuste parameetrite juures
regenereerimise protsess toimub (tahmasisaldus, temperatuur,
viljalaskesiisteemi vasturdhk jne) ning milline on selle kestus
(n2). Tootja esitab ka kogu teabe kahe regenereerimise vahelise
aja (nl) kindlaksméaédramiseks. Aja kindlaksmddramise tdpse
menetluskorra suhtes lepitakse kokku tehnilise teenistusega hea
inseneritava kohaselt.

Tootja valmistab ette jareltootlussiisteemi, mida on koormatud,
eesmargiga kutsuda esile regenereerimine ETC-katse ajal. Mootori
soojendamise faasis regenereerimist ei toimu.

Keskmised heitkogused kahe regenereerimisfaasi vahel méaératakse
mitme peaaegu vOrse ETC-katse aritmeetilisest keskmisest. On
soovitav teha vahemalt iiks ETC-katse vahetult enne ja tiks vahe-
tult pérast regenereerimise katset. Alternatiivina vdivad tootjad
esitada andmed, mis tdestavad, et heitkogused regenereerimisfaa-
side vahel on konstantsed (£ 15 %). Sellisel juhul voib kasutada
ainult ithe ETC-katse heitkoguseid.

Regenereerimise katse ajal registreeritakse kdik regenereerimise
tuvastamiseks vajalikud andmed (CO vdi NO, heitkogused,
temperatuur enne ja parast jareltootlussiisteemi, viljalaskesiisteemi
vasturdhk jne).

Regenereerimise protsessi jooksul voib iiletada I lisa tabelis 2
esitatud heidete piirkoguseid.

Moodetud heitkoguseid kaalutakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite
punktidele 5.5 ja 6.3 ning 1opptulemus ei tohi iiletada I lisa tabelis
2 esitatud piirkoguseid.”

e) 1. liidet muudetakse jargnevalt:

i) Punkt 2.1 asendatakse jargmisega.

”2.1.  Proovivotufiltrite ettevalmistamine

Vihemalt tund enne katset asetatakse iga filter osaliselt suletud
Petri tassi, mis on kaitstud tolmu eest, ning pannakse kaalu-
kambrisse stabiliseeruma. Stabiliseerumisperioodi 16pus kaalu-
takse iga filter ning registreeritakse omakaal. Seejérel hoitakse
filtrit kuni katses kasutamiseni suletud Petri tassis voi tihen-
datud filtrialusel. Filtrit tuleb kasutada kaheksa tunni jooksul
pérast kaalukambrist véljavotmist. Omakaal registreeritakse.”

ii) Punkt 2.7.4 asendatakse jargmisega.

72.7.4. Tahkete osakeste proovi votmine

Kogu katse viltel kasutatakse iihte filtrit. Katsetsiiklis kind-
laksmédratud kaalutegurid voetakse arvesse heitgaasi massi-
vooluga proportsionaalse proovi votmise teel tsiikli iga tiksiku
reziimi ajal. See on vdimalik proovi voolukiiruse, proovivo-
tuaja ja/voi lahjendusastme reguleerimise teel nii, et saavuta-
taks punktis 5.6 esitatud efektiivsete kaalutegurite kritee-
riumid.

Proovivotuaeg reziimi kohta peab olema vdhemalt 4 sekundit
iga 0,01 kaaluteguri kohta. Proovivdtt peab igal reziimil
toimuma voimalikult reziimi 16pus. Tahkete osakeste proovi-
vott ei tohi 16ppeda varem kui 5 sekundit enne reziimi 16ppu.”
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iii) Lisatakse punkt 4.

4.

4.1.

4.2.

HEITGAASIVOOLU ARVUTAMINE

Toore heitgaasi massivoolu kindlaksmééiramine

Heitkoguste arvutamiseks toores heitgaasis peab teada olema
heitgaasivool. Heitgaasi massivool médratakse kindlaks vasta-
valt punktile 4.1.1 voi 4.1.2. Heitgaasivoolu kindlaksméara-
misel saadud lugemi tdpsus peab olema + 2,5 % voi + 1,5 %
mootori suurimast véadrtusest, olenevalt sellest, kumb on
suurem. Voib kasutada vordvéirseid meetodeid (nt kdesoleva
lisa 2. liite punktis 4.2 kirjeldatud meetodeid).

Otsese mootmise meetod

Heitgaasi vooluhulga otsest mootmist voib teostada jargmiste
slisteemidega:

— rohkude erinevusseade, néditeks modteotsak,
— ultraheli-vooluhulgamddtur,
— keerisvoolu-heitgaasimootur.

Heidete vairtusi mojutavate modtmisvigade viltimiseks tuleb
votta ettevaatusabindud. Ettevaatusabindud hdlmavad sead-
mete hoolikat paigaldamist mootori heitgaasisiisteemi vastavalt
seadme tootja soovitustele ja heale inseneritavale. Tuleb silmas
pidada, et seadme paigaldamine ei mdjutaks mootori t66d ega
heitkoguseid.

Ohu ja kiituse méétmise meetod

See holmab Shu- ja kiitusevoolu mdotmist. Selleks kasutatakse
ohukulumodturit  ja  kiitusekulumooturit, mis — vastavad
punktis 4.1 esitatud tdieliku tdpsuse nouetele. Heitgaasivool
arvutatakse jargmiselt:

Qe = Do T oy

Lahjendatud heitgaasi massivoolukiiruse kindlaksmééira-
mine

Selleks, et arvutada lahjendatud heitgaasis sisalduvaid heitko-
guseid tdisvoolu lahjendussiisteemi abil peab olema teada
lahjendatud heitgaasivool. Lahjendatud heitgaasi voolukiirus
(¢mgey) MOOdetakse iga reZiimi ajal PDP-CVS, CFV-CVS vbi
SSV-CVS siisteemi abil vastavalt kéesoleva lisa 2. liite
punktis 4.1 esitatud tildvalemitele. Lugemi tdpsus peab olema
+ 2 % vOi parem, ning see madratakse kindlaks kéesoleva
lisa 5. liite punkti 2.4 nduete kohaselt.”

iv) Punkt 4 ja 5 asendatakse jargmisega.

»5

5.1.

HEITGAASIKOGUSTE ARVUTAMINE

Andmete hindamine

Gaasiliste heidete hindamiseks arvestatakse vilja meeriku
ndidu keskmine véadrtus iga katsereziimi viimase 30 sekundi
jooksul ning meeriku nditude keskmiste viértuste ja vastavate
kalibreerimisandmete pdhjal méératakse iga katsereziimi puhul
stisivesinike (HC), siisinikmonooksiidi (CO) ja lammastikok-
siidide (NO,) keskmised kontsentratsioonid (conc). Kasutada
voOib teistsugust registreerimisviisi, kui sellega tagatakse sama-
védrsete andmete saamine.

Lammastikoksiidide (NO,) kontrollimisel kontrollipiirkonnas
kohaldatakse eespool nimetatud ndudeid ainult lammastikok-
siidide (NO,) suhtes.

Heitgaasivool ¢, vOi lahjendatud heitgaasivool ¢, ..., kui
seda kasutatakse, miératakse kindlaks kéesoleva lisa 4. liite
punkti 2.3 kohaselt.
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5.2.

Umberarvutamine kuiva/niiske heitgaasi méstmise korra

Kui kontsentratsiooni ei ole juba mdddetud niiskes heitgaasis,
teisendatakse mootmistulemus vastavaks niiske heitgaasi moot-
mistulemusele. Teisendamine viiakse 1ébi iga reziimi puhul.

cwez = kw x Cdry

Toores heitgaas:

1,2442 % Ho+ 111,19%w,,, x 1

ky, =|1- oot 1,008

7734 +1,2482x H, +- "k x1000
Dad
voi
1.2442x H, +111,19xw,,, x ot
kW.r — ] _ qmad [] &J
773,4+1,2442x H, +- 2o« %1000 Py
Dnaa
kus:
p, = veeauru rohk pérast jahutusvanni, kPa,
p, = atmosfidri kogurdhk, kPa,
H, = sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva 6hu kohta,

k, = 0,055584 x w,,, — 0,0001083 X wp; — 0,0001562 x
Weay + 0,0079936 X Wy + 0,0069978 X Wyp

Lahjendatud heitgaas:

ax%c,
Ky, = [] - —m] - Ky,

200
voi
K — ( 1- KWI )
pez Nz % Cyeo,
200
Lahjendusdhk:
Kyq=1-Ky,
1 1
1,608 x {Hd x [1——) + H, x [—ﬂ
D D
a 1 1
1000 + {1,608 x [H[, x [1 - 7) + H,x [fﬂ}
D D
Sisselaskedhk:
Ky, =1-Ky,
_ 1,608 x H ,
"2 1000 + (1,608 x H, )
kus
H, = sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva 6hu kohta

H; = lahjendusohu niiskus, g vett kg kuiva 6hu kohta

ning need voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, auru-
rdhu voi kuiva/médrja termomeetri mddtmistulemustest, kasu-
tades {ildiselt tunnustatud valemeid.
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5.3.

5.4.

Limmastikoksiidide (NO,) kontsentratsiooni Kkorrigeeri-
mine niiskuse ja temperatuuri suhtes

Lammastikoksiidide (NO,) heited sdltuvad {imbritseva ohu
tingimustest, seetdttu korrigeeritakse NO, kontsentratsiooni
timbritseva Shu temperatuuri ja niiskuse suhtes jargmistes vale-
mites esitatud tegurite abil. Tegurid kehtivad vahemikus 0-25 g/
kg kuiva dhu kohta.

a) Diiselmootorite puhul:
o 1
h,D 1-0,0182x (Ha —10,71)+0,0045 x (T. — 298)

kus:

T, = sisselaskedhu temperatuur, K

H, = sisselaskedhu niiskus, g vett kg kuiva dhu kohta,
kus

H, voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, aururdhu
vOi kuiva/mérja termomeetri mootmistulemustest, kasutades
ildiselt tunnustatud valemeid.

b

=

Séadesiititemootorite puhul
kg = 0,6272 + 44,030 x 107 x H, - 0,862 x 107 x H?
kus

H, voib tuletada suhtelise niiskuse, kastepunkti, aururdhu
vo0i kuiva/mérja termomeetri mddtmistulemustest, kasutades
tildiselt tunnustatud valemeid.

Heidete massivoolu kiiruse arvutamine.

Heidete massivoolu kiirus (g/h) arvutatakse iga reziimi puhul
jargmiselt. NO, arvutamisel kasutatakse punkti 5.3 kohaselt
kindlaksmaératud niiskuskorrektsioonitegurit vastavalt kas &, ,
voi k.

Kui kontsentratsiooni ei ole juba mdddetud niiskes heitgaasis,
teisendatakse mootmistulemus vastavaks niiske heitgaasi moot-
mistulemusele vastavalt punktile 5.2. Tabelis 6 on esitatud
teatavate koostisosade u,, véirtused, mis pShinevad kéesole-

vale direktiivile vastavatel ideaalgaasi omadustel ja kiitustel.

a) Toores heitgaasi puhul:

Myps = Ugps * Coas * Grme
kus:
U = heitgaasi koostisosa tiheduse ja heitgaasi tihe-
duse suhe
Cons = vastava koostisosa sisaldus toores heitgaasis,
ppm
e = heitgaasi massivoolu kiirus, kg/h

b) Lahjendatud heitgaasi puhul
mgas = ugas % Cgas,c % qmdew

kus:

U, = heitgaasi koostisosa tiheduse ja Ohu tiheduse
suhe

Canse = vastava koostisosa taustkorrigeeritud kontsen-
tratsioon lahjendatud heitgaasis, ppm

Grndow = lahjendatud heitgaasi massivoolu kiirus, kg/h

kus:

1
cgas,c = c—cd ><|:1—B:|

Lahjendustegur D arvutatakse vastavalt kédesoleva lisa, 2.
liite punktile 5.4.1.
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5.5.  Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine

Koigi tiksikute koostisosade heitkogused (g/kWh) arvutatakse
jargmise valemiga:

i=n

z(mGASi x Wl-‘i)

GAS, = -

S Py, x W)

i=1

kus:
my, = vastava gaasi mass

P = kasulik vdimsus, mis méaératakse kindlaksvastavalt II lisa
punktile 8.2.

Eespool esitatud arvutustes kasutatavad kaalutegurid vastavad
punktile 2.7.1.

Tabel 6

Erinevate heitgaasi koostisosade u,, viirtused toores ja
lahjendatud heitgaasis

Kiitus NO co THC/NMHC o, CH,

x

Diisel Toores heit- | 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553
gaas

Lahjendatud | 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553
heitgaas

Etanool Toores heit- | 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561
gaas

Lahjendatud | 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553
heitgaas

CNG (suru- | Toores heit- | 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565
maagaas) gaas

Lahjendatud | 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553
heitgaas

Propaan Toores heit- | 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559
gaas

Lahjendatud | 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553
heitgaas

Butaan Toores heit- | 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558
gaas

Lahjendatud | 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553
heitgaas

Mairkused:

— Toore heitgaasi u-vairtused ideaalgaasi omaduste juures 4 = 2, kuiv dhk, 273 K, 101,3 kPa.

— Lahjendatud heitgaasi u-vddrtused ideaalgaasi omaduste ja Shutiheduse juures.

— CNG u-vadrtused tipsusega 0,2 % jargmise koostise puhul: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
— CNG u-viirtused HC puhul vastavad CH, ,; (kogu HC jaoks tuleb kasutada CH u-véirtust).

5.6. Pindala kontrollviirtuste arvutamine

NO, heitkogust mdddetakse ja arvutatakse vastavalt punktile
5.6.1 kolmes punkti 2.7.6 kohaselt valitud kontrollpunktis ning
madratakse kindlaks ka interpoleerimise teel nende katsetsiikli
faasidega, mis punkti 5.6.2 kohaselt asuvad kdige ldhemal
vastavale kontrollpunktile. Moddetud védrtusi vorreldakse
seejérel interpoleeritud védrtustega vastavalt punktile 5.6.3.
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5.6.1.

5.6.2.

Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine
Iga kontrollpunkti (Z) NO, heitkogus arvutatakse jargmiselt:

Myoz = 0,001587 X cyo, 7 X kiyp X Gy

NOx, = Myox,z
P(n),
Katsetsiikli heidete vddrtuse kindlaksmddramine

Iga kontrollpunkti NO, heitkogus interpoleeritakse valitud
kontrollpunkti Z katva katsetsiikli neljast ldhimast reziimist,
nagu on esitatud joonisel 4. Konealuste reziimide (R, S, T, U)
puhul kasutatakse jargmisi méaratlusi:

Poorlemiskiirus (R) = Poorlemiskiirus (T) = ng;
Poorlemiskiirus (S) = Poorlemiskiirus (U) = ng,
Osakoormus (R) = Osakoormus (S)
Osakoormus (T) = Osakoormus (U).
Kontrollpunkti Z NO, heitkogus arvutatakse jéargmiselt:
— ERS +(ETU _ERS)X (Mz — MRS)

Ez
MTU _MRS
ja
E :ET+(ETU_ET)X(nZ_nRT)
" Ngy = Hgr
E _ER+(ES_ER)X(nZ_nRT)
RS =
Ngy —Npr
M :MT+(MU_MT)X(nZ_nRT)
" Ngy —Npr
M :MR+(MS_MR)X(nZ_nRT)
. Ngy = Npr
kus:

Ey, Es, E;, Ey = katvate reziimide konkreetne NO, heitkogus,
mis on arvutatud vastavalt punktile 5.6.1.

M;, Mg, M, M, = mootori péérdemoment katvate reziimide
puhul.

Joonis 4

NO, kontrollpunkti interpoleerimine

Pédrdemoment

. T~

-

Péorlemiskiirus

Mgy ns Py
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5.6.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

NO., heidete vddirtuste vordlemine

Kontrollpunkti Z mdddetud konkreetset NO, heitkogust (NO,
,) vorreldakse interpoleeritud vairtusega (E,) jargmiselt:

NOx, -E
NOx,, =100x Y22 £z

z

TAHKETE OSAKESTE HEIDETE ARVUTAMINE

Andmete hindamine

Tahkete osakeste hindamisel registreeritakse iga reziimil libi

filtrite voolavate proovide kogumassid ().

Filtrid asetatakse tagasi kaalukambrisse ning konditsioneeri-
takse vdhemalt tthe tunni jooksul, kuid mitte kauem kui 80
tundi, seejdrel kaalutakse. Registreeritakse filtrite brutokaal,
sellest lahutatakse omakaal (vt punkt 2.1) ning saadakse
tahkete osakeste proovi mass m;.

Taustkorrigeerimise  korral registreeritakse filtreid ldbiva
lahjendusShu mass (m,) ja tahkete osakeste mass (m,,). Enam
kui iihe mddtmise korral tuleb arvutada jagatis mg/m, iga
tiksiku mootmise kohta ning arvutada keskmine véartus.

Osavoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste heidete 15plikud registreeritavad katsetule-
mused maéératakse kindlaks jargmiste etappide pdhjal. Lahjen-
dusastet saab reguleerida mitmel eri viisil ning seetdttu on
kasutusel erinevad g, arvutamise meetodid. Koik arvutused
pohinevad proovivotuaja iiksikreziimide keskmistel véartustel.

Isokineetilised siisteemid
Doiedr = Dmew = T

— qmdw + (qmew x ra)

d
qmew x ra

kus 7, on isokineetilise proovivdtturi ja véljalasketoru ristldike-
pindalade suhe:

Stisteemid, milles moodetakse CO, voi NO, sisaldust

Dedf = Dmew = Va

roo= cwE - ch
e
CWD - CWA
kus:
c,; = mirgistusgaasi niiskusesisaldus toores heitgaasis
¢,p = mirgistusgaasi niiskusesisaldus lahjendatud heitgaasis
c,n = margistusgaasi niiskusesisaldus lahjendusohus

Kuivas heitgaasis moddetud sisaldused teisendatakse niiskes
heitgaasis moddetud sisaldusteks vastavalt kéesoleva liite
punktile 5.2.

Siisteemid, milles kasutatakse CO, mootmist ja siisiniku tasa-
kaalustusmeetod (¥)

206,5 % ¢,

qmedf =
€(co)p T C(coya

kus:
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Ccomp = CO, sisaldus lahjendatud heitgaasis

Ceomn = CO, sisaldus lahjendusohus

(sisaldused mahuprotsentidena niiskes heitgaasis)

Vorrand pohineb siisiniku tasakaalu eeldusel (mootorisse sise-
nevad siisinikuaatomid eralduvad siisinikdioksiidina) ning
madratakse kindlaks jargmiselt:

Deds = Dmew % Ta
ja

206,5 x q,,,

£ D mew < lc(coz)D - C(CO:)AJ

6.2.4. Siisteemid, milles kasutatakse voolu méotmist

Qumedt = Dmew = Ta
_ qmdew
r d =
qmdew - qmdw

6.3. Téisvoolu lahjendussiisteem

K&ik arvutused pohinevad proovivotuaja tiksikreziimide kesk-
mistel védrtustel. Lahjendatud heitgaasi vool g,,,.,, méératakse
kindlaks vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktile 4.1. Proovide
kogumass m arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite
punktile 6.2.1.

6.4. Tahkete osakeste massivoolu arvutamine

Tahkete osakeste massivool arvutatakse jargmiselt. Téisvoolu
lahjendussiisteemi kasutamisel asendatakse punkti 6.2 kohaselt
kindlaksméaératud g, punkti 6.3 kohaselt kindlaksmédratud

Gindew8a-
m D near
PY“/U[L\'S = / x - /
m_ 1000
sep
i=n
qmedf = zqmezyi x Wﬁ
i=1
i=n
msep = zmsepi
i=1
i=1 n

5 een

Tahkete osakeste massivoolu voib taustkorrigeerida jargmiselt:
m., m i=n

PT, . = | N4 xz 1_L W, [t x 9 medr

m, m, ‘O Di . 1000

kus D arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktile
5.4.1.

(*) Vairtus kehtib ainult IV lisas méératletud etalonkiituse puhul.”

v) Endine punkt 6 muutub punktiks 7.
f) 2. liidet muudetakse jargmiselt:
i) Punkt 3 asendatakse jargmisega.

3. HEITKOGUSTE KATSE KULG

Tootja ndudmisel voib mootori ja heitgaasislisteemi modtetsii-
klile eelnevaks konditsioneerimiseks teha mannekeenkatse.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Maagaasil- ja veeldatud naftagaasil to6tavate mootorite sisse-
soitmiseks kasutatakse ETC katset. Mootor sdidetakse sisse
vihemalt kahes ETC-tsiiklis, kuni iithe ETC-tsiikli kestel
mdddetud CO heitkogus tiletab eelmise ETC-tsiikli kestel
mdddetud CO heitkoguse kdige rohkem 10 % vorra.

Proovivotufiltrite ettevalmistamine (vajaduse korral)

Viéhemalt iiks tund enne katset asetatakse iga filter osaliselt
kaetud, tolmu eest kaitstud Petri tassi ning asetatakse stabili-
seerimiseks kaalukambrisse. Stabiliseerumisperioodi 16pus
kaalutakse iga filter ning registreeritakse selle omakaal.
Seejarel hoitakse filtrit suletud Petri tassis voi tihendatud
filtrialusel kuni kasutamiseni katses. Filtrit tuleb kasutada
kaheksa tunni jooksul parast kaalukambrist véljavotmist.
Omakaal registreeritakse.

Mbooteseadmete paigaldamine

Mbodteriistad ja proovivotturid tuleb nduetekohaselt paigal-
dada. Kui kasutatakse tdisvoolu lahjendussiisteemi, ithenda-
takse sellega viljalasketoru.

Lahjendussiisteemi ja mootori kaivitamine

Lahjendussiisteem ja mootor kéivitatakse ja neid soojenda-
takse, kuni koik temperatuurid ja rohud on stabiliseerunud
efektiivvdimsusel tootja soovituse ja hea inseneritava koha-
selt.

Tahkete osakeste proovivotusiisteemi kéivitamine (ainult
diiselmootorid)

Tahkete osakeste proovivotusiisteem kéivitatakse ja see tootab
moddavoolul. LahjendusShu tahkete osakeste fooni taseme
saab kindlaks méérata lahjendusdhu juhtimise teel ldbi tahkete
osakeste filtrite. Filtreeritud lahjendusohu kasutamise korral
voib teha ithe modtmise kas enne vOi pérast katset. Kui
lahjendusdhku ei filtreerita, vOib mddtmised teha tsiikli
alguses ja 15pus ning arvutada keskmised vaartused.

Lahjendussiisteem ja mootor kiivitatakse ja neid soojenda-
takse, kuni kdik temperatuurid ja rohud on stabiliseerunud
tootja soovituse ja hea inseneritava kohaselt.

Perioodilise regenereerimisega jareltootluse puhul ei esine
regenereerimist mootori soojendamise ajal.

Lahjendussiisteemi reguleerimine

Lahjendussiisteemi voolukiirused (tdisvool vdi osavool) regu-
leeritakse nii, et siisteemi ei kondenseeruks vett ning filtri
pinna maksimaalne temperatuur oleks 325 K (52 °C)
voi vihem (vt V lisa punkt 2.3.1, DT).

Analiisaatorite kontrollimine

Heiteanaliisaatorid  nullistatakse ja médratakse kindlaks
modteulatus. Proovivotukottide kasutamise korral kotid
tithjendatakse.

Mootori kiivitamisprotseduur

Stabiliseeritud mootor kiivitatakse kasutaja késiraamatus
sisalduva tootja poolt soovitatud kéivitusprotseduuri kohaselt,
seejuures kasutatakse kas seeriatoodangu kaivitusmootorit voi
diinamomeetrit. Valikuliselt voib katset alustada mootorit vélja
lilitamata otse eelkonditsioneerimisfaasist, kui mootor t66tab
tithikdigupoorlemiskiirusel.

Katsetsiikkel
Katsejdrjestus

Katseseeriaga alustatakse, kui mootor on joudnud tithikdigu
poorlemiskiiruseni. Katse sooritatakse etalontsiikli kohaselt,
nagu on ette ndhtud kéesoleva liite punktis 2. Mootori poorle-
miskiiruse ja pddrdemomendi seadistuspunktid seadistatakse
sagedusele 5 Hz (soovitatavalt 10 Hz) voi enamale. Mootori
poorlemiskiiruse ja péérdemomendi tagasisideandmed regis-
treeritakse vdhemalt kord sekundis kogu katsetsiikli kestel
ning signaalid vodib elektrooniliselt filtreerida.
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3.8.2.
3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.
3.83.1.

Gaasiheidete mootmine
Tédisvoolu lahjendussiisteem

Mootori vOi katseseeria kdivitamisel voi tsiikli alustamisel
vahetult eelkonditsioneerimisest liilitatakse sisse modte-
seadmed, et samaaegselt alustada:

— lahjendusShu kogumist voi analiiiisimist,
— lahjendatud heitgaasi kogumist voi analiiiisimist,

— lahjendatud heitgaasi (CVS) koguse ning nduetekohaste
temperatuuride ja rohkude modtmist,

— diinamomeetri podrlemiskiiruse ja podrdemomendi tagasi-
sideandmete registreerimist.

Siisivesinikke (HC) ja ldmmastikoksiide (NO,) mdddetakse
pidevalt lahjendustunnelis sagedusega 2 Hz. Keskmiste kont-
sentratsioonide madramine toimub analiisaatori signaalide
integreerimise teel katsetsiikli kestel. Siisteemi reaktsiooniaeg
ei tohi iiletada 20 sekundit ning seda kohandatakse vajaduse
korral CVS voolukdikumistega ja proovivotuaja/katsetsiikli
nihetega. CO, CO,, NMHC ja CH, méératakse integreerimise
teel voi tsiikli ajal proovivdtukotti kogunenud heitgaasikont-
sentratsioonide analiilisimise teel. Gaasiliste saasteainete kont-
sentratsioonid lahjendusdhus maéératakse integreerimise voi
kogumise teel taustsaasteainete kotti. Koik muud vaartused
registreeritakse sagedusega vihemalt kord sekundis (1 Hz).

Toore heitgaasi mdotmine

Mootori vOi katseseeria kaivitamisel, kui tsiiklit alustatakse
vahetult eelkonditsioneerimisest, liilitatakse sisse modte-
seadmed, et samaaegselt alustada:

— toore heitgaasi kontsentratsioonide analiilisimist,

— heitgaasi voi sisselaskedhu ja kiituse voolukiiruse modt-
mist,

— diinamomeetri podrlemiskiiruse ja podrdemomendi tagasi-
sideandmete registreerimist.

Gaasiliste heidete (HC, CO ja NO,) hindamiseks registreeri-
takse heidete kontsentratsioonid ja heitgaasi massivoolu kiirus
ning salvestatakse arvutisiisteemi sagedusega vdhemalt 2 Hz.
Stisteemi reaktsiooniaeg ei tohi olla iile 10 sek. Koik muud
vaartused registreeritakse sagedusega vihemalt 1 Hz. Analoo-
ganaliisaatori puhul registreeritakse reaktsioon ning kalibreeri-
misandmeid vdib rakendada andmete hindamise kdigus on-
line- voi off-line-meetodil.

Gaasiliste  koostisosade heitkoguste massi arvutamiseks
viiakse registreeritud sisalduste kdverad ja heitgaasi massi
voolukiiruse kover ajalisse vastavusse iileminekuajast nagu
médratletud I lisa punktis 2. Seega maéiratakse iga gaasilise
heite analiisaatori ja heitgaasi massivoolusiisteemi reaktsioo-
niaeg kindlaks vastavalt kdesoleva lisa 5. liite punktidele 4.2.1
ja 1.5 ning need registreeritakse.

Tahkete osakeste proovivétt (vajaduse korral)
Taisvoolu lahjendussiisteem

Tsiikli puhul, mida alustatakse vahetult eelkonditsioneerimi-
sest, liilitatakse tahkete osakeste proovivotusiisteem mootori
voi katsejérjestuse kiivitamisega samal ajal moddavoolult
tahkete osakeste kogumisele.

Kui voolu kompenseerimist ei kasutata, siis reguleeritakse
proovivdtupump (proovivdtupumbad) nii, et tahkete osakeste
proovivotturit voi iilekandetoru ldbiva voolu kiirus piisiks
ettendhtud voolukiiruse juures tdpsusega + 5 %. Kui kasuta-
takse voolu kompenseerimist (v3i proovigaasivoolu proport-
sionaalset reguleerimist), siis tuleb ndidata, et pohitoru voolu
ja tahkete osakeste voolu suhe erineb ettendhtud vaértusest
koige rohkem + 5 % (vélja arvatud proovivitu esimesed
kiimme sekundit).

Mdrkus: kahekordse lahjenduse korral on proovigaasivool
proovivotufiltreid 1dbiva voolu ja teise astme lahjendusdhu-
voolu vaheline netovaértus.
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3.8.3.2.

Registreeritakse keskmine temperatuur ja rohk gaasimddturi
(gaasimodturite) voi voolu modteriistade sisselaskeava juures.
Kui tahkete osakeste suure koormuse tottu filtrile ei ole ette-
ndhtud voolukiirust voimalik kogu tsiikli kestel siilitada
(tdpsusega + 5 %), siis on katse kehtetu. Katse tehakse uuesti,
kasutades viiksemat voolukiirust ja/voi suurema labimdodduga
filtrit.

Osavoolu lahjendussiisteem

Tsiikli puhul, mida alustatakse vahetult eelkonditsioneerimi-
sest, lilitatakse tahkete osakeste proovivotusiisteem mootori
voi katsejarjestuse kdivitamisega samal ajal mooddavoolult
tahkete osakeste kogumisele.

Osavoolu lahjendussiisteemi kontrolliks on vaja kiire reakt-
siooniga silisteemi. Siisteemi lileminekuaeg médratakse kind-
laks III lisa 5. liite punktis 3.3 kirjeldatud menetlusega. Kui
heitgaasivoolu mddtmise (vt punkt 4.2.1) ja osavoolu siisteemi
liildetud iileminekuaeg on lithem kui 0,3 sek, voib kasutada
on-line-kontrolli. Kui {iileminekuaeg iiletab 0,3 sek, tuleb
kasutada eelnevalt registreeritud katsel pohinevat eelkontrolli.
Sellisel juhul on tousuaeg <I sek ja kombinatsiooni viiteaeg
<10 sek.

Kogu siisteemi reaktsiooniaeg reguleeritakse nii, et oleks
tagatud osakeste representatiivne proov d,,,;, mis on proport-
sionaalne heidete massivooluga. Proportsionaalsuse kindlaks-
madramiseks tuleb teostada q,,,; regressioonanaliiiis vastanda-
tuna q,,,,; regressioonanaliiisiga vihemalt 1 Hz andmehdive-
sageduse juures, ning tdidetud peavad olema jargmised kritee-
riumid:

— Qppi J@ ey Vahelise lineaarregressiooni korrelatsiooni-
tegur R? ei tohi olla vdiksem kui 0,95,

— hinnangu standardviga tleminekul q,, ; véértuselt gy,
védrtusele ei tohi tletada 5 % q,,, maksimaalvaartusest,

— regressioonisirge q,,, 15ik ei tohi iiletada + 2 % q,,,, maksi-
maalvéirtusest.

Valikuliselt voib teha eelkatse ning kasutada eelkatse heite
massivoolusignaali, et kontrollida proovigaasi voolu tahkete
osakeste siisteemi (eelkontroll). Selline menetlus on ndutav,
kui tahkete osakeste siisteemi lileminekuaeg tg,, v3i heidete
massivoolusignaali lileminekuaeg ty,; v6i mdlemad on > 0,3
sek. Osavoolu lahjendussiisteemi nduetekohane kontroll
saavutatakse, kui q,, kontrolliva eelkatse q,,,,. ajakOverat
nihutatakse eelkontrolliaja ty,, + t5, vOrra.

Qupi J@ Qe Vvahelise Kkorrelatsiooni saamiseks kasutatakse
tegeliku katse ajal voetud andmeid, mille puhul q,,,; aeg on
nihutatud q,,,; suhtes ts, vrra (t;,, ei ménginud nihutamisel
rolli). See tdhendab, et ajaline nihe q,,, ja q,, vahel on nende
III lisa 5. liite punktis 3.3 kindlaksmaératud tileminekuaegade
vahe.

Mootori seiskumine

Mootori seiskumise korral katsetsiikli mis tahes hetkel tuleb
mootor eelkonditsioneerida ja uuesti kdivitada ning katset
korrata. Kui katsetsiikli ajal tekib mone vajaliku katseseadme
rike, siis katse ei kehti.

Toimingud pdrast katset

Parast katse 1oppemist 1dpetatakse lahjendatud heitgaasi mahu
voOi toore heitgaasi voolukiiruse modtmine, gaasivool kogu-
miskottidesse peatatakse ning lilitatakse vilja tahkete
osakeste proovivotupump. Uhtses analiisaatorite siisteemis
jétkub proovivott siisteemi reaktsiooniacgade 16ppemiseni.

Kogumiskottides (kui neid kasutatakse) olevaid kontsentrat-
sioone analiilisitakse vOimalikult kiiresti, igal juhul hiljemalt
20 minutit parast katsetsiikli 1oppemist.

Pérast heitkoguste médramise katset kontrollitakse analiisaa-
torid nullgaasi ja sama vordlusgaasi abil uuesti iile. Katset
kasitatakse kehtivana, kui enne ja parast katset saadud tule-
muste ning vordlusgaasi véartuse vahe on alla 2 %.
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3.9.
3.9.1.

39.2.

3.93.

Katse vastavustdoendamine
Andmenihe

Tagasiside- ja voOrdlustsiikli véddrtuste vahelisest ajalisest
mahajdimusest tuleneva nihke minimeerimiseks vdib kogu
mootori podrlemiskiiruse ja poddrdemomendi tagasisidesignaali
jérjestust vordluskiiruse ja poordemomendi jarjestuse suhtes
ajaliselt kiirendada voi tagasi hoida. Nihutades tagasisidesig-
naale tuleb nii poodrlemiskiirust kui poérdemomenti nihutada
samal médiral ning samas suunas.

Tstikli t66 arvutamine

Tsiikli tegelik t66 W, (kWh) arvutatakse kdigi mootori poor-
lemiskiiruse ja podrdemomendi registreeritud tagasisidevaar-
tuste paaride pohjal. Seda tehakse pirast tagasisideandmete
mis tahes nihutamist, kui on tehtud selline valik. Tsiikli tege-
likku t66d W, vorreldakse vordlustsiikli tooga W, ning selle
abil arvutatakse spetsiifilise pidurdamise heitkoguseid (vt
punkte 4.4 ja 5.2). Sama metoodikat kasutatakse nii vOrdlus-
kui ka tegeliku mootori vdimsuse integreerimisel. Vairtuste
kindlaksmédramisel vordlustsiikli piirvadrtuste ja moddetud
vaartuste vahelistes punktides kasutatakse lineaarset interpo-
leerimist.

Vordlustsiikli ja tsiikli tegeliku t66 integreerimisel nullista-
takse koik negatiivsed poordemomendi védrtused ja voetakse
need arvesse. Kui integreerimissagedus on viiksem kui 5
hertsi ning juhul, kui pdérdemomendi positiivne véirtus
muutub teatava ajavahemiku jooksul negatiivseks voi nega-
tilvne védrtus positiivseks, siis arvutatakse negatiivne osa ja
nullistatakse. Positiivne osa lisatakse integreeritud véirtusele.

W, hilve W, suhtes peab olema vahemikus — 15 % kuni +
5%

Katsetsiikli statistiline valideerimine

Poorlemiskiirusele, pddrdemomendile ja vdimsusele tehakse
tagasisidevairtuste lineaarne regressioon kontrollvaértuste
suhtes. Seda tehakse pérast tagasisideandmete mis tahes nihu-
tamist, kui on tehtud selline valik. Kasutatakse vahimruutude
meetodit jargmise kodige sobivama vdrrandiga:

y=mx+b
kus:

y = podrlemiskiiruse  (min'), pddrdemomendi (Nm)
voi voimsuse (kW) tagasiside (tegelik) véartus

m = regressioonisirge kalle

x = poorlemiskiiruse  (min'), poérdemomendi (Nm)
voi voimsuse (kW) kontrollvaartus
b = regressioonisirge y-telg

Hinnangu standardviga (SE) iileminekul y-viértuselt x-védartu-
sele ja kindlaksméadramise koefitsient (r?) arvutatakse iga
regressioonisirge suhtes.

Konealune analiiiis soovitatakse teha sagedusel 1 Hz. Koik
negatiivsed podrdemomendi kontrollvddrtused ning nendega
seotud tagasisidevdartused jéetakse tsiikli podrdemomendi
ja vOimsuse statistilise valideerimise arvestusest vélja. Katset
késitatakse kehtivana, kui tabelis 7 esitatud kriteeriumid on
tdidetud.

Tabel 7

Regressioonisirge tolerantsid

Poorlemiskiirus

Po6rdemoment

Voimsus

Hinnangu standardviga
(SE) y-It iileminekul x-
le

Maksimaalselt 100 min-

Maksimaalselt 13 %
(15 %) (*) vdimsuse
kaardistamisel saadud
mootori suurimast
po6érdemomendist

Maksimaalselt 8 %

(15 %) (*) vdimsuse
kaardistamisel saadud
mootori suurimast voim-
susest
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Poorlemiskiirus P66rdemoment Voimsus
Regressioonisirge tdus, 0,95-1,03 0,83-1,03 0,89-1,03
" (0,83-1,03) (*)
Kindlaksméaaramiskoe- min 0,9700 min 0,8800 min 0,9100
fitsient, r? (min 0,9500) (¥) (min 0,7500) (*) (min 0,7500) (*)

Regressioonisirge y- + 50 min!

telgloik, b

+20 Nm voi £2 % (+
20 Nm voi £ 3 %) (*)
suurimast poordemo-
mendist, olenevalt
sellest, kumb on
suurem

+4 kW vdi+2 % (
4 kW vdi £ 3 %) (*)
suurimast voimsusest,
olenevalt sellest, kumb
on suurem

(*) Kuni 1. oktoobrini 2005 vdib sulgudes esitatud numbreid kasutada gaasimootorite tiilibikatsetuseks. (Komisjon
annab aru gaasimootorite edasiarendamise kohta, et kinnitada voi muuta kdesolevas tabelis esitatud gaasimootorite

suhtes kohaldatavaid regressioonisirge tolerantse.)

Punktide véljajatmine regressioonanaliiiisist toimub tabeli 8
kohaselt.

Tabel 8

Punktid, mille viljajitmine regressioonanaliiiisist
lubatud

on

Tingimused

Viljajéetavad punktid

Téiskoormus ja pdoérdemomendi tagasiside < 95 % kontrollpddrdemomen-
dist

Poordemoment ja/voi
vOimsus

Téiskoormus ja pdorlemiskiiruse tagasiside < 95 % kontrollpdorlemiskiiru-
sest

Poorlemiskiirus ja/voi
voimsus

Koormuseta, tiihikdigufaasita, pddrdemomendi tagasiside > kontrollpoorde-
moment

Poordemoment ja/voi
voimsus

Koormuseta, pdorlemiskiiruse tagasiside < tiihikdigu pddrlemiskiirus + 50
min! ja poérdemomendi tagasiside = tootja méaératletud/moddetud tiihikdigu
podrdemoment + 2 % maksimaalsest poordemomendist

Poorlemiskiirus ja/voi
voimsus

Koormuseta, podrlemiskiiruse tagasiside > tithikdigu podrlemiskiirus + 50
min! ja pdérdemomendi tagasiside > 105 % kontrollpddrdemomendist

Poordemoment ja/voi
voimsus

Koormuseta ja podrlemiskiiruse tagasiside > 105 % kontrollpdorlemiskiiru-
sest

Poorlemiskiirus ja/voi
voimsus”

ii) Lisatakse punkt 4:

74,

4.1.

HEITGAASIVOOLU ARVUTAMINE

Lahjendatud heitgaasivoolu kindlaksméiramine

Katsetsiikli kogu lahjendatud heitgaasivool (kg/katse) arvuta-
takse tsiikli modtevairtuste voolu modteseadme vastavate kali-
breerimisandmete pdhjal (PDP puhul V,, CFV puhul K,, SSV
puhul C,, nagu on kindlaks maératud III lisa 5. liite punktis 2).
Kui lahjendatud heitgaasi temperatuur hoitakse soojusvaheti
abil piisivana kogu tsiikli kestel (PDV-CVS puhul £ 6 K,
CFV-CVS puhul + 11 K v&i SSV-CVS puhul + 11 K, vt V lisa
punkt 2.3), siis kasutatakse jargmisi valemeid:

PDP-CVS siisteem:
myy = 1,293 x V x N, x (p, —p,) X 273/ (101,3 x T)

kus:

v, = ithe podrdega pumbatava gaasi maht katsetingimustes,
m3/podre

N, = pumba poorete iildarv katse ajal

p, = atmosfddrirdhk katsekambris, kPa
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p, = horendus atmosfadrirohu suhtes pumba sisselaskeava
juures, kPa
T = lahjendatud heitgaasi keskmine temperatuur pumba

sisselaskeava juures kogu tsiikli kestel, K
CFV-CVS siisteem:
my,=1,293 x tx K xp /1%

kus:

t = tsiikli aeg, sek

K, = kriitilise voolu Venturi toru kalibreerimiskoefitsient
standardtingimustes

p, = absoluutrdhk Venturi toru sissevooluava juures, kPa

T = absoluutne temperatuur Venturi toru sissevooluava
juures, K

SSV-CVS siisteem:
my = 1,293 x Qg

kus:

1,7143) 1
X

1— p 4, 14286
VD I"p

1( 14286
QSSV:AOdZCdpp ?(”p ~

kus:
A4, = konstantide ja tihikute teisenduste kogu
1
m’ | K2 1
{mlnj kPa [mmzj
=0,006111 SI-siisteemi iihikutes
d = SSV kori 1abimdot, m

C, = SSV vooluhulgategur

p, = absoluutrdhk Venturi toru sissevooluava juures, kPa
T = temperatuur Venturi toru sissevooluava juures, K
r, = SSV kori ja sissevooluava absoluutrdhu suhe, staatiline
. AP
ohk = 1——
PA
r, = SSV kori 1d4bimdddu, d, ja sisselasketoru sisemise 14bi-
mdddu suhe = —

Voolu kompenseerimisega siisteemi (soojusvahetita siisteemi)
kasutamise  korral arvutatakse heitkoguste  hetkemass
ja integreeritakse kogu katse ajale. Sellisel juhul arvutatakse
lahjendatud heitgaasi hetkemass jargmiselt:

PDP-CVS siisteem:

Me; = 1,293 X Vi X Np; % (p, —p,) X 273 / (101,3 x T)
kus:
Np; = pumba iildine pddrete arv ajaithikus
CFV-CVS siisteem:

My = 1,293 X At x Ky, x p, [ 103
kus:
At, = ajavahemik, sek
SSV-CVS siisteem:
my = 1,293 X Qqqy X At;

kus:

At, = ajavahemik, sek
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Tegeliku aja arvutamist alustatakse kas C, mdistliku véértuse
puhul, nagu 0,98, voi O, mdistliku vdértuse puhul. Kui arvu-
tamine algab O, puhul, kasutatakse O esialgset vairtust Re
hindamiseks.

SsV. ssV

Koikide heitkogusekatsete kestel peab Reynoldsi arv SSV
koris jaédma Reynoldsi arvude vahemikku, mida kasutatakse
kéesoleva lisa 5. liite punkti 2.4 kohase kalibreerimiskdvera
saamiseks.

Toore heitgaasi massivoolu arvutamine

Heitkoguste arvutamiseks toores heitgaasis ning osavoolu
lahjendussiisteemi kontrollimiseks peab teada olema heitgaasi
massivoolukiirus. Heitgaasi massivoolukiirus arvutatakse
vastavalt likskdoik kummale punktides 4.2.2—4.2.5 kirjeldatud
meetodile.

Reaktsiooniaeg

Heitkoguste arvutamiseks peab iikskoik kumma edaspidi
kirjeldatud meetodi reaktsiooniaeg olema vordne vdi viiksem
kui analiisaatori puhul ndutav reaktsiooniaeg, nagu on méérat-
letud kdesoleva lisa 5. liite punktis 1.5.

Osavoolu lahjendussiisteemi kontrollimiseks on ndutav lithem
reaktsiooniaeg. On-line-kontrolliga osavoolu lahjendussiistee-
mide puhul on ndutav reaktsiooniaeg < 0,3 sekundit. Eelnevalt
registreeritud katsel pohineva eelkontrolliga osavoolu lahjen-
dussiisteemide puhul peab heitgaasi voolu mddtmissiisteemi
reaktsiooniaeg olema < 5 sekundit tdusuajaga < 1 sekund.
Siisteemi reaktsiooniaja tipsustab seadme tootja. Nouded heit-
gaasivoolu ja osavoolu lahjendussiisteemi kombineeritud reakt-
siooniajale on esitatud punktis 3.8.3.2.

Otsese mootmise meetod

Heitgaasi vooluhulga otsest modtmist voib teostada jargmiste
stisteemidega:

— rohkude erinevusseade, niiteks modteotsak,
— ultraheli-vooluhulgamdotur,
— keerisvoolu-heitgaasimootur.

Heidete vadrtusi mojutavate modtmisvigade valtimiseks tuleb
votta ettevaatusabindud. Ettevaatusabindud hdlmavad sead-
mete hoolikat paigaldamist mootori heitgaasisiisteemi vastavalt
seadme tootja soovitustele ja heale inseneritavale. Tuleb silmas
pidada, et seadme paigaldamine ei mdjutaks mootori t66d ega
heitkoguseid.

Heitgaasivoolu médramise tépsus peab olema vihemalt + 2,5 %
lugemist voi + 1,5 % mootori suurimast védrtusest, olenevalt
kumb on suurem.

Ohu ja kiituse méétmise meetod

See holmab dhu- ja kiitusevoolu mdotmist. Selleks kasutatakse
Ohukulumdoturit  ja  kiitusekulumddturit, mis  vastavad
punktis 4.2.2 esitatud heitgaasivoolu tiieliku tdpsuse nduetele.
Heitgaasivool arvutatakse jargmiselt:

Amew = Dmaw T ot

Mrgistusgaasi mootmise meetod

See hdlmab mairgistusgaasi sisalduse mddtmist heitgaasis.
Teatav kogus inertgaasi (nt puhast heeliumi) lastakse mérgis-
tusgaasina heitgaasivoolu. Gaas segatakse ja lahjendatakse
heitgaasiga, kuid see ei joua véljalasketorru. Seejirel modde-
takse gaasi sisaldus heitgaasiproovis.

Selleks, et tagada méargistusgaasi tdielik segunemine, peab heit-
gaasi proovivlttur asetsema maérgistusgaasi sisselaskekohast
allavoolu vdhemalt 1 m vdi viljalasketoru 30-kordsele 1abi-
moddule vastaval kaugusel, olenevalt sellest, kumb on suurem.
Proovivottur voib asetseda sisselaskekohale ldhemal, kui tdie-
likku segunemist kinnitab mérgistusgaasi kontsentratsiooni
vordlemine vdrdluskontsentratsiooniga kui maérgistusgaas
lastakse sisse mootorist iilesvoolu.
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Mirgistusgaasi voolukiirus reguleeritakse selliseks, et margis-
tusgaasi kontsentratsioon pérast segunemist mootori tithikdigul
jaab vaiksemaks margistusgaasi analiisaatori skaala 16ppvaértu-
sest.

Heitgaasivool arvutatakse jargmiselt:

Ay <P

Uew.i = €
mew,1  60x(c_. .—c_)
mix,i a

kus:
dmewi = heitgaasi massivoolu hetkekiirus, kg/s
q = madrgistusgaasivool, cm?*/min
e = margistusgaasi hetkesisaldus pdrast segunemist, ppm
Pe = heitgaasi tihedus, kg/m? (vrdl tabel 3)
¢, = miérgistusgaasi taustsisaldus sisselaskedhus, ppm

Kui taustsisaldus on viiksem kui 1 % mérgistusgaasi sisaldu-
sest pérast segunemist (c,, ;) maksimaalse heitgaasivoo juures,
voib taustsisaldust mitte arvestada.

Kogu siisteem peab vastama heitgaasivoolu tdpsusnduetele
ning see kalibreeritakse vastavalt kdesoleva lisa 5. liite punk-
tile 1.7.

42.5. Ohuvoolu ning 6hu ja kiituse suhte méétmise meetod

See holmab heitgaasi massi arvutamist Shuvoolu ning Shu ja
kiituse suhte abil. Heitgaasi hetkemassivoolu arvutatakse jérg-
miselt:

q .=q . x[1+1]
mew,1  “maw,1 A/Ft xA.
S 1

kus:

]38,0x[ﬂ+gff+yj
ro 4 2
* T 12,011% B +1,00794 x a +15,9994 x £ + 14,0067 x & + 32,065 x

2% oo x107

Bx [100 o 21074 — Cye X 10’4]+ Z x 3’5 i?;’j - ; - Z x ((‘mz +Ceo X 10’4)

L 1+3(,‘5)><ﬁ

I 4,764><(/i + Z - ; + y]x(c(m +Ceo X107 + e x IO’J)
kus:
A/F, = stohhiomeetriline dhu ja kiituse suhe, kg/kg
2 = Ohu {lilejadgi suhtarv
¢ = kuiva CO, sisaldus, %
Co = kuiva CO sisaldus, ppm
Che = HC sisaldus, ppm

Meirkus:p on siisinikku sisaldavate kiituste puhul 1 ja vesinikku
sisaldavate kiituste puhul 0.

Ohukulumddtur peab vastama kiesoleva lisa 4. liite punktis 2.2
esitatud tdpsusnduetele, CO, analiisaator peab vastama kdeso-
leva lisa 4. liite punktis 3.3.2 esitatud nduetele ning kogu
siisteem peab vastama heitgaasivoolu tdpsusnduetele.

Valikuliselt voib kdesoleva lisa 4. liite punktis 3.3.6 esitatud
nduetele vastava Ohu iilejdagi suhtarvu modtmiseks kasutada
sellist Shu ja kiituse mddteseadet nagu tsirkooniumsensorit.”

iii) Punktid 4 ja 5 asendatakse jargmisega.

5. HEITGAASIKOGUSTE ARVUTAMINE
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5.1

5.2.

5.3.

5.4.

Andmete hindamine

Gaasiliste heidete hindamiseks lahjendatud heitgaasis registree-
ritakse heidete sisaldused (HC, CO ja NO,) ja lahjendatud heit-
gaasi massivoolukiirus vastavalt punktile 3.8.2.1 ning salvesta-
takse arvutisiisteemis. Analooganaliisaatori puhul registreeri-
takse reaktsioon ning kalibreerimisandmed rakendatakse on-
line voi off-line andmete hindamise kdigus.

Gaasiliste heidete hindamiseks toores heitgaasis registreeri-
takse heidete kontsentratsioonid (HC, CO ja NO,) ja heitgaasi
massivoolukiirus vastavalt punktile 3.8.2.2 ning salvestatakse
arvutisiisteemis. Analooganaliisaatori puhul registreeritakse
reaktsioon ning kalibreerimisandmed rakendatakse on-line voi
off-line andmete hindamise kéigus.

Kuiv/niiske korrigeerimine

Kui sisaldus on mdddetud kuivas heitgaasis, teisendatakse
modtmistulemus vastavaks niiske heitgaasi mootmistulemusele
jargmise valemiga. Pideva mootmise puhul teisendatakse enne
edasisi arvutusi iga hetkemdotmistulemus.

Cwel = kW % Cdry

Kohaldatakse kdesoleva lisa 1. liite punktis 5.2 esitatud teisen-
dusvalemeid.

Lammastikoksiidide (NO,) kontsentratsiooni Kkorrigeeri-
mine niiskuse ja temperatuuri suhtes

Lammastikoksiidide (NO,) heited sdltuvad {imbritseva Shu
tingimustest, seetdttu korrigeeritakse NO, kontsentratsiooni
iimbritseva dhu temperatuuri ja niiskuse suhtes kdesoleva lisa 1.
liite punktis 5.3 esitatud tegurite abil. Tegurid kehtivad vahe-
mikus 0-25 g/kg kuiva dhu kohta.

Heidete massivoolukiiruste arvutamine

Heidete mass tsiiklis (g/katse) arvutatakse soltuvalt kasutata-
vast mddtmismeetodist jargmiselt. Kui kontsentratsiooni ei ole
juba moddetud niiskes heitgaasis, teisendatakse moodtmistu-
lemus vastavaks niiske heitgaasi mootmistulemusele vastavalt
kéesoleva lisa 1. liite punktile 5.2. Kasutatakse kdesoleva lisa 1.
liite tabelis 6 esitatud kdesoleva direktiivi jaoks asjakohaste
kiituste koostisosade vastavaid u, véirtusi ideaalgaasi
omaduste puhul.

a) Toore heitgaasi puhul:

i=n 1
u_x yc .Xq L X —
gas . gas, i~ ‘mew,i  f
Mas = i=1
kus:
Uy = heitgaasi koostisosa tiheduse ja heitgaasi tihe-
duse suhe tabelist 6
Caasi = vastava koostisosa hetkekontsentratsioon toores
heitgaasis, ppm
Gmewi = heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s
f = andmete vottesagedus, Hz
n = modtmiste arv

b) Lahjendatud heitgaasi puhul ilma voolu kompenseerimi-
seta:

My, = Uy X Cp X My
kus:
u,, = heitgaasi koostisosa tiheduse ja Shu tiheduse suhe
tabelist 6
Cye = vastava koostisosa taustkorrigeeritud keskmine

kontsentratsioon, ppm

my = tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass, kg
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5.4.1.

¢) Lahjendatud heitgaasi puhul koos voolu kompenseerimi-

sega:
{ugas X i(cm X e X lﬂ - [(med X g X (1 - 1/D) XU g )]

- = S

Mgy =

kus:

Coi = lahjendatud heitgaasis mdddetud vastava koos-
tisosa hetkekontsentratsioon, ppm

¢, = lahjendusdhus mdddetud vastava koostisosa
kontsentratsioon, ppm

Gmaewi = heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s

Mgy = tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass, kg

U = heitgaasi koostisosa tiheduse ja ohu tiheduse
suhe tabelist 6

D = lahjendustegur (vt punkt 5.4.1)

Vajaduse korral arvutatakse NMHC ja CH, kontsentratsioon
ithe kdesoleva lisa 4. liite punktis 3.3.4 esitatud meetodi jirgi:

a) GC meetod (ainult tdisvoolu lahjendussiisteemi puhul):
Caxmic =~ Cue ~ Cong

b) NMC meetod

CHC(w/oCutter) ¥ (- Em )- CHC(w/Cutter)
EE-EM

CNMHC =

_ CHC(w/Cutter) - CHC(w/oCutter) * (1 - EE)
EE-EM

CCH,

kus:

= HC  kontsentratsioon  proovigaasi
voolamisel 1&bi NMC

CHC(w/Cutter)

HC  kontsentratsioon  proovigaasi
NMC méddavoolul

CHC(w/oCutter)

Taustkorrigeeritud  kontsentratsioonide  kindlaksmddramine
(ainult tdisvoolu lahjendussiisteemi puhul)

Heidete netokontsentratsioonide saamiseks lahutatakse lahjen-
dusShu gaasiliste heidete keskmised taustkontsentratsioonid
moddetud  kontsentratsioonidest.  Taustkontsentratsioonide
keskmiste vadrtuste kindlaksméadramiseks v3ib kasutada proo-
vikoti meetodit voi piisivat modtmist integreerimisega. Kasuta-
takse jargmisi valemeid:

=c_ —C, X 1—i
c=c,—¢y )

¢, = lahjendatud heitgaasis mdddetud vastava saasteaine
kontsentratsioon, ppm

kus:

¢, = lahjendusdhus mdddetud vastava saasteaine kontsentrat-
sioon, ppm

D = lahjendustegur

Lahjendustegur arvutatakse jargmiselt:

a) diisel ja LPG-d kiitusena kasutavad gaasimootorid

F,
D= l

cco, + (CHC +ceo )>< 107
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5.5.

5.5.1.

b) G-d kiitusena kasutavad gaasimootorid

FS
D=
—4
‘co, +(°NMHC ”co)xw
kus:
Ccon = CO, kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis,
mahuprotsentides
Cc = HC kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis,
ppm Cl
Camic = NMHC kontsentratsioon lahjendatud heit-
gaasis, ppm C1
Cco = CO kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis,
ppm
Fy = stohhiomeetriline tegur

Kuivas heitgaasis mdodetud kontsentratsioon teisendatakse
vastavaks niiske heitgaasi modtmistulemusele vastavalt
kédesoleva lisa 1. liite punktile 5.2.
Stohhiomeetriline tegur arvutatakse jargmiselt:

1

100x——
1+% 43761+ %4 -2
2 4 2

Fs =

kus

a, € = CH, O, kiituse molaarsuhe

ae

Kui kiituse koostis ei ole teada, voib alternatiivselt kasutada
jargmisi stohhiomeetrilisi tegureid:

F, (diisel) = 13,4
F, (LPG) = 11,6
FNG) =95

Spetsiifiliste heidete arvutamine
Tahkete osakeste heitkogus (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

a) koik koostisosad vilja arvatud NO_:

Moas
M gas :

act

b) NO,:
k
M =m_ x—1n
gas gas
act
kus:
W, = tsiikli tegelik t66, mis on kindlaks méératud vastavalt

punktile 3.9.2.

Perioodilise heitgaasi jareltootlussiisteemi puhul kaalutakse
heitkoguseid jargmiselt:

MGas :(n1XMGas,nl +n2x MGas, nz) / (n1+n2)
kus:
nl = ETC-katsete arv kahe regenereerimise vahel;
n2 = ETC katsete arv regenereerimise ajal (vahemalt iiks

ETC-katse);

= heitkogus regenereerimise ajal,

gas,n2

<
|

= heitkogus pérast regenereerimist.

gasnl
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6.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

TAHKETE  OSAKESTE HEIDETE  ARVUTAMINE
(VAJADUSE KORRAL)

Andmete hindamine

Tahkete osakeste filter asetatakse tagasi kaalukambrisse hilje-
malt iiks tund pérast katse 18ppu. Filter konditsioneeritakse
vdhemalt tihe tunni, kuid mitte kauem kui 80 tunni jooksul
osaliselt suletud, tolmu eest kaitstud Petri tassis ning kaalu-
takse. Registreeritakse filtrite brutokaal, sellest lahutatakse
omakaal ning saadakse tahkete osakeste proovi mass m,.
Tahkete osakeste sisalduse hindamiseks registreeritakse katset-
siikli jooksul labi filtrite voolavate proovide kogumassid (m ).

sep.

Taustkorrigeerimise  korral registreeritakse filtreid ldbiva
lahjendusShu mass (m,) ja tahkete osakeste mass (m;,).

Massivoolu arvutamine
Téisvoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste mass (g/katse) arvutatakse jargmiselt:

m m
mpy = f ed
Msep 1000
kus:
my = tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass, mg
mg, = tahkete osakeste kogumisfiltrid 1abinud lahjendatud
heitgaasiproovi mass, kg
m,, = lahjendatud heitgaasiproovi kogumass tsiiklis, kg

Kahekordse lahjendussiisteemi kasutamise korral lahutatakse
teise lahjendusShu mass ldbi tahkete osakeste filtri juhitud
kahekordselt lahjendatud heitgaasi kogumassist.

mg, = Mg — Mgy
kus:
my, = tahkete osakeste filtrist ldbivoolava kahekordselt
lahjendatud heitgaasi mass, kg
my, = sekundaarse lahjendusohu mass, kg

Kui lahjendusdhu tahkete osakeste taustnivoo maératakse
punkti 3.4 kohaselt, siis v0ib tahkete osakeste massi taustkorri-
geerida. Sellisel juhul arvutatakse tahkete osakeste mass (g/
katse) jargmiselt:

m m m
oM R (Y]], Med
PT I'm m D 1000
sep d
kus:
my,, m,, m, = vaata eespool
m, = taustosakeste proovivotuseadme abil kogutud
esimese lahjendusohu mass, kg
m, = esimesest lahjendusGhust kogutud taustosa-
keste mass, mg
D = lahjendustegur, nagu on kindlaks méératud

punktis 5.4.1

Osavoolu lahjendussiisteem

Tahkete osakeste mass (g/katse) arvutatakse iihe jargmise
meetodi abil:

m m
_Mf Medf

a) Mpt =
mee, 1000
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kus:

my = tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass,
mg

m,, = tahkete osakeste kogumisfiltrid lébinud lahjen-
datud heitgaasiproovi mass, kg

my, = tsiikli ekvivalentse lahjendatud heitgaasi kogu-

mass, kg

Tsiikli ekvivalentse lahjendatud heitgaasi kogumass arvuta-
takse jargmiselt:

i=n 1
Medf = 2 9medf,i 7

Umedf,i = Imew,i *'d,i

= Imdew, , i
d,i
Amdew, , i 7qmdw,,i]
kus:
Donedti = ekvivalentse lahjendatud heitgaasi massivoolu
hetkkiirus, kg/s
Dnewi = heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s
T4 = hetkelahjendusaste
Gmiewi = lahjendatud heitgaasi massivoolu hetkkiirus
lahjendustunnelis, kg/s
D = lahjendusdhu massivoolu hetkkiirus, kg/s
f = andmete vottesagedus, Hz
n = mdodtmiste arv
my
®) MPT T %1000
kus:
m, = tsiikli ajal kogutud tahkete osakeste proovimass, mg
r, = tsiikli keskmine proovivotusuhe,
kuna:
o Mse Msep
* Mew  Msed
kus:
mg, = tsiikli proovimass, kg
m,, = tsiikli heitgaasi kogu massivool, kg
« = tahkete osakeste kogumisfiltrid libinud lahjen-
datud heitgaasiproovi mass, kg
my, = lahjendatud heitgaasiproovi kogumass lahjendus-

tunnelis, kg

Méirkus: téisproovivétusiisteemi puhul on my, ja M,
identsed.

6.3. Spetsiifiliste heitkoguste arvutamine

Tahkete osakeste heitkogus (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

m
__PT
MPT =—
act
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kus:

W, = tsiikli tegelik t66, mis on kindlaks médratud vastavalt

punktile 3.9.2, kWh.

6.3.1. Perioodilise heitgaasi jéareltodtlussiisteemi puhul kaalutakse
heitkoguseid jargmiselt:

PT=(nlxPT, +n2xPT,)/(nl+n2)

kus

nl = ETC-katsete arv kahe regenereerimise vahel,

n2 = ETC-katsete arv regenereerimise ajal (vahemalt iiks
ETC-katse);

PT, = heitkogus regenereerimise ajal;

PT, = heitkogus viljaspool regenereerimist.”

g) 4. liidet muudetakse jargmiselt:

i) punkt 1 asendatakse jargmisega.

”1.  SISSEJUHATUS

Katsetamiseks esitatud mootorist eralduvate gaasiliste ainete,
tahkete osakeste ja suitsu modtmisel tuleb kasutada V lisas
kirjeldatud meetodeid. V lisa asjakohastes punktides kirjelda-
takse soovitatavaid gaasiliste heidete analiiiisisiisteeme (punkt 1),
soovitatavaid tahkete osakeste lahjendus- ja proovivotusiisteeme
(punkt 2) ning soovitatavaid suitsususe modtureid suitsu modt-
miseks (punkt 3).

ESC-katse jaoks médratakse kindlaks gaasilised ained toorheit-
gaasis. Valida voib ka nende kindlaksméddramise lahjendatud
heitgaasis, kui tahkete osakeste kindlaksmairamisel kasutatakse
taisvoolu lahjendussiisteemi. Tahkete osakeste kindlaksméarami-
seks kasutatakse kas osa- vdi tdisvoolu lahjendussiisteemi.

ETC-katse puhul voib kasutada jargmisi siisteeme:

— CVS tdisvoolu lahjendussiisteem gaasiliste ja tahkete
osakeste heidete kindlaksmédramiseks (kahekordsed lahjen-
dusstisteemid on lubatud)

voi

— toore heitgaasi kindlaksméddramine gaasilistel heidetel kombi-
neeritult osavoolu lahjendussiisteemi kasutamisega tahkete
osakeste heidete puhul

Vo1

— nende kahe pOhimdtte mis tahes kombinatsioon (nt toore
heitgaasi modtmine ja tdisvoolu tahkete osakeste moot-
mine).”

ii) Punkt 2.2 asendatakse jargmisega.

72.2. Muud modtevahendid

Modtevahendeid kiitusekulu, dhukulu, jahutusvedeliku ja méar-
dedli temperatuuri, heitgaasi rohu ja sisselasketorustiku hdoren-
duse, heitgaasi temperatuuri, sisselaskedhu temperatuuri, atmos-
fadrirdhu, niiskuse ja kiituse temperatuuri modtmiseks tuleb
kasutada nduetekohaselt. Konealused mdodtevahendid peavad
vastama tabelis 9 esitatud nduetele.
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Tabel 9

Mbodtevahendi tipsus

Maodtevahend Tépsus
Kiitusekulu + 2 % mootori maksimumvaartusest
Ohukulu + 2 % naidust voi + 1 % mootori maksimum-
vadrtusest, olenevalt sellest, kumb on suurem
Heitgaasivool | £ 2,5 % nédidust vdi + 1,5 % mootori maksi-

mumvéartusest, olenevalt sellest, kumb on
suurem

Temperatuur <

+ 2 K absoluutvaartus

600 K (327 °

9]

Temperatuur > | + 1 % néidust

600 K (327 °

O

Atmosfaari- + 0,1 kPa absoluutvairtus
rohk

Heitgaasirdhk | + 0,2 kPa absoluutvéértus
Sisselaske + 0,05 kPa absoluutvéirtus
horendus

Muud réhud + 0,1 kPa absoluutviirtus
Suhteline + 3 % absoluutvaartus
niiskus

Absoluutne + 5 % naidust

niiskus

Lahjendusdhu | + 2 % nédidust

vool

Lahjendatud + 2 % néidust”
heitgaasivool

iii) Punktid 2.3 ja 2.4 jaetakse vilja.

iv) Punktid 3 ja 4 asendatakse jargmistega.

”3. GAASILISTE KOOSTISOSADE MAARAMINE

3.1. Uldised analiisaatori spetsifikatsioonid

Analiisaatorite mddtepiirkond peab vastama heitgaasikoostiso-
sade kontsentratsioonide mdotmisel ettendhtud tdpsusnduetele
(punkt 3.1.1) Analiisaatoreid soovitatakse kasutada nii, et
moddetava kontsentratsiooni vaértus jadks vahemikku 15 %—
100 % skaala 16ppvéaartusest.

Skaala 1oppvéartusest 15 % vorra védiksemad modtevidrtused
on samuti vastuvdetavad juhul, kui ndidikute (arvutid, andme-
registraatorid) tédpsus ja eraldusvdime on skaala 1oppvédrtusest
15 % viiksema néidu korral piisav. Sellisel juhul tuleb teha
tdiendav kalibreerimine védhemalt neljas nullist erinevas,
tiksteisest voimalikult vordsel kaugusel asuvas modtepunktis,
et tagada kalibreerimiskoverate tdpsus vastavalt kdesoleva
lisa 5. liite punktile 1.6.4.

Seadme elektromagnetiline  thilduvus  (electromagnetic
compatibility (EMC)) peab olema sellisel tasemel, et minimee-
rida lisavigu.
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3.14.

3.2.

3.3.

33.1.

332,

Téapsus

Analiisaator ei tohi korvale kalduda nominaalsest kalibreeri-
mispunktist rohkem kui £ 2 % néidust kogu mootmispiir-
konnas, vilja arvatud null; voi rohkem kui + 0,3 % skaala
1oppvéaartusest, olenevalt sellest, kumb on suurem. Tépsus
maédratakse kindlaks vastavalt kalibreerimisnduetele, mis on
esitatud kéesoleva lisa 5. liite punktis 1.6.

Mdrkus: Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tihendab tépsus
analiisaatori nédidu hdlvet nominaalsetest kalibreerimisvaartus-
test kalibreerimisgaasi kasutamisel (= dige véartus).

Tulemuste Ilihedusaste

Tulemuste ldhedusaste, mis maératluse kohaselt on teatava
kalibreerimis- voi vordlusgaasi 10 korduva reageerimise 2,5
kordne standardhélve, ei tohi olla suurem kui + 1 % skaala
maksimaalsele nédidule vastavast kontsentratsioonist iga kasu-
tatava mootepiirkonna kohta iile 155 ppm (vdi ppm C) voi +
2 % iga mddtepiirkonna kohta alla 155 ppm (vdi ppm C).

Miira

Analiisaatori maksimaalne reaktsioon null- ja kalibreerimis-
voi vordlusgaasile mis tahes kiimne sekundi pikkuse ajavahe-
miku jooksul voib olla kuni 2 % skaala maksimaalsest néidust
kdigis kasutatud modtepiirkondades.

Nullpunkti triiv

Nullreaktsioon on maératluse kohaselt nullgaasile kolme-
kiimne sekundi jooksul antav keskmine reaktsioon koos
miiraga. Nullpunkti triiv iihe tunni kestel peab olema alla 2 %
skaala maksimaalndidust kdige madalamas kasutatud mdote-
piirkonnas.

Haarde triiv

Haardereaktsioon on médratluse kohaselt keskmine reaktsioon
koos miiraga, mis antakse vdrdlusgaasile kolmekiimne
sekundi jooksul. Vordlusreaktsiooni triiv iihe tunni kestel
peab olema alla 2 % skaala maksimaalndidust kdige mada-
lamas kasutatud mootepiirkonnas.

Tousuaeg

Modtmissiisteemi paigaldatud analiisaatori tdusuaeg ei tohi
iiletada 3,5 s.

Miirkus: Uksnes analiisaatori reaktsiooniaja hindamisega ei
madratleta selgelt kogu siisteemi sobivust katseks siirdere-
ziimil. Mahud ja eriti tithimahud kogu siisteemis mojutavad
nii edasikandumisaega proovist analiisaatorini kui ka
tousuaega. Ka analiisaatori sisene edasikandumisaeg méiratle-
takse analiisaatori reaktsiooniajana nagu konverter voi
piiiinised NO, analiisaatorites. Kogu siisteemi reaktsiooniaja
kindlaksmédramist kirjeldatakse kidesoleva lisa 5. liite
punktis 1.5.

Gaasikuivatus

Valikulise gaasikuivatusseadme mdju mdddetavate gaaside
kontsentratsioonile peab olema vdimalikult vdike. Vee eemal-
damisel proovigaasist ei tohi kasutada keemilisi kuivatusai-
neid.

Analiisaatorid

Punktides 3.3.1-3.3.4 kirjeldatakse kasutatavaid mddtmispohi-
motteid. Modtesiisteemide liksikasjalik kirjeldus on esitatud
V lisas. Gaaside analiiiisimisel kasutatakse jérgmisi vahen-
deid. Mittelineaarsete analiisaatorite puhul voib kasutada
lineariseerivaid ahelaid.

Stisinikmonooksiidi (CO) analiiiis

Siisinikmonooksiidi analiiisimisel kasutatakse mittehajusa
infrapunase (NDIR) kiirgus analiisaatori tiilip analiisaatorit.

Stisinikdioksiidi (CO,) analiiiis

Siisinikdioksiidi analiiiisimisel kasutatakse mittehajusa infra-
punase (NDIR) kiirguse analiisaatori tiilipi analiisaatorit.
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3.3.3.

334,

33.4.1.

3.3.4.2.

3.3.5.

3.3.6.

3.4.
34.1.

Stisivesinike (HC) analiiiis

Diislikiitusel ja veeldatud naftagaasil (LPG-kiitusel) tootavate
gaasimootorite siisivesinike analiiisimisel kasutatakse kuum-
leek-ionisatsioondetektori (HFID) tiilipi analiisaatorit, mille
detektorit, ventiile, torustikku jne soojendatakse nii, et gaasi
temperatuur oleks pisivalt 463K + 10K (190 £ 10 °C).
Maagaasil tdotavate gaasimootorite siisivesinike analiisaator
voaib olla kuumutuseta leek-ionisatsioondetektori (FID) tiilipi,
olenevalt kasutatavast meetodist (vt V lisa punkt 1.3).

Muude siisivesinike kui metaan (NMHC) analiiiis (ainult
maagaasil tootavad gaasimootorid)

Muude siisivesinike kui metaan kindlaksméadramiseks kasuta-
takse iihte jargmistest meetoditest.

Gaasikromatograafia (GC) meetod

Muud siisivesinikud kui metaan méaératakse kindlaks tempera-
tuuril 423 K (150 °C) konditsioneeritud gaasikromatograafiga
(GC) analiitisitud metaani lahutamise teel punkti 3.3.3 koha-
selt mdddetud siisivesinikest.

Metaanist erinevate siisivesinike eraldusmeetod
(NMC)

Siisivesinike ~ fraktsioon metaanita médratakse kindlaks
kuumutatud, koos FIDiga kasutatud NMC abil metaani lahuta-
mise teel siisivesinikest vastavalt punktile 3.3.3.

Limmastikoksiidide (NO,) analiiiis

Lammastikoksiidide analiilisimisel kasutatakse kemoluminest-
sentsdetektori (CLD) voi kuumkemoluminestsentsdetektori
(HCLD) tiilipi analiisaatorit NO,/NO konverteriga, kui moot-
mine toimub kuivas heitgaasis. Niiskes heitgaasis mootmise
puhul kasutatakse HCLD analiisaatorit, mille konverteri
temperatuur on ile 328 K (55 °C) tingimusel, et veeauru mgju
kontrolli (vaata kdesoleva lisa 5. liite punkt 1.9.2.2) tulemus
on nduetele vastav.

Ohu-kiituse suhte mootmine

Ohu-kiituse suhte mddtmisvarustusena heitgaasi voolu kind-
laksméaramiseks vastavalt kdesoleva lisa 2. liite punktis 4.2.5
tapsustatule kasutatakse suure ulatusega Ghu ja kiituse suhte
sensorit voi tsirkoonium-tiiiipi lambda-sensorit. Sensor tuleb
paigaldada vahetult véljalasketorule, kus heitgaasi temperatuur
on piisavalt kdrge vee kondenseerumise korvaldamiseks.

Sensori ja selle elektroonika tipsus peab jadma vahemikku:

+3 % niidust A <2
+5%nididust 2<A<5

+ 10 % ndidust 5 <A

Eespool tipsustatud tdpsuse saavutamiseks peab sensor olema
kalibreeritud vastavalt seadme tootja kirjeldusele.

Gaasiliste heidete proovi votmine
Toores heitgaas

Gaasiliste heidete proovivotturid tuleb paigaldada védhemalt
kas 0,5 m vdi viljalasketoru kolmekordse diameetri vdrra
(olenevalt sellest, kumb on suurem) heitgaasisiisteemi véaljun-
dist tilesvoolu ning mootori ldhedale, et tagada, et heitgaasi
temperatuur oleks proovivotturi kohal vdhemalt 343 K (70 °
0).

Hargneva viljalasketorustikuga mitmesilindrilise mootori
puhul peab proovivotturi sissevooluava asuma piisavalt kaugel
allavoolu, et tagada, et proov esindab koigi silindrite keskmisi
heitgaasikoguseid. Kui tegemist on mitmesilindrilise mooto-
riga, mille véljalasketorustikud moodustavad omaette rithmad,
nagu V-kujulise mootorikonfiguratsiooni korral, soovitatakse
kombineerida proovivotturist iilespoole jddvaid véljalasketo-
rustikke. Kui seda ei saa teostada, on lubatud votta proov
suurima CO, heitega riihmast. Kasutada vdib teisi meetodeid,
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3.4.2.

mille vastavus eespool nimetatud meetoditele on tdestatud.
Heitgaasi viljalaske arvutamiseks kasutatakse heitgaasi massi-
voolu koguvéartust.

Kui mootor on varustatud heitgaasi jéareltootlussiisteemiga, siis
voetakse heitgaasiproov heitgaasi jareltootlussiisteemist alla-
voolu.

Lahjendatud heitgaas

Viljalasketoru mootori ja tdisvoolu lahjendussiisteemi vahel
peab vastama V lisa punkti 2.3.1, EP nduetele.

Heitgaasi proovivottur (proovivotturid) paigaldatakse lahjen-
dustunneli punkti, kus lahjendusdhk ja heitgaas on hésti segu-
nenud ning mis asub tahkete osakeste proovivotturi lahedal.

Proovi saab tavaliselt votta kahel viisil:

— tsiikli kestel kogutakse saasteained kogumiskotti ning
moddetakse pérast katse 10ppu,

— saasteainete proove voetakse pidevalt ning integreeritakse
kogu tsiikli ajale; kdnealune viis on kohustuslik HC ja
NO, mdotmisel.

TAHKETE OSAKESTE KINDLAKSMAARAMINE

Tahkete osakeste kindlaksmadramisel on vaja lahjendussiis-
teemi. Lahjenduse vaib 14bi viia osavoolu lahjendussiisteemi
abil vdi tdisvoolu kahekordse lahjendussiisteemi abil. Lahjen-
dussiisteemi voolumaht peab olema piisavalt suur, et taielikult
kdrvaldada vee kondenseerumine lahjendus- ja proovivotu
stisteemides. Vahetult filtrihoidjatest {ilesvoolu peab lahjen-
datud heitgaasi temperatuur olema madalam kui 325 K (52 °
C) (**) On lubatud kontrollida lahjendusShu niiskust enne
lahjendussiisteemi sisenemist ning spetsiaalne niiskusekorval-
damine on kasulik, kui lahjendusdhu niiskus on suur. Lahjen-
dusdhu temperatuur lahjendustunneli sissepddsu vahetus lahe-
duses peab olema korgem kui 288 K (15 °C).

Osavoolu lahjendussiisteem tuleb kavandada nii, et saaks
votta proportsionaalse toore heitgaasi proovi mootori heitgaa-
sivoolust, arvestades seega muutustega heitgaasivoolu maééras,
ning et saaks lahjendusdhu proovi temperatuuril alla 325 K
(52 °C) testfiltri juures. Selleks on oluline médrata lahjendus-
suhe v0i proovivotmise suhe 7, voi r,, tites kdesoleva lisa 5.
liite punkti 3.2.1 tdpsusndudeid. Voib kasutada ka teisi proovi
votmise meetodeid, kusjuures proovivotmise liik médrab oluli-
selt kasutatavad proovivotmise vahendid ja protseduurid
(V lisa punkt 2.2).

Uldiselt paigaldatakse tahkete osakeste proovivdttur gaasiliste
heidete proovivatturi lahedale, kuid siiski piisavalt kaugele, et
viltida vahelesegamist. Seepdrast kohaldatakse punkti 3.4.1
paigaldamissétteid ka tahkete osakeste proovivotu suhtes.
Proovivotu liin peab vastama V lisa punkti 2 nduetele.

Hargneva véljalasketorustikuga mitmesilindrilise mootori
puhul peab proovivotturi sissevooluava asuma piisavalt kaugel
allavoolu, et tagada, et proov esindab koigi silindrite keskmisi
heitgaasikoguseid. Kui tegemist on mitmesilindrilise mooto-
riga, mille viljalasketorustikud moodustavad omaette riihmad,
nagu V-kujulise mootorikonfiguratsiooni korral, soovitatakse
kombineerida proovivotturist iilespoole jadvaid véljalasketo-
rustikke. Kui seda ei saa teostada, on lubatud votta proov
suurima CO, heidetega rithmast. Kasutada voib teisi meeto-
deid, mille vastavus eespool nimetatud meetoditele on tdes-
tatud. Heidete véljalaske arvutamiseks kasutatakse heitgaasi
massivoolu.

Tahkete osakeste massi kindlaksméadramiseks vajatakse
tahkete osakeste proovivdtusiisteemi, tahkete osakeste proovi-
votufiltreid, mikrogrammkaalusid ja reguleeritud temperatuuri
ja niiskusega kaalukambrit.

Tahkete osakeste proovi votmisel rakendatakse tihe filtri
meetodit, mille puhul kasutatakse iihte filtrit (vt punkt 4.1.3)
kogu Kkatsetsiikli kestel. ESC-katse proovivotufaasis tuleb eriti
suurt tdhelepanu pdoorata proovivotuaegadele ja -vooludele.
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4.1.

4.2.
42.1.

4.2.2.

Tahkete osakeste proovivétufiltrid

Lahjendatud heidete proov voetakse filtriga, mis katse ajal
vastab punktide 4.1.1 ja 4.1.2 nduetele.

Filtri spetsifikatsioon

Vajalikud on floorsiisinikuga kaetud klaasfiiberfiltrid. Koigi
filtritiitipide 0,3 um DOP (dioktiiilftalaat) kogumisefektiivsus
on vahemalt 99 % gaasi kiirusel filtri ristldike pindala suhtes
vahemikus 35-100 cmy/s.

Filtri suurus

Soovitatavad on tahkete osakeste filtrid diameetriga 47 mm
voi 70 mm. Ka suurema diameetriga filtrid sobivad
(punkt 4.1.4), kuid véiksema ldbimddduga filtreid ei tohi
kasutada.

Gaasi kiirus filtri ristloike pindala suhtes

Gaasi kiirus filtri ristldike pindala suhtes 14bi filtri peab olema
35-100 cm/sek. Rohu langus katse alguse ja 18pu vahel ei tohi
olla suurem kui 25 kPa.

Filtri koormus

Noutavad vidikseimad filtri koormused tavalisemate filtrisuu-
ruste kohta on esitatud tabelis 10. Suurte filtrite korral peab
viikseim filtri koormus olema 0,065 mg/1 000 mm? filtripin-
dala kohta.

Tabel 10

Viikseimad filtri koormused

Filtri 1d4bimdot (mm) Viikseim koormus (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62

Juhul kui eelnevate katsete pohjal pole katsetsiiklis parast
voolukiiruste ja lahjendussuhte optimeerimist tdendoline
saavutada ndutavat viikseimat filtri koormust, voib asjao-
maste osapoolte vahel kokku leppides kasutada ka madalamat
filtrikoormust, kui on vdimalik tdestada, et see vastab punkti
4.2 tapsusnduetele, nt 0,1pg kaaludega.

Filtri hoidja

Heidete katse jaoks tuleb filtrid paigutada filtrihoidja
komplekti, mis vastab V lisa punkti 2.2 nouetele. Filtrihoidja
komplekt peab olema kavandatud nii, et saavutataks voolu
tihtlane jaotus filtri t60pinnal. Kiire toimega ventiilid paigal-
datakse kas filtrihoidjast tiles- voi allavoolu. Vahetult filtri-
hoidjast iilesvoolu v&ib paigaldada inertse eelklassifitseerija
50 % katkestuspunktiga 2,5 pm ja 10 um vahel. Eelklassifit-
seerija kasutamine on eriti soovitatav, kui kasutatakse avatud
toru proovivotturit, mis on suunatud ilesvoolu heitevoo
suunas.

Kaalukambri ja analiiiitiliste kaalude spetsifikatsioonid
Kaalukambri tingimused

Tahkete osakeste filtrite konditsioneerimise ja kaalumise
kambri (vOi ruumi) temperatuur peab olema vahemikus 295K
+ 3 K (22 °C + 3 °C) kogu filtrite konditsioneerimise ja
kaalumise ajal. Niiskus peab olema kastepunktis 282,5K +3 K
(9,5 °C + 3 °C) ning suhteline niiskus 45 % + 8 %.

Vordlusfiltri kaalumine

Kambris (vOi ruumis) ei tohi olla saastet (nditeks tolmu), mis
voiks langeda tahkete osakeste filtritele stabiliseerumise ajal.
Korvalekalded kaalukambri punktis 4.2.1 ettendhtud spetsifi-
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katsioonidest on lubatud juhul, kui need ei kesta iile 30
minuti. Kaaluruum peaks enne personali sisenemist ruumi
vastama ettendhtud spetsifikatsioonile. Vahemalt kaks vord-
lusfiltrit tuleb kaaluda 4 tunni jooksul proovifiltrite kaalumi-
sest, soovitavalt aga samal ajal. Vordlusfiltrid peavad olema
proovifiltritega tihesuurused ja samast materjalist.

Juhul kui vordlusfiltrite keskmine kaal erineb proovifiltrite
kaalust rohkem kui 10 pg, ei arvestata iihtegi proovifiltrit ja
korratakse heitekatset.

Juhul kui punktis 4.2.1 kirjeldatud kaalumisruumi piisivustin-
gimused ei ole tdidetud, kuid vordlusfiltrite kaal vastab
eespool kirjeldatud tingimustele, voib mootoritootja valida,
kas ndustuda proovifiltrite kaaluga vdi tunnistada katse kehte-
tuks, teha korda kaalumisruumi kontrollisiisteem ning korrata
katset.

4.2.3. Analiiitilised kaalud

Filtri kaalumiseks kasutatavate analiiiitiliste kaalude tdpsus
(standardhélve) peab olema vdhemalt 2 pg ning resolutsioon
viahemalt 1 pg (1 arv = 1 pg), vastavalt kaalude tootja tépsus-
tusele.

4.2.4.  Staatilise elektri moju kérvaldamine

Staatilise elektri moju korvaldamiseks tuleb filtrid enne kaalu-
mist neutraliseerida, kasutades poloonium-neutraliseerijat,
Faraday puuri voi muud samasuguse mojuga vahendit.

4.2.5. Nouded voolu méotmiseks
42.5.1. Uldnduded

Voolumddturi  v&i  voolumddtmise seadmete absoluutsed
tapsusvédrtused peavad vastama punktis 2.2 kirjeldatutele.

4.2.5.2. Erisédtted osavoolu lahjendussiisteemide kohta

Osavoolu lahjendussiisteemide korral tuleb erilist tdhelepanu
podrata proovivoolu g, tipsusele, kui seda ei mdddeta otse
vaid méairatakse kindlaks diferentsiaalvoolu mddtmise kaudu:

Dp = Dndew ~ Dnaw

Sel juhul €i piisa G gey J8 Gandmp tipsusest + 2 % selleks, et
tagada g, piisav tipsus. Kui gaasivool méiratakse kindlaks
diferentsiaalvoolu moGtmisega, peaks erinevuse —suurim
lubatud viga olema selline, et g,,, tipsus jidks vahemikku =
5 % juhul, kui lahjendussuhe on véiksem kui 15. Seda saab
arvutada, vottes iga modtmisvahendi vigade ruutkeskmise.

Suuruse g, piisav tipsus saavutatakse ihega jéirgmise meeto-
diga.

Grndew 18 Qg absoluutne tépsus on + 0,2 %, mis tagab g,
tapsuse < 5 % lahjendussuhte 15 korral. Siiski esinevad
suuremad vead suurema lahjendussuhte korral.

G Kalibreeritakse g, suhtes, nii et saavutatakse g,,, sama
tdpsus kui meetod a) korral. Sellise kalibreerimise iiksikasjad
vt III lisa 5. liite punkt 3.2.1.

4., tipsus médratakse kindlaks kaudselt lahjendussuhte tipsu-
sest, mis mddratakse kindlaks mérgistusgaasi, nt CO, abil.
Taas on ndutav meetodiga a) samavéérne g, tdpsus.

Gdew 13 gy absoluutne tipsus on + 2 % skaala 16ppviartu-
sest. e J@ G4, Vvahe maksimumsuurus on 0,2 % ning
lineaarsusviga on + 0,2 % suurimast ¢,,,.,, katse ajal saadud
véartusest.

(**) Komisjon vaatab {iile temperatuurinormi filtrihoidjast iilesvoolu,
325 K (52 °C), ning teeb vajadusel ettepaneku uueks temperatuu-
rinormiks, mis on mdeldud kasutamiseks uute tiitipide tiitibikinni-
tamisel alates 1. oktoobrist 2008.”

h) 5. liidet muudetakse jargmiselt.
i) Lisatakse punkt 1.2.3.
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”1.2.3. Tapse segamise seadmete kasutamine

Gaasid, mida kasutatakse kalibreerimiseks ja vordluseks,
voidakse saada ka kasutades tdpsussegistit (gaasijaoturit),
mille abil gaasi lahjendatakse puhastatud N, vdi puhastatud
stinteetilise dhuga. Segamisseadme tdpsus peab olema selline,
et segatud kalibreerimisgaaside kontsentratsiooni tépsus oleks
+ 2 %. Selline tépsus eeldab, et segamisel kasutatavad ldhte-
gaasid peavad olema teada vdhemalt tipsusega + 1 %, vasta-
valt riiklikele vOi rahvusvahelistele gaasi standarditele. Iga
segamisseadme kontrollimiseks kalibreeritakse seadet 15—
50 % ulatuses skaala 15ppvédrtusest.

Soovi korral vaib segamisseadet kontrollida ka oma laadilt
lineaarse vahendiga, niiteks kasutades NO gaasi koos
CLDga. Vahendi vordlusvéirtus kohandatakse selle vordlus-
gaasiga, mis on vahendiga vahetult iihendatud. Segamis-
seadme kasutatavaid seadistusi kontrollitakse ning nimivaar-
tust vorreldakse vahendi mdddetud kontsentratsiooniga.
Erinevus peab igas punktis jdéima vahemikku + 1 % nimi-
védrtusest.”

ii) Punkt 1.4 asendatakse jargmisega.

”1.4.

Lekkimiskatse

Siisteemi katsetatakse lekkimise suhtes. Proovivottur lahuta-
takse heitgaasisiisteemist ja ots suletakse. Analiiispump liili-
tatakse sisse. Pdrast esialgset stabiliseerumisaega peaksid koik
voolumdddikud néitama nulli. Vastasel korral tuleb kontrol-
lida proovivdtutorusid ja viga parandada.

Maksimaalne lubatav lekkimisaste vaakumi poolel on 0,5 %
kontrollitava siisteemi osa ldbivast voolust. Analiisaatori
voolusid ja moddavoolusid vdib kasutada tegelike voolude
hindamiseks.

Alternatiivina voib siisteemi tiihjendada vidhemalt rohuni
20 kPa vaakumit (absoluutrdohk 80 kPa). Pérast esialgset
stabiliseerumist ei tohiks rdhu tdus Ap (kPa/min) siisteemis
iletada:

Ap=p/ V% 0,005 % g,

kus
vV, = siisteemi maht, |
q,, = slisteemi voolukiirus, I/min

Teise meetodina voib rakendada sisalduse astmelist muutmist
proovivdtutoru alguses imberliilitamise teel nullgaasilt vord-
lusgaasile. Juhul kui piisava aja mdddudes on ndit ligikaudu
1 % madalam algul seatud kontsentratsioonist, osutab see
kalibreerimise voi lekkega seotud probleemidele.”

iii) Lisatakse punkt 1.5.

”1.5.

Analiiiitilise siisteemi reaktsiooniaja kontroll

Stisteemi seadistused reaktsiooniaja hindamiseks peavad
olema tdpselt samad kui katsemddtmisel (st rohk, voolukii-
rused, filtri seadistused analiisaatoritel ja kdik muud reageeri-
misaja mdjud). Reageerimisaja kindlaksmédramiseks vaheta-
takse gaasi vahetult proovivotturi sisselaskeava juures. Gaasi-
lilitus tuleb teha vdhem kui 0,1 sekundiga. Katses kasuta-
tavad gaasid peaksid muutma kontsentratsiooni vdhemalt
60 % FS.

Iga gaasikomponendi kontsentratsioonijilg tuleb salvestada.
Reageerimisaecg maédratletakse kui ajavahemik gaasiliilituse
ja vastava salvestatud kontsentratsioonimuutuse vahel.
Siisteemi reageerimisaeg (Z,,) koosneb mootedetektori viitea-
jast ja detektori tdusuajast. Viiteaecg méératletakse ajavahemi-
kuna vahetamisest (#)) kuni 10 %ni 15ppnéidust (z,,). Detek-
tori tGusuaeg maidratletakse ajavahemikuna 16ppndidu 10 %
ja 90 % vahel (¢, — t,).



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 58

Analiisaatori ja véljalaskevoolu signaalide aja vastavussevii-
miseks toormdotmise korral maédratletakse iileminekuaeg
ajavahemikuna vahetamise ajast (#)) kuni 50 %ni 1dppndidust

(ts0)-

Stisteemi reaktsiooniaeg peaks olema < 10 sekundit, tdusua-
jaga < 3,5 sekundit (koigi piiratud komponentide puhul (CO,
NO,, HC v6i NMHC) koikides kasutatud vahemikes.”

iv) Endine punkt 1.5 asendatakse jargmisega.

’1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

Kalibreerimine
Moaéteseadmed

Mooteseadmed tuleb kalibreerida ja kalibreerimiskdveraid
kontrollitakse vordlusgaasiga. Kasutatakse samu gaasi voolu-
kulusid kui heitgaasi proovivottudel.

Soojendusaeg

Soojendusaeg peaks vastama tootja soovitustele. Kui soojen-
dusaeg pole tdpsustatud, soovitatakse analiisaatoreid soojen-
dada vdahemalt kaks tundi.

NDIR ja HFID analiisaator

NDIR analiisaator seadistatakse vastavalt vajadusele ning
HFID analiisaatori leek optimeeritakse (punkt 1.8.1).

Kalibreerimiskovera kindlaksmddramine

— Iga tavaliselt kasutatav toopiirkond kalibreeritakse,

— CO, CO,, NO, ja HC analiisaatorid nullistatakse puhas-
tatud stinteetilise dhu (voi lammastiku) abil,

— analiisaatoritesse juhitakse vastavad kalibreerimisgaasid,
registreeritakse vairtused ja kalibreerimiskdver masratakse
kindlaks,

— kalibreerimiskdver méératakse kindlaks véhemalt 6 kali-
breerimispunktiga (null vélja arvatud), mis paiknevad ligi-
kaudu iihtlaselt t6opiirkonnas. Kdrgeim nimikontsentrat-
sioon peab olema vihemalt 90 % skaala 15ppvéirtusest,

— kalibreerimiskovera arvutamisel kasutatakse vihimruutude
meetodit. Kasutada vdib koige sobivamat lineaarset voi
mittelineaarset vorrandit,

— kalibreerimispunktide moodustatud joon ei vdi erineda
viahimruutude meetodil moodustatud kdige sobivamast
joonest rohkem kui = 2 % niidust voi = 0,3 % skaala
16ppvéairtusest olenevalt sellest, kumb tulemus on suurem,

— nullvéartust kontrollitakse veel kord ning olenevalt vaja-
dusest korratakse kalibreerimisprotseduuri.

Muud meetodid

Kasutada voib muud tehnoloogiat (néiteks arvuti, modtepiir-
konna elektrooniline kontroll jne), kui suudetakse tdestada, et
selle tdpsus on samavéirne.

Margistusgaasi analiisaatori kalibreerimine heitgaasivoolu
mootmiseks

Kalibreerimiskdver maératakse kindlaks vdhemalt 6 kalibree-
rimispunktiga (null vélja arvatud), mis paiknevad ligikaudu
tihtlaselt toopiirkonnas. Korgeim nimikontsentratsioon peab
olema vihemalt 90 % skaala 10ppvéirtusest. Kalibreerimis-
kover arvutatakse vahimruutude meetodil.

Kalibreerimispunktide moodustatud joon ei vdi erineda
vihimruutude meetodil moodustatud kodige sobivamast
joonest rohkem kui + 2 % néidust vdi = 0,3 % skaala 15pp-
vaartusest olenevalt sellest, kumb tulemus on suurem.

Analiisaatorid nullistatakse ja méadratakse kindlaks nende
modteulatus enne katset, kasutades nullgaasi ja vordlusgaasi,
mille nimivéirtus on iile 80 % analiisaatori skaala 13ppvéaartu-
sest.”
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v) Endine punkt 1.6 muudetakse punktiks 1.6.7.

vi) Lisatakse punkt 2.4.

72.4.

24.1.

Eelhelikiirusega Venturi toru (SSV) kalibreerimine

SSV kalibreerimine pdhineb eelhelikiirusega Venturi toru
vooluvodrrandil. Gaasivool on sisselaskeava rohu ja tempera-
tuuri ning SSV sissevooluava ja kori vahelise rohulanguse
funktsioon.

Andmete analiitisimine

Ohu voolukiirus (Qgg,) igas kori tdkestuspunktis (mini-
maalselt 16 tdkestuspunkti) arvutatakse tootja poolt ette-
ndhtud meetodil voolumdoturi andmete pdhjal standardiihi-
kutes m*/min. Kalibreerimiskoefitsient iga punkti kohta arvu-
tatakse kalibreerimisandmete pohjal jargmiselt:

1 1
2 14286 1,7143
Ossy = Agd " Cypy 7(% T ) 14, 1456
=1 1
kus
Oy = Ohuvoolu Kkiirus standardtingimustes (101,3 kPa,
273 K), m¥/s
T = temperatuur Venturi toru sissevooluava juures, K
D = SSV kori diameeter, m
r = SSV Kkari ja sisselaskeava absoluutse staatilise rohu
suhe =1———
P
A
I = SSV kori diameetri, d, ja sisselasketoru sisedia-
meetri suhe = —

Eelhelikiirusega voolu hulga kindlaksmadramiseks esitatakse
C, Reynoldsi arvu funktsioonina SSV koris. Re véirtus SSV
koris arvutatakse jirgmise valemi kohaselt:

0
Re= A4 SV
' du
kus
A, = konstantide ja tihikute teisenduste kogum
2555152 \mP L s A
Oy = Ohuvoolu kiirus standardtingimustes (101,3 kPa,
273 K), m¥/s
d = SSV kori diameeter, m
u = gaasi absoluutne vdi diinaamiline viskoossus, arvu-
tatud jargmise valemiga:
3 1
e bTA _bT A
S+T . N
T kg/m-s
1458100 &
b = empiiriline konstant = 1
msK 2
S = empiiriline konstant = 110,4 K

Kuna Qg on Re valemi sisendiks, tuleb arvutusi alustada
esialgse oletusega kalibreerimis-Venturi Qg voi C, vddrtuste
kohta. Arvutusi korratakse, kuni Qg védrtused ldhenevad.
Konvergentsi meetod peab andma tépsuseks vdhemalt 0,1 %
punkti vairtusest.
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Vihemalt kuueteist punkti puhul eelhelikiirusega voolu piir-
konnas peavad C, kalibreerimiskdvera vorrandist arvutatud
vadrtused jddma vahemikku £ 0,5 % moddetud C, vadrtusest
iga kalibreerimispunkti kohta.”

vii) Endine punkt 2.4 muudetakse punktiks 2.5.

viii) Punkt 3 asendatakse jargmisega.

”3

3.1

3.2.

3.2.1.

TAHKETE OSAKESTE MOOTESUSTEEMI KALIBREE-
RIMINE

Sissejuhatus

Tahkete osakeste mddtesiisteemi kalibreerimine piirdub
voolukulumdoturitega, mida kasutatakse proovivoolu ja
lahjenduse suhte kindlaksmédramiseks. Iga voolukulumdo-
turit tuleb kalibreerida piisavalt sageli kdesoleva direktiivi
tapsusnduete tditmiseks. Kasutatavat kalibreerimismeetodit
kirjeldatakse punktis 3.2.

Voolu méotmine
Perioodiline kalibreerimine

— Selleks, et tdita voolu mddtmisel absoluutse tépsuse
nodudeid vastavalt kdesoleva lisa 4. liite punktile 2.2, tuleb
voolukulumddtureid kalibreerida tipse voolukulumdotu-
riga, mis vastab rahvusvahelistele voi riiklikele standardi-
tele.

— Juhul kui proovigaasi vool méidratakse kindlaks diferent-
siaalvoolu modtmisega, tuleb voolukulumddturid kalibree-
rida tihe jérgmise protseduuri abil, nii et proovivool ¢,
tunnelisse vastaks kéesoleva lisa 4. liite punkti 4.2.5.2
tapsusnduetele:

a) ¢, Vvoolukulumdotur iihendatakse jérjestikku g, .
voolukulumddturiga, kahe konealuse voolukulumoddturi
vahe kalibreeritakse vihemalt viies
seadepunktis vooluvaartustega, mis paiknevad iihtlaselt
katses kasutatava viikseima ¢, Vvédrtuse ja ning
katses kasutatava q,,,, vaértuse vahel. Lahjendustun-
neli kasutamisest voib loobuda.

b

~

Kalibreeritud massivoolu seade iihendatakse jarjestikku
Gmaew VOOlukulumddturiga ning tépsust kontrollitakse
katses kasutatava vadrtuse suhtes. Seejérel iihendatakse
massivoolu seade jdrjestikku ¢, . voolukulumddturiga
ning tdpsust kontrollitakse vahemalt 5 seadevadrtuse
suhtes, mis vastavad lahjendussuhtele 3-50, vastavalt
katses kasutatava ¢, .., védrtusele.

Ulekandetoru TT lahutatakse viljalaskeseadmest ning
kalibreeritud voolu mddtmisseade g, mddtmiseks
sobiva modtmispiirkonnaga iihendatakse tlekande-
toruga. Seejdrel antakse g¢,..,-le katses kasutatav
vairtus ning g, seatakse jarjestikku vdhemalt viiele
védrtusele, mis vastavad lahjendussuhtele q 3-50
vahel. Teise vdimalusena vdidakse moodustada eraldi
kalibreerimisvoolu tee, mis moodub tunnelist, kuid
kogu- ja lahjendusohk voolavad labi vastavate moddi-
kute nagu tegelikus katses.

o
~

d

=

Mirgistusgaas juhitakse viljalaske tilekandetorusse TT.
See mairgistusgaas vOib olla heitgaasi koostisosa,
nditeks CO, voi NO,. Pérast tunnelis lahjendamist
moddetakse mérgistusgaasi koostisosa. Seda tehakse
viie lahjendussuhte kohta 3 ja 50 vahel. Proovivoolu
tdpsus madratakse kindlaks lahjendussuhtes 7,:

_ qmdeu'
qmp -
Ta

— 4., tdpsuse tagamiseks vdetakse arvesse gaasianaliisaato-
rite tapsust.
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3.2.2.

3.23.

3.3.

3.4.

Stisinikuvoolu kontroll

— Soovitatav on ldbi viia siisinikuvoolu kontroll, selleks et
tuvastada modtmis- ja kontrolliprobleeme ja kontrollida
osavoolusiisteemi nduetekohast toimimist. Siisinikuvoolu
kontrolli peaks 14bi viima vihemalt iga kord, kui paigalda-
takse uus mootor vdi muudetakse midagi olulist katse-
kambri konfiguratsioonis.

— Mootor kasutatakse tipppoodrete koormusel ja tippkiirusel
vOi mones muus piisivas olukorras, mille puhul eraldub
5 % voi enam CO,-te. Osavoolu proovivdtusiisteemi kasu-
tatakse lahjendusteguriga ligikaudu 15:1.

— Kui kontrollitakse siisinikuvoolu, kohaldatakse kiesoleva
lisa 6. lites kirjeldatud protseduuri. Siisinikuvoolu
kiirused arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa 6. liite punk-
tidele 2.1 kuni 2.3. Kdik siisinikuvoolu kiirused peaksid
omavahel ithilduma 6 % piires.

Katse eelne kontroll

— Katse eclne kontroll teostatakse 2 tunni jooksul enne
katset jargmisel viisil.

— Voolukulumdoturite tapsust kontrollitakse samal meetodil
kui kalibreerimisel (vt punkt 3.2.1) vdhemalt kahes
punktis, kaasa arvates g, vooluvéirtused, mis vastavad
lahjendussuhetele vahemikus 5-15 g, katses kasutatava
védrtuse puhul.

— Juhul kui punktis 3.2.1 kirjeldatud kalibreerimisprotse-
duuri tulemuste pohjal saab toestada, et voolukulumdoturi
kalibreering piisib pikema aja jooksul stabiilne, vdib katse
eelse testi dra jitta.

Ulekandeaja kindlaksmiiramine (ainult ETC-osavoolu
lahjendussiisteemide puhul)

— Siisteemi seadevairtused tilekandeaja hindamiseks peavad
olema tépselt samad kui katsemdotmisel. Ulekandeaja
kindlaksméadramiseks kasutatakse jargmist meetodit.

— Soltumatu vordlev voolukulumddtur katsevoolu jaoks
sobiva mddtmispiirkonnaga {ihendatakse jarjestikku ja
tihedalt proovivotturiga. Selle voolukulumddturi iilekan-
deaeg peaks olema vdiksem kui 100 ms vooluastme
suuruse kohta, mida reaktsiooniaja mddtmisel kasutatakse.
Voolu piiramine peab olema piisavalt vdike, et mitte moju-
tada osavoolu lahjendussiisteemi diinaamilist toimimist
ning see peaks vastama heale inseneritavale.

— Heitgaasivoolu (vdi dhuvoolu, kui arvutatakse heitgaasi-
voolu) astet muudetakse osavoolu lahjendussiisteemi sise-
ndis, vdheselt voolult vahemalt 90 %ni skaala 1oppvaéirtu-
sest. Astme muutmise kéivitaja peaks olema sama, mida
tegelikus katses kasutatakse eelkontrolli algatamiseks.
Heitgaasivoolu astme stiimul ja voolumodddiku reaktsioon
salvestatakse sagedusega vahemalt 10 Hz.

— Nende andmete pdhjal maiiratakse kindlaks osavoolu
lahjendussiisteemi iilekandeaeg, mis on aeg astmestiimuli
algusest kuni 50 %ni vooluhulgamddturi reageeringust.
Samal viisil méa#ratakse kindlaks osavoolu lahjendussiis-
teemi g, signaali ning heitgaasivoolu mddturi g,
signaali ulekandeajad. Neid signaale kasutatakse regres-
sioonikontrollil, mis tehakse iga katse jérel (vt kdesoleva
lisa 2. liite punkt 3.8.3.2).

— Arvutust korratakse vdhemalt viie tdusu ja languse stiimu-
liga ning leitakse keskmine tulemus. Sellest vairtusest
lahutatakse vordlusvooluhulgamdoturi sisemine {ilekan-
deaeg (< 100 ms). Saadakse osavoolu lahjendussiisteemi
“eel”-véirtus, mida kohaldatakse vastavalt kidesoleva lisa 2.
liite punktile 3.8.3.2.

Tahkete osakeste voolu tingimuste kontrollimine

Heitgaasi kiiruse diapasooni ja rdhu vonkumisi kontrollitakse
ning reguleeritakse vajaduse korral V lisa punkti 2.2.1, EP,
nduete kohaselt.
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3.5. Kalibreerimise sagedus

Voolumdateriistu tuleb kalibreerida vdhemalt iga kolme kuu
tagant vOi iga kord pérast siisteemi sellist remontimist voi
muutmist, mis voib kalibreerimist mojutada.”

i) Lisatakse 6. liide.

2.1.

6. liide

SUSINIKUVOOLU KONTROLL
SISSEJUHATUS

Ainult viga viike osa heitgaasides sisalduvast siisinikust on périt
kiitusest ja sellest minimaalne osa on heitgaasis CO,-na. See on CO,
mddtmistel pdhineva siisteemi vastavustdendamise kontrolli aluseks.

Siisinikuvool heitgaasi mddtmissiisteemidesse maératakse kindlaks
kiituse voolukiiruse pdhjal. CO, sisalduse ja gaasivoolukiiruste alusel
madratakse kindlaks siisinikuvool heitkoguste ja tahkete osakeste
proovivdtusiisteemide erinevates proovivotupunktides.

Mootorist lahtub teadaolev siisinikuvool ning jélgides sama siisiniku-
voolu véljalasketorus ja osavoolu viljalaset tahkete osakeste proovi-
votusiisteemist on vdimalik kindlaks teha lekke ulatus ja voolu mdat-
mise tépsus. Sellise kontrolli eeliseks on see, et koostisosad toimivad
temperatuuri ja voolu osas tegelikes mootori katsetingimustes.

Jargmisel joonisel on esitatud proovivdtupunktid, kus siisinikuvoolu
kontrollitakse. Siisinikuvoolu arvutamise erivalemid iga punkti kohta
on esitatud allpool.

Joonis 7

Siisinikuvoolu méotmispunktid

@ ©)

Ohk Kiit
l r us CO,ro0res
MOOTOR
L 3
e CO, rrs
Osavoolusiisteem
ARVUTAMINE

Siisiniku voolu kiirus mootorisse (punkt 1)

Kiituse CH,O, puhul arvutatakse siisiniku massivoolu kiirus mooto-

o e

risse jargmise valemi abil:

~ 12,011 y
ImCt = 10011+ a+159994xe  Imf

kus:

G = kiituse massivoolukiirus, kg/s
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2.2. Siisiniku voolu kiirus toores heitgaasis (punkt 2)

Stisiniku voolu kiirus mootori véljalasketorus méiratakse kindlaks
toore CO, kontsentratsiooni ja heitgaasi massivoolukiiruse jargi:

| €coz,r “¢co2,a 12,011
ImCe = *mew ™

100 Mre

kus:

Ccoy = niiske CO, sisaldus toores heitgaasis, %

Ccora = niiske CO, sisaldus iimbritsevas dhus, % (umbes 0,04 %)
G, = niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s

M, = heitgaasi molekulmass

Kui CO, sisaldus moddetakse kuivas heitgaasis, teisendatakse see
niiskes heitgaasis mdddetud sisaldusteks vastavalt kdesoleva lisa 1.
liite punktile 5.2.

2.3. Siisiniku voolu kiirus lahjendussiisteemis (punkt 3)

Siisiniku voolu kiirus miératakse lahjendatud CO, sisalduse, heit-
gaasi massivoolukiiruse ja proovi voolukiiruse jargi:

¢ -c
C0O2,d "CO2,a 12,011 4
ImCp Z{ 100 ]X mdew ™ M x
e Ymp
kus
Ccozd = niiske CO, sisaldus lahjendatud heitgaasis lahjendustun-
neli véljalaskeava juures, %
Ccoza = niiske CO, sisaldus {imbritsevas dhus, % (umbes 0,04 %)
G dew = lahjendatud niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s
G ew = niiske heitgaasi massivoolukiirus, kg/s (ainult osavoolu-
stisteemi puhul)
Gy = proovi massivoolukiirus osavoolu lahjendussiisteemi, kg/
s (ainult osavoolusiisteemi puhul)
M, = heitgaasi molekulmass

Kui CO, sisaldus moddetakse kuivas heitgaasis, teisendatakse see
niiskes heitgaasis mdddetud sisaldusteks vastavalt kdesoleva lisa 1.
liite punktile 5.2.

2.4. Heitgaasi molaarmass (M,,) arvutatakse jargmiselt:

14 Imt
Imaw
M. _ =
* a & & H,x107 1
Dr 270t 2x1,00794+15,9994 M,
Qo 12,01141,00794 x @ + 15,9994 x & + 14,0067 x & +32,065x y 1+ H, x107
kus
G = kiituse massivoolukiirus, kg/s
D = niiske siseneva 6hu massivoolukiirus, kg/s
H, = siseneva Shuvoolu niiskus, vee kogus grammides 1 kg
kuivas dhus
M, = kuiva siseneva 6hu molekulmass (= 28,9 g/mol)
o, d,&y = CH,O)N,S, kiituse molaarsuhted

Alternatiivselt voib kasutada jargmisi molekulmasse:
M, (diisel) = 28,9 g/mol
M, (LPG) = 28,6 g/mol
M, (NG) = 28,3 g/mol”

4) 1V lisa muudetakse jargmiselt.
a) Punkti 1.1 pealkiri asendatakse jargmisega.

”1.1. Diisel-etalonkiitus mootori katsetamiseks i lisa punkti 6.2.1 tabe-
lite reas a esitatud heitkoguste piirviirtuste suhtes'”

b) Lisatakse punkt 1.2.
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”1.2. Diisel-etalonkiitus mootori katsetamiseks i lisa punkti 6.2.1 tabe-
lite reas b1, b2 véi c esitatud heitkoguste piirviirtuste suhtes

Piirvéartused (')
. Katseme-
Parameeter Uhik Miinimu- | Maksimu- etod
m m
Tsetaaniarv (%) 52,0 54,0 EN-
ISO5165
Tihedus tempera- kg/m? 833 837 EN-
tuuril 15 °C ISO3675
Destillatsioon:
— 50 % punkt °C 245 — EN-
1SO3405
— 95 % punkt °C 345 350 EN-
ISO3405
— 1oplik keemis- °C — 370 EN-
punkt ISO3405
Leekpunkt °C 55 — EN
22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskoossus 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-
juures ISO3104
Poliitsiiklilised massi- 2,0 6,0 IP 391
aromaatsed siisivesi- | protsent
nikud
Vaavlisisaldus (%) mg/kg — 10 ASTM
D 5453
Vasekorrosioon — 1. klass EN-
ISO2160
Koksiarv Conradsoni massi- — 0,2 EN-
jérgi (10 % DR) protsent IS-
0 10370
Tuhasisaldus massi- — 0,01 EN-
protsent 1SO6245
Veesisaldus massi- — 0,02 EN-
protsent IS-
0 12937
Neutralisatsiooniarv mg — 0,02 ASTM
(tugev hape) KOH/g D 974
Oksiidatsiooni mg/ml — 0,025 EN-
stabiilsus (*) IS-
0 12205
Maérimisvoime um — 400 CEC F-
(HFRR kulumis- 06-A-96
jérgne 1abimdat 60 °
C juures)
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Piirvéirtused (")
. Katseme-
Parameeter Uhik Miinimu- | Maksimu- etod
m m
FAME (rasvhappe keelatud
metiiiileetrid)

(") Spetsifikatsioonis esitatud vaartused on “tegelikud védrtused”. Nende piir-
védrtuste kujundamisel on kohaldatud ISO 4259 “Naftatooted — katsetus-
meetodite tdpsusandmete kindlaksmédramine ja kohaldamine” tingimusi,
minimaalsete véirtuste kujundamisel on vdetud arvesse 2R positiivset
minimaalset erinevust; maksimum- ja miinimumvéartuse kindlaksmaéra-
misel on minimaalne erinevus 4R (R — korduvteostatavus).
Olenemata kdnealusest meetmest, mis on vajalik statistilistel pohjustel,
peaks kiitusetootja eesmérgiks olema siiski nullvdértus juhul, kui ette-
nihtud maksimumvéirtus on 2R, ning keskmine véirtus juhul, kui on
esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvadrtused. Kui on vaja vilja
selgitada kiituse vastavust spetsifikatsiooni noduetele, tuleks rakendada
ISO 4259 tingimusi.
Tsetaaniarvu diapasoon ei vasta 4R miinimumdiapasooni nduetele. Kui
siiski peaks tekkima vaidlusi kiituse tarnija ning kasutaja vahel, voib kasu-
tada vaidluste lahendamisel ISO 4259 tingimusi juhul, kui vajaliku tdpsuse
saavutamisel ei piirduta iihekordse kindlaksmddramisega, vaid tehakse
piisaval hulgal korduvmodtmisi.
() 1 tiitibi katsetuses kasutatud kiituse tegelik vaavlisisaldus avaldatakse.
(*) Kuigi oksiidatsiooni stabiilsust kontrollitakse, on siilivusaeg tdendoliselt
piiratud. Ladustamistingimuste ja siilivusaja osas tuleks tarnijaga ndu
pidada.”

(2

N>

¢) Endine punkt 1.2 muudetakse punktiks 1.3.
d) Punkt 3 asendatakse jargmisega.

”3. LPG ETALONKUTUSTE TEHNILISED ANDMED
A. LPG etalonkiituste tehnilised andmed soidukite katsetamiseks

i lisa punkti 6.2.1 tabelite reas a esitatud heitkoguste piirviar-
tuste suhtes

Parameeter Uhik Kiitus A | Kiitus B | Kaiseme-
etod
Koostis: IS-
0O 7941
C,-sisaldus mahu- 502 85+2
protsent
C,-sisaldus mahu- | tasakaal | tasakaal
protsent
<C,,>C, mahu- maksi- | maksi-
protsent | mum 2 | mum 2
Olefiinid mahu- maksi- maksi-
protsent | mum 12 | mum 14
Aurutusjadk mg/kg maksi- | maksi- IS-
mum 50 | mum50 | O 13757
Vesi temperatuuril vaba Vaba | Visuaal-
0°C ne kont-
roll
Véavli kogusisaldus mg/kg maksi- | maksi- EN
mum 50 | mum 50 | 24260
Vesiniksulfiid puudub | Puudub IS-
O 8819
Korrosioon vaseribal | klass 1. klass | 1. klass IS-
0O 6251 -
Q)
Lohn iseloo- | iseloo-

mulik mulik
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Parameeter Uhik Kiitus A | Kiitus B | Kaiseme-
etod
Mootori oktaaniarv miinim- | Miinim- | EN 589-

um 92,5 | um 92,5 B lisa

(") See meetod ei vdimalda sodvitavate ainete olemasolu tépselt kindlaks
médrata juhul, kui proov sisaldab korrosioonitinhibiitoreid voi muid
kemikaale, mis vdhendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seepdrast ei
ole lubatud kdnealuseid koostisosi lisada, et mitte mdjutada katsetule-
musi.

B. Tehnilised andmed LPG etalonkiituste kohta, mida kasuta-
takse séidukite katsetamisel I lisa punkti 6.2.1 tabelite reas B1,
B2 véi C esitatud heitkoguste piirviértuste suhtes

Parameeter Uhik Kiitus A Kiitus B Katseme-
etod
Koostis: IS-
0 7941
C,-sisaldus mahu- 50+2 85+2
protsent
C,- sisaldus mahu- Tasa- Tasa-
protsent kaal kaal
<C;,>C, mahu- | maksi- | maksi-
protsent | mum 2 | mum 2
Olefiinid mahu- maksi- maksi-
protsent | mum 12 | mum 14
Aurustusjaak mg/kg maksi- maksi- IS-
mum 50 | mum 50 | O 13757
Vesi temperatuuril Vaba Vaba Visuaal-
0°C ne kont-
roll
Vaivlisisaldus mg/kg maksi- maksi- EN
mum 10 | mum 10 | 24260
Vesiniksulfiid Puudub | Puudub IS-
O 8819
Korrosioon vaseribal klass 1. klass | 1. klass IS-
0 6251 -
Q]
Ldhn Iseloo- Iseloo-
mulik mulik
Mootori oktaaniarv miinim- | miinim- | EN 589-

um 92,5 [ um 92,5 B lisa

(") See meetod ei voimalda sodvitavate ainete olemasolu tipselt kindlaks
médrata juhul, kui proov sisaldab korrosiooniinhibiitoreid voi muid
kemikaale, mis vdhendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seepdrast ei
ole lubatud kdnealuseid koostisosi lisada, et mitte mdjutada katsetule-
musi.”

5) VI lisa muudetakse jargmiselt.
a) Liide muudetakse 1. liide”.
b) 1. liildet muudetakse jargmiselt.
i) Lisatakse punkt 1.2.2.

”1.2.2. Mootori elektroonilise kontrollploki (EECU) tarkvara kalibree-
rimisnumber:”

ii) Punkt 1.4 asendatakse jargmisega.

”1.4.  Mootori/algmootori heitkoguste tasemed: (*)
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1.4.1. ESC-katse

Halvendustegur (DF): arvutatud/kindlaksméiratud (*)

Tapsustada jargmises tabelis halvendusteguri véartused ja ESC-
katse heited:

ESC-katse
Halvendustegur: Cco THC NO, PT
Heited CO THC NO, PT
(&/ (g (g (&

kWh) | kWh) |kWh) | kWh)

Moddetud:

arvutatud koos
halvendusteguriga:

1.4.2. ELR-katse

Suitsu vaartus: ... m!

1.4.3. ETC-katse

Halvendustegur (DF): arvutatud/kindlaksméératud (*)

ETC-katse

Halvendustegur: (6[0) NM- CH, NO PT

HC

Heited co NM- |CH, |NO, |PT
HC
(& (g 4

(g/ kW- | kW- | (g/ kW-
kWh) | h)() |h() | kWh) [h)()

Modddetud koos
regenereerimi-
sega:

Madddetud ilma
regenereerimi-
seta:

Moddetud/
kaalutud:

Arvutatud koos
halvendustegu-
riga:

(") Mittevajalik vilja jétta.

(*) Mittevajalik vélja jatta.”
c) Lisatakse 2. liide.
2. liide

OBDga SEOTUD TEAVE

Vastavalt kéesoleva direktiivi II lisa 5. liite sétetele peab sdiduki tootja
esitama kéesolevas liites esitatud teabe, et vdimaldada OBD-seadmega
ihildatavate varu- ja talitlusosade, diagnostikavahendite ning katsesead-
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mete valmistamist. Soiduki tootja ei pea sellist teavet esitama, kui see on
kaitstud intellektuaalomandi digustega voi kui see on tootjate voi originaal-
seadmete tootja(te)ga seotud tarnijate oskusteabe osa.

Kéesolev liide on taotluse korral vordsetel alustel kattesaadav kdoikidele
osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete huvitatud tootjatele.

Vastavalt II lisa 5. liite punkti 1.3.3 sétetele on kéesoleva punktiga ndutav
teave identne nimetatud liites esitatud teabega.

1. Soidukile algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneeri-
mistsiiklite liigi ja arvu kirjeldus.

2. Soiduki OBD-seadme abil jélgitava osaga seotud algse tiilibikinnituse
andmisel kasutatud OBD-tsiiklite liigi kirjeldus.

3. Pohjalik dokument, milles kirjeldatakse kdiki andurite abil jélgitavaid
osi ning vigade avastamise strateegiat ja rikkeindikaatori aktiveerimist
(kindlaksmédratud sdidutsiiklite arv voi statistiline meetod) ning milles
on iga OBD-seadme abil kontrollitava osa puhul esitatud ka jalgitavate
teiseste parameetrite loetelu. Koigi kasutatud OBD-véljundkoodide ja -
vormingute nimekiri (koos selgitustega) heitkoguseid mdjutavate
jouseadme osade ja heitkoguseid mittemdjutavate iliksikosade puhul,
juhul kui rikkeindikaatori aktiveerimise kindlaksmééramisel kasutatakse
nende osade seiret.”
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11 LISA

HEITEKONTROLLISUSTEEMIDE VASTUPIDAVUSKATSE MENETLUS

2.1.

2.2.

2.3.

23.1.

3.1.

3.2

3.2.1.

32.1.1.

3.2.1.2.

3.2.13.

3.2.1.4.

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kirjeldatakse iiksikasjalikult mootoritiiipkonna valiku
aluseks olevaid menetlusi, mida teostatakse halvendustegurite kindlaks-
madramiseks kasutusaja saavutamise katseplaani alusel. Halvendustegu-
reid kohaldatakse heitkoguste puhul, mis on mdddetud korrapéraseid
kontrolle ldbivatest mootoritest, kusjuures kontrollide eesmaérgiks on
tagada, et kasutusel olevate mootorite heitkogused vastaksid direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud heidete piirviirtustele
soiduki, millele mootor on paigaldatud, kogu piisimisaja valtel.

Kéesolevas lisas kirjeldatakse ka heitkoguseid mojutavat hooldust ja
heitkoguseid mittemdjutavat hooldust, mida tehakse vajaliku kasutusaja
saavutamise katseplaani alusel katsetatavatele mootoritele. Kirjeldatud
hooldust teostatakse kasutuselolevate mootorite puhul ning sellest teavi-
tatakse uute raskeveokimootorite omanikke.

MOOTORITE VALIK KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGU-
RITE KINDLAKSMAARAMISEKS

Kasuliku tooea halvendustegurite kindlaksméaédramise eesmérgil 1abivii-
dava heitkoguste katsetamise jaoks vajalikud mootorid valitakse direk-
tiivi 2005/55/EU I lisa punktis 8.1 méaératletud mootoritiitipkonnast.

Erinevatest tiitipkondadest périt mootoreid vdib kasutatava heitgaasi
jareltootlussiisteemi titiibi alusel liigitada omakorda tiitipkondadesse.
Selleks, et liigitada erineva silindrite arvu ja konfiguratsiooni, kuid
tehniliste néitajate ja heitgaaside jéreltootlussiisteemide paigalduse
poolest sarnaseid mootoreid samasse mootori jareltdotlussiisteemi tiitip-
konda, esitab tootja tiilibikinnitusasutusele andmed, mis tdestavad
mootorite heitkoguste sarnasust.

Mootorite tootja valib vastavalt direktiivi 2005/55/EU T lisa punktis 8.2
esitatud valikukriteeriumidele mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonda
esindava mootori, mida katsetatakse kiesoleva lisa punktis 3.2 méaarat-
letud vajaliku kasutusaja saavutamise katseplaani alusel, ning millest
teavitatakse tiilibikinnitusasutust enne katsete algust.

Kui tiitibikinnitusasutus otsustab, et mootori jéreltootlussiisteemi tiitip-
konna korgeima heidete taseme selgitamiseks tuleks katsetada teist
mootorit, valivad tiiiibikinnitusasutus ja mootorite tootja iihiselt katseta-
tava mootori.

KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGURIDE KINDLAKSMAA-
RAMINE

Uldist

Mootori jéreltdotlussiisteemi tiitipkonna puhul kohaldatavad halvendus-
tegurid madratakse kindlaks valitud mootorite pdhjal, vottes aluseks
labitud vahemaa ja vajaliku kasutusaja saavutamise menetluse, mis
holmab gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguste regulaarset méadramist
ESC- ja ETC-katsetega.

Kasutusaja saavutamise plaan

Vajaliku kasutusaja saavutamisel kasutatavat katseplaani voib raken-
dada tootja soovil, katsetades valitud algmootoriga varustatud sdidukit
vajaliku kasutusaja saavutamise katseplaani alusel reaalsetes tingi-
mustes vOi katsetades valitud algmootorit vajaliku kasutusaja saavuta-
mise katseplaani alusel diinamomeetril.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamine reaalsetes tingi-
mustes ja diinamomeetril

Tootja médrab kindlaks mootorite ldbitava vahemaa ja kasutusaja
saavutamise vormi ja ulatuse kooskdlas hea inseneritavaga.

Tootja médrab kindlaks, millal katsetada mootorit ESC- ja ETC-katse-
tega gaasiliste ja tahkete heitkoguste suhtes.

Mootori jéreltootlussiisteemi iihe tiilipkonna mootorite puhul kasuta-
takse iihte ja sama mootori toimimiskava.

Tootja taotlusel ja tiilibikinnitusasutuse ndusolekul voib igas katse-
punktis 1dbi viia ainult {ihe katsetsiikli (kas ESC- vdi ETC-katse) ning
teine katsetsiikkel viiakse 1dbi ainult kasutusaja saavutamise katseplaani
alguses ja lopus.
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.2.

3.3.
3.3.1.
3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.2.
33.2.1.

Erinevate mootori jareltodtlussiisteemi tiitipkondade puhul vdivad olla
erinevad ka kasutatavad toimimiskavad.

Toimimiskava kestus voib olla lithem kui kasulik t6oiga, tingimusel et
katsepunktide arv on piisav katsetulemuste nduetekohaseks ekstrapolee-
rimiseks vastavalt punktile 3.5.2. Kasutusaja saavutamise periood ei
tohi aga olla lithem punkti 3.2.1.8 tabelis esitatud ndidatust.

Tootja peab kindlaks médrama, millises korrelatsioonis on minimaalne
kasutusaja saavutamise periood (labisdidetud vahemaa) mootori to6tun-
didega diinamomeetril, nditeks milline on kiitusekulu korrelatsioon,
korrelatsioon sdiduki kiiruse ja mootori pddrete vahel jne.

Kasutusaja saavutamise minimaalne periood

Kasutusaja Kasulik t6oiga
Soiduki kategooria, millele mootor saavutamise .. 18
> .. (kdesoleva direk-
paigaldatakse minimaalne tiivi artikkel)
periOOd 11V1 al (5
N1-kategooria sdidukid 100000 km | Artikli 3 1dikel
punkt a
N2- kategooria sdidukid 125000 km | Artikli 3 15ikel
punkt b
N3-kategooria sdidukid, mille 125000 km Artikli 3 16ikel
tehniliselt lubatud maksimaalne punkt b
mass ei iileta 16 tonni
N3-kategooria sdidukid, mille 167000 km | Artikli 3 16ikel
tehniliselt lubatud maksimaalne punkt ¢
mass on suurem kui 16 tonni
M2-kategooria sdidukid 100000 km | Artikli 3 1dikel
punkt a
M3-kategooria I, II, A ja B klassi 125000 km Artikli 3 16ikel
soidukid, mille tehniliselt lubatud punkt b
maksimaalne mass ei iileta
7,5 tonni
M3-kategooria III ja B klassi 167000 km Artikli 3 16ikel
soidukid, mille tehniliselt lubatud punkt ¢
maksimaalne mass on suurem
kui 7,5 tonni

Reaalsetes tingimustes ldbiviidavat kasutusaja saavutamise katseplaani
kirjeldatakse tdielikult tiilibikinnitustaotluses ning sellest teavitatakse
tiiibikinnitusasutust enne katsete algust.

Kui tiiiibikinnitusasutus otsustab, et ESC- ja ETC-katsete puhul tuleb
teostada lisamddtmisi tootja poolt valitud punktide vahel, teavitab ta
sellest tootjat. Reaalsetes tingimustes ja diinamomeetril ladbiviidava
kasutusaja saavutamise muudetud katseplaani valmistab ette tootja ning
selle kiidab heaks tiiiibikinnitusasutus.

Mootori katsetamine
Kasutusaja saavutamise katseplaani algus

Tootja médrab iga mootori jareltodtlussiisteemi tiilipkonna puhul kind-
laks mootori todtundide arvu, mille moddumisel on mootori jareltoot-
lussiisteemi t60 stabiliseerunud. Tiilibikinnitusasutuse taotlusel avaldab
tootja selle kindlaksméédramise aluseks olnud andmed ja analiiisid.
Alternatiivina voib tootja mootori jareltootlussiisteemi to66 stabiliseeru-
miseks lasta mootoril tootada 125 tundi.

Punktis 3.3.1.1 kindlaksméératud stabiliseerimisperioodi késitatakse
kasutusaja saavutamise katseplaani algusena.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ldbiviimine

Pérast stabiliseerumisperioodi lastakse mootoril todtada tootja poolt
valitud kasutusaja saavutamise katseplaani alusel nagu on kirjeldatud
punktis 3.2. Mootorit katsetatakse ESC-ja ETC-katsete kdigus tootja
poolt kindlaksméédratud ja vajadusel tiiiibikinnitusasutuse poolt vastavalt
punktile 3.2.2 sétestatud korrapéraste ajavahemike tagant gaasiliste ja
tahkete osakeste heitkoguste suhtes. Kui vastavalt punktile 3.2 on
kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse 1dbi ainult iiks katsetsiikkel
(kas ESC- vdi ETC-katse), viiakse teine katsetsiikkel 14bi ainult kasutu-
saja saavutamise katseplaani alguses ja 16pus.
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3.3.22.

3.3.23.

3.4.
34.1.

3.42.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.54.

3.6.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal teostatakse mootoril punktis 4
kirjeldatud hooldust.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal voib mootori voi sdiduki
erakorralist hooldust teostada naiteks juhul, kui OBD siisteem on avas-
tanud konkreetse probleemi, mis on pdhjustanud rikkeindikaatori (MI)
aktiveerumise.

Aruandlus

Koik kasutusaja saavutamise katseplaani ajal ldbiviidud heitkoguse
katsete (ESC ja ETC) tulemused tehakse tiilibikinnitusasutusele kitte-
saadavaks. Kui moni heitkoguse katse tunnistatakse kehtetuks, peab
tootja pShjendama, miks katse kehtetuks tunnistati. Sellisel juhul tuleb
1abi viia uued ESC- ja ETC-katsete seeriad jargneva 100-tunnise kasu-
tusaja jooksul.

Iga kord kui tootja katsetab mootorit kasutusaja saavutamise katseplaani
alusel halvendustegurite kindlaksmédramiseks, sdilitab ta kogu teabe
kasutusaja saavutamise plaani rakendamise jooksul teostatud heitkoguse
katsete ja mootori hoolduse kohta. See teave esitatakse tiiiibikinnitusa-
sutusele koos kasutusaja saavutamise katseplaani kéigus labiviidud heit-
koguse katsete tulemustega.

Halvendustegurite kindlaksmiiramine

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul ESC- ja ETC-katsetega igas
katsepunktis mdddetud iga heite puhul viiakse koikide katseandmete
pohjal ldbi sobivaim regressioonianaliilis. Iga heite puhul ldbiviidud
katsete tulemused viljendatakse sama arvu kiimnendkohtadega nagu
direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud vastavate
heidete piirvéartustes, pluss iiks kiimnendkoht. Kui vastavalt punktile
3.2 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse 1dbi ainult liks katset-
siikkel (kas ESC- voi ETC-katse) ning teine katsetsiikkel viiakse 1dbi
ainult kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja I0pus, tehakse
regressioonianaliilis ainult igas katsepunktis teostatud katseseeria katse-
tulemuste pdhjal.

Regressioonianaliiiisi pShjal arvutab tootja iga heite puhul eeldatavad
heitkoguste vairtused kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ning
katsetatava mootori kasuliku tooea jooksul, ekstrapoleerides regressioo-
nivorrandit vastavalt punktile 3.5.1.

Heidete jareltootlussiisteemiga varustamata mootorite puhul, iga heite
puhul halvendustegur kasuliku tooea eeldatavate heitkoguste védrtuste
ja kasutusaja saavutamise katseplaani alguse eeldatavate heitkoguste
védrtuste vahe.

Heidete jareltootlussiisteemiga varustatud mootorite puhul on iga heite
halvendusteguri kasuliku tooea eeldatavate heitkoguste véirtuste ja
kasutusaja saavutamise katseplaani alguse eeldatavate heitkoguste vaar-
tuste suhe.

Kui vastavalt punktile 3.2 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse
1abi ainult iiks katsetsiikkel (kas ESC- voi ETC-katse) ning teine katset-
siikkel (kas ESC- voi ETC-katse) viiakse 1dbi ainult kasutusaja saavuta-
mise katseplaani alguses ja 15pus, kohaldatakse igas katsepunktis labi-
viidud katsetsiikli jaoks arvutatud halvendustegurit ka teise katsetsiikli
suhtes, tingimusel et mdlema tsiikli puhul on kasutusaja saavutamise
katseplaani alguses ja 16pus mdddetud védrtuste suhe sarnane.

Iga saasteaine halvendustegurid vastavas katsetsiiklis registreeritakse
direktiivi 2005/55/EU VI lisa 1. liite punktis 1.5.

Alternatiivina kasutusaja saavutamise katseplaani kasutamisele halven-
dusteguri  kindlaksméaramiseks vdivad tootjad kasutada jargmisi
halvendustegureid:

Kats- NM-
Mootori tiilip | etsiik- | CO HC HC CH, NO, PM
kel
Diisel- ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
mootor (')
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
Gaasi- ETC 1,1 1,05 | 1,05 1,2 1,05 —
mootor (1)

(") Kui see on asjakohane, vdib komisjon liikmesriikide poolt esitatud teabe
pohjal teha ettepaneku muuta kiesolevas tabelis esitatud halvendustegureid
direktiivi 70/156/EMU artiklis 13 sétestatud korras.
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3.6.1.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

4.1.

4.1.1.

Tootja v3ib otsustada kanda mootori vdi mootori/jareltddtlussiisteemi
kombinatsiooni puhul kindlaksméaératud halvendusteguri iile mootorite
voi mootorite/jareltostlussiisteemide kombinatsioonidele, mis ei kuulu
samasse mootoritiilipkonda, mis on kindlaks médratud punktis 2.1.
Sellistel juhtudel peab tootja tiilibikinnitusasutusele tdestama, et baas-
mootoril voi mootori/jareltodtlussiisteemi kombinatsioonil ja mootoril
vOi mootori/jareltodtlussiisteemi  kombinatsioonil, mille puhul on
halvendustegurid iile voetud, on samad tehnilised niitajad ja sGidukile
paigaldamise nduded ning et selle mootori voi mootori/jareltootlussiis-
teemi kombinatsiooni heitkogused on sarnased.

Toote vastavuskontroll

Toote vastavust heitkoguseid kasitlevatele nduetele kontrollitakse direk-
tiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 9 alusel.

Tiitibikinnituse andmisel voib tootja otsustada moota ka heitkoguseid
enne heitgaaside jéreltootlussiisteemi. Nii tehes vOib tootja leida
mootori ja jareltootlussiisteemi jaoks eraldi mitteametliku halvenduste-
guri ning kasutada seda kontrolli abivahendina tootmisliini 1dpus.

Tiiiibikinnituse jaoks registreeritakse direktiivi 2005/55/EU VI lisa 1.
liite punktis 1.4 ainult need halvendustegurid, mis tootja on vdtnud
tarvitusele vastavalt punktile 3.6.1 vdi leidnud vastavalt punktile 3.5.

HOOLDUS

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul klassifitseeritakse mootori-
tele tehtavat hooldust ja halvendustegurite kindlaksmédramiseks kasu-
tatud reaktiivi nduetekohast kulu kas heitkoguseid mdjutavate voi heit-
koguseid mittemdjutavatena ning neid vdib omakorda klassifitseerida
korraliste ja eakorralistena. Teatavat heitkoguseid mdjutavat hooldust
klassifitseeritakse ka kriitilise heitkoguseid mdjutava hooldusena.

Heitkoguseid mdjutav korraline hooldus

Kéesolevas punktis kirjeldatakse heitkoguseid mdjutavat korralist hool-
dust, mida teostatakse kasutusaja saavutamise katseplaani rakendami-
seks ning mis tuleb lisada uute raskeveokite ja raskeveokite mootoritega
omanikele antavatesse hooldusjuhenditesse.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks tuleb hooldust teos-
tada samade vOi samavédirsete vahemaade tagant, mis tipsustatakse
tootja poolt raskeveoki vdi raskeveoki mootori ostjale antavas hooldus-
juhendis. Vajadusel vdib hoolduskava kasutusaja saavutamise katse-
plaani kdigus muuta, tingimusel et hoolduskavast ei jdeta vélja iihtegi
hooldustoimingut, mis on katsemootorile juba tehtud.

Mis tahes mootoritele tehtav heitkoguseid mdjutav korraline hooldus
peab olema vajalik, et tagada mootori kasutusaegne vastavus vastavate
heitkoguste normidele. Tootja esitab tiilibikinnitusasutusele andmed, et
toestada heitkoguseid mojutava korralise hoolduse tehnilist pohjenda-
tust.

Mootori tootja kirjeldab jérgmiste osade reguleerimist, puhastamist ja
hooldust (kui see on vajalik):

— heitgaasitagastussiisteemi filtrid ja jahutid,

— Kkarteri tuulutusklapp,

— kiitusepihusti otsad (ainult puhastatakse),

— kiitusepihustid,

— turboiilelaadur,

— elektrooniline mootori juhtimisseadis ja selle andurid ja aktuaatorid,
— osakeste filtrite siisteem (sealhulgas selle komponendid),

— heitgaasitagastussiisteem, sealhulgas koik klapid ja torud,

— heitgaasi jareltootlussiisteemid.

Hoolduse seisukohalt késitatakse kriitiliste heitkoguseid mdjutavate
osadena jérgmisi koostisosi:

— heitgaasi jareltootlussiisteem,
— mootori elektronjuhtseade ja selle andurid ja aktuaatorid,

— heitgaasitagastussiisteem koos sellega seonduvate filtrite, jahutite,
klappide ja torudega,

— karteri tuulutusklapp.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 73

4.1.7.1.

4.1.7.2.

4.1.7.3.

4.1.7.4.

4.2.
4.2.1.

4.3.
43.1.

44.
44.1.

44.2.

4.5.
4.5.1.

Kriitiline heitkoguseid mdjutav korraline hooldus peab olema selline,
mida tdendoliselt tehakse ka kasutuselolevatele mootoritele. Tootja
toestab tiiiibikinnitusasutusele, et sellise hoolduse tegemine kasutuse
ajal on tdendoline, seda tuleb tdestada kasutusaja saavutamise katse-
plaani kaigus enne hoolduse teostamist.

Kiriitilise heitkoguseid mojutava korralise hoolduse alla kuuluvate osade
puhul, mis rahuldavad punktides 4.1.7.1-4.1.7.4 maératletud tingimusi,
eeldatakse, et nende hooldamine kasutuse ajal on tdendoline.

Esitatakse andmed, millega tdestatakse, et heitkogused ja sdiduki t66
on omavahel seotud, kuna vdhese hoolduse puhul heitkogused suure-
nevad ja sOiduki t66 samal ajal halveneb kuni hetkeni, mil see pole
normaalse sdidutava puhul vastuvdetav.

Esitatud vaatlusandmetest néhtub, et 80 % tdendosusega on sellistest
mootoritest 80 % juba kirjeldatud kriitilist hooldust soovitatud aja
tagant tehtud.

Vastavalt kdesoleva direktiivi IV lisa punktis 4.7 esitatud nduetele
paigaldatakse sOiduki armatuurlauale hésti ndhtav indikaator, mis
teavitab juhti hoolduse vajalikkusest. Indikaator aktiveeritakse pérast
teatud vahemaa ldbimist vGi mone koostisosa rikke puhul. Mootori
tootades peab indikaator jdama aktiveerituks ja ilma ndutavat hooldust
tegemata ei saa seda vélja lillitada. Signaali ldhtestamine on hooldus-
kavas ette ndhtud. Siisteem ei tohi olla projekteeritud selliselt, et see
deaktiveerub pérast mootori kasuliku tdoea 1dppu voi hiljem.

Ukskéik milline muu meetod, mille puhul tiiiibikinnitusasutus peab
tdendoliseks, et kriitilist hooldust tehakse kasutamise jooksul.

Muudatused korralises hoolduses

Tootja peab esitama tiilibikinnitusasutusele taotluse kiita heaks uued
korralised hooldused, mida tootja soovib kasutusaja saavutamise katse-
plaani kdigus teha ning soovitada raskeveokite ja nende mootorite
omanikele. Tootja esitab ka soovituse uue korralise hoolduse kategooria
kohta (s.t heitkoguseid mojutav, heitkoguseid mittemdjutav, kriitiline
vOi mittekriitiline) ning heitkoguseid mojutava hoolduse puhul ka
maksimaalse voimaliku hooldusintervalli kohta. Koos taotlusega tuleb
esitada andmed, mis kinnitavad vajadust uue korralise hoolduse ja
soovitatud hooldusintervalli jarele.

Heitkoguseid mittemdjutav korraline hooldus

Heitkoguseid mittemdjutavat korralist hooldust, mis on pohjendatud ja
tehniliselt vajalik (nt Olivahetus, Olifiltri vahetus, kiitusefiltri vahetus,
ohufiltri vahetus, jahutussiisteemi hooldus, tithikdigu poorlemiskiiruse
reguleerimine, poodrlemissageduse regulaator, mootori poltide poorde-
moment, ventiili reguleerimine, pihusti reguleerimine, seadistuse regu-
leerimine, veorihmade pingutamine jne) vdib teha kasutusaja saavuta-
mise katseplaani kaasatud mootoritel voi sdidukitel kdige pikemate
vaheaegade tagant, mida tootja soovitab omanikul teha (mitte vaheae-
gade tagant, mis on soovitatud pdhjalikuks hoolduseks).

Kasutusaja saavutamise katseplaani kaasatud mootorite hooldus

Kasutusaja saavutamise katseplaani raames katsetatavate mootorite osi,
vélja arvatud mootorit, heitekontrollisiisteemi v&i kiitusesiisteemi,
parandatakse ainult juhul, kui see osa lakkab toimimast v3i kui mooto-
risiisteemis tekib rike.

Mootori osade rikke, ebadige seadistuse voi defektsete mootoriosade
kindlakstegemiseks ei tohi kasutada vastavaid seadmeid, aparatuuri ega
tooriistu, vélja arvatud juhul, kui samad v0i samavédirsed seadmed,
aparatuur voi tooriistad on kéttesaadavad ka edasimiitijatele ja hooldu-
settevotetele ning kui neid kasutatakse

— vastavate osade korralise hoolduse kéigus,
— pérast mootoririkke tuvastamist.

Kiriitiline heitkoguseid mdjutav erakorraline hooldus

Noutava reaktiivi lisamist késitatakse kriitilise heitkoguseid mdjutava
erakorralise hooldusena kasutusaja saavutamise katseplaani labiviimise
ja tootja poolt raskeveokite voi nende mootorite omanikule antavasse
hooldusjuhendisse kaasamise eesmargil.
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11 LISA

KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE/MOOTORITE VASTAVUS

1. ULDIST

1.1. Heitkogustega seoses antud tiiiibikinnituste puhul on asjakohane votta
meetmeid, et tagada heitekontrolliseadmete toimimisvoime sdidukile
paigaldatud mootori tavapirase kasutusaja jooksul tavapirastes tingi-
mustes (nduetekohaselt hooldatud ja kasutatud kasutuselolevate sdidu-
kite vastavus).

1.2 Kiesoleva direktiivi kohaldamisel tuleb kdnealuseid meetmeid kontrol-
lida vaheaegade tagant, mis vastavad kéesoleva direktiivi artiklis 3
madratletud kasulikule tooeale sdidukite vGi mootorite puhul, millele on
antud tiiiibikinnitus vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1
tabelite ridadele B1, B2 voi C.

1.3. Kasutuselolevate sodidukite/mootorite vastavust kontrollitakse teabe
pdhjal, mida tootja edastab tiiiibikinnitusasutusele, kes viib lébi real
tiitibikinnituse saanud representatiivsete sdidukite voi mootorite teki-
tatud heitkoguste kontrolli.

Kasutuselolevate sdidukite/mootorite vastavuse kontrollimenetlust illus-
treerib kéesoleva lisa joonis 1.

2. KONTROLLI LABIVIIMISE KORD

2.1. Tiitibikinnitusasutus  kontrollib kasutuselolevate sdidukite/mootorite
vastavust tootjalt saadud teabe pohjal menetluste abil, mis on sama-
laadsed direktiivi 70/156/EMU artikli 10 1digetes 1 ja 2 ning X lisa
punktides 1 ja 2 ettendhtud menetlustega.

Alternatiiviks on tootja esitatavad kasutuselolevate sdidukite/mootorite
seire aruanded, tiiiibikinnitusasutuse poolt ldbiviidud vaatlused ja/voi
teave litkkmesriigi poolt ldbiviidud vaatluste kohta. Kasutatavaid menet-
lusi kirjeldatakse punktis 3.

3. KONTROLLIMENETLUSED

3.1. Tiitibikinnitusasutus  kontrollib kasutuselolevate sdidukite/mootorite
vastavust tootjalt saadud teatise pdhjal. Tootja poolt teostatava kasutu-
saegse seire (in-service monitoring — ISM) aruanne peaks pohinema
mootorite voi sdidukite kasutusaegsel katsetamisel, kasutades 1dbiproo-
vitud ja asjakohaseid katseprotokolle. Selline teave (ISM aruanne) peab
holmama jargmist teavet, kuid voib sisaldada ka rohkem andmeid (vt
punktid 3.1.1-3.1.13).

3.1.1. Tootja nimi ja aadress.

3.1.2.  Tootja teatises margitud piirkondades volitatud esindaja nimi, aadress,
telefoni- ja faksinumbrid ning e-posti aadress.

3.1.3. Tootja teatises mérgitud mootorite mudeli(te) nimetus(ed).

3.14. Vajadusel tootja teatises esitatud mootoritiitipide loetelu, s.t mootori

jareltootlussiisteemi tiitipkond.

3.1.5. Kontrollitavate mootoritega varustatud sdidukite puhul kasutatav
soiduki tehasetdhise (VIN) kood.
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Joonis 1

Kasutuselolevate séidukite/mootorite vastavuse kontrollimine — kontrollimenetlus

Saéiduki/mootori tootja ja tutbikinnitusasutus I6petavad uue
ALGUS sdiduki-/mootoritiiibi tubikinnitustoimingud.

Tuubikinnitusasutus (TAA) annab tubikinnituse

v

Tuubikinnituse saanud sdiduki-/mootorititibi tootmine ja mutk

v

Séiduki/mootori tootja toGtab vélja oma kasutuselolevate
sdidukite/mootorite vastavusmenetluse

v

Sdiduki/mootori tootja rakendab oma vastavusmenetlust
kasutuselolevate soidukite/mootorite (tliubi voi titpkonna) puhul

Ettevéttesisene *
aruanne
kasutuseloleva Sdiduki tootja koostab aruande ettevottesisese menetluse kohta
s6iduki véi mootori (mérkides koik XII lisa punktis 3 néutud andmed)
tulibi voi tulpkonna
vastavuse kohta

A

Kas TAA (?)
otsustab kontrollida
tootja poolt asjakohase
s8iduki vdi mootori tulibi voi
tulpkonna kohta esitatud
vastavusandmeid?

Tootja talletab
aruande toimikusse
edasiseks
kasutamiseks

Tootja esitab
TAA (%) kontrollib tootja Tootja esitab |isz\a/toelasvaeatbv()i
aruannet kasutuselolevate kasutuselolevate < taiendavaid
sGidukite vastavuse kohta < sdidukite/mootorite vastavust [ katseandmeid
kasitleva aruande TAA-le (?)
+ kontrollimiseks

Tootja koostab
ndustub, et tootja uue sdidukite/
aruanne kasutuselolevate

mootorite

. . : Kas TAA (3) vastavust

i ;;)l?)uk|t_e1(mgotor|te Vf..sf.t al\(/usg kihtal otsustab, et teave on kasitleva

Innitab asjakohasesse litipkonda Kuuluvg otsuse tegemiseks aruande
s6iduki-/mootoritiiibi nduetele ebapiisav?

vastavust? (XII lisa, :

punkt 3.4)

y TAA (?) alustab oletatavalt
. - mittevastava mootori tltbi voi
Kontrollimismenetlus I16petatakse. tutipkonna ametlikku katsetamist
Edasisi meetmeid ei ole vaja

(vastavalt XlI lisa punktile 5)

)

Siin tahistab TAA tllbikinnitusasutust, kes on andnud tiitibikinnituse.
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3.1.8.
3.1.9.

3.1.10.

3.1.10.1.
3.1.10.2.

3.1.10.3.
3.1.10.4.

3.1.10.5.
3.1.10.6.
3.1.11.

3.1.11.1.

3.1.11.2.

3.1.11.3.

3.1.11.4.
3.1.11.5.

3.1.12.

Kasutuselolevasse tiilipkonda kuuluvate mootoritiiiipide puhul antud
tiitibikinnituste numbrid, sealhulgas vajaduse korral koigi laienduste ja
parandustddde/toote turult tagasivotmise (limberehitamiste) numbrid.

Tootja teatises margitud mootorite tiitibikinnituste laienduste ja paran-
dustodde/toote turult tagasivotmise iiksikasjad (tiitibikinnitusasutuse
ndudmisel).

Tootja teatises mérgitud andmete kogumise aeg.

Tootja teatisega hdlmatud mootori valmistamise ajavahemik (nt ”2005.
kalendriaasta jooksul valmistatud sdidukid voi mootorid™).

Tootjapoolne kasutuselolevate sdidukite/mootorite  vastavuskontroll,
sealhulgas:

sdiduki vdi mootori asukoha kindlakstegemise viis;

sOiduki vdi mootori valimisse votmise ja valimist véljajatmise kritee-
riumid;

programmi puhul kasutatavate katsete liigid ja menetlused;

tootjapoolsed kasutuseloleva tiilipkonna valimisse vdtmise/valimist
viéljajatmise kriteeriumid,

geograafiline piirkond, kus tootja on teavet kogunud;
kasutatud valimi maht ja valimivotu kava.

Kasutuselolevate sdidukite/mootorite tootjapoolse vastavusmenetluse
tulemused, sealhulgas:

programmi kaasatud (katsetatud voi katsetamata) mootorite identifitsee-
rimine. Identifitseerimisel mérgitakse:

— mudeli nimetus,

— sdiduki valmistajatehase téhis (VIN),

— mootori tehasetihis,

— kontrollitavate mootoritega varustatud sdidukite registrinumber,
— valmistamiskuupiev,

— kasutuspiirkond (kui see on teada),

— soiduki kasutusotstarve (kui see on teada), s.t linnavedu, kaugvedu
jne.

Soiduki voi mootori valimist véljajatmise pohjus(ed) (nt sdiduk on
olnud kasutuses vdhem kui aasta, sdidukile on tehtud nduetele mittevas-
tavat heitkoguseid mojutavat hooldust, on tdendeid sdiduki normaalka-
sutuseks vajalikust korgema véavlisisaldusega kiituse kasutamise kohta,
heitekontrolliseadmed ei vasta tiiiibikinnitusele). Véljajatmist pohjenda-
takse (nt mil viisil eirati hooldusjuhiseid jne). Soidukit ei tohi jétta vilja
tiksnes pohjusel, et AECS on tdendoliselt tileméira tootanud.

Iga valimisse kuuluva mootori heitkoguseid mdjutav teenindus- ja hool-
duslugu (kaasa arvatud timberehitamised).

Iga valimisse kuuluva sdiduki remondilugu (kui see on teada).
Katseandmed, sealhulgas:

a) katse kuupiev;
b) katsetamise koht;

c¢) kontrollitava mootoriga varustatud sdiduki labisdidumdodiku niit
vajaduse korral;

d) katsetamisel kasutatud kiituse (nt etalonkiituse voi miiligiloleva
kiituse) spetsifikatsioon;

e) katsetingimused (temperatuur, niiskus, diinamomeetri inertsmass);
f) diinamomeetri seadistus (nt voimsuse seadistus);

g) heitkoguste katse tulemused, mis on saadud ESC-, ETC- ja ELR-
katsetega vastavalt kdesoleva lisa punktile 4; katsetada tuleb vihe-
malt viie mootoriga;

h) alternatiivina punktile g voib katseid teostada mone teise protokolli
kohaselt. Tootja peab teatama mootori toimimise jalgimisest sellise
katsega ning pdhjendama selle asjakohasust kooskolas tiiiibikinni-
tusmenetlusega (direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktid 3 ja 4).

OBD-siisteemi registreeritud ndidud.
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3.1.13.

3.1.13.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

Aruanded kogemuste kohta reaktiivide kasutamisel. Aruannetes tuleks
muu hulgas tiksikasjalikult kirjeldada kiitaja kogemusi reaktiiviga tdit-
mise, selle juurdelisamise ja kulu, tditeseadmete kéitumise, eelkdige
kasutuse ajal poordemomendi piiraja ajutise aktiveerumise sageduse
ning teiste rikete osas, mil rikkeindikaator aktiveerub ja talletatakse
reaktiivi vahesusest tingitud veakood.

Tootja esitab kasutusaruanded ja veateated. Tootja esitab aruande garan-
tiialaste pretensioonide ja nende laadi kohta, rikkeindikaatori aktiveeru-
mise/deaktiveerumise, reaktiivi vihesusest tingitud veakoodi talletamise
ning pddrdemomendi piiraja aktiveerumise/deaktiveerumise kohta (vt
direktiivi 2005/55/EU I lisa punkt 6.5.5).

Tootja kogutud teave peab olema piisavalt pdhjalik, et tagada kasutuse-
lolevate sdidukite/mootorite t66 hindamist tavapérastes kasutustingi-
mustes kéesoleva direktiivi artiklis 3 médratletud piisivusaja/kasuliku
todea jooksul ning viisil, mis on representatiivne tootja poolt hdlvatud
geograafilise piirkonna osas.

Tootja voib esitada soovi teostada kasutusaegset seiret vdiksema arvu
mootorite/sdidukitega, kui on ette ndhtud punkti 3.1.11.5 alapunktis g,
ning kasutada seejuures punkti 3.1.11.5 alapunktis h méaratletud menet-
lust. Pohjuseks voib olla see, et aruandes késitletud mootoritiilipkonna
(tiiipkondade) mootorite arv vaib olla vidike. Tingimustes tuleb tiiiibi-
kinnitusasutusega eelnevalt kokku leppida.

Tiitibikinnitusasutus peab kéesolevas punktis osutatud seirearuande
pohjal tegema iihe jargmise otsuse:

— kasutuseloleva mootoritiiiibi voi -tiilipkonna vastavus on noueteko-
hane ja edasisi meetmeid ei ole vaja votta,

— tootja poolt esitatud andmed on otsuse tegemiseks ebapiisavad ja
tuleb nduda tootjalt lisateavet ja/voi tdiendavaid katseandmeid. Kui
taiendavaid katseandmeid on vaja, peavad need sdltuvalt mootori
tilibikinnitusest olema saadud ESC-, ELR- vdi ETC-katsete pohjal
voi teiste heakskiidetud menetluste pohjal vastavalt punkti 3.1.11.5
alapunktile h,

Vo1

— asjakohase kasutuseloleva mootoritiiiipkonna vastavus ei ole ndue-
tekohane ja tuleb alustada mootoritiiiipkonda kuuluvate mootorite
valimi kinnitavaid katseid vastavalt kdesoleva lisa punktile 5.

Liikmesriik voib teostada kéesolevas punktis kirjeldatud kontrollimenet-
lusel pdhineva seire ja koostada selle kohta aruande. Dokumenteerida
voib teabe, mis késitleb hankimist, hooldust ja tootja osalust. Samuti
voib liikmesriik kasutada alternatiivseid heitkoguste katse protokolle
vastavalt punkti 3.1.11.5 alapunktile h.

Tiibikinnitusasutus voib votta punktis 3.4 kirjeldatud otsuste tegemisel
aluseks liikmesriikide poolt teostatud seireandmeid ja aruandeid.

Tootja peaks vabatahtlike parandusmeetmete kavandamisel teavitama
tiiibikinnitusasutust ja litkmesriiki(likkmesriike) sellest, kus mootoreid/
soidukeid kasutatakse. Tootja edastab meetmete votmist késitleva otsuse
vastuvotmise kohta teabe, méadratledes meetme iiksikasjad ning kirjel-
dades kaasatavate mootorite/sdidukite gruppe. Edaspidi edastab tootja
korrapérast teavet edusammude kohta. Tootja vdib jirgida kéesoleva
lisa punkti 7 kohaldatavaid tiksikasju.

KATSED HEITKOGUSTEGA

Mootoritiitipkonnast valitud mootorit katsetatakse gaasiliste ja tahkete
osakeste heidete kindlaksméddramiseks ESC- ja ETC-katsetsiiklitega
ning suitsu kindlaksméadramiseks ELR-katsetsiiklitega. Mootor peab
esindama vastava mootoritiiiibi eeldatavat kasutustiilipi ning parinema
tavapdraselt kasutatavalt sdidukilt. Mootori/sdiduki hankimist, kontrolli
ja taastavat hooldust tuleb ldbi viia kooskodlas punktis 3 kirjeldatud
menetlusega ning kdik toimingud tuleb dokumenteerida.

Mootori puhul tuleb jargida II lisa punktis 4 osutatud asjakohast hool-
dusgraafikut.

ESC-, ETC- ja ELR-katsega kindlaksmédratud heitkoguste véaartused
véljendatakse vdhemalt sama arvu kiimnendkohtadega nagu direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punkti 6.2.1 tabelites esitatud vastavate heidete piir-
vadrtustes, pluss tiks kiimnendkoht.

KINNITAV KATSETAMINE

Kinnitava katsetamise eesmérk on mootoritiiipkonna toimimisvdime
kinnitamine kasutusel olevate sdidukite heitkoguste osas.
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5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

Tootjalt vdib nduda kinnitava katse ldbiviimist, kui tiiiibikinnitusasutus
ei kisita punktist 3.4 ldhtudes tootja poolt teostatavat kasutusaegset
seiret rahuldavana voi kui niiteks punkti 3.5 kohaselt on esitatud toen-
deid kasutusel olevate sdidukite tiiiibikinnitusele mittevastavuse kohta.
Tiitibikinnitusasutus kontrollib tootja esitatud kinnitava katse aruannet.

Tiiibikinnitusasutus voib kinnitavaid katseid 1dbi viia.

Kinnitav katse peaks olema kohaldatav mootori ESC-, ETC- ja ELR-
katsete puhul vastavalt punktile 4. Mootoritiilipkonda esindavad katse-
tatavad mootorid tuleks enne katsetamist maha monteerida tavatingi-
mustes kasutatavatelt sdidukitelt. Teise voimalusena vodib tootja pérast
tiitibikinnitusasutusega kokkuleppimist testida kasutusel olevate sdidu-
kite heitekontrollisiisteemi osasid, kui need on sdidukitelt maha
monteeritud, siirdatud ja paigaldatud eeskirjade kohaselt kasutatavatele
ja oma mootoritiilipkonda esindavale(esindavatele) mootorile(mooto-
ritele). Koikide katseseeriate jaoks tuleb valida samade heitekontrolli-
siisteemi osade kogum. Valikut tuleb pohjendada.

Katse tulemust ei saa kisitada rahuldavana, kui kahe vdi enama sama
mootoritiilipkonda esindava mootori katsetamisel {iletatakse oluliselt
mis tahes reguleeritud saastekomponendi direktiivi 2005/55/EU 1 lisa
punktis 6.2.1 esitatud piirvaartus.

VOETAVAD MEETMED

Kui tiitibikinnitusasutust ei rahulda tootja esitatud teave voi katse-
andmed, ja kui ta pérast punktiga 5 ettendhtud mootori kinnitavat katse-
tamist voi litkmesriigi poolt 1abiviidud kinnitava katse tulemuste pohjal
(punkt 6.3) on joudnud veendumusele, et mootoritiiiip ei vasta kdnea-
lustes sitetes esitatud ndudmistele, peab ta mittevastavuse korvaldami-
seks ndudma tootjalt parandamismeetmete kava esitamist.

Sellisel juhul laiendatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1dikes 2
ja X lisas [vdi raamdirektiivi muudatustes] osutatud parandusmeetmeid
punkti 8 kohaselt kasutusel olevatele mootoritele, mis kuuluvad samale
soidukitiiiibile ja millel on tdendoliselt samad puudused.

Tootja esitatud parandamismeetmete kava joustamiseks peab tiiiibikinni-
tusasutus selle kinnitama. Tootja vastutab kinnitatud paranduskava
rakendamise eest.

Tiitbikinnitusasutus peab teatama oma otsusest kdikidele liikmesriiki-
dele 30 pédeva jooksul. Liikmesriigid vdivad nduda sama parandusmeet-
mete kava kohaldamist kdigi nende territooriumil registreeritud sama
tiiipi mootorite suhtes.

Kui litkkmesriik on kindlaks teinud, et mootoritiilip ei vasta kéesoleva
lisa kohaldatavatele nduetele, peab ta sellest viivitamata teatama liik-
mesriigile, kes viljastas algse tiilibikinnituse direktiivi 70/156/EMU
artikli 11 16ike 3 nduete kohaselt.

Seejérel peab algse tiilibikinnituse véljastanud liikkmesriigi padev ameti-
asutus direktiivi 70/156/EMU artikli 11 15ike 6 kohaselt teatama toot-
jale, et tiks mootoritiiiip ei vasta kdnealustes sétetes esitatud nduetele
ning teatama tootjale, et temalt oodatakse teatud meetmete vOtmist.
Tootja esitab tiilibikinnitusasutusele kahe kuu jooksul pérast selle teate
saamist parandusmeetmete kava, mille sisu peaks vastama punktis 7
esitatud nouetele. Algse tiilibikinnituse véljastanud pddev asutus
konsulteerib kahe kuu jooksul tootjaga meetmete kava kooskolastamise
ja rakendamise osas. Kui algse tiilibikinnituse véljastanud padev ameti-
asutus on kindlaks teinud, et kokkulepet ei ole vdimalik saavutada,
alustatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 11 1igetes 3 ja 4 sitestatud
menetlust.

PARANDUSMEETMETE KAVA

Punktis 6.1 noutud parandusmeetmete kava tuleb esitada tiitibikinnitu-
sasutusele hiljemalt 60 todpdeva jooksul alates punktis 6.1 nimetatud
teatamiskuupédevast. Tiilibikinnitusasutus peab 30 todpdeva jooksul
teatama, kas ta on parandusmeetmete kava kinnitanud voi mitte. Kui
tootja suudab tiilibikinnitusasutusele siiski veenvalt tdendada, et vajab
parandusmeetmete kava koostamisel lisaaega nduetest kdrvalekaldumise
uurimiseks, siis antakse ajapikendust.

Parandusmeetmeid tuleb kohaldada koigi mootorite suhtes, millel
toendoliselt esineb sama viga. Tuleb hinnata tiiiibikinnitusdokumentide
muutmise vajadust.
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7.3.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.
7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

7.4.11.

7.5.

7.6.

7.7.

Tootjal peavad olema kogu parandusmeetmete kavaga seonduva kirja-
vahetuse koopiad, ta peab pidama registrit toodangu turult tagasivot-
mise kohta ning olukorrast tiilibikinnitusasutusele korrapéraselt aru
andma.

Parandusmeetmete kava peab holmama koiki punktides 7.4.1-7.4.11
tapsustatud ndudeid. Tootja peab andma parandusmeetmete kavale
identifitseeriva nimetuse voi numbri.

Kaikide parandusmeetmete kavas késitletud mootoritiitipide kirjeldused.

Konkreetsete muudatuste, iimberkujunduste, remonditoode, paranduste,
kohanduste vdi mootori vastavusse viimiseks tehtavate muude muuda-
tuste kirjeldus, mis sisaldab liithikokkuvotet andmetest ja tehnilistest
uuringutest, mis toetavad tootja otsust vastavusest korvalekaldumise
parandamiseks vOetavate konkreetsete meetmete kohta.

Kirjeldus meetodite kohta, mida tootja kasutab mootori- voi sdidukio-
manike teavitamiseks parandusmeetmetest.

Nouetele vastava hoolduse voi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab
eeltingimuseks parandustodde tegemisel parandusmeetmete kava alusel,
ning iga sellise tingimuse kehtestamist pdhjendav selgitus. Hoolduse
voi kasutamisega seotud tingimusi voib kehtestada ainult juhul, kui see
on tdendatavalt seotud mittevastavuse ja parandusmeetmetega.

Menetluse kirjeldus mittevastavuse parandamist taotlevale mootorioma-
nikule. Selles peab olema kuupidev, millest alates vdib parandusmeet-
meid votta, parandustddde tegemise arvestuslik aeg tdokojas ning tédde
tegemise koht. Parandustodd tuleb teha otstarbekalt, moistliku aja
jooksul parast soiduki kohaletoimetamist.

Soidukiomanikule antud andmete koopia.

Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab parandustédde tegemiseks
vajalike osade voi siisteemidega varustatuse tagamiseks. Tuleb teatada
aeg, mil osade ja siisteemide piisav varu vdimaldab alustada parandus-
meetmete votmist.

Koopia igast juhendist, mis saadetakse parandustdid tegema hakkava-
tele isikutele.

Kirjeldus, mis hdlmab kavandatud parandusmeetmete mdju iga paran-
dusmeetmete kava alusel parandatava mootoritiiiibi heitkogustele, kiitu-
sekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud konealuseid jarel-
dusi kinnitavad andmed, tehnilised uuringud jne.

Mis tahes muu teave, aruanded voi andmed, mis tiitibikinnitusasutuse
asjakohase otsuse pdhjal vdivad vajalikeks osutuda parandusmeetmete
kava hindamisel.

Parandusmeetmete kava puhul, mis sisaldab tagasivotmist, tuleb tiiiibi-
kinnitusasutusele esitada parandustddde registreerimisviisi kirjeldus.
Mirgise kasutamise korral tuleb esitada selle néidis.

Tootjalt voib nduda asjakohaselt kavandatud ning vajalike katsete 14bi-
viimist selliste osade ja mootoritega, mille puhul on planeeritavad
muudatused, parandused voi imberkujundamised juba teostatud, et
tdendada muudatuste, paranduste voi timberkujundamiste tohusust.

Tootja vastutab iga mootori voi sdiduki tagasivotmise ja parandamise
ning iga parandustodd teostanud tookoja registreerimise eest. Tiilibikin-
nitusasutus peab taotluse korral saama neid andmeid kasutada viie aasta
jooksul alates parandusmeetmete plaani rakendamisest.

Parandus- ja/vdi timberkujundust6dd voi uute seadmete lisamine
kantakse sertifikaadile, mille tootja annab mootori omanikule.
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1V LIS4

PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMID (OBD-SUSTEEMID)

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kirjeldatakse mootorsdidukite heitekontrollististeemide
pardadiagnostikasiisteeme (OBD-siisteeme) kisitlevaid erisétteid.

MAARATLUSED

Kiesolevas lisas kasutatakse lisaks direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktis 2
esitatud méadratlustele veel jargmisi méaratlusi:

soojendustsiikkel — mootori piisav tootamisaeg, mille jooksul jahuti
temperatuur tduseb pérast mootori kdivitumist temperatuurini vahemalt
22 K ning langeb miinimumtemperatuurini 343 K (70 °C);

Jjuurdepdds — juurdepdds koigile heitkogusega seotud OBD-siisteemi
andmetele, sealhulgas koik sdiduki heitkoguste kontrollisiisteemi osade
kontrollimiseks, diagnostikaks, tehniliseks hoolduseks vdi remondiks
vajalikud veakoodid standarddiagnostikaprogrammi jadaliidese kaudu;

viga — tdhendab mootori OBD-siisteemide puhul seda, et kuni kahes
seiratavas eraldi osas vOi siisteemis esinevad pidevalt voi ajutistelt
toonditajad, mis raskendavad nende osade voi siisteemide iildiselt
tohusat OBD-siisteemi seiretoimingut voi ei vasta koigile OBD-siistee-
midele esitatavatele iiksikasjalikele nouetele; selliste vigadega mootori-
tele voi sdidukitele, millele on paigaldatud sellised mootorid, vdib anda
tiliibikinnituse ning neid on lubatud registreerida ja miilia vastavalt
kéesoleva lisa punkti 4.3 nduetele;

rikutud osa/stisteem — mootor vOi heitgaasi jareltootlusosa/siisteem,
mida tootja on OBD-siisteemi tiilibikinnituskatse 1dbiviimiseks tahtlikult
ja kontrollitud viisil rikkunud;

OBD- katsetsiikkel — soidutsiikkel, mis on ESC-katsetsiikli variant 13
iiksikreziimiga, mille labiviimise jarjekord vastab direktiivi 2005/55/EU
II lisa 1. liite punktis 2.7.1 kirjeldatule, kuid iga reziimi pikkus on
vihendatud 60 sekundile;

talitlusjirjestus — rikkeindikaatori (MI) desaktiveerimise tingimuste
kindlaksméadramiseks kasutatav jérjestus; see koosneb mootori kiivita-
misest, tooperioodist, mootori seiskamisest ja ajavahemikust jargmise
kéivituseni, kui OBD-siisteemi seire tdotab ja viga avastatakse, kui see
esineb;

eelkonditsioneerimistsiikkel — vahemalt kolme jarjestikuse OBD-
katsetsiikli voi heitkoguse katsetsiikli sooritamine mootori t60, heite-
kontrollististeemi ja OBD-siisteemi seirevalmiduse stabiliseerimiseks;

remonditeave — sdiduki diagnostikaks, hoolduseks, kontrollimiseks,
korrapéraseks seireks vOi remondiks vajalik teave, mille tootjad
esitavad oma volitatud esindajatele/remonditdokodadele. Selline teave
holmab vajaduse korral hooldusjuhiseid, tehnilisi juhendeid, diagnosti-
kaalaseid juhiseid (nditeks modtmiste teoreetilised miinimum-
ja maksimumvéértused), juhtmeskeeme, sdidukitiiiibi suhtes kohalda-
tavat tarkvara kalibreerimise tunnuskoodi, sdidukite tootjate spetsifikat-
sioonidele vastavat elektroonikasiisteemide tarkvara ajakohastamist
voimaldavat teavet, juhiseid iiksik- ja erijuhtudeks, toovahendite ja
seadmete kohta esitatud teavet, andmebaasis sisalduvat teavet ning
kahesuunalist jérelevalve- ja katseteavet; tootja ei ole kohustatud
tegema kittesaadavaks teavet, mis on kaitstud intellektuaalomandi
Oigustega vOi mis on tootjate ja/vdi originaalseadmete tootjatega
(Original Equipment Manufacturers, OEM) seotud tarnijate konkreetse
oskusteabe osa; sellisel juhul ei tohi vajaliku tehnilise teabe andmisest
lubamatul viisil keelduda;

standarditud — koik heitkogustega seotud OBD-andmed (s.t teave
andmevoo kohta, kui kasutatakse skaneerimisseadet), sealhulgas kodik
kasutatud veakoodid, mille tekitamisel tuleb 1dhtuda ainult t60stuslikest
standarditest, mille vorming ja valikuvdimalused on selgesti méaarat-
letud ning véimaldavad maksimaalset iihtlustamist mootorsdidukit6os-
tuses ning mille kasutamine on kéesoleva direktiiviga selgesdnaliselt
lubatud;

piiranguteta:

— juurdepdis, mis ei vaja iiksnes tootjalt saadavat juurdepddsukoodi,
vOi samalaadne seade
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3.1.2.1.

3.2
3.2.1.

32.2.

3.2.2.1.

3222.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.23.
3.23.1.

Vo1

— juurdepéds, mis vdoimaldab andmete hindamist, ilma et selleks oleks
vaja erilist dekodeerimisteavet juhul, kui selline teave on standar-
ditud.

NOUDED JA KATSED
Uldnéuded

OBD-siisteemid peavad olema projekteeritud, ehitatud ja sdidukile
paigaldatud nii, et see voimaldaks rikke liigid kindlaks médrata soiduki
kogu kasutusaja jooksul. Selle eesmirgiga seoses peab tiitibikinnitus-
asutus arvestama, et mootorite puhul, mida on kasutatud iile kdesoleva
direktiivi artiklis 3 méédratletud asjakohase piisimisaja, voib tiheldada
OBD-siisteemi  t60 teatavat halvenemist, ning kéesoleva direktiivi
artikli 4 156ike 3 tabelis nimetatud OBD-piirvéirtused iiletatakse enne,
kui OBD-siisteem rikkest sdidukijuhile teatab.

Iga mootori kdivitamine peab algatama diagnostiliste kontrollimiste rea,
mis viiakse 1dpule vahemalt korra, kui kontrollimised toimuvad nduete-
kohastes katsetingimustes. Kdik katsetingimused tuleb valida sellisel
viisil, et need toimuksid sellistes sdidutingimustes, mida esindab kéeso-
leva lisa 1. liite punktis 2 méaératletud katse.

Tootjatelt ei nduta osa/silisteemi aktiveerimist liksnes OBD-siisteemi
talitluse seireks soiduki to6tingimustel, kui siisteem pole tavaliselt akti-
veeritud (nditeks deNO_-siisteemi reaktiivipaagi soojenduse vdi deNO,
ja tahkete osakeste iihisfiltri aktiveerimine, kui see siisteem ei ole tava-
liselt aktiveeritud).

OBD-siisteemi voib kuuluda seadmeid, mis moddavad voi teevad kind-
laks talitlusmuutujaid (nditeks sdiduki kiirus, mootori pddrlemiskiirus,
kasutatav kdik, temperatuur, sisselaskerdhk vdi moni muu parameeter),
vOi reageerivad neile, et avastada rikkeid ja muuta rikete kohta vadrnai-
tude saamise risk voimalikult véikeseks. Konealused seadmed ei ole
katkestusseadmed.

Mootori kontrollimiseks, diagnostikaks, hooldamiseks vdi parandami-
seks peab OBD-siisteemile olema piiramatu ja standarditud juurdepass.
Koik heitkogusega seotud veakoodid peavad olema vastama kéiesoleva
lisa punktile 6.8.5.

OBD-siisteemi esimese etapi néuded

Alates kéesoleva direktiivi artikli 4 1dikes 1 maérgitud kuupédevadest
peavad koikide diiselmootorite ning diiselmootoriga varustatud sdidu-
kite OBD-siisteemid nditama heitkogustega seotud osa voi siisteemi
riket, kui rikke tulemuseks on heitkoguse suurenemine nii, et see iiletab
kédesoleva direktiivi artikli 4 15ikes 3 esitatud asjakohased OBD-piir-
vadrtused.

Esimese etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemi seire hdlmama
jérgmist:

kataliisaatori téielik eemaldamine, kui see on paigaldatud eraldi kait-
setimbrisse, mis vdib olla voi mitte olla deNO_-siisteemi vdi tahkete
osakeste filtri osa;

deNO,-siisteemi efektiivsuse véhenemine iiksnes limmastikoksiidide
heidete osas (kui siisteem on paigaldatud);

tahkete osakeste filtri efektiivsuse vidhenemine iiksnes tahkete osakeste
heidete osas (kui seade on paigaldatud);

deNO, ja tahkete osakeste thisfiltri efektiivsuse vdhenemine nii NO,
kui tahkete osakeste heidete osas (kui slisteem on paigaldatud).

Oluline talitlushdire

Alternatiivina OBD-siisteemi asjakohaste piirvédartuste seirele punk-
tide 3.2.2.1-3.2.2.4 osas vdivad diiselmootorite OBD-siisteemid vasta-
valt kdesoleva direktiivi artikli 4 1dikele 1 teha jérgmiste osade oluliste
talitlushéirete seiret:

— eraldi liksusena paigaldatud kataliisaator, mis voib olla voi mitte
olla deNO,-siisteemi vdi tahkete osakeste filtri osa,

— deNO,-siisteem (kui on paigaldatud),
— tahkete osakeste filter (kui on paigaldatud),
— deNO, ja tahkete osakeste iihisfilter.
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3.23.2.

3.2.33.

3.2.4.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.2.1.

33.22.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

33.25.

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

Juhul, kui mootor on varustatud deNO,-siisteemiga, on siisteemi oluliste
talitlushdirete seire ndideteks siisteemi tdielik eemaldamine vdi asenda-
mine voltssiisteemiga (mdlemad tahtlikult tekitatud olulised talitlus-
héired); deNO,-siisteemi jaoks vajaliku reaktiivi puudumine; SCRi mis
tahes osa elektririke; deNO,-siisteemi ja kohaldatavuse korral ka reak-
tiivi soojendussiisteemi mis tahes osa (niiteks sensorid ja aktuaatorid,
doseerimisseade) elektririke; reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks
ohu juurdevoolu puudumine, ummistunud otsak, doseerimispumba
rike).

Juhul, kui mootor on varustatud tahkete osakeste filtriga, on siisteemi
oluliste talitlushdirete seire niideteks piitiduri materjali sulamine olulisel
madral voi ummistumine tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva
surve tottu, tahkete osakeste filtri ja kohaldatavuse korral reaktiivi
soojendussiisteemi mis tahes osa (nditeks sensorid ja aktuaatorid, dosee-
rimisseade) elektririke, reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks
ummistunud otsak, doseerimispumba rike).

Tootjad voivad tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatud osade voi
stisteemide seire ei ole vajalik, kui nende talituse tdieliku lakkamise voi
nende eemaldamise korral ei iileta heitkogused kédesoleva direktiivi
artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi esimese etapi piirviar-
tusi, kui need on mdddetud kdesoleva lisa 1. liite punktis 1.1 osutatud
tsiiklites. Seda sétet ei kohaldata heitgaasitagastusseadmete (EGR-
seadmed), deNO, -siisteemi, tahkete osakeste filtri vdi deNO, ja tahkete
osakeste iihisfiltri ega ka osa voi silisteemi suhtes, mille olulist talitlus-
héiret seiratakse.

OBD-siisteemi teise etapi nouded

Alates kdesoleva direktiivi artikli 4 ldikes 2 esitatud kuupdevadest
peavad koikide diisel- voi gaasimootorite ning diisel- v3i gaasimooto-
riga varustatud sdidukite OBD-siisteemid néitama heitkogustega seotud
mootorisiisteemi osa voi siisteemi riket, kui see rike pdhjustab heitko-
guse suurenemist nii, et see liletab kdesoleva direktiivi artikli 4 1dikes 3
esitatud OBD-siisteemi asjakohaseid piirvairtusi.

OBD-siisteem peab arvestama sideliidesega (riistvara ja teated) mooto-
rististeemi elektroonilis(t)e kontrollploki (kontrollplokkide) (EECU)
ja iga muu jouseadme vOi sdiduki juhtseadme vahel, kui vahetatav
teave mojutab heitekontrolli nduetekohast toimimist. OBD-siisteem
peab kontrollima EECU ja muude konealuste sdiduki osadega tihenduse
loova vahendaja (nditeks sidekaabel) vahelise sideme terviklikkust.

Teise etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemi seire holmama jérg-
mist:

kataliisaatori efektiivsuse vdhenemine, kui kataliisaator on paigaldatud
eraldi kaitselimbrisse, mis voib olla vdi mitte olla deNO,-siisteemi voi
tahkete osakeste filtri osa;

deNO,-siisteemi efektiivsuse vihenemine iiksnes NO, heitkoguste osas
(kui siisteem on paigaldatud);

tahkete osakeste filtri efektiivsuse vdhenemine iiksnes tahkete osakeste
heitkoguste osas (kui siisteem on paigaldatud);

deNO, ja tahkete osakeste thisfiltri efektiivsuse vdhenemine nii NO,
kui tahkete osakeste heitkoguse osas (kui siisteem on paigaldatud);

lildes mootori elektroonilise kontrollploki (EECU) ja igasuguse muu
jouseadme vOi sOiduki vOi elektroonilise siisteemi vahel (nditeks
iilekande juhtseade (TECU) elektriiihenduse katkestamiseks).

Tootjad voivad tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatud osade voi
siisteemide seire ei ole vajalik, kui nende talituse téieliku lakkamise voi
nende eemaldamise korral ei iileta heitkogused kdesoleva direktiivi
artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi teisel etapil kohaldata-
vaid piirvddrtusi, kui need on modddetud kidesoleva lisa 1. liite
punktis 1.1 osutatud tsiiklites. Seda sétet ei kohaldata heitgaasitagastus-
seadme (EGR-seade), deNO,-siisteemi, tahkete osakeste filtri voi deNO,
ja tahkete osakeste iihisfiltri ega ka osa voi siisteemi suhtes, mille
olulist talitlushéiret seiratakse.

Esimese ja teise etapi nouded

Nii esimese kui teise etapi nduete tditmiseks peab OBD-siisteemiga
saama jélgida jargmist:
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3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

34.14.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.14.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.5.2.

3.6.
3.6.1.

kiituse sissepritsesiisteemi elektrooniline kiituse doseerimis- ja ajastus-
seade (-seadmed) toiteahela katkematuse (s.h avaahel voi liihis) ja talit-
luse téieliku lakkamise jalgimiseks;

koik teised mootori vdi heitgaasi jéreltootluse heitkogustega seotud
osad voi siisteemid, mis on iithendatud arvutiga, mille torke korral
summutitoru heitkogused iiletaksid kédesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3
tabelis esitatud OBD-siisteemi piirvadrtused; seiratakse vdhemalt heit-
gaasitagastussiisteemi (EGR-siisteem), dhu massivoolu ja mahuvoolu
(ning temperatuuri), iilelaadimisrdhku ja sissevoolutorustiku rdhku (ja
asjakohaste andurite, mis selle funktsiooni kasutamist vdimaldavad)
seire ja juhtimise siisteeme vdi komponente, deNO,-siisteemi andureid
ja aktuaatoreid, elektrooniliselt aktiveeritava tahkete osakeste filtri
andureid ja aktuaatoreid;

koikide teiste mootori voi heitgaasi jareltootlussiisteemi heitkogustega
seotud osade voi siisteemide puhul, mis on iihendatud elektroonilise
kontrollplokiga, tuleb seirata elektriithenduse katkestamist, kui nende
seire pole korraldatud muul viisil.

Juhul, kui mootorid on varustatud jéreltootlussiisteemiga, milles tarbi-
takse reaktiivi, holmab OBD-siisteemi seire jargmist:

— ndutava reaktiivi puudumine,

— ndutava reaktiivi kvaliteet, mis vastab tootja poolt teatatud spetsifi-
katsioonidele, mis on esitatud direktiivi 2005/55/EU II lisas,

— reaktiivi tarbimine ja doseerimine,

vastavalt direktiivi 2005/55/EU T lisa punktile 6.5.4.

OBD-siisteemi talitlus ja teatavate OBD seiretegevuste ajutine
viljaliilitamine

OBD-siisteem peab olema projekteeritud, ehitatud ja sdidukile paigal-
datud nii, et see vé.imaldaks tema vastavust kdesoleva lisa nduetele
direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktis 6.1.5.4 médratletud kasutamistingi-
mustel.

Viljaspool neid tavapéraseid to6tingimusi voib OBD-siisteemi heite-
kontrollisiisteemi talitlus teataval méiral halveneda, nii et kdesoleva
direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud piirvéaartusi voidakse iiletada
enne, kui OBD-siisteem sdidukijuhile rikkest teatab.

OBD-siisteemi ei tohi vélja liilitada, kui ei ole tdidetud vdhemalt iiks
vOi mitu jargmistest véljaliilitamistingimustest.

Vilja voib liillitada OBD-seiresiisteeme, mille seiresuutlikkust mojutab
madal kiituse tase. Sel pohjusel on véljaliilitamine lubatud siis, kui
kiituse tase paagis on alla 20 % kiitusepaagi nimimahust.

Majutatud OBD-seiresiisteemid voib ajutiselt vilja liilitada direktiivi
2005/55/EU 1 lisa punktis 6.1.5.1 kirjeldatud tdiendava heitekontrollis-
trateegia toimimise ajal.

Majutatud OBD-seiresiisteemid voib ajutiselt vélja liilitada, kui kasutu-
sohutuse tagamine v0i mittereziimsed strateegiad on aktiveeritud.

Soidukite puhul, mis on konstrueeritud nii, et neile voib paigaldada
jousiirdevolle, on mojutatud OBD-seiresiisteemi ajutine véljaliilitamine
lubatud ainult siis, kui jouvGtuseade on aktiveeritud ning sdiduk ei
soida.

Mojutatud OBD-seiresiisteemi voib heitekontrolliseadme perioodilise
regenereerimise ajaks mootorist allavoolu ajutiselt vélja liilitada (seal-
hulgas tahkete osakeste filter, deNO,-silisteem vdi deNO, ja tahkete
osakeste {ihisfilter).

Mojutatud OBD-seiresiisteemi voib ajutiselt vélja liilitada véljaspool
kasutamistingimusi, mis on mératletud direktiivi 2005/55/EU 1 lisa
punktis 6.1.5.4, kui véljaliilitamine OBD-siisteemi seiresuutlikkuse
(sealhulgas ka modelleerimissuutlikkuse) piiratuse tottu on digustatud.

OBD-seiresiisteem ei pea hindama osasid rikke ajal, kui see vdiks
kahjustada ohutust v3i pohjustada osa talitluse lakkamise.

Rikkeindikaatori (MI) aktiveerimine

OBD-siisteemis peab olema sdiduki operaatorile selgesti néhtav rikkein-
dikaator. Vilja arvatud kéesoleva lisa punktis 3.6.2 kirjeldatud juhtumil,
ei tohi rikkeindikaatorit (st stimbolit voi lampi) kasutada muuks otstar-
beks kui heitkogusega seotud rikete jaoks, vélja arvatud erireziimi
kéivitusest vOi mittereziimsest todst juhile teatamiseks. Ohutusega
seotud teadetele tuleks esmajérjekorras tdhelepanu poorata. Rikkeindi-
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

kaator peab olema nihtav kdigis mdistlikes valgustustingimustes. Akti-
veeritud rikkeindikaatoril peab olema standardile ISO 2575 (') vastav
téhis (armatuurlaua mérgulamp voi tdhis armatuurlaua ekraanil). Soidu-
kile tohib paigaldada ainult iihe heitkogustega seotud iildisel otstarbel
kasutatava rikkeindikaatori. Lubatud on eraldipaiknevate eriotstarbeliste
teavitustdhiste kasutamine (nditeks teabe andmine pidurisiisteemi,
turvavod  kinnitamise, olisurve, hooldusnduete voi deNO,-siisteemi
toimimiseks vajaliku reaktiivi puudumise kohta). Punase vérvi kasuta-
mine rikkeindikaatoris on keelatud.

Rikkeindikaatorit v3ib kasutada juhile kiireloomulise hooldustoimingu
vajalikkusele viitamiseks. Sellise ndiduga peab kaasnema asjakohane
teade armatuurlaua ekraanil kiireloomulise hooldusndude tditmise vaja-
likkuse kohta.

Strateegiate puhul, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on
vaja rohkem kui iihte eelkonditsioneerimistsiiklit, peab tootja esitama
andmed ja/voi tehnilise hinnangu, millega tdendatakse nduetekohaselt,
et seiresiisteemid avastavad osade talitluse halvenemise efektiivselt ja
oigel ajal. Strateegiad, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks
on vaja keskmiselt iile kiimne OBD- voi heitkoguse katsetsiikli, ei ole
lubatud.

Rikkeindikaator peab aktiveeruma ka iga sellise juhtumi puhul, kui
mootori juhtseade liilitab sisse M1 heidete reguleerimise juhtseadme
seisund <. Rikkeindikaator peab aktiveeruma ka siis, kui OBD-
stisteem ei suuda tdita kdesolevas direktiivis médratletud seire pdhindu-

deid.

Kui viidatakse kdesolevale punktile, peab rikkeindikaator lisaks aktivee-
rumisele andma ka selge hoiatuse nditeks vilkuva tule abil vdi lisaks
rikkeindikaatorile ka standardile ISO 2575 (%) vastava tdhise aktiveeri-
misega.

Rikkeindikaator peab aktiveeruma juhul, kui voti on siiiitelukus enne
mootori kiivitamist vOi vdndaga kéivitamist ja desaktiveeruma 10
sekundi jooksul pérast mootori kéivitamist, kui eelnevalt ei ole avas-
tatud iihtegi riket.

Veakoodi salvestamine

OBD-siisteem peab registreerima heitekontrollisiisteemi  seisundit
niitava(d) veakoodi(d). Veakood tuleb salvestada iga avastatud ja kont-
rollitud rikke puhul, mis on aktiveerinud rikkeindikaatori, ning see peab
voimaldama kindlaks teha talitlushéirega osa voi siisteemi nii iiksikasja-
likult kui voimalik. Eraldi tuleks salvestada rikkeindikaatori eeldatava
aktiveerumise seisundit nditav kood (nditeks rikkeindikaator on saanud
sisseliilitumis- voi véljaliilitumiskésu).

Eraldi seisundikoode tuleb kasutada nduetekohaselt toimivate heitekon-
trollisiisteemide talitluse identifitseerimiseks ning selliste kontrollisiis-
teemide talitluse identifitseerimiseks, mis vajavad tdielikuks hindami-
seks mootori tdiendavat t66d. Veakoodid, mille puhul rikkeindikaator
aktiveerub rikke voi  PMI1 heidete reguleerimise  juhtseadme
seisund <« tottu, tuleb salvestada ning konealuse veakoodi pdhjal peab
saama kindlaks teha rikke tdendolise asukoha. Veakoodid tuleb ka
salvestada kéesoleva lisa punktides 3.4.1.1 ja 3.4.1.3 nimetatud
juhtudel.

Kui seire on katkestatud 10 sdidutsiikliks sdiduki pideva to60 tottu
kdesoleva lisa punktis 3.5.1.2 tdpsustatud tingimustel, voib seiresiis-
teemi viia valmisolekuasendisse enne seire 10petamist.

Andmed mootori t66tundide kohta, mil rikkeindikaator on olnud akti-
veeritud, peavad olema kogu aeg kittesaadavad standardliidese jada-
pordi kaudu vastavalt kdesoleva lisa punktis 6.8 esitatud spetsifikatsioo-
nidele.

Rikkeindikaatori desaktiveerimine

Rikkeindikaatori vdib desaktiveerida parast kolme jérjestikust sdidutsii-
klit voi mootori 24tunnist t66d, mille kestel rikkeindikaatori aktiveeriv
seiresiisteem ei ole avastanud riket ning juhul, kui ei ole leitud muid
rikkeid, mis voiksid rikkeindikaatori aktiveerida.

Kui rikkeindikaatori aktiveerumise pOhjustab reaktiivi puudumine
deNO,-siisteemis voi deNO, ja tahkete osakeste iihisfiltrist koosnevas
jéreltootlusseadmes voi tootja spetsifikatsioonist erineva reaktiivi kasu-

(") Stimboli numbrid FO1 voi F22.
(*) Stimboli number F24.
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3.9.2.

4.1.1.1.

4.1.1.2.
4.1.2.

4.2.
42.1.

4.3.
43.1.

tamine, voOib rikkeindikaatori liilitada aktiveerimiseelsesse asendisse
parast seda, kui mahuti on reaktiiviga tdidetud voi mahutis olev reaktiiv
on asendatud spetsifikatsioonile vastava reaktiiviga.

ui rikkeindikaatori aktiveerumise pdhjustab NO, kontrollimeetmetega
seotud mootorisiisteemi toimimisviga vOi nduetele mittevastav reaktiivi-
kulu ja doseerimistegevus, voib rikkeindikaatori liilitada aktiveerimi-
seelsesse asendisse, kui direktiivi 2005/55/EU T lisa punktides 6.5.3,
6.5.4 ja 6.5.7 esitatud tingimused ei ole enam tiidetud.

Veakoodi kustutamine

OBD-siisteem vdib kustutada veakoodi ning mootori to6tunnid ning
hetkeseisu andmed, kui sama viga registreerita uuesti vahemalt mootori
40 soojendustsiikli voi 100 todtunni jooksul, olenevalt sellest, kumb
neist enne téitub, vilja arvatud punktis 3.9.2 nimetatud juhud.

Alates 9. novembrist 2006 uute tiiiibikinnituste puhul ja alates 1. oktoo-
brist 2007 mis tahes registreerimiste puhul, kui kustutamiskindel
veakood on tekitatud direktiivi 2005/55/EU T lisa punktide 6.5.3 vdi
6.5.4 kohaselt, siilitab OBD-siisteem veakoodi registreeringu ja
mootori todtunnid rikkeindikaatori aktiveeritud oleku ajal vihemalt 400
péeva voi 9 600 mootori to6tunni ulatuses.

Uhtegi veakoodi ega sellele vastavat mootori todtundide arvu, mil
rikkeindikaator oli aktiveeritud, ei saa kustutada iihegi vélise diagnosti-
kaseadme ega muu kéesoleva lisa punktis 6.8.3 nimetatud tooriista abil.

OBD-SUSTEEMIDE TUUBIKINNITUSEGA SEOTUD NOUDED

Tiitibikinnituse jaoks katsetatakse OBD-siisteemi vastavalt kiesoleva
lisa 1. liites esitatud menetlusele.

OBD-siisteemi katseteks kasutatakse oma mootoritiilipkonda esindavat
mootorit (vt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkt 8) vdi esitatakse tiiiibi-
kinnitusasutusele OBD-demonstratsioonkatse asemel OBD-mootori-
tiiipkonna OBD-algsiisteemi katsearuanne.

Punktis 3.2 nimetatud OBD-siisteemi esimesel etapil peab OBD-
stisteem:

nditama heitkogusega seotud osa voi siisteemi riket, kui see rike
pOhjustab heitkoguse suurenemise iile kéesoleva direktiivi artikli 4
16ikes 3 esitatud OBD-piirvaartuste voi

vajadusel nditama heitgaasi jarelto6tlussiisteemi iga olulist talitlushéiret.

Punktis 3.3 nimetatud OBD-siisteemi teises etapis peab OBD-siisteem
nditama heitkogusega seotud osa voi siisteemi riket, kui see rike
pohjustab heitkoguse suurenemise iile kéesoleva direktiivi artikli 4
16ikes 3 esitatud OBD-piirvéértuste.

Kui on tegemist nii OBD-siisteemi esimese kui teise etapiga, peab
OBD-siisteem nditama heitgaasi jéreltootlussiisteemi t60ks vajaliku
reaktiivi puudumist.

Paigaldusndéuded

OBD-siisteemiga varustatud mootori paigaldamisel sodidukile peab
soiduki varustus vastama jargmistele sétetele:

— punktide 3.6.1, 3.6.2 ja 3.6.5 sitted, milles késitletakse rikkeindi-
kaatorit ja vajadusel tdiendavaid hoiatusviise,

— punkti 6.8.3.1 sdtted (vajaduse korral), milles késitletakse parda-
diagnostikaseadme kasutamist,

— punkti 6.8.6 sdtted, mille késitletakse sideliidest.

Vigu sisaldava OBD-siisteemi tiiiibikinnitus

Tootja voib ametiasutuselt taotleda OBD-siisteemi vastuvdtmist tiilibi-
kinnituseks, kuigi slisteemil on iiks vdi mitu viga, mis ei vdimalda
kéesoleva lisa erindudeid téielikult tiita.

Ametiasutus teeb taotluse ldbivaatamisel kindlaks, kas kéesoleva lisa
nduete tditmine on tehniliselt teostatav voi ebaotstarbekas.

Asutus votab arvesse tootjalt saadud andmed, milles muu hulgas késit-
letakse iiksikasjalikult selliseid tegureid nagu tehniline teostatavus, teos-
tamisaeg ja tootmistsiiklid, kaasa arvatud mootoriprojektide jarkjargu-
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43.7.2.
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5.1.2.2.
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5.2.1.

line tootmisesse votmine vOi tootmisest mahavdtmine ning kavako-
hased arvutite versioonitdiendused, ning otsustab sellest tulenevalt, kui
suures ulatuses hakkab OBD-siisteem vastama kadesoleva direktiivi
nduetele ning kas tootja on teinud piisavalt joupingutusi direktiivi
nduete taitmiseks.

Ametiasutus ei rahulda vigadega seadme tiilibikinnitustaotlust, kui
ndutav diagnostiline seire tdielikult puudub.

Ametiasutus ei rahulda sellise vigadega seadme veataotlust, mille puhul
ei peeta kinni kéesoleva direktiivi artikli 4 16ikes 3 esitatud OBD
lubatud piirvéartustest.

Vigade jdrjestuse seisukohalt médratakse esimesena kindlaks kéesoleva
lisa OBD esimese etapi punktide 3.2.2.1, 3.2.2.2 ja 3.2.2.3 ja 3.2.24
kohased vead ning OBD teise etapi punktidele 3.3.2.1, 3.3.2.2
ja3.3.2.3,3.3.2.4 ja 3.4.1.1 vastavad vead.

Enne tiiiibikinnitust vai tiiiibikinnituse ajal ei kinnitata iihtegi kdesoleva
lisa punktide 3.2.3 ja 6 nduetega seotud viga, vélja arvatud alapunkti
6.8.5 kohased vead.

Vigade kérvaldamiseks lubatud aeg

Viga voib esineda kaks aastat péarast mootoritiitibile voi soidukile selle
mootoritiilibi suhtes tiilibikinnituse andmise kuupéeva, kui ei suudeta
veenvalt tdestada, et vea korvaldamine nduab olulisi muudatusi
mootoris ning {ile kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Sellisel
juhul v&ib vea korvaldamise lubatud aega pikendada kuni kolme
aastani.

Tootja vdib taotleda esialgse tiiiibikinnituse andnud ametiasutuselt taga-
siulatuvalt vea kinnitamist, kui viga avastatakse pérast esialgset tiiiibi-
kinnitust. Sellisel juhul voib viga esineda kaks aastat parast tiiiibikinni-
tusasutusele teatise esitamise kuupdeva, kui ei suudeta veenvalt tGes-
tada, et vea kdrvaldamine nduab olulisi muudatusi mootoris ning iile
kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Viimasel juhul voib vea
korvaldamise lubatud aega pikendada kuni kolme aastani.

Ametiasutus teatab veataotluse rahuldamise otsusest kdikidele ametiasu-
tustele muudes liikmesriikides vastavalt direktiivi 70/156/EMU artikli 4
nouetele.

OBD-TEABE KATTESAADAVUS
Varuosad, diagnostikavahendid ja katseseadmed

Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 vdi 5 kohastele tiiiibikinnituse voi
tiitibikinnituse muutmise taotlustele lisatakse asjakohane OBD-siisteemi
kasitlev teave. See asjakohane teave vdimaldab varuosade voi sdiduki
moderniseerimiseks vajalike osade tootjatel viia nende poolt toodetavad
osad vastavusse OBD-siisteemiga, et nende veatu toimimine tagaks
soiduki riketeta t66. Uhtlasi vdimaldab selline asjakohane teave diag-
nostikavahendite ja katseseadmete tootjatel valmistada vahendeid ja
seadmeid, mis tagavad heitekontrollislisteemide tohusa ja tépse diagnos-
tika.

Vastava taotluse esitamisel muudab tiiiibikinnitusasutus OBD-siisteemi
kohta asjakohast teavet sisaldava EU tiiiibikinnitustunnistuse 2. liite
vordse kohtlemise pShimdttest lahtudes kittesaadavaks koikidele osade,
diagnostikavahendite vdi katseseadmete tootjatele, kes on sellest huvi-
tatud.

Varuosade voi hoolduse kéigus vahetatavate osade puhul voib taotleda
teavet vaid nende osade kohta, ._millel on EU tiiibikinnitus voi siis
osade kohta, mis moodustavad EU tiiiibikinnitusega siisteemi osa.

Teabetaotluses peab sisaldama selle mootorimudeli tiiiibi/mootoritiiiip-
konda esindava mootorimudeli tiiiibi tépset spetsifikatsiooni, mille
kohta teavet taotletakse. Taotluses tuleb kinnitada, et teavet soovitakse
varuosade v3i moderniseerimiseks vajalike osade vdi komponentide voi
diagnostikavahendite voi katseseadmete tdiustamise jaoks.

Remonditeave

Tootja teeb remondiga seotud teabe (koos kdigi hilisemate muudatuste
ja tdiendustega) mdistliku ja mittediskrimineeriva tasu eest kittesaada-
vaks hiljemalt kolm kuud pérast intellektuaalomandi iihenduses asuva
volitatud esindaja voi remonditdokoja varustamist kdnealuse teabega.
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Tootja peab tegema kittesaadavaks ka mootorsdidukite remondiks voi
hoolduseks vajaliku tehnilise (vajaduse korral tasulise) teabe, kui kone-
alune teave ei ole digusega kaitstud ega sisalda asjakohases vormis
kindlaksmédratud salajast oskusteavet; sellisel juhul ei tohi vajalikku
tehnilise teabe andmisest lubamatul viisil keelduda.

Konealust teavet on Gigus saada igal isikul, kes tegeleb kaubandusliku
tehnohoolduse voi remondiga, tehnoabiga teedel, sdidukite kontrolli-
mise voOi katsetamisega vOi varuosade voi sdiduki moderniseerimiseks
vajalike osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete tootmise voi
miitigiga.

Konealuste sitete tditmata jatmise korral votab tiiibikinnitusasutus asja-
kohased meetmed, millega tagatakse remonditeabe kittesaadavus tiiiibi-
kinnitust ja tehnotilevaatusi késitlevate sétetega ettendhtud korras.

DIAGNOSTIKASIGNAALID

Mis tahes osa voi siisteemi rikke esmakordsel kindlaksmééramisel tuleb
mootori seisund “hetkeseisuna” arvutimédllu salvestada. Salvestis
mootori seisundi kohta peab sisaldama jargmisi andmeid (v3ib sisal-
dada ka rohkem andmeid): mootori arvestuslik koormus, mootori pdor-
lemiskiirus, jahutusvedeliku temperatuur, sisselasketorustiku surve
(olemasolu korral), suletud v&i avatud ahel (olemasolu korral) ning
andmete salvestamise pdhjustanud vea kood. Tootja peab hetkeseisuna
salvestamiseks valima tShusa remondi seisukohast kdige asjakohasemad
andmed.

Ainult iiks hetke andmendit on vajalik. Tootjad vdivad soovi korral
salvestada tdiendavaid andmendite tingimusel, et vdhemalt liks néit
oleks loetav tavalise skanneri abil, mis vastab punktides 6.3.8 ja 6.8.4
esitatud tehnilistele nduetele. Kui andmesalvestuse esile kutsunud
veakood kustutatakse kédesoleva lisa punktis 3.9 ettendhtud korras, siis
tuleb kustutada ka mootori kohta salvestatud andmed.

Taotluse korral ning juhul, kui andmed on pardaarvutis voi kui neid
saab pardaarvutile kittesaadavate andmete abil kindlaks maéérata, tuleb
peale vajalike hetkeseisu andmete teha standardliidese jadapordi kaudu
kattesaadavaks jargmised andmed: diagnostilised veakoodid, mootorija-
hutusvedeliku temperatuur, sissepritse ajastus, sisselaskeShu tempera-
tuur, rohk sisselasketorustikus, Ohuvoolukiirus, mootori poorlemis-
kiirus, pedaali positsiooni anduri véljundvairtus, mootori arvestuslik
koormus, sGiduki kiirus ja kiituse rohk.

Signaalid tuleb anda punktis 6.8 esitatud spetsifikatsioonidel pdhine-
vates standardiihikutes. Tegelikud signaalid peavad olema selgesti eris-
tatavad vaikevédrtuse vOi mittereziimse t60 signaalidest.

Koikide heitekontrollisiisteemide puhul, mille toimimist pardasiistee-
mide katsetamisel hinnatakse, tuleb arvuti méllu salvestada eraldi
seisundikoodid voi valmisolekukoodid, mille abil saab kindlaks teha,
millised heitekontrollisiisteemid toimivad nduetekohaselt ja millised
vajavad nduetekohase diagnostilise hinnangu andmiseks sdiduki tédien-
davat t60d. Valmisolekukoodid tuleb salvestada monitoridele, mida
saab pidada pidevalt toimivateks. Valmisolekukoode ei tohiks kunagi
vila ”mitte valmis” seisundisse “vOti sees” vOi “voti viljas” asendi
korral. Valmisolekukoodi tahtlik viimine “mitte valmis™ asendisse hool-
dustdodel peab mjuma koikidele nimetatud koodidele, selle asemel, et
neid individuaalselt mdjutada.

OBD-siisteemi nduded, millest ldhtuvalt sdiduk sertifitseeritakse (s.t
OBD esimene voi teine etapp) ning pohilised heitekontrollisiisteemid,
mille punkti 6.4.8 kohane seire toimub OBD-siisteemi abil, peavad
olema kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu vasta-
valt punktis 6.8 esitatud spetsifikatsioonidele.

Direktiivi 2005/55/EU 1I ja VI lisas nimetatud tarkvara kalibreerimise
tunnuskood peab olema standard-diagnostikaliidese jadapordi kaudu
kittesaadav. Tarkvara kalibreerimise tunnuskood esitatakse standard-
vormis.
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Soiduki valmistajatehase tdhis (VIN) peab olema standard-diagnostika-
lildese jadapordi kaudu kéttesaadav. Soiduki tunnuskood esitatakse
standardvormis.

Heitkoguste diagnostikasiisteemile peab olema standarditud ja piirangu-
teta juurdepdds ning see peab vastama kas ISO 15765 voi SAE J1939
standarditele, nagu on méératletud jargmistes punktides. (")

Ka ISO 15765 voi SAE J1939 kasutamine peab olema punktide 6.8.2-
6.8.5 ulatuses iihtne.

Parda- ja vilisarvuti sidelink peab vastama standardile ISO 15765-4 vdi
SAE J1939 standarditeseeriate sarnastele eritingimustele.

OBD-siisteemidega sidepidamiseks vajalikud katseseadmed ja diagnos-
tikavahendid peavad vastama vdhemalt ISO 15031-4 vdi SAE J1939-73
punktis 5.2.2.1 esitatud funktsionaalspetsifikatsioonile.

Sellise pardadiagnostikaseadme nagu armatuurlauale monteeritud kuvari
kasutamine OBD-teabele juurdepédidsuks on lubatud, kuid see saab olla
vaid tdienduseks OBD-teabe kittesaadavaks muutmisele standard-diag-
nostikaliidese abil.

Diagnostika-andmed (nagu on kiesolevas punktis kindlaks méiratud) ja
kahesuunalise kontrolli andmed tuleb esitada standardis ISO 15031-5
voi standardi SAE J1939-73 punktis 5.2.2.1 kirjeldatud vormingus ja
iihikutena ning need peavad olema kittesaadavad standardi ISO 15031-
4 voi standardi SAE J1939-73 punkti 5.2.2.1 nduetele vastava diagnos-
tikavahendi abil.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heidetega seotud
andmete liksikasjad nagu PID-d, OBD-seire-ID-d ja katse-ID-d, mis ei
ole standardis ISO 15031-5 kindlaks médratud, kuid on seotud kéeso-
leva direktiiviga.

Vea registreerimise puhul identifitseerib sdiduki tootja vea, kasutades
kdige asjakohasemat veakoodi, mis vastab standardi ISO 15031-6 heite-
stisteemide diagnostika veakoode késitlevale punktile 6.3. Kui selline
vea kindlakstegemine ei ole vdimalik, v3ib sdiduki tootja kasutada stan-
dardi ISO 15031-6 punktide 5.3 ja 5.6 kohaseid diagnostilisi veakoode.
Veakoodid peavad olema téielikult kéttesaadavad kéesoleva lisa punkti
6.8.3 sitetele vastava standardse diagnostikaseadme abi.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heidetega seotud
andmete iiksikasjad, nagu PID-d, OBD-seire-ID-d ja katse-ID-d, mis ei
ole standardis ISO 15031-5 kindlaks madratud, kuid on seotud kéeso-
leva direktiiviga.

Alternatiivselt voib tootja vea identifitseerimiseks kasutada koige asja-
kohasemat veakoodi, mis vastab standardile SAE J2012 voi standardile
SAE J1939-73.

Sideliides sdiduki ja diagnostikatestri vahel peab olema standarditud
ja vastama kdikidele standardi ISO 15031-3 v&i standardi SAE J1939-
13 nduetele.

Kui k&ik muud standardi ISO 15031-3 nduded on tdidetud, voib N2-,
N3-, M2-, ja M3-kategooria sdidukite puhul paigutada sideliidese
eespool nimetatud standardites kirjeldatud asukoha asemel sobivasse
kohta juhi istme korval, sealhulgas ka kabiini porandale. Sel juhul
peaks sideliides olema kittesaadav véljaspool sdidukit seisvale isikule
ja mitte takistama juurdepéisu juhiistmele.

Paigalduskoha suhtes tuleb kokku leppida tiiiibikinnitusasutusega, et
paigalduskoht oleks hooldustdotajatele hdlpsasti juurdepiddsetav, kuid
kaitstud juhuslike vigastuste eest tavakasutusel.

(") Komisjon késitleb oma ettepanekus SAE J1939 ja ISO 15765 standarditeseeriate asenda-
mise kohta URO-Euroopa Majanduskomisjoni poolt vilja todtatud tulevase ISO iihtse
standardprotokolli kasutamist raskeveokite OBD-siisteemide iilemaailmsetes {ildistes
tehnilistes eeskirjades, mis siis, kui ISO iihtne standardprotokoll on joudnud DIS-tase-
mele, vastab punktis 6 sdtestatud asjakohastele nduetele.
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1.liide

PARDADIAGNOSTIKASEADME (OBD-SUSTEEMI) TUUBIKINNITUS-

1.1.

1.2.

1.2.1.

KATSED

SISSEJUHATUS

Kéesolevas liites kirjeldatakse mootorile paigaldatud pardadiagnostika-
seadme (OBD-siisteemi) talitluse kontrollimise menetlust, mille koha-
selt kasutatakse mootori juhtimissiisteemis voi heitekontrollisiisteemis
heitkogustega seotud olulise siisteemirikke simulatsiooni. Selles
néhakse ka ette OBD-siisteemide kulumiskindluse kindlaksméadramise
menetlused.

Rikutud osad/siisteemid

Et tdendada seire tohusust heitekontrollisiisteemi voi selle osa iile, mille
rike vdiks pohjustada viljalasketoru heitkoguste asjakohaste OBD-piir-
vadrtuse iiletamist, peab tootja muutma kéttesaadavaks rikutud osad ja/
voi elektriseadmed, mida saab kasutada rikete simuleerimiseks.

Selliste rikutud osade voi seadmete puhul ei tohi kéesoleva direktiivi
artikli 4 15ike 3 tabelis osutatud piirvéértusi tiletada rohkem kui 20 %
vorra.

Kui OBD-siisteemi tiiiibikinnitus on antud vastavalt kdesoleva direktiivi
artikli 4 loikele 1, mdddetakse heitkoguseid ESC-katsetsiikliga (vt
direktiivi 2005/55/EU III lisa 1. liide). Kui OBD tiiiibikinnitus on antud
kdesoleva direktiivi artikli 4 15ike 2 kohaselt, mdddetakse heitkoguseid
ETC-katsetsiikliga (vt direktiivi 2005/55/EU III lisa 2. liide).

Kui on kindlaks tehtud, et rikutud osa vdi seadme paigaldamisel mooto-
rile pole vordlemine OBD-piirvéartustega voimalik (nditeks kui ETC-
katsetsiikli valideerimise statistilised tingimused ei ole tdidetud), kisita-
takse sellise osa voi seadme riket kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega
tootja poolt esitatud tehnilise pdhjenduse alusel tingimustele vastavana.

Kui rikutud osa voi seadme paigaldamisel mootorile ei saavutata katse
kaigus (isegi osaliselt) tdiskoormuskoverat (mis on kindlaks méaératud
nduetekohaselt tootaval mootoril), késitatakse rikutud osa voi seadet
kokkuleppel tiitibikinnitusasutusega tootja poolt esitatud tehnilise
pohjenduse alusel tingimustele vastavana.

Selliste rikutud osade vdi seadmete kasutamist, mille tdttu mootori heit-
kogused iiletavad kdesoleva direktiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud
OBD-piirvidrtusi kuni 20 % vdrra, ei nduta teatavatel erandjuhtudel
(nditeks, kui on aktiveeritud mittereziimne strateegia voi kui mootor ei
suuda {ihtegi katset 1dbi viia voi juhul, kui heitgaasi tagastussiisteemi
klapid kinni jadvad jne). Tootja dokumenteerib kdnealuse erandi. Erandi
osas lepitakse kokku tehnilise teenistusega.

Katse pohimote

Kui mootorit katsetatakse sellele paigaldatud vigase osa voi seadmega,
saab OBD-siisteem kinnituse siis, kui rikkeindikaator aktiveerub. OBD-
stisteem kinnitatakse ka siis, kui rikkeindikaator aktiveerub OBD piir-
normidest madalamate véirtuste juures.

Selliste rikutud osade v4i seadmete kasutamist, mille tottu mootori heit-
kogused ei iileta kdesoleva direktiivi artikli 4 1dike 3 tabelis toodud
OBD-piirvédrtusi rohkem kui 20 % vorra, ei nduta kdesoleva liite punk-
tides 6.3.1.6 ja 6.3.1.7 kirjeldatud vealiikide konkreetsel juhul ning
seoses oluliste talitlushdirete seirega.

Selliste rikutud osade v4i seadmete kasutamist, mille tottu mootori heit-
kogused iiletavad kdesoleva direktiivi artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud
OBD-piirvédrtusi kuni 20 % vdrra, ei nduta teatavatel erandjuhtudel
(nditeks, kui on aktiveeritud mittereziimne strateegia voi kui mootor ei
suuda iihtegi katset 1dbi viia voi juhul, kui heitgaasi tagastussiisteemi
klapid kinni jddvad jne). Tootja dokumenteerib konealuse erandi. Erandi
osas lepitakse kokku tehnilise teenistusega.

KATSE KIRJELDUS
OBD-siisteemi katsetamine koosneb jargmistest faasidest:

— rikke simuleerimine mootori juhtimissiisteemi vdi heitekontrollisiis-
teemi kuuluvas osas vastavalt kdesoleva liite punktis 1.1 kirjelda-
tule,

— simuleeritud  rikkega ~ OBD-siisteemi  eelkonditsioneerimine
punktis 6.2 tapsustatud eelkonditsioneerimistsiiklis,
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.
6.3.1.1.

— mootori td6tamine simuleeritud rikkega punktis 6.1 nimetatud
OBD-katsetsiikli jooksul,

— otsus selle kohta, kas OBD-siisteem reageerib simuleeritud rikkele
ja néitab riket asjakohasel viisil.

Kui rike peaks mojutama mootori t66d (nditeks vdimsuskoverat), jadb
OBD-katsetsiiklisse ESC-katsetsiikli lithendatud variant, mida kasuta-
takse mootori heitgaaside hindamiseks ilma selle rikketa.

Tootja taotluse korral voib ka ithe voi mitme osa riket elektrooniliselt
simuleerida vastavalt punkti 6 nouetele.

Tootjad vdivad taotleda seire korraldamist véiljaspool punktis 6.1 nime-
tatud OBD-katsetstiklit, kui tiiiibikinnitusasutusele tdestatakse, et seire
OBD-katsetsiikli tingimustes piiraks seiret sdiduki kasutuseloleku ajal.

KATSEMOOTOR JA -KUTUS
Mootor

Katsemootor peab vastama direktiivi 2005/55/EU 11 lisa 1. liites sites-
tatud spetsifikatsioonidele.

Kiitus

Katsetamiseks tuleb kasutada direktiivi 2005/55/EU IV lisas kirjeldatud
asjakohast etalonkiitust.

KATSETINGIMUSED

Katsetingimused peavad vastama kdesolevas direktiivis kirjeldatud heit-
koguste katse nGuetele.

KATSESEADMED

Mootori diinamomeeter peab vastama direktiivi 2005/55/EU 1II lisa
nduetele.

OBD-KATSETSUKKEL

OBD-katsetsiikkel on eraldiseisev  liihendatud ~ ESC-katsetsiikkel.
Uksikud reziimid viiakse 1dbi samas jérjekorras kui ESC-katsetsiiklis
vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1II lisa 1. liite punktile 2.7.1.

Mootor peab to0tama igas reziimis maksimaalselt 60 sekundit,
kusjuures mootori pdorlemiskiirust ja koormust muudetakse esimese 20
sekundi jooksul. Kindlaksméératud pdorete arv hoitakse vahemikus +
50 min' ja kindlaksmédratud pddrdemomendi erinevus suurimast
momendist katsekiiruse pddrete arvu juures voib olla =2 %.

Heitgaasi heitkoguste mddtmist OBD-katsetsiiklis ei nduta.
Eelkonditsioneerimistsiikkel

Pérast punktis 6.3 esitatud vealiikidest iihe vealiigi kasutuselvotmist
tuleb sdiduk ja selle OBD-siisteem eelkonditsioneerida eelkonditsionee-
rimistsiikli abil.

Tootja taotluse korral ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul vdib kasutada
alternatiivina maksimaalselt iiheksat jérjestikust OBD-siisteemi katset-
siiklit.

OBD-siisteemi katse
Diiselmootorid ja diiselmootoriga varustatud soidukid

Pédrast soiduki eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt tehakse katse-
mootoril kdesoleva liite punktis 6.1 kirjeldatud OBD-siisteemi katset-
siikkel. Rikkeindikaator peab aktiveeruma enne kdnealuse katse 16ppu
iikskoik millise punktides 6.3.1.2-6.3.1.7 nimetatud tingimuste korral.
Tehniline teenistus voib konealused tingimused asendada muude tingi-
mustega punktiga 6.3.1.7 ettendhtud korras. Tiilibikinnituse jaoks
testitud rikete koguarv ei tohi erinevate siisteemide vdi osade korral
siiski olla iile nelja.

Kui katsetamine toimub seoses tiiiibikinnituse andmisega OBD-mooto-
ritiilipkonnale, mis koosneb mootoritest, mis ei kuulu samasse mootori-
tiilipkonda, suurendab tiilibikinnitusasutus testitavate rikete arvu koige
rohkem neli korda vdrreldes OBD-mootoritiilipkonnas esindatud
mootoritiitipkondade arvuga. Tiiilibikinnitusasutus voib katse katkestada
igal ajal enne nimetatud rikkekatsete maksimaalse arvu saavutamist.
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6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

Mis tahes kataliisaatori asendamine rikutud voi defektse kataliisaatoriga
voi sellise rikke elektrooniline simuleerimine, kui Kkataliisaator on
paigutatud eraldi imbrisse, mis vdib olla vdi mitte olla deNO,-siisteemi
voi diislikiituse tahkete osakeste filtri osa.

deNO,-siisteemi (kui see on paigaldatud) asendamine (kaasa arvatud
koik stisteemi lahutamatuks osaks olevad sensorid) rikutud voi defektse
deNO,-siisteemiga vdi rikutud voi defektse deNO-siisteemi elektrooni-
line simuleerimine, mistdttu heitkogused iiletavad kéesoleva direktiivi
artikli 4 15ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi NO,-piirvaértused.

Juhul kui mootor on saanud tiilibikinnituse seoses olulise talitlushéire
seirega kdesoleva direktiivi artikli 4 18ike 1 kohaselt, tehakse deNO,-
siisteemi katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab valgussignaali mis
tahes jargmise tingimuse korral:

— slisteemi tdielik eemaldamine voi asendamine voltssiisteemiga,
— mis tahes vajaliku reaktiivi puudumine deNO,-siisteemis,

— mis tahes elektririke deNO,-siisteemi osas (nditeks sensorid ja aktu-
aatorid, doseerimisseade), sealhulgas reaktiivi soojendussiisteemis
(kui see on kohaldatav),

— deNO,-siisteemi reaktiivi doseerimissiisteemi rike (nditeks ohuva-
rustuse puudumine, ummistunud otsik, doseerimispumba rike),

— suurem siisteemi rike.

Tahkete osakeste filtri (kui see on paigaldatud) tdielik eemaldamine voi
asendamine defektse tahkete osakeste filtriga, mille tagajérjel heitko-
gused iiletavad kéesoleva direktiivi artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud
OBD tahkete osakeste piirvaartused.

Juhul, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse seoses olulise talitlushiire
seirega kidesoleva direktiivi artikli 4 15ike 1 kohaselt, tehakse tahkete
osakeste filtri katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab valgussig-
naali mis tahes jdrgmise tingimuse korral:

— tahkete osakeste filtri tdielik eemaldamine voi siisteemi asendamine
voltssiisteemiga,

— tahkete osakeste filtri piiinisematerjal on olulisel mééral sulanud,

— tahkete osakeste filtri piiiinisematerjal on olulisel médéiral pragu-
nenud,

— tahkete osakeste filtri mis tahes osa elektririke (nditeks sensorid ja
aktuaatorid, doseerimisseade),

— tahkete osakeste filtri reaktiivi doseerimissiisteemi rike, kui see on
kohaldatav (nditeks ummistunud otsik, doseerimispumba rike),

— tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva surve tottu on tahkete
osakeste filter ummistunud.

deNO, ja tahkete osakeste ihisfiltri (kui see on paigaldatud) asenda-
mine (kaasa arvatud iga seadme lahutamatuks osaks olev sensor)
rikutud voi defektse siisteemiga voi rikutud voi defektse siisteemi simu-
leerimine, mille tagajérjel heitkogused iiletavad kiaesoleva direktiivi
artikli 4 1dike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi NO, ja tahkete osakeste
piirvasrtused.

Juhul, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse seoses olulise talitlushdire
seirega kdesoleva direktiivi artikli 4 15ike 1 kohaselt, tehakse deNO, ja
tahkete osakeste iihisfiltri katsega kindlaks, kas rikkeindikaator annab
valgussignaali mis tahes jargmise tingimuse korral:

— siisteemi téielik eemaldamine voi asendamine voltssiisteemiga,

— mis tahes vajaliku reaktiivi puudumine deNO, ja tahkete osakeste
whisfiltri stisteemis,

— deNO, ja tahkete osakeste {iihisfiltri mis tahes osa elektririke
(niiteks sensorid ja aktuaatorid, doseerimisseade), sealhulgas reak-
tiivi soojendussiisteemis (kui see on kohaldatav),

— deNO, ja tahkete osakeste Uhisfiltri reaktiivi doseerimissiisteemi
rike (nditeks Shuvarustuse puudumine, ummistunud otsik, doseeri-
mispumba rike),

— NO, piiiidursiisteemi oluline rike,
— tahkete osakeste filtri pohimik on olulisel mééral sulanud,
— tahkete osakeste filtri pohimik on olulisel méaral pragunenud,

— tootja poolt ettendhtud surveulatusest erineva surve tottu on tahkete
osakeste filter ummistunud.
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6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.1.8.

Toiteslisteemi mis tahes elektroonilise doseerimis- ja ajastusseadme
lahtitihendamine, mille tagajérjel heitkogused iiletavad kdesoleva direk-
tiivi artikli 4 16ike 3 tabelis esitatud OBD-siisteemi piirvaértused.

Mis tahes muu arvutiga iihendatud heitkogustega seotud mootoriosa
lahtitihendamine, mille tagajérjel heitkogused iiletavad kdesoleva direk-
tiivi artikli 4 16ike3 tabelis esitatud piirvaartused.

Et tdestada vastavust punktides 6.3.1.6 ja 6.3.1.7 esitatud nduetele ning
tiliibikinnitusasutuse ndusolekul voib tootja votta asjakohased meetmed,
et tdestada, et lahtilihendamisel viitab OBD-siisteem veale.



2005L0078 — ET — 10.06.2006 — 001.001 — 93

V LISA

TUUBIKINNITUSTUNNISTUSTE NUMMERDAMISE SUSTEEM

1. Number koosneb viiest osast, mis on eraldatud siimboliga

1. osa:

2. osa:

3. osa:

4. osa:

5. osa:

EEFOTH

viike tdht ”e”, millele jargneb tiilibikinnituse andnud liikmesriiki
tahistav tunnusnumber:

1 Saksamaa
Prantsusmaa
Itaalia
Madalmaad
Rootsi

Belgia

Ungari

Tsehhi Vabariik

O 0 9 &N »n A~ W N

Hispaania

—_
—

Uhendkuningriik

NS

Austria

—_
W

Luksemburg

—
2

Soome

[ee}

Taani

[
(=]

Poola

N
—_

Portugal
Kreeka

N
w

24 Tlirimaa

26 Sloveenia

27 Slovakkia
29 Eesti

32 Lati

36 Leedu

49 Kiipros

50 Malta
direktiivi number.

tiiibikinnituse suhtes kohaldatava viimase muutva direktiivi
number. Direktiiv on seotud erinevate joustumiskuupédevadega ja
késitleb erinevaid tehnilisi standardeid ning seetdttu lisatakse
numbrile iiks tdht vastavalt osale 4. See tiht annab teavet erineva
rangusega ndudeid sisaldavate etappide kohaldamiskuupéevade
kohta, mille alusel tiiiibikinnitus on antud.

neljakohaline jérjekorranumber (vajadusel alustatakse nullidega),
mis téhistab baaskinnitusnumbrit. Jada algab numbrist 0001.

kahekohaline jérjekorranumber (vajadusel alustatakse nulliga),
mis tdhistab laiendust. Jada algab numbrist 01 iga baaskinnitus-
numbri korral.

2. Niide kidesolevas direktiivis ja direktiivis 2005/55/EU sitestatud nduete kohal-
damise kohta Uhendkuningriigis vilja antud kolmanda tiiiibikinnituse suhtes
(esialgu ilma laienduseta), mis koos OBD-siisteemi esimese etapiga vastab
kohaldamiskuupdevale B1:

e11*2005/55*2005/78B*0003*00

3. Niide direktiivis 2005/55/EU ja seda muutvas direktiivis 2006/51/EU sites-
tatud nduete kohaldamise kohta Saksamaal vilja antud neljanda tiiiibikinnituse
suhtes (esialgu ilma laienduseta), mis koos OBD-siisteemi teise etapiga vastab
kohaldamiskuupéevale B2:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02
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YMi1

4. Tabel tihtsiimbolite kasutamise kohta vastavalt direktiivis 2005/55/EU sites-
tatud eri kohaldamiskuupdevadele

Tihtsiimbol | Rida (%) OBD I OBD II Vas&;pjl:fw- Nﬁ&ﬁ?ﬁf N
etapp (**) etapp kasutustin- ()
gimused
A A — — — —
B B1(2005) JAH — JAH —
C B1(2005) JAH — JAH JAH
D B2(2008) JAH — JAH —
E B2(2008) JAH — JAH JAH
F B2(2008) — JAH JAH —
G B2(2008) — JAH JAH JAH
H C JAH — JAH —
I C JAH — JAH JAH
J C — JAH JAH —
K C — JAH JAH JAH

(*) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punkti 6 I tabelile.

(**) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU artiklile 4 jietakse OBD T etapis vilja gaasimoo-
torid.

(***) Vastavalt direktiivi 2005/55/EU 1 lisa punktile 6.5.




