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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV
2002/30/EU,

26. mirts 2002,

miiraga seotud kéitamispiirangute eeskirjade ja -korra kehtestamise
kohta iihenduse lennuviljadel

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80
16iget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut (1),

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (%),
vottes arvesse regioonide komitee arvamust (3),

toimides asutamislepingu artiklis 251 sétestatud korras (%)
ning arvestades jargmist:

(1)  Uhise transpordipoliitika p&hieesmirk on sidstev areng. See
nduab terviklikku ldhenemisviisi, mille eesmérgiks on tagada nii
ithenduse transpordisiisteemi efektiivne toimimine kui ka kesk-
konnakaitse.

(2)  Ohutranspordi siistvaks arenguks on vaja vdtta meetmed, mille
eesmiark on vidhendada keskkonna saastumist oOhusdidukite
miiraga lennuviljadel, kus miiraprobleem on eriti tdsine.

(3)  Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) raames
on kehtestatud uued rangemad miira sertifitseerimise standardid,
mis on kindlaks méadratud rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni 16. lisa 1. koite Il osa 4. peatiikis ning aitavad
pikema aja jooksul parandada miirakeskkonda lennuvéljade
iimbruses.

(4) 4. peatiiki standard on kehtestatud Shusdidukite sertifitseerimiseks
ning selle alusel ei saa rakendada kiditamispiiranguid.

(5) 2. peatiikiga hdlmatud lennukite jérkjérguline kasutuselt kdrval-
damine ndukogu 2. mirtsi 1992. aasta direktiivi 92/14/EMU
(rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni teise véljaande
(1988) 16. lisa 1. koite IT osa 2. peatiikiga hdlmatud lennukite
lendude piiramise kohta) (°) kohaselt viiakse 16pule 1. aprillil
2002 ning, eeldades Ohutranspordi kasvu Euroopas, on vaja
uusi meetmeid, et dra hoida miirakeskkonna halvenemine parast
2002. aastat.

(6)  Keskkonnakaitse seisukohalt paremate lennukite kasutamine voib
kaasa aidata lennujaamade lébilaskevoime efektiivsemale kasuta-
misele ning vodimaldada lennuvélja infrastruktuuri turunduetele
vastavat véljaarendamist.

(7)  Kaéitamispiirangute rakendamine iihenduse lennuvéljadel iihiste
eeskirjade ja iihise korra alusel kui osa miira kontrollimise tasa-
kaalustatud 1dhenemisviisist aitab samalaadsete kditamispiirangute
rakendamise kaudu tdita siseturundudeid lennuviljadel, kus on
tosised miiraprobleemid. Selle juurde kuulub hinnang lennuviélja-

(") EUT C 75 E, 26.3.2002, 1k 318. )

(®) Arvamus on esitatud 20. mirtsil 2002 (Euroopa Uhenduste Teatajas seni
avaldamata).

(%) Arvamus on esitatud 14. mirtsil 2002 (Euroopa Uhenduste Teatajas seni
avaldamata). B

(*) Euroopa Parlamendi 13. martsi 2002. aasta arvamus (Euroopa Uhenduste
Teatajas seni avaldamata). Noukogu 26. mértsi 2002. aasta otsus.

() EUT L 76, 23.3.1992, lk 21. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni
miirusega (EU) nr 991/2001 (EUT L 138, 22.5.2001, 1k 12).
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miira mdju ja konealuse mdju leevendamiseks olemasolevate
meetmete kohta ning asjakohaste meetmete valik, mis toovad
suurimat keskkonnakaitselist kasu majanduslikult kdige tasuvamal
viisil.

(8)  Noukogu 23. juuli 1992. aasta masruse (EMU) nr 2408/92 (iihen-
duse lennuettevdtjate juurdepddsu kohta iihendusesisestele
lennuliinidele) (1) artiklitega 8 ja 9 nihakse muu hulgas ette
uute kditamispiirangute avaldamine ja uurimine; kdnealuste sdtete
seos kiesoleva direktiiviga tuleks kindlaks maiérata.

(9)  Tuleks tunnustada Shutranspordisektori digustatud huvi raken-
dada miira kontrollimise iilesannete majanduslikult tasuvaid
lahendusi.

(10) Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni  (ICAO) 33.
assamblee vOttis vastu resolutsiooni A33/7, milles kasutatakse
Jtasakaalustatud ldhenemisviisi” moistet miira kontrollimises
ning luuakse seega Shusdidukite miira kédsitlemise ldhenemisviis,
milles sisalduvad rahvusvahelised suunised kéitamispiirangute
rakendamiseks lennuviljade kaupa. Ohusdidukite miira kontrolli-
mise ,.tasakaalustatud ldhenemisviisi” mdistel on neli pdhipunkti
ning sellega seoses on vaja hoolikalt hinnata miira véhendamise
koiki eri vdimalusi, sealhulgas lennukimiira vdhendamist miira
tekkekohal, maakasutuse planeerimist ja korraldamist, miira
vihendavad lennumeetodid ning kéitamispiirangud, ilma et see
piiraks asjakohaste juriidiliste kohustuste, olemasolevate kokkule-
pete, kehtivate Oigusaktide ning kehtestatud arengusuundade
kohaldamist.

(11)  Tasakaalustatud ldhenemisviis on oluline samm miira vdhenda-
misel. Miira tulemuslikuks ja piisivaks vdhendamiseks on siiski
vaja rangemaid tehnilisi standardeid, nagu niiteks rangemaid
ohusdidukite miirastandardeid koos meetmetega, mille kohaselt
miirarikkad 6husdidukid kdrvaldataks kasutusest.

(12) Keskkonnamiira hindamist ja kontrollimist késitleva Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (?), mis on koiki transpordi-
litkke holmav horisontaalmeede, on kehtestatud {ihine ldhenemis-
viis keskkonnamiira hindamisele ja kontrollimisele. Selle eesmérk
on keskkonnamiira kontrollimine suurtes linnastutes ja peamiste
transpordi infrastruktuuride imbruses, kaasa arvatud lennuvéljad,
keskkonnamiira ja selle mojuga seotud teabe iildsusele kittesaa-
davaks tegemine ning pédevatele asutustele tegevuskavade koos-
tamise noude esitamine, et vajaduse korral keskkonnamiira dra
hoida ja vdhendada ning vihese keskkonnamiira korral siilitada
olukord.

(13)  Noukogu 27. juuni 1985. aasta direktiiviga 85/337/EMU teatavate
riiklike ja eratoode keskkonnamdju hindamise kohta (}) on juba
satestatud lennuvéljaprojektide, sealhulgas miira leevendusabi-
ndude iiksikasjalik hindamine. Seda vdib pidada kdesoleva direk-
tiivi hindamisndudeid osaliselt hdlmavaks, kui tegemist on lennu-
vélja infrastruktuuri laiendamise projektidega.

(14) See hindamine v0ib nididata, et eesméirkide saavutamine on
voimalik ainult uute teenuste piiramise teel ning nende lennukite
jarkjargulise liiklusest kdrvaldamise teel, mis napilt vastavad 3.
peatiikis ettendhtud miira sertifitseerimise normile.

(15) Tuleks tunnistada suurtes linnastutes paiknevate lennuvéljade
(,,linna piirides asuvad lennuvéljad”) erilisi miiraprobleeme ning
voimaldada seal rangemate eeskirjade kehtestamist.

(") EUT L 240, 24.8.1992, Ik 8.

(%) Direktiivi koostatakse ning kohaldatakse pérast vastuvotmist.
() EUT L 175, 5.7.1985, lk 40. Direktiivi on muudetud ndukogu direktiiviga
97/11/EU (EUT L 73, 14.3.1997, Ik 5).
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(16)

a7

(18)

(19)

(20)

@n

(22)

(23)

24)

25)

Liikmesriikidelt saadud teabe pdhjal tuleb vilja todtada linna
piirides asuvate lennuvéljade loend.

Lennuvélja infrastruktuuri laiendamist tuleks holbustada lennulii-
kluse sddstva arengu tagamiseks.

On vaja vdimaldada olemasolevate spetsiaalselt lennuvéljade
miirakontrollimeetmete jitkamist ning teha osaliste kaitamispii-
rangutega teatavaid tehnilisi muudatusi.

Arengumaade kiitajate pdhjendamatud majandusraskused tuleks
dra hoida, andes neile vajaduse korral erandid ning see séte
peaks sisaldama kuritarvituste véltimise garantiisid.

Miiravastaste meetmete, sealhulgas uute kéitamispiirangute
kehtestamisega seotud ettepanekute puhul tuleb tagada 1abi-
paistvus ja konsulteerimine kdigi huvitatud isikutega.

Kiitajatele tuleks uute kditamispiirangute kehtestamisest piisavalt
vara ette teatada.

Tuleks vastu votta sitted, mis tagavad diguse esitada kditamispii-
rangute kehtestamise peale kaebus apellatsiooniasutusele, mis
voib olla kohus.

Kéesolev direktiiv on kooskodlas asutamislepingu artiklis 5 sdtes-
tatud subsidiaarsus- ja proportsionaalsuspdhimdttega. Kéaitamispii-
rangute kehtestamine iihenduse lennuviljadel voib kaasa aidata
eesmérgi saavutamisele, millega hoitakse &ra miirakeskkonna
halvenemine lennuviljade iimbruses, kuid see voib tekitada ka
konkurentsi moonutamist. Seetdttu saab ithendus kdnealust
eesmarki tulemuslikumalt saavutada, kui ta rakendab miira kont-
rollimise osaks olevate kéitamispiirangute kehtestamisel iihtlus-
tatud eeskirju. Kédesolev direktiiv esitab vaid miinimumnduded
ega reguleeri rohkem, kui on vaja nimetatud eesmérgi saavutami-
seks.

Kéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks
vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta direktiivile
1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendamisvoli-
tuste kasutamise menetlused (1).

Kéesoleva direktiivi meetmed asendavad meetmeid, mis on ctte
ndhtud noukogu 29. aprilli 1999. aasta médruses (EU)
nr 925/1999 tsiviilkasutuses olevate teatavat tiilipi allahelikiiru-
sega reaktiivlennukite registrisse kandmise ja kiitamise kohta,
mis on modifitseeritud ja {imber sertifitseeritud vastavalt rahvus-
vahelise tsiviillennunduse konventsiooni kolmanda véljaande
(juuli, 1993) 16. lisa 1. koite II osa 3. peatiiki standarditele (?).
Konealune méirus tuleks seetottu kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmiirgid

Kéesoleva direktiivi eesmérgid on:

a) kindlaks médrata tihenduse eeskirjad, et holbustada kéitamispiiran-
gute jarjepidevat kehtestamist lennuvéljadel ning selle abil piirata voi
vihendada miira kahjustava mdjuga olulisel mééral kokkupuutuvate
inimeste arvu,

b) sdtestada siseturunduete tditmist tagav raamistik;

(") EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
() EUT L 115, 4.5.1999, Ik 1.
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c) soodustada lennujaamade ldbilaskevoime keskkonnasobralikku
arengut;

d) luua voimalused konkreetsete miira vihendamise eesmérkide saavu-
tamiseks iiksikute lennuviljade tasandil;

e) voimaldada olemasolevate meetmete hulgast valida need, mille
eesmiark on tuua suurimat keskkonnaalast kasu kdige tasuvamal
viisil.

Artikkel 2
Mbisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) lennuvdli - ihenduses asuv tsiviillennuvéli, kus kalendriaasta jooksul
tehakse iile 50 000 tsiviilkasutuses oleva allahelikiirusega reaktiivlen-
nuki lennu (iiheks lennuks loetakse iiks start voi maandumine),
kusjuures on arvesse voetud kolme viimase kalendriaasta keskmine
lendude arv enne kéesolevas direktiivis ettendhtud eeskirjade kohal-
damist kdnealuse lennuvélja suhtes;

b) linna piirides asuv lennuvili - suure linnastu keskmes asuv lennu-
vali, mille likski tdusuks voi maandumiseks kasutatav hoorada ei ole
pikem kui 2000 meetrit ning mis pakub ainult otseteenuseid
Euroopa riikide vahel voi iihe riigi piires, kusjuures Shusdidukite
miiraga puutub kokku mérkimisvddrne arv inimesi ning iga lendude
arvu suurenemine tidhendab juba niigi vdga korge miirataseme suure-
nemist. Konealuste lennuvéljade loetelu esitatakse 1 lisas.
PMl —— <«

c) tsiviilkasutuses olevad allahelikiirusega reaktiivliennukid - lennukid,
mille suurim sertifitseeritud stardimass on vdhemalt 34 000 kg voi
mille konealuse lennukitiiiibi suurim sertifitseeritud sisemahutavus
on iile 19 reisijaistme, védlja arvatud ainult meeskonnale mdeldud
istmed;

d) miira piirvddrtusega ohuséidukid - tsiviilkasutuses olevad allahelikii-
rusega reaktiivlennukid, mis vastavad rahvusvahelise tsiviillennun-
duse konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa 3. peatiiki sertifitseeri-
misstandarditele kumulatiivse marginaaliga kuni SEPNdB (efektiiv-
selt tajutav miiratase detsibellides), kusjuures kumulatiivne marginaal
on EPNdB viljendatud arvuline véairtus, mis saadakse iiksikmargi-
naalide kokkuliitmisel (st sertifitseeritud miirataseme ja suurima
lubatud miirataseme vahed), mdddetuna igas rahvusvahelise tsiviil-
lennunduse konventsiooni 16. lisa 1. koite I osa 3. peatiikis méaérat-
letud kolmes miira modtepunktis;

e) kditamispiirangud - miira mojutavad meetmed, millega piiratakse voi
vihendatakse tsiviilkasutuses olevate allahelikiirusega reaktiivlennu-
kite juurdepddsu lennuviljale. See holmab nii need kéditamispii-
rangud, mille eesmérk on kéitusest korvaldada miira piirvdirtusega
ohusdidukid konkreetsetel lennuviljadel, kui ka osalised kéitamispii-
rangud, millega piiratakse tsiviilkasutuses olevate allahelikiirusega
reaktiivlennukite kditamist kindlaksméératud ajavahemikel;

f) huvitatud isikud - fuisilised voi juriidilised isikud, keda mdjutavad
voi voivad mojutada miira vdhendamise meetmed, sealhulgas kaiita-
mispiirangud, vdi kellel on &igustatud huvi nende kehtestamise
vastu,

g) tasakaalustatud lihenemisviis - lahenemine, mille kohaselt liikkmes-
riigid uurivad olemasolevaid meetmeid miiraprobleemide lahendami-
seks oma territooriumil asuvatel lennuviljadel, nimelt prognoositavat
mdju, mida avaldab Ohusdiduki miira vdhendamine tekkekohal,
maakasutuse planeerimine ja korraldamine, miira védhendavad
toomeetodid ja kditamispiirangud.
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Komisjon vdib kohandada I lisa. Need meetmed, mille eesmirk on
muuta kédesoleva direktiivi vidhem olulisi sétteid, vOetakse vastu vasta-
valt artikli 13 15ikes 3 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 3
Pidevad asutused

Liikmesriigid tagavad kdesoleva direktiivi reguleerimisalasse kuuluvate
kiisimuste eest vastutavate padevate asutuste olemasolu.

Artikkel 4
Uldeeskirjad 6husdidukite miira kontrollimiseks

1. Liikmesriigid votavad kasutusele tasakaalustatud l&henemisviisi
miiraprobleemide kisitlemisel oma territooriumil asuvatel lennuviljadel.
Nad vdivad kaaluda ka majanduslike stiimulite kasutamist miirakontrol-
limeetmena.

2. Kaiitamispiirangute kavandamisel votavad péddevad asutused
arvesse mitmesuguste meetmete tdendolisi kulusid ja tulusid ning lennu-
vilja eriomadusi.

3. Kiéesoleva direktiivi alusel voetud meetmed voi meetmete kombi-
natsioonid ei ole piiravamad, kui on vaja konkreetse lennuvilja jaoks
kehtestatud keskkonnaeesmérkide saavutamiseks. Meetmed ei voi olla
lennuettevotja voi Ohusdidukite tootja suhtes diskrimineerivad ega
diskrimineerida neid riikkondsuse alusel.

4.  Toimivuspohiste kéitamispiirangute aluseks peab olema Ohusdi-
duki miiratase, mis on kindlaks mé&iratud rahvusvahelise tsiviillennun-
duse konventsiooni kolmanda véljaande (juuli, 1993) 16. lisa 1. koite
kohaselt tehtud sertifitseerimismenetlusega.

Artikkel 5
Hindamiseeskirjad

1.  Kaiitamispiirangutega seotud otsuse tegemisel tuleb arvesse votta
IT lisas esitatud teave, niivord kui see on asjaomaste kéitamispiirangute
ja lennuvilja eriomaduste seisukohalt vajalik ja voimalik.

2. Kui lennuvéljaprojekte tuleb keskkonnamodjude suhtes direktiivi
85/337/EMU kohaselt hinnata, siis loetakse konealuse direktiivi alusel
tehtud hindamine 16ike 1 nduetele vastavaks tingimusel, et hindamisel
on voimalikult suures ulatuses arvesse voetud kéesoleva direktiivi
II lisas esitatud teavet.

Artikkel 6

Kiitamispiirangute kehtestamise eeskirjad miira piirviirtusega
ohus6idukite kasutusest korvaldamiseks

1. Kui artikli 5 nduete kohase kdigi olemasolevate meetmete, seal-
hulgas osaliste kditamispiirangute hindamise pohjal selgub, et kdesoleva
direktiivi eesmirkide saavutamiseks on vaja piirangute kehtestamist,
mille eesmirgiks on miira piirvadrtusega Shusdidukite kasutusest korval-
damine, siis kohaldatakse asjaomasel lennuviljal mairuse (EMU)
nr 2408/92 artiklis 9 ettendhtud menetluse asemel jargmisi eeskirju:

a) kuus kuud pédrast hindamise 10petamist ja otsuse tegemist kditamis-
piirangu kehtestamise kohta antakse konealusel lennuviljal miira
piirvéartusega dhusodidukitele luba lennuteenuste osutamiseks ainult
eelmise aasta kiitamisajale vastava ajavahemiku jooksul;
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b) véhemalt kuus kuud piarast seda voib igalt ettevotjalt nduda konea-
lust lennuvélja teenindavate miira piirvddrtusega Ohusdidukite
lendude arvu vidhendamist aastas kuni 20 % konealuste lendude
esialgsest koguarvust.

2. Artiklis 5 esitatud hindamiseeskirjade kohaselt on I lisas loetletud
linna piirides asuvatel lennuviljadel lubatud kasutada karmimaid
meetmed miira piirvddrtusega ohusdidukite médratlemisel, kui konealu-
sed meetmed ei mdjuta tsiviilkasutuses olevaid allahelikiirusega reak-
titvlennukeid, mis kas esmase sertifitseerimise vOi resertifitseerimise
alusel vastavad rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 16. lisa
1. koite II osa 4. peatiiki miirastandarditele.

Artikkel 7
Olemasolevad kiitamispiirangud

Artiklit 5 ei kohaldata:

a) kéesoleva direktiivi joustumise kuupdeval juba kehtivate kéitamispii-
rangute suhtes;

b) osaliste kditamispiirangute viikeste tehniliste muudatuste suhtes, mis
ei mdjuta oluliselt lennuettevotjate kulusid tihelgi nimetatud iihen-
duse lennuviljal ning on tehtud pérast kdesoleva direktiivi joustu-
mist.

Artikkel 8
Erand arengumaades registreeritud dhusdidukitele

Arengumaades registreeritud miira piirvairtusega dhusdidukitele antakse
10 aastaks kdesoleva direktiivi joustumisest arvates erand artikli 6 site-
test tingimusel, et:

a) Ohusdidukid, mis on miira suhtes sertifitseeritud vastavalt rahvusva-
helise tsiviillennunduse konventsiooni 16. lisa 1. koite II osa 3.
peatiiki standarditele, on olnud kasutusel asjaomasel ithenduse lennu-
viljal ajavahemikus 1. jaanuarist 1996 kuni 31. detsembrini 2001
(,,vordlusperiood”) ning

b) need Shusdidukid olid vordlusperioodil asjaomase arengumaa regis-
trisse kantud ja neid kiitab jatkuvalt fliiisiline voi juriidiline isik,
kelle elukoht voi asukoht on konealusel arengumaal.

Artikkel 9
Erand seoses 6huséidukite erandliku kiitamisega

Uksikjuhtumitel vdivad liikmesriigid oma territooriumil asuvatel lennu-
véljadel anda miira piirvadrtusega Shusdidukite loa iiksiklendudeks,
mida ei olnud vdimalik teha kéesoleva direktiivi muude sdtete alusel.

See erand piirdub:

a) Ohusdidukitega, mille lennud on nii erandlikud, et ajutisest erandist
keeldumine oleks pohjendamatu;

b) ohusodidukitega, mis teevad iimberehituste, remondi- voi hooldustdo-
dega seotud mittetulunduslikke lende.

Artikkel 10
Noupidamine ja libipaistvus

Liikmesriigid tagavad, et huvitatud isikute ndupidamised artiklite 5 ja 6
kohaldamise iile toimuvad kohaldatavates siseriiklikes digusaktides ette-
nédhtud korras.
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Artikkel 11
Eelnev teatamine

1.  Liikmesriigid tagavad, et iga uue kéditamispiirangu kehtestamisest
teatatakse avalikult kdigile huvitatud isikutele, kusjuures teatele lisatakse
piirangu kehtestamise pdhjuste selgitus, vottes arvesse tasakaalustatud
lahenemisviisi asjakohaseid punkte; teatada tuleb:

a) kuus kuud enne artikli 6 1dike 1 punktis a nimetatud meetmete
joustumist;

b) tiks aasta enne artikli 6 1dike 1 punktis b ja 1dikes 2 nimetatud
meetmete joustumist;

c) artikli 6 alusel vdetavate meetmete korral kaks kuud enne asjakoha-
seks soiduplaaniperioodiks sdiduplaanide koostamise konverentsi.

2. Litkmesriigid teatavad viivitamata teistele liikmesriikidele ja
komisjonile koigist uutest kéitamispiirangutest kéesoleva direktiivi
tdhenduses, mis nad on otsustanud kehtestada oma riigi territooriumil
asuval lennuvéljal.

Artikkel 12
Kaebuse esitamise digus

Liikmesriigid tagavad, et artikli 6 ja artikli 7 punkti b kohaselt vdetud
meetmete suhtes on Gigus esitada siseriiklike digusaktide ja menetluste
kohaselt kaebus muule apellatsiooniasutusele kui vaidlustatud meetme
vastuvotnud asutus.

Artikkel 13
Komitee

1. Komisjoni abistab vastavalt mairuse (EMU) nr 2408/92 artiklile 11
asutatud komitee.

2. Komitee vdib konsulteerida komisjoniga igas kidesoleva direktiivi
kohaldamist késitlevas kiisimuses.

3.  Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli S5a 1oikeid 1 kuni 4 ja artiklit 7, vottes arvesse selle otsuse artikli 8
sétteid.

4.  Komitee votab arvesse artikli 5 kohaselt koostatud liikmesriikide
hinnangud ning konealuste hinnangute pdhjal voetud voi kavandatavad
meetmed.

Artikkel 14
Teave ja libivaatamine

Liikmesriigid annavad taotluse korral komisjonile teavet kéesoleva
direktiivi rakendamise kohta.

Komisjon teeb hiljemalt viis aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist
Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettekande kéesoleva direktiivi
kohaldamise kohta.

Ettekandega koos esitatakse vajaduse korral kéesoleva direktiivi ldbivaa-
tamise ettepanekud.

Ettekandes esitatakse kéesoleva direktiivi mojususe hinnang ning kaisit-
letakse eelkdige vajadust uuesti 1dbi vaadata artikli 2 punkti d kohane
miira piirvddrtusega Ohusdidukite mdiste, silmas pidades rangemate
nduete kehtestamist.
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Artikkel 15
Kehtetuks tunnistamine

Miirus (EU) nr 925/1999 tunnistatakse kehtetuks alates kédesoleva
direktiivi joustumise kuupievast.

Artikkel 16
Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digus-
ja haldusnormid hiljemalt 28. septembriks 2003. Liikmesriigid teatavad
sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad nendesse
meetmetesse vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.

Artikkel 17

Joustumine

Kiesolev direktiiv jdustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
pdeval.

Artikkel 18
Adressaadid

Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
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1 LISA

Linna piirides asuvate lennuviiljade loetelu
Berlin-Tempelhof
Stockholm Bromma

London City
Belfast City

Port lotniczy £.6dZ - Lublinek
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1.1.

1.2.
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1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.2.

3.3.

3.4.
3.5.

4.1.

4.2.

1I LISA

Artikli 5 16ikes 1 nimetatud teave
Andmed olukorra kohta

Lennuvilja kirjeldus, kaasa arvatud lédbilaskevoime, asukoht, {imbrus,
lennuliikluse tihedus ja kogusuurus ning tdusu-maandumisradade kogu-
voimsus.

Lennuvilja keskkonnaeesmairgid, vaadeldud siseriiklikus kontekstis.

Uksikasjalikud andmed jooksva ja eelmise aasta miirakontuuride kohta,
sealhulgas Ohusodidukite miiraga kokkupuutuvate inimeste hinnanguline
arv. Kontuuride médramisel kasutatud arvutusviisi kirjeldus.

Meetmed, mis on juba vdetud Shusdidukite miira vihendamiseks: nditeks
maakasutuse planeerimine ja korraldamine; miirasummutusprogrammid;
lennuliikluse korraldus, nditeks PANS-OPS; kiitamispiirangud, nagu miira-
piirid, dised piirangud/liikluskeelud, miiratasud; tdusu-maandumisraja eelis-
kasutamine, teatavate lennuliinide eelistamine/piiramine miiraga seotud
pOhjustel, miiraseire.

Prognoos olukorras, kus uusi meetmeid ei voeta

Lennuvilja voimalikud juba kinnitatud ja programmi liilitatud arendus-
meetmed, nditeks ldbilaskevdime suurendamine, tousu-maandumisradade
ja/voi terminalide laiendamine ning prognoositav lennuliikluse kogusuurus
ja kasv.

Lennuvilja labilaskevdime suurendamise korral tdiendavast ldbilaskevoi-
mest tulenevad eelised.

Miirakeskkonna toime tdiendavate meetmete puudumise korral ning miira
vihendamiseks juba kavandatud meetmete toime sama ajavahemiku
jooksul.

Prognoositavad miirakontuurid, sealhulgas Shusdidukite miiraga tdendoli-
selt kokkupuutuvate inimeste arv, kusjuures tehakse vahet vanade ja dsja
chitatud elamurajoonide vahel.

Tagajérjed ja vdimalikud kulud, kui miira eeldatava suurenemise korral
jéetakse miira mGju vdhendavad meetmed votmata.

Tdiendavate meetmete hindamine

Liihiiilevaade tdiendavatest meetmetest, mis voidakse votta artikli 4
1oikes 1 mainitud eri vdimaluste kohaselt, eelkdige esile tuues valiku
peamised pohjused. Tdiendavaks analiiisiks viéljavalitud meetmed ning
pOhjalikumad andmed kdnealuste meetmete voOtmisega seotud kulude
kohta; inimeste arv, kelle jaoks miirakeskkond eelduste kohaselt paraneb,
ning ajakava; eri meetmete jirjestus iildise mojususe jargi.

Hinnang erimeetmete vOtmise tasuvusele voi kulude-tulude analiiiisile,
arvesse vottes meetmete sotsiaal-majanduslikku moju Shutranspordi kasu-
tajatele: ettevotjatele (reisijad ja last), reisijatele ja kohalikele kogukonda-
dele.

Ulevaade keskkonna- ja konkurentsimdjudest, mis kavandatavad meetmed
voivad avaldada teistele lennuviljadele, ettevotjatele ja muudele huvitatud
isikutele.

Eelistatud valiku pShjendused.
Kokkuvdte ilma tehniliste iiksikasjadeta.

Seos keskkonnamiira hindamist ja kontrollimist késitleva
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga

Kui on olemas konealuse direktiivi tingimuste kohaselt koostatud miira-
kaardid ja tegevuskavad, siis kasutatakse neid kdesolevas lisas ettendhtud
teabe esitamisel.

Miiraga kokkupuute hindamisel (see tdhendab miirakontuuride ja miira
mojule allutatud inimeste arvu kindlaksmédramisel) kasutatakse vdimaluse
korral vdhemalt eespool nimetatud direktiivis kindlaksméaératud {ihiseid
miiraindikaatoreid Lden ja Lnight.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /PageByPage
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


