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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2001/14/EI"J,
26. veebruar 2001,

raudteeinfrastruktuuri labilaskevoimsuse jaotamise,
raudteeinfrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja
ohutustunnistuste andmise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artiklit 71,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust (?)

vottes arvesse regioonide komitee arvamust, (%)

toimides asutamislepingu (*) artiklis 251 sitestatud korras vastavalt lepi-
tuskomitees 22. novembril 2000 heakskiidetud iihistekstile

ning arvestades jargmist:

(1)  Uhenduse raudteesektori ulatuslikum integratsioon on oluline
samm siseturu véljakujundamisel ning teel piisiva liikuvuse
poole.

(2)  Noukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiviga 91/440/EMU iihenduse
raudteede arendamise kohta (°) on séitestatud raudtee-ettevotjatele
ja rahvusvahelistele raudtee-ettevotjate iithendustele teatavad
rahvusvahelisele raudteetranspordile juurdepddsu oigused; kdnea-
lustest digustest tuleneb, et raudteeinfrastruktuuril vdib olla mitu
kasutajat.

(3) Noukogu 19. juuni 1995. aasta direktiiviga 95/19/EU, mis
kisitleb raudteeinfrastruktuuri lébilaskevOoimsuse jaotamist ja
maksude kehtestamist raudteeinfrastruktuuri kasutamise eest, (%)
ndhti ette raudteeinfrastruktuuri ladbilaskevdimsuse jaotamise
iildine raamistik.

(4)  Konealuste direktiividega ei ole suudetud viltida mérkimisvaar-
seid erinevusi raudteeinfrastruktuuri kasutusmaksude struktuuris
ja tasemes ning ldbilaskevOimsuse jaotamise protsesside vormis
ja kestuses.

(5)  Tagamaks lébipaistvust ning koikide raudtee-ettevotjate diskrimi-
neerimata juurdepéddsu raudteeinfrastruktuuridele, tuleb kogu juur-
depéddsudiguse teostamiseks vajalik teave avaldada vorgua-
ruandes.

(6)  Nouetekohane raudteeinfrastruktuuri ldbilaskevoimsuse jaotamise
kord iihendatuna konkureerivate ettevotjatega toob kaasa veolii-
kide parema tasakaalu.

(7)  Raudteeinfrastruktuuri optimaalse kasutamise soodustamine toob
ithiskonna jaoks kaasa veokulu vdhenemise.

(") EUT C 321, 20.10.1998, 1k 10 ja EUT C 116 E, 26.4.2000, 1k 40.

() EUT C 209, 22.7.1999, 1k 22.

() EUT C 57, 29.2.2000, Ik 40.

(*) Euroopa Parlamendi 10. mértsi 1999. aasta arvamus (EUT C 175, 21.6.1999,
Ik 120), kinnitatud 27. oktoobril 1999 (EUT C 154, 5.6.2000, lk 22),
ndukogu 28. mirtsi 2000. aasta ihine seisukoht (EUT C 178, 27.6.2000,
Ik 28) ja Euroopa Parlamendi 5. juuli 2000. aasta otsus (Euroopa Uhenduste
Teatajas seni avaldamata), Euroopa Parlamendi 1. veebruari 2001. aasta otsus
ja ndukogu 20. detsembri 2000. aasta otsus.

() EUT L 237, 24.8.1991, 1k 25. Direktiivi on muudetud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2001/12/EU (EUT L 75, 15.3.2001, Ik 1).

(®) EUT L 143, 27.6.1995, Ik 75.
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Tohus kaubaveosektor, eelkdige piireiiletav veondus, vajab meet-
meid turu avamiseks.

Liikmesriikidel peaks olema voimalik lubada raudteeteenuste
ostjatel otse ldbilaskevdimsuse jaotamise protsessis osaleda.

Euroopa raudteede taaselustamine holbustatud juurdepédédsu kaudu
kaubavedudeks iileeuroopalises raudtee-kaubaveovorgus eeldab
ausat konkurentsi raudtee- ja maanteetranspordi vahel, vottes
eelkdige nduetekohaselt arvesse erinevaid vilismdjusid; nduete-
kohased raudteeinfrastruktuuri maksustamisskeemid {ihendatuna
nduetekohaste maksustamisskeemidega muude transpordiinfras-
truktuuride jaoks ning konkureerivad ettevotjad loovad eri trans-
pordiliikide optimaalse tasakaalu.

Maksustamise ja ldbilaskevoimsuse jaotamise skeemid peaksid
vOimaldama kdikidele ettevatjatele iihetaolise ja diskrimineeri-
mata juurdepddsu ning ausalt ja diskrimineerimata vastama
koikide kasutajate ning transpordiliikide vajadustele, niipalju kui
voimalik.

Liikmesriikide poolt médratud raames peaksid maksustamise ja
labilaskevdimsuse jaotamise skeemid hdlbustama raudteeinfras-
truktuuri-ettevdtjatel oma infrastruktuuride kasutuse optimeeri-
mist.

Raudtee-ettevotjad peaksid ldbilaskevdimsuse jaotamise skeemide
kohta, mille alusel nad teevad ratsionaalseid otsuseid, saama
selgeid ja jarjepidevaid andmeid.

Votmaks arvesse raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse kasuta-
jate vOi potentsiaalsete kasutajate vajadust kavandada oma majan-
dustegevust ning klientide ja rahastajate vajadusi on oluline, et
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tagaks infrastruktuuri lébilaske-
vOimsuse jaotamise viisil, mis kajastab teenuse usaldusvéérsuse
sdilitamise ja parandamise vajadust.

On soovitatav, et raudtee-ettevdtjate ja raudteeinfrastruktuuri-ette-
vOtja jaoks nédhakse ette soodustused hiirete minimeerimiseks ja
vorgu tohususe suurendamiseks.

Maksustamise ja ldbilaskevoimsuse jaotamise skeemid peaksid
voimaldama vaba konkurentsi raudteeteenuste pakkumise vallas.

Oluline on arvesse votta nii taotlejate kui raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja drialaseid vajadusi.

Oluline on maksimeerida raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele 1dbi-
laskevdimsuse jaotamisel vdimaldatavat paindlikkust, ent see
peab olema tasakaalus taotleja mdistlike ndudmiste rahuldami-
sega.

Labilaskevdimsuse jaotamise protsess peab véltima mittevajalike
piirangute kehtestamist teiste ettevotjate soovidele, kes omavad
vOi kavatsevad omandada &igusi kasutada infrastruktuuri oma
ari edendamiseks.

Soovitatav on raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjatele vdimaldada
moningast paindlikkust, et infrastruktuurivorgustikku oleks
voimalik tohusalt kasutada.

Lébilaskevdimsuse jaotamise ja maksustamise skeemide osas voib
olla tarvis arvesse votta asjaolu, et raudteeinfrastruktuuri
vorgustik vdib olla kavandatud erinevaid pohikasutajaid silmas
pidades.

Reisijateveo vajadused vodivad sageli olla vastuolus kaubaveo
vajadustega; reisijateveo vajadused voivad tingida vdrgustiku,
mille ehitamine ja iilalpidamine on kallim kui iiksnes kaubavedu-
deks moeldul; reisijateveo- ja kaubaveoveeremi kiiruste vahe
suurenemine voib kaasa tuua nimetatud kahe transpordiliigi
vastuolude teravnemise.
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Eri kasutajad ja eri liiki kasutajad mdjutavad sageli infrastruktuuri
ldbilaskevoimsust erinevalt ning ndudlus eri teenuste jirele peab
olema nduetekohaselt tasakaalustatud.

Teenuste osas, mida osutatakse lepingu alusel ametivdimudele,
voib tarvis olla erireegleid, et tagada nende atraktiivsus kasutajate
jaoks.

Maksustamise ja ldbilaskevdimsuse jaotamise skeemide osas tuleb
arvesse votta infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse iiha suurenevat
kasutust ning 16puks lébilaskevdimsuse ammendumist.

Eri tiiipi liikluse planeerimine nduab erineval maiéral aega,
mistdttu on soovitatav tagada vdimalus rahuldada pérast sdidu-
plaanide koostamist esitatud infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse
taotlusi.

Infotehnoloogia kasutamisega saab suurendada sodiduplaanide
koostamise kiirust ja reageerimisvdimet, parandada taotlejate
vOimalusi infrastruktuuri l&bilaskevdimsust taotleda ning ka hdlp-
samalt kindlaks maiérata rongiliine, mis ldbivad enam kui iihe
raudteeinfrastruktuuri-ettevitja vorgustikke.

Raudtee-ettevotjate jaoks optimaalse tulemuse tagamiseks on
soovitatav noduda infrastruktuuri lébilaskevdimsuse kasutamise
uurimist, kui kasutajate vajaduste rahuldamiseks on tarvis labilas-
kevdimsuse taotlusi kooskolastada.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate monopoolset seisundit silmas
pidades on soovitatav nduda infrastruktuuri vaba ldbilaskevdim-
suse ning selle suurendamise viiside uurimist, kui 14bilaskevoim-
suse jaotamise protsessiga ei suudeta kasutajate vajadusi rahu-
ldada.

Teabe puudumine teiste raudtee-ettevotjate taotluste ning
siisteemi kitsaskohtade kohta voib raskendada raudtee-ettevotjate
poolseid infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotluste optimeerimise
ptiidlusi.

Oluline on tagada jaotusskeemide parem kooskdlastamine, et
kindlustada raudtee suurem atraktiivsus liikluse jaoks, mis labib
enam kui iihe raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vorku, eelkdige
rahvusvahelises liikluses.

Oluline on minimeerida konkurentsimoonutusi, mis voivad
maksustamispShimotete oluliste erinevuste tottu tekkida raud-
teeinfrastruktuuride voi transpordiliikide vahel.

Soovitatav on madratleda infrastruktuuriteenuse need osad, mis
on tingimata vajalikud, vdimaldamaks ettevotjal teenust osutada,
ning mida tuleks osutada minimaalse juurdepdésutasu eest.

Investeerimine raudteeinfrastruktuuri on soovitatav ning infras-
truktuuri maksustamisskeemid peaksid pakkuma raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjatele soodustusi sobilike investeeringute tege-
misel, kui need on majanduslikult ligitdombavad.

Iga maksustamisskeem saadab kasutajatele majanduslikke
signaale. On oluline, et sellised raudtee-ettevotjatele saadetavad
signaalid oleksid jarjepidevad ning suunaksid neid ratsionaalsetele
otsustele.

Voimaldamaks kehtestada infrastruktuuri kasutusmaksude sobi-
likud ning odiglased médrad, peavad raudteeinfrastruktuuri-ette-
votjad oma vara iile arvet pidama ja selle véirtuse kindlaks
méadrama ning joudma tdielikule selgusele infrastruktuuri kéigus-
hoidmise kulutegurite osas.

Soovitatav on tagada, et transpordiotsuste tegemisel voetaks
arvesse viliskulusid.
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On oluline kindlustada, et rahvusvahelise liikluse tasud vodimal-
davad raudteel tdita turu vajadusi; sellest tulenevalt peaksid
infrastruktuuri kasutustasud olema vordsed rongiliikluse korralda-
misega seotud otseste kuludega.

Kulude infrastruktuuri kasutustasude arvelt katmise iildine méér
mojutab vajaliku riikliku toetuse suurust; litkmesriigid vdivad
kulude {ildist katmist tasude, sealhulgas lisatasude voi turu
jaoks vastuvoetava osaga tootlusest nduda erineval méiéral, tasa-
kaalustades samas kulude katmist ja raudtee-kaubaveonduse
konkurentsivdoimet transpordiliikide seas. Siiski on soovitatav, et
mis tahes infrastruktuuri kasutustasude skeem vodimaldaks raud-
teevorgustikku kasutada selliseks liikluseks, mis suudab véhemalt
selle poolt tekitatavad lisakulud tasa teenida.

Raudteeinfrastruktuur on loomulik monopol. Seepérast on vaja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid ergutada kulusid kdrpima ning
oma infrastruktuuri tShusalt majandama.

Arvesse tuleks votta asjaolu, et paljude aastate jooksul ei ole
infrastruktuuri ja tehnoloogiasse tehtud investeeringute maht
voimaldanud luua tingimusi raudteetranspordi tegelikuks aren-
guks. Seepdrast on antud valguses soovitatav eelkdige iileeuroo-
palise raudtee-kaubaveovdrgu loomist silmas pidades 14bi viia
noduetekohased parandused, kasutades muuhulgas olemasolevaid
ithenduse vahendeid, ilma et see mdjutaks kehtivaid prioriteete.

Raudtee-ettevdtjatele antavad soodustused peavad olema seotud
tegeliku kokkuhoiuga halduskulude arvelt; soodustusi vdib kasu-
tada ka infrastruktuuri tdhusa kasutamise edendamiseks.

On soovitatav, et raudtee-ettevotjate ja infrastruktuuri haldaja
jaoks ndhakse ette soodustused raudteevorgu hédirete minimeeri-
miseks.

Lébilaskevdimsuse jaotamine on seotud raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja kuludega, mille tasumist tuleks nduda.

Vaja on meetmeid tagamaks, et liikmesriigi territooriumil tegut-
semise eeldusena ndutakse ithenduse digusaktide alusel litsentsee-
ritud raudtee-ettevotjatelt nduetekohast ohutustunnistust; ohutus-
tunnistusi tuleb vélja anda {ihenduse diguse alusel.

Raudteeinfrastruktuuri tdhusaks haldamiseks ning ausaks ja
diskrimineerimata kasutamiseks on vaja luua reguleeriv organ,
kes jalgib konealuste iihenduse eeskirjade rakendamist ning
tegutseb apellatsiooniorganina, ilma et see mojutaks vdimalust
poorduda kohtusse.

Tuleb rakendada konkreetseid meetmeid, et votta arvesse teata-
vate litkmesriikide konkreetset geopoliitilist ja geograafilist
olukorda ja eri liikkmesriikide raudteesektori erinevat korraldust
ning et tagada siseturu terviklikkus.

Kéesoleva direktiivi kohaldamiseks vajalikud meetmed tuleks
vastu voOtta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta direktiivile
1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendamisvoli-
tuste kasutamise menetlused. (')

Asutamislepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse ja proportsio-
naalsuse pdhimdtte jargi ei ole kédesoleva direktiivi eesmaérke,
milleks on kooskolastada raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse
jaotamise ja selle kasutamise maksustamise ning ohutustunnis-
tuste andmise korda liikmesriikides, v&imalik liikmesriikide
tasandil piisaval médéral saavutada, pidades silmas vajadust tagada
oiglased ja mittediskrimineerivad infrastruktuuri kasutusvdima-
lused ja vottes arvesse raudteevorkude oluliste komponentide
to0 selgelt rahvusvahelist mdddet, ja seega on nimetatud

() EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.
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eesmérgid kooskdlastatud riikideiilese tegevuse vajalikkuse tottu
paremini saavutatavad iihenduse tasandil. Kiesolev direktiiv
kehtib iiksnes selles ulatuses, mis on vajalik nende eesmérkide
saavutamiseks.

(50) Kdiesolev direktiiv asendab ndukogu 12. detsembri 1977. aasta
midrust (EMU) nr 2830/77 raudtee-ettevotjate raamatupidamis-
siisteemide ja raamatupidamise aastaaruannete vorreldavuse
saavutamiseks vajalike meetmete kohta, (') ndukogu 19.
septembri 1978. aasta mairust (EMU) nr 2183/78, milles sitesta-
takse raudtee-ettevotjatele iihtsed kuluarvestuspohimdtted, (%)
ndukogu 19. juuli 1982. aasta otsust 82/529/EMU rahvusvahelise
raudtee-kaubaveo hindade méiramise kohta, (}) ndukogu 25. juuli
1983. aasta otsust 83/418/EMU raudteede irilise sdltumatuse
kohta nende rahvusvahelise reisijate- ja pagasiveo majanda-
misel (4) ja direktiivi 95/19/EU, mistdttu need tuleks kehtetuks
tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

I PEATUKK

SISSEJUHATAVAD SATTED

Artikkel 1
Reguleerimisala

1.  Kéesolev direktiiv reguleerib raudteeinfrastruktuuri kasutustasude
kehtestamise ja sissendudmise ning raudteeinfrastruktuuri labilaskevdim-
suse jaotamisega seoses rakendatavaid pohimdtteid ja protseduure.

Liikmesriigid tagavad, et raudteeinfrastruktuuri kasutustasude ja labilas-
kevdimsuse jaotamise skeemid oleksid vastavuses kéesolevas direktiivis
sitestatud pdhimdtetega ning vdimaldaksid seega raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjal olemasolevat infrastruktuuri ldbilaskevdimsust turustada ning
optimaalse tShususega kasutada.

2. Kdiesolevat direktiivi kohaldatakse raudteeinfrastruktuuri kasuta-
misel riigisisesteks ja rahvusvahelisteks raudteevedudeks.

3.  Liikmesriigid vdivad kédesoleva direktiivi reguleerimisalast vélja
jatta:
a) eraldiseisvad kohalikud ja piirkondlikud vorgud, mis on ette néhtud

reisijateveo teenuste osutamiseks raudteel,

b) vorgud, mis on ette ndhtud iiksnes linna- ja linnaléhiliinide reisija-
teveo teenuste osutamiseks;

c¢) piirkondlikud vorgud, mida kasutab piirkondlikeks kaubavedudeks
iiksnes raudtee-ettevotja, kes ei kuulu direktiivi 91/440/EMU regu-
leerimisalasse, kuni konealuse vorgu lébilaskevdimsust soovib kasu-
tada ka mdni teine taotleja;

d) eraomandis oleva raudteeinfrastruktuuri, mis on ette ndhtud iiksnes
infrastruktuuri omaniku oma kaubavedudeks;

(") EUT L 334, 24.12.1977, 1k 13. Miirust on viimati muudetud 1994. aasta

tihinemisaktiga.

() EUT L 258, 21.9.1978, Ik 1. Masrust on viimati muudetud 1994. aasta
tihinemisaktiga.

(®) EUT L 234, 9.8.1982, 1k 5. Méaérust on viimati muudetud 1994. aasta iihine-
misaktiga.

*) EUT L 237, 26.8.1983, 1k 32. Madrust on viimati muudetud 1994. aasta
ihinemisaktiga.
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e) raudteeveoteenustena tehtavad veod, mis teostatakse tihendust ldbiva
transiidina.

4.  Kdesoleva direktiivi reguleerimisalast jaetakse vilja veod, mis piir-
duvad maanteesdidukite vedamisega pendelrongiteenusena ldbi La
Manche'i vidina tunneli.

Artikkel 2
Mbisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

a) jaotamine - raudteeinfrastruktuuri labilaskevdimsuse jaotamine raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja poolt;

b) taotleja - litsentseeritud raudtee-ettevotja ja/vdi rahvusvaheline
raudtee-ettevotjate riihmitus ning liikmesriikides, kus selline
voimalus on loodud, muu fiiisiline ja/vdi juriidiline isik, néditeks
midrusele (EMU) nr 1191/69 (1) vastavad ametiasutused ning
vedajad, kaubasaatjad ja kombineeritud veoteenuseid osutavad ette-
votjad, kellel on avalike teenuste osutamisega seonduv voi adrihuvi
infrastruktuuri 14bilaskevoimsuse omandamiseks, et osutada oma
vastavatel territooriumidel raudteeteenuseid;

c) tilekoormatud infrastruktuur - infrastruktuuri osa, mille puhul ndud-
lust infrastruktuuri lébilaskevdimsuse jdrele ei ole teatavatel ajava-
hemikel vOimalik rahuldada ka pérast erinevate labilaskevdimsus-
taotluste kooskdlastamist;

d) ldbilaskevoimsuse suurendamise kava - meede voi rida meetmeid
koos rakendamise ajakavaga, mis pannakse ette infrastruktuuri osa
milekoormatud infrastruktuuriks” tunnistamise pohjustanud ldbilas-
kevGimsuse piirangute leevendamiseks;

e) kooskolastamine - menetlus, mille kdigus libilaskevdimsust jaotav
organ ja taotlejad piitiavad lahendada olukordi, kus infrastruktuuri
labilaskevdimsuse taotlused omavahel konkureerivad;

f) raamkokkulepe - oiguslikult siduv avalik-0iguslik vdi eradiguslik
iildkokkulepe, millega méératakse kindlaks taotleja ja raudteeinfras-
truktuuri-ettevotja voi jaotava organi digused ja kohustused seoses
jaotatava infrastruktuuri labilaskevdimsusega ning tasudega, mida
voetakse pikema aja viltel kui {ihe soiduplaani kehtivusaeg;

g) infrastruktuuri libilaskevoimsus - taotletavate rongiliinide teatava
ajavahemiku jooksul teatavale infrastruktuuri osale paigutamise
potentsiaal;

h) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja - organ voi ettevotja, kes vastutab
eelkdige raudteeinfrastruktuuri rajamise ja hooldamise eest. Raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja iilesannete hulka voib kuuluda ka infras-
truktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide majandamine. Need raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja iilesanded, mis on seotud vdrguga vdi
vorgu osaga, vOib delegeerida erinevatele organitele vai ettevotja-
tele;

i) vork - kogu raudteeinfrastruktuuri-ettevotja omandis olev ja/vdi
tema poolt hallatav raudteeinfrastruktuur;

J) vorguaruanne - aruanne, milles esitatakse maksustamise ning 1dbi-
laskevdimsuse jaotamise skeemidega seotud iiksikasjalikud iildees-
kirjad, tdhtajad, menetlused ja kriteeriumid. See sisaldab ka muud

(") Noukogu 26. juuni 1969. aasta médrus (EMU) nr 1191/69 raudtee-, maantee-

ja siseveetranspordis osutatavate avalike teenuste kontseptsioonist tulenevaid
kohustusi puudutavate liikmesriikidepoolsete meetmete kohta (EUT L 156,
28.6.1969, Ik 1). Miirust on viimati muudetud mairusega (EMU) nr 1893/91
(EUT L 169, 29.6.1991, 1k 1).
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teavet, mis on raudteeinfrastruktuuri labilaskevoimsuse taotlemiseks
vajalik;

k) raudtee-ettevotja - kdik vastavalt kohaldatavatele ithenduse digusak-
tidele litsentseeritud riigi osalusega é&riithingud vdi eradiguslikud
ettevotjad, kelle peamine tegevusala on osutada kaupade ja/voi reisi-
jate raudteeveo teenuseid ja kes on kohustatud tagama veduritee-
nuse; moiste hdlmab ka iiksnes veduriteenust osutavaid ettevotjaid;

1) rongiliin - infrastruktuuri ldbilaskevdimsus, mis on vajalik rongi
lilkumiseks iihest punktist teise teatava ajavahemiku jooksul,

m) soiduplaan - andmed koikide kavandatud rongi- ja veeremiliiku-
miste kohta, mis sdiduplaani kehtivusajal asjassepuutuval infrastruk-
tuuril toimuvad;

n) tramsiit - iihenduse territooriumi ldbimine ilma kauba peale- voi
mahalaadimiseta ja/voi ilma reisijate rongile tuleku ja mahaminekuta
ihenduse territooriumil.

Artikkel 3
Vorguaruanne

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tootab pédrast huvitatud pooltega
konsulteerimist vélja ning avaldab aruande, mis on kittesaadav tasu
eest, mis ei tohi iiletada aruande avaldamisega seotud kulusid.

2. Vorguaruandes sitestatakse raudtee-ettevotjatele pakutava infras-
truktuuri omadused. See sisaldab teavet konealusele raudteeinfrastruk-
tuurile juurdepédsu tingimuste kohta. Vorguaruande sisu on sétestatud I
lisas.

3. Vdrguaruannet ajakohastatakse ja muudetakse vastavalt vajadusele.

4. Vorguaruanne avaldatakse hiljemalt neli kuud enne infrastruktuuri
labilaskevoimsuse taotluste esitamise tihtpéeva.

II PEATUKK

INFRASTRUKTUURI KASUTUSTASUD

Artikkel 4
Tasude kehtestamine, méiiramine ja kogumine

1. Liikmesriigid kehtestavad tasude kogumise raamistiku, rikkumata
seejuures raudteeinfrastruktuuri-ettevotja majandamise sdltumatust, mis
on ette nihtud direktiivi 91/440/EMU artikliga 4.

Nimetatud majandamise sdltumatuse nduet silmas pidades kehtestavad
litkmesriigid ka konkreetsed maksustamiseeskirjad voi delegeerivad
vastavad volitused raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjale.  Infrastruktuuri
kasutustasu kindlaksmédramist ja konealuse tasu kogumist korraldab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja.

2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole digusliku vormi poolest,
organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide osas kdikidest raudtee-ette-
votjatest soltumatu, teostab kéesolevas peatiikis kirjeldatud funktsioone,
v.a tasude kogumine, digusliku vormi poolest, organisatsiooniliselt ja
otsustusfunktsioonide osas koikidest raudtee-ettevotjatest sdltumatu
maksustamisorgan.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad teevad koostodd, et saavutada
enam kui iiht infrastruktuurivorku lébiva rongiliikluse tdhus korraldus.
Eelkoige piitiavad nad tagada rahvusvaheliste raudteekaubavedude opti-
maalse konkurentsivdime ning iileeuroopalise raudtee-kaubaveovorgu
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tohusa kasutamise. Nad vdivad luua selle saavutamiseks vajalikke
iihisorganisatsioone. Mis tahes koostdd ja iihisorganisatsiooni suhtes
kehtivad kéesoleva direktiivi sétted.

4.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, vilja arvatud artikli 8
16ikele 2 vastava erikorra puhul, et kasutatav maksustamisskeem rajaneb
kogu nende vorgus samadel pShimdtetel.

5. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, et maksustamisskeemi
kohaldamine tooks kaasa vordsed ja diskrimineerimata tasud eri
raudtee-ettevotjatele, kes osutavad samalaadses turuosas samavéirse
iseloomuga teenuseid, ning tegelikult rakendatavad tasud oleksid koos-
kolas vorguaruandes sitestatud normidega.

6.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi maksustamisorgan hoiab talle
taotlejate poolt antud andmete drisaladust.

Artikkel 5
Teenused

1. Raudtee-ettevdtjatel on diskrimineerimata Gigus II lisas kirjeldatud
minimaalset teenustepaketti kasutada ning teenindusseadmetele raudteed
modda juurde padseda. II lisa punktis 2 nimetatud teenuseid osutatakse
diskrimineerimata ning raudtee-ettevotjate taotlusi voib tagasi liikata
iiksnes juhul, kui on olemas turutingimustele vastavad alternatiivsed
voimalused. Kui iiks raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja, kes on peamise
infrastruktuuri haldaja, neid teenuseid ei osuta, kasutab ta kdiki moist-
likke vahendeid, et nimetatud teenuste osutamist holbustada.

2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja osutab mond II lisa punktis 3
nimetatud teenust lisateenusena, osutab ta seda taotluse korral igale
raudtee-ettevotjale.

3. Raudtee-ettevdtjad voivad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt voi
teistelt teenindajatelt taotleda II lisa punktis 4 loetletud tdiendavaid lisa-
teenuseid. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole kohustatud neid teenu-
seid osutama.

Artikkel 6
Infrastruktuurikulud ja raamatupidamisarvestus

1.  Liikmesriigid kehtestavad tingimused, vajadusel ka ettemaksud,
tagamaks et tavapirastes dritingimustes ning mdistliku ajavahemiku
jooksul oleks raudteeinfrastruktuuri-ettevotja bilansis tasakaalus iihelt
poolt tulud infrastruktuuri kasutustasudest, iilejadk muust majandustege-
vusest ja riiklik toetus ning teiselt poolt infrastruktuurikulud.

Ilma et see mdjutaks vdimalikku pikaajalist eesmérki katta koikide
transpordiliikide infrastruktuurikulud kasutajate arvelt, lahtudes eri trans-
pordiliikide diskrimineerimata konkurentsist tingimustes, kus raudtee-
transport suudab teiste transpordiliikidega konkureerida, voib liikmesriik
artiklitega 7 ja 8 ette ndhtud maksustamisraamistiku piires nduda, et
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja tasakaalustaks oma bilansi riikliku toetu-
seta.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaid ergutatakse vidhendama infras-
truktuuri kéigushoidmise kulusid ja kasutustasusid, pidades nduetekoha-
selt silmas ohutust ning infrastruktuuriteenuse kvaliteedi sdilitamist ja
parandamist.

3. Liikmesriigid tagavad 1dike 2 sétte tditmise kas pddeva asutuse
ning raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vahelise véhemalt kolmeaastase
kehtivusajaga lepingu abil, millega ndhakse ette riiklik rahastamine,
vOi nduetekohaste seadusandlike meetmete abil, millega antakse vaja-
likud volitused.
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4.  Lepingulise suhte olemasolu korral lepitakse lepingutingimustes ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja rahastamiseks kokkulepitud maksete
struktuuris eelnevalt kokku ning need kehtivad kogu lepingutihtaja.

5. Vilja tootatakse kulude jaotamise meetod. Liikmesriigid voivad
nduda eelnevat heakskiitu. Kdnealust meetodit voib vajaduse korral
ajakohastada vastavalt headele rahvusvahelistele tavadele.

Artikkel 7
Maksustamispohimdtted

1. Raudteeinfrastruktuuri kasutustasu makstakse raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjale, kes rahastab selle arvelt oma majandustegevust.

2. Liikmesriigid vdivad nduda, et raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
esitaks kehtestatud tasude kohta mis tahes vajalikke andmeid. Raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja peab nimetatud osas suutma tdendada, et
igalt ettevotjalt vastavalt artiklitele 4—12 tegelikult ndutud infrastruk-
tuuri kasutustasud vastavad vorguaruandes sdtestatud meetoditele ja
normidele ning graafikutele, kui need on ette ndhtud.

3.  Olenemata ldigetest 4 vdi 5 voi artiklist 8, kehtestatakse tasu
minimaalse teenustepaketi ning teenindusrajatistele raudteed mooda
juurdepédsu eest ldhtuvalt kuludest, mis kdnealuse rongiliikluse korral-
damisega otseselt kaasnevad.

4.  Infrastruktuuri kasutustasu vOib sisaldada tasu, mis kajastab
iilekoormusperioodidel tekkivat ldbilaskevoimsuse nappust infrastruk-
tuuri kindlaksmédratavas osas.

5. Infrastruktuuri kasutustasu voib muuta, votmaks arvesse rongi liik-
umisest tulenevate keskkonnamdgjude hinda. Kdnealune muudatus on
pdhjustatud modjude suurusest ldhtuvalt astmestatud.

Keskkonnakulude méiramine, mis toob kaasa raudteeinfrastruktuuri-
ettevotja kogutulu kasvu, on siiski lubatud iiksnes juhul, kui nimetatud
kulusid maéédratakse konkureerivate transpordiliikidega vdrreldavas
ulatuses.

Kui teiste transpordiliikide puhul vorreldav keskkonnakulude méaramise
tase puudub, ei tohi kdnealune muudatus kaasa tuua raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja kogutulu kasvu. Kui raudteetranspordi ja konkureerivate
transpordiliikide osas on kehtestatud vorreldav keskkonnakulude mééra-
mise tase ning see annab lisatulu, otsustab kdnealuse tulu kasutamise
liikkmesriik.

6.  Viltimaks ebasoovitavaid ja ebaproportsionaalseid kdikumisi, voib
16igetes 3, 4 ja 5 nimetatud tasusid rongiliiklusele ja ajavahemikele
moistlikult jaotada. Infrastruktuuri kasutustasude suhteline midir peab
siiski olema seotud teenuste osutamisega seotud kuludega.

7. 1I lisa punktis 2 nimetatud teenuste osutamine ei kuulu kdesoleva
artikli reguleerimisalasse. Eespool deldust olenemata vdetakse II lisa
punktis 2 nimetatud teenuste hindade kindlaksmééramisel arvesse raud-
teetranspordi konkurentsiseisundit.

8. Kui II lisa punktides 3 ja 4 tdiendavate ja lisateenustena loetletud
teenuseid osutab vaid iiks teenindaja, on asjaomase teenuse eest kehtes-
tatav tasu seotud selle osutamise kuludega ning arvutatakse vilja tege-
likust kasutustasemest lahtudes.

9.  Tasu voib votta labilaskevdimsuse eest, mida kasutatakse infras-
truktuuri hoolduseks. Kdnealune tasu ei voi iiletada raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjal hoolduse tottu saamata jaanud puhastulu.
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Artikkel 8
Erandid maksustamispohimotetest

1.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kulude tdieliku tagasisaamise kind-
lustamiseks voib litkkmesriik, kui turg seda talub, nouda tdhusate, 14bi-
paistvate ja mittediskrimineerivate pohimdtete alusel lisatasusid, tagades
samas eelkdige rahvusvahelise raudteekaubaveonduse optimaalse konku-
rentsivdoime. Maksustamissiisteemi osas voetakse arvesse raudtee-ette-
votjate poolt saavutatud tootlikkuse kasvu.

Tasumédrade suurus ei voi siiski takistada infrastruktuuri kasutamist
turusegmentide poolt, kes suudaksid tasuda vdhemalt raudteeveoteenuse
osutamisega otseselt kaasnevad kulud ning turu jaoks vastuvoetava osa
tootlusest.

2. Seoses eriinvesteerimisprojektidega, mida tulevikus kavandatakse
voi mis on Idpule viidud kéesoleva direktiivi joustumisele eelnenud 15
aasta jooksul, vo0ib raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kehtestada voi
kehtima jéitta konealuste projektide pikaajalistest kuludest ldhtuvad
korgemad tasud, kui need projektid suurendavad tohusust ja/vdi tasuvust
ning neid ei oleks olnud vdimalik muul viisil teostada. Niisugune
maksustamiskord voib hdlmata ka uute investeeringute riski jaotamise
kokkuleppeid.

3.  Diskrimineerimise valtimiseks tagatakse, et iga konkreetse raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja  keskmised, maksimum- ja miinimumtasud
infrastruktuuri teatud viisil kasutamise eest on vorreldavad ning sama
turusegmendi vorreldavate teenuste suhtes kohaldatakse {ihetaolisi
tasusid. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja niitab vorguaruandes, et
maksustamissiisteem vastab nimetatud tingimustele, kuivord seda on
voimalik teha konfidentsiaalset &rialast teavet avaldamata.

4.  Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja kavatseb 15ikes 1 nimetatud
maksustamissiisteemi olulisi osi muuta, teeb ta muudatused teatavaks
vidhemalt kolm kuud ette.

Artikkel 9
Tasude vihendamine

1. Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82, 86 ja 87 ning kies-
oleva direktiivi artikli 7 13dikest 3, peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
poolt raudtee-ettevatjalt mis tahes teenuste eest ndutavate tasude véhen-
damine vastama kéesolevas artiklis sitestatud kriteeriumidele.

2. Vilja arvatud 16ikes 3 sitestatud juhtudel, voib tasu vdhendada
iiksnes tegeliku kokkuhoiu ulatuses, mida raudteeinfrastruktuuri-ette-
votja on halduskulude osas saavutanud. Vdhendamise médra kindlaks-
maédramisel ei tohi arvesse votta kulude vdhenemist, mida on kehtivas
tasus juba arvestatud.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad vdivad konkreetsete liiklusvoo-
gude puhul kehtestada skeeme, mida voimaldatakse kdikidele infrastruk-
tuuri kasutajatele ning millega vihendatakse tasusid piiratud aja jooksul,
et soodustada uute raudteeveoteenuste arengut, vOi vdhendatakse
tasusid, et soodustada méarkimisvaarselt alakoormatud liinide kasutamist.

4.  Vihendada voib iiksnes tasusid, mida vOetakse konkreetses infras-
truktuuri osas.

5. Samalaadsete teenuste suhtes kohaldatakse samalaadseid tasu
vihendamise skeeme.
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Artikkel 10

Ainuomaste keskkonna-, Onnetus- ja infrastruktuurikulude
hiivitamise skeemid

1. Liikmesriigid voivad raudteeinfrastruktuuri kasutamise osas
kehtestada piiratud kehtivusajaga hiivitusskeeme seoses keskkonna-,
onnetus- ja infrastruktuurikuludega, mille mittetasumine teiste transpor-
diliikkide puhul on tdendatav, kui need kulud iiletavad vastavaid raud-
teekulusid.

2. Kui hiivitist saab ainudigust omav ettevotja, peab hiivitis kajas-
tuma ka vastavates soodustustes kasutajatele.

3. Kasutatav metoodika ja tehtud arvutused peavad olema avalikud.
Eelkoige peab olema vdimalik ndidata, milliseid konkureeriva transpor-
diinfrastruktuuri puhul vilditavaid kulusid kaetakse, ning tagada, et
skeem on ettevotjatele diskrimineerimata juurdepaésetav.

4.  Liikmesriigid tagavad kdonealuse skeemi vastavuse asutamislepingu
artiklitele 73, 87 ja 88.

Artikkel 11
Toimivusskeem

1. Infrastruktuuri maksustamise skeemide puhul ergutatakse raudtee-
ettevotjaid ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat toimivusskeemi abil mini-
meerima hiireid ning parandama raudteevirgu toimivust. Skeem vdib
hdlmata sanktsioone vorgu toimivust hdirivate tegude eest, hiivitisi ette-
votjatele, kes hiiretest kahju saavad, ning preemiaid kavandatust parema
toimivuse eest.

2. Toimivusskeemi peamisi printsiipe kohaldatakse kogu vdrgu
ulatuses.

Artikkel 12
Reserveerimistasud

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad voivad votta nduetekohast tasu labilas-
kevoimsuse eest, mida taotletakse, kuid &dra ei kasutata. Selle tasu
eesmirk on edendada ldbilaskevdoimsuse tohusat kasutamist.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab alati suutma anda igale huvitatud
isikule teavet infrastruktuuri 1bilaskevoimsuse kohta, mis on seda kasu-
tavatele raudtee-ettevotjatele jaotatud.

I PEATUKK

INFRASTRUKTUURI LABILASKEVOIMSUSE JAOTAMINE

Artikkel 13
Libilaskevéimsusega seotud oigused

1. Infrastruktuuri ldbilaskevoimsust jaotab raudteeinfrastruktuuri-ette-
vOtja ning pérast taotlejale médaramist ei tohi saaja seda teisele ettevot-
jale ega iiksusele loovutada.

Mis tahes kauplemine infrastruktuuri labilaskevoimsusega on keelatud
ning toob kaasa edaspidisest ldbilaskevoimsuse jaotamisest korvalejit-
mise.

Raudtee-ettevdtja poolt ldbilaskevdimsuse kasutamist sellise taotleja
aritegevuse korraldamiseks, kes ei ole raudtee-ettevotja, ei kisitata
loovutamisena.
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2. Oiguse kasutada konkreetset infrastruktuuri ldbilaskevdimsust
rongiliinina v3ib taotlejatele anda i{ihe sdiduplaani kehtivusajaks.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ning taotleja voivad sdlmida artiklis 17
sdtestatud raamkokkuleppe asjaomase raudteeinfrastruktuuri ldbilaske-
voimsuse kasutamiseks pikema aja jooksul kui iihe sdiduplaani kehti-
vusaeg.

3. Lébilaskevoimsuse jaotamisega seotud vastastikuste Oiguste ja
kohustuste maéératlus raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja taotlejate
jaoks nihakse ette lepingute voi muude Oigusaktidega.

4. Kui taotluse esitaja kavatseb paluda raudteeinfrastruktuuri ldbilas-
kevdimsust eesmirgiga osutada direktiivi 91/440/EMU artiklis 3 méirat-
letud rahvusvahelist reisijateveo teenust, teavitab ta sellest asjaomaseid
infrastruktuuri-ettevotjaid ja reguleerivaid organeid. Selleks, et saaks
anda hinnangu rahvusvahelise veoteenuse eesmérgi kohta vedada reisi-
jaid kahe erinevas liikmesriigis asuva jaama vahel ning vdimaliku
majandusliku moju kohta olemasolevatele avaliku teenindamise lepingu-
tele, peavad reguleerivad organid tagama, et oleks teavitatud kdiki
avaliku teenindamise lepingus méédratletud reisijate raudteeveo teenuse
toovotja kindlaks médranud padevaid asutusi, koiki teisi asjaomaseid
pidevaid asutusi, kellel on direktiivi 91/440/EMU artikli 10 1dike 3b
alusel digus piirata kasutusodigust ja avaliku teenindamise lepingu alusel
konealusel rahvusvahelisel reisijateveo teenuse marsruudil tegutsevaid
raudtee-ettevotjaid.

Artikkel 14
Libilaskevoimsuse jaotamine

1. Liikmesriigid vdivad kehtestada infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse
jaotamise raamistiku, rikkumata seejuures raudteeinfrastruktuuri-ette-
vOtja soltumatust, mis on ette nihtud direktiivi 91/440/EMU artikliga
4. Ette ndhakse konkreetsed ldbilaskevdimsuse jaotamise eeskirjad.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja viib 1dbi libilaskevdimsuse jaotamise
menetlused. Eelkdige tagab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja, et infras-
truktuuri lébilaskevdimsust jaotatakse ausalt ja diskrimineerimata ning
vastavalt lihenduse digusele.

2. Kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei ole digusliku vormi poolest,
organisatsiooniliselt ja otsustusfunktsioonide osas kdikidest raudtee-ette-
votjatest soltumatu, teostab 16ikes 1 nimetatud ja kdesolevas peatiikis
kirjeldatud funktsioone digusliku vormi poolest, organisatsiooniliselt ja
otsustusfunktsioonide osas koikidest raudtee-ettevotjatest sdltumatu
jaotamisorgan.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad ja jaotamisorganid hoiavad neile
antud teabe &risaladust.

Artikkel 15

Koosto6 enam kui iihe vorgu infrastruktuuri libilaskevéimsuse
jaotamisel

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad teevad koostddd, et vdimaldada
enam kui iht infrastruktuurivorku hdlmava infrastruktuuri ldbilaske-
voimsuse tShus médratlemine ja jaotamine. Nad korraldavad rahvusva-
helisi rongiliine, eelkdige iileeuroopalise raudtee-kaubaveovdrgu raames.
Nad vdivad kehtestada selleks vajalikke menetlusi. Kdnealuste menet-
luste suhtes kohaldatakse kdesoleva direktiivi satteid.

Menetlusse, mis on kehtestatud infrastruktuuri lébilaskevdimsuse jaota-
mise kooskolastamiseks rahvusvahelisel tasandil, tuleb kaasata koikide
nende raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate esindajad, kelle jaotamisotsused
mojutavad rohkem kui {iht teist raudteeinfrastruktuuri-ettevotjat. Konea-
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lustesse menetlustesse vOib kaasata lihendusevéliste raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjate nduetekohaseid esindajaid. Komisjoni teavitatakse
ning kutsutakse ta vaatlejana osalema.

2. Mis tahes kohtumisel v8i muus tegevuses, mille eesmirk on
voimaldada infrastruktuuri labilaskevdimsuse eraldamist vorkudevaheli-
seks rongiliikluseks, votavad otsuseid vastu iiksnes raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjate esindajad.

3. Laikes 1 nimetatud koostods osalejad tagavad, et andmed koos-
toost osavotu, tegutsemisviiside ning asjassepuutuvate kriteeriumide
kohta, mida kasutatakse infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse hindamiseks
ja jaotamiseks, oleksid lildsusele kittesaadavad.

4. Loikes 1 nimetatud koostodd tehes hindavad raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjad vajadust rahvusvaheliste rongiliinide jirele ning vaja-
duse korral panevad ette ja korraldavad rahvusvahelisi rongiliine,
soodustamaks kaubarongide liiklust, mida vOib vastavalt artiklile 23
taotleda ad hoc menetlust jérgides.

Konealused rahvusvahelised rongiliinid on taotlejatele kéttesaadavad
kdigi osalevate raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate kaudu.

Artikkel 16
Taotlejad

1. Infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotlusi voivad esitada raudtee-
ettevotjad ja nende rahvusvahelised ithendused ning, nende litkmesrii-
kide territooriumil, kes seda lubavad, ka teised artikli 2 punkti b méaérat-
lusele vastavad taotlejad. Liikmesriigid vdivad lubada oma territooriumil
infrastruktuuri labilaskevdimsust taotleda ka teistel taotlejatel.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja  voib  taotlejatele  kehtestada
ndudeid, et tagada oma Giguspéraste ootuste tditumine oodatavate tulude
ning infrastruktuuri rakendamise osas. Need nduded peavad olema asja-
kohased, selged ja arusaadavad ning mittediskrimineerivad. Nouded
avaldatakse jaotamispShimdtete osana vorguaruandes ning neist teavita-
takse komisjoni.

3. Laikes 2 sitestatud nduded voivad holmata iiksnes finantstagatise
andmist, mis ei tohi iiletada asjakohast taotleja teadaoleva tegevusak-
titvsusega seotud taset, ning kinnitust, et taotleja suudab koostada ndue-
tekohaseid infrastruktuuri lébilaskevoimsuse taotlusi.

Artikkel 17
Raamkokkulepped

1.  Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82 ja 86, sOlmitakse
taotlejaga raamkokkulepe. Kdnealuse raamkokkuleppega nihakse ette
taotleja poolt soovitava ning talle pakutava infrastruktuuri lébilaske-
voimsuse karakteristikud ajavahemikul, mis {iletab iihe sdiduplaani
kehtivusaega. Raamkokkuleppes ei sdtestata rongiliinide iiksikasju,
kuid selles piilitakse jargida taotleja Gigustatud é&rialaseid vajadusi. Liik-
mesriik vOib nduda raamkokkuleppe eelnevat heakskiitmist kdesoleva
direktiivi artiklis 30 nimetatud reguleeriva organi poolt.

2. Raamkokkulepped ei tohi vélistada seonduva infrastruktuuri kasu-
tamist teiste taotlejate poolt voi muudeks teenusteks.

3.  Raamkokkulepe peab vdimaldama selle tingimusi muuta voi
piirata, vdimaldamaks raudteeinfrastruktuuri paremini kasutada.

4.  Raamkokkulepe vdib sisaldada sanktsioone kokkuleppe muutmise
voi ldpetamise puhuks.

5. Raamkokkulepped sdlmitakse pohimdtteliselt viieaastaseks perioo-
diks, mida saab uuendada algse kestvusega vordse pikkusega perioodide
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kaupa. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voib erijuhtudel ndustuda lithe-
mate vOi pikemate perioodidega. Pikem kui viieaastane tdhtaecg peab
olema pdhjendatud drilepingute, eriotstarbeliste investeeringute voi riski-
dega.

Sa.  Veoteenusteks, mis kasutavad artiklis 24 osutatud spetsiaalset
infrastruktuuri ja nduavad taotluse esitaja poolt nduetekohaselt pdhjen-
datud olulisi ja pikaajalisi investeeringuid, v0ib raamkokkuleppeid
solmida 15 aastaks. Pikem kui 15 aastane periood on lubatud iiksnes
erandjuhtudel, eelkodige suurte pikaajaliste investeeringute korral ning
eelkdige juhul, kui kdnealusele investeeringule laienevad mitmeaastast
amortisatsiooniplaani sisaldavad lepingulised kohutused.

Sellisel juhul voib taotluse esitaja nduda lébilaskevdimsuse omaduste,
sealhulgas rongiliinide kasutussageduse, mahu ja kvaliteedi iiksikasja-
likku maééaratlemist, mis kokkuleppe raames taotluse esitaja kasutusse
antakse. Infrastruktuuri-ettevdtja voib reserveeritud ldbilaskevoimsust
vihendada, kui selle kasutus vdhemalt iihekuulisel ajavahemikul on
olnud viiksem artiklis 27 sétestatud tasuvusldvest.

Alates 1. jaanuarist 2010 vdib sdlmida viieks aastaks iihe korra uuen-
datava esialgse raamkokkuleppe teenust enne 1. jaanuari 2010 osutavate
taotluse esitajate poolt kasutatud ldbilaskevoimsuse omaduste alusel, et
votta arvesse spetsiaalseid investeeringuid voi olemasolevaid é&rilepin-
guid. Artiklis 30 osutatud reguleeriv organ vastutab sellise kokkuleppe
joustumiseks loa andmise eest.

6. Iga raamkokkuleppe iildine sisu tehakse kittesaadavaks kdikidele
huvitatud isikutele, hoides samas drisaladust.

Artikkel 18
Jaotamismenetluse graafik

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja peab kinni III lisas sétestatud 1dbi-
laskevdimsuse jaotamise graafikust.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad lepivad enne sdiduplaani projekti
osas konsultatsioonide alustamist teiste asjassepuutuvate raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjatega kokku, millised rahvusvahelised rongiliinid sdidu-
plaani liilitatakse. Muudatusi tehakse vaid ddrmise vajaduse korral.

Artikkel 19
Taotlus

1. Taotlejad voivad avalik-Oiguslikest vOi eradiguslikest sétetest
lahtudes taotleda raudteeinfrastruktuuri-ettevatjalt lepingu sdlmimist,
mis annab Oiguse Il peatiikis sdtestatud tasu eest kasutada raudteeinfras-
truktuuri.

2.  Tavapirase sdiduplaaniga seonduvad taotlused tuleb esitada III
lisas satestatud téhtpdevadeks.

3. Raamkokkuleppe solminud taotleja voib taotluse esitada vastavalt
konealusele kokkuleppele.

4. Taotlejad vodivad iihele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale esitada
taotluse enam kui iihte vorku hdlmava infrastruktuuri 1ébilaskevoimsuse
saamiseks. Asjaomasel raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal on seejérel digus
taotleja nimel taotleda ldbilaskevdimsust teistelt asjassepuutuvatelt raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjatelt.

5. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad tagavad, et rohkem kui iiht vorku
hdlmava infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse puhul saaksid taotlejad
esitada taotluse otse iihisorganile, kui raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad
selle loovad.
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Artikkel 20
Séiduplaanide koostamine

1.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja rahuldab vodimaluste piires koik
infrastruktuuri 14bilaskevoimsuse taotlused, sealhulgas enam kui iihte
vorku lébivate rongiliinide taotlused, ning voOtab vdimaluste piires
arvesse koiki taotlejatele pohjustatavaid piiranguid, sealhulgas moju
nende dritegevusele.

2. Sodiduplaanide koostamisel ja kooskolastamisel eelistab raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotja spetsialiseeritud teenuseid, kuid iiksnes artiklites
22 ja 24 sitestatud viisil.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja konsulteerib sdiduplaani projekti
osas huvitatud pooltega ning annab neile oma seisukohtade esitamiseks
viahemalt ithe kuu. Huvitatud pooled on kdik infrastruktuuri ldbilaske-
voimsust taotlenud isikud ning muud isikud, kes soovivad, et neil luba-
taks avaldada arvamust seoses sdiduplaani mdjuga nende vdimalustele
soiduplaani kehtivusajal raudteeveoteenuseid osta.

4.  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja votab vajalikke meetmeid voima-
like tdstatatud probleemide lahendamiseks.

Artikkel 21
Kooskolastusprotsess

1. Artiklis 20 sitestatud sdiduplaanide koostamise kadigus piiiiab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja juhul, kui tekib eri taotluste konflikt,
taotluste kooskolastamise kaudu tagada koikide taotluste parima iihilda-
mise.

2. Kooskolastamist ndudva olukorra tekkimisel on raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjal digus mdistlikes piires pakkuda taotletud ldbilaskevdim-
susest erinevat infrastruktuuri ldbilaskevdimsust.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja piitiab asjassepuutuvate taotleja-
tega konsulteerides kdik vdimalikud konfliktid lahendada.

4.  Kooskolastusprotsessi  reguleerivad pohimotted maératletakse
vorguaruandes. Eelkdige seonduvad need raskustega rahvusvaheliste
rongiliinide korraldamisel ning mdjuga, mida muutmine voib avaldada
teistele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele.

5. Kui infrastruktuuri ldbilaskevoimsuse taotlusi ei ole voimalik
kooskdlastamata rahuldada, piitiab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja koos-
kolastamise kaudu rahuldada koik taotlused.

6. Ilma et see mdjutaks kehtivate kaebemenetluste ning artikli 30
sitete kohaldamist, tehakse infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse jaotami-
sega seotud vaidluste korral kéttesaadavaks vaidluste lahendamise
siisteem, et konealused vaidlused kiiresti lahendada. Kdnealuse siisteemi
kohaldamisel tehakse otsus hiljemalt 10 tédpdeva jooksul.

Artikkel 22
Ulekoormatud infrastruktuur

1. Kui pérast taotletavate rongiliinide kooskolastamist ja taotlejatega
konsulteerimist ei ole vdimalik infrastruktuuri labilaskevdimsuse taotlusi
nouetekohaselt rahuldada, peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja viivita-
mata teatama, et infrastruktuuri osa, kus konealune olukord tekkis, on
tilekoormatud. Seda tehakse ka infrastruktuuri osas, mille puhul on
lahitulevikus ette ndha labilaskevdimsuse ammendumist.

2. Kui infrastruktuur on kuulutatud iilekoormatuks, viib raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotja 1dbi artiklis 25 nimetatud ldbilaskevoimsuse
analiiiisi, vélja arvatud juhul, kui juba rakendatakse artiklis 26 kirjel-
datud ldbilaskevdimsuse suurendamise kava.
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3. Kui artikli 7 15ikes 4 nimetatud tasusid ei ole voetud voi need ei
ole andnud rahuldavat tulemust ning infrastruktuur on kuulutatud
iilekoormatuks, v3ib raudteeinfrastruktuuri-ettevotja infrastruktuuri 1abi-
laskevdimsuse jaotamisel lisaks ka prioriteetsuskriteeriume rakendada.

4.  Prioriteetsuskriteeriumide aluseks on teenuse olulisus iihiskonna
jaoks vorreldes mis tahes muu teenusega, mis sellest tulenevalt korvale
jdetakse.

Et neis raamides tagada asjakohaste veoteenuste areng, rahuldamaks
eelkdige avalike teenustega seotud vajadusi vdi edendamaks raudtee-
kaubavedu, vdtavad liikmesriigid mittediskrimineerivatel tingimustel
mis tahes vajalikke meetmeid tagamaks nimetatud teenuste eelistamist
infrastruktuuri 14bilaskevoimsuse jaotamisel.

Liikmesriigid vdivad vajaduse korral maksta raudteeinfrastruktuuri-ette-
votjale hiivitist, mis katab vdimaliku saamata jéaénud tulu seoses eelmise
16ike alusel teatava ldbilaskevdimsuse teatavatele teenustele eraldami-
sega.

Seejuures voetakse arvesse nimetatud korvalejitmise moju teistes liik-
mesriikides.

5. Prioriteetsuskriteeriumide kindlaksméddramisel peetakse noueteko-
haselt silmas kaubaveoteenuste ning eelkdige rahvusvaheliste kaubaveo-
teenuste olulisust.

6.  Ulekoormatud infrastruktuuri puhul kasutatav menetluskord ning
kriteeriumid avaldatakse vorguaruandes.

Artikkel 23
Uhekordsed taotlused

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vastab iiksikuid rongiliine hdlma-
vatele iihekordsetele taotlustele niipea kui vdimalik ning igal juhul viie
toopdeva jooksul. Olemasoleva vaba ldbilaskevoimsuse kohta esitatud
andmed tehakse kéttesaadavaks kdikidele taotlejatele, kes voivad
soovida kdnealust labilaskevdimsust kasutada.

2. Vajaduse korral hindavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad vajadust
1oplikku  sdiduplaani jéetava reservldbilaskevdoimsuse jarele, mis
voimaldab iihekordsetele taotlustele kiiresti reageerida. See kehtib ka
tilekoormatud infrastruktuuri suhtes.

Artikkel 24
Eriotstarbeline infrastruktuur

1. Tlma et see piiraks 1dike 2 kohaldamist, loetakse, et infrastruktuuri
labilaskevdimsus on kasutatav mis tahes teenuseliikide jaoks, mis vastab
rongiliini kéigushoidmiseks vajalikele tingimustele.

2. Kui on olemas sobilikud alternatiivsed marsruudid, vdib raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotja pérast huvitatud isikutega konsulteerimist
madrata teatava infrastruktuuri kasutamiseks teatavat liiki liiklusele.
Olenemata asutamislepingu artiklitest 81, 82 ja 86, voib raudteeinfras-
truktuuri-ettevotja pédrast niisugust madramist infrastruktuuri 1dbilaske-
voimsuse jagamisel eelistada kdnealust liiki liiklust.

Nimetatud médramine ei takista konealuse infrastruktuuri kasutamist
muud liiki liikluseks, kui ldbilaskevdimsust on saadaval ning veerem
vastab liini kédigushoidmiseks vajalikele tehnilistele karakteristikutele.

3. Kui infrastruktuur on méératud vastavalt 1dikele 2, antakse sellest
teada vOrguaruandes.
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Artikkel 25
Labilaskevoimsuse analiiiis

1.  Objektiivse ldbilaskevdimsuse analiilisi eesmidrk on kindlaks
madrata infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse piirangud, mis takistavad 1dbi-
laskevdimsuse taotlusi nduetekohaselt rahuldamast, ning teha ettepa-
nekud enamate taotluste rahuldamise voimaluste kohta. Selle analiiiisiga
médratletakse iilekoormuse pdhjused ning meetmed, mida iilekoormuse
leevendamiseks voiks liihikeses ja keskmises perspektiivis votta.

2. Analiilisis vOetakse arvesse infrastruktuuri, tookorda, osutatavate
teenuseliikide iseloomu ning kdikide nende tegurite m&ju infrastruktuuri
labilaskevdimsusele. Kaalutavate meetmete seas on eelkdige teenuste
iimbersuunamine, iimberajastamine, kiirusemuudatused ning infrastruk-
tuuri parendused.

3.  Lébilaskevdimsuse analiiiis viiakse 10pule kuue kuu jooksul alates
infrastruktuuri tunnistamisest iilekoormatuks.

Artikkel 26
Labilaskevoimsuse suurendamise kava

1. Kuue kuu jooksul pirast ldbilaskevoimsuse analiiiisi 10puleviimist
valmistab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ette lébilaskevdimsuse suuren-
damise kava.

2. Lébilaskevdimsuse suurendamise kava tootatakse vilja pérast
asjassepuutuva iilekoormatud infrastruktuuri kasutajatega konsulteeri-
mist.

Selles méadratletakse:

a) ilekoormuse pdhjused;

b) liikluse eeldatavad arengud;

¢) infrastruktuuri edasiarendamise piirangud,

d) lébilaskevoimsuse suurendamise voimalused ja kulud, sealhulgas
eeldatavad muudatused kasutustasudes.

Voimalike médratletud meetmete tasuvusanaliiiisist 1dhtudes maaratakse
sellega ka kindlaks, milliseid meetmeid tuleb infrastruktuuri ldbilaske-
voimsuse suurendamiseks voOtta, kaasa arvatud nende meetmete raken-
damise ajakava.

Konealuse kava osas v3ib nouda liikmesriigi eelnevat heakskiitu.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja 10petab asjassepuutuva infrastruk-
tuuri osas artikli 7 16ike 4 kohaselt vOetavate tasude votmise, kui:

a) ta ei esita ldbilaskevdimsuse suurendamise kava; voi

b) ta ei astu samme ldbilaskevdimsuse suurendamise kavas sitestatud
tegevuskava tditmiseks.

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vaib siiski artiklis 30 nimetatud regulee-
riva organi ndusolekul nende tasude votmist jatkata, kui:

a) labilaskevdimsuse suurendamise kava ei ole voimalik ellu viia temast
sOltumatutel pohjustel; voi

b) olemasolevad voimalused ei ole majanduslikult voi rahaliselt
tasuvad.

Artikkel 27
Rongiliinide kasutamine

1. Eelkdige tilekoormatud infrastruktuuri osas nduab raudteeinfras-
truktuuri-ettevotja iga sellise rongiliini loovutamist, mille kasutus on
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vihemalt {ithe kuu jooksul jd&nud alla vdrguaruandega ettendhtud
kiinnise, kui see ei ole olnud tingitud ettevotjast soltumatutest mitte-
majanduslikest pohjustest.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vOib  vorguaruandes sétestada
tingimused, mille kohaselt ta vOtab jaotamisprotsessis eelistuste kind-
laksmédramisel arvesse rongiliinide varasemat rakendusastet.

Artikkel 28
Infrastruktuuri libilaskevéimsus korraliseks hoolduseks

1.  Soiduplaani koostamise kdigus esitatakse hooldustdode teostami-
seks vajaliku infrastruktuuri labilaskevdimsuse taotlused.

2. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja votab nduetekohaselt arvesse
roobastee korraliseks hoolduseks reserveeritud infrastruktuuri 1dbilaske-
voimsuse moju taotlejatele.

Artikkel 29
Hiirete puhul véetavad erimeetmed

1.  Tehnilisest rikkest vdi Onnetusest tingitud rongiliikluse héirete
puhul peab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja votma koik vajalikud
meetmed tavapirase olukorra taastamiseks. Selleks koostab ta situatsioo-
niplaani, milles loetletakse erinevad riigiasutused, keda tuleb tosiste
vahejuhtumite voi rongiliikluse tdsiste hdirete puhul teavitada.

2. Eriolukorras ning infrastruktuuri ajutise kasutamiskdlbmatuseni
viivast rikkest tuleneval ddrmisel vajadusel voib jaotatud rongiliine
eelneva hoiatuseta dra votta, kuni see on silisteemi parandamiseks
vajalik.

Kui ta seda vajalikuks peab, voib raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja nduda,
et raudtee-ettevotjad teeksid talle kéttesaadavaks vahendid, mida ta peab
tavapérase olukorra voimalikult kiireks taastamiseks kdige sobilikumaks.

3. Liikmesriigid vdivad nduda, et raudtee-ettevotjad votaksid osa
iseenda ohutusnormidele ja -eeskirjadele vastavuse tagamisest ja jirele-
valvest.

IV PEATUKK

ULDMEETMED

Artikkel 30
Reguleeriv organ

1. Ilma et see mdjutaks artikli 21 1dike 6 kohaldamist, loovad liik-
mesriigid reguleeriva organi. Konealune organ, mis vdib olla transpor-
dikiisimuste eest vastutav ministeerium vOi mis tahes muu organ, on
organisatsiooniliselt, rahastamisotsuste osas, digusliku struktuuri poolest
ning otsustustes soltumatu mis tahes raudteeinfrastruktuuri-ettevotjast,
maksustavast organist, jaotavast organist voi taotlejast. »M3 Lisaks
on organ funktsionaalselt soltumatu igast pédevast asutusest, kes on
seotud avaliku teenindamise lepingu t66votja kindlaksméidramisega. <«
Organ tegutseb vastavalt kéesolevas artiklis sdtestatud pShimotetele,
kusjuures apelleerimise ja reguleerimisega seotud funktsioonid vdib
anda eri organitele.

2. Kui taotleja leiab, et teda on ebadiglaselt koheldud, diskriminee-
ritud voi muul viisil kahjustatud, voib ta esitada reguleerivale organile
apellatsiooni eelkdige raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi  vajadusel
raudtee-ettevotja otsuste vastu, mis on seotud:

a) vorguaruandega;
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b) selles sisalduvate kriteeriumidega;
¢) jaotamisprotsessi ja selle tulemustega;
d) maksustamisskeemiga;

e) temalt ndutavate vOi nouda kavatsetavate infrastruktuuri kasutusta-
sude suurusega;

f) juurdepéddsu kord kooskdlas ndukogu 29. juuli 1991. aasta direktiivi
91/440/EMU artikliga 10 iihenduse raudteede arendamise kohta, (1)
mida on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. aprilli 2004.
aasta direktiiviga 2004/51/EU iihenduse raudteede arendamise
kohta. (%)

3. Reguleeriv organ tagab, et raudteeinfrastruktuuri-ettevotja poolt
kehtestatud tasud on II peatiikiga vastavuses ning mittediskrimineerivad.
Taotlejate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotja labirddkimised infrastruk-
tuuri kasutustasude iile on lubatud iiksnes juhul, kui need toimuvad
reguleeriva organi jédrelevalve all. Reguleeriv organ sekkub, kui labiraa-
kimised ldheksid ilmselt vastuollu kdesoleva direktiivi nduetega.

4.  Reguleerival organil on digus asjassepuutuvas liikkmesriigis nduda
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt, taotlejalt ja mis tahes kolmandalt
poolelt asjassepuutuvaid andmeid, mis tuleb esitada viivitamata.

5. Reguleeriv organ peab kaebuste puhul otsuse tegema ning vdtma
meetmeid olukorra heastamiseks hiljemalt kahe kuu jooksul alates kogu
teabe saamisest.

Olenemata loikest 6, on reguleeriva organi otsus siduv koikidele pool-
tele, keda see puudutab.

Kui kaebus on esitatud seoses infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse eralda-
misest keeldumise voi tingimustega, mille alusel seda labilaskevdimsust
pakutakse, reguleeriv organ kas kinnitab, et raudteeinfrastruktuuri-ette-
voOtja otsust ei ole tarvis muuta, voi nduab selle otsuse muutmist vasta-
valt reguleeriva organi poolt antud juhistele.

6. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et reguleeriva
organi otsused on vdimalik kohtus ldbi vaadata.

Artikkel 31
Reguleerivate organite koost6o

Siseriiklikud reguleerivad organid vahetavad andmeid oma t36 ja otsus-
tuspohimdtete ning tavade kohta, et otsustuspohimdtteid kogu ihenduse
ulatuses iihtlustada. Selle iilesande teostamisel toetab neid komisjon.

Artikkel 33
Erandid
1. Viie aasta jooksul alates 15. mirtsist 2003 ei pruugi jargmised
litkkmesriigid:
— lirimaa kui litkmesriik, mis asub saarel ja millel on raudteeiihendus

ainult ithe muu liikmesriigiga,

— Uhendkuningriik P&hja-lTirimaa osas samadel alustel ja

(') EUT L 237, 24.8.1991, Tk 25.
() ELT L 164, 30.4.2004, 1k 164.
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— Kireeka kui litkmesriik, millel ei ole iihegi liikkmesriigiga otsest raud-
teetihendust,

tiita noudeid, mis on sétestatud:

a) artiklis 3, artikli 4 15ikes 2, artiklites 13, 14 ja 17, artikli 21 15ikes 4,
artikli 21 10ikes 6, artiklis 22, artikli 24 16ikes 3, artiklites 25-28 ja
30, tingimusel et infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse jaotamise voi
tasude votmise otsuste peale on voimalik esitada kaebus sdltumatule
organile, kes teeb otsuse kahe kuu jooksul alates kdikide vajalike
andmete esitamisest ning kelle otsust on vodimalik kohtus Idbi
vaadata; ja

b) artiklis 32, juhul kui tegemist on direktiivi 91/440/EMU artikli 10
reguleerimisalasse mittekuuluvate raudteeveoteenustega.

2. Siiski, kui:

a) iiks voi mitu direktiivi 95/18/EU artikli 4 kohaselt litsentseeritud
raudtee-ettevotjat voi lirimaa ja Pohja-lirimaa puhul mujal litsentsee-
ritud raudtee-ettevotja esitab ametliku taotluse osutada konkureeri-
vaid raudtee-teenuseid lirimaa, Pohja-lirimaa v&i Kreeka territoo-
riumil, territooriumile vOi territooriumilt, otsustatakse selle erandi
kohaldamise jitkamine kooskdlas artikli 35 1dikes 2 nimetatud
nduandemenetlusega; voi

b) lirimaal, Pohja-Iirimaal v3i Kreekas raudteeteenuseid osutav raudtee-
ettevotja esitab ametliku taotluse osutada raudteeteenuseid mone muu
litkmesriigi territooriumil, territooriumile voi territooriumilt (lirimaa
puhul v&i Uhendkuningriigi puhul P&hja-Tirimaa osas vdi médlema
puhul méni muu liikkmesriik véljaspool nende territooriumi), 16ikes
1 nimetatud erandit ei kohaldata.

Aasta jooksul alates kas punktis a nimetatud ja artikli 35 ldikes 2
nimetatud noduandemenetluse kohaselt vastuvdetud otsuse saamisest
voi punktis b nimetatud ametliku taotluse esitamisest votavad asja-
omased liikkmesriigid (Tirimaa, Uhendkuningriik P3hja-lirimaa osas vdi
Kreeka) vastu digusaktid 10ikes 1 nimetatud artiklite rakendamiseks.

3.  Loikes 1 nimetatud erandit voib uuendada kuni viieaastaste perioo-
dide kaupa. Hiljemalt 12 kuu jooksul enne erandi kehtivusaja méddu-
mist v3ib sellist erandit kasutav litkkmesriik esitada komisjonile taotluse
erandi uuendamiseks. Taotlus peab olema pdhjendatud. Komisjon
vaatab sellesisulise taotluse lidbi ja teeb otsuse kooskdlas artikli 35
16ikes 2 nimetatud nduandemenetlusega. Konealust nduandemenetlust
kohaldatakse koikide taotlusega seotud otsuste suhtes.

Komisjon votab otsuse tegemisel arvesse geopoliitilise olukorra arengut
ja erandi uuendamist taotlenud liikkmesriigi territooriumil, territooriumile
voi territooriumilt toimuvate raudteevedude arengut.

4.  Luksemburg kui suhteliselt viikese raudteevorguga litkmesriik ei
pruugi kuni 31. augustini 2004 kohaldada nduet anda sdltumatule orga-
nile iilesandeks maiérata infrastruktuuri vordne ja mittediskrimineeriv
kasutamine, nagu on ette ndhtud artiklitega 4 ja 14, kui nimetatud
artiklid kohustavad liikmesriike looma sGltumatuid organeid kdnealuses
artiklis nimetatud ilesannete tditmiseks.

V PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 34
Rakendusmeetmed

1. Liikmesriigid vdivad juhtida komisjoni tdhelepanu kdikidele kies-
oleva direktiivi rakendamisega seotud kiisimustele. Asjakohased otsused
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voetakse vastu artikli 35 16ikes 2 nimetatud nduandemenctlust raken-
dades.

2. Komisjon kontrollib liikmesriigi taotluse korral vdi omal algatusel
maksustamise ja ldbilaskevdoime jaotamisega seotud sdtete kohaldamist
ja rakendamist konkreetsel juhul ning teeb kahe kuu jooksul alates
vastava taotluse saamisest artikli 35 10ikes 2 osutatud korras otsuse,
kas konealuse meetme kohaldamist v3ib jitkata. Komisjon edastab
oma otsuse Euroopa Parlamendile, ndukogule ja liikkmesriikidele.

Ilma et see piiraks asutamislepingu artikli 226 kohaldamist, v3ib iga
lilkmesriik suunata komisjoni otsuse iithe kuu jooksul ndukogule.
Noukogu voib kvalifitseeritud hddlteenamusega teha erandolukorras
ithe kuu jooksul teistsuguse otsuse.

3. Meetmed, mille eesmirk on muuta kédesoleva direktiivi vdhemolu-
lisi sétteid ja mis késitlevad lisade kohandamist, voetakse vastu vastavalt
artikli 35 loikes 3 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 35
Komiteemenetlused

1. Komisjoni abistab komitee.

2. Kui viidatakse kdesolevale 16ikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/
EU artikleid 3 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8 sdtestatut.

3.  Kiesolevale 15ikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli 5a 1dikeid 14 ja artiklit 7, vdttes arvesse selle otsuse artikli 8
sétteid.

4.  Komitee votab vastu oma tookorra.

Artikkel 36
Aruanne

Komisjon esitab 15. martsiks 2005 Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kiesoleva direktiivi ellurakendamise kohta, lisades vajadusel
ettepanekud edasiste ihenduse meetmete kohta.

Artikkel 37
Kehtetuks tunnistamised

Mairus (EMU) nr 2830/77, mégrus (EMU) nr 2183/78, otsus 82/529/
EMU, otsus 83/418/EMU ja direktiiv 95/19/EU tunnistatakse kdesole-
vaga kehtetuks.

Artikkel 38
Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus-
ja haldusnormid 15. maértsiks 2003. Liikmesriigid teatavad neist viivita-
mata komisjonile.

Kui litkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad sitetesse voi
nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direk-
tiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikkmesriigid.
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Kéesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust ei kohaldata
Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territooriumil puudub raudteesiisteem.

Artikkel 39
Joustumine

Kiesolev direktiiv jdustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
paeval.

Artikkel 40
Adressaadid

Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
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1 LISA

Vorguaruande sisu

Artiklis 3 nimetatud vOrguaruanne peab sisaldama jérgmist teavet.

1. Jaotis, milles kirjeldatakse raudtee-cttevotjatele pakutava infrastruktuuri
omadusi ning sellele juurdepaédsu tingimusi.

2. Jaotis maksustamispdhimotete ja tariifide kohta. See peab hdlmama nduete-
kohaseid iiksikasju maksustamisskeemi kohta ning piisavat teavet seoses tasu-
dega, mida kohaldatakse II lisas loetletud iiksnes iihe teenindaja poolt paku-
tavate teenuste suhtes. Selles esitatakse liksikasjalik teave artikli 7 1digete 4 ja
5 ning artiklite 8 ja 9 kohaldamise meetodite, eeskirjade ja vajaduse korral
ulatuse kohta. See peab sisaldama teavet tasude muutmise kohta, mis on juba
otsustatud vdi mida kavandatakse.

3. Jaotis ldbilaskevdimsuse jaotamise pdhimodtete ja kriteeriumide kohta. Selles
sitestatakse iildandmed raudtee-ettevotjatele pakutava infrastruktuuri labilaske-
voimsuse ning selle kasutuspiirangute kohta, sealhulgas eeldatav hoolduseks
vajalik ldbilaskevdimsus. Selles sitestatakse ka lébilaskevoimsuse jaotamisega
seotud menetlused ja tdhtpdevad. See peab sisaldama konealuses protsessis
kasutatavaid konkreetseid kriteeriume, eelkdige:

a) menetlusi, mida kasutades taotlejad saavad raudteeinfrastruktuuri-ettevatjalt
labilaskevoimsust taotleda;

b) taotlejate suhtes kehtivaid noudeid;

c) taotlemise ja jaotamise graafikut;

d) kooskdlastamisprotsessi reguleerivaid pohimdtteid,

e) infrastruktuuri tilekoormuse korral kasutatavaid menetlusi ja kriteeriume;
f) tiksikasjalikke andmeid infrastruktuuri kasutuspiirangute kohta;

g) koiki tingimusi, mille alusel vetakse jaotamisprotsessis eelistuste méaérat-
lemiseks arvesse varasemat ldbilaskevoimsuse drakasutamist.

See sisaldab iiksikasjalikke andmeid meetmete kohta, mida vdetakse kauba-
veoteenuste, rahvusvaheliste vedude ning ad hoc menetluse alla kuuluvate
taotluste nduetekohaseks kasitlemiseks.
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1I LISA

Raudtee-ettevotjatele osutatavad teenused

. Minimaalne kasutuspakett sisaldab:

a) infrastruktuuri ldbilaskevdimsuse taotluste kasitlemist;
b) Sigust kasutada eraldatud lébilaskevoimsust;
¢) poorangute ja haruteede kasutamist;

d) liikluskorraldust, sealhulgas signaalimist, suunamist, dispetSjuhtimist ja
sidet ning teabe andmist rongi liikkumise kohta;

e) mis tahes muud teavet, mida on tarvis selle teenuse kditamiseks, mille
jaoks on labilaskevdimsus eraldatud.

. Roobasteed mooda teenindusvahendite juurde pdds ning teenindamine holmab:

a) elektri kontaktvorgu kasutamist kohtades, kus see on voimalik;
b) tankimisseadmeid;

¢) jaamu, jaamahooneid ja muid rajatisi reisijate jaoks;

d) kaubajaamu;

e) sorteerimisjaamu;

f) rongide koostamise seadmeid;

g) ladustusteid,;

h) hooldust ja muid tehnilisi vahendeid.

. Lisateenused voivad holmata:

a) elektri kontaktvorgu kasutamist;
b) reisirongide eelsoojendust;

¢) kiituse tarnimist, manddverdamist ja kdiki muid teenuseid, mida osutatakse
koos eespool nimetatud pohiteenustega;

d) erilepinguid:
— ohtlike kaupade veo juhtimiseks,

— abi osutamiseks erirongide liiklemisel.

. Tédiendavad teenused vdivad hdlmata:

a) juurdepaisu sidevorgule;
b) tdiendava teabe andmist;

¢) veeremi tehnokontrolli.
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1T LISA

Jaotamismenetluse graafik

. Soiduplaan kehtestatakse iiks kord kalendriaastas.

. SGiduplaani muudetakse detsembrikuu teise laupdeva keskodl. Kui muudatusi

voi kohandusi tehase parast talve, et votta vajadusel eelkdige arvesse piirkond-
liku reisiliikluse muudatusi, tehakse seda juunikuu teise laupéeva kesk66l ning
nimetatud kuupdevade vahelisel ajal selliste ajavahemikega, kui tarvis. Infras-
truktuuride haldajad voivad kokku leppida muid kuupdevi ning teavitavad
komisjoni, kui see vdiks md&jutada rahvusvahelist liiklust.

. Soiduplaani lisatav ldbilaskevdimsuse taotluste vastuvotmise 10pptéhtpdev ei

tohi olla varasem kui 12 kuud enne kdnealuse sdiduplaani joustumiskuupéeva.

. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, et hiljemalt 11 kuud enne sdidu-

plaani joustumist on koostdds teiste asjassepuutuvate jaotusorganitega vasta-
valt artiklile 15 kehtestatud esialgsed rahvusvahelised rongiliinid. Raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjad tagavad, et edaspidise protsessi kdigus neid vdimalikult
suurel mééral jargitakse.

. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja koostab sdiduplaani projekti hiljemalt neli

kuud pérast taotlejate poolt pakkumiste esitamise tdhtpédeva.



