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NOUKOGU DIREKTILV 96/53/EU,
25. juuli 1996,

millega kehtestatakse teatavatele iihenduses liikuvatele maanteesdi-
dukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaal-
mootmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artiklit 75,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (')

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (%)

toimides asutamislepingu artiklis 189c¢ sétestatud korras, (*)

ning arvestades, et:

(1)  maanteesdidukite massi, mddtmeid ja teatavaid muid tehnilisi
karakteristikuid késitlevas ndukogu 19. detsembri 1984. aasta
direktiivis 85/3/EMU (%) kehtestati iihise transpordipoliitika
raames tihised standardid, mis voimaldavad liikmesriikidevahe-
lises liikluses maanteesdidukeid paremini kasutada;

)  direktiivi 85/3/EMU on mitu korda oluliselt muudetud; edasise
muutmise korral tuleks selguse ja otstarbekuse huvides see direk-
tiiv koos soidukite direktiivi 85/3/EMU (°) nduetelevastavuse
tdendamist kisitleva ndukogu 24. juuli 1986. aasta direktiiviga
86/364/EMU iihe tekstina uuesti sdnastada;

(3)  liikmesriikides kehtivate kommertsmaanteesdidukite massi ja
modtmetega seotud standardite erinevused vodivad kahjulikult
mojuda konkurentsitingimustele ja kujutada endast takistust liik-
mesriikidevahelisele liiklusele;

(4)  nende takistuste korvaldamiseks tuleks iihenduse tasandil votta
subsidiaarsuspdhimotte kohaseid meetmeid,

(5)  mainitud standardid peegeldavad tasakaalu iihelt poolt kommerts-
maanteesdidukite ratsionaalse ja kokkuhoidliku kasutamise ja
teiselt poolt infrastruktuuri hooldamise, liiklusohutuse ning kesk-
konna ja biosfadri kaitsmisega seotud nduete vahel;

(6)  iihised kaubaveoks mdeldud soidukite modtmete standardid
peaksid piisima muutumatuna pikka aega;

(7)  liikmesriikides registreeritud v&i kasutusele voetud sdidukite
puhul voib rakendada massi ja mddtmetega seotud tehnilisi lisa-
noudeid; need nouded ei tohi takistada kommertsveokite liikkmes-
riikidevahelist liikumist;

®8)  direktiivi 85/3/EMU, mida on muudetud direktiiviga 89/388/
EMU, (°) artiklis 2 sitestatud maratlust “paksuseinaline kiilmi-
kveok™ tuleks laiendada, selleks et liikmesriigid voiksid lubada
oma territooriumil litkkuda kiilmikveokitel, mis enam ei vasta
selles artiklis kindlaksmédratud soojusisolatsiooni nduetele;

(9)  on vaja selgitada moistet “jagamatu last”, selleks et tagada selle
direktiivi iihetaoline kohaldamine seoses juhilubadega sellist lasti
vedavate sdidukite voi liidendsdidukite juhtimiseks;

(") EUT C 38, 8.2.1994, 1k 3 ja EUT C 247, 23.9.1995, Ik 1.

(®» EUT C 295, 22.10.1994, 1k 72. R

(®) Euroopa Parlamendi 15. novembri 1994. aasta arvamus (EUT C 341,
5.12.1994, Ik 39), ndukogu 8. detsembri 1995. aasta ithine seisukoht (EUT C
356, 30.12.1995, 1k 13) ja Euroopa Parlamendi 14. mértsi 1996. aasta otsus
(EUT C 96, 4.4.1996, 1k 233).

() EUT L 2, 3.1.1985, 1k 14. Direktiivi on viimati muudetud direktiiviga 92/7/
EMU (EUT L 57, 2.3.1992, 1k 29).

(°) EUT L 221, 7.8.1986, 1k 48.

(®) EUT L 142, 25.5.1989, 1k 3.
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soiduki massi iildiselt kasutatav ja tunnustatud {ihik on tonn, mida
seetdttu kasutatakse ka kéesolevas direktiivis, samas kui ametlik
kaaluiihik on njuuton;

siseturu rakendamise puhul tuleks kéesoleva direktiivi kohaldami-
sala laiendada ka riigisisesele veole, niivord kui see holmab trans-
pordisektori konkurentsitingimusi oluliselt mdjutavaid karakteris-
tikuid, eriti kaubaveoks mdeldud soidukite ja liidendsdidukite
lubatud maksimaalmodtmete ning lubatud tdismassiga seotud
véadrtusi;

muude sdiduki karakteristikute puhul on litkmesriikidel lubatud
oma territooriumil rakendada kéesolevas direktiivis ettendhtutest
erinevaid véartusi ainult nende sdidukite puhul, mida kasutatakse
siseriiklikus liikluses;

pikendatavate haakesiisteemidega autorongide suurim tdispikkus
voib tegelikkuses olla kuni 18,75 m; sama maksimaalpikkust
tuleks lubada ka piisivate haakesiisteemidega autorongide puhul;

kui kaubaveoks moeldud sdidukite suurim lubatud laius on 2,50
m, vOib sisemine ruum olla kaubaaluste tShusaks laadimiseks
ebapiisav, seetdttu on sisetransporti kisitlevates liikmesriikide
oigusaktides rakendatud erinevaid selle taseme iiletamise tole-
rantse; silmas pidades kdnesolevate karakteristikute liiklusohutu-
sega seotud aspekte ja tehniliste nduete selguse huvides on vaja
neid iildiselt kohandada olemasoleva olukorraga;

kui kaubaveoks moeldud sdidukite suurimat lubatud laiust suuren-
datakse 2,55 meetrile, tuleks seda standardit rakendada ka busside
puhul; busside puhul tuleks siiski ette ndha iileminekuaeg selleks,
et vOimaldada asjaomastel tootjatel kohandada tootmisseadmeid;

juhitavuse tagamiseks ja selleks, et viltida iilemédraseid liikluses
esinevaid kahjustusi, tuleks sdidukitele kasutusloa andmisel ja
nende kasutamisel eelistada mehaanilisele vedrustusele pneumaa-
tilist vGi sellega samavadrset vedrustust; teatavaid suurimaid telje-
koormusi ei tohiks iiletada ning sdidukiga peaks olema vdimalik
teha 360° tdispdoret podrdetee parameetrite teatavatel piirvaar-
tustel;

likkmesriikidel peaks olema lubatud riigisisese kaubaveo puhul
lubada nendel soidukitel ja liidendsdidukitel, mille mddtmed
erinevad kéesolevas direktiivis kehtestatud mootmetest, liigelda
nende territooriumil, kui kdesolevas direktiivis médratletu koha-
selt nende sdidukitega tehtavad veod ei mdjuta oluliselt rahvusva-
helist konkurentsi transpordisektoris, st kui vedu tehakse kas
erisdidukiga vdi vastavalt moodulkontseptsioonile;

moodulvedude puhul tuleks ette ndha sétted lileminekuaja kohta,
selleks et voimaldada liikmesriikidel kohandada maanteede infras-
truktuuri;

soidukitel voi liidendsdidukitel, mille ehitamisel on kasutatud uusi
tehnoloogiaid voi pohimotteid vastavalt standarditele, mis
erinevad kidesoleva direktiivi standarditest, tuleks lubada katseaja
jooksul teha kohalikke vedusid, selleks et vOimaldada saada
kasumit tehnilisest arendustegevusest;

soidukitel, mis on kasutusse voetud enne kéesoleva direktiivi
joustumist ja mis varasemate erinevate siseriiklike séitete ja moot-
mismeetodite tottu ei vasta kéesolevas direktiivis kindlaksmaé-
ratud modtekarakteristikutele, tuleks iileminekuajal lubada jétkata
veoteenuste osutamist liikmesriigis, milles sdiduk on registree-
ritud voi kasutusse voetud;

on saavutatud edu viie- ja kuueteljeliste liidendsdidukite tiitibikin-
nitust kisitlevate direktiivide vastuvotmise suunas; seoses sellega
tuleks kustutada direktiivi 85/3/EMU 11 lisas sitestatud karakteris-
tikutele vastavuse nduded, mis ei ole secotud massi voi modtme-
tega;
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(22) selline muudatus on vajalik ka selleks, et viltida maanteeliiklust
kasitlevate rahvusvaheliste konventsioonidega vastuolus olevate
eeskirjade rakendamist;

(23) selleks et holbustada kéesolevale direktiivile vastavuse jarele-
valvet, on vaja tagada, et sdidukil oleksid vastavust kinnitavad
toendid;

(24) kiesolev direktiiv ei mdjuta liikmesriikide kohustusi, mis on
seotud kiesoleva direktiiviga asendatavate direktiivide siseriikli-
kesse Oigusaktidesse iilevotmise ja kohaldamise tdhtacgadega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

1.  Kéesolevat direktiivi kohaldatakse:

a) ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivis 70/156/EMU (V)
(mootorsdidukite ja nende haagiste tiilibikinnitust késitlevate litkkmes-
riitkide digusaktide iihtlustamise kohta) kindlaksmaératud M2- ja M3-
kategooria mootorsdidukite ja nende 0-kategooria haagiste ning N2-
ja N3-kategooria mootorsdidukite ja nende 03- ja 04-kategooria
haagiste moGtmete suhtes;

b) punktis a kindlaksmédratud ja kéesoleva direktiivi I lisa punktis 2
loetletud sdidukite massi ja teatavate muude karakteristikute suhtes.

2. Koik I lisas maérgitud massi védrtused kehtivad kui liiklusstan-
dardid ja iseloomustavad laadimistingimusi, ning need ei kujuta endast
tootmisstandardeid, mis méaratakse kindlaks edaspidi.

3. Kaéesolevat direktiivi ei kohaldata mitmest liigendsektsioonist
koosnevate liigendbusside suhtes.

Artikkel 2

Kéesolevas madruses kasutatakse jargmisi moisteid:
— mootorséiduk - mootoriga sdiduk, mis liigub teedel omal joul,

— haagis - kaupade vedamiseks ehitatud ja seadmestatud ning mootor-
sdidukiga iihendamiseks mdeldud sdiduk, v.a poolhaagis,

— poolhaagis - kaupade vedamiseks ehitatud ja seadmestatud ning
mootorsdidukiga {thendamiseks moeldud soiduk, mille iiks osa toetub
mootorsdidukile, kusjuures mootorsdiduk kannab olulist osa tema
ning tema koorma massist,

— liidendsoiduk - kas:

— autorong, mis kujutab endast haagisega itihendatud mootorsdi-
dukit, voi

— liigendsdiduk, mis kujutab endast poolhaagisega iihendatud
mootorsdidukit,

— konditsioneeritud soiduk - sdiduk, millel on reguleeritaval tempera-
tuuril kaupade vedamiseks ettendhtud erivarustusega statsionaarsed
voi teisaldatavad pealisehitised ja mille kummagi kiiljeseina koos
soojusisolatsiooniga mdddetud paksus on vihemalt 45 mm,

— buss - reisijate ja nende pagasi vedamiseks echitatud ja varustatud
soiduk, millel on vdhemalt iiheksa istekohta, kaasa arvatud bussijuhi
istekoht. Buss voib olla iihe vdi kahekorruseline ja voib vedada
pagasihaagist,

(") EUT L 42, 23.2.1970, 1k 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiiviga 2000/40/EU (EUT L 203, 10.8.2000, 1k 9).
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— liigendbuss - buss, mis koosneb kahest jdigast liigendsektsiooniga
ithendatud sektsioonist. Sellist tiiiipi sdidukis peab kummaski jdigas
sektsioonis paiknevast reisijateruumist padsema teise ruumi. Liigend-
sektsioon peab vOimaldama reisijate vaba liikumist jdikade sektsioo-
nide vahel. Kahe sektsiooni iithendamine ja lahtiithendamine peab
olema voimalik iiksnes tookojas,

— lubatud maksimaalmootmed - sdiduki kédesoleva direktiivi I lisas
kehtestatud lubatud maksimaalmd6tmed,

— lubatud tdismass - rahvusvahelises liikluses lubatud sdiduki tdismass,

— teljele langev lubatud tdismass - teljele voi teljeriihmale langev
rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass,

— jagamatu last - last, mida maanteeveol puhul ei saa jagada kaheks
vOi mitmeks lastiks, ilma et sellega kaasneks tarbetu kulu voi kahjus-
tamise oht, ja mida selle modtmete vdi massi tottu ei saa vedada
kéesolevale direktiivile igas suhtes vastava mootorsdiduki, haagise,
autorongi voi liigendsoidukiga,

— tonn - iihe massitonni kaal, mis vastab 9,8 kilonjuutonile (kN).

Kaik I lisas loetletud lubatud maksimaalmodtmed méératakse plusstole-
rantsideta direktiivi 70/156/EMU kohaselt.

Artikkel 3
1. Liikmesriik ei tohi:

— massi voi mddtmetega seotud pohjustel keelduda lubamast kasutada
rahvusvahelises liikluses oma territooriumil sdidukit, mis on regis-
treeritud voi kasutusse voetud mones teises liikkmesriigis,

— mootmetega seotud pohjustel keelduda lubamast kasutada siserii-
klikus liikluses soidukeid, mis on registreeritud voi kasutusse voetud
mones teises litkmesriigis,

juhul kui selle sdiduki karakteristikud vastavad I lisas kehtestatud piir-
madradele.

See site on kohaldatav olenemata sellest, et:

a) konesolev sdiduk ei vasta selle liikmesriigi massi ja modtmetega
seotud I lisas mérkimata nouetele;

b) litkkmesriik, kus sdiduk on registreeritud voi kasutusse voetud, on
kehtestanud 1 lisas kindlaksméddratud piirméddradest suuremad piir-
maéirad, mida ei ole mainitud artikli 4 16ikes 1.

2. Loike 1 punkt a ei mojuta siiski liikkmesriigi digust nduda, vottes
asjakohaselt arvesse ithenduse digust, et tema territooriumil registree-
ritud voi kasutusse voetud soiduk vastaks massi ja mootmete I lisas
mérkimata karakteristikutega seotud nduetele.

3. Liikmesriigid vdivad nduda konditsioneeritud sdidukite puhul, et
nendes oleks kaasas ATP sertifikaat vdi nendele oleks kinnitatud ATP
sertifitseerimismark, mis on ette ndhtud 1. septembril 1970 sdlmitud
kergesti riknevate toiduainete rahvusvahelise veo ja sellisel veol kasuta-
tava erivarustuse lepingus.

Artikkel 4

1. Liikmesriigid ei luba oma territooriumil tavapéraselt litkuda:

a) siseriikliku kaubaveo eesmirgil sellistel sdidukitel ja liidendsdidu-
kitel, mis ei vasta I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 4.2
ja 4.4 kindlaksméiratud karakteristikutele;

b) siseriikliku reisijateveo eesmairgil sellistel sdidukitel, mis ei vasta I
lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 ja 1.5a kindlaksmaératud karakteris-
tikutele.

2. Liikmesriigid vdivad siiski lubada oma territooriumil litkuda:
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YM1
a) I lisa punktides 1.3, 2, 3, 4.1 ja 4.3 kindlaksméératud karakteristiku-
tele mittevastavatel sdidukitel ja liidendsoidukitel —siseriikliku
kaubaveo eesmaérgil;

b) I lisa punktides 1.3, 2, 3, 4.1 ja 4.3 kindlaksméératud karakteristiku-
tele mittevastavatel sdidukitel siseriikliku reisijateveo eesmargil.

3.  Kui sdidukiga voi liidendsdidukiga veetakse voi kavatsetakse
vedada jagamatut lasti, vOib maksimaalmodtmeid iiletaval sdidukil voi
lildendsodidukil lubada liikuda ainult eriloa alusel, mille annab vélja
padev asutus kedagi diskrimineerimata, vOi samalaadses iga iiksikjuh-
tumi puhul eraldi pddeva asutusega kokkulepitud mittediskrimineerivas
korras.

4.  Liikmesriigid  vdivad lubada  riigisisestel  kaubavedudel
> M1 vedudel kasutatavatel soidukitel ja liidendsdidukitel, mille <
modtmed erinevad I lisa punktides 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kehtes-
tatud mddtmetest, liigelda nende territooriumil, kui nende sdidukitega
tehakse teatavaid riigisiseseid vedusid, mis ei mdjuta oluliselt rahvusva-
helist konkurentsi transpordisektoris.

Vedu peetakse rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris oluliselt
mittemdjutavaks, kui on tdidetud {iks punktis a vOi b mérgitud tingimus:

a) vedu tehakse liikmesriigi territooriumil erisdidukiga voi spetsialisee-
ritud liidendsodidukiga olukorras, mille puhul selleks veoks ei kasutata
harilikult teisest liikmesriigist péarinevat sdidukit, nditeks raietodde ja
metsatdotlusega seotud vedude puhul;

b) litkkmesriik, kes lubab oma territooriumil teha vedusid sdidukitel ja
liidendsoidukitel, mille modtmed erinevad I lisas kehtestatud modot-
metest, lubab kasutada ka I lisas kehtestatud mddtmetele vastavaid
mootorsdidukeid, haagiseid ja poolhaagiseid sellistes kombinatsioo-
nides, et oleks saavutatud vastavus vdhemalt selles riigis lubatud
maksimaalpikkusele, nii et igal vedajal on vdrdsed konkurentsitingi-
mused (moodulkontseptsioon).

Asjaomane liikmesriik, kes peab punkti b nduete tditmiseks kohandama
oma maantee infrastruktuuri, voib sellest olenemata hiljemalt 31.
detsembrini 2003» M1 keelata oma territooriumil siseriiklike vedude
puhul <« kehtivaid siseriiklikke standardeid voi maksimaalmdotmeid
tiletavate sdidukite vai lildendsoidukite liikkumise, tingimusel et koikide
ihenduse vedajate puhul siseriiklikke digusakte kohaldatakse ka edasi
mittediskrimineerivalt.

Liikmesriigid teatavad komisjonile kéesoleva 10ike kohaselt vdetud
meetmetest.

5. Liikmesriigid vdivad lubada sdidukitel voi liidendsdidukitel, mille
ehituses on kasutatud uusi tehnoloogiaid voi uusi pohimdtteid ja mis ei
vasta iihele vOi mitmele kdesoleva direktiivi ndudele, teha katseaja
jooksul teatavaid kohalikke vedusid. Liikmesriigid teatavad sellest
komisjonile.

6.  Tulenevalt erinevatest siseriiklikest sdtetest voi modtmismeetodi-
test voivad liikmesriigid lubada kaubaveoks kasutatavatel ja enne kdeso-
leva direktiivi rakendamist registreeritud voi kasutusse voetud sdidukitel
voi liidendsdidukitel, mille modtmed erinevad I lisa punktides 1.1, 1.2,
1.4-1.8, 4.2 ja 4.4 kindlaksméddratud modtmetest, liikuda nende territoo-
riumil kuni 31. detsembrini 2006.

7.  Kuni 31. detsembrini 2020 vdivad liikmesriigid lubada litkuda
oma territooriumil enne kéesoleva direktiivi rakendamist registreeritud
voi kasutusse voetud bussidel, mille modtmed iiletavad I lisa punktides
1.1, 1.2, 1.5 ja 1.5a kehtestatud modtmeid.

Artikkel 5

Ilma et see piiraks artikli 4 1dike 6 kohaldamist:
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a) enne 1. jaanuari 1991 kasutusse voetud ning I lisa punktide 1.6 ja 4.4
spetsifikaatidele mittevastavaid liigendsdidukeid peetakse artikli 3
kohaldamisel nendele spetsifikaatidele vastavateks, kui nende maksi-
maalpikkus ei iileta 15,50 m;

b) I lisa punktide 1.7 ja 1.8 spetsifikaatidele mittevastavaid autoronge,
mille mootorsdidukid voeti kasutusse enne 31. detsembrit 1998,
peetakse artikli 3 kohaldamisel nendele spetsifikaatidele vastavateks,
kui nende maksimaalpikkus ei iileta 18,00 m.

Artikkel 6

1. Liikmesriigid votavad vajalikke meetmeid selle tagamiseks, et arti-
klis 1 mainitud ja kéesolevale direktiivile vastavatel sdidukitel oleks iiks
punktides a, b ja ¢ mainitud tdenditest:

a) samaaegselt kaks jargmist andmesilti:

— direktiivi 76/114/EMU (") kohaselt kehtestatud ja kinnitatud
“valmistaja silt”,

— direktiivi 76/114/EMU kohaselt kehtestatud ja kinnitatud III lisale
vastav mootmesilt;

b) iihtne direktiivi 76/114/EMU kohaselt kehtestatud ja kinnitatud
andmesilt, millele on kantud punktis a mainitud kahel andmesildil
esitatav teave;

c) lihtne dokument, mille annab vélja litkmesriik, kus sdiduk on regis-
treeritud vdi kasutusse voetud. Selles dokumendis on samad rubriigid
ja teave nagu punktis a mainitud andmesiltidel. Seda hoitakse kont-
rollimiseks kergesti kittesaadavas ja vajalikult kaitstud kohas.

2. Kui soiduki karakteristikud ei vasta enam vastavustdendis mérgitu-
tele, votab liikmesriik, kus sdiduk on registreeritud, vajalikke meetmeid
selle tagamiseks, et vastavustdendit muudetaks.

3. Loikes 1 mainitud andmesildid ja dokumendid peavad olema
asjaomase liikmesriigi poolt kidesolevas direktiivis ettendhtud sdiduki
vastavustdendina heaks kiidetud.

4.  Vastavustoendiga sdidukit voib:
— pisteliselt kontrollida seoses {ihiste massistandarditega,

— kontrollida seoses iihiste mddtmestandarditega ainult sellisel juhul,
kui kaheldakse vastavuses kdesolevale direktiivile.

5.  Massiga seotud vastavuse tdendi keskmises veerus mérgitakse
vajaduse korral asjakohase sdiduki puhul rakendatavad iihenduse massi-
standardid. I lisa punkti 2.2.2 1dikes ¢ mainitud sdidukite puhul mérgi-
takse liidendsodiduki lubatud tdismassi lahtrisse sulgudes “44 tonni”.

6. Tema territooriumil registreeritud v3i kasutusse voetud sodidukite
puhul voib liikmesriik ette ndha, et vastavustdendi vasakpoolses veerus
margitakse siseriiklike digusaktidega lubatud tdismass ja parempoolses
veerus tehniliselt lubatud mass.

Artikkel 7

Kiesolev direktiiv ei vélista liikkmesriikides kehtivate maanteeliiklust
kasitlevate sdtete kohaldamist, mis lubavad teatavatel maanteedel ja
tsiviilrajatistel litkuvate sdidukite massi ja/vdi mdotmeid piirata, olene-
mata sellest, millises riigis need sdidukid on registreeritud voi kasutusse
voetud.

Siia hulka kuulub voimalus kehtestada lubatud maksimaalmddtmete ja/
vOi tdismassi kohalikke piiranguid sdidukite puhul, mida voidakse kasu-
tada pikkadele ja rasketele soidukitele ebasobiva infrastruktuuriga
eripiirkondades vdi eriteedel, niiteks kesklinnas, véikestes kiilades ja
looduslike huvivédrsustega kohtades.

() EUT L 24, 30.1.1976, lk 1. Direktiivi on muudetud komisjoni direktiiviga
78/507/EMU (EUT L 155, 13.6.1978, 1k 31).
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Artikkel 8

Artiklit 3 ei kohaldata Tirimaal ja Uhendkuningriigis kuni 31. detsem-
brini 1998:

a) seoses I lisa punktides 2.2, 2.3.1, 2.3.3, 2.4 ja 3.3.2 mainitud standar-
ditega:

— v.a punktis 2.2.2 mainitud liigendsdidukid, kui
i) tdismass ei iileta 38 tonni;

ii) punktis 3.3.2 kindlaksmédratud teljevahe puhul mis tahes
teljekolmikule langev mass ei iileta 22,5 tonni,

— v.a punktides 2.2.3, 2.2.4, 2.3 ja 2.4 mainitud sdidukid, kui tiis-
mass ei iileta:

i) 35 tonni punktides 2.2.3 ja 2.2.4 mainitud sdidukite puhul;
ii) 17 tonni punktis 2.3.1 mainitud sdidukite puhul;

iii) 30 tonni punktis 2.3.3 mainitud sdidukite puhul vastavalt
selles punktis ja punktis 4.3 kindlaksméaratud tingimustele;

iv) 27 tonni punktis 2.4 mainitud sdidukite puhul,

b) seoses I lisa punktis 3.4 mainitud standarditega, v.a punktides 2.2,
2.3 ja 2.4 mainitud sdidukite puhul, kui ithele veoteljele langev mass
ei iileta 10,5 tonni.

Artikkel 8a

Portugal ja Uhendkuningriik vdivad keelduda kasutamast oma territoo-
riumil kuni 9. mértsini 2005 T lisa punktis 1.1 mainitud busse v3i nende
kasutamise keelata, kui need ei vasta jargmistele juhitavuse kriteeriumi-
dele:

— seisva soiduki juhtrattad suunatakse nii, et sdoiduki liikkumise korral
joonistaks selle eesmise otsa ddrmine viline punkt 12,50 m raadiu-
sega ringjoone; maapinnale tdmmatakse sdiduki ringist véljapoole
suunatud kiilje vertikaalse puutetasandi kindlaksméiramiseks joon.
Liigendbussi korral tuleb selle kaks jiika osa joondada mainitud
tasandil,

— soiduki liikumisel médda 12,50 m raadiusega ringjoont ei tohi iikski
soiduki osa litkuda viljapoole vertikaaltasandit jdiga kerega kuni 12
m pikkuse bussi korral iile 0,8 m ja jdiga kerega iile 12 m pikkuse
bussi voi liigendbussi korral ile 1,20 m.

Artikkel 9

Seoses I lisa punkti 1.2 16ikes a mainitud standardiga voivad liikkmes-
riigid enam kui 2,5 m laiuste busside korral keelduda kasutusloa andmi-
sest vOi keelata nende kasutamise liikmesriigi territooriumil kuni 31.
detsembrini 1999.

Liikmesriigid teatavad komisjonile vastavalt kdesolevale artiklile vdetud
meetmetest. Komisjon teatab sellest teistele litkmesriikidele.

Artikkel 10
Ilma et see piiraks liikmesriikide IV lisa B osas ettendhtud iilevotmise
tdhtaegadega seotud kohustuste rakendamist, tunnistatakse IV lisa A

osasse kantud direktiiv alates artiklis 11 mainitud téhtajast kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiividele peetakse viideteks kéesole-
vale direktiivile ja neid loetakse V lisas esitatud vastavustabeli kohaselt.
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VM1
Artikkel 10a

Seoses I lisa punktiga 1.5a esitab komisjon 9. maiks 2005 aruande selle
kohta, kas pikkade busside juhitavusega seotud liiklusohutuse paranda-
miseks on otstarbekas vidhendada selle punkti teises 1digus mainitud
vadrtust 0,60 m. Vajaduse korral lisatakse mainitud aruandele seadusand-
likud ettepanekud kéesoleva direktiivi vastavaks muutmiseks.

Artikkel 11

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud
Oigus- ja haldusnormid 17. septembriks 1997. Liikmesriigid teatavad
sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nendesse
meetmetesse vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Viitamise viisi ndevad ette litkmes-
riigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga regu-
leeritavas valdkonnas nende vastuvdetud pohiliste siseriiklike digusnor-
mide teksti.

Artikkel 12

Kiesolev direktiiv joustub Euroopa Uhenduste Teatajas avaldamise
paeval.

Artikkel 13

Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
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1 LISA

SOIDUKITE TAISMASSID JA MAKSIMAALMOOTMED NING
NENDEGA SEOTUD KARAKTERISTIKUD

1.2

1.3

1.4

1.4a

1.5

1.5a

1.6

1.7

Lubatud maksimaalmdootmed, mida on
mainitud artikli 1 16ike 1 punktis a

Maksimaalpikkus.:

— mootorsdiduk, v.a buss

— haagis

— liigendsGiduk

— autorong

— liigendbuss

— kaheteljeline buss

— enam kui kahe teljega buss

— buss + haagis

Maksimaallaius:

a) koik sdidukid

b) konditsioneeritud sdidukite pealisehitised
Maksimaalkorgus (koik soidukid)

Teisaldatavate pealisehitiste ja standardsete
lastielementide nagu konteinerite puhul
rakendatakse punktides 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 ja 4.4 kindlaksméaratud mdotmeid

Kui bussile on paigaldatud teisaldatavaid
lisaseadmeid, nagu suusakohvrid, ei tohi
bussi pikkus koos lisaseadmega iiletada
punktis 1.1 kindlaksméaratud maksimaal-
pikkust

Mootorsdiduki vai litkuva liidendsdidukiga
peab olema vdimalik teha tdispooret poor-
deribal, mille vélisraadius on 12,50 m ja
siseraadius 5,30 m

Bussidele esitatavad lisanéuded

Maapinnale tommatakse seisva sdiduki
ringist véljapoole suunatud kiilje vertikaalse
puutetasandi  kindlaksmédramiseks joon.
Liigendsoiduki korral peavad selle kaks
jiika osa olema joondatud mainitud
tasandil

Kui soiduk liigub sirgjooneliselt kursilt
punktis 1.5 kirjeldatud ringjoonelisse piir-
konda, ei tohi tikski sdiduki osa liikuda tile
0,60 m viljapoole seda vertikaaltasandit

Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja
poolhaagise tagumise otsa suurim vahemaa

Vahe, mis saadakse, kui suurimast vahe-
maast, mida mdddetakse autorongi pikitel-
jega paralleelses suunas alates kabiini taga
asuva koormaaluse eesmisest vélisservast
kuni tema haagise tagumise vélisservani,
lahutatakse veduki tagumise otsa ja haagise
eesmise otsa vahemaa

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m
18,75 m
13,50 m
15,00 m
18,75 m

2,55 m
2,60 m
4,00 m

12,00 m

15,65 m
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1.8

2.1.1
2.1.2
2.2

221

222

223

224

2.2.4.1
2242

2.3
2.3.1
232

233

3.1

Suurim vahemaa mdddetuna autorongi
pikiteljega paralleelses suunas alates kabiini
taga asuva koormaaluse eesmisest vilisser-
vast kuni tema haagise tagumise vélisser-
vani

Soéiduki lubatud tidismass (tonnides)

Soiduk, mis kujutab endast liidendsoiduki
osa

Kaheteljeline haagis
Kolmeteljeline haagis
Liidendséidukid

Viie- voi kuueteljelised autorongid

a) kolmeteljelise haagisega kaheteljeline
mootorsdiduk

b) kahe- voi kolmeteljelise haagisega
kolmeteljeline mootorsdiduk

Viie- voi kuueteljelised liigendsdidukid
a) kolmeteljelise poolhaagisega kahetelje-
line mootorsdiduk

b) kahe- voi kolmeteljelise poolhaagisega
kolmeteljeline mootorsdiduk

¢) kahe- voi kolmeteljelise poolhaagisega
kolmeteljeline mootorsdiduk, kui sellega
veetakse kombineeritud veo kdigus
40jalalist ISO konteinerit

Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kahetel-
jelisest haagisest koosnevad neljateljelised
autorongid

Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kahetel-
jelisest poolhaagisest koosnevad liigendsoi-
dukid, kui poolhaagise teljevahe on:

1,3 kuni 1,8 m

lile 1,8 m

Mootorsoidukid
Kabheteljelised mootorsdidukid

Kolmeteljelised mootorsdidukid

Kahe juhtteljega neljateljeline mootor-
soiduk

Kolmeteljelised liigendbussid

Artikli 1 16ike 1 punktis b mainitud
soidukite puhul telgedele langev lubatud
tdismass (tonnides)

Uksiktelg
Mittevedav iiksiktelg

16,40 m

18 tonni
24 tonni

40 tonni

40 tonni

40 tonni
40 tonni

44 tonni

36 tonni

36 tonni
36 tonni

+ 2 tonnine varu, kui arvestatakse mootor-
sdiduki lubatud tdismassi (18 tonni) ja pool-
haagise otsmisele teljele langevat lubatud
taismassi (20 tonni) ning veoteljel on topel-
trehvid ja Shkvedrustus voi ithenduses sama-
véaarseks peetav Il lisas kindlaksmaératud
vedrustus.

18 tonni
— 25 tonni
— 26 tonni

kui veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus
voi lihenduses samavéirseks peetav I lisas
kindlaksméératud vedrustus voi kui mdlemal
teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tdismass ei tleta 9,5 tonni.

— 32 tonni

kui veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus
voi lihenduses samavaérseks peetav Il lisas
kindlaksméératud vedrustus voi kui molemal
teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tdismass ei tleta 9,5 tonni.

28 tonni

10 tonni
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32

321
322

323

324
33

3.3.1
332

34
3.4.1

342

3.5

3.5.1
352

353

4.1

4.2

43

Haagise voi poolhaagise tandemteljed

Teljetandemisse ~ kuuluvatele  telgedele
langevate suurimate lubatud masside
summa, kui teljevahe d on:

alla 1 m (d < 1,0)

1,0 voi suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d
<1,3)

1,3 m vai suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d
<1,8)

1,8 m vai suurem (1,8 < d)
Haagiste ja poolhaagiste teljekolmikud

Teljekolmikusse  kuuluvatele  telgedele
langevate  suurimate lubatud masside
summa, kui teljevahe d on:

1,3 m vdi vdiksem (d < 1,3)

ile 1,3 m, kuid mitte {ile 1,4 m (1,3 <d <
1.4)

Veotelg

Punktides 2.2.1 ja 2.2.2 mainitud sdidukite
veoteljed

Punktides 2.2.3, 2.2.4, 2.3 ja 2.4 mainitud
soidukite veoteljed

Mootorsdidukite tandemteljed

Teljetandemisse
langevate  suurimate
summa, kui teljevahe on:

kuuluvatele  telgedele
lubatud  masside

alla 1 m(d <1,0)

1,0 m vai suurem, kuid alla 1,3 m (1,0 <d
<1,3)

1,3 m vdi suurem, kuid alla 1,8 m (1,3 <d
<1,8)

Artikli 1 16ike 1 punktis b mainitud
soidukite maksimaalmodtmete ja tiis-
massiga seotud karakteristikud

Koéik soidukid

Rahvusvahelises liikkluses kasutatava
sdiduki voi liidendsdiduki veoteljele voi
veotelgedele langev mass peab moodus-

tama vahemalt 25 % soiduki voi liidendsdi-
duki tdismassist.

Autorongid

Mootorsodiduki tagatelje ja haagise esitelje
vahemaa peab olema viahemalt 3,00 m.

Baasist olenev lubatud tdismass

Neljateljelise mootorsdiduki lubatud tais-
mass tonnides ei tohi arvuliselt iiletada
soiduki ees- ja tagatelje viiekordset vahe-
maad meetrites.

11 tonni

16 tonni
18 tonni

20 tonni

21 tonni
24 tonni

11,5 tonni

11,5 tonni

11,5 tonni

16 tonni

— 18 tonni
— 19 tonni,

kui veoteljel on topeltrehvid ja Shkvedrustus
voi tthenduses samavéirseks peetav II lisas
kindlaksméératud vedrustus voi kui molemal
teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tdismass ei tleta 9,5 tonni.
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4.4

Poolhaagised

Poolhaagise sadula kddnmikupoldi telje ja
poolhaagise eesmise otsa mis tahes punkti
horisontaalsuunas moddetav vahemaa ei
tohi olla iile 2,04 m.
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11 LISA

SOIDUKI VEOTELJE (VEOTELGEDE) TEATAVATE MIITE()HKVE-
DRUSTUSSUSTEEMIDE JA OHKVEDRUSTUSE SAMAVAARSUSEGA
SEOTUD TINGIMUSED

1. OHKVEDRUSTUSE MAARATLUS

Vedrustussiisteemi  peetakse  Ohkvedrustussiisteemiks, kui ohkvedrustus
moodustab vihemalt 75 % vedrustusest.

2. SAMAVAARSUS OHKVEDRUSTUSEGA

Ohkvedrustusega samaviirseks peetav vedrustus peab vastama jérgmistele
tingimustele:

2.1. tdismassiga koormatud vedrustuse puhul peab veotelje voi kandevankri
kohal mdddetud vedrustatud massi madalsagedusliku vertikaalsuunalise
siirdevonkumise sagedus ja sumbuvus olema punktides 2.2 kuni 2.5
médratletud piirides;

2.2. iga telg peab olema varustatud hiidrauliliste amortisaatoritega. Tandemtel-
gedega kandevankritele paigaldatakse amortisaatorid selliselt, et kande-
vankri vonkumine oleks minimaalne;

2.3. kui hiidraulilised amortisaatorid on todasendis, peab harilikes tingimustes
tootava vedrustuse puhul keskmine sumbuvussuhe D olema iile 20 %
kriitilisest sumbuvusest;

2.4. kui hiidraulilised amortisaatorid on eemaldatud vdi tithjendatud, ei tohi
vedrustuse sumbuvussuhe olla iile 50 % D véértusest;

2.5. vedrustatud massi vaba vertikaalsuunalise siirdevonkumise sagedus
veotelje voi kandevankri kohal ei tohi olla iile 2,0 Hz;

2.6. vedrustuse sagedus ja sumbuvus on maéératletud punktis 3. Sageduse ja
sumbuvuse médramiseks vajaliku katse protseduur on kindlaks méératud
punktis 4.

3. SAGEDUSE JA SUMBUVUSE MAARATLUS

Kéesoleva madratluse puhul vaadeldakse veotelje voi kandevankri kohal
asuvat vedrustatud massi M (kg). Veotelje vdi kandevankri kogu vertikaalsuu-
naline teepinna ja vedrustatud massi vaheline jdikus on K njuutonit meetri
kohta (N/m) ja kogu sumbuvustegur on C njuutonit sekundi ja meetri kohta
(N/s'm). Vedrustatud massi vertikaalnihe on Z. Vedrustatud massi vaba vonku-
mist kirjeldav litkumisvorrand on:

V4 Z
CZ 42z

M
dt dt

Vedrustatud massi vonkesagedus F (rad/sec) on:

K
F= /= -
M 4M?
Sumbuvus on kriitiline, kui C = C_, kus
C, = 2vVKM

Kriitilise sumbuvuse osana viljendatav sumbuvussuhe on C/C,.

Vedrustatud massi vaba siirdevonkumise kestel jargib massi liikumise verti-
kaalkomponent sumbuvat sinusoidi (joonis 2). Sageduse hindamiseks mddde-
takse koigi jélgitavate tdisvongete aeg. Sumbuvuse hindamiseks mdddetakse
vonkekdvera jarjestikuste samasuunaliste ekstreemumite korgused. Kui
esimese ja teise tdisvOnke ekstreemumitele vastavad amplituudid on A, ja A,,
leitakse sumbuvussuhe D jargmise valemi abil:

p-S_Llnpi
C, 2n A,

kus “In” tdhendab amplituudide suhte naturaallogaritmi.

4. KATSEPROTSEDUUR
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Selleks et katse abil méddrata sumbuvussuhet D, sumbuvussuhet eemaldatud
hiidrauliliste amortisaatorite korral ja vedrustuse vonkesagedust F, tuleb:

a) tdismassiga sdidukiga sdita vaiksel kiirusel (5 + 1 km/tund) iile 80 mm
astme, mille ristldige on kujutatud joonisel 1. Pérast seda, kui veoteljele
kinnituvad rattad on astmelt maha sditnud, analiiiisitakse alanud siirdevon-
kumist sageduse ja sumbuvuse médramiseks;

Vo1

b

~

tdmmata tdismassiga sdiduki Sassiid allapoole, nii et veoteljele langeks téis-
massi 1,5kordsele véairtusele vastav staatiline koormus. Allapoole
tommatud sdiduk vabastatakse jarsult ja analiiiisitakse jargnevat vonkumist;

Vo1

tdmmata tdismassiga sdiduki Sassiid allapoole, nii et vedrustatud mass
oleks tostetud 80 mm korgusele veoteljest. Ulespoole tdommatud sdiduk
vabastatakse jarsult ja analiilisitakse jargnevat vonkumist;

C

~

voi
d) teha tdismassiga sdidukiga muid katseid, kui valmistaja on tehnilisele
teenistusele tdestanud, et need on samavairsed.

Saidukile kinnitatakse otse veotelje kohal veotelje ja Sassii vahele vertikaal-
nihke andur. Sageduse F leidmiseks moddetakse katsekoveral esimesele ja
teisele survemaksimumile vastava aja vahemik ning sumbuvuse leidmiseks ja
neile maksimumidele vastavate amplituudide suhe. Kahe veoteljega kande-
vankri puhul paigaldatakse vertikaalnihke andur otse veotelgede kohal
kummagi veotelje ja Sassii vahele.
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Joonis 1

Vedrustuskatse aste

Sdidu suund

10-20 mm (raadius)

2 500 mm ! 800 mm

Joonis 2

Sumbuv siirdereaktsioon

A;
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11 LISA

ARTIKLI 6 LOIKE 1 PUNKTIS a MAINITUD MOOTMESILT

I. Modtmesilt kinnitatakse voimalikult lihedale direktiivis 76/114/EMU mainitud
sildile ja sellel peavad olema jirgmised andmed:

1. valmistaja nimi (*);

2. sdiduki valmistajatehase téhis (');
3.
4
5

mootorsdiduki, haagise vdi poolhaagise pikkus (L);

. mootorsodiduki, haagise voi poolhaagise laius (W);

. liidendsdiduki mddtmete leidmiseks vajalikud andmed:

— mootorsdiduki eesmise otsa ja haakeseadme keskme (haakekonks voi
sadul) vahemaa (a); mitme haakepunktiga sadula korral mairgitakse
minimaal- ja maksimaalvéartus (a,,, ja a,

max)=

— haagise haakeseadme keskme (sadulardngas) vdi poolhaagise haake-
seadme keskme (kddnmikupolt) ja haagise vOi poolhaagise tagumise
otsa vahemaa (b) mitme haakepunktiga seadme korral méargitakse mini-
maal- ja maksimaalvéartus (b, ja b

min max)'
Liidendsdiduki pikkus on sirgjoonel teineteise jérele paigutatud mootorsdi-
duki ja haagise vdi poolhaagise kogupikkus.

II. Vastavustdendil mérgitud védrtused peavad tépselt vastama otse sdidukil
tehtud modtmiste tulemustele.

(") Seda teavet ei korrata, kui sdidukil on iihtne andmesilt, millele on margitud andmed nii
massi kui ka mdotmete kohta.
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1V LIS4
A OSA

KEHTETUKS TUNNISTATUD DIREKTIVID
(mainitud artiklis 10)

— Maanteesdidukite massi, mddtmeid ja teatavaid muid tehnilist karakteristikuid
kasitlev direktiiv 83/3/EMU ja selle hilisemad muudatused:

— Direktiiv 86/360/EMU
— Direktiiv 88/218/EMU
— Direktiiv 89/338/EMU
— Direktiiv 89/460/EMU
— Direktiiv 89/461/EMU
— Direktiiv 91/60/EMU
— Direktiiv 92/7/EMU

— Direktiiv 86/364/EMU, milles kisitletakse sdidukite direktiivile 83/3/EMU
(maanteesdidukite massi, modtmete ja teatavate muude tehniliste karakteristi-
kute kohta) vastavuse tdoendamist.

B OSA
Direktiiv Ulevétmise tihtaeg

85/3/EMU (EUT L 2, 3.1.1985, Ik 14) 1. juuli 1986

1. jaanuar 1990
86/360/EMU (EUT L 217, 5.8.1986, 1k 19) 1. jaanuar 1992
86/364/EMU (EUT L 221, 7.8.1986, Ik 48) 29. juuli 1987
88/218/EMU (EUT L 98, 15.4.1988, 1k 48) 1. jaanuar 1989
89/338/EMU (EUT L 142, 25.5.1989, Ik 3) 1. juuli 1991
89/460/EMU (EUT L 226, 3.8.1989, Ik 5) 1. jaanuar 1993
89/461/EMU (EUT L 226, 3.8.1989, 1k 7) 1. jaanuar 1991
91/60/EMU (EUT L 37, 9.2.1991, 1k 37) 30. september

1991
92/7/EMU (EUT L 57, 2.3.1992, 1k 29) 31. detsember

1992



V LISA
VASTAVUSTABEL
Kéesolev direktiiv 85/3/EMU 86/360/EMU 86/364/EMU 88/218/EMU 89/338/EMU 89/460/EMU 89/461/EMU 91/60/EMU 92/7/EMU

Artikli 1 15ige 1

Artikli 1 1dige 1

Artikli 1 16ike 1
punkt a

Artikli 1 16ike 1
punkt b

Artikli 1 16ike 1 punkt b

Artikli 1 18ige 2

Artikli 1 1dige 2

Artikli 2 esimene
- neljas ja kuues -
kiimnes taane

Artikli 1 1dige 2

Artikli 2 viies,
iheteistkiimnes ja
kaheteistkiimnes
taane

Artikli 2 viimane
1dige

Artikli 3 1ige 1

Artikli 3 16ike 1
punktid a ja b

Artikli 3 16ike 1 punktid a
jab

Artikli 3 13ige 2

Artikli 3 15ige 2

Artikli 3 15ige 3

Artikkel 4

Artikli 5 punkt a

Artikli 1 I3ige 1

Artikli 5 punkt b

Artikli 1 1dige 1

Artikli 6 16iked 1-
4

Artikli 1 15iked
1-4
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Kéesolev direktiiv

85/3/EMU

86/360/EMU

86/364/EMU

88/218/EMU

89/338/EMU

89/460/EMU

89/461/EMU

91/60/EMU

92/7/EMU

Artikli 6 16iked 5-
6

Artikli 2 16iked
1-2

Artikkel 7

Artikkel 6

Artikkel 8

Artikkel 1

Artiklid 9-12

Artikkel 13

Artikkel 9

I lisa

I lisa

Punkt 1

Punkt 1

Punkti 1.1
esimene - kolmas
ja viies taane

Artikli 1 15ige 2

Punkti 1.1 neljas
taane

Punkti 1.2
alapunkt a

Punkti 1.2
alapunkt b

Punktid 1.3-1.5

Punktid 1.3-1.5

Punkt 1.6

Artikli 1 15ige 3

Punkt 1.7

Artikli 1 13ige 3

Punkt 1.8

Punktid 2-2.2.1,
alapunkt b

Punktid 2-2.2.1, alapunkt
b

Punkti 2.2.2
alapunktid a-c

Punkti 2.2.2 alapunktid a-c

Punkt 2.2.3 Punkt
2.24.1

Artikli 1 16ike 5
punkt b

200T°€0°60 — L9 — €500719661
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Kéesolev direktiiv 85/3/EMU 86/360/EMU 86/364/EMU 88/218/EMU 89/338/EMU 89/460/EMU 89/461/EMU 91/60/EMU 92/7/EMU
Punkt 2.2.4.2 Artikli 1 18ike 1
punkt a
Punkt 2.3-2.3.1 Artikli 1 15ike 5
punkt ¢
Punkt 2.3.2-2.3.3 Artikli 1 16ike 1
punktid b-c
Punkt 2.4 Artikli 1 16ike 5
punkt ¢
Punktid 3-3.3.2 Punktid 3-3.3.2
Punktid 3.4-3.4.1 Artikli 1 10ige 3
Punktid 3.4.2- Artikli 1 16ike 5
352 punkt d
Punkt 3.5.3 Artikli 1 16ike 1
punkt d
Punktid 4-4.2 Punktid 4-4.2
Punkt 4.3 Artikli 1 16ike 5
punkt e
Punkt 4.4 Artikli 1 15ige 4
II lisa III lisa
1II lisa Lisa
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