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MAARUSED

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2023/1804,
13. september 2023,

milles kisitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevdttu ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2014/94/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt ()

ning arvestades jargmist:

(1)

Alternatiivkiituste taristu  kasutuselevdtu raamistik on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis 2014/94/EL (*). Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises ,Sddstva ja aruka liikuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad“ (edaspidi ,Sddstva ja aruka litkuvuse strateegia®) juhiti
tihelepanu laadimis- ja tankimistaristu ebaiihtlasele arengule liidus ning asjaolule, et see ei ole koostalitlusvdimeline
ega kasutajasdbralik. Teatises margiti, et selge iihtse metoodika puudumine direktiivis 2014/94/EL ndutud riiklike
poliitikaraamistike kohaste eesmarkide seadmiseks ja meetmete vastuvdtmiseks on viinud olukorrani, kus sihtide
seadmise ja toetava poliitika ambitsioonikuse tase on lilkmesriikides viga erinev. Nimetatud erinevused on
takistanud kogu liitu hdlmava alternatiivkiituste taristu tervikliku ja taieliku vorgu loomist.

Liidu digusega on juba taastuvkiituste kasutamisele kehtestatud sihid. Nditeks kehtestati Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga (EL) 2018/2001 (*) siht, mille kohaselt peaks taastuvate transpordikiituste turuosa 14 %.

ELT C 152, 6.4.2022,1k 138.
ELT C 270, 13.7.2022, 1k 38.
Euroopa Parlamendi 11. juuli 2023. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 25. juuli 2023. aasta otsus.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevétu kohta

(ELTL 307, 28.10.2014, Ik 1).
() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarustega (EL) 2019/631 (°) ning (EL) 2019/1242 () on juba kehtestatud uute
sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite ning teatavate uute raskeveokite CO, heite normid. Kdnealused
médrused peaksid kiirendama eelkdige heiteta sdidukite kasutuselevottu ja tekitama seeldbi ndudluse laadimis- ja
tankimistaristu jarele. Oluline on tagada mairuste (EL) 2019/631 ja (EL) 2019/1242 ning kdesoleva mairusega
maanteetranspordis alternatiivkiituste kasutamise ja kasutuselevdtu sidus raamistik.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairus, milles kisitletakse vordsete voimaluste tagamist sddstva lennutranspordi
jaoks, ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddrus (EL) 2023/1805 () peaksid edendama siistvate
alternatiivkiituste tootmist ja kasutuselevottu lennunduses ja meretranspordis. Kuigi sddstvate lennukikiituste
kasutamise nouded saavad suures osas tugineda olemasolevale tankimistaristule, on vaja investeerida seisvate
Shusdidukite elektritoitesse. Méddruses (EL) 2023/1805 kehtestatakse eclkdige kaldaelektri kasutamise nduded, mida
on voimalik tdita iiksnes juhul, kui @ileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) sadamates vOetakse kasutusele piisav
kaldadirne elektritoide. Nimetatud méirustes puuduvad samas nduded kiitusetaristu kohta, kuigi sellised néuded on
sihtide saavutamise eeltingimus.

Seepdrast tuleks koiki transpordiliike ksitleda ithes digusaktis, milles tuleks arvesse vtta mitmesuguseid alternatiiv-
kittuseid. Eri transpordiliikide puhul kasutatavate heitevabade jouseadmete tehnoloogia on liikmesriikides eri
valmidusastmes. Eelkdige maanteesektoris voib tdheldada akutoitega elektrisdidukite ja pistikithendusega
hiibriidsdidukite kiiret kasutuselevttu. Turul on kittesaadavad ka vesinikkiitusega sdidukid. Lisaks kasutatakse
praegu eri projektides ja esimestes kommertsvedudes viiksemaid vesinikulaevu, akutoitega elektrilaevu ja
vesinikkiitusega ronge ning tdiemahuline turustamine leiab eeldatavasti aset eelseisvatel aastatel. Seevastu
lennundus- ja veetranspordisektor soltuvad endiselt vedel- ja gaaskiitustest, kuna heiteta ja vihese heitega
jouseadmete lahendused peaksid turule tulema alles 2030. aasta paiku voi isegi hiljem, eelkdige lennundussektoris,
kus tdiemahulise turustamisega ldheb veel aega. Fossiilseid gaas- vdi vedelkiituseid on voimalik kasutada ainult
juhul, kui see kuulub selgelt siisinikuheite vahendamise sihtide alla, mis on kooskélas liidu kliimaneutraalsuse
saavutamise pikaajalise eesmargiga ning nduab suurenevat segamist vdi asendamist taastuvkiitustega, nagu
biometaan, tdiustatud biokiitused vOi taastuvad ja vihese siisinikuheitega siinteetilised, parafiin-, gaas- ja
vedelkiitused.

Selliseid biokiituseid, siinteetilisi ja parafiinkiituseid, mis asendavad diislikiitust, bensiini ja reaktiivkiitust, saab toota
eri ldhteainetest ning segada fossiilkiitustesse vdga suure osakaaluga. Nimetatud kiitused on eriti olulised
kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks lennundus- ja meretranspordisektorites, kus elektrifitseerimine on
eeldatavasti aeglasem. Viikeste kohandustega on need kiitused tehniliselt ithilduvad olemasoleva sdidukitehno-
loogiaga. Lisaks saab siseveelaevanduses ja ldhimerevedudel muu hulgas kasutada taastuvmetanooli. Stinteetilised ja
parafiinkiitused voivad fossiilsete kiituseallikate kasutamist transpordisektoris vahendada. K&igi nimetatud kiituste
jaotamiseks, ladustamiseks ja kasutamiseks saab kasutada olemasolevat taristut vdi vajaduse korral samasugust
taristut.

Meretranspordis, kus praegu puudub majanduslikult elujduline heitevaba jouseadme tehnoloogia, on tdenioliselt
endiselt oluline roll veeldatud metaanil. Ometi tuleks fossiilsetest allikatest périt veeldatud metaani kasutamine
meretranspordis jark-jargult voimalikult kiiresti 1opetada ja asendada see sddstvamate alternatiividega. Siastva ja
aruka liikkuvuse strateegias juhitakse tihelepanu sellele, et heiteta merelaevad on 2030. aastaks turuvalmis, ning
selliste laevade projektid on juba kidimas. Arvestades merelaevade pikka kasutusiga, toimub laevastiku
timberkujundamine eeldatavasti jirk-jargult. Erinevalt meretranspordi sektorist on siseveetranspordi sektoris, kus
laevad on tavaliselt vdiksemad ja vahemaad lithemad, saamas viljakujunenud tehnoloogiateks heitevabad
jouseadmed, niiteks vesinikku ja elektrit kasutavad jduseadmed, mis peaksid seetdttu joudma turule kiiremini.
Konealused heitevabade jouseadmete tehnoloogiad vdivad mingida olulist rolli meretranspordis, luues mastaabi

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta mairus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute véikeste
tarbesdidukite CO,-heite normid ning tunnistatakse kehtetuks mairused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111,
25.42019, 1k 13).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta mddrus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse uute raskeveokite CO,-heite
normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdidrusi (EU) nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu
direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta mairus (EL) 2023/1805, mis kasitleb taastuvkiituste ja viahese CO, heitega
kiituste kasutamist meretranspordis ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 48).
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heitevabade jouseadmete lahenduste jaoks. Veeldatud metaanil ei ole selles sektoris eeldatavasti enam olulist rolli.
Selliste transpordikiituste nagu veeldatud metaani siisinikuheidet tuleb itha rohkem vihendada, segades voi
asendades neid nditeks veeldatud biometaani vodi taastuva ja vdhese siisinikuheitega siinteetiliste gaasiliste
e-kiitustega (e-gaas). Sama gaasiliste fossiilkiituste jaoks kasutatavat taristut saab kasutada ka vihendatud
stisinikuheitega kiituse jaoks, mis véimaldab jark-jargult iile minna vihendatud siisinikuheitega kiitustele.

(8)  Raskeveokite maanteetranspordisektoris on tehnoloogiad veeldatud metaani kasutavatele veokitele téielikult vilja
arendatud. Sddstva ja aruka lilkuvuse strateegia aluseks olevad iihtsed stsenaariumid ning komisjoni
17. septembri 2020. aasta teatis ,Euroopa 2030. aasta kliimaeesmargi suurendamine — investeerimine kliimaneu-
traalsesse tulevikku meie inimeste hiivanguks“ (edaspidi ,kliimaecesmirgi kava“) ning paketi ,Eesmirk 55¢
labivaadatud modelleerimisstsenaariumid viitavad sellele, et gaaskiitustele jaab piiratud roll ja raskeveokite
maanteetranspordis kasutatavate gaaskiituste siisinikuheidet vihendatakse jirjest ning eriti pikamaavedude
segmendis. Lisaks eeldatakse, et veeldatud naftagaasil (LPG) ja surumaagaasil (CNG) tootavad sdidukid, mille jaoks
on kogu liidus juba olemas piisav taristuvork, asendatakse jark-jargult heitevabade jduseadmetega ning seepirast on
peamistes vorkudes allesjadnud puuduste kdrvaldamiseks vaja iiksnes piiratud sihipidrast poliitikat, et votta
kasutusele veeldatud metaani taristu, mis suudab pakkuda ka vihendatud siisinikuheitega kiituseid.

(9)  Kéesolevas mairuses tuleks kehtestada kohustuslikud miinimumsihid maanteesdidukite iildkasutatava laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevotuks.

(10) Laadimisjaam on fiitisiline rajatis elektrisdidukite laadimiseks. Igal laadimisjaamal on teoreetiline maksimaalne
viljendvoimsus, mida viljendatakse kW-des, ja igas laadimisjaamas on vidhemalt iiks laadimispunkt, mis saab
korraga teenindada ainult tiht sdidukit. Laadimisjaamas asuvate laadimispunktide arv mairab kindlaks séidukite
arvu, mida saab laadimisjaamas korraga laadida. Kui laadimisjaamas laetakse korraga rohkem kui iiht sdidukit,
jaotatakse maksimaalne viljundvdimsus eri laadimispunktide vahel nii, et igas iiksikus laadimispunktis pakutav
voimsus on selle laadimisjaama viljundvoimsusest viiksem. Laadimispark koosneb iihest voi mitmest teatavas
asukohas asuvast laadimisjaamast, sealhulgas asjakohasel juhul nende korval asuvatest sihiparastest
parkimiskohtadest. Mis puutub kiesolevas maidruses laadimisparkide jaoks seatud sihte, siis laadimisparkide puhul
ndutavat minimaalset viljundvoimsust voivad pakkuda iiks v6i mitu laadimisjaama.

(11)  Uldsusele juurdepaisetavate laadimis- voi tankimispunktide hulka kuuluvad niiteks eraomandis olevad iildsusele
juurdepddsetavad laadimis- voi tankimispunktid, mis asuvad avalikul v8i eramaal, nditeks avalikes parklates voi
supermarketite parklates. Uldsusele juurdepddsetavat eramaal asuvat laadimis- v&i tankimispunkti tuleks kisitada
iildkasutatavana ka juhul, kui juurdepdds on piiratud teatava ildise kasutajarithmaga, niiteks klientidega.
Uhisautode laadimis- v&i tankimispunkte tuleks kisitada iildsusele juurdepddsetavana iiksnes juhul, kui need
voimaldavad selgelt juurdepddsu kolmandatest isikutest kasutajatele. Eramaal asuvaid laadimis- vdi tankimispunkte,
millele juurdepéis on piiratud kindlate isikute ringiga, nditeks kontorihoonete parklad, millele on juurdepiids ainult
tootajatel voi volitatud isikutel, ei tohiks késitada iildsusele juurdepddsetavate laadimis- v3i tankimispunktidena.

(12)  Selleks et suurendada tarbijate mugavust, on oluline, et tildsusele juurdepdisetavate laadimis- voi tankimispunktide
kiitajad tagavad, et nende punktide lahtiolekuajad ja tooaeg vastavad tiielikult 16ppkasutajate vajadustele.

(13) Elektriliste kergsdidukite iildsusele juurdepddsetava laadimistaristu kasutuselevtt on olnud liidus ebaiihtlane.
Uldsusele juurdepddsetava laadimistaristu jitkuv ebaithtlane jaotus ohustaks elektriliste kergsdidukite
kasutuselevottu, piirates seeldbi iithenduvust kogu liidus. Poliitiliste ambitsioonide ja ldhenemisviiside jitkuvad
lahknevused riiklikul tasandil takistavad transpordisektoris hiddavajalikku kestlikku tileminekut ega aita kaasa
pikaajalise kindluse loomisele, mida on vaja olulisteks turuinvesteeringuteks. Liikmesriikide riikliku tasandi
kohustuslikud miinimumsihid peaksid seega andma poliitikasuuniseid ja tdiendama riiklikke poliitikaraamistikke.
Selline ldhenemine peaks ithendama riiklikud sdidukipargiphised sihid TEN-T vahemaapdhiste sihtidega. Riiklikud
soidukipargipdhised sihid peaksid tagama, et elektriliste kergsdidukite kasutuselevotuga igas liitkmesriigis kaasneb
piisava ildsusele juurdepéisetava laadimistaristu kasutuselevott. TEN-T vorgu vahemaapohised sihid peaksid
tagama, et liidu peamised teedevorgud on laadimispunktidega tdielikult kaetud, ning seega tagama lihtsa ja sujuva
liikumise kogu liidus.
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(14) Riiklikud soidukipargipohised sihid tuleks kehtestada asjaomases liikmesriigis registreeritud elektrisdidukite
koguarvu pdhjal. Kénealused sihid tuleks kehtestada tihtse metoodika alusel, milles vdetakse arvesse tehnoloogia
arengut, niiteks elektrisdidukite sdiduulatuse suurenemist voi selliste kiirlaadimispunktide arvu suurenemist, kus
teataval ajavahemikul saab laadida rohkem sdidukeid kui tavalaadimispunktides. Kdnealuses ithtses metoodikas
tuleks arvesse votta ka akutoitega elektrisdidukite ja pistikithendusega hiibriidsdidukite eri laadimisviise. Metoodika,
millega kehtestatakse riiklikud sdidukipargipohised sihid, mis pdhinevad iildsusele juurdepdisetava laadimistaristu
maksimaalsel kogu viljundvdimsusel, annaks liikkmesriikides paindlikkuse eri laadimistehnoloogiate kasutamiseks.

(15) Liikmesriik peaks sdidukipargipdhiste sihtide rakendamisel tagama piisaval arvul ldsusele juurdepiddsetavate
laadimispunktide rajamise, nii et juurdepdis laadimispunktidele oleks tagatud kogu tema territooriumil, eelkdige
tihistranspordijaamades, nditeks sadama reisiterminalides, lennu- v6i raudteejaamades. Selliste iildsusele juurdepii-
setavate laadimispunktide kasutuselevdtt on eriti oluline elamupiirkondades, kus muid kui tinavaddrseid
parkimisvdimalusi on vahe, ja piirkondades, kus tavaliselt pargitakse sdidukeid pikemaks ajaks. Samuti tuleks
kasutusele votta piisav arv iildsusele juurdepddsetavaid elektriliste kergsdidukite kiirlaadimispunkte, et suurendada
tarbijate mugavust eeclkdige kogu TEN-T vdrgus ning tagada tdielik piiriiilene iihendatus ja voimaldada
elektrisdidukite litkumist kogu liidus. Oluline on, et iildsusele juurdepéisetava laadimistaristu kasutuselevott
tuleneks peamiselt erasektori investeeringutest. Liikmesriigid peaksid siiski kooskdlas liidu riigiabi normidega olema
voimelised toetama vajaliku tildsusele juurdepddsetava laadimistaristu kasutuselevéttu juhtudel, kui turutingimusete
tottu on riigi toetus vajalik enne seda, kui téielikult konkurentsipdhise turg on loodud.

(16) Soltuvalt liikmesriigi konkreetsetest asjaoludest ei pruugi nduded, mis kisitlevad iildsusele juurdepdisetavate
laadimisjaamade kaudu pakutavat kogu kindlaksmairatud viljundvdimsuse taset iga asjaomases liikmesriigis
registreeritud akutoitega elektrilise kergsdiduki kohta, olla enam pdhjendatud, kui kdnealustel nduetel voib olla
kahjulik moju, sest need parsivad erainvesteeringuid voi eelkdige pdhjustavad keskpikas perspektiivis iilepakkumist.
Sellise kahjuliku moju tekkimise risk voib tuleneda suure arvu eralaadimispunktide paigaldamisest. Kasutajate
vajadused voi uildsusele juurdepdisetavate laadimisjaamade kasutusmdir voivad olla esialgsete eeldustega vorreldes
viiksemad, mistdttu {ildsusele juurdepéisetavate laadimisjaamade kogu véljundvoimsus osutub selliste jaamade
tegeliku kasutamisega vorreldes ebaproportsionaalselt suureks. Sellisel juhul peaks liikmesriigil olema v&imalik
taotleda luba kohaldada kogu viljendvoimsuse suhtes kiesolevas médruses sitestatutest leebemaid ndudeid voi
15petada selliste nduete kohaldamine. Selleks et lilkmesriik saaks sellise taotluse esitada, peaks akutoitega elektriliste
kergsdidukite osakaal liikmesriigis registreeritud kergsdidukite koguarvus ulatuma vihemalt 15 %-ni ning liitkmesriik
peaks oma taotlust igakiilgselt pdhjendama.

(17) On oluline, et komisjon hindaks kdesoleva mdiruse libivaatamisel vajadust lisada laadimistaristule nduded
teenindada elektrilise jouallikaga jalgrattaid ja L-kategooria sdidukeid, nagu tiiselektrilised jalgrattad ja
elektrimopeedid, ning eelkdige vdimalust varustada laadimistaristu kodumajapidamises kasutatava toitepesaga, mis
voimaldab selliseid sdidukeid holpsasti laadida, kuna need kujutavad endast transpordiliiki, mis vdib aidata CO,
heidet ja dhusaastet veelgi vihendada.

(18)  Elektrilised raskeveokid vajavad oluliselt teistsugust laadimistaristut kui elektrilised kergsdidukid. Praegu puudub
liidus iildsusele juurdepiisetav elektriliste raskeveokite taristu aga peaaegu taielikult ja sellise taristu kasutuselevottu
tuleb kiirendada. Vahemaapdhiseid sihte TEN-T vorgus, kus tehakse asjakohaselt vahet TEN-T pohivorgu ja TEN-T
tildvorgu vahel, iile6olaadimistaristu sihte ning linnatranspordisdlmi hdlmavaid sihte thendav lihenemisviis peaks
tagama, et kogu liidus luuakse elektriliste raskeveokite jaoks piisav iildsusele juurdepéisetav laadimistaristu, et
toetada akutoitega elektriliste raskeveokite turuosa eeldatavat suurenemist.
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(19) TEN-T vorgus tuleks kasutusele votta piisav arv raskeveokite tildsusele juurdepaisetavaid kiirlaadimispunkte, et
tagada kogu liidus tdielik tthendatus. Sellel taristul peaks olema piisav véljundvdimsus, et raskeveokeid oleks
voimalik laadida juhile seadusega ette ndhtud puhkeaja jooksul. Selleks et votta arvesse aega, mis on vajalik
laadimistaristu planeerimiseks, projekteerimiseks ja kasutuselevdtuks, mis voib hdlmata elektrivorgu laiendamist
vOi uuendamist teatavates piirkondades, maa omandamist, keskkonnalubasid ja vajaduse korral riigihankelepingute
s0lmimist, ning selleks et kohaneda elektriliste raskeveokite jarkjargulise kasutuselevotuga, tuleks selliste sdidukite
tldsusele juurdepdisetav laadimistaristu jark-jargult kasutusele votta alates 2025. aastast, et katta 2030. aastaks
kogu TEN-T vork.

(20) Laadimistaristu kasutuselevdtul TEN-T teedevorgus peaksid koik TEN-T teedevorgus kasutusele voetavad
laadimisjaamad asuma TEN-T teedevorgus voi kuni 3 km sdidu kaugusel TEN-T maantee lihimast mahasdidukohast.

(21) Mones litkmesriigis on kdimas TEN-T vorgu 16ikude ajakohastamine, et tdita Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madruses (EL) nr 1315/2013 (°) sdtestatud ndudeid. Seda tehes peaksid lilkmesriigid piiidma tagada, et kiesolevas
madruses sitestatud ndudeid laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotuks TEN-T vorgus tdidetakse terviklikult, et
viltida varade kasutuskélbmatuks muutumist, ning viisil, mis tagab madruse (EL) nr 1315/2013 ja kéesoleva
midruse koordineeritud rakendamise.

(22)  Praegu toimub uute elektrilistele raskeveokitele mdeldud laadimistaristu standardite viljato6tamine. Seepédrast peaks
komisjon kaaluma laadimisparkides asuvate laadimisjaamade individuaalse valjundvdimsuse suurendamist niipea,
kui uued thtsed tehnilised kirjeldused on kittesaadavad.

(23) TEN-T vorgus tuleks laadimistaristut tdiendada linnatranspordisdlmedesse paigaldatava tildsusele juurdepiisetava
kiirlaadimistaristuga. Kdnealune taristu on vajalik eelkdige selleks, et pakkuda laadimisvdimalusi kaubaveokitele ja
pikamaaveokite laadimist sihtkohas. Elektriliste kergsdidukite laadimispunktid linnapiirkondades peaksid siiski
kuuluma riikliku sdidukipargipdhise sihi alla. Lisaks kiirlaadimispunktidele TEN-T vorgus ja linnatranspordisdlmedes
peaks elektrilistel raskeveokitel olema vdimalik kasutada ka pdhitranspordivorgus iiledolaadimist voimaldavat
tildsusele juurdepiisetavat laadimistaristut, et toetada eelkdige kaugveosektori elektrifitseerimist.

(24)  Selleks et viltida investeeringuid, mis oleksid ebaproportsionaalsed vorreldes TEN-T vorgu mone maantee
liiklusmahuga, mille puhul laadimistaristu kasutuselevott ei oleks sotsiaal-majanduslike kulude ja tulude seisukohast
pohjendatud, peaks liikmesriigil olema vimalik ette niha, et iiks iildsusele juurdepéisetav laadimispark teenindab
molemat sdidusuunda, tingimusel et tiidetud on muud iihe sdidusuuna suhtes kohaldatavad nduded
laadimisparkide vahelise maksimaalse vahekauguse, laadimispargi kogu viljundvdimsuse ja laadimisparkides
asuvate laadimispunktide arvu kohta. Teise vdimalusena peaks liikkmesriikidel olema vdimalik vihendada elektriliste
kergsdidukite voi elektriliste raskeveokite selliste laadimisparkide kogu viljundvéimsust, mis asuvad TEN-T
teedevorgus, kus kas elektriliste kergsdidukite voi elektriliste raskeveokite liiklusmaht on viike. Samal eesmirgil
peaks liikmesriikidel olema vdimalik TEN-T p&hivorgu viga viikese liikklusmahuga maanteede puhul ka lubada, et
elektriliste kergsdidukite voi elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepéisetav laadimisparkide maksimaalne
vahekaugus voib olla suurem.

(25) Vottes arvesse seda, et Kiipros on saar ja tal puudub maismaaiihendus teiste liikmesriikide ja mandriga, ning tema
TEN-T teedevorgu piiratud ulatust, on selles liikmesriigis raskeveokitega toimuvate pikamaavedude maht piiratud.
Kuna elektriliste raskeveokite igapdevane libisdit on Kiiprosel piiratud, kaetakse nende laadimisvajadused peamiselt
tile6olaadimisvdimsusega eramaal, niiteks depoodes. Seetdttu, kui Kiipros peaks tditma kdesolevas mdairuses
sitestatud nduded raskeveokite iildsusele juurdepiisetavate laadimisparkide minimaalse katvuse kohta oma
territooriumil, pidades silmas TEN-T vdrgus asuvate laadimisparkide kogu viljundvdimsust ja nende

(’) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta mairus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist
kasitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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laadimisparkide vahelist maksimaalset kaugust, oleks see tema jaoks ebaproportsionaalne ja tarbetu kohustus. Sellest
tulenevalt peaks Kiiprosel olema vdimalik esitada komisjonile pohjendatud loataotlus, et kohaldada kdnealuste
nduetega seoses leebemaid ndudeid, tingimusel et need leebemad nduded ei takista konealuses liikmesriigis
elektriliste raskeveokite liiklemist.

(26)  Elektrisdidukite omanikud kasutavad eeldatavasti suurel miidral enda territooriumil vdi elu- ja mitteeluhoonete
tihisparklates asuvaid laadimispunkte. Kuigi juhtmetaristu ja laadimispunktide kasutuselevdttu sellistes hoonetes
reguleeritakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2010/31/EL (%), on oluline, et liikmesriigid votavad
iildsusele juurdepdisetavate laadimispunktide kasutuselevottu kavandades arvesse sellise erataristu kittesaadavust.

(27) Sama oluline on ka elektriliste raskeveokite laadimistaristu kasutuselevdtt iildsusele juurdepddsmatul eramaal,
nditeks eradepoodes ja logistikakeskustes, et tagada iledo ja sihtkohas toimuv laadimine. Avaliku sektori asutused
peaksid ldbivaadatud riiklike poliitikaraamistike kehtestamisel kaaluma meetmete votmist, et tagada elektrilistele
raskeveokitele asjakohase taristu olemasolu ileo ja sihtkohas toimuva laadimise jaoks.

(28) Kooskolas komisjoni 23. mirtsi 2017. aasta teatise ,Euroopa koostalitlusvoime raamistik. Rakendusstrateegia“
pohimdtetega soltub  vdimalus tootada vilja tdiustatud digitaalteenused, sealhulgas lepingupdhised
makselahendused, ja tagada kasutaja libipaistev teavitamine digitaalsete vahendite abil selliste digitaalselt ithendatud
nutilaadimispunktide kasutuselevStust, mis toetavad digitaalselt ithendatud ja koostalitlusliku taristu loomist. Need
nutilaadimispunktid peaksid hdlmama fuisilisi omadusi ja tehnilist kirjeldust (riist- ja tarkvara), mis on vajalikud
andmete reaalajas saatmiseks ja vastuvdtmiseks, vOimaldades teabe liikumist nendest andmetest sdltuvate
turuosaliste vahel, et laadimispunktide kditajad, liikuvusteenuse osutajad, e-rindlusplatvormid, jaotusvdrguet-
tevotjad ja [opuks loppkasutajad saaksid laadimiskogemust taielikult kujundada.

(29) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2019/944 (") médratletud nutiarvestisiisteemid vdimaldavad anda
reaalajas andmeid, mis on vajalikud elektrivorgu stabiilsuse tagamiseks ja laadimisteenuste ratsionaalse kasutamise
soodustamiseks. Nutiarvestisiisteemid vdimaldavad modta energiakasutust reaalajas ning pakkuda tipset ja
labipaistvat teavet kulude kohta ning soodustavad nii koos nutilaadimispunktidega laadimist ajal, mil {ildine
elektrindudlus on viike ja energiahinnad madalad. Nutiarvestisiisteemide kasutamine koos nutilaadimispunktidega
voimaldab optimeerida laadimist, millest saavad kasu elektrisiisteem ja 10ppkasutajad. Litkmesriigid peaksid
soodustama nutiarvestisiisteemide kasutamist elektrisdidukite laadimiseks ildsusele juurdepdisetavates
laadimisjaamades, kui see on tehniliselt teostatav ja majanduslikult p&hjendatud, ning tagama, et kdnealused
stisteemid vastavad direktiivi (EL) 2019/944 artiklis 20 sitestatud nduetele.

(30) Maantee-, raudtee-, mere- ja muude transpordiliikide puhul kasutatavate elektrisdidukite arvu kasv nduab
laadimistoimingute optimeerimist ja haldamist viisil, mis ei pdhjusta tilekoormust ning kasutab tdiel méiral dra
taastuvelektri kittesaadavust ja siisteemi madalaid elektrihindu. Elektrisdidukite edasist integreerimist
elektrisiisteemi aitaks holbustada eelkdige nutilaadimine, kuna see vdimaldab agregeerimisel pohinevat
tarbimiskaja. Siisteemi integreerimist saab veelgi holbustada kahesuunalise laadimisega (sdidukilt vorgule), samas
kui nuti- ja kahesuunaline laadimine vib vihendada ka tarbija laadimiskulusid. K&ik laadimispunktid, mis on
ehitatud vdi renoveeritud parast 13. aprilli 2024, peaksid seetdttu nutilaadimist voimaldama. Lisaks tuleks koostalit-
lusvdime tagamiseks vastu vdtta nuti- ja kahesuunalist laadimist toetavad sidestandardid.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiiv 2010/31/EL hoonete energiatdhususe kohta (ELT L 153, 18.6.2010,
lk 13).

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/944 elektrienergia siseturu ithiste normide kohta ja millega
muudetakse direktiivi 2012/27/EL (ELT L 158, 14.6.2019, 1k 125).
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(31)  Elektrisdidukite vdrgutaristu ja vOrguvilise taristu arendamine, selle taristu ja elektrisiisteemi koostoime ning
elektromobiilsuse turu eri osaliste digused ja kohustused peavad olema direktiivis (EL) 2019/944 kehtestatud
pohimdtetega kooskdlas. Sellega seoses peaksid jaotusvirguettevdtjad tegema mittediskrimineerival viisil koostood
koigi isikutega, kes rajavad voi kditavad ildsusele juurdepddsetavaid laadimispunkte. Liidu elektritarnijate
juurdepids laadimispunktidele ei tohiks piirata direktiivi (EL) 2019/944 artiklis 66 sitestatud erandite kohaldamist.

(32)  Elektrisdidukite laadimispunktide rajamine ja kditamine peaks toimuma konkurentsipéhisel turul, millele on avatud
juurdepdds koikidel laadimistaristu rajamisest voi kiitamisest huvitatud isikutel. Vottes arvesse elektrisdidukite
laadimispunktide alternatiivsete asukohtade piiratust kiirteedel, on eriti murettekitavad olemasolevad kiirteede
kontsessioonilepingud, mis puudutavad nditeks tavaparaseid tanklaid voi puhkealasid, kuna need lepingud voivad
kehtida viga pikka aega ja monikord ei ole neil isegi kindlat kehtivuse 16pptihtaega. Liikmesriigid peaksid
voimaluste piires ning kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/23/EL (*?) piiidma konkurentsi
tingimustes s6lmida uusi kontsessioonilepinguid just laadimisjaamade rajamiseks olemasolevatel puhkealadel, mis
asuvad kiirteedel v6i nende korval, et viltida laienemist rohealadele ning piirata kasutuselevotukulusid ja
voimaldada uutel tulijatel turule tulla.

(33) Hindade ldbipaistvus on oluline, et tagada sujuv ja lihtne laadimine ja tankimine. Alternatiivkiituseid kasutavate
soidukite kasutajatele tuleks enne laadimis- voi tankimiskorra algust anda tdpset hinnateavet. Hind tuleks esitada
selgelt struktureeritud viisil, nii et Idppkasutaja saaks kdiitaja kiisitava hinna komponendid laadimis- voi
tankimiskorra maksumuse arvutamisel ja kogukulu prognoosimisel kindlaks teha. Samuti peaks laadimisjaamade
kiitajal olema lubatud votta lisatasusid, muu hulgas selleks, et viltida laadimispunkti kasutamise takistamist teiste
kasutajate poolt, tingimusel et need tasud on selgelt esitatud ja neist teatatakse enne laadimiskorra algust. Kui
korrapdhise laadimise hind on esitatud asjaomasel veebilehel, peaks see olema selgelt esitatud ka samal veebilehel,
mida kasutatakse laadimis- vdi tankimiskorra eest tasumiseks. Nouete kehtestamine kaitajatele ja litkuvusteenuste
osutajatele tagaks tarbijatele tagatised ja prognoositavuse ning aitaks seega tagada elektromobiilsuse kasutuselevdtu
algetappides kindlustunde. Samuti soodustaks see akutoitega elektrisdidukite ja vesinikkiitusega séidukite kiiret
kasutuselevdttu, mis on oluline liidu suuremate kliimaeesmarkide ja komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatises
,Euroopa roheline kokkulepe“ sitestatud prioriteetide saavutamiseks. Hinnad peaksid olema mdistlikud ega tohiks
iiletada kantud kulusid ja moistlikku kasumimarginaali. Need hinnanduded ei piira liikmesriikide digust médrata
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 98/6/EU (") kindlaks laadimisjaamast laaditava elektri
kohaldatav tihikuhind.

(34) Turule tuleb aja jooksul uusi teenuseid, et vdimaldada elektrisdidukite kasutamist. Litkmesriikide pakutavad stiimulid
ja voetavad siduvad meetmed, nagu kindlaksmédratud laadimispunktide kohustuslik randlussuutlikkus, on
minginud selliste uute teenuste arendamisel olulist rolli. Selliseid uusi teenuseid pakkuvad iiksused, nditeks
liikuvusteenuse osutajad, peaksid saama tegutseda diglastes turutingimustes. Eelkdige ei tohiks laadimispunktide
kiitajad kohelda monda likkuvusteenuse osutajat pdhjendamatult soodsamalt, niiteks kehtestades pdhjendamatult
erinevaid hindu, mis v6ib takistada konkurentsi ja 16ppkokkuvottes tuua kaasa kdrgemad hinnad tarbijatele. Selleks
et tagada iileminek uutele teenustele ja et selliste sdidukite kasutajad saaksid kasutada laadimistaristut koikjal liidus
holpsasti ja takistusteta, peaksid liikmesriigid jalgima laadimisturu arengut. Kdesoleva médruse libivaatamisel peaks
komisjon votma meetmeid, kui seda nduavad turusuundumused, niiteks 1dppkasutajatele osutatavate teenuste
piirangud, tarbijat eksitavad ja hinna labipaistvust takistavad teenused, voi dritavad, mis vdivad piirata konkurentsi.

(35) Vesinikkiitusega sdidukite turuosa on praegu viga viike. Siiski on oluline votta kasutusele piisav vesinikutanki-
mistaristu, et muuta véimalikuks vesinikkiitusega sdidukite ulatuslik kasutuselevott, nagu on ette nihtud komisjoni
8. juuli 2020. aasta teatises ,Kliimaneutraalse Euroopa vesinikustrateegia“. Praegu kasutatakse vesinikutanki-
mispunkte vaid mones liikmesriigis ja ildiselt need raskeveokitele ei sobi. Seetdttu ei ole vesinikkiitusega sdidukitel
voimalik liikuda kogu liidus. Uldsusele juurdepdisetavate vesinikutankimispunktide kohustuslikud kasutusele-
votusihid peaksid tagama, et kogu TEN-T pohivorgus rajatakse piisavalt tihe vesinikutankimispunktide vorgustik, et

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/23/EL kontsessioonilepingute sdlmimise kohta (ELT L 94,
28.3.2014, Ik 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 1998. aasta direktiiv 98/6/EU tarbijakaitse kohta tarbijatele pakutavate toodete hindade
avaldamisel (EUT L 80, 18.3.1998, lk 27).
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vesinikkiitusega kergsoidukitel ja raskeveokitel oleks voimalik kogu liidus sujuvalt litkuda. Vesinikutankimistaristu
kasutuselevotuks TEN-T vorgus peaksid kdik TEN-T teedevdrgus kasutusele voetavad vesinikutanklad asuma TEN-T
teedevorgus voi kuni 10 km sdidu kaugusel TEN-T maantee ldhimast mahasdidukohast.

(36)  Alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite kasutajad peaksid saama laadida ja tankida korrapdhiselt ning maksta
kergesti ja mugavalt koikides tildsusele juurdepdisetavates laadimis- ja tankimispunktides, ilma et neil oleks vaja
solmida lepingut laadimis- voi tankimispunkti kiitaja voi litkuvusteenuse osutajaga. Seepdrast peaksid koik
iildsusele juurdepdisetavad laadimis- ja tankimispunktid aktsepteerima korrapdhiseks laadimiseks voi tankimiseks
liidus laialdaselt kasutatavaid makseviise, eelkdige elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse
makseterminale ja -seadmeid. Enne kéesoleva médruse kohaldamise alguskuupdeva kasutusele voetud taristu puhul
tuleks nende nduete kohaldamine edasi litkata. Selline korrapohine makseviis peaks olema tarbijatele alati
kittesaadav, isegi kui laadimis- v&i tankimispunktis on véimalik teha lepingupdhiseid makseid.

(37) Loppkasutajatel peaks sdiduki margist olenemata olema vdimalik iildsusele juurdepéisetavatele laadimisjaamadele
ligi padseda ja neid kasutajasobralikul ja mittediskrimineerival viisil kasutada.

(38) Transporditaristu peaks véimaldama sujuvat liikkuvust ja ligipddsu koigile kasutajatele, sealhulgas eakatele, piiratud
liikumisvdimega inimestele ja puuetega inimestele. Pohimdtteliselt tuleks kdik laadimisjaamad ja tanklad ning
laadimisjaamade ja tanklate asukohad kavandada nii, et need on ligipddsetavad ja kasutajasdbralikud voimalikult
suurele osale elanikkonnast, eelkdige eakatele, piiratud liikumisvoimega inimestele ja puuetega inimestele. Selleks
tuleks nditeks tagada, et parkimiskoha imber on piisavalt ruumi, et laadimisjaam ei ole paigaldatud &direkividega
pinnale, et laadimisjaama nupud voi ekraan on sobival kdrgusel ning laadimiskaablite ja tankimisvoolikute kaal on
selline, et ndrgematel inimestel on neid kerge kisitseda. Lisaks peaksid olema juurdepdisetavad laadimisjaamade
kasutajaliidesed. Sellega seoses tuleks laadimis- ja tankimistaristu suhtes kohaldada Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis (EL) 2019/882 (%) sitestatud ligipadsetavusndudeid.

(39) Kasutajate ohutuse ja turvalisuse tagamiseks, eelkdige jdrelevalveta laadimisjaamades, voiks laadimisjaamad
varustada hiddaabinuppudega ning nendes vdiks kuvada hidaabiteenistuste kontaktandmed, tagada piisava
valgustuse vi votta muid asjakohaseid meetmeid.

(40)  Vesinikkiitusega sdidukid peaksid saama tankida sihtkohas vdi selle ldhedal, mis tavaliselt asub linnapiirkonnas.
Selleks et tagada sihtkohas iildsusele juurdepddsetava tankimise vdimalus vidhemalt peamistes linnapiirkondades,
tuleks vesinikutanklad luua koigis linnatranspordisdlmedes, nagu on mdiratletud médruses (EL) nr 1315/2013.
Linnatranspordisdlmede piires peaksid ametiasutused kaaluma vesinikutanklate kasutuselevdtmist mitmeliigilise
kaubaveo sd6lmpunktides, kuna need on raskeveokite tiiiipiline sihtkoht ning voimaldaksid kasutada vesinikku ka
muude transpordiliikide, nditeks raudtee- ja siseveetranspordi jaoks. TEN-T ndude tditmiseks peaks piisama ithest
linnatranspordisdlmes asuvast tildsusele juurdepdisetavast vesinikutanklast, tingimusel et tankla vdimsuse siht on
saavutatud.

(41) Praeguses taristu kasutuselevdtu varajases etapis valitseb endiselt teatav ebakindlus selles osas, millist liiki sdidukid
turule tulevad ja millist liiki tehnoloogiaid hakatakse laialdaselt kasutama. Kliimaneutraalse Euroopa vesinikus-
trateegias toodi esile, et vesinikkiitusega sdidukite massiline varajane kasutuselevdtt on koige tdendolisem
raskeveokite segmendis. Seepirast tuleks vesinikutankimistaristu rajamisel keskenduda esialgu sellele segmendile,
voimaldades iihtlasi ka kergsdidukitel tildsusele juurdepddsetavates vesinikutanklates tankida. Koostalitlusvdime
tagamiseks peaksid koik iildsusele juurdepéisetavad vesinikutanklad pakkuma gaasilist vesinikku vihemalt rhuga
700 baari. Taristu viljaarendamisel tuleks arvesse votta ka selliste uute tehnoloogiate esilekerkimist nagu vedela
vesiniku tehnoloogia, mida saab kasutada suurema hulga eri raskeveokite puhul ja millest saab eeldatavasti osa
soidukitootjate eelistatud tehnoloogiavalik.

(" Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/882 toodete ja teenuste ligipddsetavusnduete kohta
(ELTL 151, 7.6.2019, Ik 70).
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(42) Uute tehnoloogiate arendamine nduab koordineerimist kdigi sidusrithmade vahel. Naiteks selliseid algatusi nagu
ndukogu médrusega (EL) 2021/2085 () loodud Saastevaba Vesiniku Uhisettevdte tuleks kasutada ka selleks, et
holbustada ja véimendada rahastamist erasektori vahenditest, et saavutada méaaruses seatud sihid.

(43) Liidus on seatud iiles mitu veeldatud metaani tankimispunkti, millega juba toetatakse veeldatud metaanil tootavate
raskeveokite liiklemist. Veeldatud metaani taristu kasutuselevotu aluseks peaks jadma TEN-T pdhivork, kuna see
h&lmab peamisi liklusvooge ja véimaldab piiriiilest thendatust kogu liidus. Direktiivis 2014/94/EL soovitati sellised
tankimispunktid vtta TEN-T pShivorgus kasutusele iga 400 km tagant. Siiski on iiksikute liinkade olemasolu vorgus
takistanud selle sihi saavutamist. Lilkmesriigid peaksid saavutama kdnealuse sihi ja kdrvaldama allesjddnud liingad
2025. aastaks, pdrast mida seda sihti enam ei kohaldata.

(44) Kiesolevas mairuses tuleks moistet ,veeldatud metaan“ moista kui veeldatud maagaasi, veeldatud biogaasi vdi
sunteetilist veeldatud metaani, sealhulgas nende kiituste segusid. Mddratletud mdiste ,veeldatud metaan” kasutamine
ei muuda muudes liidu digusaktides médratletud eraldiseisvate kiituste (veeldatud maagaas, veeldatud biogaas voi
stinteetiline veeldatud metaan) méiratlust ega koostist.

(45) Paiksed vdi teisaldatavad kaldadirse elektritoite agregaadid voimaldavad varustada meretransporti ja
siseveelaevandust puhta energiaga ning aidata vihendada merelaevade ja siseveelaevade keskkonna-, kliima- ja
tervisemoju, eelkdige mis puudutab sadamaid timbritsevate linnapiirkondade dhu kvaliteeti. Mdaruse (EL) 2023/
1805 kohaselt peavad merekonteineri- ja merereisilaevade kditajad vdhendama kai dires sildumisel laevade
tekitatavat heidet. Nende nduete tditmiseks peaksid kohustuslikud kasutuselevdtusihid tagama, et selle sektori jaoks
on TEN-T pohivorgu meresadamates ja TEN-T iildvorgu meresadamates kai ddres sildunud laevadele olemas piisav
kaldaddrne elektritoide. Seepdrast on tdhtis sitestada selged kaldalt tuleva elektri taristu TEN-T sadamates
kasutuselevotu sihid. Vottes arvesse asjaolu, et liikkmesriikidel on sadamate jaoks erinevad juhtimismudelid, peaks
liikkmesriikidel konealuste sihtide saavutamiseks olema v&imalik otsustada, kuidas nad taristu oma sadamates ja eri
terminalides vastavalt oma vajadustele kasutusele vStavad. On oluline, et sadamates ja, kui see on asjakohane,
terminalide vahel vOetaks kasutusele taristu, kus maksimaalne investeeringutasuvus ja kasutusmdir annavad
kasvuhoonegaaside heite vahendamise ja dhusaaste vihendamise ndol suurimat keskkonnakasu.

(46) Merelaevade kaldadirse elektritoite kavandamine, arendamine ja kasutuselevott nduab kooskolastatud
lahenemisviisi, et ithitada pakkumine ja ndudlus. Seepirast peaksid koik avaliku ja erasektori sidusrithmad nii laeva
kui ka sadama poolel ning kdik muud asjaomased turuosalised koordineerima oma tegevust nii, et igapdevane
tegevus oleks sujuv.

(47) Oluline on viltida varade kasutuskdlbmatuks muutumist ja tagada, et praegu tehtavad avaliku ja erasektori
investeeringud oleksid tulevikukindlad ja aitaksid kaasa Euroopa rohelises kokkuleppes sitestatud kliimaneutraalsuse
saavutamisele. Kaldalt tuleva elektritoite kasutuselevdttu meresadamates tuleb vaadelda koos kasvuhoonegaaside
netonullheite ja nullsaaste samaviirsete alternatiivsete tehnoloogiate praeguse ja tulevase kasutuselevdtuga, eelkdige
seoses selliste tehnoloogiatega, mis vihendavad heidet ja saastet nii sadamakai ddres seismise kui ka navigeerimise
ajal.

(48) Merekonteinerilaevadele ja merereisilaevadele, mis kai déres sildunult iihe laeva kohta kdige rohkem heidet tekitavad
laevakategooriad, tuleks tagada kaldadirne elektritoide esmajirjekorras. Selleks et vdtta arvesse kai ddres sildunud eri
merereisilaevade elektrindudlust ja sadama kiitamise isedrasusi, on vaja eristada merereisilacvade ndudeid, mis
kohalduvad ro-ro-reisiparvlaevadele ja kiirreisilaevadele ning muudele merereisilacvadele.

() Noukogu 19. novembri 2021. aasta méarus (EL) 2021/2085, millega luuakse iihisettevstted programmi ,Euroopa horisont* raames
ning tunnistatakse kehtetuks mairused (EU) nr 219/2007, (EL) nr 557/2014, (EL) nr 558/2014, (EL) nr 559/2014, (EL) nr 560/2014,
(EL) nr 561/2014 ja (EL) nr 642/2014 (ELT L 427, 30.11.2021, Ik 17).
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(49) Kohustuslike kasutuselevotusihtide puhul tuleks arvesse votta teenindatavate laevade liike ja meresadamate
liiklusmahtu. Meresadamate suhtes, kus teatavatesse laevakategooriatesse kuuluvate laevade liiklusmaht on iga-
aastase sadamakiilastuste keskmise arvu jirgi viike, ei tuleks selliste laevakategooriate suhtes kehtivaid kasutusele-
votusihte kohaldada, et viltida sellise voimsuse iilesseadmist, mida ei kasutata dra. Samuti ei peaks kohustuslikud
sihid keskenduma maksimaalsele elektrindudlusele, vaid piisavalt suurele mahule, et véltida vdimsuse alakasutamist
ja vOtta arvesse sadama kaitamise isedrasusi.

(50) Sadamakiilastuste arvu kindlakstegemisel ei tuleks arvesse votta lithiajalisi sadamakiilastusi, heitevaba tehnoloogiat
kasutavate laevade sadamakiilastusi, plaaniviliseid sadamakiilastusi ohutuse tagamiseks voi inimelude paistmiseks
merel ning sadamakiilastusi erakorraliste asjaolude puhul, mis nduavad energia tootmist pardal, ning
sadamakiilastusi hidaolukorras, mis kujutab otsest ohtu elule, laevale voi keskkonnale, voi sadamakiilastusi muudel
vadramatust joust tulenevatel pdhjustel.

(51) Meretransport on liidu saarte ja ddrepoolseimate piirkondade ning Ceuta ja Melilla iihtekuuluvuse ja majandusarengu
jaoks oluline tihendusliili. Kdnealuste saarte, piirkondade ja territooriumide elektritootmisvdimsus ei pruugi alati
olla piisav, et rahuldada elektrindudlust kaldadirse elektritoite pakkumiseks. Sellisel juhul tuleks kdnealused saared,
piirkonnad ja territooriumid kaldadirse elektritoitega varustamise ndudest vabastada, vilja arvatud juhul kui ja seni
kuni selline elektriithendus on mandriga voi asjakohasel juhul naaberriikidega loodud v&i on olemas piisav
kohapeal mittefossiilsetest energiaallikatest toodetud vdimsus.

(52) TEN-T pohivorgu meresadamates peaks asjakohane arv veeldatud metaani tankimispunkte olema kittesaadav
2025. aastaks. Selle taristu kasutuselevottu peaks suunama turundudlus. Veeldatud metaani tankimispunktide hulka
kuuluvad veeldatud metaani terminalid, paagid, tsisternpoolhaagised, tsisternveokid, teisaldatavad konteinerid,
punkerlaevad ja -praamid.

(53) Kaldaddrset elektritoidet pakkuvad rajatised tuleks kasutusele votta ka TEN-T vorgu siseveesadamates.

(54) Vilise elektritoite kasutamine peaks asendama mootori kasutamist, kui Shusdiduk seisab lennujaamas. See peaks
vihendama saasteainete heidet ja miiraemissiooni, parandama Shu kvaliteeti ja vihendama Shusdidukite mdju
kliimamuutustele. Seepirast tuleks kogu drilise lennutranspordi tegevuse puhul tagada viline elektrivarustus ajal,
mil 8husdiduk seisab TEN-T vdrgu lennujaamas terminaliga ithendatud Shusoiduki seisupaigas voi terminalist eemal
asuvas ohusdiduki seisupaigas. Vilise elektrivarustuse tagamiseks Shusodidukitele voiks nii terminaliga tthendatud
Shusdiduki seisupaikades kui ka terminalist eemal asuvates seisupaikades kasutada paikseid voi teisaldatavaid
maapealse toite agregaate. Kuigi 6husdidukitel peaks olema voimalik kasutada vilist elektritoidet koikides ariliseks
lennutranspordiks kasutatavates terminaliga ithendatud Shusdiduki seisupaikades ja terminalist eemal asuvates
seisupaikades, ei ole vaja, et igas seisupaigas oleks vdhemalt oma paikne vdi teisaldatav maapealse toite agregaat,
sest itks paikne voi teisaldatav maapealse toite agregaat saab teenindada mitut seisupaika ja seda saab kasutada
vastavalt operatiivsetele vajadusele.

(55) Liikmesriigid peaksid lennujaamades seisvatele dhusdidukitele elektritoite tagamisel edendama asjakohasel juhul
lennujaama juhtorgan koost66d maapealse teeninduse teenuste osutajatega ning, kui see on asjakohane, omakaitlust
teostavate lennujaamakasutajatega. Liikmesriigid peaksid seda tegema eelkdige ndukogu direktiivi 96/67/EU (')
kohaselt loodud lennujaama kasutajate komitee kaudu.

(56) Liikmesriikidel peaks olema vdimalik vabastada TEN-T vorgu lennujaamad, kus viimase kolme aasta kohta
arvutatuna on tehtud keskmiselt vihem kui 10 000 kommertslendu aastas, kohustusest varustada elektriga kaiki
terminalist eemal asuvates Shusdiduki seisupaikades seisvaid dhusdidukeid. Lendude arvu silmas pidades ei pruugi
investeerimis- ja hoolduskulud, mis on seotud nimetatud TEN-T vrgu lennujaamades terminalist eemal asuvates
Shusdiduki  seisupaikades seisvate Shusdidukite elektrivarustusega, olla proportsionaalsed sellest saadav
keskkonnakasuga, eriti lennujaamade CO, heidet vihendavate tdhusamate investeeringutega vorreldes.

(") Néukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepidsu kohta maapealse kiitluse turule ithenduse lennujaamades
oukog ) P p )
(EUTL 272, 25.10.1996, Ik 36).
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(57) Kooskolas direktiiviga 2014/94/EL on litkmesriigid kehtestanud riiklikud poliitikaraamistikud, milles on esitatud
eesmdrgid ja kavad, et tagada nende eesmirkide saavutamine. Nii riikliku poliitikaraamistiku kui ka
direktiivi 2014/94[EL hindamine on toonud liikmesriikides esile vajaduse ambitsioonikama ja paremini
kooskdlastatud lahenemisviisi jdrele, pidades silmas, et alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite, eelkdige
elektrisdidukite kasutuselevdtt eeldatavasti kiireneb. Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkide ja liidu
kliimeesmirkide saavutamiseks on kdigi transpordiliikide jaoks vaja ka alternatiive fossiilkiitustele. Olemasolevad
riiklikud poliitikaraamistikud tuleks labi vaadata, et selgelt kirjeldada, kuidas liikmesriigid kavatsevad vastata
ndudlusele iildsusele juurdepéisetava laadimis- ja tankimistaristu jirele, mis on kohustuslike sihtidega ettendhtust
palju suurem. Labivaadatud riiklikes poliitikaraamistikes voiks kisitleda ka transpordiliike, mille jaoks kohustuslikke
kasutuselevotu sihte kehtestatud ei ole. Liikmesriigid peaksid ldbivaadatud riiklike poliitikaraamistike rakendamisel
tehtud edusammudest korrapiraselt aru andma.

(58) Lisaks peaksid litkmesriigid korraparaselt hindama, kuidas laadimispunktide kasutuselevétt ja kditamine aitaks kaasa
sellele, et elektrisdidukid muudaksid energiasiisteemi veelgi paindlikumaks ja voimaldaksid siisteemi veelgi rohkem
taastuvelektrit kaasata. Hindamisel tuleks kindlaks mairata asjakohased meetmed, mida tuleb rakendada, et tagada
taristu planeerimise kooskdla vastava vorgu planeerimisega, et tdita kdesolevas maaruses sitestatud nduded. llma et
see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairuse (EL) 2019/943 (V) ja direktiivi (EL) 2019/944 kohaldamist,
peaksid liikmesriigid votma koik vajalikud meetmed tagamaks, et elektrivork kataks kdesoleva mdirusega ette
nahtud laadimistaristu elektrindudluse. Selleks peaksid liikmesriigid elektrivorku ajakohastama ja hooldama, et see
suudaks transpordisektori praeguse ja kasvava elektrindudlusega toime tulla.

(59) Labivaadatud riiklikud poliitikaraamistikud peaksid hdlmama toetusmeetmeid alternatiivkiituste turu arendamiseks,
sealhulgas vajaliku alternatiivkiituste taristu kasutuselevituks tihedas koostoos piirkondlike ja kohalike
ametiasutuste ning asjaomase toostusharuga, vottes samal ajal arvesse viikeste ja keskmise suurusega ettevotjate
vajadusi. Lisaks tuleks ldbivaadatud riiklikes poliitikaraamistikes kirjeldada kdnealuse taristu planeerimise ning
taristuga seotud lubade andmise ja hangete iildist riiklikku raamistikku, teha kindlaks takistused ja maarata kindlaks
meetmed nende kdrvaldamiseks, nii et taristu kasutuselevotu ja kasutamise vaheline aeg jadks maistlikkuse piiridesse
ning taristut oleks vdimalik kiiremini tdies mahus kasutusele votta. Riiklike poliitikaraamistike labivaatamisel on
oluline jdrgida tehnoloogilise neutraalsuse ja energiatdhususe esikohale seadmise iildpShimotteid. Litkmesriigid
peaksid loetlema kdik vdetud voi kavandatavad meetmed.

(60) Komisjon peaks liikmesriikide ldbivaadatud riiklike poliitikaraamistike véljatootamist ja rakendamist hdlbustama,
edendades liikmesriikide vahelist teabe ja parimate tavade vahetamist. Samuti peaks igal litkmesriigil olema v&imalik
médrata alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu riiklik koordinaator, kelle iilesanne on teha jrelevalvet riikliku
poliitikaraamistiku riikliku koordineerimise ja rakendamise iile.

(61)  Selleks et edendada alternatiivkiituseid ja arendada asjakohast taristut, peaksid riiklikud poliitikaraamistikud andma
tilevaate olukorrast, viljavaadetest ja kavandatavatest algatustest, et edendada alternatiivkiituseid sektorites, kus
susinikuheidet on raske vihendada, nagu lennundus, meretransport, siseveelaevandus ning raudteetransport nendes
raudteeldikudes, mida ei saa elektrifitseerida. Eelkdige peaksid liikmesriigid tihedas koostdds asjaomaste
liikmesriikidega andma ilevaate olukorrast, viljavaadetest ja kavandatavatest algatustest siseveelaevanduses
siisinikuheite vihendamiseks TEN-T vorgus. Samuti voiks vilja tootada pikaajalised siisinikuheite vihendamise
strateegiad TEN-T vOrgu sadamate ja TEN-T vorgu lennujaamade jaoks, keskendudes eelkdige taristu
kasutuselevtule vdhese heitega ja heiteta laevade ja Ghusdidukite jaoks ning raudteeliinide jaoks, mida ei
elektrifitseerita. Nende strateegiate alusel ning riikide turuosa ning liikluse osakaalu andmeid ja turuprognoose
arvesse vottes peaks komisjon kdesoleva médruse 1dbi vaatama, et kehtestada nendele sektoritele kohustuslikud
lisasihid.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. juuni 2019. aasta médrus (EL) 2019/943, milles kisitletakse elektrienergia siseturgu (ELT L 158,
14.6.2019, Ik 54).
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(63)

(64)

(66)

(67)

(68)

Alternatiivkiituste tehnoloogia arendamine on oluline ka raudteede jaoks, kus raudteeldigu otsene elektrifitseerimine
ei pruugi olla vdimalik niiteks teenuse kulutdhususe tottu. Diiselrongidelt {ileminekuks raudteesektoris on
kittesaadavad erinevad tehnoloogiad, sealhulgas otsene elektrifitseerimine, akutoitega rongid ja vesinikurakendused.
Nende tehnoloogiate arendamiseks on vaja lilkmesriikides kasutusele votta sobiv laadimis- ja tankimistaristu.

Liikmesriigid peaksid kasutama mitmesuguseid regulatiivseid ja mitteregulatiivseid stiimuleid ja meetmeid, et
saavutada kohustuslikud sihid ja rakendada oma riiklikke poliitikaraamistikke tihedas koostoos erasektori
osalejatega, kellel peaks olema alternatiivkiituste taristu arendamise toetamisel keskne roll.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2009/33/EU () ndhakse ette keskkonnasdbralike busside ja
heiteta busside minimaalse osakaalu riiklikud hanke-eesmirgid, kui keskkonnasdbralikes bussides kasutatakse
kdesolevas maidruses madratletud alternatiivkiituseid. Kuna itha rohkem iihistranspordiasutusi ja kaitajaid ldhevad
nende kohustuslike sihtide saavutamiseks iile keskkonnasdbralikele ja heiteta bussidele, on oluline, et liikmesriigid
lisaksid bussidele vajaliku laadimis- ja tankimistaristu sihiparase edendamise ja arendamise olulise osana oma
riiklikesse poliitikaraamistikesse. Samuti on oluline see, et liikmesriigid looksid ja siilitaksid asjakohased vahendid,
et edendada busside laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevdttu ka erisdidukiparkide, eelkdige keskkonnasdbralike
ja heiteta busside jaoks kohalikul tasandil.

Kuna mootorsdidukite kiituseliigid muutuvad pidevalt mitmekesisemaks ja kodanike litkuvus maanteedel suureneb
jatkuvalt kogu liidus, peab tarbijale antav teave liidu turul tanklates saadaolevate kiituste ning tema sdiduki
ithilduvuse kohta eri kiituste voi laadimispunktidega olema selge ja kergesti moistetav.

Lihtne ja kergesti vorreldav teave eri kiituste hinna kohta aitaks tarbijatel paremini hinnata turul saadaolevate kiituste
suhtelist maksumust. Seepirast tuleks koikides asjaomastes tanklates esitada teavitamise eesmirgil teatud
alternatiivkiituste ja tavakiituste ithikuhinna vordlus, mille viljenduseks on ,kiitusehind 100 km kohta“. Tarbijatele
tuleks selgitada, et see vdrdlus puudutab litkmesriigi keskmisi kiitusehindu, mis vdivad asjaomases tankla tegelikest
hindadest erineda. Lisaks peaks komisjon, kui see on asjakohane, vaatama labi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 1999/94/EU (), tagamaks, et tarbijate teavitamisel kiitusesddstust ja CO, heitest uute sdiduautode
turustamisel, nagu on sitestatud konealuses direktiivis, vOetakse arvesse ja kajastatakse alternatiivkiitustele
tleminekuga seotud muutusi.

Tarbijatele tuleb anda kdesoleva miidrusega holmatud alternatiivkiituste tldsusele juurdepddsetavate laadimis- ja
tankimispunktide geograafilise asukoha, omaduste ja pakutavate teenuste kohta piisavalt teavet. Seeparast peaksid
liikmesriigid tagama, et tildsusele juurdepddsetavate laadimis- ja tankimispunktide kiitajad v6i omanikud teeksid
asjakohased staatilised ja diinaamilised andmed kittesaadavaks. Tuleks kehtestada nduded andmeliikide kohta, mis
on seotud laadimis- ja tankimisandmete kittesaadavust ja juurdepiidsetavust puudutavate asjakohaste andmetega,
tuginedes 2022. aastal 16puleviidud programmi ,Alternatiivkiituste laadimis-/tankimispunktidega seotud andmete
kogumine ja e-likkuvuses osalejate kordumatud tunnuskoodid“ (IDACS), tulemustele.

Kiesolevas méidruses kisitletakse andmeliike, mis on vajalikud konkurentsipdhise ja avatud turu toimimiseks ning
on loppkasutajatele olulised, et nad saaksid teha oma laadimis- ja tankimiskordade kohta teadlikke otsuseid,
sealhulgas asjaomaste turuosaliste vilja tootatud kvaliteetsete teabeteenuste kaudu. Kédesolevas méiruses sitestatud
andmeliikidega seotud ndudeid tuleks kohaldada ainult selliste andmete suhtes, mis on kittesaadavad digitaalses
masinloetavas vormingus.

(*¥) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU keskkonnasdbralike maanteesdidukite edendamise kohta
vihese heitega lifkuvuse toetamiseks (ELT L 120, 15.5.2009, Ik 5).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 1999. aasta direktiiv 1999/94/EU, milles kisitletakse kiitusesdistuga ja siisinikdioksiidi
heitmetega seotud andmete tarbijale kittesaadavust uute sdiduautode turustamisel (EUT L 12, 18.1.2000, Ik 16).



22.9.2023 Euroopa Liidu Teataja L 234/13

(69) Andmetel peaks olema laadimis- ja tankimistaristu nouetekohases toimimises oluline roll. Kattesaadavaks ja
juurdepiddsetavaks tehtavate andmete vorming, esitamise sagedus ja kvaliteet maidravad kasutajate vajadustele
vastava alternatiivkiituste taristu tildise kvaliteedi. Lisaks peaksid need andmed olema sidusal viisil kittesaadavad
koigis liikmesriikides. Liikmesriigid peaksid tegema alternatiivkiituste taristu andmed avatud andmetena
kittesaadavaks ~ oma  riikliku  juurdepddsupunkti  kaudu  kooskdlas  komisjoni  delegeeritud
miédrusega (EL) 2022/670 () ja vastavalt lisakirjeldustele, mis tdiendavad konealuses delegeeritud mdiruses
sdtestatud kirjeldusi. Samuti peaks olema vdimalik esitada selliseid andmeid Euroopa tihisele juurdepddsupunktile,
mille komisjon peaks looma ja mis peaks toimima iihtse liidu andmeviravana andmetele, mille teevad kaitajad
kdttesaadavaks riiklikes juurdepddsupunktides. Uhine Euroopa juurdepddsupunkt peaks vdimaluse korral tuginema
Euroopa alternatiivkiituste vaatluskeskuse (EAFO) olemasolevatele struktuuridele ja funktsioonidele koos TENteci
infosiisteemiga v&i see tuleks nditeks teha juurdepddsetavaks sihipirase veebiportaali kaudu. Uhine Euroopa
juurdepddsupunkt peaks voimaldama andmekasutajatel andmetele kergesti juurde pddseda, hindu vorrelda ja saada
teavet alternatiivkiituste taristu omaduste kohta nagu juurdepddsetavus, kittesaadavus voi vdimsus.

(70)  On viga oluline, et koik elektromobiilsuse sektori osalised saaksid holpsalt suhelda digitaalsete vahendite abil, et
pakkuda loppkasutajatele parimat teenusekvaliteeti. Selliseks suhtluseks on vaja, et vdartusahela osalistel oleksid
kordumatud tunnuskoodid. Selleks peaksid koik litkmesriigid looma kordumatute tunnuskoodide valjaandmiseks ja
haldamiseks identifitseerimistunnuste registreerimise organisatsiooni, et teha kindlaks vihemalt laadimispunktide
kiitajad ja liikuvusteenuse osutajad. Iga identifitseerimistunnuste registreerimise organisatsioon peaks koguma
teavet oma lilkmesriigis juba kasutusel olevate elektromobiilsuse tunnuskoodide kohta, viljastama vajaduse korral
laadimispunktide kiitajatele ja liikuvusteenuse osutajatele uusi elektromobiilsuse tunnuskoode vastavalt kogu liitu
holmavale kokkulepitud loogikale, milles elektromobiilsuse tunnuskoodid vormindatakse, ning vdimaldama
vahetada neid elektromobiilsuse tunnuskoode ja kontrollida nende kordumatust véimaliku tulevase iihise identifit-
seerimisregistri kaudu. Komisjon peaks andma selliste organisatsioonide loomiseks vilja tehnilised suunised,
tuginedes programmi ,IDACS” tulemustele.

(71) Laadimis- ja tankimispunktide koostalitluse tehnilisi kirjeldusi tuleks Euroopa véi rahvusvahelistes standardites
tipsustada. Euroopa standardiorganisatsioonid peaksid vOtma vastu Euroopa standardid kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 1025/2012 (*') artikliga 10. On oluline, et need standardid p&hineksid
kehtivatel rahvusvahelistel standarditel, voi kui see on kohaldatav, kdimasoleval rahvusvahelisel standardimistool.
Selleks on oluline, et laadimis- ja tankimistaristut kisitlevad Euroopa standardimismenetlused toimuksid kiiresti,
pakkudes kohest tuge kiesoleva méiruse alusel ndutava taristu kavandamise, hankemenetluste ja ehitamise ajakava
elluviimiseks. Samuti on oluline algatada voi kiirendada statsionaarse ja diinaamilise laadimise jaoks kogu liitu
hélmava tihtlustatud laadimistaristu standardimisprotsesse.

(72) Meretransport ja siseveelaevandus vajavad alternatiivkiituste turule sisenemise hdlbustamiseks ja konsolideerimiseks
uusi standardeid seoses elektrivarustuse ning vesiniku, metanooli ja ammoniaagi punkerdamisega ning standardeid
laevade ja taristu vahelise teabevahetuse kohta.

(73) Meretranspordi jaoks to6tab ithtsed ja rahvusvaheliselt tunnustatud ohutus- ja keskkonnastandardid vilja
Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO). Meretranspordi iileilmset olemust arvestades tuleks viltida vastuolu
rahvusvaheliste standarditega. Seetdttu peaks liit tagama, et kiesoleva médruse kohaselt vastu voetud
meretranspordi tehnilised kirjeldused on kooskélas IMO poolt vastu voetud rahvusvaheliste reeglitega.

(*) Komisjoni 2. veebruari 2022. aasta delegeeritud méirus (EL) 2022/670, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas saadava liiklusteabe teenuste pakkumise osas (ELT L 122, 25.4.2022, lk 1).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta méirus (EL) nr 1025/2012, mis kisitleb Euroopa standardimist ning
millega muudetakse ndukogu direktiive 89/686/EMU ja 93/15/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/9/EU,
94/25[EU, 95/16/EU, 97/23[EU, 98/34[EU, 2004/22/EU, 2007/23/EU, 2009/23EU ja 2009/105/EU ning millega tunnistatakse
kehtetuks ndukogu otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus nr 1673/2006/EU (ELT L 316, 14.11.2012, 1k 12).
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(74) Kdesoleva méidruse kohaldamisel peaks komisjon konsulteerima asjaomaste eksperdirithmadega, eelkdige sddstva
transpordi foorumi ja Euroopa sidstva laevanduse foorumiga. Ekspertidega konsulteerimine on eriti oluline, kui
komisjon kavatseb kiesoleva mairuse alusel vastu votta delegeeritud digusakte voi rakendusakte.

(75)  Alternatiivkiituste taristu on kiiresti arenev valdkond. Alternatiivkiituste taristu iihtse turu loomist takistab aga tihtse
tehnilise kirjelduse puudumine. Seepdrast on vaja kehtestada tehnilised kirjeldused valdkondades, kus iihtsed
tehnilised kirjeldused puuduvad, kuid on vajalikud. Eelkdige peaksid tehnilised kirjeldused hdlmama suhtlust
elektrisdiduki ja laadimispunkti vahel, suhtlust laadimispunkti ja laadimistarkvara haldussiisteemi (tagasiisteemi)
vahel, suhtlust elektrisdidukite rindlusteenusega ja suhtlust elektrivorguga, kusjuures samal ajal tagatakse
kitberturvalisuse ning 10pptarbijate isikuandmete kaitse kdrgeim tase. Samuti on vaja kindlaks mdirata sobiv
juhtimisraamistik ning sdidukite ja vOrgu vahelises suhtluses osalejate rollid. Lisaks tuleb arvesse votta uusi
tehnoloogilisi vdimalusi, nagu elektriteede siisteeme, sealhulgas diinaamiline elektrivarustus Shuliinidelt pantograafi
kaudu, diinaamiline maapealne elektrivarustus voolu juhtivate ro6baste abil ja induktiivne elektrivarustus teekattesse
paigaldatud poolide abil. Seoses andmete esitamisega on vaja, et tiiendavad andmeliigid, niiteks andmed
loppkasutajatele seotud teenuseid pakkuvate vahendite olemasolu, aktsepteeritavate maksemeetodite, taristus
kittesaadavate keelte ning arukate ja kahesuunaliste laadimisteenuste osutamise kohta, lisataks iildsusele juurdepii-
setavate laadimispunktide andmetele.

(76)  Selleks et tiiendada kdesolevat maarust, kehtestades tiiendavad tehnilised kirjeldused, ja muuta kdesolevat médrust
tdiendavate andmeliikide lisamisega, peaks komisjonil olema &igus vdtta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud oigusakte vajalike iihtsete tehniliste nduete kohta seoses iihise
rakendusliidesega, mis vdimaldaksid automaatset ja iihtset andmevahetust tildsusele juurdepiisetavate laadimis- ja
tankimispunktide kiitajate ja andmekasutajate vahel. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66
kidigus labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks
labi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema &igusloome kokkuleppes (*) sdtestatud
pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad
Euroopa Parlament ja ndukogu kodik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on
pidev juurdepdis komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud odigusaktide
ettevalmistamist.

(77)  Selleks et tagada kdesoleva mddruse ithetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused seoses mirgistamisnduetega, {ildsusele juurdepiisetavaid laadimis- ja tankimispunkte Kkisitlevate,
kiesoleva miiruse alusel kittesaadavaks ja juurdepddsetavaks tehtavate andmete vormingu, esitamise sageduse ja
kvaliteediga ning kéttesaadavuse ja juurdepddsetavuse tagamist voimaldava korraga. Neid volitusi tuleks teostada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EL) nr 182/2011 ().

(78)  Alternatiivkiituste ja eelkdige heitevabade kiituste turg on alles varajases arenguetapis ja tehnoloogia muutub kiiresti.
See peaks tdenioliselt mdjutama koigi transpordiliikide 16ikes ndudlust alternatiivkiituste ja seega alternatiivkiituste
taristu jarele. Seepdrast peaks komisjon esitama 31. detsembriks 2024 raskeveokeid kisitleva tehnoloogia- ja
turuvalmiduse aruande. Konealuses aruandes tuleks arvesse votta esimesi marke turueelistustest ning vaadata
tehnoloogia arengut ja tehniliste kirjelduste viljatootamist. Komisjon peaks kdesoleva mddruse vaatama labi
31. detsembriks 2026 ja parast seda iga viie aasta jarel.

() ELTL123,12.5.2016, 1k 1.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja
tildpohimotted, mis késitlevad likkmesriikide ldbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste
teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(79) Kuna kdesoleva mairusega kaasnevad tdiendavad kohandamis- ja halduskulud, tuleks sellega hdlmatud sektorite
tildist regulatiivset koormust hoolikalt jilgida. Seda arvesse vottes peaks komisjon oma aruandes, milles hinnatakse
kdesoleva midruse toimimist, hindama, mil méiral on méairuse eesmirgid saavutatud ja mil médral on see
mojutanud asjaomaste sektorite konkurentsivoimet. Libivaatamine peaks holmama ka kiesoleva médruse
koostoimet muude asjakohaste liidu digusaktidega, sealhulgas voimalikke tegevusi ja meetmeid, mida on ellu viidud
ja voetud voi voidakse ellu viia voi votta, et vahendada kogukulude survet asjaomastele sektoritele.

(80) Kuna kdesoleva méddruse eesmarki, nimelt tagada liidus piisava alternatiivkiituste taristu kasutuselevotmine, eelkdige
maanteesdidukite, rongide, laevade ja seisvate husdidukite jaoks, ei suuda litkmesriigid tiksi piisavalt saavutada, kiill
aga saab seda kogu liitu hdlmava alternatiivkiitusega sdidukute liikuvuse voimaldamise vajaduse tdttu paremini
saavutada liidu tasandil, vdib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud
subsidiaarsuse pohiméttega. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pshimdtte kohaselt ei lihe kiesolev
médrus nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(81) Direktiiv 2014/94/EL tuleks seetottu kehtetuks tunnistada. Komisjoni delegeeritud méidrustes (EL) 2019/1745 (*) ja
(EL) 2021/1444 (¥) on sitestatud teatavat liiki alternatiivkiituste taristu tdhtajatud tehnilised kirjeldused ning need
kirjeldused on niiiid kuupievaga ja loetletud kdesoleva maidruse II lisas. Seetdttu tuleks ka konealused delegeeritud
midrused kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

1. Kéesolevas maidruses kehtestatakse kohustuslikud riiklikud sihid, et votta liidus maanteesdidukite, rongide, laevade ja
seisvate dhusdidukite jaoks kasutusele piisav alternatiivkiituste taristu. Selles sitestatakse alternatiivkiituste taristu jaoks
kasutajateabe, andmete esitamise ja maksete tegemise ithtsed tehnilised kirjeldused ja nduded.

2. Kdiesolevas mairuses kehtestatakse samuti normid litkmesriikide poolt vastu vdetavate artiklis 14 osutatud riiklike
poliitikaraamistike jaoks, sealhulgas normid alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks aladel, kus ei ole kehtestatud kogu
liitu hdlmavaid kohustuslikke sihte, ning sellise taristu kasutuselevottu kisitleva aruandluse jaoks.

3. Kdiesoleva maddrusega kehtestatakse aruandlusmehhanism, et ergutada koostood, ja tagatakse edusammude
usaldusvairne jilgimine. Aruandlusmehhanism on komisjoni ja liikmesriikide vahel toimuv struktureeritud, labipaistev ja
korduv mehhanism, mille eesmirk on riiklike poliitikaraamistike viimistlemine, vSttes arvesse olemasolevaid kohalikke ja
piirkondlikke alternatiivkiituste taristu kasutuselevtu strateegiaid, ning nende edasine rakendamine ja nendele vastavad
komisjoni meetmed, et toetada alternatiivkiituste taristu sidusat ja kiiremat kasutuselevottu liikmesriikides.

Artikkel 2
Maisted

Kéesolevas madruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,juurdepidds andmetele — vdimalus igal ajal taotleda ja saada masinloetavas vormingus andmeid;

(* Komisjoni 13. augusti 2019. aasta delegeeritud méirus (EL) 2019/1745, millega tdiendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2014/94/EL seoses L-kategooria mootorsdidukite laadimispunktidega, siseveelaevade kaldaddrse elektritoitega,
maanteetranspordi vesinikuvarustusega ning maantee- ja veetranspordi maagaasivarustusega ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni
delegeeritud maarus (EL) 2018/674 (ELT L 268, 22.10.2019, Ik 1).

(*) Komisjoni 17. juuni 2021. aasta delegeeritud mdairus (EL) 2021/1444, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2014/94/EL elektribusside laadimispunktide standardite osas (ELT L 313, 6.9.2021, Ik 1).
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2) korrapohine hind“ — hind, mida laadimis- vdi tankimispunkti kéitaja kiisib 1dppkasutajalt korrapdhise laadimise voi
tankimise eest;

3) ,TEN-T teedevorgus” —

a) elektrilaadimisjaamade puhul: asumine TEN-T teedevdrku kuuluval maanteel v6i kuni 3 km sdidu kaugusel TEN-T
maantee lihimast mahasdidukohast ning

b) vesinikutanklate puhul: asumine TEN-T teedevorku kuuluval maanteel voi kuni 10 km sdidu kaugusel TEN-T
maantee lihimast mahasdidukohast;

4)  alternatiivkiitused” — kiitused voi energiaallikad, mida kasutatakse vihemalt osaliselt transpordis kasutatavas energias
fossiilsete naftaallikate asemel ja millel on potentsiaali aidata kaasa transpordi siisinikuheite vihendamisele ja
transpordisektori keskkonnatoime parandamisele, sealhulgas:

a) alternatiivkiitused heiteta sdidukitele, rongidele, laevadele voi dhusdidukitele:
— elekter,
— vesinik,
— ammoniaak,

b) ,taastuvkiitused:

— biomasskiitused, sealhulgas biogaas, ja biokiitused, nagu on mdiiratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2
punktides 27, 28 ja 33,

— taastuvatest energiaallikatest toodetud stinteetilised ja parafiinkiitused, sealhulgas ammoniaak,

) ,taastumatutest energiaallikatest toodetud alternatiivkiitused ja fossiilsetest —energiaallikatest toodetud
tileminekukiitused*:

— maagaas gaasilises olekus (surumaagaas (CNG)) ja veeldatud olekus (veeldatud maagaas (LNG)),
— veeldatud naftagaas (LPG),
— taastumatutest energiaallikatest toodetud siinteetilised ja parafiinkiitused;

5) ,terminaliga ithendatud Shuséiduki seisupaik” — lennujaama perrooni kindlaksmairatud alal asuv seisupaik, mis on
varustatud reisijate pardasillaga;

6) ,terminalist eemal asuv Shusdiduki seisupaik” — lennujaama perrooni kindlaksmaaratud alal asuv seisupaik, mis ei ole
varustatud reisijate pardasillaga;

7) LTEN-T pohivorgu v6i TEN-T ildvdrgu lennujaam“ - lennujaam, mis on loetletud ja liigitatud
médruse (EL) nr 1315/2013 I lisas;

8) ,automaatne autentimine® — sdiduki autentimine laadimispunktis laadimispistmiku voi telemaatika kaudu;
9) ,andmete kittesaadavus“ — andmete olemasolu digitaalses masinloetavas vormingus;
10) ,akutoitega elektrisdiduk” — elektrisdiduk, mis t66tab tiksnes elektrimootoril ja millel puudub teisene juallikas;

11) ,kahesuunaline laadimine” — nutilaadimine, mille puhul elektrivoolu suunda saab muuta nii, et elektrivool liigub akust
sellega iihendatud laadimispunkti;

12) ,pistmik“ — laadimis- vdi tankimispunkti ja sdiduki vaheline fiiiisiline liides, mille kaudu kiitust voi elektrienergiat {ile
antakse;

13) ,driline lennutransport — driline lennutransport, nagu on mdiratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madruse (EL) 2018/1139 (*) artikli 3 punktis 24;

14) konteinerilaev* — laev, mis on ette nihtud iiksnes konteinerite veoks lastiruumis ja tekil;

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maarus (EL) 2018/1139, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna ithisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 10082008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méidrused (EU) nr 5522004 ja
(EU) nr 216/2008 ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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15) ,lepingupdhine makse” — 16ppkasutaja poolt liikkuvusteenuse osutajale tehtav makse laadimis- vdi tankimisteenuse eest
16ppkasutaja ja liikuvusteenuse osutaja vahel sélmitud lepingu alusel;

16) ,andmekasutaja“ — avaliku sektori asutus, maanteeamet, teedehaldaja, laadimis- ja tankimispunkti kiitaja, teadusasutus
voi valitsusviline organisatsioon, liikuvusteenuse osutaja, e-rindlusplatvorm, digikaartide pakkuja v6i muu iiksus, kes
on huvitatud andmete kasutamisest, et anda teavet, luua teenuseid vdi teha teadusuuringuid voi analiiiise
alternatiivkiituste taristu valdkonnas;

17) ,digitaalselt thendatud laadimispunkt“ — laadimispunkt, mis suudab reaalajas saata ja vastu votta teavet, suhelda
elektrivorgu ja elektrisdidukiga kahesuunaliselt ning mida saab kaugjilgida ja -juhtida, sealhulgas laadimiskorra
alustamiseks ja 1dpetamiseks ning elektrivoogude modtmiseks;

18) ,jaotusvdrguettevdtja“ — jaotusvorguettevtja, nagu on madratletud direktiivi (EL) 2019/944 artikli 2 punktis 29;

19) ,turustaja“ — turustaja, nagu on maddratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL) 2018/858 (¥) artikli 3
punktis 43;

20) ,diinaamilised andmed“ — andmed, mis muutuvad sageli voi korraparaselt;

21) ,elektriteede siisteem” — fitiisiline teed mooda kulgev paigaldis, mis kannab elektrisdidukile selle liikumise ajal elektrit
iile;

22

~

Lelektrisdiduk® — mootorsdiduk, mis on varustatud jouseadmega, millel on vihemalt iiks energiamuunduriga
mitteperifeerne elektriseade koos elektrilise lactava energiasalvestussiisteemiga, ning mida saab viljastpoolt laadida;

23) ,elektritoide seisvatele 6husdidukitele” — standardse paikse voi teisaldatava liidese kaudu Shuséiduki varustamine
elektriga, kui Shusdiduk seisab terminaliga iihendatud &huséiduki seisupaigas voi terminalist eemal asuvas
Shusdiduki seisupaigas;

24) loppkasutaja“ — fuisiline voi juriidiline isik, kes ostab vahetult sdidukis kasutamiseks alternatiivkiitust;

25) ,e-rindlus“ — andmete ja maksete vahetamine laadimis- voi tankimispunkti kiitaja ja litkuvusteenuse osutaja vahel,
kellelt 16ppkasutaja ostab laadimis- voi tankimisteenust;

26) ,e-randlusplatvorm“ — platvorm, mis tthendab turuosalisi, eclkdige liikuvusteenuse osutajaid ning laadimis- ja
tankimispunktide kditajaid, et voimaldada nende vahel teenuste osutamist, sealhulgas e-randlust;

27) ,Euroopa standard“ — Euroopa standard, nagu on mdiratletudmédaruse (EL) nr 1025/2012 artikli 2 punkti 1
alapunktis b;

28) iildlennundus” - tsiviillennundus, vilja arvatud regulaarlennud ja mitteregulaarlennud, mida tehakse tasu eest;

(¥) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méirus (EL) 2018858 mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende
jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse
madruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).
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29) ,kogumahutavus® -  kogumahutavus, nagu on mddratletud Euroopa Parlamendi ja  noukogu
madruse (EL) 2015/757 (*) artikli 3 punktis ¢;

30) ,raskeveok” — mairuse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti a alapunktis ii kirjeldatud M2-kategooria mootorsdiduk,
artikli 4 16ike 1 punkti a alapunktis iii kirjeldatud M3-kategooria mootorsdiduk, artikli 4 16ike 1 punkti b alapunktis ii
kirjeldatud N2-kategooria mootorsdiduk voi artikli 4 16ike 1 punkti b alapunktis iii kirjeldatud N3-kategooria
mootorsdiduk;

31) kiirlaadimispunkt” — laadimispunkt, millega saab elektrisdidukile edastada elektrit viljundvdimsusega iile 22 kW;

32) kiirreisilaev* — kiirlaev, nagu on madiratletud 1974. aasta inimelude ohutust merel kisitleva rahvusvahelise
konventsiooni (SOLAS 74) X peatiiki 1. reeglis ja millega veetakse enam kui 12 reisijat;

33) ,kergsdiduk” — mairuse (EL) 2018/858 artikli 4 13ike 1 punkti a alapunktis i kirjeldatud M1-kategooria mootorsdiduk
voi artikli 4 16ike 1 punkti b alapunktis i kirjeldatud N1-kategooria mootorsdiduk;

34) ,veeldatud metaan“ — veeldatud maagaas, veeldatud biogaas vdi siinteetiline veeldatud metaan, sealhulgas nende
kiituste segud;

35) ,tootja“ — tootja, nagu on mairatletud mairuse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 40;

36) liikuvusteenuse osutaja“ — juriidiline isik, kes osutab 16ppkasutajale tasu eest teenuseid, kaasa arvatud laadimis- voi
tankimisteenuse pakkumine;

37) ,tavalaadimispunkt” - laadimispunkt, millega saab elektrisdidukile edastada elektrit vdljundvoimsusega kuni 22 kW;
38) ,riiklik juurdepadsupunkt” — lilkmesriigi loodud digiliides, mis on ithtne andmetele juurdepdisu punkt;

39) ,laadimispunkti kiitaja“ — tiksus, mis vastutab laadimispunkti haldamise ja kditamise eest ning osutab 1dppkasutajatele
laadimisteenust, sealhulgas liikuvusteenuse osutaja nimel ja eest;

40) ,tankimispunkti kéitaja“ — tiksus, mis vastutab tankimispunkti haldamise ja kditamise eest ning osutab I6ppkasutajatele
tankimisteenust, sealhulgas liikuvusteenuse osutaja eest ja nimel;

41) ,reisilaev* — laev, mis on ette nihtud rohkem kui 12 reisija vedamiseks, sh kruiisilaevad, kiirreisilaevad ja ro-ro-
reisiparvlaevad;

42) ,makseteenus” — makseteenus, nagu on mdiratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2015/2366 (*)
artikli 4 punktis 3;

43) ,pistikithendusega hiibriidséiduk” — elektrisdiduk, millel on tavapirane sisepdlemismootor ja elektriajam ja mida saab
laadida vilisest elektrilisest toiteallikast;

44) ,viljundvdimsus“ — teoreetiline maksimumvdimsus kilovattides (kW) viljendatuna, mida laadimispunkt, -jaam vdi
-park voi kaldadirse elektritoite seade saab edastada soidukitele voi laevadele, mis on laadimispunkti, -jaama, -pargi
v0i -seadmega tthendatud;

45) ,uldsusele juurdepdisetav alternatiivkiituste taristu® — alternatiivkiituste taristu, mis asub iildsusele avatud kohas voi
territooriumil, olenemata sellest, kas alternatiivkiituste taristu asub avalikul vdi eramaal ning kas kohaldatakse
piiranguid vdi tingimusi seoses kohale v&i valdusele juurdepdisuga, ning olenemata alternatiivkiituste taristu
kasutamise suhtes kohaldatavatest tingimustest;

46) ,ruutkood” (QR-kood) — ISOJIEC 18004:2015 nduetele vastav andmete kodeerimine ja visualiseerimine;

(*) Euroopa Parlamendi ja néukogu 29. aprilli 2015. aasta méirus (EL) 2015757, mis kisitleb meretranspordist parit siisinikdioksiidi
heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, Ik 55).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. novembri 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/2366 makseteenuste kohta siseturul,
direktiivide 2002/65/EU, 2009/110/EU ning 2013/36/EL ja mééruse (EL) nr 1093/2010 muutmise ning direktiivi 2007/64/EU
kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 337, 23.12.2015, lk 35).
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47) ,korrapdhine laadimine* — laadimisteenus, mille 16ppkasutaja ostab, ilma et ta peaks end registreerima, s6lmima
kirjaliku lepingu voi looma laadimispunkti kaitajaga drisuhte, mis ldheb kaugemale laadimisteenuse ostmisest;

48) ,laadimispunkt” — paikne voi teisaldatav vorguliides voi vorguviline liides, mis on ette nihtud elektri edastamiseks
elektrisdidukile ja millel voib kiill eri titiipi pistmike jaoks olla iiks voi mitu pistmikku, kuid mis saab korraga laadida
ainult iiht elektrisdidukit, vdlja arvatud seadmed, mille véljundvéimsus on kuni 3,7 kW ja mille peamine eesmark ei
ole elektrisdidukite laadimine;

49) ,kergsdidukite laadimispunkt, jaam voi -park” — laadimispunkt, -jaam vdi -park, mis on ette nihtud kergsoidukite
laadimiseks tulenevalt pistmike/pistikute erikonstruktsioonist voi laadimispunkti, -jaama voi -pargi korval asuva
parkimiskoha ehitusest voi molemast;

50) ,raskeveokite laadimispunkt, -jaam voi -park” — laadimispunkt, -jaam v&i -park, mis on ette nihtud raskeveokite
laadimiseks tulenevalt kas pistmike/pistikute erikonstruktsioonist voi laadimispunkti, -jaama vdi -pargi kdrval asuva
parkimiskoha ehitusest voi molemast;

51) ,laadimispark” — iiks v&i mitu laadimisjaama teatavas asukohas;

52) ,laadimisjaam“ — teatavas asukohas asuv fiiiisiline rajatis, mis koosneb ithest vdi mitmest laadimispunktist;

53) ,laadimisteenus — elektri miitk voi tarnimine, sealhulgas elektriga seotud teenuste osutamine, iildsusele
juurdepidsetava laadimispunkti kaudu;

54) ,laadimiskord“ - sdiduki tdielik laadimisprotsess tldsusele juurdepddsetavas laadimispunktis alates sdiduki
ithendamisest kuni sdiduki lahtitthendamisent;

55) ,korrapdhine tankimine“ — tankimisteenus, mille 1dppkasutaja ostab, ilma et ta peaks end registreerima, sdlmima
kirjaliku lepingu v6i looma tankimispunkti kiitajaga drisuhte, mis ldheb kaugemale pelgast tankimisteenuse ostmisest;

56) ,tankimispunkt — tankimisrajatis, mis on ette nihtud vedel- voi gaaskiituse tankimiseks paikse voi teisaldatava
seadmega ning mis voimaldab korraga tankida ainult iiht sdidukit, rongi, laeva v&i Shusdidukit;

57) ,tankimisteenus” — vedel- voi gaaskiituse miiitk voi tarnimine iildsusele juurdepéisetava tankimispunkti kaudu;

58) ,tankimiskord“ — sdiduki tdielik tankimisprotsess iildsusele juurdepdisetavas tankimispunktis alates sdiduki
tthendamisest kuni sdiduki lahtitthendamisen;

59) ,tankla“ - teatavas asukohas asuv tiks fuisiline rajatis, mis koosneb tihest voi mitmest tankimispunktist;

60) ,reguleeriv asutus“ — iga liikmesriigi poolt direktiivi (EL) 2019/944 artikli 57 16ike 1 kohaselt madratud reguleeriv
asutus;

61) ,taastuvenergia“ — taastuvatest energiaallikatest toodetud energia, nagu on maédratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 16igu punktis 1;

62) ,ro-ro-reisiparvlaev — iile 12 reisija vedamiseks ette ndhtud laev, mis on ehitatud nii, et maanteesdidukid voi
raudteeveeremid saavad ise pardale ja sealt maha sita;
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63) ,ohutu ja turvaline parkimisala“ — kauba- ja reisijateveoga tegelevatele veokijuhtidele juurdepddsetav parkimisala, mis
on sertifitseeritud vastavalt komisjoni delegeeritud maarusele (EL) 2022/1012 (*%);

64) ,kaldadirne elektritoide” — kai dares sildunud merelaevade voi siseveelaevade varustamine kaldadirse elektriga paikse
voi teisaldatava standardliidese abil;

65) ,nutilaadimine” — laadimistoiming, mille kdigus akusse suunatava elektrienergia kogust kohandatakse elektroonilise
side kaudu saadud teabe alusel reaalajas;

66) ,staatilised andmed” — andmed, mis ei muutu sageli ega korrapiraselt;
67) ,TEN-T uldvork” — tildvork maidruse (EL) nr 1315/2013 artikli 9 tdhenduses;
68) ,TEN-T pohivork — pdhivork maidruse (EL) nr 1315/2013 artikli 38 tdhenduses;

69) ,TEN-T pohivorgu siseveesadam vdi TEN-T iildvorgu siseveesadam“ — TEN-T pohivorku voi TEN-T iildvérku kuuluv
siseveesadam, mis on loetletud ja liigitatud maaruse (EL) nr 1315/2013 I lisas;

70) ,TEN-T pohivorgu meresadam voi TEN-T {ildvorgu meresadam® — TEN-T pohivorku vi TEN-T dldvorku kuuluv
meresadam, mis on loetletud ja liigitatud maaruse (EL) nr 1315/2013 11 lisas;

71) ,pohivorguettevotja“ — pohivorguettevdtja, nagu on madratletud direktiivi (EL) 2019/944 artikli 2 punktis 35;

72) linnatranspordisdlm* — linnatranspordisdlm, nagu on mairatletud mairuse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p.

Artikkel 3

Elektriliste kergsdidukite laadimistaristuga seotud sihid

1.  Litkmesriigid tagavad, et nende territooriumil vdetakse kasutusele elektriliste kergsdidukite tldsusele
juurdepddsetavad laadimisjaamad ulatuses, mis vastab elektriliste kergsdidukite kasutuselevotule, ja et niisugused
laadimisjaamad tagavad konealustele sdidukitele piisava valjundvdimsuse.

Selleks tagavad liikmesriigid, et alates 2024. aastast saavutatakse iga aasta lopus kumulatiivselt jargmised viljundvéimsuse

sihid:

a) iga nende territooriumil registreeritud akutoitega elektrilise kergsdiduki kohta on ildsusele juurdepiisetavate
laadimisjaamade kaudu pakutav kogu viljundvdimsus vahemalt 1,3 kW ning

b) iga nende territooriumil registreeritud pistikithendusega kerghiibriidsdiduki kohta on iildsusele juurdepiisetavate
laadimisjaamade kaudu pakutav kogu viljundvéimsus vihemalt 0,80 kW.

2. Kui akutoitega elektriliste kergsdidukite osakaal liikmesriigi territooriumil registreeritud kergsdidukite koguarvus on
saavutanud vihemalt 15 % taseme ja lilkmesriik tdendab, et 1dike 1 teises 10igus sitestatud nduete rakendamisel on
negatiivne mdju kodnealuses liikkmesriigis, sest see parsib erainvesteeringuid, ning et see ei ole enam &igustatud, voib
asjaomane liikmesriik esitada komisjonile pohjendatud taotluse saada luba kohaldada kogu viljundvoimsuse taseme osas
leebemaid ndudeid voi 16petada selliste nduete kohaldamine.

3. Komisjon votab vastu otsuse kuue kuu jooksul 1dike 2 kohaselt esitatud pdhjendatud taotluse kittesaamisest,
tuginedes seejuures iga iiksikjuhtumi puhul esitatud pdhjendustele.

(*) Komisjoni 7. aprilli 2022. aasta delegeeritud madrus (EL) 2022/1012, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja néukogu
madrust (EU) nr 561/2006 seoses ohutute ja turvaliste parkimisalade teenuste ja turvalisuse taset tdpsustavate standardite
kehtestamise ning nende alade sertifitseerimise korraga (ELT L 170, 28.6.2022, Ik 27).
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4. Liikmesriigid tagavad elektriliste kergsdidukite iildsusele juurdepddsetavate laadimispunktide minimaalse katvuse oma
territooriumi teedevorgus.

Selleks tagavad litkmesriigid, et

a) TEN-T pdhiteedevorgus vdetakse igas sdidusuunas kasutusele elektriliste kergsdidukite iildsusele juurdepaisetavad
laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis vastavad jargmistele nduetele:

i) 31. detsembriks 2025 pakub iga laadimispark viljundvéimsust vihemalt 400 kW ja koosneb vidhemalt iihest
laadimispunktist, mille individuaalne valjundvdimsus on vihemalt 150 kW;

ii) 31. detsembriks 2027 pakub iga laadimispark véljundvoimsust vihemalt 600 kW ja koosneb vahemalt kahest
laadimispunktist, mille individuaalsed viljundvdimsused on vihemalt 150 kW;

b) TEN-T iildteedevorgus voetakse igas sdidusuunas kasutusele elektriliste kergsdidukite iildsusele juurdepaisetavad
laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis vastavad jargmistele nduetele:

i) 31. detsembriks 2027 pakub TEN-T ildteedevorgu pikkusest vihemalt 50 % ulatuses iga laadimispark
viljundvdimsust vdhemalt 300 kW ja koosneb vihemalt iihest laadimispunktist, mille individuaalne
viljundvéimsus on vihemalt 150 kW;

ii) 31. detsembriks 2030 pakub iga laadimispark viljundvdimsust vihemalt 300 kW ja koosneb vihemalt iihest
laadimispunktist, mille individuaalne valjundvdimsus on vihemalt 150 kW;

iii) 31. detsembriks 2035 pakub iga laadimispark viljundvéimsust vihemalt 600 kW ja koosneb vihemalt kahest
laadimispunktist, mille individuaalsed valjundvdimsused on vahemalt 150 kW.

5. Loike 4 punkti b alapunktis i osutatud TEN-T iildteedevorgu pikkuse protsendimdira arvutamine pShineb jargmistel
elementidel:

a) nimetaja arvutamise puhul: liikmesriigi territooriumil asuva TEN-T ildteedevdrgu kogupikkus;

b) lugeja arvutamise puhul: kahe 16ike 4 punkti b alapunktis i sitestatud nduetele vastava elektriliste kergsdidukite
tildsusele juurdepiisetava laadimispargi vaheliste TEN-T iildteedevorgu 16ikude kumulatiivne pikkus, vélja arvatud
TEN-T iildteedevorgu 16igud, mis jadvad kahe niisuguse laadimispargi vahele, mille vahekaugus on pikem kui 60 km.

6. TEN-T teedevorgu maanteedel vdib kasutusele votta ithe elektriliste kergsdidukite wildsusele juurdepdisetava
laadimispargi molema sdidusuuna jaoks tingimusel, et

a) selline laadimispark on kergesti juurdepdisetav molemast sdidusuunast,
b) laadimispargile osutavad asjakohased viidad ning

c) loikes 4 sitestatud nduded, mida kohaldatakse ithe sdidusuuna puhul ning mis on seotud laadimisparkide maksimaalse
vahekauguse, laadimispargi kogu viljundvoimsuse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide
viljundvoimsusega, on tiidetud mélema sdidusuuna puhul.

7.  Erandina kdesoleva artikli 1dikest 4 voivad liikmesriigid TEN-T vorgu maanteedel, kus kogu keskmine aastane
liiklustihedus on viiksem kui 8 500 kergsdidukit pdevas ja kus taristu kasutuselevdtt ei ole sotsiaal-majanduslike kulude ja
tulude seisukohast digustatud, niha ette, et elektriliste kergsodidukite tildsusele juurdepdisetav laadimispark teenindab
mdlemat sdidusuunda, tingimusel et tdidetud on kiesoleva artikli 1dikes 4 sdtestatud nduded, mida kohaldatakse ithe
sdidusuuna puhul ning mis on seotud laadimisparkide maksimaalse vahekauguse, laadimispargi kogu viljundvdimsuse,
laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide viljundvdimsusega, ning et laadimispark on kergesti
juurdepddsetav molemast sdidusuunast ja sellele osutavad asjakohased viidad. Liikmesriigid teavitavad komisjoni
kiesolevas 1ikes osutatud erandi kasutamise juhtumitest. Liikmesriigid vaatavad need juhtumid ldbi artiklis 15 osutatud
riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.



L 234[22 Euroopa Liidu Teataja 22.9.2023

8.  Erandina kiesoleva artikli 1dikest 4 voivad liikkmesriigid TEN-T vorgu maanteedel, kus kogu keskmine aastane
liiklustihedus on viiksem kui 8 500 kergsdidukit pdevas ja kus taristu kasutuselevott ei ole sotsiaal-majanduslike kulude ja
tulude seisukohast digustatud, vihendada kuni 50 % vdrra kergsdidukite iildsusele juurdepdisetava laadimispargi kogu
véljundvoimsust, mis on ndutav vastavalt kdesoleva artikli 1oikele 4, tingimusel et laadimispark teenindab ainult iihte
sdidusuunda ning tdidetud on muud kidesoleva artikli 16ikes 4 sitestatud nduded, mis on seotud laadimisparkide
maksimaalse vahekauguse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide viljundvdimsusega. Liikmesriigid
teavitavad komisjoni koikidest kdesolevas 1dikes osutatud erandi kasutamise juhtumitest. Liikmesriigid vaatavad need
juhtumid 14bi artiklis 15 osutatud riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.

9.  Erandina kéesoleva artikli 16ike 4 punktides a ja b sitestatud ndudest, mille kohaselt on kergsdidukite iildsusele
juurdepidsetavate laadimisparkide maksimaalne vahekaugus 60 km, vdivad litkmesriigid TEN-T vorgu maanteedel, kus
kogu keskmine aastane liiklustihedus on viiksem kui 3 000 kergsdidukit péevas, lubada selliste laadimisparkide puhul
pikemat kuni 100 km pikkust vahekaugust, tingimusel et laadimisparkide vahekaugusele osutavad asjakohased viidad.
Liikmesriigid teavitavad komisjoni kdesolevas 16ikes osutatud erandi kasutamise juhtumitest. Litkmesriigid vaatavad need
juhtumid labi artiklis 15 osutatud riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.

10.  Kui litkmesriik on teavitanud komisjoni 1dikes 5, 6 voi 7 osutatud erandi kasutamise juhtumist, loetakse 15ike 4
punktides a ja b sitestatud laadimisparkide maksimaalse vahekaugusega seotud nduded tdidetuks.

11.  Naaberliikmesriigid tagavad, et 1dike 4 punktides a ja b osutatud maksimaalseid vahekaugusi ei tiletata TEN-T
pohiteedevdrgu ja TEN-T iildteedevorgu piiritilestel 16ikudel.

Artikkel 4

Elektriliste raskeveokite laadimistaristuga seotud sihid

1. Liikmesriigid tagavad elektriliste raskeveokite tildsusele juurdepaisetavate laadimispunktide minimaalse katvuse oma
territooriumil.

Selleks tagavad litkmesriigid, et

a) 31.detsembriks 2025 on TEN-T teedevérgu pikkusest vihemalt 15 % ulatuses kasutusele voetud mdlemas s6idusuunas
elektriliste raskeveokite ildsusele juurdepddsetavad laadimispargid ning iga laadimispargi viljundvdimsus on vihemalt
1 400 kW ning see koosneb vihemalt ithest laadimispunktist, mille individuaalne vdljundvdimsus on vihemalt 350 kW;

b) 31. detsembriks 2027 on TEN-T teedevdrgu pikkusest vihemalt 50 % ulatuses kasutusele voetud mdlemas sdidusuunas
elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepddsetavad laadimispargid ning iga laadimispark

i) pakub TEN-T pohiteedevdrgus viljundvdimsust vahemalt 2 800 kW ja koosneb vihemalt kahest laadimispunktist,
mille individuaalsed viljundvdimsused on vihemalt 350 kW;

ii) pakub TEN-T uldteedevorgus valjundvoimsust vahemalt 1400 kW ja koosneb vahemalt iihest laadimispunktist,
mille individuaalne valjundvdimsus on vihemalt 350 kW;

¢) 31. detsembriks 2030 on TEN-T pohiteedevdrgus igas sdidusuunas kasutusele voetud elektriliste raskeveokite tildsusele
juurdepdisetavad laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km, ning iga laadimispark pakub
viljundvdimsust vdhemalt 3600 kW ning koosneb vihemalt kahest laadimispunktist, mille individuaalsed
viljundvdimsused on vihemalt 350 kW;
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d) 31. detsembriks 2030 on TEN-T iildteedevorgus igas sdidusuunas kasutusele voetud elektriliste raskeveokite iildsusele
juurdepiddsetavad laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 100 km, ning iga laadimispark pakub
viljundvoimsust vihemalt 1500 kW ning koosneb vihemalt thest laadimispunktist, mille individuaalne
viljundvdimsus on vihemalt 350 kW;

e) 31.detsembriks 2027 on igal ohutul ja turvalisel parkimisalal kasutusele vetud vihemalt kaks elektriliste raskeveokite
tildsusele juurdepdisetavat laadimisjaama, mille individuaalne viljundvdimsus on vihemalt 100 kW;

f) 31. detsembriks 2030 on igal ohutul ja turvalisel parkimisalal kasutusele voetud vdhemalt neli elektriliste raskeveokite
iildsusele juurdepéisetavat laadimisjaama, mille individuaalsed viljundvdimsused on vihemalt 100 kW;

g) 31. detsembriks 2025 on igas linnatranspordisdlmes kasutusele voetud kokku viahemalt 900 kW viljundvoimsusega
tildsusele juurdepdisetavad elektriliste raskeveokite laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed
viljundvdimsused on vihemalt 150 kW;

h) 31. detsembriks 2030 on igas linnatranspordisdlmes kasutusele vdetud kokku vahemalt 1 800 kW viljundvdimsusega
tildsusele juurdepaisetavad elektriliste raskeveokite laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed
viljundvéimsused on vdhemalt 150 kW.

2. Loike 1 punktides a ja b osutatud TEN-T teedevdrgu pikkuse protsendimdira arvutamine pdhineb jargmistel
elementidel:

a) nimetaja arvutamise puhul: litkmesriigi territooriumil asuva TEN-T teedevérgu kogupikkus;

b) lugeja arvutamise puhul: kahe 16ike 1 punktis a v6i punktis b sitestatud nduetele vastava elektriliste raskeveokite
tildsusele juurdepdisetava laadimispargi vaheliste TEN-T teedevorgu 16ikude kumulatiivne pikkus, valja arvatud TEN-T
vorgu 16igud, mis jadvad kahe kdnealuse laadimispargi vahele, mille vahekaugus on pikem kui 120 km;

3. TEN-T teedevdrgu maanteedel vdib kasutusele votta ithe elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepiisetava
laadimispargi mdlema sdidusuuna jaoks tingimusel, et

a) selline laadimispark on kergesti juurdepiddsetav molemast sdidusuunast,
b) laadimispargile osutavad asjakohased viidad ning

c) ldikes 1 sitestatud nduded, mida kohaldatakse ithe sdidusuuna puhul ning mis on seotud laadimisparkide maksimaalse
vahekauguse, laadimispargi kogu viljundvdimsuse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete punktide
viljundvoimsusega, on tiidetud mdlema sdidusuuna puhul.

4. FErandina kiesoleva artikli 16ikest 1 voivad litkmesriigid TEN-T vorgu maanteedel, kus kogu keskmine aastane
liiklustihedus on viiksem kui 2 000 raskeveokit paevas ja kus taristu kasutuselevott ei ole sotsiaal-majanduslike kulude ja
tulude seisukohast Gigustatud, niha ette, et elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepddsetava laadimispark teenindab
molemat sdidusuunda, tingimusel et tdidetud on kiesoleva artikli 16ikes 1 sitestatud nduded, mida kohaldatakse iihe
soidusuuna puhul ning mis on seotud laadimisparkide maksimaalse vahekauguse, laadimispargi kogu viljundvéimsuse,
laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide valjundvoimsusega, ning et laadimispark on kergesti
juurdepddsetav molemast sdidusuunast ja sellele osutavad asjakohased viidad. Liikmesriigid teavitavad komisjoni
kiesolevas 1ikes osutatud erandi kasutamise juhtumitest. Lilkmesriigid vaatavad need juhtumid ldbi artiklis 15 osutatud
riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.

5. Erandina kidesoleva artikli 16ikest 1 voivad liikmesriigid TEN-T vdrgu maanteedel, kus kogu keskmine aastane
liiklustihedus on viiksem kui 2 000 raskeveokit pievas ja kus taristu kasutuselevott ei ole sotsiaal-majanduslike kulude ja
tulude seisukohast digustatud, vahendada kuni 50 % vorra elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepiisetava laadimispargi
kogu viljundv&imsust, mis on ndutav vastavalt kdesoleva artikli 1dikele 1, tingimusel et laadimispark teenindab ainult iihte
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sdidusuunda ning tdidetud on muud kdesoleva artikli I6ikes 1 sitestatud nduded, mis on seotud laadimisparkide
maksimaalse vahekauguse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide viljundvdimsusega. Liikmesriigid
teavitavad komisjoni kdesolevas 16ikes osutatud erandi kasutamise juhtumitest. Liikmesriigid vaatavad need juhtumid labi
artiklis 15 osutatud riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.

6.  Erandina kdesoleva artikli 16ike 1 punktis a sitestatud ndudest, mille kohaselt on elektriliste raskeveokite iildsusele
juurdepddsetavate laadimisparkide maksimaalne vahekaugus 60 km, v&ivad litkmesriigid TEN-T pShivorgu maanteedel,
kus kogu keskmine aastane liiklustihedus on viiksem kui 800 raskeveokit pievas, lubada selliste laadimisparkide puhul
pikemat kuni 100 km pikkusega vahekaugust, tingimusel et laadimisparkide vahekaugusele osutavad asjakohased viidad.
Liikmesriigid teavitavad komisjoni kdesolevas 16ikes osutatud erandite kasutamise juhtumitest. Lilkmesriigid vaatavad need
juhtumid labi artiklis 15 osutatud riiklike eduaruannete esitamise raames iga kahe aasta tagant.

7. Kui lilkmesriik on teavitanud komisjoni 1dikes 3, 4 vdi 5 osutatud erandi kasutamise juhtumist, loetakse 1dike 1
punktis ¢ stestatud laadimisparkide maksimaalse vahekaugusega seotud nduded tdidetuks.

8.  Erandina Idike 1 punktides a, b, ¢ ja d sitestatud nduetest, mis on seotud elektriliste raskeveokite iildsusele juurdepda-
setavate laadimisparkide kogu viljundvdimsusega, ning 16ike 1 punktis c sitestatud ndudest, mis on seotud niisuguste
laadimisparkide maksimaalse vahekaugusega, voib Kiipros esitada komisjonile péhjendatud taotluse saada luba kohaldada
elektriliste raskeveokite tildsusele juurdepddsetavate laadimisparkide kogu viljundvGimsuse taseme osas leebemaid ndudeid
v0i kohaldada niisuguste laadimisparkide vahel pikemat kuni 100 km pikkusega maksimaalset vahekaugust v6i molemat,
tingimusel et niisugune taotlus ei takista loa andmise korral elektriliste raskeveokite liiklust selles litkmesriigis.

Komisjon votab vastu otsuse kuue kuu jooksul esimese 16igu kohaselt esitatud taotluse kittesaamisest, tuginedes seejuures
iga iiksikjuhtumi puhul esitatud pohjendustele.. Sellise otsuse alusel Kiiprosele antav luba kehtib kuni neli aastat. Kui
Kiipros soovib loa kehtivusaega pikendada, vdib ta enne loa kehtivusaja 13ppu esitada komisjonile uue pdhjendatud
taotluse.

9.  Naaberliikmesriigid tagavad 31. detsembriks 2030, et 16ike 1 punktides ¢ ja d osutatud maksimaalseid
laadimisparkide vahekaugusi ei iiletata TEN-T pohiteedevorgu ja TEN-T iildteedevorgu piiriiilestel 16ikudel. Enne seda
kuupdeva pooratakse erilist tdhelepanu piiriiilestele 16ikudele ja naaberliikmesriigid teevad kdik voimaliku, et kdnealustest
maksimaalsetest vahekaugustest peetaks kinni niipea, kui riigid TEN-T teedevOrgu piiriiilestel 16ikudel laadimistaristu
kasutusele vétavad.

Artikkel 5

Laadimistaristu

1. Laadimispunktide kiitajad vdimaldavad 1ppkasutajatel laadida nende kiitatavates ildsusele juurdepddsetavates
laadimispunktides elektrisdidukit korrapdhiselt.

Alates 13. aprillist 2024 kasutusele vdetud {iildsusele juurdepidsetavates laadimispunktides peab olema vdimalik
korrap&hine laadimine, mille eest tasutakse liidus laialdaselt kasutatava maksevahendiga. Selleks votavad laadimispunktide
kiitajad konealustes punktides vastu elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse makseterminale ja -seadmeid,
sealhulgas vahemalt tihte jargmist seadet:

a) maksekaardilugejad;
b) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vdimelised lugema vihemalt maksekaarte;

¢) alla 50 kW viljundvdimsusega iildsusele juurdepéisetavate laadimispunktide puhul internetiithendust kasutavad
seadmed, mis vdimaldavad turvalist maksetehingut, nditeks konkreetse ruutkoodi loovad seadmed.
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Alates 1. jaanuarist 2027 tagavad laadimispunktide kiitajad, et koik nende kiitatavad ildsusele juurdepaisetavad
laadimispunktid, mille viljundv&imsus on vahemalt 50 kW ja mis on kasutusele vdetud TEN-T teedevdrgus voi ohutul ja
turvalisel parkimisalal, sealhulgas laadimispunktid, mis on kasutusele vdetud enne 13. aprilli 2024, vastavad punkti a voi b
nduetele.

Uhe teises 18igus osutatud makseterminali v&i -seadmega voib iildsusele juurdepidsetavas laadimispargis teenindada mitut
laadimispunkti.

Kéesolevas 1dikes sitestatud ndudeid ei kohaldata selliste iildsusele juurdepdisetavate laadimispunktide suhtes, mille puhul
laadimisteenuse eest maksmist ei nduta.

2. Laadimispunktide kiitajad tagavad automaatse autentimise pakkumisel nende kiitatavas iildsusele juurdepdisetavas
laadimispunktis, et [6ppkasutajatel ei ole kohustust kasutada automaatset autentimist ja nad voivad selle asemel laadida
oma sdidukit korrapdhiselt, nagu on sitestatud 1dikes 1, vdi kasutada muud lepingupdhist laadimislahendust, mida
asjaomases laadimispunktis pakutakse. Laadimispunktide kiitajad niitavad loppkasutajatele seda vdimalust selgelt ja
pakuvad seda Idppkasutajale mugaval viisil igas nende kiitatavas iildsusele juurdepdisetavas laadimispunktis, kus nad
teevad automaatse autentimise kattesaadavaks.

3. Uldsusele juurdepaisetavate laadimispunktide kiitajate kiisitavad hinnad peavad olema maistlikud, kergesti ja selgelt
vorreldavad, libipaistvad ja mittediskrimineerivad. Uldsusele juurdepéisetavate laadimispunktide kiitajad ei tohi kiisitavate
hindadega diskrimineerida I6ppkasutajaid ja liikkuvusteenuse osutajaid ega eri lilkuvusteenuse osutajaid. Hindu voib eristada
tiksnes proportsionaalselt ja kui see on objektiivselt pdhjendatud.

4. Viahemalt 50 kW viljundvdimsusega ildsusele juurdepddsetavates laadimispunktides peab kditaja kiisitav
korrap&hine hind p&hinema tarnitud elektri kilovatt-tunni (kWh) hinnal. Lisaks voivad konealuste laadimispunktide
kiitajad votta kasutustasu minutihinnana, et valtida laadimispunkti pikaajalist hdivamist.

Vihemalt 50 kW viljundvdimsusega iildsusele juurdepddsetavate laadimispunktide kiitajad esitavad laadimisjaamades
korrapdhise kWh hinna ja voimaliku kasutustasu, mis on véljendatud minutihinnana, nii et see teave oleks [oppkasutajale
teada enne laadimiskorra algust ja hdlbustaks hinnavérdlust.

Alla 50 kW viljundvdimsusega tildsusele juurdepddsetavate laadimispunktide kditajad teevad nende kditatavates
laadimisjaamades kittesaadavaks selgelt ja lihtsalt korrapdhist hinda kasitleva teabe, sealhulgas koos koigi selle
hinnakomponentidega, nii et kdnealune teave oleks Ippkasutajale teada enne laadimiskorra algust ja hdlbustaks
hinnavordlust. Kohaldatavad hinnakomponendid esitatakse jargmises jirjekorras:

— kilovatt-tunni (kWh) hind;
— minutihind;
— laadimiskorra hind ja

— muu kohaldatav hinnakomponent.
Esimest ja teist 16iku kohaldatakse kdigi laadimispunktide suhtes, mis on kasutusele voetud alates 13. aprillist 2024.

5. Hinnad, mida liikuvusteenuse osutajad kiisivad loppkasutajatelt, peavad olema mdistlikud, labipaistvad ja mittediskri-
mineerivad. Liikuvusteenuse osutajad teevad enne kavandatud laadimiskorra algust 16ppkasutajatele vabalt kittesaadavate ja
lajaldaselt kasutatavate elektrooniliste vahendite kaudu kittesaadavaks kogu konkreetse laadimiskorra kohta kiiva
hinnateabe, milles on selgelt eristatud koik hinnakomponendid, sealhulgas kohaldatavad e-rindluskulud ja muud
liikuvusteenuse osutaja kohaldatavad tasud. Tasud peavad olema moistlikud, libipaistvad ja mittediskrimineerivad.
Liikuvusteenuse osutajad ei vota piiriiileste e-randlusteenuste eest lisatasu.

6.  Liikmesriigid tagavad, et nende ametiasutused jilgiksid korrapidraselt laadimistaristu turgu ning eelkdige
laadimispunktide kiitajate ja liikuvusteenuse osutajate vastavust 1digetele 3 ja 5. Samuti piitiavad liikmesriigid tagada, et
nende ametiasutused jilgiksid korraparaselt tarbijaid m&jutavaid voimalikke ebaausaid kaubandustavasid.
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7. Laadimispunktide kiitajad tagavad, et hiljemalt 14. oktoobriks 2024 on koik nende kiitatavad tldsusele
juurdepddsetavad laadimispunktid digitaalselt thendatud laadimispunktid.

8.  Laadimispunktide kiitajad tagavad, et koik nende kiitatavad ildsusele juurdepdisetavad laadimispunktid, mis on
ehitatud parast 13. aprilli 2024 voi renoveeritud parast 14. oktoobrit 2024, vdimaldavad nutilaadimist.

9.  Liikmesriigid vtavad vajalikud meetmed, et TEN-T teedevdrgus olevatel parkimis- ja puhkealadel, kus on kasutusele
voetud alternatiivkiituste taristu, oleks alternatiivkiituste taristu tdpne asukoht tihistatud asjakohaste viitadega.

10.  Uldsusele juurdepidsetavate laadimispunktide kditajad tagavad, et hiljemalt 14. aprilliks 2025 on kdikides nende
kiitatavates tildsusele juurdepéidsetavates alalisvooluga laadimispunktides paigaldatud paikne laadimiskaabel.

11.  Kui laadimispunkti kditaja ei ole asjaomase laadimispunkti omanik, teeb omanik kaitajale vastavalt nendevahelisele
kokkuleppele juurdepdasetavaks laadimispunkti, mille tehnilised omadused vdimaldavad kiitajal tiita ldigetes 2, 7, 8 ja 10
sitestatud kohustusi.

Artikkel 6

Maanteesdidukite vesinikutankimistaristuga seotud sihid

1. Liikmesriigid tagavad, et nende territooriumil vdetakse hiljemalt 31. detsembriks 2030 kasutusele minimaalne arv
tildsusele juurdepiisetavaid vesinikutanklaid.

Selleks tagavad lilkmesriigid, et 31. detsembriks 2030 vdetakse kasutusele iildsusele juurdepddsetavad vesinikutanklad,
mille kavandatud minimaalne kumulatiivne vdimsus on 1 tonn pievas ja mis on varustatud vihemalt 700-baarise
tankuriga ning mille maksimaalne vahekaugus TEN-T p&hivérgus on 200 km.

Litkmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2030 vdetakse igas linnatranspordisdlmes kasutusele vdhemalt iiks tildsusele
juurdepidsetav vesinikutankla. Lilkmesriigid tagavad, et viiakse 14bi analiiiis, et mdarata parim asukoht vesinikutanklate
jaoks ja et uurida eelkdige selliste tanklate kasutuselevdttu mitmeliigilise transpordi sdlmpunktides, kus saaks varustada ka
muid transpordiliike.

Liikmesriigid maaravad oma riiklikes poliitikaraamistikes kindlaks selge lineaarse trajektoori, et saavutada 2030. aasta sihid,
koos 2027. aastaks kavandatud selge sihiga, millega tagatakse TEN-T pohivorgu piisav katvus, et rahuldada arenevat
turundudlust.

2. Naaberliikmesriigid tagavad, et TEN-T pohivorgu piiriiilestel 16ikudel ei iletata 1dike 1 teises ldigus osutatud
maksimaalseid vahekaugusi.

3. Uldsusele juurdepéésetava tankla kiitaja vai, kui kéitaja ei ole tankla omanik, siis konealuse tankla omanik tagab
vastavalt nendevahelisele kokkuleppele, et tankla on kavandatud kergsdidukite ja raskeveokite teenindamiseks.

4. Erandina kdesoleva artikli 16ikest 1 vdivad litkmesriigid TEN-T pShivorgu maanteedel, kus kogu keskmine aastane
liiklustihedus on viiksem kui 2 000 raskeveokit padevas ja kus taristu kasutuselevdtt ei ole sotsiaal-majanduslike kulude ja
tulude seisukohast digustatud, vihendada kuni 50 % vorra iildsusele juurdepiidsetava vesinikutankla véimsust, mis on
ndutav vastavalt kdesoleva artikli 1dikele 1, tingimusel et kdnealuses 16ikes sitestatud nduded seoses vesinikutanklate
maksimaalse vahekauguse ja tankuri rdhuga on tdidetud. Liikmesriigid teavitavad komisjoni kdesolevas 16ikes osutatud
erandi kasutamise juhtumitest. Liikmesriigid vaatavad need juhtumid 1abi artiklis 15 osutatud riiklike eduaruannete
esitamise raames iga kahe aasta tagant.

5. Erandina kéesoleva artikli 16ikest 1, juhul kui taristu kasutuselevdtu kulud on ebaproportsionaalsed vorreldes kasuga,
sealhulgas keskkonnakasuga, vdivad liikmesriigid otsustada jdtta kohaldamata kéesoleva artikli 16ige 1

a) ELi toimimise lepingu artiklis 349 osutatud liidu ddrepoolseimatele piirkondadele v6i
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b) saartele, mis on vastavalt direktiivile (EL) 2019/944 holmatud viikeste ithendatud vorkude voi véikeste eraldatud
vorkude méiratlusega.

Sellistel juhtudel pdhjendavad liikmesriigid oma otsuseid komisjonile ja teevad kogu asjakohase teabe kittesaadavaks oma
riiklikes poliitikaraamistikes.

Artikkel 7

Vesinikutankimistaristu

1. Vesinikutankimispunktide kiitajad vdimaldavad ldppkasutajatel tankida nende kiitatavates ildsusele juurdepai-
setavates tankimispunktides korrapohiselt.

Kdigis tildsusele juurdepiisetavates vesinikutankimispunktides peab olema vdimalik korrapdhine tankimine, mille eest
tasutakse liidus laialdaselt kasutatava maksevahendiga. Selleks vGtavad konealuste tankimispunktide kditajad vastu
elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse makseterminale ja -seadmeid, sealhulgas vihemalt iihte jargmist seadet:

a) maksekaardilugejad;

b) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vdimelised lugema vahemalt maksekaarte.

Uldsusele juurdepéasetavatele vesinikutankimispunktidele, mis on kasutusele vdetud pérast 13. aprilli 2024, kohaldatakse
kdesolevas 1dikes sitestatud ndudeid alates nende kasutuselevotust. Uldsusele juurdepidsetavatele tankimispunktidele, mis
on kasutusele voetud enne 13. aprilli 2024, kohaldatakse kéesolevas 16ikes sitestatud ndudeid alates 14. oktoobrist 2024.

Kui vesinikutankimispunkti kitaja ei ole asjaomase tankimispunkti omanik, teeb omanik kéitajale vastavalt nendevahelisele
kokkuleppele juurdepiisetavaks vesinikutankimispunktid, mille tehnilised omadused véimaldavad kiitajal tdita kiesolevas
15ikes sitestatud kohustusi.

2. Uldsusele juurdepaisetavate vesinikutankimispunktide kitajate kiisitavad hinnad peavad olema mdistlikud, kergesti
ja selgelt vorreldavad, libipaistvad ja mittediskrimineerivad. Uldsusele juurdepiisetavate vesinikutankimispunktide
kiitajad ei tohi kiisitavate hindadega diskrimineerida 16ppkasutajaid ja liikkuvusteenuse osutajaid ega eri likkuvusteenuse
osutajaid. Asjakohasel juhul v6ib hindu eristada iiksnes juhul, kui see on objektiivselt pohjendatud.

3. Vesinikutankimispunktide kditajad esitavad nende kditatavates iildsusele juurdepddsetavates vesinikutanklates selgelt
teabe korrapdhise kilogrammihinna kohta, nii et see teave oleks ldppkasutajatele teada enne tankimiskorra algust ja
holbustaks hinnavrdlust.

4. Uldsusele juurdepdisetavate vesinikutanklate kiitajad voivad pakkuda klientidele vesiniku tankimise teenuseid
lepingu alusel, sealhulgas teiste liikuvusteenuse osutajate eest ja nimel. Liikuvusteenuse osutajad kehtestavad
loppkasutajatele moistlikud, ldbipaistvad ja mittediskrimineerivad hinnad. Liikuvusteenuse osutajad teevad enne
tankimiskorra algust 16ppkasutajatele vabalt kittesaadavate ja laialdaselt kasutatavate elektrooniliste vahendite kaudu
kittesaadavaks kogu konkreetse tankimiskorra kohta kdiva hinnateabe, milles on selgelt eristatud kdik vesinikutanki-
mispunkti kiitaja kiisitava hinna komponendid, sealhulgas kohaldatavad e-rindluskulud ja muud liikuvusteenuse osutaja
kohaldatavad tasud.

Artikkel 8

Maanteesdidukite jaoks ette nihtud veeldatud metaani taristu

Liikmesriigid tagavad kuni 31. detsembrini 2024, et vahemalt TEN-T pohivorgus voetakse ndudluse korral kasutusele piisav
arv iildsusele juurdepdisetavaid veeldatud metaani tankimise punkte, et veeldatud metaani kasutavad raskeveokid saaksid
kogu liidus liikuda, vilja arvatud juhul, kui taristu kasutuselevotu kulud on ebaproportsionaalsed vorreldes kasuga,
sealhulgas keskkonnakasuga.
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Artikkel 9

Meresadamate kaldaiirse elektritoitega seotud sihid

1.  Liikmesriigid tagavad, et merekonteinerilaevadele ja merereisilaevadele tagatakse TEN-T meresadamates minimaalne
kaldadarne elektritoide.

Selleks votavad liikkmesriigid vajalikud meetmed, millega tagatakse 31. detsembriks 2029, et:

a) TEN-T pdohivorgu meresadamates ja TEN-T iildvorgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on kai &dires
sildunud e 5 000-tonnise kogumahutavusega merekonteinerilaevade sadamakiilastuste keskmine arv aastas iile 100,
on voimalik tagada igal aastal kaldadirne elektritoide vahemalt 90 % kdigi asjaomases meresadamas kai ddres sildunud
iile 5 000-tonnise kogumahutavusega merekonteinerilaevade sadamakiilastuste puhul;

b) TEN-T pohivdrgu meresadamates ja TEN-T iildvorgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on kai dires
sildunud ile 5000-tonnise kogumahutavusega merereise tegevate ro-ro-reisiparvlaevade ja tle 5 000-tonnise
kogumahutavusega merereise tegevate kiirreisilaevade sadamakiilastuste keskmine arv aastas iile 40, on v&imalik
tagada igal aastal kaldaddrne elektritoide vihemalt 90 % koigi asjaomases meresadamas kai dédres sildunud tile 5 000-
tonnise kogumahutavusega merereise tegevate ro-ro-reisiparvlaevade ja iile 5 000-tonnise kogumahutavusega
merereise tegevate kiirreisilaevade sadamakiilastuste puhul;

¢) TEN-T pohivorgu meresadamates ja TEN-T tildvorgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on kai ddres
sildunud tile 5 000-tonnise kogumahutavusega muude merereisilaevade kui merereise tegevate ro-ro-reisiparvlaevade ja
merereise tegevate kiirreisilaevade sadamakiilastuste keskmine arv aastas ile 25, on voimalik tagada igal aastal
kaldaddrne elektritoide vdhemalt 90 % koigi asjaomases meresadamas kai didres sildunud dile 5 000-tonnise
kogumahutavusega muude merereisilaevade kui merereise tegevate ro-ro-reisiparvlaevade ning merereise tegevate
kiirreisilaevade sadamakiilastuste puhul.

2. Mdiruse (EL) 2023/1805 artikli 6 1dike 5 punktides a, b, ¢, e ja g osutatud laevade sadamakiilastusi ei vBeta arvesse
kdesoleva artikli 16ike 1 kohaselt asjaomases meresadamas kai ddres sildunud laevade sadamakiilastuste koguarvu
kindlaksmédramisel.

3. Kui TEN-T pohivorgu meresadam v6i TEN-T {ildvérgu meresadam asub saarel, voi ELi toimimise lepingu artiklis 349
osutatud ddrepoolseimas piirkonnas voi Ceuta ja Melilla territooriumil, mis ei ole otse ithendatud mandri elektrivorguga voi
ddrepoolseima piirkonna voi Ceuta ja Melilla puhul naaberriigi elektrivorguga, ei kohaldata kiesoleva artikli 1diget 1 seni,
kuni selline ithendus on loodud v6i kui on olemas piisav kohapeal mittefossiilsetest energiaallikatest toodetud
elektrivoimsus asjaomase saare, ddrepoolseima piirkonna vdi Ceuta ja Melilla vajaduste rahuldamiseks.

Artikkel 10

Siseveesadamate kaldaiirse elektritoitega seotud sihid

Litkmesriigid tagavad, et

a) 31. detsembriks 2024 on koigis TEN-T pohivorgu siseveesadamates vihemalt iiks seade, mis varustab siseveelaevu
kaldadarse elektritoitega;

b) 31. detsembriks 2029 on koigis TEN-T iildvorgu siseveesadamates vihemalt iiks seade, mis varustab siseveelaevu
kaldaiirse elektritoitega.
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Artikkel 11

Veeldatud metaaniga meresadamate varustamise sihid

1. Liikmesriigid tagavad, et 1dikes 2 osutatud TEN-T pohivérgu meresadamates vdetakse kasutusele piisav arv veeldatud
metaani tankimise punkte, et hiljemalt 31. detsembriks 2024 saaksid merelaevad kogu TEN-T pdhivorgus litkuda.
Liikmesriigid teevad vajaduse korral naaberlitkmesriikidega koost66d, et tagada piisav katvus TEN-T phivorgus.

2. Liikmesriigid méddravad oma riiklikes poliitikaraamistikes kindlaks TEN-T phivorgu meresadamad, mis véimaldavad
juurdepddsu l6ikes 1 osutatud veeldatud metaani tankimise punktidele, vottes arvesse sadama arengut, olemasolevaid
veeldatud metaani tankimise punkte ja tegelikku turundudlust, sealhulgas lithi- ja pikaajaliselt, ning muid arenguid.

Artikkel 12

Seisvate Shusdidukite elektriga varustamise sihid

1. Liikmesriigid tagavad, et kdikides TEN-T pohivorgu lennujaamades ja TEN-T {ildvorgu lennujaamades on elektritoide
seisvatele Shusoidukitele tagatud jargmiselt:

a) 31. detsembriks 2024 koikidel driliseks lennutranspordiks kasutatavatel terminaliga ithendatud Shuséiduki
seisupaikadel, mida kasutatakse reisijate pardaleminekuks voi pardalt lahkumiseks voi kaupade peale- voi
mahalaadimiseks;

b) 31. detsembriks 2029 koikidel driliseks lennutranspordiks kasutatavatel terminalist eemal asuvatel Shusdiduki
seisupaikadel, mida kasutatakse reisijate pardaleminekuks voi nende Shusdidukist vdljumiseks voi kaupade peale- voi
mahalaadimiseks.

2. Liikmesriigid vbivad vabastada TEN-T vorgu lennujaamad, kus viimase kolme aasta jooksul on tehtud keskmiselt
vihem kui 10 000 kommertslendu aastas, kohustusest varustada elektriga kdigil terminalist eemal asuvatel seisupaikadel
seisvaid dhusodidukeid.

3. Loiget 1 ei kohaldata sihipdrastele jddtdrjealadele, kindlaksmairatud sdjaviealadel asuvatele seisupaikadele ja
seisupaikadele, mis on ette nihtud konkreetselt iildlennunduses kasutatavatele Shusdidukitele, mille maksimaalne
stardimass on alla 5,7 tonni.

4.  Liikmesriigid votavad hiljemalt 1. jaanuarist 2030 vajalikud meetmed, et 16ike 1 kohaselt tarnitud elekter tuleks
elektrivorgust voi oleks toodetud kohapeal ilma fossiilkiitust kasutamata.

Artikkel 13

Raudteetaristu

Raudteetaristu puhul, mis ei ole holmatud madrusega (EL) nr 1315/2013, hindavad liikmesriigid alternatiivkiituste
tehnoloogia ja jduseadmete arendamist raudteeldikude jaoks, mida ei saa tehnilistel vi kulutShususe péhjustel taielikult
elektrifitseerida, niiteks vesinikkiituseelemendiga voi akutoitega rongid, ning asjakohasel juhul laadimis- ja tankimistaristu
vajadusi.

Artikkel 14

Riiklikud poliitikaraamistikud

1. Igaliikmesriik koostab ja edastab komisjonile 31. detsembriks 2024 transpordisektori alternatiivkiituste turu arengut
ja asjaomase taristu kasutuselevottu kisitleva riikliku poliitikaraamistiku kavandi.
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2. Riiklik poliitikaraamistik sisaldab vihemalt jargmist:

a) hinnang transpordisektori alternatiivkiituste turu hetkeolukorrale ja tulevasele arengule ning alternatiivkiituste taristu
arendamisele, vottes arvesse eri transpordiliikide juurdepidsu alternatiivkiituste taristule ja asjakohasel juhul piiritilest
pidevust ning alternatiivkiituste taristu arengut saartel ja ddrepoolseimates piirkondades;

b) artiklite 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 kohased riiklikud sihid, mille puhul on kdesolevas maaruses sitestatud kohustuslikud
riiklikud sihid;

) poliitika ja meetmed, mis on vajalikud, et tagada punktis b osutatud kohustuslike sihtide saavutamine;

d) kavandatud voi vastuvdetud meetmed, millega edendatakse sdidukiparkide jaoks ette nihtud alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu, eelkdige thistransporditeenuste jaoks ette ndhtud laadimisjaamade ja vesinikutanklate ning
tihiskasutatavate autode jaoks ette nihtud laadimisjaamade kasutuselevottu;

e) kavandatud vdi vastuvoetud meetmed, millega ergutatakse ja hdlbustatakse kergsdidukite ja raskeveokite
laadimisjaamade kasutuselevottu eramaal, mis ei ole tildsusele juurdepiddsetavad;

f) kavandatud vdi vastuvdetud meetmed alternatiivkiituste taristu edendamiseks linnatranspordisdlmedes, eelkdige seoses
tildsusele juurdepiisetavate laadimispunktidega;

g) kavandatud voi vastuvoetud meetmed piisava arvu tildsusele juurdepddsetavate kiirlaadimispunktide kasutuselevotu
edendamiseks;

h) kavandatud voi vastuvdetud meetmed, millega tagatakse, et laadimispunktide kasutuselevott ja kiitamine, sealhulgas
kahesuunaliste laadimispunktide geograafiline jaotus, suurendab energiasiisteemi paindlikkust ja taastuvelektri
16imimist elektrisiisteem;

i) meetmed, millega tagatakse, et iildsusele juurdepdisetavad alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktid on
ligipddsetavad eakatele, piiratud litkumisvdimega isikutele ja puuetega inimestele kooskolas direktiivis (EL) 2019/882
sdtestatud ligipddsetavusnduetega;

j)  kavandatud voi vastuvdetud meetmed, millega kdrvaldatakse alternatiivkiituste taristu planeerimise, lubade andmise,
hangete ja kiitamisega seotud voimalikud takistused;

k) ilevaade olukorrast, perspektiividest ja kavandatud meetmetest seoses alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuga
meresadamates, vilja arvatud merelaevade varustamiseks veeldatud metaani ja kaldadirse elektritoitega, niiteks
vesiniku, ammoniaagi, metanooli ja elektri kasutuselevotuga;

) dlevaade olukorrast, perspektiividest ja kavandatud meetmetest seoses alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuga,
sealhulgas sihid, peamised vahe-eesmirgid ja vajalikud rahalised vahendid vesinikkiituseelemendiga vdi akutoitega
rongide jaoks TEN-T raudteeldikudes, mida ei ole vdimalik elektrifitseerida;

m) ilevaade olukorrast, perspektiividest ja kavandatud meetmetest seoses alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuga
lennujaamades, vilja arvatud lennujaamades seisvate ohusdidukite elektritoiteks, nditeks ohusdidukite elektriga
laadimiseks ja vesinikuga tankimiseks;

n) ilevaade olukorrast, perspektiividest ja kavandatud meetmetest seoses alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuga
siseveelaevanduses, niiteks elektri ja vesiniku puhul.
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3. Riiklik poliitikaraamistik vib sisaldada jargmisi elemente:

a) ilevaade olukorrast, perspektiividest ja kavandatud meetmetest seoses alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuga
meresadamates, nditeks elektri ja vesiniku kasutamine Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EL) 2017/352 (%)
médratletud sadamateenuste puhul;

b) riiklikud sihid ja meetmed alternatiivkiituste taristu edendamiseks teedevorkudes, mis ei kuulu TEN-T pdhivorku voi
TEN-T iildvérku, pidades eelkdige silmas iildsusele juurdepéisetavaid laadimispunkte;

¢) meetmed, millega tagatakse liitkmesriigi kogu territooriumil juurdepais laadimis- ja tankimistaristule, poorates erilist
tahelepanu maapiirkondadele, et tagada nende juurdepddsetavus ja territoriaalne ithtekuuluvus;

d) meetmed, millega tagatakse, et riiklikul tasandil kittesaadava iildsusele juurdepddsetava alternatiivkiituste taristu
tiheduse puhul voetakse arvesse rahvastikutihedust;

e) punktidega a, b, c ja d seotud riiklikud alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu sihid ja eesmirgid, mille puhul ei ole
kidesolevas maaruses sitestatud kohustuslikke sihte.

4. Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes vdetakse arvesse nende territooriumil olemasolevate eri
transpordiliikide vajadusi.

5. Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes voetakse asjakohasel juhul arvesse piirkondlike ja kohalike
ametiasutuste huve, eelkdige ithistranspordi jaoks ette nihtud laadimis- ja tankimistaristu puhul, ning asjaomaste
sidusrithmade huve.

6.  Vajaduse korral teevad litkmesriigid koost6od, korraldades konsultatsioone voi kasutades iihiseid poliitikaraamistikke,
et tagada kiesoleva miidruse eesmarkide saavutamiseks vajalike meetmete sidusus ja kooskolastatus. Eelkdige teevad
liikmesriigid koostddd veetranspordis alternatiivkiituste kasutamist kasitlevate strateegiate ja asjaomase taristu
kasutuselevdtu puhul. Komisjon abistab liikmesriike koostooprotsessis.

7. Alternatiivkiituste taristu toetusmeetmed peavad olema kooskdlas liidu asjakohaste riigiabi normidega.

8.  Iga likmesriik teeb oma riikliku poliitikaraamistiku kavandi iildsusele kittesaadavaks ning tagab, et iildsusele antakse
varajased ja tdhusad voimalused osaleda riikliku poliitikaraamistiku kavandi ettevalmistamises.

9.  Komisjon hindab riiklike poliitikaraamistike kavandeid ja v8ib esitada lilkmesriigile soovitusi. Kdnealused soovitused
esitatakse hiljemalt kuue kuu jooksul pirast kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud riiklike poliitikaraamistike kavandite
esitamist. Kdnealustes soovitustes vdidakse kisitleda eelkdige jargmist:

a) sihtide ambitsioonikuse tase, pidades silmas artiklites 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, 12 ja 13 sitestatud kohustuste tditmist;
b) riiklike sihtide ja eesmarkidega seotud poliitika ja meetmed.

10.  Iga liikmesriik votab oma 1plikus riiklikus poliitikaraamistikus kdiki komisjoni soovitusi asjakohaselt arvesse. Kui
litkmesriik ei vota soovitust voi selle olulist osa arvesse, esitab ta komisjonile kirjaliku selgituse.

11.  Iga litkmesriik koostab 31. detsembriks 2025 kergesti loetaval ja arusaadaval kujul oma 1&pliku riikliku poliitika-
raamistiku ning teavitab sellest komisjoni. Komisjon teeb kdnealused 16plikud riiklikud poliitikaraamistikud tildsusele
kittesaadavaks.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2017. aasta mairus (EL) 2017/352, millega luuakse sadamateenuse osutamise
raamistik ja sadamate finantslabipaistvuse tihised normid (ELT L 57, 3.3.2017, lk 1).
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Artikkel 15

Riikide aruandlus

1.  Iga liikkmesriik esitab komisjonile 31. detsembriks 2027 ja seejdrel iga kahe aasta tagant eraldi riikliku eduaruande
oma riikliku poliitikaraamistiku rakendamise kohta. Aruanne koostatakse kergesti loetaval ja arusaadaval kujul ning
komisjon teeb selle iildsusele kittesaadavaks.

2. Riiklik eduaruanne hdlmab I lisas loetletud teavet ning sisaldab asjakohasel juhul p&hjendust artikli 14 15ikes 2
osutatud riiklike sihtide ja eesmirkide saavutamise taseme kohta ning kdnealuste sihtide ja eesmirkide tulevikus
saavutamiseks kavandatud meetmete kohta.

3. Liikmesriigid hindavad hiljemalt 30. juuniks 2024 ja seejirel iga kolme aasta tagant, kuidas laadimispunktide
kasutuselevdtt ja kiitamine saaks kaasa aidata sellele, et elektrisdidukid, sealhulgas nende osalemine tasakaalustamisturul,
suurendaksid energiasiisteemi paindlikkust ja vdimaldaksid siisteemi veelgi rohkem taastuvelektrit kaasata. Sellel
hindamisel vdetakse arvesse koiki avalike v6i eraomandis olevate laadimispunktide liike, sealhulgas need, mis pakuvad
nutilaadimist, kahesuunalist laadimist ja k&iki véljundvdimsusi, ning antakse soovitusi laadimispunkti liigi, kasutamist
voimaldava tehnoloogia ja geograafilise jaotuse kohta, et kasutajatel oleks holpsam oma elektrisdidukit siisteemi 16imida.
Hindamisel mairatakse kindlaks asjakohased meetmed, mida tuleb rakendada kidesolevas miiruses sitestatud nduete
tditmiseks, sealhulgas meetmed, millega tagatakse taristu planeerimise kooskéla vastava vorgu planeerimisega. Hindamisel
voetakse arvesse koigi sidusrithmade sisendit ja hinnang tehakse iildsusele kittesaadavaks. Iga likkmesriik voib taotleda, et
hindamise teeks tema reguleeriv asutus. Hindamistulemuste p&hjal votavad liikmesriigid vajaduse korral asjakohased
meetmed tdiendavate laadimispunktide kasutuselevotuks ja lisavad need meetmed kiesoleva artikli 16ikes 1 osutatud
riiklikku eduaruandesse. Vorguettevotjad votavad hindamist ja meetmeid arvesse direktiivi (EL) 2019/944 artikli 32 15ikes
3 ja artiklis 51 osutatud vorgu arengukavades.

4. Liikmesriigi reguleeriv asutus hindab hiljemalt 30. juuniks 2024 ning seejirel iga kolme aasta tagant pohi- ja
jaotusvdrguettevotjate esitatud teabe pohjal kahesuunalise laadimise voimalikku rolli kasutaja ja siisteemi kulude
vihendamisel ja taastuvelektri osakaalu suurendamisel elektrisiisteemis. Hinnang tehakse iildsusele kittesaadavaks.
Hindamistulemuste pdhjal votavad litkmesriigid vajaduse korral asjakohaseid meetmeid eramaal asuvate kahesuunaliste
laadimispunktide kittesaadavuse ja geograafilise jaotuse kohandamiseks ning lisavad need 16ikes 1 osutatud riiklikku
eduaruandesse.

Artikkel 16

Riiklike poliitikaraamistike ja riiklike eduaruannete sisu, iilesehitus ja vorming

Komisjon v&tab hiljemalt 14. oktoobriks 2024 vastu suunised ja vormingud, mis kisitlevad liikmesriikide poolt artikli 14
kohaselt esitatavate riiklike poliitikaraamistike sisu, iilesehitust ja vormingut ning liikmesriikide poolt artikli 15 Idike 1
kohaselt esitatavate riiklike eduaruannete sisu. Komisjon voib votta vastu suunised ja vormingud, et hdlbustada kdesoleva
madruse muude sitete tulemuslikku kohaldamist kogu liidus.

Artikkel 17

Riiklike poliitikaraamistike ja riiklike eduaruannete libivaatamine

1. Komisjon hindab 31. detsembriks 2026 liikmesriikide poolt artikli 14 1dike 11 kohaselt teavitatud riiklikke poliitika-
raamistikke ning esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdnealuste riiklike poliitikaraamistike hindamise ja
nende sidususe kohta liidu tasandil, sealhulgas annab esimese hinnangu artikli 14 18ikes 2 osutatud riiklike sihtide
saavutamise eeldatava taseme kohta.

2. Komisjon hindab litkmesriikide poolt artikli 15 1dike 1 kohaselt esitatud riiklikke eduaruandeid ja annab asjakohasel
juhul liikkmesriikidele soovitusi, et tagada kdesolevas mairuses sitestatud eesmarkide ja kohustuste tditmine.
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3. Asjaomane likkmesriik teatab komisjonile kuue kuu jooksul alates 1dikes 2 osutatud soovituste kattesaamisest, kuidas
ta kavatseb soovitusi rakendada. Kui asjaomane liikmesriik otsustab soovitused v6i nende olulise osa rakendamata jitta,
esitab ta komisjonile selle kohta pdhjendused.

4.  Pirast seda, kui liikkmesriik on esitanud teate voi 1dikes 3 osutatud pdhjendused, kirjeldab asjaomane litkmesriik oma
jargmises riiklikus eduaruandes, kuidas ta on soovitusi rakendanud.

5. Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande riiklike eduaruannete hindamise kohta iiks aasta parast
seda, kui liikmesriigid on riiklikud eduaruanded artikli 15 1dike 1 kohaselt esitanud. Kdnealune hindamine sisaldab
hinnangut jargmise kohta:

a) liikkmesriikide edusammud artikli 14 1oikes 2 osutatud sihtide ja eesmirkide saavutamisel, sealhulgas liikmesriikide
vastused kiesoleva artikli 16ike 2 kohastele komisjoni soovitustele;

b) alternatiivkiituste taristu arengu sidusus liidu tasandil.

6.  Komisjon teeb artikli 14 16ikes 11 osutatud loplike riiklike poliitikaraamistike, artikli 15 16ikes 1 osutatud riiklike
eduaruannete ja artikli 18 1dikes 1 osutatud aruannete pohjal iildsusele kittesaadavaks teabe iga liikmesriigi esitatud
riiklike sihtide ja eesmirkide kohta ja ajakohastab kdnealust teavet seoses jirgmisega:

a) tldsusele juurdepdisetavate laadimispunktide ja -jaamade arv vastavalt III lisas esitatud liigitusele, eristades seejuures
kergsdidukite laadimispunkte ning raskeveokite laadimispunkte ja -jaamasid;

b) dildsusele juurdepiddsetavate vesinikutankimispunktide arv;

¢) TEN-T pohivorgu ja TEN-T iildvorgu mere- ja siseveesadamate kaldaddrse elektritoite taristu;

d) TEN-T pohivdrgu ja TEN-T iildvdrgu lennujaamades seisvate husdidukite elektritoite taristu;

e) veeldatud metaani tankimispunktide arv TEN-T pdhivdrgu ja TEN-T {ildvdrgu mere- ja siseveesadamates;

f) mootorsdidukite jaoks ette nahtud iildsusele juurdepdisetavate veeldatud metaani tankimise punktide arv;

g) mootorsdidukite jaoks ette nahtud tildsusele juurdepdisetavate surumaagaasi tankimispunktide arv;

h) muude alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktid TEN-T p6hivorgu ja TEN-T iildvorgu mere- ja siseveesadamates;
i) muude alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktid TEN-T pohivorgu ja TEN-T uildvorgu lennujaamades;

j) raudteetranspordi jaoks ette ndhtud alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktid.

Artikkel 18

Edusammude jilgimine

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile 31. mirtsiks 2025 ja seejirel iga aasta 31. mirtsiks laadimise kogu summaarse
viljundvoimsuse ja kasutusele voetud iildsusele juurdepdisetavate laadimispunktide arvu ning eelneva aasta 31. detsembri
seisuga nende territooriumil registreeritud akutoitega elektrisdidukite ja pistikithendusega hiibriidséidukite arvu kooskélas
I1I lisas esitatud nduetega.
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2. Ilma et see piiraks ELi toimimise lepingu artiklis 258 sitestatud menetluse kohaldamist, kui kdesoleva artikli [6ikes 1
osutatud aruandest vdi komisjonile kittesaadavast teabest ilmneb risk, et liikkmesriik ei saavuta kdesoleva mairuse artikli 3
16ikes 1 sdtestatud riiklikke sihte, voib komisjon koostada selle kohta jireldused ja soovitada asjaomasel liikmesriigil votta
riiklike sihtide saavutamiseks parandusmeetmeid. Asjaomane liikmesriik teavitab kolme kuu jooksul pirast komisjoni
jarelduste kdttesaamist komisjoni

a) parandusmeetmetest, mida ta kavatseb rakendada kiesoleva mddruse artikli 3 1dikes 1 sdtestatud riiklike sihtide
saavutamiseks, sealhulgas lisameetmed, mida liikkmesriik kavatseb nende sihtide saavutamiseks votta, ning

b) meetmete selge ajakava, mis vdimaldab hinnata iga-aastaseid edusamme kdnealuste sihtide saavutamisel.

Kui komisjon leiab, et parandusmeetmed on rahuldavad, ajakohastab asjaomane liikmesrilk oma viimases riiklikus
eduaruandes, millele on osutatud artiklis 15, kdnealuseid parandusmeetmeid ja esitab selle komisjonile.

Komisjon teeb oma soovitused ning asjaomase liikkmesriigi parandusmeetmed ja lisameetmed iildsusele kittesaadavaks.

Artikkel 19

Kasutajateave

1. Turule lastud mootorsdidukite kohta, mida on vdimalik korraparaselt laadida voi tankida, tuleb teha kattesaadavaks
asjakohane, jdrjepidev ja selge teave.

Kdnealune teave tehakse kittesaadavaks

a) tootjate poolt mootorsdidukite kasutusjuhendites ja mootorsdidukitel, kui need sdidukid turule lastakse;

b) laadimis- ja tankimispunktides nende kiitajate poolt ning

¢) mootorsdidukite edasimiiiijate puhul turustajate poolt.

2. Kdesoleva artikli [oikega 1 holmatud soidukite ja taristu voi kiituste ja sdidukite tthilduvus tehakse kindlaks vastavalt
II lisa punktides 10.1 ja 10.2 osutatud tehniliste kirjeldustele.

Kui need tehnilised kirjeldused osutavad graafilisele tdhisele, sealhulgas virvikoodide skeemile, peab graafiline tahis olema
lihtne ja kergesti arusaadav.

Kdnealune graafiline tahis peab olema paigutatud selgelt nahtavale kohale

a) tankimispunktide kaitajate poolt kdigi nende kiitatavate tankimispunktide asjaomastele pumpadele ja nende piistolitele
alates kittuste turule laskmise kuupdevast;

b) tootja poolt asjaomase kiituse jaoks soovitatava ja sobiva mootorsdiduki kiitusepaagi korgi vahetusse lihedusse ning
mootorsdiduki kasutusjuhendisse, kui mootorsdidukid lastakse turule.

3. Liikmesriigid tagavad, et kiitusehindade niitamisel tanklas on teavitamise eesmirgil esitatud II lisa punktis 10.3
osutatud alternatiivkiituste thikuhindade vordlemise thist metoodikat kasutades asjaomaste ithikuhindade vordlus.
Vordlus sisaldab asjakohasel juhul asjaomast tthikuhinda, eelkdige elektri ja vesiniku tthikuhinda.

4. Juhul kui kiituse tehnilisi kirjeldusi kindlaks mairavad Euroopa standardid ei holma asjaomase standardi jargimist
nditavaid mérgistamisndudeid voi kui margistamisnouetes ei osutata graafilisele téhisele, sealhulgas virvikoodide skeemile,
voi kui margistamisnduded ei ole kdesoleva miiruse sihtide saavutamiseks sobivad, vdib komisjon 1digete 1 ja 2
iihetaoliseks rakendamiseks votta vastu rakendusakte, et anda luba Euroopa standardiorganisatsioonidele to6tada vilja
tthilduvuse mérgistamiseks kirjeldused.



22.9.2023 Euroopa Liidu Teataja L 23435

Esimeses 16igus osutatud loa kohaste Euroopa standardiorganisatsioonide vilja tootatud ihilduvuse mirgistamise
kirjelduste alusel votab komisjon vastu rakendusaktid, milles mairatakse kindlaks graafiline tahis, sealhulgas virvikoodide
skeem, niisuguste kiituste ithilduvuse suhtes, mis on liidu turule lastud ja komisjoni hinnangul saavutanud rohkem kui
tihes litkmesriigis kogumiiiigist 1 % taseme.

Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskolas artikli 23 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

5. Kui asjaomaste Euroopa standardite margistamist kisitlevaid norme ajakohastatakse voi tootatakse vilja uued
alternatiivkiituste Euroopa standardid, kohaldatakse vastavaid margistamisndudeid kdigi laadimis- ja tankimispunktide
suhtes hiljemalt 24 kuu moodumisel asjaomase rakendusakti vastuvotmisest ning kdigi turule lastud mootorsdidukite
suhtes alates asjaomase rakendusakti jéustumise kuupaevast.

Artikkel 20

Andmete esitamine

1. Liikmesriigid médravad identifitseerimistunnuste registreerimise organisatsiooni. Identifitseerimistunnuste
registreerimise organisatsioon annab vilja ja haldab kordumatuid tunnuskoode, et 14. aprilliks 2025 identifitseerida
vihemalt laadimispunktide kiitajaid ja liikuvusteenuse osutajaid.

2. Alternatiivkiituste tldsusele juurdepddsetavate laadimis- ja tankimispunktide kiitajad vdi vastavalt kditajate ja
omanike vahelisele kokkuleppele nende punktide omanikud tagavad hiljemalt 14. aprilliks 2025 staatiliste ja diinaamiliste
andmete tasuta kittesaadavuse nende kditatava alternatiivkiituste taristu voi selle taristuga olemuslikult seotud teenuste
kohta, mida nad osutavad vdi mille osutamiseks kasutavad nad allhanget. Kattesaadavaks tuleb teha jargmised andmeliigid:
a) nende kiitatavate tildsusele juurdepéisetavate alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide staatilised andmed:

i) alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide geograafiline asukoht;

ii) pistmike arv;

iii) puuetega inimeste jaoks ette nahtud parkimiskohtade arv;

iv) laadimisjaamade ja tankla omaniku ja kiitaja kontaktandmed;

v) lahtiolekuajad;
b) tdiendavad staatilised andmed nende kiitatavate tildsusele juurdepaisetavate laadimispunktide kohta:

i) tunnuskoodid, vihemalt laadimispunkti kiitaja tunnuskood;

i) pistmiku tiiiip;

iii) voolu tiitip (vahelduv-/alalisvool);

iv) laadimisjaama maksimaalne valjundvdimsus (kW);

v) laadimispunkti maksimaalne viljundvdimsus (kW);

vi) soidukitiiiibi ithilduvus;

¢) diinaamilised andmed nende kditatavate iildsusele juurdepdisetavate alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide

kohta:

i) kditusseisund (to6korras/rikkis);

i) kittesaadavus (kasutuses [ ei ole kasutuses);
iii) korrapdhine hind;

iv) tarnitud elektrienergia on 100 % ulatuses taastuv (jah/ei).
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Punktis ¢ sdtestatud ndudeid ei kohaldata iildsusele juurdepddsetavate laadimispunktide suhtes, mille puhul laadimisteenuse
eest maksmist ei nduta.

3. Iga ildsusele juurdepddsetava alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide kiitaja vdi vastavalt kditajate ja
omanike vahelisele kokkuleppele loob kdnealuste punktide omanik rakendusliidese, mis vdimaldab tasuta ja piiramatut
juurdepddsu ldikes 2 osutatud andmetele, ning esitab selle rakendusliidese kohta teabe riiklikule juurdepéisupunktile.

Iga laadimis- ja tankimispunktide kiitaja rakendusliides vdi vastavalt kiitajate ja omanike vahelisele kokkuleppele vastab
konealuste punktide omaniku rakendusliides iihtsetele tehnilistele nduetele, mille komisjon on kehtestanud 1dikes 6
osutatud delegeeritud Bigusaktidega, et vdimaldada automaatset ja ihtset andmevahetust ildsusele juurdepdisetavate
laadimis- ja tankimispunktide kiitajate ning andmekasutajate vahel.

4. Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2024 tehakse kéesoleva artikli 16ikes 2 osutatud andmed riiklike juurdepda-
supunktide kaudu avatud ja mittediskrimineerival alusel kdigile andmekasutajatele kittesaadavaks kooskélas delegeeritud
mdiruse (EL) 2022/670 asjaomaseid andmeid kisitlevate sitetega ning kooskélas tiiendavate tehniliste kirjeldustega, mis
voidakse kooskolas kaesoleva artikli 16ikega 7 vastu votta. Kui litkmesriigid koondavad andmed oma riiklike juurdepdasu-
punktides, vdivad nad esitada kdnealused andmed rakendusliidese kaudu ithisele Euroopa juurdepaisupunktile.

5. Komisjon loob 31. detsembriks 2026 ihise Euroopa juurdepadsupunkti, mis toimib 1ikes 2 osutatud eri riiklikest
juurdepddsupunktidest pdrit andmetele juurdepddsu holbustava andmeviravana. Komisjon tagab, et iithine Euroopa
juurdepddsupunkt on kdigile andmekasutajatele kergesti juurdepaisetav ja seda saavad kasutada kdik andmekasutajad,
nditeks luues selle jaoks eraldi veebiportaali.

6.  Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 22 vastu delegeeritud digusakte, et

a) muuta kdesoleva artikli 16iget 2, et lisada tdiendavaid andmeliike iildsusele juurdepdisetavate alternatiivkiituste laadimis-
ja tankimispunktide voi sellise taristuga olemuslikult seotud teenuste kohta, mida selle taristu kditajad osutavad voi mille
osutamiseks kasutavad nad allhanget, pidades silmas tehnoloogia arengut vdi turul kittesaadavaks tehtud uusi
teenuseid, ning

b) tdiendada kiesolevat mdairust, kehtestades iihtsed tehnilised nduded iihtse rakendusliidese jaoks, et vdimaldada
automaatset ja ihtset andmevahetust tldsusele juurdepdisetavate alternatiivkiituste laadimispunktide ja
tankimispunktide kditajate ning andmekasutajate vahel.

7. Komisjon v&ib vastu votta rakendusakte, milles kehtestatakse

a) delegeeritud mairuses (EL) 2022/670 esitatud kirjelduste tdiendavad kirjeldused seoses kiesoleva artikli 15ikes 2
osutatud andmete ja kdesoleva artikli 1dike 6 alusel vastu vOetud delegeeritud Sigusaktides osutatud andmete
kittesaadavaks tegemise vormingu, sageduse ja kvaliteediga;

b) iiksikasjalik kord, mis voimaldab kiesoleva artikli kohaselt ndutavate andmete kittesaadavust ja juurdepdisetavust.
Nimetatud rakendusaktid vGetakse vastu kooskdlas artikli 23 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Konealused rakendusaktid ei piira Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL (*?) ega selle alusel vastu vdetud
delegeeritud Gigusaktide ja rakendusaktide kohaldamist.

8.  Loigetes 6 ja 7 osutatud delegeeritud digusaktide ja rakendusaktidega nihakse ette mdistlikud tileminekuperioodid,
enne kui nendes sisalduvad sitted voi nende muudatused muutuvad alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide
kiitajatele voi omanikele siduvaks.

(*») Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis kisitleb raamistikku intelligentsete transpordi-
stisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, Ik 1).
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Artikkel 21

Uhtsed tehnilised kirjeldused
1. Kohaldatakse II lisas esitatud tehnilisi kirjeldusi.

2. Kooskdlas mairuse (EL) nr 1025/2012 artikliga 10 v&ib komisjon paluda Euroopa standardiorganisatsioonidel
koostada Euroopa standardite kavandi, milles esitatakse tehnilised kirjeldused kiesoleva médruse II lisas osutatud
valdkondadele, mille jaoks komisjon ei ole iihtseid tehnilisi kirjeldusi vastu votnud.

3. Komisjon v&tab kooskdlas artikliga 22 vastu delegeeritud digusaktid, et

a) muuta II lisa, kehtestades selles lisas loetletud valdkondade tehnilised kirjeldused, et vdimaldada laadimis- ja
tankimistaristu téielikku tehnilist koostalitlusvoimet seoses fuisiliste ithenduste, teabevahetuse ning piiratud
liitkumisvoimega inimestele ligipadsetavuse tagamisega konealustes valdkondades, ning

b) muuta II lisa pdhjendamatu viivituseta ja hiljemalt 12 kuud pérast asjakohaste standardite vastuvdtmist, ajakohastades
kdnealuses lisas esitatud tehnilistes kirjeldustes osutatud standardite viiteid.

4. Kui loikes 3 osutatud delegeeritud digusakte kohaldatakse olemasolevate taristute suhtes, peavad need delegeeritud
digusaktid pdhinema kulude-tulude analiiiisil, mis tuleb esitada koos konealuste delegeeritud digusaktidega Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

5. Kui kittuse tehnilisi kirjeldusi kindlaks médravad Euroopa standardid too6tatakse vilja parast seda, kui komisjon on
vastu votnud artikli 19 1oike 4 teises 16igus osutatud rakendusakti, ning need standardid sisaldavad sitteid, millega
ndutakse, et mirgistuse puhul oleks dra nididatud vastavus asjaomastele standarditele ja viidataks graafilisele tahisele,
sealhulgas virvikoodide skeemile, sisaldavad kiesoleva artikli 16ikes 3 osutatud delegeeritud digusaktidega vastu voetud II
lisa muudatused viidet selle kohta, milliseid standardeid v&i rakendusakte tuleb kohaldada, ning asjakohasel juhul
tunnistatakse asjaomased rakendusaktid kehtetuks.

6.  1I lisa muudatused, mis on vastu vBetud 15ikes 3 osutatud delegeeritud digusaktidega, sisaldavad nende delegeeritud
oigusaktidega kehtestatud voi muudetavate tehniliste kirjelduste puhul maistlikke tileminekuperioode, mille jooksul need
ei ole asjaomase taristu suhtes siduvad.

Artikkel 22

Delegeeritud volituste rakendamine
1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sdtestatud tingimustel.

2. Artiklites 20 ja 21 osutatud digus vdtta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates
13. aprillist 2024. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt itheksa kuud enne viieaastase tihtaja
mo6dumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklites 20 ja 21 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel pdeval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvdtmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonide-
vahelises parema digusloome kokkuleppes sitestatud pShimotetega iga liikmesriigi méiratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vdtnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja
ndukogule.
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6.  Artiklite 20 ja 21 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu
ei ole kahe kuu jooksul pirast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvaidet v3i kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja mé6dumist komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvaidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kolme kuu vorra.

Artikkel 23

Komiteemenetlus
1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee méiruse (EL) nr 182/2011 tidhenduses.
2. Kiesolevale 1ikele viitamisel kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Kui komitee arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse mairuse (EL) nr 182/2011
artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 24

Aruandlus ja libivaatamine

1.  Komisjon esitab 31. detsembriks 2024 Euroopa Parlamendile ja ndéukogule raskeveokite tehnoloogiat ja
turuvalmidust késitleva aruande. Kénealuses aruandes vdetakse arvesse esimesi marke turu eelistustest. Samuti vdetakse
arvesse tehnoloogia arengut ja selleks kuupievaks juba vilja to6tatud tehnilisi kirjeldusi ning ldhiajal oodatavat arengut,
eelkdige seoses laadimis- ja tankimisstandardite ja -tehnoloogiaga, nagu kiirlaadimisstandardid ja elektriteede siisteemid,
ning seoses veeldatud vesiniku kasutamisega.

Vesinikutanklate puhul hindab komisjon tdiendavalt artiklis 6 osutatud ndudeid, vdttes arvesse tehnoloogia ja turu arengut,
vajadust madrata kindlaks vesinikutanklate suurem v&imsus, vajadust méadrata kindlaks veeldatud vesiniku tankimise taristu
sihid ning vesinikutanklate TEN-T tildvorgus kasutuselevotmise nduete pikendamise tihtaeg.

2. Komisjon vaatab kdesoleva médruse labi 31. detsembriks 2026 ja seejirel iga viie aasta jdrel.

Libivaatamise kdigus hindab komisjon eelkdige jargmist:

a) kas artikli 3 Iodigetes 6 ja 7, artikli 4 loigetes 4 ja 5 ning artikli 6 ldikes 4 osutatud liikluskiinnised on endiselt
asjakohased, vottes arvesse vesinikkiitusega sdidukite vdi akutoitega elektrisdidukite osakaalu eeldatavat suurenemist
liidus liiklevate sdidukite koguarvus;

b) kas artikli 5 16ikes 1 osutatud elektroonilised maksevahendid on endiselt asjakohased;

c) tldsusele juurdepdisetavate laadimisjaamade hinnakujundusmehhanismi toimimine ja see, kas artikli 5 ldikes 4
sdtestatud hinnakomponendid annavad tarbijatele selget ja piisavat teavet;

d) artiklis 9 sitestatud kogumahutavuse kiinnise vdimalik vdhendamine ning kdesoleva méddruse kohaldamisala véimalik
laiendamine muudele laevatiiiipidele parast vastavasisulisi kohandusi muudes asjakohastes liidu digusaktides;

€) vesinik- ja elektriajamiga lennunduse turu praegune olukord ja edasine areng;

f) kiesoleva mairuse mdju seoses siisinikuheite iilekandumise vdimaluse ja ulatusega.
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Labivaatamisel hindab komisjon ka seda, mil mairal on kiesoleva mairuse rakendamine tditnud oma eesmirgid ja mil
médral on see mdjutanud kdesoleva midrusega holmatud sektorite konkurentsivéimet. Kdnealune labivaatamine hdlmab
ka kdesoleva maidruse koostoimet muude asjakohaste liidu Gigusaktidega ja selle kdigus tehakse kindlaks kdesoleva
madruse sitted, mida v3iks ajakohastada ja lihtsustada, samuti meetmed, mida on vdetud voi vdidakse votta, et vahendada
kogukulude survet asjaomastele sektoritele. Kuna libivaatamine on osa komisjoni analiiiisist kiesoleva mairuse tShususe
kohta, sisaldab labivaatamine ka hinnangut kdesoleva mairusega ettevotjatele pandud koormuse kohta.

3. Komisjon kaalub asjakohasel juhul 16ikes 2 osutatud hindamise tulemusi silmas pidades, kas lisada kénealusele
hindamisele ettepanek muuta kiesolevat maarust.
Artikkel 25
Kehtetuks tunnistamine

1.  Direktiiv 2014/94/EL ning delegeeritud médrused (EL) 2019/1745 ja (EL) 2021/1444 tunnistatakse kehtetuks alates
13. aprillist 2024.

2. Viiteid direktiivile 2014/94/EL kisitatakse viidetena kdesolevale miirusele ja neid loetakse vastavalt IV lisas esitatud
vastavustabelile.

Artikkel 26

Joustumine ja kohaldamine
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 13. aprillist 2024.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Strasbourg, 13. september 2023

Euroopa Parlamendi nimel Néukogu nimel
president eesistuja
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
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ILISA

Aruandlus

Artikli 15 l6ikes 1 osutatud riiklik eduaruanne sisaldab vihemalt jargmist.
1. Sihtide seadmine
a) soidukite kasutuselevdtu prognoosid 31. detsembriks aastatel 2025, 2030 ja 2035

— kergsdidukid, eraldi akutoitega elektrilised kergsdidukid, pistikithendusega kerghiibriidsdidukid ja
vesinikkiitusega kergsoidukid;

— raskeveokid, eraldi akutoitega elektrilised raskeveokid ja vesinikkiitusega raskeveokid;
b) sihid 31. detsembriks aastatel 2025, 2027, 2030 ja 2035

— eclektriliste kergsdidukite laadimistaristu: laadimisjaamade arv ja viljundvdimsus (laadimisjaamade liigitus
kooskdlas III lisaga);

— asjakohasel juhul, selliste elektrilistele kergsdidukitele ette ndhtud laadimisjaamade rajamine, mis ei ole iildsusele
juurdepddsetavad;

— elektriliste raskeveokite jaoks ette nahtud laadimistaristu: laadimisjaamade arv ja viljundvoimsus;

— kui see on kohaldatav, selliste elektrilistele raskeveokitele ette nihtud laadimisjaamade rajamine, mis ei ole
tildsusele juurdepdisetavad;

— vesinikutanklad: tanklate arv, tanklate vdimsus ja nende pakutavad pistmikud;
— veeldatud metaani tanklad maanteedel: tanklate arv ja vdimsus;

— veeldatud metaani tankimispunktid TEN-T pohivorgu ja TEN-T tildvorgu meresadamates, sealhulgas asukoht
(sadam) ja vdimsus sadama kohta;

— kaldaddrne elektritoide TEN-T pohivorgu ja TEN-T ildvorgu meresadamates, sealhulgas tipne asukoht (sadam) ja
sadama iga seadme voimsus;

— kaldaddrne elektritoide TEN-T pohivorgu ja TEN-T uldvorgu siseveesadamates, sealhulgas asukoht (sadam) ja
voimsus;

— eclektritoide seisvatele Shusdidukitele, seadmete arv TEN-T pdhivorgu lennujaama voi TEN-T iildvérgu
lennujaama kohta;

— kui see on kohaldatav, muud riiklikud sihid, mille puhul ei ole kehtestatud kogu liitu hdlmavaid kohustuslikke
riiklikke sihte. Sadamate, lennujaamade ja raudtee alternatiivkiituste taristu puhul tuleb teatada seadme asukoht
ja vdimsus/suurus.

2. Kasutamise maarad: punkti 1 alapunktis b osutatud kategooriate puhul asjaomase taristu kasutamisest teatamine.

3. Alternatiivkiituste kasutuselevdtuga seoses teatatud riiklike sihtide saavutamise tase eri transpordiliikide puhul
(maantee-, raudtee-, vee- ja lennutransport)

— punkti 1 alapunktis b osutatud taristu kasutuselevtu sihtide saavutamise tase kdikide asjakohaste transpordiliikide
puhul, eelkdige laadimisjaamade, elektriteede siisteemi (kui see on kohaldatav), vesinikutanklate, mere- ja
siseveesadamate kaldadirse elektritoite, TEN-T pdhivorgu meresadamates veeldatud metaani punkerdamise, muu
sadamates asuva alternatiivkiituste taristu ning seisvate dhusdidukite elektriga varustamise puhul;

— laadimispunktide puhul tdpsustada avaliku ja erasektori taristu suhe;

— alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtt linnatranspordisdlmedes.

4. Nende juhtude libivaatamine, mil liikkmesriigid on kasutanud artikli 3 1digetes 6, 7 ja 8, artikli 4 15igetes 6, 7 ja 8 ning
artikli 6 16ikes 4 sdtestatud erandeid.
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5. Oiguslikud meetmed: teave diguslike meetmete kohta, mis vdivad olla alternatiivkiituste taristu rajamise toetamiseks
voetavad seadusandlikud, regulatiivsed ja haldusmeetmed, nagu ehitusload, parkimisload, ettevGtete keskkonna-
sadstlikkuse sertifitseerimine ning laadimispunktide ja tanklate kontsessioonid.

6. Teave riikliku poliitikaraamistiku rakendamist toetavate poliitikameetmete kohta, sealhulgas
— otsesed stiimulid alternatiivkiituseid kasutavate transpordivahendite ostmiseks voi taristu rajamiseks;

— voimalus kasutada maksusoodustusi, et edendada alternatiivkiituseid ja asjaomast taristut kasutavate transpordi-
vahendite kasutuselevottu;

— riigihanked, sealhulgas ithishanked alternatiivkiituste kasutamise toetamiseks;

— ndudlusega seotud mitterahalised stiimulid, niiteks eelisjuurdepéds piiratud juurdepddsuga aladele, parkimispoliitika
ja eraldi sdidurajad.

7. Taristu kasutuselevdtuga ja tootmisega seotud avaliku sektori toetus, sealhulgas

— iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks, jaotatud alternatiivkiituste
ja transpordiliikide (maantee-, raudtee-, vee- ja lennutransport) jargi;

— iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised, millega toetatakse alternatiivkiituste tehnoloogiat kasutavaid
tootmisettevotteid, jaotatud alternatiivkiituste jargi;

— koikide erivajaduste arvessevdtmine alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu algjargus.

8. Teadusuuringud, tehnoloogiaarendus ja tutvustamine: iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised, millega toetatakse
alternatiivkiitustega seotud teadusuuringuid, tehnoloogiaarendust ja tutvustamistegevust.
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II'LISA

Tehnilised kirjeldused

1. Maanteetranspordi elektrivarustuse tehnilised kirjeldused

1.1.  Mootorsdidukite tavalaadimispunktid:

— vahelduvvoolul tootavad elektrisdidukite tavalaadimispunktid tuleb koostalitluse eesmirgil varustada vihemalt
standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiiiipi pistikupesade voi sdiduki pistmikega.

1.2.  Mootorsdidukite kiirlaadimispunktid:

— alalisvoolul tootavad elektrisdidukite tavalaadimispunktid tuleb koostalitluse eesmargil varustada vdhemalt
standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud laadimissiisteemi ,Combo 2 pistmikega;

— vahelduvvoolul tootavad elektrisdidukite kiirlaadimispunktid tuleb koostalitluse eesmargil varustada vihemalt
standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiiiipi pistmikega;

— alalisvoolul tootavad elektrisdidukite kiirlaadimispunktid tuleb koostalitluse eesmargil varustada vdhemalt
standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud laadimissiisteemi ,Combo 2 pistmikega.

1.3.  L-kategooria mootorsdidukite laadimispunktid:

L-kategooria elektrisdidukite jaoks ette nihtud ildsusele juurdepddsetavad vahelduvvoolul to6tavad
laadimispunktid véimsusega kuni 3,7 kW tuleb koostalitluse eesmirgil varustada vahemalt {thega jargmistest:

a) standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 3A tiiipi pistikupesad voi sdiduki pistmikud (3. laadimisviisi jaoks);

b) standardile IEC 60884-1:2002+A1:2006+A2:201 3 vastavad pistikupesad (1. v5i 2. laadimisviisi jaoks).

1.4.  Elektribusside tavalaadimispunktid ja kiirlaadimispunktid:

— vahelduvvoolul to6tavad elektribusside tavalaadimispunktid ja kiirlaadimispunktid tuleb varustada vihemalt
standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiiiipi pistmikega;

— alalisvoolul tootavad elektribusside tavalaadimispunktid ja kiirlaadimispunktid tuleb varustada vidhemalt
standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud laadimissiisteemi ,Combo 2 pistmikega.

1.5.  Kooskdlas standardiga EN 61851-23-1:2020 tuleb elektribusside 4. laadimisviisi juhtivusliku laadimissiisteemi
kontaktliidese automaatseade varustada vihemalt jargmiste standardis EN 50696:2021 médratletud mehaaniliste
ja elektriliste liidestega:

— taristule paigaldatud automaatne ithendusseade (ACD) (pantograaf);
— soiduki katusele paigaldatud automaatne thendusseade (ACD);

— soiduki alla paigaldatud automaatne thendusseade (ACD);

— taristule paigaldatud ning sdiduki kiiljega voi katusega tihenduv automaatne ithendusseade (ACD).

1.6.  Elektriliste raskeveokite laadimisseadmete (alalisvoolul laadimine) pistmiku tehniline kirjeldus.

1.7.  Soiduautode ja elektriliste kergsdidukite induktiivse staatilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.

1.8.  Elektriliste raskeveokite induktiivse staatilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.
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1.9.  Soiduautode ja elektriliste kergsdidukite induktiivse diinaamilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.

1.10.  Elektriliste raskeveokite induktiivse diinaamilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.

1.11.  Elektribusside induktiivse staatilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.

1.12.  Elektribusside induktiivse diinaamilise juhtmevaba laadimise tehniline kirjeldus.

1.13.  Elektriteede siisteemi tehniline kirjeldus: elektriliste raskeveokite diinaamiline elektrivarustus Ghuliinidelt
pantograafi kaudu.

1.14. Elektriteede siisteemi tehniline kirjeldus: elektriliste sdiduautode, elektriliste kergsdidukite ja elektriliste
raskeveokite diinaamiline maapealne energiavarustus voolu juhtivate roobaste abil.

1.15. L-kategooria elektrisdidukite akuvahetuse tehniline kirjeldus.

1.16. Tehniline kirjeldus elektriliste sdiduautode ja elektriliste kergsdidukite akuvahetuse kohta, kui see on tehniliselt
teostatav.

1.17.  Tehniline kirjeldus elektriliste raskeveokite akuvahetuse kohta, kui see on tehniliselt teostatav.

1.18. Laadimisjaamade tehniline kirjeldus, et tagada ligipdas puuetega kasutajate jaoks.

2. Elektrisdiduki laadimise sektori sisese teabevahetuse tehnilised kirjeldused

2.1.  Elektrisdiduki ja laadimispunkti vahelise teabevahetuse (sdiduki ja vorgu vaheline side) tehniline kirjeldus.

2.2.  Laadimispunkti ja laadimispunkti haldussiisteemi vahelise teabevahetuse (tagasiisteemi side) tehniline kirjeldus.

2.3, Laadimispunkti kiitaja, elektromobiilsusteenuste osutajate ja e-rindlusplatvormide vahelise teabevahetuse tehniline
kirjeldus.

2.4,  Laadimispunkti kditaja ja jaotusvorguettevdtjate vahelise teabevahetuse tehniline kirjeldus.

3. Maanteetranspordisoidukite vesinikuvarustuse tehnilised kirjeldused

3.1.  Vilitingimustes paiknevad vesinikutankimispunktid, mis viljastavad mootorsdidukite kiituseks gaasilist vesinikku,

vastavad vihemalt standardis EN 17127:2020 kirjeldatud koostalitlusvdime nduetele.

3.2.  Mootorsdidukite vesinikutankimispunktide viljastatava vesiniku kvaliteedinditajad vastavad standardis
EN 17124:2022 kirjeldatud nduetele. Standardis kirjeldatakse ka vesiniku kvaliteedi tagamise meetodeid.

3.3.  Tankimisalgoritm vastab standardi EN 17127:2020 nduetele.

3.4.  Kui standardi EN ISO 17268:2020 kohane sertifitseerimisprotsess on 13pule viidud, vastavad mootorsdidukite
pistmikud gaasilise vesiniku tankimiseks vihemalt konealusele standardile.
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3.5.  Raskeveokite gaasilise vesiniku (suruvesiniku) tankimispunktide pistmike tehniline kirjeldus.

3.6.  Raskeveokite veeldatud vesiniku tankimispunktide pistmike tehniline kirjeldus.

4. Maanteetranspordis metaani kasutamist puudutavad tehnilised kirjeldused

4.1.  Mootorsdidukite surumaagaasi tankimispunktid vastavad ndudele, mille kohaselt tankimisrdhk (t66rdhk) on 15 °C

juures 20,0 MPa (200 baari). Kooskélas standardiga EN ISO 16923:2018 on koos temperatuuri korrigeerimisega
suurimaks tankimisrdhuks lubatud 26,0 MPa.

4.2, Pistikithenduse profiil vastab URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale nr 110, milles viidatakse standardi EN
ISO 14469:2017 1ja Il osale.

4.3.  Mootorsdidukite veeldatud metaani tankimise punktid vastavad ndudele, mille kohaselt tankimisrohk peab olema
madalam kui séiduki paagi suurim lubatud t66rohk, nagu on kirjeldatud standardis EN ISO 16924:2018
,Maagaasi tanklad. Veeldatud maagaasi tanklad sdidukite jaoks“. Lisaks vastavad pistmiku omadused standardile
ENISO 12617:2017 ,Maanteesdidukid. Veeldatud maagaasi pistmik. 3,1 MPa pistmik*.

5. Meretranspordi ja siseveelaevanduse elektrivarustuse tehnilised kirjeldused

5.1.  Merelaevade kaldaddrne elektritoide, sealhulgas siisteemide kavandamine, paigaldamine ja katsetamine vastab
vihemalt standardi IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 tehnilistele kirjeldustele kaldadarse korgepingeithenduse
kohta.

5.2.  Kaldadirse korgepingeithenduse pistikud, pistikupesad ja laevaliitmikud vastavad vihemalt standardi

IEC 62613-1:2019 tehnilisele kirjeldusele.

5.3.  Siseveelaevade kaldadirne elektritoide vastab olenevalt energiandudest vihemalt standardile EN 15869-2:2019 vdi
standardile EN 16840:2017.

5.4. Merelaevade kaldaddrsete akulaadimispunktide tehniline kirjeldus, mis holmab merelaevade ithenduvust ja
siisteemi koostalitlusvdimet.

5.5.  Siseveelaevade kaldadidrsete akulaadimispunktide tehniline kirjeldus, mis holmab siseveelaevade tithenduvust ja
stisteemi koostalitlusvoimet.

5.6.  Tehniline kirjeldus laeva ja sadama vahelise vorgu sideliidese kohta merelaevade automatiseeritud kaldaelektri toites
ja akulaadimissiisteemides.

5.7.  Tehniline kirjeldus laeva ja sadama vahelise vorgu sideliidese kohta siseveelaevade automatiseeritud kaldaelektri
toites ja akulaadimissiisteemides.

5.8.  Tehniline kirjeldus siseveelaevade akuvahetuse ja laadimise kohta kaldaddrsetes laadimisjaamades, kui see on
tehniliselt teostatav.

6. Meretranspordis ja siseveelaevanduses vesiniku punkerdamise tehnilised kirjeldused

6.1.  Vesinikkiitusega merelaevade puhul gaasilise vesiniku (suruvesiniku) punkerdamise ja tankimispunktide tehniline
kirjeldus.
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6.2.  Vesinikkiitusega siseveelaevade puhul gaasilise vesiniku (suruvesiniku) punkerdamise ja tankimispunktide tehniline
kirjeldus.

6.3.  Vesinikkiitusega merelaevade puhul veeldatud vesiniku punkerdamise ja tankimispunktide tehniline kirjeldus.

6.4.  Vesinikkiitusega siseveelaevade puhul veeldatud vesiniku punkerdamise ja tankimispunktide tehniline kirjeldus.

7. Meretranspordis ja siseveelaevanduses metanooli punkerdamise tehnilised kirjeldused

7.1.  Metanoolkiitust kasutavate merelaevade puhul metanooli punkerdamise ja tankimispunktide tehniline kirjeldus.

7.2 Metanoolkiitust kasutavate siseveelaevade puhul metanooli punkerdamise ja tankimispunktide tehniline kirjeldus.

8. Meretranspordis ja siseveelaevanduses ammoniaagi punkerdamise tehnilised kirjeldused

8.1.  Ammoniaakkiitust kasutavate merelaevade puhul ammoniaagi punkerdamise ja tankimispunktide tehniline
kirjeldus.

8.2.  Ammoniaakkiitust kasutavate siseveelaevade puhul ammoniaagi punkerdamise ja tankimispunktide tehniline
kirjeldus.

9. Meretranspordis ja siseveelaevanduses veeldatud metaani tankimise punktide tehnilised kirjeldused

9.1.  Merelaevade veeldatud metaani tankimise punktid, mis ei ole holmatud rahvusvahelise koodeksiga veeldatud gaasi
mahtlastina vedavate laevade ehituse ja seadmete kohta (IGC koodeks), vastavad vihemalt standardile EN
ISO 20519:2017.

9.2.  Siseveelaevade veeldatud metaani tankimispunktid vastavad vahemalt standardile EN ISO 20519:2017 (osad
5.3-5.7) iiksnes koostalitluse voimaldamiseks.

10.  Kiituse mérgistamisega seotud tehnilised kirjeldused

10.1. ,Kiituse ja sdiduki ithilduvuse tdhistamine. Tarbijateabe graafiline tdhis“ vastab standardile EN 16942:2016
+A1:2021.

10.2. ,Soiduki ja taristu ithilduvuse tahistamine. Elektrisdiduki energiavarustust kisitleva tarbijateabe graafiline tihis*
vastab vihemalt standardile EN 17186:2019.

10.3. Komisjoni rakendusmdairusega (EL) 2018732 (!) sitestatud alternatiivkiituste ithikuhindade vordlemise iihtne
metoodika.

10.4. Raudteetranspordi elektrilaadimisjaamade ja vesinikutankimisrajatiste tehniline kirjeldus.

(") Komisjoni 17. mai 2018. aasta rakendusméirus (EL) 2018/732 alternatiivkiituste ithikuhindade vordlemise ithtse metoodika kohta
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL kohaselt (ELT L 123, 18.5.2018, lk 85).
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III LISA

Elektrisdidukite ja iildsusele juurdepiisetava laadimistaristu kasutuselevdtu aruandlusnéuded

1.  Liikmesriigid peavad koostama elektrisdidukite kasutuselevotu aruanded jargmiselt:

— akutoitega elektrisdidukid, eraldi My, Ny, M3 ja N,j5-kategooria kohta

— pistikithendusega hiibriidsdidukid, eraldi My, Ny, M5 ja N,j5-kategooria kohta

2. Liikmesriigid peavad koostama iildsusele juurdepaisetavate laadimispunktide kasutuselevdtu aruanded jargmiselt:

Kategooria

Alamkategooria

Maksimaalne viljundvoimsus

Kiesoleva mairuse artikli 2
kohane médratlus

Aeglase vahelduvvoolul laadimisega
laadimispunkt, ithefaasiline

P<7,4kW

. Keskmise kiirusega vahelduvvoolul 7,4kW <P < 22kW Tavalaadimispunkt
Kategooria 1 laadimisega
(vahelduvvool) ImIseg -

laadimispunkt, kolmefaasiline
Kiire vahelduvvoolul laadimisega P>22kW
laadimispunkt, kolmefaasiline
Acglase alalisvoolul laadimisega P <50 kW
laadimispunkt
Kiire alalisvoolul laadimisega 50 kW <P <150 kW Kiitlaadimispunke

Kategooria 2
(alalisvool)

laadimispunkt

Tase 1 — ailikiire alalisvoolul laadimisega
laadimispunkt

150 kW < P < 350 kW

Tase 2 — tilikiire alalisvoolul laadimisega
laadimispunkt

P> 350 kW

3. Kergsdidukite ja raskeveokite iildsusele juurdepddsetava laadimistaristu kohta tuleb eraldi esitada jargmised andmed:

— laadimispunktide arv, millest tuleb teatada iga punktis 2 nimetatud kategooria kohta;

— laadimisjaamade arv, millest tuleb teatada iga punktis 2 nimetatud kategooria kohta;

— laadimisjaamade kogu summaarne viljundvimsus.
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IV LISA
Vastavustabel
Direktiiv 2014/94/EL Kéesolev mddrus

Artikkel 1 Artikkel 1
Artikkel 2 Artikkel 2
Artikkel 3 Artikkel 14
Artikkel 4 Artiklid 3, 4, 5, 9ja 10
Artikkel 5 Artikkel 6
- Artikkel 7
Artikkel 6 Artiklid 8 ja 11
- Artikkel 12
- Artikkel 13
Artikkel 7 Artikkel 19
Artikkel 8 Artikkel 22
Artikkel 9 Artikkel 23
Artikkel 10 Artiklid 15, 16 ja 24
- Artikkel 17
- Artikkel 18
- Artikkel 20
- Artikkel 21
- Artikkel 25
Artikkel 11 -
Artikkel 12 Artikkel 26
Artikkel 13 -
I lisa [ lisa
Il lisa II lisa
- 111 lisa
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