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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2021/2070,
25. november 2021,

millega muudetakse miirust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga lennuettevétjatest, kelle suhtes
kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu vdi tegevuspiiranguid

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta maarust (EU) nr 2111/2005, mis kasitleb
tthenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse iihenduse piires tegevuskeeldu,
koostamist ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevdtjast ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiivi
2004/36/EU artikkel 9, (') eriti selle artikli 4 Iiget 2,

ning arvestades jargmist:

(1)

Komisjoni mairusega (EU) nr 474/2006 (?) on kehtestatud nimekiri lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse
liidu piires tegevuskeeldu.

Miéiruse (EU) nr 2111/2005 artikli 4 1dike 3 kohaselt on teatavad liikmesriigid ja Euroopa Liidu Lennunduso-
hutusamet (edaspidi ,amet“) edastanud komisjonile teavet, mis on kdnealuse nimekirja ajakohastamise seisukohast
oluline. Asjakohast teavet on esitanud ka kolmandad riigid ja rahvusvahelised organisatsioonid. Kdnealust nimekirja
tuleks esitatud teabe pohjal ajakohastada.

Komisjon teavitas koiki asjaomaseid lennuettevotjaid kas otse vdi nende regulatiivse jirelevalve eest vastutavate
ametiasutuste kaudu olulistest iiksikasjadest ja kaalutlustest, mille alusel otsustatakse kehtestada nende suhtes
tegevuskeeld liidus vdi muudetakse madruse (EU) nr 474/2006 A lisa vdi B lisa nimekirja kantud lennuettevdtja
suhtes kehtestatud tegevuskeelu tingimusi.

Komisjon andis asjaomastele lennuettevotjatele voimaluse tutvuda kdikide asjaomaste dokumentidega, esitada
kirjalikke markusi ning teha komisjonile ja médruse (EU) nr 2111/2005 artikli 15 alusel loodud komiteele (edaspidi
,ELi lennuohutuskomitee“) suuline ettekanne.

Komisjon on teavitanud ELi lennuohutuskomiteed kdimasolevatest ithiskonsultatsioonidest, mida peetakse mairuse
(EU) nr 2111/2005 ja komisjoni maaruse (EU) nr 4732006 (*) raames Armeenia, Iraagi, Kasahstani, Komooride,
Liibiia, Louna-Sudaani, Mehhiko, Moldova, Pakistani ja Venemaa pidevate asutuste ning lennuettevdtjatega.
Komisjon teavitas ELi lennuohutuskomiteed ka tsiviillennunduse olukorrast Brazzaville'i Kongos, Ekvatoriaal-
Guineas, Madagaskaril, Sudaanis ja Surinames.

Amet teavitas komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed tehnilistest hindamistest, mis tehti komisjoni méaruse (EL)
nr 452/2014 (%) sitete alusel vilja antud kolmandate riikide lennuettevotjate lubade esialgseks hindamiseks ja
nendega seotud pidevaks jirelevalveks.

ELT L 344, 27.12.2005, 1k 15.

Komisjoni 22. martsi 2006. aasta madrus (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU)
nr 2111/2005 11 peatiikis nimetatud ithenduse nimekiri lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu
(ELT L 84, 23.3.2006, Ik 14).

Komisjoni 22. mértsi 2006. aasta madrus (EU) nr 473/2006, millega kehtestatakse rakenduseeskirjad Euroopa Parlamendi ja nukogu
méédruse (EU) nr 2111/2005 I peatitkis nimetatud ithenduse nimekirja tarvis, millesse kantakse lennuettevdtjad, kelle suhtes
kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 84, 23.3.2006, lk 8).

Komisjoni 29. aprilli 2014. aasta méirus (EL) nr 452/2014, millega kehtestatakse kolmandate riikide kaitajate lennutegevusega seotud
tehnilised nouded ja haldusmenetlused Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 216/2008 kohaselt (ELT L 133, 6.5.2014,
lk 12).
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(7)  Amet teavitas komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed ka vilismaiste 6husdidukite ohutuse hindamise programmi
(edaspidi ,SAFA programm®) raames komisjoni mdairuse (EL) nr 965/2012 () kohaselt seisuplatsil tehtud
kontrollide analiiiisi tulemustest.

(8)  Amet teavitas komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed ka tehnilise abi projektidest kolmandates riikides, kelle suhtes
kohaldatakse mairuse (EU) nr 474/2006 kohast tegevuskeeldu. Lisaks andsid amet ja Prantsusmaa teavet edasise
tehnilise abi kavade ja taotluste kohta ning kolmandate riikide tsiviillennundusametite haldus- ja tehnilise
voimekuse suurendamiseks tehtava koostoo kohta, et aidata neil korvaldada puudujddgid kohaldatavate
rahvusvaheliste tsiviillennunduse ohutusstandardite jargimisel. Liikmesriike kutsuti iiles reageerima sellistele
taotlustele, lahtudes mélema poole huvidest ning kooskdlastatult komisjoni ja ametiga. Sellega seoses rdhutas
komisjon, kui kasulik on anda rahvusvahelise lennundusvaldkonna osalistele eelkdige Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (edaspidi ,ICAO“) lennuohutusalase partnerlusabi vahendi (Aviation Safety
Implementation Assistance Partnership tool) kaudu teavet kolmandatele riikidele ettendhtud sellise tehnilise abi
kohta, mida liit ja selle lilkmesriigid annavad lennuohutuse suurendamiseks kogu maailmas.

(9)  Eurocontrol andis komisjonile ja ELi lennuohutuskomiteele ajakohastatud teavet SAFA programmi ja kolmandate
riikide lennuettevdtjate hiirefunktsiooni staatuse kohta ning statistika tegevuskeelu saanud lennuettevdtjatega
seotud ohuteadete kohta.

Liidu lennuettevétjad

(10)  Pirast seda, kui amet oli analiiiisinud liidu lennuettevdtjate Shusdidukitele seisuplatsil tehtud kontrollide ja ameti
korraldatud standardimiskontrollide tulemusi, mida oli tiiendatud ka liikmesriikide lennuametite tehtud
konkreetsete kontrollide ja auditite tulemustega, on mitu litkmesriiki ja pideva asutusena tegutsev amet votnud
teatavaid parandus- ja tditemeetmeid ning teavitanud neist meetmetes komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed.

(11) Liikmesriigid ja piddeva asutusena tegutsev amet kinnitasid uuesti, et kui asjaomasest ohutusteabest peaks ilmnema,
et asjakohaste ohutusstandardite jirgimata jitmine liidu lennuettevdtjate poolt pohjustaks otseseid ohutusriske, on
nad valmis vdtma vajalikke meetmeid.

Armeenia lennuettevdtjad

(12) 2020. aasta juunis kanti komisjoni rakendusméirusega (EL) 2020/736 () miiruse (EU) nr 474/2006 A lisasse
Armeenia lennuettevotjad.

(13) Komisjon, amet, liikmesriigid ja Armeenia tsiviillennunduskomitee (edaspidi ,CAC*) korraldasid 3. novembril 2021
tehnilise koosoleku, mille kdigus CAC esitas ajakohastatud teabe meetmete kohta, mis ta oli parast 15. aprillil 2021
toimunud tehnilist koosolekut votnud kindlakstehtud ohutuspuudujddkide kdrvaldamiseks. CAC esitas iilevaate
Armeenia tsivilllennunduse Gigusraamistiku  hiljutistest arengusuundumustest, teabe CACi osakondade
funktsioonide ja iilesannete edasiarendamise kohta ning personali kdsiraamatu.

(14) Lisaks teatas CAC komisjonile, et ta oli hiljuti Idpetanud ohutusjuhtimise kdsiraamatu koostamise ja korraldanud
CACi tootajatele ohutusjuhtimissiisteemi (SMS) késitlevaid koolitusi.

() Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).

() Komisjoni 2. juuni 2020. aasta rakendusméirus (EL) 2020/736, millega muudetakse maarust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga
lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu voi tegevuspiiranguid (ELT L 172, 3.6.2020, 1k 7).



26.11.2021 Euroopa Liidu Teataja L 421/33

(15) Peale selle teavitas CAC komisjoni, et ta on kehtetuks tunnistanud lennuettevotjate Atlantis Armenian Airlines ja Fly
Armenia Airways lennuettevotja sertifikaadid ning sertinud uue lennuettevétja Flyone Armenia (lennuettevotja
sertifikaat nr 074). Kuna CAC ei ole tdendanud, et ta suudab asjakohaseid ohutusstandardeid piisaval maaral
rakendada ja nende tditmist tagada, ei taga lennuettevdtja sertifikaadi viljaandmine konealusele uuele lennuette-
votjatele, et tema tegevus on piisaval méddral kooskolas rahvusvaheliste ohutusstandarditega.

(16) Komisjon votab teadmiseks CAC edusammud lennuohutusega seotud probleemide lahendamisel, mille tulemusena
Armeenia serditud lennuettevdtiad kanti 2020. aasta juunis mééruse (EU) nr 4742006 A lisasse. CACi esitatud
teave ja dokumendid ei sisalda siiski piisavalt tdendeid selle kohta, et liidu 2020. aasta kohapealse kontrollkdigu ajal
kindlaks tehtud ohutuspuudujdigid on tulemuslikult kdrvaldatud ja vastavus rahvusvahelistele ohutusstandarditele
on tagatud. Komisjon jitkab koostodd CACiga ja jilgib tdiendavaid meetmeid ja toiminguid, mida CAC kasutab
ohutuspuudujidkide kdrvaldamiseks, sealhulgas CACi ohutusjirelevalvealast suutlikkust. Sellega seoses margiti, et
amet votab kasutusele tehnilise abi projekti, et toetada CACi joupingutusi lennuohutusalase jirelevalve
tohustamiseks Armeenias.

(17) Komisjon on méiruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide p&hjal joudnud jireldusele, et praegu on
Armeenia lennuettevotjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu, et kanda lennuettevdtja Fly Armenia méiruse (EU) nr 4742006 A lisasse ning jitta lennuettevotjad
Atlantis Armenian Airlines ja Fly Armenia Airways kdnealusest lisast vilja.

(18) Liikmesriigid peaksid jatkuvalt kontrollima, et Armeenias serditud lennuettevotjad jirgiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks kdigi Armeenias serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt maarusele (EL) nr 965/2012.

Komooride lennuettevatjad
(19) Lennuettevdtja Air Service Comores kanti 22. mirtsil 2006 mairuse (EU) nr 474/2006 A lisasse.

(20)  12. oktoobril 2006 kustutati lennuettevdtja Air Service Comores komisjoni maarusega (EU) nr 15432006 (') madruse
(EU) nr 4742006 A lisast ja kanti asjaomase mairuse B lisasse.

(21) Komisjon palus oma pideva jirelevalvetegevuse raames organisatsioonil Agence Nationale de 'Aviation Civile et de la
Météorologie de I'Union des Comores (edaspidi ,ANACM®) esitada nimekiri koikidest Komooridel serditud
lennuettevdtja sertifikaadi omanikest.

(22)  15.juulil 2021 esitas ANACM kirjaliku kinnituse, et lennuettevotja Air Service Comores 16petab tegevuse.

(23) Seepdrast leiab komisjon mairuse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal, et nimekirja
lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta, jittes lennuettevotja Air Service
Comores madruse (EU) nr 474/2006 B lisast vilja.

(24) Liikmesriigid peaksid jdtkuvalt kontrollima, et Komooridel serditud lennuettevdtjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi asjaomaste lennuettevdtjate kontrollimise
seisuplatsil vastavalt méirusele (EL) nr 965/2012.

(25) Kui asjakohasest ohutusteabest ilmneb, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jitmine on pdhjustanud
otseseid ohutusriske, voib komisjonil osutuda vajalikuks votta mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmed.

(') Komisjoni 12. oktoobri 2006. aasta méarus (EU) nr 1543/2006, millega muudetakse maérust (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu madruse (EU) nr 2111/2005 II peatiikis nimetatud éthenduse nimekiri lennuettevdtjatest, kelle suhtes
kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (muudetud mairusega (EU) nr 910/2006) (ELT L 283 14.10.2006, lk 27).
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Iraagi lennuettevotjad

(26)  2015. aasta detsembris kanti lennuettevdtja Iraqi Airways komisjoni rakendusmaarusega (EL) 2015/2322 (*) madruse
(EU) nr 474/2006 A lisasse.

(27) 17. juunil 2021 korraldasid komisjon, amet, litkmesriigid ja Iraagi tsiviillennundusamet (edaspidi ,ICAA®) Iraagi
esitatud taotluse pdhjal ning komisjoni pideva jirelevalvetegevuse raames tehnilise koosoleku. ICAA esitas
koosolekul ajakohastatud teabe meetmete kohta, mis on voetud parast lennuettevdtja Iraqi Airways kandmist
médruse (EU) nr 474/2006 A lisasse, ning teabe selle kohta, kuidas on edenenud ICAO iildise ohutusjirelevalve
auditeerimisprogrammi (USOAP) raames pideva seire pdhimdtte (CMA) kohaselt korraldatud dokumentide kontroll.

(28) ICAA teatas komisjonile, et ta on kdiki ameti poolt 2017. aastal ICAA-le antud tehnilise abi projektist tulenevaid
soovitusi arvesse votnud ja need ka rakendanud. ICAA teatas, et lisaks enne tehnilist koosolekut esitatud teabele
esitab ta tdiendavaid tdendeid ka eespool nimetatud edusammude kohta. Tehnilise koosoleku teises pooles andsid
komisjon ja amet Iraagi konkreetsele taotlusele vastates selgitusi kolmanda riigi lennuettevétja loa (edaspidi ,TCO
luba“) viljaandmise menetluse kohta, pidades silmas lennuettevotja Iragi Airwaysi voi teiste Iraagis sertifitseeritud
lennuettevotjate tulevasi loataotlusi.

(29) Komisjon tdpsustas 17. juunil 2021 toimunud koosolekul, et ta voiks kaaluda lennuettevotja Iragi Airways
viljajatmist madruse (EU) nr 474/2006 A lisast, kui asjaomasest teabest, sealhulgas liidu kohapealse kontrollkéigu
tulemustest selgub, et Iraak jirgib ICAO sertifitseerimis- ja jirelevalvestandardeid ning lennuettevotja Iragi Airways
tdendab ametile ja komisjonile, et pShjused, mille t3ttu tema taotlus kolmanda riigi lennuettevdtja loa véljaandmise
kohta 2015. aastal tagasi likati, on kdrvaldatud.

(30) Komisjon on madruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste ithiste kriteeriumide p&hjal joudnud jareldusele, et praegu ei
ole Iraagi lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu.

(31) Liikmesriigid peaksid jatkuvalt kontrollima, et Iraagis serditud lennuettevétjad jargiksid tulemuslikult asjakohaseid
rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Iraagis serditud lennuettevdtjate kontrollimise
seisuplatsil vastavalt méirusele (EL) nr 965/2012.

Kasahstani lennuettevatjad

(32) 2016. aasta detsembris jdeti Kasahstani lennuettevotjad komisjoni rakendusmairusega (EL) 2016/2214 () maéruse
(EU) nr 474/2006 A lisast vilja.

(33) 2020. aasta veebruaris alustati Kasahstani ohutusjirelevalvesiisteemi pideva jdrelevalve raames ametlikke
konsultatsioone Kasahstani padevate asutustega. Sellega seoses anti ELi lennuohutuskomiteele 2021. aasta mais
toimunud koosolekul iilevaade ohutusjirelevalve olukorrast Kasahstanis.

(34) ELi lennuohutuskomitees 2021. aasta mais peetud arutelude jirelmeetmena korraldasid komisjoni, ameti ja
liikmesriikide eksperdid 11.-15. oktoobrini 2021 Kasahstanis kohapealse kontrollkiigu, kiilastades Kasahstani
tsiviillennunduskomiteed (edaspidi ,,CAC KZ*), Kasahstani lennuameti aktsiaseltsi (edaspidi ,AAK“) ning kolme
Kasahstanis serditud lennuettevotjat (Air Astana, Jupiter Jet ja Qazaq Air).

() Komisjoni 10. detsembri 2015. aasta rakendusmiirus (EL) 2015/2322, millega muudetakse méirust (EU) nr 474/2006, millega
kehtestatakse ithenduse nimekiri lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 328, 12.12.2015,
lk 67).

() Komisjoni 8. detsembri 2016. aasta rakendusmairus (EL) 2016/2214, millega muudetakse mairust (EU) nr 474/2006, millega
kehtestatakse ithenduse nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu (ELT L 334, 9.12.2016, Ik 6).
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(35) Kontrollkdigu raames keskenduti AAK-le, vdttes arvesse tema iilekaalukat rolli ja vastutust, mida ta kannab
Kasahstanis serditud lennuettevdtjate iile jarelevalve teostamise eest. Kdigist hindamistoimingutest votsid osa ka
CAC KZ esindajad, kuna nende pidevusvaldkonda kuuluvad eri poliitikameetmed, niditeks AAKi menetluste
vastuvotmine.

(36) Kontrollkdigu pdhjal on selge, et kuigi AAK on teinud edusamme, esineb endiselt ka puudusi, niiteks AAKi
kohustuste tditmata jitmine lennuettevdtjate sertimisprotsesside kaigus. Lisaks tuleks jirelevalveprotsessi
kohandada ja vajaduse korral rangemaks muuta, et teostada kdikide lennuettevdtjate iile jirelevalvet, mis vastab
nende suurusele ja tegevuse keerukusele ning tagada, et asjaomaste lennuettevitjate tegevus oleks jatkuvalt
kooskdlas kohaldatavate rahvusvahelistele ohutusstandarditega.

(37) Lisaks peaks CAC KZ p66rama suuremat tihelepanu digusraamistiku ajakohastamisele, et integreerida ICAO lisade
muudatused Kasahstani Gigusaktidesse. CAC KZ ja AAK peavad tagama usaldusvdirsete sisemehhanismide ja
-menetluste rakendamise, et organisatsiooni igapdevane tegevus ja korraldus tugineks kehtivale igus- ja tehnilisele
raamistikule. Sellega seoses peaksid CAC KZ ja AAK tdiustama oma iildist kvaliteedijuhtimise funktsiooni ning
Kasahstani riiklikku ohutusprogrammi, et vdimalike ohutusriskide kindlakstegemine ja nende nduetekohane
leevendamine toimuks siisteemselt ja digeaegselt.

(38)  Selleks et Kasahstan kui ICAO osalisriik saaks téita lubade viljaandmisega seotud kohustusi, on hindamisrithm AAKi
lubade viljaandmisega seotud tegevuse puhul kindlaks teinud tdiustamist vajavad valdkonnad, eelkdige
inspektoritega seotud menetlused, lennumeeskonna teooriaeksamite siisteem ning menetlused, millega tagatakse, et
lennueksami ldbiviijate kvalifikatsiooni ja sellega seotud jirelevalve suhtes kohaldatakse standardset ldhenemisviisi.

(39) Lennukolblikkustootajatel on AAKis kehtestatud menetlustest hea iilevaade. Siiski on inspektorite ndutava
kvalifikatsiooni tagamiseks vaja teha tdiendavaid jSupingutusi eelkdige korduv- ja erikoolituse valdkonnas.
Lennukolblikkustootajate tegevuse valikulisel kontrollimisel on leitud kdrvalekaldeid nduetest, eelkdige ettevotjate
ja hooldusorganisatsioonide sertimise ja jirelevalve valdkonnas.

(40) 13. oktoobril 2021 kiilastas hindamisrithm Kasahstani peamist reisi- ja kaubalennuettevdtjat Air Astana.
Lennuettevotjal on histi toimiv ja kindel ohutusjuhtimissiisteem, mille abil lennuettevdtja kogub kasulikke
andmeid. Uldiselt v&is valikulise kontrolli pdhjal viita, et lennuettevdtia on kehtestanud téokindla ja toimiva
vastavushindamissiisteemi. Kdrgem juhtkond tunneb kdnealuseid siisteeme histi ja kasutab neid riskide kindlakste-
gemiseks ning asjakohaste meetmete votmiseks, et vihendada kbige suuremaid riske vastuvdetava tasemeni.

(41) Lennuettevdtja tegevust toetavad kvalifitseeritud tehnilised tootajad ja liinihooldusjaamad. Kontrollkiigu ajal ei leitud
lennukélblikkuse valdkonnas probleeme ega puudusi.

(42) Lennuettevdtjal oli tugev ja struktureeritud siisteem lennumeeskonna, salongipersonali ja lennukorraldajate,
sealhulgas instruktorite ja kontrollpilootide koolituse eri aspektide kontrollimiseks. Kontrollitud toimikud on
ndidanud, et koolitussertifikaate on vdimalik jilgida ning vormid on nduetekohaselt tdidetud.

(43) 13. oktoobril 2021 kiilastas hindamisrithm Kasahstani kaubalennuettevdtjat Jupiter Jet, kes asub Almatds.
Asjaomane lennuettevotja asutati 1996. aastal kui Joint-Stock Company Air Company ATMA, kuid 2016. aastal
nimetati ta iimber. Lennuettevdtja osutab Antonov AN-12 tiiiipi dhusdidukiga sihtotstarbelisi tSarterteenuseid.

(44) Kuigi lennuettevdtja on vilja to6tanud ja rakendanud ohutusjuhtimissiisteemi, tuleb seda ndutava kiipsusastme
saavutamiseks veelgi tiiustada.

(45) Lennuettevotjal on tugev ja struktureeritud siisteem jatkuva lennukdlblikkuse eri aspektide kontrollimiseks.
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(46) Kontrollkdigu ajal tehti kindlaks, et elektroonilise lennudokumentatsiooniga (EFB) seotud protseduure on tegevuska-
siraamatus kasitletud vdga iildiselt. Lisaks leiti, et moned tegevuskdsiraamatus kirjeldatud protseduurid ei olnud
ajakohased ega tiielikud, nt kokkupdrke viltimise eelhoiatussiisteemiga (TCAS) seotud peatiikk ei hdlmanud kdiki
TCASi versiooni 7.1 standardteateid ega nendega seotud protseduure. Asjaomane tegevuskasiraamat tuleb labi
vaadata ja kontrollida selle vastavust kohaldatavatele standarditele.

(47) 2015. aastal asutatud Qazaq Air on Nur-Sultanis asuv piirkondadevaheline reisi- ja kaubalennuettevotja, kes kaitab
viit De Havilland Dash-8-Q400NG tiiiipi turbopropellerlennukit. Hindamisrithm kiilastas lennuettevtjat Qazaq Air
14. oktoobril 2021.

(48) Lennuettevdtjal on histi toimiv ja kindel ohutusjuhtimissiisteem, mille abil kogutakse kasulikke andmeid. Siiski leiti
kontrolli kiigus, et Qazaq Air ei teostanud siistemaatiliselt koiki toiminguid vastavalt ohutusjuhtimise kisiraamatu
nouetele, nt ei korraldatud ohutusauditeid, ning hidaolukordadele reageerimise protseduuri ei olnud veel 16plikult
vilja tootatud.

(49) Lennuettevitja on vilja tootanud ja rakendanud nduetele vastavuse jirelevalve funktsiooni, kuid selle tdieliku
potentsiaali tagamiseks on vaja teha tiiendavaid parandusi, eelkdige seoses siseauditite leidude kdrvaldamisega.

(50) Hindamise kiigus tdheldati mdningaid lahknevusi lennuettevdtja tegevuskésiraamatus. Eriti murettekitav on asjaolu,
et lennuettevdtja ei ole kehtestanud lennumeeskonnale kriteeriume lendudeks madala nihtavusega, kuigi
lennuettevotjale on sellisteks lendudeks luba antud.

(51)  Qazaq Air kasutab oma lennumeeskonna jaoks arvutipdhist planeerimis- ja seiresiisteemi. Lennujuhtide koolitusdo-
kumentide hindamisel leiti, et mitme korduvkoolituse korraldamisega on hiljaks jaadud.

(52) ELilennuohutuskomitee joudis oma arutelude pohjal jareldusele, et erilist tdhelepanu tuleks poorata jarelmeetmetele,
mille CAC KZ ja AAK on vdtnud liidu kohapealse kontrollkdigu raames tehtud tahelepanekute suhtes, sealhulgas
CAC KZi ja AAKi drakuulamisele ELi lennuohutuskomitee jirgmisel koosolekul, et eelkdige tootada vilja asjakohane
parandusmeetmete kava ja seda thusalt rakendada.

(53) Komisjon on maaruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide p&hjal jdudnud jareldusele, et praegu ei
ole Kasahstani lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu.

(54) Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Kasahstanis serditud lennuettevdtjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Kasahstanis serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt maarusele (EL) nr 965/2012.

(55) Kui asjakohasest ohutusteabest ilmnevad rahvusvaheliste ohutusstandardite jargimata jétmise tottu tekkinud otsesed
ohutusriskid, vdivad vajalikuks osutuda mairuse (EU) nr 2111/2005 kohased komisjonipoolsed lisameetmed.

Liibiia lennuettevotjad

(56) 2014. aasta detsembris kanti Liibiia lennuettevdtjad komisjoni rakendusmaarusega (EL) nr 1318/2014 () madruse
(EU) nr 474/2006 A lisasse.

(57) Liibtia tsiviillennundusamet (edaspidi ,LYCAA*) esitas 2. juuni 2021. aasta kirjas teavet oma struktuuri, jarelevalve-
stisteemi ja tegevuse kohta, sealhulgas asutusesisese inspekteerimismenetluse kisiraamatud, tsiviillennundusorgani-
satsioonide jaoks vilja tootatud instruktsioonid, lennundustootajate ja -organisatsioonide jaoks ette ndhtud vormid,
2019. aastast alates vOetud tditemeetmed ning lennuettevdtja sertifikaadi omanike ja registreeritud Shusdidukite
praeguse loetelu.

(*) Komisjoni 11. detsembri 2014. aasta rakendusmairus (EL) nr 1318/2014, millega muudetakse mairust (EU) nr 474/2006, millega
kehtestatakse ithenduse nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 355, 12.12.2014,
Ik 8).
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(58) Esitatud teabest nahtub, et LYCAA sertifitseeris kaks uut lennuettevotjat — Berniq Airways (lennuettevotja sertifikaat
nr 032/21) ja Hala Airlines (lennuettevdtja sertifikaat 033/21), ning et lennuettevdtja Global Aviation and Services
nimetati imber lennuettevdtjaks Global Air Transport. Kuna LYCAA ei ole tdendanud, et ta suudab asjakohaseid
ohutusstandardeid piisaval médral rakendada ja nende tiditmist tagada, ei taga lennuettevdtja sertifikaadi
viljaandmine konealusele uuele lennuettevotjale, et tema tegevus on piisaval mairal kooskdlas rahvusvaheliste
ohutusstandarditega.

(59) 1. septembril 2021 korraldasid komisjon, amet, liitkmesriigid ja Liibiia tsiviillennundusamet (edaspidi ,LYCAA®)
Iraagi esitatud taotluse pdhjal ning komisjoni pideva jirelevalvetegevuse kiigus tehnilise koosoleku. LYCAA andis
koosolekul iilevaate oma tookorraldusest ja iilesannetest, sealhulgas ohutusjirelevalve teostamise aluspShimotetest.
Lisaks andis LYCAA ajakohastatud iilevaate ameti poolt 2019. aastal LYCAA tehnilise abi projekti raames antud
soovituste jargimiseks voetud meetmete arengust ja seisust. Peale selle esitas LYCAA teavet 2020. aastal ICAO iildise
ohutusjirelevalve auditeerimisprogrammi (USOAP) raames pideva seire pohimdtte (CMA) kohaselt korraldatud
dokumentide kontrolli kohta.

(60) Kuna LYCAA ei ole rahvusvaheliste ohutusstandardite rakendamisel suuri edusamme teinud, leidsid komisjon ja ELi
lennuohutuskomitee LYCAA esitatud teabele ning dokumentidele, sealhulgas 1. septembri 2021. aasta tehnilisel
koosolekul esitatud teabele tuginedes, et LYCAA ei ole suutnud tdendada, et ta on asjakohaseid rahvusvahelisi
ohutusstandardeid tulemuslikult jarginud ja rakendanud.

(61) Seepirast on komisjon mairuse (EU) nr 21112005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pohjal jdudnud jireldusele, et
nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta, kandes
lennuettevotjad Berniq Airways ja Hala Airlines maaruse (EU) nr 474/2006 A lisasse.

(62) Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Liibiias serditud lennuettevotjad jargiksid tulemuslikult asjakohaseid
rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Liibilas serditud lennuettevdtjate kontrollimise
seisuplatsil vastavalt méirusele (EL) nr 965/2012.

Mehhiko lennuettevotjad

(63) Mehhiko lennuettevdtjaid ei ole kunagi olnud kantud mairuse (EU) nr 474/2006 A v3i B lisasse.

(64) Pdrast Mehhiko lennuettevdtja Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) dhusdidukiga juhtunud inimohvritega
onnetust, mis leidis 18. mail 2018 aset Kuubal, vottis komisjon iihendust Mehhiko tsiviillennundusametiga
Direccion General de Aerondutica Civil (edaspidi ,DGAC Mexico“) ja ndudis iiksikasjalikku teavet. 16. oktoobril 2018
alustasid komisjon, amet ja DGAC Mexico ametlikke konsultatsioone ja pidasid muu hulgas tehnilise koosoleku.

(65) Tuginedes labiviidud konsultatsioonidele, esitatud teabele ning ELi SAFA programmi ja TCO programmide raames
kogutud andmetele, mis sel ajal ei osutanud tdsistele voi siisteemsetele probleemidele, jireldas komisjon, et
lennuohutusalane olukord Mehhikos ei tekitanud kiireloomulisi ohutusprobleeme.

(66) Ameerika Uhendriikide Féderaalne Lennuamet (edaspidi ,FAA®) alandas 25. mail 2021 DGAC Mexico reitingut ja
kandis asjaomase organisatsiooni rahvusvahelise lennuohutuse hindamise (edaspidi ,JASA®) programmi raames
esimesest kategooriast teise kategooriasse, kuna leidis, et DGAC Mexico ei vasta rahvusvahelistele ohutusstan-
darditele.

(67)  23.juunil 2021 saatis komisjon DGAC Mexicole kirja, milles viljendati muret FAA otsuse iile ja paluti esitada mis
tahes asjakohast teavet, mis nditaks FAA kindlaks tehtud ohutusprobleemi ulatust.

(68) DGAC Mexico esitas 20. septembril 2021 komisjonile teabe puuduste kohta, mille FAA oli ICAO kriitiliste
elementide puhul kindlaks teinud, ning tehnilise abi programmide ja meetmete kohta, mida rakendatakse selleks, et
need puudused nduetekohaselt korvaldada.
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(69) Kaittesaadava teabe, sealhulgas DGAC Mehhiko 20. septembri 2021. aasta kirjas esitatud teabe pohjal leiab komisjon,
et DGAC Mehhikol on vajalik suutlikkus ja tahe korvaldada kindlakstehtud ohutuspuudujadgid.

(70)  Komisjon on maaruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide p&hjal jdudnud jéreldusele, et praegu ei
ole Mehhiko lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu.

(71) Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Mehhikos serditud lennuettevotjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Mehhikos serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt mdarusele (EL) nr 965/2012.

(72)  Kui asjakohasest ohutusteabest ilmneb, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jargimata jitmine on pdhjustanud
otseseid ohutusriske, vdib komisjonil osutuda vajalikuks vdtta mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmed.

Moldova lennuettevatjad

(73)  2019. aasta aprillis kanti komisjoni rakendusmairusega (EL) 2019/618 (') méiruse (EU) nr 4742006 A lisasse kik
Moldova lennuettevdtjad, v.a Air Moldova, Fly One ja Aerotranscargo.

(74) ELi lennuohutuskomitees 2021. aasta mais peetud arutelude jirelmeetmena korraldasid komisjoni, ameti ja
liikkmesriikide eksperdid 20.-24. septembrini 2021 Moldovas kohapealse kontrollkiigu, kiilastades Moldova
tsiviillennunduskomiteed (edaspidi ,CAAM®) ja ning kolmest Moldovas serditud lennuettevdtjast (Terra Avia, Fly Pro
ja HiSky) koostatud valimit.

(75) Hindamisaruandest nihtub, et CAAM on pirast liidu 2019. aasta kohapealsest kontrollkdiku teinud mitmes
valdkonnas markimisvdarseid edusamme. Eelkdige peeti oluliseks CAAMi poolt siseriiklike lennundusalaste
digusaktide koostamisel saavutatud stabiilsust ning nduetekohase ja tdhusa jirelevalve teostamisel iiles ndidatud
kiipsusastet. Leiti, et CAAM on teinud olulisi jdupingutusi, et ajakohastada enamikku riiklikke digusakte ja tootada
vilja uusi. CAAM tegeleb asjakohaste juhendmaterjalide koostamisega, et toetada oma td6tajaid jirelevalveii-
lesannete tditmisel.

(76) CAAM on vilja tootanud tugeva kvaliteedijuhtimissiisteemi. 2021. aasta auditikavast on kinni peetud ning auditid ja
kontrollid viidi 14bi vastavalt ajakavale. Vastutavad tootajad on kontrollitegevuse kiigus kindlaks tehtud puudused
juba kdrvaldanud voi tegelevad sellega.

(77) CAAM jirgib lubade viljaandmisel rahvusvahelisi ohutusstandardeid. Hindamisrihm tegi siiski kindlaks
valdkonnad, kus tuleks teha tdiendavaid joupingutusi, eelkdige erapilootide ja lennundusarstide teooriacksamite
susteemi 16plik kehtestamine ning CAAMI inspektorite jirelevalve tugevdamine kontrollpilootide tegevuse iile.

(78)  Pidev jdrelevalveprogramm on piisav nii valdkondade kui ka auditite arvu poolest ning inspektorite kvalifikatsiooni
ja kogemusi vdetakse olemasolevates ja tulevastes kavandatud koolitustes nduetekohaselt arvesse. Lopuleviidud
auditid dokumenteeritakse ja nende ile teostatakse jarelkontrolli, poorates eelkdige tihelepanu lennuettevotjate
rakendatud meetmetele, sealhulgas parandusmeetmetele ja algpohjuste analiiiisile. Siiski tuleks kontrollimenetlusi
veelgi iihtlustada, pidades eelkdige silmas inspekteerimistegevuse kaigus leitud puuduste registreerimist.

(79) CAAM suudab leida piisavalt to6tajaid, et tagada Moldova lennundussektori praegusele suurusele ja ulatusele vastav
jarelevalve. Koik tootajad, keda kisitleti, olid kvalifitseeritud ja asjatundlikud. Ka teooriakoolitusprogrammid ja
-kavad olid asjakohased.

(") Komisjoni 15. aprilli 2019. aasta rakendusmaarus (EL) 2019/618, millega muudetakse méirust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga
lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu voi tegevuspiiranguid (ELT L 106, 17.4.2019, lk 1).
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(80) Kontrollimeeskond joudis jareldusele, et CAAM suudab teostada jdrelevalvet lennutegevuse iile Moldovas, siilitada
tugeva oOigusraamistiku ning rakendada kehtivaid lennunduseeskirju ja tagada nende tditmine, et kdrvaldada
tekkivad ohutuspuudujdigid. Ohutusjdrelevalvesiisteem on Moldovas kindlalt viljakujunenud, ehkki praegu ei ole
veel 16plikult rakendatud koik meetmed siisteemi edasiseks parandamiseks ja selle tagamiseks, et need meetmed
oleksid koosk®élas rahvusvaheliste ohutusstandardite viimaste muudatustega.

(81) Lennuettevitjia Terra Avia asutati 2005. aastal eraettevOtjana ning ta kasutab Boeing 747 tuiipi lennukit
regulaarlendudeks ja Airbus A320 tutipi lennukit tellimuslendudeks. Lennuettevdtjal on toimiv vastavushinda-
missiisteem ja ohutusjuhtimissiisteem. Lennuettevdtja ohutusjuhtimissiisteemi hindamise kiigus tegi kontrolli-
meeskond kindlaks moned valdkonnad, mida tuleb veel tdiustada. Lennuettevdtja suhtus ohutussiisteemide
tohustamisse vdga positiivselt.

(82) Jitkuvat lennukélblikkust korraldavad kaks eri struktuuri, millest iiks asub Moldovas ja teine Sharjah’s (Araabia
Uhendemiraadid). Hindamisrithm leidis, et lennuettevdtja peab tdiustama oma Shusdidukite kahes asukohas tehtud
erinevate hooldustoode dokumenteerimissiisteemi.

(83) Lennuettevdtja Terra Avia tegevuskdsiraamat kajastab lennuettevdtja tegevust ja see on kooskélas Moldovas
kohaldatavate eeskirjadega, ehkki seda voiks ajakohastada, et lisada ohtlike kaupade vedu kisitlevad meetmed.

(84) Fly Pro kiitab kahte Boeing 747 tiiipi kaubalennukit. Vastavushindamissiisteem ja ohutusjuhtimissiisteem on
tdielikult vilja arendatud ning rakendatud, ehkki ohutusjuhtimise kisiraamatut ja vastavushindamise kisiraamatut
tuleks ohutusjuhi ja vastavusjuhi vastutusvaldkondade ja iilesannete iihtlustamiseks muuta. Lennuandmete seire
valdkonnas on lennuettevotja Fly Pro kehtestanud histi toimiva programmi, mis sisaldab aktiivse tagasiside siisteemi.

(85) Lennuettevdtjal on usaldusvidrne siisteem jitkuva lennukélblikkuse tagamiseks ja ta tegutseb oma eri iilesannetes
enesekindlalt, kuigi teostatavate toimingute dokumenteerimisprotsessi saaks tdhustada.

(86) Lennuettevdtia Fly Pro tegevuskisiraamat kajastab lennuettevdtja tegevust ja see on koostatud Moldovas
kohaldatavate eeskirjade kohaselt. Lennuettevdtja peaks parandama koikide lennuga seotud toimingute, niteks
lennuraamatute registreerimise haldusmetoodikat. Lisaks peaks lennuettevtja minimaalvarustuse loetelu olema
paremini kooskdlas Shusdidukiga, mille suhtes seda kohaldatakse, ning seda tuleks korrapéraselt ja asjakohaselt
kontrollida.

(87) Lennuettevdtja HiSky asutati 2019. aasta septembris ja ta kditab iseseisvalt itht Airbus A319 tiiiipi Shuséidukit;
samal ajal on tema késutuses ka 6husdiduk, mida ta kasutab Rumeenias serditud lennuettevotjaga HiSky Europe
s0lmitud mérgrendilepingu alusel.

(88) Lennuettevitja HiSky on vilja to6tanud ja rakendanud kindla ohutusjuhtimissiisteemi, mille abil lennuettevotja
kogub kasulikke andmeid. Vastavushindamissiisteem on tookindel ja toimiv, kuid ohutusjuhi ja vastavusjuhi
vastutusvaldkondi ja iilesandeid tuleks pisut tiiustada. Juhtkond tunneb neid siisteeme histi ja kasutab neid riskide
kindlakstegemiseks ning asjakohaste meetmete vOtmiseks, et vidhendada koige suuremaid riske vastuvdetava
tasemeni.

(89) HiSky on vilja tootanud ndutavad juhendid, mis sisaldavad {ildpShimdtteid ja asjaomaste protseduuride
tiksikasjalikku kirjeldust, ning CAAM on need heaks kiitnud. Volitatud lennundustehnilised t66tajad on kiitatavate
ohusdidukitiiipide osas nduetekohaselt koolitatud. Praegune heakskiidetud tegevuskdsiraamat kajastab
lennuettevdtja tegevust ja see on koostatud Moldovas kohaldatavate eeskirjade kohaselt.

(90) Lennuettevdtja HiSky tegevust toetavad kvalifitseeritud tehnilised t66tajad ja liinihooldusjaamad. Lennuettevdtja on
loonud siisteemi koolituste jlgimiseks, kehtivuse kontrollimiseks ning koolitustdendite ja tdidetud kontrollvormide
jalgitavuse tagamiseks.

(91) Liidu kohapealse kontrollkaigu tulemusi arvestades kutsus komisjon CAAMi ning lennuettevotjad Terra Avia, Fly Pro
ja HiSky 10. novembril 2021 ELi lennuohutuskomiteesse drakuulamisele.
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(94)

(96)

97)

(98)

(100)

Arakuulamise kidigus tutvustas CAAM komisjonile ja ELi lennuohutuskomiteele Moldovas serditud lennuettevdtjate
ohutusjirelevalve tagamiseks kehtestatud siisteemi. Ta selgitas, et rahvusvaheliste ohutusstandardite tohusal
rakendamisel tehtud edusammud on alates 2019. aastast vdetud meetmete tulemus. CAAM rohutas oma kindlat
soovi olukorda jdtkuvalt parandada ning esitas komisjonile ja ELi lennuohutuskomiteele pdhjaliku ja iiksikasjaliku
tilevaate parandusmeetmete kavast, mis too0tati vilja 2021. aasta septembris toimunud liidu kohapealse
kontrollkdigu tulemuste pdhjal, ja selle kava rakendamisest. Parandusmeetmete kava hdlmas edaspidiseks piistitatud
strateegilisi eesmirke, nagu Moldova digusraamistiku muutmine, CAAMi kisiraamatud ja menetlused, kvaliteedijuh-
timissiisteemi jatkuv parandamine ning rahvusvaheliste ohutusstandardite veelgi tdhusam rakendamine.

Lisaks teavitas CAAM komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed parandusmeetmete kavadest, mille lennuettevotjad
Terra Avia, Fly Pro ja HiSky olid vilja tootanud liidu poolt 2021. aasta septembris korraldatud kohapealse
kontrollkdigu tulemuste pohjal. Need parandusmeetmete kavad kooskdlastati CAAMiga, kiideti CAAMI poolt heaks
ning integreeriti CAAMi jirelevalvetegevusse.

Arakuulamise kaigus kohustus CAAM hoidma komisjoni kursis edasiste meetmetega, mis vdetakse liidu 2021. aasta
kohapealse kontrollkiigu ajal tehtud muude tihelepanekute suhtes. Lisaks kinnitas CAAM adrakuulamise kdigus oma
valmisolekut jitkata ohutusalast dialoogi, mis muu hulgas hélmab asjakohase ohutusteabe edastamist ja tdiendavaid
ndupidamisi, mis toimuvad komisjoni kindlaksmaaratud ajal ja kohas.

Komisjon réhutas, et on oluline tagada CAAMi juhtkonna stabiilsus ja pidev sdltumatus, kuna see on selgelt kaasa
aidanud olukorra paranemisele, eriti viimase aasta jooksul, ja Moldova ametiasutused ndustusid sellega.

Praegu kittesaadava teabe, sealhulgas liidu poolt 2021. aasta septembris tehtud kohapealse kontrollkiigu tulemuste
ja ELi lennuohutuskomitees toimunud drakuulamisel esitatud materjali phjal leitakse, et on piisavalt tdendeid selle
kohta, et CAAM ja Moldovas serditud lennuettevdtjad jirgivad kohaldatavaid rahvusvahelisi ohutusstandardeid.

Komisjon on madruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joudnud jireldusele, et nimekirja
lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta, jattes kdik Moldovas serditud
lennuettevdtjad médruse (EU) nr 474/2006 A lisast vilja.

Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Moldovas serditud lennuettevdtjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Moldovas serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt maarusele (EL) nr 965/2012.

Kui asjakohasest ohutusteabest ilmneb, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jitmine on p&hjustanud
otseseid ohutusriske, v6ib komisjonil osutuda vajalikuks votta maaruse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmed.

Pakistani lennuettevotjad

2007. aasta mirtsis kanti lennuettevdtja Pakistan International Airlines komisjoni méirusega (EU) nr 235/2007 ()
miidruse (EU) nr 474/2006 B lisasse ning jdeti sealt vilja 2007. aasta novembris komisjoni mairusega (EU)
nr 1400/2007 (V).

(*) Komisjoni 5. mirtsi 2007. aasta méirus (EU) nr 235/2007, millega muudetakse méirust (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse
tithenduse nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 66, 6.3.2007, 1k 3).

() Komisjoni 28. novembri 2007. aasta mairus (EU) nr 1400/2007, millega muudetakse miirust (EU) nr 474/2006, millega
kehtestatakse tithenduse nimekiri lennuettevdtjate kohta, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 311,
29.11.2007, 1k 12).
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(101) Pakistani lennundusministri 24. juuni 2020. aasta avaldusest, mille ta tegi parast lennuettevdtja Pakistan International
Airlines Shusodidukiga 22. mail 2020 juhtunud dnnetust, selgus, et suur hulk Pakistani tsiviillennundusameti
(edaspidi ,PCAA") poolt vilja antud piloodilube on omandatud pettuse teel.

(102) Seda asjaolu ja PCAA-poolse tdhusa ohutusjirelevalve ilmset puudumist arvesse vottes peatas amet alates 1. juulist
2020 lennuettevdtjate Pakistan International Airlines ja Vision Air TCO load. Olukord ei ole muutunud, kuna amet on
ka praegu seisukohal, et kdik lubade peatamise 16petamiseks vajalikud tingimused ei ole veel taidetud.

(103) Pakistanis tekkinud olukorrale on reageerinud ka teised rahvusvahelised lennundusohutusorganisatsioonid. 15. juulil
2020 alandas FAA IASA programmi raames Pakistani reitingut ja kandis ta esimesest kategooriast teise
kategooriasse. ICAO teatas 2021. aasta veebruaris lennundusspetsialistidele lubade viljaandmise ja nende
koolitamise valdkonnas ilmnenud olulisest ohutusprobleemist, mis on seotud lennumeeskonna liikkmete lubade
viljaandmise menetlusega Pakistanis.

(104) 1. juulil 2020 alustas komisjon Pakistani tsiviillennundusametiga konsultatsioone vastavalt méiruse (EU)
nr 473/2006 artikli 3 I6ikele 2. Sellega seoses korraldas komisjon ameti ja liikmesriikide osalusel mitu tehnilist
koosolekut PCAAga (9. juulil ja 25. septembril 2020, 15. ja 16. martsil 2021 ning 15. oktoobril 2021).

(105) Koosolekutel arutati eri kiisimusi, eelkdige Pakistani serditud lennuettevdtjate iile teostatavat jirelevalvet ja nende
ohutusjuhtimissiisteemi. Eelkdige palus komisjon teavet ja tdendeid selle kontrollimiseks, et samasugune olukord ei
valitse muudes, samuti PCAA ohutusjirelevalve alla kuuluvates valdkondades, nditeks salongipersonali sertimine,
hooldusinseneri loa viljaandmine voi lennuettevdtjate sertimine.

(106) PCAA on esitanud asjakohase teabe, mida on hinnanud komisjon ja ameti eksperdid. 15. oktoobri 2021. aasta
koosolekul teavitas PCAA komisjoni tdiendavatest meetmetest, mille eesmirk on kindlakstehtud probleemid
korvaldada. Nende probleemide hulka kuuluvad kvaliteedijuhtimise puudused dokumenteeritud menetlustes,
inspektorite ebapiisav juhendamine, nduetele mittevastav liinipiloodi lubade (ATPL) kvalifitseerimisprotsess,
puuduste korvaldamiseks voetud parandusmeetmete vihene jilgimine voi jdlgimata jatmine ning nduetekohase
algpdhjuste analiiiisi suutlikkuse puudumine. Sellega seoses ja vottes muu hulgas arvesse ka ICAO USOAPi auditit,
mis peaks toimuma ajavahemikuks 29. novembrist kuni 10. detsembrini 2021, andis PCAA teada, et ta on
pohjalikult 1dbi vaadanud oma kédsiraamatud ja menetlused, muutes eelkdige PCAA litsentsimisprotsessi, ning ka
sisekontrollid, mille eesmirk on kontrollida vastavust rahvusvahelistele ohutusstandarditele ja lahendada ICAO
tdstatatud oluline ohutusprobleem.

(107) Komisjon palus PCAA-] saata tdiendavat teavet oma loasiisteemi muudatuste, uute ja/vi libivaadatud kisiraamatute
ja menetluste, sisekontrolli tulemuste vdi aruannete kohta ning ICAO-le liinipiloodi loa (ATPL) lennueksamiga
seotud erinevustest teatamise kohta.

(108) Tuginedes olemasolevatele tdenditele ja PCAAga peetud teabevahetus pdhjal antud hinnangule, tunnustab komisjon
PCAA joupingutusi votta viljaselgitatud ohutuspuudujdikide korvaldamiseks parandusmeetmeid. Komisjon ei ole
ameti ja lilkmesriikide abist hoolimata siiski suutnud votta selget seisukohta, kas asjaomased parandusmeetmed ja
nende rakendamine on piisavalt tShusad, et kindlakstehtud ohutuspuudujiike jatkusuutlikult leevendada. Seda
silmas pidades jitkab komisjon koostodd PCAAga, et teha kindlaks, kas médruse (EU) nr 2111/2005 kohaselt on
vaja teha tdiendavaid samme, ning jilgib edasisi meetmeid, mida vdetakse ja rakendatakse Pakistanis tekkinud
olukorra lahendamiseks, vottes muu hulgas arvesse ICAO kavandatava USOAPi auditi tulemusi ja liidu kohapealset
kontrollkdiku Pakistani.

(109) Komisjon on méaruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide p&hjal jdudnud jdreldusele, et praegu ei
ole Pakistani lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu.

(110) Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Pakistanis serditud lennuettevotjad jirgiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks kdigi Pakistanis serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt mddrusele (EL) nr 965/2012.

(111) Kui asjakohasest ohutusteabest ilmneb, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jargimata jitmine on pdhjustanud
otseseid ohutusriske, v6ib komisjonil osutuda vajalikuks votta maaruse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmed.
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Venemaa lennuettevotjad

Komisjon, amet ja lilkmesriikide padevad asutused on jitkanud Venemaal serditud ning liidus tegutsevate
lennuettevdtjate ohutusalaste tulemuste jilgimist, mis muu hulgas hdlmab ka teatavate Venemaa Shusoidukite
seisuplatsil tehtud kontrollimise prioriteediks seadmist vastavalt mairusele (EL) nr 965/2012.

Venemaal serditud lennuettevdtja SKOL Airline LLC esitas 31. augustil 2020 ametile taotluse TCO loa saamiseks.
Amet hindas konealust taotlust kooskdlas mairuses (EL) nr 452/2014 sitestatud nduetega ning tdstatas olulise
ohutusprobleemi seoses sellega, et lennuettevotja SKOL Airline LLC ei ole tdendanud vastavust konealuse médaruse
artikli 3 nouetele, eclkdige Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni lisades esitatud standarditele.
Pirast ulatuslikku teabevahetust ametiga otsustas lennuettevdtja SKOL Airline LLC 12. veebruaril 2021 oma taotluse
tagasi votta.

25. martsil 2021 esitas lennuettevdtja SKOL Airline LLC ametile uue taotluse TCO loa saamiseks. Amet hindas
taotlust kooskolas médruses (EL) nr 452/2014 sdtestatud nduetega ning tdstatas taas olulise ohutusprobleemi seoses
sellega, et lennuettevdtia SKOL Airline LLC ei tdendanud vastavust konealuse mdiruse artiklis 3 sdtestatud
kohaldatavatele ndouetele, eelkdige Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni lisades esitatud
standarditele. Amet otsustas, et lennuettevdtja SKOL Airline LLC ei vasta asjaomastele nduetele. Seetdttu litkkkas amet
19. juulil 2021 loataotluse ohutusalastel pShjustel tagasi. Lennuettevdtja SKOL Airline LLC ei kasutanud konealuse
otsuse edasikaebamise digust vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu midruse (EL) 2018/1139 (*¥) artiklitele
108-114.

20. oktoobril 2021 kohtusid komisjoni, ameti ja liikmesriikide esindajad Venemaa foderaalse lennutranspordiameti
(edaspidi ,FATA®) esindajatega, et vaadata iile Venemaal serditud lennuettevitjate ohutusalased tulemused
ajavahemikul 24. martsist 2021 kuni 1. oktoobrini 2021 seisuplatsil tehtud kontrollide aruannete pohjal ja teha
kindlaks juhud, kus FATA peaks jarelevalvet tugevdama.

Venemaal serditud lennuettevdtjatele seisuplatsil tehtud SAFA kontrollide libivaatamisel ei ilmnenud olulisi ega
korduvaid ohutuspuudujiike. Koosoleku kiigus tutvustati ka tulemusi, mille amet oli saanud, rakendades Venemaal
serditud ja TCO luba omavate lennuettevdtjate suhtes méddruse (EL) nr 452/2014 kohast jirelevalveprogrammi.
Komisjon mirkis, et ka selle seireprogrammi tulemustest ei ilmnenud markimisvairseid ega korduvaid
ohutuspuudujiike.

Pirast seda, kui amet oli lennuettevotja SKOL Airline LLC TCO-taotluse ohutusega seotud pdhjustel tagasi litkanud,
kutsuti lennuettevotja SKOL Airline LLC 22. oktoobril 2021 drakuulamisele komisjonis ja 9. novembril 2021
lennuohutuskomitees. Lennuettevdtja SKOL Airline LLC kinnitas 28. oktoobril 2021, et ta osaleb kavandatud
drakuulamisel.

28. oktoobril 2021 teavitas FATA komisjoni lennuettevdtia SKOL Airline LLC suhtes kehtestatud keelust, mille
kohaselt lennuettevdtjal ei ole lubatud kiitada lende viljaspool Venemaa riigipiiri, ning palus komisjonil uuesti
kaaluda lennuettevotja SKOL Airline LLC drakuulamise vajadust, kuna FATA otsuse kohaselt ei saa asjaomane
lennuettevotja liitu lennata.

Komisjon teatas 3. novembril 2021 FATA-le, et lennuettevdtja SKOL Airline LLC kutsuti drakuulamisele, kuna ta ei
suutnud tdendada Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni lisades esitatud standardite jargimist,
ning jattis drakuulamiskutse seepérast jousse.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maarus (EL) 2018/1139, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna ithisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusi (EU)
nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 3762014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL
ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008
ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, k 1).
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(120) Lennuettevdtia SKOL Airline LLC kuulati dra 9. novembril 2021. Arakuulamisel osales ka FATA, kes oli esitanud
asjakohase taotluse. Arakuulamise kiigus kirjeldas lennuettevdtia SKOL Airline LLC uuesti kahe eespool nimetatud
TCO loa taotlusega seotud toiminguid. Ta rohutas, et lennuettevotjal tekkis madruse (EL) nr 452/2014 nduete
tditmise tdendamisel raskusi. Ehkki lennuettevotja tunnistas kdiki ameti poolt kindlaks tehtud puudusi, ei esitanud
ta teavet nende puuduste kdrvaldamiseks vdetud meetmete kohta. Samuti ei esitanud ta tdendeid kdnealuste
puuduste kdrvaldamiseks vetud parandusmeetmete rakendamise praeguse seisu kohta. Lennuettevdtja SKOL
Airline LLC poolt enne drakuulamist ja drakuulamise ajal esitatud teabest nihtus, et lennuettevdtja ei suuda kindlaks
teha oma protsesside, menetluste ja operatiivtegevusega seotud puudujidke.

(121) FATA markis, et ta ei toetanud lennuettevdtja SKOL Airline LLC taotlust, mille ta 25. martsil 2021 TCO loa saamiseks
uuesti esitas. FATA teavitas komisjoni ja ELi lennuohutuskomiteed ka sellest, et ta viib lennuettevdtja SKOL Airline
LLC juures labi tdiendavad sihtotstarbelised auditid, kui lennuettevdtja peaks ametile esitama veel iihe taotluse TCO
loa saamiseks.

(122) Tuginedes kogu praegu kittesaadavale teabele, sealhulgas eelkdige sellele, et amet litkkas TCO loa taotluse 19. juulil
2021 ohutuskaalutlustel tagasi, ning &drakuulamise kiigus esitatud teabele, joudsid komisjon ja ELi
lennuohutuskomitee jireldusele, et lennuettevotia SKOL Airline LLC ei suuda tdendada vastavust rahvusvahelistele
ohutusstandarditele.

(123) Seepérast on komisjon médruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste ithiste kriteeriumide p&hjal joudnud jireldusele, et
nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta, kandes
lennuettevdtja SKOL Airline LLC mairuse (EU) nr 474/2006 A lisasse.

(124) Liikmesriigid peaksid jdtkuvalt kontrollima, et Venemaal serditud lennuettevotjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks koigi Venemaal serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt médrusele (EL) nr 965/2012.

(125) Kui konealustest kontrollidest peaks ilmnema, et asjakohaste rahvusvaheliste ohutusstandardite jargimata jitmine on
pohjustanud otseseid ohutusriske, vib komisjon kehtestada teatavate Venemaal serditud lennuettevdtjate suhtes
tegevuskeelu ning kanda nad méiruse (EU) nr 4742006 A voi B lisasse.

Louna-Sudaani lennuettevotjad

(126) Louna-Sudaani lennuettevdtjaid ei ole kunagi olnud kantud madruse (EU) nr 474/2006 A voi B lisasse.

(127) Viimase kolme aasta jooksul on Louna-Sudaanis toimunud itheksa onnetust ja tsist vahejuhtumit, sealhulgas
2. mirtsil 2021 lennuettevdtjia South Sudan Supreme Airlines kiitatava Let-410 titiipi Shusdiduki (registritunnus
HK-4274) allakukkumine, mille tagajirjel hukkus kitmme inimest, ning alles hiljuti, 2. novembril 2021 toimunud
dnnetus Antonov AN-26 tiiiipi Shusdidukiga (registritunnus TR-NGT), mille tagajirjel hukkus viis inimest. Mlemal
juhul seati kahtluse alla registreerimistunnuste ehtsus, kuna need tundusid olevad kehtetud, mistdttu neid v&idi
kasutada asjaomase Shusdiduki voltsitud registreerimismarkidena. Kirjeldatud siindmustega seotud asjaolud on
tekitanud muret seoses Louna-Sudaani tsiviillennundusameti (edaspidi ,SSCAA®) suutlikkusega teostada
nduetekohast ohutusjdrelevalvet tema vastutusalasse kuuluvate lennuettevotjate iile.

(128) Komisjon saatis 26. martsil 2021 SSCAA-le kirja, milles ta viljendas muret lennuohutuse olukorra iile Lduna-
Sudaanis, ning palus esitada dokumendid, kus kirjeldatakse SSCAA struktuuri ja organisatsiooni, sertifitseerimis- ja
jarelevalvesiisteemi ning Louna-Sudaanis serditud lennuettevotjate suhtes kohaldatavaid jdrelevalvetoiminguid.
Samuti paluti teavet selle kohta, missugune on praeguste lennuettevdtja sertifikaadi omanike, Louna-Sudaanis
registreeritud Shusdidukite, hooldusorganisatsioonide ja lennumeeskonna lubade staatus.
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SSCAA vastas jdreleparimisele 23. juulil 2021 ja andis teada, et lennuettevdtjia South Sudan Supreme Airlines
lennuettevdtja sertifikaat on peatatud. Lisaks teatas ta komisjonile, et kdnealuse dnnetuse pdhjustanud dhusdiduki
kahtlaste registreerimismarkide tttu on SSCAA otsustanud iile vaadata kdik Shusdidukite kiitajad ja lennuettevdtja
sertifikaadid. Samuti teatas SSCAA, et praegu rakendatakse parandusmeetmeid mairuste, kisiraamatute ja koolituse
valdkonnas. Noutud dokumente SSCAA aga ei esitanud.

Komisjon saatis 5. oktoobril 2021 SSCAA-le veel ithe kirja, milles korrati palvet esitada eespool nimetatud
dokumendid hiljemalt 18. oktoobriks 2021. Komisjon selgitas kirjas, et kui SSCAA ei esita ndutud teavet
Oigeaegselt, kisitatakse seda koostoovalmiduse puudumisena Lduna-Sudaani ohutusjirelevalvesiisteemiga seotud
probleemide lahendamisel.

5. novembril 2021 kohtus ELi delegatsioon Louna-Sudaanis Jubas SSCAA juhiga, kes kinnitas, et on 5. oktoobri
2021. aasta kirja kétte saanud. SSCAA kohustus saatma kiisimustele vastused novembri 16puks ning esitama kaks
dokumenti, mis sisaldavad teavet SSCAA kontrolli-, jirelevalve- ja auditeerimisprogrammi kohta, ning aruanded
teatavate Louna-Sudaanis tegutsevate lennuettevotjate ja vilismaiste registreeritud dhusodidukite labivaatamise kohta.
Komisjon tutvub hoolikalt talle saadetavate dokumentidega, et otsustada, kas kutsuda SSCAA ELi
lennuohutuskomitee jirgmisele koosolekule.

Vottes arvesse maaruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaseid ithiseid kriteeriume ja asjaolu, et SSCAA-ga peetakse
komisjoni madruse (EU) nr 4732006 artikli 3 kohaselt algatatud konsultatsioone, leiab komisjon, et praegu ei ole
Louna-Sudaani lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu
piires tegevuskeeldu.

Liikmesriigid peaksid jitkuvalt kontrollima, et Lduna-Sudaanis serditud lennuettevitjad jargiksid tulemuslikult
asjakohaseid rahvusvahelisi ohutusstandardeid, seades prioriteediks kdigi Louna-Sudaanis serditud lennuettevotjate
kontrollimise seisuplatsil vastavalt médrusele (EL) nr 965/2012.

Kui asjakohasest ohutusteabest ilmneb, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jitmine on pdhjustanud
otseseid ohutusriske, voib komisjonil osutuda vajalikuks votta mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmed.

Seepdrast tuleks méarust (EU) nr 474/2006 vastavalt muuta.

Médruse (EU) nr 2111/2005 artiklites 5 ja 6 on mérgitud, et ohutusele avalduvat maju arvestades on vaja votta lisade
ajakohastamisega seotud otsused vastu kiiresti ja vajaduse korral viivitamata. Seeparast on tundliku teabe ja reisijate
kaitsmiseks vaja, et kdik otsused, millega ajakohastatakse nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse
liidu piires tegevuskeeldu vdi -piiranguid, avaldatakse ja need joustuvad kohe pirast vastuvdtmist.

Kdesoleva mairusega ettenihtud meetmed on kooskdlas méddruse (EU) nr 2111/2005 artikli 15 kohaselt asutatud
ELi lennuohutuskomitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Méirust (EU) nr 474/2006 muudetakse jargmiselt:

1) A lisa asendatakse kiesoleva méiruse I lisa tekstiga;

2) B lisa asendatakse kidesoleva maaruse II lisa tekstiga.

Artikkel 2

Kéesolev mairus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 25. november 2021

Komisjoni nimel
presidendi eest
komisjoni liige

Adina VALEAN
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ILISA

A LISA

NIMEKIRI LENNUETTEVOTJATEST, KELLE SUHTES KOHALDATAKSE LIIDU PIIRES TEGEVUSKEELDU,

ERANDITEGA (!)

Lennuettevdtja juriidilise isiku nimi,

mis on esitatud lennuettevotja Lennuettevdtja sertifikaadi (AOC) voi 1€AO O .
P kolmetiheline Lennuettevdtja paritoluriik
sertifikaadis (ja drinimi, kui see on lennutegevusloa number kood
erinev) 00
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iraan
IRAQI AIRWAYS 001 [AW [raak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
SKOL AIRLINE LLC 228 CDhV Venemaa
Koik lennuettevétjad, kelle on Afganistan
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Afganistani
ametiasutused, sealhulgas:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
K&ik lennuettevétjad, kelle on Angola
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Angola
ametiasutused, vilja arvatud
TAAG Angola Airlines ja Heli
Malongo, sealhulgas:
AEROJET A0-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Teadmata Angola
AIR JET AO0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Teadmata Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Teadmata Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Teadmata Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Koik lennuettevétjad, kelle on Armeenia

sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Armeenia
ametiasutused, sealhulgas:

(") B lisas loetletud lennuettevotjatel voib lubada kasutada liiklusdigusi juhul, kui kasutatakse Shusdidukit, mis on renditud koos
meeskonna, kindlustuse ja Shusdiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevdtjalt, kelle suhtes ei kohaldata
tegevuskeeldu, tingimusel et tdidetakse asjakohaseid ohutusndudeid.
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AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armeenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armeenia
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armeenia
FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armeenia
NOVAIR AM AOC 071 NAI Armeenia
SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armeenia
SKYBALL AM AOC 073 Ei kohaldata Armeenia
K&ik lennuettevdtjad, kelle on Kongo-Brazzaville
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Brazzaville’i
Kongo ametiasutused,
sealhulgas:
CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo-Brazzaville
EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo-Brazzaville
EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo-Brazzaville
TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo-Brazzaville
SOCIETENOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Teadmata Kongo-Brazzaville
Koik lennuettevdtjad, kelle on Kongo Demokraatlik
sertinud regulatiivse jirelevalve Vabariik
eest vastutavad Kongo
Demokraatliku Vabariigi
ametiasutused, sealhulgas:
AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG|OPS-09/02 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
D'AVIATION (CAA)
CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
KIN AVIA AAC/DG|OPS-09/10 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik




sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Libeeria
ametiasutused
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MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 Teadmata Kongo Demokraatlik
Vabariik
Koik lennuettevdtjad, kelle on Djibouti
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Djibouti
ametiasutused, sealhulgas:
DAALLO AIRLINES Teadmata DAO Djibouti
Koik lennuettevétjad, kelle on Ekvatoriaal-Guinea
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Ekvatoriaal-
Guinea ametiasutused,
sealhulgas:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Ekvatoriaal-Guinea
Cronos AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Teadmata Ekvatoriaal-Guinea
Koik lennuettevdtjad, kelle on Eritrea
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Eritrea
ametiasutused, sealhulgas:
ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOCnr 005 NAS Eritrea
K&ik lennuettevdtjad, kelle on Korgdzstan
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Korgdzstani
ametiasutused, sealhulgas:
AEROSTAN 08 BSC Korgdzstan
AIR COMPANY AIR KG 50 Teadmata Ko6rgozstan
AIR MANAS 17 MBB Ko6rgozstan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Ko6rgozstan
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Korgdzstan
HELI SKY 47 HAC Korgdzstan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Ko6rgozstan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Korgdzstan
TEZ JET 46 TEZ Korgdzstan
VALOR AIR 07 VAC Ko6rgozstan
Koik lennuettevétjad, kelle on Libeeria
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Kdik lennuettevatjad, kelle on Liibiia
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Liibiia
ametiasutused, sealhulgas:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Liibiia
AIR LIBYA 004/01 TLR Liibiia
AL MAHA AVIATION 030/18 Teadmata Liibiia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Liibtia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Liibiia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Liibiia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Liibiia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Liibiia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Liibiia
PETRO AIR 025/08 PEO Liibiia
Koik lennuettevatjad, kelle on Nepal

sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Nepali
ametiasutused, sealhulgas:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Teadmata Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Teadmata Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Teadmata Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Teadmata Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Teadmata Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Teadmata Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Teadmata Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Teadmata Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Teadmata Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Teadmata Nepal
NEPAL AIRLINES 003/2000 RNA Nepal
CORPORATION

SAURYA AIRLINES 083/2014 Teadmata Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Teadmata Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Teadmata Nepal
TARA AIR 053/2009 Teadmata Nepal
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YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal

Koik lennuettevétjad, kelle on Sdo Tomé ja Principe
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Sdo Tomé ja
Principe ametiasutused,

sealhulgas:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Sdo Tomé ja Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé ja Principe
Koik lennuettevétjad, kelle on Sierra Leone

sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Sierra Leone
ametiasutused, sealhulgas:

K&ik lennuettevétjad, kelle on Sudaan
sertinud regulatiivse jirelevalve
eest vastutavad Sudaani
ametiasutused, sealhulgas:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudaan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudaan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudaan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudaan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudaan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudaan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudaan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudaan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudaan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudaan
SUN AIR 51 SNR Sudaan

TARCO AIR 56 TRQ Sudaan®
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II LISA
.B LISA
NIMEKIRI LENNUETTEVOT)ATEST, KELLE SUHTES KOHALDATAKSE LIIDU PIIRES
TEGEVUSPIIRANGUID (')
Lennuettevotja Piiranguga
juriidilise isiku . Shusdiduki
nimi, mis on .. Ohusoiduki liik, registritunnus
esitatud Lennqgttevoga ICéO . Lennuettevdtja mille suhtes (%d) ja, kui Ohuséiduki
lennuettevotja sertifikaadi kolmetaheline aritoluriik kohaldatakse see/need on registreerinud riik
i OU): (AOC) number kood p . . 8
sertifikaadis (ja piirangut kittesaadav(ad),
arinimi, kui see seerianumber]/
on erinev) seerianumbrid
IRAN AIR FS100 IRA [raan Ko&ik Fokker Fokker F100 [raan
F100jaBoeing | tiiiipi
B747 tiilipi ohusoidukid,
Shusdidukid. | nagu on
margitud
lennuettevdtja
sertifikaadis;
Boeing B747
tittipi
ohusoidukid,
nagu on
margitud
lennuettevdtja
sertifikaadis.
AIR KORYO GAC-AOC| KOR P&hja-Korea Koik Koik P&hja-Korea“
KOR-01 Shusdidukid, | Shusdidukid,
v.a kaks v.aP-632,
TU-204 taiipi | P-633.
Shusdidukit.

(") B lisas loetletud lennuettevotjatel voib lubada kasutada liiklusdigusi juhul, kui kasutatakse Shusdidukit, mis on renditud koos
meeskonna, kindlustuse ja Shusdiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevdtjalt, kelle suhtes ei kohaldata
tegevuskeeldu, tingimusel et tdidetakse asjakohaseid ohutusndudeid.
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