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(Ettevalmistavad aktid)

NOUKOGU

NOUKOGU ESIMESE LUGEMISE SEISUKOHT (EL) nr 3/2014

eesmirgiga votta vastu Euroopa Parlamendi

ja ndukogu mdirus mootorsdidukite ja

varusummutisiisteemide miirataseme kohta, millega muudetakse direktiivi 2007/46/EU ja
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 70/157/EMU

Noukogus vastu voetud 20. veebruaril 2014
(2014/C 82 EJ01)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle
artiklit 114,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikkmesriikide parla-
mentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (2)

ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping)
artikli 26 16ike 2 kohaselt holmab siseturg sisepiirideta
ala, mille ulatuses tagatakse kaupade, isikute, teenuste ja
kapitali vaba litkumine. Selleks on loodud pdhjalik
mootorsdidukite ELi tiiiibikinnituse stisteem. Tuleks
ithtlustada mootorsdidukite ja nende summutisiisteemide
ELi tiiibikinnitusele esitatavaid tehnilisi ndudeid seoses

() ELT C 191, 29.6.2012, Ik 76.

(%) Euroopa Parlamendi 6. veebruari 2013. aasta seisukoht (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 20. veebruari 2014.
aasta esimese lugemise seisukoht. Euroopa Parlamendi ... seisukoht.

lubatud miiratasemetega, et viltida lilkmesriigiti erinevate
nduete vastuvotmist ning tagada siseturu nduetekohane
toimimine, tagades samal ajal inimeste ohutuse ja kesk-
konnakaitse korge taseme ning parema elukvaliteedi ja
tervise, ja vOttes arvesse asjaolu, et maanteesdidukid on
transpordisektoris mérkimisvaarseks miiraallikaks.

(2)  ELi tutibikinnituse ndudeid kohaldatakse juba liidu digu-
ses, millega reguleeritakse mootorsdidukite toimimise
erinevaid aspekte, nagu autode CO,-heide, viikeste tarbe-
soidukite saasteainete heitkogused ning ohutusstandardid.
Kidesoleva maiidruse kohaselt kohaldatavad tehnilised
noduded tuleks vilja tootada viisil, mis tagab sidusa lahe-
nemisviisi liidu iguses, vottes arvesse kdiki asjaomaseid
miirafaktoreid.

3)  Liiklusmiira kahjustab tervist mitmel viisil. Pikaajaline
miiraga seotud stress voib kurnata inimese fiiiisilisi varu-
sid, hiirida organite regulatiivfunktsioone ja piirata seega
nende toimimist. Liiklusmiira on potentsiaalne riskitegur
selliste terviseseisundite viljakujunemisel nagu korge
vererdhk ja siidameinfarkt. Liiklusmiira mojusid tuleks
tdiendavalt uurida samal viisil, kui on sitestatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2002/49/EU ().

(4)  Noukogu direktiiviga 70/157/EMU (%) iihtlustati mootor-
sdidukite ning nende ja heitgaasisiisteemide lubatud
miirataset késitlevad litkmesriikide erinevad tehnilised
nduded siseturu loomise ja selle toimimise tagamise
eesmargil. Siseturu noéuetekohast toimimist ning kogu

(}) Euroopa Parlamendi ja noukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv

2002/49/EU, mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrolli-
misega (EUT L 189, 18.7.2002, lk 12).

(*) Noukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiiv 70/157/EMU mootorsdi-
dukite lubatud miirataset ja heitgaasisiisteemi kisitlevate liikkmesrii-
kide &igusaktide iihtlustamise kohta (EUT L 42, 23.2.1970, kk 16).
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liidus oigusakti tihetaolist ja jdrjepidevat kohaldamist
silmas pidades on kohane asendada nimetatud direktiiv
kdesoleva madrusega.

(5 Kiesolev mddrus on eraldiseisev mairus Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (") alusel kohal-
datavas titibikinnitusmenetluses. Seepérast tuleks nime-
tatud direktiivi IV, VI ja XI lisa muuta.

(6)  Direktiivis 70/157/EMU viidatakse URO Euroopa Majan-
duskomisjoni (UNECE) eeskirjale nr 51 mirataseme
kohta (%), milles esitatakse miirataseme mootmise katse-
meetodi iiksikasjad, ja UNECE eeskirjale nr 59, milles
kisitletakse  varusummutisiisteemide  tutibikinnituse
tihtseid sitteid (}). UNECE 20. mdrtsi 1958. aasta kokku-
leppe, milles kasitletakse ratassdidukile ning sellele paigal-
datavatele ja/voi sellel kasutatavatele seadmetele ja
osadele {iihtsete tehnonduete kehtestamist ja nende
nouete alusel viljastatud tunnistuste vastastikust tunnus-
tamist (%), osalisena on liit otsustanud nimetatud eeskir-
jasid kohaldada.

(7)  Direktiivi 70/157/EMU on pérast selle vastuvotmist
mitmel korral oluliselt muudetud. Koige hiljutisem
mootorsdidukite miirataseme piirnormide vihendamine
1995. aastal ei andnud eeldatud tulemusi. Uuringud
nditasid, et konealuse direktiivi alusel kasutatud katse-
meetod ei peegeldanud enam tegelikku linnaliikluse
soidustiili. Tdpsemalt, nagu osutati 4. novembri 1996.
aasta rohelises raamatus tulevase miirapoliitika kohta,
alahinnati selle katsemeetodi puhul rehvide veeremismiira
osa kogu miiras.

(8)  Kiesoleva midrusega tuleks seega kehtestada direktiivis
70/157/EMU sitestatud katsemeetodist erinev meetod.
Uus meetod peaks pdhinema URO Euroopa Majandus-
komisjoni miira to6rithma (GRB) 2007. aastal avaldatud

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv
2007/46[EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv)
(ELT L 263, 9.10.2007, Ik 1).

(3 Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni
(UNJ/ECE) eeskiri nr51 - Uhtsed sitted vihemalt neljarattaliste
mootorsdidukite  tunnustamise  kohta  miirataseme  alusel
(ELT L 137, 30.5.2007, lk 68).

(}) Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni

(UNJECE) eeskiri nr 59 — Varusummutisiisteemide tiiiibikinnitust

késitlevad iihtsed sdtted (ELT L 326, 24.11.2006, lk 43).

Noukogu 27. novembri 1997. aasta otsus 97/836/EU Euroopa

Uhenduse iihinemise kohta URO Euroopa Majanduskomisjoni

kokkuleppega, milles kisitletakse ratassdidukile ning sellele paigalda-

tavatele ja/voi sellel kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete
tehnonduete kehtestamist ja nende nduete alusel viljastatud tunnis-
tuste vastastikust tunnustamist (,1958. aasta muudetud kokkulepe”)

(EUT L 346, 17.12.1997, 1k 78).

=
=

katsemeetodil, mis sisaldab standardi ISO 362 2007.
aasta versiooni. Komisjonile esitati nii vana kui ka uue
katsemeetodi seiretulemused.

(9)  Tavapdraste litklustingimuste korral peetakse miirataseme
modtmise uut katsemeetodit usaldusvdarseks, halvimate
voimalike tingimuste korral tekkiva miira puhul aga
vihem usaldusvddrseks. Seetdttu tuleb kdesolevas
maédruses kehtestada tdiendavad miirataset kasitlevad
sitted. Konealuste sitetega tuleks niha ette ennetavad
nduded, mille eesmirk on holmata sdidutingimusi tege-
likes liiklusoludes viljaspool tiriibikinnituse sdidutsiiklit ja
hoida 4dra tsiikliga seotud tingimuste drakasutamine (cycle
beating). Konealused sdidutingimused on keskkonna
seisukohalt asjakohased ja on oluline tagada, et séiduki-
miira, mis tekib tegelikult tinaval sdites, ei erineks marki-
misvadrselt sellest, mida konkreetse sdiduki puhul voib
tiitibikinnituse katse tulemusena eecldada.

(10) Samuti tuleks kdesoleva mdirusega veelgi vihendada
miirataseme piirnorme. Madruses tuleks arvesse vdtta
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EU)
nr 661/2009 (°) mootorsdidukite rehvidele kehtestatud
uusi rangemaid miiraga seotud noudeid. Samuti tuleks
arvesse votta uuringuid, milles osutatakse liiklusmiira
héirivusele ja sellest tingitud negatiivsetele tervisemdju-
dele, ning nendega seotud kuludele ja tuludele.

(11)  Vidhendada tuleks ldisi piirnorme mootorsdidukite
koikide miraallikate puhul, sealhulgas jouiilekande-
seadme kaudu Shu sissevoolu ja heitgaasisiisteemi puhul,
vottes arvesse rehvide osa miira vahendamises, millele on
osutatud maaruses (EU) nr 661/2009.

(12)  Kdesoleva midrusega reguleeritud toodete suhtes kohal-
datakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU)
nr 765/2008 (°) Il peatiikki, mille kohaselt on ndutav,
et lilkmesriigid teostavad turujdrelevalvet ja kontrollivad
liidu turule sisenevaid tooteid.

(13)  Miira on mitmetahuline probleem, millel on palju allikaid
ja tegureid, mis mdjutavad inimeste tajutavat heli ja selle
heli mdju nendele. Sdidukite miiratase soltub osaliselt
keskkonnast, kus sdidukeid kasutatakse, eclkdige tee
infrastruktuuri kvaliteedist ning seetdttu on vaja integree-
ritumat ldhenemisviisi. Direktiivi 2002/49/EU kohaselt

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta maarus (EU)

nr 661/2009, mis ksitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste sead-
mestike iildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse néudeid (ELT L 200,
31.7.2009, Ik 1). )
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta méirus (EU)
nr 765/2008, millega sitestatakse akrediteerimise ja turujirelevalve
nouded seoses toodete turustamisega ja tunnistatakse kehtetuks
madrus (EMU) nr 339/93 (ELT L 218, 13.8.2008, Ik 30).

—_
=
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tuleb regulaarselt koostada strateegilisi miirakaarte, Konealuses méjuhinnangus tuleks vétta arvesse kiesoleva

(14)

(15)

(16)

muuhulgas peamiste teede kohta. Kdnealustel kaartidel
esitatav teave vOiks olla aluseks edaspidi tehtavatele
teadusuuuringutele keskkonnamiira kohta ldiselt ja
teepinnal tekkiva miira kohta konkreetselt ning vajaduse
korral teede kvaliteedi tehnilise parandamise ja teepinna
tiiipide klassifitseerimise alastele parimaid tavasid kasitle-
vatele suunistele.

Kuuenda ithenduse keskkonnaalase tegevusprogrammi-
ga (') sitestati keskkonnaalase poliitikakujundamise
raamistik liidus ajavahemikuks 2002-2012. Kdnealuses
tegevusprogrammis nduti, et miira valdkonna meetme-
tega vdhendataks markimisvéidrselt nende inimeste arvu,
keda kahjustab regulaarselt ja pikaajaliselt keskmisel
tasemel miira, eelkdige liiklusmiira.

Tehnilised meetmed soidukite mira vihendamiseks
peavad vastama mitmele erinevale ndudele, nditeks
ndudele vihendada miira ja saasteainete Shku paiskamist
ning suurendada ohutust, siilitades samal ajal kdnealuse
soiduki majandusliku kasuteguri. Piitie vordselt jdrgida
koiki konealuseid ndudeid ja siilitada nende vahel tasa-
kaalu viib autotoostuse tihtipeale tehniliselt teostatava
piirini. Autoarendusel on tinu uute innovaatiliste mater-
jalide ja meetodite kasutusele itha uuesti dnnestunud seda
piiri edasi litkata. Liidu diguses tuleks ette niha selge
raamistik innovatsiooni saavutamiseks realistliku aja
jooksul. Kdesoleva midrusega kehtestatakse selline
raamistik ning seelabi luuakse otsene stiimul iihiskonna
vajadusi jdrgivaks innovatsiooniks, piiramata samas auto-
toostusele vajalikku majanduslikku vabadust.

Miirasaaste on eelkdige konkreetse kohaga seotud prob-
leem, millele on siiski vaja leida kogu liitu hdlmav lahen-
dus. Miiratasemega tegeleva jatkusuutliku poliitika esime-
seks sammuks peaks olema meetmete kehtestamine
miiraallikate vidhendamiseks. Kuna kiesoleva mdiruse
sihtmirk - mootorsdidukist miiraallikas - on médratluse
kohaselt liikuv sdiduk, siis iiksnes siseriiklikest meetme-
test ei piisaks.

Mirataseme alase teabe jagamine tarbijatele ja ametiasu-
tustele saab mojutada ostuotsuseid ja kiirendada tilemi-
nekut vaiksemale soidukipargile. Seda arvestades peaksid
tootjad esitama miiiigikohas ja tehnilistes tutvustusmater-
jalides teavet sdiduki miirataseme kohta. Sdiduki miirata-
semest tuleks tarbijat teavitada margise abil, mis sarnaneb
CO,-heiteid, kiitusekulu ja rehvimiira kisitleva teabe
jaoks kasutatavate margistega. Komisjon peaks koostama
mdjuhinnangu Shusaaste- ja mirataseme puhul kehtivate
mirgistamistingimuste ja tarbijate teavitamise kohta.

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. juuli 2002. aasta otsus
nr 1600/2002/EU, millega voetakse vastu kuues keskkonnaalane
tegevusprogramm (EUT L 242, 10.9.2002, Ik 1).

(18)

(20)

(1)

(22)

maédrusega holmatud eri tiiiipi sdidukeid (sealhulgas elekt-
risdidukid) ning moju, mida selline margistamine voib
avaldada autotdostusele.

Liiklusmiira vihendamiseks peaks ametiasutustel olema
voimalik kehtestada meetmed ja stiimulid ergutamaks
vaiksemate sdidukite ostmist ja kasutamist.

Hubriidelektri- ja elektrisdidukite keskkonnakasulikud
omadused on mirkimisvéddrselt vahendanud selliste
soidukite miira. Kdnealuse vihenemise tulemusena on
kdrvaldatud oluline kuuldava heli allikas, mis peale teiste
liiklejate on vajalik eelkdige pimedatele ja vaegnigijatest
jalakaijatele ning jalgratturitele neile sdiduki ldhenemisest,
juuresolekust vdi eemaldumisest teada andmiseks.
Seetdttu arendab toostus sdiduki helihoiatussiisteeme
(Acoustic Vehicle Alerting Systems), et korvata hiibrii-
delektri- ja elektriautode kuuldava heli puudumist. Selliste
soidukitele paigaldatud sdiduki helihoiatussiisteemide
toimimist tuleks ihtlustada. Konealuste sdiduki helihoia-
tussiisteemide arendamisel tuleks arvesse votta Gimbrit-
seva keskkonna iildist miirataset.

Komisjon peaks uurima aktiivsete ohutussiisteemide
voimalikkust vaiksemates soidukites, nditeks hiibrii-
delektri- ja elektrisdidukites, et jargida paremini eesmarki
suurendada linnades vihem kaitstud liiklejate, nagu pime-
date, vaegnigijate ja -kuuljate, jalgratturite ja laste
ohutust.

Soidukite miiratase avaldab otsest mdju liidu kodanike
elukvaliteedile, eelkdige linnapiirkondades, kus elektriline
voi allmaatihistransport voi rattasdidu- ja jalakdijate infra-
struktuur on vihe arenenud voi puuduvad tdiesti. Samuti
tuleks arvesse votta ihistranspordi kasutajate arvu kahe-
kordistamise eesmirki, mille Euroopa Parlament kehtestas
oma 15. detsembri 2011. aasta resolutsioonis Euroopa
ithtse transpordipiirkonna tegevuskava ning konkurentsi-
voimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi kohta (?).
Komisjon ja liikkmesriigid peaksid subsidiaarsuse pohi-
motet jirgides edendama iihistransporti, jala kdimist ja
rattasditu, eesmargiga vihendada linnades miirasaastet.

Soiduki miiratase soltub osaliselt selle kasutamisest ja
nduetekohasest ostujirgsest hooldamisest. Seetdttu on
vaja tosta liidu kodanike teadlikkust selle kohta, kui
oluline on soita sujuvalt ja kinni pidada igas liikmesriigis
kehtivatest kiirusepiirangutest.

() ELT C 168 E, 14.6.2013, lk 72.
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(23)  Liidu tiibikinnitust kasitlevate oigusaktide lihtsustami-
seks kooskdlas CARS 21 2007. aasta aruandes esitatud
soovitustega on asjakohane votta katsemeetodi puhul
kidesoleva midruse aluseks URO FEuroopa Majandus-
komisjoni eeskiri nr 51 ja varusummutisiisteemi puhul
eeskiri nr 59.

(24)  Et komisjon saaks kohandada kiesoleva mairuse I, IV,
VIII ja X lisade teatavaid ndudeid vastavalt teaduse aren-
gule, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas ELi
toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud igus-
akte seoses konealustes lisades esitatud katsemeetodeid ja
miiratasemeid kisitlevate sitete muutmisega. On eriti
oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava to6 kaigus
labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil. Delegeeritud oigusaktide ettevalmistamisel ja
koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste doku-
mentide sama- ja Oigeaegse ning asjakohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

(25)  Kuna kiesoleva miidruse eesmirki, nimelt sitestada
haldus- ja tehnilised nduded ELi tiiiibikinnituse andmi-
seks koikidele uutele sdidukitele seoses nende miiratase-
mega ning konealustele soidukitele ette nahtud eraldi
seadmestiku tiiiibikinnitusega varusummutisiisteemidele
ja nende osadele, ei suuda litkmesriigid piisavalt
saavutada, killl aga saab seda meetme ulatuse ja toime
tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
sitestatud subsidiaarsuse pShimdttega. Kdnealuses artiklis
sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei lihe
kdesolev mairus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vaja-
likust kaugemale.

(26)  Kuna kéesoleva madrusega kehtestatakse uus oiguslik
raamistik, tuleks direktiiv 70/157/EMU kehtetuks tunnis-
tada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesolevas maddruses kehtestatakse haldus- ja tehnilised nduded
ELi tuibikinnituse andmiseks koikidele artiklis 2 osutatud kate-
gooria uutele sdidukitele seoses nende miiratasemega ning M;-
ja Nj-kategooria soidukite jaoks konstrueeritud ja valmistatud
eraldi seadmestiku tiiiibikinnitusega varusummutisiisteemidele ja
nende osadele, et holbustada nende registreerimist, miiiimist ja
kasutuselevottu liidus.

Artikkel 2
Reguleerimisala

Kiesolevat mairust kohaldatakse direktiivi 2007/46/EU 11 lisas
madratletud M;-, M,-, M3-, N;-, N,- ja Nj-kategooria sdidukite

suhtes ning eraldi seadmestiku tiiiibikinnitusega varusummuti-
siisteemidele ja nende osadele, mis on konstrueeritud ja valmis-
tatud M;- ja N;-kategooria sdidukite jaoks.

Artikkel 3
Moisted

Kiesolevas mairuses kasutatakse direktiivi 2007/46/EU artiklis
3 sdtestatud mdisteid.

Lisaks kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,sdiduki titiibikinnitus” — direktiivi 2007/46/EU artiklis 3
osutatud menetlus seoses miiratasemega;

2) ,soidukitiiiip” — selliste mootorsdidukite kategooria, mis ei
erine selliste oluliste nditajate poolest nagu:

a) M;, M, < 3500kg, N;-kategooria sodidukite puhul,
mida on katsetatud II lisa punkti 4.1.2.1 kohaselt:

i) kere kuju voi materjalid (eriti mootoriruum ja selle
heliisolatsioon);

ii) mootori tiiip (nt otto- vdi diiselmootor, kahe- voi
neljataktiline, kolb- v&i rootormootor), silindrite arv
ja maht, karburaatorite voi sissepritsesiisteemide arv
ja tidp, klappide paigutus, voi elektrimootori tiiiip;

iii) suurim kasulik nimivdimsus ja sellele vastav(ad)
mootori poorlemiskiirus(ed); kui nimivéimsus ja
vastav mootori poorlemiskiirus erinevad ainult
mootori erineva kaardistuse tdttu, voib neid sdidu-
keid kisitada sama tiitipi sdidukitena;

iv) summutisiisteem;

b) M, > 3500 kg, M3, N,, N;-kategooria sdidukite puhul,
mida on katsetatud II lisa punkti 4.1.2.2 kohaselt:

i) kere kuju vdi materjalid (eriti mootoriruum ja selle
heliisolatsioon);
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ii) mootori tiitip (nt otto- vdi diiselmootor, kahe- voi
neljataktiline, kolb- v&i rootormootor), silindrite arv
ja mabht, sissepritsesiisteemi tiiip, klappide paigutus,
mootori podrlemiskiirus (S) voi elektrimootori titiip;

iii) sdidukeid, millel on sama tiiiipi mootor ja/vdi erinev
jouiilekandearv, voib kisitada sama tiiiipi sdiduki-
tena.

Kui II lisa punkti 4.1.2.2 kohased ettendhtud tingimused
on punktis b nimetatud erinevuste tottu siiski erinevad,
kasitatakse konealuseid erinevusi titiibimuutusena;

ysuurim tehniliselt lubatud tdismass” (M) — suurim lubatud
sdiduki mass, mis pdhineb séiduki konstruktsioonil ja
tooomadustel; haagise vdi poolhaagise tehniliselt lubatud
tdismass on vedukile iilekantav staatiline mass, kui haagis
on sodidukiga ithendatud;

ysuurim kasulik voimsus” (P,) — kilovattides viljendatud ja
vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale
nr 85 () URO Euroopa Majanduskomisjoni meetodi jérgi
mdddetav mootorivoimsus;

Kui suurim kasulik vdimsus saavutatakse mootori mitme
poorlemiskiiruse juures, siis kasutatakse suurimat mootori
poorlemiskiirust.

,standardvarustus” — sdiduki pohikonfiguratsioon, seal-
hulgas koik funktsioonid, mille paigaldamisega ei kaasne
konfiguratsiooni ega varustatuse taseme tdiendavaid tehni-
lisi kirjeldusi, kuid mille puhul on séidukil olemas kdik
funktsioonid, mis on ndutavad direktiivi 2007/46/EU IV
lisas voi XI lisas nimetatud digusaktide kohaselt;

,juhi mass” — 75 kilogrammile vastav mass juhiistme vord-
luspunktis;

,to0korras sdiduki mass” (m,,) —

a) mootorsdidukitel:

tootja tehnilistele kirjeldustele vastava standardvarus-
tusega sdiduki mass, sealhulgas juhi, kiituse ja vedelike
mass, kusjuures kiitusemahuti(d) peab/peavad olema

(Y) Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni
(UN/JECE) eeskiri nr 85 — Uhtsed sitted, mis késitlevad M- ja N-
kategooriasse kuuluvate mootorsdidukite lilkumapanemiseks ette
ndhtud sisepdlemismootorite voi elektriliste jouiilekandeseadmete
kinnitamist seoses elektriliste jouiilekandeseadmete kasuliku voim-
suse ja 30 minuti maksimumvdimsuse modtmisega (ELT L 326,
24.11.2006, lk 55).

8)

10)

11)

12)

tdidetud vihemalt 90 % ulatuses selle/nende mahutavu-
sest, ning olemasolu korral ka kere, kabiini, haakesea-
dise, varuratta (varurataste) ja tooriistade mass;

b) haagise puhul:

tootja tehnilistele kirjeldustele vastava standardvarus-
tusega soiduki mass, sealhulgas kiituse ja vedelike
mass, ning olemasolu korral ka kere, tdiendava(te)
haakeseadis(t)e, varuratta/varurataste ja tooriistade
mass;

,mootori nimipoorlemiskiirus” (S) — deklareeritud mootori
poorlemiskiirus min! (pooret minutis — rpm), mille juures
mootor saavutab suurima kasuliku vdimsuse vastavalt URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjale nr 85, vdi mootori
suurim  poorlemiskiirus, kui suurim kasulik vdimsus
saavutatakse mitmel poorlemiskiirusel;

ymassivoimsuse indeks” (PMR) — numbriline suurus, mis
arvutatakse II lisa punktis 4.1.2.1.1 esitatud valemi jargi;

,vordluspunkt” — iiks jirgnevatest punktidest:

a) M;- ja N;-kategooria sdidukite puhul:

i) eesmootoriga sdidukitel soiduki esiosa;

ii) keskmootoriga sdidukitel sdiduki keskosa;

iii) tagamootoriga séidukitel sdiduki tagaosa;

b) M,-, M;-, N,- ja Nj-kategooria sdidukite puhul mootori
serv, mis on koige lihemal soiduki esiosale;

,sihtkiirendus” — kiirendus linnaliikluses, osalise gaasi vaju-
tamisega; see saadakse statistikauuringutest;

,mootor” — jouallikas ilma eemaldatavate lisatarvikuteta;
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13) ,vordluskiirendus” — noutav kiirendus kiirenduskatse ajal
katserajal;

14) ,ilekandearvu kaalutegur” (k) — dimensioonita numbriline
suurus, mida kasutatakse selleks, et ithendada kiirendus-
katsel ja pusikiiruskatsel saadud kahe iilekandearvu katse-
tulemused;

15) ,osaline vdimsustegur” (kp) — dimensioonita numbriline
suurus, mida kasutatakse sdidukite kiirenduskatse ja piisi-
kiiruskatse tulemuste kaalutud kombineerimiseks;

16) ,eelkiirendus” — joonte AA’ ja BB’ vahel stabiilse kiirenduse
saavutamiseks enne vordlusjoont AA’ kiirenduskontroll-
seadme paigutamine, nagu on kirjeldatud 1II lisa 1. liite
joonisel 1;

17) fikseeritud iilekandearvud” — selline jouiilekande kontroll,
kus iilekanne ei saa katse ajal muutuda;

18) ,summutisiisteem” — mootorsdiduki mootori ja heitgaa-
sisiisteemi tekitatud miira vihendamiseks vajalike osade

terviklik komplekt;

19) ,eri tiiiipi summutisiisteemid” — summutisiisteemid, mis
erinevad iiksteisest markimisvaarselt vihemalt iihe jargneva
omaduse poolest:

a) osade kaubanimed vdi kaubamirgid;

b) osade koostismaterjalide omadused, vilja arvatud nende
osade kattekihid;

¢) osade kuju voi suurus;

d) vdhemalt ithe osa toopdhimdtted;

e) osade kooste;

f) summutisiisteemide vdi osade arv;

20) ,summutisiisteemide vdi nende osade konstruktsioonitiiiip”
- summutisiisteemid vdi nende osad, mille jirgnevad
omadused on koik samad:

a) heitgaaside vool libi absorbeeriva kiudmaterjali sellise
materjaliga kokkupuutumise ajal;

b) kiudude liik;

¢) sideaine omadused (vajaduse korral);

d) kiu keskmised mdotmed;

e) puistematerjali minimaalne puistetihedus (kg/m?);

f) maksimaalne kokkupuutepind gaasivoolu ja absorbee-
riva materjali vahel;

21) ,varusummutisiisteem” — soidukil kasutamiseks ette nahtud
summutisiisteemi  voi selle osade mis tahes osa, vilja
arvatud sellise tiitibi osa, mis oli sdidukile paigaldatud kies-
oleva miiruse kohase ELi tiiiibikinnituse saamiseks esita-
mise ajal;

22) ,soiduki helihoiatussiisteem” — hiibriidelektri- ja elektrisdi-
duki siisteem, mis annab helisignaale, et teavitada jalakai-
jaid ja muid liiklejaid sdiduki kohalolust;

23) ,miiigikoht” — sdidukite ladustamise ja tarbijatele miitiimise
koht;

24) tehnilised reklaamviljaanded” -  tehnilised juhendid,
brosiiiirid, voldikud ja kataloogid paberkandjal, elektroo-
nilises vormis voi internetis, samuti veebisaidid, mida kasu-
tatakse iildsusele sdidukite reklaamimiseks.

Artikkel 4
Liikmesriikide iildised kohustused

1. Jargides kdesoleva mddruse III lisas sitestatud etappide
kohaldamiskuupievi ja ilma, et see mdjutaks direktiivi
2007/46/EU artikli 23 kohaldamist, keelduvad litkmesriigid
lubatud miiratasemega seotud pdhjustel ELi tiiiibikinnituse
andmisest mootorsdiduki tiiiibile, mis ei vasta kdesoleva
mairuse nduetele.
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2. Alates 1. juulist 2016 keelduvad liikmesriigid lubatud
miiratasemega seotud pdhjustel sellisele varusummutisiisteemile
voi selle osale eraldi seadmestikuna ELi tiiiibikinnituse andmi-
sest, mis ei vasta kdesoleva mairuse nduetele.

Liikmesriigid jdtkavad direktiivi 70/157/EMU kohaste tingimuste
alusel ELi tutibikinnituste andmist sellistele varusummutisiistee-
midele vdi nende osadele eraldi seadmestikuna, mis on ette
nihtud enne kiesoleva mdiruse III lisas sitestatud etappide
kohaldamiskuupievi tiiiibikinnituse saanud sdidukitele.

3. Jargides kdesoleva mddruse III lisas sitestatud etappide
kohaldamiskuupievi, kisitavad liikmesriigid lubatud miiratase-
mega seotud pohjustel direktiivi 2007/46/EU artikli 26 kohal-
damisel uute sdidukite vastavustunnistusi mittekehtivatena ja
keelavad selliste sdidukite registreerimise, miiiigi ja kasutusele-
votmise, kui sellised sdidukid ei vasta kiesolevale médrusele.

4. Liikmesriigid lubavad lubatud miiratasemega seotud
pohjustel miiiia ja kasutusele votta varusummutisiisteemi voi
selle osi eraldi seadmestikuna, kui need vastavad tiiiibile, mille
suhtes on kiesoleva miiruse kohaselt antud ELi tiiiibikinnitus.

Liikmesriigid lubavad miitia ja kasutusele votta selliseid varu-
summutisiisteeme vdi nende osi, millel on eraldi seadmestikuna
direktiivi 70/157/EMU kohane tiiiibikinnitus ja mis on ette
ndhtud enne kdesoleva mdiruse III lisas sitestatud etappide
kohaldamiskuupievi tiiiibikinnituse saanud sdidukitele.

Artikkel 5
Tootjate iildised kohustused

1. Tootjad peavad tagama, et sdidukid, nende mootorid ja
summutisiisteemid on konstrueeritud, valmistatud ja montee-
ritud nii, et sellised sdidukid vastaks tavaparasel kasutamisel
kdesolevale madrusele, vaatamata selliste sdidukite paratamatule
vibratsioonile.

2. Tootjad peavad tagama, et summutisiisteemid on konst-
rueeritud, valmistatud ja koostatud nii, et need oleks piisavalt
korrosioonikindlad, vottes arvesse sdidukite kasutustingimusi,
sealhulgas piirkondlikke kliimatingimusi.

3. Tootja vastutab tiibikinnitusasutuse ees tiiiibikinnitus-
menetluse koikide aspektide ja toodangu nduetele vastavuse
tagamise eest, olenemata sellest, kas tootja on otseselt kaasatud

sdiduki, siisteemi, osa voi eraldi seadmestiku valmistamise koiki-
desse etappidesse vdi mitte.

Artikkel 6
Miirataset kisitlevad lisasitted

1. Kdesolevat artiklit kohaldatakse sisepdlemismootoriga M;-
ja Nj-kategooria sdidukite suhtes, millele on paigaldatud
algseadmete valmistaja summutisiisteemid, ja ka selliste kategoo-
riate sdidukitele mdeldud IX lisa kohaste varusummutisiistee-
mide suhtes.

2. Soidukid ja varusummutisiisteemid peavad vastama VII lisa
nduetele.

3. Soidukit ja varusummutisiisteemi loetakse tdiendava katse-
tamiseta vastavaks VII lisa nduetele, kui sdidukitootja esitab
tiiibikinnitusasutusele tehnilised dokumendid, millest ilmneb,
et joonel BB’, nagu on osutatud II lisa liite joonisel 1, mdddetud
soiduki mootori maksimaalse ja minimaalse poorlemiskiiruse
vahe ei ole suurem kui 0,15 x S iihegi katsetingimuse puhul,
mis kuulub VII lisa punktis 2.3 médratud miirataset kisitlevatele
lisasdtetele vastavasse mdotepiirkonda, arvestades II lisas sites-
tatud tingimusi.

4. Sdiduki vOi varusummutisiisteemi tekitatav miira tavapa-
rastel soidutingimustel, mis erinevad II ja VII lisas kirjeldatud
tiitibikinnituskatse tingimustest, ei voi katse tulemusest olulisel
mddral erineda.

5. Tootja ei tohi iiksnes kiesolevas mdaruses sdtestatud
milranduete tditmise eesmadrgil tahtlikult muuta, kohandada
ega kasutusele votta tihtki mehaanilist, elektri-, soojus- ega
muud seadet vdi protseduuri, mis ei ole kasutusel tavapirastel
soidutingimustel.

6.  Tuibikinnituse taotluses peab tootja esitama VII lisa liites
toodud niidisele vastava kinnituse, et sdidukitiiip voi varusum-
mutisiisteem, millele tiiiibikinnitust taotletakse, vastab kiesoleva
artikli nouetele.

7. Loikeid 1-6 ei kohaldata N;-kategooria séidukite suhtes,
kui on tdidetud iiks jirgmistest tingimustest:

a) mootori toomaht ei iileta 660 cm’® ja suurima tehniliselt
lubatud tdismassi alusel arvutatud massivoimsuse indeks ei
ole suurem kui 35;
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b) kasulik koormus on vihemalt 850 kg ja suurima tehniliselt
lubatud tdismassi alusel arvutatud massivoimsuse indeks ei
ole suurem kui 40.

Artikkel 7
Tarbija teavitamine ja mirgiste kasutamine

Soidukite tootjad ja miiijad piiiiavad tagada, et iga sdiduki
miiratase detsibellides (dB(A)), mdddetuna kooskolas kiesoleva
médrusega, on miiigikohas ja tehnilistes tutvustusmaterjalides
esitatud ndhtaval kohal.

Kéesoleva mairuse kohaldamisel saadud kogemusi arvesse vottes
viib komisjon hiljemalt 1. juuliks 2018 1abi pdhjaliku mdjuhin-
damise ohusaaste- ja miiratasemete suhtes kehtivate margis-
tamistingimuste ja tarbijate teavitamise kohta. Komisjon esitab
Euroopa Parlamendile ja ndukogule kdnealuse hindamise tule-
muste kohta aruande ning esitab vajaduse korral seadusandliku
ettepaneku.

Artikkel 8
Soiduki helihoiatussiisteem

Hiljemalt 1. juuliks 2019 paigaldavad tootjad uut tiiiipi hiibrii-
delektri- ja elektrisdidukitele VIII lisas sitestatud nduetele
vastava sdiduki helihoiatussiisteemi. Hiljemalt 1. juuliks 2021
paigaldavad tootjad koikidele uutele hiibriidelektri- ja elektrisdi-
dukitele soiduki helihoiatussiisteemi. Kui tootjad otsustavad
enne nimetatud kuupdevi sdidukitele paigaldada helihoiatussiis-
teemi, tagavad nad konealuste siisteemide vastavuse VIII lisas
sdtestatud nouetele.

Komisjonil on &igus votta hiljemalt 1. juuliks 2017 kooskdlas
artikliga 10 vastu delegeeritud digusakte, et vaadata labi VIII lisa
ja lisada sellesse iiksikasjalikumad nduded sdidukite helihoiatus-
siisteemi toimimise kohta vdi aktiivsete ohutussiisteemide kohta,
vottes arvesse sellekohast URO Euroopa Majanduskomisjoni
t00d.

Artikkel 9
Lisade muutmine

Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 10 vastu delegee-
ritud digusakte I, IV, VIII ja X lisa muutmiseks, et kohandada
neid tehnika arenguga.

Artikkel 10
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digus-
akte kiesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artikli 8 teises 1digus ja artiklis 9 osutatud digus votta
vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks
alates ... (%).

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kéesoleva médruse joustumise
kuupéev.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 8 teises
16igus ja artiklis 9 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi vOtta. Tagasivtmise otsusega ldpetatakse otsuses nime-
tatud volituste delegeerimine. Otsus jdustub jirgmisel pdeval
parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nime-
tatud hilisemal kuupéeval. See ei mdjuta juba joustunud delegee-
ritud Sigusaktide kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu
votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile
ja ndukogule.

5. Artikli 8 teise 16igu ja artikli 9 alusel vastu voetud delegee-
ritud digusakt joustub itksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
nodukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstege-
mist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvdidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle
tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvdidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel piken-
datakse seda tdhtaega kahe kuu vdrra.

Artikkel 11
Libivaatamisklausel

Komisjon viib 1abi ja avaldab iiksikasjaliku uuringu ute sdiduki-
tiipide miirataseme piirnormide kohta hiljemalt 1. juuliks
2021. Uuring pohineb viimastele regulatiivsetele nouetele
vastavatel sdidukitel. Kdnealuse uuringu jarelduste pdhjal esitab
komisjon vajaduse korral seadusandliku ettepaneku.

Artikkel 12
Direktiivi 2007/46/EU muudatused

Direktiivi 2007/46/EU 1V, VI ja XI lisa muudetakse vastavalt
kdesoleva madruse XI lisale.

Artikkel 13
Uleminekusitted

1. Kuni 30. juunini 2019 vdib kohaldada ISO 10844:1994
standardit alternatiivina ISO 10844:2011 standardile katseraja
nduetele vastavuse kontrollimisel, mida on kirjeldatud 1I lisa
punktis 3.1.1.

2. Kuni 30. juunini 2019 ei pea artikli 6 nduetele vastama
jdrjestik-hiibriidajamiga sdidukid, millel on jduiilekandesiistee-
miga mehaaniliselt thendamata sisepdlemismootor.

Artikkel 14
Kehtetuks tunnistamine

1. 1Ilma et see piiraks artikli 4 16ike 2 teise 16igu ja artikli 4
16ike 4 teise 15igu kohaldamist, tunnistatakse direktiiv
70/157[EMU kehtetuks alates 1. juulist 2027.
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2. Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena kiesolevale mairusele ja neid loetakse
vastavalt kdesoleva midiruse XII lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 15
Joustumine

1. Kdesolev méidrus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
2. Seda kohaldatakse alates 1. juulist 2016.
3. 1I lisa punkti 3.1.1. kohaldatakse alates 1. juulist 2019.

4. Xl lisa B osa kohaldatakse alates 1. juulist 2027.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja



C 82E/10 Euroopa Liidu Teataja 21.3.2014

LISADE NIMEKIRI

I LISA ELi tiiiibikinnitus seoses sdidukitiiiibi miiratasemega
1. liide:  Teatis

2. liide:  ELi tiiiibikinnitustunnistuse niidis

Il LISA Mootorsdidukite miira mddtmise meetodid ja vahendid
Liide: Joonised
III LISA Piirnormid
IV LISA Heli neelavaid kiudmaterjale sisaldavad summutisiisteemid
Liide: Joonis 1. Pulsatsiooni teel konditsioneerimise katseseade
V LISA Surudhumiira
Liide: Joonis 1. Mikrofoni asendid surudhumiira modtmisel
VI LISA Toodangu nduetele vastavuse kontrollimine sdidukite puhul
VII LISA Miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse hindamise modtmismeetod
Liide: Niidiskinnitus miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse kohta
VIII LISA Soiduki helihoiatussiisteemi kasitlevad meetmed
IX LISA ELi tiitibikinnitus seoses eraldi seadmestikuna kisitletavate summutisiisteemide (varusummutisiistee-

mide) miiratasemega

1. liide:  Teatis

2. liide:  ELi tadbikinnitustunnistuse niidis

3. liide:  ELi tiiiibikinnitusmargi ndidis

4. liide:  Katseseade

5. liide: ~ Modtepunktid — vasturdhk
X LISA Eraldi seadmestikuna kisitletava varusummutisiisteemi nduetele vastavuse kontrollimine
XI LISA Direktiivi 2007/46/EU muudatused

XII LISA Vastavustabel



21.3.2014

Euroopa Liidu Teataja

C 82E/11

1.1.

1.2

1.3.

1.4

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

5.1.

I LISA

ELi tiiibikinnitus seoses sdidukitiiiibi miiratasemega

SOIDUKITUUBILE ELI TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Direktiivi 2007/46[EU artikli 7 13igete 1 ja 2 kohase tiiiibikinnitustaotluse seoses sdidukitiiiibi miiratasemega esitab
sdidukitootja.

Teatise ndidis on esitatud 1. liites.

Soidukitootja esitab katsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele seda soidukitiiipi esindava sdiduki, millele
tiitibikinnitust taotletakse. Soidukitiiiipi esindava sdiduki valikul valib katsete labiviimise eest vastutav tehniline
teenistus sdiduki, mis rahuldab tiiiibikinnitusasutust. Valiku tegemisel voib otsustamise holbustamiseks kasutada
virtuaalseid katsemeetodeid.

Tehnilise teenistuse noudel esitatakse ka summutisiisteemi niidis ja mootor, mille silindrimaht ja nimivéimsus on
vihemalt sama suured kui sellele sdidukile paigaldatud mootoril, millele tiitibikinnitust taotletakse.

MARGISTUS

Heitgaasi- ja sisselaskesiisteemi osadele, vilja arvatud kinnitusvahenditele ja torudele, on kantud jargmine margistus:

. stisteemide ja nende osade tootja kaubamirk vdi kaubanimi;

. tootja esitatud kaubanduslik kirjeldus.

Punktides 2.1.1 ja 2.1.2 osutatud mairgistus peab olema selgesti loetav ja kustumatu ka siis, kui siisteem on
soidukile paigaldatud.

SOIDUKITUUBILE ELI TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui asjakohased nduded on tdidetud, antakse ELi tiiiibikinnitus direktiivi 2007/46/EU artikli 9 1dike 3 ja vajaduse
korral artikli 10 loike 4 alusel.

ELi tiiiibikinnitustunnistuse ndidis on esitatud 2. liites.

Igale tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibile antakse direktiivi 2007/46/EU VII lisa kohaselt tiiiibikinnitusnumber.
Liikmesriik ei voi anda sama numbrit teisele sdidukitiiiibile.

. Kui soidukitiitip vastab III lisas esitatud 1. etapi piirnormidele, siis jargneb tiiiibikinnitusnumbri kolmandale osale

tiht A. Kui soidukitiiiip vastab III lisas esitatud 2. etapi piirnormidele, siis jargneb tiiibikinnitusnumbri kolmandale
osale tiht B. Kui soidukitiiip vastab III lisas esitatud 3. etapi piirnormidele, siis jargneb tiiiibikinnitusnumbri
kolmandale osale tiht C.

ELI TUOUBIKINNITUSTE MUUDATUSED

Kédesoleva mddruse kohaselt kinnitatud tiiiibi muutmisel kohaldatakse direktiivi 2007/46/EU artikleid 13, 14, 15 ja
16 ning artikli 17 1diget 4.

TOODANGU VASTAVUSE KONTROLLIMISE KORD

Meetmed toodangu vastavuse kontrollimise kord vdetakse direktiivi 2007/46/EU artiklis 12 sdtestatud korras.
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5.2.  Erisdtted
5.2.1. Kéesoleva médruse VI lisas sitestatud katsed vastavad direktiivi 2007/46/EU X lisa punktis 2.3.5 osutatud katsetele.

5.2.2. Direktiivi 2007/46/EU X lisa punktis 3 osutatud kontrollimise tavapirane sagedus on kord kahe aasta jooksul.
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1. liide

Direktiivi 2007/46/EU I lisa kohane teatis nr ... sdiduki ELi tiiiibikinnituse kohta seoses lubatud miiratasemega

Alljargnev teave esitatakse vajaduse korral kolmes eksemplaris koos sisukorraga. Koik sobivas mootkavas ja piisavalt
iiksikasjalikud joonised esitatakse A4 formaadis voi voldituna A4 formaati. Lisatavad fotod peavad olema piisavalt iiksik-

asjalikud.

Kui siisteemidel, osadel ja eraldi seadmestikel on elektroonilised juhtseadised, esitatakse nende tehnilised andmed.

0. Uldine

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tiiiip:

0.3. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile O):
0.3.1. Nimetatud margistuse asukoht:

0.4. Soidukikategooria (9):

0.5. Tootja ettevotte nimi ja aadress:

0.8. Koostetehas(t)e nimi/nimed ja aadress(id):

0.9. Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja Q8dIeSS: ....occcueceueerremmereesseceiieecsisecesiseseesssessessssessssssessssseesssees
1. Soiduki konstruktsioonist tulenevad iildised omadused

1.1. Tiiiipsdiduki fotod ja/vdi joonised:

1.3. Telgede ja rataste arv (4):

1.3.3. Veoteljed (arv, paiknemine, iithendus):

1.6. Mootori asukoht ja asend:

2. Massid ja mootmed & @ () (kilogrammides ja millimeetrites) (vajaduse korral viide joonisele)
2.4, Soiduki modtmed (iildmddtmed):

2.4.1. Kere[pealischitiseta Sassii puhul:

2.4.1.1. Pikkus (8°):

2.4.1.2. Laius (&7):

2.4.2. Kere/pealischitisega Sassii puhul:

2.4.2.1. Pikkus (8%):

2.4.2.2. Laius (¢7):

2.6. Tookorras sdiduki mass (%)

a) iga variandi viikseim ja suurim véirtus:

b) iga variandi mass (esitada maatriks):
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3.1.1.

3.2
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.8.

3.2.4.
3.2.4.2.
3.2.4.2.2.
3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.1.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.3.
3.2.4.3.1.

3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.
3.2.9.2.

3.2.9.4.

3.2.9.5.

Suurim tehniliselt lubatud tiismass tootja andmetel () (%):

Jouseade ()

Mootori tootja:

Tootja mootorikood (margitud mootorile voi muud identifitseerimisandmed):

Sisepdlemismootor

Toopdhiméte: ottomootor/diiselmootor, tootsiikkel: neljataktiline/kahetaktiline/rootor (1)

Silindrite arv ja paigutus:

Toojarjekord:

Mootori toomaht (M): ...cevveerreeee. cm?

Suurim kasulik voimsus ("): ....ccoevvceerivennes kW poorlemiskiirusel ... min~ (tootja teatatud véirtus)

Kiitusetoide
Sissepritse (ainult diiselmootoritel): jah/ei ()
Toopdhiméte: Otsesissepritse/eelkambriga/keeriskambriga (1)

Poorlemissageduse regulaator

Tiiip:

Poorete arv, kuirakendub mootoritoite katkestuspunkt koormusega toOtamisel: .......c..ovveveeereeceenecenes min™!

Sissepritse (ainult ottomootoritel): jah/ei (1)

Toopohimdte: Sisselaskekollektor (166r-/harg-(1)) | otsesissepritse | muu (tipsustada) ()

Sisselaskesiisteem
Ulelaadekompressor: jah/ei (1)

Ohufilter, joonised: voi

Mark (margid):

Tiiip (tiitibid):

Sisselaskesummuti, joonised: voi

Mark (margid):

Tiip (tiitibid):

Summutisiisteem

Summutisiisteemi kirjeldus ja/voi joonis:

Viljalaskesummuti(d):

Heitgaasisummuti(te) tiiiip, tahistus:
Kui see on vilismiira seisukohast asjakohane, siis miirasummutus mootoriruumis ja MOOLOTil: .....uuevevveeennee

Viljalaskeava asukoht:
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3.2.9.6.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.6.

3.3.
3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3

3.43.1.
3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.5.
3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

4.6.

4.7.

Kiudmaterjale sisaldav viljalaskesummuti:

Kataliiiisjarelpoleti: jahfei (1)

Kataliiiisjarelpdletite ja nende elementide arv (esitada allpool nimetatud teave koigi eraldi seadmete
kohta):

Osakeste piiiidur: jah/ei (1)

Elektrimootor

Tiiip (méhis, ergutusvool):

Maksimaalne tunnivoimsus: ..........c......... kw
Toopinge: .....ccovveveneee. \

Mootorid vdi nende kombinatsioonid:

Hiibriidelektrisdiduk: jah/ei (1)
Hiibriidelektrisdiduki kategooria: sdidukivilise laadimisega/sdidukivilise laadimiseta (1)
Tooreziimi liiliti: olemas/puudub (})

Valitavad reziimid

Ainult elektriline reziim: jah/ei (!)
Ainult kiitusega to6tav reziim: jah/ei ()

Hiibriidreziimid jah/ei (') (kui jah, siis kirjeldada lithidalt):

Elektrimootor (kirjeldada iga elektrimootorit eraldi)

Mark:

Tiiip:

Suurim vOIMSUs: ...coeeveevvennee kw

Jouiilekanne (P)

Liik (mehaaniline, hiidrauliline, elektriline jne):

Ulekandearvud

Peaiilekande iilekandearv
(iillekandearvud) Summaarsed

(kdigukasti valjundvolli ja veoratta tilekandearvud
poorete arvu suhe)

Kaigukasti jouiilekandearvud

Kiik (mootori ja kiigukasti valjundvolli
poorete arvu suhted)

Korgeim sujuvalt
muutuva tilekandearvu
korral (*)

1
2
3

Madalaim sujuvalt
muutuva iilekandearvu

korral (*)
Tagasikaik

(*) Sujuvalt muutuva iilekandearvuga kiigukast

Soiduki maksimaalne valmistajakiirus (km/h) (9):
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6. Vedrustus
6.6. Rehvid ja rattad
6.6.1. Rehvi ja velje kombinatsioon(id)

a) rehvide kohta mirkida modtme tihis, koormusindeks ja kiirusekategooria siimbol;

b) velgede kohta mirkida poia mddde (mddtmed) ning nihk (nihud)

6.6.2. Veereraadiuste iilemine ja alumine piir
6.6.2.1. Esimene telg:
6.6.2.2. Teine telg:
6.6.2.3. Kolmas telg:
6.6.2.4. Neljas telg:
jne
9. Kere
9.1. Keretiiiip, kasutades direktiivi 2007/46/EU 1I lisa C osas mératletud koode:
9.2. Kasutatud materjalid ja ehitusmeetod:
12. Muu
12.5. Andmed koikide mootori juurde mittekuuluvate miirasummutusseadmete kohta (kui neid ei ole kisitletud

teistes punktides):

Kuupéev:
Allkiri:

Ametikoht:
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2. liide

ELi tiiiibikinnitustunnistuse ndidis

Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Tiiiibikinnitusasutuse pitser
Teatis, milles kisitletakse
titiibikinnitust (')
titiibikinnituse laiendamist (*)
tittibikinnituse andmisest keeldumist (')
tittibikinnituse tithistamist (1)
soidukitiitibile seoses miiratasemega (méidrus (EL) nr ...[... (*), mida on viimati muudetud mairusega (EL) nr ...[...).

Tiiiibikinnituse number:

Laiendamise pohjus:

I JAGU

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2.  Tidp:

0.3.  Tiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile ():

0.3.1. Nimetatud margistuse asukoht:

0.4. Soiduki kategooria (3):

0.5. Tootja ettevdtte nimi ja aadress:

0.8.  Koostetehas(t)e nimi/nimed ja aadress(id):

0.9  Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:

I JAGU
1. Lisateave (vajaduse korral): vt lisandit

2. Katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus:
3. Katseprotokolli kuupiev:

4. Katseprotokolli number:

5. Mirkused (vajaduse korral): vt lisandit

(") Mittevajalik maha tommata.

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kiesoleva midruse number.

(3) Kui titiibi identifitseerimisandmetes on mirke, mis ei ole tiiiibikinnitustunnistusega hdlmatud soidukitiitipide kirjeldamisel asjakohased,
asendatakse need mirgid dokumentides siimboliga ,?” (nt ABC??1237?).

(}) Nagu see on miératletud direktiivi 2007/46/EU 1I lisa A osas.
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6. Koht:
7. Kuupéev:
8. ATTKITES eevemeeeesseeeeeseeceesseeesesseeessss e essss s esss et ss e b e 8 8888888048288 8880 e

Lisatud dokumendid:  teabematerjalid

katseprotokoll (siisteemide kohta) | katsetulemused (tervete sdidukite kohta)
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Lisand
ELi tiiiibikinnitustunnistusele nr ...
1. Lisateave

1.1.  Jduseade

1.1.1. Mootori tootja:

1.1.2. Tootja mootorikood:

1.1.3. Suurim kasulik vdimsus (g): ............. kW poorete arvul ... min~! vdi suurim piisinimivoimsus (elektrimoo-

(679 IR kw (1)

1.1.4. Ulelaadur(id), mark ja tiiiip:

1.1.5. Ohufilter, mark ja tiiiip:

1.1.6. Sisselaskesummuti(d), mark ja tiiiip:

1.1.7. Viljalaskesummuti(d), mark ja tiiiip:

1.1.8. Kataliisaator(id), mark ja tiiiip:

1.1.9. Osakeste piiiidur(id), mark ja tiiiip:

1.2. Jouiilekanne

1.2.1. Liik (mehaaniline, hiidrauliline, elektriline jne):

1.3.  Mootori juurde mitte kuuluvad miirasummutusSEAdMEd: ........coueveueeereunneereineereieecrsieecesseeesssesessssssessssaseseseseseesesess

2. Katsetulemused

2.1. Liikuva sdiduki miiratase: dB(A)
2.2. Seisva sdiduki miiratase: dB(A), poorlemiskiirusel min~!
2.2.1. Surudhust tulenev miiratase, sdidupidur: dB(A)
2.2.1. Surudhust tulenev miiratase, seisupidur: dB(A)
2.2.1. Surudhust tulenev miiratase, rdhuregulaatori toime ajal: dB(A)

2.3.  Andmed hiibriidelektrisdidukite kiitamise ajal nouetele vastavuse katsetamise hdlbustamiseks, kui sisepdlemis-
mootor ei saa sdiduki seistes tootada

2.3.1. Kiik (i) voi katsetamiseks valitud kiiguvalitsa asend:

2.3.2. Tooliliti asend (liiliti olemasolu korral) Ly, ;) mddtmise ajal

2.3.3. Eelkiirenduse pikkus Ip, m

2.3.4. Soiduki kiirus kiirendamise alguses km/h

2.3.5. Miirarohutase L dB(A)

wot, (i)

3. Mirkused:

() Mittevajalik maha tdmmata.
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1.1.

1.2

2.2.

2.3.

2.4.

II LISA

Mootorsdidukite miira mddtmise meetodid ja vahendid

MOOTMISMEETODID

ELi titibikinnituseks esitatud sdidukitiiiibi miirataset moddetakse kahel kdesolevas lisas kirjeldatud meetodil:
soiduki liikudes ja seistes. Hiibriidelektrisdiduki puhul, mille sisepdlemismootor sdiduki ei saa seistes tootada,
moddetakse miirataset ainult sdiduki lifkudes.

Soidukite puhul, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass iiletab 2 800 kg, tuleb V lisas esitatud nduete
kohaselt moodta ka seisva sdiduki surudhumiira, kui vastav piduriseade kuulub sdiduki koosseisu.

Kéesoleva lisa punktis 1.1 sitestatud katsete tulemusena mdddetud véirtused tuleb kanda katseprotokolli ja
vormile, mille niidis on esitatud I lisa 2. liites.

MOOTERIISTAD
Akustilised mddtmised

Miirataseme mdotmiseks kasutatav seade peab olema tippismiiramootur voi samaviirne modtesiisteem, mis
vastab 1. klassi seadmetele kehtestatud nduetele (sealhulgas soovitatav tuulevari, kui seda kasutatakse). Kdne-
aluseid ndudeid kirjeldatakse Rahvusvahelise Elektrotehnikakomisjoni (IEC) standardi ,IEC 61672-1:2002:
tdppismilramodturid” teises viljaandes.

Modtmistel tuleb kasutada miiramooturi tundlikkusastet kiire” ja A-sageduskorrektsiooni, mida samuti kirjel-
datakse standardis IEC 61672-1:2002. Kui kasutatakse A-sageduskorrektsiooniga miirardhutaseme perioo-
dilise seirega siisteemi, ei tohi nditude vdtmise intervall olla iile 30 ms (millisekund).

Modteriistu tuleb hooldada ja kalibreerida riistade tootja juhiste kohaselt.

Nouetele vastavus

Helimddteriistade nduetele vastavust tdendab kehtiv vastavustunnistus. Vastavustunnistus loetakse kehtivaks,
kui standardile vastavust on helikalibreerimisseadme puhul kinnitatud eelneva 12 kuu jooksul ja seadmetesiis-
teemi puhul eelneva 24 kuu jooksul. Vastavuskatsed korraldab laboratoorium, mis on volitatud tegema
kalibreerimistoid asjakohaseid standardeid jargides.

Kogu miiramddtesiisteemi kalibreerimine modteseansi jaoks

Iga moodteseansi algul ja 16pul kontrollitakse kogu miiramdotesiisteemi helikalibreerimisseadmega, mis vastab
vihemalt IEC 60942:2003 kalibreerimisseadmete 1. klassi tdpsusnduetele. Uhegi lisareguleerimiseta peab
nditude erinevus olema viiksem kui 0,5 dB voi sellega vordne. Kui kdnealune niit on suurem, tuleb parast
eelmiste rahuldavate tulemuste saamist voetud naidud korvale jdtta.

Kiiruse mootmise seadmed

Mootori poorlemiskiirust moddetakse * 2 % vdi suurema tdpsusega mddteriistade abil mootori poorlemis-
kiirustel, mis on katseteks ette nihtud.

Kui kasutatakse pidevmddteseadmeid, tuleb sdiduki maanteesdidu kiirust moodta vihemalt + 0,5 km/h tipsu-
sega seadmete abil.

Kui katsetamisel kasutatakse soltumatuid kiirusemddtmisi, peab seadmestik vastama vihemalt * 0,2 km/h
tapsuse ndudele.
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2.5.

3.2.
3.2.1.

Meteoroloogilised instrumendid

Katse ajal keskkonnatingimuste seireks kasutatavate meteoroloogiliste instrumentide hulka peavad kuuluma
jargmised seadmed, mille tdpsusaste on vahemalt selline, nagu alljargnevalt loetletud:

— temperatuuri mddtmise seadme puhul + 1°G

— tuule kiiruse mddtmise seadme puhul 1,0 m/s;

— Ohurdhu modtmise seadme puhul * 5 hPa;

— suhtelise niiskuse mddtmise seadme puhul £ 5 %.

MOOTMISTINGIMUSED
Katsekoht ja keskkonnatingimused

Katseraja pind ja katsekoha modtmed peavad olema kooskdlas ISO 10844:2011 standardiga. Katsekoha
pinnal ei tohi olla lahtist lund, korget rohtu ega ribu. Platsil ei tohi olla mingeid takistusi, mis voivad
mojutada helifooni mikrofoni ja heliallika ldheduses. Mo6tmisi teostav vaatleja peab seisma nii, et ta ei
mdjuta modteseadme lugemit.

Mo6tmisi ei tehta halbades ilmastikuoludes. Peab olema tagatud, et tuulepuhangud ei méjuta tulemusi.

Meteoroloogilised instrumendid tuleb paigutada katseala kdrvale 1,2 + 0,02 m korgusele. Modtmised tuleb
1abi viia, kui keskkonna Shutemperatuur on vahemikus + 5 °C kuni + 40 °C.

Katseid ei tehta, kui heli mootmise ajavahemikus iiletab tuule kiirus (k.a puhanguline) mikrofoni korgusel
5mfs.

Temperatuuri, tuule kiirust ja suunda, suhtelist niiskust ja Shurdhku nditavad representatiivsed védrtused
registreeritakse heli modtmise ajavahemikus.

Miirataseme tippvédrtused, millel ei ole ilmset seost soiduki iildise miirataseme niitajatega, jietakse arvesse
votmata.

Taustamiira tuleb moota 10 sekundi viltel vahetult enne ja pérast sdidukikatseid. Modtmised tuleb teha
samade mikrofonidega ja samades mikrofoni asukohtades, mida kasutatakse katse ajal. Registreerida tuleb A-
sageduskorrektsiooniga maksimaalne miirarGhutase.

Taustamiira (sh tuulemiira) peab olema katsetatava sdiduki tekitatud A-sageduskorrektsiooniga miirarohuta-
semest vahemalt 10 dB vorra madalam. Kui keskkonna miira ja moddetud miira erinevus on vahemikus
10-15 dB(A), tuleb katsetulemuste arvutamiseks miiratasememddturi nditudest lahutada vastav parandus,
nagu on ndidatud jirgmises tabelis.

Keskkonna miira ja moddetud mira 10 11 12 13 14 15
erinevus dB(A)

Parandus dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Soiduk

Katsetatav sdiduk peab esindama turule lastavaid sdidukeid ning selle peab valima tootja tehnilise teenistuse
ndusolekul, et tdita kiesoleva maaruse nduded. Modtmised tuleb teha haagiseta, vilja arvatud soidukite puhul,
mida ei ole vdimalik lahti haakida. Tootja ndudmisel voib sdiduki mootmised teha iilestdstetava telje |
iilestostetavate telgede iilemises asendis.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

Modtmisel tuleb kasutada sdidukeid, mille katsemass m, on méiratud vastavalt jirgmisele tabelile:

Soiduk kategooria Soiduki katsemass (m,)
Ml me = My,
Nl me = My,
m, = 50 kg mootori nimivdimsuse kW kohta

Lisakoormus sdiduki katsemassi saavutamiseks tuleb asetada tagumise veosilla (veosil-
dade) kohale. Lisakoormus voib olla kuni 75 % tagasillal lubatavast suurimast tehniliselt
lubatud tdismassist. Katsemassi saavutamisel on lubatud + 5 % hilve.

N,, N3
Kui lisakoormuse raskuskeset ei saa joondada tagasilla keskmega, ei voi sdiduki katse-
mass iiletada koormuseta sdiduki esisilla ja tagasilla koormuste summat koos lisakoor-
musega.

Enam kui kahe sillaga sdidukite katsemass peab olema sama mis kahe sillaga sdidukitel.

m, = m,, — meeskonnalitkme mass (kui on asjakohane)

M. M voi, kui katsed tehakse mittekomplektse sdidukiga, millel puudub kere, siis
2» M3

m, = 50 kg mootori nimivéimsuse kW kohta vastavalt kooskdlas eespool nimetatud
tingimustega (vt kategooriaid N,, Nj).

Taotleja ndudmisel loetakse M,-, M3-, N,- vdi Nj- kategooria sdiduk sama sdiduki komplektset tiitipi
esindavaks, kui katsed tehakse mittekomplektse sdidukiga, millel puudub kere. Mittekomplektse sdiduki
katsetamisel peavad sdidukil olema koik tootja poolt ette ndhtud asjakohased heliisolatsioonimaterjalid ja
-paneelid ning miiravihenduskomponendid ja -siisteemid, vilja arvatud hiljem chitatav kereosa.

Taiendava kiitusemahuti paigaldamisel voi originaalse kiitusemahuti imberpaigutamisel ei nduta uut katset,
tingimusel et muudetud pole sodiduki muid osi vdi struktuure, mis ilmselt miirataset mojutavad.

Rehvide veeremismiira on sitestatud méiruses (EU) nr 661/2009. Katsetamisel kasutatavad rehvid peavad
olema soidukile tiitipilised, need valib sdidukitootja ja need registreeritakse kiesoleva maaruse I lisa 2. liite
lisandis. Rehvid peavad vastama ithele sdiduki originaalvarustuses mairatud rehvimootudest. Rehvid peavad
olema turul saadaval kas praegu voi tulevikus sdidukiga (') samal ajal. Rehvid peavad olema tdidetud sdidu-
kitootja poolt sdiduki katsemassi jaoks soovitatud rohuni. Rehvimustri siigavus peab olema vihemalt
1,6 mm.

Enne mootmist tuleb mootor viia tavapirasesse tookorda.

Kui sdidukil on rohkem kui kaks veoratast, katsetatakse seda veoreZiimil, mis on mdeldud tavalisel teel
kasutamiseks.

Kui sdidukil on automaatse kiivitusseadmega ventilaator(id), siis selle siisteemi tooreziimi modtmiste ajal ei
muudeta.

Kui sdiduk on varustatud kiudmaterjale sisaldava summutisiisteemiga, tuleb heitgaasisiisteem enne katsetust
IV lisas esitatud nduete kohaselt konditsioneerida.

(") Kuna rehvide osa iildises miiras on markimisvidrne, tuleb arvesse votta rehvide ja teepinna kokkupuutel tekkiva miira kohta kehtivaid

digusnorme. Veorattarchvid, talverehvid ja erikasutusrehvid, mis on méiratletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117
punktis 2, tuleb tiriibikinnituse ja toodangu nduetele vastavuse modtmistel tootja taotlusel URO Euroopa Majanduskomisjoni méiruse
nr 117 (ELT L 307, 23.11.2011, lk 3) kohaselt vilja jitta.
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4.1.
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4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

4.1.2.1.2.1

KATSEMEETODID
Liikuvate sdidukite miira mdotmine
Uldised katsetustingimused

Katserajal margitakse maha kaks joont AA’ ja BB’, mis on paralleelsed joonega PP’ ning on sellest vastavalt 10
m eespool ja 10 m tagapool.

Mdlemal pool sdidukit ja igal kiigul tehakse vihemalt neli mddtmist. Reguleerimiseks voib kasutada eelnevaid
modtmisi, kuid neid ei voeta arvesse.

Mikrofon peab asuma raja vordlusjoonest CC' 7,5 m + 0,05 m kaugusel ja maapinnast 1,2 m + 0,02 m
korgusel.

Vordlustelg vaba vilja tingimuste jaoks (vt IEC 61672-1:2002) peab olema horisontaalne ja asuma sdiduki-
joone CC’ suunaga risti.

Soidukite erilised katsetingimused
M;- ja My-kategooria sdidukid < 3 500 kg, N;

Soiduki keskjoone teekond peab kogu katse viltel jargima voimalikult tipselt joont CC' alates joonele AA’
lahenemisest kuni hetkeni, mil séiduki tagaosa iletab joone BB'. Kui sdidukil on rohkem kui kaks veoratast,
katsetatakse seda veoreziimil, mis on moeldud tavalisel teel kasutamiseks.

Kui sdidukil on manuaalne abikdigukast voi mitme kaiguga telg, kasutatakse tavapirase linnasdidu kdigukan-
giasendit. Koikidel juhtudel vilditakse aeglaste manovrite, parkimise voi pidurdamise jaoks mdeldud iilekan-
dearve.

Soiduki katsemass peab vastama punkti 3.2.1 tabelis esitatud nditajale.

Katsekiirus vy, on 50 km/h + 1 km/h. Katsekiirus tuleb saavutada selleks hetkeks, mil vordluspunkt on
joonel PP

Massivoimsuse indeks (PMR)

PMR arvutatakse jirgmise valemi kohaselt:

PMR = (P,/m) x 1000, kusjuures kdesoleva lisa punkti 3.2.1 kohaselt moddetakse P, kilovattides ja m,
kilogrammides.

Massivoimsuse indeks on dimensioonita suurus, mida kasutatakse kiirenduse arvutamiseks.

Kiirenduse arvutamine

Kiirendust arvutatakse ainult < 3 500 kg massiga M;-, N;- ja M,-kategooria sdidukite puhul.

Koik kiirendused arvutatakse katserajal sdiduki erinevatel kiirustel. Esitatud valemeid kasutatakse vairtuste
Aot i Awor i+1 J@ Aworest arvutamiseks. Soiduki kiirus joonel AA’ voi PP’ registreeritakse hetkel, mil sdiduki
vordluspunkt iletab joone AA’ (vyn) vOi PP (vpp). Kiirus joonel BB’ registreeritakse, kui sdiduki tagaosa
iiletab joone BB’ (vyp). Kiirenduse arvutamiseks kasutatav meetod tuleb katseprotokollis dra markida.

Soiduki vordluspunkti maaratluse tottu arvestatakse sdiduki pikkust (1) jargmises valemis eri viisidel. Kui

vordluspunkt on sdiduki esiosas, siis 1 = 1, kui keskel, siis 1 = ¥4 1., ja kui taga, siis 1 = 0.

veh veh

Kisikaigukasti, automaatkiigukasti, kohastuva iilekande ja sujuvalt muutuva iilekandearvuga kiigukastiga
(CVT) soidukite puhul, mida katsetatakse fikseeritud iilekandearvudega, on arvutuskdik jargmine:

Awot test — ((VBB’/3y6)2 - (VAA//ByG)Z)/(z * (20 + 1))

Ayor sy Mida kasutatakse kdiguvaliku méaramiseks, peab olema nelja ay e, ; keskmine iga arvesse mineva
katsesdidu puhul.
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4.1.2.1.2.2.

4.1.2.1.23

4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

4.1.2.1.4.

Voib kasutada eelkiirendust. Gaasipedaali vajutamise punkt enne joont AA’ tuleb mirkida katseprotokolli.

Automaatkaigukasti, kohastuva iilekande ja CVT kiigukastiga sdidukite puhul, mida katsetatakse fikseerimata
iilekandearvudega, on arvutuskdik jargmine:

ayor s Mida kasutatakse kiiguvaliku madramiseks, peab olema nelja ay,o (o5, ; keskmine iga arvesse mineva
katsesdidu puhul.

Kui iilekandesiisteemi t66 kontrollimiseks katsenduete tditmise eesmirgil voib kasutada punktis 4.1.2.1.4.2
kirjeldatud seadmeid voi vahendeid, arvutatakse ay o jargmise valemiga:

Awot test = ((VBB’/3,6)2 - (VAAf/3,6)2)/(2 * (20 + 1))

Voib kasutada eelkiirendust.

Kui punktis 4.1.2.1.4.2 kirjeldatud seadmeid vdi vahendeid ei kasutata, arvutatakse a,; s j

ayor esrp—5s = (Ve /3,6)” — (ver /3,6)7)/(2 % (10 +1))

drgmise valemiga:

Aot test pp-pp: punktide PP ja BB vaheline kiirendus

Eelkiirendust ei kasutata.

Gaasipedaali vajutamise koht on seal, kus sdiduki vordluspunkt iiletab joone AA’.

Sihtkiirendus

Sihtkiirendus a,,,,, méirab tiiiipilise kiirenduse linnaliikluses ja see saadakse statistilistest uuringutest. See on
sdiduki massivoimsuse indeksist (PMR) sdltuv funktsioon.

Sihtkiirendus a,y,,, arvutatakse jirgmise valemiga:

ayrban = 0,63 * log1o(PMR) — 0,09

Vordluskiirendus

Vordluskiirendus ay,, ¢ mddrab vajaliku kiirenduse kiirenduskatse ajal katserajal. See on séiduki massivoim-
susest (PMR) soltuv funktsioon. See funktsioon on sdidukikategooriate puhul erinev.

Vordluskiirendus ay,, ¢ arvutatakse jirgmise valemiga:
Ayor ref = 1,59 * log;o(PMR) — 1,41 kui PMR > 25
Qo ref = @ wban = 0,63 * logo(PMR) — 0,09 kui PMR < 25

Osaline voimsustegur kp

Osalist voimsustegurit kp (vt punkti 4.1.3.1) kasutatakse M;- ja Nj-kategooria sdidukite kiirenduskatse ja
pusikiiruskatse tulemuste kaalutud kombinatsiooni jaoks.

Muudel juhtudel peale iiheainsa kdigu katsetamise tuleb vaartuse ag o asemel kasutada vadrtust ay,q, o (Vt
punkti 4.1.3.1).

Ulekandearvu valimine

Katse jaoks iilekandearvude valimine sdltub kiirenduspotentsiaalist ay,,, gaasi pohjavajutamisel; see pdhineb
vordluskiirendusel ay,, . mis on vajalik kiirenduse katsetamiseks gaasi vajutamisel tdiesti pdhja.
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4.1.2.1.4.1.

4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

Monedel séidukitel voivad olla iilekande jaoks erinevad tarkvaraprogrammid voi reziimid (nt sportlik, talvine,
kohastuv). Kui sdidukil on erinevad reziimid arvestatava kiirenduse saavutamiseks, peab sdidukitootja tehni-
lisele teenistusele usutavalt tdendama, et sdidukit on katsetatud reziimil, millel saavutatakse kiirendusele ay,,

ref ldhim kiirendus.

Kisikdigukasti, automaatkiigukasti, kohastuva iilekande vdi sujuvalt muutuva ilekandearvuga kiigukastiga
soidukid, mida katsetatakse fikseeritud iilekandearvudega

Ulekandearvu on vdimalik valida jargmistel tingimustel:

a) kui iiks konkreetne iilekandearv voimaldab kiirendust hilbega * 5 % vordluskiirendusest ayq o mis ei
iileta 2,0 m/sz, tuleb katse teha selle iilekandearvuga;

=

kui iitkski tilekandearvudest ei vdimalda ndutavat kiirendust, tuleb vordluskiirendusest suurema kiirenduse
jaoks valida iilekandearv i ja vordluskiirendusest vdiksema kiirenduse jaoks iilekandearv i + 1. Kui
kiirendus iilekandearvul i ei iileta 2,0 m/sz, tuleb katsetamiseks kasutada mdlemat iilekandearvu.

Kaalutegur vordluskiirenduse ay,, o suhtes arvutatakse jargmiselt:

k= (awot ref — Awot (i+1))/(awot (i) — Awot (i+1))

¢) kui iilekandearvu i kiirendusvédirtus iletab 2,0 m/sz, tuleb kasutada esimest iilekandearvu, mis annab

kiirenduse alla 2,0 m/s?, valja arvatud juhul, kui iilekandearv i + 1 annab kiirenduseks vihem kui a,,.
Sel juhul tuleb kasutada kahte kiiku, st kdike i ja i + 1, sealhulgas kaiku i, mille puhul kiirendus tiletab
2,0 m/s>. Muudel juhtudel teisi kiike ei kasutata. Katse ajal saavutatud kiirendust a kasutatakse
kiirenduse a, ,f asemel osalise véimsusteguri kp arvutamiseks;

'wot test

d) kui sdidukil on kdigukast, milles on ainult iiks iilekandearvu valik, tehakse kiirenduskatse selle kaiguva-
likuga. Saavutatud kiirendust kasutatakse seejarel osalise voimsusteguri kp arvutamiseks kiirenduse a
asemel;

wot ref

e) kui mootori nimipoorlemiskiirus iiletatakse iilekandearvuga enne, kui sdiduk iiletab joone BB, tuleb
kasutada jargmist korgemat kiiku.

Automaatkdigukasti, kohastuva iilekande voi sujuvalt muutuva iilekandearvuga kiigukastiga sdidukid, mida
katsetatakse fikseerimata iilekandearvudega

Kasutatakse kdiguvalitsa asendit, mis on ette nihtud tiieliku automaatsdidu jaoks.
Kiirendusvadrtus ay, o arvutatakse punktis 4.1.2.1.2.2 kirjeldatu kohaselt.

Katse voib seejarel holmata kdigu vahetamist madalamaks ja suuremat kiirendust. Kdigu vahetamine korge-
maks ja vdiksem kiirendus ei ole lubatud. Tuleb viltida kdigu vahetamist sellisele iilekandearvule, mida
linnaliikluses ei kasutata.

Seega on lubatud paigaldada ja kasutada elektroonilisi voi mehaanilisi seadmeid, sealhulgas muuta kaiguvalitsa
asendeid, et viltida kiigu allavahetumist, mille iilekandearvu konkreetsetes katsetingimustes linnaliikluses
tavaliselt ei kasutata.

Saavutatud kiirendus a peab olema suurem kui kiirendus a voi sellega vordne.

wot test urban

Voimaluse korral peab tootja votma tarvitusele abindud, et valtida kiirendusvairtusi a mis on suuremad

kui 2,0 m/sz.

‘wot test?

Saavutatud kiirendust ag; eq
miseks (vt punkti 4.1.2.1.3).

kasutatakse seejirel kiirenduse a ¢ asemel osalise voimsusteguri kp arvuta-

'Wot re

Kiirenduskatse

Tootja miirab kindlaks vordluspunkti asukoha enne joont AA’, kus gaasipedaal vajutatakse tdiclikult pohja.
Gaasipedaal vajutatakse pohja (nii kiiresti kui voimalik), kui sdiduki vordluspunkt jouab kindlaksmairatud
punktini. Gaasipedaali hoitakse pohjavajutatud asendis, kuni sdiduki tagaosa jouab jooneni BB’ Seejdrel
lastakse gaasipedaal vdimalikult kiiresti lahti. Gaasipedaali pohja vajutamise punkt tuleb mirkida katsepro-
tokolli. Tehnilisel teenistusel peab olema vdimalik teha eelkatseid.
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.
4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

Kahest lahutamatust osast koosnevate liigendatud sdidukite puhul, mida loetakse itheks sdidukiks, ei vdeta
joone BB’ iiletamise aja médramisel arvesse nimetatud poolhaagist.

Piisikiiruskatse

Piisikiiruskatse tehakse sama kdiguga | samade kdikudega, mis on ette nihtud kiirenduskatse jaoks, piisikii-
rusel 50 km/h hidlbega + 1 km/h joonte AA’ ja BB’ vahel. Pusikiiruskatse ajaks tuleb joonte AA’” ja BB’ vahele
pusikiiruse siilitamiseks paigaldada kiirenduskontrollseade. Kui kiik fikseeritakse kiirenduskatse ajaks, tuleb
seesama kiik fikseerida piisikiiruskatse ajaks.

Piisikiiruskatse ei ole ndutav sdidukite puhul, mille massivdimsus PMR < 25.

M,-kategooria > 3 500 kg, M;-, N,-, N;-kategooria sdidukid

Soiduki keskjoone teekond peab kogu katse viltel jargima voimalikult tipselt joont CC' alates joonele AA’
lahenemisest kuni hetkeni, mil sdiduki tagaosa iiletab joone BB’. Katse tuleb teha haagise vdi poolhaagiseta.
Kui haagist ei saa veduki kiiljest holpsasti lahti haakida, ei voeta haagist joone BB’ iiletamisel arvesse. Kui
soiduki koosseisu kuuluvad sellised seadmed nagu betoonisegisti, kompressor jms, ei voi need seadmed katse
ajal tootada. Soiduki katsemass on esitatud punkti 3.2.1 tabelis.

Ettendhtud tingimused M,-kategooria > 3 500 kg, N,-kategooria sdidukitele

Kui vordluspunkt tiletab joone BB’, peab mootori poorlemiskiirus nBB" olema 70-74 % kiirusest S, mille
juures mootor saavutab suurima nimivoimsuse, ja soiduki kiirus peab olema 35 km/h £ 5 km/h. Joonte AA’
ja BB’ vahel peab olema tagatud stabiilne kiirendus.

Ettendhtud tingimused M;-, Nj-kategooria sdidukitel

Kui vordluspunkt iletab joone BB’, peab mootori poorlemiskiirus npp olema 85-89 % kiirusest S, mille
juures mootor saavutab suurima nimivoimsuse, ja sdidukikiirus peab olema 35 km/h £ 5 km/h. Joonte AA’ ja
BB’ vahel peab olema tagatud stabiilne kiirendus.

Ulekandearvu valimine
Kasikdigukastiga soidukid

Tuleb tagada stabiilne kiirendus. Kdiguvaliku mairavad ettendhtud tingimused. Kui kiiruse erinevus on ette-
nihtud hilbest suurem, tuleb katsetada kahte kiiku, iiks sihtkiirusest kdrgem ja teine sihtkiirusest madalam.

Kui enam kui iiks kiik vastab ettenihtud tingimustele, kasutatakse kdiku, mis on ldhim kiirusele 35 km/h. Kui
iikski kaik ei tdida v, ettendhtud tingimust, katsetatakse kahte kaiku, millest iiks on madalam kui v, ja
teine sellest kdrgem. Mootori sihtpoorlemiskiirus tuleb saavutada igasugustes tingimustes.

Tagatud peab olema stabiilne kiirendus. Kui monel kéigul ei saa tagada stabiilset kiirendust, siis seda kiiku
arvesse ei voeta.

Automaatkaigukasti, kohastuva iilekande ja sujuvalt muutuva tilekandearvuga kiigukastiga sdidukid

Kasutatakse kdiguvalitsa asendit, mis on ette nahtud téieliku automaatsdidu jaoks. Katse voib seejirel holmata
kédigu vahetamist madalamaks ja suuremat kiirendust. Kdigu vahetamine korgemaks ja vdiksem kiirendus ei
ole lubatud. Tuleb viltida kdigu vahetamist konkreetsetes katsetingimustes sellisele iilekandearvule, mida
linnasdidul ei kasutata. Seega on lubatud paigaldada ja kasutada elektroonilisi vo6i mehaanilisi seadmeid, et
viltida kdigu allavahetumist, mille tilekandearvu konkreetsetes katsetingimustes linnaliikluses tavaliselt ei
kasutata.

Kui sdiduki iilekandesiisteem on projekteeritud nii, et valida saab ainult tihte kdiku (sdidukaiku), mis piirab
mootori poorlemiskiirust katse ajal, katsetatakse sdidukit ainult selle sihtkiirusel. Kui sdidukil on mootori ja
iilekande kombinatsioon, mis ei vasta punktis 4.1.2.2.1.1 sitestatud nduetele, katsetatakse sdidukit ainult selle
sihtkiirusel. Soiduki sihtkiirus (vgz) on katse puhul 35 km/h + 5km/h. Kiiku voib seada suuremaks ja
kiirenduse viiksemaks vaid pirast seda, kui sdiduki vordluspunkt iiletab joone PP. Tuleb teha kaks katset,
iiks 1ppkiirusega vies = vpp + 5 km/h ja teine 16ppkiirusega vier = vpp — 5 km/h. Registreeritakse selline
miiratase, mis saadakse mootori kdige suurema poorlemiskiirusega tehtud katsel joonest AA’ jooneni BB'.
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4.1.2.2.2.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Kiirenduskatse

Kui sdiduki vordluspunkt jouab jooneni AA’, tuleb gaasipedaal téiesti alla vajutada (ilma automaatse kaigu-
vahetuseta madalamale tavalisel linnasdidul kasutatavast) ja hoida seda pdhjas, kuni sdiduki tagaosa iiletab
joone BB, aga vordluspunkt on vdhemalt 5 m joonest BB Siis tuleb gaasipedaal lahti lasta.

Kahest lahutamatust osast koosnevate liigendatud sdidukite puhul, mida loctakse ttheks sdidukiks, ei vdeta
joone BB’ iiletamise aja madramisel arvesse nimetatud poolhaagist.
Tulemuste tdlgendamine

Registreerida tuleb maksimaalne A-sageduskorrektsiooniga miirardhutase, mis saadakse ndiduks iga kord, kui
soiduk labib vahemaa joonte AA’ ja BB’ vahel. Kui tiheldatakse tavapdrasest miirar6hust erinevat miira
haripunkti, ei voeta seda mddtmist arvesse. Mdlemal pool sdidukit ja iga iilekandearvu kohta tehakse
vihemalt neli mootmist koikides katsetingimustes. Modtmisi voib vasakul ja paremal pool teha korraga
voi jirgemooda. Soiduki ithe poole 13pptulemuse arvutamiseks kasutatakse esimest nelja jirjestikust kehtivat
mddtmistulemust 2 dB(A) piires, kehtetud tulemused jdetakse vilja (vt punkti 3.1). Kummagi poole tulemuste
keskmised vidrtused arvutatakse eraldi. Vahetulemuseks loetakse suurem saadud keskmine viirtus (nendest
kahest), mis iimardatakse ithe kiimnendkohani.

Joontel AA’, BB’ ja PP’ tehtud kiirusemddtmiste tulemused margitakse tiles ja neid kasutatakse arvutustes ithe
kiimnendkohaga.

Arvutatud kiirendus a . mirgitakse kahe kiimnendkoha tdpsusega.

wot tes

M;-, N;- ja My- < 3 500 kg kategooria sdidukid
Kiiruskatsel ja piisikiiruskatsel arvutatakse vaartused valemitega:

Lyot rep — Lyot (i+1) +kx (Lwot(i) — Lyor (i+1))

Lers rep = Lcrs(i+l) +kx (Lcrs (i) — Lers (i+l))

kusjuures k = (ayor ref ~ awor ¢ + 1)/@wot @ ~ 3wor ¢ * 1))
Uheainsa iilekandearvuga katsetamisel loetakse saadud tulemused katsetulemusteks.

Lopptulemus arvutatakse L ja Lers rp kombinatsiooni pdhjal. Valem on jérgmine:

‘wot rep

Lurban = Lwor rep kP * (Lwot rep Lers rep)

Kaalutegur kp annab osalise voimsusteguri linnasdidu jaoks. Muudel kui iitheainsa kiiguga katsetel arvutatakse
kp valemiga:

kP =1- (aurban/awot rcf)

Kui katseks on ette nihtud ainult tiks kaik, arvutatakse kp valemiga:

kP =1- (aurban/awot tcst)

Juhul kui a

. on viiksem kui a

wot tes! urban*

kp = 0

M,-kategooria > 3 500 kg, M3-, N,-, N;-kategooria sdidukid

Kui katsetatakse iithte kiiku, vordub 16pptulemus vahetulemusega. Kui katsetatakse kahte kiiku, arvutatakse
vahetulemuste aritmeetiline keskmine.

Seisva sdiduki miirataseme modtmine

Miiratase soidukite liheduses

Modtmistulemused kantakse I lisa 2. liite lisandis osutatud katseprotokolli.

Akustilised modtmised

Modtmistel tuleb kasutada punktis 2.1 mddratletud tdppismiiramodturit voi samavédrset modtesiisteemi.
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4.2.3.1.

4.2.4.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.3.1.
4.2.5.3.1.1.

4.2.5.3.1.2.

4.2.5.3.1.3.

4.2.5.3.1.4.

4.2.5.3.1.5.

Katsekoht — kohalikud tingimused, nagu on osutatud liite joonistel 2 ja 3a-3d.

Mikrofoni laheduses ei tohi olla takistusi, mis voiksid mojutada helivilja, ning mikrofoni ja miiraallika vahel
ei tohi olla inimesi. MGGtmise vaatleja peab asuma selliselt, et ta ei mojuta moStmise nditu.

Hiiremiira ja tuule moju

Moateriistade ndidud, mis tulenevad timbritsevast miirast ja tuulest, peavad olema vahemalt 10 dB(A) vorra
mdddetavast miiratasemest vdiksemad. Mikrofonile voib paigaldada sobiva tuulevarju tingimusel, et vdetakse
arvesse selle moju mikrofoni tundlikkusele (vt punkti 2.1).

Modtmismeetod
Mootmiste laad ja arv

A-sageduskorrektsiooniga detsibellides (dB(A)) viljendatavat maksimaalset miirataset tuleb moodta punktis
4.2.5.3.2.1 osutatud tootamisaja jooksul.

Igas mddtepunktis tuleb teha vahemalt kolm mddtmist.

Soiduki asetus ja ettevalmistamine

Soiduk peab asuma katseala keskosas, kdiguvalits vabakdigul ja sidur rakendatud. Kui s6iduki konstruktsioon
seda ei voimalda, tuleb sdiduki katsetamisel ldhtuda seisva sdiduki mootori katsetamise kohta kiivatest tootja
ettekirjutustest. Enne mddtmisi tuleb mootor viia tootja juhistele vastavasse tavaparasesse tookorda.

Kui soidukil on automaatse kaivitusseadmega ventilaator(id), siis selle siisteemi tooreziimi miirataseme moot-
miste ajal ei muudeta.

Mootorikapott vdi mootoriruumi kaas, kui sdidukil on need olemas, peavad olema kinni.

Miira mddtmine heitgaasisiisteemi ldheduses, nagu on osutatud liite joonisel 2 ja joonistel 3a—3d.

Mikrofoni asendid

Mikrofon peab asuma liite joonisel 2 ja joonistel 3a-3d ndidatud viljalasketoru vordluspunktist 0,5 m + 0,01
m kaugusel ja vootelje suhtes toru 16pus 45° + 5° nurga all. Mikrofon peab olema vordluspunktiga ihel
korgusel, kuid mitte madalamal kui 0,2 m korgusel maapinnast. Mikrofoni vordlustelg peab olema maapin-
naga paralleelsel tasapinnal ja suunatud vordluspunkti poole heitgaasisiisteemi véljalaskeaval. Kui mikrofoni
saab seada kahte asendisse, tuleb kasutada kohta, mis asub sdiduki pikikeskjoonest kiilje suunas koige
kaugemal. Kui viljalasketoru vootelg on soiduki pikikeskjoone suhtes 90° nurga all, tuleb mikrofon asetada
kohta, mis asub mootorist kdige kaugemal.

Soidukitel, mille heitgaasisiisteemil on viljalaskeavad, mis asuvad iiksteisest kaugemal kui 0,3 m, tehakse iiks
modtmine iga viljalaskeava kohta. Protokolli kantakse kdige kdrgem tase.

Kui heitgaasisiisteemil on kaks voi enam {iiksteisest vahem kui 0,3 m kaugusel asuvat ja sama summutiga
ithendatud viljalaskeava, tehakse ainult iiks mootmine; mikrofon asetatakse sdiduki piirjoontele lihima
viljalaskeava poole vdi kui sellist viljalaskeava ei ole, siis maapinnast kdige korgemal asuva viljalaskeava
poole.

Vertikaalse viljalaskeavaga soidukite (nt kommertsveokite) puhul tuleb mikrofon paigutada viljalaskeavaga
ithele korgusele. Selle telg peab olema vertikaalne ja suunatud iiles. Mikrofon tuleb asetada viljalasketoru
vordluspunktist 0,5 m + 0,01 m kaugusele, kuid see ei tohi heitgaasisiisteemile ldhimale soidukikiiljele olla
lihemal kui 0,2 m.

Soiduki kere all asuvate viljalaskeavade puhul tuleb mikrofon asetada vihemalt 0,2 m kaugusele sdiduki
lahimast osast kohta, mis on viljalasketoru vordluspunktile lahim, kuid sellele mitte ldhemal kui 0,5 m, ning
maapinnast 0,2 m korgusel ja mitte samal joonel viljalaskevooga. Punktis 4.2.5.3.1.1 ette nihtud nurga all
asetamise nduet ei pea tditma, kui see ei ole fiiuisiliselt voimalik.
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4.2.5.3.1.6.

4.2.5.3.2.
4.2.53.2.1.

4.2.5.3.2.2.

4.2.5.3.2.3.

5.1.

5.2.

Naited mikrofoni asukoha kohta olenevalt viljalasketoru asukohast on esitatud liite joonistel 3a—3d.

Mootori tootingimused
Mootori sihtpodrlemiskiirus

— 75 % mootori poorlemiskiirusest S sdidukitel, mille mootori nimipoorlemiskiirus on < 5000 min};
— 3750 min! sdidukitel, mille mootori nimipoorlemiskiirus on ile 5 000 min~! ja alla 7 500 min};
— 50 % mootori poodrlemiskiirusest S sdidukitel, mille mootori nimipoérlemiskiirus on = 7 500 min™!.

Kui s6iduk ei saavuta sellist mootori poorlemiskiirust, on mootori sihtpoorlemiskiirus selle seisva sdiduki
katse puhul mootori maksimaalsest voimalikust poorlemiskiirusest 5 % vaiksem.

Katse kiik

Mootorikiirust suurendatakse jark-jargult tithikdigukiiruselt mootori sihtpoorlemiskiiruseni, {iletamata
seejuures mootori sihtpoorlemiskiiruse suhtes *+ 3 % hilvet, ja hoitakse seda piisivana. Seejirel lastakse
gaasipedaal kiiresti lahti ja mootori poorlemiskiirus langeb tagasi tithikdigukiirusele. Miirataset tuleb moota
tooperioodi viltel, mis hdlmab mootori iihtlase po6rlemiskiiruse hoidmist 1 sekundi valtel ja kogu aeglus-
tusperioodi. Katsetulemuseks loetakse miiramooturi suurim niit selle tooperioodi valtel, imardatuna mate-
maatiliselt ithe kiimnendkohani.

Katsete valideerimine

Mootmine loetakse kehtivaks, kui katsel saavutatud mootori poorlemiskiirus ei erine mootori sihtpoorlemis-
kiirusest rohkem kui + 3 % vahemalt 1 sekundi viltel.

Tulemused

Igas katseasendis tuleb teha vihemalt kolm modtmist. Registreerida tuleb iga modtmise maksimaalne A-
sageduskorrektsiooniga miirardhutase. Konkreetse modtmisasendi 10pptulemuse maidramiseks kasutatakse
esimest kolme kehtivat jarjestikust mootmistulemust 2 dB(A) piires; kehtetud tulemused jaetakse vilja (vottes
arvesse punktis 3.1 sitestatud noudeid katsekohale). Lopptulemuseks loetakse koikide modtmisasendite
kolme modtmise kdrgeim miiratase.

Liikuvate M;-kategooria hiibriidelektrisdidukite miira, kui sisepdlemismootor ei saa sdiduki seistes toimida
(andmed esitatakse kasutuses oleva sdiduki katsetamise hdlbustamiseks).

Hiibriidelektrisdidukite kaitamise ajal nduetele vastavuse katsetamise hdlbustamiseks, kui sisepdlemismootor
ei saa soiduki seistes toimida, kasutatakse lifkuvate mootorsoidukite puhul jargmist II lisa punkti 4.1 kohaselt
teostatud miirarGhutaseme mootmistega seotud teavet kiitatavate sdidukite nduetele vastavuse vordlusand-
metena:

a) kaik () voi fikseerimata tilekandearvuga katsetatavate sdidukite puhul katsetamiseks valitud kaiguvalitsa
asend;

b) tooliliti asend (lilliti olemasolu korral) miirarhutaseme Ly, ¢ modtmise ajal;

¢) eelkiirenduse pikkus Ip,, meetrites;
d) soiduki keskmine kiirus km/h tdisgaasiga kiirenduse alguses (i) kdiguga katsete puhul, ning

e) miirarShutase Ly, ¢ dB(A) tdisgaasiga katsetes (i) kdiguga, mairatletud kui suurem kahest vairtusest, mis
saadakse tiksikute modtetulemuste keskmise arvutamisel igas mikrofoni asendis eraldi.

Kiitatavate sdidukite nduetele vastavuse vordlusandmed lisatakse ELi tiiibikinnitustunnistusse, nagu on ette
ndhtud I lisa 2. liite lisandi punktis 2.3.
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Joonis 2. Vordluspunkt

T = pealtvaade

S = kiilgvaade

A = kaldloikega toru

B = alla painutatud toru
C = sirge toru

D = vertikaalne toru

1 = vordluspunkt

2 = katseraja pind
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III LISA

Piirnormid

II lisa sdtete kohaselt mdddetud miiratase, mis on matemaatiliselt @imardatud ldhima tdisarvuni, ei tohi letada jirgmisi

piirnorme.
Séidukikate— saidukikategooria irjeldus Piirviirtused, valjendatuna A-korrigeeritud helirdhutasemena (dB(A)) [detsibellid
gooria A-skaalal]
2. etapp, mida kohaldatakse | 3. etapp, mida kohaldatakse
1. etapp, mida kohaldatakse [ uutele séidukitiiiipidele uutele sdidukitiiiipidele
uutele sdidukitiiiipidele alates 1. juulist 2020 ja alates 1. juulist 2024 ja
alates 1. juulist 2016 esmasele registreerimisele | esmasele registreerimisele
alates 1. juulist 2022 alates 1. juulist 2026
M Reisijateveoks kasutatavad
soidukid
M, massivoimsuse indeks . . .
(PMR) < 120 kW/1 000 kg 72.() 70 () 68 ()
M, 120 kW/1 000 kg <
massivdimsuse indeks 73 71 69
< 160 kW/[1 000 kg
M, 160 kW/[1 000 kg <
massivoimsuse indeks 75 73 71
M, massivoimsuse indeks
> 200 kW/1 000 kg
istmete arv < 4 juhiistme 75 74 72
R-punkt < 450 mm
maapinnast
M, mass < 2 500 kg 72 70 69
M, 2500 kg < mass <
3 500 kg 74 72 71
M, 3500 kg < mass <
5000 kg mootori nimi- 75 73 72
voimsus < 135 kW
M, 3500 kg < mass <
5 000 kg mootori 75 74 72
nimivoimsus > 135 kW
M; mootori nimivdimsus )
<150 kW 76 74 73 (%)
M; 150 kW < mootori 5
nimivimsus < 250 kW 78 77 76 C)
M; mootori nimivoimsus 5
> 250 kW 80 78 77 ()
N Kaubaveoks kasutatavad
soidukid
N; mass < 2 500 kg 72 71 69
N; 2500 kg < mass <
3 500 kg 74 73 71
N, mootori nimivoimsus ) .
<135 kW 77 75 () 74 (3)
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Séidukil'(ate— stidukikategooria kirjeldus Piirviirtused, viljendatuna A-korrigeeritud helirdhutasemena (dB(A)) [detsibellid
gooria A-skaalal]
2. etapp, mida kohaldatakse | 3. etapp, mida kohaldatakse
1. etapp, mida kohaldatakse| uutele sdidukitiiiipidele uutele sdidukitiiiipidele
uutele sdidukitiiiipidele alates 1. juulist 2020 ja alates 1. juulist 2024 ja
alates 1. juulist 2016 esmasele registreerimisele | esmasele registreerimisele
alates 1. juulist 2022 alates 1. juulist 2026
N, mootori nimivéimsus
> 135 kW 78 76 (%) 75 ()
N3 mootori nimivoimsus .
<150 kW 79 77 76 (%)
N; 150 kW < mootori "
nimivéimsus < 250 kW 81 79 770)
N; mootori nimivéimsus 5 1 )
> 250 kW 8 8 790)

(") Ny soidukitest saadud M; sdidukid:
M, soidukid, mille R-punkt on > 850 mm maast ja lubatud tdismass iile 2 500 kg, peavad tditma N, piirvédrtusi (2 500 kg < mass

< 3 500 kg).

(3) + 2 aastat uue sdidukitiiiibi puhul ja + 1 aasta uute sdidukite registreerimise puhul.

Piirnorme suurendatakse 1 dB vorra (N3- ja Mj-kategooria puhul 2 dB(A) vorra) sdidukite puhul, mis vastavad direktiivi
2007/46/EU 1I lisa A osa punktis 4 esitatud maastikusdidukite asjakohasele méiratlusele.

M, -kategooria sdidukite puhul kehtivad maastikusdidukitele ette ndhtud suuremad piirnormid vaid juhul, kui suurim

tehniliselt lubatud tdismass on > 2 tonni.

Piirnorme suurendatakse 2 dB vdrra ratastooliga juurdepaisetavate sdidukite ja soomussdidukite puhul, mis on méarat-
letud direktiivi 2007/46/EU 1 lisas.
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.3.

IV LISA

Heli neelavaid kiudmaterjale sisaldavad summutisiisteemid
Uldine
Heli neelavaid kiudmaterjale voib summutisiisteemides voi nende osades kasutada, kui on tdidetud iiks jargmistest
tingimustest:

a) heitgaas ei puutu kiudmaterjalidega kokku voi

b) summutisiisteem voi selle osade konstruktsioonitiiiip on sama, mis siisteemidel vdi osadel, mille puhul on mone
teise soidukitiiiibiga seoses kdesoleva mairuse nduetele vastava ELi tiiiibikinnitusmenetluse kdigus tdendatud, et
see on vastupidav.

Kui kumbki esimese 16igu punktides a ja b sdtestatud tingimus ei ole tdidetud, viiakse ldbi kogu summutisiisteemi
voi selle osade tavakonditsioneerimine, kasutades ithte kolmest punktides 1.1, 1.2 voi 1.3 kirjeldatud seadeldisest ja
protseduurist.

Esimese 16igu punkti b kohaldamisel loetakse, et summutisiisteemid voi nende osad kuuluvad samasse konstrukt-
sioonitiiiipi siis, kui koik nende alljirgnevad omadused on samad:

a) heitgaaside vool labi absorbeeriva kiudmaterjali sellise materjaliga kokkupuutumise ajal;
b) kiudude liik;

¢) sideaine omadused (vajaduse korral);

d) kiu keskmised mdotmed;

e) puistematerjali minimaalne puistetihedus, kg/m>;

f) maksimaalne kokkupuutepind gaasivoolu ja absorbeeriva materjali vahel.

Pidev kasutamine maanteel 10 000 km viltel

. 50 % £ 20 % sellest labisdidust moodustab linnaséit ja teise poole suurel kiirusel ldbitavad pikad vahemaad; pideva

kasutamise maanteel voib asendada vastava katserajaprogrammiga.

. Kahe kiiruse reziime vaheldatakse vihemalt kaks korda.

. Tdismahus katsetamisprogramm peab sisaldama minimaalselt kiimmet vihemalt kolmetunnist pausi, voimaldamaks

hinnata jahtumise ja voimaliku kondenseerumise moju.

Katsestendil konditsioneerimine

Summutisiisteem voi selle osad paigaldatakse standardosi kasutades ja sdidukitootja juhiseid jargides I lisa punktis
1.3 osutatud sdidukile voi I lisa punktis 1.4 osutatud mootori kiilge. I lisa punktis 1.3 osutatud séiduki korral
paigaldatakse rulldiinamomeetrile sdiduk. I lisa punktis 1.4 osutatud mootori korral paigutatakse diinamomeetrile
mootor.

. Katse tehakse kuuest kuuetunnisest ajavahemikust koosneva seeriana, kusjuures igale ajavahemikule jirgneb vihe-

malt 12-tunnine paus, vdimaldamaks hinnata jahtumise ja vdimaliku kondenseerumise maju.
Iga kuuetunnise ajavahemiku viltel tootab mootor jdrjestikku jargmistes tingimustes:
a) viieminutiline etapp tithikdigukiirusel;

b) iihetunnine etapp veerandkoormusel poorlemiskiiruse (S) juures, mis on kolm neljandikku maksimumvoéimsu-
sele vastavast poorlemiskiirusest;
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1.2.4.

1.3.

¢) tihetunnine etapp poolkoormusel poorlemiskiiruse (S) juures, mis on kolm neljandikku maksimumvdimsusele
vastavast poorlemiskiirusest;

d) kiimneminutiline etapp tdiskoormusel poorlemiskiirusel (S), mis on kolm neljandikku maksimumvoimsusele
vastavast poorlemiskiirusest;

e) viieteistkiimneminutiline etapp poolkoormusel maksimumvdimsusele vastaval poorlemiskiirusel (S);

f) kolmekiimneminutiline etapp veerandkoormusel maksimumvdimsusele vastaval poorlemiskiirusel (S).

Kuue etapi kogukestus: kolm tundi.

Iga ajavahemik peab holmama kahte jarjestikust tsiiklit, mil mootor to6tab punktides a—f nimetatud tingimustes.

Katse viltel ei tohi summutisiisteemi voi selle osi jahutada sunddhuvooluga, mis simuleerib tavaparast sdiduki
tmber tekkivat dhuvoolu. Tootja taotlusel voib summutisiisteemi voi selle osi siiski jahutada, et mitte iletada
maksimumkiirusel liikuva sdiduki summuti sisselaskeava juures moddetud temperatuuri.

Konditsioneerimine pulsatsiooniga

. Summutisiisteem voi selle osad tuleb paigaldada I lisa punktis 1.3 osutatud sdidukile voi I lisa punktis 1.4 osutatud

mootori kiillge. Esimesel juhul tuleb sdiduk paigutada rulldiinamomeetrile.

Teisel juhul tuleb mootor paigaldada ditnamomeetrile. Katseseade, mille iiksikasjalik skeem on esitatud kdesoleva
lisa liite joonisel 1, paigaldatakse summutisiisteemi véljalaskeavale. Kasutada vib ka muid seadmeid, millega
saadakse vordvéidrsed tulemused.

. Katseseade tuleb reguleerida nii, et kiirventiil kordamo6da katkestab ja taastab heitgaasivoolu 2 500 tsiikli valtel.

. Ventiil peab avanema, kui sisselaskeddrikust voolusuunas vihemalt 100 mm kaugusel moddetud heitgaasi

vasturdhk saavutab vdirtuse vahemikus 0,35-0,40 kPa. Ventiil peab sulguma, kui rohk ei erine avatud ventiili
korral saavutatavast stabiilsest vdartusest rohkem kui 10 %.

. Viitliiliti toointervall seatakse selliselt, et punktis 1.3.3 sitestatud heitgaasi voolamise nduded oleksid tdidetud.

Mootori poorlemiskiirus peab olema 75 % poorlemiskiirusest (S), mille puhul mootor saavutab maksimumvéim-
suse.

. Diinamomeetriga registreeritav voimsus peab olema 50 % tdielikult avatud seguklapi puhul saavutatavast voimsu-

sest, moddetuna poorlemiskiirusel, mis vordub 75 %ga mootori poorlemiskiirusest (S).

. Katse ajal peavad koik tithjendusavad olema suletud.

. Kogu Kkatse ei tohi kesta kauem kui 48 tundi.

Vajaduse korral tuleb iga tunni jdrel niha ette iiks jahtumisperiood.
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Pulsatsiooni teel konditsioneerimise katseseade

1. Sisselasketoru ddrik voi katsetatava summutisiisteemi tagaosa kiilge ithendatav muhv

2. Kisitsi juhitav reguleerimisklapp

3. Maksimaalselt 40 1 mahuga pidurivedeliku anum, mille tditmise aeg on vahemalt iiks sekund
4. Rohuliliti toopiirkonnaga 0,05-2,5 baari

5. Viitliiliti

6. Impulsiloendur

7. Kiirventiil, nagu 60 mm labimddduga mootorpiduriklapp, mida juhib 120 N joudu tekitav neljabaarise rohuga
pneumosilinder. Reaktsiooniaeg ei vdi avamisel ega sulgemisel iiletada 0,5 sekundit.

8. Heitgaaside viljutamine
9. Voolik

10. Rohumdodtur
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V LISA

Surudhumiira

1. Modtmismeetod

Modtmised korraldatakse seisva sdidukiga, kasutades liite joonisel 1 esitatud mikrofoniasendeid 2 ja 6. Modtmiste
kiigus registreeritakse korgeimad A-sageduskorrektsiooniga miiratasemed rohuregulaatori hutamise ajal ning sdidu- ja
seisupiduri kasutamisele jirgneva ventileerimise ajal.

Miira mddtmisel tootab mootor rdhuregulaatori dhutamise ajal tithikdigu poorlemiskiirusel. Ventileerimismiira regist-
reeritakse soidu- ja seisupiduri kasutamise ajal; enne iga modtmist tuleb Shukompressorseadmes tekitada suurim
lubatud t66rdhk ja seejirel mootor vilja liilitada.

. Tulemuste hindamine

Igas mikrofoni asendis tehakse kaks mootmist. Mooteriistade ebatdpsuse kompenseerimiseks vihendatakse modturi
nditu 1 dB(A) vdrra ning modtmistulemusena lidheb arvesse konealune vihendatud vairtus. Tulemused loetakse
kehtivaks, kui modtmistevaheline erinevus mikrofoni sama asendi puhul ei ileta 2 dB(A). Katsetulemuseks loetakse
suurim moddetud véirtus. Kui see véddrtus tiletab mirataseme piirnormi 1 dB(A) vorra, tehakse mikrofoni vastavas
asendis veel kaks mootmist. Sel juhul peavad mikrofoni konealuse asendi puhul saadud neljast modtmistulemusest
kolm vastama miirataseme piirnormile.

. Piirnorm

Miiratase ei tohi iiletada piirnormi 72 dB(A).
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Joonis 1. Mikrofoni asendid surudhumiira mddtmisel
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Mo6tmine tehakse seisva sdidukiga joonise 1 kohaselt, kasutades mikrofoni puhul kahte asendit séiduki piirjoontest 7 m
kaugusel ja maapinnast 1,2 m korgusel.
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VI LISA

Toodangu nduetele vastavuse kontrollimine sdidukite puhul

1. Uldine
Kiesoleva lisa nduded on kooskdlas I lisa punkti 5 alusel toodangu nouetele vastavuse kontrollimiseks tehtava
katsega.

2. Katse tegemise kord

Katsekoht ja modteriistad peavad olema sellised, nagu on kirjeldatud II lisas.
2.1. Katsetatava(te) soiduki(te)ga tuleb teha II lisa punktis 4.1 kirjeldatud liikuva sdiduki miira modtmise katse.

2.2. SuruShumiira
Soidukite puhul, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass on suurem kui 2 800 kg ja mis on varustatud surudhusiis-
teemiga, korraldatakse lisakatse suruShumiira mootmiseks V lisa punkti 1 kohaselt.

2.3. Mirataset kasitlevad lisasdtted
Soidukitootja peab kontrollima vastavust miirataset kisitlevatele lisasitetele asjakohase hindamise voi VII lisas
kirjeldatud katse teel.

3. Naidise valimine ja tulemuste hindamine

Kéesoleva lisa punktis 2 nimetatud katseteks tuleb valida tiks sdiduk. Kui katsetatud sdiduki miiratase ei iileta III lisas
ning vajadusel V lisa punktis 3 ettendhtud piirvddrtusi rohkem kui 1 dB(A) vorra, késitletakse soidukitiiiipi kdesoleva
madruse nduetele vastavana.

Kui iiks katsetulemustest ei vasta direktiivi 2007/46/EU X lisas sitestatud toodangu vastavuse nduetele, tuleb
katsetada veel kahte sama tiitipi soidukit kdesoleva lisa punkti 2 kohaselt.

Kui teise ja kolmanda sdidukiga tehtud katsete tulemused vastavad direktiivi 2007/46/EU X lisas sdtestatud toodangu
vastavuse nouetele, loetakse sdiduk vastavaks toodangu vastavust kisitlevatele sitetele.

Kui iiks teise vdi kolmanda sdidukiga tehtud katse tulemus ei vasta direktiivi 2007/46/EU X lisas sitestatud
toodangu vastavuse nduetele, loetakse sdidukitiiiip kdesoleva mairuse nduetele mittevastavaks ning tootjal tuleb
vastavuse taastamiseks votta vajalikud meetmed.
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2.2.

2.3.

2.4.

VII LISA

Miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse hindamise mddtmismeetod

Uldine

Kdesolevas lisas kirjeldatakse modtmismeetodit, millega hinnatakse sdiduki vastavust artiklis 7 esitatud miirataset
kisitlevatele lisasatetele.

ELi tidbikinnituse taotlemisel ei ole tegelike katsete tegemine kohustuslik. Tootja peab allkirjastama vastavus-
kinnituse, mille niidis on toodud lites. Tiiibikinnitusasutus voib nouda lisateavet vastavuskinnituse kohta ja
teha alljargnevalt kirjeldatud katsed.

Kéesolevas lisas esitatud menetlus eeldab II lisale vastava katse tegemist. II lisas kirjeldatud katse tuleb teha samal
katserajal samasugustel tingimustel, mis on ndutavad kdesolevas lisas ettendhtud katsete puhul.

M&dtmismeetod
Modteriistad ja modtmistingimused

Kui ei ole sitestatud teisiti, on mddteriistad, modtmistingimused ja sdiduki seisukord samaviirsed II lisa punktides
2 ja 3 sdtestatutega.

Kui sdidukil on erinevad reziimid, mis mojutavad miira, peavad koik reziimid vastama kiesolevas lisas sitestatud
nouetele. Kui tootja on teinud katsed, et tdendada tiiiibikinnitusasutuse jaoks vastavust nendele nduetele, tuleb
katsetel kasutatud reziimid nimetada katseprotokollis.

Katsemeetod

Kui ei ole sitestatud teisiti, tuleb lihtuda 1I lisa punktides 4.1-4.1.2.1.2.2 sitestatud tingimustest ja korrast.
Kiesoleva lisa alusel tehtavate katsete puhul tuleb mddta ja hinnata iithekordseid katsesdite.

Moodteulatus

Tootingimused on jiargmised:

Soiduki kiirus Vs asep: Vaa 2 20 km/h
Soiduki kiirendus ayq; asppt ayor < 5,0 mfs?
Mootori poorlemiskiirus ngg Agep; ngg < 2,0 * PMRO222 * 5 vi

ngg < 0,9 * s, olenevalt sellest, kumb on viiksem

Soiduki kiirus Vpp aspp:

kui ngp agpp Saavutatakse iihe kdiguga:  vgg < 70 km/h

kaikidel muudel juhtudel: vpp < 80 km/h

kaigud K < iilekandearv i, mis on mairatud II lisas

Kui sdiduk ei saavuta madalaima sobiva kdiguga mootori suurimat poorlemiskiirust alla 70 km/h, on séiduki
kiiruspiirang 80 km/h.

Ulekandearvud

Miirataset kisitlevate lisasitete ndudeid kohaldatakse iga iilekandearvu K suhtes, millega saadakse kiesoleva lisa
punktis 2.3 sitestatud modteulatuse piires katsetulemused.
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2.5.

2.6.

Automaatkdigukasti, kohastuva iilekande ja sujuvalt muutuva iilekandearvuga soidukite puhul, mida katsetatakse
fikseerimata iilekandearvudega, voib katse hdlmata kdigu vahetamist madalamale ja suuremat kiirendust. Kaigu
vahetamine korgemaks ja viiksem kiirendus ei ole lubatud. Viltida tuleb kiiguvahetust, mille tulemuseks on
piirtingimustele mittevastav tingimus. Sellisel juhul on lubatud paigaldada ja kasutada elektroonilisi voi mehaanilisi
seadmeid, sealhulgas muuta kidiguvalitsa asendeid. Selleks, et ASEPi katse oleks usaldusvddrne ja (tiitibikinnitus-
asutuse jaoks) korratav, katsetatakse sdidukeid toodangu kiigukasti kalibreeringut kasutades.

Ettendhtud tingimused

Miira tuleb mddta iga sobiva iilekandearvuga neljas katsepunktis, nagu kirjeldatud allpool.

Esimese katsepunkti P; midramiseks kasutatakse algkiirust v,, 20 km/h. Kui stabiilse kiirenduse tingimust ei ole
voimalik saavutada, tuleb kiirust suurendada astmeliselt 5 km/h kaupa, kuni saavutatakse stabiilne kiirendus.

Neljas katsepunkt P, mdaaratakse sdiduki suurima kiirusega joonel BB’, iilekandearv peab vastama punktis 2.3
sdtestatud piirtingimustele.

Ulejadnud kaks katsepunkti arvutatakse jirgmise valemiga:

Katsepunkt PJ VBB_j = VBB_1 + (() — l)/}) * (VB[574 — VBBil) kui ] =2 ja 3

kus:

Vg 1 = sdiduki kiirus joonel BB katsepunktis Py

vpp_4 = sOiduki kiirus joonel BB’ katsepunktis P,

vgg j lubatud halve: 3 km/h

Koikide katsepunktide puhul peavad olema tdidetud punktis 2.3 sdtestatud piirtingimused.

Soiduki katsetamine

Soiduki keskjoone teekond peab kogu katse viltel jirgima voimalikult tipselt joont CC alates joonele AA’
lahenemisest kuni hetkeni, mil sdiduki tagaosa iiletab joone BB'.

Joonel AA’ tuleb gaasipedaal pdhja vajutada. Stabiilsema kiirenduse saavutamiseks voi joonte AA’ ja BB’ vahel kdigu
allavahetamise valtimiseks voib enne joont AA’ kasutada eelkiirendust. Gaasipedaali hoitakse pohjavajutatud asendis
seni, kuni sdiduki tagaosa jouab jooneni BB'.

Iga eraldi katsesdidu puhul méiratakse ja registreeritakse jargmised naitajad.

Iga kord, kui sdiduk ldbib vahemaa joonte AA’ ja BB’ vahel, kummalgi pool sdidukit moddetud suurim A-sagedus-
korrektsiooniga miirarShutase, iimardatud ithe kiimnendkohani (Ly,;). Kui taheldatakse tavaparasest miirarohust
erinevat miira tipptaset, ei voeta seda modtmist arvesse. MOOtmisi voib vasakul ja paremal pool teha korraga voi
eraldi.

Joontel AA’ ja BB’ tehtud kiirusemddtmiste tulemused margitakse iiles iihe kiimnendkohaga. (vax x5 Ve )-

Vajaduse korral registreeritakse mootori podrlemiskiiruse niidud joontel AA’ ja BB’ tdisarvuna (ny,xj; Npp)-

Kiirendus arvutatakse II lisa punktis 4.1.2.1.2 esitatud valemi jdrgi kahe kiimnendkohaga ja mirgitakse iiles
(awot,tcst,kj)~
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3.1.

3.2

3.3.

Tulemuste analiiiis
Iga iilekandearvu ankurpunkti kindlaksméddramine

Kiigul i ja madalamatel kiikudel tehtavate mootmiste korral holmab ankurpunkt korgeimat miirataset Ly,
mootori registreeritud poorlemiskiirust ny,.; ja sdiduki kiirust vy, joonel BB’ I lisas kirjeldatud kiirenduskatse
iilekandearvu i puhul.

Lanchor,i = Lwoti,l[ lisa

Manchor,i — NBB,woti,II lisa

Vanchor,i = VBB,woti,H lisa

Kaigul i+1 tehtavate modtmiste korral holmab ankurpunkt kdrgeimat miirataset Ly,.;, mootori registreeritud
poorlemiskiirust nyg,; ja soiduki kiirust vy, joonel BB 1T lisas kirjeldatud kiirenduskatse iilekandearvu i+1
puhul.

Lanchor,iﬂ = Lwoti+1,H lisa

Manchori+1 = 1BB,woti+1,]I lisa

Vanchor,i+1 = VBB,woti+1,I lisa

Regressioonijoone tdus iga kdigu puhul

Moddetud miira hinnatakse mootori poorlemiskiiruse funktsioonina punkti 3.2.1 kohaselt.

. Regressioonijoone tdusu arvutamine iga kdigu puhul

Lineaarse regressioonijoone arvutamisel kasutatakse ankurpunkti ja nelja omavahel seotud lisamootmist.

5
S G — (L~ T)
Slope, = ’:15— (viljendatuna dB/1 000 min™!)

> (-’

j=1

S .
kusL:EjZ;Ljandn:EjZ;n;

ja n; = mootori podrlemiskiirus mdddetuna joonel BB’

. Regressioonijoone tdus iga kdigu puhul

Edasises arvutuses on konkreetse kdigu puhul tdusuks (Slopey) punkti 3.2.1 kohase arvutuse tulemus, mis on
timardatud tihe kiimnendkohani, kuid ei ole suurem kui 5 dB [ 1 000 min~L.

Miirataseme lineaarse eeldatava suurenemise arvutamine iga mootmise puhul

Mdotepunkti j ja kdigu k jaoks arvutatakse miiratase Lyggpy, ldhtudes mootori p6orlemiskiirustest, mis moddeti
igas mootepunktis, ning kasutades iga iilekandearvu konkreetse ankurpunkti puhul punktis 3.2 maaratud tdusu.

Ngp kj < Manchork Pubul:
Lasep kj = Lanchor k + (Slopex —Y) * (npg kj — Nanchork)/1 000
Ngg i > Manchork Pubul:
Lasep kj = Lanchor k + (Slopex —Y) * (npg kj — Nanchork)/1 000

kus Y = 1
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3.4.

5.1

5.2

5.3.

Niidised

Taiibikinnitusasutuse ndudmisel tuleb teha kaks lisasditu vastavalt punktis 2.3 sitestatud piirtingimustele.

Tulemuste tdlgendamine

Iga miramdotmist tuleb hinnata.

Uheski konkreetses punktis mdddetud miiratase ei voi iiletada alljargnevaid piirnorme:

Lij < Lasep i + X

kus:

>
1

3 dB(A) mittefikseeritava automaatkdigukastiga ja mittefikseeritava sujuvalt muutuva iilekandearvuga kdigukas-
tiga sdidukite puhul

x = 2 dB(A) + piirnorm — L II lisast koikide teiste sdidukite puhul

urban

Kui mingis punktis iiletab mdddetud miiratase piirnormi, tuleb samas punktis teha kaks lisamdotmist, et kontrol-
lida modtemadramatust. Sdiduk vastab endiselt miirataset kisitlevatele lisasitetele, kui kolme arvesse mineva
mddtmise keskmine viirtus selles punktis vastab sellele ndudele.

Etalonmiira hindamine

Etalonmiira hinnatakse iihes punktis ithel fikseeritud kaigul, simuleerides kiirendust nii, et algkiirus v,, on 50 km/h
ja eeldatav 16ppkiirus v, on 61 km/h. Miira nduetele vastavuse hindamiseks voib teha arvutuse, ldhtudes punkti
3.2.2 alusel saadud tulemustest ja allpool esitatud tehnilistest kirjeldustest, voi teha otsese mddtmise, kasutades
allpool nimetatud kaiku.

Kiik K mdiratakse jargmiselt:
K = 3 koikide kisikiigukastiga ja kuni viiekdigulise automaatkaigukastiga soidukite puhul;
K = 4 kuuekdigulise ja suurema kdikude arvuga automaatkaigukastiga sdidukite puhul

Kui fikseeritud kdiku ei saa kasutada, nt mittefikseeritava automaatkiigukastiga ja mittefikseeritava sujuvalt
muutuva iilekandearvuga kiigukastiga sdidukite puhul, maaratakse edasiseks arvutuseks iilekandearv 11 lisa kohase
kiirenduskatse tulemusest, kasutades mootori registreeritud poorlemiskiirust ja sdidukikiirust joonel BB’

Mootori vdrdluspodrlemiskiiruse n,¢ ¢ maddramine

Mootori vordluspoorlemiskiiruse n, ¢ madramisel voetakse aluseks kadigu K iilekandearv vordluskiirusel v, =
61 km/h. -

L,.f arvutamine

Lref = LanchoriK + SlopeK * (nrefiK - nanchorﬁ]()/1 000
L,.s peab olema viiksem kui 76 dB(A) vdi sellega vordne.

Soidukite puhul, millel on enam kui nelja edasikdiguga kisikdigukast ja mille mootori suurim kasulik vdimsus on
suurem kui 140 kW ning mille suurima kasuliku voimsuse [maksimummassi suhe on suurem kui 75 kW/t, peab
L. olema viiksem kui 79 dB(A) voi sellega vordne.

Soidukite puhul, millel on enam kui nelja edasikdiguga automaatkdigukast ja mille mootori suurim kasulik véimsus
on suurem kui 140 kW ning mille suurima kasuliku voimsuse [maksimummassi suhe on suurem kui 75 kW/t,
peab L . olema viiksem kui 78 dB(A) voi sellega vordne.
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6.2.

Miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse hindamine L

Uldine

urban-POhimotte alusel

Tootja voib selle hindamisviisi valida kdesoleva lisa punktis 3 kirjeldatud menetluse asemel ja see on kohaldatav
koikide sdidukitehnoloogiate puhul. Tootja vastutab dige katsetamisviisi kindlakstegemise eest. Kui ei ole sitestatud
teisiti, tuleb katsed ja arvutused teha vastavalt II lisale.

Lurban Asgp arvutamine

Kéesoleva lisa kohaselt mdddetud iga Lo aspp @lusel arvutatakse Ly, aspp jargmiselt.

a) Arvutada ay, . aspp Vastavalt II lisa punktis 4.1.2.1.2.1 vdi punktis 4.1.2.1.2.2 sitestatule (olenevalt sellest,
kumb neist on asjakohane).

=

Madrata kindlaks séiduki kiirus (Vg gpp) joonel BB’ Katse Ly aspp Kdigus.
¢) Arvutada kp sqpp jargmiselt:
kp asep = 1 — (Qurban/@wor test Asep)

Katsetulemusi, kus ay,o; st aspp 00 Vdiksem kui a ei arvestata.

urban’

Arvutada L

&

urban measured ASEP Jargmlselt:

Lurban measured ASEP — Lwot ASEP T kP ASEP * (Lwot ASEP T Lcrs)

Edasiscks arvutamiseks kasutada II lisa alusel saadud tulemust L, ilma imardamiseta, iihe kiimnendkohaga
(xx,X).

€) Arvutada Ly, normalized jargmiselt:

Lurban normalized = Lurban measured ASEP — Lurban
f) Arvutada Lg,, aspp jargmiselt:

Lurban Asep = Lurban normatized — (0,15 * (Vg aspp — 50))
g) Vastavus miirataseme piirnormidele:

Lyrban Asep Peab olema viiksem kui 3,0 dB voi sellega vordne.
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Liide

Niidiskinnitus miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse kohta
(Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

(Tootja nimi) kinnitab, et seda titipi soidukid (sdidukite —miiratasemele vastav tiiip mdiidruse (EL)
nr ... (*)) kohaselt vastavad méiruse (EL) nr ... (¥) artikli 7 nouetele.

(Tootja nimi) annab selle kinnituse heas usus, olles teinud sdidukite miirataseme asjakohase hindamise.
Kuupéev:
Volitatud esindaja nimi:

Volitatud esindaja allkiri:

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kédesoleva méiruse number.
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VIII LISA

Soiduki helihoiatussiisteemi kasitlevad meetmed
Kdesolevas lisas sitestatakse hiibriidelektri- ja elektrisdidukite helihoiatussiisteemi kasitlevad meetmed.

Soiduki helihoiatussiisteem
1. Siisteemi toimimine

Kui sdidukile on paigaldatud helihoiatussiisteem, peab see vastama alljargnevalt nimetatud nduetele.

2. Toimimise tingimused
a) Heli tekitamise meetod

Helihoiatussiisteem peab automaatselt tekitama heli soiduki miinimumkiirustel alates sditma hakkamisest kuni
kiiruseni umbes 20 km/h ning tagurdamise ajal. Kui sdidukil on sisepdlemismootor, mis to6tab eelnimetatud
kiirusevahemikus, ei tekita helihoiatussiisteem heli.

Soidukite puhul, millel on olemas tagurdamisest hoiatav seade, ei pea helihoiatussiisteem tagurdamisel heli tekitama.

b) Liliti
Helihoiatussiisteem varustatakse sdiduki juhi jaoks kergesti juurdepaisetava lillitiga, mis voimaldab selle sisse- ja
viljaliilitamist. Soiduki taaskiivitamisel valib helihoiatussiisteem vaikimisi sisseliilitatud asendi.

¢) Heli nérgenemine

Helihoiatussiisteemi heli tugevust voib sdiduki liikumise ajal vihendada.

3. Heli tiitip ja tugevus

a) Helihoiatussiisteemi tekitatav heli peab olema pidev heli, mis teavitab jalakaijaid ja teisi liiklejaid litkuvast soidukist.
Heli peaks sdiduki litkumisest selgesti marku andma ja peaks sarnanema heliga, mida tekitab samasse kategooriasse
kuuluv sdiduk, millel on sisepdlemismootor.

b) Helihoiatussiisteemi tekitatav heli peab andma arusaadavalt mérku sdiduki tegevusest, nt helihoiatus tugevuse voi
muude omaduste automaatse muutumisega vastavalt sdiduki kiirusele.

¢) Helihoiatussiisteemi tekitatav heli ei tohi iiletada ligikaudset miirataset, mida samade tingimuste korral tekitab M;
kategooriasse kuuluv sarnane sdiduk, millel on sisepdlemismootor.
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IX LISA

ELi tiiibikinnitus seoses eraldi seadmestikuna kisitletavate summutisiisteemide (varusummutisiisteemide) miiratasemega

1.1.

1.2.

1.3.

2.4.1.2.

2.4.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

ELi TOUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Direktiivi 2007/46/EU artikli 7 18igete 1 ja 2 kohase ELi titiibikinnitustaotluse eraldi seadmestikuna kisitletava
varusummutisiisteemi voi selle osade kohta, mis on ette nihtud M;- ja Nj-kategooria sdidukitele, esitab
soidukitootja voi kdnealuse eraldi seadmestiku tootja.

Teatise ndidis on esitatud 1. liites.

Asjaomase tehnilise teenistuse ndudel esitab taotleja:

selle siisteemi kaks ndidist, mille kohta ELi tiiiibikinnitustaotlus on esitatud,

seda tiilipi summutisiisteemi, mis oli ELi tiiiibikinnituse andmise ajal esialgselt sdidukile paigaldatud,
titipsoiduki, mis esindab sdidukitiitipi, millele siisteem paigaldatakse, ja mis vastab VI lisa punkti 2.1 nduetele;
eraldi mootori, mis vastab kirjeldatud soidukitiiiibile.

MARGISTUS

Varusummutisiisteemile voi selle osadele, vilja arvatud kinnitusvahenditele ja torudele, on kantud:
varusummutisiisteemi ja selle osade tootja kaubamark voi kaubanimi;

tootja kaubanduslik kirjeldus.

Mirgistus peab olema selgesti loetav ja kustumatu ka siis, kui siisteem on sdidukile paigaldatud.

ELi TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui asjakohased nduded on tididetud, antakse direktiivi 2007/46/EU artikli 9 15ike 3 ja vajaduse korral artikli
10 ldike 4 kohane ELi tiiiibikinnitus.

ELi tiiiibikinnitustunnistuse ndidis on esitatud 2. liites.

Igale tiiiibikinnituse saanud eraldi seadmestikuna kisitletava varusummutisiisteemi voi selle osade tiiiibile
antakse direktiivi 2007/46/EU VII lisa kohaselt tiiiibikinnitusnumber; tiiiibikinnitusnumbri kolmandas osas
ndidatakse dra kdesoleva méddruse number. Lisaks, kui varusummutisiisteem on ette nihtud paigaldamiseks
sellistele soidukitiitipidele, mis vastavad ainult III lisas esitatud 1. etapi piirnormidele, siis jirgneb tiiiibikin-
nitusnumbri kolmandale osale tdht A. Kui varusummutisiisteem on ette ndhtud paigaldamiseks sellistele
soidukitiitipidele, mis vastavad ainult III lisas esitatud 2. etapi piirnormidele, siis jargneb tiiiibikinnitusnumbri
kolmandale osale tiht B. Kui varusummutisiisteem on ette ndhtud paigaldamiseks sellistele soidukitiitipidele,
mis vastavad ainult III lisas esitatud 3. etapi piirnormidele, siis jargneb tiiiibikinnitusnumbri kolmandale osale
tdht C. Sama litkmesriik ei voi anda sama numbrit iihelegi teisele varusummutisiisteemile voi selle osadele.

ELi TUUBIKINNITUSMARK
Igale kidesoleva madruse alusel kinnitatud tiiibile vastavale varusummutisiisteemile voi selle osadele, vilja

arvatud kinnitusvahenditele ja torudele, peab olema kantud ELi tiitibikinnitusmark.

ELi tiiiibikinnitusmirk koosneb ristkiilikuga timbritsetud véiksest e tihest, millele jargneb/jargnevad tiiiibikin-
nituse andnud litkmesriigi eraldustiht/eraldustihed voi eraldusnumber:

.17 — Saksamaa
,2” — Prantsusmaa

,3” — Itaalia
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4" — Madalmaad

,5” — Rootsi
,6” — Belgia
»/” — Ungari

,8” — Tsehhi Vabariik
»9” — Hispaania

117 — Uhendkuningriik
,12” — Austria

,13” — Luksemburg
»17” — Soome

,18” — Taani

»,19” — Rumeenia
,20” — Poola

,21” — Portugal

,23" — Kreeka

,24” — lirimaa

»25” — Horvaatia
,26" — Sloveenia
,27" — Slovakkia
»29” — Eesti

,327 — Liti

,34” — Bulgaaria

,36" — Leedu
,49” — Kiipros
,50" — Malta

Tiriibikinnitusnumber sisaldab ristkiiliku ldhedal ka direktiivi 2007/46/EU VII lisas osutatud tiiiibikinnitus-
numbri neljandas osas sisalduvat baaskinnitusnumbrit, mille ees on kaks numbrit, mis tdhistavad selle kdes-
oleva mairuse viimase olulise tehnilist laadi muudatuse jarjekorranumbrit, mida kohaldati sdidukile tiitibikin-
nituse andmise ajal. Kdesoleva miiruse algversiooni kohaldamise puhul on jirjekorranumbriks 00. Lisaks
lisatakse nimetatud jarjekorranumbri algusesse tiht A, kui varusummutisiisteem on ette nihtud paigaldami-
seks sellistele soidukitiitipidele, mis vastavad ainult III lisas esitatud 1. etapi piirnormidele, voi tiht B, kui
varusummutisiisteem on ette nahtud paigaldamiseks sellistele soidukitiiipidele, mis vastavad ainult III lisas
esitatud 2. etapi piirnormidele, vdi tiht C, kui varusummutisiisteem on ette nihtud paigaldamiseks sellistele
soidukitiitipidele, mis vastavad ainult III lisas esitatud 3. etapi piirnormidele.
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4.3.

4.4.

5.1.
5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

Mirgistus peab olema selgesti loetav ja kustumatu ka siis, kui varusummutisiisteem vdi selle osad on sdidukile
paigaldatud.

ELi tiiibikinnitusmargi ndidis on esitatud 3. liites.

NOUDED
Uldised néuded

Varusummutisiisteem voi selle osad peavad olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et tavakasutus-
tingimustes ja olenemata neile mdjuda vdivast vibratsioonist on tagatud soiduki vastavus kiesolevale
madrusele.

Summutisiisteem voi selle osad peavad olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et oleks tagatud
nende piisav korrosioonikindlus, vttes arvesse sdiduki kasutustingimusi.

Lisanduded seoses muudetavusega ja mitmereziimiliste késitsi reguleeritavate heitgaasi- voi summutisiistee-
midega

Koik heitgaasi- ja summutisiisteemid peavad olema chitatud viisil, mis ei voimalda kergesti eemaldada summu-
teid, viljalaskekoonuseid ega muid osi, mille esmane funktsioon on summuti-/paisumiskambrite osana toimi-
mine. Kui sellise osa paigaldamine on viltimatu, peab selle kinnitamise viis olema selline, mis ei soodusta
holpsat eemaldamist (nt tavapdraste keermestatud kinnitustega), ja see osa peab olema kinnitatud nii, et
eemaldamine pohjustab koostele piisivat/parandamatut kahju.

Mitme tooreziimiga kasitsi reguleeritavad heitgaasi- voi summutisiisteemid peavad koikidel to6reziimidel
vastama koikidele nouetele. Registreerida tuleb miiratase, mis tekib korgeima miiratasemega tooreziimil.

Miiratasemega seotud nduded
Mootmistingimused

Summutisiisteemi ja varusummutisiisteemi miirakatse tuleb teha samade tavaliste rehvidega (nagu mairatletud
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 punktis 2). Tootja taotlusel ei tehta katseid veorattarehvide,
erikasutusrehvide voi talverehvidega, mis on maéératletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117
punktis 2. Need rehvid voivad tdsta sdiduki miirataset voi avaldada miira vihendamise toimimise vordlemisel
varjavat moju. Rehvid ei pea olema uued, kuid nad peavad vastama Oigusaktides sitestatud nduetele, mis
puudutavad nende kasutamist liikluses.

Varusummutisiisteemi voi selle osade toimimist miira vahendamisel tuleb kontrollida II lisa punktis 1 kirjel-
datud meetodite abil. Selle punkti kohaldamisel tuleb viidata kdesoleva mddruse muudatusele, mis kehtis uuele
soidukile tiiiibikinnituse andmisel.

a) Mootmine litkuva soiduki puhul

Kui varusummutisiisteem voi selle osad on paigaldatud punktis 1.3.3 kirjeldatud sdidukile, peab mdddetud
miiratase vastama tihele jargmistest tingimustest:

i) moddetud viirtus (imardatult ldhima tdisarvuni) ei tohi rohkem kui 1 dB(A) vorra iiletada tiiiibikin-
nitusvairtust, mis saadi kdesoleva mairuse alusel asjaomase soidukitiitibi puhul;

ii) moddetud vaartus (enne iimardamist ldhima tédisarvuni) ei tohi enam kui 1 dB(A) vorra iiletada punktis
1.3.3 kirjeldatud sdidukil mdddetud miirataset (enne iimardamist lahima tdisarvuni), kui sdidukile on
paigaldatud summutisiisteem, mis vastab kdesoleva méddruse kohase tiiiibikinnituse saamiseks esitamise
ajal sellele paigaldatud siisteemile.

Kui valitakse varusummutisiisteemi ja esialgse siisteemi vordlus, on II lisa punkti 4.1.2.1.4.2 ja[voi
punkti 4.1.2.2.1.2 kohaldamiseks lubatud vahetada kidiku suuremale kiirendusele ning kidigu allavahe-
tamise valtimiseks elektrooniliste v6i mehaaniliste seadmete kasutamine ei ole kohustuslik. Kui neil
tingimustel on katsesdiduki miiratase kdrgem toodangu nduetele vastavuse véartustest, teeb tehniline
teenistus otsuse katsesdiduki esindavuse kohta.
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5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.3.

5.3.4.
5.3.4.1.

b) Madtmine seisva sdiduki puhul

Kui varusummutisiisteem voi selle osad on paigaldatud punktis 1.3.3 kirjeldatud soidukile, peab moodetud
miiratase vastama iihele jirgmistest tingimustest:

i) moddetud viirtus (imardatult ldhima tdisarvuni) ei tohi rohkem kui 2 dB(A) vorra iiletada tiiiibikin-
nitusvéirtust, mis saadi kdesoleva mairuse alusel asjaomase soidukitiiiibi puhul;

ii) moddetud vadrtus (enne iimardamist ldhima tdisarvuni) ei tohi enam kui 2 dB(A) vorra tiletada punktis
1.3.3 kirjeldatud soidukil moddetud miirataset (enne iimardamist ldhima tdisarvuni), kui sdidukile on
paigaldatud summutisiisteem, mis vastab kdesoleva madruse kohase tiiiibikinnituse saamiseks esitamise
ajal sellele paigaldatud siisteemile.

Peale II lisa nduete peab iga varusummutisiisteem vdi selle osa vastama ka VII lisas sitestatud kohaldatavatele
nduetele. Varusummutisiisteemidele, mis on ette nahtud direktiivi 70/157/EMU kohaselt tiiiibikinnituse
saanud sdidukitele, ei kohaldata VII lisa ega kéesoleva lisa punktides 5.2.3.1-5.2.3.3 sitestatud ndudeid.

Kui varusummutisiisteem voi selle osa on muutuva geomeetriaga siisteem voi osa, peab tootja tiiiibikinnitus-
taotluses esitama kinnituse vastavalt VII lisa liitele, et summutisiisteemi tiitip, mille tiitibikinnitust taotletakse,
vastab kdesoleva lisa punkti 5.2.3 nouetele. Taiibikinnitusasutus voib nduda mis tahes asjakohast katset, et
kontrollida summutisiisteemi tiitibi vastavust miirataset kasitlevatele lisasitetele.

Kui varusummutisiisteem vi selle osa ei ole muutuva geomeetriaga siisteem voi osa, piisab sellest, kui tootja
esitab tiitibikinnitustaotluses kinnituse vastavalt VII lisa liitele, et summutisiisteemi tiitip, mille tiiiibikinnitust
taotletakse, vastab kiesoleva lisa punkti 5.2.3 nduetele.

Vastavuskinnitus sonastatakse jargmiselt: ,(Tootja nimi) kinnitab, et seda tiiipi summutisiisteem vastab
méiruse (EL) nr ... (*) IX lisa punkti 5.2.3 nduetele. (Tootja nimi) esitab kiesoleva kinnituse heas usus parast
miirataseme asjakohast tehnilist hindamist kohaldatavatel tootingimustel.”

Soiduki todomaduste mddtmine

Varusummutisiisteem voi selle osad peavad tagama sdiduki sellised to6omadused, mis on vorreldavad origi-
naalvarustusse kuuluva summutisiisteemi voi selle osade todomadustega.

Olenevalt tootja valikust tuleb kas varusummutisiisteemi voi selle osi vorrelda punktis 1.3.3 nimetatud
soidukile paigaldatud originaalsummutisiisteemi voi selle osadega, mis peavad samuti olema uued.

Kontrolltoimingud tehakse vasturdhu modtmise teel punkti 5.3.4 kohaselt.

Varusummutisiisteemi puhul moddetud vaartus ei tohi allpool nimetatud tingimuste jargimisel iiletada origi-
naalsiisteemi puhul mooddetud vairtust rohkem kui 25 % vorra.

Katsemeetod
Katsetamine mootoril

Modtmine viiakse labi punktis 1.3.4 nimetatud mootoril, mis on ithendatud diinamomeetriga. Seguklapp peab
olema tdielikult avatud ja stendi tuleb reguleerida nii, et saavutatakse mootori nimivdimsusele vastav mootori
poorlemiskiirus (S).

Vasturdhu mootmisel peab rdhumddtekoht asuma viljalasketorustikust 5. liites nédidatud kaugusel.

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kidesoleva médruse number.
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5.3.4.2.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.
5.4.1.1.1.

5.4.1.2.
5.4.1.2.1.

Katsetamine sdidukil

Modtmine viiakse ldbi punktis 1.3.3 nimetatud soidukil. Katse tehakse kas teel voi rulldiinamomeetril.

Seguklapp peab olema tiielikult avatud ja mootorit tuleb koormata nii, et saavutatakse mootori nimivoim-
susele vastav mootori poorlemiskiirus (S).

Vasturdhu mootmisel peab rohumootekoht asuma viljalasketorustikust 5. liites ndidatud kaugusel.

Lisanduded varusummutisiisteemile voi selle osadele, mis sisaldavad heli neelavaid kiudmaterjale

Uldine

Heli neelavaid kiudmaterjale voib summutisiisteemides voi nende osades kasutada ainult siis, kui on tdidetud
tiks alljargnevatest tingimustest:

a) heitgaas ei puutu kiudmaterjalidega kokku;

b) summutisiisteem voi selle osade konstruktsioonitiiiip on sama mis siisteemil voi selle osadel, mille puhul
on kidesoleva maaruse nduetele vastava tiiibikinnitusmenetluse kaigus tdendatud, et see on vastupidav.

Kui iikski neist tingimustest ei ole tdidetud, viiakse ldbi kogu summutisiisteemi v3i selle osade tavakondit-
sioneerimine, kasutades ithte kolmest allpool kirjeldatud seadeldisest ja protseduurist.

Esimese 16igu punkti b kohaldamisel loetakse, et summutisiisteem voi selle osad kuuluvad samasse konstrukt-
sioonitiitipi siis, kui koik nende alljargnevad omadused on samad:

a) heitgaaside vool libi absorbeeriva kiudmaterjali sellise materjaliga kokkupuutumise ajal;

b) kiudude liik;

¢) sideaine omadused (vajaduse korral);

d) kiu keskmised mddtmed;

¢) puistematerjali minimaalne puistetihedus, kg/m3;

f) maksimaalne kokkupuutepind gaasivoolu ja absorbeeriva materjali vahel;

Pidev kasutamine maanteel 10 000 km viltel

50 % * 20 % sellest labisdidust moodustab linnasait ja teise poole suurel kiirusel ldbitavad pikad vahemaad;
pideva kasutamise maanteel voib asendada vastava katserajaprogrammiga.

Nimetatud kaht kiirusereziimi tuleb vaheldumisi kasutada vihemalt kaks korda.

Tiismahus katsetamisprogramm peab sisaldama minimaalselt kiimmet vdhemalt kolmetunnist pausi, voimal-
damaks tekitada jahtumise ja vdimaliku kondenseerumise maoju.

Katsestendil konditsioneerimine

Summutisiisteem ja selle osad tuleb paigaldada standardosi kasutades ja tootja juhiseid jirgides punktis 1.3.3
osutatud sdidukile voi punktis 1.3.4 osutatud mootorile. Esimesel juhul tuleb sdiduk paigutada rulldiinamo-
meetrile. Teisel juhul tuleb mootor iihendada diinamomeetriga.
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5.4.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.
5.4.1.3.1.

5.4.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

5.4.1.3.5.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

Katse tehakse kuuest kuuetunnisest ajavahemikust koosneva seeriana, kusjuures igale ajavahemikule jargneb
vihemalt 12-tunnine paus, vdimaldamaks hinnata jahtumise ja voimaliku kondenseerumise moju.

Iga kuuetunnise ajavahemiku viltel to6tab mootor jdrjestikku jargmistes tingimustes:
a) viieminutiline etapp tithikdigukiirusel;

b) tihetunnine etapp veerandkoormusel poorlemiskiiruse (S) juures, mis on kolm neljandikku maksimum-
voimsusele vastavast poorlemiskiirusest;

¢) thetunnine etapp poolkoormusel poorlemiskiiruse (S) juures, mis on kolm neljandikku maksimumvaim-
susele vastavast poorlemiskiirusest;

d) kiimneminutiline etapp tdiskoormusel poorlemiskiiruse (S) juures, mis on kolm neljandikku maksimum-
voimsusele vastavast poorlemiskiirusest;

e) viieteistkiimneminutiline etapp poolkoormusel maksimumvoéimsusele vastaval poorlemiskiirusel (S);
f) kolmekiimneminutiline etapp veerandkoormusel maksimumvdimsusele vastaval poorlemiskiirusel (S).

Iga ajavahemik peab holmama kahte jarjestikust tsiiklit, mil mootor to6tab punktides a—f nimetatud tingimus-
tes.

Katse viltel ei tohi summutisiisteemi vdi selle osi jahutada sundéhuvooluga, mis simuleerib tavapérast sdiduki
timber tekkivat dhuvoolu.

Tootja taotlusel vdib summutisiisteemi voi selle osi siiski jahutada, et mitte iiletada maksimumkiirusel lifkuva
soiduki summuti sisselaskeava juures moddetud temperatuuri.

Konditsioneerimine pulsatsiooniga

Summutisiisteem voi selle osad tuleb paigaldada punktis 1.3.3 osutatud sdidukile voi punktis 1.3.4 osutatud
mootori kiilge. Esimesel juhul tuleb sdiduk paigutada rulldinamomeetrile ning teisel juhul tuleb mootor
paigutada diinamomeetrile.

Katseseade, mille iiksikasjalik skeem on esitatud IV lisa liite joonisel 1, paigaldatakse summutisiisteemi vljalas-
keavale. Kasutada voib ka muid seadmeid, millega saadakse vordvairsed tulemused.

Katseseade tuleb reguleerida nii, et kiirventiil kordamooda katkestab ja taastab heitgaasivoolu 2 500 tsiikli
viltel.

Ventiil peab avanema, kui sisselaskeddrikust voolusuunas vihemalt 100 mm kaugusel mdddetud heitgaasi
vasturohk saavutab véirtuse vahemikus 35-40 kpa. Ventiil peab sulguma siis, kui rohk ei erine avatud ventiili
korral saavutatavast stabiilsest vadrtusest rohkem kui 10 % vorra.

Viitlitliti toointervall seatakse selliselt, et punktis 5.4.1.3.4 sitestatud heitgaasi voolamise nduded oleksid
taidetud.

Mootori poorlemiskiirus peab olema 75 % poorlemiskiirusest (S), mille puhul mootor saavutab maksimum-
voimsuse.

Diinamomeetriga registreeritav voimsus peab olema 50 % tdielikult avatud seguklapi puhul saavutatavast
voimsusest, mdddetuna poorlemiskiirusel, mis vordub 75 %ga mootori podrlemiskiirusest (S).

Katse ajal peavad koik tithjendusavad olema suletud.

Kogu katse ei tohi kesta kauem kui 48 tundi. Vajaduse korral tuleb iga tunni jdrel niha ette iiks jahtumis-
periood.

Pirast konditsioneerimist kontrollitakse miirataset punkti 5.2 kohaselt.
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

ELI TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

Summutisiisteemi valmistaja voi tema esindaja voib taotleda summutisiisteemile seoses ithe voi mitme sdidu-
kitiiibiga ELi tiiiibikinnituse andnud haldusosakonnalt tiiiibikinnituse laiendamist teist tiiiipi sdidukitele.

Menetlus on sitestatud punktis 1. Teade ELi tiiiibikinnituse laiendamise (voi laiendamisest keeldumise) kohta
edastatakse liikmesriikidele direktiivis 2007/46/EU sitestatud korras.

SUMMUTISUSTEEMI TUUBI MUUTMINE

Kdesoleva mairuse kohaselt kinnitatud tiiiibi muutmisel kohaldatakse direktiivi 2007/46/EU artiklite 13, 14,
15 ja 16 ning artikli 17 15ike 4 sitteid.

TOODANGU NOUETELE VASTAVUS

Meetmed toodangu nduetele vastavuse tagamiseks vdetakse direktiivi 2007/46/EU artiklis 12 sitestatud
korras.

Erisitted

Direktiivi 2007/46/EU X lisa punktis 2.3.5 osutatud katsete all peetakse silmas kdesoleva mairuse XI lisas
sitestatud katseid.

Direktiivi 2007/46/EU X lisa punktis 3 osutatud kontrollimiste tavapdrane sagedus on kord kahe aasta
jooksul.

KASUTAJATELE JA TEHNOULEVAATUSELE MOELDUD TEAVE
Igale varusummutisiisteemile lisatakse varusummutisiisteemi tootja v3i tema esindaja poolt véljastatud paber-

dokument. Paberdokument peab sisaldama vihemalt jargmist teavet:

a) varusummutisiisteemi ELi tiiiibikinnitusnumber (titiibikinnituse laienduse numbrit tihistava viienda osa
voib vilja jitta);

b) ELi tiiiibikinnitusmark;

¢) mark (tootja kaubanimi);

&

tiitip ja tootekirjeldus ja/voi osa number;

tootja ettevotte nimi ja aadress;

&

f) tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress;

g) andmed soidukite kohta, mille jaoks varusummutisiisteem on ette nihtud:

i) mark,

ii) tiifip,

iii) tiiiibikinnituse number,

iv) mootori kood,

v) mootori suurim voimsus,

vi) jouiilekande liik,

vii) piirangud sdidukitele, kuhu siisteemi saab paigaldada,
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viii) lifkuva sdiduki miiratase dB(A) ja seisva sdiduki miiratase dB(A) min™! poorde juures (kui kaldutakse
korvale soiduki tiitibikinnituse vairtustest),

h) paigaldusjuhised.

9.2. Kui punktis 9.1 osutatud paberdokument sisaldab rohkem kui itht paberilehte, peab kdigil lehtedel olema
vihemalt viide ELi tutibikinnitusnumbrile.

9.3. Punkti 9.1 alapunkte g ja h kisitleva teabe voib esitada tootja veebilehel, kui paberdokumendil on niidatud
dra veebilehe aadress.
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1. liide

Teatis nr ... mootorsdiduki eraldi seadmestikuna kisitletava varusummutisiisteemi ELi tiiiibikinnituse kohta (maérus (EL)

nr ... (%)

Alljargnev teave esitatakse vajaduse korral kolmes eksemplaris koos sisukorraga. Koik sobivas mdotkavas ja piisavalt
iiksikasjalikud joonised esitatakse A4 formaadis voi voldituna A4 formaati. Lisatavad fotod peavad olema piisavalt tiksik-
asjalikud.

Kui siisteemidel, osadel ja eraldi seadmestikel on elektroonilised juhtseadised, esitatakse nende tehnilised andmed.

0. Uldine

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tiiip ja tldinefuldised tootekirjeldus(ed):

0.3  Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud sdidukile (%):

0.3.1. Nimetatud mirgistuse asukoht:

0.5. Tootja ettevdtte nimi ja aadress:

0.7. Osade ja eraldi tehniliste seadmestike korral ELi tiiiibikinnitusmargi asukoht ja Kinnitusviis: .........coeeeceeeeeeemmeceereeennnee

0.8. Koostetehas(t)e aadress(id):

0.9. Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:

1. Teave sdiduki kohta, millele paigaldamiseks seade on ette nihtud (kui seade on ette nihtud paigaldamiseks rohkem
kui iihte tiitipi soidukitele, tuleb kdesolevas punktis ndutud teave esitada eraldi iga tiiiibi kohta)

1.1.  Mark (tootja kaubanimi):

1.2. Tiip ja tldinefildised tootekirjeldus(ed):

1.3.  Tiiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile:

1.4.  Soidukikategooria:

1.5.  ELi kogu sdiduki tiiiibikinnitusnumber.

1.6  Jduseade:

1.6.1. Mootori tootja:

1.6.2. Tootja mootorikood:

1.6.3. Suurim kasulik vOimsus (@): ...cccomvecreerrecenee kW poorete arvul ....ooeeeeeeeeennnene min~! v&i suurim piisinimivoimsus

(elektrimootor) kw kw

1.6.4. Ulelaadur(id): originaalosa vdi mark ja margistus (!):

1.6.5. Ohufilter: originaalosa voi mark ja margistus ()):

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kdesoleva miiruse number.

(°) Kui tiiiibi identifitseerimisandmetes on mirke, mis ei ole tiiiibikinnituse tunnistusega hdlmatud eraldi seadmestiku tiiiipide kirjeldamisel
asjakohased, asendatakse need mairgid dokumentides siimboliga ,?” (nt ABC??123??).
(") Mittevajalik maha tommata.
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1.7.
1.7.1.

1.8.

1.9.

3.2.

. Sisselaskesummuti(d): originaalosa voi mark ja margistus ('):
. Viljalaskesummuti(d): originaalosa voi mark ja mérgistus (!):
. Kataliisaator: originaalosa voi mark ja margistus (!):

. Tahkete osakeste piitidur(id): originaalosa voi mark ja margistus (1):

. Vdimalikud kasutamise ja paigaldusnduetega seonduvad piirangud:

Jouiilekanne

Liik (mehaaniline, hiidrauliline, elektriline jne):

Mootori juurde mitte kuuluvad miirasummutusseadmed: originaalosa voi kirjeldus (!):

Miirataseme véartused:

liikuva soiduki puhul: oo dB(A) kiirendamiseelsel stabiilsel kiirusel ........cccooeveernencees km/h juures;

seisva sdiduki puhul ....oocccceeevernneennens dB(A) poorlemiskiirusel ... min~!

. Vasturdhu VAArtus: ...........ceee.e.. Pa

Mirkused:

Seadme kirjeldus

Varusummutisiisteemi kirjeldus, milles tuuakse dra siisteemi iga osa suhteline paigutus ja vastavad paigaldusjuhised.

Iga osa iksikasjalik joonis osa holpsaks leidmiseks ja kindlaks tegemiseks ning viide kasutatud materjalidele.

Joonistel peab olema ndidatud kohustusliku ELi titibikinnitusmargi jaoks ette ndhtud koht.

Kuupéev: ...

Allkiri:

Ametikoht:

(1) Mitt

evajalik maha tdmmata.
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2. liide

NAIDIS

ELi tiiibikinnitustunnistus
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

Tiiiibikinnitusasutuse tempel
Teatis, milles kisitletakse
— tiiiibikinnitust ()
— tiiiibikinnituse laiendamist (*)
titiibikinnituse andmisest keeldumist (!)
— tiiiibikinnituse tithistamist (")

summutisiisteemide eraldi seadmestiku tiiiibile seoses maarusega (EL) nr ...J... (*), mida on viimati muudetud mairusega
(EL) nr ...[....

Tiitibikinnituse number:

Laiendamise pdhjus:

I JAGU

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tidip ja tldine/tldised tootekirjeldus(ed):

0.3. Tiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud eraldi seadmestikule (?):

0.3.1. Nimetatud mirgistuse asukoht:

0.4.  Soidukikategooria (3):

0.5. Tootja ettevdtte nimi ja aadress:

0.7.  Osade ja eraldi tehniliste seadmestike korral ELi tiiiibikinnitusmargi asukoht ja Kinnitusviis: ..........cccccceceeevsececevennnnas

0.8.  Koostetehas(t)e aadress(id):

0.9. Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:

I JAGU

1. Lisateave (vajaduse korral): vt lisandit

2. Katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus:
3. Katseprotokolli kuupaev:

4. Katseprotokolli number:

5. Mirkused (vajaduse korral): vt lisandit
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6. Koht:

7. Kuupaev:

8. Allkiri:

9. Lisatud on loetelu tiiiibikinnitusasutusele esitatud teabest, mida on vdimalik taotluse korral saada.

Lisatud dokumendid: Teabematerjalid

katseprotokoll

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kiesoleva midruse number.

(%) Kui tiiiibi identifitseerimisandmetes on mirke, mis ei ole tiiiibikinnituse tunnistusega hlmatud eraldi seadmestiku tiiiipide kirjeldamisel
asjakohased, asendatakse need mirgid dokumentides siimboliga ,?” (nt ABC??123??). "

(%) Direktiivi 2007/46/EU 1I lisa A osa méaratluse kohaselt.
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1.2.2.

1.2.3

2.2.

2.3.

. Make (trade name of manufacturer):
. Mark (tootja kaubanimi):

. Tip ja tldine/tldised tootekirjeldus(ed):

. Soidukikategooria:

. Kogu soiduki ELi tiiiibikinnituse number:

. Mootori tootja:

Lisand

ELi tiiiibikinnitustunnistusele nr ...

Lisateave

Teave sdiduki kohta, millele paigaldamiseks seade on ette nahtud (kui seade on ette ndhtud paigaldamiseks rohkem
kui iihte tiitipi soidukitele, tuleb kdesolevas punktis ndutud teave esitada eraldi iga tiiiibi kohta)

. Tuiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud sdidukile:

Jouseade:

Tootja mootorikood:

Suurim kasulik vOImsus (g): ....cooeevvvereervcenens kW poorete arvul ...............

(elektrimootor) ........coeeerverrenne kw

Katsetulemused

Liikuva sdiduki miiratase: ........coocceeevnen. dB(A)
Seisva sOiduki miiratase: .........cocoevveee. dB(A), poorlemiskiirusel
Vasturdhu VArtus: .eeeveveserverennns Pa

Mirkused:

min~" vOi suurim piisinimivoimsus
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3. liide

ELi tiiibikinnitusmargi néidis

la >12mm)|

€9

B 000148

Joonisel kujutatud ELi tiitibikinnitusmarki kandev summutisiisteem voi selle osad on seade, mis on saanud tiiibikinnituse

Hispaanias (e 9) vastavalt méidrusele (EL) nr ... (*), kannab baaskinnitusnumbrit 0148 ning vastab nimetatud maaruse III
lisa 2. etapi piirnormidele.

wim
Wiy

]

Kasutatud numbrid on esitatud iiksnes niitena.

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kidesoleva médruse number.



C 82E/62 Euroopa Liidu Teataja 21.3.2014

4. liide

Katseseade

E €
g . g @
w - "r]
H
Py @ 50 v A ®
n +5mm \n
D—q | @t—’ I O
n
] | 1 e 3
<1m <1m optional

1 Sisselasketoru ddrik voi muhviga tihendus katsetatava summutisiisteemi tagaosaga
2 Reguleerimisklapp (kasitsi juhitav)

3 Pidurivedeliku anum mahuga 35-401

4 Rohuliiliti toopiirkonnaga 5-250 kp, — nr 7 avamiseks

5 Viitliliti — nr 7 sulgemiseks

(o

Impulsiloendur

~

Kiirventiil - nagu 60 mm libimédduga mootorpiduriklapp, mida juhib 120 N ldbilaskevoimega pneumosilinder 400
kp, rohu juures. Reaktsiooniaeg ei voi avamisel ega sulgemisel iiletada 0,5 sekundit.

[o]

Heitgaaside véljutamine

el

Voolik

10 Rohumdotur
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5. liide

Modtepunktid — vasturdhk

Rohukaokatsete voimalike modtmispunktide ndited. Tdpne mootmispunkt margitakse katseprotokolli. See peab asuma
piirkonnas, kus gaasi vool on iihtlane.

1. Joonis 1

Uks toru

max, 450 mm

2. Joonis 2

Osaliselt kaheharuline toru (1)

min, 100 mm

‘T—r

max, 450 mm

150 mm min,

3. Joonis 3

Kaheharuline toru

150 mm min,

T

max, 450 mm ‘(2)

(") Selle voimaluse puudumisel jirgitakse joonist 3.
(%) Kaks modtepunkdi, iiks niit.
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3.2

3.3.

3.4.

X LISA

Eraldi seadmestikuna kisitletava varusummutisiisteemi nduetele vastavuse kontrollimine

Uldine

Konealused nduded on kooskolas 1X lisa punkti 8 kohaselt toodangu nduetele vastavuse kontrollimiseks tehtava
katsega.

Katse ja protseduurid

Katsemeetodid, modteriistad ja tulemuste tdlgendamine peavad vastama IX lisa punktis 5 kirjeldatule. Katsetatava
varusummutisiisteemi voi selle osadega tuleb teha IX lisa punktides 5.2, 5.3 ja 5.4 kirjeldatud katse.

Niidise valimine ja tulemuste hindamine

. Punktis 2 nimetatud katseteks valitakse iiks summutisiisteem voi selle osad. Kui katsetulemused vastavad IX lisa

punktis 8.1 sitestatud toodangu nduetele vastavuse nduetele, loetakse summutisiisteemi voi selle osa tiiiip vastavaks
toodangu nduetele vastavust kisitlevatele sitetele.

Kui iiks katsetulemus ei vasta IX lisa punktis 8.1 sitestatud toodangu nduetele vastavuse nduetele, tuleb katsetada
veel kahte sama tiitipi summutisiisteemi v3i nende osi vastavalt punktile 2.

Kui teise ja kolmanda summutisiisteemi voi nende osadega tehtud katsete tulemused vastavad IX lisa punktis 8.1
sitestatud toodangu nduetele vastavuse nduetele, loetakse summutisiisteemi voi selle osa tiiiip vastavaks toodangu
nduetele vastavust kasitlevatele sitetele.

Kui iiks teise voi kolmanda summutisiisteemi vi nende osadega tehtud katse tulemus ei vasta IX lisa punktis 8.1
sitestatud toodangu nduetele vastavuse nouetele, loetakse summutisiisteemi voi selle osa tiiiip kiesoleva miiruse
nouetele mittevastavaks ning tootjal tuleb nduetele vastavuse taastamiseks votta vajalikud meetmed.
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XI LISA

Direktiivi 2007/46/EU muudatused

Direktiivi 2007/46/EU muudetakse jargmiselt.

A osa
1. IV lisa muudetakse jargmiselt:
a) I osas olevasse tabelisse lisatakse jargmine rida:
Kohaldamine
Punkt Teema Oigusakt
M, [M, [M; [N, [N, [N; [0, |0,]0;] O
1A Miiratase Mairus (EL) nr ... (*) X | X | X | X]|X]|X
b) I osa 1. liite tabelisse 1 lisatakse jargmine rida:
Punkt Teema Oigusakt Erikiisimused Kohaldatavus ja erinduded
1A Miiratase Mairus (EL) nr ... (¥) A
¢) 1 osa 1. liite tabelisse 2 lisatakse jargmine rida:
Punkt Teema Oigusakt Erikiisimused Kohaldatavus ja erinduded
1A Miiratase Mairus (EL) nr ... (¥) A
2. VI lisa niidise A liites olevasse tabelisse lisatakse jirgmine rida:
Punkt Objekt Viide digustloovale aktile Muutmis-dokument | Kohaldatav versioonidele
1A Miiratase Madrus (EL) nr ... (¥)
3. XI lisa muudetakse jargmiselt:
a) 1. liites olevasse tabelisse lisatakse jargmine rida:
1 1
Jrk-nr Objekt Viide digustloovale aktile M= 2 ?*(;O () kg | My > 2 (5*())0 () ke M, M;
1A Miiratase Mairus (EL) nr ... (*) H G+H G+H G+H
b) 2. liites olevasse tabelisse lisatakse jargmine rida:
Jrk-nr Objekt Viide oigustloovale aktile M | My [ M3 | Ny [N, [Ng | O [O,]| O3] Oy
1A Miiratase Madrus (EL) nr ... (¥) XX | X | X]|X]|X

o) 3. liites olevasse tabelisse lisatakse jargmine rida:

Jrk-nr

Objekt

Viide oigustloovale aktile

1A

Miiratase

Mdirus (EL) nr ... (¥

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kiesoleva médruse number.
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d) 4. liites olevasse tabelisse lisatakse jargmine rida:

Jrk-nr Objekt

Viide &igustloovale aktile M | M, | M5 [ Ny

1A Miiratase

Mairus (EL) nr ... (¥) H|H|H

e) 5. liites olevasse tabelisse lisatakse jirgmine rida:

Jrk-nr Objekt

Viide digustloovale aktile

N3-kategooria liikurkraanad

1A Miiratase

Miirus (EL) nr ... (¥

T

1. IV lisa muudetakse jargmiselt:

B osa

a) I osas oleva tabeli punkt 1 jdetakse vilja;

b) T osa liites 1 oleva tabeli 1 punkt 1 jdetakse vilja;

¢) I osa liites 1 oleva tabeli 2 punkt 1 jietakse vilja;

d) 1I osas oleva tabeli punkt 1 jdetakse vilja.

2. VI lisa niidise A liites oleva tabeli punkt 1 jdetakse vilja.

3. XI lisa muudetakse jargmiselt:

a) 1. liites oleva tabeli punkt
b) 2. liites oleva tabeli punkt
) 3. liites oleva tabeli punkt
d) 4. liites oleva tabeli punkt

e) 5. liites oleva tabeli punkt

1 jdetakse vilja;
1 jdetakse vilja;
1 jdetakse vilja;
1 jdetakse vilja;

1 jdetakse vilja.

(*) Viljaannete talitus: palun lisada kiesoleva miiruse number.
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XII LISA

Vastavustabel

Direktiiv 70/157EMU

Kéesolev méirus

Artikkel 1

Artikkel 2

Artikkel 2a

Artikkel 3

Artikkel 4

Artikkel 5

[ lisa punkt 1

[ lisa punkt 3

[ lisa punkt 4

[ lisa punkt 5

[ lisa punkt 6

[ lisa 1. liide

[ lisa 2. liide

[ lisa punkt 2

II lisa punktid 1, 2, 3 ja 4
II lisa punktid 5 ja 6
II lisa 1. liide

II lisa 2. liide

II lisa 3. liide

I lisa

Artikli 4 1oiked 1 ja 2

Artikli 4 1oiked 3 ja 4

I lisa punkt 1

[ lisa punkt 2

I lisa punkt 3

I lisa punkt 4

[ lisa punkt 5

[ lisa 1. liide

[ lisa 2. liide

11 lisa

IX lisa punktid 1, 2, 3 ja 4
IX lisa punktid 7 ja 8
IX lisa 1. liide

IX lisa 2. liide

IX lisa 3. liide
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L

111

NOUKOGU POHJENDUSED

SISSEJUHATUS

1.

Komisjon esitas 9. detsembril 2011 Euroopa Parlamendile ja ndukogule eespool nimetatud ettepa-
neku.

. Euroopa Parlament vottis oma esimese lugemise seisukoha vastu 6. veebruaril 2013.

. Noukogu ja parlament alustasid labirddkimisi, eesmirgiga jouda kokkuleppele teisel lugemisel. Need

labiradkimised 16ppesid 5. novembril 2013 kokkuleppe saavutamisega.

. Keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse komisjoni esimees saatis 28. novembril 2013 eesistujariigile

kirja, markides, et kui ndukogu edastab parlamendile ametlikult oma seisukoha selle kirja lisas
esitatud kujul, soovitab ta parlamendi tdiskogul ndustuda ndukogu seisukohaga ilma muudatusteta,
tingimusel, et see parast diguskeeleliselt ldbi vaadatakse.

. Noéukogu kinnitas 9. detsembril 2013 oma poliitilist kokkulepet selle maaruse teksti suhtes kahe

institutsiooni poolt kokkulepitud kujul.

. EESMARK

Miirusega plititakse parandada siseturu toimimist, kehtestades tehnilised ja haldusnduded ELi tiitibikin-
nituse andmiseks teatavatele uutele sdidukitele seoses nende miirataseme ja summutisiisteemidega ning
seoses sellistele sdidukitele ette ndhtud osade ja seadmete miimise ja kasutuselevétuga. Mdaruses
vOetakse samuti arvesse rahvatervise- ja keskkonnakaitse eesmirke.

Miirusega voetakse kasutusele uus katsemeetod mootorsdidukite miira modtmiseks ja samuti mada-
lamad miira piirnormid kergsdidukite, keskmise suurusega sdidukite ning raskeveokite eri kategooriatele.
Miirusega tagatakse ka minimaalne helitase elektri- ja hiibriidelektrisdidukite puhul.

NOUKOGU ESIMESE LUGEMISE SEISUKOHA ANALUUS
A. Uldine

Pirast hadletamist tdiskogul toimusid parlamendi ja ndukogu vahel ldbirddkimised eesmargiga
saavutada kokkulepe teisel lugemisel, vottes aluseks ndukogu esimese lugemise seisukoha, mille
parlament voiks ilma muudatusteta heaks kiita. Noukogu esimese lugemise seisukoha tekst kajastab
tdiel madral kahe kaasseadusandja vahel saavutatud kompromissi.

. Peamised kiisimused

Noukogu seisukohas kajastuva kompromissiga tunnistatakse kehtetuks direktiiv 70/157/EMU ja
muudetakse direktiivi 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste
kohta ning miirataset ksitlevad lisasitted. Parlamendiga saavutatud kompromissi pohipunktide hulgas
on:

— miira piirnormid ja nende rakendamise etapid erinevate sdidukikategooriate puhul (III lisa);

— soiduki helihoiatussiisteemid, mis paigaldatakse elektrisdidukitesse ja hiibriidelektrisdidukitesse;

— uued katseparameetrid sdiduki tekitatava miira katsetamiseks;

— tarbijate teavitamine sdidukite tekitatava mira teemal;
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— uued moisted;
— liikmesriikide kohustused muudetakse selgemaks;
— direktiivi 2007/46/EU lisasid kohandatakse.

IV. KOKKUVOTE

Noukogu seisukoht kajastab taielikult kompromissi, mis saavutati komisjoni toetusel toimunud ldbirda-
kimistel Euroopa Parlamendi ja ndukogu vahel. Kdnealune kompromiss kinnitati keskkonna-, rahvater-
vise- ja toiduohutuse (ENVI) komisjoni esimehe 28. novembri 2013. aasta kirjaga alaliste esindajate
komitee esimehele. Selles kirjas teatas ENVI komisjoni esimees, et ta soovitab ENVI komisjoni liikmetel
ja seejirel tdiskogul kiita ndukogu esimese lugemise seisukoht parast selle viimistlemist mélema institut-
siooni diguskeele ekspertide poolt muudatusteta heaks Euroopa Parlamendi teisel lugemisel.
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