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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1299/2014,
18. november 2014,

milles Kkisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi allsiisteemi ,taristu” koostalitluse tehnilist
kirjeldust

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiivi 2008/57/EU ithenduse raudteesiisteemi
koostalitlusvdime kohta, (*) eriti selle artikli 6 diget 1,

ning arvestades jirgmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 881/2004 () artikliga 12 ndutakse, et Euroopa Raudtecagentuur
(edaspidi ,agentuur”) tagaks koostalitluse tehniliste kirjelduste (edaspidi ,KTKd”) kohandamise tehnika arengu,
turusuundumuste ja sotsiaalsete nduetega ning teeks komisjonile ettepanekuid KTKdes selliste muudatuste tegemi-
seks, mida ta peab vajalikuks.

(2)  Komisjon andis 29. aprilli 2010. aasta otsusega K(2010) 2576 agentuurile volituse tootada vilja KTKd ja vaadata
need 1dbi, et laiendada nende reguleerimisala liidu raudteesiisteemile tervikuna. Selle mandaadi kohaselt paluti
agentuuril laiendada allsiisteemi ,taristu” KTK reguleerimisala kogu liidu raudteesiisteemile.

(3)  21. detsembril 2012 viljastas agentuur soovituse allsiisteemi ,taristu” KTK muudatuste kohta. (ERA/REC/10-
2012/INT).

(4)  Selleks et votta arvesse tehnika arengut ja soodustada ajakohastamist, tuleks edendada uuenduslikke lahendusi
ning teatavatel tingimustel tuleks lubada nende rakendamist. Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta,
peaks tootja voi tema volitatud esindaja nditama, kuidas sellega kaldutakse kdrvale KTK asjaomasest punktist voi
kuidas sellega KTK asjaomast punkti tiiendatakse, ning komisjon peaks uuenduslikku lahendust hindama. Kui
komisjoni hinnang on positiivne, peaks agentuur mairatlema uuendusliku lahenduse asjakohased funktsioonide ja
liideste kirjeldused ning to6tama vilja asjaomased hindamismeetodid.

(5)  Kdéesoleva madrusega kehtestatavas taristu KTKs ei kisitleta kdiki olulisi ndudeid. Direktiivi 2008/57EU artikli 5
16ike 6 kohaselt tuleks sellega hdlmamata tehnilisi aspekte kisitada avatud punktidena, mida reguleeritakse igas
liitkmesriigis kohaldatavate eeskirjadega.

(6)  Direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt peavad likmesriigid teatama komisjonile ja teistele liikmesriiki-
dele, milline on erijuhtude korral kasutatav vastavushindamise ja vastavustdendamise menetlus ning millised
ametiasutused vastutavad menetluse rakendamise eest. Sama kohustus tuleks kehtestada ka seoses avatud
punktidega.

(") ELTL191,18.7.2008,1k 1. .
(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004, millega asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (ELT L 164,
30.4.2004, Ik 1),
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(7)  Praegu korraldatakse raudteeliiklust likkmesriikide, kahepoolsete, mitmepoolsete vdi rahvusvaheliste olemasolevate
lepingute kohaselt. Oluline on, et nende lepingutega ei takistata pracgust koostalitlust ega selle edasist arengut.
Seepdrast peaksid liikmesriigid teavitama komisjoni sellistest lepingutest.

(8)  Kooskdlas direktiivi 2008/57EU artikli 11 1dikega 5 peaks taristu KTK vdimaldama piiratud aja jooksul lisada
allsiisteemidesse koostalitluse sertifitseerimata komponente, kui teatavad tingimused on tdidetud.

(9)  Seega tuleks tunnistada kehtetuks komisjoni otsused 2008/217/EU () ja 2011/275[EL ().

(10)  Tarbetute lisakulude ja halduskoormuse véltimiseks tuleks pérast otsuste 2008/217EU ja 2011/275/EL kehtetuks
tunnistamist jitkata nende kohaldamist direktiivi 2008/57EU artikli 9 16ike 1 punktis a osutatud allsiisteemide ja
projektide suhtes.

(11) Kéesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskolas direktiivi 2008/57/EU artikli 29 1dike 1 kohaselt
moodustatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Voetakse vastu kogu Euroopa Liidu raudteesiisteemi allsiisteemi ,taristu” hdlmav koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK),
mis on esitatud lisas.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1. KTKd kohaldatakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi kogu uue, iimberehitatud voi uuendatud ,taristu” suhtes, nagu
see on mddratletud direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 2.1.

2. Ilma et see piiraks artiklite 7 ja 8 ning lisa punkti 7.2 kohaldamist, kohaldatakse KTKd selliste Euroopa Liidu uute
raudteeliinide suhtes, mis vdetakse kasutusele alates 1. jaanuarist 2015.

3. KTKd ei kohaldata Euroopa Liidu raudteesiisteemi olemasolevate taristute suhtes, mis on 1. jaanuaril 2015 juba
kasutusel mis tahes lilkmesriigi kogu raudteevorgus voi selle teatavas osas, vélja arvatud juhul, kui neid uuendatakse voi
ehitatakse timber direktiivi 2008/57/EU artikli 20 ja lisa punkti 7.3 kohaselt.

4. KTKd kohaldatakse jargmistes raudteevorkudes:

a) direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 1.1 mératletud iileeuroopaline tavaraudteevork;
b) direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 2.1 méératletud iileeuroopaline kiirraudteevork;

¢) raudteevorgu muud osad Euroopa Liidus;

ning millest on vilja arvatud direktiivi 2008/57/EU artikli 1 Idikes 3 kirjeldatud juhud.

() Komisjoni otsus 2008/217/EU, 20. detsember 2007, iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi taristu allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjel-
duse kohta (ELTL 77, 19.3.2008, k 1).

(*) Komisjoni otsus 2011/275EL, 26. aprill 2011, iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi taristu allsiisteemi koostalitluse tehnilise kirjelduse
kohta (ELTL 126, 14.5.2011,1k 53).
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5. KTKd kohaldatakse jirgmiste nominaalsete roopmelaiustega raudteevorkude suhtes: 1 435 mm, 1 520 mm,
1524 mm, 1 600 mm ja 1 668 mm.

6.  Meetrise ro0pmelaiusega raudteed ei ole kdesoleva KTK tehnilise reguleerimisalaga hdlmatud.

7. Kiesoleva mairuse tehniline reguleerimisala ja geograafiline kohaldamisala on esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

Artikkel 3
Avatud punktid

1. KTK R liites avatud punktina klassifitseeritud aspektide puhul tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 18ike 2 kohase
koostalitluse vastavustdendamise huvides jirgida kiesoleva mairusega holmatud allsiisteemi kasutusele votmist lubavas
liikkmesriigis kohaldatavate eeskirjade tingimusi.

2. Kuue kuu jooksul parast kdesoleva maaruse joustumist saadab iga lifkmesriik teistele liikmesriikidele ja komisjonile
jargmise teabe, kui seda ei ole neile juba saadetud komisjoni otsuse 2008/217/EU voi otsuse 2011/275/EL alusel:

a) 1dikes 1 osutatud lilkmesriigi eeskirjad;
b) 1dikes 1 osutatud liikmesriigi eeskirjade kohaldamiseks tehtava vastavushindamise ja -tdendamise menetlus;

c) asutused, kes on miiratud direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt teostama vastavushindamist
ja -tdendamist seoses avatud punktidega.

Artikkel 4
Erijuhud

1.  Kdesoleva midruse lisa punktis 7.7 loetletud erijuhtudel tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 2 kohase koos-
talitluse vastavustdendamise huvides jirgida kidesoleva médrusega holmatud allsiisteemi kasutusele votmist lubavas liik-
mesriigis kohaldatavaid eeskirju.

2. Kuue kuu jooksul pirast kidesoleva mdiruse joustumist teavitab iga liikmesriik teisi liikmesriike ja komisjoni
jargmisest:

a) 1dikes 1 osutatud lilkmesriigi eeskirjad;
b) 1dikes 1 osutatud liikmesriigi eeskirjade kohaldamiseks tehtava vastavushindamise ja -tdendamise menetlus;

c) asutused, kes on madiratud direktiivi 2008/57/EU artikli 17 1dike 3 kohaselt teostama vastavushindamist
ja -tdendamist lisa punktis 7.7 kehtestatud erijuhtudel.

Artikkel 5
Kahepoolsetest lepingutest teavitamine

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt 1. juulil 2015 mis tahes kehtivatest litkmesriigi, kahepoolsetest, mitme-
poolsetest voi rahvusvahelistest lepingutest litkmesriikide ja raudteeveo-ettevtja(te), taristuettevdtjate voi mittelitkmesrii-
kide vahel, mis on vajalikud kavas oleva raudteeveoteenuse viga spetsiifilise voi kohaliku laadi tdttu v6i mis voimaldavad
olulisel tasemel kohalikku voi piirkondlikku koostalitust.
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2. See kohustus ei kehti lepingute suhtes, millest on juba otsuse 2008/217[EU alusel teatatud.

3. Liikmesriigid teavitavad viivitamata komisjoni mis tahes tulevastest lepingutest voi kehtivate lepingute muudatus-
test.

Artikkel 6
Edasijoudnud arengujirgus projektid

Koosk®dlas direktiivi 2008/57EU artikli 9 15ikega 3 saadab iga liikmesriik kdesoleva mairuse joustumisele jérgneva aasta
jooksul komisjonile loetelu oma territooriumil elluviidavatest ja edasijdudnud arengujdrgus projektidest.

Artikkel 7
EU vastavustdendamise sertifikaat

1. Allsiisteemile, mis sisaldab selliseid koostalitluse komponente, millel puudub EU vastavusdeklaratsioon v3i kasutus-
sobivuse deklaratsioon, vdib EU vastavustdendamise sertifikaadi vilja anda iileminekuperioodi jooksul, mis 16peb 31. mail
2021, tingimusel et lisa punktis 6.5 kehtestatud tingimused on tdidetud.

2. Sertifitseerimata koostalitluskomponente sisaldava allsiisteemi tootmine vdi iimberehitamine/uuendamine tuleb
koos kasutuselevituga 16pule viia 16ikes 1 osutatud tileminekuperioodi jooksul.

3. Loikes 1 osutatud tileminekuperioodi jooksul:

a) peab teatatud asutus enne direktiivi 2008/57/EU artikli 18 kohase EU vastavustdendamissertifikaadi véljastamist
tegema nduetekohaselt kindlaks p&hjused, miks mis tahes koostalitluse komponendid on sertifitseerimata;

b) peavad riiklikud ohutusasutused direktiivi 2004/49/EU artikli 16 1dike 2 punkti ¢ kohaselt teatama sertifitseerimata
koostalitluskomponentide kasutamisest lubade andmise menetluse kontekstis oma aastaaruandes, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU (') artiklis 18.

4. Pirast 1. jaanuari 2016 peavad uued toodetud koostalitluskomponendid olema hdlmatud EU vastavusdeklarat-
siooni voi kasutussobivuse deklaratsiooniga.

Artikkel 8
Vastavushindamine

1. Lisa punktiga 6 ettendhtud vastavushindamise, kasutussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlused pdhinevad
moodulitel, mis on kindlaks mairatud otsuses 2010/713/EL (3.

2. Koostalitluse komponendi tiiiibi- vdi projektihindamistunnistus kehtib seitse aastat. Selle aja jooksul on lubatud
sama tiiiipi uusi komponente ilma uue vastavushindamiseta kasutusele vdtta.

3. Loikes 2 osutatud hindamistunnistused, mis on vilja antud komisjoni otsuse 2011/275/EL [tavaraudteesiisteemi
taristu KTK] vi komisjoni otsuse 2008/217/EU [kiirraudteesiisteemi taristu KTK] nduete kohaselt, jadvad ilma uue vasta-
vushindamiseta kehtima algselt ette ndhtud kehtivusaja 16puni. Tunnistuse uuendamiseks hinnatakse projekti voi tiiiipi
uuesti ainult kdesoleva médruse lisas sitestatud uute v6i muudetud nduete suhtes.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/49/EU, 29. aprill 2004, iihenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta ja direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri labilaskevdime
jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (raudteede ohutuse direktiiv)
(ELTL 164, 30.4.2004, 1k 44). .

(*) Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu
voetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELTL 319, 4.12.2010, 1k 1).
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Artikkel 9
Rakendamine
1.  Lisa punktis 7 maaratakse kindlaks tiieliku koostalitusega taristu allsiisteemi rakendamiseks tehtavad toimingud.

llma et see piiraks direktiivi 2008/57/EU artikli 20 kohaldamist, koostab iga liikmesriik riikliku rakenduskava, kus kirjel-
datakse tema poolt kdnealuse KTK jdrgimiseks voetud meetmeid kooskdlas lisa punktiga 7. Liikmesriigid saadavad oma
riikliku rakenduskava 31. detsembriks 2015 teistele likkmesriikidele ja komisjonile. Liikmesriigid, kes on oma rakendus-
kava juba saatnud, peavad selle uuesti saatma.

2. Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikliga 20 esitavad likmesriigid juhul, kui on ndutav uus luba ja kui KTKd téieli-
kult ei kohaldata, komisjonile jargmise lisateabe:

a) pohjuse, miks KTKd ei ole tiielikult kohaldatud;
b) tehnilised parameetreid, mida kohaldatakse KTK asemel;

¢) asutused, kelle iilesanne on teha nende parameetrite alusel direktiivi 2008/57EU artiklis 18 osutatud vastavustdenda-
mist.

3. Liikmesriigid esitavad komisjonile direktiivi 2008/57/EU artikli 20 rakendamise kohta aruande 1. jaanuarist 2015
kolme aasta moodudes. Seda aruannet arutab direktiivi 2008/57/EU artikli 29 kohaselt loodud komitee ning lisas
esitatud KTKd kohandatakse vajaduse korral.

Artikkel 10
Uuenduslikud lahendused

1. Tehnika arenguga sammu pidamiseks voib olla vaja uuenduslikke lahendusi, mis ei vasta lisas sitestatud nduetele
voi mille puhul ei ole vimalik kasutada lisas esitatud hindamismeetodeid.

2. Uuenduslikud lahendused v&ivad olla seotud taristu allsiisteemiga, taristu osadega ja selle koostalitluse komponenti-
dega.

3. Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, peab tootja voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus,
nditama, kuidas selle lahendusega kaldutakse kdrvale kidesoleva KTK asjaomastest sitetest vdi kuidas sellega tdiendatakse
kdesoleva KTK asjaomaseid sitteid, ning esitama kdrvalekalded komisjonile analiiiisimiseks. Komisjon voib taotleda agen-
tuuri arvamust kavandatava uuendusliku lahenduse kohta.

4. Komisjon esitab viljapakutud uuendusliku lahenduse kohta arvamuse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, to6ta-
takse vilja asjakohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ning hindamismeetodid, mis tuleb KTKsse lisada sellise uuen-
dusliku lahenduse kasutamise lubamiseks, ning seejirel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse direktiivi
2008/57[EU artikli 6 kohase libivaatamisprotsessi kiigus. Negatiivse arvamuse korral ei tohi viljapakutud uuenduslikku
lahendust kasutada.

5.  Kuni “KTKd ei ole ldbi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne arvamus on vastuvdetav tdend direktiivi
2008/57[EU olulistele nduetele vastavuse kohta ning seda arvamust vdib seega kasutada allsiisteemi hindamiseks.
Artikkel 11
Kehtetuks tunnistamine
Otsused 2008/217/EU ja 2011/275[EL tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2015.

Neid kohaldatakse siiski jatkuvalt jargmistel juhtudel:
a) nimetatud otsustega lubatud allsiisteemide suhtes;

b) uute, uuendatud vdi iimberehitatud allsiisteemide projektide suhtes, mis on kidesoleva midruse avaldamise kuupieval
edasijoudnud arengujargus vdi on seotud kehtiva lepingu tditmisega.
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Artikkel 12
Joustumine
Kiesolev méddrus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kdesoleva médruse lisas sitestatud KTK kohaselt voib kasutuselevdtuloa
anda siiski enne 1. jaanuari 2015.

Kiesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 18. november 2014

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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1. SISSEJUHATUS

1.1. Tehniline kohaldamisala

Kdesolev KTK kasitleb taristu allsiisteemi ja osa Euroopa Liidu raudteesiisteemi hoolduse allsiisteemist koos-
kolas direktiivi 2008/57/EU artikliga 1.

Taristu allsiisteemi mdiste on madratletud direktiivi 2008/57/EU 1I lisa punktis 2.1.

Kdesoleva KTK tehniline reguleerimisala on tidpsemalt méidratletud kdesoleva maaruse artikli 2 ldigetes 1, 5
ja 6.
1.2. Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on mairatletud médaruse artikli 2 1ikes 4.

1.3. Kiesoleva KTK sisu
1) Direktiivi 2008/57/EU artikli 5 18ike 3 kohaselt on kéesoleva KTK eesmirk:
a) mddratleda selle reguleerimisala (punkt 2);
b) sdtestada taristu allsiisteemile esitatavad olulised nduded (punkt 3);

¢) kehtestada funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteem ja selle liidesed muude allsiis-
teemidega peavad vastama (punkt 4);

d) maddrata kindlaks koostalitluse komponendid ja liidesed, mida peavad reguleerima Euroopa tehnilised
kirjeldused, sealhulgas Euroopa standardid, et saavutada koostalitlus Euroopa Liidu raudteesiisteemi
piires (punkt 5);

e) sitestada iga vaadeldava juhtumi korral, milliseid menetlusi tuleb kasutada koostalitluse komponen-
tide vastavus- voi kasutussobivuse hindamisel, samuti allsiisteemide EU vastavustdendamise menet-
luses (punkt 6);

f) osutada kiesoleva KTK rakendamise strateegiale (punkt 7);

g) osutada asjaomase personali kutsekvalifikatsiooninduetele ning to6tervishoiu ja tooohutuse tingimus-
tele, mis on ndutavad allsiisteemi kditamiseks ja hooldamiseks, samuti kdesoleva KTK rakendamiseks
(punkt 4).

Direktiivi 2008/57/EU artikli 5 16ike 5 kohased erijuhtude sitted on toodud punktis 7.

2) Kidesoleva KTK nduded kehtivad kiesoleva KTK reguleerimisalas kdigi roopmelaiustega siisteemidele, kui
punktis ei ole osutatud konkreetse roopmelaiusega siisteemile vdi konkreetsetele nominaalsetele roopme-

laiustele.
2. ALLSUSTEEMI MAARATLUS JA REGULEERIMISALA
2.1. Taristu allsiisteemi miiratlus

Kiesolevas KTKs kasitletakse:

a) taristu struktuurset allsiisteemi;

b) hoolduse funktsionaalse allsiisteemi osa, mis on seotud taristu allsiisteemiga (s.0 pesuseadmeid rongide
vilispindade puhastamiseks, veevarustust, tankimist, piisiseadmeid tualettide tithjendamiseks ning tugi-
elektrivarustust).

Taristu allsiisteemi elemente kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU 1I lisas (2.1. Taristu).

Seetdttu holmab kiesolev KTK jdrgmisi taristu allsiisteemi aspekte:

a) liiniskeem,

b) roobastee parameetrid,
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¢) poormed ja ristmed,

d) roobastee vastupidavus,

e) echitiste ja rajatiste likkluskoormustaluvus,

f) koheste meetmete tasemed rodbastee geomeetriliste defektide puhul,
g) ooteplatvormid,

h) tervis, tooohutus ja keskkond,

i) kaitamistingimused,

j) rongide teenindamise piisiseadmed.

Lisanduded sitestatakse kdesoleva KTK punktis 4.2.2.

2.2. Kiesoleva KTK ja muude KTKde vahelised liidesed

Kéesoleva KTK punktis 4.3 sitestatakse jargmiste allsiisteemide liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjel-
dused koosk®las nende midratlusega asjakohases KTKs:

a) veeremi allsiisteem,

b) energiavarustuse allsiisteem,

¢) kontrolli ja signaalimise allsiisteern,

d) liiklustalitluse ja liikluskorralduse allsiisteem.

Liideseid piiratud liikumisvdimega isikuid kisitleva KTKga kirjeldatakse punktis 2.3.

Liideseid raudteetunnelites ohutut liiklemist kasitleva KTKga kirjeldatakse punktis 2.4.

2.3. Kiesoleva KTK ja piiratud liilkumisvdimega isikuid kisitleva KTK vahelised liidesed
Koik néuded, mis on seotud raudteesiisteemile piiratud liikumisvoimega isikutele ligipddsu voimaldava
taristu allsiisteemiga, on sitestatud piiratud litkumisvoimega isikuid kasitlevas KTKs.

2.4. Kiesoleva KTK ja raudteetunnelites ohutut liikklemist kisitleva KTK vahelised liidesed
Koik nduded, mis on seotud raudteetunnelites ohutut liiklemist tagava taristu allsiisteemiga, on sdtestatud
raudteetunnelites ohutut liiklemist kasitlevas KTKs.

2.5. Seos ohutusjuhtimissiisteemiga

Kéesoleva KTK reguleerimisala nduete kohaselt ohutuse juhtimiseks vajalikud protsessid, sealhulgas inimes-
tele, organisatsioonidele v6i muudele tehnilistele siisteemidele moeldud liidesed, kavandatakse ja rakenda-
takse taristuettevotja ohutusjuhtimissiisteemis kooskélas direktiivi 2004/49/EU nduetega.

3. OLULISED NOUDED

Tabelis allpool on esitatud kdesolevas KTKs sitestatud pohiparameetrid ja nende vastavus olulistele nduetele,
mis on kehtestatud direktiivi 200857 /EU 1II lisas.

Tabel 1

Olulistele nduetele vastavad taristu allsiisteemi pohiparameetrid

Usaldus-
KTK . viirsus Tervis- Keskkon- Tehniline .
punkt KTK nimetus Ohutus Kitte- hoid nakaitse iihilduvus Juurde-paas
saadavus
4.2.3.1 | Ehitusgabariit 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 | Roobastee telgedeva- 1.1.1, 1.5
heline kaugus 2.1.1
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Usaldus-
KTK . vaarsus Tervis- Keskkon- Tehniline .
punkt KTK nimetus Ohutus Kitte- hoid nakaitse iihilduvus |/ uurde-pads
saadavus
4.2.3.3 | Maksimaalsed 1.1.1 1.5
teekalded
4.2.3.4 | Horisontaalkodvera 1.1.3 1.5
minimaalne raadius
4.2.3.5 | Vertikaalkdvera mini- 1.1.3 1.5
maalne raadius
4.2.4.1 | Nominaalne ro6pme- 1.5
laius
4.2.4.2 | Vilisroopa korgendus | 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Vilisro6pa korgenduse | 1.1.1 1.5
puudujadk
4.2.4.4 | Vilisroopa korgenduse | 2.1.1
puudujddgi jarsk
muutus
4.2.4.5 | Koonilisuse ekvivalent 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 | Roopapea profiil vabal | 1.1.1, 1.5
liinilf)igul 1.1.2
4.2.4.7 | Roopakalle 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Poormete ja ristmete 1.1.1, 1.5
projekteeritud 1.1.2,
geomeetria 1.1.3
4.2.5.2 | Pooratavate otsikutega | 1.1.2,
ristmete kasutamine 1.1.3
4.2.5.3 | Niiri ristroopa maksi- 1.1.1, 1.5
maalne suunamisvaba 1.1.2
pikkus
4.2.6.1 | Roobastee vastupi- 1.1.1, 1.5
davus vertikaaljoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Roobastee vastupi- 1.1.1, 1.5
davus pikijoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Roobastee vastupi- 1.1.1, 1.5
davus kiilgjoule 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Uute sildade liiklus- 1.1.1, 1.5
koormustaluvus 1.1.3
4.2.7.2 | Uue rédbastee mulde 1.1.1, 1.5
ja pinnasesurve 1.1.3
mojuga vordne verti-
kaalkoormus
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Usaldus-
KTK . vaarsus Tervis- Keskkon- Tehniline .
punkt KTK nimetus Ohutus Kitte- hoid nakaitse iihilduvus |/ uurde-pads
saadavus
4.2.7.3 | Roobasteedel asuvate 1.1.1, 1.5
v0i nendega kiilgne- 1.1.3
vate uute ehitiste ja
rajatiste vastupidavus
4.2.7.4 | Olemasolevate sildade 1.1.1, 1.5
ja roobastee mullete 1.1.3
liikkluskoormustaluvus
4.2.8.1 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2
paigutuse puhul 1.1.2
4.2.8.2 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2
pikinivoo puhul 1.1.2
4.2.8.3 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2
rodbastee viinde 1.1.2
korral
4.2.8.4 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2
roobastee ro0pmelaiu- | 1.1.2
sega seotud kohaliku
defekti korral
4.2.8.5 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2
vilisroopa korgenduse | 1.1.2
korral
4.2.8.6 | Koheste meetmete tase | 1.1.1, 1.2 1.5
poOrmete ja ristmete 1.1.2
puhul
4.2.9.1 | Ooteplatvormide kasu- | 1.1.1, 1.5
tatav pikkus 2.1.1
4.2.9.2 | Ooteplatvormi kérgus | 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Ooteplatvormide 1.1.1, 1.5 1.6.1
asetus 2.1.1
4.2.9.4 | Roobastee paigutus 1.1.1, 1.5 1.6.1
ooteplatvormide 2.1.1
korval
4.2.10.1 | Maksimaalne ohuréhu | 1.1.1, 1.5
koikumine tunnelites 2.1.1
4.2.10.2 | Kilgtuulte m&ju 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Ballastiheide 1.1.1 1.2 1.5
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Usaldus-
KTK . vadrsus Tervis- Keskkon- Tehniline s
punkt KTK nimetus Ohutus Kitte- hoid nakaitse iihilduvus |/ uurde-pads
saadavus
4.2.11.1 | Asukoha tihised 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekspluatatsiooniaegne | 1.1.1, 1.5
koonilisuse ekvivalent 1.1.2
4.2.12.2 | Tualetitithjendussiis- 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
teem
4.2.12.3 | Seadmed rongi vilis- 1.2 1.5
pindade puhastami-
seks
4.2.12.4 | Veevarustus 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Kiitusetanklad 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Tugi-elektrivarustus 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Kasutuseeskirjad 1.2
4.5 Hoolduseeskirjad 1.2
4.6 Kutsekvalifikatsioon 1.1.5 1.2
4.7 Tervishoiu- ja ohutus- | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
tingimused
4. TARISTU ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
4.1. Sissejuhatus

1) Liidu raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ning mille itheks osaks on taristu
ja hoolduse allsiisteemid, on ihtne siisteem, mille vastavust nduetele tuleb kontrollida. Nouetele vasta-
vust tuleb kontrollida eelkdige taristu allsiisteemi tehniliste kirjelduste suhtes, liideste suhtes, mille kaudu
see on ithendatud Euroopa Liidu raudteesiisteemi teiste allsiisteemidega, ning kditus- ja hoolduseeskirjade
suhtes.

2) Kiesolevas KTKs sitestatud piirangud ei ole mdeldud tavaliste arvestuslike véddrtustena. Kuid arvestus-
likud véirtused peavad olema kiesoleva KTKga sitestatavates piirides.

3) Allsiisteemi ja selle liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, mis on esitatud punktides 4.2 ja 4.3,
ei ndua eritehnoloogia ega tehniliste lahenduste kasutamist, vélja arvatud juhul, kui see on liidu raudtee-
siisteemi koostalitluseks kindlasti vajalik.

4) Koostalitluse uuenduslikud lahendused, mis ei vasta kdesolevale KTK-le ja/voi mida ei ole vdimalik kies-
oleva KTK kohaselt hinnata, vajavad uusi tehnilisi kirjeldusi ja/vdi hindamismeetodeid. Tehnoloogiliste
uuenduste vdimaldamiseks tuleb need tehnilised kirjeldused ja hindamismeetodid vilja to6tada artiklis 10
kirjeldatud uuendusliku lahenduse menetlust jirgides.
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5) Kui osutatakse Euroopa standarditele (EN), siis ei kohaldata Euroopa standardis riiklikeks kdrvalekalleteks
nimetatud variante, kui kdesolevas KTKs ei ole vastupidist mairatud.
6) Kui kdesolevas KTKs on kategooria vdi tdoparameetrina margitud liini voi 16igu maksimaalsed lubatud
kiirused ithikutes [km/h], v6ib kiiruse tdlkida liri Vabariigi ning Suurbritannia ja PShja-liri Uhendkuning-
riigi jaoks vOrdvairsena ithikutes [mph], nagu on osutatud G liites.
4.2. Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
4.2.1. Raudteeliinide KTK kategooriad

1) Direktiivi 2008/57EU I lisas on osutatud, et Euroopa Liidu raudteevdrgu voib jagada iileeuroopaliseks
tavaraudteevorguks (punkt 1.1), ileeuroopaliseks kiirraudteevorguks (punkt 2.1) ja reguleerimisala
laiendusteks (punkt 4.1). Selleks et tagada majanduslikult efektiivne koostalitlus, madratakse kdesolevas
KTKs kindlaks raudteeliinide KTK kategooriate tdoparameetrid.

2) Neid raudteeliinide KTK kategooriaid kasutatakse olemasolevate raudteeliinide liigitamiseks, et médrata
kindlaks eesmirgiks olev siisteem, mille puhul on kéik asjakohased t66parameetrid saavutatud.

3) Raudteeliini KTK kategooria on liikluskoodide kombinatsioon. Liinide puhul, millel toimub ainult iihte
tiidipi liiklus (nditeks ainult kaubaveoks kasutatav liin), vdib nduete kirjeldamiseks kasutada tihte liiklus-
koodi; kui liini kasutatakse eri tiiiipi liikluseks, kirjeldatakse liini reisijate- ja kaubaveo tthe vdi mitme
liikluskoodiga. Kombineeritud liikluskoodid kirjeldavad seda raamistikku, milles saab soovitud otstar-
vete kombinatsiooni kasutada.

4) KTK liigitamise otstarbel on liinid iildjoontes jaotatud liikluse tiiiibi alusel (liikluskood), mida iseloo-
mustavad jargmised tooparameetrid:

— gabariit,

— teljekoormus,

— liini v&i 16igu maksimaalne lubatud kiirus,

— rongi pikkus,

— ooteplatvormide kasutatav pikkus.

Gabariidi ja teljekoormuse veergu kisitatakse miinimumnduetena, kuna need méjutavad otseselt neid
ronge, mida saab liinil kasutada. Liini vi 18igu maksimaalse lubatud kiiruse, ooteplatvormide kasuta-
tava pikkuse ja rongi pikkuse veerud nditavad nende niitajate vahemikku, mida tldjuhul eri tiipi liik-

luse suhtes kohaldatakse, ja ei kehtesta liinil liikklemiseks otseseid piiranguid.

5) Tabelites 2 ja 3 loetletud tooparameetrid ei ole mdeldud selleks, et méirata otseselt kindlaks veeremi ja
taristu vaheline tihilduvus.

6) Teave soiduki tiitibile vastava maksimaalse teljekoormuse ja maksimaalse kiiruse kohta on esitatud E ja
F liites.

7) Tooparameetrid eri liiklustiiiipide korral on esitatud tabelites 2 ja 3 allpool.

Tabel 2

Tooparameetrid reisijateveo korral

Liini voi 16igu

maksimaalne Ooteplatvormide
Liikluskood Gabariit Teljekoormus [t] lubatud Kiirus kasutatav pikkus
[kamfh] )
P1 GC 17 (% 250-350 400
P2 GB 20 (%) 200-250 200-400

P3 DE3 22,5 (*¥) 120-200 200-400
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Liinli( voi lﬁ)ligu Ooteplatvormide
Liikluskood Gabariit Teljekoormus [t] lrt?t?a tizlnla:iliii kasutatav pikkus
[km/h] [m]
P4 GB 22,5 (*% 120-200 200-400
P5 GA 20 (¥ 80-120 50-200
Andmed Andmed
£33

i Gl 12.(%) puuduvad puuduvad
P1520 S 22,5 (*¥) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (*% 80-160 75-240

(*) Teljekoormus pohineb veomasinate (ja P2 vedurite) to6korras projektijargsel massil ning toomassil tavapirase
kasuliku koormusega sellise veeremi puhul, mis on suuteline kandma reisijate v0i pagasi kasulikku koormust,
nagu on méiratletud standardi EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1. Reisijate vdi pagasi kasulikku koormust
kandvate veeremiiiksuste vastavad ** teljekoormuse niitajad on P1 puhul 21,5 t ja P2 puhul 22,5 t, nagu on

méiratletud kiesoleva KTK K liites.
Teljekoormus pdhineb tookorras veomasinate ja vedurite projektijirgsel massil, nagu on méaratletud standardi

*
=

EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1 ja erakordse kasuliku koormusega muu veeremiiiksuste projektijargsel
massil, nagu on mairatletud kdesoleva KTK K liites.

Tabel 3

Téoparameetrid kaubaveo korral

Liini voi 16igu
Liikluskood Gabariit Teljekoormus [t] l?l:;ii?i?ilrnlfs Rongi pikkus [m]
(km/h]
F1 GC 22,5 (% 100-120 740-1050
F2 GB 22,5 (% 100-120 600-1050
F3 GA 20 (%) 60-100 500-1050
F4 Gl 18 (% Andmed Andmed
puuduvad puuduvad
F1520 S 25 (¥) 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5 (%) 50-100 150-450

10)

(*) Teljekoormus pohineb tookorras veomasinate ja vedurite projektijargsel massil, nagu on mdaratletud standardi
EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1 ja erakordse kasuliku koormusega muu veeremiiiksuste projektijargsel
massil, nagu on méiratletud kdesoleva KTK K liites.

Konstruktsioonide puhul ei piisa taristule esitatavate nduete kindlaks médaramiseks ainult teljekoormu-
sest. Uutele konstruktsioonidele kehtestatud ndudeid kirjeldatakse punktis 4.2.7.1.1 ja olemasolevatele
konstruktsioonidele kehtestatud ndudeid punktis 4.2.7.4.

Eespool kirjeldatud litkluskoodidele lisatakse vajaduse korral reisivaguni rummud, kaubavaguni
rummud ja tthendusliinid.

Direktiivi 2008/57EU artikli 5 1dikes 7 on sitestatud:

LKTKd ei takista liikmesriikide otsuseid, mis kisitlevad taristute kasutamist veeremiiiksuste liikumiseks,
mida KTKd ei holma.”

Seetdttu on lubatud projekteerida uusi ning timberehitatud liine nii, et need sobivad ka praegustest
tehnilistest parameetritest suuremate gabariitide, teljekoormuste, kiiruste, ooteplatvormide suuremate
kasutatavate pikkuste ning pikemate rongide puhul.
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11) Piiramata punkti 7.6 ja punkti 4.2.7.1.2 alapunkti 3 kohaldamist tagatakse uue liini kategooriasse P1
médramisel, et iile 250 km/h kiirusega ,1. klassi rongid” kiirraudteeveeremi KTK (komisjoni otsus
2008/232[EU) (") kohaselt saavad sellel liinil maksimumkiiruseni liigelda.

12) Konkreetsed asukohad liinil voib projekteerida sellistele liini voi 16igu maksimaalse lubatud kiiruse,
ooteplatvormi kasutatava pikkuse ja rongi pikkuse tooparameetritele, mis on vdiksemad tabelites 2 ja 3
esitatud vadrtustest, kui seda pohjendatakse nduetekohaselt ning see on kooskdlas geograafiliste, linna-
keskkonnale omaste ning keskkonnaalaste piirangutega.

4.2.2. Taristu allsiisteemi pohiparameetrid
4.2.2.1. Pdhiparameetrite loetelu

Taristu allsiisteemi iseloomustavad pdhiparameetrid grupeerituna punktis 2.1 toodud aspektide kohaselt on
jargmised.

A. Liiniskeem
a) ehitusgabariit (4.2.3.1),
b) roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2),
¢) maksimaalsed teekalded (4.2.3.3),
d) horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.4),
e) vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.5).
B. Réobastee parameetrid
a) nominaalne roopmelaius (4.2.4.1),
b) vilisroopa korgendus (4.2.4.2),
¢) vilisroopa korgenduse puudujiak (4.2.4.3),
d) vilisroopa kdrgenduse puudujadgi jarsk muutus (4.2.4.4),
e) koonilisuse ekvivalent (4.2.4.5),
f) roopapea profiil vabal liinildigul (4.2.4.6),
g) roopakalle (4.2.4.7).
C. P66rmed ja ristmed
a) poodrmete ja ristmete projekteeritud geomeetria (4.2.5.1),
b) pooratavate otsikutega ristmete kasutamine (4.2.5.2),
¢) niiri ristr66pa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.5.3).
D. Roobastee vastupidavus
a) roobastee vastupidavus vertikaaljdule (4.2.6.1),
b) roobastee vastupidavus pikijoule (4.2.6.2),
¢) rodbastee vastupidavus kiilgjoule (4.2.6.3).

(") Komisjoni otsus 2008/232/EU, 21. veebruar 2008, mis kisitleb iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (ELT L 84, 26.3.2008,1k 132).
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E. Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus
a) uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.7.1),
b) uue roobastee mulde ja pinnasesurve mdjuga vordne vertikaalkoormus (4.2.7.2),
¢) roobasteedel asuvate voi nendega kiilgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus (4.2.7.3),
d) olemasolevate sildade ja roobastee mullete liikluskoormustaluvus (4.2.7.4).
F. Koheste meetmete tasemed robastee geomeetriliste defektide korral
a) koheste meetmete tase paigutuse puhul (4.2.8.1);
b) koheste meetmete tase pikinivoo puhul (4.2.8.2),
c) koheste meetmete tase rodbastee viinde korral (4.2.8.3),
d) koheste meetmete tase roGbastee roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral (4.2.8.4),
¢) koheste meetmete tase vilisr60pa korgenduse korral (4.2.8.5),
f) koheste meetmete tasemed poormete ja ristmete puhul (4.2.8.6).
G. Ooteplatvormid
a) ooteplatvormide kasutatav pikkus (4.2.9.1),
b) ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2),
¢) ooteplatvormide asetus (4.2.9.3),
d) rocbastee paigutus ooteplatvormide korval (4.2.9.4).
H. Tervis, to6ohutus ja keskkond
a) maksimaalne dhurdhu kdikumine tunnelites (4.2.10.1),
b) kiilgtuule mdju (4.2.10.2);
¢) ballastiheide (4.2.10.3).
I. Kiitamistingimused
a) asukoha tihised (4.2.11.1),
b) ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (4.2.11.2).
J. Rongiteeninduse piisiseadmed
a) ildine (4.2.12.1),
b) tualetitithjendussiisteem (4.2.12.2),
¢) seadmed rongi vilispindade puhastamiseks (4.2.12.3),
d) veevarustus (4.2.12.4),
e) kiitusetanklad (4.2.12.5),

f) tugi-elektrivarustus (4.2.12.6).
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K. Hoolduseeskirjad
a) hooldusraamat (4.5.1).
4.2.2.2. Pohiparameetritele esitatavad nduded

1) Neid ndudeid kirjeldatakse jargnevates punktides kdigi antud pohiparameetrite ja liideste puhul lubatud
konkreetsete tingimuste korral.

2) Kindlaksmadratud pohiparameetrite vdartused kehtivad ainult kuni liini voi 16igu maksimaalse lubatud
kiiruseni 350 km/h.

3) liri Vabariigi ning Uhendkuningriigi Pohja-lirimaa raudteevérgu puhul kehtivad kindlaks maaratud pohi-
parameetrid ainult kuni liini v6i 16igu maksimaalse lubatud kiiruseni 165 km/h.

4) Mitme roOpapaariga raudtee korral rakendatakse kiesoleva KTK ndudeid eraldi iga sellise roopapaari
suhtes, mida kasutatakse projekti kohaselt eraldi roobasteena.

5) Erijuhtudeks peetavatele liinidele kehtivaid noudeid kirjeldatakse punktis 7.7.

6) Lubatakse ehitada ja kasutada selliste seadmetega lithikesi roobasteeldike, mis vdimaldavad iileminekut
erinevate nominaalsete roopmelaiuste vahel.

7) Esitatud allsiisteemide nouete puhul peetakse silmas tavakasutustingimusi. Allsiisteemi kiitamisega
seotud toode tegemiseks ajutiste erandite tegemise tagajargi kasitletakse punktis 4.4.

8) Tavarongide tOOparameetreid on voimalik suurendada erisiisteemide, nditeks veeremite kallutamise
stisteemi kasutamisega. Selliste rongide kiitamisel on lubatud rakendada eritingimusi, eeldusel et sellega
ei piirata ilma kallutussiisteemita muude tavarongide kditamist.

4.2.3. Liiniskeem
4.2.3.1. Ehitusgabariit

1) Ehitusgabariidi tilemine osa valitakse punkti 4.2.1 alusel valitud gabariidi pdhjal. Need gabariidid on
mddratud kindlaks standardi EN 15273-3:2013 C lisas ja D lisa punktis D4.8.

2) Ehitusgabariidi alaosa on GI2, nagu on méératud standardi EN 15273-3:2013 C lisas. Kui roobasteed on
varustatud rongipiduritega, siis kehtib ehitusgabariidi alumisele osale standardi EN 15273-3:2013 C lisas
médratud gabariit GI1.

3) Ehitusgabariidi arvutuste tegemisel tuleb kasutada kinemaatilist meetodit punktides 5, 7 ja 10 ning stan-
dardi EN 15273-3:2013 C lisas ja D lisa punktis 4.8 toodud nduete kohaselt.

4) 1 520 mm roopmelaiusega raudteesiisteemi puhul kehtivad punktide 1-3 asemel koik punkti 4.2.1 alu-
sel valitud liikluskoodid iihtse ehitusgabariidiga ,S”, mis on méaratletud kdesoleva KTK H liites.

5) 1 600 mm roopmelaiusega raudteesiisteemi puhul kehtivad punktide 1-3 asemel kéik punkti 4.2.1 alu-
sel valitud liikluskoodid iihtse ehitusgabariidiga ,IRL1”, mis on mdiratletud kdesoleva KTK O liites.

4.2.3.2. Roobastee telgedevaheline kaugus
1) Roobastee telgedevaheline kaugus miiratakse kindlaks punkti 4.2.1 alusel valitud gabariidile tuginedes.

2) Roobastee telgedevaheline nominaalne horisontaalne kaugus médratakse uute liinide puhul kindlaks
projektis ja see ei tohi olla viiksem kui tabelis 4 esitatud véirtused, vttes arvesse aerodiinaamilise mdju
alusel kehtestatud piirmaarasid.
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Tabel 4

Minimaalne roobastee telgedevaheline nominaalne horisontaalkaugus

Lubatud maksimaalne kiirus [km/h] Minimaalne r?ﬁi?::;i;ﬂijﬁ;ﬁihﬁg ?e nominaalne
160 <v <200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v < 300 4,20
v > 300 4,50

3) Roobastee telgedevaheline kaugus peab vastama vihemalt roobastee telgedevahelise kauguse rajatise piir-
médrale, mis on madratud kindlaks kooskélas standardi EN 15273-3:2013 punktiga 9.

4) Punktide 1-3 asemel mdairatakse 1 520 mm ré6pmelaiusega siisteemi puhul roobastee telgedevaheline
nominaalne kaugus kindlaks projektis ja see ei tohi olla viiksem kui tabelis 5 esitatud vairtused, vdttes
arvesse aerodiinaamilise moju alusel kehtestatud piirméarasid.

Tabel 5
1 520 mm répmelaiusega siisteemi minimaalne roobastee telgedevaheline nominaalne horison-
taalkaugus
Lubatud maksimaalne kiirus [kjh] Minimaalne réébe_lstee telgedevaheline nominaalne
horisontaalkaugus [m]
v <160 4,10
160 <v <200 4,30
200 <v < 250 4,50
v > 250 4,70

5) Alapunkti 2 asemel maaratakse 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi puhul uute liinide ro6bastee telge-
devaheline nominaalne kaugus kindlaks projektis ja see ei tohi olla viiksem kui tabelis 6 esitatud vaar-
tused, vottes arvesse aerodiinaamilise mdju alusel kehtestatud piirmaarasid.

Tabel 6
1 668 mm rodpmelaiusega siisteemi minimaalne roobastee telgedevaheline nominaalne horison-
taalkaugus
Lubatud maksimaalne kiirus [km/h] Minimaalne réébz'istee telgedevaheline nominaalne
horisontaalkaugus [m]
160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250 < V<300 4,30
300 <V <350 4,50
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6) Alapunktide 1-3 asemel méiratakse 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi puhul roobastee telgedevahe-
line kaugus kindlaks punkti 4.2.1 alusel valitud gabariitide alusel. Roobastee telgedevaheline horison-
taalne nominaalkaugus miiratakse kindlaks projektis ja see ei tohi gabariidi IRL1 puhul olla vdiksem kui
3,57 m, vottes arvesse aerodiinaamilise moju alusel kehtestatud piirmaarasid.

4.2.3.3. Maksimaalsed teekalded

1) Kui ooteplatvorm on alal, kus vaguneid regulaarselt kiilge voi lahti haagitakse, ei tohi uute liinide peatee
kalle ooteplatvormi ulatuses olla iile 2,5 mm/m.

2) Rongidele ettendhtud uue seisutee kalle ei tohi olla suurem kui 2,5 mm/m, kui ei kasutata eritingimusi
veeremi iseenesliku lilkuma hakkamise takistamiseks.

3) Projekteerimisetapis olevate peateede puhul on reisijateveoks kasutatavate uute P1 liinide suurim lubatud
kalle 35 mm/m, kusjuures peavad olema tiidetud jirgmised raamtingimused:

a) teekallaku keskmine kalle 10 km 16igul peab olema 25 mm/m voi viiksem,
b) teeloik, mille kalle on piisivalt 35 mm/m, ei tohi olla pikem kui 6 km.
4.2.3.4. Horisontaalkdvera minimaalne raadius

Horisontaalkdvera minimaalne projektraadius tuleb valida projekteeritava kdvera labimise projektkiiruse
alusel.

1) Horisontaalkdvera minimaalne projektraadius ei tohi uutel liinidel olla vdiksem kui 150 m.

2) Vastaskoverused (vilja arvatud vastaskdverused raudteerongide koostejaamades, kus vaguneid manoéver-
datakse ithekaupa) raadiustega vahemikus 150-300 m tuleb uutel liinidel projekteerida nii, et takistada
puhvri lukustumist. Kdverate vahel asuvate roobastee sirgete vaheldikude puhul kehtivad I liite tabel 43
ja 44. Koverate roobastee vaheldikude puhul tehakse roobasteelt viljaulatumise erinevuste maira kont-
rollimiseks iiksikasjalikud arvutused.

3) Alapunkti 2 asemel projekteeritakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi vastaskdverused raadiusega
vahemikus 150-250 m ja kdverate vahel vahemalt 15 m sirge roobastee 16iguga.

4.2.3.5. Vertikaalkdvera minimaalne raadius

1) Vertikaalkdvera raadius (vilja arvatud kiinkad raudteerongide koostejaamades) peab olema vihemalt
500 m kiinka harjal voi 900 m kiinka jalamil.

2) Vertikaalkdvera raadius raudteerongide koostejaamades peab olema vidhemalt 250 m kiinka harjal voi
300 m kiinka jalamil.

3) Alapunkti 1 asemel peab 1 520 mm ro6pmelaiusega siisteemi vertikaalkdverate raadius (vilja arvatud
raudteerongide koostejaamades) olema vihemalt 5 000 m nii kiinka harjal kui ka jalamil.

4) Alapunkti 2 asemel peab 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi ja raudteerongide koostejaamade kiingaste
vertikaalkdverate raadius olema vihemalt 350 m kiinka harjal ja 250 m kiinka jalamil.

4.2.4. Rocbaste parameetrid
42.4.1. Nominaalne roopmelaius
1) Euroopa standardne nominaalne ro6pmelaius on 1 435 mm.

2) Alapunkti 1 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi nominaalne ro6pmelaius 1 520 mm.
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3) Alapunkti 1 asemel on 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi nominaalne roopmelaius 1 668 mm.
4) Alapunkti 1 asemel on 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi nominaalne ré6pmelaius 1 600 mm.
4.2.4.2. Vilisroopa kdrgendus

1) Liinide projekteeritud valisr66pa kdrgendus jaab tabelis 7 méidratud piiridesse.

Tabel 7

Projekteeritud vilisro6pa kdrgendus [mm]

Kaubavedu ning kombineeritud Reisii
A eisijatevedu
reisijate- ja kaubavedu
Ballastile toetuv roobastee 160 180
Ballastita ro6bastee 170 180

2) Jaama ooteplatvormidega kiilgnev projekteeritud vilisroopa korgendus tavakasutuse ajal ette nidhtud
rongide peatumiskohas ei tohi iiletada 110 mm.

3) Kombineeritud kauba- ja reisijateveo uute liinide puhul, mille kéverate raadius on alla 305 ja vilisroopa
korgenduse iileminek jarsem kui 1 mm/m, on vilisroopa kdrgendus piiratud jirgmise valemiga:

D < (R - 50)/1,5,

kus D on vilisroopa kdrgendus millimeetrites ning R on raadius meetrites.

4) Alapunktide 1-3 asemel ei ole 1 520 mm r66pmelaiusega siisteemi puhul vilisr66pa korgendus suurem
kui 150 mm.

5) Alapunkti 1 asemel ei ole 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi puhul vilisroopa kdrgendus suurem kui
180 mm.

6) Alapunkti 2 asemel ei ole 1 668 mm roOpmelaiusega siisteemi puhul projekteeritud vilisroopa
korgendus rongide tavakasutuse ajal peatumiseks ette nihtud jaama ooteplatvormiga kiilgnevas kohas
suurem kui 125 mm.

7) Alapunkti 3 asemel on 1 668 m ro0pmelaiusega siisteemi uute kombineeritud kauba- ja reisijateveo voi
kaubaveo liinide puhul alla 250 m raadiusega koveratel vilisroopa kdrgendus piiratud jargmise vale-
miga:

D <09 * (R - 50),

kus D on vilisroopa kdrgendus millimeetrites ning R on raadius meetrites.

8) Alapunkti 1 asemel ei ole 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi puhul vilisroopa kdrgendus suurem kui
185 mm.

4.2.4.3. Vilisroopa kdrgenduse puudujiik

1) Vilisroopa kdrgenduse puudujddgi maksimumvédrtused on esitatud tabelis 8.

Tabel 8

Maksimaalne vilisr6opa korgenduse puudujiik [mm]

Projektijargne kiirus [kmj/h] v <160 160 <v < 300 v > 300

Veeremi kditamine kooskdlas vedurite ja reisi-

rongide KTKga 153 100

Veeremi kiitamine kooskdlas kaubavagunite

KTKga 130 o o
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4.2.4.4.

2) Spetsiaalselt suurema vilisroopa kdrgenduse puudujdigiga liiklema projekteeritud ronge (nditeks tabelis
2 mddratust vidiksema teljekoormusega mitmest vagunist koosnevad rongid, kurvides liiklemise erivarus-
tusega veeremiitksused) on lubatud kasutada suurema vilisroopa kérgenduse puudujiigiga, kui selle
ohutust tdendatakse.

3) Alapunkti 1 asemel ei tohi 1 520 mm r60pmelaiusega siisteemi igasuguse veeremi puhul olla vilisroopa
korgenduse puudujddk suurem kui 115 mm. See kehtib kiirustel kuni 200 km/h.

4) Alapunkti 1 asemel on 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemi vilisroopa korgenduse puudujiigi maksi-
mumviédrtused esitatud tabelis 9.

Tabel 9

1 668 mm rodpmelaiusega siisteemi maksimaalne vilisro6pa kdrgenduse puudujiik [mm]

Projektijargne kiirus [km/h] v <160 160 <v < 300 v > 300

Veeremi kditamine kooskdlas vedurite ja reisi-

rongide KTKga 175 115

Veeremi kiitamine kooskdlas kaubavagunite

KTKga 150 o o

Vilisroopa kdrgenduse puudujidgi jairsk muutus
1) Vilisroopa korgenduse puudujddgi jarsu muutuse maksimumvairtused on jargmised:
a) 130 mm V < 60 km/h puhul,
b) 125 mm 60 km/h <V < 200 km/h puhul,
¢) 85 mm 200 km/h <V < 230 km/h puhul,
d) 25 mm V > 230 km/h puhul.

2) Kui V < 40 km/h ja vilisroopa kdrgenduse puudujidk on < 75 mm nii enne kdvera jirsku muutust kui
ka pirast seda, siis voib vilisr66pa kdrgenduse jirsu puudujddgi muutust tdsta 150 mm-le.

3) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi vilisroopa korgenduse puudujddgi
jarsu muutuse maksimumvéartused jargmised:

a) 115 mm V < 200 km/h puhul,
b) 85 mm 200 km/h <V < 230 km/h puhul,
¢) 25 mm V > 230 km/h puhul.

4) Alapunkti 1 asemel on 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemi vilisroopa korgenduse puudujddgi jirsu
muutuse arvestuslikud maksimumvairtused jargmised:

a) 110 mm V < 115 km/h puhul,
b) (399-V)/2,6 [mm] 115 km/h <V < 220 km/h puhul,
¢) 70 mm 220 km/h <V < 230 km/h puhul.

Vilisroopa kdrgenduse puudujdigi jarsku muutust ei lubata kiirustel tile 230 km/h.
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4.2.4.5. Koonilisuse ekvivalent

1) Tabelis 10 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirnormid arvutatakse jirgmiste rattakomplekti kiilgnihke
amplituudide (y) puhul:

— y=3mm if (TG - SR) = 7 mm

—y—(%), if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm

— y=2mm if (TG — SR) < 5 mm,

kus TG on rodpmelaius ning SR on vahekaugus rattakomplekti diriku kontaktpindade vahel.
2) Poormete ja ristmete puhul ei ole koonilisuse ekvivalendi hindamine vajalik.

3) Roopmelaiuse, roopapea profiili ja vabade liinildikude roopakalde arvutuslikud vaartused tuleb valida
nii, et ei tiletataks tabelis 10 kindlaksmairatud koonilisuse ekvivalendi piirnorme.

Tabel 10

Projekteerimisel arvestatavad koonilisuse ekvivalendi piirnormid

Rattaprofiil
Kiirusvahemik [km/h] $1002, GV1/40
v < 60 Hindamine ei ole vajalik
60 <v <200 0,25
200 <v <280 0,20
v > 280 0,10

4) Jargmiste rattakomplektide liikumise modelleerimisel tuleb arvestada projektijirgseid roobastee tingimusi
(mudelarvutus standardi EN 15302:2008+A1:2010 kohaselt):

a) S 1002 nagu on mddratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 C lisas SR1 puhul;
b) S 1002 nagu on méiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 C lisas SR2 puhul;
¢) GV 1/40 nagu on miiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 B lisas SR1 puhul;
d) GV 1/40 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 B lisas SR2 puhul.
SR1 ja SR2 puhul kehtivad jirgmised vaartused:

a) 1 435 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 = 1 420 mm ja SR2 = 1 426 mm;

b) 1 524 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 =1 505 mm ja SR2 =1 511 mmy;

¢) 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 =1 585 mm ja SR2 =1 591 mm;

d) 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 =1 653 mm ja SR2 =1 659 mm.

5) Alapunktide 1-4 asemel ei ole 1 520 mm ré6pmelaiusega siisteemi puhul koonilisuse ekvivalendi hinda-
mine vajalik.
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4.2.4.6. Roopapea profiil vabal liinildigul

1) Roopapea profiil valitakse vahemikust, mis on mdaaratud standardi EN 13674-1:2011 A lisas, standardi
EN 13674-4:2006+A1:2009 A lisas v6i on kooskdlas alapunktis 2 médratuga.

2) Roopapea profiili projekt vabadel liinildikudel peab vastama jargmistele nouetele:
a) roopapea kiilje kaldenurk roopapea vertikaaltelje suhtes peab olema vertikaaltelje ja 1/16 vahel;

b) roopapea kiilje tilemise otsa ja roopapea pealispinna vertikaalkaugus peab olema viiksem kui
20 mm;

¢) roopapea vilisimardus peab olema vihemalt 12 mm;

d) roopapea pealispinna ja kiilje profiili puutepunkti horisontaalkaugus peab olema 31-37,5 mm.

Joonis 1

Roopapea profiil

1  rd6pa pealispind

2 puutepunkt
3 kilgsuunaline kalle
4 roopapea vertikaaltelg

5  vilisiimardus

lioto 1:16

3) Need nduded ei kehti roopa paisumisruumi puhul kasutatavatele seadmete kohta.
424.7. Roopakalle
4.2.4.7.1.  Vaba liinildik

1) Roopad peavad olema kaldu rodbastee telgjoone suunas.

2) Konkreetse rodbastee roopakalle valitakse vahemikus 1/20-1/40.

3) Tasapinnaliste 16ikude puhul, mille pd6rmed ja ristmed asuvad iiksteisest kuni 100 m kaugusel ja mille
soidukiirus on kuni 200 km/h, on lubatud kaldeta r6obaste asetamine.
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4.2.4.7.2.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

Poormetele ja ristmetele esitatavad nduded

1) Roopad projekteeritakse kas vertikaalsena voi kaldega.

2) Kaldega roobastee roopakalle valitakse vahemikus 1/20-1/40.

3) Roopakallet voib viljendada roopapea profiili to6tava osa kaldena.

4) Poormete ja ristmete puhul, kus sdidukiirus on ile 200 km/h ja kuni 250 km/h, on lubatud roobaste
kaldeta paigaldamine juhul, kui seda tehakse kuni 50 m pikkustel 16ikudel.

5) Ule 250 km/h kiirusega Idikudel tuleb rédpad paigaldada kaldega.

Péormed ja ristmed
Poormete ja ristmete projekteeritud geomeetria

Kéesoleva KTK punktis 4.2.8.6 mdiratletakse selliste poormete ja ristmete koheste meetmete tasemed, mis
tihilduvad veeremi KTKdes mdiratud rattakomplektide geomeetriliste omadustega. Taristuettevdtja peab
miédrama hoolduskavale sobilikud geomeetrilised arvestuslikud vaartused.

Pooratavate otsikutega ristmete kasutamine

Ule 250 km/h kiiruste puhul tuleb pddrmed ja ristmed varustada pooratavate otsikutega.

Niri ristro6pa maksimaalne suunamisvaba pikkus

Niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba arvestuslik pikkus peab olema kooskdlas kiesoleva KTK ] liite
nduetega.

Radbastee vastupidavus

Roobastee vastupidavus vertikaaljoule

Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vihemalt jargmisi joudusid:
a) punkti 4.2.1 alusel valitud teljekoormus;

b) maksimaalne vertikaalne rattakoormus. Kindlaks mdiratud katsetingimuste maksimaalsed rattakoor-
mused on médratud standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.3;

c) vertikaalne kvaasistaatiline rattakoormus. Kindlaks mairatud katsetingimuste maksimaalsed kvaasistaati-
lised rattakoormused on médratud standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.3.

Roobastee vastupidavus pikijoule
Projekteerimisel arvestatavad joud

Roobastee koos poormete ja ristmetega projekteeritakse pidama vastu pikijoule, mis on vordviirne
2,5 m/s? pidurdusjduga punkti 4.2.1 alusel valitud td6parameetrite puhul.

Uhilduvus pidurdussiisteemidega

1) Roobastee koos podrmete ja ristmetega projekteeritakse nii, et see ithilduks hiddapidurdusel magnetpi-
durdussiisteemide kasutamisega.

2) Roobastee, sealhulgas poormete ja ristmete projekteerimisnduded iihilduvuseks poorisvoolul tuginevate
pidurdussiisteemidega on avatud punkt.

3) 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi puhul lubatakse alapunkti 1 mitte kohaldada.
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4.2.6.3. Roo6bastee vastupidavus kiilgjoule
Roobastee, sealhulgas poormed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vihemalt jargmisi joudusid:

a) kilgjoud; rattakomplekti poolt kindlaks méddratud katsetingimustel avalduvad maksimaalsed kiilgjoud on
madratud kindlaks standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.2;

b) kvaasistaatilised suunavad joud; maksimaalsed kvaasistaatilised suunavad jéud Yqst kindlaks maaratud
raadiustel ja katsetingimustel on méiratud standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.3.

4.2.7. Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus
Standardis EN 1991-2:2003/AC:2010 ja standardi EN 1990:2002 A2 lisas, mis on vilja antud standardina

EN 1990:2002/A1:2005, ning KTK kiesolevas punktis olevaid ndudeid tuleb kohaldada kooskdlas vastavate
sitetega nende standardite liikmesriikide lisades, juhul kui need on olemas.

4.2.7.1. Uute sildade liikluskoormustaluvus
4.2.7.1.1.  Vertikaalkoormused

1) Ehitised tuleb projekteerida nii, et need vastaksid jirgmistele standardis EN 1991-2:2003/AC:2010 kind-
laks mairatud koormusmudelitele:

a) standardi EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.3.2 alapunkti 2 alapunktis P toodud koormusmudel
nr 71;

b) lisaks sellele standardi EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.3.3 alapunkti 3 alapunktis P toodud
katkestamatu silla koormusmudel SW/0.

2) Koormusmudelid tuleb korrutada teguriga alfa (a) standardi EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.3.2 ala-
punkti 3 alapunkti P ja punkti 6.3.3 alapunkti 5 alapunkti P kohaselt.

3) ALFA (a) vddrtus peab olema vordne tabelis 11 toodud vdirtustega voi nendest suurem.

Tabel 11

Tegur alfa (a) uute ehitiste ja rajatiste projekteerimisel

Liiklustiitip Teguri alfa (a) miinimumvéirtus

P1, P2, P3, P4 1,0
pP5 0,91
P6 0,83

P1520 avatud punkt
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91

F1520 avatud punkt
F1600 1,1

4.2.7.1.2.  Vertikaalkoormuse diinaamilise mdju arvesse vdtmine

1) Koormusmudelite 71 ja SW/0 koormuse mdju véirtusi suurendatakse, kasutades standardi EN
1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.4.3 alapunkti 1 alapunktis P ja punkti 6.4.5.2 alapunktis 2 kindlaks
midratud diinaamilisuse tegurit fii (®).
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2) Ule 200 km/h kiirusega sildade puhul, mille puhul ndutakse EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.4.4
alusel diinaamilise analiiiisi tegemist, projekteeritakse rajatis samuti standardi EN 1991-2:2003/AC:2010
punkti 6.4.6.1.1 alapunktides 3—6 mairatletud koormusmudeli HSLM jaoks.

3) Uusi sildu vdib projekteerida nii, et need vdimaldavad iiksikute reisirongide kasutamist, mille telje-
koormus on koormusmudeliga HSLM hélmatust suurem. Diinaamikaanaliiiis tuleks teha iiksiku rongi
iseloomuliku koormusniitaja abil, mis on voetud tavapirase kasuliku koormusega projekteeritud
massina kooskdlas K liitega, vOttes arvesse seisvaid reisijaid kooskdlas K Liite markusega 1.

4.2.7.1.3.  Tsentrifugaaljoud

Kui sillal asuv roobastee 18ik on kogu silla voi selle teatava osa ulatuses kdver, tuleb kandetarindi projektee-
rimisel arvestada tsentrifugaaljoudu standardi EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.5.1 alapunktide 2, ala-
punkti 4 alapunkti P ja alapunkti 7 kohaselt.

42.7.1.4. Kilgjoud

Kiilgjoudusid tuleb ehitiste ja rajatiste projekteerimisel arvestada kooskolas standardi EN 1991-2:2003/
AC:2010 punktiga 6.5.2.

4.2.7.1.5.  Veo- ja pidurdusjdudude toime (pikikoormused)

Kandetarindite projekteerimisel tuleb arvestada veo- ja pidurdusjdudusid standardi EN 1991-2:2003/
AC:2010 punkti 6.5.3 alapunkti 2 alapunkti P, alapunktide 4, 5, 6 ja alapunkti 7 alapunkti P kohaselt.

4.2.7.1.6. Liiklusest tulenev rodbastee arvestuslik viine

Roobastee arvestuslik maksimaalne liiklusest tulenev koguvaine ei tohi iiletada standardi EN 1990:2002
A2 lisa punkti A2.4.4.2.2 alapunkti 3 alapunktis P toodud védrtusi, mis on vilja antud standardina EN
1990:2002/A1:2005.

4.2.7.2. Uue roobastee mulde ja pinnasesurve mojuga vordne vertikaalkoormus

1) Roobastee mulded projekteeritakse ja pinnasurve mdju mdédratakse, vottes arvesse standardi EN
1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.3.2 alapunktis 2 mairatud koormusmudeli 71 alusel tekkivaid verti-
kaalkoormusi.

2) Vordviirsed vertikaalkoormused korrutatakse standardi EN 1991-2:2003/AC:2010 punkti 6.3.2 ala-
punkti 3 alapunktis P mdiratu kohaselt teguriga alfa (a). Teguri vddrtus on vordne tabelis 11 esitatud
védrtustega voi nendest suurem.

4.2.7.3. Roobasteedel asuvate voi nendega kiillgnevate uute ehitiste ja rajatiste vastupidavus

Mooduvate rongide aerodiinaamiline mdju tuleb votta arvesse kooskdlas standardi EN 1991-2:2003/
AC:2010 punktidega 6.6.2-6.6.6.

4.2.7.4. Olemasolevate sildade ja roobastee mullete liikluskoormustaluvus

1) Sillad ning roobastee mulded tuleb viia koostalitluse ettendhtud tasemele kooskdlas KTK liinikategoo-
riaga, nagu on kirjeldatud punktis 4.2.1.

2) Koigi liikluskoodide puhul ehitistele ja rajatistele kehtestatud minimaalsed suutlikkusnéuded on toodud
E liites. Need véirtused on ehitiste ja rajatiste puhul liini teenindamiseks vajalik minimaalne funktsio-
naalne tase, mille puhul v6ib neid ehitisi ja rajatisi kisitada koostalitluse komponentidena.

3) Jargnevalt on dra toodud asjakohased juhud.

a) Kohtades, kus uus echitis vOi rajatis asendab olemasolevat, peab uus echitis voi rajatis vastama
punktis 4.2.7.1 v6i 4.2.7.2 toodud nduetele.

b) Kui olemasolevate ehitiste ja rajatiste minimaalne tulemuslikkus ja nende puhul lubatud kiirus, mis
on EN liinikategooria puhul avaldatud, vastab E liites toodud nduetele, siis vastavad olemasolevad
ehitised voi rajatised vastavatele koostalitlusnduetele.
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¢) Kui olemasoleva ehitise vi rajatise funktsionaalsus ei vasta E liites toodud nduetele ja ehitise voi raja-

tise funktsionaalsuse suurendamiseks tuleb teha ehitustoid (nditeks tugevdada) selleks, et need

vastaksid kiesoleva KTK ndudmistele (ning ehitist ei kavatseta asendada uuega), tuleb see ehitis viia
vastavusse E liite nduetega.

4) Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi raudteevdrgu puhul vdib eespool esitatud alapunktides 2 ja

3 asendada EN liinikategooria marsruudi kasutatavuse (RA) numbriga (antakse sel otstarbel teatatud liik-
mesriigi tehnilise eeskirja kohaselt) ning sellest tulenevalt asendatakse viide E liitele viitega F liitele.

4.2.8. Koheste meetmete tasemed roobastee geomeetriliste defektide korral
4.2.38.1. Koheste meetmete tase paigutuse puhul
1) Koheste meetmete tasemed paigutuse kohalike defektide korral on kindlaks mdaratud standardi EN
13848-5:2008+A1:2010 punktis 8.5. Kohalikud defektid ei tohi iiletada kdnealuse EN-standardi tabelis 6
mddratud ulatuse D1 lainepikkuse tasemeid.
2) Koheste meetmete tasemed paigutuse kohalike defektide korral kiirustel iile 300 km/h on avatud punkt.
4.2.8.2. Koheste meetmete tase pikinivoo puhul
1) Koheste meetmete tasemed pikinivoo kohalike defektide korral on kindlaks méairatud standardi EN
13848-5:2008+A1:2010 punktis 8.3. Kohalikud defektid ei tohi tiletada kdnealuse EN-standardi tabelis 5
médratud ulatuse D1 lainepikkuse tasemeid.
2) Koheste meetmete tasemed pikinivoo kohalike defektide korral kiirustel ile 300 km/h on avatud punkt.
4.2.8.3. Koheste meetmete tase roobastee vidnde korral
1) Koheste meetmete tase roobastee vdidnde kui kohaliku defekti korral antakse véirtuste vahemikuga null-
véddrtusest maksimaalse vdidrtuseni. Roobastee vddne on médratletud standardi EN 13848-1:2003

+A1:2008 punktis 4.6.

2) Roobastee vddnde tase tugineb standardi EN 13848-5:2008 + A1:2010 punkti 8.6 kohaselt kasutataval
mddtebaasil.

3) TaristuettevOtja médrab hoolduskavas kindlaks baaspikkuse, mida jirgitakse roobastee kiesolevale
ndudele vastavuse kontrollimisel. Mddtmistingimuste hulka kuulub ka vdhemalt itks mddtebaas pikku-
sega 2-5 m.

4) Alapunktide 1 ja 2 asemel ei tohi 1 520 mm roé6pmelaiusega siisteemi rodbastee vddne olla 10 m baas-
pikkuse puhul suurem kui:

a) 16 mm reisijateveoks kasutatavatel liinidel kiirusega v > 120 km/h v&i kaubaveoks kasutatavatel
liinidel kiirusega v > 80 km/h;

b) 20 mm reisijateveoks kasutatavatel liinidel kiirusega v < 120 km/h vdi kaubaveoks kasutatavatel
liinidel kiirusega v < 80 km/h.

5) Alapunkti 3 asemel mdirab taristuettevotja 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul hoolduskavas
kindlaks baaspikkuse, mida jirgitakse roobastee kdesolevale ndudele vastavuse kontrollimisel. M66tmis-
tingimuste hulka kuulub ka vdhemalt iiks mddtebaas pikkusega 10 m.

6) Alapunkti 2 asemel tugineb 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi roobastee vdidnde tase mddtebaasil,
mida kohaldatakse vilisro6pa kdrgenduse alusel ithe jirgmise valemi pohjal:

a) vainde tase = (20/ + 3), kui u < 0,67 x (r — 100) maksimaalse vairtusega:

7 mm/m kiirusel V < 200 km/h, 5 mm/m kiirusel V > 200 km/h;

b) vdinde tase = (20/1 + 1,5), kui 0,67 x (r — 100) < u < 0,9 x (r — 50) maksimaalse véirtusega:

6 mm/m, kuil < 5 mja 3 mm/m, kuil> 13 m.

u = vilisroopa korgendus (mm), | = rocbastee vadnde baaspikkus (m), r = horisontaalkdvera raadius
(m

=
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4.2.8.4. Koheste meetmete tase roobastee ro6pmelaiusega seotud kohaliku defekti korral

1) Koheste meetmete tasemed roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral on esitatud tabelis 12.

Tabel 12

Koheste meetmete tasemed réopmelaiuse puhul

Kiirus [km/h] Mdotmed [mm]
Minimaalne r66pmelaius Maksimaalne r66pmelaius
V<120 1426 1470
120 <V <160 1427 1470
160 <V <230 1428 1463
V>230 1 430 1463

2) Alapunkti 1 asemel on 1 520 roopmelaiusega siisteemi rodpmelaiusega seotud kohaliku defekti koheste
meetmete tasemed esitatud tabelis 13.

Tabel 13

1 520 mm réopmelaiusega siisteemi roopmelaiuse koheste meetmete tasemed

Kiirus [km/h] Modtmed [mm]
Minimaalne ro6pmelaius Maksimaalne roopmelaius
V<140 1512 1548
V> 140 1512 1536

3) Alapunkti 1 asemel on 1 600 roopmelaiusega siisteemi ro0pmelaiusega seotud kohaliku defekti koheste
meetmete tasemed jargmised:

a) minimaalne roopmelaius: 1 591 mm;
b) maksimaalne r66pmelaius: 1 635 mm.
4.2.8.5. Koheste meetmete tase vilisr60pa korgenduse korral
1) Ekspluatatsiooni ajal lubatud maksimaalne vilisro6pa korgendus on 180 mm.

2) Ainult reisijate veoks kasutatavate liinide ekspluatatsiooni ajal lubatud maksimaalne vilisroopa
korgendus on 190 mm.

3) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul maksimaalne ekspluatatsiooni
ajal lubatud vilisr66pa kérgendus 150 mm.

4) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 600 mm rédpmelaiusega siisteemi puhul maksimaalne ekspluatatsiooni
ajal lubatud vilisr66pa korgendus 185 mm.

5) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi puhul maksimaalne ekspluatatsiooni
ajal lubatud vilisr66pa korgendus 200 mm.
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4.2.8.6. Koheste meetmete tasemed poormete ja ristmete puhul

Joonis 2

Fikseeritud lihtristroobaste punktitaandus

1 Ldikepunkt (LP)
2 Teoreetiline abijoon

3 Ristroopa sitddamiku ots (RP)

1) Poormete ja ristmete tehnilised naitajad peavad olema kooskolas jargmiste ekspluatatsioonivdartustega:

a) maksimaalne kaugus sulgroopa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroopa tagumise dire
vahel: 1 380 mm.

Seda vairtust voib suurendada, kui taristuettevdtja tdendab, et poorme tiitur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;

b) minimaalne kaugus ristroopa siiddamiku tootava serva ja kontrardopa pea tootava serva vahel lihtris-
troobaste puhul: 1 392 mm.

Seda vddrtust mdddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristr66pa siidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.

Seda vairtust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevotja
nditama, et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristrdopa siidamiku otsa
(RP);

¢) maksimaalne kaugus kontraroopa ja kdrvroopa peade tootavate servade vahel: 1 356 mm;

d) maksimaalne kaugus kontraroopa pea tootava serva ja ristroopa pea tootava serva vahel/haruroopa
alguses: 1 380 mm;

e) ristr60pa renni minimaalne laius: 38 mm;
f) ristroopa renni minimaalne stigavus: 40 mm;
g) kontrar66pa maksimaalne kdrgus: 70 mm.

2) Koigi oluliste poormetele ja ristmetele esitatavate nduetega tuleb arvestada ka muude tehniliste lahen-
duste puhul, mis kisitlevad poormete sulgroopaid, nditeks mitme roopapaariga raudteede puhul kasuta-
tavate killgmodifikaatorite puhul.

3) Alapunkti 1 asemel vastavad 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi poormete ja ristmete tehnilised
omadused jargmistele ekspluatatsioonivddrtustele:

a) moodaviigu miinimumvéirtus avatud asendis poorangurddpa ja piisiroopa vahelises kitsaimas kohas
on 65 mm;

b) minimaalne kaugus ristroopa siiddamiku tootava serva ja kontrardoopa pea todtava serva vahel lihtris-
troobaste puhul on 1 472 mm.

¢) Seda vadrtust mdddetakse 13 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristrdopa siidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel. Seda vaartust
voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevdtja nditama, et see
punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristrpa siidamiku otsa (RP);
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d) maksimaalne kaugus kontrar6opa ja korvroopa peade tootavate servade vahel: 1 435 mm;
e) ristr6opa renni minimaalne laius on 42 mm;
f) ristroopa renni minimaalne stigavus on 40 mm;
g) kontrar66pa maksimaalne kdrgus on 50 mm.

4) Alapunkti 1 asemel vastavad 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi poormete ja ristmete tehnilised
omadused jirgmistele ekspluatatsioonivaartustele:

a) maksimaalne kaugus sulgrodpa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroopa tagumise dire
vahel: 1 546 mm.
Seda vairtust voib suurendada, kui taristuettevotja tdendab, et poorme tditur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;

b) minimaalne kaugus ristrpa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea to6tava serva vahel lihtris-
troobaste puhul: 1 556 mm.
Seda vairtust mdodetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristr66pa siidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.
Seda viirtust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevdtja
nditama, et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristro6pa siidamiku otsa
(RP);

¢) maksimaalne kaugus kontrar6opa ja kdrvroopa peade tootavate servade vahel: 1 520 mm;

d) maksimaalne kaugus kontrardopa pea to0tava serva ja ristrodpa pea tootava serva vahel/haruroopa
alguses: 1 546 mm;

e) ristroopa renni minimaalne lajus: 38 mm;

f) ristroopa renni minimaalne stigavus: 40 mm;

g) kontrar6opa maksimaalne kdrgus veereroopa iilaosa kohal: 25 mm.

4.2.9. Ooteplatvormid

1) Kéesoleva punkti ndudeid kohaldatakse ainult nende ooteplatvormide suhtes, kus rongid tavakasutuse
ajal peatuvad.

2) Kdesoleva punkti nduete puhul on lubatud projekteerida ooteplatvorme, mis on vajalikud praeguste
ekspluatatsiooninduete jaoks, kui vdetakse arvesse mdistlikult eeldatavaid tulevasi ekspluatatsioonindu-
deid. Ooteplatvormi &dires peatuvate rongidega kavandatavate liideste kindlaksméddramisel tuleb arvesse
votta nii kehtivaid ekspluatatsioonindudeid kui ka mdistlikult eeldatavaid ekspluatatsioonindudeid vihe-
malt kiimme aastat pirast ooteplatvormi kasutuselevdtmist.

4.2.9.1. Ooteplatvormide kasutatav pikkus

Ooteplatvormi kasutatav pikkus maaratakse kindlaks kooskélas punktiga 4.2.1.

4.2.9.2. Ooteplatvormi kdrgus

1) Ooteplatvormi nominaalkdrgus on 300 m vdi suuremate raadiuste puhul 550 mm v&i 760 mm veere-
pinna kohal.

2) Viiksema raadiuse puhul v6ib ooteplatvormi nominaalkdrgust kohandada ooteplatvormide asetuse alu-
sel, et minimeerida ooteplatvormi ja rongi vahelist astumiskaugust.
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3) Erinevaid ooteplatvormi nominaalkdrguse sitteid vdidakse kohaldada rongide peatumiskohaks olevate
selliste ooteplatvormide suhtes, mille kohta ei kehti vedurite ja reisijateveoveeremi KTKd.

4) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi ooteplatvormi nominaalkdrgus
200 mm v&i 550 mm veerepinna kohal.

5) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi ooteplatvormi nominaalkdrgus
915 mm veerepinna kohal.

4.2.9.3. Ooteplatvormide asetus

1) Standardi EN 15273-3:2013 peatiikis 13 mdaratletud veerepinnaga (bq) paralleelse ooteplatvormi serva
ja rodbastee telgjoone vaheline kaugus miiratakse kindlaks kooskdlas rajatise gabariidi piirnormiga
(byir)- Rajatise gabariidi piirnorm arvutatakse gabariidi G1 alusel.

2) Ooteplatvorm ehitatakse gabariidi ldhedusse maksimaalse piirnormiga 50 mm. Nditaja bq vairtus on
seega jargmine:

byim < by < by, + 50 mm.

3) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi ooteplatvormide asetus jirgmine:
a) 1 920 mm kuni 550 mm korguste platvormide puhul ja
b) 1 745 mm 200 mm korguste platvormide puhul.
4) Alapunktide 1 ja 2 asemel on 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi ooteplatvormide asetus 1 560 mm.
4.2.9.4. Roobastee paigutus ooteplatvormide korval

1) Uute liinide ooteplatvormi korval asetseva roobastee 16ik peab olema eelistatavalt sirge voi selle raadius
ei ole mitte ttheski kohas vihem kui 300 m.

2) Olemasoleva rodbastee kdrval paiknevate uute, uuendatud voi iimberehitatud ooteplatvormide niitajaid
kindlaks ei méarata.

4.2.10. Tervis, tédohutus ja keskkond
4.2.10.1. Maksimaalne dhurdhu kdikumine tunnelites

1) Mis tahes tunnel vdi maa-alune rajatis, mida on kavas kaitada kiirusel 200 km/h v&i suurematel kiirustel,
peab tagama, et tunnelis maksimaalsel lubatud kiirusel sditva rongi moodumisest pohjustatud maksi-
maalne Shurdhu kdikumine ei iileta 10 kPa selle aja jooksul, mis on vajalik rongile tunneli labimiseks.

2) Eespool nimetatud ndue peab olema tdidetud piki vedurite ja reisijateveoveeremi KTK-le vastavate
rongide viliskiilge.

4.2.10.2.  Kilgtuule mdju

1) Raudteeliin on kiilgtuule moju seisukohalt koostalitluslik, kui kdige raskemates kasutustingimustes liinil
liikuvale koostalitluslikule vordlusrongile on tagatud ohutus kiilgtuule moju suhtes.

2) Vastavustdendamise eeskirjades vdetakse arvesse vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs kindlaks mairatud
vordlusrongide iseloomulikke tuulekdveraid.
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3) Kui ohutust ei ole kas geograafilise asukoha v6i raudteeliini muude eriomaduste tdttu voimalik ilma
leevendavate meetmete vOtmiseta tagada, votab taristuettevotja meetmed, mis on ohutuse tagamiseks
vajalikud, niiteks:

— vihendab tormiohu ajal ajutiselt rongide kohalikku sdidukiirust,
— paigaldab roobastee ohustatud 16igule kiilgtuule tdkked,
— votab muid asjakohaseid meetmeid.
4) Tuleb tdendada, et pirast meetmete votmist on ohutus tagatud.
4.2.10.3.  Ballastiheide

1) Veeremi ja taristu vaheline aerodiinaamiline mdju v&ib pdhjustada roobastee aluseks olevate ballastiki-
vide dhkutdusmist ja kaugemale paiskumist.

2) Taristu allsiisteemile kehtestatud nduded, mille eesmirk on leevendada ballastiheite mdju, kehtivad ainult
raudteeliinidele, kus maksimumkiirus on 200 km/h v&i suurem.

3) Alapunktis 2 eespool nimetatud nduded on avatud punkt.

42.11. Kaitamistingimused
42.11.1. Asukoha tihised

Asukoha tihised paigaldatakse roobasteele mitte suuremate kui 1 000 m nominaalvahemikega.

4.2.11.2.  Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent

1) Kui antakse teada ebastabiilsusest sdidu ajal, peavad raudteeveo-cttevdtja ja taristuettevdtja kooskdlas
alapunktidega 2 ja 3 tehtava tihise uurimise kiigus tegema kindlaks liini osa.

Markus. Seda iihist uurimist ndutakse samuti vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.3.4.3.2
veeremile avalduva m&ju puhul.

2) Taristuettevotia mdodab konealusel objektil ligikaudu 10 m kaugusel ro6pmelaiust ja réopapea profiile.
100 m keskmine koonilisuse ekvivalent arvutatakse kdesoleva KTK punkti 4.2.4.5 alapunkti 4 alapunk-
tides a-d nimetatud rattakomplektidega, et kontrollida iihise uurimise huvides vastavust tabelis 14
roobasteele médratud koonilisuse ekvivalendi piirnormile.

Tabel 14

Roobastee koonilisuse ekvivalendi ekspluatatsiooni piirnorm (ithise uurimise eesmirgil)

Kiirusvahemik [km/h] 100 m koonilisuse ekvivalendi maksimumvairtus
v < 60 hindamine ei ole vajalik
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v>230 0,25
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3) Kui 100 m keskmine koonilisuse ekvivalent vastab tabelis 14 esitatud piirnormidele, siis teevad raud-
teeveo-ettevdtja ja taristuettevdtja ebastabiilsuse pohjuse kindlaks madramiseks tihise uurimise.
4.2.12. Rongiteeninduse piisiseadmed
42121. Uldist
Kéesolev punkt 4.2.12 sitestab hoolduse taristu allsiisteemi elemendid rongide teenindamiseks.
4.2.12.2. Tualetitithjendussiisteem
Piisiseadmed tualettide tithjendamiseks peavad olema kooskdlas tingimustega kinnistele tualettsiisteemidele,
mis on mddratletud veeremi KTKs.
42.12.3. Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks
1) Pesuseadmete kasutamise korral peab nendega olema v&imalik puhastada the- voi kahekorruseliste
rongide vilispindu jargmistel korgustel:
a) 500 — 3 500 mm iihekorruseliste rongide korral,
b) 500 — 4 300 mm kahekorruseliste rongide korral.
2) Pesuseade peab olema projekteeritud selliselt, et rongid ldbivad selle mis tahes kiirusel vahemikus
2-5 km/h.
42.12.4. Veevarustus
1) Veevarustuse piisiseadmed peavad olema kooskdlas veeremi KTKs veesiisteemidele kehtestatud tingimus-
tega.
2) Koostalitlusliku raudteesiisteemi veevarustuse seadmestik peab olema varustatud ndukogu direktiivi
98/83/EU (') nduetele vastava joogiveega.
4.2.12.5. Kitusetanklad
Kitusetanklad peavad vastama veeremi KTKs kindlaksmairatud kiitusesiisteemide nditajatele.
42.12.6. Tugi-elektrivarustus
Tugi-elektrivarustus peab olemasolu korral olema rajatud veeremi KTKs kehtestatud ithe v6i mitme energia-
varustussiisteemina.
4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Taristu allsiisteemi liidesed, mis tagavad valdkonna sidususe muude allsiisteemidega tehnilise tihilduvuse
seisukohalt, on jargmised.

(") Noukogu direktiiv 98/83/EU, 3. november 1988, olmevee kvaliteedi kohta (ELT L 330, 5.12.1998, 1k 12).
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4.3.1. Liidesed veeremi allsiisteemiga

Tabel 15

Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga ,,vedurid ja reisijateveoveerem”

Liides Taristu KTK viide Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide
Roopmelaius 4.2.4.1 Nominaalne r66pmelaius 4.2.3.5.2.1 Rattakomplekti mehaanilised ja
4.2.5.1 Poormete ja ristmete projektee- geomeetrilised omadused
ritud geomeetria 4.2.3.5.2.3 Muudetava  réépmelaiusega
4.2.8.6 Koheste meetmete  tasemed | rattakomplektid
pOormete ja ristmete puhul
Gabariit 4.2.3.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1. Gabariit
4.2.3.2 Roobastee telgedevaheline
kaugus
4.2.3.5 Vertikaalkovera minimaalne
raadius

4.2.9.3 Ooteplatvormide asetus

Teljekoormus ja

4.2.6.1 Roobastee vastupidavus verti-

4.2.2.10 Koormustingimused ja kaalutud

teljevahe kaaljoule mass
4.2.6.3 Roobastee vastupidavus  kiilg- | 4.2.3.2.1 Teljekoormuse parameeter
joule
4.2.7.1 Uute sildade liikluskoormusta-
luvus
4.2.7.2 Uue roobastee mulde ja pinna-
sesurve mdjuga vordne vertikaal-
koormus
4.2.7.4 Olemasolevate sildade  ja
roobastee mullete liikluskoormustaluvus
Tooomadused 4.2.6.1 Roobastee vastupidavus verti- | 4.2.3.4.2.1 Liiklusohutuse piirnormid

kaaljoule

4.2.6.3 Roobastee vastupidavus  kiilg-
joule

4.2.7.1.4 Kilgjoud

4.2.3.4.2.2 Rodbastee
normid

koormamise  piir-

Veeremi stabiilsus
soidu ajal

4.2.4.4 Koonilisuse ekvivalent

4.2.4.6 Roopapea profiil vabal liini-
16igul

4.2.11.2 Ekspluatatsiooniaegne koonili-
suse ekvivalent

4.2.3.4.3 Koonilisuse ekvivalent

4.2.3.5.2.2 Rattakomplekti mehaanilised ja
geomeetrilised omadused

Pikisuunaline joud | 4.2.6.2 Roobastee vastupidavus piki- | 4.2.4.5 PidurdustGhusus
joule
4.2.7.1.5 Veo- ja  pidurdusjdudude
toime (pikikoormused)
Horisontaalkdvera 4.2.3.4 Horisontaalkdvera minimaalne | 4.2.3.6 'Kdvera minimaalne raadius

minimaalne raadius

raadius

A lisa, A.1 Puhvrid

Diinaamiline kiitu-
mine sdidu ajal

4.2.4.3 Vilisroopa korgenduse puudu-
jaak

4.2.3.4.2. Diinaamiline kditumine sdidu

ajal

Maksimaalne
aeglustus

4.2.6.2 Roobastee  vastupidavus  piki-
joule
4.2.7.1.5 Veo- ja  pidurdusjéudude

toime

4.2.4.5 Pidurdustohusus
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Liides Taristu KTK viide Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK viide
Aerodiinaamiline 4.2.3.2 Roobastee telgedevaheline | 4.2.6.2.1 Ohukeeriste mdju ooteplatvormil
mdju kaugus asuvatele  reisijatele ja roobastee  korval
4.2.7.3 Roobasteedel  asuvate  voi | asuvatele toolistele
nendega kiilgnevate uute ehitiste ja raja- | 4.2.6.2.2 Rongi esiotsa réhuimpulss
tiste vastupidavus 4.2.6.2.3 Maksimaalne dhurdhu kdikumine
4.2.10.1 Maksimaalne Shurdhu koiku- | tunnelites
mine tunnelites 4.2.6.2.5 Aerodiinaamiline mdju ballasta-
4.2.10.3 Ballastiheide lusel paiknevatele rdobasteedele
Kiilgtuul 4.2.10.2 Kiilgtuule moju 4.2.6.2.4 Kiilgtuul

Seadmed rongide

4.2.12.2 Tualetitithjendussiisteem

4.2.11.3 Tualetitiihjendussiisteern

teenindamiseks 4.2.12.3 Seadmed rongi vilispindade | 4.2.11.2.2 Vilispindade puhastamine
puhastamiseks pesulas
4.2.12.4 Veevarustus 4.2.11.4 Veevarude taiendamise seadmestik
4.2.12.5 Kiitusetanklad 4.2.11.5 Veevarude tiiendamise liides
4.2.12.6 Tugi-elektrivarustus 4.2.11.7 Tankimisseadmed
4.2.11.6 Rongide seisuteedele paigutamise
erinduded
Tabel 16
Liidesed veeremi KTK allsiisteemiga , kaubavagunite KTK”
Liides Taristu KTK viide Tavaraudteevdrgu kaubavagunite KTK viide
Roopmelaius 4.2.4.1 Nominaalne r66pmelaius 4.2.3.6.2 Rattakomplektide omadused
4.2.4.6 Roopapea profiil vabal liini- | 4.2.3.6.3 Rataste omadused
16igul
4.2.5.1 Poormete ja ristmete projektee-
ritud geomeetria
4.2.8.6 Koheste meetmete tasemed
pOormete ja ristmete puhul
Gabariit 4.2.3.1 Ehitusgabariit 4.2.3.1 Gabariit
4.2.3.2 Roobastee telgedevaheline
kaugus
4.2.3.5 Vertikaalkovera minimaalne
raadius

4.2.9.3 Ooteplatvormide asetus

Teljekoormus ja
teljevahe

4.2.6.1 Roobastee vastupidavus  verti-
kaaljoule

4.2.6.3 Roobastee vastupidavus  kiilg-
joule

4.2.7.1 Uute sildade liikluskoormusta-
luvus

4.2.7.2 Uue roobastee mulde ja pinna-
sesurve mdjuga vordne  vertikaal-
koormus

4.2.7.4 Olemasolevate  sildade  ja
roobastee mullete liikluskoormustaluvus

4.2.3.2 Uhilduvus rocbasteede  kandevdi-

mega
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Liides Taristu KTK viide Tavaraudteevorgu kaubavagunite KTK viide
Diinaamiline kiditu- | 4.2.8 Koheste =~ meetmete  tasemed | 4.2.3.5.2 Diinaamiline kditumine  sdidu
mine sdidu ajal roobastee geomeetriliste defektide puhul | gjal
Pikisuunaline joud | 4.2.6.2 Roobastee vastupidavus  piki- | 4.2.4.3.2 Pidurdustohusus
joule
4.2.7.1.5 Veo- ja  pidurdusjéudude
toime (pikikoormused)
Roobastee vahim 4.2.3.4 Horisontaalkdvera minimaalne | 4.2.2.1. Mehaaniline liides
kdverusraadius raadius
Vertikaalkver 4.2.3.5 Vertikaalkdvera minimaalne | 4.2.3.1 Gabariit
raadius
Kilgtuul 4.2.10.2 Kiilgtuule mdju 4.2.6.3 Kiilgtuuled
4.3.2. Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga
Tabel 17
Liidesed energiavarustuse allsiisteemiga
Liides Taristu KTK viide Energia KTK viide
Gabariit 4.2.3.1 Ehitusgabariit 4.2.10 Pantograafide gabariit
4.3.3. Liidesed kontrolli ja sighaalimise allsiisteemiga

Tabel 18

Liidesed kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga

Liides

Taristu KTK viide

Kontrolli ja signaalimise KTK viide

Kontrolli- ja signaa-
limissiisteemi  sead-
mete  ehitusgaba-
riidid
Raudteedirsete
juhtobjektide

nihtavus

4.2.3.1 Ehitusgabariit

4.2.5.2 Eurobalise’i side (ruum paigaldami-

seks)

4.2.5.3 Euroloopi side (ruum paigaldami-
seks)

4.2.10 Rongituvastussiisteernid
paigaldamiseks)

4.2.15 Raudteeddrsete juhtimis- ja signaali-
misobjektide nahtavus

(ruum
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4.3.4. Liidesed liikluskorralduse allsiisteemiga

Tabel 19

Liidesed liikluskorralduse allsiisteemiga

Liides Taristu KTK viide Liikluskorralduse KTK viide

Veeremi stabiilsus 4.2.11.2 Ekspluatatsiooniaegne koonili- | 4.2.3.4.4. Kditamise kvaliteet

soidu ajal suse ekvivalent

Poorisvoolupidurite | 4.2.6.2 Roobastee  vastupidavus  piki- | 4.2.2.6.2 Pidurdustohusus

kasutamine joule

Kiilgtuul 4.2.10.2 Kiilgtuule moju 4.2.3.6.3 Eriolukordades tegutsemise kord

Kasutuseeskirjad 4.4 Kasutuseeskirjad 4.1.2.2.2 Marsruudiraamatus  sisalduva
teabe muutmine
4.2.3.6 Halvenenud toétingimused

Personali padevus 4.6 Erialane padevus 2.2.1 Téétajad ja rongid

4.4. Kasutuseeskirjad

(1) Kasutuseeskirjad tootatakse vilja taristuettevdtja ohutusjuhtimissiisteemis kirjeldatud menetluste raames.
Konealustes eeskirjades vietakse arvesse kasutamisega seotud dokumente, mis on osa tehnilisest doku-
mentatsioonist, nagu on ndutud direktiivi 2008/57/EU artikli 18 ldikes 3 ja sitestatud VI lisas
(punkt 1.2.4).

2) Teatavates olukordades, kaasa arvatud planeeritud todde tegemine, voib osutuda vajalikuks ajutiselt
% g ) )
peatada kdesoleva KTK punktides 4 ja 5 méiratletud tehniliste nduete kohaldamine taristu allsiisteemi ja
selle koostalitluskomponentide suhtes.

4.5. Hoolduseeskirjad

(1) Hoolduseeskirjad tootatakse vilja taristuettevdtja ohutusjuhtimissiisteemis kirjeldatud menetluste
raames.

(2) Hooldusraamat koostatakse enne raudteeliini kasutusele votmist vastavustdendamise deklaratsiooniga
kaasasoleva tehnilise dokumentatsiooni osana.

(3) Allsiisteemi jaoks koostatakse hoolduskava, et tagada kdesolevas KTK nimetatud nduete tditmine allsiis-
teemi kogu kasutusaja jooksul.

4.5.1. Hooldusraamat
Hooldusraamat sisaldab vahemalt jargmist:
a) koheste meetmete tasemed,

b) ettendhtud piirnormide iiletamise korral rakendatavad meetmed (niiteks kiirusepiirangud ja eeldatav
remondi aeg),

mis on seotud roobastee geomeetrilise kvaliteedi ja kohalike defektide korral kohaldatavate piirnormidega.
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4.5.2. Hoolduskava

Taristuettevotjal peab olema hoolduskava, milles on punktis 4.5.1 loetletud elemendid ja vdhemalt jarg-

mised, samade elementidega seotud nduded:

a) sekkumis- ning alarmtasemete vairtused,

b) deklaratsioon meetodite, personali ametialase padevuse ja kohustuslikuks kasutamiseks ettenahtud
ohutusseadmete kohta;

c) roobastee ldheduses tootava personali kaitse eeskirjad;

d) ekspluatatsioonivdartuste jirgimise kontrolli abindud.

4.6. Kutsekvalifikatsioon
Taristu allstisteemi kéitamiseks ja hooldamiseks tootajatelt ndutavaid kutsekvalifikatsioone kiesolevas KTKs
ei sdtestata, aga neid kirjeldatakse taristuettevotja ohutusjuhtimissiisteemis.

4.7. Tervishoiu- ja ohutustingimused

1) Taristu allsiisteemi kiitamiseks ja hooldamiseks td6tajatelt ndutavad tervishoiu- ja ohutustingimused
peavad olema kooskélas asjakohaste Euroopa ja litkmesriikide digusaktidega.

2) Seda kasitletakse taristuettevdtja ohutusjuhtimissiisteemis kirjeldatud menetluste raames.

5. KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
5.1. Koostalitluse komponentide valiku alused

1) Punkti 5.3. nduded tuginevad ballastalusel paikneva rodbastee traditsioonilisel tehnilisel lahendusel, mille
puhul kasutatakse betoon- vi puitliipritele kinnitatud (laiatallalisi) Vignole'i ro6paid ja kinnituselemente,
kusjuures vastupanu pikinihkele tagab roopa talla toetuspind.

2) Roobastee ehituseks voi muudes projektlahendustes kasutatavaid osi voi alakooste ei kisitata koostalit-
luse komponentidena.

5.2. Komponentide loetelu

1) Kéesoleva koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamisel kisitatakse koostalitluse komponentidena ainult
jargmisi elemente, mis vdivad esineda kas eraldi osadena vdi alakoostudena:
a) roobas (5.3.1),

b) roopakinnitussiisteemid (5.3.2),
¢) roobastee liiprid ja kandurid (5.3.3).

2) Nende komponentide suhtes kohaldatavad tehnilised kirjeldused on esitatud jargmistes punktides.

3) Erieesmirkidel roobastee lihikestel 16ikudel, nditeks poormetes ja ristmetes, ei loeta rodpa paisumis-
ruumi, {ileminekuslaibide ja eristruktuuride puhul kasutatavaid r66paid, kinnitusvahendeid ning liipreid
ja kandureid koostalitluse komponentideks.

5.3. Koostalitluse komponentide t6oparameetrid ja kirjeldused
5.3.1. Rédbas

Roopa kui koostalitluse komponendi olulised niitajad on jargmised:
a) roopapea profiil,

b) roopateras.
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5.3.1.1. Roopapea profiil

Roopapea profiil peab vastama punktis 4.2.4.6 ,Ro0papea profiil vabal liinildigul” toodud nduetele.

5.3.1.2. Roopateras
1) Roopaterast arvestatakse punktis 4.2.6 ,Roobastee vastupidavus” toodud nduete puhul.
2) Roopateras peab vastama jargmistele nduetele:
a) roopa kdvadus peab olema vihemalt 200 HBW;
b) tombetugevus peab olema vdhemalt 680 MPa;

c) visimuskatses tuleb ilma tdrgeteta ldbida vihemalt 5 x 10¢ tsiiklit.

5.3.2. Rédpakinnitussiisteernid

1) Roopakinnitussiisteem on seotud punkti 4.2.6.1 ,Ro0bastee vastupidavus vertikaaljoule”, punkti 4.2.6.2
,Roobastee vastupidavus pikijoule” ja punkti 4.2.6.3 ,Ro6bastee vastupidavus kiilgjoule” nduetega.

2) Roopakinnitussiisteemi laboratoorsed katsetingimused peavad vastama jirgmistele nduetele:

a) nodutav pikisuunaline joud, mis pdhjustab roopa libisemise (st mitte-elastse litkumise) ithe roopaiihen-
duse juurest peab olema vihemalt 7 kN ja kiirusel iile 250 km/h vihemalt 9 kN;

b) roopakinnitus peab vastu pidama 3 000 000 tiiipkoormuse tsiiklile, mida rakendatakse jarsus
koveras selliselt, et kinnituse tehnilised omadused haardejou ja pikisuunal piisivuse osas ei vihene
rohkem kui 20 % ning vertikaaljdikus ei vihene rohkem kui 25 %. Tuiipilised koormused on:

— maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama;

— roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite ja kandurite kombinatsioon, millega kinnitussiis-
teemi voib kasutada.

5.3.3. Radbastee liiprid ja kandurid

1) Roobastee liiprid ja kandurid tuleb projekteerida nii, et kui neid kasutatakse kindlaks médratud roobastee
ja roobaste kinnitussiisteemiga, siis on nende omadused kooskdlas punkti 4.2.4.1 ,Nominaalne roopme-
laius”, punkti 4.2.4.7 ,Roopakalle” ja punkti 4.2.6 ,Ro0bastee vastupidavus” nduetega.

2) 1 435 mm nominaalse roopmelaiusega siisteemi puhul peab roobastee liiprite ja kandurite projekti-
jargne roopmelaius olema 1 437 mm.

6. ALLSUSTEEMIDE KOOSTALITLUSE KOMPONENTIDE VASTAVUSHINDAMINE JA EU VASTAVUSTOENDAMINE
Vastavushindamise, kasutussobivuse hindamise ja EU vastavustdendamise menetluse mooduleid kirjelda-

takse kiesoleva miiruse artiklis 8.

6.1. Koostalitluse komponendid

6.1.1. Vastavushindamise menetlused

1) Kédesoleva KTK punktis 5 médratletud koostalitluse komponentide vastavushindamine tehakse asjako-
haste moodulitega.

2) Korduvkasutuseks sobilike kasutuskdlblike koostalitluse komponentide suhtes vastavushindamise menet-
lusi ei kohaldata.
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6.1.2. Moodulite rakendamine
1) Koostalitluse komponentide vastavushindamise puhul kasutatakse jargmisi mooduleid:
a) CA ,Tootmise sisekontroll”;
b) CB ,EU tiiiibihindamine”;
¢) CC ,Tootmise sisekontrollil tuginev tiiiibivastavus”;
d) CD ,Tuibivastavus tootmise kvaliteedijuhtimissiisteemi alusel”;
e) CF ,Tiiiibivastavus tootetdenduse alusel”;
f) CH ,Tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem”.
2) Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid tuleb valida tabelist 20.
Tabel 20
Koostalitluse komponentide vastavushindamise moodulid
Roopa Roobastee liiprid ja
Menetlused Raudtee kinnitussiisteem kandurid
Lastud ELi turule enne asjakohase KTK CA voi CH CA voi CH
joustumist
Lastud ELi turule pdrast asjakohase CB + CC vdi
KTK joustumist CB + CD vdi
CB + CF voi
CH
3) Kui tooted on turule lastud enne kiesoleva KTK avaldamist, loetakse tiiiip kinnitatuks ja tingimusel, et
tootja tdendab, et katsetuste ja kontrollimiste alusel sobivad need koostalitluse komponendid kasutami-
seks vorreldavates tingimustes ning need vastavad kiesolevale KTK-le, ei ole tarvis ldbi teha EU tiitibihin-
damise kontrolli (moodul CB). Sel juhul jdivad need hindamistulemused uue rakenduse puhul kehtima.
Kui ei ole vdimalik tdendada, et lahendus on varem saanud positiivse hinnangu, kohaldatakse pirast
kdesoleva KTK avaldamist ELi turule viidud koostalitluse komponentide vastavushindamist.
4) Koostalitluse komponentide vastavushindamine peab hélmama kiesoleva KTK A liite tabelis 36 toodud
etappe ja nitajaid.
6.1.3 Koostalitluse komponentide uuenduslikud lahendused
Kui koostalitluse komponendi jaoks kavandatakse uuenduslikku lahendust, siis kohaldatakse artiklis 10
kirjeldatud menetlust.
6.1.4. Koostalitluse komponentide EU vastavusdeklaratsioon
6.1.4.1. Koostalitluse komponendid, mida reguleerivad muud Euroopa Liidu direktiivid

1) Direktiivi 2008/57[EU artikli 13 ldikes 3 sitestatakse: ,Kui koostalitlusvdime komponentide kohta
kehtivad teised, muid asjaolusid hdlmavad ithenduse direktiivid, sitestatakse EU vastavus- vdi kasutusso-
bilikkuse deklaratsioonis, et koostalitlusvoime komponendid vastavad ka konealuste teiste direktiivide
nduetele.”

2) Direktiivi 2008/57/EU IV lisa punkti 3 kohaselt tuleb Euroopa Komisjoni vastavusdeklaratsioonile lisada
teatis, milles on dra toodud komponendi kasutustingimused.
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6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.2.

6.2.1.

EU roobaste vastavusdeklaratsioon

Kasutustingimuste kindlaks maaramist ei nduta.

EU vastavusdeklaratsioon rédpakinnitussiisteemidele

EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, millel on kirjas:

a) roobaste, roopakalde, roopapadja ning liiprite tiiiip, millega kinnitussiisteemi voib kasutada;
b) maksimaalne teljekoormus, millele roopakinnitussiisteem peab vastu pidama.

EU liiprite ja kandurite vastavusdeklaratsioon

EU vastavusdeklaratsioonile tuleb lisada teatis, millel on kirjas:

a) roobaste, roopakalde ning kinnitussiisteemi tiitip, millega liipreid ja kandureid voib kasutada;
b) nominaalne ja projektijargne rodpmelaius;

¢) teljekoormuse ja rongi kiiruse kombinatsioonid, mille jaoks roobastee liiprid ja kandurid on projektee-
ritud.

Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
Roobaste hindamine
Roopaterase hindamine peab toimuma jargmiste nduete kohaselt:

a) roopakovadust katsetatakse positsioonis RS kooskdlas standardi EN 13674-1:2011 punktiga 9.1.8,
mdddetuna ithe eksemplari alusel (tootmisest vdetud kontrollproov);

b) tdmbetugevust katsetatakse kooskolas standardi EN 13674-1:2011 punktiga 9.1.9, mdddetuna iihe
eksemplari alusel (tootmisest voetud kontrollproov);

¢) visimuskatse tehakse kooskolas standardi EN 13674-1:2011 punktidega 8.1 ja 8.4.
Liiprite ja kandurite hindamine

1) Kuni 31. maini 2021 lubatakse projekteerida roobastee liiprite ja kandurite projektijargseks roopmelaiu-
seks alla 1 437 mm.

2) Muutuva ja mitme roopmelaiusega rodbastee liiprite ning kandurite puhul on lubatud jitta nominaalse
roopmelaiuse 1 435 mm puhul projektijargne roopmelaius hindamata.

Taristu allsiisteem

Uldsdtted

1) Tellija taotlusel teostab teavitatud asutus taristu allsiisteemi EU vastavustdendamise kooskdlas direktiivi
2008/57[EU artikliga 18 ning asjaomaseid mooduleid kisitlevate sitetega.

2) Kui taotleja tdendab, et taristu allsiisteemi voi selle osade katsed voi hindamised on projekti eelnevate
edukate taotlustega samavairsed, votab teavitatud asutus kdnealuste katsete ja hindamiste tulemusi EU
vastavustdendamisel arvesse.

3) Taristu allsiisteemi EU vastavustdendamine peab hdlmama koiki kéesoleva KTK B lisa tabelis 37 mirgi-
tud etappe ja niitajaid.

4) Kéesoleva KTK punktis 4.2.1 midratud toOparameetritele allsiisteemi EU vastavustdendamist ei

kohaldata.



12.12.2014 Euroopa Liidu Teataja L 356/45

5) Taristu allsiisteemi pohiparameetrite konkreetsed hindamismenetlused on toodud punktis 6.2.4.

6) Taotleja koostab taristu allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsiooni direktiivi 2008/57/EU artik-
li 18 ja V lisa kohaselt.

6.2.2. Moodulite rakendamine

Taotleja voib taristu allsiisteemi vastavustdendamise menetluse valida jirgmiste menetluste hulgast:

a) moodul SG: EU vastavustdendamine iiksiktoote vastavustdendamise kaudu véi

b) moodul SH1: EU vastavustdendamine téieliku kvaliteedijuhtimissiisteemi ja projektihindamise alusel.
6.2.2.1. Mooduli SG rakendamine

Kui vastavustdendamine on koige tulemuslikum taristuettevotjalt, tellijalt voi peatoovotjalt saadud teabe alu-
sel (nditeks roobastee mdStmise vaguniga voi muude mddteseadmetega saadud andmete alusel), arvestab
teavitatud asutus vastavushindamise puhul selle teabega.

6.2.2.2. Mooduli SH1 rakendamine

Mooduli SH1 vdib valida ainult siis, kui kdik kavandatavasse allsiisteemi kuuluvad tdendatavad tegevused
(projekteerimine, tootmine, monteerimine, paigaldamine) on allutatud projekteerimise, tootmise, valmistoo-
dangu iilevaatuse ja katsetamise kvaliteedisiisteemile, mille on kinnitanud teavitatud asutus ja mille iile teavi-
tatud asutus teeb jirelevalvet.
6.2.3. Uuenduslikud lahendused
Kui taristu allsiisteemi jaoks kavandatakse uuenduslikku lahendust, siis kohaldatakse artiklis 10 kirjeldatud
menetlust.
6.2.4. Taristu allsiisteemi vastavushindamise menetlus
6.2.4.1. Ehitusgabariidi hindamine
1) Ehitusgabariidi hindamine toimub projekti ekspertiisi raames iseloomulike labildigete alusel, kasutades
taristuettevotia voi tellija poolt standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 7, 10, C lisa ja D lisa
punkti D.4.8 alusel tehtud arvutusi.
2) Iseloomulikud labildiked on jargmised:
a) ilma vilisr66pa korgenduseta rocbastee;
b) maksimaalse vilisroopa kdrgendusega roobastee;

¢) raudteeliinil olevate tsiviilehitusrajatistega roGbastee;

d) mis tahes muu asukoht, kus projektijargne rajatise gabariidi piirméaar jadb vihem kui 100 mm kaugu-
sele rajatise nominaalsest gabariidist voi kaugus tihtsest gabariidist on viiksem kui 50 mm.

3) Parast monteerimist kontrollitakse enne kasutusele vtmist vaba ruumi kohtades, kus projektijargne raja-
tise gabariidi piirméddr jaab vihem kui 100 mm kaugusele rajatise nominaalsest gabariidist voi kaugus
tihtsest gabariidist on viiksem kui 50 mm.

4) Alapunkti 1 asemel teostatakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi ehitusgabariidi hindamist projekti
ekspertiisina, mis tehakse iseloomulike ldbildigete alusel, kasutades tihtset ehitusgabariiti ,S”, nagu on
mairatletud kdesoleva KTK H liites.

5) Alapunkti 1 asemel teostatakse 1 600 mm ro6pmelaiusega siisteemi ehitusgabariidi hindamist projekti
ekspertiisina, mis tehakse iseloomulike labildigete alusel, kasutades ehitusgabariiti ,IRL1”, nagu on
mddratletud kdesoleva KTK O lites.
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6.2.4.2. Roobastee telgedevahelise kauguse hindamine

1) Roobastee telgedevahelise kauguse hindamiseks tehtav projekti ekspertiis toimub taristuettevdtja voi
tellija poolt standardi EN 15273-3:2013 peatiiki 9 kohaselt tehtud arvutuste tulemuste pohjal. Ro6bastee
telgedevahelist nominaalkaugust kontrollitakse raudteeliini paigutuse puhul, mille kaugused jdivad hori-
sontaaltasandiga paralleelselt. Roobastee telgedevahelise kauguse rajatise piirméira kontrollitakse
raadiuse ja asjakohase vilisroopa kalde puhul.

2) Pirast kasutuselevdtule eelnevat monteerimist kontrollitakse roobastee telgedevahelist kaugust kriitilistes
punktides, kus standardi EN 15273-3:2013 peatiiki 9 kohaselt kindlaks mairatud roobastee telgedevahe-
liste kauguste rajatise piirmédrale joutakse vihem kui 50 mm kaugusele.

3) Alapunkti 1 asemel tehakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul projekti ekspertiis, et hinnata
roobaste keskosade vahelist kaugust taristuettevdtja voi tellija tehtud arvutuste tulemuste alusel. Ro6baste
keskosade vahelist nominaalkaugust kontrollitakse liini paigutuse puhul, kus kaugused jiivad horison-
taaltasandiga paralleelseks. Roobastee telgedevahelise kauguse rajatise piirméara kontrollitakse raadiuse ja
asjakohase vilisroopa kalde puhul.

4) Alapunkti 2 asemel kontrollitakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul pérast monteerimist ja
enne kasutuselevottu roobastee telgedevahelist kaugust kriitilistes punktides, kus roobastee telgedevahe-
liste kauguste rajatise piirmédrale joutakse vihem kui 50 mm kaugusele.

6.2.4.3. Nominaalse ro6pmelaiuse hindamine
1) Projekti ekspertiisi kiigus toimub nominaalse r66pmelaiuse hindamine taotleja kinnituse alusel.

2) Enne kasutusele votmist monteerimisel nominaalse roopmelaiuse kontrollimine toimub koostalitluse
komponendi liipri voi kanduri sertifikaadi kontrollimise alusel. Sertifitseerimata koostalitluse komponen-
tide puhul toimub nominaalse ro6pmelaiuse hindamine taotleja kinnituse kontrollimise alusel.

6.2.4.4. Roobastee paigutuse hindamine

1) Projekti ekspertiisi kdigus hinnatakse koverust, vilisroopa korgendust, vilisroopa kdrgenduse puudujdiki
ja vilisroopa korgenduse puudujigi jarsku muutust kohaliku projektijargse kiiruse alusel.

2) Poormete ja ristmete paigutust ei ole vaja hinnata.

6.2.4.5. Suurema vilisr66pa kdrgenduse puudujddgiga liiklema projekteeritud rongide vilisr66pa
kdrgenduse puudujddgi hindamine

Punkti 4.2.4.3 alapunktis 2 on sitestatud jirgmist: ,Spetsiaalselt suurema vilisroopa kérgenduse puudujdi-
giga litkklema projekteeritud ronge (nditeks viiksema teljekoormusega mitmest vagunist koosnevad rongid,
kurvides litklemise erivarustusega veerem) on lubatud kasutada suurema vilisr66pa korgenduse puudujii-
giga, kui selle ohutust tdendatakse.” Konealune tdendamine jadb kdesoleva KTK reguleerimisalast vilja ja
seega ei kohaldata sellele taristu allsiisteemile teavitatud asutuse vastavustdendamist. Kénealuse tdendamise
viib ellu raudteeveo-ettevdtja, vajaduse korral koostoos taristuettevitjaga.

6.2.4.6. Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vdirtuse hindamine

Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku véirtuse hindamisel kasutatakse taristuettevotja voi tellija poolt stan-
dardi EN 15302:2008+A1:2010 alusel tehtud arvutuste tulemusi.

6.2.4.7. Roopapea profiili hindamine
1) Uute roobaste projektijargset profiili kontrollitakse punkti 4.2.4.6 alusel.

2) Korduvkasutuseks sobilikele kasutuskolblikele roobastele ei kohaldata punktis 4.2.4.6 kehtestatud
roopapea profiili ndudeid.

6.2.4.8. Poormete ja ristmete hindamine

Punktide 4.2.5.1-4.2.5.3 kohane poormete ja ristmete hindamine toimub taristuettevotja voi tellija kinni-
tuse olemasolu kontrollimise teel.
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6.2.4.9. Uute rajatiste, roobastee mulde ja pinnasurve moju hindamine

1) Uute rajatiste hindamiseks kontrollitakse projektis kasutatud liikluskoormust ja roobastee vdande piir-
normi punktides 4.2.7.1 ja 4.2.7.3 kehtestatud miinimumnduetega vorreldes. Teavitatud asutuselt ei
nduta projekti tilevaatust ega mingeid arvutusi. Punkti 4.2.7.1 kohasel teguri alfa projektijargse vairtuse
iilevaatusel on vaid vaja kontrollida, kas teguri alfa védrtus rahuldab tabelis 11 toodud tingimusi.

2) Uute roobastee mullete ja pinnasurve mdju hindamine toimub, kontrollides projektis kasutatud vertikaal-
koormusi punkti 4.2.7.2 nduete alusel. Punkti 4.2.7.2 kohaselt projektis kasutatud teguri alfa vairtuse
tilevaatamisel on vajalik kontrollida, et teguri alfa véirtus vastab tabeli 11 nduetele. Teavitatud asutus ei
pea projekti libi vaatama ega arvutusi tegema.

6.2.4.10. Olemasoleva taristu hindamine

1) Punkti 4.2.7.4 alapunkti 3 alapunktide b ja ¢ kohaselt olemasoleva taristu hindamine toimub ihe jirg-
mise meetodi kohaselt:

a) kontrollimine, et EN liinikategooriate vaartused koos avaldatud v&i avaldamiseks ette nihtud lubatud
kiirusega on rajatistega liinide puhul kooskdlas kdesoleva KTK E liite nduetega;

b) kontrollimine, et EN liinikategooriate viirtused koos projekti voi rajatiste jaoks ette nahtud lubatud
kiirusega on kooskdlas kiesoleva KTK E liite nduetega;

c) rajatiste jaoks voi projektis méidratud liikkluskoormuse kontrollimine punktide 4.2.7.1.1 ja 4.2.7.1.2
miinimumnduete alusel. Punkti 4.2.7.1.1 kohaselt teguri alfa vairtuse {ilevaatamisel on vaja ainult
kontrollida, et teguri alfa véirtus on kooskdlas tabelis 11 nimetatud teguri alfa védrtusega.

2) Fi nduta projekti iilevaatust ega mingeid arvutusi.
3) Olemasolevate rajatiste puhul kohaldatakse vastavalt punkti 4.2.7.4 alapunktis 4 méératud hindamist.
6.2.4.11. Ooteplatvormide asetuse hindamine

1) Roobastee telgjoone ja ooteplatvormi vahelise kauguse hindamisel kasutatakse taristuettevdtja voi tellija
poolt standardi EN 15273-3:2013 peatiiki 13 alusel tehtud arvutuste tulemusi.

2) Pdrast monteerimist ja enne kasutuselevottu kontrollitakse ekspluatatsioonipiirkondade vaba ruumi.
Paigutust kontrollitakse ooteplatvormi 16pus ja sirgel roobasteel iga 30 m tagant ning roobastee kurvides
iga 10 m tagant.

3) Alapunkti 1 asemel teostatakse 1 520 mm r66pmelaiusega siisteemi puhul roébastee telgjoone ja plat-
vormi serva vahelise kauguse hindamist projekti ekspertiisi raames punkti 4.2.9.3 nduete alusel. Vaja-
duse korral kohaldatakse alapunkti 2.

4) Alapunkti 1 asemel teostatakse 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi puhul roobastee telgjoone ja plat-
vormi serva vahelise kauguse hindamist projekti ekspertiisi raames punkti 4.2.9.3 alapunkti 4 nduete
alusel. Vajaduse korral kohaldatakse alapunkti 2.

6.2.4.12. Tunnelites maksimaalse dhurdhu kdikumise hindamine

1) Tunnelis maksimaalse Shurdhu kdikumise hindamisel (10 kPa kriteerium) kasutatakse taristuettevotja
voi tellija poolt standardi EN 14067-5:2006+A1:2010 peatiikkide 4 ja 6 alusel tehtud numbriliste simu-
latsioonide tulemusi, mis tuginevad koigil eeldatavatel kasutustingimustel, kui rongid vastavad vedurite
ja reisijateveoveeremi KTK-le ning neid on kavas konkreetses hinnatavas tunnelis kiitada sdidukiirusel
200 km/h voi suuremal kiirusel.

2) Kasutatavad lihteparameetrid peavad olema sellised, et need vastaksid vedurite ja reisijateveoveeremi
KTKs sitestatud rongide rdhuerinevuse vordlusparameetrile.
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6.2.4.13.

6.2.4.14.

6.2.5.

6.2.5.1.

3) Koostalitluslike rongide ristldike pindala (katkematult rongi ulatuses) arvestatavad referentsvairtused
peavad igast mootor- voi haagisvagunist sdltumatult olema:

a) GC ja DE3 kinemaatilist etalonprofiili jargivate sdidukite puhul 12 m?,

b) GA ja GB kinemaatilist etalonprofiili jargivate sdidukite puhul 11 m?

¢) GI kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 10 m2.

Veeremi gabariit médratakse kindlaks punkti 4.2.1 alusel valitud gabariitidele tuginedes.

4) Hindamisel voetakse arvesse konstruktsiooniparameetreid, mis vihendavad vdimalikku dhurdhu kdiku-
mist, samuti tunneli pikkust.

5) Atmosfdiri- voi geograafilistest tingimustest pohjustatud dhurdhu kdikumist ei ole vaja arvesse votta.
Kiilgtuule m&ju hindamine

Konealune ohutuse tdendamine jiib kiesoleva KTK reguleerimisalast vilja ja seega selle suhtes ei kohaldata
teavitatud asutuse vastavustdendamist. Tdendab taristuettevotja, vajaduse korral koostoos raudteeveo-ette-
vOtjaga.

Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine

Rongide teenindamisega seotud piisiseadmete hindamine on asjaomase litkmesriigi iilesanne.

Tehnilised lahendused, mis annavad projekteerimisetapil vastavuseelduse

Projekteerimisetapis tehnilistele lahendustele vastavuseelduse saamist voib hinnata enne konkreetse projekti
koostamist ja sellest s6ltumatult.

Vaba liinildigu vastupidavuse hindamine

1) Punkti 4.2.6 nduetele vastavust voib tdendada osutades olemasolevale roobastee projektile, mis vastab
konealuse allsiisteemi kavasolevatele tootingimustele.

2) Roobastee projekti kirjeldatakse kiesoleva KTK C.1 liites médratud tehniliste omaduste alusel ja kdes-
oleva KTK D.1 liites méddratud kasutustingimuste alusel.

3) Roobastee projekt on olemas, kui tdidetud on mélemad jargmised tingimused:
a) roobastee projekt on olnud vahemalt iihe aasta viltel tavakasutuses ja
b) roodbastee tonnaaz oli tavakasutuse ajavahemiku viltel vihemalt 20 miljonit brutotonni.

4) Olemasoleva roobastee projekti kasutustingimused osutavad tingimustele, mida on kohaldatud tavakasu-
tuse ajal.

5) Olemasolevale roobastee projektile vastavuse hindamine toimub kiesoleva KTK C.1 liites osutatud tehni-
liste omaduste ning kdesoleva KTK D.1 liites osutatud kasutustingimuste kindlaks mairamise kontrolli-
mise teel ning kontrollides seda, et on olemas viide ro6bastee projekti varasemale kasutusele.

6) Kui projekti raames kasutatakse varem hinnatud olemasolevat rodbastee projekti, siis hindab teavitatud
asutus ainult kasutustingimuste taitmist.

7) Olemasoleval roobasteede projektil tuginevate uute roobastee projektide puhul voib teha uue hindamise,
kontrollides erinevusi ja hinnates nende mdju roobastee vastupidavusele. Seda hindamist vdivad toetada
nditeks arvutisimulatsioonid vdi laboratoorsed vdi kohapealsed katsed.

8) Roobastee projekti peetakse uueks, kui muutunud on viahemalt iiks kiesoleva KTK C liites mairatud
tehnilistest omadustest voi iiks kdesoleva KTK D liites maaratud kasutustingimustest.
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6.2.5.2. Poormete ja ristmete hindamine

1) Punktis 6.2.5.1 kehtestatud ndudeid kohaldatakse roobastee poormete ja ristmete vastupidavuse hinda-
misele. C.2 liites mairatakse poormete ja ristmete projekteerimise tehnilised omadused ning D.2 liites
médratakse poormete ja ristmete projekti kasutustingimused.

2) Poormete ja ristmete projekteeritud geomeetriat hinnatakse kdesoleva KTK punkti 6.2.4.8 alusel.

3) Nuri ristro0pa maksimaalset suunamisvaba projekteeritud pikkust hinnatakse kiesoleva KTK
punkti 6.2.4.8 alusel.

6.3. EU vastavustdendamine, kui illeminekukriteeriumina kasutatakse kiirust

1) Punktis 7.5 lubatakse raudteeliin kasutusele votta, kasutades sellel ettendhtud 1oppkiirusest madalamat
kiirust. Selles punktis sitestatakse nduded EU vastavushindamiseks antud tingimustel.

2) Moned punktis 4 sitestatud piirmairad sdltuvad liini kavandatud kiirusest. Vastavust tuleb hinnata ette-
nahtud 16ppkiirusel; samas on lubatud hinnata kiirusest sdltuvaid nitajaid kasutuselevotu ajal rakenda-
taval madalamal kiirusel.

3) Muude niitajate vastavus liini kavandatud kiirusele jaab kehtima.

4) Koostalitluse deklareerimiseks sellel ettendhtud kiirusel on tarvis hinnata vaid ajutiselt eiratavate niitajate
vastavust, kui need viiakse ndutavale tasemele.

6.4. Hooldusraamatu hindamine

1) Punktis 4.5 ndutakse, et taristuettevdtjal oleks taristu allsiisteemi iga koostalitleva raudteeliini hooldus-
raamat.

2) Teavitatud asutus peab kinnitama, et hooldusraamat on olemas ja sisaldab punktis 4.5.1 loetletud teavet.
Teavitatud asutus ei vastuta hooldusraamatus kehtestatud iiksikasjalike nduete sobilikkuse hindamise
eest.

3) Teavitatud asutus lisab kiesoleva KTK punktis 4.5.1 ndutud hooldusraamatu viite direktiivi 2008/57/EU
artikli 18 16ike 3 kohasesse tehnilisse dokumentatsiooni.

6.5. Allsiisteemi kuuluvad koostalitluse komponendid, millel puudub EU deklaratsioon

6.5.1. Tingimused

1) Teavitatud asutus voib kuni 31. maini 2021 anda allsiisteemile vilja EU vastavustdendamise sertifikaadi
ka juhul, kui monel allsiisteemi kuuluval koostalitluse komponendil puudub kiesolevale KTK-le vastav
asjakohane EU vastavusdeklaratsioon ja/vdi kasutussobivuse deklaratsioon, kui on tiidetud jirgmised
kolm kriteeriumit:

a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdesoleva KTK punktis 4 ja punkides 6.2-7
esitatud nouetele (v.a punkt 7.7 ,Erijuhud”); lisaks ei kohaldata koostalitluse komponentide suhtes
punkti 5 ja punkti 6.1 ndudeid ning

b) neid koostalitluse komponente, millel puudub asjakohane EU vastavus- ja/vdi kasutussobilikkuse
deklaratsioon, on enne kiesoleva KTK joustumist kasutatud vahemalt iihes liikmesriigis juba kiigus
olevas allsiisteemis.

2) Sellisel viisil hinnatud koostalitluskomponentidele ei koostata EU vastavusdeklaratsiooni ega/vdi kasutus-
sobivuse deklaratsiooni.
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6.5.2. Dokumendid

1) Allsiisteemi EU vastavussertifikaadil on selgelt kirjas, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud
asutus allsiisteemi kontrollimise raames hinnanud.

2) Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis on selgelt mérgitud:
a) milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana hinnatud;

b) kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitluse komponente, mis on allsiisteemi osana kont-
rollitud komponentidega identsed;

) nende koostalitluse komponentide puhul p&hjus(ed), miks tootja ei esitanud EU vastavusdeklarat-
siooni ja/voi kasutussobivuse deklaratsiooni enne komponendi kaasamist allsiisteemi, sealhulgas
direktiivi 2008/57/EU artikli 17 kohaselt teatatud liikmesriikide eeskirjade kohaldamine.

6.5.3. Sertifitseeritud allsiisteemide hooldus punkti 6.5.1 kohaselt

1) Uleminekuperioodi ajal ning samuti pérast iileminekuperioodi kuni allsiisteemi iimberehitamise vi
uuendamiseni (arvestades liikmesriikide otsust KTKde rakendamise kohta), on koostalitluse komponente,
millel puudub EU vastavusdeklaratsioon ja/véi kasutussobivuse deklaratsioon ning mis on sama tootja
toodetud komponentidega sama tiitipi, lubatud kasutada allsiisteemi hooldusega seotud asendamisteks
(varuosadena) hooldustoode eest vastutava asutuse vastutusel.

2) Igal juhul peab hoolduse eest vastutav asutus tagama, et hoolduse puhul viljavahetatavad komponendid
sobivad selleks kasutuseks, neid kasutatakse kasutusotstarbe kohaselt, need véimaldavad raudteesiisteemi
koostalitlust ning vastavad samal ajal olulistele nduetele. Need komponendid peavad olema jilgitavad ja
sertifitseeritud liikmesriikide voi rahvusvaheliste eeskirjade v&i mingi raudteevaldkonnas laialdaselt
tunnustatud tegevusjuhise kohaselt.

6.6. Korduvkasutuseks sobilikke kasutuskdlblikke koostalitluse komponente sisaldav allasiisteem

6.6.1. Tingimused

1) Teavitatud asutus vdib viljastada allsiisteemi EU vastavustdendamise sertifikaadi isegi juhul, kui allsiis-
teemi lisatud mdned koostalitluse komponendid on korduvkasutuseks sobilikud kasutuskdlblikud koos-
talitluse komponendid, kui tdidetud on jargmised kriteeriumid:

a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust kdesoleva KTK punktis 4 ja punkides 6.2-7
esitatud nouetele (v.a punkt 7.7 ,Erijuhud”); lisaks ei kohaldata koostalitluse komponentide suhtes
punkti 6.1 ndudeid ning

b) konealused koostalitluse komponendid ei ole hdlmatud asjakohase EU vastavustdendamise deklarat-
siooniga ja/vdi kasutussobivuse deklaratsiooniga.

2) Sellisel viisil hinnatud koostalitluse komponentidele ei koostata EU vastavusdeklaratsiooni ega/voi kasu-
tussobivuse deklaratsiooni.

6.6.2. Dokumendid

1) Allsiisteemi EU vastavussertifikaadil on selgelt kirjas, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud
asutus allsiisteemi kontrollimise raames hinnanud.

2) Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis on selgelt margitud:

a) millised koostalitluse komponendid on korduvkasutuseks sobilikud kasutuskdlblikud koostalitluse
komponendid;

b) kinnitus, et allsiisteem sisaldab koostalitluse komponente, mis on identsed nendega, mille vastavust
on tdendatud allsiisteemi osana.
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6.6.3. Hoolduse kdigus kasutuskalblike koostalitluse komponentide kasutamine

1) Hooldust6ode kdigus on lubatud hoolduse eest vastutava asutuse vastutusel allsiisteemi asendusosadena
(varuosadena) kasutada korduvkasutuseks sobilikke kasutuskdlblikke koostalitluse komponente.

2) Igal juhul peab hoolduse eest vastutav asutus tagama, et hoolduse puhul hooldustoode kiigus viljavahe-
tatavad komponendid sobivad selleks kasutuseks, neid kasutatakse kasutusotstarbe kohaselt, need
voimaldavad raudteesiisteemi koostalitlust ning vastavad samal ajal olulistele nouetele. Need kompo-
nendid peavad olema jilgitavad ja sertifitseeritud liikmesriikide voi rahvusvaheliste eeskirjade voi mingile
raudteevaldkonnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhise kohaselt.

7. TARISTU KTK RAKENDAMINE
Liikmesriigid koostavad kdesoleva KTK rakendamiseks riikliku kava, vottes arvesse Euroopa Liidu raudtee-

siisteemni kui terviku sidusust. Kénealune kava sisaldab kéiki taristu allsiisteemide uuendamise ja timberehi-
tamisega seotud projekte kooskdlas punktides 7.1-7.7 allpool nimetatud iiksikasjadega.

7.1. Kiesoleva KTK kohaldamine raudteeliinide suhtes

Punkte 4-6 ning koiki punktide 7.2-7.6 erisitteid kohaldatakse tdiel méaral selliste raudteeliinide suhtes,
mis kuuluvad kiesoleva KTK geograafilisse kohaldamisalasse ning mis vdetakse kasutusele pirast kdesoleva
KTK joustumist.

7.2 Kiesoleva KTK kohaldamine uute raudteeliinide suhtes

1) Kidesoleva KTK kontekstis tihendab ,uus raudteeliin” raudteeliini, mis loob uue marsruudi, mida ei ole
praegu olemas.

2) Jargnevaid olukordi, niiteks kiiruse voi labilaskevdime suurendamist, voib samuti vaadelda pigem timbe-
rehitatud raudteeliinina kui uue raudteeliinina:

a) olemasoleva raudteeliini 16igu imberpaigutus,
b) moddaviigu loomine,

¢) tthe vdi enama roobastee lisamine olemasolevale marsruudile, olenemata vahemaast esialgse
roobastee ning lisatud roobasteede vahel.

7.3. Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevate raudteeliinide suhtes

7.3.1. Raudteeliini iimberchitamine

1) Direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punkti m kohaselt tdhendab ,iimberehitamine” allsiisteemi vdi selle osa
pohjalikku muutmist, mis suurendab allsiisteemi kogujdudlust.

2) Raudeteeliini taristu allsiisteemi peetakse kiesoleva KTK kontekstis iimberehitatuks, kui muudetakse vahe-
malt punktis 4.2.1 nimetatud teljekoormuse voi gabariidi tooparameetreid, et tdita teise liikluskoodi nou-

deid.

3) Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1dike 1 kohaselt otsustavad liikmesriigid KTK teiste tdoparameetrite
puhul KTK rakendamiseks vajalike projektikohaste to6de ulatuse.

4) Kui direktiivi 2008/57EU artikli 20 15iget 2 kohaldatakse, kuna iimberehitamiseks on vajalik kasutusele-
votu luba, siis otsustavad likkmesriigid, milliseid KTK néudeid tuleb kohaldada.

5) Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 18iget 2 ei kohaldata, kuna iimberehitamiseks ei ole vaja
viljastada kasutuselevdtu luba, soovitatakse ithildada raudteeliin kdesoleva KTKga. Kui ithilduvust ei ole
voimalik saavutada, peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pdhjustest.

6) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua thilduvust KTKga, siis tuleb rakendatavaid vastavushindamise
menetlusi ning EU vastavustdendamist kooskdlastada liikkmesriigiga.
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7.3.2. Raudteeliini uuendamine

1) Direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punkti n kohaselt tdhendab ,uuendamine” allsiisteemi v&i allsiisteemi osa
mis tahes olulist asendamist, mis ei muuda allsiisteemi kogujoudlust.

2) Sel juhul tdlgendatakse olulist asendust kui projekti, millega siistemaatiliselt asendatakse raudeeliin voi
raudteeliini osa. Uuendamine erineb hoolduse kdigus asendamisest, millele osutatakse allpool
punktis 7.3.3, selle poolest, et see annab vdimaluse saavutada KTKga kooskdlastatud marsruut. Uuenda-
mine on samavairne {imberchitamisega, kuid ilma to6parameetrite muutmiseta.

3) Kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 2 kohaldatakse, kuna uuendamiseks on vajalik kasutuselevdtu
luba, siis otsustavad likkmesriigid, milliseid KTK ndudeid tuleb kohaldada.

4) Juhtudel, kui direktiivi 2008/57/EU artikli 20 15iget 2 ei kohaldata, sest uuendamiseks ei ole vaja kasutu-
selevdtu luba, soovitatakse iihildada raudteeliin kdesoleva KTKga. Kui iihilduvust ei ole vdimalik saavu-
tada, peab lepingusubjekt teavitama liikmesriiki selle pShjustest.

5) Kui projekt sisaldab elemente, mis ei ndua tihilduvust KTKga, siis tuleb rakendatavaid vastavushindamise
menetlusi ning EU vastavustdendamist kooskdlastada liikmesriigiga.

7.3.3. Viljavahetamine hooldustoode kdigus

1) Juhtudel, kui on vaja liini allsiisteemi osi hooldada, ei ole kiesoleva KTK kohaselt ametlikku vastavus-
tdendamist vaja, samuti ei nduta kasutuselevotu loa viljastamist enne objekti kiikuandmist. Kuid mdist-
liku praktika piirides peavad hooldustéode kaigus tehtavad asendused vastama kiesolevates KTKs sdtes-
tatud nduetele.

2) Eesmirk peab olema see, et hooldustéode kiigus asendamised aitaksid kaasa koostalitleva raudteeliini
pidevale arengule.

3) Taristu allsiisteemi tihtsa osa puhul itha suurema koostalituse tagamiseks tuleks kohaldada rithmiti ithes-
koos jargmisi pohiparameetreid:

a) liiniskeem,

b) roobastee parameetrid,

¢) poormed ja ristmed,

d) roobastee vastupidavus,

e) chitiste ja rajatiste liikkluskoormustaluvus,
f) ooteplatvormid.

4) Neil juhtudel mirgitakse 4ra, et eespool nimetatud osad eraldi vdetuna ei saa tagada kogu allsiisteemi
vastavust. Allsiisteemi vastavus voib kinnitada ainult juhul, kui koik nimetatud osad vastavad KTK-le.

7.3.4. Olemasolevad mitteunendatavad ja mitteiimberehitatavad liinid

Olemasolevate liinide KTK pdhiparameetritele vastavuse taseme tdendamine on vabatahtlik. Konealuse tden-
damise menetlus peab olema kooskdlas komisjoni soovitusega 2014/881/EL (').

(") Komisjoni soovitus 2014/881/EL, 18. november 2014, menetluse kohta, mille abil tdendada, mil méiral olemasolevad raudteeliinid
vastavad koostalitluse tehnilise kirjelduse pdhiparameetritele (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja 1k 520).
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7.4, Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevate ooteplatvormide suhtes

Taristu allstisteemi @imberehitamise vdi uuendamise puhul kehtivad kiesoleva KTK punktiga 4.2.9.2 regulee-
ritud jargmised ooteplatvormi kdrgusega seotud tingimused:

a) raudteeliini voi raudteeliini 16igu konkreetse timberchitamise v6i uuendamise programmiga kooskdla
tagamiseks lubatakse kohaldada ooteplatvormi teisi nominaalkdrgusi;

b) kui t66 jaoks on vajalikud mis tahes koormustkandva elemendi konstruktsioonilised muutused, siis luba-
takse kohaldada ooteplatvormi teisi nominaalkdrgusi.

7.5. Kiirus rakendamise kriteeriumina

1) On lubatud vdtta koostalitlev raudteeliin kasutusele, lubades sellel kasutada 16plikult ettendhtud liini voi
16igu maksimaalsest lubatud kiirusest madalamat kiirust. Sellisel juhul ei tohi raudteeliin olla ehitatud
nii, et hiljem ei saa iile minna liini v&i 16igu 18plikult ettendhtud maksimaalsele lubatud kiirusele.

2) Niiteks roobastee telgedevaheline kaugus peab sobima liini voi 16igu kavandatud maksimaalse lubatud
kiirusega, kuid vilisroopa korgendus peab vastama raudteeliini kasutuselevtmise ajal lubatavale kiiru-
sele.

3) Selle asjaolu vastavushindamise nduded on sitestatud punktis 6.3.

7.6. Taristu ja veeremi iihilduvuse kindlaks miiramine pirast veeremi kasutusloa viljastamist

1) Veeremite ithilduvus veeremite KTKga ei taga veel automaatselt iihilduvust kdigi liinidega, mis vastavad
kiesoleva taristu KTK-le. Nditeks ei iihildu veeremite gabariidi standard GC tunneli gabariidi standardiga
GB. Jargitav marsruudi ithilduvuse kindlaks mairamise protsess peab olema kooskdlas komisjoni soovi-
tusega struktuursete allsiisteemide ja veeremiiiksuste kasutuselevotu lubade andmise kohta Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/57/EU (') alusel.

2) Punktis 4 madratletud raudteeliinide KTK kategooriate projekteerimine on iildiselt kooskdlas standardile
EN 15528:2008+A1:2012 vastavate veeremite kiitusega, kuni maksimaalse kiiruseni, mis nihtub
E liitest. Kuid siilib liigsete diinaamiliste mdjude oht, kaasa arvatud teatavate sildade resonants, mis voib
veeremite ja taristu {thilduvust veelgi halvendada.

3) Kontrollimisi, mis p&hinevad taristuettevtja ja raudteeveo-ettevitja vahel kokkulepitud spetsiaalsetel
kiitusstsenaariumidel, voib teha selleks, et niidata E liites dra toodud maksimaalset kiirust iiletavate
veeremite ithilduvust.

4) Kiesoleva KTK punkti 4.2.1 kohaselt on lubatud projekteerida uusi ja imberehitatud liine, mida on
voimalik kohandada suurema gabariidiga, suuremate teljekoormustega, suurematele kiirustele, ooteplat-

vormide suurema kasutatava pikkusega, ning pikematele rongidele kui see on seniste raudteeliinide
puhul.

7.7. Erijuhud

Teatud vorkudes voib rakendada jargmisi erijuhte. Need erijuhud liigitatakse jargmiselt:

a) ,P” juhud: alalised juhtumid;
b) ,T” juhud: ajutised juhtumid, mille puhul on soovitatav, et eesmirgiks olev siisteem vdetakse kasutusele
aastaks 2020 (tahtaeg, mis on kindlaks méératud Euroopa Parlamendi ja noukogu otsuses
nr 1692/96/EV) (2.
7.7.1. Austria raudteevorgu eriomadused
7.7.1.1. Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud

Kiesoleva mddruse artikli 2 18ikes 4 osutatud Euroopa Liidu raudteevdrgu teiste osade puhul lubatakse
uuendamisel ja imberehitamisel veerepinna kohal ooteplatvormi nominaalkdrgust 380 mm.

(") Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata. )
() Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus nr1692/96[EU, 23. juuli 1996, iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kasitlevate ithenduse
suuniste kohta (EUT L 228, 9.9.1996, Ik 1), nagu seda on muudetud otsusega nr 884/2004/EU (ELTL 167, 30.4.2004, 1k 1).
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7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.3.

7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.4.

7.7.4.1.

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

Belgia raudteevorgu eriomadused
Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

Ooteplatvormi korgustel 550 mm ja 760 mm arvutatakse ooteplatvormide asetuse konventsionaalvddrtus
b, of jargmiste valemite alusel:

bo=1650+ 5(;& kui kdvera raadius on 1 000 < R < oo (m)
bo=1650+ 26470 _ 21,5 kui kovera raadius on R < 1 000 (m)

Bulgaaria raudteevorgu eriomadused
Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud

Umberehitatud voi uuendatud ooteplatvormide puhul lubatakse ooteplatvormi nominaalkdrgust 300 mm ja
1 100 mm veerepinna kohal.

Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)

,P” juhud

Punkti 4.2.9.3 alapunktide 1 ja 2 asemel on ooteplatvormide asetus:
a) 1 650 mm 300 mm ké&rguste platvormide puhul ja

b) 1 750 mm 1 100 mm kdrguste platvormide puhul.

Taani raudteevorgu eriomadused
Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud

S-Togi teenuste puhul lubatakse veerepinna kohal ooteplatvormi korgust 920 mm.

Eesti raudteevdrgu eriomadused
Nominaalne r66pmelaius (4.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.4.1 alapunkti 2 asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi nominaalne réopmelaius
1 520 mm voi 1 524 mm.

Uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.7.1).
,P” juhud

1 520 mm ro6pmelaiusega liinide puhul, mille teljekoormus on 30 t, on lubatud projekteerida rajatisi, mille
vertikaalkoormuse taluvus on kooskdlas kiesoleva KTK M liites sitestatud koormusmudeliga.

Koheste meetmete tase poormete ja ristmete puhul (4.2.8.6)
,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 3 alapunkti a asemel on 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi moodaviigu miini-
mumvdédrtus avatud asendis poorangurdopa ja piisiroopa vahelises kitsaimas kohas 54 mm.
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7.7.6. Soome raudteevdrgu eriomadused
7.7.6.1. Raudteeliinide KTK kategooriad (4.2.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.1 alapunkti 6 tabeli 2 ja tabeli 3 tulbas ,Gabariit” mairatud gabariitide puhul on 1 524 mm
nominaalse ro6pmelaiuse puhul lubatud kasutada gabariiti FINT.

7.7.6.2. Ehitusgabariit (4.2.3.1)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.3.1 alapunktide 1 ja 2 asemel madratakse nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul ehitus-
gabariidi tilaosa ja alaosa gabariidi FIN1 alusel. Need gabariidid on mdiratud kindlaks standardi EN
15273-3:2013 D lisa punktis D4.4.

2) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 3 asemel tehakse nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul ehitusgabariidi
arvutused staatilise mudeli alusel kooskdlas standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 6, 10 ja D lisa
punkti D.4.4 nduetega.

7.7.6.3. Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.3.2 alapunkti 1 asemel médratakse 1 524 mm nominaalse ro6pmelaiuse puhul réobastee
telgedevaheline kaugus gabariidi FIN1 alusel.

2) Punkti 4.2.3.2 alapunkti 2 asemel méidratakse 1 524 mm nominaalse réopmelaiuse puhul uute liinide
rodbastee telgedevaheline nominaalne kaugus kindlaks projektis ja see ei tohi olla vdiksem kui tabelis 21
esitatud vddrtused, vottes arvesse aerodiinaamilise mdju alusel kehtestatud piirméaarasid.

Tabel 21

Minimaalne ro6bastee telgedevaheline nominaalne horisontaalkaugus

Lubatud maksimaalne kiirus [km/h] Minimaalne r?gi?:;i;iiji;ihﬁg ?e nominaalne
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 <v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v>250 5,00

3) Punkti 4.2.3.2 alapunkti 3 asemel vastab nominaalse ré6pmelaiuse 1 524 mm puhul roobastee telgede-
vaheline kaugus vahemalt standardi EN 15273-3:2013 D lisa punkti D4.4.5 kohaselt kindlaks mairatud
roobastee telgedevahelise kauguse rajatise piirméddrade nduetele.

7.7.6.4. Horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.4)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.4 alapunkti 3 asemel projekteeritakse nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul uute raudtee-
liinide vastaskdverused (vilja arvatud vastaskdverused raudteerongide koostejaamades, kus vaguneid manoo-
verdatakse ithekaupa) raadiustega vahemikus 150-275 m kooskolas tabeliga 22, et viltida puhvri lukustu-
mist.

Tabel 22

Kahe pika vastassuunalise ringikujulise kdvera vahel asuva pika sirge detaili pikkuse piirnormid

(m] ()

Kombineeritud reisijate- ja kaubaveoks kasutatavate

Paigutusahel (") roobasteede piirnormid [m]

R =150 m —sirge — R =150 m 16,9

R =160 m—sirge —R =160 m 15,0
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Paigutusahel () Kombineeritt'lq reisijate- ja”kauba\(eoks kasutatavate
roobasteede piirnormid [m]
R=170 m —sirge — R =170 m 13,5
R =180 m—sirge —R =180 m 12,2
R=190 m —sirge —R =190 m 11,1
R =200 m — sirge — R = 200 m 10,00
R =210 m —sirge —R =210 m 9,1
R =220 m —sirge — R =220 m 82
R =230m —sirge — R =230m 7,3
R =240 m —sirge — R =240 m 6,4
R =250 m —sirge — R =250 m 54
R =260 m —sirge —R =260 m 4,1
R =270 m —sirge —R =270 m 2,0
R=275m —sirge—R=275m 0

(*) Markus. Erineva raadiusega vastaskoveruste puhul kasutatakse kdveratevahelise sirge detaili projekteerimisel viiksemat
koverat.

Nominaalne r60pmelaius (4.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.4.1 alapunkti 1 asemel on nominaalne roopmelaius 1 524 mm.

Vilisroopa kdrgendus (4.2.4.2)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.4.2 alapunkti 1 asemel ei ileta nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul vilisroopa
korgendus ballastiga voi ballastita r66bastee puhul 180 mm.

2) Punkti 4.2.4.2 alapunkti 3 asemel on nominaalse roopmelaiusega 1 524 mm kombineeritud kauba- ja
reisijateveo voi kaubaveo uute liinide puhul, mille kdverate raadius on alla 320 ja vilisr66pa korgenduse
tileminek jarsem kui 1 mm/m, vilisroopa korgendus piiratud jirgmise valemiga:

D s (R-50)x0,7,

kus D on vilisroopa kdrgendus millimeetrites ning R on raadius meetrites.
Niri ristro6pa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.5.3)
,P” juhud
] liite punktis 1 kehtib nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul jirgmine:

a) punkti J.1 alapunkti b asemel on niri ristroopa miinimumraadius 200 m; vahemikku 200-220 m
jddvate raadiuste puhul kompenseeritakse viike raadius roopmelaiuse suurendamisega;

b) punktiJ.1 alapunkti ¢ asemel on kontrar6opa miinimumkdrgus 39 mm.
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7.7.6.8. Koheste meetmete tase roobastee roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral
(4.2.8.4)
,P” juhud
Punkti 4.2.8.4 alapunkti 1 asemel on 1 524 mm nominaalse rodopmelaiusega siisteemi rodpmelaiusega
seotud kohaliku defekti koheste meetmete tasemed esitatud tabelis 23.
Tabel 23
1 524 mm roopmelaiusega siisteemi r66pmelaiuse koheste meetmete tasemed
Kiirus [km/h] Modtmed [mm]
Minimaalne ro6pmelaius Maksimaalne roopmelaius
v <60 1515 1554
60 <v<120 1516 1552
120 <v <160 1517 1547
160 <v <200 1518 1543
200 <v < 250 1519 1539
v>250 1520 1539
7.7.6.9. Koheste meetmete tase vilisroopa kdrgenduse puhul (4.2.8.5)
,P” juhud
Punkti 4.2.8.5 alapunkti 1 asemel on 1 524 mm nominaalse rédpmelaiusega siisteemi puhul maksimaalne
ekspluatatsiooni ajal lubatud vilisr6opa korgendus 190 mm.
7.7.6.10.  Koheste meetmete tasemed poormete ja ristmete puhul (4.2.8.6)

,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 1 asemel vastavad 1 524 mm roopmelaiusega siisteemi poormete ja ristmete tehni-
lised omadused jargmistele ekspluatatsioonivaartustele:

a) maksimaalne kaugus sulgroopa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroopa tagumise dire

vahel: 1 469 mm.

Seda viddrtust voib suurendada, kui taristuettevotja tdendab, et poorme tditur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;

b) minimaalne kaugus ristropa siidamiku to6tava serva ja kontrardopa pea tootava serva vahel lihtristroo-

baste puhul: 1 476 mm.

Seda vdirtust mdddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristroopa stidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.

Seda viartust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevotja nditama,
et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristrdopa siidamiku otsa (RP);

¢) maksimaalne kaugus kontraroopa ja kdrvroopa peade tootavate servade vahel: 1 440 mm;

d) maksimaalne kaugus kontraroopa pea tootava serva ja ristroopa pea toOtava serva vahel/haruroopa

alguses: 1 469 mm;

e) ristroopa renni minimaalne laius: 42 mm;

f) ristr6opa renni minimaalne siigavus: 40 mm;

g) kontrar6opa maksimaalne kdrgus: 55 mm.
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7.7.6.11.

7.7.6.12.

7.7.6.13.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.8.
7.7.8.1.

7.7.9.
7.7.9.1.

7.7.10.

7.7.10.1.

Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.9.3 alapunkti 1 asemel méadratakse nominaalse roopmelaiuse 1 524 puhul veerepinnaga paral-
leelne roobastee telgjoone ja ooteplatvormi serva vaheline kaugus rajatise gabariidi piirmééra alusel ning see
on mdiratletud standardi EN 15273-3:2013 peatiikis 13. Rajatise gabariidi piirmaar méaratakse gabariidi
FINT alusel. Standardi EN15273-3:2013 peatiiki 13 alusel arvutatud miinimumkaugusele b, osutatakse
edaspidi kujul b

qlim*
Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks (4.2.12.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.12.3 alapunkti 1 asemel on nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul pesula olemasolu korral
see suuteline puhastama iihe- voi kahekorruselise rongi vilispinda kérguses:

a) 330 — 4 367 mm ithekorruseliste rongide korral,

b) 330 - 5 300 mm kahekorruseliste rongide korral.

Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)

,P” juhud

Punkti 6.2.4.1 alapunkti 1 asemel toimub nominaalse ro6pmelaiuse 1 524 mm puhul ehitusgabariidi hinda-
mine projekti ekspertiisi raames iseloomulike labildigete alusel, kasutades taristuettevdtja voi tellija poolt
standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 6, 10 ja D lisa punkti D.4.4 alusel tehtud arvutusi.

Prantsusmaa raudteevorgu eriomadused

Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)

,P” juhud

Ile-de-France’i raudteevorgu korral voimaldatakse veerepinna kohal nominaalset ooteplatvormi korgust
920 mm.

Saksamaa raudteevorgu eriomadused

Ooteplatvormi korgus (4.2.9.2)

,P” juhud

S-Bahni teenuste puhul lubatakse veerepinna kohal ooteplatvormi korgust 960 mm.

Kreeka raudteevorgu eriomadused
Ooteplatvormi korgus (4.2.9.2)
,P” juhud

Soidutasandi kohal lubatakse nominaalset veerepinna kdrgust 300 mm.

Itaalia raudteevorgu eriomadused
Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.9.3 alapunkti 1 asemel arvutatakse kdrgusega 550 mm ooteplatvormide puhul sdidutasandiga
paralleelne roobastee telgjoone ja ooteplatvormi serva vaheline kaugus b, [mm] jirgmise valemi alusel:

a) sirgel roobasteel ja kurvides:

by =1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)/2 + 11,5,

qlim
b) kurvidest viljaspool:

b, =1 650+ 3 750/R +(g—1435)/2 + 11,5 + 220*tan),

qlim

kus R on roobastee raadius meetrites, g on roopmelaius, & on vilisroopa kdrgenduse nurk horisontaalta-
sandiga vorreldes.
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7.7.10.2.  Koonilisuse ekvivalent (4.2.4.5)
,P” juhud
1) Punkti 4.2.4.5 alapunkti 3 asemel tuleb roopmelaiuse, ro6papea profiili ja vabade liinildikude roopa-

kalde arvutuslikud viartused valida nii, et ei iiletataks tabelis 24 kindlaksmiiratud koonilisuse ekviva-
lendi piirnorme.

Tabel 24

Projekteerimisel arvestatavad koonilisuse ekvivalendi piirnormid

Rattaprofiil
Kiirusvahemik [km/h] $1002, GV1/40 Rattakomplektid EPS
v < 60 Hindamine ei ole vajalik
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 puudub
v > 280 0,10 puudub

2) Punkti 4.2.4.5 alapunkti 4 asemel tuleb jargmiste rattakomplektide lilkumise modelleerimisel arvestada
projektijargseid ro6bastee tingimusi (mudelarvutus standardi EN 15302:2008+A1:2010 kohaselt):

a) S 1002 nagu on mddratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 C lisas SR1 puhul;
b) S 1002 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 C lisas SR2 puhul;
¢) GV 1/40 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 B lisas SR1 puhul;
d) GV 1/40 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 B lisas SR2 puhul;
e) EPS nagu on médratletud standardi EN 13715:2006 +A1:2010 D lisas SR1 puhul.
SR1 ja SR2 puhul kehtivad jirgmised vaartused:
f) 1 435 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 = 1 420 mm ja SR2 = 1 426 mm.
7.7.10.3.  Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (4.2.11.2)
,P” juhud
Punkti 4.2.11.2 alapunkti 2 asemel mdddab taristuettevdtja kdnealusel objektil ro6pmelaiust ja roopapea
profiile ligikaudu 10 m kaugusel. 100 m keskmine koonilisuse ekvivalent arvutatakse kiesoleva KTK
punkti 7.7.10.2 alapunkti 2 alapunktides a—e nimetatud rattakomplektidega, et kontrollida tihise uurimise
huvides vastavust tabelis 14 roobasteele mairatud koonilisuse ekvivalendi piirnormidega.
7.7.11. Lati raudteevorgu eriomadused
7.711.1.  Uute sildade liikluskoormustaluvus — vertikaalkoormused (4.2.7.1.1)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.7.1.1 alapunkti 1 alapunkti a puhul kohaldatakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul
koormusmudelit 71 jaotatud koormusega q, 100 kN/m.

2) Punkti 4.2.7.1.1 alapunkti 3 asemel on 1 520 mm rodpmelaiusega siisteemi teguri alfa (a) véirtus
alati 1,46.
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7.7.12. Poola raudteevirgu eriomadused
7.7.12.1.  Raudteeliinide KTK kategooriad (4.2.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.1 alapunkti 7 tabeli 2 real P3 lubatakse Poola iimberehitatud voi uuendatud raudteeliinide puhul
gabariidi DE3 asemel gabariiti G2.

7.7.12.2.  Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.2 alapunkti 4 asemel lubatakse 1 520 mm roopmelaiusega roobasteede puhul kauba iihest
vagunist teise imberlaadimise jaamades nominaalse horisontaalse miinimumkauguse 3,60 m kasutamist.

7.7.12.3. Horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.4)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.4 alapunkti 3 asemel projekteeritakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi vastaskdverused
muudel kui peateedel raadiusega vahemikus 150-250 m ja kdverate vahel vihemalt 10 m sirge roGbastee
16iguga.

7.7.12.4.  Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.5)

,P” juhud

Punkti 4.2.3.5 alapunkti 3 asemel peab 1 520 mm rodpmelaiuse puhul vertikaalkdverate raadius (vilja
arvatud raudteerongide koostejaamades) olema vihemalt 2 000 m nii kiinka harjal kui ka jalamil.

7.7.12.5.  Vilisr66pa kdrgenduse puudujdik (4.2.4.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.4.3 alapunkti 3 asemel ei tohi r66pmelaiuse 1 520 mm kdigi veeremitiitipide puhul vilisr66pa
kdrgenduse puudujiik olla suurem kui 130 mm.

7.7.12.6.  Vilisr66pa korgenduse puudujdigi jirsk muutus (4.2.4.4)
,P” juhud

Punkti 4.2.4.4 alapunkti 3 asemel kohaldatakse 1 520 mm roopmelaiuse puhul punkti 4.2.4.4 alapunktide 1
ja 2 ndudeid.

7.7.12.7.  Koheste meetmete tase roobastee vidnde korral (4.2.8.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.8.3 alapunktide 4 ja 5 asemel kohaldatakse 1 520 mm ro6pmelaiuse puhul punkti 4.2.8.3
alapunktide 1-3 ndudeid.

7.7.12.8. Koheste meetmete tase rodbastee rodpmelaiusega seotud kohaliku defekti korral
(4.2.8.4)

,P” juhud

Punkti 4.2.8.4 alapunkti 2 tabeli 13 nduete asemel on Poola 1 520 mm roopmelaiuse puhul kehtivad piir-
normid esitatud jargmises tabelis.

Tabel 25

1 520 mm réopmelaiusega siisteemi r66pmelaiuse koheste meetmete tasemed Poolas

Kiirus [km/h] Mdotmed [mm]
Minimaalne ro6pmelaius Maksimaalne roopmelaius
V<50 1511 1548
50 < V<140 1512 1548
V>140 1512 1536
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7.7.12.9.  Koheste meetmete tasemed poormete ja ristmete puhul (4.2.8.6)
,P” juhud
1) Punkti 4.2.8.6 alapunkti 1 alapunkti d asemel lubatakse R = 190 m poormete teatavate tiiiipide puhul
ning kaldega 1:9 ja 1:4,444 ristmete puhul kasutada maksimaalse kaugusena kontraroopa pea to6tava
serva ja ristroopa pea tootava serva vahel/harurdopa alguses 1 385 mm.
2) Punkti 4.2.8.6 alapunkti 3 asemel vastavad 1 520 mm r66pmelaiusega siisteemi podrmete ja ristmete
tehnilised omadused jargmistele ekspluatatsioonivéirtustele:
a) maksimaalne kaugus sulgroopa pea toGtava serva ja selle vastas asuva teise sulgrodpa tagumise ddre
vahel: 1 460 mm.
Seda viirtust voib suurendada, kui taristuettevotja tdendab, et po6rme tditur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;
b) minimaalne kaugus ristrdpa siidamiku tootava serva ja kontraréopa pea to6tava serva vahel lihtris-
troobaste puhul: 1 472 mm.
Seda viirtust mdodetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristr66pa siidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.
Seda vairtust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevotja
nditama, et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristropa siidamiku otsa
(RP);
¢) maksimaalne kaugus kauguskontraroopa ja kdrvroopa peade tootavate servade vahel: 1 436 mm;
d) ristroopa renni minimaalne laius: 38 mm;
€) ristrodpa renni minimaalne siigavus: 40 mm;
f) kontraroopa maksimaalne kérgus: 55 mm.
7.7.12.10. Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud
1) Linna voi linnaldhedaste raudteeteenuste jaoks kasutatavate ooteplatvormide puhul lubatakse ooteplat-
vormi nominaalkdrgust 960 mm veerepinna kohal.
2) Umberehitatud voi uuendatud liinide puhul, mille maksimumkiirus on kuni 160 km/h, lubatakse oote-
platvormi nominaalkdrgust 220-380 mm veerepinna kohal.
7.7.12.11. Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (4.2.11.2)
,I” juhud
Kuni ekspluatatsiooniaegse koonilisuse ekvivalendi arvutamiseks vajalike mooteseadmete kasutusele votmi-
seni lubatakse Poolal seda parameetrit mitte hinnata.
7.7.12.12. Roobastee liiprid ja kandurid (5.3.3)

,P” juhud

Punkti 5.3.3 alapunkti 2 ndudeid kohaldatakse kiirustel ile 250 km/h.
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7.7.13. Portugali raudteevorgu eriomadused
7.7.13.1.  Ehitusgabariit (4.2.3.1)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 1 asemel mdairatakse 1 668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul ehitusgaba-
riidi {ilaosa kindlaks tabelites 26 ja 27 mddratud gabariitide alusel, mis on mdiratletud standardi EN
15273-3:2013 D lisa punktis D.4.3.

Tabel 26

Portugali reisijateveoliikluse gabariidid

Liikluskood Gabariit
P1 PTc
P2 PTb+
p3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabel 27

Portugali kaubaveoliikluse gabariidid

Liikluskood Gabariit
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

2) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 2 asemel vastab nominaalse roopmelaiuse 1 668 puhul ehitusgabariidi alaosa
standardi EN 15273-3:2013 D lisa punkti D.4.3.4 nduetele.

3) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 3 asemel tehakse nominaalse roopmelaiuse 1 668 mm puhul ehitusgabariidi
arvutused kinemaatilise mudeli alusel kooskdlas standardi EN 15273-3:2013 D lisa punkti D.4.3 ndue-
tega.

7.7.13.2.  Roo6bastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P” juhud
Punkti 4.2.3.2 alapunkti 1 asemel mairatakse 1 668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul rocbastee telge-

devaheline kaugus kindlaks arvestusliku kontuuri PTb, PTb+ v5i PTc alusel, mis on mdratletud standardi
EN 15273-3:2013 D lisa punktis D.4.3.
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7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.13.5.

Koheste meetmete tase roobastee roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral
(4.2.8.4)

" juhud

Punkti 4.2.8.4 alapunkti 1 asemel on 1 668 mm nominaalse roopmelaiusega siisteemi rodpmelaiusega
seotud kohaliku defekti korral kohe vdetavate meetmete tasemed esitatud tabelis 28.

Tabel 28

Koheste meetmete tasemed Portugali réopmelaiuse puhul

Kiirus [km/h] Mdotmed [mm]

Minimaalne r66pmelaius Maksimaalne ro6pmelaius

V£120 1657 1703

120 <V <160 1658 1703

160 <V < 230 1 661 1696

VvV >230 1663 1696

Koheste meetmete tase pddrmete ja ristmete puhul (4.2.8.6)
,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 1 asemel vastavad 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi poormete ja ristmete tehni-
lised omadused jargmistele ekspluatatsioonivairtustele:

a) maksimaalne kaugus sulgroopa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroopa tagumise ddre
vahel: 1 618 mm.

Seda viirtust voib suurendada, kui taristuettevotja tdendab, et poorme tditur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;

b) minimaalne kaugus ristro6pa siidamiku to6tava serva ja kontrardopa pea tootava serva vahel lihtristroo-
baste puhul: 1 625 mm.

Seda vdirtust mdddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2
kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristr66pa siidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.

Seda vairtust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevdtja nditama,
et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristropa siidamiku otsa (RP);

c¢) maksimaalne kaugus kauguskontraroopa ja kdrvroopa peade tootavate servade vahel: 1 590 mm;

d) maksimaalne kaugus kontraréopa pea toOtava serva ja ristroopa pea tootava serva vahel/harur6opa
alguses: 1 618 mm;

e) ristr6opa renni minimaalne laius: 38 mm;

f) ristr6opa renni minimaalne siigavus: 40 mm;

g) kontrar6opa maksimaalne korgus: 70 mm.

Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)

,P” juhud

Nominaalse roopmelaiusega 1 668 mm siisteemide puhul lubatakse timberehitatud voi uuendatud ooteplat-

vormides ile 300 m raadiusega veerepinna kohal ooteplatvormi nominaalkdrguse 685 ja 900 mm
kasutamist.
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7.7.13.6.  Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.9.3 alapunkti 1 asemel méidratakse nominaalse r66pmelaiusega 1 668 m siisteemide puhul
standardi EN 15273-3:2013 peatiikis 13 maéiratletud veerepinnaga (bq) paralleelse ooteplatvormi serva
ja roobastee telgjoone vaheline kaugus kindlaks kooskdlas rajatise gabariidi piirmaéraga (b,). Rajatise
gabariidi piirméir arvutatakse standardi EN 15273-3:2013 D lisa punktis D 4.3 mdiratletud gabariidi
PTb+ alusel.

2) Kolmerdopalise roobastee puhul on rajatise gabariidi piirmair korpuse vilisosa, mis saadakse, kui rajatise
gabariidi keskpunkt asetseb r66pmelaiusega 1 668 mm ro6bastee teljel, ning punkti 4.2.9.3 alapunkti 1
paigaldamise gabariidi puhul, kui see asub 1 435 mm ro6pmelaiusega rodbastee teljel.

7.7.13.7.  Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.1 alapunkti 1 asemel teostatakse nominaalse roopmelaiuse 1 668 mm puhul ehitusgabariidi
hindamist projekti ekspertiisi raames iseloomulike labildigete alusel, kasutades taristuettevdtja voi tellija
poolt standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 7, 10 ja D lisa punkti D.4.3 alusel tehtud arvutusi.

7.7.13.8.  Tunnelites maksimaalse dhurdhu kdikumise hindamine (6.2.4.12)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.12 alapunkti 3 asemel peab nominaalse roopmelaiusega 1 668 mm siisteemi puhul (médda
rongi pikkust pidev) ristldike pindala referentsvaartus igast mootor- voi haagivagunist s6ltumatult olema:

a) PTc kinemaatilist etalonprofiili jargivate soidukite puhul 12 m2,
b) PTb ja PTb+ kinemaatilist etalonprofiili jargivate sdidukite puhul 11 m2

Veeremi gabariit méiratakse kindlaks punkti 7.7.13.1 alusel valitud gabariidile tuginedes.

7.7.14. Iiri Vabariigi raudteevorgu eriomadused
7.7.14.1.  Ehitusgabariit (4.2.3.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.1 alapunkti 5 asemel lubatakse nominaalse r66pmelaiuse 1 600 mm puhul kohaldada kies-
oleva KTK O liites osutatud iihtset ehitusgabariiti IRL2.

7.7.14.2. Roo6bastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.2 alapunkti 6 asemel mdiratakse 1 600 mm nominaalse roopmelaiuse puhul robastee telge-
devaheline kaugus punkti 7.7.14.1 kohaselt valitud gabariitide alusel. R66bastee telgedevaheline nominaalne
horisontaalkaugus mairatakse kindlaks projektis ning see ei tohi gabariidi IRL2 puhul olla vdiksem kui
3,47 m, mille puhul vdetakse arvesse aerodiinaamilise moju piirméérasid.

7.7.14.3.  Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.1 alapunkti 5 asemel teostatakse 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi ehitusgabariidi hinda-
mist projekti ekspertiisina, mis tehakse iseloomulike labildigete alusel, kasutades ehitusgabariiti ,IRL2”, nagu
on mddratletud kdesoleva KTK O liites.
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7.7.15. Hispaania raudteevorgu eriomadused
7.7.15.1.  Ehitusgabariit (4.2.3.1)

,P” juhud

1) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 1 asemel médiratakse 1 668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul uute liinide
ehitusgabariidi ilaosa kindlaks tabelites 29 ja 30 mdaaratud gabariitide alusel, mis on mairatletud stan-
dardi EN 15273-3:2013 D lisa punktis D.4.11.

Tabel 29
Hispaania reisijateveovdrgu gabariidid
Liikluskood Ulaosade gabariit
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16
Tabel 30
Hispaania kaubaveovorgu gabariidid
Liikluskood Ulaosade gabariit
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16
Uuendatud voi timberehitatud liinide puhul méératakse ehitusgabariidi iilaosa kindlaks gabariidi GHE16
alusel, mis on maratletud standardi EN 15273-3:2013 D lisa punktis D.4.11.

2) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 2 asemel tuleb nominaalse ré6pmelaiuse 1 668 mm puhul kohaldada kiesoleva
KTK P liites osutatud alaosa ehitusgabariiti IRL2. Kui roobastee on varustatud rongipiduritega, siis kohal-
datakse gabariidi alaosale kdesoleva KTK P liites osutatud ehitusgabariiti GEI1.

3) Punkti 4.2.3.1 alapunkti 3 asemel tehakse nominaalse roopmelaiuse 1 668 mm puhul ehitusgabariidi
arvutused kinemaatilise mudeli alusel kooskdlas standardi EN 15273-3:2013 D lisa punkti D.4.11 ndue-
tega iilaosa jaoks ja kiesoleva KTK P liitega alaosa jaoks.

7.7.15.2. Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)

,P” juhud

Punkti 4.2.3.2 alapunkti 1 asemel mdiratakse 1 668 mm nominaalse roopmelaiuse puhul rocbastee telge-
devaheline kaugus kindlaks iilaosade gabariidi GHE16, GEB16 vdi GEC16 alusel, mis on mdratletud stan-

dardi EN 15273-3:2013 D lisa punktis D.4.11.
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7.7.15.3.

7.7.15.4.

7.7.15.5.

Liiklusest tulenev roobastee arvestuslik vddne (4.2.7.1.6)

,P” juhud

Punkti 4.2.7.1.6 asemel ei tohi nominaalse ro6pmelaiuse 1 668 mm puhul liikluses tulenev ro6bastee arves-
tuslik maksimaalne véine olla suurem kui 8 mm/3 m.

Koheste meetmete tase roobastee roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral

(4.2.8.4)

P juhud

Punkti 4.2.8.4 alapunkti 1 asemel on 1 668 mm nominaalse réopmelaiusega siisteemi roopmelaiusega
seotud kohaliku defekti koheste meetmete tasemed esitatud tabelis 31.

Tabel 31

Koheste meetmete tasemed roopmelaiuse 1 668 mm puhul

Kiirus [km/h]

Modtmed [mm]

Minimaalne roopmelaius Maksimaalne roopmelaius

V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1 688
160 <V <200 1661 1686
200 <V < 240 1663 1 684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V <320 1 664 1 680
320 <V <350 1665 1679

Koheste meetmete tasemed poormete ja ristmete puhul (4.2.8.6)

,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 1 asemel vastavad 1 668 mm roopmelaiusega siisteemi podrmete ja ristmete tehni-
lised omadused jargmistele ekspluatatsioonivéirtustele:

a) maksimaalne kaugus sulgroopa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroOpa tagumise dire

vahel: 1 618 mm.

Seda védrtust voib suurendada, kui taristuettevotja tdendab, et poorme tditur- ja lukustusmehhanism
talub talle rattakomplekti poolt rakendatavat kiilgjoudu;

b) minimaalne kaugus ristroopa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel lihtristroo-

baste puhul: 1 626 mm.

Seda vdirtust moddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel punktis, mis joonise 2

kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristroopa stidamiku otsast (RP) vajalikul kaugusel.

Seda vairtust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuettevotja nditama,

et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristroopa siidamiku otsa (RP);
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¢) maksimaalne kaugus kontraroopa ja korvroopa peade tootavate servade vahel: 1 590 mm;

d) maksimaalne kaugus kontraréopa pea toOtava serva ja ristroopa pea tootava serva vahel/haruroopa
alguses: 1 620 mm;

e) ristroopa renni minimaalne laius: 38 mm;
f) ristr6opa renni minimaalne siigavus: 40 mm;
g) kontrar6opa maksimaalne korgus: 70 mm.
7.7.15.6. Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud
Kui ooteplatvormi kasutatakse
a) linnaldhirongide ja piirkondlike rongide liikluseks v&i
b) linnaldhirongide ja kaugrongide liikluseks voi
c) piirkondlike rongide ja kaugrongide liikluseks,

mis peatuvad tavakasutuse ajal, siis vdib ooteplatvormi nominaalkdrgus olla 680 mm veerepinna kohal
300 m ja suuremate raadiuste puhul.

7.7.15.7.  Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.9.3 alapunkti 1 asemel méidratakse nominaalse r66pmelaiusega 1 668 m siisteemide puhul
standardi EN 15273-3:2013 peatiikis 13 maéiratletud veerepinnaga (bq) paralleelse ooteplatvormi serva
ja roobastee telgjoone vaheline kaugus kindlaks kooskdlas rajatise gabariidi piirmairaga (b ). Rajatise
gabariidi piirmédr arvutatakse standardi EN 15273-3:2013 D lisa punktis D 4.11 madratletud iilaosa
gabariidi GHE16 voi GEC16 alusel.

2) Kolmeroopalise roobastee puhul on rajatise gabariidi piirméar korpuse vilisosa, mis saadakse, kui rajatise
gabariidi keskpunkt asetseb r66pmelaiusega 1 668 mm ro6bastee teljel, ning punkti 4.2.9.3 alapunkti 1
rajatise gabariidi puhul, kui see asub 1 435 mm roopmelaiusega roobastee teljel.

7.7.15.8.  Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.1 alapunkti 1 asemel toimub nominaalse roopmelaiuse 1 668 mm puhul ehitusgabariidi hinda-
mine projekti ekspertiisi raames iseloomulike labildigete alusel, kasutades taristuettevotja voi tellija poolt
standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 7, 10 ja D lisa punkti D.4.11 alusel tehtud arvutusi iilaosade jaoks
ning kiesoleva KTK P liite alusel alaosade jaoks.

7.7.15.9. Tunnelites maksimaalse dhurdhu kdikumise hindamine (6.2.4.12)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.12 alapunkti 3 asemel peab nominaalse roopmelaiusega 1 668 mm siisteemi puhul ristldike
pindala referentsvéirtus igast mootor- vdi haagivagunist sdltumatult olema:

a) GEC16 kinemaatilist etalonprofiili jirgivate sdidukite puhul 12 m?,
b) GEB16 ja GHE16 kinemaatilist etalonprofiili jargivate sdidukite puhul 11 m2.

Veeremi gabariit méiratakse kindlaks punkti 7.7.15.1 alusel valitud gabariidile tuginedes.
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7.7.16. Rootsi raudteevdrgu eriomadused
7.7.16.1.  Uldist
,P” juhud

Kuna taristu on otseselt seotud Soome raudteevorgu ja sadamate taristuga, piisab, kui rakendada kiesoleva
KTK punktis 7.7.6 kisitletud Soome raudteevorgu eripdra roobasteedel, mis on mdeldud 1 524 mm nomi-
naalse roopmelaiusega veeremile.

7.7.16.2.  Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

Nagu punkti 4.2.9.3 alapunktis 1 on osutatud, tuleb ro6bastee telgjoone ja sdidutasandiga (b,) paralleelse
ooteplatvormi serva vaheline kaugus, nagu on mdaratletud standardi EN 15273-3:2013 peatiikis 13, arvu-
tada jargmiste lubatud lisanduva iileviske véirtustega (S,):

a) kovera sisekiljel: S,;, = 40,5/R,

b) kovera valiskiiljel: S, = 31,5/R.

7.7.17. Uhendkuningriigi raudteevorgu eriomadused
7.7.17.1.  Raudteeliinide KTK kategooriad (4.2.1)
,P” juhud

1) Kui liini v&i 16igu maksimaalsed lubatud kiirused on mirgitud kiesolevas KTKs kategooria voi toopara-
meetrina kilomeetrites tunnis [km/h], siis on lubatud see Uhendkuningriigi riikliku raudteevérgu puhul
tolkida G liite kohaselt miilidesse tunnis [mph].

2) Punkti 4.2.1 alapunkti 7 tabelite 2 ja 3 tulba ,Gabariit” asemel lubatakse koigi liinide puhul peale liiklus-
koodi P1 uute kiirraudteeliinide kasutada gabariidi jaoks Q liites osutatud likkmesriigi tehnilisi eeskirju.

7.7.17.2.  Ehitusgabariit (4.2.3.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.1 asemel tuleb punkti 7.7.17.1 alapunkti 2 alusel liitkmesriikide gabariitide mddramisel mairata
ehitusgabariit Q liite kohaselt.

7.7.17.3.  Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P" juhud

1) Punkti 4.2.3.2 asemel peab nominaalne roobastee telgedevaheline kaugus olema sirgele roobastee ja
raadiusega 400 m vdi suuremate kdverate puhul 3 400 mm.

2) Kohtades, kus topograafilised piirangud takistavad nominaalse roobastee telgedevahelise kauguse
3 400 mm viljaehitamist, on lubatud vihendada roobastee telgedevahelisi kaugusi eeldusel, et vietakse
kasutusele erimeetmed rongidevahelise ohutu méodasdiduvahemaa tagamiseks.

3) Roobastee telgedevahelise kauguse vahendamine peab olema kooskdlas Q liites osutatud asjakohaste liik-
mesriikide tehniliste eeskirjadega.
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7.7.17.3.bis Koonilisuse ekvivalent (4.2.4.5)
,P” juhud

1) Punkti 4.2.4.5 alapunkti 3 asemel tuleb roopmelaiuse, ro0papea profiili ja vabade liinildikude roopa-
kalde arvutuslikud viirtused valida nii, et ei iiletataks tabelis 32 kindlaksmiiratud koonilisuse ekviva-
lendi piirnorme.

Tabel 32

Projekteerimisel arvestatavad koonilisuse ekvivalendi piirnormid

Rattaprofiil
Kiirusvahemik [km/h] $1002, GV1/40 Rattakomplektid EPS
v < 60 Hindamine ei ole vajalik
60 <v <200 0.25 0.30
200 <v <280 0.20 0.20
v > 280 0.10 0.15

2) Punkti 4.2.4.5 alapunkti 4 asemel tuleb jargmiste rattakomplektide litkumise modelleerimisel arvestada
projektijargseid ro6bastee tingimusi (mudelarvutus standardi EN 15302:2008+A1:2010 kohaselt):

a) S 1002 nagu on mddratletud standardi EN 13715:2006+A1:2010 C lisas SR1 puhul;

b) S 1002 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006+A1:2010 C lisas SR2 puhul;

¢) GV 1/40 nagu on mdiratletud standardi EN 13715:2006+A1:2010 B lisas SR1 puhul;

d) GV 1/40 nagu on médratletud standardi EN 13715:2006+A1:2010 B lisas SR2 puhul.

e) EPS nagu on mddratletud standardi EN 13715:2006+A1:2010 D lisas SR1 puhul.

SR1 ja SR2 puhul kehtivad jirgmised vaartused:

f) 1 435 mm roopmelaiusega siisteemi puhul SR1 = 1 420 mm ja SR2 = 1 426 mm.
7.7.17.4.  Niri ristro0pa maksimaalne suunamisvaba pikkus (4.2.5.3)

,P” juhud

Punkti 4.2.5.3 asemel peab niiri ristroopa maksimaalse suunamisvaba pikkuse arvestuslik vdirtus olema
kooskdlas Q liites maaratud liikmesriigi tehnilise eeskirjaga.

7.7.17.5.  Koheste meetmete tasemed podrmete ja ristmete puhul (4.2.8.6)
,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 1 alapunkti b asemel on ,vertikaalse CEN56” poormete ja ristmete projekteerimise
puhul lubatud kaugus ristr6opa siidamiku tootava serva ja kontraroopa pea tootava serva vahel lihtristroo-
baste puhul 1 388 mm (seda viirtust mdddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suunajoonel
punktis, mis joonise 2 kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristroopa siidamiku otsast (RP) vajalikul
kaugusel).

7.7.17.6.  Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud

Punkti 4.2.9.2 asemel kehtivad ooteplatvormi korgusele Q liites osutatud liikmesriigi tehnilised eeskirjad.

7.7.17.7.  Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.9.3 asemel kehtivad ooteplatvormide asetusele Q liites osutatud liikmesriigi tehnilised eeskirjad.
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7.7.17.8.  Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (4.2.11.2)
,P” juhud
Punkti 4.2.11.2 alapunkti 2 asemel mdddab taristuettevdtja konealusel objektil roopmelaiust ja roopapea
profiile ligikaudu 10 m kaugusel. 100 m keskmine koonilisuse ekvivalent arvutatakse kiesoleva KTK

punkti 7.7.17.3 alapunkti 2 alapunktides a—e nimetatud rattakomplektidega, et kontrollida ithise uurimise
huvides vastavust tabelis 14 ro6basteele méidratud koonilisuse ekvivalendi piirnormiga.

7.7.17.9.  Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.1 asemel lubatakse ehitusgabariiti hinnata kooskdlas Q liites osutatud litkmesriigi tehniliste
eeskirjadega.

7.7.17.10. Roobastee telgedevahelise kauguse hindamine (6.2.4.2)
,P” juhud

Punkti 6.2.4.2 asemel lubatakse roobastee telgedevahelist kaugust hinnata kooskdlas Q liites osutatud liik-
mesriigi tehniliste eeskirjadega.

7.7.17.11. Ooteplatvormide asetuse hindamine (6.2.4.11)
,P” juhud
Punkti 6.2.4.11 asemel lubatakse ooteplatvormide asetust hinnata kooskélas Q liites osutatud litkmesriigi
tehniliste eeskirjadega.
7.7.18. Uhendkuningriigi Pohja-lirimaa raudteevorgu eriomadused
7.7.18.1.  Ehitusgabariit (4.2.3.1)
,P” juhud

Punkti 4.2.3.1 alapunkti 5 asemel lubatakse nominaalse roopmelaiuse 1 600 mm puhul kohaldada kédes-
oleva KTK O liites osutatud iihtset ehitusgabariiti IRL3.

7.7.18.2. Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2)
,P” juhud
Punkti 4.2.3.2 alapunkti 6 asemel mairatakse 1 600 mm nominaalse réopmelaiuse puhul rocbastee telge-
devaheline kaugus punkti 7.7.17.1 kohaselt valitud gabariitide alusel. Roobastee telgedevaheline kaugus

maéiratakse kindlaks projektis ja selle puhul vdetakse arvesse aerodiinaamilise mdju piirméérasid. Uhtse
ehitusgabariidi IRL3 lubatud miinimumvdirtus on avatud punkt.

7.7.18.3.  Ehitusgabariidi hindamine (6.2.4.1)
,P” juhud
Punkti 6.2.4.1 alapunkti 5 asemel teostatakse 1 600 mm roopmelaiusega siisteemi ehitusgabariidi hinda-
mist projekti ekspertiisina, mis tehakse iseloomulike labildigete alusel, kasutades ehitusgabariiti ,[RL3”, nagu
on mdiratletud kdesoleva KTK O liites.

7.7.19. Slovakkia raudteevrgu eriomadused

7.7.19.1.  Raudteeliinide KTK kategooriad (4.2.1)

,P” juhud

Punkti 4.2.1 alapunkti 7 tabelis 3 maddratletud liikluskoodi F1520 puhul lubatakse roopmelaiusega
1 520 mm siisteemis kasutada teljekoormust 24,5 t ja rongi pikkust vahemikus 650 — 1 050 m.
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7.7.19.2. Horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.4)

,P” juhud

1) Punkti 4.2.3.4 alapunkti 2 asemel projekteeritakse uute raudteeliinide vastaskoverused (vilja arvatud
vastaskdverused raudteerongide koostejaamades, kus vaguneid mand6verdatakse iithekaupa) raadiustega
vahemikus 150-300 m kooskdlas tabelitega 33 ja 34, et viltida puhvri lukustumist.

2) Punkti 4.2.3.4 alapunkti 3 asemel projekteeritakse 1 520 mm roOpmelaiusega siisteemi pdohiteede
vastaskoverused raadiusega vahemikus 150-250 m ja koverate vahel vihemalt 15 m sirge roGbastee

16iguga.

3) Punkti 4.2.3.4 alapunkti 3 erandina projekteeritakse roopmelaiusega 1 520 mm siisteemi puhul muude
roobasteede kui peateede vastaskdverused vahemikus 150-250 m kooskdlas tabeliga 33 ja tabeliga 34.

Tabel 33

Kahe pika vastassuunalise ringikujulise kdovera vahel asuva sirge detaili pikkuse piirnormid (m)

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300
150 11,0 | 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1 7,6 6,7
160 10,7 | 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6 6,7 6,4
170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7 6,4 6,0
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 54 4,5
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0
230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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Tabel 34

Kahe pika vastassuunalise ringikujulise kdvera vahel asuva sirge detaili pikkuse piirnormid (m);
muude kui peateede reisirongidele kiirusega kuni 40 km/h

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 5,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3.  Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.5)
,P” juhtumid

1) Punkti 4.2.3.5 alapunkti 1 asemel peab maksimumkiirusega kuni 10 km/h killgmise roobastee vertikaal-
koverate raadius (vdlja arvatud kiinkad raudteerongide koostejaamades) olema vahemalt 500 m nii
kovera jalamil kui ka harjal.

2) Punkti 4.2.3.5 alapunkti 3 asemel peab 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi vertikaalkdverate (vilja
arvatud raudteerongide koostejaamad) raadius olema vahemalt 2 000 m nii kdvera harjal kui ka jalamil
ning kitsastes tingimustes (nditeks ruumi puudumisel) vdhemalt 1 000 m nii kovera harjal kui ka
jalamil.

3) Maksimumkiirusega kuni 10 kmjh kiilgmise roobastee puhul on lubatud kasutada kdvera harjal ja
jalamil vihemalt 500 m raadiusega vertikaalkdveraid.

4) Punkti 4.2.3.5 alapunkti 4 asemel peab 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi ja raudteerongide kooste-
jaamade kiingaste vertikaalkdverate raadius olema vihemalt 300 m nii kiinka harjal ning 250 m kiinka
jalamil.

7.7.19.4.  Vilisr66pa korgenduse puudujddk (4.2.4.3)
,P” juhud

Punkti 4.2.4.3 alapunkti 3 erandina ei tohi 1 520 mm ro6pmelaiusega siisteemi kdigi veeremitiiiipide puhul
vilisroopa korgenduse puudujddk iiletada 137 mm. Reisijateveo puhul kehtib see piirmdir kiirustele kuni
230 km/h. Kombineeritud reisijate- ja kaubaveo puhul kehtib see piirmdar kiirustele kuni 160 km/h.
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7.7.19.5.  Koheste meetmete tase roobastee viinde korral (4.2.8.3)
,P” juhud
Punkti 4.2.8.3 alapunktide 4 ja 5 asemel kohaldatakse 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi puhul
punkti 4.2.8.3 alapunktide 1-3 ndudeid.
7.7.19.6. Koheste meetmete tase roobastee roopmelaiusega seotud kohaliku defekti korral
(4.2.8.4)
,P” juhud
Punkti 4.2.8.4 alapunkti 2 asemel on 1 520 roopmelaiusega siisteemi roopmelaiusega seotud kohaliku
defekti korral kohe voetavate meetmete tasemed esitatud tabelis 35.
Tabel 35
1 520 mm ro6pmelaiusega siisteemi r6opmelaiuse koheste meetmete tasemed Slovaki Vabariigis
Kiirus [km/h] Mootmed [mm]
Minimaalne ro6pmelaius Maksimaalne roopmelaius
V< 80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V <230 1514 1540
7.7.19.7.  Koheste meetmete tase vilisroopa kdrgenduse puhul (4.2.8.5)
,P” juhud
Punkti 4.2.8.5 alapunkti 3 asemel on 1 520 mm rodpmelaiusega siisteemi puhul maksimaalne ekspluatat-
siooni ajal lubatud vilisroopa korgendus 170 mm.
7.7.19.8. Koheste meetmete tasemed poodrmete ja ristmete puhul (4.2.8.6)

,P” juhud

Punkti 4.2.8.6 alapunkti 3 asemel vastavad 1 520 mm roopmelaiusega siisteemi poodrmete ja ristmete tehni-
lised omadused jirgmistele ekspluatatsioonivéirtustele:

a) moodaviigu miinimumvdirtus avatud asendis po6ranguroopa ja piisiroopa vahelises kitsaimas kohas on
60 mm;

£

minimaalne kaugus ristropa siidamiku to6tava serva ja kontrardopa pea tootava serva vahel lihtristr66-
baste puhul on 1 472 mm. Seda véirtust mdddetakse 14 mm veerepinnast allpool teoreetilisel suuna-
joonel punktis, mis joonise 2 kohaselt asub teoreetilisel abijoonel ristroopa siiddamiku otsast (RP) vaja-
likul kaugusel. Seda vaartust voib punktitaandusega ristmete puhul vihendada. Sel juhul peab taristuette-

vOtja nditama, et see punktitaandus on kiillaldane, et tagada, et ratas ei puuduta ristroopa siidamiku otsa
(RP);

¢) maksimaalne kaugus kontrar6opa ja korvroopa peade tootavate servade vahel: 1 436 mm;
d) ristroopa renni minimaalne laius on 40 mm;
e) ristr6opa renni minimaalne siigavus on 40 mm;

f) kontraroopa maksimaalne kérgus on 54 mm.
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7.7.19.9.  Ooteplatvormi kdrgus (4.2.9.2)
,P” juhud

Uuendatud raudteeliinide puhul, mille maksimumkiirus on kuni 120 km/h, on ooteplatvormi lubatud nomi-
naalkdrgus 200-300 mm veerepinna kohal.

7.7.19.10. Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (4.2.11.2)
,T” juhud

Kuni ekspluatatsiooni ajal koonilisuse ekvivalendi arvutamiseks vajalike modteseadmete kasutusele votmi-
seni lubatakse Slovaki Vabariigis seda parameetrit mitte hinnata.

7.7.19.11. Roobastee liiprid ja kandurid (5.3.3)
,P” juhud
Punkti 5.3.3 alapunkti 2 ndudeid kohaldatakse kiirustel ile 250 km/h.
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A liide
Koostalitluse komponentide hindamine
Koostalitluse komponentide niitajad, mida teavitatud asutus voi tootja valitud mooduli alusel hindab projekteerimise,

arendamise ja tootmise eri etappides, on margitud tihega ,X” tabelis 36. Kui hindamine ei ole vajalik, siis on see tabelis
mirgitud fraasiga ,ei kohaldata”.

Taristu allstisteemi koostalitluse komponentide puhul ei pea ldbi tegema mingeid konkreetseid vastavushindamise menet-

lusi.
Tabel 36
EU vastavusdeklaratsiooni puhul ndutav koostalitluse komponentide hindamine
Hindamisetapp
Tootmisetapp
Hinnatavad niitajad Projekteerimis- ja arendusetapp Tootmisprot-
sess + tootekatse
Projekti ekspertiis Tootmisprotsessi Tiiiibikatse Toote kvalit.eet
ldbivaatus (seeriatootmine)
5.3.1 Roopad
5.3.1.1 Roopapea profiil X ei kohaldata X X
5.3.1.2 Roopa kovadus X X X X
5.3.2 Roopakinnitussiisteemid ei kohaldata ei kohaldata X X
5.3.3 Roobastee liiprid ja kandurid X X ei kohaldata X
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B liide
Taristu allsiisteemi hindamine

Allsiisteemi naitajad, mida tuleb hinnata projekteerimise, ehitamise ja kaitamise eri etappides, on margitud tihega ,X”
tabelis 37.

Kui teavitatud asutuse poolne hindamine ei ole néutav, mirgitakse selle kohta tabelis ,ei kohaldata”. See ei vilista vaja-
dust muuks hindamiseks muudes etappides.

Hindamisetappide maaratlus.

1) ,Projekti ekspertiis™ see holmab 13pp-projekti véirtuste/parameetrite digsuse kontrolli kohaldatava KTK suhtes.

2) ,Monteerimine enne kasutuselevottu”: kohapealne kontroll tegeliku toote voi allsiisteemi asjaomastele arvutuslikele
parameetritele vastavuskontrolli eesmargil vahetult enne kdikuandmist.

Tulbas 3 on osutatud punktile 6.2.4 ,Taristu allsiisteemi vastavushindamise menetluskord” ja punktile 6.25 ,Tehnilised
lahendused, mis annavad projekteerimisetapil vastavuseelduse”.

Tabel 37

EU vastavusdeklaratsiooni puhul ndutav taristu allsiisteemi hindamine

Uus voi timberehitatav liin/uuendusprojekt . .
Allsiisteemi
Monteerimine enn vastavushindamise
Hinnatavad nditajad Projekti ekspertiis ontee ¢ enne menetlus
kasutuselevottu
1 2 3
Ehitusgabariit (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Roobastee telgedevaheline kaugus (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Maksimaalsed teekalded (4.2.3.3) X Ei kohaldata
Horisontaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Vertikaalkdvera minimaalne raadius (4.2.3.5) X Ei kohaldata 6.2.4.4
Nominaalne r60pmelaius (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Vilisroopa kdrgendus (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Vilisroopa kdrgenduse puudujaik (4.2.4.3) X Ei kohaldata 6.2.4.4
6.2.4.5
Vilisroopa korgenduse puudujiigi jarsk muutus X Ei kohaldata 6.2.4.4
(4.2.4.4)
Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vairtuse hinda- X Ei kohaldata 6.2.4.6
mine (4.2.4.5)
Roopapea profiil vabal liinildigul (4.2.4.6) X Ei kohaldata 6.2.4.7
Roopakalle (4.2.4.7) X Ei kohaldata
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Uus voi iimberehitatav liin/uuendusprojekt Allsiisteemi
Monteerimine enne vastavushindamise
Hinnatavad nditajad Projekti ekspertiis K - menetlus
asutuselevottu
1 2 3

Poormete ja ristmete projekteeritud geomeetria X Ei kohaldata 6.2.4.8
(4.2.5.1)
Pooratavate otsikutega ristmete kasutamine (4.2.5.2) X Ei kohaldata 6.2.4.8
Niiri ristroopa maksimaalne suunamisvaba pikkus X Ei kohaldata 6.2.4.8
(4.2.5.3)
Roobastee vastupidavus vertikaaljdule (4.2.6.1) X Ei kohaldata 6.2.5
Rodbastee vastupidavus pikijoule (4.2.6.2) X Ei kohaldata 6.2.5
Roobastee vastupidavus kiilgjoule (4.2.6.3) X Ei kohaldata 6.2.5
Uute sildade liikluskoormustaluvus (4.2.7.1). X Ei kohaldata 6.2.4.9
Uue roobastee mulde ja pinnasesurve mojuga X Ei kohaldata 6.2.4.9
vordne vertikaalkoormus (4.2.7.2)
Roobasteedel asuvate v3i nendega kiilgnevate uute X Ei kohaldata 6.2.4.9
ehitiste ja rajatiste vastupidavus (4.2.7.3),
Olemasolevate sildade ja roobastee mullete liiklus- X Ei kohaldata 6.2.4.10
koormustaluvus (4.2.7.4)
Koheste meetmete tase paigutuse puhul (4.2.8.1) Ei kohaldata Ei kohaldata
Koheste meetmete tase pikinivoo puhul (4.2.8.2) Ei kohaldata Ei kohaldata
Koheste meetmete tase roobastee vddnde korral Ei kohaldata Ei kohaldata
(4.2.8.3)
Koheste meetmete tase roobastee roopmelaiusega Ei kohaldata Ei kohaldata
seotud kohaliku defekti korral (4.2.8.4)
Koheste meetmete tase valisroopa kdrgenduse korral Ei kohaldata Ei kohaldata
(4.2.8.5)
Koheste meetmete tase poormete ja ristmete puhul Ei kohaldata Ei kohaldata
(4.2.8.6)
Ooteplatvormide kasutatav pikkus (4.2.9.1) X Ei kohaldata
Ooteplatvormi koérgus (4.2.9.2) X X
Ooteplatvormide asetus (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Roobastee paigutus ooteplatvormide kdrval (4.2.9.4) X Ei kohaldata
Maksimaalne 6hurdhu kdikumine tunnelites X Ei kohaldata 6.2.4.12
(4.2.10.1)
Kilgtuule moju (4.2.10.2) Ei kohaldata Ei kohaldata 6.2.4.13

Asukoha tihised (4.2.11.1)

Ei kohaldata

Ei kohaldata
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Uus voi iimberehitatav liin/uuendusprojekt Allsiisteemi
Monteerimine enne vastavushindamise
Hinnatavad nditajad Projekti ekspertiis K - menetlus
asutuselevottu
1 2 3
Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent Ei kohaldata Ei kohaldata
(4.2.11.2)
Tualetitiihjendussiisteem (4.2.12.2) Ei kohaldata puudub 6.2.4.14
Seadmed rongi vilispindade puhastamiseks Ei kohaldata Ei kohaldata 6.2.4.14
(4.2.12.3)
Veevarustus (4.2.12.4) Ei kohaldata Ei kohaldata 6.2.4.14
Kiitusetanklad (4.2.12.5) Ei kohaldata Ei kohaldata 6.2.4.14
Tugi-elektrivarustus (4.2.12.6) Ei kohaldata Ei kohaldata 6.2.4.14

Koostalitluse komponentide kasutamine

Ei kohaldata

X
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C liide

Roobastee projekti ning poérmete ja ristmete projekti tehnilised omadused

C.1 liide

Roobastee projekti tehnilised omadused

Roobastee projektis peavad olema kindlaks mairatud vahemalt jargmised tehnilised omadused.
a) Raudtee
— Profiil(id) ja klassid
— Katkematu keevitatud roobas voi roobaste pikkus (osadest koosnevate roobasteeldikude puhul)
b) Kinnitussiisteem
— Liik
— RoO6papadja jaikus
— Haardejdud
— Pikisuunal piisivus
¢) Liiprid ja kandurid
— Liik
— Vastupidavus vertikaalkoormusele:
— betoon: projektijirgsed paindemomendid;
— puit: vastavus standardile EN 13145:2001;
— teras: ristldike inertsimoment.
— Vastupidavus pikisuunalistele ja kiilgkoormustele: geomeetria ja mass

— Nominaalne ja projektijargne ro6pmelaius

&

Roopakalle
Ballasti ristldiked (ballastist kiilgvall — ballasti tihedus)

o
~

R

Ballasti tiiip (klass, granulomeetria)
g) Liiprite ja kandurite vahekaugused

h) Eriseadmed: nditeks liiprite ja kandurite kinnitusseadmed, kolmas/neljas ro6bas jne
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Poormete ja ristmete projektis peavad olema kindlaks médratud vihemalt jargmised tehnilised omadused.

a)

C.2 liide

Po6rmete ja ristmete projekti tehnilised omadused

Raudtee
— Profiil(id) ja klassid (pooranguroobas, piisiroobas)
— Katkematu keevitatud roobas voi rodbaste pikkus (osadest koosnevate roobasteeldikude puhul)
Kinnitussiisteem
— Liik
— Roo6papadja jaikus
— Haardejdud
— Pikisuunal piisivus
Liiprid ja kandurid
— Lik
— Vastupidavus vertikaalkoormusele:
— betoon: projektijirgsed paindemomendid;
— puit: vastavus standardile EN 13145:2001;
— teras: ristldike inertsimoment.
— Vastupidavus pikisuunalistele ja killgkoormustele: geomeetria ja mass
— Nominaalne ja projektijargne ro6pmelaius
Roopakalle
Ballasti ristldiked (ballastist kiilgvall — ballasti tihedus)
Ballasti tiitip (klass, granulomeetria)
Ristme tiitip (fikseeritud vdi liikuv siiddamik)
Lukustuse tiitip (poormepaneel, liikkuva siidamikuga ristmed)
Eriseadmed: nditeks liiprite ja kandurite kinnitusseadmed, kolmas/neljas ro6bas jne
Poormete ja ristmete {ildjoonised, kus on margitud jargmine:

— poorde pikkust ja poorde 16pu puutujat kirjeldav geomeetriline joonis (kolmnurk);

— peamised geomeetrilised omadused, niiteks poorme-, sulgemis- ja ristmepaneeli peamised raadiused, ristumis-

nurk;

— liiprite ja kandurite vahekaugused
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D liide

Rodbastee projekti ning podrmete ja ristmete projekti kasutustingimused

D.1 liide

Roobastee projekti kasutustingimused

Roobastee projekti kasutustingimused médratakse kindlaks jargmiselt:
a) maksimaalne teljekoormus [t]

b) liini voi 16igu maksimaalne lubatud kiirus [km/h]

¢) horisontaalkdvera minimaalne raadius [m]

d) maksimaalne vilisroopa korgendus [mm)]

e) maksimaalne vilisroopa kdrgenduse puudujiik [mm]

D.2 liide

Poormete ja ristmete projekti kasutustingimused

Poormete ja ristmete projekti kasutustingimused maéératakse kindlaks jargmiselt:
a) maksimaalne teljekoormus [t]
b) liini vi 16igu maksimaalne lubatud kiirus [km/h] pdhimarsruudil ja poormete haruteedel

c) uldprojektil tuginevate kdverate poorangute eeskirjad, esitades andmed miinimumkdverate kohta (pdhimarsruudi ja
poormete haruteede kohta)
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Liikluskoodile tuginevad konstruktsioonide suutlikkusnéuded

E liide

Konstruktsioonide miinimumnduded on esitatud tabelis 38 ja tabelis 39 kooskdlas tabelis 2 ja tabelis 3 esitatud liiklus-
koodidega. Suutlikkusnduded on esitatud tabelis 38 ja tabelis 39 EN liinikategooriat ning vastavat maksimumkiirust
hoélmava kombineeritud niitajana. EN liinikategooriat ja sellega seotud kiirust arvestatakse ithe kombineeritud niitajana.

EN liinikategooriad on teljevahega seotud teljekoormuse ja geomeetriliste aspektide funktsioon. EN liinikategooriad on
esitatud standardi EN 15528:2008+A1:2012 A lisas.

Tabel 38

EN liinikategooria — asjakohane kiirus () () [km/h] — reisijateveo liiklus

Reisirongide vagunid
(kaasa arvatud reisivagunid,

Vedurid ja veomasinad (2)

Elektrilised voi diisel
multimoodulid,

Liikluskood poolvagunid ja ) ix Julid i
autovagunid) ning Joumoodu Jza 5
Kaubavagunid () () mootorvagunid (3) (%)
P1 Avatud punkt
P2
P3a (> 160 km/h) A — 200 D2 — 200 (') Avatud punkt
B1 — 160
P3b (< 160 km/h) B1 — 160 D2 — 160 C2 (8) — 160
D2 () — 120
P4a (> 160 km/h) A — 200 D2 — 200 (M) Avatud punkt
B1 — 160
P4b (< 160 km/h) A —160 D2 — 160 B1 () — 160
B1 — 140 C2 (8 — 140
D2 () — 120
P5 B1 — 120 C2— 120 () B1 () — 120
P6 al2 (1)
P1520 Avatud punkt
P1600 Avatud punkt
Tabel 39

EN liinikategooria — asjakohane kiirus (*) () [km/h] — kaubaveo liiklus

Liikluskood Kaubavagunid, muu veerem Vedurid (%)
F1 D4 — 120 D2 —120
F2 D2 — 120 D2 — 120
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Liikluskood Kaubavagunid, muu veerem Vedurid ()

F3 C2—100 C2—100

F4 B2 — 100 B2 — 100
F1520 Avatud punkt
F1600 Avatud punkt

Mrkused

()

®)

Tabelis margitud kiirus on raudteeliini maksimumndue ja see voib olla viiksem kooskdlas punkti 4.2.1 alapunkti 10 nduetega.
Liini konkreetsete konstruktsioonide kontrollimisel voib votta arvesse veeremi tiiiipi ja kohalikku kiirusepiirangut.

Reisijateveo vagunid (kaasa arvatud reisivagunid, poolvagunid, autovagunid), muu veerem, vedurid, veomasinad, diisel- ja elektri-
lised multimoodulid, jdumoodulid ning mootorvagunid on maaratletud veeremi KTKga. Kergkaubavagunid mdiratletakse poolva-
gunitena moondusega, et neid voib kasutada vaid reisijateveoks mitte ettendhtud rongide koosseisudes.

Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad reisivagunitele, kaubikutele, autoveokitele, kergkaubavagunitele ning veeremitele
esitatavate nduetega diisel- ja elektrilistes multimoodulites ning joumoodulites pikkusega 18-27,5 m tava- ja liigendatud veokite
jaoks ning pikkusega 9-14 m regulaarsetele iiksikteljelistele veokitele.

Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad kuni kahele iiksteisega ithendatud vedurile ja/vdi veomasinale esitatavate nduetega.
Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad maksimaalse kiirusega kuni 120 miili tunnis kolme voi enama iiksteisega ithen-
datud veduri ja/vdi veomasina puhul (vdi vedurite ja/vdi veomasinate rongile), juhul kui vedurid ja/vdi veomasinad rahuldavad
vastavaid kaubavagunitele seatud piirangud.

Liikluskoodi P5 puhul voib likkmesriik markida idra, kas veduritele ja veokitele kehtivaid ndudeid kohaldatakse.
Konkreetsete rongide ja konstruktsioonide tthilduvuse kontroll peab tuginema kdesoleva KTK K liitel.

Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vaguni/veeremi pikkuses on
2,75 t/m.

Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vaguni/veeremi pikkuses on
3,1 t/m.

Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vaguni/veeremi pikkuses on
3,5 t/m.

Vaata kiesoleva KTK L liidet.

Lubatud on ainult neljateljeline veerem. Poordvankri teljevahe peab olema vihemalt 2,6 m. Keskmine mass pikkusithiku kohta
veeremi kogupikkuses ei tohi olla suurem kui 5,0 t/m.
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F liide
Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi liikkluskoodile vastavad suutlikkusnduded

Konstruktsioonide suutlikkuse miinimumnduded on esitatud tabelis 40 ja tabelis 41 kooskdlas tabelis 2 ja tabelis 3
esitatud liikluskoodidega. Suutlikkusnduded on esitatud tabelis 40 ja tabelis 41 marsruudi kasutatavuse numbrit ning
vastavat maksimumkiirust hdlmava kombineeritud nditajana. Marsruudi kasutatavuse numbrit ja liinikiirust esitatakse
ithe kombineeritud niitajana.

Marsruudi kasutatavuse number on teljevahega seotud teljekoormuse ja geomeetriliste aspektide funktsioon. Marsruudi

kasutatavuse numbrid on antud selleks koostatud liikkmesriikide tehnilistes eeskirjades.

Tabel 40

Marsruudi kasutatavuse number — asjakohane kiirus (!) (°) [miili tunnis] — reisijateveo liiklus

Reisirongide vagunid
(kaasa arvatud reisivagunid,

Vedurid ja veomasinad (?)

Elektrilised voi diisel
multimoodulid,

Liikluskood poolvagunid ja ) ix dJulid i
autovagunid) ning joumoodui 21a3 .
kaubavagunid () (%) (%) mootorvagunid () () (°)
P1 Avatud punkt
P2
P3a (> 160 km/h) RA1 — 125 RA7 — 125 (') Avatud punkt
RA2 — 90 RA8 — 110 ()
RA8 — 100 (%)
RA5 — 125 ()
P3b (< 160 km/h) RA1 — 100 RAS — 100 (%) RA3 — 100
RA2 — 90 RA5 — 100 (%)
P4a (> 160 kmj/h) RA1 — 125 RA7 — 125 () Avatud punkt
RA2 — 90 RA7 — 100 (%)
RA4 — 125 ()
P4b (< 160 km/h) RA1 — 100 RA7 — 100 (8) RA3 — 100
RA2 — 90 RA4 — 100 (°)
P5 RA1 — 75 RA5 — 75 (8) (19 RA3 — 75
RA4 — 75 () (19
P6 RA1
P1600 Avatud punkt
Tabel 41

Marsruudi kasutatavuse number — asjakohane kiirus (') (°) [miili tunnis] — kaubaveo liiklus

Liikluskood Kaubavagunid, muu veerem Vedurid (2) (4) (8
F1 RA8 — 75 RA7 — 75
F2 RA7 — 75 RA7 — 75
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Liikluskood Kaubavagunid, muu veerem Vedurid () (4) (%)
F3 RA5 — 60 RA7 — 60
F4 RA4 — 60 RA5 — 60
F1600 avatud punkt

Markused

(')  Tabelis margitud kiirus on raudteeliini maksimumndue ja see voib olla vdiksem kooskdlas punkti 4.2.1 alapunkti 10 nduetega.
Liini konkreetsete konstruktsioonide kontrollimisel voib vdtta arvesse veeremi tiiiipi ja kohalikku kiirusepiirangut.

() Reisijateveo vagunid (kaasa arvatud reisivagunid, poolvagunid, autovagunid), muu veerem, vedurid, veomasinad, diisel- ja elektri-
lised multimoodulid, jdumoodulid ning mootorvagunid on maaratletud veeremi KTKga. Kergkaubavagunid mairatletakse poolva-
gunitena moondusega, et neid vdib kasutada vaid reisijateveoks mitte ettendhtud rongide koosseisudes.

(*)  Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad reisivagunitele, kaubikutele, autoveokitele, kergkaubavagunitele ning veeremitele
esitatavate nduetega diisel- ja elektrilistes multimoodulites ning jdumoodulites pikkusega 18-27,5 m tava- ja liigendatud veokite
jaoks ning pikkusega 9—-14 m regulaarsetele iiksikteljelistele veokitele.

(*)  Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad kuni kahele iiksteisega ithendatud vedurile ja/vi veomasinale esitatavate nduetega.
Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad maksimaalse kiirusega kuni 75 miili tunnis kuni viie iiksteisega ithendatud veduri
ja/vdi veomasina puhul (vdi vedurite ja/vdi veomasinate rongile), juhul kui vedurid ja/vdi veomasinad rahuldavad vastavaid kauba-
vagunitele seatud piirangud.

(®)  Konkreetsete rongide ja konstruktsioonide iihilduvuse kontroll pdhineb K liitel, v.a juhul, kui seda on muudetud teatatud liikmes-
riigi tehniliste eeskirjade kohaselt.

(°)  Konstruktsioonidele esitatavad nduded sobivad tingimusel, et keskmine kaal pikkusiihiku kohta kogu vaguni/veeremi pikkuses on
3,0 t/m.

(')  Lubatud on ainult neljateljeline veerem. Po6rdvankri teljevahe peab olema vihemalt 2,6 m. Keskmine mass pikkusithiku kohta
veeremi kogupikkuses ei tohi olla suurem kui 4,6 t/m.

(®)  Lubatud on nelja- vdi kuueteljeline veerem.

(°)  Veoki puhul on lubatud ainult neljateljeline veerem. See hdlmab ka vedureid, mille puhul on veduri ja veetava veeremi pikkuse
erinevus vdhem kui 15 % kiirusega iile 90 miili tunnis veetava veeremi pikkusest.

("9 Liikluskoodi P5 puhul v&ib liikmesriik markida ara, kas veduritele ja veokitele kehtivaid ndudeid kohaldatakse.
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G liide
Kiiruse teisendamine miilidesse tunnis Iiri Vabariigi ning Suurbritannia ja Péhja-liri Uhendkuning-
riigi puhul
Tabel 42
Kiiruse teisendamine iihikutelt [km/h] iihikutele [mph]
Kiirus [km/h] Kiirus [mph]
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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H liide
1 520 mm réopmelaiusega siisteemi ehitusgabariit
Joonis 3
1 520 mm réopmelaiusega siisteemi ehitusgabariit S [md6tmed mm]
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essssess Rajatiste jaoks lubatud ala (nt semaforid, ballasti profiil jne)
Joonise 3 selgitus

Koik horisontaalkaugused moddetakse roobastee telgjoonelt ja koik vertikaalkaugused mdddetakse roopapea iilaosa
tasandilt.

Kontuuri vasakpoolne osa — kasutamine raudteejaama roobaste, peatumise/seisaku ning haruteede/toostusteede jaoks
(vidlja arvatud kontuurid Ia, Ib, Ila, IIla).

Kontuuri parempoolne osa — kasutamine vabal liinildigul.
Kontuuri konkreetsete osade kasutamine:
1,1 — 1, I — elektrivooluta ro6basteede ehitusgabariidi kontuur;

1] —II — I — I — 1,1 — elektrivooluga roobasteede ehitusgabariidi kontuur — vaba liinildigu rodbasteede jaoks
ning raudteejaama ja haruteede[t60stusteede roGbasteede jaoks, kus ei eeldata seisva veeremi olemasolu;

la — Ib — Ila — Illa — elektrivooluga roobasteede ehitusgabariidi kontuur — muudele jaama ro6basteedele ja muudele
haruteedele/toostusteedele.

Markus. Lugejas esitatud nditajad 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm ja 6 400 mm on mdeldud kandetrossiga kontakt-
siisteemile.
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Nimetajas esitatud niitajad 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm ja 6 250 mm on mdeldud kandetrossita kontaktsiistee-
mile;

11 — 10 — 3 — chitusgabariidi kontuur rajatistele ja seadmetele (v.a tunnelid, sillad, ooteplatvormid, perroonid) ,serva”
roobasteede vilisel alal;

9 — 4a — chitusgabariidi kontuur tunnelitele, silla reelingutele, kdrgendatud roobasteele (ballasti profiil), semaforidele,
muldeseinale ja raudtee alamklassi muudele rajatistele;

12-12 — kontuur, millest (jaamadevaheline ro6bastee voi jaamade tavapirase pikkusega roobastee) ei tohi iikski seade
olla korgemal, vilja arvatud raudteeiiletuskoha kate, veduri signaalimisinduktorid, poormete mehhanism ning nende
ldheduses asuvad signaalimis- ja ohutusseadmed;

14-14 — hoone (vdi vundamendi), maa-aluste kaablite, teraskaablite, torude ja muude mitte raudteekonstruktsioonide

(vilja arvatud signaalimis- ja ohutusseadmed) kontuur.

Nominaalse ro6pmelaiuse 1 520 mm puhul a, = 670 mm ja a, = 760 mm.

Nominaalse roopmelaiuse 1 524 mm puhul a, = 672 mm ja a, = 762 mm.

Joonis 4

Kahepoolse ristpodéranguga varustatud roobasteede alaosade vordlusprofiil
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Joonise 4 selgitus

Roopmelaiuse 1 520 mm puhul on kaugus 760 ja 1 524 mm roopmelaiuse puhul on kaugus 762 mm.

Joonis 5

Rongipiduritega varustatud raudteerongide koostejaamade alaosade vordlusprofiil
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I liide

Vastaskdverused raadiusega 150-300 m

Tabelis 43 esitatud véidrtused tuginevad referentveeremil (tavapirane reisivagun, mille pddrdvankrite poordedetailide
vaheline kaugus on a = 19 m ning puhvri esiosa ja poordvankri podrdedetaili vaheline kaugus on nt = 3,7 m, puhvri
laius on A = 635 mm ning veeremi kiilgsuunaline nihkumine w = +/- 60 mm) ja viljaulatumise erinevusel 395 mm

kahe korvuti paikneva tavapirase reisivaguni puhul.

Tabeli 44 viirtused tuginevad referentveeremil (tavapdrane reisivagun, mille podrdvankrite poordedetailide vaheline
kaugus on 12 m ning puhvri esiosa ja tagatelje vdi poordvankri poordedetaili vaheline kaugus on 3 m) ja viljaulatumise
erinevusel 225 mm kahe korvuti paikneva tavapdrase reisivaguni puhul.

Kohalike tingimuste tdttu vdib osutuda vajalikuks pikema vahedetali voi kasutuse eritingimuste voi puhvri suurema
laiuse ndude kehtestamine, et viltida nendele eeldustele mittevastava olemasoleva veeremi puhvri lukustumist.

Tabel 43

Kahe pika vastassuunalise ringikujulise kdovera vahel asuva sirge detaili miinimumpikkus [m]

Ry | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220
150 |10,78]10,53(10,29]10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 8,73 | 8,52 | 831 | 811 | 7,91 | 7,71
160 |10,29| 9,86 | 9,48 | 9,22 | 8,97 | 8,73 | 8,49 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 | 9,37 [ 897 | 8,62 | 83 | 8,04 | 778 | 7,53 | 7,28 | 7,04 | 6,8 | 6,55 | 6,31 | 6,06 | 581
180 | 938 | 8,91 | 8,49 | 812|778 | 748 | 7.2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 [ 802 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 633 | 6 | 567|533 | 497|459 419|376
200 | 8,52 | 8,01 | 7,56 | 7,16 | 6,8 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 4,04 | 3,54 | 297 | 2,28
210 | 811|759 | 7,12 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 459 | 409 | 3,54 | 291 | 211 | 0,73 | ©
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 5,35 | 4,86 | 434 | 3,76 | 31 [228]095| 0 | 0o | o
230 | 732|677 | 6,27 | 579|529 | 476 | 418 [ 352 | 274|167 0 | o | o | 0o | o
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 474 [ 411338 25 [107] o | o | o | o | 0o | o
250 | 6,58 | 5,99 | 542 | 481 | 414 [336|239]051| 0 | o | o | o | o | 0o | o
260 | 622 | 56 | 497 | 426|346 244036 0o | o | o | o | 0o | 0o | 0| o0
270 | 586 | 52 | 448|366 |264|08 | 0 | o | o | o | o | o ]| o] o] o0
280 | 551 | 47839629 | 145 0 | o | o | 0o | o | o | o] o] 0] o0
290 | 515 [433(337(206| o | o | o | o | o | o | o] o o] oo
300 | 477 (385[268| 0 | o | o | 0o o | o] oo ]| o o] 0] o0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 437 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 347 | 1,85| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabel 44

Kahe pika vastassuunalise ringikujulise kdvera vahel asuva sirge detaili pikkuse piirnormid ainult kaubaveoks

kasutatavate raudteeliinide puhul [m]

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




12.12.2014 Euroopa Liidu Teataja L 356/91

J liide
Niiri ristroopa ohutuse tagamine

J.1) Niirid ristroopad tuleks projekteerida nii, et suunamisvaba vahemaa ei oleks liiga pikk. Niiri ristroopa puhul ei saa
kogupikkuses suunamise tagamiseks kontrardopaid rajada. See suunamisvaba pikkus on lubatav teatava piirini, mis
médratakse kindlaks jirgmiste niitajate vordlusolukorra alusel:

a) minimaalne ristumisnurk: tangens 1/9 (tga = 0,11,a = 6°20))
b) niiri ristroopa miinimumraadius: 450 m;
¢) kontraroopa minimaalne korgus: 45 mm;

d) ristroopa siidamiku kuju allpool esitatud joonise kohaselt.

Joonis 6

Niiri ristroobas

RE RE

RE = sbiduserv
CF = ristr66pa siidarniky t66tav serv
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Joonis 7

Kontraserva punktitaandus X

prm———

i

|
r

L
I

Soidusery

Loikepunkt
Ristroopa

!

RlStrOOP& \‘\
sitdamiku

tootav serv

X =3 mm (150 mm pikkuses).
Y = 8 mm (ligikaudu 200-500 mm pikkuses)

J.2) Kui iihte vdi mitut eespool nimetatud nduetest ei jirgita, siis kontrollitakse projekti, veendudes suunamisvaba
pikkuse vordviddrsuses voi kinnitades ratta ja ristroopa siidamiku vahelist interferentsi, kui need kokku puutuvad.

J.3) Projekti kontrollitakse 630-840 mm libim&dduga rataste puhul. 330-630 mm libimddduga rataste puhul on vaja-
lik eraldi tdendamine.

J.4) Jargmised joonised vdimaldavad lihtsasti kontrollida suunamisvaba pikkust konkreetsetes olukordades, mille puhul
esinevad erinevad ristumisnurgad, kontraro6pa koérgus ja ristumiskoha koverad.

Jooniste puhul kehtivad jirgmised ro6bastee maksimumtolerantsid:
a) roopmelaius jadb vahemikku 1 433 — 1 439 mm;

b) ristr66pa siidamiku tootava serva ja kontrar6opa pea todtava serva vaheline kaugus jaab vahemikku 1 393 —
1 398 mmy;

) ratta vabaruum < 1 356 mm.

Joonis 8 voimaldab médrata kindlaks minimaalse rattalibimdddu, mida on vdimalik kasutada raadiusega 450 m niiri
ristroopaga ristmete puhul. Joonis 9 véimaldab seda sirgete niiri ristroopaga ristmete puhul.

Teiste olukordade puhul voib teha konkreetsed arvutused.

J.5) Muude kui 1 435 mm roopmelaiusega siisteemide puhul tuleb teha konkreetsed arvutused.
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Joonis 8

Minimaalne ratta libimdot ristumisnurgaga vorreldes 450 m raadiusega niiri ristréopaga ristme puhul

S /
ARERNARY/NAY.
o I / /
. /| // /

y , // .

= / // 2 // //
ADAV OVZEREN

1 minimaalne rattalibimd6t [mm]
2 N ristumisnurga tangensi 1/N kohta

3 kontraroopa kdrgus [mm] (Z3)
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Joonis 9

Minimaalne ratta libimddt ristumisnurgaga vorreldes sirge niiri ristrodpaga ristme puhul

1200
1 3
1100 —
— 15
. 3()
1000 45
— 60
900
800

N

NN

700 /

600 / /
500 ¥ / )

7.5 2.75 8 8.25 8.5 8.75 9 9.25

o N

9.75 10

1 minimaalne rattalibimo6t [mm]
2 N ristumisnurga tangensi 1/N kohta

3 kontraroopa korgus [mm] (Z3)
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Reisivagunite ja multimoodulite miinimumnouete alus

K liide

Reisivagunite ja multimoodulite jirgmised massid tuleb votta aluseks rajatiste miinimumnduete kehtestamisel ning raja-
tiste ja reisivagunite ning multimoodulite ihilduvuse kontrollimisel

EN liinikategooriad tuginevad projektijirgsel massil erakorralise kasuliku koormusega kooskdlas standardi EN
15663:2009+AC:2010 punktiga 2.1, vottes arvesse tabelis 45 esitatud seisvate reisijate kasulikku koormust.

Kui raudteesildade diinaamilise reageerimise kontrollid on vajalikud silla kandevdime kindlaks madramiseks, siis tuleks
silla kandevdimet kirjeldada ja viljendada tavapirase kasuliku koormusega projektijargse massi alusel kooskdlas standardi
EN 15663:2009+AC:2010 punktiga 2.1, vdttes arvesse tabelis 45 esitatud seisvate reisijate kasulikku koormust.

Eeldatakse, et standardi EN15528+A1:2012 jirgmise ldbivaatamise kdigus tdpsustatakse, et neid mairatud masse tuleb

kasutada taristu ja veeremi ithilduvuse kontrollimisel.

Tabel 45

Seisvate reisijate kasulik koormus kg/m?

Rongide tiiiip

Tavapirane kasulik koormus
diinaamilise iihilduvuse
madramiseks

Erakorraline kasulik koormus
raudteeliini kategooria
(staatiline ithilduvus)

madramiseks
Kiir- ja pikamaarongid
AP 8l 160 (1) 320
Standardi EN 15663:2009+AC:2010 tabel 3
Kiir- ja pikamaarongid
Kohustuslik reservatsioon 0 320
Standardi EN 15663:2009+AC:2010 tabel 3
Muud
(piirkondlikud ja ldhilinnarongid) 280 500 (3

Standardi EN 15663:2009+AC:2010 tabel 4

Moirkused

(") Standardi 15663:2009+AC:2010 tabeli 3 tavaparane kasulik koormus ja tiiendav 160 kg/m2 seisukohtade jaoks.
() Teatavat tiiiipi linnaldhirongide teenuste puhul (niiteks RATP Paris) on seisvate reisijate kasulik koormus 700 kg/m?
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L liide
EN liinikategooria a12 miiratlus liikluskoodi P6 puhul

Liikluskoodi P6 madratlus tugineb EN liinikategoorial a12.

EN liinikategooria al12 on maédratletud koormusmudeli alusel, mis koosneb joonisel 11 niidatud kohaselt piiramatust
arvust referentvagunitest al2. Referentvagunit al2 iseloomustab teljekoormus, teljevahe geomeetrilised karateristikud,
ning mass iiksuse pikkuse kohta, nagu on méiratud joonisel 10.

Joonis 10
EN liinikategooria al2 referentvagun
Telje- Mass tiksuse
Referent- koormus P pikkuse Geomeetrilised karakteristikud
vagun kohta,
(®
(t/m)
al2 12,0 2,4 1201120t 120+t 120t
20m 17m 12,60 m 1in 20m
2000 m
Joonis 11
EN liinikategooria a12 koormusmudel
Raudteeliini Referentvagunite paigutus
kategooria n .... piiramatu arv
al2 nxat2

) S S S | S A s s

Taristu liigitamise puhul kasutatakse standardi EN 15528:2008+A1:2012 peatiiki 5 kohaselt EN liinikategooriat al2.

Uldteave veeremi EN liinikategooriatesse liigitamisel EN liinikategooria a12 kasutamise kohta on esitatud standardi EN
15528:2008+A1:2012 peatiikis 6.1 ja seda tuleb lugeda koostoimes kiesoleva KTK K liitega.

Eeldatakse, et standardi EN 15528+A1:2012 jargmine labivaatamine hdlmab liinikategooriat al2.
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M liide
Eesti raudteevdrgus erijuhtum

1) Vedur

18,9 m

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

2) Jaotatud koormus: 140 kN/m

3) Vagun
34.94 m
< (o] = €] o o] — 0 ﬁ 0 — 0 o (o] bl © <t
n o0 ~ N @ o0 ~ o0 o N ~ N Q %) ~ ] n
il | — — - —l ] Ll — i i i i i — — i
A l l
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~ X~ ~ 7 7 i~ -~ e i~ & X~ 4 B >4 e &

o o o o o o o o o o o o o o o o

] N %) 0 A %) ] n N n n n N n n n

] 1l 2] ™ ] 2] ] o0 o [l S o0 o o 4l 1l

N liide

Kreeka raudteevorgu erjjuhtum

Vilja jaetud.

O liide
liri Vabariigi ning Uhendkuningriigi Pohja-lirimaa raudteevérgu erijuhtum

Gabariitidega IRL1, IRL2 ja IRL3 seotud eeskirjad ning joonised on avatud punkt.
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P liide
Hispaania vorgu 1 668 mm roopmelaiusega alaosade ehitusgabariit

Ehitusgabariidid maaratakse kindlaks kinemaatiliste vordlusprofiilide ja nendega seotud eeskirjade alusel.

Ehitusgabariidi arvutused tehakse standardi EN 15273-3:2013 punktide 5, 7 ja 10 nduete kohasel kinemaatilise meetodi
abil, kasutades kdesolevas liites kindlaks miéiratud kinemaatilisi vordlusprofiile ja nendega seotud eeskirju.

P1.  VORDLUSPROFIILID

P.1.1. Kinemaatiline vrdlusprofiil GEI1

Joonisel 12 on naidatud kinemaatilise gabariidi vordlusprofiil GEI1 sellise veeremi jaoks, mis on suuteline iiletama
aktiveeritud asendis rongipidureid.

Joonis 12
Kinemaatilise gabariidi vordlusprofiil GEI1 sellise veeremi jaoks, mis on suuteline iiletama aktiveeritud
asendis rongipidureid (1 = ro66pmelaius)

(Moddud millimeetrites)

1695 (1675/CHE16)
1637
1367
1292
964

&
=1

S A L L ,
o © _ | |.58+(-1688) | %

- 834 |

(1) Veerepind.

P.1.2. Kinemaatiline v3rdlusprofiil GEI2

Joonisel 13 on ndidatud kinemaatilise gabariidi vordlusprofiil GEI2 sellise veeremi jaoks, mis ei ole suuteline
tiletama aktiveeritud asendis rongipidureid.

Joonis 13

Kinemaatilise gabariidi vordlusprofiil GEI2 sellise veeremi jaoks, mis ei ole suuteline iiletama aktiveeritud
asendis rongipidureid (1 = ro66pmelaius)

(Moddud millimeetrites)

TS (PETSOHE TS
1637

4567

1547
' 1057
%1 e

~ I
S . . I
' gl Ll sse-1ene)
, B34

(1) Veerepind
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P.2. SEONDUVAD EESKIRJAD

P.3.

Tabelis 46 on ndidatud gabariitide GEI1 ja GEI2 tiiendavad iilevisked.

Tabel 46

Gabariitide GEI1 ja GEI2 tiiendavate iilevisete S eeskirjad

Taiendavad iilevisked ro6pmelaiuse ,1” ja kdrguse ,h” puhul vorreldes veerepinnaga

Raadius h<04m
250 < R < oo S, =S, = 2,5 n 1-1,668
R 2
150 < R < 250 5. 50 (g, l-L668
R 2
Sacin — @ — 0,23 +l_lﬂ
R 2

VERTIKAALNE LANGETAMINE

Alaosa korgust tuleb langetada niitajale 50/Rv (m) (raadiust arvestatakse meetrites).

Vertikaalkdvera raadiuse Rv piirméir on 500 m. Kui raadius Rv jiib vahemikku 500-625 m, arvestatakse

kuni 80 mm kdorgusi nullina.
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Q liide

Uhendkuningriigi Suurbritannia erijuhtude riiklikud tehnilised eeskirjad

Kdesoleva KTK punktis 7.7.17 osutatud Uhendkuningriigi Suurbritannia riiklikud tehnilised eeskirjad on esitatud tabelis
47 loetletud dokumentides. Kdik konealused dokumendid on saadaval aadressil www.rgsonline.co.uk.

Tabel 47
Uhendkuningriigi Suurbritannia erijuhtude teatavaks tehtud riiklikud tehnilised eeskirjad
Riikliku
Erijuhtum KTK punkt Nouded tehnilise Riikliku tehnilise eeskirja nimetus
eeskirja viide
GC[RT5212 Vabaruumi kindlaks méddramise ja séilitamise
néuded
77171 4.2.1: Tabel 2 | Raudteeliini kategoo- GE/RT8073 Standardsete veeremi gabariitide kohaldamise
R ja tabel 3 | riad: gabariit noéuded
GIRT7016 Jaama ooteplatvormide, roobasteede ja
rongide omavaheline m&ju
GC[RT5212 Vabaruumi kindlaks méddramise ja séilitamise
néuded
7.7.17.2 ja 4.2.3.1ja . .. Standardsete veeremi gabariitide kohaldamise
7.7.17.8 6.2.4.1 | Ehitusgabariit GERTS073 | | 51ided
GIRT7016 Jaama ooteplatvormide, roobasteede ja
rongide omavaheline m&ju
. 4.2.3.2: e ‘1 TR T
7.7.17.3 ja Tabel 4 ia Roobastee telgedeva- GC[RT5212 Vabaruumi kindlaks méddramise ja séilitamise
7.7.17.9 6.2.4 2J heline kaugus néuded
4253 Niiri ristroopa GC/RT5021 | Roopasiisteemi nduded
7.7.17.4 o T Tid maksimaalne suuna-
jaJliide | icvaba pikkus GM/RT2466 | Raudtee rattakomplektid
77176 4292 Ooteplatvormi GIRT7016 Jaama ooteplatvormide, ro6basteede ja
R o korgus rongide omavaheline mdju
GIRT7016 Jaama ooteplatvormide, roobasteede ja
7.7.17.7 ja 4.2.9.3ja | Ooteplatvormide rongide omavaheline mdju
7.7.17.10 6.2.4.11 asetus GC[RT5212 Vabaruumi kindlaks médaramise ja séilitamise
néuded
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R liide
Avatud punktide loetelu

1) Roobastee, sealhulgas poormete ja ristmete projekteerimisnduded iihilduvuseks poorisvoolul tuginevate pidurdussiis-
teemidega (4.2.6.2.2).

2) Teguri alfa (a) miinimumv4rtus liikluskoodide P1520 ja F1520 puhul (4.2.7.1.1)

3) Koheste meetmete tasemed paigutuse kohalike defektide puhul kiirustel tile 300 km/h (4.2.8.1)

4) Koheste meetmete tasemed pikinivoo kohalike defektide puhul kiirustel dle 300 km/h (4.2.8.2)

5) Uhtse ehitusgabariidi IRL3 ro¢bastee telgedevahelise kauguse lubatud miinimumviartus on avatud punkt (7.7.18.2)
)

6) EN liinikategooria — asjakohane kiirus [km/h] liikluskoodide P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 ja F1600 puhul
(F liide, tabelid 38 ja 39)

7) EN liinikategooria — asjakohane kiirus [km/h] liikluskoodide P1, P2, P1600, ja F1600 puhul (F liide, tabelid 40
ja 41)

8) Gabariitidega IRL1, IRL2 ja IRL3 seotud eeskirjad ning joonised on avatud punkt (O liide)

9) Ballastiheite ohu leevendamisega seotud nduded (punkt 4.2.10.3) (avatud punkt ka vedurite ja reisijateveoveeremi
KTK alusel)



L 356/102

Euroopa Liidu Teataja

12.12.2014

S liide

Sonastik

Tabel 48

Maisted

Defineeritav mdiste KTK punkt Maiste
Ristroopa siidamiku ots (RP)/Actual 4.2.8.6 V-kujulise ristmiku tipp. Vt joonis 2, mis niitab seost ristroopa
point (RP)/ sidamiku otsa (RP) ja 1dikepunkti (LP) vahel.
Praktischer Herzpunkt |
Pointe de coeur
Alarmtase/Alert limit | 4.5.2 Vidrtus, mille iiletamise korral tuleb eelnevalt kavandatud hooldus-
Auslbsewert | toode kdigus analiiiisida ja arvestada roGbastee geomeetriat
Limite d’alerte
Teljekoormus/Axle load | 4.2.1, Rattakomplekti voi kahe sdltumatu ratta staatilise vertikaalse ratta-
Achsfahrmasse | 4.2.6.1 koormuse summa rodbasteele, mis on jagatud raskuskiirendusega.
Charge a l'essieu
Ratta ja roobastee haardumistingi- 4.2.6.2.2
mustest sdltumatu pidurisiisteem/
Braking systems independent of
wheel-rail adhesion conditions
Vilisroopa korgendus/Cant | 4242 Roobastee kahe roopa kdrguste erinevus horisontaali suhtes vaadel-
Uberhéhung | 4285 davas kohas, mdddetuna roopapeade kesktelgedel.
Dévers de la voie
Vilisroopa kdrgenduse puudujaak| 4243 Roobastee tegeliku vilisroopa kdrgenduse ja teatava deklareeritud
Cant deficiency/Uberhohungsfehl- kiiruse puhul veeremi tasakaaluseisundi saavutamiseks vajaliku
betrag/Insuffisance de devers vilisroopa korgenduse vahe.
Lihtristroobas/Common crossing | 4.2.8.6 Asetus, mis kindlustab poorete voi rombristmike kahe vastassuuna-
Starres Herzstiick | lise veereservade 16ikumise ning omab iihte V- ristmiku ning kahte
Coeur de croisement harurdobast.
Kiilgtuul/Crosswind | 4.2.10.2 | Tugev, liinile kiljelt puhuv tuul, mis vdib avaldada halba maju
Seitenwind | rongiliikluse ohutusele.
Vents traversiers
Arvestuslik védrtus/Design value/ 4.2.3.4, Teoreetiline suurus, mille puhul ei arvestata tootmis-, konstrukt-
Planungswert| 4.2.4.2, siooni ega hoolduse tolerantse.
: 4.2.4.5

Valeur d t ’

aleur de conception 4251

4253

Projektijirgne ro6pmelaius | 5.3.3 Ainuviirtus, mis saadakse juhul, kui koik roobastee komponendid
Konstruktionsspurweite | vastavad tapselt projekteeritud modtmetele vdi vahemiku puhul
Ecartement de conception de la projekteeritud médtmete mediaanvaartusele.
voie
Roobastee telgedevaheline kaugus/ 4.2.3.2 Kahe vaadeldava roobastee telgedevaheline kaugus, mdddetuna

Distance between track centres |
Gleisabstand |
Entraxe de voies

paralleelselt selle roobastee veerepinnaga, mille kiilgkalle on
viiksem.
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Defineeritav mdiste KTK punkt Mbiste
Diinaamiline kiilgjoud/Dynamic 4.2.6.3 Rattakomplekti poolt roobasteele killgsuunas avalduvate diinaami-
lateral force/Dynamische Querkraft | liste joudude summa.
Effort dynamique transversal
Roobastee mulle/Earthworks | 4.2.7.2, Pinnasehitised ning pinnast kinnihoidvad ehitised ja rajatised, millel
Erdbauwerke | 4.2.7.4 tuleb taluda raudtee liikkluskoormust.
Ouvrages en terre
EN liinikategooria/EN Line Cate- 4.2.7.4,E | Tuleneb standardi EN 15528:2008+A1:2012 A lisas antud klassifi-
gory | liide katsioonist, millele osutatakse kdnealuses standardis mdistega ,liini-
EN Streckenklasse | kategooria”. Iseloomustab taristu omadust pidada vastu vertikaalse-
EN Catégorie de ligne tele koormustele, mida veeremid avaldavad liinile v&i liinildigule
regulaarliikluses.
Koonilisuse ekvivalent/ 4.2.4.5, Kooniliselt orienteeritud rattakomplekti koonusnurga tangens, mille
Equivalent conicity/Aquivalente 4.2.11.2 | kilgnihkumise kinemaatiline lainepikkus on sama, mis uuritaval
Konizitit/ rattakomplektil, kui see liigub sirgel ro6basteel vdi suure raadiusega
Conicité équivalente koveratel.
Kaugus ristroopa siidamiku tootava | 4.2.5.3,] | Ristroopa siidamiku ja kontrar66pa vaheline kaugus (vt suurus 2
serva ja kontrardopa pea tootava liide allpool toodud joonisel 14).
serva vahel/Fixed nose protection |
Leitweite |
Cote de protection de pointe
Ristroopa renni siigavus/Flangeway 4.2.8.6. Veerepinna ja ristroopa renni pShja vaheline kaugus (vt suurus 6
depth | allpool toodud joonisel 10).
Rillentiefe |
Profondeur d’orniére
Ristroopa renni laius/Flangeway 4.2.8.6. Veereroopa ja killgneva kontrardopa voi haruroopa vaheline
width | kaugus (vt suurus 5 allpool toodud joonisel 14).
Rillenweite |
Largeur d’orniére
Kaugus kontrardopa pea tootava 4.2.8.6. Ristme kontraroopa voi harurdopa toopinna ning rodpavahe
serva ja ristr00pa pea tootava serva vastaspoolse veereroopa sisepinna vaheline kaugus, mdddetuna
vahel/harur66pa alguses| vastavalt kontrar6opa voi harur6opa alas
Free wheel passage at check rail| (vt suurus 4 allpool toodud joonisel 10). Kontraroopa voi haru-
wing rail entry/Freier Raddurchlauf roopa ala on piirkond, kus ratas voib kokku puutuda kontrardopa
im Radlenker-Einlauf/Fliigel- voi harurdépaga.
schienen-Einlauf/Cote d'équilibrage
du contre-rail
Kaugus kontrar66pa ja kdrvroopa 4.2.8.6. Ristme haruréopa toopinna ja vastaspoolse kontraroopa vaheline
peade to6tavate servade vahel/Free kaugus (vt suurus 3 allpool toodud joonisel 10).
wheel passage at crossing nose/
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze |
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze |
Cote de libre passage dans le croi-
sement
Kaugus sulgroopa pea tootava 4.2.8.6. Uhe péorangurddpa sisepinna ja vastaspoolse podrangurddpa vilis-

serva ja selle vastas asuva teise
sulgroopa tagumise ddre vahel/Free
wheel passage in switches/Freier
Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/Céte de libre
passage de laiguillage

pinna vaheline kaugus (vt suurus 1 allpool toodud joonisel 10).
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Gabariit/Gauge/ 4.2.1, Normide kogumik, mis sisaldab arvestuslikku piirjoont ja sellega

Begrenzungslinie/ 4.2.3.1 seotud arvestusi, mis voimaldavad miirata veeremi vilismddtmeid

Gabarit ja ruumi, mis peab olema vabaks jdetud ja kuhu taristu ei tohi
ulatuda.

HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 SI siisteemi mittekuuluv iihik terase kdvaduse méddramiseks,
madratletud standardiga EN ISO 6506-1:2005: Metallid — Brinelli
kdvaduse katse. Katsemeetod.

Kontrar66pa korgus | 4.2.8.6,] | Kontraro6pa kérgus veerepinna kohal (vt suurus 7 allpool toodud

Radlenkeriiberhshung | liide joonisel 14).

Surélévation du contre rail

Koheste meetmete tase/Immediate 4.2.8, 4.5 | Vidrtus, mille iiletamise korral peab taristuettevotja vtma meet-

Action Limit/Soforteingriffssch- meid roobastelt mahasdidu ohu vihendamiseks vastuvdetavale

welle | tasemele.

Limite d'intervention immédiate

Taristuettevotja/Infrastructure 4.2.5.1, Vastavalt 26. veebruari 2001. aasta direktiivi 2001/14/EU (taristu

Manager | 4.2.8.3, libilaskevoimsuse jaotamise, taristu kasutustasude kehtestamise ja

Betreiber der Infrastruktur | 4.2.8.6, ohutustunnistuste andmise kohta) (EUT L 75, 15.3.2001, lk 29)

Gestionnaire de I'Infrastructure 4.2.11.2 44, | artikli 2 punktile h.

4.5.2, 4.6,
4.7, 6.2.2.1,
6.2.4, 6.4

Ekspluatatsioonivaartus/In service 4.2.8.5, Mis tahes ajahetkel mdddetud véirtus pérast taristu kasutusele-

value | 42112 | vottu.

Wert im Betriebszustand |

Valeur en exploitation

Loikepunkt (LP)/Intersection point 4.2.8.6 Teoreetiline ristroopa sitidamiku todtavate servade 16ikumispunkt

(Ip) | (vt joonis 2).

Theoretischer Herzpunkt |

Point d'intersection théorique

Sekkumistase/Intervention Limit/ 452 Viirtus, mille tiletamise korral tuleb teha erakorralisi parandustoid,

Eingriffsschwelle | mis tagavad, et parameetrid ei saavuta enne jirgmist inspekteeri-

Valeur d'intervention mist koheste meetmete taset.

Kohalik defekt/Isolated defect | 4.2.8 Roobastee geomeetria eraldiasuv defekt.

Einzelfehler |

Défaut isolé

Liini voi 16igu maksimaalne 4.2.1 Maksimaalne kiirus, millele liin vdi liinildik on projekteeritud.

lubatud kiirus/Line speed |

Streckengeschwindigkeit |

Vitesse de la ligne

Hooldusraamat/Maintenance file | 4.5.1 Tehnilise dokumentatsiooni elemendid, mis on seotud kasutustingi-

Instandhaltungsdossier | muste ja -piirangutega ning hooldusjuhistega.

Dossier de maintenance

Hoolduskava/Maintenance plan | 452 Dokumentide kogum, mis sitestab taristuettevotjale kohustuslikud

Instandhaltungsplan |
Plan de maintenance

taristu hooldustoimingud.
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Mitme rodpapaariga raudtee/Multi- 4222 Enama kui kahe roopapaariga raudtee, mille puhul vihemalt kaht

rail track | roopapaari kasutatakse kui eraldiseisvaid roobasteesid, mille r6opa-

Mehrschienengleis | vahed on sama laiad vdi erineva laiusega.

Voie a multi écartement

Nominaalne r66pmelaius/Nominal 4.2.4.1 Ainuviirtus, mis mairab kindlaks r66pmelaiuse, aga voib erineda

track gauge/Nennspurweite | projektijargsest roopmelaiusest.

Ecartement nominal de la voie

Tavakasutus/Normal service | 4222 Raudtee, mis tootab kindla sdiduplaani kohaselt.

Regelbetrieb | 4.2.9

Service régulier

Arvestuslik reserv/Passive provi- 4.2.9 Ehitise vdi rajatise kavandatava fiiisilise laiendusega arvestamine

sion | (nditeks: ooteplatvormi pikendamine)

Vorsorge fiir kiinftige Erweite-

rungen/Réservation pour extension

future

Tooparameeter| P erformance Para- 4.2.1 Néitajad, mis kirjeldavad KTK liinikategooriaid, mida kasutatakse

meter | taristu allsiisteemi elementide projekteerimisel ning mis niitavad

Leistungskennwert / 1111’11 tulemuslikkust.

Paramétre de performance

Vaba liinilik/Plain line | 4.2.4.5 Poormete ja ristmeteta roobasteeldik.

Freie Strecke | 4.2.4.6

Voie courante 4.2.4.7

Punktitaandus/Point retraction | 4.2.8.6 Fikseeritud lihtristroopa teljeliin voib halbida arvestuslikust teljelii-

Spitzenbeihobelung | nist. Teataval kaugusel ristumispunktist vdib V-teljeliin, sdltuvalt

Dénivelation de la pointe de cceur projektist, taanduda teoreetilisest joonest, rattaddrisest kaugemale,
millega saab 4ra hoida elementide kokkupuutumise. Seda olukorda
kirjeldatakse joonisel 2.

Roopakalle/Rail inclination/Schie- 4.2.4.5 Nurk, mis méaarab roopapea kalde ro6bastee tasapinna suhtes

nenneigung | 4247 (veerepind) raudteerdopa paigaldamisel ning on vordne nurgaga

Inclinaison du rail roopa siimmeetriatelje (vOi sama roopapea profiiliga vordse
stimmeetrilise r66pa) ning rodbastee tasandi ristjoone vahel.

Roopapadi/Rail pad | 5.3.2 Roopa ja tugiliipri voi alusplaadi vahele paigaldatud vibratsiooni-

Schienenzwischenlage | summutav elastne kiht.

Semelle sous rail

Vastaskoverus/Reverse curve | 4234 Kaks vastupidise paindega vdi vastassuunalist omavahel kokkupuu-

Gegenbogen / tuvat kéverat

Courbes et contre-courbes

Ehitusgabariit/Structure gauge | 4.2.3.1 Méirab ruumi vaadeldava roobastee suhtes, mis peab olema vaba

Lichtraum | mis tahes objektidest voi ehitistest ning kiilgnevatel ro6basteedel

Gabarit des obstacles toimuvast liiklusest, et vdimaldada ohutut liiklust sellel r6obasteel.
See ruum mddratakse ldhtuvalt arvestuslikust piirjoonest, raken-
dades vastavaid norme.

Pooratavad otsikud/Swing nose 4.2.5.2
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Poormed/Switch/ 4.2.8.6 Roobastee element, mis sisaldab kahte fikseeritud roobast (piisi-
Zungenvorrichtung/ roopad) ning kahte likkuvat roobast (poorme roopad), mida kasuta-
Aiguillage takse veeremite suunamiseks ithelt rodbasteelt teisele.
Poormed ja ristmed/Switches and 4.2.4.5, Roobastee, mis on koosneb poormete ja eraldiasuvate ristmete
crossings | 4.2.4.7, kogumist koos neid ithendavate roobastega.
Weichen und Kreuzungen | 4.2.5’64.2.6’
. . 4.2.8.6, 5.2,
Appareil de voie 6.2.4.4,
6.2.4.8,
6.2.5.2,
73.3,CjaD
liide
P&himarsruut/Through route | D liide Poormete ja ristmete kontekstis marsruut, mis jargib roobastee
Stammgleis / uldlst Suunda.
Voie directe
Roobastee projekt 4.2.6, 6.2.5, | Roobastee projekt holmab ristldiget, milles maaratakse kindlaks
Cja D liide | peamised mddtmed ja ro6bastee osad (niiteks roobas, roopakinni-
tused, liiprid, ballast) koos punktiga 4.2.6 seotud joududele (nditeks
teljekoormus, kiirus ja horisontaalkdvera raadius) mdju avaldavate
kasutustingimustega.
Roopmelaius/Track gauge | 4241, Lithim vahemaa veerepinna suhtes ristuvate joonte vahel, mis
Spurweite | 4.2.4.5, 16ikuvad kdigi roopapeade profiilidega vahemikus 0 kuni 14 mm
Ecartement de la voie 4§2§8§4, allpool veerepinda.
6.1.5.2,
6.2.4.3, H
liide
Roobastee vidne/Track twist | 4.2.7.1.64.2- | Roobastee vadne maaratletakse kahe kindlal vahekaugusel
Gleisverwindung | .8.3, 6.2.4.9 | mdddetud risttasandi algebralise vahena, mis tavaliselt viljenda-
Gauche takse vastavate mootepunktide vahelise kaldena.
Rongi pikkus/Train length | 4.2.1 Sellise rongi pikkus, mis vdib sdita konkreetsel liinil tavakasutuses.
Zuglinge |
Longueur du train
Niiri ristr66pa suunamisvaba 4.2.5.3,] | Niiri ristroopa 16ik, kus ratta juhikut ei ole ning mida standardis
pikkus/Unguided length of an liide EN 13232-3:2003 kirjeldatakse kui suunamisvaba pikkust.
obtuse crossing
Fihrungslose Stelle |
Lacune dans la traversée
Ooteplatvormi kasutatav pikkus| 4.2.1, Ooteplatvormi selle osa maksimaalne katkematu pikkus, mille ette
Usable length of a platform/Bahns- 429.1 jadvad rongid tavakasutuse ajal eeldatavasti peatuma, et reisijad

teignutzlinge |
Longueur utile de quai

saaksid rongi siseneda ja rongist viljuda, vottes kohaselt arvesse
peatumistolerantse.

Tavapirased kasutustingimused tdhendavad, et raudtee t66 kvaliteet
ei ole halvenenud (nditeks roobastee haakuvus on normaalne,
semaforid tootavad, koik seadmed to6tavad plaanipdraselt).
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Joonis 14

Poormete ja ristmete geomeetria

(1) Kaugus sulgroopa pea tootava serva ja selle vastas asuva teise sulgroopa tagumise ddre vahel
(2) Kaugus ristroopa siidamiku tootava serva ja kontraréopa pea tootava serva vahel

(3) Kaugus kontraroopa ja korvroopa peade tootavate servade vahel

(4) Kaugus kontrar6opa pea tootava serva ja ristroopa pea tootava serva vahel/haruroopa alguses
(5) Ristroopa renni laius

(6) Ristroopa renni siigavus

(7) Kontraroopa korgus
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Osutatud standardite loetelu
Tabel 49
Osutatud standardite loetelu
Jrk-nr Viide Dokumendi pealkiri Vé(i;j:;r;)ne Kasitletavad parameetrid
1 EN 13674-1 | Raudteealased rakendused. Roobastee. 2011 Roopapea  profill  vabal  liinildigul
Roobas. (4.2.4.6), roobaste hindamine (6.1.5.1)
Osa 1: Laiatallalised (Vignole’i) raudtee-
roopad lineaarmassiga 46 kg/m ja iile
selle
2 EN 13674-4 | Raudteealased rakendused. Roobastee. | 2006 | Roopapea  profill — vabal  liinildigul
Roobas. Osa 4: Laiatallalised (Vignole'i) (4.2.4.6)
raudteeroopad  lineaarmassiga alates
27 kg/m kuni alla 46 kg/m (koos
muudatusega A1:2009)
3 EN 13715 | Raudteealased rakendused. Rattapaarid | 2006 | Koonilisuse ekvivalent (4.2.4.5)
ja veermikud. Rattad. Rataste veerepind | A1:2010
(koos muudatusega A1:2010)
4 EN 13848-1 | Roobastee geomeetria kvaliteet. Osa 1: 2003 Koheste meetmete tase rodbastee viinde
Roobaste  geomeetria  iseloomustus korral (4.2.8.3), r60pmelaiuse keskmise
(koos muudatusega A1:2008) miinimumvairtuse hindamine (6.2.4.5)
5 EN 13848-5 | Raudteealased rakendused. Roobastee. | 2008 | Koheste meetmete tase paigutuse puhul
Roobastee geomeetria kvaliteet. Osa 5: (4.2.8.1), koheste meetmete tase piki-
Geomeetria kvaliteeti tasemed. Vaba nivoo puhul (4.2.8.2), koheste meetmete
liinildik (koos muudatusega A1:2010) tase roobastee vadnde korral (4.2.8.3)
6 EN 14067-5 | Raudteealased rakendused. Aerodiinaa- 2006 | Tunnelites maksimaalse churchu koiku-
mika. Osa 5: Nouded aerodiinaamikale mise hindamine (6.2.4.12)
tunnelites ning selle katsetamise protse-
duurid (koos muudatusega A1:2010)
7 EN 15273-3 | Raudteealased rakendused. Gabariidid. 2013 Ehitusgabariit (4.2.3.1), roGbastee telge-
Osa 3: Ehitusgabariidid devaheline kaugus (4.2.3.2), ooteplatvor-
mide asetus (4.2.9.3), ehitusgabariidi
hindamine (6.2.4.1), ro6bastee telgede-
vahelise kauguse hindamine (6.2.4.2),
ooteplatvormide  asetuse  hindamine
(6.2.4.11)
8 EN 15302 Raudteealased rakendused. Meetodid 2008 Koonilisuse ekvivalent (4.2.4.5), koonili-
koonilisuse ekvivalendi mairamiseks suse ekvivalendi arvestusliku vairtuse
(koos muudatusega A1:2010) hindamine (6.2.4.6)
9 EN 15528 | Raudteealased rakendused. Liinikate- | 2008 | Taristu ja veeremi ithilduvuse kindlaks

gooriad veeremi ja taristu piirkoor-
muste vahelise ithilduvuse maaramiseks
(koos muudatusega A1:2012)

médramine pdrast veeremi kasutusloa
viljastamist (7.6), liikkluskoodil tuginevad
konstruktsioonide suutlikkusnduded
(E liide), reisivagunite ja multimoodulite
miinimumnduete alus (K liide), liinikate-
gooria al2 mddratlus liikluskoodi p6
puhul (L liide)
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Jrk-nr Viide Dokumendi pealkiri V‘a('ijj;z;le Kasitletavad parameetrid

10 EN 15663 | Raudteealased rakendused. Veeremi | 2009 | Raudteeliinide KTK kategooriad (4.2.1),
lahtekaalu mdiratlemine (koos paran- reisivagunite ja multimoodulite miini-
dustega AC:2010) mumnduete alus (K liide)

11 EN 1990 Eurokoodeks. Ehituskonstruktsioonide | 2002 | Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus
projekteerimise alused (koos muudatu- (4.2.7), uute sildade liikluskoormusta-
sega  A1:2005 ja  parandusega luvus (4.2.7.1)

AC:2010)

12 EN 1991-2 | Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioo- | 2003 | Ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus
nide koormused. Osa 2: Sildade liiklus- (4.2.7), uute sildade liikluskoormusta-
koormused (koos parandusega luvus (4.2.7.1), uue rodbastee mulde ja
AC:2010) pinnasesurve mojuga vordne vertikaal-

koormus (4.2.7.2), roobasteedel asuvate
vOi nendega kiillgnevate uute ehitiste ja
rajatiste vastupidavus (4.2.7.3)

13 EN Raudteealased rakendused. Raudteevee- | 2005 | Roobastee vastupidavus vertikaaljoule

14363:2005 | remi sdiduomaduste heakskiidukatse- (4.2.6.1), roobastee vastupidavus kiilg-

tused. Soidu- ja seisukatsetused.

joule (4.2.6.3)
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