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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) .../... DE LA COMISION

de 31.10.2019

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 en lo que respecta a

la notificacion de los valores de CO, WLTP de determinadas categorias de turismos

nuevos y se adaptan los datos de entrada para la herramienta de correlacion

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unidn Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril
de 2009, por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los
turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las
emisiones de CO, de los vehiculos ligeros®, y en particular su articulo 8, apartado 9, parrafo
primero, y su articulo 13, apartado 7, parrafo primero,

Considerando lo siguiente:

1)

)

El Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo? establece que
los objetivos en materia de emisiones de CO, a escala del parque de la Union para
2025 y 2030 correspondientes a los turismos nuevos deben calcularse sobre la base de
las emisiones de CO, medidas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151 de la
Comision® en relacién con los turismos nuevos matriculados en 2020 (en lo sucesivo,
«valores de emision de CO, medidos»).

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 de la Comisién® establece normas sobre
el célculo y la notificacion por los fabricantes de los valores de emision de CO,
medidos. No obstante, es necesario precisar en mayor medida como deben
determinarse esos valores, en particular en lo referente a los vehiculos eléctricos
hibridos sin carga exterior (VEH-SCE) y a los vehiculos eléctricos hibridos con carga
exterior (VEH-CCE).

DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por el que
se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y
(UE) n.2510/2011 (DO L 111 de 25.4.2019, p. 13).

Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento
(CE) n.°715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los
vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos
comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo y los Reglamentos (CE) n.°692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el
Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisién (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se
establece una metodologia a fin de determinar los parametros de correlacién necesarios para reflejar el
cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario y por el que se modifica el Reglamento (UE)
n.° 1014/2010 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 679).
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©)

(4)

(5)
(6)

También debe aclararse como deben determinarse los valores de emisién de CO,
medidos en caso de que se realicen varios ensayos de emisiones de CO, a efectos de
homologacion de tipo.

La correlacion de las emisiones de CO, de los VEH-SCE y los VEH-CCE debe
efectuarse sobre la base de ensayos fisicos de los vehiculos y no sobre la base de
simulaciones realizadas por la herramienta de correlacion, debido a la complejidad que
reviste la adaptacion de la herramienta de correlacion para tener en cuenta esas
tecnologias de vehiculos. Con el fin de garantizar una verificacion eficaz de los
resultados de la correlacién, los datos de los ensayos técnicos de esos vehiculos deben,
sin embargo, comunicarse a la Comision de la misma manera que en el caso de los
vehiculos convencionales.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153 en
consecuencia.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité
del Cambio Climatico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 queda modificado como sigue:

1)

El articulo 7 bis se modifica como sigue:
a)  Enel apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Los fabricantes calcularan las emisiones de CO; en ciclo mixto o, cuando
corresponda, ponderadas y en ciclo mixto, determinadas como Mcoz, measured,
respecto a cada turismo nuevo matriculado en 2020, con arreglo a las
ecuaciones siguientes:

a)  en el caso de los vehiculos de motor de combustion interna puros:

la ecuacién para el célculo de Mcozing del anexo XXI, subanexo 7,
punto 3.2.3.2.4, parrafo segundo, del Reglamento (UE) 2017/1151, en la
que los términos Mcozn Y Mcoz-.L  Se sustituiran, para la familia de
interpolacion correspondiente, por los valores Mcozcs (Ciclo mixto)
obtenidos de las entradas 2.5.1.1.3 (vehiculo H) y 2.5.1.2.3 (vehiculo L)
del certificado de homologacion de tipo CE, tal como se indica en el
modelo que figura en el anexo I, apéndice 4, del Reglamento (UE)

2017/1151;

b) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-
SCE):
la ecuacion: Mcoa-measured = Mcoz-L,c5 + Kind X (Mcoz-H,c5 — Mcoz-Lc.5)
donde:
Mcoz-Lcs es el valor Mcozcs (ciclo mixto) para la familia de

interpolacion correspondiente, obtenido de la entrada
2.5.1.2.3 del certificado de homologacion de tipo CE, tal
como se indica en el modelo que figura en el anexo |,
apéndice 4, del Reglamento (UE) 2017/1151,
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King es el coeficiente de interpolacion aplicable al vehiculo
concreto considerado correspondiente al ciclo de ensayo
WLTP aplicable segun se especifica en el anexo XXI,
subanexo 8, punto4.5.3, del Reglamento (UE)
2017/1151,

Mcoz-Hc 5 es el valor Mcozcs (ciclo mixto) para la familia de
interpolacion  correspondiente,  obtenido de la
entrada 2.5.1.1.3 del certificado de homologacion de
tipo CE, tal como se indica en el modelo que figura en el
anexo |, apéndice 4, del Reglamento (UE) 2017/1151;

c) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos con carga exterior (VEH-
CCE):

la ecuacion: Mcoz-measured = Mcoz-L.c,5 + Kind X (Mcoz-t,.c5— Mcoz-L.c5)
donde:

Mcoz-Lcs Mcoancs — Se determinaran, para la familia de interpolacion
correspondiente, con arreglo a la formula
establecida en el anexo XXI, subanexo 8,
punto 4.1.3.1, del Reglamento (UE) 2017/1151,
en la que el término Micp; se sustituira por el
valor Mcozcp (ciclo mixto) obtenido de la
entrada 2.5.3.2 para los vehiculos H y L, segln
proceda, del certificado de homologacion de tipo
CE, y el término Mics , por el valor Mcozcs
(ciclo mixto) obtenido de la entrada 2.5.3.1 del
certificado de homologacion de tipo CE para el
vehiculo H, L o M, segun proceda,

King es el coeficiente de interpolacion aplicable al
vehiculo concreto considerado correspondiente
al ciclo de ensayo WLTP aplicable segin se
define en el anexo XXI, subanexo 8, punto 4.5.3,
del Reglamento (UE) 2017/1151.».

b)  Seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. Cuando se registre mé&s de un valor de mediciéon en las entradas
2.5.1.1.3,2.5.1.2.3,2.5.3.1 0 2.5.3.2 de un certificado de homologacién de tipo
CE, los valores Mco2cs O Mcozep mencionados en el apartadol se
determinaran, a efectos de la presente disposicion, como sigue:

a) en el caso de una medicion: el valor combinado registrado respecto al
ensayo 1,

b) en el caso de dos mediciones: la media de los dos valores combinados
registrados respecto a los ensayos 1y 2;

c) en el caso de tres mediciones: la media de los tres valores combinados
registrados respecto a los ensayos 1, 2y 3.».

2) El anexo | se modifica como sigue:

a) Enel punto 2.1, la dltima frase del parrafo segundo se sustituye por el texto
siguiente:
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b)

«En lo que respecta a los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-
SCE) y a los vehiculos eléctricos hibridos con carga exterior (VEH-CCE), los
valores de CO, NEDC utilizados como referencia a efectos de la seccion 3 se
determinaran mediante ensayos fisicos de los vehiculos en lugar de mediante
simulaciones realizadas por la herramienta de correlacion. Las mediciones
fisicas se realizaran de conformidad con las disposiciones pertinentes relativas
a los ensayos fisicos de los vehiculos que figuran en el presente anexo. Se
determinaran los datos de entrada para los ensayos fisicos de los vehiculos y se
presentaran a la autoridad de homologacion de tipo o, en su caso, al servicio
técnico, de conformidad con el punto 2.4.».

En el punto 2.2.bis, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) La correccion de los resultados de los ensayos WLTP respecto a las
emisiones masicas de CO, de acuerdo con el anexo XXI, subanexo 6,
apéndice 2, y subanexo 8, apéndice 2, del Reglamento (UE) 2017/1151 se
aplicard a todos los resultados de esos ensayos, sin perjuicio de lo dispuesto en
el anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, punto 3.4.4, letra a), y en el anexo XXI,
subanexo 8, apéndice 2, punto 1.1.4, letra a), de dicho Reglamento.».

En el punto 2.4, el cuadro 1 queda modificado como sigue:

i)  Enlaentrada 24, el texto de la segunda columna «Parametros de entrada
para la herramienta de correlacidn» se sustituye por el texto «Capacidad
de la bateria de servicio».

i)  Las entradas 38 a 41 se sustituyen por las siguientes:

o TP G
-\ del apéndice 8a ;
condicion de del anexo | del Valor r.nEd'do no
«38 o g COy/km corregido de Mcoy1 de la
mantenimiento de carga Reglamento | o baja (Low)
en el caso de los VEH- 201(3/?151
SCE y los VEH-CCE)
Valor de CO, WLTP en la
fase 2 (valor en la Valor medido no
39 Cond|C|_0n_de g COy/km idem corregido de Mcoy 1 de la
mantenimiento de carga fase media (Medium)
en el caso de los VEH-
SCE y los VEH-CCE)
Valor de CO, WLTP en la
fase 3 (valor en la valor medido no
40 CondICI.On.de g COy/km idem corregido de Mco,p1 de la
mantenimiento de carga fase alta (High) P
en el caso de los VEH-
SCE y los VEH-CCE)
Valor de CO, WLTP en la
fase 4 (valor en la Valor medido no
41 CondIC|_0n_de q g CO,/km idem corregido de Mcoy1 de la
mantenimiento de carga extraalta (Extra-High)».
en el caso de los VEH-
SCE y los VEH-CCE)

iii) En la entrada 60, el texto de la segunda columna «Parametros de entrada
para la herramienta de correlacion» se sustituye por el texto «Intensidad
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de corriente del alternador WLTP (convertidor CC/CC —Ilado de baja
tension— en el caso de los VEH-SCE y VEH-CCE)».

iv) En la entrada 61, el texto de la segunda columna «Parametros de entrada
para la herramienta de correlacion» se sustituye por el texto «Intensidad
de corriente de la bateria de servicio».

v)  Sesuprime la entrada 75.
vi) Laentrada 77 se sustituye por el texto siguiente:

Emisiones de CO, WLTP
medidas y corregidas

Punto 2.1.1.2.1
del apéndice 8a

Emisiones de CO, (ciclo
mixto) medidas de los
vehiculos H y L después de
todas las correcciones
aplicables, MCO,¢s. En
caso de que se hayan
realizado los ensayos

«77 | (valor en la condicién de g/km dgezr;gﬁoe:]ge' WLTP 21y 3, deben
mantenimiento de carga) (UE) facilitarse todos los
para los vehiculos H y/o L 2017/1151 | resultados medidos
(excepto en el caso de los
VEH-SCE y los VEH-CCE,
donde solo debe facilitarse
el valor de homologacion
de tipo final)».
vii) Se afiaden las entradas 79 a 101 siguientes:
Emisiones masicas de
CO, en ciclo mixto en la
condicion de consumo
de carga Mcoa.cp
(valores medios en el
Resultados de CO, P:né?]dzi':és;;zdgfl caso de los ensayos 2 y
WLTP (ciclo mixto) P 3) para el ensayo de
«79 iy g CO,/km anexo | del :
en la condicién de Reglamento (UE) tipo I, calculadas de
consumo de carga 92017 11151 acuerdo con el
anexo XXI, subanexo 8,
punto 4.1.2, del
Reglamento (UE)
2017/1151 (VEH-CCE
Unicamente)
Calculada de Resultados ponderados
Emision de CO, acuerdo con el gglgb(i;%(r)zl?rtr?edidos)
WLTP en ciclo mixto anexo XXI, : '
como se describe en el
y ponderada por g COy/km subanexo 8, articulo 7 bis
factores de utilidad punto 4.1.3.1, del aartado 1 Ie,tra 0), del
(medida) Reglamento (UE) P ’ | ’
2017/1151 presente Reg, amento
(VEH-CCE unicamente)
Emision de CO, Punto 2.5.3.3 del Eﬁi‘i‘(':tlidr?ﬁ)f’t‘;”derados
WLTP en ciclo mixto certificado de
g CO,/km ! calculados (declarados)
ponderada por factores homologacidn de obtenidos del
de utilidad (declarada) tipo CE punto 2.5.3.3 del
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certificado de
homologacidn de tipo
CE (VEH-CCE
Unicamente)

. Punto 2.5.3.7.2 .
Autonomia solo (EAER) del Autonomia solo
eléctrica equivalente i eléctrica equivalente en
82 | (EAER)WLTPen km h;;g:gcgg% ge " | ciclo mixto (EAER)
ciclo mixto 100 (VEH-CCE Gnicamente)
tipo CE
Punto 2.1.1.4.1.4 1 £ o caso de los VEH-
. oo del apéndice 8a - .
Numero indice del CCE, indique el numero
83 . . - del anexo | del o -
ciclo transitorio indice del ciclo
Reglamento (UE) transitorio
2017/1151
Calculada de
Vanagon ,rela}tlva de acuerdo con el Indique la REECi de
energia eléctrica punto 3.2.4.5.2 cada ensavo en la
84 | REECi de cada ensayo - del subanexo 8 ensay
5 condicién de consumo
en la condicién de del anexo XXI q
e carga
consumo de carga del Reglamento
(UE) 2017/1151
F'Cha, d? Declaracién OEM
caracteristicas
[apéndice 3 del en el caso de los VEH-
anexo | del SCE: Valor de CO,
Emision de CO, Reglamento (UE) NEDC en ciclo mixto
NEDC en la condicion %017/1151] declarado; en el caso de
85 | de mantenimiento de g CO,/km los VEH-CCE: emision
(en el caso de los o
carga (declarada, VEH-SCE masica de CO, en la
condicion B) ' .. | condicién de
punto 3.5.7.2.1; -
mantenimiento de carga
en el de los VEH- . .
CCE en ciclo mixto declarada
punto 3.5.7.2.2) (NEDC, condicion B).
Ficha de
Emisién de CO, caracteristicas Emisién de CO, en ciclo
NEDC en la condicion [punto 3.5.7.2.3 | mixto en la condicion de
86 | de consumo de carga g CO,/km | del apéndice 3 del | consumo de carga,
(declarada, anexo | del declaracion OEM
condicion A) Reglamento (UE) | (VEH-CCE Unicamente)
2017/1151]
Emisién de CO,
g7 NEDC en ciclo mixto CO./km Declaracion Declaracién OEM
y ponderada g~ OEM (VEH-CCE Unicamente)
(declarada)
Autonomia eléctrica
88 NEDC en el caso de Kkm Declaracion Declaracién OEM
los VEH-CCE OEM (VEH-CCE unicamente)
(declarada)
Factor Kco; para la Punto 2.3.2 del | Coeficiente de
correccion de la (g/km) / subanexo 8 del | correccién RCB de la
89 | condicion de (\gNh/km) anexo XXI del emision masica de CO,
mantenimiento de Reglamento (UE) | en el caso de los VEH-
carga 2017/1151 CCE y los VEH-CCE
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Configuracién del
vehiculo hibrido (PO,

¢Dispone el vehiculo de

una maquina eléctrica
utilizada para la
propulsion del vehiculo
y la generacién de

90 . - energia eléctrica en la
Eé’opéaff*ﬁ'a”eta“a’ posicion PO, P1, P2, P2
planetaria, P3 0 P4, 0
una combinacion de
estas?
Declaracion OEM
Potencia de salida Punto 3.3.1.1.1
méaxima de cada del apéndice 3 del | Declaracion OEM
91 | méaquina eléctrica (PO, kw anexo | del
P1, P2, P2 planetaria, Reglamento (UE)
P3 0 P4)*** 2017/1151
Par de salida maximo
de cada maquina Declaracion OEM
92 | eléctrica (PO, P1, P2, Nm
P2 planetaria, P3 0
P4)***
Con respecto a cada
maquina eléctrica,
relacién entre su
velocidad de
rotacion y la Declaracién OEM
93 . -
velocidad de
rotacion de
referencia (PO, P1,
P2, P2 planetaria, P3
0 P4)***
Punto 3.3.2.3 del
. apéndice 3 del
94 g:?;%g%idd REESS Ah anexo | del Declaracién OEM
Reglamento (UE)
2017/1151
Apéndice 3 del | Los valores de las series
Intensidad de corriente subanexo 8 del ter_n_porales a20 Hz
95 q . A anexo XXI del | utilizados en el ensayo 0
el REESS de traccion
Reglamento (UE) | ensayos se remuestrean
2017/1151 a 1Hz
Punto 1.1.10 del
96 Tipo de tecnologia del i ap:rr:g)l(((:)eISSe(Ijel
REESS de traccion R Declaracion OEM
eglamento (UE)
2017/1151
Estado de carga inicial L
7 del REESS de traccion % Declaracion OEM
Punto 3.3.2.1 del
. . apéndice 3 del
98 gégsego de celulas del anexo | del Declaracién OEM
Reglamento (UE)
2017/1151
7
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. Apéndice 3 del .
Tension Valores nominales o de
nominal / series subanexo B del series temporales
99 Vv anexo XXI del .
temporales del REESS utilizados para el ensayo
de traccion Reglamento (UE) (20 Hz como minimo)
2017/1151
¢ Tiene el vehiculo una
funcién de conduccion a
vela con motor al ralenti
Funcién de (que permite que el
100 | conduccion a vela con - Si/No motor funcione al
motor al ralenti ralenti durante la
conduccion a vela con el
fin de ahorrar
combustible)?
¢ Tiene el vehiculo una
funcion de conduccion a
Fucin o o
101 | conduccion a vela con - Si/No que p q
motor se pare durante la
motor apagado Y
conduccion a vela con el
fin de ahorrar
combustible)?

*** P0: la maquina eléctrica esta conectada a la correa de transmision del motor, por lo que el régimen

del motor es su régimen de referencia.

P1: la maquina eléctrica esta conectada al cigiiefial, por lo que el régimen del motor es su régimen
de referencia.

P2: la maquina eléctrica estd montada inmediatamente antes de la transmisidn (caja de cambios o
transmision variable continua), por lo que la velocidad de entrada de la transmisién es su velocidad
de referencia.

P2 planetaria: la méquina eléctrica esta conectada al engranaje del engranaje planetario que no esta
conectado al motor de combustién interna ni a los lados de la transmision final, aqui denominados
lado planetario. En este caso, la relacion de velocidades que debe especificarse es la relacion entre
la velocidad de la maquina eléctrica y la velocidad de rotacién del eje planetario (velocidad de
referencia), que refleja el efecto de multiplicacién/reducciéon de la velocidad de un engranaje
reductor.

P3: la maquina eléctrica esta situada inmediatamente antes de la transmision final de un eje motor,
por lo que su velocidad de referencia es la velocidad de rotacion de entrada de la transmision final
(esto incluye las maquinas eléctricas instaladas en el engranaje de un engranaje planetario en el
lado de la transmision final). Un vehiculo puede tener hasta dos méaquinas P3 [una para el eje
delantero (P3a) y otra para el eje trasero (P3b)].

P4: la maquina eléctrica esta situada después de la transmisién final, por lo que la velocidad de las
ruedas es su velocidad de referencia. Un vehiculo puede tener hasta cuatro motores P4 (uno para
cada rueda, donde P4a se refiere a las ruedas delanteras y P4b a las traseras).

En el modelo de entrada para la herramienta de correlacion deben indicarse especificaciones
adicionales de estas entradas».

d)  Enel parrafo segundo del punto 4.2.1.4.2 se afiade la frase siguiente:

«En el caso de la letra d), cuando los coeficientes de resistencia al avance para
la familia de matrices de resistencia al avance se hayan establecido de
conformidad con el punto 2.3.8.2.1, letra a), los coeficientes de resistencia al
avance del vehiculo podran determinarse con arreglo a las formulas
establecidas en el parrafo segundo del punto 4.2.1.5.».
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Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario
Oficial de la Union Europea.

El articulo 1, punto 2, letra ), se aplicara a partir del 1 de enero de 2020.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 31.10.2019

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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