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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2018/1974 DE LA COMISION
de 14 de diciembre de 2018

que modifica el Reglamento (UE) n.° 1178/2011, por el que se establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud
del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacidn civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea

por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n. 1008/2008, (UE) n. 996/2010, (UE)
n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n. 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo ('), y en particular su articulo 23,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (UE) n° 11782011 de la Comisién (}) establece requisitos técnicos para la certificacion de
dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento, la certificacién de pilotos que participan en la
explotacion de determinadas aeronaves y la certificacién de las personas y las organizaciones responsables de la
formacién, las pruebas y las verificaciones de pilotos.

(2)  En la dltima década, las irregularidades en los aviones y la pérdida de control se han identificado como unos de
los principales factores de riesgo que pueden provocar accidentes mortales en operaciones de transporte aéreo
comercial, y su prevencioén se ha convertido en una prioridad estratégica tanto en Europa (°) como a escala
mundial. Por ello, se han incorporado nuevos requisitos de formacion para preparar mejor a los pilotos ante
situaciones adversas de pérdida de control de la aeronave.

(3)  Los requisitos existentes relativos a la formacién de pilotos comerciales se actualizaron en virtud del Reglamento
(UE) 2015/445 (*) con el fin de incluir la formacién para la prevencién y recuperacién de la pérdida de control
(UPRT) como parte obligatoria de los conocimientos tedricos que deben poseer los pilotos. Se necesitan
elementos y objetivos de formaciéon mds detallados para mejorar las competencias de los pilotos en materia tanto
de prevencién como de recuperacion de irregularidades en la acronave que pueden provocar la pérdida de control
y, en ultima instancia, un accidente mortal.

(4)  Es preciso que la UPRT se integre en distintas fases de la carrera profesional del piloto y aparezca reflejada en las
atribuciones indicadas en la licencia de este. Asimismo, se debe garantizar que los pilotos profesionales

() DOL212de22.8.2018,p. 1.

(*) Reglamento (UE) n.> 1178/2011 de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedi-
mientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacién civil en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 311 de 25.11.2011, p. 1).

(*) Plan Europeo de Seguridad Aérea 2018-2022, punto 5.3.1, p. 33.

(*) Reglamento (UE) 2015/445 de la Comisién, de 17 de marzo de 2015, que modifica el Reglamento (UE) n.c 1178/2011 por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil (DO L 74 de
18.3.2015,p. 1).
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desarrollen y mantengan adecuadamente la competencia en prevencién y recuperacién de la pérdida de control.
La UPRT debe ser un elemento obligatorio del curso de formacion para la licencia de piloto con tripulacién
multiple (MPL), del curso integrado de formaci6n para piloto de transporte de linea aérea para aviones [ATP(A)] y
del curso de formacion para la licencia de piloto comercial para aviones [CPL(A)], asi como en las habilitaciones
de clase y tipo para aviones de un solo piloto que participan en operaciones multipiloto, aviones complejos no
de alta performance y de alta performance de un solo piloto y habilitaciones de aviones multipiloto. A fin de
permitir a los pilotos desarrollar competencias avanzadas en prevencion y recuperacién de la pérdida de control,
se deben incluir ejercicios aéreos en el avién en el curso de formacién correspondiente.

(5)  Dada la introduccién del nuevo curso relacionado con el desarrollo de competencias avanzadas de piloto en
prevencién y recuperacion de la pérdida de control, los requisitos para los certificados de instructor deben
actualizarse con el fin de garantizar que los instructores de este curso estén debidamente cualificados.

(6)  El presente Reglamento refleja las disposiciones adoptadas por la Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional
(OACI) en 2014 sobre la UPRT para licencias de piloto con tripulacién mdltiple y para habilitaciones de tipo de
avién multipiloto a través de la enmienda al anexo 1 sobre licencias al personal del Convenio de Chicago.

(7)  Redunda en el interés de la seguridad aerondutica que los nuevos elementos UPRT se apliquen tan pronto como
sea posible. Se deben introducir disposiciones transitorias para permitir que los cursos de formacién iniciados
antes de que surtan efecto las modificaciones sobre UPRT de los requisitos relativos a la formacién de pilotos se
completen sin necesidad de adaptaciones. En este contexto, es preciso tener en cuenta que los pilotos que vuelen
para operadores aéreos comerciales de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comisién (') han
de realizar periédicamente cursos de formacioén para operadores que ya en la actualidad contienen elementos
UPRT. Ademds, a las organizaciones de formacion de pilotos se les debe conceder un periodo de transicién para
adaptar sus programas de formacién con miras a cumplir los nuevos requisitos UPRT. Al final de este periodo de
transicion, todos los cursos de formacién correspondientes deberdn impartirse de conformidad con los nuevos
requisitos UPRT.

(8)  En la actualidad, sigue habiendo negociaciones en curso entre la Unién y algunos terceros paises en relacién con
ambitos como la conversion de las licencias de piloto y de los certificados médicos asociados. Con el objetivo de
garantizar que, en vista de tales negociaciones, los Estados miembros puedan seguir reconociendo temporalmente
licencias y certificados médicos de terceros paises, resulta necesario prorrogar el plazo durante el cual los Estados
miembros pueden decidir no aplicar en su territorio las disposiciones del Reglamento (UE) n.c 11782011 a los
pilotos titulares de una licencia y de un certificado médico asociado expedidos por un tercer pais que participe en
la explotacién no comercial de determinadas acronaves.

(9)  La Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea presenté a la Comisién Europea un proyecto de disposi-
ciones de aplicacién junto con su Dictamen n.° 06/2017.

(10) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité creado en virtud del articulo
127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.> 1178/2011 se modifica como sigue:
1) Después del articulo 4 bis, se inserta el articulo 4 ter siguiente:
«Articulo 4 ter
Formacién para la prevencién y recuperacién de la pérdida de control

1. La formacién para la prevencién y recuperacion de la pérdida de control serd una parte obligatoria de los
cursos de formaci6én para licencia de piloto con tripulacién miiltiple (MPL), de los cursos integrados de formacion
para piloto de transporte de linea aérea para aviones [ATP(A)], de los cursos de formacion para licencia de piloto
comercial para aviones [CPL(A)] y de los cursos de formacion para habilitaciones de clase o tipo para:

a) aviones de un solo piloto empleados en operaciones multipiloto;
b) aviones complejos no de alta performance de un solo piloto;

¢) aviones complejos de alta performance de un solo piloto; o

d) aviones multipiloto;

de conformidad con el anexo I (Parte FCL).

—

Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisién, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
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2. En el caso de los cursos de formacion contemplados en el apartado 1 que empiecen antes del 20 de diciembre
de 2019 en una organizacién de formacion aprobada (ATO), la formacién en materia de prevencién y recuperacion
de la pérdida de control no serd obligatoria siempre y cuando:

a) se complete de otro modo un curso de formacién de CPL(A), ATP(A) o MPL de conformidad con el anexo I (parte
FCL) y la prueba de pericia se complete conforme a los puntos FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) o FCL.415.A (MPL)
del anexo I (Parte FCL) a mds tardar el 20 de diciembre de 2021, o

b) se complete de otro modo un curso de formacién de habilitacién de clase o tipo para aviones de conformidad
con el anexo I (Parte FCL) y la prueba de pericia se complete conforme al punto FCL.725, letra c), parrafo
segundo, del anexo I (Parte FCL) del presente Reglamento a mds tardar el 20 de diciembre de 2021.

A efectos del apartado 1, la autoridad competente podrd, siguiendo su propio criterio y con arreglo a la recomen-
dacién de una ATO, reconocer el crédito por cualquier formacién en prevencién y recuperaciéon de pérdida de
control que se haya realizado antes del 20 de diciembre de 2019 segtn los requisitos nacionales de formacién.».

2) En el articulo 12, el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados miembros podran decidir no aplicar las disposiciones
del presente Reglamento hasta el 20 de junio de 2020 a los pilotos titulares de una licencia y del certificado médico
asociado expedidos por un tercer pais que participe en la explotacién no comercial de aeronaves tal y como se
especifica en el articulo 2, apartado 1, letra b), incisos i) o ii) del Reglamento (UE) 2018/1139. Los Estados miembros
harén publicas esas decisiones.».

N
~

En el articulo 12, el apartado 8 se sustituye por el texto siguiente:

«8.  No obstante lo dispuesto en el apartado 1, el punto FCL.315.A, el punto FCL.410.A, letra a), segunda frase, y
el punto FCL.725.A, letra c), del anexo I (Parte FCL) se aplicaran a partir del 20 de diciembre de 2019.».

=

El anexo I del Reglamento (UE) n.> 1178/2011 queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo del presente
Reglamento.

Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Union Europea.

Sin embargo:
a) el articulo 1, apartado 1, se aplicard a partir del 20 de diciembre de 2019;
b) el articulo 1, apartado 4, se aplicard a partir del 20 de diciembre de 2019;

¢) no obstante lo dispuesto en la letra b) anterior, los puntos 2, 4, 5 y 12 del anexo del presente Reglamento se
aplicardn a partir del 31 de enero de 2022.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de diciembre de 2018.

Por la Comision
Violeta BULC

Miembro de la Comisidn
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ANEXO

El anexo I del Reglamento (UE) n.> 1178/2011 (Parte FCL) se modifica como sigue:
1)  El punto FCL.010 se modifica como sigue:
a) la frase introductoria se sustituye por la siguiente:
«A efectos del presente anexo (Parte FCL), se aplican las siguientes definiciones:»;
b) se introduce una nueva definicion de «Accesible», antes de la definicién de «Vuelo acrobatico», como sigue:
«““Accesible” significa que un dispositivo puede ser utilizado por:

— la organizacién de formacién aprobada (ATO) en virtud de cuya aprobacién se lleva a cabo un curso de
formacion para una habilitacion de clase o tipo, o

— el examinador encargado de realizar la evaluacién de la competencia, la prueba de pericia o la verificacién
de competencia a efectos de tal evaluacién, prueba o verificacién.»;

c) la definicién de «Vuelo acrobdtico» se sustituye por la siguiente:

«“Vuelo acrobdtico” significa una maniobra intencionada que implica un cambio brusco en la actitud de vuelo
de una aeronave, una actitud anémala, o una aceleracién anémala, no necesaria para el vuelo normal o de
instruccion para licencias, certificados o habilitaciones diferentes a la habilitacion de vuelo acrobatico.»;

d) tras la definicién de «Avién que requiere ser operado con copiloto», se aflade una nueva definicién de
«Formaci6n para la prevencién y recuperacion de la pérdida de control en el avién» como sigue:

«“Formacién para la prevencién y recuperacion de la pérdida de control en el avién (UPRT)” significa un tipo
de formacién que incluye:

— formacién para la prevencion de la pérdida de control en el avién: una combinacion de conocimientos
tedricos y entrenamiento de vuelo con el objetivo de dotar a la tripulacién de vuelo de las competencias
necesarias para prevenir la pérdida de control en el avion, e

— formacién para la recuperacién de la pérdida de control en el avién: una combinacién de conocimientos
tedricos y entrenamiento de vuelo con el objetivo de dotar a la tripulacion de vuelo de las competencias
necesarias para recuperarse de la pérdida de control en el avion.»;

e) tras la definicién de «Dirigible», se introduce una nueva definiciéon de «FSTD disponible» como sigue:

«FSTD disponible” significa cualquier dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento (FSTD) que esté
libre para su uso por el operador FSTD o el cliente, independientemente de aspectos temporales.».

2)  El punto FCL.310 se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.310 CPL — Ex4dmenes de conocimientos tedricos

Los solicitantes de una CPL deberdn demostrar un nivel de conocimientos apropiado para las atribuciones
concedidas en las siguientes materias:

a) Derecho aerondutico;

b) conocimiento general de la aeronave: fuselaje/sistemas/grupos motores;
¢) conocimiento general de la aeronave: instrumentacion;

d) cargay centrado;

e) performance;

f) planificacién y monitorizacién del vuelo;

g) factores humanos;

h) meteorologia;

i) navegacién general;

j) radionavegacion;

k) procedimientos operacionales;
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1) principios de vuelo; y
m) comunicaciones.».

3)  El punto FCL.410.A se sustituye por el texto siguiente:
«FCL.410.A.MPL - Curso de formacién y exdmenes de conocimientos tedricos
a) Curso

Los solicitantes de una MPL deberdn haber superado un curso de formacién de conocimientos tedricos e
instruccion de vuelo en una ATO de acuerdo con el apéndice 5 del presente anexo (Parte FCL).

b) Examen

Los solicitantes de una MPL deberdn demostrar un nivel de conocimientos tedricos apropiado para los titulares
de una ATPL(A), de acuerdo con FCL.515, y para una habilitacién de tipo multipiloto.».

4)  El punto FCL.515 se sustituye por el texto siguiente:
«FCL.515 ATPL — Curso de formacién y exdmenes de conocimientos teéricos
a) Curso

Los solicitantes de una ATPL deberdn haber completado un curso de formacién en una ATO. El curso serd,
bien un curso de formacién integrado, bien un curso modular, de acuerdo con el apéndice 3 del presente anexo
(Parte FCL).

b) Examen

Los solicitantes de una ATPL deberdn demostrar un nivel de conocimientos apropiado para las atribuciones
concedidas en las siguientes materias:

1) Derecho aerondutico;

conocimiento general de la acronave: fuselaje/sistemas/grupos motores;
conocimiento general de la acronave: instrumentacion;

carga y centrado;

performance;

planificacién y monitorizacion del vuelo;

)
)
)
)
)
7) factores humanos;
) meteorologia;
) navegacion general;
) radionavegacion;
) procedimientos operacionales;
) principios de vuelo; y
)

comunicaciones.».

5)  El punto FCL.615 se sustituye por el texto siguiente:
«FCL.615 IR — Conocimientos teéricos e instruccion de vuelo
a) Curso

Los solicitantes de una IR deberdn haber realizado un curso de conocimientos tedricos e instrucciéon de vuelo
en una ATO. El curso serd:

1) un curso de formacién integrado que incluya formacion para la IR, de acuerdo con el apéndice 3 del
presente anexo (Parte FCL); o

2) un curso modular de acuerdo con el apéndice 6 del presente anexo (Parte FCL).
b) Examen

Los solicitantes deberdn demostrar un nivel de conocimientos tedricos apropiado para las atribuciones
concedidas en las siguientes materias:

1) Derecho aerondutico;

2) conocimiento general de la aeronave: instrumentacion;
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planificacién y monitorizacion del vuelo;
factores humanos;
meteorologia;
radionavegacion; y
7) comunicaciones..
El punto FCL.275, letra d), se sustituye por el texto siguiente:

«d) Se considerard que un solicitante que ya sea titular de una habilitacién de tipo para un tipo de aeronave, con
las atribuciones para operaciones multipiloto o de un solo piloto, ya ha cumplido los requisitos tedricos
cuando solicite afiadir la atribucién para la otra forma de operacién en el mismo tipo de aeronave. El
solicitante en cuestion realizard un entrenamiento de vuelo adicional para la otra forma de operacién en una
ATO o con un titular de AOC expresamente autorizado por la autoridad competente para impartir tal
formacion. La otra forma de operacion se registrard en la licencia.».

El punto FCL.720.A se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.720.A Requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de las habilitaciones de clase
o tipo — aviones

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con el anexo
I (Parte 21) del Reglamento (UE) 748/2012 (OSD), los solicitantes de una habilitacién de clase o tipo deberdn
cumplir los siguientes requisitos de experiencia y requisitos previos para la emision de la habilitacién correspon-
diente:

a) Aviones de un solo piloto

Los solicitantes de una primera habilitacién de clase o tipo en un avién de un solo piloto que deseen la
atribucion para operar el avién en operaciones multipiloto deberdn cumplir los requisitos descritos en la letra
b), puntos 4) y 5).

Asimismo, para:

1) Aviones multimotor de un solo piloto

Los solicitantes de una primera habilitacion de clase o tipo en un avién multimotor de un solo piloto
deberdn haber completado al menos 70 horas como piloto al mando en aviones.

2) Aviones no complejos de alta performance de un solo piloto

Antes de iniciar el entrenamiento de vuelo, los solicitantes de una habilitacién de clase o tipo para un avién
de un solo piloto clasificado como avién de alta performance deberan:

i) disponer de, al menos, 200 horas de experiencia total de vuelo, de las cuales 70 horas serin como piloto
al mando en aviones, y

ii) cumplir uno de los siguientes requisitos:

A) ser titulares de un certificado de un curso de conocimientos tedricos adicionales llevado a cabo en
una ATO; o

B) haber superado los exdmenes de conocimientos teéricos para ATPL(A) de acuerdo con el presente
anexo (Parte FCL); o

C) ser titulares de una ATPL(A) o CPL(A)/IR con crédito de conocimientos tedricos para la ATPL(A),
expedida de acuerdo con el anexo I del Convenio de Chicago, ademds de una licencia expedida de
acuerdo con el presente anexo (Parte FCL).

3) Aviones complejos de alta performance de un solo piloto

Los solicitantes de la emision de una habilitacién de tipo para un avién complejo de un solo piloto
clasificado como avién de alta performance deberdn, ademds de cumplir los requisitos establecidos en el
punto 2), ser o haber sido titulares de una IR(A) de un solo motor o multimotor, segin corresponda y tal y
como se indica en la Subparte G, y deberdn cumplir los requisitos establecidos en la letra b), punto 5).

b) Aviones multipiloto

Los solicitantes de la emisién de la primera habilitacién de tipo para un avién multipiloto serdn alumnos
pilotos que actualmente estén realizando un curso de formacion para MPL o que cumplan los siguientes
requisitos:

1) tener al menos 70 horas de experiencia de vuelo como piloto al mando en aviones;

2) ser o haber sido titulares de una IR(A) multimotor;
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3) haber superado los exdmenes de conocimientos tedricos para ATPL(A) de acuerdo con el presente anexo
(Parte FCL);

4) excepto cuando el curso de habilitacion de tipo se combine con un curso MCC:
i) ser titulares de un certificado de un curso MCC en aviones, o

ii) ser titulares de un certificado de un curso MCC en helicopteros y tener mas de 100 horas de experiencia
de vuelo como piloto en helicopteros multipiloto, o

iii) tener al menos 500 horas como piloto en helicopteros multipiloto, o

iv) tener al menos 500 horas como piloto en operaciones multipiloto en aviones multimotor de un solo
piloto, en transporte aéreo comercial de acuerdo con los requisitos operacionales aplicables; y

5) haber completado el curso de formacién especificado en FCL.745.A.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra b), un Estado miembro podrd expedir una habilitacién de tipo con
atribuciones limitadas para un avién multipiloto que permita a los titulares de dicha habilitacién actuar como
copilotos de relevo en crucero por encima de FL 200, siempre que otros dos miembros de la tripulacion
dispongan de una habilitacion de tipo que cumpla lo dispuesto en la letra b).

d) Cuando asi lo determinen los datos de idoneidad operacional (OSD), el ejercicio de las atribuciones de una
habilitacién de tipo puede limitarse inicialmente al vuelo bajo la supervisién de un instructor. Las horas de
vuelo bajo supervisién se incorporaran al libro de vuelo del piloto, o registro equivalente, y estardn firmadas
por el instructor. La limitacin se eliminara cuando los pilotos demuestren que han obtenido las horas de vuelo
bajo supervisién necesarias de acuerdo con los ODS.».

8)  El punto FCL.725.A se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.725.A Conocimientos tedricos e instruccion de vuelo para la emisién de habilitaciones de clase y
tipo — aviones

A menos que se determine otra cosa en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con el anexo
I (Parte 21) del Reglamento (UE) 748/2012:

a) para aviones multimotor de un solo piloto:

1) el curso de conocimientos tebricos para una habilitacion de clase multimotor de un solo piloto deberd
incluir al menos 7 horas de instruccién en operaciones con avién multimotor; y

2) el curso de entrenamiento de vuelo para una habilitaciéon de clase o tipo multimotor de un solo piloto
deberd incluir al menos 2 horas y 30 minutos de instrucciéon de vuelo en doble mando en condiciones
normales de operaciones de avién multimotor, y no menos de 3 horas y 30 minutos de instrucciéon de
vuelo en doble mando en procedimientos de fallo del motor y técnicas de vuelo asimétrico;

b) para aviones de un solo piloto (mar):

1) el curso de formacién para la habilitacion de avion de un solo piloto (mar) deberd incluir conocimientos
tebricos e instruccién de vuelo; y

2) el entrenamiento de vuelo para una habilitacion de tipo o clase (mar) para aviones de un solo piloto (mar)
deberd incluir al menos 8 horas de instruccién de vuelo en doble mando si los solicitantes son titulares de
la version de tierra de la habilitacién de clase o tipo correspondiente, o 10 horas si los solicitantes no
poseen dicha habilitacion; y

c) para aviones complejos no de alta performance de un solo piloto, aviones complejos de alta performance de un
solo piloto y aviones multipiloto, los cursos de formacién deberdn incluir conocimientos tedricos sobre UPRT e
instruccion de vuelo relacionada con las especificidades de la clase o tipo correspondiente.».

9)  Se afiade el punto FCL.745.A como sigue:

«FCL.745.A curso avanzado de UPRT — aviones

a) El curso avanzado de UPRT se completard en una ATO e incluird, al menos:
1) 5 horas de instruccién tedrica;
2) reuniones prevuelo y postvuelo; y

3) 3 horas de instruccién de vuelo en doble mando con un instructor de vuelo para aviones FI(A), cualificado
de acuerdo con el punto FCL.915, letra e), que consistird en UPRT avanzada en un avién apto para la tarea
de formacion.
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b)

Una vez superado el curso de UPRT, la ATO expedird un certificado a los solicitantes.».

10) El punto FCL.900, letra b), punto 1), se sustituye por el texto siguiente:

«1) La autoridad competente podrd expedir un certificado especifico que otorgue atribuciones para la instruccién

de vuelo cuando resulte imposible cumplir los requisitos establecidos en la presente Subparte, en el caso de la
introduccién de:

i) una aeronave nueva en los Estados miembros o en la flota de un operador, o
ii) nuevos cursos de formacion en el presente anexo (Parte FCL).

Dicho certificado estard limitado a los vuelos de entrenamiento necesarios para la introduccién del nuevo tipo
de aeronave o del nuevo curso de formacién, y su validez no excederd, en ningtin caso, 1 afio».

11) El punto FCL.915 se modifica como sigue:

«FCL.915 Requisitos previos generales y requisitos para instructores

a)

Generalidades

Los solicitantes de un certificado de instructor deberdn tener al menos 18 afios de edad.

Requisitos adicionales para instructores que ofrecen instruccion de vuelo en aeronaves

Los solicitantes o titulares de un certificado de instructor con atribuciones para llevar a cabo la instruccién de
vuelo en una aeronave deberan:

1) para la formacién a efectos de licencia, ser titulares, al menos, de la licencia, o, en el caso del punto
FCL.900, letra c), la licencia equivalente, para la cual se ofrece la instruccién de vuelo;

2) para la formacion a efectos de habilitacion, ser titulares de la habilitacién correspondiente, o, en el caso del
punto FCL.900, letra c), la habilitacién equivalente, para la cual se ofrece la instruccién de vuelo;

3) excepto en el caso de los instructores de ensayos en vuelo (FTI):

i) haber completado al menos 15 horas de tiempo de vuelo como piloto en la clase o tipo de acronave en
la que se ofrece la instruccién de vuelo, de las cuales un maximo de 7 horas pueden haber sido en un
FSTD que represente la clase o tipo de acronave, si fuera aplicable, o

ii) haber superado una evaluacién de competencia para la categorfa correspondiente de instructor en esa
clase o tipo de aeronave, y

4) estar autorizados para actuar como piloto al mando en la aeronave durante dicha instruccién de vuelo.

Reconocimiento de crédito para habilitaciones adicionales y a efectos de revalidacion

1) Los solicitantes de certificados de instructor adicionales podrdn obtener reconocimiento de crédito por las
cualidades de ensefianza y aprendizaje ya demostradas para el certificado de instructor del que sean
titulares.

2) Las horas voladas como examinadores durante pruebas de pericia o verificaciones de competencia se
reconocerdn en su totalidad como crédito a efectos de los requisitos de revalidacién respecto de todos los
certificados de instructor de los que sean titulares.

El crédito para la extension a otros tipos tendrd en cuenta los elementos pertinentes definidos en los datos de
idoneidad operacional de conformidad con el anexo I (Parte 21) del Reglamento (UE) 748/2012 (OSD).

Requisitos adicionales para poder instruir en un curso de formacién de acuerdo con el punto FCL.745.A:

1) ademds de lo establecido en la letra b), antes de actuar como instructores para los cursos de formacién
segiin el punto FCL.745.A, los titulares de un certificado de instructor deberdn:

i) tener al menos 500 horas de vuelo como pilotos de avion, incluidas 200 horas de instruccién de vuelo,

ii) tras cumplir los requisitos relativos a la experiencia descritos en la letra e), punto 1), inciso i), haber
completado un curso de formacién de instructor en el dmbito de la UPRT en una ATO, durante el cual
se habré evaluado de forma constante la competencia de los solicitantes, y

i) una vez completado el curso, haber recibido un certificado del mismo por parte de la ATO, cuyo
director de formacion (HT) habrd registrado las atribuciones detalladas en la letra e), punto 1), en el
libro de vuelo de los solicitantes;
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2) las atribuciones descritas en la letra e), punto 1), solo se ejerceran si los instructores han recibido durante el
ultimo afio un curso de actualizacién en una ATO, durante el cual la competencia requerida para instruir en
un curso, de conformidad con el punto FCL.745, se evalde a satisfaccion del HT;

3) los instructores que sean titulares de las atribuciones detalladas en la letra e), punto 1), podran actuar como
instructores para un curso segin lo indicado en la letra ¢), punto 1), inciso ii), siempre y cuando:

i) tengan 25 horas de experiencia en instruccién de vuelo en el marco de la formacién segin FCL.745.A,
ii) hayan realizado una evaluacion de la competencia para esta atribucién, y
i) cumplan los requisitos en materia de experiencia reciente descritos en la letra e), punto 2);
4) estas atribuciones se registrardn en el libro de vuelo de los instructores y el examinador las firmard.».
12) El apéndice 1 se sustituye por el siguiente:

«Apéndice 1

Reconocimiento de crédito por conocimientos tedricos

RECONOCIMIENTO DE CREDITO POR LOS CONOCIMIENTOS TEORICOS EN RELACION CON LA MISMA
CATEGORIA DE AERONAVE O UNA CATEGORIA DISTINTA — INSTRUCCION PUENTE Y REQUISITOS DE
EXAMEN

1. LAPL, PPL, BPL y SPL

1.1. Para la emisién de una LAPL, a los titulares de una LAPL en otra categoria de acronave se les contabilizardn en su
totalidad los conocimientos tedricos en las materias comunes establecidas en FCL.120(a).

1.2. Sin perjuicio de lo expuesto en el punto 1.1., para la emisiéon de una LAPL, PPL, BPL o SPL, los titulares de una
licencia en otra categorfa de acronave recibirdn instruccién tedrica y superardn exdmenes de conocimientos tedricos
al nivel apropiado en las siguientes materias:

— principios de vuelo,

— procedimientos operacionales,

— performance y planificacién de vuelo,
— conocimiento general de la aeronave, y
— navegacion.

1.3. Para la emisién de una PPL, BPL o SPL, a los titulares de una LAPL en la misma categoria de aeronave se les
contabilizard en su totalidad la instruccién tedrica y los requisitos de exdmenes.

1.4. No obstante lo dispuesto en el punto 1.2 relativo a la emisién de una LAPL(A), los titulares de una LAPL(S) con
extension TMG deberan demostrar un nivel adecuado de conocimientos tedricos para la clase SEP(tierra) de acuerdo
con el FCL.135.A, letra a), punto 2).

2. CPL

2.1. Los solicitantes de una CPL que sean titulares de una CPL en otra categoria de aeronave deberdn haber recibido
instruccién puente tedrica en una ATO en un curso homologado de acuerdo con las diferencias identificadas entre
el programa de la CPL para las diferentes categorfas de aeronaves.

2.2. Los solicitantes deberdn superar los exdmenes de conocimientos tedricos segiin lo definido en el presente anexo
(Parte FCL) para las siguientes materias en la categorfa de acronave apropiada:

021 - Conocimiento general de la aeronave: fuselaje y sistemas, sistema eléctrico, motopropulsor y equipos de
emergencia,

022 - Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
032/034 — Aviones de performance o helicpteros, segiin corresponda,
070 — Procedimientos operacionales, y

080 — Principios de vuelo.

2.3. Alos solicitantes de la emisién de una CPL que hayan superado los exdmenes de conocimientos tedricos correspon-
dientes a una IR en la misma categoria de aeronave se les reconocerdn los requisitos relativos a conocimientos
tedricos en materia de factores humanos y meteorologia, salvo que hayan completado el curso de formacién IR de
conformidad con el apéndice 6, seccién A bis, del presente anexo (Parte FCL).
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2.4. A los solicitantes de una CPL que hayan superado los exdmenes de conocimientos teéricos correspondientes a una
IR o0 EIR en la misma categoria de aeronave se les contabilizardn los requisitos de conocimientos tedricos en las
materias de comunicacion.

3. ATPL

3.1. Los solicitantes de una ATPL que sean titulares de una ATPL en otra categoria de acronave deberdn haber recibido
instruccién puente tedrica en una ATO en un curso homologado de acuerdo con las diferencias identificadas entre
los programas de la ATPL de las diferentes categorias de aeronaves.

3.2. Los solicitantes deberdn superar los exdmenes de conocimientos tedricos segin lo definido en el presente anexo
(Parte FCL) para las siguientes materias en la categorfa de acronave apropiada:

021 - Conocimiento general de la aeronave: fuselaje y sistemas, sistema eléctrico, motopropulsor y equipos de
emergencia,

022 - Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
032/034 — Aviones de performance o helicopteros, segtin corresponda,
070 — Procedimientos operacionales, y

080 — Principios de vuelo.

3.3. A los solicitantes de una ATPL(A) que hayan superado el examen tedrico correspondiente para una CPL(A) se les
contabilizardn los requisitos de conocimientos teéricos en la materia de “Comunicaciones”.

3.4. A los solicitantes de una ATPL(H) que hayan superado los exdmenes teéricos correspondientes para una CPL(H) se
les contabilizardn los requisitos de conocimientos tedricos en las siguientes materias:

— Derecho aerondutico,
— principios de vuelo (helicoptero), y
— comunicaciones.

3.5. A los solicitantes de una ATPL(A) que hayan superado el examen tedrico correspondiente para una IR(A) se les
contabilizaran los requisitos de conocimientos teéricos en la materia de “Comunicaciones”.

3.6. A los solicitantes de una ATPL(H) con un IR(H) que hayan superado los exdmenes tedricos correspondientes para
una CPL(H) se les contabilizardn los requisitos de conocimientos tedricos en las siguientes materias:

— principios de vuelo (helicoptero), y

— comunicaciones.
4. IR

4.1. A los solicitantes de la emisién de una IR o una EIR que hayan superado los exdmenes tedricos correspondientes
para una CPL en la misma categoria de aeronave se les contabilizardn los requisitos de conocimientos teéricos en
las siguientes materias:

— factores humanos,
— meteorologfa, y
— comunicaciones.

4.2. Los solicitantes de una IR(H) que hayan superado los exdmenes tedricos correspondientes para una ATPL(H) VFR
deberdn superar un examen de las siguientes materias:

— Derecho aerondutico,

— planificacién y monitorizacién del vuelo, y

— radionavegacion.».

13) En el apéndice 3, la seccién A queda modificada como sigue:
a) El punto 4 se sustituye por el texto siguiente:
«4. El curso se compondrd de:

a) instruccién tedrica hasta el nivel de conocimientos de la ATPL(A);
b) entrenamiento de vuelo visual y con instrumentos;
¢) entrenamiento en MCC para la operacion de aviones multipiloto; y

d) UPRT de acuerdo con el FCL.745.A, a menos que los solicitantes ya hayan completado este curso de
formacion antes de empezar el curso integrado ATP.».
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b) El punto 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5. Los solicitantes que suspendan o no puedan completar el curso completo de ATP(A) pueden solicitar a la
autoridad competente el examen de conocimientos tedricos y la prueba de pericia para una licencia con
atribuciones inferiores y una IR si se cumplen los requisitos aplicables.».

¢) El punto 7 pasa a denominarse «7.1.» y se introduce un nuevo punto (7.2.) como sigue:
«7.2. La instruccion tedrica en UPRT se llevard a cabo de conformidad con FCL.745.A..
d) El punto 9 se sustituye por el texto siguiente:

«9. El entrenamiento de vuelo, sin incluir el entrenamiento de habilitacién de tipo, comprenderd un total de al
menos 195 horas, incluyendo todas las pruebas de progreso, de las cuales hasta 55 horas durante el curso
completo pueden ser tiempo de instrumentos en tierra. Los solicitantes deberdn completar, dentro del total

de 195 horas, al menos:

a) 95 horas de instruccién en doble mando, de las cuales hasta 55 horas podrdn ser tiempo de
instrumentos en tierra;

b) 70 horas como piloto al mando, incluido vuelo VER y tiempo de vuelo instrumental como alumno
piloto al mando (SPIC); el tiempo de vuelo instrumental como alumno piloto al mando solo contard
como tiempo de vuelo de piloto al mando hasta un méaximo de 20 horas;

¢) 50 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluido un vuelo de travesia VFR de al menos
540 km (300 NM), en el curso del cual se realizardn dos aterrizajes con parada completa en dos
aerédromos que no sean el de partida; y

d) 5 horas de vuelo nocturno, incluidas 3 horas de instruccién en doble mando, que incluirdn al menos:

1) 1 hora de navegacion en travesia;
2) 5 despegues en solitario; y
3) 5 aterrizajes con parada completa en solitario;
e) instruccion de vuelo UPRT de conformidad con FCL.745.A;
f) 115 horas de instrumentos que incluyan, al menos:
1) 20 horas como alumno piloto al mando;
2) 15 horas de MCC, para las cuales puede usarse un FFS o FNPT If;
3) 50 horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de las cuales hasta:

i) 25 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un ENPT I, o

ii) 40 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra en un ENPT II, FTD 2 o FFS, de las cuales
hasta 10 horas pueden llevarse a cabo en un FNPT [;

a los solicitantes que sean titulares de un certificado del curso para el Médulo bésico de vuelo por
instrumentos se les contabilizardin hasta 10 horas del tiempo requerido de instruccién con
instrumentos; no se contabilizardn como crédito las horas realizadas en un BITD; y
g) 5 horas en un avién que:
1) esté certificado para el transporte de al menos 4 personas; y
2) tenga una hélice de paso variable y un tren de aterrizaje retractil.».
14) El apéndice 5 se modifica como sigue:

a) El punto 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7. El curso de conocimientos te6ricos MPL homologado incluird al menos 750 horas de instruccién al nivel
de conocimientos de ATPL(A), asi como las horas requeridas para:

a) la instruccién tedrica para la habilitacion de tipo correspondiente, de acuerdo con la Subparte H; y

b) la instruccién tedrica sobre UPRT de conformidad con FCL.745.A.».
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15)

A.

1.

b) El punto 8 se sustituye por el texto siguiente:

«8. El entrenamiento de vuelo se compondrd de un total de al menos 240 horas, incluidas horas como piloto
a los mandos y piloto no a los mandos, en vuelos reales y simulados, y que abarcara las 4 fases de entrena-
miento siguientes:

a) Fase 1 — Habilidades bésicas de vuelo

Entrenamiento bésico especifico para aviones de un solo piloto en un avién.

b) Fase 2 — Bésica

Introducci6n a las operaciones con tripulacién miltiple y vuelo instrumental.

¢) Fase 3 — Intermedia

Aplicaciéon de operaciones con tripulacién multiple a un avién multimotor de turbina homologado
como avién de alta performance de conformidad con el anexo I (Parte 21) del Reglamento (UE)
n.o 748/2012.

d) Fase 4 — Avanzada
Entrenamiento para la habilitacién de tipo en un entorno orientado a linea aérea.

Los requisitos de MCC se incorporaran a las fases relevantes anteriores.
El entrenamiento en vuelo asimétrico se realizard bien en un avién o en un FFS.».
c) Se afiade el punto 8 bis como sigue:
«8 bis. La experiencia de vuelo en vuelo real incluiré:
a) todos los requisitos relativos a la experiencia detallados en la Subparte H;
b) instruccion de vuelo UPRT de conformidad con FCL.745.A;

o) ejercicios UPRT en el avion relacionados con las especificidades del tipo correspondiente de
conformidad con FCL.725.A, letra c);

d) vuelo nocturno;
e) vuelo basado tinicamente en el uso de instrumentos; y
f) la experiencia requerida para lograr la aptitud para el vuelo correspondiente.».
El apéndice 9 se sustituye por el siguiente:
«Apéndice 9

Entrenamiento, prueba de pericia y verificacion de competencia para la MPL, ATPL, habilitaciones
de tipo y clase y verificacién de competencia para IR

Generalidades

Los solicitantes de una prueba de pericia deberdn haber recibido instruccién en la misma clase o tipo de aeronave
que se va a utilizar en la prueba.

El entrenamiento para habilitaciones de tipo MPA y PL se llevard a cabo en un FFS o combinando uno o mas FSTD
y un FFS. La prueba de pericia o la verificacion de competencia para habilitaciones de tipo MPA y PL y la emisi6n
de una ATPL y una MPL se llevard a cabo en FFS, si estd disponible.

El entrenamiento, la prueba de pericia o la verificacién de competencia para la habilitacién de clase o tipo para SPA
y helicopteros se llevard a cabo en:

a) un FFS disponible y accesible; o
b) una combinacién de uno o mds FSTD y la aeronave si no hay un FFS disponible o accesible; o
c) la aeronave si no hay ningtn FSTD disponible o accesible.

Si durante el entrenamiento, la prueba o la verificacién se emplean FSTD, la idoneidad de estos se verificard con
respecto al “Cuadro de funciones y pruebas subjetivas” y al “Cuadro de pruebas de validacion de FSTD” correspon-
dientes que pueden encontrarse en el documento de referencia primaria relativo al dispositivo utilizado. Se tendrdn
en cuenta todas las restricciones y limitaciones indicadas en el certificado de cualificacion del dispositivo.
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2. Si no pueden superar todas las secciones de la prueba en dos intentos, los solicitantes deberdn recibir formacién
adicional.

3. No existe limite en cuanto al niimero de las pruebas de pericia que pueden intentarse.

CONTENIDO DE LA FORMACIC)N/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACIC)N DE COMPETENCIA

4. A menos que se determine de otro modo en los datos de idoneidad operacional establecidos de acuerdo con el
anexo I (Parte 21) del Reglamento (UE) 748/2012 (OSD), el programa de la instruccién de vuelo, la prueba de
pericia y la verificacién de competencia cumplirdn lo dispuesto en el presente apéndice. El programa, la prueba de
pericia y la verificacién de competencia pueden reducirse para reconocer el crédito por la experiencia anterior en
tipos de aeronaves similares, segtin lo determinado en los OSD.

5. Excepto en el caso de las pruebas de pericia para la emisién de una ATPL, cuando asi se defina en los ODS
establecidos para el tipo especifico de aeronave, pueden reconocerse como crédito los elementos de la prueba de
pericia comunes a otros tipos o variantes en que los pilotos estén cualificados.

REALIZACION DE LA PRUEBA/VERIFICACI()N

6. El examinador podrd elegir entre diferentes escenarios para la prueba de pericia o la verificacién de competencia
que contengan situaciones relevantes simuladas. Los simuladores de vuelo completo y otros dispositivos de
formacién se utilizaran segin lo establecido en el presente anexo (Parte FCL).

7. Durante la verificacion de competencia, el examinador verificard que los titulares de la habilitacién de clase o tipo
conservan un nivel adecuado de conocimientos tedricos.

8. Si un solicitante decide terminar una prueba de pericia por motivos considerados inadecuados por el examinador, el
solicitante en cuestion deberd volver a realizar la prueba de pericia completa. Si la prueba termina por motivos
considerados adecuados por el examinador, solo se verificarin en un vuelo posterior aquellas secciones no
completadas.

9. A discrecion del examinador, los solicitantes pueden repetir una vez cualquier maniobra o procedimiento de la
prueba. El examinador puede detener la prueba en cualquier fase si considera que la demostracién de las aptitudes
de vuelo de los solicitantes requiere una repeticion de la prueba completa.

10. Se pediréd a los solicitantes que vuelen la aeronave desde una posicién en la que puedan realizarse las funciones de
piloto al mando o copiloto, segiin corresponda. En condicién de piloto tinico, la prueba se realizard como si no
hubiese otro miembro de la tripulacién presente.

11. Durante la fase previa al vuelo de preparacion para la prueba, se requerird a los solicitantes que determinen los
ajustes de potencia y velocidad. Los solicitantes indicardn al examinador las verificaciones y tareas llevadas a cabo,
incluida la identificacion de instalaciones de radio. Las verificaciones deberdn completarse de acuerdo con la lista de
verificacion para la aeronave en la que se realiza la prueba y, si fuera aplicable, con el concepto de MCC. Los
solicitantes calculardn los datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje de acuerdo con el
manual de operaciones o el manual de vuelo de la aeronave utilizada. Las alturas/altitudes de decision, las alturas/al-
titudes de descenso minimas y los puntos de aproximacién frustrada se acordardn con el examinador.

12. El examinador no participard en la operacion de la aeronave, excepto cuando la intervencién sea necesaria en
interés de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable para el resto del trénsito.

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA LA PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA PARA HABILI-
TACIONES DE TIPO AERONAVE MULTIPILOTO, PARA HABILITACIONES DE TIPO AVIONES DE UN SOLO
PILOTO, CUANDO SE EMPLEAN EN OPERACIONES MULTIPILOTO,PARA MPL Y ATPL

13. La prueba de pericia para una aeronave multipiloto o un avién de un solo piloto, cuando se emplean en
operaciones multipiloto, se realizard en un entorno con mdltiples miembros de la tripulacién. Otro solicitante
u otro piloto homologado con otra habilitacién de tipo puede hacer las funciones de segundo piloto. Si se utiliza
una aeronave, el segundo piloto serd el examinador o un instructor.

14. Los solicitantes operardn como piloto a los mandos durante todas las secciones de la prueba de pericia, excepto
para los procedimientos anémalos y de emergencia, que pueden realizarse como piloto a los mandos o piloto que
no estd a los mandos de conformidad con MCC. Los solicitantes de la emision inicial de una habilitacién de tipo
para una aeronave multipiloto o una ATPL deberdn demostrar también la capacidad para actuar como piloto que
no estd a los mandos. Los solicitantes podrdn elegir tanto el asiento de la izquierda como el de la derecha para la
prueba de pericia si todos los elementos pueden ejecutarse desde el asiento seleccionado.
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15. Las siguientes materias deberdn ser verificadas especificamente por el examinador para los solicitantes de la ATPL
o una habilitacién de tipo para aeronave multipiloto o para operaciones multipiloto en un avién de un solo piloto
ampliando a los deberes como piloto al mando, independientemente de si los solicitantes acttian como piloto a los
mandos o piloto que no estd a los mandos:

a) gestion de la cooperacion de la tripulacion de vuelo;
b) mantenimiento de estudio de la operacién de la aeronave mediante supervision apropiada; y

c) ajuste de prioridades y toma de decisiones de acuerdo con los aspectos de seguridad y reglas y normativas
relevantes apropiadas para la situacién operacional, incluidas las emergencias.

16. La prueba o verificacion se realizard bajo IFR, si se incluye la habilitacién IR, y siempre que sea posible se llevard
a cabo en un entorno simulado de transporte aéreo comercial. Un elemento esencial que hay que verificar es la
capacidad para planificar y llevar a cabo el vuelo a partir del material de instrucciones rutinario.

17. Cuando el curso de habilitacion de tipo haya incluido menos de 2 horas de entrenamiento de vuelo en la aeronave,
la prueba de pericia puede llevarse a cabo en un FFS y puede completarse antes del entrenamiento de vuelo en la
aeronave.

El entrenamiento de vuelo aprobado serd realizado por un instructor cualificado bajo la responsabilidad de:
a) una ATO; o

b) una organizacién en posesién de un AOC emitido de conformidad con el anexo IIl (Parte ORO) del Reglamento
(UE) n.0 965/2012 y expresamente aprobada para tal entrenamiento; o

¢) el instructor, en los casos en los que no se apruebe el entrenamiento de vuelo en aeronave de un solo piloto en
una ATO o con un titular de AOC, y el entrenamiento de vuelo en la acronave ya haya sido aprobado por la
autoridad competente de los solicitantes.

En tal caso, antes de introducir en la licencia de los solicitantes la nueva habilitacion de tipo, se remitird a la
autoridad competente un certificado del curso de habilitacién de tipo que incluya el entrenamiento de vuelo en la
aeronave.

18. A los efectos del entrenamiento para la recuperacién de la pérdida de control, un “caso de pérdida” puede significar
una aproximacién a la pérdida o una entrada en pérdida. La ATO puede utilizar un FFS para entrenar la
recuperacion de una entrada en pérdida o para demostrar las caracteristicas especificas de una entrada en pérdida,
o ambas, siempre y cuando:

a) el FFS haya sido cualificado de acuerdo con los requisitos especiales de evaluacién de CS-FSTD(A); y

b) la ATO haya demostrado satisfactoriamente a las autoridades competentes que se mitiga cualquier transferencia
negativa de formacion.

B. Requisitos especificos para la categoria de avién

PUNTUACIONES DE APROBADO

1. En el caso de aviones de un solo piloto, con la excepcién de aviones complejos de alta performance de un solo
piloto, los solicitantes deberdn superar todas las secciones de la prueba de pericia o la verificacién de competencia.
El suspenso en cualquiera de los elementos de una seccién provocard que los solicitantes suspendan la seccion
completa. Si los solicitantes suspenden solo una seccidn, repetirdn Gnicamente dicha seccién. Si suspenden mas de
una seccién, los solicitantes deberdn realizar de nuevo toda la prueba o la verificacion. El suspenso en cualquier
seccién en el caso de repetir la prueba o la verificacién, incluidas aquellas secciones que se hubieran superado en un
intento previo, obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la prueba o la verificacién. Para aviones
multimotor de un solo piloto, deberd superarse la seccion 6, relativa al vuelo asimétrico, de la prueba o verificacion
pertinente.

2. En el caso de aviones complejos de alta performance multipiloto y de un solo piloto, los solicitantes deberdn
superar todas las secciones de la prueba de pericia o de la verificaciéon de competencia. Si suspenden mds de cinco
elementos, los solicitantes deberdn realizar de nuevo la totalidad de la prueba o la verificacién. Los solicitantes que
suspendan 5 elementos o menos deberdn repetir los elementos suspensos. El suspenso en cualquier elemento de la
segunda prueba o verificacién, incluidos aquellos elementos que se hubieran superado en un intento previo,
obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la prueba o verificacién. La seccién 6 no forma parte de la prueba
de pericia de ATPL o MPL. Si los solicitantes solo suspenden o no realizan la seccién 6, la habilitacion de tipo se
expedird sin las atribuciones CAT II o CAT IIl. Para ampliar las atribuciones de la habilitacién de tipo a CAT II
o CAT I, los solicitantes deberdn superar la seccién 6 en el tipo de aeronave apropiada.

TOLERANCIA PARA LA PRUEBA EN VUELO

3. Los solicitantes deberdn demostrar su capacidad para:

a) operar el avién dentro de las limitaciones de este;
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completar todas las maniobras con suavidad y precision;
mostrar sentido comtn y aptitud para el vuelo;
aplicar los conocimientos aeronduticos;

mantener el control del avién en todo momento de tal manera que el resultado satisfactorio de un procedimiento
0 maniobra esté siempre garantizado;

f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacién e incapacitacién de la tripulacion de vuelo, si fuera

aplicable; y

g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacion, si fuera aplicable.

Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y en funcién de las
cualidades de manejo y performance del avién utilizado:

Altura

Generalmente

Inicio de una maniobra de motor y al
aire en la alturafaltitud de decision

Alturafaltitud minima de
descenso/MAPt
Seguimiento

con radioayudas

Desviaciones “angulares”

Desviaciones laterales “lineales” 2D
(LNAV) y 3D (LNAV/VNAV)

Desviaciones verticales lineales 3D
[por ejemplo, RNP APCH
(LNAV/VNAV) utilizando la funcién
BaroVNAV]

Rumbo

todos los motores operativos

con fallo simulado de motor

Velocidad

todos los motores operativos

con fallo simulado de motor

+ 100 pies
+ 50 pies/—0 pies

+ 50 pies/-0 pies

+ 5°

Deflexién de semiescala, azimut y trayectoria de planeo (por ejemplo, LPV,
ILS, MLS, GLS)

El error/desviacion perpendicular a la trayectoria estard normalmente limi-
tado a + % del valor RNP asociado al procedimiento. Se admiten ligeras
desviaciones de esta norma hasta un méximo de una vez el valor RNP.

No superiores a —75 pies por debajo del perfil vertical, en cualquier mo-
mento, y no superiores a +75 pies por encima del perfil vertical a 1 000
pies o menos sobre el nivel del aerédromo.

I+
A%
°

I+

—

(e]
°

+ 5 nudos

+ 10 nudos/-5 nudos

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA

Aviones de un solo piloto, excepto para aviones complejos de alta performance

a) Los siguientes simbolos significan:

= Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos (PF) y piloto no a los mandos

(PM).

Pueden usarse otros dispositivos de ensefianza para este ejercicio.

= Se utilizard un FFS para este ejercicio; en su defecto, se utilizard un avion si se considera apropiado para
la maniobra o procedimiento.

La formacién se complementard con la inspeccién supervisada del avién.

b) La formacién prictica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de entrenamiento mostrado como (P),

o puede llevarse a cabo a cualquier nivel superior de equipo mostrado por la flecha (

>)

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de entrenamiento usado:

A= Avion.
FES =

Simulador de vuelo completo.

ESTD = Dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento.

L 326/15
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) Los elementos con asterisco (*) de la seccién 3B y, para multimotor, la seccién 6, se volardn solamente tomando
como referencia los instrumentos si la revalidacion/renovacién de una IR estd incluida en la prueba de pericia
o verificacién de competencia. Si el elemento marcado con asterisco (*) no se vuela solamente tomando como
referencia los instrumentos durante la prueba de pericia o la verificacién de competencia, y cuando no exista
concesion de crédito de atribuciones IR, la habilitacién de tipo o clase estard restringida a solo VER.

d) La seccion 3A se completard para revalidar una habilitacion de tipo o clase multimotor, solo VFR, cuando la
experiencia necesaria de 10 sectores de ruta dentro de los 12 meses anteriores no se haya completado. La
seccion 3A no es necesaria si se completa la secciéon 3B.

e) La letra “M” en la columna de la prueba de pericia o verificacion de competencia significa que el ejercicio es
obligatorio o una opcién cuando aparece mds de un ejercicio.

f) Se utilizard un FSTD para el entrenamiento practico para las habilitaciones de tipo o clase multimotor si forman
parte de un curso de habilitacién de tipo o clase homologado. Se aplicardn las siguientes consideraciones a la
aprobacién del curso:

i) la cualificacion del FSTD segiin lo establecido en los requisitos pertinentes del anexo VI (Parte ARA) y anexo
VII (Parte ORA),

ii) las cualificaciones de los instructores,
iii) la cantidad de entrenamiento en FSTD ofrecido en el curso, y
iv) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares de los pilotos en formacion.

g) Si se solicitan por primera vez las atribuciones para operaciones multipiloto, los pilotos titulares de atribuciones
para operaciones de un solo piloto deberan:

1) completar un curso puente que contenga maniobras y procedimientos en que se incluya la MCC, asi como
los ejercicios de la seccién 7 con el uso de la Gestién de Amenazas y Errores (TEM), la CRM y los factores
humanos en una ATO; y

2) superar una verificacién de competencia en operaciones multipiloto.

h) Si se solicitan por primera vez las atribuciones para operaciones con un solo piloto, los pilotos titulares de
atribuciones para operaciones multipiloto serdn entrenados en una ATO y sometidos a verificacién con respecto
a las siguientes maniobras adicionales y procedimientos en operaciones con un solo piloto:

1) para aviones monomotor (SE), 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 v, si fuera aplicable, una aproximacion de la seccién 3.B; y

2) para aviones multimotor (ME), 1.6, seccién 6 vy, si fuera aplicable, una aproximacion de la secciéon 3.B.

i) Los pilotos titulares de atribuciones para operaciones tanto con un solo piloto como multipiloto, de
conformidad con las letras g) y h), pueden revalidar las atribuciones para ambos tipos de operaciones superando
una verificacién de competencia en operaciones multipiloto, ademds de los ejercicios contemplados en la letra
h), puntos 1) y 2), segiin corresponda, en operaciones con un solo piloto.

j) Si se realiza una prueba de pericia o una verificacién de competencia solo en operaciones multipiloto, la
habilitacion de tipo estard restringida a operaciones multipiloto. Se eliminard la restriccién cuando los pilotos
cumplan con lo establecido en la letra h).

k) La formacién, la prueba y la verificacion deberdn estar en consonancia con el cuadro que se presenta mds abajo.
1) Requisitos de formacion en una ATO, prueba y verificacion para atribuciones de un solo piloto.

2) Requisitos de formacién en una ATO, prueba y verificacion para atribuciones multipiloto.

3) Requisitos de formacion en una ATO, prueba y verificacion para pilotos titulares de atribuciones de un solo
piloto que desean obtener atribuciones multipiloto por primera vez (curso puente).

4) Requisitos de formacién en una ATO, prueba y verificacion para pilotos titulares de atribuciones multipiloto
que desean obtener atribuciones de un solo piloto por primera vez (curso puente).

5) Requisitos de formacion en una ATO y verificacion para la revalidacion y renovacion de atribuciones de un
solo piloto y multipiloto combinadas.



(1)

2

6)

(4)

Tipo de operacién SP (un solo piloto) MP (multipiloto) SP — MP (inicial) MP — SP (inicial) SP + MP
. , .| Formacion, prueba 'y | Formacién, prueba y
Formacion Prueba/ Ve | Eormacién Pru'eba_/ veri- Formacion Pru'eba/ veri- verificacion (aviones verificacion (aviones Aviones SE Aviones ME
ficacién ficacion ficacién SE) ME)
Expedicion inicial | Secciones | Secciones | Secciones | Secciones MCC Secciones | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, seccion 6y,
1-6 1-6 1-7 1-7 CRM 1-7 y, si fuera aplica- | si fuera aplicable,
ble, una aproxi- | una aproxima-
Factores huma- macién de la sec- | cién de la seccién
SP complejo 1-7 1-7 nos cién 3.B 3B
TEM
Seccién 7
Revalidacion no aplica- | Secciones | no aplica- | Secciones | no aplicable no aplica- no aplicable no aplicable Operaciones MP: Operaciones MP:
ble 1-6 ble 1-7 ble Secciones 1-7 Secciones 1-7
Operaciones SP: Operaciones SP:
SP complejo 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2y, 1.6, seccién 6y, si
si fuera aplicable, fuera aplicable, una
una aproximacié6n de | aproximacion de la
la seccion 3.B seccion 3.B
Renovacién FCL.740 | Secciones | FCL.740 | Secciones | no aplicable no aplica- no aplicable no aplicable Formacién: FCL.740 | Formacién: FCL.740
1-6 1-6 ble
SP complejo 1-7 1-7 Verificacion: igual Verificacion: igual
que en la revalida- que en la revalida-
cién cién

810C°C1'0C

(s3]
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1) Para obtener o mantener atribuciones PBN, una aproximacién deberd ser una RNP APCH. Cuando una RNP
APCH no sea posible, deberd efectuarse con un FSTD adecuadamente equipado.

AVIONES DE UN SOLO PILOTO Y TMG, EXCEPTO PARA

AVIONES COMPLEJOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-
TENCIA DE HABILITACION
DE CLASE O TIPO

Iniciales del Iniciales del
instructor Probado examﬁlador
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se o verificado Cl:lnl(i ST
complete la | en FSTD o A 0 bp eteta
formacion prueba o vert-
ficacion
SECCION 1
1 Salida OTD
1.1 Prevuelo, que incluya:
— documentacidn,
— carga y centrado,
— informacién meteoroldgica, y
— NOTAM.
1.2 Comprobaciones antes del arranque
1.2.1 Externas OTD p M
P#
1.2.2  Internas OTD p M
p#
1.3 Arranque del motor: P——> > M
averfas normales
1.4 Rodaje P——> > M
1.5 Inspecciones previas a la salida: P——> > M
prueba de motores (si fuera aplicable)
1.6 Procedimiento de despegue: P——> > M
— normal con ajuste de flaps del manual de
vuelo, y
— con viento cruzado (si se dan las condiciones).
1.7 Ascenso: p > > M
— Vx/[Vy,
— virajes hacia rumbos, y
— nivelar.
1.8 Relacién con ATC — cumplimiento, procedimien- | P——> M
tos R/T
SECCION 2
Trabajo aéreo[condiciones meteoroldgicas visuales | P—> >
21 (VMO)]

Vuelo recto y vuelo nivelado a diversas velocidades
aerodindmicas, incluido el vuelo a velocidad aero-
dindmica criticamente baja con y sin flaps (incluida
la aproximacién a V' V__, cuando sea aplicable)
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO Y TMG, EXCEPTO PARA

AVIONES COMPLEJOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-
TENCIA DE HABILITACION
DE CLASE O TIPO

. Iniciales del
Iniciales del examinador
instructor Probado ?uan do se
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se o verificado complete la
complete la | en FSTD o A bp .
formacion prucba o verl-
ficacion
2.2 Virajes cerrados (360° izquierda y derecha a 45° de > > M
inclinacion lateral)
2.3 Pérdidas y recuperacion: > > M
i) pérdida limpia,
ii) aproximacién a pérdida en viraje descendente
con inclinacién lateral con configuracién y po-
tencia de aproximacion,
ii) aproximacion a pérdida en configuracién y po-
tencia de aterrizaje, y
iv) aproximacién a pérdida, viraje de ascension
con flap de despegue y potencia de ascenso
(solo aviones monomotor).
2.4 Manejo con el piloto automdtico y sistema director > > M
de vuelo (puede llevarse a cabo en la seccién 3), si
fuera aplicable
2.5 Relaciéon con ATC — cumplimiento, procedimien- > > M
tos R/T
SECCION 3A
3A Procedimientos VFR en ruta > >
3A.1 [véase B.5, letras ¢) y d)]
Plan de vuelo, cdlculo de posicion a estima e inter-
pretacion de mapas
3A.2  Mantenimiento de altitud, rumbo y velocidad > >
3A.3 Orientaci6n, sincronizacién y revision de la hora > >
estimada (ETA)
3A.4  Empleo de las radioayudas (si fuera aplicable) > >
3A.5 Gestion del vuelo (libro de vuelo, inspecciones de > >
rutina, incluidos el combustible, los sistemas y el
hielo)
3A.6  Relacién con ATC — cumplimiento, procedimien- > >
tos R/T
SECCION 3B
3B Vuelo por instrumentos > > M
3B.1*  Salida IFR
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO Y TMG, EXCEPTO PARA
AVIONES COMPLEJOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-
TENCIA DE HABILITACION
DE CLASE O TIPO

Iniciales del

Iniciales del

instructor Probado exami(rilador
Maniobras/Procedimientos FSTD cuando se o verificado ci)lﬁnle(ieslea
complete la | en FSTD o A bp .
formacién prueba o vert-
ficacion
3B.2*  IFR en ruta p >
3B.3*  Procedimientos de espera P——> M
3B.4*  Operaciones 3D a decisién de altura/altitud (DH/A) |P—> M
de 200 pies (60 m) o a minimos mds elevados si
lo requiere el procedimiento de aproximacion
(puede usarse el piloto automdtico para intercep-
tacién de la senda de planeo vertical en el seg-
mento final de la aproximacién)
3B.5*  Operaciones 2D para un descenso minimo altu- |P > M
rafaltitud (MDH/A)
3B.6*  Ejercicios de vuelo, incluido el fallo simulado de la | P > M
brajula y el indicador de actitud de vuelo:
— virajes de régimen normal, y
— recuperacién de actitudes inusuales
3B.7*  Fallo del localizador o senda de planeo P——>
3B.8*  Relacién con ATC — cumplimiento, procedimien- | P—> M
tos R/T
Intencionadamente en blanco
SECCION 4
Llegadas y aterrizajes P——> M
4.1 Procedimiento de llegada al aerédromo
4.2 Aterrizaje normal P——> M
4.3 Aterrizaje sin flaps P——> M
4.4 Aterrizaje con viento cruzado (si se dan las condi- | P—>
ciones)
4.5 Aproximacion y aterrizaje con potencia al régimen |P >
de marcha lenta desde 2 000 pies sobre la pista
(solo aviones monomotor)
4.6 Maniobra de motor y al aire desde la altura mi- |[P—> M
nima
4.7 Maniobra de motor y al aire y aterrizaje nocturnos |P >
(si fuera aplicable)
4.8 Relacion con ATC — cumplimiento, procedimien- | P—> M
tos R/T
SECCION 5
5 Procedimientos anémalos y de emergencia (Esta

seccion puede combinarse con las secciones 1 a 4)
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO Y TMG, EXCEPTO PARA

AVIONES COMPLEJOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-
TENCIA DE HABILITACION
DE CLASE O TIPO

Iniciales del Iniciales del
instructor Probado e:s:;lgscl(e)r
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se o verificado complete la
complete la | en FSTD o A bp .
formacion prucba o verl-
ficacion
5.1 Aborto de despegue a una velocidad razonable > > M
5.2 Fallo simulado de motor tras el despegue (solo P M
aviones monomotor)
5.3 Aterrizaje forzoso simulado sin potencia (solo P M
aviones monomotor)
5.4 Emergencias simuladas: > >
i) incendio o humo en vuelo, y
ii) averfas de los sistemas, segiin sea apropiado
5.5 Solo formacién para aviones ME y TMG: parada y > >
reinicio del motor (a una altitud segura si se realiza
en la aeronave)
5.6 Relacién con ATC — cumplimiento, procedimien-
tos R/T
SECCION 6
6 Vuelo asimétrico simulado > —>X M
6.1* (Esta seccion puede combinarse con las secciones 1
ab5)
Fallo simulado del motor durante el despegue
(a una altitud segura, a menos que se lleve a cabo
en un FFS o FNPT II)
6.2* Aproximacién asimétrica y maniobra de motor y > > M
al aire
6.3* Aproximacién asimétrica y aterrizaje con parada > > M
completa
6.4 Relacién con ATC — cumplimiento, procedimien- > > M
tos R/T
SECCION 7
7 UPRT
7.1 Maniobras y procedimientos de vuelo
7.1.1  Vuelo manual con y sin directores de vuelo > >
[sin piloto automdtico, sin sistema regulador de
potencia automdtico (autothrust/autothrottle) y con
leyes de control diferentes, en su caso]
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AVIONES DE UN SOLO PILOTO Y TMG, EXCEPTO PARA

AVIONES COMPLEJOS DE ALTA PERFORMANCE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-
TENCIA DE HABILITACION
DE CLASE O TIPO

Maniobras/Procedimientos

ESTD

Iniciales del
instructor
cuando se

complete la
formacién

Probado
o verificado
en FSTD o A

Iniciales del
examinador
cuando se
complete la
prueba o veri-
ficacion

7.1.1.1

A diferentes velocidades (incluido el vuelo lento) y
altitudes dentro de la envolvente de vuelo utilizada
en la formacién en FSTD

7.1.1.2

Virajes pronunciados con inclinacién lateral de
45°,180° a 360° izquierda y derecha

7.1.1.3

Virajes con y sin spoilers

7.1.1.4

Procedimientos de vuelo instrumental y maniobras,
incluidas la salida y la llegada con instrumentos, y
aproximacion visual

7.2
7.2.1

Formacién para la recuperacion de la pérdida de
control

Recuperacion de situaciones de pérdida en:
— configuracién de despegue,
— configuracién limpia a baja altitud,

— configuracion limpia cerca de la altitud médxima
de operacion, y

— configuracién de aterrizaje.

7.2.2

Los siguientes ejercicios de situacion de pérdida de
control:

— recuperacién de encabritamiento con distintos
angulos de alabeo, y

— recuperacién de picado con distintos dngulos
de alabeo.

p

Solo FFS
cualificados
para la tarea
de

formacion

X

No se
utilizard un
avion para
este ejercicio

Solo FES

7.3

Maniobra de motor y al aire con todos los motores
operativos* en varias fases durante una aproxima-
ci6én por instrumentos

7.4

Aterrizaje frustrado con todos los motores operati-
vOs:

— desde varias alturas por debajo de DH/MDH 15
m (50 pies) sobre el umbral de pista,

tras la toma de contacto (aterrizaje frustrado),

en los aviones no certificados en la categoria
de transporte (JAR[FAR 25) o como aviones de
categorfa de tercer nivel (SFAR 23), el aterrizaje
frustrado con todos los motores operativos se
iniciard por debajo de la MDH/A o tras la toma
de contacto.

Aviones multipiloto y aviones complejos de alta performance de un solo piloto

a) Los siguientes simbolos significan:

P=

mandos para la emisiéon de una habilitacién de tipo, seglin sea aplicable.

Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y piloto que no estd a los
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OTD = Pueden usarse otros dispositivos de enseflanza para este ejercicio.

X = Se utilizard un FFS para este ejercicio; en su defecto, se utilizard un avion si se considera apropiado para
la maniobra o procedimiento.

P# = La formacion se complementard con la inspeccién supervisada del avién.

La formacion practica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de entrenamiento mostrado como (P),
o puede llevarse a cabo a cualquier nivel superior de equipo mostrado por la flecha (——>).

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de entrenamiento usado:
A= Avién.
FFS =  Simulador de vuelo completo.

FSTD = Dispositivo de simulacién de vuelo para entrenamiento.

Los elementos con asterisco (*) se volaran solamente tomando como referencia los instrumentos.

La letra “M” en la columna de la prueba de pericia o la verificacién de competencia significa que se trata de un
ejercicio obligatorio.

Para la formaci6n préctica y las pruebas se utilizard un FFES si este forma parte de un curso de habilitacién de
tipo homologado. Se aplicardn las siguientes consideraciones a la aprobacién del curso:

i) las cualificaciones de los instructores,
i) la cualificacién y la cantidad de formacion en FSTD ofrecida en el curso, y
iii) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares de los pilotos en formacién.

Las maniobras y los procedimientos incluirin MCC para aviones multipiloto y para aviones complejos de alta
performance de un solo piloto en operaciones multipiloto.

Las maniobras y los procedimientos se llevaran a cabo en un modo de piloto Unico para aviones complejos de
alta performance de un solo piloto en operaciones de un solo piloto.

En el caso de aviones complejos de alta performance de un solo piloto, cuando se lleve a cabo una prueba de
pericia o verificacion de competencia en operaciones multipiloto, la habilitacion de tipo estard restringida
a operaciones multipiloto. Si se desea obtener atribuciones de piloto tinico, las maniobras y procedimientos en
2.5, 3.8.3.4, 44. y 5.5, y al menos una maniobra o procedimiento de la seccién 3.4, deberdn completarse
también como piloto dnico.

En el caso de una habilitacién de tipo restringida emitida de acuerdo con FCL.720.A(e), los solicitantes deberdn
cumplir los mismos requisitos que los demds solicitantes de la habilitacién de tipo, excepto en lo que se refiere
a los ejercicios practicos relacionados con las fases de despegue y aterrizaje.

Para obtener o mantener atribuciones PBN, una aproximacion deberd ser una RNP APCH. Cuando una RNP
APCH no sea posible, deberd efectuarse con un FSTD adecuadamente equipado.

AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLE]JOS DE ALTA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-

FORMACION PRACTICA CACION DE COMPETENCIA DE

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO ATPL/MPL/HABILITACIC)N DE
TIPO
Ir.11c1ales del Probado | Iniciales del exami-
instructor overificado | nador cuando se
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se FSTD lete | b
complete la en comprete fa prueba
formacion oA o verificacién
SECCION 1
1 Preparacion del vuelo OTD
1.1. Célculo de performance P
1.2. Inspeccion visual externa del avion, situacion de | OTD P# P
cada elemento y propésito de la inspeccion
1.3. Inspeccion de la cabina de vuelo p——> >
1.4. Uso de la lista de verificacién antes de arrancar mo- | P——> > M
tores, procedimientos de arranque, verificacion de
equipos de radio y navegacion, seleccién y sintoni-
zacién de las frecuencias de navegaciéon y comuni-
cacién
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PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA 4 ( CACION DE COMPETENCIA DE
PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO FORMACION PRACTICA ATPL/MPL/HABILITACION DE
TIPO
I?ricsltilfcstgfl Probado | Iniciales del exami-
Mani - overificado | nador cuando se
aniobras/Procedimientos FSTD A cuando se FSTD lete | b
complete la en complete 1a prucba
f 2 oA o VerlflCﬁClOl’l
ormacion
1.5. Rodaje de conformidad con las instrucciones de | P——> >
ATC o del instructor
1.6. Verificaciones previas al despegue pP——> > M
SECCION 2
Despegues P > >
2.1 Despegues normales con varios calajes de flaps, in-
cluido despegue inmediato
2.2% Despegue instrumental, transicién a instrumentos | P > >
durante rotacién o inmediatamente después de estar
en el aire
2.3. Despegue con viento cruzado P > >
2.4. Despegue con masa mdxima al despegue (real o si- | P——> >
mulada)
2.5. Despegues con fallo simulado de motor: P——> >
2.5.1*  Inmediatamente después de V2
(En aviones no certificados con categoria de trans-
porte o aviones de categoria de tercer nivel, el fallo
del motor no puede simularse hasta alcanzar una
altura minima de 500 pies sobre el extremo de la
pista. En aviones que tengan la misma performance
que un avién de categoria de transporte en relacion
con la masa de despegue y la altitud de densidad, el
instructor puede simular el fallo del motor poco
tiempo después de alcanzar V2)
2.5.2* Entre V1 y V2 P X Solo M
FFS
2.6. Aborto de despegue a una velocidad razonable an- | P——> —X M
tes de alcanzar V1
SECCION 3
3 Maniobras y procedimientos de vuelo pP——> >
3.1. Vuelo manual con y sin directores de vuelo
[sin piloto automadtico, sin sistema regulador de po-
tencia automdtico (autothrust/autothrottle) y con le-
yes de control diferentes, en su caso]
3.1.1. A diferentes velocidades (incluido el vuelo lento) y | P > >
altitudes dentro de la envolvente de vuelo utilizada
en la formacion en FSTD.
3.1.2. Virajes pronunciados con inclinacién lateral de 45°, | P——> >
180° a 360° izquierda y derecha
3.1.3. Virajes con y sin spoilers pP—> >
3.1.4. Procedimientos de vuelo instrumental y maniobras, | P——> >
incluidas la salida y la llegada con instrumentos, y
aproximaci6n visual
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AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
CACION DE COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILITACION DE

TIPO
Ipiciales del Probado | Iniciales del exami-
instructor overificado | nador cuando se
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se
en FSTD | complete la prueba
complete la A ficacié
formaci()n o O veriiicacion
3.2. Vibraciones y oscilaciones de mach (si fuera aplica- | P——> —X Solo FFS
ble) y otras caracteristicas de vuelo especificas del No se
avion (por ejemplo, Dutch roll) utilizar un
avion para
este ejercicio
3.3. Operacién normal de los sistemas y controles del | OTD >
panel de sistemas (si fuera aplicable) >
3.4. Operaciones normales y anémalas de los siguientes M Se seleccionard un
sistemas: minimo
obligatorio de 3
elementos
andémalos de los
puntos 3.4.0
a 3.4.14, ambos
inclusive
3.4.0. Motor (si fuera necesario hélice) OTD >
P—>
3.4.1. Presurizacién y aire acondicionado OTD >
P >
3.4.2. Sistema pitot-estatico OTD >
P—>
3.4.3. Sistema de combustible OTD >
P—>
3.4.4. Sistema eléctrico OTD >
P—>
3.4.5. Sistema hidrdulico OTD >
P—>
3.4.6. Control de vuelo y sistema de compensacion OTD >
P—>
3.4.7. Sistema antihielo/deshielo, y calefaccion del panel | OTD >
antideslumbrante P S
3.4.8. Piloto automdtico/sistema director de vuelo OTD > M
2 > (Gnicame-
nte de un
solo
piloto)
3.4.9. Sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pér- | OTD >
dida y mecanismos de aumento de la estabilidad P>
3.4.10.  Sistema de aviso de proximidad a tierra, radar me- | P——> >
teoroldgico, radioaltimetro, transpondedor
3.4.11. Radios, equipo de navegacién, instrumentos, sis- | OTD >
tema de gestién de vuelo (FMS) P S
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AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
CACION DE COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILITACION DE

TIPO

Iniciales del

instructor Probado | Iniciales del exami-
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se overificado | nador cuando se
omplete | en FSTD | complete la prueba
CforrnrrPl)aecif(:')na oA o verificacion
3.4.12.  Tren de aterrizaje y sistema de frenos OTD >
P—>
3.4.13.  Sistema de slats y flaps OTD >
3.4.14.  Unidad auxiliar de potencia (APU) OTD >
P >
Intencionadamente en blanco
3.6. Procedimientos andémalos y de emergencia: M Se seleccionard
obligatoriamente
un minimo de 3
elementos de los
puntos 3.6.1
a 3.6.9, ambos
inclusive
3.6.1. Ejercicios contraincendios, por ejemplo, motor, | P——> >
APU, cabina de vuelo, compartimento de carga,
puente de mando, alas e incendios de origen eléc-
trico, incluida la evacuacion
3.6.2. Control y evacuacion del humo p——> >
3.6.3. Fallo de motor, apagado y reencendido a altura de | P——> >
seguridad
3.6.4. Descarga de combustible (simulada) P > >
3.6.5. Gradiente anemométrico durante el despegue/aterri- | P X Solo FFS
zaje
3.6.6.  Fallo simulado de presurizacion en cabina/descenso | P——> >
de emergencia
3.6.7. Incapacitacion de un miembro de la tripulaciéon en | P——> >
vuelo
3.6.8. Otros procedimientos de emergencia segtin lo esbo- | P——> >
zado en el manual de vuelo del avion (AFM) corres-
pondiente
3.6.9. Situacién TCAS OTD No se Solo FFS
P> uti.lizaré un
avion
3.7. Formacién para la recuperacién de la pérdida de | P X
control Solo FFS No se
3.7.1. Recuperacion de situaciones de pérdida en: cualificados | utilizard un
— configuracién de despegue, para la tarea avion para,
de este ejercicio
— configuracién limpia a baja altitud, formacién
— configuracién limpia cerca de la altitud maxima
de operacion, y
— configuracién de aterrizaje.
3.7.2. Los siguientes ejercicios de situacién de pérdida de | P X Solo FFS
control: Solo FFS No se
— recuperacion de encabritamiento con distintos | cualificados | utilizard un

angulos de alabeo, y

— recuperacién de picado con distintos dngulos de
alabeo.

para la tarea
de

formacion

avion para
este ejercicio
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AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
CACION DE COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILITACION DE

TIPO

Iniciales del

instructor Probado | Iniciales del exami-
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se overificado nadolr culando SE

complete la en FSTD complete la prueba
formacion oA o verificacion

3.8. Procedimientos de vuelo instrumental

3.8.1.*  Adhesion a las rutas de salida y llegada y a las ins- > > M

trucciones de ATC
3.8.2*  Procedimientos de espera > >
3.8.3*  Operaciones 3D a DH/A de 200 pies (60 m) o a mi-

nimos mds elevados si lo requiere el procedimiento
de aproximacion

Nota: De acuerdo con el AFM, los procedimientos RNP APCH pueden requerir el uso del piloto automatico o del sistema director de vuelo. El
procedimiento que deba seguirse manualmente se elegird teniendo en cuenta esas limitaciones (por ejemplo, optar por un ILS para lo estable-
cido en 3.8.3.1 si el AFM prescribe esa limitaci6n).

3.8.3.1 * Manualmente, sin sistema director de vuelo

M

(solo
prueba de
pericia)

3.8.3.2.*

Manualmente, con sistema director de vuelo

3.8.3.3.%

Con piloto automatico

3.8.3.4%

Manualmente, con un motor no operativo simu-
lado; el fallo de motor debe simularse durante la
aproximacién final antes de descender por debajo
de la altura de 1 000 pies sobre el nivel del aerd-
dromo hasta el punto de toma de contacto o a lo
largo de todo el procedimiento de aproximacion
frustrada. En aviones no certificados en la categoria
de transporte (JAR/FAR 25) o como aviones de ca-
tegorfa de tercer nivel (SFAR 23), la aproximacion
con fallo simulado de motor y la subsiguiente ma-
niobra de motor y al aire se iniciard junto con la
aproximacién de no precision, segtin lo descrito en
3.8.4. La maniobra de motor y al aire se iniciard
cuando se alcance la altura de margen de franquea-
miento de obstdculos publicada (OCH/A), pero no
después de alcanzar una MDH/A de 500 pies sobre
la elevacion del umbral de pista. En aviones que
tengan la misma performance que un avién de cate-
gorfa de transporte en relacién con la masa de des-
pegue y la altitud de densidad, el instructor puede
simular el fallo del motor de acuerdo con 3.8.3.4.

3.8.3.5.%

Manualmente, con un motor no operativo simu-
lado; el fallo de motor debe simularse durante la
aproximacion final tras superar la radiobaliza exte-
rior (OM) dentro de una distancia de no més de 4
NM hasta el punto de toma de contacto o a lo largo
de todo el procedimiento de aproximacion frus-
trada.
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AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
CACION DE COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILITACION DE

TIPO

Maniobras/Procedimientos

ESTD

Iniciales del
instructor
cuando se

complete la
formacion

Probado
overificado
en FSTD
oA

Iniciales del exami-
nador cuando se
complete la prueba
o verificacion

En aviones no certificados en la categoria de trans-
porte (JAR/FAR 25) o como aviones de categoria de
tercer nivel (SFAR 23), la aproximacién con fallo si-
mulado de motor y la subsiguiente maniobra de
motor y al aire se iniciard junto con la aproxima-
cién de no precision, segin lo descrito en el aparta-
do 3.8.4. La maniobra de motor y al aire se iniciard
cuando se alcance la OCH/A publicada, pero no
después de alcanzar una MDH/A de 500 pies sobre
la elevacion del umbral de pista. En aviones que
tengan la misma performance que un avién de cate-
goria de transporte en relacién con la masa de des-
pegue y la altitud de densidad, el instructor puede
simular el fallo del motor de acuerdo con 3.8.3.4.

3.8.4%

Operaciones 2D hasta la MDH/A

>

P*

3.8.5.

Aproximacion en circuito en las siguientes condi-
ciones:

a)* aproximacioén a la altitud de aproximacién en
circuito minima autorizada en el aerédromo en
cuestiéon de acuerdo con las instalaciones de
aproximacioén por instrumentos locales en con-
diciones de vuelo por instrumentos simulado;

seguido por:

b) aproximacién en circuito a otra pista al menos
a 90° de desplazamiento respecto a la linea cen-
tral de la aproximacién final utilizada en el ele-
mento a), a la altitud de aproximacién en cir-
cuito minima autorizada.

Observacion: Si a) y b) no son posibles debido a razo-
nes de ATC, puede llevarse a cabo un patrén de
baja visibilidad simulada.

P*

3.8.6.

Aproximaciones visuales

SECCION 4

Procedimientos de aproximacion frustrada

4.1.

Maniobra de motor y al aire con todos los motores
operativos* durante una operaciéon 3D al alcanzar
la altura de decisioén

P*

4.2.

Maniobra de motor y al aire con todos los motores
operativos* en varias fases durante una aproxima-
ci6én por instrumentos

P*

4.3.

Otros procedimientos de aproximacion frustrada

P*

4.4%

Maniobra de motor y al aire manual con el motor
critico no operativo simulado tras una aproxima-
cién por instrumentos al alcanzar la DH, MDH
o MAPt

P*
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PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA . , CACION DE COMPETENCIA DE
PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO FORMACION PRACTICA ATPL/MPL/HABILITACION DE
TIPO
I?ricsltilfcstgfl Probado | Iniciales del exami-
Maniobras/Procedimientos FSTD A cuando se overificado nadolr culando SE
complete la en FSTD complete la prueba
formacion oA o verificacion
4.5. Aterrizaje frustrado con todos los motores operati- | P——> >
vos:
— desde varias alturas por debajo de la DH/MDH,
— tras la toma de contacto (aterrizaje frustrado),
en los aviones no certificados en la categoria de
transporte (JAR/FAR 25) o como aviones de catego-
rfa de tercer nivel (SFAR 23), el aterrizaje frustrado
con todos los motores operativos se iniciard por de-
bajo de la MDH/A o tras la toma de contacto.
SECCION 5
5 Aterrizajes P
5.1. Aterrizajes normales* con referencia visual estable-
cida al alcanzar la DA/H tras una aproximacién por
instrumentos
5.2. Aterrizaje con estabilizador horizontal simulada- | P——> No se Solo FFS
mente atascado en cualquier posiciéon de compensa- utilizard un
cién inadecuada avion para
este gjercicio
5.3. Aterrizajes con viento cruzado (aeronave, si fuera | P > >
posible)
5.4. Circuito de trdnsito y aterrizaje sin flaps ni slats ex- | P > >
tendidos o parcialmente extendidos
5.5. Aterrizaje con motor critico simuladamente no | P > > M
operativo
5.6. Aterrizaje con dos motores no operativos: P X M
— aviones con tres motores: el motor central y un Solo FFS
motor exterior lo mds lejos posible de acuerdo
con los datos del AFM (solo
>4 prueba de
— aviones con cuatro motores: dos motores de un pericia)
lado.

Observaciones generales:

Requisitos especiales para la ampliacién a una habilitacién de tipo para aproximaciones por instrumentos hasta una altura de decisién inferior
a 200 pies (60 m), a saber, operaciones CAT II/III.

SECCION 6

Autorizacién adicional en una habilitaciéon de tipo
para aproximaciones por instrumentos hasta una
altura de decision inferior a 60 m (200 pies) (CAT
11/110)
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AVIONES MULTIPILOTO Y AVIONES COMPLEJOS DE ALTA

PERFORMANCE DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERIFI-
CACION DE COMPETENCIA DE
ATPL/MPL/HABILITACION DE

TIPO

Maniobras/Procedimientos

ESTD

Iniciales del
instructor
cuando se

complete la
formacion

Probado
overificado
en FSTD
oA

Iniciales del exami-
nador cuando se
complete la prueba
o verificacion

Las siguientes maniobras y procedimientos suponen
los requisitos minimos de entrenamiento para per-
mitir las aproximaciones por instrumentos hasta
una DH inferior a 60 m (200 pies). Durante las si-
guientes aproximaciones por instrumentos y proce-
dimientos de aproximacién frustrada se utilizardn
todos los equipos del avion requeridos para la certi-
ficacién de tipo de aproximacién por instrumentos
hasta una DH inferior a 60 m (200 pies).

6.1*

Despegue frustrado con el alcance visual en pista
(RVR) minimo autorizado

P*

—X

No se
utilizard un
avion para
este ejercicio

M*

6.2%

Aproximaciones CAT II/IIL:

en condiciones de vuelo por instrumentos simulado
hasta la DH aplicable, usando sistema de guia de
vuelo. Se observardn los procedimientos estindar
de coordinacién de tripulacién de vuelo (reparto de
tareas, procedimientos de aviso, vigilancia mutua,
intercambio de informacién y apoyo).

6.3*

Maniobra de motor y al aire:

tras aproximaciones segtin lo indicado en 6.2 al al-
canzar la DH.

El entrenamiento incluird también una maniobra de
motor y al aire debido a RVR insuficiente (simu-
lado), cizalladura del viento, excesiva desviacion del
avion de los limites de aproximaciéon para una
aproximacion satisfactoria, asi como fallo de equipo
en tierra/a bordo antes de alcanzar la DH y manio-
bra de motor y al aire con fallo simulado de equi-
pos de a bordo.

M*

6.4*

Aterrizajes(s):

con referencia visual establecida en la DH tras una
aproximacién por instrumentos. Dependiendo del
sistema de guia de vuelo especifico, se llevard
a cabo un aterrizaje automatico.

7.

Nota: Las operaciones CAT II/III se realizardn de acuerdo con los requisitos de operaciones aéreas aplicables.

Habilitaciones de clase (mar)

La seccién 6 se completard para revalidar una habilitacién de clase multimotor maritima, solo VFR, cuando la
experiencia necesaria de 10 sectores de ruta dentro de los 12 meses anteriores no se haya cumplido.
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PRUEBA DE PERICIA
) . ‘ ¢ O VERIFICACION DE
HABILITACION DE CLASE MARITIMA FORMACION PRACTICA COMPETENCIA PARA LA
HABILITACION DE CLASE
Iniciales del instructor Iniciales del examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se complete la cuando se complete la
formacion prueba
SECCION 1
1  Salida

1.1. Prevuelo, que incluya:
— documentacién,
— carga y centrado,
— informacién meteoroldgica, y
— NOTAM.

1.2. Comprobaciones antes del arranque

Externas/internas

1.3. Arranque y parada del motor

Averias normales

1.4. Rodaje

1.5. Rodaje cerrado

1.6. Amarre: Playa
Muelle de amarre

Boya

1.7. Navegacién con motor apagado

1.8. Inspecciones previas a la salida:

Prueba de motores (si fuera aplicable)

1.9. Procedimiento de despegue:
— normal con ajuste de flaps del manual de vuelo, y

— con viento cruzado (si se dan las condiciones).

1.10. Ascenso:
— virajes a rumbos,

— nivelar.

1.11. Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T

SECCION 2

Trabajo aéreo (VFR)

2.1. Vuelo recto y vuelo nivelado a diversas velocidades
aerodindmicas, incluido el vuelo a velocidad aerodind-
mica criticamente baja con y sin flaps (incluida la
aproximacién a VMCA cuando sea aplicable)

2.2. Virajes cerrados (360° izquierda y derecha a 45° de
inclinacion lateral)
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PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

HABILITACION DE CLASE MARITIMA FORMACION PRACTICA COMPETENCIA PARA LA
HABILITACION DE CLASE
Iniciales del instructor Iniciales del examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se complete la cuando se complete la
formacion prueba

2.3. Pérdidas y recuperacion:

i) pérdida limpia,

ii) aproximacion a pérdida en viraje descendente con
inclinacién lateral con configuracién y potencia
de aproximacion,

ii) aproximacion a pérdida en configuracién y poten-
cia de aterrizaje, y

iv) aproximacién a pérdida, viraje de ascension con
flap de despegue y potencia de ascenso (solo avio-
nes monomotor).

2.4. Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T

SECCION 3

3 Procedimientos VFR en ruta

3.1. Plan de vuelo, cdlculo de posicién a estima e interpre-
tacion de mapas

3.2. Mantenimiento de altitud, rumbo y velocidad

3.3. Orientacion, sincronizacion y revisién de ETA

3.4, Empleo de las radioayudas (si fuera aplicable)

3.5. Gestion del vuelo (libro de vuelo, inspecciones de ru-
tina, incluidos el combustible, los sistemas y el hielo)

3.6. Relacion con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T

SECCION 4

Llegadas y aterrizajes

4.1. Procedimiento de llegada al aer6dromo (solo avione-
tas anfibias)

4.2. Aterrizaje normal

4.3. Aterrizaje sin flaps

4.4. Aterrizaje con viento cruzado (si se dan las condicio-
nes)

4.5. Aproximacion y aterrizaje con potencia al régimen de
marcha lenta desde 2 000 pies sobre el agua (solo
aviones monomotor)

4.6. Maniobra de motor y al aire desde la altura minima
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PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

HABILITACION DE CLASE MARITIMA FORMACION PRACTICA COMPETENCIA PARA LA
HABILITACION DE CLASE
Iniciales del instructor Iniciales del examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se complete la cuando se complete la
formacion prueba

4.7. Amerizaje suave

Amerizaje duro

4.8. Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T

SECCION 5

5 Procedimientos anémalos y de emergencia

(Esta seccién puede combinarse con las secciones 1
a4)

5.1. Aborto de despegue a una velocidad razonable

5.2. Fallo simulado de motor tras el despegue (solo avio-
nes monomotor)

5.3. Aterrizaje forzoso simulado sin potencia (solo aviones
monomotor)

5.4. Emergencias simuladas:
i) incendio o humo en vuelo, y

ii) averfas de los sistemas, segtin sea apropiado.

5.5. Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T

SECCION 6

6  Vuelo asimétrico simulado

(Esta seccién puede combinarse con las secciones 1
ab)

6.1. Fallo simulado del motor durante el despegue (a una
altitud segura, a menos que se lleve a cabo en un FFS
o ENPT II)

6.2. Parada y reinicio del motor (solo prueba de pericia
ME)

6.3. Aproximacién asimétrica y maniobra de motor y al
aire

6.4. Aproximaciéon asimétrica y aterrizaje con parada
completa

6.5. Relacién con ATC — cumplimiento, procedimientos
R/T
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Requisitos especificos para la categoria de helicéptero

En caso de prueba de pericia o verificacién de competencia para la habilitacion de tipo y la ATPL, los solicitantes
deberan superar las secciones 1 a 4 y 6 (segtn sea aplicable) de la prueba de pericia o verificacién de competencia.
Si suspenden mds de cinco elementos, deberdn repetir toda la prueba o la verificacién. Los solicitantes que
suspendan no mds de cinco elementos deberdn volver a examinarse de los elementos suspensos. El suspenso en
cualquier elemento de la segunda prueba o verificacién o el suspenso en cualquier otro elemento ya aprobado
obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la prueba o verificacién. Todas las secciones de la prueba de
pericia o verificacion de competencia deberdn completarse antes de 6 meses.

En el caso de una verificaciéon de competencia para una IR, los solicitantes deberdn superar la seccién 5 de la
verificacion de competencia. El suspenso en mds de 3 elementos obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la
seccion 5. Los solicitantes que suspendan no més de 3 elementos volverdn a examinarse de los elementos
suspensos. El suspenso en cualquier elemento de la segunda verificacion o el suspenso en cualquier otro elemento
ya superado de la seccién 5 obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la verificacién.

TOLERANCIA PARA LA PRUEBA EN VUELO

Los solicitantes deberdn demostrar su capacidad para:

a) operar el helicoptero dentro de las limitaciones de este;
b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢) mostrar sentido comiin y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimientos aeronduticos;

e) mantener el control del helicéptero en todo momento de tal manera que el resultado satisfactorio de un procedi-
miento o maniobra jamds se vea comprometido;

f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacién e incapacitacion de la tripulacién de vuelo, si fuera
aplicable; y

g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacion, si fuera aplicable.

Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y en funcién de las
cualidades de servicio y performance del helicéptero utilizado.

a) Limites del vuelo IFR
Altura

Generalmente + 100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al ~ + 50 pies/-0 pies
aire en la altura/altitud de decision

Altura/altitud minima de + 50 pies/-0 pies

descenso/MAP

Seguimiento

con radioayudas t5°

Desviaciones “angulares” Deflexién de semiescala, azimut y trayectoria de planeo (por ejemplo,
LPV, ILS, MLS, GLS)

Desviaciones laterales “lineales” 2D El error/desviacion perpendicular a la trayectoria estard normalmente li-

(LNAV) y 3D (LNAV/VNAV) mitado a * ¥4 del valor RNP asociado al procedimiento. Se admiten lige-
ras desviaciones de esta norma hasta un maximo de una vez el valor
RNP.

Desviaciones verticales lineales 3D No superiores a —75 pies por debajo del perfil vertical, en cualquier

[por ejemplo, RNP APCH momento, y no superiores a +75 pies por encima del perfil vertical

(LNAV/VNAV) utilizando la funcién a 1 000 pies o menos sobre el nivel del aerédromo.

BaroVNAV]

Rumbo

todos los motores operativos t5°

con fallo simulado de motor +10°
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Velocidad
todos los motores operativos + 5 nudos
con fallo simulado de motor + 10 nudos/-5 nudos
b) Limites de vuelo VFR
Altura
Generalmente + 100 pies
Rumbo
Operaciones normales +5°
Operaciones andémalas/emergencias +10°
Velocidad
Generalmente + 10 nudos
Con fallo simulado de motor + 10 nudos/-5 nudos
Deriva en tierra
Despegue y vuelo estacionario con + 3 pies
efecto suelo
Aterrizaje + 2 pies (con vuelo hacia atrds o lateral de 0 pies)
CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA
GENERALIDADES
5. El siguiente simbolo significa:

10.

11.

P

= Entrenado como piloto al mando para la emisién de una habilitacién de tipo para helicoptero de un solo
piloto (SPH) o entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y piloto que no estd

a los mandos para la emisién de una habilitacion de tipo para helicoptero multipiloto (MPH).

La formacién préctica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de entrenamiento mostrado como (P), o puede

llevarse a cabo a cualquier nivel superior de equipo mostrado por la flecha (

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de entrenamiento usado:

FFS =  Simulador de vuelo completo.

FTD = Dispositivo de entrenamiento de vuelo.

H=  Helicoptero.

Los elementos con asterisco (*) los volardn en IMC real o simulado solo aquellos solicitantes que deseen renovar

o revalidar una IR(H), o ampliar las atribuciones de dicha habilitacién a otro tipo.

Los procedimientos de vuelo por instrumentos (seccién 5) solo los llevardn a cabo los solicitantes que deseen
renovar o revalidar una IR(H), o ampliar las atribuciones de dicha habilitacién a otro tipo. Para este fin puede usarse
un FFS o FID 2/3.

La letra “M” en la columna de la prueba de pericia o la verificacién de competencia significa que se trata de un
ejercicio obligatorio.

Para la formacion préctica y las pruebas se utilizard un FSTD si este forma parte de un curso de habilitacion de tipo
homologado. Se aplicaran las siguientes consideraciones al curso:

a) la cualificacion del FSTD segtin lo establecido en los requisitos pertinentes del anexo VI (Parte ARA) y anexo VII

(Parte ORA);

b) las cualificaciones del instructor y del examinador;

¢) la cantidad de entrenamiento en FSTD ofrecido en el curso;

d) las cualificaciones y experiencia previa en tipos similares de los pilotos en formacién; y

e) la cantidad de experiencia de vuelo supervisado ofrecida tras la emision de la nueva habilitacién de tipo.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO

Los solicitantes de la prueba de pericia para la emision de la habilitacion de tipo de helicéptero multipiloto y la

ATPL(H) solo deberdn aprobar las secciones 1 a 4 vy, si fuera aplicable, la seccién 6.
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12. Los solicitantes de revalidacion o renovacion de la verificacion de competencia para la habilitacién de tipo de
helicptero multipiloto solo deberdn aprobar las secciones 1 a 4y, si fuera aplicable, la seccién 6.

HELICOPTEROS MULTIPILOTO/DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-

TENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor Comprobado examinador
Maniobras/Procedimientos FSTD H cuando se b cuando se
en FSTD o H
complete la complete la
formacion prueba
SECCION 1 — Preparativos y verificaciones previas al vuelo
1.1 Inspeccion visual externa del helicoptero, situacién P M (si se
de cada elemento y proposito de la inspeccion realiza en el
helicoptero)
1.2 Inspeccion de la cabina de vuelo > M
1.3 Procedimientos de arranque, verificacién de equi- > M
pos de radio y navegacion, seleccion y ajuste de las
frecuencias de navegacién y comunicacion
1.4 Rodaje[rodaje aéreo de conformidad con las ins- > M
trucciones de ATC o de un instructor
1.5 Procedimientos y verificaciones previas al despegue > M
SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo
2.1 Despegues (varios perfiles) > M
2.2 Despegues y aterrizajes en terreno en pendiente y >
viento cruzado
2.3 Despegue con masa maxima al despegue (real o si- >
mulada)
2.4 Despegue con fallo simulado de motor poco antes > M
de alcanzar TDP o DPATO
2.4.1 Despegue con fallo simulado de motor poco des- > M
pués de alcanzar TDP o DPATO
2.5 Virajes a rumbos especificos en ascenso y descenso > M
2.5.1  Virajes con inclinacién lateral de 30°, 180° a 360° > M
izquierda y derecha, tomando los instrumentos
como unica referencia
2.6 Descenso en autorrotacion > M
2.6.1  Para el aterrizaje autorrotativo de helicopteros mo- > M
nomotor (SEH) o para la recuperacién de potencia
de helicépteros multimotor (MEH)
2.7 Aterrizajes, varios perfiles > M
2.7.1  Maniobra de motor y al aire o aterrizaje tras fallo > M
simulado de motor antes de LDP o DPBL
2.7.2  Aterrizaje tras fallo simulado de motor después de > M
LDP o DPBL




20.12.2018

Diario Oficial de la Unién Europea

L 326[37

HELICOPTEROS MULTIPILOTO/DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-

TENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor Comprobado examinador
Maniobras/Procedimientos FSTD H cuando se b cuando se
en FSTD o H
complete la complete la
formacion prueba
SECCION 3 — Operaciones normales y anémalas de los siguientes sistemas y procedimientos
3 Operaciones normales y anémalas de los siguientes M Se
sistemas y procedimientos: seleccionard
obligatoria-
mente un
minimo de 3
elementos de
esta seccion
3.1 Motor >
3.2 Aire acondicionado (calefaccién, ventilacion) >
3.3 Sistema pitot-esttico >
3.4 Sistema de combustible >
3.5 Sistema eléctrico >
3.6 Sistema hidraulico >
3.7 Control de vuelo y sistema de compensacién >
3.8 Sistema antihielo y de deshielo >
3.9 Piloto automatico/sistema director de vuelo —>
3.10 Equipos aumentadores de estabilidad >
3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, transponde- >
dor
3.12 Sistema de navegacién de drea >
3.13 Sistema de tren de aterrizaje >
3.14 APU >
3.15 Radio, equipo de navegacién, instrumentos y FMS >
SECCION 4 — Procedimientos anémalos y de emergencia
4 Procedimientos anémalos y de emergencia M Se
seleccionard
obligatoria-
mente un
minimo de 3
elementos de
esta seccion
4.1 Ejercicios contraincendios (incluida la evacuacion, >
si fuera aplicable)
4.2 Control y evacuacién del humo >
4.3 Fallo de motor, apagado y reencendido a altura de >
seguridad
4.4 Descarga de combustible (simulada) >
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HELICOPTEROS MULTIPILOTO/DE UN SOLO PILOTO

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA O VERI-
FICACION DE COMPE-

TENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor Comprobado examinador
Maniobras/Procedimientos FSTD H cuando se b cuando se
en FSTD o H
complete la complete la
formacion prueba
4.5 Fallo de control del rotor de cola (si fuera aplica- | P >
ble)
4.5.1  Pérdida del rotor de cola (si fuera aplicable) P No se
utilizard un
helicéptero
para este
ejercicio
4.6 Incapacitacién de un miembro de la tripulacion — |P >
solo MPH
4.7 Averias en las transmisiones p >
4.8 Otros procedimientos de emergencia segiin lo es- | P >

pecificado en el manual de vuelo correspondiente

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos (a realizar en IMC o IMC simulado)

5.1

Despegue por instrumentos: se requiere la transi-
cién a vuelo por instrumentos lo antes posible des-
pués de despegar

P*

>*

5.1.1

Fallo simulado de motor durante la salida

P*

>*

M*

5.2

Adhesion a las rutas de salida y llegada y a las ins-
trucciones de ATC

P*

>*

M*

5.3

Procedimientos de espera

P*

>*

5.4

Operaciones 3D a DH/A de 200 pies (60 m) o a mi-
nimos mas elevados si lo requiere el procedimiento
de aproximacion

P*

>*

5.4.1

Manualmente, sin sistema director de vuelo.

Nota: De acuerdo con el AFM, los procedimientos
RNP APCH pueden requerir el uso del piloto auto-
matico o del sistema director de vuelo. El procedi-
miento que deba seguirse manualmente se elegird
teniendo en cuenta esas limitaciones (por ejemplo,
optar por ILS para 5.4.1 si el AFM prescribe esa li-
mitacién).

P*

>*

M*

5.4.2

Manualmente, con sistema director de vuelo

P*

>*

M*

5.4.3

Con piloto automatico acoplado

P*

>*

5.4.4

Manualmente, con un motor no operativo simu-
lado; el fallo de motor debe simularse durante la
aproximacion final antes de descender por debajo
de la altura de 1 000 pies sobre el nivel del aeré-
dromo hasta el punto de toma de contacto o hasta
la finalizacién del procedimiento de aproximacion
frustrada.

P*

>*

M*

5.5

Operaciones 2D hasta la MDH/A

P*

>*

M*
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) o PRUEBA DE PERICIA O VERI-
HELICOPTEROS MULTIPILOTO/DE UN SOLO PILOTO FORMACION PRACTICA FICACION DE COMPE-
TENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor Comprobado examinador
Maniobras/Procedimientos FSTD H cuando se b cuando se
en FSTD o H
complete la complete la
formacion prueba
5.6 Maniobra de motor y al aire con todos los motores | P* >
operativos al alcanzar la DA/H o MDA/MDH
5.6.1  Otros procedimientos de aproximacién frustrada | P* >*
5.6.2  Maniobra de motor y al aire con un motor no ope- | P* >* M*
rativo simulado al alcanzar la DA/H o MDA/MDH
5.7 Autorrotacién IMC con recuperacion de potencia | P* >* M*
5.8 Recuperacién de actitudes inusuales P* >* M*
SECCION 6 — Uso de los equipos opcionales
6 Uso de los equipos opcionales P >

D. Requisitos especificos para la categoria de aeronave de despegue vertical

1. En caso de pruebas de pericia o verificaciones de competencia para habilitacién de tipo aeronave de despegue
vertical, los solicitantes deberdn superar las secciones 1 a 5y 6 (en su caso) de la prueba de pericia o verificacion de
competencia. Si suspenden mds de cinco elementos, deberdn repetir toda la prueba o la verificacion. Los solicitantes
que suspendan no mds de cinco elementos deberdn volver a examinarse de los elementos suspensos. El suspenso en
cualquier elemento de la segunda prueba o verificaciéon o el suspenso en cualquier otro elemento ya aprobado
obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la prueba o verificacion. Todas las secciones de la prueba de
pericia o verificacion de competencia deberdn completarse antes de 6 meses.

TOLERANCIA PARA LA PRUEBA EN VUELO

2. Los solicitantes deberdn demostrar su capacidad para:
a) operar la aeronave de despegue vertical dentro de las limitaciones de esta;
b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢) mostrar sentido comiin y aptitud para el vuelo;
d) aplicar los conocimientos aeronduticos;

¢) mantener el control de la aeronave de despegue vertical en todo momento de tal manera que el resultado
satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamds se vea comprometido;

f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacion e incapacitacién de la tripulacion de vuelo; y
g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacién.

3. Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y en funcién de las
cualidades de servicio y performance de la acronave de despegue vertical utilizada.

a) Limites del vuelo IFR:

Altura
Generalmente + 100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al ~ + 50 pies/-0 pies

aire en la altura/altitud de decision
Alturafaltitud minima de descenso + 50 pies/—0 pies
Seguimiento

con radioayudas t5°
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Aproximacién de precisién Deflexién de semiescala, azimut y trayectoria de planeo
Rumbo

Operaciones normales +5°

Operaciones anémalas/emergencias +10°

Velocidad

Generalmente + 10 nudos

Con fallo simulado de motor + 10 nudos/-5 nudos

b) Limites del vuelo VFR:

Altura

Generalmente + 100 pies

Rumbo

Operaciones normales +5°

Operaciones andémalas/emergencias +10°

Velocidad

Generalmente + 10 nudos

Con fallo simulado de motor + 10 nudos/-5 nudos

Deriva en tierra

Despegue y vuelo estacionario con + 3 pies
efecto suelo

Aterrizaje + 2 pies (con vuelo hacia atrds o lateral de 0 pies)
CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA
4. Fl siguiente simbolo significa:

P = Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y piloto que no estd a los mandos
para la emision de una habilitacién de tipo, segtin sea aplicable.

5. La formacién prictica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de entrenamiento mostrado como (P), o puede
llevarse a cabo a cualquier nivel superior de equipo mostrado por la flecha (——>).

6. Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de entrenamiento usado:

FFS =  Simulador de vuelo completo.
FTD = Dispositivo de entrenamiento de vuelo.
OTD = Otros dispositivos de ensefianza.

PL=  Aeronave de despegue vertical.

a) Los solicitantes de la prueba de pericia para la emision de la habilitacién de tipo de aeronave de despegue
vertical deberdn superar las secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, la seccién 6.

b) Los solicitantes de revalidaciéon o renovacién de la verificacién de competencia de la habilitacién de tipo de
aeronave de despegue vertical deberdn superar las secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, la seccién 6 y/o la seccidén
7.

¢) Los elementos con asterisco (¥) se volardn solamente tomando como referencia los instrumentos. Si esta
condicién no se cumple durante la prueba de pericia o la verificacién de competencia, la habilitacién de tipo
estara restringida solo a VFR.

7. Laletra “M” en la columna de la prueba de pericia o la verificacién de competencia significa que se trata de un
ejercicio obligatorio.

8. Se utilizardn FSTD para el entrenamiento practico y las pruebas si forman parte de un curso de habilitacién de tipo
homologado. Se aplicaran las siguientes consideraciones a la aprobacion del curso:

a) la cualificacién de los FSTD segtn lo establecido en los requisitos aplicables del anexo VI (Parte ARA) y el anexo
VII (Parte ORA); y
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b) las cualificaciones del instructor.

CATEGORIA DE AERONAVE DE DESPEGUE

VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FES

PL

Iniciales del
instructor
cuando se

complete la
formacion

Compro-
bado en
FES PL

Iniciales del
examinador
cuando se
complete la
prueba

SECCION 1 — Preparativos y verificaciones previas al vuelo

1.1

Inspeccién visual exterior de la aeronave
de despegue vertical;

situacién de cada elemento y propdsito
de la inspeccién

1.2

Inspeccién de la cabina de vuelo

1.3

Procedimientos de arranque, verificacién
de equipos de radio y navegacion, selec-
cién y ajuste de las frecuencias de nave-
gaci6én y comunicacién

1.4

Rodaje de conformidad con las instruc-
ciones de ATC o del instructor

1.5

Procedimientos y verificaciones previas
al despegue, incluida la verificacién de
potencia

SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo

2.1

Perfiles de despegue VFR normal:

Operaciones en pista [despegue y aterri-
zaje cortos (STOL), y despegue y aterri-
zaje verticales (VTOL)] que incluyan
viento cruzado.

Helipuertos elevados

Helipuertos a nivel del suelo

2.2

Despegue con masa maxima al despegue
(real o simulada)

2.3.1

Despegue frustrado:
— durante operaciones en pista,

— durante operaciones en helipuerto
elevado, y

— durante operaciones a nivel del suelo.

23.2

Despegue con fallo simulado de motor
tras superar el punto de decision:

durante operaciones en pista,

durante operaciones en helipuerto ele-
vado, y

durante operaciones a nivel del suelo.

2.4

Descenso en autorrotaciéon en modo he-
licoptero al suelo (no se utilizard una
aeronave para este ejercicio)

FFS

solo

2.4.1

Descenso en molinete en modo avién
(no se utilizard una aeronave para este
ejercicio)

FES

solo
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CATEGORIA DE AERONAVE DE DESPEGUE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

VERTICAL COMPETENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor | Compro- | examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se | bado en cuando se
OTD FID FFS PL complete la | FFS PL complete la
formacion prueba
2.5 Perfiles de aterrizajes VFR normales: P > > M
operaciones en pista (STOLy VTOL)
helipuertos elevados
helipuertos a nivel del suelo
2.5.1 | Aterrizaje con fallo simulado de motor
tras alcanzar el punto de decision:
— durante operaciones en pista,
— durante operaciones en helipuerto
elevado, y
— durante operaciones a nivel del suelo.
2.6 Maniobra de motor y al aire o aterrizaje P > M
tras fallo simulado de motor antes del
punto de decisién
SECCION 3 — Operaciones normales y anémalas de los siguientes sistemas y procedimientos:
3 Operaciones normales y andémalas de los M Se
siguientes sistemas y procedimientos seleccionard
(puede completarse en un FSTD si estu- obligatoriam-
viera cualificado para el ejercicio): ente un
minimo de 3
elementos de
esta seccién
3.1 Motor > >
3.2 Presurizacion y aire acondicionado (cale- > >
faccién, ventilacion)
3.3 Sistema pitot-esttico > >
3.4 Sistema de combustible > >
3.5 Sistema eléctrico > >
3.6 Sistema hidrdulico > >
3.7 Control de vuelo y sistema de compensa- > >
cién
3.8 Sistema antihielo y deshielo, calenta- > >
miento del panel antideslumbrante (si lo
incorpora)
3.9 Piloto automdticofsistema director de —> —>
vuelo
3.10 Avisadores de pérdida o dispositivos de > >
prevencién de pérdida y dispositivos de
aumento de la estabilidad
3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, > >

transpondedor, sistema de alarma de
proximidad a tierra (si lo incorpora)
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CATEGORIA DE AERONAVE DE DESPEGUE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

VERTICAL COMPETENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor | Compro- | examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se | bado en cuando se
OTD FID FFS PL complete la | FFS PL complete la
formacion prueba
3.12 Sistema de tren de aterrizaje > >
3.13 APU > >
3.14 Radio, equipo de navegacion, instrumen- > >
tos y FMS
3.15 Sistema de flaps > >
SECCION 4 — Procedimientos anémalos y de emergencia
4 Procedimientos anémalos y de emergen- M Se
cia seleccionard
(pueden completarse en un FSTD si estu- obligatoriam-
viera cualificado para el ejercicio) ente un
minimo de 3
elementos de
esta seccién
4.1 Ejercicios contraincendios, motor, APU, > >
compartimento de carga, puente de
mando e incendios de origen eléctrico,
incluida la evacuacion si fuera aplicable
4.2 Control y evacuacién del humo > >
43 Fallos, parada y reinicio del motor > > FFS
(no se utilizard una aeronave para este solo
gjercicio), incluida la conversién de un
motor estropeado (OEI) de modo heli-
coptero a avion y viceversa
4.4 Descarga de combustible (simulada, si > >
estd disponible)
4.5 Gradiente anemométrico en el despegue P FES
y aterrizaje (no se utilizard una aeronave solo
para este ejercicio)
4.6 Fallo de presion en cabina simulado/des- > > FFS
censo de emergencia (no se utilizard una solo
aeronave para este ejercicio)
4.7 Situacion ACAS > > FFS
(no se utilizard una aeronave para este solo
ejercicio)
4.8 Incapacitaciéon de un miembro de la tri- > >
pulacién
4.9 Averias en las transmisiones > > FFS

solo
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CATEGORIA DE AERONAVE DE DESPEGUE

VERTICAL

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD

FES

PL

Iniciales del
instructor
cuando se

complete la
formacion

Compro-
bado en
FES PL

Iniciales del
examinador
cuando se
complete la
prueba

4.10

Recuperacién desde una pérdida com-
pleta (con motor y sin motor) o tras la
activaciéon de los avisadores de pérdida,
en configuraciones de ascenso, crucero y
aproximacién (no se utilizard una aero-
nave para este ejercicio)

FFS

solo

Otros procedimientos de emergencia se-
gin lo especificado en el manual de
vuelo correspondiente

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos

(a realizar en IMC o IMC simulado)

5.1

Despegue por instrumentos: se requiere
la transicién a vuelo por instrumentos lo
antes posible después de despegar

P*

>*

>*

Fallo simulado de motor durante la salida
después del punto de decision

P*

>*

>*

M*

5.2

Adhesion a las rutas de salida y llegada y
a las instrucciones de ATC

P*

>*

>*

M*

5.3

Procedimientos de espera

P*

>*

>*

5.4

Aproximacién de precisién hasta una al-
tura de decisién no inferior a 60 m (200

pies)

P*

>*

¥

5.4.1

Manualmente, sin sistema director de
vuelo

P*

—>%

— >%

M*(Solo
prueba
de

pericia)

5.4.2

Manualmente, con sistema director de
vuelo

P*

>%

>*

5.4.3

Con el uso del piloto automatico

P*

>*

>*

5.4.4

Manualmente, con un motor no opera-
tivo simulado; el fallo de motor debe si-
mularse durante la aproximacién final
antes de superar la OM y continuar, bien
hasta el punto de toma de contacto, bien
a lo largo de todo el procedimiento de
aproximacion frustrada

P*

>*

>%

M*

5.5

Aproximaciéon de no precision hasta la
MDA/H

P*

>*

>*

M*

5.6

Maniobra de motor y al aire con todos
los motores operativos al alcanzar la
DA/H o MDA/MDH

P*

>*

>*
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¢ PRUEBA DE PERICIA
CATEGORIA DE \‘,\EEgT?gﬁE] £ DE DESPEGUE FORMACION PRACTICA O VERIFICACION DE
COMPETENCIA
Iniciales del Iniciales del
instructor | Compro- | examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se | bado en cuando se
OTD FID FFS PL complete la | FFS PL complete la
formacion prueba
5.6.1 Otros procedimientos de aproximaci6n | P* >* >*
frustrada
5.6.2 | Maniobra de motor y al aire con un mo- | P* M*
tor no operativo simulado al alcanzar la
DA/H o MDA/MDH
5.7 Autorrotacién IMC con recuperacién de | P* >* >* M*
potencia para aterrizar en pista en modo Solo FES
de solo helicéptero (no se utilizard una
aeronave para este ejercicio)
5.8 Recuperacién de actitudes inusuales (de- | P* >* >* M*
pende de la calidad del FFS)

SECCION 6 — Autorizacién adicional en una habilitacién de tipo para aproximaciones por instrumentos hasta una altura de decisién inferior a 60 m
(200 pies) (CAT I1/II)

6 Autorizaciéon adicional en una habili-
taciéon de tipo para aproximaciones por
instrumentos hasta una altura de deci-
si6n inferior a 60 m (CAT II/II).

Las siguientes maniobras y procedimien-
tos suponen los requisitos minimos de
entrenamiento para permitir las aproxi-
maciones por instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200 pies). Durante
las siguientes aproximaciones por instru-
mentos y procedimientos de aproxima-
cion frustrada se utilizardn todos los
equipos de la aeronave de despegue ver-
tical requeridos para la certificacion de
tipo de aproximacién por instrumentos
hasta una DH inferior a 60 m (200 pies)

6.1 Despegue frustrado al RVR minimo auto- P > M*
rizado
6.2 Aproximaciones ILS: p > > M*

en condiciones de vuelo por instrumen-
tos simulado hasta la DH aplicable,
usando sistema de guia de vuelo. Se ob-
servardn los procedimientos estdndar de
operacion (SOP) de coordinacién de la
tripulacién de vuelo.
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o PRUEBA DE PERICIA
FORMACION PRACTICA O VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Iniciales del Iniciales del

instructor | Compro- | examinador
Maniobras/Procedimientos cuando se | bado en cuando se
OTD FID FFS PL complete la | FFS PL complete la
formacion prueba

CATEGORIA DE AERONAVE DE DESPEGUE
VERTICAL

> M*

6.3 Maniobra de motor y al aire: p

tras aproximaciones segun lo indicado
en 6.2 al alcanzar la DH. El entrena-
miento incluird también una maniobra
de motor y al aire debido a RVR insufi-
ciente (simulado), cizalladura del viento,
excesiva desviacién de la aeronave con
respecto a los limites de aproximacion
para una aproximacion satisfactoria, asf
como fallo de equipo en tierraja bordo
antes de alcanzar la DH, y maniobra de
motor y al aire con fallo simulado de
equipos de a bordo.

6.4 Aterrizajes(s): p

con referencia visual establecida en la
DH tras una aproximacién por instru-
mentos. Dependiendo del sistema de
guia de vuelo especifico, se llevard
a cabo un aterrizaje automatico.

SECCION 7 — Equipos opcionales

7 Uso de los equipos opcionales P

E. Requisitos especificos para la categoria de dirigible

1. En caso de pruebas de pericia o verificaciones de competencia para habilitacion de tipo dirigible, los solicitantes
deberan superar las secciones 1 a 5y 6 (segtn sea aplicable) de la prueba de pericia o verificacién de competencia.
Si suspenden mds de cinco elementos, deberdn repetir toda la prueba o la verificacién. Los solicitantes que
suspendan no mds cinco elementos deberdn volver a examinarse de los elementos suspendidos. El suspenso en
cualquier elemento de la segunda prueba o verificacién, asi como el suspenso en cualquier otro elemento ya
aprobado, obligard a los solicitantes a repetir la totalidad de la prueba o verificacién. Todas las secciones de la
prueba de pericia o verificacién de competencia deberdn completarse antes de 6 meses.

TOLERANCIA PARA LA PRUEBA EN VUELO

2. Los solicitantes deberdn demostrar su capacidad para:
a) operar el dirigible dentro de las limitaciones de este;
b) completar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢) mostrar sentido comin y aptitud para el vuelo;
d) aplicar los conocimientos aeronduticos;

¢) mantener el control del dirigible en todo momento de tal manera que el resultado satisfactorio de un procedi-
miento o maniobra jamds se vea comprometido;

f) entender y aplicar los procedimientos de coordinacion e incapacitacion de la tripulacién de vuelo; y

g) comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulacién.
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3.

Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y en funcién de las
cualidades de servicio y performance del dirigible utilizado.

a)

Limites del vuelo IFR:

Altura

Generalmente

+ 100 pies

Inicio de una maniobra de motor y al ~ + 50 pies/-0 pies

aire en la alturafaltitud de decision
Altura/altitud minima de descenso
Seguimiento

con radioayudas

Aproximacién de precisién
Rumbo

Operaciones normales

Operaciones anémalas/emergencias

Limites del vuelo VER:

Altura

Generalmente

Rumbo

Operaciones normales

Operaciones anémalas/emergencias

CONTENIDO DE LA FORMACION/PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA

El siguiente simbolo significa:

P

+ 50 pies/—0 pies

+ 5°

Deflexién de semiescala, azimut y trayectoria de planeo

+ 5°

+10°

+ 100 pies

+ 5°

+10°

= Entrenado como piloto al mando o copiloto y como piloto a los mandos y piloto que no estd a los mandos
para la emision de una habilitacién de tipo, segtin sea aplicable.

La formacion préctica se llevard a cabo al menos a nivel del equipo de entrenamiento mostrado como (P), o puede

llevarse a cabo a cualquier nivel superior de equipo mostrado por la flecha (

Las siguientes siglas se utilizan para indicar el equipo de entrenamiento usado:

FFS =  Simulador de vuelo completo.

FID = Dispositivo de entrenamiento de vuelo.
OTD = Otros dispositivos de ensefianza.

As = Dirigible.

a)

Los solicitantes de la prueba de pericia para la emisién de la habilitacién de tipo de dirigible deberdn superar las

secciones 1 a 5y, si fuera aplicable,

la seccién 6.

Los solicitantes de revalidacion o renovacién de la verificacién de competencia para la habilitacion de tipo de

dirigible deberdn superar las secciones 1 a 5y, si fuera aplicable, la seccién 6.

Los elementos con asterisco (¥) se volardn solamente tomando como referencia los instrumentos. Si esta
condicién no se cumple durante la prueba de pericia o la verificacién de competencia, la habilitacién de tipo

estard restringida solo a VFR.

La letra “M” en la columna de la prueba de pericia o la verificacion de competencia significa que se trata de un
ejercicio obligatorio.

Se utilizardn FSTD para el entrenamiento préctico y las pruebas si forman parte de un curso de habilitacién de tipo
homologado. Se aplicaran las siguientes consideraciones al curso:

a) la cualificacién de los FSTD segtn lo establecido en los requisitos aplicables del anexo VI (Parte ARA) y el anexo

VII (Parte ORA); y
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b) las cualificaciones del instructor.

) o PRUEBA DE PERICIA
CATEGORIA DE DIRIGIBLE FORMACION PRACTICA O VERIFICACION DE
COMPETENCIA
Iniciales | Compro-
del bado en -
. Iniciales del
instructor .
cuando examinador
Maniobras/Procedimientos s cuando se
OTD FTD FFS As complete | FFS As Cogﬁgz la
la forma-
cién
SECCION 1 — Preparativos y verificaciones previas al vuelo
1.1 Inspeccién prevuelo P
1.2 Inspeccion de la cabina de vuelo p > > >
1.3 Procedimientos de arranque, verificaciéon P > > M
de equipos de radio y navegacion, selec-
cién y ajuste de las frecuencias de nave-
gacién y comunicacién
1.4 Procedimiento de desenganche y manio- P > M
bras en tierra
1.5 Procedimientos y verificaciones previas | P > > > M
al despegue
SECCION 2 — Maniobras y procedimientos en vuelo
2.1 Perfil de despegue VFR normal P > M
2.2 Despegue con fallo simulado de motor P > M
2.3 Despegue con pesadez > 0 (Despegue pe- p >
sado)
2.4 Despegue con pesadez < 0 (Despegue li- P >
gero)
2.5 Procedimiento de ascenso normal P >
2.6 Ascenso a altura de presién P >
2.7 Reconocimiento de altura de presién P >
2.8 Vuelo en o cerca de la altura de presion P > M
2.9 Descenso y aproximacién normales p >
2.10 Perfil de aterrizaje VFR normal P > M
2.11 Aterrizaje con pesadez > 0 (Aterrizaje p > M
pesado)
2.12 | Aterrizaje con pesadez < 0 (Aterrizaje li- P > M
gero)
Intencionadamente en blanco
SECCION 3 — Operaciones normales y anémalas de los siguientes sistemas y procedimientos
3 Operaciones normales y anémalas de los M Se
siguientes sistemas y procedimientos seleccionard
(puede completarse en un FSTD si estu- obligatoriam-
viera cualificado para el ejercicio): ente un
minimo de 3
elementos de
esta seccién




20.12.2018

Diario Oficial de la Unién Europea

L 326/49

CATEGORIA DE DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

COMPETENCIA
Iniciales | Compro-
del bado en -
. Iniciales del
instructor .
cuando examinador
Maniobras/Procedimientos s cuando se
OTD FTD FFS As complete | FFS As COH;I;S;E la
la forma- p
cién
3.1 Motor > > >
3.2 Presurizacion de la envolvente > > >
3.3 Sistema pitot-estdtico > > >
3.4 Sistema de combustible > > >
3.5 Sistema eléctrico > > >
3.6 Sistema hidrdulico > > >
3.7 Control de vuelo y sistema de compensa- > > >
cién
3.8 Sistema de globo compensador > > >
3.9 Piloto automadticofsistema director de —> —> >
vuelo
3.10 Equipos aumentadores de estabilidad > > >
3.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, > > >
transpondedor, sistema de aviso de pro-
ximidad a tierra (si lo incorpora)
3.12 Sistema de tren de aterrizaje >
3.13 APU > > >
3.14 Radio, equipo de navegacion, instrumen- > > >
tos y FMS
Intencionadamente en blanco
SECCION 4 — Procedimientos anémalos y de emergencia
4 Procedimientos anémalos y de emergen- M Se
cia seleccionard
(pueden completarse en un FSTD si estu- obthgatorlam-
viera cualificado para el ejercicio) ente un
minimo de 3
elementos de
esta seccién
4.1 Ejercicios contraincendios, motor, APU, > > >
compartimento de carga, puente de
mando e incendios de origen eléctrico,
incluida la evacuacion si fuera aplicable
4.2 Control y evacuacion del humo > > >
4.3 Fallos, parada y reinicio del motor: > > >

en fases concretas del vuelo, incluido el
fallo maltiple del motor




L 326/50

Diario Oficial de la Unién Europea

20.12.2018

CATEGORIA DE DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

OTD

FTD FFS

Iniciales
del
instructor
cuando
se
complete
la forma-
cién

Compro-
bado en

FES As

Iniciales del
examinador
cuando se
complete la
prueba

4.4

Incapacitacién de un miembro de la tri-
pulacién

4.5

Averfas de la transmisién/caja de trans-
mision

Solo FES

4.6

Otros procedimientos de emergencia se-
gin lo especificado en el manual de
vuelo correspondiente

SECCION 5 — Procedimientos de vuelo por instrumentos (a realizar en

IMC o IMC simulado)

5.1

Despegue por instrumentos: se requiere
la transicién a vuelo por instrumentos lo
antes posible después de despegar

P*

>* >*

>*

Fallo simulado de motor durante la sa-
lida

P*

>* >*

>*

M*

5.2

Adhesion a las rutas de salida y llegada y
a las instrucciones de ATC

P*

>* >*

>*

M*

5.3

Procedimientos de espera

P*

>¥* >*

>*

5.4

Aproximacién de precisién hasta una al-
tura de decisién no inferior a 60 m (200

pies)

P*

>* >*

>*

5.4.1

Manualmente, sin sistema director de
vuelo

P*

>¥ >*

>*

M*

(Solo
prueba
de
pericia)

5.4.2

Manualmente, con sistema director de
vuelo

P*

>* >*

>*

5.4.3

Con el uso del piloto automatico

P*

> >*

>*

5.4.4

Manualmente, con un motor no opera-
tivo simulado; el fallo de motor debe si-
mularse durante la aproximacién final
antes de superar la OM y continuar hasta
el punto de toma de contacto o hasta la
finalizacién del procedimiento de aproxi-
macion frustrada

P*

>* >*

>*

M*

5.5

Aproximacién de no precision hasta la
MDA/H

P*

>* >*

>*

M*

5.6

Maniobra de motor y al aire con todos
los motores operativos al alcanzar la
DAJH o MDA/MDH

P*

>* >*

>k

5.6.1

Otros procedimientos de aproximacién
frustrada

P*

>¥ >*

>*
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) o PRUEBA DE PERICIA
CATEGORIA DE DIRIGIBLE FORMACION PRACTICA O VERIFICACION DE
COMPETENCIA
Iniciales | Compro-
del bado en -
. Iniciales del
instructor .
cuando examinador
Maniobras/Procedimientos s cuando se
OTD FTD FFS As complete | FFS As | completela
prueba
la forma-
cién
5.6.2 | Maniobra de motor y al aire con un mo- | P* M*
tor no operativo simulado al alcanzar la
DA/H o MDA/MDH
5.7 Recuperacién de actitudes inusuales pP* >* >* >* M*
(depende de la calidad del FES)

SECCION 6 — Autorizacién adicional en una habilitacién de tipo para aproximaciones por instrumentos hasta una altura de decisién inferior a 60 m
(200 pies) (CAT I1/I)

6 Autorizacién adicional en una habili-
tacién de tipo para aproximaciones por
instrumentos hasta una altura de deci-
sién inferior a 60 m (200 pies) (CAT
11/110)

Las siguientes maniobras y procedimien-
tos suponen los requisitos minimos de
entrenamiento para permitir las aproxi-
maciones por instrumentos hasta una
DH inferior a 60 m (200 pies). Durante
las siguientes aproximaciones por instru-
mentos y procedimientos de aproxima-
cién frustrada se utilizardn todos los
equipos del dirigible requeridos para la
certificacién de tipo de aproximaciones
por instrumentos hasta una DH inferior
a 60 m (200 pies).

6.1 Despegue frustrado al RVR minimo auto- P > M*
rizado

6.2 Aproximaciones ILS: P > M*
en condiciones de vuelo por instrumen-
tos simulado hasta la DH aplicable,
usando sistema de guia de vuelo. Se ob-
servardn los SOP de la coordinacién de
la tripulacion.

6.3 Maniobra de motor y al aire P > M*

Tras aproximaciones segun lo indicado
en 6.2 al alcanzar la DH.

El entrenamiento incluird también una
maniobra de motor y al aire debido a un
RVR insuficiente (simulado), cizalladura
del viento, excesiva desviacion de la aero-
nave con respecto a los limites de aproxi-
macién para una aproximacion satisfac-
toria, asi como fallo de equipo en
tierraja bordo antes de alcanzar la DH, y
maniobra de motor y al aire con fallo si-
mulado de equipos de a bordo.
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CATEGORIA DE DIRIGIBLE

FORMACION PRACTICA

PRUEBA DE PERICIA
O VERIFICACION DE

COMPETENCIA
Iniciales | Compro-
del bado en -
. Iniciales del
instructor inad
cuando €xaminador
Maniobras/Procedimientos s cuando se
OTD FTD FFS As complete | FFS As Compleﬁe la
la forma- prueba
cién
6.4 Aterrizajes(s): > M*
con referencia visual establecida en la
DH tras una aproximacién por instru-
mentos. Dependiendo del sistema de
gufa de vuelo especifico, se llevard
a cabo un aterrizaje automdtico
SECCION 7 — Equipos opcionales
>y

7 Uso de los equipos opcionales
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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2018/1975 DE LA COMISION
de 14 de diciembre de 2018

que modifica el Reglamento (UE) n.° 965/2012 en lo que respecta a los requisitos para las
operaciones aéreas con planeadores y maletines de vuelo electronicos

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviaci6n civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea
y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n. 1008/2008, (UE) n. 996/2010, (UE)
n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo (!), y en particular su articulo 31,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisién (?) establece las condiciones para la seguridad de varios tipos de
operaciones aéreas con diferentes categorfas de aeronaves, incluidas las operaciones con planeadores.

(2)  Los operadores que participen en la explotacion de las aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra
b), incisos i) y ii), del Reglamento (UE) 2018/1139 estdn obligados a cumplir los requisitos esenciales pertinentes
establecidos en el anexo V de dicho Reglamento.

(3)  El Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976 de la Comision (*) establece normas especificas para la operacion de
planeadores. A partir de la fecha de aplicacion de dicho Reglamento, esas operaciones deben dejar de estar sujetas
a las normas generales para las operaciones aéreas establecidas en el Reglamento (UE) n.c 965/2012. No obstante,
las normas relativas a la supervision de las operaciones por las autoridades competentes de los Estados
miembros, establecidas en el articulo 3 del Reglamento (UE) n° 965/2012 y en su anexo II, deben seguir
aplicandose con respecto a las operaciones con planeadores, ya que esos requisitos no son especificos de ninguna
actividad concreta de operacion aérea, sino que se aplican horizontalmente en relacién con todas esas actividades.

(4)  El Reglamento (UE) n.° 965/2012 debe, por tanto, modificarse en consecuencia a fin de tener en cuenta las
nuevas normas aplicables a las operaciones con planeadores y precisar qué disposiciones de dicho Reglamento
siguen aplicandose a las operaciones con planeadores.

(5)  Teniendo en cuenta la estrecha relacion entre las disposiciones del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976 y
las disposiciones del presente Reglamento, deben armonizarse sus fechas de aplicacion.

(6)  En 2014, la OACI introdujo en el anexo 6, partes I y III, seccién II, disposiciones para el uso de maletines de
vuelo electrénicos en las operaciones de transporte aéreo comercial. Estas disposiciones contienen requisitos
genéricos para el uso de maletines de vuelo electrénicos y también un requisito relativo a una aprobacion
operacional para el uso de aplicaciones de maletin de vuelo electrénico utilizadas para la operacién segura de las
aeronaves. Por lo tanto, resulta necesario armonizar el Reglamento (UE) n.° 965/2012 con las disposiciones de la
OACI introduciendo una nueva norma que contenga requisitos genéricos para el uso de maletines de vuelo
electronicos para el transporte aéreo comercial y nuevas disposiciones en favor de una aprobacion operacional
para el uso de aplicaciones de maletin de vuelo electrénico que presenten una situacién de fallo clasificada como
leve o inferior.

(7)  En 2014, la OACI también introdujo en el anexo 6, partes II y III, seccion III, disposiciones para el uso de
maletines de vuelo electrénicos en la aviacién general. Estas disposiciones contienen requisitos genéricos para el
uso de maletines de vuelo electrénicos y también un requisito para que los Estados contratantes establezcan
criterios para el uso de aplicaciones de maletin de vuelo electrénico utilizadas para la operacion segura de las
aeronaves. Por lo tanto, resulta necesario armonizar el Reglamento (UE) n.° 965/2012 con las disposiciones de la
OACI introduciendo para las operaciones no comerciales con aeronaves motopropulsadas complejas y para las
operaciones especializadas con aeronaves motopropulsadas complejas nuevas normas que contengan requisitos
genéricos para el uso de maletines de vuelo electrénicos y requisitos para el uso de aplicaciones de maletin de

() DOL212de 22.8.2018,p. 1.

(*) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976 de la Comision, de 14 de diciembre de 2018, por el que se establecen normas detalladas para
la operacion de planeadores en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 (véase la pagina 64 del presente Diario Oficial).
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vuelo electronico con una situacién de fallo clasificada como leve o inferior. Ademds, el presente Reglamento
modifica el Reglamento (UE) n.e 965/2012 mediante la armonizacién de los requisitos aplicables a los
dispositivos electrénicos portatiles para las operaciones no comerciales con aeronaves motopropulsadas distintas
de las complejas con las disposiciones genéricas de la OACI aplicables a los equipos de maletines de vuelo
electrénicos.

(8)  La Agencia de la Uni6n Europea para la Seguridad Aérea elaboré un proyecto de disposiciones de aplicacion
relativas a normas especificas para la operacion de planeadores y lo present6 en forma de dictamen (}) a la
Comisién, de conformidad con el articulo 75, apartado 2, letras b) y ¢), y el articulo 76, apartado 1, del
Reglamento (UE) 2018/1139.

(9)  La Agencia de la Uni6n Europea para la Seguridad Aérea elaboré un proyecto de disposiciones de aplicacion
relativas al uso de maletines de vuelo electrénicos y lo presenté en forma de dictamen (?) a la Comision, de
conformidad con el articulo 75, apartado 2, letras b) y ¢), y el articulo 76, apartado 1, del Reglamento (UE)
2018/1139.

(10) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité creado en virtud del articulo
127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Modificaciones del Reglamento (UE) n.c 965/2012
El Reglamento (UE) n. 965/2012 se modifica como sigue:

1) El articulo 1 se modifica como sigue:
a) Los apartados 1, 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.  El presente Reglamento establece disposiciones de aplicacion para las operaciones aéreas con aviones y
helicépteros, incluidas las inspecciones en pista de las aeronaves de operadores bajo la supervision de seguridad
operacional de otro Estado cuando hayan aterrizado en aerédromos situados en el territorio sujeto a las disposi-
ciones de los Tratados.

2. El presente Reglamento establece asimismo disposiciones de aplicacion sobre las condiciones para la
expedicion, el mantenimiento, la modificacién, la limitacion, la suspensién o la revocacion de los certificados de
operadores de las aeronaves contempladas en el articulo 2, apartado 1, letra b), incisos i) y ii), del Reglamento
(UE) no 2018/1139, salvo en lo que se refiere a los globos y planeadores, que participen en operaciones de
transporte aéreo comercial, las atribuciones y las responsabilidades de los titulares de los certificados, asi como las
condiciones para la prohibicion, limitacién o sujecién a ciertas condiciones de las operaciones en interés de la
seguridad operacional.

3. El presente Reglamento establece también disposiciones de aplicacion que regulan las condiciones y los
procedimientos para la declaracién por parte de los operadores que efectiian operaciones comerciales especia-
lizadas de aeronaves y helicopteros u operaciones no comerciales de aeronaves motopropulsadas complejas,
incluidas las operaciones no comerciales especializadas de aeronaves motopropulsadas complejas, de su capacidad
y su disponibilidad de medios para cumplir las responsabilidades asociadas con la operacién de la aeronave, asi
como las condiciones y procedimientos para supervisar a dichos operadores.».

b) El apartado 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7.  El presente Reglamento no se aplicard a las operaciones aéreas con globos y planeadores. No obstante, en
lo que respecta a tales operaciones aéreas con globos distintos de los globos de gas cautivos, y planeadores, se
aplicarédn los requisitos de supervisién del articulo 3.».

2) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) Los puntos 1), 1 bis) y 1 ter) se sustituyen por el texto siguiente:

«1) “avién”: una aeronave a motor de alas fijas mas pesada que el aire que se sustenta en vuelo por la reaccion
dindmica del aire contra sus alas;

1 bis)  “helicoptero”™ una aeronave mds pesada que el aire que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de
la reaccion del aire sobre uno o mds rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes verticales
o casi verticales;

1 ter) “globo™ una aeronave mds ligera que el aire, tripulada, no motorizada y que se sostiene en vuelo mediante
el uso, bien de un gas mds ligero que el aire, o bien de un calentador a bordo, incluidos los globos de gas,
los globos de aire caliente, los globos mixtos y, aunque motorizados, los dirigibles de aire caliente;».

() Dictamen n.° 7/2017 de la Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea, de 23 de agosto de 2017, relativo a un proyecto de
Reglamento de la Comision sobre la revision de las normas de operacion de planeadores.

(%) Dictamen n.° 10/2017 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, de 18 de diciembre de 2017, relativo a un proyecto de Reglamento de
la Comisién que modifica el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisién.
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b) se incluyen los puntos 1 quater), 1 quinquies) y 1 sexies) siguientes:

«1 quater) “Vplaneador” una aeronave mds pesada que el aire que se sustenta en vuelo por la reaccién
dindmica del aire contra sus superficies de sustentacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un
motor;

1 quinquies)  “operacién comercial™ la explotacién como servicio al publico de una aeronave a cambio de
remuneracién o de cualquier otro tipo de contraprestacion econdmica, o, cuando se trate de un
servicio no abierto al publico, cuando se realice mediante contrato entre un operador y un cliente,
no ejerciendo este dltimo control sobre el operador;

1 sexies) “slobo de gas cautivo™ un globo de gas con un sistema de amarre que mantiene el globo
continuamente anclado a un punto fijo durante la operacion;».

) El punto 9 se sustituye por el texto siguiente:

«9) “vuelo de iniciacién” toda operacién a cambio de remuneracion o de cualquier otro tipo de contraprestacion
econdmica consistente en un viaje aéreo de corta duracién ofrecido con el fin de atraer a nuevos alumnos
o nuevos miembros por una organizacion de formacion a que se hace referencia en el articulo 10 bis del
Reglamento (UE) n.o 1178/2011 de la Comisién (*), o por una organizaciéon creada con el objetivo de
promover los deportes aéreos o la aviacion de recreo;».

(*) Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacién civil
en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 311 de
25.11.2011, p. 1).

3) El articulo 5 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Los operadores solo podrdn explotar un avion o un helicoptero para operaciones de transporte aéreo
comercial (en lo sucesivo, “CAT”) tal como se especifica en los anexos IIl y [V..

b) En el apartado 2, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) aviones y helicpteros utilizados para el transporte de mercancias peligrosas (DG);».
¢) Los apartados 4, 5y 6 se sustituyen por el texto siguiente:

«4.  Los operadores de aviones y helicpteros distintos de los motopropulsados complejos que participen en
operaciones no comerciales, incluidas las operaciones no comerciales especializadas, operardn las aeronaves de
conformidad con las disposiciones establecidas en el anexo VIL;

5. Las organizaciones de formacién contempladas en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011 que
tengan su oficina principal en el territorio de un Estado miembro, cuando lleven a cabo instruccién de vuelo con
origen o destino en la Unién, o dentro de ella, deberdn operar:

a) los aviones y helicopteros motopropulsados complejos, con arreglo a las disposiciones del anexo VI;
b) otros aviones y helicopteros con arreglo a las disposiciones del anexo VIL

6.  Los operadores solo podrin explotar un avién o un helicoptero para operaciones comerciales especializadas
de acuerdo con los requisitos especificados en los anexos Il y VIIL».

4) El articulo 6 se modifica como sigue:
a) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. No obstante lo dispuesto en el articulo 5 del presente Reglamento y sin perjuicio del articulo 18, apartado
2, letra b), del Reglamento (UE) 2018/1139 y de la subparte P del anexo I del Reglamento (UE) n.> 748/2012 de
la Comisién (*) en relacién con la autorizaciéon de vuelo, los siguientes vuelos se seguirdn operando de
conformidad con los requisitos especificados en la normativa nacional del Estado miembro en el que el operador
tenga su centro de actividad principal, o, cuando el operador no tenga un centro de actividad principal, el lugar
en el que el operador esté establecido o domiciliado:

a) vuelos relacionados con la introduccién o modificacién de tipos de avién o helicoptero efectuados por organi-
zaciones de disefio o produccién en el dmbito de sus facultades;

b) vuelos que no transportan pasajeros ni carga alguna cuando el avién o helicoptero se traslade con fines de
renovacion, reparacion, revisiones de mantenimiento, inspecciones, entrega, exportacion, o fines similares.

(*) Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposi-
ciones de aplicacion sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los
productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacién de las organizaciones
de disefio y de produccién (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1).».
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b) El apartado 4 bis se modifica como sigue:
i) La frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«4 bis. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartados 1 y 6, las siguientes operaciones con aviones y

helicopteros distintos de los motopropulsados complejos podrdn efectuarse de conformidad con el
anexo VI,
ii) La letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«c) vuelos de introduccién, lanzamiento de paracaidistas, remolque de planeadores o vuelos acrobéticos
realizados por una organizacion de formacién que tenga su oficina principal en un Estado miembro y esté
contemplada en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n. 1178/2011 de la Comisién, o por una
organizacién creada con el objetivo de promocionar los deportes aéreos o la aviacién de recreo,
a condicion de que la aeronave sea operada por la organizacién en régimen de propiedad o de arrenda-
miento sin tripulacién, que el vuelo no genere beneficios distribuidos fuera de la organizacion y que,
cuando participen personas que no sean miembros de la organizacion, tales vuelos representen solo una
actividad marginal de la organizacion.».

5) El articulo 10 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, se suprime la numeracién de los apartados y el parrafo segundo se sustituye por el texto
siguiente:

«Serd aplicable a partir del 28 de octubre de 2012.»;
b) se suprimen los apartados 2 a 6.

6) Los anexos I, II, II[, IV, V, VI, VII y VIII se modifican con arreglo al anexo del presente Reglamento.
Articulo 2
Entrada en vigor y aplicacién
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd de aplicacion a partir del 9 de julio de 2019.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de diciembre de 2018.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

Los anexos [, II, III, IV, V, VI, VIl y VIII del Reglamento (UE) n.° 965/2012 se modifican como sigue:
1) El anexo I se modifica como sigue:

a) Se suprime el punto 6).

b) Se suprime el punto 11 bis).

¢) Se afladen los puntos 42 bis), 42 ter) y 42 quater) siguientes:

«42 bis) “aplicacién EFB”: aplicacién informdtica instalada en una plataforma huésped EFB que ofrece una
o varias funciones operativas especificas que facilitan las operaciones de vuelo;

472 ter) “plataforma huésped EFB™: el equipo de hardware que contiene las capacidades de computacion y el
software bdsico, incluido el sistema operativo y los programas informaticos de entrada/salida;

42 quater)  “sistema EFB”™ el equipo de hardware (incluida las baterfas, los dispositivos de conectividad, los
componentes de entrada/salida) y el software (incluidas las bases de datos y el sistema operativo)
necesarios para sustentar la aplicacién o aplicaciones EFB previstas;».

d) Se afiade el punto 44 bis) siguiente:

«44 bis) “maletin de vuelo electrénico (EFB)”: sistema electronico de informacién que comprende equipo y
aplicaciones y estd destinado a la tripulacion de vuelo para almacenar, actualizar, presentar visualmente
y procesar funciones de EFB para apoyar las operaciones o tareas de vuelo;».

e) Se suprime el punto 57).
f) Se afiade el punto 69 bis) siguiente:

«69 bis) “interfaz persona-mdquina (IPM)”: un componente de determinados dispositivos que es capaz de
gestionar interacciones persona-mdquina. La interfaz se compone de hardware y software que permiten
que las entradas del usuario sean interpretadas y procesadas por maquinas o sistemas que, a su vez,
ofrecen al usuario los resultados requeridos;».

g) El punto 78 bis) se sustituye por el texto siguiente:

«78 bis) “situacién de fallo menor”: una situacién de fallo que no comprometa de forma considerable la
seguridad de la aeronave y que implique acciones por parte de la tripulacién de vuelo que correspondan
perfectamente a sus capacidades;.

h) Se afiade el punto 78 ter) siguiente:

«78 ter) “uso indebido de sustancias™ el uso de una o mds sustancias psicoactivas por miembros de la tripulacién
de vuelo, miembros de la tripulacién de cabina y demds personal que ejerce funciones delicadas desde el
punto de vista de la seguridad, de manera tal que:

a) constituya un peligro directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el bienestar
de otros, y/fo

b) provoque o empeore un problema o trastorno de cardcter laboral, social, mental o fisico;».
i) Se afiaden los puntos 96 bis) y 96 ter) siguientes:

«96 bis) “EFB portatil”: una plataforma huésped EFB portitil, utilizada en la cabina de vuelo, que no forma parte
de la configuracion de la aeronave certificada;

96 ter) “dispositivo electrénico portatil (PED)”: cualquier tipo de dispositivo electrénico, habitualmente, pero no
exclusivamente, limitado a la electrénica de consumo, llevado a bordo de la acronave por miembros de
la tripulacién, pasajeros o como parte de la carga, que no estd incluido en la configuracién de la
aeronave certificada. Incluye todos los equipos capaces de consumir energfa eléctrica. La energia eléctrica
puede proporcionarse a partir de fuentes internas como las baterias (recargables o no recargables) o los
dispositivos también pueden ser conectados a fuentes especificas de energfa de la aeronave;».

j) Se afiaden los puntos 120 bis) y 120 ter) siguientes:

«120 bis) “aplicacién EFB de tipo A” una aplicaciéon EFB cuyo mal funcionamiento o uso indebido no repercute
en la seguridad;

120 ter) “aplicacion EFB de tipo B”: una aplicacion EFB:

a) cuyo mal funcionamiento o uso indebido se clasifica como situaciéon de fallo menor o incluso
menos grave, y

b) que no sustituye ni duplica cualquier sistema o funcionalidad exigida por la normativa de acronave-
gabilidad, los requisitos del espacio aéreo o las normas operativas;».
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2) El anexo II se modifica como sigue:
a) En el punto ARO.GEN.120, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) La autoridad competente evaluard todos los medios de cumplimiento alternativos propuestos por una
organizacién de conformidad:

1) con el punto ORO.GEN.120, letra b), del anexo III (parte ORO) del presente Reglamento;

2) en el caso de los globos, con el punto BOP.ADD.010 del anexo II (parte BOP) del Reglamento (UE)
2018/395 de la Comisién (*); o

3) en el caso de los planeadores, con el punto SAO.DEC.100, letra c), del anexo II (Parte SAO) del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976 de la Comision (**);

analizando la documentacion facilitada y, si se considera necesario, realizando una inspeccién de la
organizacion.

Cuando la autoridad competente considere que los medios alternativos de cumplimiento son conformes con
las disposiciones de aplicacion, deberd proceder, sin demora excesiva, a:

1) notificar al solicitante que es posible aplicar los medios alternativos de cumplimiento y, llegado el caso,
modificar el reconocimiento, la autorizacién de la operacién especializada o certificado del solicitante en
consecuencia, y

2) notificar a la Agencia su contenido, adjuntando copias de toda la documentacién pertinente;
3) informar a los demds Estados miembros de los medios de cumplimiento alternativos aceptados.

(*) Reglamento (UE) 2018/395 de la Comisién, de 13 de marzo de 2018, por el que se establecen normas
detalladas para la operacién de globos en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y
del Consejo (DO L 71 de 14.3.2018, p. 10).

(**) Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976 de la Comisién, de 14 de diciembre de 2018, por el que se
establecen normas detalladas para la operacién de planeadores en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 326 de 20.12.2018, p. 64).».

b) En el punto ARO.GEN.345, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«@) Al recibir una declaracién de una organizaciéon que lleve a cabo o pretenda llevar a cabo actividades que
requieran una declaracion, la autoridad competente deberd verificar que la declaracién comporta toda la
informacién exigida:

1) en el punto ORO.DEC.100 del anexo III (parte ORO) del presente Reglamento;

2) en el caso de los operadores de globos, en el punto BOP.ADD.100 del anexo II (Parte BOP) del Reglamento
(UE) 2018/395; 0

3) en el caso de los operadores de planeadores, en el punto SAO.DEC.100 del anexo II (Parte SAO) del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976

Una vez verificada la informacién solicitada, la autoridad competente acusard recibo de la declaracién a la
organizacion.».
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¢) En el apéndice II, el cuadro (FORMULARIO EASA 139) se sustituye por el siguiente:

«ESPECIFICACIONES DE OPERACIONES
(sujetas a las condiciones aprobadas en el manual de operaciones)

Datos de contacto de la autoridad expedidora
Teléfono ('): ; Fax

Correo electrénico:

AOC (3): Nombre del operador (°):
Nombre comercial:
Especificaciones de operaciones n.°:

Fecha (%):

Firma:

Modelo de aeronave (°):
Matricula (°):

Tipos de operaciones: Transporte aéreo comercial
O pasajeros O carga

O otros ():

Zona de operacion (°):

Limitaciones especiales (°):

Aprobaciones especificas: Si

No

Especificacién ('°)

Observaciones

Mercancias peligrosas O

O

O

Operaciones con visibilidad reducida
Despegue

Aproximacion y aterrizaje

O

CAT (M ....
RVR ('2): m
DA/H: RVR pies: m

RVSM ('3 Ona

ETOPS (%) O nva

Umbral tiempo-distancia
maximo ('°): min.

Especificaciones de navegacion complejas
para operaciones PBN (')

Especificacién minima de performance de
navegacion

o o o oOH0g

Operaciones con aviones monomotores de
turbina en vuelo nocturno o en condiciones
meteorolégicas de vuelo por instrumentos

(SET-IMC)

o o O OO

)

Operaciones con helicopteros con la ayuda
de sistemas de visién nocturna de imagenes

Operaciones de vuelo de helicdpteros con
gruas de rescate

Operaciones de servicio médico de
emergencias con helicéptero

Operaciones de vuelo de helicopteros en el
mar

Instruccion de tripulacion de cabina (')

Expedicién de atestados CC (%)

Utilizaciéon de aplicaciones EFB de tipo B

@

Ooooo o o o O

Mantenimiento de la aeronavegabilidad

Ooooo o o al O

)

Otros (%)
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(") Datos de contacto del teléfono y fax de la autoridad competente, incluido el prefijo nacional. Correo electronico, si existiera.

(3) Introdlzcase el numero de certificado de operador aéreo (AOC) asociado.

(%) Introdtzcase el nombre registrado del operador y el nombre comercial del mismo, si son diferentes. Introddzcase «Dbax» («Doing business as»)
antes del nombre comercial.

(%) Fecha de expedicion de las especificaciones de operaciones (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad competente.

(®) Introdtzcase la designacion OACI de la marca, modelo y serie de la aeronave, o bien la serie maestra, si ha sido designada una (por ejemplo:
Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232).

(®) Las marcas de matricula figuraran o bien en las especificaciones de operaciones, o bien en el manual de operaciones. En este ultimo caso, las
especificaciones de operaciones relacionadas deberan hacer referencia a la pagina correspondiente en el manual de operaciones. En caso de
que no todas las aprobaciones especificas se apliquen al modelo de aeronave, las marcas de matricula de la aeronave se podran introducir en
la columna de observaciones de la aprobacién especifica adecuada.

(") Otro tipo de transporte a especificar (por ejemplo, servicio médico de urgencia).

(%) Listado de las zonas geogréaficas de operacion autorizadas (por coordenadas geograficas o rutas especificas, limites regionales o nacionales
de la informacién de vuelo).

%) Listado de las limitaciones especiales aplicables (por ejemplo solo VFR, solo operaciones diurnas, etc.).

) Enumérense en esta columna los criterios mas permisivos para cada aprobacion o el tipo de aprobacidn (con los criterios apropiados).

(") Introduzcase la categoria de aproximacion de precision aplicable: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT II, CAT IllIA, CAT IlIB o CAT IlIC. Introdlizcase
el alcance visual en la pista (RVR) minimo en metros y la altura de decisién (DH) en pies. Utilicese una linea por categoria de aproximaciéon
enumerada.

("?) Introdtzcase el RVR de despegue minimo aprobado en metros. Si se han otorgado diferentes aprobaciones, utilicese una linea por
aprobacion.

("®) La casilla No aplicable (N/A) debera marcarse Unicamente si el techo maximo de la aeronave queda por debajo de FL290.

("*) Las operaciones de radio amplio (ETOPS) actualmente se aplican solo a las aeronaves bimotores. Por consiguiente, si el modelo de la

aeronave tiene mas o menos de dos motores puede marcarse la casilla No aplicable (N/A).

) También puede especificarse el umbral de distancia (en NM), asi como el tipo de motor.

("8) Navegacion basada en la performance (PBN): utilicese una linea para cada aprobacion PBN especifica (por ejemplo, aproximaciones RNP AR
APCH), con las limitaciones adecuadas enumeradas en las columnas «Especificaciones» y/o «Comentarios». Las aprobaciones especificas de

procedimientos RNP AR APCH especificos pueden indicarse en las especificaciones de operaciones o en el manual de operaciones. En este
ultimo caso, las especificaciones de operaciones relacionadas deberan hacer referencia a la pagina correspondiente en el manual de
operaciones.

(") Indiquese si la aprobacion especifica esta limitada a determinados finales de pista y/o aerédromos.

) Insercion de la combinacion de célula/motor concreta.

("®) Autorizacion para llevar a cabo el curso de instruccion y el examen que deben realizar los solicitantes de una certificacion de tripulacion de
cabina, segun lo especificado en el anexo V (Parte CC) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

(2% Autorizacion para expedir certificaciones de tripulacién de cabina, segun lo especificado en el anexo V (Parte CC) del Reglamento (UE)

n.° 1178/2011.

Inclusién de la lista de las aplicaciones EFB de tipo B junto con la referencia del hardware EFB (en el caso de los EFB portéatiles). Dicha lista

figurara bien en las especificaciones de operaciones bien en el manual de operaciones. En este Ultimo caso, las especificaciones de

operaciones relacionadas deberan hacer referencia a la pagina correspondiente en el manual de operaciones.

El nombre de la personalorganizacion responsable de garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y una referencia a la

norma que requiere el trabajo, por ejemplo, subparte G del anexo | (Parte-M), del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién.

Aqui pueden introducirse otras autorizaciones o datos, usando una linea (o un bloque multilineal) por autorizacion (por ejemplo: operaciones de

aterrizaje en corto, operaciones de aproximacion de descenso pronunciado, operaciones con helicopteros a/de un lugar de interés publico,

operaciones con helicoptero sobre un entorno hostil situado fuera de un area congestionada, operaciones con helicopteros sin capacidad de
aterrizaje forzoso seguro, operaciones con angulos de alabeo incrementado, distancia maxima desde un aerédromo adecuado para aviones
bimotor sin aprobacién ETOPS, aeronaves usadas para operaciones ho comerciales).

N

™ N
NEC N

Formulario EASA 139, edicion 4»;

3) El anexo III se modifica como sigue:

a) En el punto ORO.GEN.110, la letra k) se sustituye por el texto siguiente:

«k) No obstante lo dispuesto en la letra j), los operadores que efectiien operaciones comerciales con cualquiera de
las aeronaves siguientes se asegurarin de que la tripulacién ha recibido la instruccién o informacién
adecuadas sobre mercancias peligrosas que les permita reconocer mercancias peligrosas no declaradas
transportadas a bordo por pasajeros o como carga:

1) un avién monomotor propulsado por hélice con una masa méaxima certificada de despegue (MCTOM) de
5 700 kg o menos y una configuracién mdxima operativa de asientos de pasajeros (MOPSC) de 5 plazas
o menos operado en un vuelo con despegue y aterrizaje en el mismo aerédromo o lugar de operacién,
basadas en reglas de vuelo visual (VFR) diurnas;

2) un helicptero distinto de los motopropulsados complejos, monomotor, con una configuracién maxima
operativa de asientos de pasajeros (MOPSC) de 5 plazas o menos, operado en un vuelo con despegue y
aterrizaje en el mismo aerédromo o lugar de operacién, basadas en reglas de vuelo visual (VFR) diurnas.».

b) En el punto ORO.MLR.101, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Excepto en el caso de las operaciones con aviones monomotores propulsados por hélice con una MPOSC de 5
plazas o menos o de helicopteros monomotores no complejos con una MPOSC de 5 plazas o menos, que
despeguen y aterricen en el mismo aerédromo o lugar de operacion, basadas en reglas de vuelo visual (VER)
diurnas, la estructura principal del OM serd la siguiente:».
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¢) En el punto ORO.FC.005, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

) la SECCION 2, que especifica los requisitos adicionales aplicables a las operaciones de transporte aéreo
comercial, excepto operaciones de transporte aéreo comercial de pasajeros basadas en reglas de vuelo visual
(VFR) diurnas, con origen y destino en el mismo aerédromo o lugar de operacién y dentro de un drea local
especificada por la autoridad competente, con:

1) aviones monomotores propulsados por hélice con una MCTOM de 5 700 kg o menos y una MOPSC de 5
plazas 0 menos, o

2) helicépteros distintos de los motopropulsados complejos, monomotores, con una MOPSC de 5 o menos.».
d) En el punto ORO.FTL.105, el punto 13) se sustituye por el texto siguiente:

«13) “Tiempo de vuelo™ en el caso de los aviones, el tiempo transcurrido desde que una aeronave comienza
a moverse desde su lugar de estacionamiento con el fin de despegar hasta que se detiene en el puesto de
estacionamiento designado y se apagan todos los motores o hélices.».

4) El anexo IV se modifica como sigue:
a) Se suprime el punto CAT.GEN.105.
b) Se afiade el punto CAT.GEN.MPA.141 siguiente:

«CAT.GEN.MPA.141 Utilizacion de maletines de vuelo electrénicos (EFB)

a) Cuando un EFB se utilice a bordo de una aeronave, el operador se asegurard de que no afecte negativamente al
funcionamiento de los sistemas o equipos de la aeronave, ni a la capacidad de los miembros de la tripulacion
de vuelo para operar la aeronave.

b) El operador no utilizard una aplicacién EFB de tipo B a menos que esté aprobada de acuerdo con la subparte
M del anexo V (Parte SPA).»

¢) En la subparte A, se suprime la seccién 2.
d) En la subparte B, se suprime la seccién 2.
e) En el punto CAT.POL.MAB.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) En caso de que los datos y la documentacién de masa y centrado se generen mediante un sistema informa-
tizado de masa y centrado, el operador:

1) verificard la integridad de los datos de salida para garantizar que los datos se encuentran dentro de las
limitaciones del AFM, y

2) especificard las instrucciones y los procedimientos para su uso en su manual de operaciones.».
f) En el punto CAT.POL.MAB.105, se suprime la letra e).
g) En la subparte C, se suprime la seccién 4.
h) En la subparte D, se suprime la seccién 3.

5) En el anexo V, se afiade la subparte M siguiente:
«SUBPARTE M
MALETINES DE VUELO ELECTRONICOS (EFB)
SPA.EFB.100 Utilizacién de maletines de vuelo electrénicos (EFB) — aprobacion operacional

a) Un operador de transporte aéreo comercial Ginicamente utilizard una aplicaciéon EFB de tipo B si ha obtenido una
aprobacién de la autoridad competente para tal uso.

b) Para obtener una aprobacién operacional de la autoridad competente para el uso de una aplicacién EFB de tipo B,
el operador deberd demostrar que:

1) se ha llevado a cabo una evaluacién del riesgo vinculado con el uso del dispositivo EFB que alberga la
aplicacion y con la aplicacién EFB y sus funciones asociadas, para identificar los riesgos asociados y garantizar
que se gestionan y mitigan adecuadamente;

2) se han evaluado las interfaces persona-maquina del dispositivo EFB y de la aplicaciéon EFB teniendo en cuenta
los principios relativos a los factores humanos;

3) se ha establecido un sistema de administracién del EFB y se han implantado y aplicado procedimientos y
requisitos de formacién para la administracion y el uso del dispositivo EFB y de la aplicacion EFB, que deberdn
incluir procedimientos relativos a:

i) la operacion del EFB;
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i) la gestion de las modificaciones del EFB;
iii) la gestion de los datos del EFB;
iv) el mantenimiento del EFB, y
v) la seguridad del EFB;
4) la plataforma huésped del EFB es adecuada para el uso previsto de la aplicacién EFB.

Esta demostracion deberd ser especifica para la aplicacion EFB y la plataforma huésped EFB en la que la aplicacién
esté instalada.».

6) El anexo VI se modifica como sigue:

a) Se afiade el punto NCC.GEN.131 siguiente:
«NCC.GEN.131 Utilizacién de maletines de vuelo electrénicos (EFB)

a) Cuando un EFB se utilice a bordo de una aeronave, el operador se asegurard de que no afecte negativamente al
funcionamiento de los sistemas o equipos de la aeronave, ni a la capacidad de los miembros de la tripulacién
de vuelo para operar la aeronave.

b) Antes de utilizar una aplicacién EFB de tipo B, el operador:

1) llevara a cabo una evaluacién del riesgo vinculado con el uso del dispositivo EFB que alberga la aplicacion y
con la aplicacién EFB correspondiente y sus funciones asociadas, para identificar los riesgos asociados y
garantizar que se gestionan y mitigan adecuadamente; la evaluacién de riesgos abordard los riesgos
asociados a la interfaz persona-mdquina del dispositivo EFB y a la aplicaciéon EFB de que se trate, y

2) establecerd un sistema de administracién del EFB que incluya procedimientos y requisitos de formacién
para la administracién y el uso del dispositivo EFB y de la aplicacién EFB.».

b) En el punto NCC.OP.200, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando los vuelos de entrenamiento sean efectuados por un organismo
de formacién contemplado en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011 de la Comisién, dichas
situaciones podran simularse con alumnos piloto a bordo.».

~
~

El anexo VII se modifica como sigue:
a) Se suprime el punto NCO.GEN.102.
b) En el punto NCO.GEN.103, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) tener inicio y fin en el mismo aerédromo o lugar de operacion;.
¢) En el punto NCO.GEN.105, la letra a), apartado 4), inciso iii), se sustituye por el texto siguiente:

«ii) los instrumentos y equipos necesarios para la ejecucién del vuelo se encuentran instalados en la aeronave y
estan operativos, salvo que se permita la operacién con equipos inoperativos conforme a la lista de equipos
minimos (MEL) o un documento equivalente, si procede, como se estipula en los puntos NCO.IDE.A.105
o0 NCO.IDE.H.105;».

d) El punto NCO.GEN.125 se sustituye por el texto siguiente:

«NCO.GEN.125 Dispositivos electrénicos portitiles

El piloto al mando no permitird a ninguna persona utilizar un dispositivo electrénico portitil (PED) a bordo de
una aeronave, incluido un maletin de vuelo electrénico (EFB), que pueda afectar negativamente al funcionamiento
de los sistemas y equipos de la acronave o a la capacidad de los miembros de la tripulacién de vuelo para operar
la aeronave.».

e) En el punto NCO.GEN.135, se suprime la letra c).

f) En el punto NCO.OP.120, el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«NCO.OP.120 Procedimientos de atenuacién del ruido — aviones y helicépteros».

g) Se suprime el punto NCO.OP.156.
h) En el punto NCO.OP.180, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) No obstante lo dispuesto en la letra a), cuando los vuelos de entrenamiento sean efectuados por un organismo
de formacién contemplado en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011 de la Comisién, dichas
situaciones podran simularse con alumnos piloto a bordo.».

i) En el punto NCO.POL.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) El pesaje deberd efectuarlo el fabricante de la aeronave o una organizaciéon de mantenimiento aprobada.».
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j) En el punto NCO.IDE.A.160, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) Los aviones, salvo los aviones ELA 1, deberdn estar equipados con al menos un extintor portétil:
1) en el compartimento de la tripulacién de vuelo, y

2) en cada compartimento de pasajeros que esté separado del compartimento de la tripulacién de vuelo, salvo
si el compartimento es ficilmente accesible para la tripulacién de vuelo.».

k) En la subparte D, se suprime la seccién 3.
8) El anexo VIII se modifica como sigue:
a) En el punto SPO.GEN.005, la letra c), apartado 2), se sustituye por el texto siguiente:

«2) lanzamiento de paracaidistas, remolque de planeadores con un avién o vuelos acrobdticos realizados por una
organizacién de formacién que tenga su oficina principal en un Estado miembro y esté contemplada en el
articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.° 1178/2011, o por una organizacién creada con el objetivo de
promocionar los deportes aéreos o la aviacion de recreo, a condicién de que la acronave sea explotada por la
organizacién en régimen de propiedad o de arrendamiento sin tripulacién, que el vuelo no genere beneficios
distribuidos fuera de la organizaciéon y que, cuando participen personas que no sean miembros de la
organizacion, tales vuelos representen solo una actividad marginal de la organizacion.».

b) Se suprime el punto SPO.GEN.102.
¢) En el punto SPO.GEN.107, la letra a), apartado 4), inciso iii), se sustituye por el texto siguiente:

«ii) que los instrumentos y equipos necesarios para la ejecucioén del vuelo se encuentran instalados en la aeronave
y estin operativos, salvo que se permita la operacién con equipos no operativos conforme a la lista de
equipo minimo (MEL) o un documento equivalente, si procede, como se estipula en los puntos SPO.IDE.
A.105 o SPO.IDE.H.105,».

d) Se afiade el punto SPO.GEN.131 siguiente:
«SPO.GEN.131 Utilizacion de maletines de vuelo electrénicos (EFB)

a) Cuando un EFB se utilice a bordo de una aeronave, el operador se asegurard de que no afecte negativamente al
funcionamiento de los sistemas o equipos de la aeronave, ni a la capacidad de los miembros de la tripulacién
de vuelo para operar la aeronave.

b) Antes de utilizar una aplicacién EFB de tipo B, el operador:

1) llevard a cabo una evaluacién del riesgo vinculado con el uso del dispositivo EFB que alberga la aplicacion,
con la aplicacién EFB correspondiente y sus funciones asociadas, para identificar los riesgos asociados y
garantizar que se mitigan adecuadamente; la evaluacién de riesgos abordard los riesgos asociados a la
interfaz persona-mdquina del dispositivo EFB y a la aplicacién EFB de que se trate, y

2) establecerd un sistema de administraciéon del EFB que incluya procedimientos y requisitos de formaci6n
para la administracién y el uso del dispositivo EFB y de la aplicacion EFB.».

¢) En el punto SPO.GEN.140, se suprime la letra c).
f) En el punto SPO.POL.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) El pesaje deberd efectuarlo el fabricante de la acronave o una organizaciéon de mantenimiento aprobada.».
g) En el punto SPO.IDE.A.180, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) Los aviones, salvo los aviones ELA 1, deberdn estar equipados con al menos un extintor portatil:
1) en el compartimento de la tripulacién de vuelo, y

2) en cada compartimento de la cabina que esté separado del compartimento de la tripulacién de vuelo, salvo
si el compartimento es ficilmente accesible para la tripulacién de vuelo.».

h) En la subparte D, se suprime la seccién 3.
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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2018/1976 DE LA COMISION
de 14 de diciembre de 2018

por el que se establecen disposiciones de aplicacién para la operacion de planeadores en virtud del
Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviaci6n civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea

por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.c 2111/2005, (CE) n. 1008/2008, (UE) n.° 996/2010, (CE)
n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n. 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo (!), y en particular su articulo 31.

Considerando lo siguiente:

(1)  La Comisién debe adoptar las disposiciones de aplicacién necesarias a fin de establecer las condiciones para la
operacién segura de planeadores de conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 cuando esas aeronaves
retnen las condiciones especificadas en el articulo 2, apartado 1, letra b), incisos i) y ii), de dicho Reglamento.

(2) A la luz de la naturaleza especifica de las operaciones con planeadores, son necesarias normas de operacién
especificas recogidas en un reglamento auténomo. Esas normas deben basarse en las normas generales para las
operaciones aéreas establecidas en el Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comisién (3), debidamente reestruc-
turadas y simplificadas a fin de garantizar que sean proporcionadas y se fundamenten en un enfoque basado en el
riesgo, velando al mismo tiempo por que las operaciones con planeadores se efectiien de forma segura.

(3)  En lo que se refiere a la supervisiéon de personas y organizaciones, los requisitos establecidos en el articulo 3 del
Reglamento (UE) n.c 965/2012 y en su anexo II deben seguir aplicindose en relacién con las operaciones aéreas
con planeadores.

(4)  En interés de la seguridad y con miras a garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el
anexo V del Reglamento (UE) 20181139, todos los operadores de planeadores a los que se aplica el presente
Reglamento, a excepcién de las organizaciones de disefio o de produccién que realizan determinadas operaciones,
deben estar sujetos a una serie de requisitos bésicos.

(5)  Teniendo en cuenta que las operaciones comerciales con planeadores son menos complejas y se desarrollan
a menor escala en comparacién con otras formas de aviacion comercial y ateniéndose a un planteamiento basado
en el riesgo, en el caso de las operaciones comerciales con planeadores procede exigir tinicamente que se efectie
una declaracion previa a la autoridad competente, segiin lo previsto en el articulo 30, apartado 1, letra a), del
Reglamento (UE) 2018/1139. El presente Reglamento establece las disposiciones de aplicacion para realizar tales
declaraciones.

(6)  Dadas las caracteristicas especificas de determinadas operaciones y ateniéndose a un planteamiento basado en el
riesgo, conviene que determinadas operaciones con planeadores queden exentas del requisito de efectuar una
declaracién previa.

(7) A fin de garantizar una transicién fluida y de proporcionar a todas las partes interesadas tiempo suficiente para
prepararse con vistas a la aplicacion de este nuevo régimen, el presente Reglamento solo debe aplicarse seis meses
después de su entrada en vigor.

(8)  La Agencia de Seguridad Aérea de la Unioén Europea ha elaborado un proyecto de normas de desarrollo que ha
presentado en forma de dictamen (*) a la Comision, de conformidad con el articulo 75, apartado 2, letras b) y ),
y el articulo 76, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/1139.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité creado en virtud del articulo
127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

() DOL212de 22.8.2018,p. 1.

(*) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(*) Dictamen n.c 7/2017 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, de 23 de agosto de 2017, relativo a un proyecto de Reglamento de la
Comision sobre la revision de las normas de operacién de planeadores.
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HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicacién

El presente Reglamento establece disposiciones de aplicacién para las operaciones aéreas con planeadores cuando esas
aeronaves rednen las condiciones establecidas en el articulo 2, apartado 1, letra b), incisos i) y ii), del Reglamento (UE)
2018/1139.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones que figuran en el anexo I, asi como las definiciones
siguientes:

1) «planeador»: una acronave mds pesada que el aire sustentada en vuelo por la reacciéon dindmica del aire contra sus
superficies de sustentacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un motor;

2) «motor»: un dispositivo que se utilice o esté destinado a utilizarse para la propulsién de un planeador motorizado;

3) «planeador motorizado»: un planeador equipado con uno o més motores que, con los motores inactivos, presenta
las caracteristicas de un planeador;

4) «operacién comercial»: la explotacién como servicio al ptblico de un planeador a cambio de remuneracién o de
cualquier otro tipo de contraprestacién econdmica, o, si se trata de un servicio no abierto al publico, cuando se
realiza mediante contrato entre un operador y un cliente, no ejerciendo este dltimo control sobre el operador;

5) «vuelo de competicién»: toda operacién aérea con un planeador realizada a efectos de participacién en carreras
o competiciones aéreas, incluidas las pricticas para esas operaciones y los vuelos hacia o desde esas carreras
0 competiciones;

6) «uelo de exhibicién» toda operacién aérea con un planeador realizada a efectos de ofrecer una exhibicién
0 proporcionar entretenimiento en un evento anunciado abierto al publico, incluidas las pricticas para esas
operaciones y los vuelos hacia o desde el evento anunciado;

7) «vuelo de iniciacién»: toda operacién aérea con un planeador realizada a cambio de remuneraciéon o de cualquier
otro tipo de contraprestacion econémica que consiste en un viaje aéreo de corta duracién cuya finalidad es atraer
a nuevos alumnos o nuevos miembros, efectuado por un organismo de formacién reconocido de conformidad con
el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011 de la Comisién (') o por un organismo creado con el objetivo
de promover los deportes aéreos o la aviacion de recreo;

8) «uelo acrobdtico». una maniobra intencionada que implica un cambio brusco en la actitud de vuelo de un
planeador, una actitud anormal o una aceleracién anormal, no necesaria para el vuelo normal o de instruccién para
licencias, certificados o habilitaciones diferentes a la habilitacién de vuelo acrobético;

9) dugar de actividad principal»: la sede central o sede social del operador del planeador dentro de la cual se ejercen las
funciones financieras principales y el control operativo de las actividades a las que se refiere el presente Reglamento;

10) «acuerdo de arrendamiento sin tripulacién»: un acuerdo entre empresas segin el cual la operacién del planeador es
responsabilidad del arrendatario.

Articulo 3
Operaciones aéreas

1. Los operadores de planeadores deberdn operar estas aeronaves de conformidad con los requisitos establecidos en el
anexo IL

El parrafo primero no se aplicard a las organizaciones de disefio o de produccién que se ajusten a lo dispuesto en los
articulos 8 y 9, respectivamente, del Reglamento (UE) n.> 748/2012 de la Comisién (?) y que operen el planeador, dentro
del dmbito de sus atribuciones, a efectos de la introduccién o la modificacién de tipos de planeadores.

-

Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedi-
mientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacién civil en virtud del Reglamento (CE) n.c 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 311 de 25.11.2011, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisi6n, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la
certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi
como sobre la certificacién de las organizaciones de disefio y de produccién (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1).

—
>
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2. De conformidad con el articulo 30, apartado 1, letra a), del Reglamento (UE) 2018/1139, los operadores de
planeadores realizardn operaciones comerciales Gnicamente tras haber declarado a la autoridad competente su capacidad
y su disponibilidad de medios para cumplir las obligaciones asociadas a la operacién del planeador.

El parrafo primero no se aplicard a las siguientes operaciones con planeadores:

a) operaciones de costes compartidos, a condicion de que los costes directos del vuelo del planeador y una contribucién
proporcionada a los costes anuales en concepto de almacenamiento, seguro y mantenimiento del planeador sean
compartidos por todos los ocupantes de la aeronave;

b) vuelos de competicion o vuelos de exhibicién, a condicién de que la remuneracion o cualquier otro tipo de contra-
prestacién econdmica de tales vuelos se limite a la retribucion de los costes directos del vuelo del planeador y a una
contribucién proporcionada a los costes anuales en concepto de almacenamiento, seguro y mantenimiento del
planeador, y de que cualesquiera premios obtenidos no sean de valor superior al especificado por la autoridad
competente;

¢) vuelos de iniciacién, vuelos de lanzamiento de paracaidistas, remolque de planeadores o vuelos acrobdticos
efectuados bien por un organismo de formacién que tenga su centro de actividad principal en un Estado miembro y
se contemple en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.> 1178/2011, bien por un organismo creado con el objetivo
de promover los deportes aéreos o la aviacién de recreo, a condicién de que el planeador sea operado por el
organismo en régimen de propiedad o de arrendamiento sin tripulacién, que el vuelo no genere beneficios
distribuidos fuera del organismo y que tales vuelos representen solo una actividad marginal del organismo;

d) vuelos de entrenamiento, efectuados por un organismo de formacién que tenga su centro de actividad principal en
un Estado miembro y se contemple en el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.c 1178/2011.

Articulo 4
Entrada en vigor y aplicacién
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 9 de julio de 2019.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de diciembre de 2018.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

DEFINICIONES
[PARTE DEF]

A efectos del anexo II, se aplicardn las definiciones siguientes:

1. «medios aceptables de cumplimiento (AMC)» normas no obligatorias adoptadas por la Agencia con el fin de ilustrar
los medios que permiten establecer la conformidad con el Reglamento (UE) 20181139 y sus actos delegados y de
ejecucion;

2. «medios alternativos de cumplimiento (AltMoC)»: aquellos que proponen una alternativa a un AMC existente o que
proponen nuevos medios para establecer la conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados
y de ejecucion para los que la Agencia no hubiera adoptado AMC especificos;

3. «piloto al mando (PIC)» el piloto designado para el mando y a cargo del desarrollo seguro del vuelo;

4. «manual de vuelo de la acronave (AFM)» el documento que contiene las limitaciones y la informacién operativas
aplicables y aprobadas respecto al planeador;

5. «sustancias psicoactivas» el alcohol, los opidceos, los cannabinoides, los sedantes e hipndticos, la cocaina, otros
psicoestimulantes, los alucindgenos y los disolventes volatiles, a excepcion de la cafeina y el tabaco;

6. «fases criticas de vuelo»: el recorrido de despegue, la trayectoria de despegue, la aproximacion final, la aproximacion
frustrada, el aterrizaje, incluido el recorrido de aterrizaje, y cualquier otra fase del vuelo que el piloto al mando
determine como critica para la operacién segura del planeador;

7. dugar de operacién»: un lugar, diferente de un aerédromo, seleccionado por el piloto al mando o el operador para
realizar el aterrizaje o el despegue;

8. «miembro de la tripulacién»: persona designada por un operador para desempeiiar funciones a bordo del planeador
bajo la autoridad del piloto al mando, cuando no sea el propio piloto al mando;

9. «cartera de vuelo electrénica (EFB)»: un sistema de informacién electrénico, consistente en equipos y aplicaciones
para la tripulacién de vuelo, que permite el almacenamiento, actualizacion, presentacion y tratamiento de las funcio-
nalidades de la EFB en apoyo de las operaciones o funciones de vuelo;

10. «mercancias peligrosas»: articulos o sustancias que pueden presentar riesgos para la salud, la seguridad, la propiedad
o el medio ambiente que se enumeran en la lista de mercancias peligrosas de las instrucciones técnicas o que, si no
figuran en dicha lista, estdn clasificadas con arreglo a dichas instrucciones;

11. «nstrucciones técnicas» la tltima edicion efectiva de las dnstrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea», incluido el suplemento y cualquier adendo, aprobada y publicada por la OACI
en el documento 9284-AN/905;

12. «operacién especializada con planeador»: toda operacion, tanto comercial como no comercial, con un planeador
cuyo objetivo principal no estd relacionado con las operaciones deportivas y de recreo habituales, sino con
operaciones de paracaidismo, vuelos de medios informativos, vuelos de television o de cinematografia, vuelos de
exhibicion o actividades especializadas similares;

13. @oche» el periodo comprendido entre el final del creptisculo civil vespertino y el inicio del crepisculo civil
matutino; el crepisculo civil vespertino finaliza cuando el centro del disco solar estd seis grados por debajo del
horizonte y el creptsculo civil matutino se inicia cuando el centro del disco solar estd seis grados por debajo del
horizonte.
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ANEXO 11

OPERACIONES AEREAS CON PLANEADORES
[PARTE-SAO]

SUBPARTE GEN
REQUISITOS GENERALES

SAO.GEN.100 Ambito de aplicacién

De conformidad con el articulo 3, la presente subparte establece los requisitos que deberdn cumplir los operadores de
planeadores distintos de las organizaciones de disefio o de produccién a que se refiere el articulo 3, apartado 1, parrafo
segundo.

SAO.GEN.105 Autoridad competente

La autoridad competente serd la autoridad designada por el Estado miembro en que el operador tenga su centro de
actividad principal o, cuando el operador no tenga un centro de actividad principal, el lugar donde el operador esté
establecido o domiciliado. Esa autoridad estard sujeta a los requisitos del articulo 3 del Reglamento (UE) n.> 965/2012
de conformidad con su articulo 1, apartado 7.

SAO.GEN.110 Demostracién de cumplimiento

a) Cuando asi lo solicite la autoridad competente que esté verificando el cumplimiento continuo por el operador de lo
dispuesto en el punto ARO.GEN.300, letra a), apartado 2, del anexo II del Reglamento (UE) n.° 965/2012, el
operador demostrard el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE)
2018/1139 y de los requisitos del presente Reglamento.

b) Con el fin de demostrar dicho cumplimiento, el operador podrd referirse a los siguientes medios:
1) medios aceptables de cumplimiento (AMC);

2) medios alternativos de cumplimiento (AltMoC).

SAO.GEN.115 Vuelos de iniciacién

Los vuelos de iniciacién serdn:
a) operados de acuerdo con las reglas de vuelo visual (VFR) diurnas; y

b) supervisados en lo que respecta a su seguridad por una persona que haya sido designada por la organizacion
responsable de los vuelos de iniciacion.

SAO.GEN.120 Reaccién inmediata ante un problema de seguridad

El operador aplicara:

a) las medidas de seguridad ordenadas por la autoridad competente con arreglo a lo dispuesto en la letra c) del punto
ARO.GEN.135 del anexo II del Reglamento (UE) n.> 965/2012; y

b) las directrices de aeronavegabilidad y demds informacion obligatoria emitida por la Agencia de conformidad con el
articulo 77, apartado 1, letra h), del Reglamento (UE) 2018/1139.

SAO.GEN.125 Designacién del piloto al mando

El operador designard a un piloto al mando cualificado para ejercer de piloto al mando segtn lo dispuesto en el anexo
I del Reglamento (UE) n.c 1178/2011.

SAO.GEN.130 Responsabilidades del piloto al mando

El piloto al mando debera:

a) responsabilizarse de la seguridad del planeador y de cualquier persona que se encuentre a bordo durante las
operaciones con planeadores;

b) responsabilizarse del inicio, continuacién o finalizaciéon de un vuelo en interés de la seguridad operacional;

) garantizar que se cumplen todos los procedimientos operativos y todas las listas de verificacién pertinentes;
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d) iniciar un vuelo Unicamente tras cerciorarse de que se cumplen todos los requisitos operativos indicados
a continuacion:

1) el planeador es aeronavegable;
2) el planeador estd debidamente matriculado;

3) los instrumentos y equipos necesarios para la ejecucion del vuelo se encuentran instalados a bordo y estin
operativos;

4) la masa del planeador y la ubicacién de su centro de gravedad permiten efectuar el vuelo dentro de los limites
definidos por el manual de vuelo de la aeronave (AFM);

5) todo el equipo y el equipaje estin debidamente estibados y asegurados y continda siendo posible una evacuacién
de emergencia; y

6) durante el vuelo no se excederdn en ningin momento las limitaciones operativas del planeador especificadas en
el AFM;

e) asegurarse de que se ha efectuado la inspeccion prevuelo segin se especifica en el AFM;
f) abstenerse de ejercer ninguna funcién en un planeador en una de las siguientes situaciones:

1) cuando esté incapacitado para el ejercicio de sus funciones por cualquier causa, como lesién, enfermedad,
medicacion, fatiga o los efectos de cualquier sustancia psicoactiva, o si se siente indispuesto;

2) si no cumple los requisitos médicos aplicables;

g) denegar el transporte o desembarcar a toda persona o equipaje que pueda representar un peligro potencial para la
seguridad del planeador o de cualquier persona transportada en ¢l;

h) denegar el transporte en el planeador a toda persona que presente sintomas de estar bajo los efectos de sustancias
psicoactivas hasta el punto de que pueda ponerse en peligro la seguridad operacional del planeador o de sus
ocupantes;

i) asegurarse de que durante las fases criticas de vuelo, o siempre que se considere necesario en interés de la seguridad,
todas las personas que se encuentran a bordo estdn sentadas con el cinturén de seguridad abrochado;

j)  durante el vuelo
1) mantener su cinturén de seguridad abrochado; y
2) permanecer en todo momento a los mandos del planeador, salvo si otro piloto asume esa funcidn;

k) en una situacién de emergencia que requiera la adopcién inmediata de decisiones y medidas, tomar las medidas que
considere necesarias dadas las circunstancias; en tales casos podrd desviarse de las reglas, procedimientos y métodos
operativos en la medida en que sea necesario en interés de la seguridad;

) cuando su capacidad para ejercer sus funciones se vea reducida significativamente debido a causas como fatiga,
enfermedad, falta de oxigeno o cualquier otra causa, no proseguir un vuelo mds alld del aerédromo o del lugar de
operacién con meteorologia favorable mds cercano;

m) al terminar el vuelo o la serie de vuelos, registrar en el registro técnico o el diario de a bordo del planeador los datos
de utilizacién y todos los defectos conocidos o sospechados de la aeronave;

n) informar sin demora a la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad del Estado en cuyo territorio haya
tenido lugar el suceso y a los servicios de emergencia de ese Estado, por el medio mds rdpido disponible, de
cualquier accidente o incidente grave en que se vea implicado el planeador;

0) presentar sin demora un informe de cualquier acto de interferencia ilicita a la autoridad competente e informar a la
autoridad local designada por el Estado en cuyo territorio haya tenido lugar la interferencia ilicita; y

p) informar sin demora a la correspondiente dependencia de servicios de transito aéreo (ATS) de cualquier situacion
meteoroldgica o condicién de vuelo peligrosa que pueda afectar a la seguridad de otras acronaves.

SAO.GEN.135 Responsabilidades de los miembros de la tripulacién

a) Los miembros de la tripulacién serdn responsables del ejercicio adecuado de sus funciones con respecto a la
operacién del planeador.

b) Los miembros de la tripulacion no ejercerdn sus funciones en un planeador cuando estén incapacitados para ello por
cualquier causa, como lesion, enfermedad, medicacion, fatiga o los efectos de cualquier sustancia psicoactiva, o si se
sienten indispuestos.
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¢) Los miembros de la tripulacién informaran al piloto al mando de las dos circunstancias siguientes:

1) cualquier averia, fallo, deficiencia o defecto que, a su juicio, pueda afectar a la aeronavegabilidad o al funciona-
miento seguro del planeador, incluidos los sistemas de emergencia;

2) cualquier incidente.

SAO.GEN.140 Cumplimiento de las leyes, reglamentos y procedimientos

a) El piloto al mando y cualquier otro miembro de la tripulacién cumplirdn las leyes, reglamentos y procedimientos de
los Estados en que efectiien operaciones.

b) El piloto al mando deberd estar familiarizado con las leyes, reglamentos y procedimientos que regulen el desempefio
de sus funciones, prescritos para las zonas que deba atravesar, los aerédromos o los lugares de operaciéon que deban
utilizarse y las instalaciones de navegacién aérea relacionadas.

SAO.GEN.145 Dispositivos electrénicos portitiles

El piloto al mando no permitird a ninguna persona utilizar a bordo de un planeador un dispositivo electrénico portatil
(PED), incluida una cartera de vuelo electrénica (EFB), que afecte negativamente al comportamiento de los sistemas y
equipos del planeador o a la capacidad de operacion.

SAO.GEN.150 Mercancias peligrosas

a) El piloto al mando no permitird a ninguna persona transportar mercancias peligrosas a bordo.

b) Se considerardn autorizadas unas cantidades razonables de articulos y sustancias que de otro modo se clasificarfan
como mercancias peligrosas y que se usen para facilitar la seguridad del vuelo, siempre que sea aconsejable su
transporte a bordo del planeador para garantizar su rdpida disponibilidad a efectos operacionales.

SAO.GEN.155 Documentos, manuales e informaciéon a bordo

a) A bordo de cada vuelo deberan transportarse todos los siguientes documentos, manuales e informacién, bien como
originales o como copias:

1) el AFM o documento(s) equivalente(s);

2) informacion detallada del plan de vuelo ATS presentado, si procede segiin la seccién 4 del anexo del Reglamento
de Ejecuci6n (UE) n.0 923/2012 de la Comisién (');

3) cartas aeronduticas actualizadas y adecuadas para la zona del vuelo previsto;

=

cualquier otra documentacién que pueda ser pertinente para el vuelo o que exijan los Estados afectados por el
vuelo;

5) informacién sobre procedimientos y sefiales visuales que utilicen aeronaves interceptoras y aeronaves
interceptadas.

b) Por otra parte, cuando se exija una declaracién con arreglo al punto SAO.DEC.100, deberd transportarse a bordo de
cada vuelo una copia de la declaracion.

¢) Cuando no se transporten a bordo, todos los siguientes documentos, manuales e informacién estardn disponibles en
el aerédromo o lugar de operacién, bien como originales o como copias:

1) el certificado de matricula;
2) el certificado de acronavegabilidad, incluidos los anexos;
3) el certificado de revision de la aeronavegabilidad;

4) el certificado de niveles de ruido, si se ha expedido un certificado de niveles de ruido para un planeador
motorizado;

5) la licencia de radio de la aeronave, cuando el planeador esté provisto de equipos de comunicacion por radio de
conformidad con el punto SAO.IDE.130;

Reglamento de Ejecucién (UE) n.c 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire
y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de
Ejecucion (UE) n.c 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.c 1265/2007, (CE) n.c 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.> 10332006 y (UE)
n.°255/2010 (DO L 281 de 13.10.2012, p. 1).

=
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6) el certificado o certificados del seguro de responsabilidad civil frente a terceros;
7) el diario de a bordo o un registro equivalente.

d) No obstante lo dispuesto en las letras a) y b), los documentos, manuales e informacién que en ellas se especifican
pueden conservarse en el aecrédromo o lugar de operacién en el caso de los vuelos:

1) que tengan previsto permanecer a la vista del aerédromo o lugar de operacién; o
2) que permanezcan a una distancia o en una zona determinada por la autoridad competente.

e) A peticién de la autoridad competente, el piloto al mando o el operador pondrin a disposicién de la misma la
documentacioén original dentro del plazo especificado por la autoridad, que no deberd ser inferior a veinticuatro
horas.

SAO.GEN.160 Diario de a bordo

Para cada vuelo o serie de vuelos, la informacion relativa al planeador, su tripulacién y el viaje deberd guardarse en
forma de diario de a bordo o de un documento equivalente.

SUBPARTE OP
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS
SA0.0P.100 Utilizaciéon de aerédromos y lugares de operacién

El piloto al mando deberd utilizar exclusivamente aerédromos y lugares de operacién adecuados para el tipo de
planeador y la operacién de que se trate.

SAO0.OP.105 Procedimientos de atenuacién del ruido — Planeadores motorizados

El piloto al mando deberd tener en cuenta los procedimientos operativos para reducir al minimo el efecto del ruido del
planeador motorizado, anteponiendo siempre la seguridad a la atenuacién del ruido.

SA0.0OP.110 Instrucciones a los pasajeros

El piloto al mando se asegurard de que antes del vuelo y, cuando proceda, durante el mismo, se den instrucciones a los
pasajeros sobre los procedimientos normales, anormales y de emergencia.

SAO.OP.115 Transporte de categorias especiales de pasajeros

El piloto al mando se asegurard de que las personas que requieran condiciones, asistencia o dispositivos especiales para
su transporte a bordo del planeador sean transportadas en condiciones que garanticen la seguridad del planeador y la de
las personas o bienes transportados en él.

SAOQ.OP.120 Preparacién del vuelo

Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando deberd comprobar que:

a) las instalaciones requeridas para la operacion segura del planeador son adecuadas para el tipo de operacion en la que
se llevard a cabo el vuelo;

b) las condiciones meteoroldgicas permitirdn que el vuelo se complete de forma segura;

¢) en el caso de un planeador motorizado, y cuando esté previsto utilizar el motor, la cantidad de combustibles u otro
tipo de energia es suficiente para completar el vuelo de forma segura.

SAO.OP.125 Repostaje y recarga o sustitucién de las baterias con personas a bordo — Planeadores motorizados

Cuando se encuentre un pasajero a bordo de un planeador motorizado:
a) no se efectuard el repostaje del planeador; y

b) no se recargardn ni sustituirdn las baterfas utilizadas para la propulsién.
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SAO.OP.130 Fumar a bordo

No se permitird a ninguna persona fumar a bordo de un planeador durante ninguna fase del vuelo.

SA0.0P.135 Condiciones meteoroldgicas

El piloto al mando solamente deberd iniciar o continuar un vuelo si, conforme a la tltima informacién meteoroldgica
disponible, se sigue contando con la opcién de realizar un aterrizaje seguro.

SAO.0OP.140 Hielo y otros contaminantes — Procedimientos en tierra

El piloto al mando solo iniciard el despegue si el planeador estd limpio de cualquier depésito que pudiera afectar negati-
vamente a su comportamiento o controlabilidad, excepto en las condiciones establecidas en el AFM.

SAO.OP.145 Gestion en vuelo del combustible o de otro tipo de energia — Planeadores motorizados

En el caso de los planeadores motorizados, el piloto al mando comprobard a intervalos regulares durante el vuelo que la
cantidad disponible de combustible o de otro tipo de energia utilizable no sea menor que la necesaria para garantizar un
aterrizaje seguro.

SAO.0P.150 Utilizacién de oxigeno suplementario

El piloto al mando deberd garantizar que todas las personas a bordo utilicen oxigeno suplementario cuando determine
que, a la altitud de vuelo prevista, la falta de oxigeno podria ocasionar la disminucién de sus facultades o resultarles
dafiina.

SAO.OP.155 Operaciones especializadas con planeadores

a) Antes de comenzar una operacién especializada con un planeador, o una serie de ellas, el piloto al mando deberd
llevar a cabo una evaluacion de riesgos, analizando la complejidad de la actividad a fin de determinar los peligros y
riesgos asociados a la operacion prevista, asi como de establecer las medidas de atenuacion pertinentes.

b) Las operaciones especializadas con planeadores deberdn realizarse de conformidad con una lista de verificacion. El
piloto al mando deberd elaborar dicha lista de verificacion y asegurarse de que sea adecuada a la actividad especia-
lizada y al planeador utilizado, atendiendo a la evaluaciéon de riesgos y teniendo en cuenta todos los requisitos
establecidos en el presente anexo. La lista de verificacién estard facilmente disponible en cada vuelo para el piloto al
mando y cualquier otro miembro de la tripulacién, cuando sea pertinente para el ejercicio de sus funciones.

¢) El piloto al mando revisard y actualizard periddicamente la lista de verificacién cuando sea necesario a fin de tener
debidamente en cuenta la evaluacion de riesgos.

SUBPARTE POL
COMPORTAMIENTO Y LIMITACIONES OPERATIVAS

SAO.POL.100 Pesaje

a) El pesaje del planeador serd realizado por el fabricante del planeador o de conformidad con el anexo I del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision (').

b) El operador deberd asegurarse de que la masa del planeador haya sido determinada mediante un pesaje real antes de
su primera entrada en servicio. Los efectos acumulados de las modificaciones y reparaciones en la masa deberdn estar
adecuadamente reflejados y documentados. Esa informacién se pondrd a disposicion del piloto al mando. El
planeador volverd a pesarse si no se conocen con precision los efectos de las modificaciones o reparaciones en la
masa.

SAO.POL.105 Comportamiento — Generalidades

El piloto al mando solamente operaré el planeador si su comportamiento es adecuado a efectos del cumplimiento de los
requisitos establecidos en el anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012 y de cualesquiera otras restricciones
aplicables al vuelo, el espacio aéreo, los aerédromos o los lugares de operacion utilizados, y deberd asegurarse de que las
cartas o mapas utilizados sean los de la tltima edicién disponible.

(") Reglamento (UE) n.° 13212014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
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SUBPARTE IDE

INSTRUMENTOS, DATOS Y EQUIPOS
SAO.IDE.100 Instrumentos y equipos — Generalidades

a) Los instrumentos y equipos requeridos por la presente subparte deberdn ser aprobados de conformidad con el anexo
I del Reglamento (UE) n.c 748/2012 o, si el planeador estd matriculado en un tercer pais, de acuerdo con los
requisitos de aecronavegabilidad del Estado de matricula, si se cumple alguna de las siguientes condiciones:

1) son utilizados por la tripulacién de vuelo para controlar la trayectoria de vuelo;
2) se utilizan para dar cumplimiento a los puntos SAO.IDE.130 o SAO.IDE.135;
3) estan instalados en el planeador de forma permanente.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), todos los instrumentos o equipos siguientes, cuando sean exigidos por la
presente subparte, no necesitardn aprobacion:

1) luces portdtiles independientes;
2) reloj de precision;
3) equipos de supervivencia y sefializacion.

¢) Los instrumentos y equipos deberdn ser ficilmente utilizables o accesibles desde el puesto donde esté sentado el
piloto al mando o cualquier otro miembro de la tripulacién que necesite usarlos.

SAO.IDE.105 Instrumentos de vuelo y de navegacion

a) Los planeadores deberdn estar equipados con medios de medicién y visualizacién de todo lo siguiente:
1) hora, en horas y minutos
2) altitud de presion;
3) velocidad aerodindmica indicada;
4) en el caso de los planeadores motorizados, rumbo magnético.

b) Ademds de lo indicado en la letra a), cuando se opere en condiciones en las que el planeador no se pueda mantener
en la trayectoria de vuelo deseada sin referirse a uno o mds instrumentos adicionales, cuando el vuelo se realice en
condiciones de nebulosidad o cuando opere en condiciones nocturnas, los planeadores deberdn estar equipados con
medios de medicién y visualizacion de todo lo siguiente:

1) velocidad vertical;
2) actitud o viraje y resbalamiento;

3) rumbo magnético.

SAO.IDE.110 Luces de operacién

Los planeadores operados en condiciones nocturnas deberdn estar equipados con todos los elementos siguientes:
a) un sistema de luces anticolision;

b) luces de navegacion/posicion;

¢) una luz de aterrizaje;

d) luces alimentadas por el sistema eléctrico del planeador que iluminen adecuadamente todos los instrumentos y
equipos esenciales para la operacion segura del planeador;

e) una luz portitil independiente para el piloto al mando y el puesto de cualquier otro miembro de la tripulacién.

SAO.IDE.115 Oxigeno suplementario

Los planeadores que operen cuando se requiera el suministro de oxigeno de acuerdo con el punto SAO.OP.150 deberdn
estar equipados con aparatos de almacenamiento y suministro de oxigeno capaces de almacenar y suministrar el oxigeno
requerido.
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SAO.IDE.120 Equipos de salvamento y sefializacion — Vuelos sobre agua

El piloto al mando de un planeador que efecte un vuelo sobre agua determinard, antes de iniciar el vuelo, los riesgos de
supervivencia de las personas transportadas en el planeador en caso de amerizaje forzoso. A la luz de esos riesgos,
determinard si es necesario o no llevar equipos de salvamento y sefializacion.

SAO.IDE.125 Equipos de salvamento y sefializacion — Dificultades de biisqueda y salvamento

Los planeadores que efectiien vuelos sobre zonas en las que serfa especialmente dificil realizar operaciones de bisqueda
y salvamento deberdn ir provistos de los equipos de salvamento y sefializacién adecuados para la zona sobrevolada.

SAO.IDE.130 Equipos de comunicacién por radio

Los planeadores estardn provistos de un equipo de comunicacién por radio que permita la comunicacién de
conformidad con lo prescrito en el apéndice 4 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 923/2012 y, si el vuelo
tiene lugar en el espacio aéreo de un tercer pais, en la legislacion de dicho tercer pais.

SAO.IDE.135 Transpondedor

Los planeadores estaran provistos de un transpondedor de radar secundario de vigilancia (SSR) con todas las capacidades
prescritas de conformidad con la letra b) del punto SERA.6005 del anexo del Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 923/2012 y, si el vuelo tiene lugar en el espacio aéreo de un tercer pais, con la legislacion de dicho tercer pais.

SUBPARTE DEC
DECLARACION

SAO.DEC.100 Declaracién

a) En la declaracion a que se hace referencia en el articulo 3, apartado 2, el operador deberd confirmar que cumple y
seguird cumpliendo los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y los
requisitos del presente Reglamento.

b) El operador incluird en la declaracién toda la informacién siguiente:
1) el nombre del operador;

)
2) el lugar en que el operador tiene su centro de actividad principal;
3) los datos de contacto del operador;

)

4) la fecha de inicio de la operacién y, en su caso, la fecha de entrada en vigor del cambio de una declaraciéon
existente;

5) en relacién con todos los planeadores utilizados para la operacion comercial, el tipo de planeador, la matricula, la
base principal, el tipo de operacion y la organizacién para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

¢) Al hacer la declaracion, el operador notificard a la autoridad competente la lista de AltMoC a efectos de demostrar el
cumplimiento, cuando lo solicite la autoridad de conformidad con el punto SAO.GEN.110. Dicha lista deberd
contener referencias a los AMC especificos.

d) Para hacer la declaracién, el operador utilizard el modelo que figura en el apéndice del presente anexo.
SAO.DEC.105 Cambios en la declaracion y cese de las operaciones comerciales

a) El operador notificard sin demora a la autoridad competente cualquier cambio de circunstancias que afecte al
cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los
requisitos del presente Reglamento, tal como se haya declarado a la autoridad competente, asi como cualquier
cambio respecto a la informacién mencionada en el punto SAO.DEC.100, letra b), y a la lista de AltMoC mencionada
en el punto SAO.DEC.100, letra c), incluidas en la declaracién o adjuntadas a ella.

b) El operador notificard sin demora a la autoridad competente el cese de sus operaciones comerciales con planeadores.
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Apéndice

DECLARACION
de conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976 de la Comisidn

Operador

Nombre:

Lugar en que el operador tiene su centro de actividad principal:
Datos de contacto:

Operacién con planeadores

Fecha de inicio de las operaciones comerciales y, en su caso, fecha de entrada en vigor del cambio a una operacién
comercial existente:

Informacion sobre el planeador o los planeadores utilizados, sobre la operaciéon o las operaciones comerciales y sobre la
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad: (')

Organizacion para la

Matricula del Base principal Tipo(s) de gestion del
planeador operacion (%) mantenimiento de la

aeronavegabilidad (°)

Tipo de planeador

Cuando proceda, lista de los AltMoC con referencias a los AMC especificos (adjuntar a la presente declaracién):

Declaraciones

O & operador cumple y seguira cumpliendo los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE)
2018/1139 y los requisitos del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976.

En particular, el operador efectliia sus operaciones comerciales de conformidad con los siguientes requisitos del anexo Il del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976:

O Todas las aeronaves operadas disponen de un certificado de aeronavegabilidad (%) expedido de conformidad con el
Reglamento (UE) n.° 748/2012.

O Todos los pilotos son titulares de una licencia y de habilitaciones expedidas o aceptadas de conformidad con el anexo | del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011, con arreglo a lo dispuesto en el punto SAO.GEN.125 del anexo Il

O e operador notificara a la autoridad competente cualquier cambio de circunstancias que afecte al cumplimiento de los
requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento(UE) 2018/1139 y de los requisitos del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/1976 tal como se haya comunicado a la autoridad competente mediante la presente declaracién, asi
como cualquier cambio en la informacién y las listas de AltMoC incluidas en la presente declaracién y adjuntadas a la misma,
tal como establece el punto SAO.DEC.100, letra c), del anexo Il

O&l operador confirma que toda la informacion que figura en la presente declaracion, incluidos sus anexos, es completa y
correcta.

Fecha, nombre y firma

(") Rellénese el cuadro. Si falta espacio en la lista de informacion, adjintese una hoja aparte. El anexo debera estar fechado y firmado.

«Tipo(s) de operacién» se refiere al tipo de operacion comercial efectuada con el planeador.

La informacioén sobre la organizacion responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera incluir el nombre de la

organizacion, la direccion y la referencia de la aprobacion.

(%) El certificado de aeronavegabilidad es un certificado normal de aeronavegabilidad, un certificado restringido de aeronavegabilidad o una
autorizacion de vuelo expedida de conformidad con los requisitos del anexo | del Reglamento (UE) n.° 748/2012.

L
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