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(Actos legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) 2016/1627 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 14 de septiembre de 2016

relativo a un plan de recuperacion plurianual para el atin rojo del Atlintico oriental y el
Mediterrdneo y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.c 302/2009 del Consejo

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 43, apartado 2,
Vista la propuesta de la Comisiéon Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

(1)  Es objetivo de la politica pesquera comin, tal como se establece en el Reglamento (CE) n.° 1380/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%), garantizar una explotacion de los recursos acudticos vivos que proporcione
unas condiciones econdémicas, medioambientales y sociales sostenibles.

(2)  La Uni6n es Parte del Convenio Internacional para la Conservacion del Atin del Atldntico (%) (denominado en lo
sucesivo «el Convenion).

(3)  En su 15. reunién extraordinaria, celebrada en 2006, la Comision Internacional para la Conservacién del Atin
Atlantico (en lo sucesivo, «CICAA» o ICCAT», por sus siglas en inglés), establecida por el Convenio, adopté la
Recomendacién 06-05 sobre el establecimiento de un plan de recuperacion plurianual para el atdn rojo en el
Atlantico este y Mediterrdneo, que finalizard en 2022 («el plan de recuperacion»). Esta Recomendacion entrd en
vigor el 13 de junio de 2007.

(4)  El plan de recuperacion tiene en cuenta las especificidades de los diferentes tipos de artes y técnicas de pesca. Al
ejecutar el plan de recuperacién, la Unién y los Estados miembros deben esforzarse por promover las actividades
de pesca costera y la utilizacion de artes y técnicas de pesca que sean selectivos y que tengan un impacto
reducido en el medio ambiente, incluidos los artes y técnicas utilizados en la pesca tradicional y artesanal, contri-
buyendo asi a un nivel de vida digno en las economias locales.

(") DOC383de17.11.2015, p. 100.

(}) Posicion del Parlamento Europeo de 23 de junio de 2016 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de
18 dejulio de 2016.

(*) Reglamento (UE) n.° 1380/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, sobre la politica pesquera comtn,
por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.c 1954/2003 y (CE) n.c 1224/2009 del Consejo, y se derogan los Reglamentos (CE)
n.°2371/2002 y (CE) n.° 639/2004 del Consejo y la Decision 2004/585/CE del Consejo (DO L 354 de 28.12.2013, p. 22).

(*) Convenio internacional para la Conservacion del Atin del Atldntico (DOL 162 de 18.6.1986, p. 34).
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(5)  La Recomendacién 06-05 de la CICAA se incorporé al Derecho de la Unién mediante el Reglamento (CE)
n.° 1559/2007del Consejo (}).

(6)  En su 16.* reunién extraordinaria, celebrada en 2008, la CICAA adopté la Recomendacién 08-05, que enmendd
la Recomendacién 06-05. Para reconstituir la poblaciéon de atin rojo, la Recomendaciéon 08-05 dispuso una
reduccion progresiva del nivel del total admisible de capturas desde 2007 hasta 2011, restricciones de las
capturas en determinadas zonas y periodos, una nueva talla minima para el atin rojo, medidas relativas a las
actividades de pesca deportiva y de recreo y medidas relativas a la capacidad de cria y de pesca, y reforzé el
Programa conjunto de la CICAA de inspeccion internacional.

(7)  La Recomendacién 08-05 de la CICAA se incorpord al Derecho de la Unién mediante el Reglamento (CE)
n.° 302/2009 del Consejo (3.

(8) En su 17.2 reunién extraordinaria, celebrada en 2010, la CICAA adopté la Recomendacion 10-04, que enmendd
la Recomendacién 08-05. Para reconstituir la poblacién de atin rojo, la Recomendacién 10-04 establecié una
nueva reduccion del total admisible de capturas y de la capacidad de pesca, y reforzé las medidas de control, en
particular las relativas a las operaciones de transferencia e introduccion en jaula. Asimismo, dispuso un asesora-
miento adicional por parte del Comité Permanente de Investigacion y Estadisticas de la CICAA (SCRS) en 2012
con respecto a la identificacion de las zonas de desove y la creacion de reservas.

(9) A fin de incorporar al Derecho de la Uni6n las medidas de conservacion internacionales revisadas de la Recomen-
dacion 10-04, el Reglamento (CE) n.° 302/2009 fue modificado por el Reglamento (UE) n. 500/2012 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%).

(10)  En su 18. reunién extraordinaria, celebrada en 2012, la CICAA adopté la Recomendacién 12-03 que enmend6
la Recomendacién 10-04. Con el fin de reforzar la eficacia del plan de recuperacion, la Recomendaciéon 12-03
establecié medidas técnicas relativas a las operaciones de transferencia e introduccién en jaula de atdn rojo vivo,
nuevos requisitos de declaracion de capturas, la implantacion del programa regional de observadores de la CICAA
y cambios en las temporadas de pesca. Ademds, reforzé la funcion del SCRS en lo que se refiere a la evaluacion
de las poblaciones de attin rojo.

(11) En su 23.2 reunién ordinaria, celebrada en 2013, la CICAA adopté la Recomendacion 13-07, que enmend6 la
Recomendacion 12-03 mediante la introduccién de modificaciones menores en las temporadas de pesca que no
afectan a la flota de la Union. Ademds, se adopté la Recomendacion 13-08, que complementa el plan de
recuperacion. La Recomendacion 13-08 establecié un procedimiento comin para la utilizacién de sistemas de
cdmaras estereoscopicas para estimar el nimero de atunes rojos en el punto de introduccién en jaulas y se fijo
una fecha de inicio flexible de las temporadas de pesca para los cafieros y los curricaneros en el Atldntico
oriental.

(12) A fin de incorporar al Derecho de la Unién medidas esenciales de las Recomendaciones 12-03 y 13-08, como las
relativas a las temporadas de pesca, el Reglamento (CE) n. 302/2009 fue nuevamente modificado por el
Reglamento (UE) n.° 544/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

(13) En su 19 reunion extraordinaria, celebrada en 2014, la CICAA adopt6 la Recomendacion 14-04, que enmend6
la Recomendacién 13-07 y derogé la Recomendacién 13-08. Ademds de racionalizar algunas de las disposiciones
de control existentes, se precisaron los procedimientos de utilizacién de las cdmaras estereoscopicas en el punto
de introduccién en jaula y se introdujeron en el plan de recuperacion medidas especificas para las operaciones de
liberacién y el tratamiento de los peces muertos.

(14) La Recomendacién 14-04 es vinculante para la Unidn.

(15)  Es preciso incorporar al Derecho de la Unién todas aquellas enmiendas del plan de recuperacién adoptadas por la
CICAA en 2012, 2013 y 2014 que todavia no hayan sido incorporadas. Como la incorporacién se refiere a un
plan de recuperacién cuyos objetivos y medidas han sido definidos por la CICAA, el presente Reglamento no
abarca todo el contenido de los planes plurianuales establecidos en los articulos 9 y 10 del Reglamento (UE)
n.° 1380/2013.

(") Reglamento (CE) n.c 1559/2007 del Consejo, de 17 de diciembre de 2007, por el que se establece un Plan de recuperacién plurianual
para el atin rojo del Atlantico oriental y el Mediterrdneo y por la que se deroga el Reglamento (CE) n.° 520/2007 (DO L 340
de 22.12.2007, p. 8).

(*) Reglamento (CE) n.> 302/2009 del Consejo, de 6 de abril de 2009, por el que se establece un plan de recuperacion plurianual para el atin
rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo, se modifica el Reglamento (CE) n.c 43/2009 y se deroga el Reglamento (CE) n.> 1559/2007
(DO L 96 de 15.4.2009, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.> 500/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2012, que modifica el Reglamento (CE)
n.° 302/2009 del Consejo por el que se establece un plan de recuperacion plurianual para el atin rojo del Atldntico oriental y el
Mediterrdneo (DO L 157 de 16.6.2012, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.> 544/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de mayo de 2014, que modifica el Reglamento (CE)
n.° 302/2009 del Consejo por el que se establece un plan de recuperacién plurianual para el atin rojo del Atldntico oriental y el
Mediterraneo (DO L 163 de 29.5.2014, p. 7).
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(16) El Reglamento (UE) n° 1380/2013 establece el concepto de tallas minimas de referencia a efectos de
conservacion. Para garantizar la coherencia, el concepto de talla minima definido por la CICAA debe
incorporarse al Derecho de la Unién asimildndolo al de talla minima de referencia a efectos de conservacién. En
consecuencia, las referencias a la talla minima para el atiin rojo del Reglamento Delegado (UE) 2015/98 de la
Comision (") deben interpretarse como referencias a la talla minima de referencia a efectos de conservacion en el
presente Reglamento.

(17) A fin de garantizar condiciones uniformes de aplicacién de las disposiciones del presente Reglamento relativas
a las operaciones de transferencia, las operaciones de introduccién en jaula y el registro y la declaracion de las
actividades de las almadrabas y los buques, deben conferirse a la Comisiéon competencias de ejecucion. Dichas
competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 182/2011 del Parlamento Europeo y
del Consejo ().

(18)  Algunas disposiciones del Reglamento (CE) n.c 302/2009 han quedado obsoletas, debido, en particular, a que en
la actualidad estdn cubiertas por otros actos de la Uni6n. Se deben actualizar otras disposiciones a fin de reflejar
las modificaciones que se han producido en la legislacién, en particular las derivadas de la adopcion del
Reglamento (UE) n.° 1380/2013.

(19)  El Reglamento (CE) n.°c 1224/2009 del Consejo (°) establece, en particular, un sistema de control, inspeccién y
observancia de la Unién con un enfoque global e integrado, a fin de garantizar el cumplimiento de todas las
normas de la politica pesquera comin, y el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 404/2011 de la Comisién (%)
establece las normas de desarrollo para la aplicacion del Reglamento (CE) n.> 1224/2009. El Reglamento (CE)
n.° 1005/2008 del Consejo (°) establece un sistema comunitario para prevenir, desalentar y eliminar la pesca
ilegal, no declarada y no reglamentada. Dichos actos cubren ahora algunos aspectos del Reglamento (CE)
n.° 302/2009, y, en particular, su articulo 33, sobre medidas de ejecucion, y su anexo VIII, sobre el sistema de
localizacion de buques (SLB). Por lo tanto, no es necesario incluir esas disposiciones en el presente Reglamento.

(20) De conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) n.> 404/2011, los coeficientes de conversién adoptados
por el SCRS se aplican para calcular el peso en vivo equivalente del atdn rojo transformado, incluso a efectos del
presente Reglamento.

(21)  Por otra parte, se ha adoptado de conformidad con el articulo 95 del Reglamento (CE) n.° 1224/2009 la Decisién
de Ejecucion 2014/156/UE de la Comision (°). Esta Decision de Ejecucion establece, entre otros, pardmetros de
referencia y objetivos para el control de la pesquerfa de attin rojo en el Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

(22)  La Recomendacién 06-07 de la CICAA establece un programa de muestreo para estimar los nimeros por talla en
el contexto de las actividades de cria de atiin rojo. Dicha disposicién se incorpord mediante el articulo 10 del
Reglamento (CE) n.° 302/2009. No es necesario que el presente Reglamento establezca expresamente el programa
de muestreo, dado que las necesidades de dicho programa estin ahora totalmente cubiertas por el programa
establecido por el parrafo 83 de la Recomendacion 14-04, que se incorpora al Derecho de la Unién mediante el
presente Reglamento.

(23)  Por motivos de claridad, simplificacion y seguridad juridica, procede derogar el Reglamento (CE) n.° 302/2009.

(") Reglamento Delegado (UE) 2015/98 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, relativo a la aplicacion de las obligaciones interna-
cionales de la Unidn, tal como se contempla en el articulo 15, apartado 2, del Reglamento (UE) n.c 1380/2013 del Parlamento Europeo y
del Consejo, en el marco del Convenio Internacional para la Conservacion del Atin del Atldntico y el Convenio sobre la futura
cooperacion multilateral en los caladeros del Atlantico Noroccidental (DO L 16 de 23.1.2015, p. 23).

(*) Reglamento (UE) n.c 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y
los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

(®) Reglamento (CE) n.° 1224/2009 del Consejo, de 20 de noviembre de 2009, por el que se establece un régimen comunitario de control
para garantizar el cumplimiento de las normas de la politica pesquera comin, se modifican los Reglamentos (CE) n.° 847/96, (CE)
n.° 2371/2002, (CE) n.o 811/2004, (CE) n.o 768/2005, (CE) n.o 2115/2005, (CE) n.o 2166/2005, (CE) n.o 388/2006, (CE) n.c 509/2007,
(CE) n.° 676/2007, (CE) n.c 1098/2007, (CE) n.c 1300/2008 y (CE) n.° 1342/2008 y se derogan los Reglamentos (CEE) n.c 2847/93, (CE)
n.°1627/94y (CE) n.° 1966/2006 (DO L 343 de 22.12.2009, p. 1).

(*) Reglamento de Ejecuciéon (UE) n.o 404/2011 de la Comision, de 8 de abril de 2011, que establece las normas de desarrollo del
Reglamento (CE) n.> 1224/2009 del Consejo, por el que se establece un régimen comunitario de control para garantizar el cumplimiento
de las normas de la politica pesquera comtn (DO L 112 de 30.4.2011, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.c 1005/2008 del Consejo, de 29 de septiembre de 2008, por el que se establece un sistema comunitario para prevenir,
desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada, se modifican los Reglamentos (CEE) n.c 2847/93, (CE)
n.°1936/2001 y (CE) n.> 601/2004, y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 1093/94 y (CE) n.°c 1447/1999 (DO L 286 de 29.10.2008,

1)

() I])Dec)isién de Ejecucion 2014/156/UE de la Comisién, de 19 de marzo de 2014, por la que se establece un programa especifico de control
e inspeccion para las pesquerias que explotan poblaciones de atdn rojo en el Atldntico oriental y el Mediterrdneo y pez espada en el
Mediterrdneo y para las pesquerfas que explotan poblaciones de sardinas y boquerones en el norte del mar Adridtico (DO L 85
de 21.3.2014, p. 15).
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(24) A fin de garantizar el cumplimiento por parte de la Unién de sus obligaciones internacionales con arreglo al
Convenio, el Reglamento Delegado (UE) 2015/98 establece excepciones de la obligacién de desembarque de atiin
rojo fijada en el articulo 15 del Reglamento (UE) n. 1380/2013. El Reglamento Delegado (UE) 2015/98
incorpora ciertas disposiciones de la Recomendacién 13-07 de la CICAA que establecen, en determinados casos,
la obligacion de descarte y liberacion para los buques y almadrabas dedicados a la pesca de atin rojo del
Atlantico oriental y del Mediterrdneo. No es preciso, por lo tanto, que el presente Reglamento integre dichas
obligaciones de descarte y liberacién, por lo que se entenderd, por consiguiente, sin perjuicio de lo dispuesto en
el Reglamento Delegado (UE) 2015/98.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
CAPITULO 1

DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto y dambito de aplicacion

1. El presente Reglamento establece los principios generales de aplicacion por la Unién del plan de recuperacion, tal
como se define en el articulo 3, punto 1.

2. El presente Reglamento se aplica al attin rojo (Thunnus thynnus) del Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

Articulo 2
Objetivo

El objetivo del presente Reglamento, de conformidad con el plan de recuperacion definido en la articulo 3, punto 1, serd
alcanzar una biomasa de atin rojo correspondiente al rendimiento médximo sostenible para el afio 2022, con una
probabilidad de consecucion de dicho objetivo de al menos el 60 %.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones siguientes:

1) «plan de recuperacién»: el plan de recuperacién plurianual para el atdn rojo que se aplica de 2007 a 2022 y que ha
sido recomendado por la CICAA;

2) «buque pesquero»: cualquier buque con motor utilizado o que se tenga intenciéon de utilizar para fines de
explotacion comercial de los recursos de atin rojo, lo que incluye los buques de captura, los buques de transfor-
macion, los buques de apoyo, los remolcadores, los buques implicados en transbordos y los buques de transporte
equipados para el transporte de productos de tiinidos y buques auxiliares, con la excepcion de los buques portacon-
tenedores;

3) «buque de captura»: buque utilizado para la captura comercial de recursos de attin rojo;

4) «buque de transformacion» buque a bordo del cual los productos de la pesca, antes de su envasado, se someten
a una o varias de las siguientes operaciones: fileteado o corte en rodajas, congelacién o transformacion;

5) «buque auxiliar»: cualquier buque utilizado para transportar atin rojo muerto (no transformado) desde una jaula de
transporte/de cria, una red de cerco con jareta o una almadraba hasta un puerto designado yjo a un buque de
transformacion;

6) «remolcador»: cualquier buque utilizado para remolcar las jaulas;

7) «<buque de apoyo»: cualquier otro buque pesquero mencionado en el punto 2;

8) «pescar activamente»: para cualquier buque de captura y almadraba, el hecho de dirigir su actividad al atiin rojo
durante una temporada de pesca determinada;
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9) «operacién de pesca conjunta»: cualquier operacion entre dos o mds cerqueros en la que la captura de un cerquero
se atribuye a uno o mds de los demds cerqueros de conformidad con una clave de asignacion;

10) «operaciones de transferencia»:

i) cualquier transferencia de atdn rojo vivo desde la red del buque de captura a la jaula de transporte,
ii) cualquier transferencia de atdn rojo vivo desde la jaula de transporte a otra jaula de transporte,

iii) cualquier transferencia de la jaula con atlin rojo desde un remolcador a otro remolcador,

iv) cualquier transferencia de atin rojo vivo desde una granja a otra,

v) cualquier transferencia de attin rojo vivo desde la almadraba a la jaula de transporte;

11) «transferencia de control» cualquier transferencia adicional que se realiza a peticién de los operadores pesqueros/de
la granja o las autoridades de control con el fin de verificar el nimero de peces que se estdn transfiriendo;

12) «almadraba» cualquier arte fijo anclado en el fondo, equipado generalmente con una red guia que conduce al atiin
rojo hasta un recinto o una serie de recintos, donde se mantiene hasta que se sacrifica;

13) «ntroduccién en jaula»: transferencia de atiin rojo vivo desde la jaula de transporte o la almadraba a las jaulas de
cria;

14) «cria»: introduccién en jaula de atunes rojos en las granjas y su posterior alimentacién con el propésito de
engordarlos e incrementar su biomasa total;

15) «granja»: instalacion utilizada para la cria de atin rojo capturado por las almadrabas y/o por los cerqueros;

16) «sacrificior: matar al atn rojo en las granjas o en las almadrabas;

17) «transbordo»: descarga de todo o parte del pescado a bordo de un buque pesquero a otro buque pesquero; las
operaciones de transferencia de attin rojo muerto desde la red del cerquero o del remolcador a un buque auxiliar no
se considerardn transbordo;

18) «pesqueria deportiva»: pesquerfa no comercial cuyos participantes son miembros de una organizacién deportiva
nacional o disponen de una licencia deportiva nacional;

19) «pesqueria de recreo»: pesqueria no comercial cuyos participantes no son miembros de una organizacién deportiva

nacional y no disponen de una licencia deportiva nacional;

20) «cdmara estereoscOpica» cdmara con dos o mds lentes, cada una de las cuales estd provista de un sensor de imagen
o un soporte de pelicula distinto, que permite la captura de imdgenes en tres dimensiones;

21

R

«cdmaras de control» cdmaras estereoscopicas y/o cdmaras de video convencionales para llevar a cabo los controles
establecidos en el presente Reglamento.

22

—

«BCD» 0 «BCD electrénico» un documento de captura de atlin rojo para el atin rojo. Cuando proceda, la referencia
al BCD deberd sustituirse por eBCD;

23

~

«Estado miembro responsable»: el Estado miembro del pabellén o el Estado miembro dentro de cuya jurisdiccion
estd situada la almadraba o la granja o, si la almadraba o granja se encuentra en alta mar, el Estado miembro en el
que estd establecido el operador de la almadraba o la granja;

24) «Tarea II»: la Tarea II definida por la CICAA en la «Guia préctica para la elaboracion de estadisticas y la realizacién
de muestreos de los tinidos del Atldntico y otras especies afines» (tercera edicion, CICAA, 1990);

25) «CPC»: Partes contratantes en el Convenio y Partes, Entidades o Entidades pesqueras no contratantes colaboradoras;

26) «zona del Convenio»: la zona geografica cubierta por medidas de la CICAA tal como se establece en el articulo 1
del Convenio.
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Articulo 4
Eslora de los buques

Siempre que el presente Reglamento haga referencia a la eslora de los buques, se entenderd su eslora total.

CAPITULO Il

MEDIDAS DE ORDENACION
Articulo 5
Condiciones asociadas a las medidas de ordenacién

1. Cada Estado miembro adoptard las medidas necesarias para garantizar que el esfuerzo pesquero de sus buques de
captura y sus almadrabas guarden proporcion con las posibilidades de pesca de atin rojo asignadas a ese Estado
miembro en el Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

2. Quedan prohibidos los traspasos de cuotas no utilizadas.

3. Quedan prohibidas las operaciones de fletamento de buques pesqueros de la Unién para la pesca de atin rojo del
Atlantico oriental y el Mediterrdneo.

Articulo 6

Presentacion de planes anuales de pesca, planes de ordenacion de la capacidad de pesca y planes de
ordenacion de la cria

1. A mds tardar el 31 de enero de cada afio, cada Estado miembro que disponga de una cuota de atiin rojo remitird
a la Comision:

a) un plan anual de pesca para los buques de captura y las almadrabas que capturan atiin rojo del Atlantico oriental y el
Mediterraneo;

b) un plan anual de ordenacién de la capacidad de pesca que garantice que la capacidad de pesca de ese Estado
miembro guarda proporcion con la cuota que se le haya asignado.

2. La Comision recopilard los planes contemplados en el apartado 1 y los integrard en el plan de pesca y ordenacién
de la capacidad de la Unién. La Comision presentard dicho plan a la Secretarfa de la CICAA a mads tardar el 15 de febrero
de cada afio para su debate y aprobacion por la CICAA.

3. A mis tardar el 15 de abril de cada afio, cada Estado miembro que tenga la intencién de modificar el plan de la
CICAA en vigor para la capacidad de cria transmitird un plan anual de ordenacién de la cria a la Comisién, que lo
transmitird a la Secretarfa de la CICAA.

Articulo 7
Planes anuales de pesca

1. El plan anual de pesca presentado por cada Estado miembro que disponga de una cuota de atin rojo indicard las
cuotas asignadas a cada grupo de artes a que se hace referencia en los articulos 11 y 12, con informacion sobre:

a) para los buques de captura de mds de 24 metros incluidos en la lista de buques a que se hace referencia en el
articulo 20, apartado 1, letra a), la cuota individual asignada a cada uno de ellos y las medidas adoptadas para
garantizar la observancia de las cuotas individuales y las autorizaciones de capturas accesorias;

b) para los buques de captura de menos de 24 metros y para las almadrabas, al menos la cuota asignada a las organiza-
ciones de productores o a los grupos de buques que faenen con tipos de artes similares.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252(7

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, letra a), la informacion sobre la cuota asignada a cada buque de captura
de mds de 24 metros podrd presentarse a mds tardar 30 dias antes del inicio de la temporada de pesca aplicable a cada
buque.

3. Toda modificacion posterior del plan anual de pesca o de las cuotas individuales asignadas a buques de captura de
més de 24 metros incluidos en la lista a que se hace referencia en el articulo 20, apartado 1, letra a), deberd ser
transmitida por el Estado miembro de que se trate a la Comision, al menos tres dias antes de que se lleve a cabo la
actividad a la que corresponda la modificacion. La Comision remitird esa modificacion a la Secretarfa de la CICAA al
menos 48 horas antes de que se lleve a cabo la actividad a la que corresponda la modificacion.

Articulo 8
Asignacion de posibilidades de pesca

De conformidad con el articulo 17 del Reglamento (UE) n.c 1380/2013, al asignar las posibilidades de pesca que tengan
a su disposicion, los Estados miembros aplicardn criterios transparentes y objetivos, incluidos aquellos de cardcter
medioambiental, social y econémico, y se esforzardn por distribuir equitativamente las cuotas nacionales entre los
distintos segmentos de flota teniendo en cuenta la pesca tradicional y artesanal y ofrecer incentivos a los buques
pesqueros que utilicen artes de pesca selectivos o técnicas de pesca con un reducido impacto ambiental.

Articulo 9
Planes de ordenacion de la capacidad de pesca

1. El plan anual de ordenacion de la capacidad de pesca presentado por cada Estado miembro que disponga de una
cuota de attin rojo deberd ajustarse a las condiciones establecidas en el presente articulo.

2. El nlimero maximo de almadrabas registradas en un Estado miembro y de buques pesqueros con pabellén de un
Estado miembro que pueden capturar, retener a bordo, transbordar, transportar o desembarcar atdn rojo se determinard
de conformidad con lo dispuesto en el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) y el articulo 16 del
Reglamento (UE) n.° 1380/2013.

3. El ndmero méximo de buques pesqueros con pabellén de un Estado miembro participantes en la pesqueria de atin
r0jo, y el correspondiente arqueo bruto total, se limitard al nimero, y al arqueo bruto total correspondiente, de buques
pesqueros con pabellén de ese Estado miembro que hayan capturado, retenido a bordo, transbordado, transportado
o desembarcado atdn rojo del 1 de enero de 2007 al 1 de julio de 2008. Ese limite se aplicard por tipos de artes a los
buques de captura.

4. En lo que respecta a los buques autorizados para pescar atdn rojo en virtud de la excepcion contemplada en el
articulo 14, apartado 2, en el anexo I se establecen las condiciones adicionales para determinar el niimero méaximo de
buques pesqueros.

5. El ntmero maximo de almadrabas de un Estado miembro participantes en la pesquerfa de atiin rojo se limitard al
ntimero de almadrabas autorizadas por ese Estado miembro a mds tardar el 1 de julio de 2008.

6. No obstante lo dispuesto en los apartados 3 y 5 del presente articulo, para los afios 2016 y 2017, cuando un
Estado miembro pueda demostrar que su capacidad de pesca podria no permitir la utilizaciéon de su cuota completa, ese
Estado miembro podrd decidir incluir un mayor niimero de almadrabas y buques en sus planes anuales de pesca
mencionados en el articulo 7.

7. Paralos afios 2016 y 2017 cada Estado miembro limitard el nimero de sus cerqueros al nimero de cerqueros que
hubiera autorizado en 2013 o 2014. Lo anterior no se aplicard a los cerqueros acogidos a la excepcion contemplada en
el articulo 14, apartado 2, letra b).

8. Al elaborar sus planes de ordenacién de la capacidad de pesca, el cdlculo de la capacidad de pesca de cada Estado
miembro se basard en las mejores tasas de captura por buque y por arte estimadas por el SCRS en su informe de 2009 y
aprobadas por la CICAA en la reunién intersesiones de 2010 del Comité de Cumplimiento de la CICAA (). Tras
cualquier revision de esas tasas de captura por el SCRS, los Estados miembros aplicaran siempre las tasas de captura mds
recientes aprobadas por la CICAA.

(") Informe de la reunién intersesiones del Comité de Cumplimiento (Madrid, Espafia, 24 a 26 de febrero de 2010), punto 5 y apéndice 3 del
anexo 4.2.
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Articulo 10
Planes de ordenacién de la cria

1. El plan anual de ordenacién de la cria presentado por cada Estado miembro deberd ajustarse a las condiciones
establecidas en el presente articulo.

2. La capacidad mdxima de cria y engorde de atdn rojo de cada Estado miembro y la entrada médxima de atin rojo
capturado en estado salvaje que podrd asignar cada Estado miembro se determinardn de conformidad con lo dispuesto
en el TFUE y en el articulo 16 del Reglamento (UE) n.c 1380/2013.

3. La capacidad méaxima de cria y engorde de atiin rojo de un Estado miembro se limitard a la capacidad de cria y de
engorde de atiin rojo de las granjas de ese Estado miembro que, el 1 de julio de 2008, estuvieran incluidas en el registro
de instalaciones de cria de la CICAA o autorizadas y declaradas a la CICAA.

4. La cantidad méxima de atin rojo capturado en estado salvaje que podrd ingresar en las granjas de un Estado
miembro se limitard al nivel de las cantidades que hayan entrado en las granjas de ese Estado miembro y se hayan
registrado en la CICAA en los alos 2005, 2006, 2007 o 2008.

5. Dentro de la cantidad maxima de entrada de atin rojo capturado en estado salvaje mencionada en el apartado 4,
cada Estado miembro asignard las entradas maximas anuales a sus granjas.

CAPITULO 11I

MEDIDAS TECNICAS
SECCION 1
Temporadas de pesca
Articulo 11
Palangreros, cerqueros, arrastreros peligicos, almadrabas y pesquerias deportivas y de recreo

1. Se permitird a grandes palangreros peldgicos de captura de mds de 24 metros la pesca de atin rojo del Atldntico
oriental y el Mediterrdneo del 1 de enero al 31 de mayo, con la excepcion de la zona delimitada por el oeste de 10° O y
el norte de 42° N y la zona econdmica exclusiva de Noruega, en las que dicha pesca estara permitida desde el 1 de agosto
hasta el 31 de enero.

2. Se permitird la pesca de atin rojo con cerco del Atlintico oriental y el Mediterrdneo del 26 de mayo al
24 de junio, con la excepcion de la zona econdmica exclusiva de Noruega, en la que dicha pesca estard permitida
del 25 de junio al 31 de octubre.

3. Se permitird a arrastreros pelagicos la pesca de atin rojo del Atldntico oriental del 16 de junio al 14 de octubre.

4. Se permitird la pesca deportiva y de recreo de atdn rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo del 16 de junio al
14 de octubre.

5. Se permitird la pesca de atn rojo con otros artes que no sean los mencionados en los apartados 1 a 4 del
presente articulo y en el articulo 12, incluidas las almadrabas, a lo largo de todo el afio de conformidad con las medidas
de conservacion y ordenacion de la CICAA.

Articulo 12

Buques de cebo vivo y curricaneros

1. Se permitird a buques de cebo vivo y curricaneros la pesca de atin rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo
del 1 de julio al 31 de octubre.
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2. Siempre que la proteccion de las zonas de desove no se vea afectada y que la duracion total de la temporada de
pesca en el caso de estas pesquerfas no exceda de cuatro meses, cada Estado miembro podrd fijar una fecha de inicio
diferente para los buques de cebo vivo y los curricaneros que enarbolen su pabellon y faenen en el Atldntico oriental.

3. Cada Estado miembro deberd especificar en el plan anual de pesca a que se refiere el articulo 7 si se han
modificado las fechas de inicio para esas pesquerias, asi como las coordenadas de las zonas de que se trate.

SECCION 2

Talla minima de referencia a efectos de conservacion, capturas incidentales, capturas accesorias
Articulo 13
Obligacién de desembarque

Las disposiciones de la presente seccion se entenderdn sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 15 del Reglamento
(UE) n. 1380/2013, incluidas todas las excepciones aplicables a este.

Articulo 14
Talla minima de referencia a efectos de conservacién

1. La talla minima de referencia a efectos de conservacion del atin rojo capturado en el Atldntico oriental y el
Mediterrdneo serd de 30 kg o 115 cm de longitud hasta la horquilla.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, se aplicard al atin rojo una talla minima de referencia a efectos de
conservacion de 8 kg o 75 cm de longitud hasta la horquilla en los siguientes casos:

a) atln rojo capturado en el Atldntico oriental por buques de cebo vivo y curricaneros;
b) atiin rojo capturado en el mar Adridtico con fines de cria;

¢) atdn rojo capturado en el mar Mediterrdneo por la pesqueria costera artesanal para su uso en fresco por los buques
de cebo vivo, los palangreros y los atuneros con lineas de mano.

3. Las condiciones especificas aplicables a la excepcion a la que se hace referencia en el apartado 2 se exponen en el
anexo [.

4. Los Estados miembros interesados expedirdn autorizaciones especificas a los buques que faenen con arreglo a la
excepcion a que se hace referencia en el apartado 2 del presente articulo. Los buques en cuestion se indicardn en la lista
de buques de captura a que se hace referencia en el articulo 20, apartado 1, letra a). A tal efecto, serdn de aplicacion las
disposiciones establecidas en los articulos 20 y 21.

Articulo 15

Capturas incidentales

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 14, apartado 1, se autorizardn capturas incidentales de un méximo
del 5 % de atn rojo con un peso de entre 8 y 30 kg o con una longitud hasta la horquilla de entre 75 y 115 cm para
todos los buques de captura y almadrabas que pescan activamente attin rojo.

2. El porcentaje del 5 % contemplado en el apartado 1 se calculard sobre la base de las capturas totales de atin rojo
en nimero de peces retenidos a bordo del buque o en la almadraba en cualquier momento después de cada operacion
de pesca.

3. Las capturas incidentales se deducirin de la cuota del Estado miembro responsable de los buques de captura
o almadraba.
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4. Las capturas incidentales de atdn rojo estardn sujetas a las disposiciones de los articulos 25, 30, 31 y 32.

Articulo 16
Capturas accesorias

1. Cada Estado miembro destinard dentro de su cuota una parte correspondiente a capturas accesorias de atin rojo e
informard de ello a la Comisién en el momento de la transmision de su plan de pesca. Dicha disposicién asegurard que
todos los peces muertos se deduzcan de su cuota.

2. Los buques pesqueros de la Unién que no pesquen activamente attin rojo deberdn evitar capturas accesorias de
atin rojo superiores, en cualquier momento tras una operacién de pesca, el 5 % de la captura total a bordo en peso o en
ntmero de peces. El cdlculo de ese porcentaje por niimero de peces solo se aplicard a los tiinidos y especies afines
gestionados por la CICAA. Cada Estado miembro deberd deducir todos los peces muertos de las capturas accesorias
dentro de su cuota.

3. En el caso de los Estados miembros sin una cuota de atdn rojo, las capturas accesorias de que se trate se deducirdn
de la cuota especifica de la Unidn de capturas accesorias de attn rojo establecida de conformidad con lo dispuesto en el
TFUE y en el articulo 16 del Reglamento (UE) n.c 1380/2013.

4. Siya se ha agotado la cuota asignada al Estado miembro del buque pesquero o de la almadraba, se evitard la
captura de atin rojo. El atiin rojo muerto deberd ser desembarcado entero y sin transformar, y serd confiscado y objeto
de las medidas que proceda. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 29, cada Estado miembro informard
anualmente sobre la cantidad de dicho atiin rojo muerto a la Comision, que la transmitird a la Secretaria de la CICAA.

5. Los procedimientos mencionados en los articulos 27, 30, 31, 32 y 56 seran aplicables a las capturas accesorias.

SECCION 3

Utilizacion de medios aéreos
Articulo 17
Utilizacién de medios aéreos

Queda prohibida la utilizacion de medios aéreos, incluidas aeronaves, helicépteros o cualquier tipo de vehiculo aéreo no
tripulado, para buscar attn rojo.

CAPITULO IV

PESQUERfAS DEPORTIVAS Y DE RECREO
Articulo 18
Cuota especifica para las pesquerias deportivas y de recreo
Cada Estado miembro que disponga de cuota de atdn rojo regulard las pesquerias deportivas y de recreo asigndndoles
una cuota especifica e informard al respecto a la Comisién en el momento de la transmisién de su plan de pesca.
Articulo 19
Pesquerias deportivas y de recreo

1. Cada Estado miembro que disponga de una cuota de atdn rojo deberd regular las pesquerfas deportivas y de recreo
mediante la expedicion a los buques de autorizaciones de pesca a efectos de la pesca deportiva y de recreo.
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2. En el caso de las pesquerias deportivas y de recreo, no se capturard mds de un ejemplar de atiin rojo por buque y

dia.

3. Todo atin rojo desembarcado deberd estar entero o sin agallas y/o eviscerado. Cada Estado miembro tomard las
medidas necesarias para garantizar, en la mayor medida posible, la liberacién del atiin rojo, sobre todo de juveniles,
capturado vivo en el marco de la pesca deportiva y de recreo.

4. Queda prohibida la comercializacion del atin rojo capturado durante la pesca deportiva y de recreo.

5. Cada Estado miembro registrard los datos de capturas, incluido el peso y la talla de cada atdn rojo capturado en el
marco de la pesca deportiva y de recreo y comunicard los datos del afio precedente a la Comisién todos los afios no mds
tarde del 30 de junio. La Comisién remitird dicha informacién al SCRS.

6. Cada Estado miembro descontara las capturas de ejemplares muertos de las pesquerfas deportivas y de recreo de la
cuota asignada de conformidad con el articulo 7, apartado 1, y con el articulo 18.

CAPITULO V

MEDIDAS DE CONTROL

SECCION 1

Registros de buques y almadrabas
Articulo 20
Registros de buques

1. Cada Estado miembro presentard cada afio en formato electrénico a la Comisién un mes antes del inicio de las
temporadas de pesca mencionadas en los articulos 11 y 12, cuando proceda y, de lo contrario, un mes antes del inicio
del periodo de autorizacion:

a) una lista de todos los buques de captura que enarbolen su pabell6n y estén autorizados a pescar activamente atiin
rojo del Atlantico oriental y el Mediterrdneo mediando expedicién de una autorizacion de pesca;

b) una lista de todos los demds buques de pesca, que no sean buques de captura, que enarbolen su pabellén y estén
autorizados para efectuar operaciones con atin rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

2. Ambas listas se elaborardn de conformidad con el formato establecido en las directrices para enviar los datos y la
informacién requeridos por la CICAA.

3. Durante un afio civil determinado, un buque pesquero podrd estar incluido en cualquiera de las dos listas
mencionadas en el apartado 1, siempre y cuando no esté incluido en ambas listas al mismo tiempo.

4. Las listas indicadas en el apartado 1 del presente articulo incluirdn el nombre del buque y el niimero en el registro
de la flota pesquera de la Unién (CFR), tal como se definen en el anexo I del Reglamento (CE) n.° 26/2004 de la
Comision (7).

5. No se aceptardn envios retroactivos. Solo se aceptarin cambios posteriores en las listas mencionadas en el
apartado 1 durante un afio civil determinado cuando el buque pesquero notificado se vea imposibilitado para participar
debido a razones operativas legitimas o de fuerza mayor. En tales circunstancias, el Estado miembro de que se trate
informard inmediatamente de ello a la Comision y facilitara:

a) los datos completos del buque o buques pesqueros destinados a remplazar al buque incluido en las listas a que alude
el apartado 1, y

b) un informe exhaustivo de las razones que justifican la sustitucién y cualquier prueba de apoyo o referencia
pertinente.

(") Reglamento (CE) n. 26/2004 de la Comision, de 30 de diciembre de 2003, relativo al registro comunitario de la flota pesquera (DO L 5
de 9.1.2004, p. 25).
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6. La Comisién enviard la informacién indicada en los apartados 1 y 2 a la Secretarfa de la CICAA para que esos
buques queden inscritos en el registro de la CICAA de buques de captura autorizados a pescar activamente atin rojo
o en el registro de la CICAA de todos los demds buques pesqueros (buques de captura excluidos) autorizados a operar
en relacion con el atin rojo.

7. Se aplicard, con las modificaciones que sean necesarias, el articulo 8 bis, apartados 2, 6, 7 y 8, del Reglamento (CE)
n.° 1936/2001 del Consejo (*).

Articulo 21

Relacién con el Reglamento (CE) n.° 1224/2009

Las medidas de control previstas en el presente capitulo se aplicardn ademds de las contempladas en el Reglamento (CE)
n.° 1224/2009, salvo disposicién contraria establecida en el presente capitulo.

Articulo 22

Autorizaciones de pesca para buques

1. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 16, los buques pesqueros de la Unién no inscritos en los registros de
la CICAA mencionados en el articulo 20, apartado 1, no estardn autorizados a pescar, retener a bordo, transbordar,
transportar, transferir, transformar o desembarcar attin rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

2. El Estado miembro de pabell6n suspenderd la autorizacion para la pesca de atiin rojo y podré exigir que el buque
se dirija de inmediato a un puerto por ¢l designado cuando estime que la cuota del buque se ha agotado.

Articulo 23
Registros de almadrabas autorizadas a pescar atin rojo

1.  Todos los afios, a mds tardar el 15 de febrero, cada Estado miembro enviard a la Comisién en formato electronico
una lista de sus almadrabas autorizadas, mediando expedicién de una autorizacién de pesca, a pescar atin rojo en el
Atlantico oriental y el Mediterrdneo. La lista incluird el nombre de las almadrabas y el nimero de registro y se ajustara al
formato indicado en las directrices para enviar los datos y la informacion requeridos por la CICAA.

2. La Comision remitird la lista a la Secretaria de la CICAA para que dichas almadrabas puedan inscribirse en el
registro de la CICAA de almadrabas autorizadas a pescar atdn rojo.

3. Las almadrabas de la Unién que no estén inscritas en el registro de la CICAA no estardn autorizadas a pescar,
retener, transferir, introducir en jaula o desembarcar atin rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo.

4. Se aplicard, con las modificaciones que sean necesarias, el articulo 8 bis, apartados 2, 4, 6,7 y 8, del Reglamento
(CE) n.° 1936/2001.

Articulo 24
Operaciones de pesca conjuntas

1. Toda operacién de pesca conjunta de atiin rojo solo se autorizard con el consentimiento del Estado o Estados del
pabellén interesados. Para recibir tal autorizacion, los cerqueros deberdn estar equipados para la captura de atin rojo y
disponer de una cuota individual. Quedan prohibidas las operaciones de pesca conjunta con otras CPC.

(") Reglamento (CE) n.> 1936/2001 del Consejo, de 27 de septiembre de 2001, por el que se establecen medidas de control aplicables a las
operaciones de pesca de determinadas poblaciones de peces altamente migratorias (DO L 263 de 3.10.2001, p. 1).
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2. Cada Estado miembro deberd adoptar las medidas necesarias para obtener la siguiente informacion de sus buques
pesqueros que soliciten autorizacion para participar en una operacion de pesca conjunta:

a) la duracion;

b) la identidad de los operadores participantes;

¢) las cuotas individuales de los buques;

d) la clave de reparto de las capturas obtenidas entre los buques pesqueros participantes, e
e) informacion sobre las granjas de destino.

3. Al menos quince dias antes del inicio de la operacién, cada Estado miembro transmitird a la Comision la
informacién a que se refiere el apartado 2 en el formato que figura en el anexo VI. La Comisiéon remitird esa
informacién a la Secretaria de la CICAA y al Estado del pabellon de los demds buques pesqueros que participen en la
operacion de pesca conjunta, al menos diez dias antes del inicio de la operacion.

4. En caso de fuerza mayor, el plazo establecido en el apartado 3 no serd aplicable a la informacién solicitada con
arreglo al apartado 2, letra e). En ese caso, los Estados miembros podran presentar a la Comisién una actualizacién de
dicha informacién lo antes posible, junto con una descripcion de las circunstancias que constituyen la fuerza mayor. La
Comisién transmitird la informacion a la Secretaria de la CICAA.

SECCION 2

Capturas
Articulo 25
Requisitos de registro de informacién

1. Ademads de cumplir lo dispuesto en los articulos 14, 15, 23 y 24 del Reglamento (CE) n.°c 1224/2009, el capitdn
de un buque de captura de la Union deberd, en su caso, anotar en el cuaderno diario la informacién enumerada en el
anexo II, parte A, del presente Reglamento.

2. Los capitanes de remolcadores, buques auxiliares y buques de transformacién de la Unién registrardn sus
actividades de conformidad con los requisitos establecidos en el anexo II, partes B, C y D.

Articulo 26
Informes de capturas enviados por los capitanes y los operadores de almadrabas

1. Los capitanes de los buques de captura que pescan activamente atin rojo enviardn a las autoridades del Estado
miembro del pabell6n informacion diaria de los cuadernos diarios, indicando el niimero de registro CICAA, el nombre
del buque, el principio y final del periodo de autorizacion, la fecha, hora y localizacion (latitud y longitud) y el peso y
ntimero de ejemplares de atlin rojo capturados en la zona del Convenio. Remitirdn esa informacién por via electrénica
en el formato que figura en el anexo V durante todo el periodo en que el buque esté autorizado a pescar atiin rojo.

2. Los capitanes de cerqueros elaborardn los informes diarios a que se refiere el apartado 1 para cada operacién de
pesca, incluidas las operaciones sin capturas.

3. En el caso de los cerqueros y los buques de mds de 24 metros, el operador transmitird a las autoridades del Estado
miembro del pabellén los informes mencionados en los apartados 1 y 2 a mds tardar a las 9.00 GMT respecto del dia
anterior, y, en el caso de otros buques de captura, a mds tardar a las doce de la noche del lunes respecto de la semana
anterior que finaliza el domingo a las doce de la noche GMT.
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4. Los operadores de almadrabas que pescan activamente atiin rojo enviardn un informe de capturas diario, indicando
el nimero de registro CICAA, la fecha, la hora y capturas (peso y nimero de ejemplares), incluidas las operaciones sin
capturas. Remitirdn esta informacion a las autoridades del Estado miembro por via electrénica en el plazo de 48 horas,
utilizando el formato que figura en el anexo V, durante todo el periodo en que estén autorizadas a pescar atdn rojo.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion en los que se establezcan normas detalladas relativas al registro y la
comunicacion de las actividades de los buques y las almadrabas a que se refieren los apartados 1 al 4 y el anexo V.
Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 59,
apartado 2.

Articulo 27
Informes de capturas semanales y mensuales remitidos por los Estados miembros

1. Cada Estado miembro, tras recibir los informes de capturas a que se hace referencia en el articulo 26, los remitird
sin demora a la Comision por via electrénica y facilitard sin demora a la Comision los informes de capturas semanales
de todos los buques de captura y almadrabas de conformidad con el formato establecido en el anexo V. La Comision
trasladard semanalmente esa informacién a la Secretarfa de la CICAA, con arreglo al formato indicado en las directrices
para enviar los datos y la informacion requeridos por la CICAA.

2. Cada Estado miembro informard a la Comision, antes del dia 15 de cada mes, de las cantidades de atiin rojo
capturadas en el Atldntico oriental y el Mediterrineo que hayan sido desembarcadas, transbordadas, capturadas en
almadraba o introducidas en jaulas durante el mes anterior por los buques pesqueros que enarbolen pabellon del Estado
miembro de que se trate o por las almadrabas que estén registradas en dicho Estado miembro. La informacién facilitada
deberd estar estructurada por tipos de artes e incluird las capturas accesorias, las capturas de las pesquerfas deportivas y
de recreo y las capturas nulas. La Comisién transmitird esta informacion sin demora a la Secretarfa de la CICAA.

Articulo 28
Informacién sobre el agotamiento de cuotas

1. Como complemento de las disposiciones del articulo 34 del Reglamento (CE) n. 1224/2009, cada Estado
miembro comunicard a la Comisién en qué momento se estima que se ha alcanzado el 80 % de la cuota asignada a los
grupos de artes a que hacen referencia los articulos 11 o 12 del presente Reglamento.

2. Como complemento de las disposiciones del articulo 35 del Reglamento (CE) n° 1224/2009, cada Estado
miembro comunicard a la Comisién en qué momento se estima que se ha agotado la cuota asignada a los grupos de
artes a que hacen referencia los articulos 11 o 12 del presente Reglamento, a una operacion de pesca conjunta o a un
cerquero.

3. la informacién contemplada en el apartado 2 deberd ir acompafiada de documentacion oficial que acredite la
interrupcion de la pesca o la llamada de regreso a puerto cursada por el Estado miembro para la flota, el grupo de artes,
la operacion de pesca conjunta o los buques con una cuota individual, y en la que se indiquen claramente la fecha y
hora de cierre.

Articulo 29
Comunicacién anual de las capturas por parte de los Estados miembros

1. A mas tardar el 15 de marzo de cada afio, los Estados miembros presentardn a la Comision informacion detallada
sobre todas las capturas de atn rojo realizadas en el Atlantico oriental y el Mediterrdneo durante la campafia de pesca
anterior. Dicha informacion incluird los elementos siguientes:
a) el nombre y el nimero CICAA de cada buque de captura;

b) el periodo o periodos de autorizacién de cada buque de captura;

¢) las capturas totales de cada buque de captura, incluidos los registros de capturas nulas, durante el periodo o periodos
de autorizacion;
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d) el ntimero total de dias en los que cada buque de captura haya pescado en el Atldntico oriental y el Mediterrdneo
durante el periodo o periodos de autorizacion, y

e) la captura total realizada por cada buque de captura fuera del periodo de autorizacién (captura accesoria), incluidos
los registros de capturas nulas.

2. En el caso de los buques no autorizados a pescar activamente atiin rojo del Atlantico oriental y el Mediterrdneo
pero que hayan capturado atin rojo como captura accesoria, la informacién que se debe presentar a la Comision en la
misma fecha indicada en el apartado 1 incluira:

a) el nombre y el nimero CICAA, o niimero de registro nacional del buque si no estd registrado en la CICAA, y

b) las capturas totales de attin rojo.

3. Cada Estado miembro notificard a la Comisién cualquier informacién relacionada con buques a los que no se

apliquen los apartados 1 y 2 pero de los que conste o se sospeche que han pescado attn rojo del Atlantico oriental y del
Mediterraneo.

4. La Comision remitird a la Secretarfa de la CICAA la informacion recibida en virtud de los apartados 1, 2 y 3.

SECCION 3

Desembarques y transbordos
Articulo 30
Puertos designados

1. Cada Estado miembro designard puertos o lugares en las proximidades de la costa (puertos designados) en los que
se permitan las operaciones de desembarque o transbordo de atin rojo.

2. Para que un puerto se considere puerto designado, el Estado miembro del puerto deberd especificar los horarios y
los lugares en los que estardn permitidas las operaciones de desembarque y transbordo.

3. A mds tardar el 15 de febrero de cada afio, cada Estado miembro deberd remitir una lista de los puertos
designados a la Comisién, la cual transmitird dicha informacion a la Secretaria de la CICAA.

4. Queda prohibido desembarcar y transbordar de los buques pesqueros cualquier cantidad de atdn rojo pescado en
el Atldntico oriental y el Mediterrdneo fuera de los puertos o lugares en las proximidades de la costa designados por las
CPC y los Estados miembros con arreglo a los apartados 1 y 2.

Articulo 31
Desembarques

1. Se aplicard el articulo 17 del Reglamento (CE) n.> 1224/2009 a los capitanes de buques pesqueros de la Unién de
doce metros o mds de eslora incluidos en la lista de buques a que se hace referencia en el articulo 20 del presente
Reglamento. La notificacion previa de llegada con arreglo al articulo 17 del Reglamento (CE) n.c 1224/2009 se enviard
a la autoridad competente del Estado miembro (incluido el Estado miembro del pabelléon) o la CPC cuyos puertos
o instalaciones de desembarque deseen utilizar.

2. Ademds, los capitanes de los buques pesqueros de la Unién de menos de doce metros de eslora total incluidos en
la lista de buques a que se hace referencia en el articulo 20 deberdn, al menos cuatro horas antes de la hora estimada de
llegada al puerto, notificar la siguiente informacién a la autoridad competente del Estado miembro (incluido el Estado
miembro del pabellén) o la CPC cuyos puertos o instalaciones de desembarque deseen utilizar:

a) hora estimada de llegada;

b) cantidad estimada de atin rojo retenida a bordo, asi como

¢) informacion sobre la zona geogréfica en que se hayan realizado las capturas.
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3. Cuando los Estados miembros estén autorizados en virtud de la legislacion de la Uni6n aplicable a reducir el plazo
de la notificacién prevista en los apartados 1 y 2, podrdn notificarse las cantidades estimadas de atn rojo retenidas
a bordo en el plazo de notificacion previa a la llegada asi aplicable. Si los caladeros estdn a menos de cuatro horas del
puerto, la estimacion de las cantidades de attn rojo retenidas a bordo podrd modificarse en cualquier momento antes de

la llegada.

4. Las autoridades del Estado miembro del puerto llevardn un registro de todas las notificaciones previas para el afio
en curso.

5. Todos los desembarques serdn controlados por las autoridades de control pertinentes del Estado miembro del
puerto, de conformidad con el articulo 55, apartado 2, y se inspeccionard un porcentaje sobre la base de un sistema de
evaluacion de riesgo que incluya la cuota, el tamaiio de la flota y el esfuerzo pesquero. Cada Estado miembro incluird en
el plan de inspeccién anual mencionado en el articulo 53 informacion detallada sobre el sistema de control adoptado.
Dicho sistema de control se aplicard también a las operaciones de sacrificio.

6.  Ademds de lo dispuesto en el articulo 23, apartado 1, del Reglamento (CE) n.c 12242009, después de cada marea,
los capitanes de un buque de captura de la Unién, independientemente de la eslora del buque, presentarin una
declaracion de desembarque a las autoridades competentes del Estado miembro del pabellon y, si el desembarque se
efectu6 en un puerto de otro Estado miembro o CPC, a las autoridades competentes del Estado miembro o CPC del
puerto de que se trate.

7. Todas las capturas desembarcadas se pesardn.

Articulo 32
Transbordo
1. Queda prohibido en cualquier circunstancia el transbordo en el mar de attn rojo en la zona del Convenio.

2. Los buques pesqueros solo podrdn transbordar las capturas de atin rojo en los puertos designados, de
conformidad con las condiciones establecidas en el articulo 30.

3. El Estado miembro del puerto asegurard una cobertura total en materia de inspeccién durante todos los horarios
de transbordo y en todos los lugares de transbordo.

4. Antes de entrar en cualquier puerto, los capitanes de los buques pesqueros receptores, o sus representantes, al

menos 48 horas antes de la hora estimada de llegada, deberdn notificar a las autoridades competentes del Estado

miembro o la CPC cuyo puerto deseen utilizar, la siguiente informacion:

a) fecha y hora estimadas de llegada y puerto de llegada;

b) cantidad estimada de attn rojo retenida a bordo, e informacion sobre la zona geogréfica en la que se haya capturado;

¢) nombre del buque pesquero que realiza el transbordo y su nimero en el registro de la CICAA de buques de captura
autorizados a pescar activamente atin rojo o en el registro de la CICAA de otros buques pesqueros autorizados
a operar en el Atldntico oriental y el Mediterrdneo;

d) nombre del buque pesquero receptor y su niimero en el registro de la CICAA de buques de captura autorizados
a pescar activamente atin rojo o en el registro de la CICAA de otros buques pesqueros autorizados a operar en el
Atlantico oriental y el Mediterrdneo, asi como

e) toneladas y zona geogréfica de captura del atiin rojo que se va a transbordar.

5. No se permitird transbordar a los buques pesqueros que no hayan obtenido una autorizacién previa del Estado del
pabellén.

6. Los capitanes de los buques pesqueros que vayan a efectuar el transbordo comunicardn al Estado del pabellon,
antes de que dé comienzo el transbordo, los datos siguientes:

a) las cantidades de attin rojo que van a ser transbordadas;

b) la fecha y el puerto de transbordo;
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¢) el nombre, nimero de matricula y pabellén del buque receptor, asi como su ntimero en el registro de la CICAA de
buques de captura autorizados para pescar activamente atin rojo o en el registro de la CICAA de otros buques
autorizados a efectuar operaciones con attn rojo del Atldntico oriental y el Mediterrdneo, asi como

d) la zona geogréfica de las capturas de atiin rojo.

7. Todos los transbordos serdn inspeccionados por las autoridades competentes del Estado miembro en el puerto
designado. Dichas autoridades:

a) inspeccionardn el buque receptor a su llegada y comprobaran el cargamento y la documentacién de la operacion de
transbordo;

b) enviardn un informe del transbordo a la autoridad del Estado del pabellén del buque pesquero que realizan el
transbordo, en un plazo de cinco dias tras finalizar el transbordo.

8. No obstante lo dispuesto en los articulos 21 y 22 del Reglamento (CE) n.c 12242009, los capitanes de los buques
pesqueros de la Unidn, independientemente de la eslora del buque, cumplimentardn la declaracion de transbordo CICAA
y la remitirdn a las autoridades competentes del Estado miembro cuyo pabellén enarbolen los buques. Esa declaracion se
transmitird a mds tardar 48 horas después de la fecha del transbordo en puerto, con arreglo al impreso recogido en el
anexo Il del presente Reglamento.

SECCION 4

Operaciones de transferencia
Articulo 33
Autorizacién de transferencia

1. Antes de cualquier operacién de transferencia, el capitin del buque de captura o del remolcador o el operador de
la granja o almadraba en la que tenga su origen la transferencia en cuestién enviard a las autoridades competentes del
Estado miembro pertinente una notificacion previa de transferencia en la que se indiquen:

a) el nombre del buque de captura, remolcador, granja o almadraba y el niimero de registro CICAA;
b) la hora estimada de transferencia;
¢) una estimacion de la cantidad de atdn rojo que se va a transferir;

d) informacioén sobre la posicion (latitud/longitud) en la que vaya a efectuarse la transferencia y nimeros de jaula identi-
ficables;

e) el nombre del remolcador receptor, el nimero de jaulas remolcadas y, si procede, el nimero de registro CICAA;
f) el puerto, la granja o la jaula de destino del atdn rojo.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado 1, se asignard un nimero tnico de jaula a cada jaula. Los niimeros se
expedirdn con un sistema de numeracién Gnico que incluya, al menos, las tres letras del cddigo correspondiente al
pabell6n del remolcador, seguidas de tres nimeros.

3. No se permitird efectuar una transferencia a los buques de captura, remolcadores, granjas o almadrabas que no
hayan obtenido una autorizaciéon previa del Estado miembro pertinente. Las autoridades de dicho Estado miembro
decidirdn con respecto a cada operacién de transferencia si conceden la correspondiente autorizacién. Con ese fin, se
asignard un namero de identificacién tnico para cada operacién de transferencia, que se comunicard al capitin del
buque pesquero o al operador de la almadraba o de la granja, segin corresponda. En los casos en los que se conceda la
autorizacion, dicho nimero estard formado por el cddigo de tres letras del Estado miembro, los cuatro nimeros del afio
y las tres letras «AUT» (autorizacién), seguidas de ntimeros secuenciales. En los casos en los que se deniegue la
autorizacion, dicho nimero estard formado por el cddigo de tres letras del Estado miembro, los cuatro nimeros del afio
y las tres letras (NEG» (denegacién), seguidas de niimeros secuenciales.
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4. En caso de que mueran peces durante la operacién de transferencia, los Estados miembros pertinentes y los
operadores implicados en la transferencia actuardn de conformidad con las disposiciones del anexo XII.

5. El Estado miembro responsable del buque de captura, del remolcador, de la granja o de la almadraba, segin
proceda, concederd o denegard la autorizacion de transferencia en un plazo de 48 horas a partir del envio de la
notificacién previa de transferencia.

6.  La autorizacién de transferencia del Estado miembro pertinente no presupondrd la autorizacién de la operacién de
introduccién en jaula.

Articulo 34
Denegacion de la autorizacion de transferencia

1. El Estado miembro responsable del buque, de la almadraba o de la granja no autorizard la transferencia si, al
recibir la notificacién previa de transferencia, considera que:

a) el buque de captura o la almadraba que declara haber capturado el atdn no dispone de cuota suficiente;

b) la cantidad de peces no ha sido debidamente comunicada por el buque de captura o el operador de la almadraba
o no ha sido autorizada su introduccién en jaula, o no ha sido tenida en cuenta a efectos del consumo de la cuota
que pueda ser aplicable;

¢) el buque de captura o la almadraba que declara haber capturado los peces no esta autorizado a capturar atin rojo, o

d) el remolcador que declara que va a ser el receptor de la transferencia de peces no estd incluido en el registro CICAA
de todos los demds buques pesqueros (salvo los buques de captura) autorizados para efectuar operaciones con atin
rojo, mencionado en el articulo 20, apartado 1, letra b), o no estd equipado con un SLB.

2. En caso de que no se autorice la transferencia:

a) el Estado miembro responsable del buque de captura o la almadraba expedird una orden de liberacion al capitin del
buque de captura o al operador de la almadraba o la granja, segtin proceda, para informar de que la transferencia no

estd autorizada y de que deben proceder a liberar los peces en el mar;

b) el capitdn del buque de captura, el operador de la granja o el operador de la almadraba, segin proceda, deberd liberar
los peces;

¢) la liberacién de atiin rojo se llevard a cabo de conformidad con los procedimientos establecidos en el anexo XI.

Articulo 35
Supervision mediante cimara de video

1. Para las operaciones de transferencia, el capitin del buque de captura o del remolcador o el operador de la granja
o de la almadraba que transfiera atin rojo se asegurard de que las operaciones de transferencia sean objeto de
supervision en el agua por cdmara de video, con el objetivo de verificar el niimero de peces que se estdn transfiriendo.
Las normas y procedimientos minimos para las grabaciones de video deberdn ser conformes con el anexo IX.

2. Cada Estado miembro responsable del buque, la almadraba o la granja se asegurard de que las grabaciones de video
mencionadas en el apartado 1 se ponen a disposicion de los inspectores y observadores regionales de la CICAA.

3. Cada Estado miembro responsable del buque, la almadraba o la granja se asegurard de que las grabaciones de video
mencionadas en el apartado 1 se ponen a disposicion de los inspectores de la Unién y de los observadores nacionales.

4. Cada Estado miembro responsable del buque, la almadraba o la granja adoptard las medidas necesarias para evitar
cualquier sustitucion, edicién o manipulacién de la grabacién de video original.
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Articulo 36
Verificacion por los observadores regionales de la CICAA e inicio y realizacién de investigaciones

1. Los observadores regionales de la CICAA que se encuentren a bordo del buque de captura o estén presentes en la
almadraba, conforme a lo establecido en el articulo 51 y en el anexo VII, registrardn e informaran sobre las operaciones
de transferencia realizadas, observardn y estimardn las capturas transferidas y verificardn la informacién que conste en la
autorizacion previa de transferencia mencionada en el articulo 33 y en la declaracion de transferencia de la CICAA
mencionada en el articulo 38.

2. En los casos en los que exista una diferencia superior al 10 %, en nimero, entre las estimaciones de capturas
realizadas por el observador regional de la CICAA, las autoridades de control pertinentes y/o el capitin del buque de
captura o el representante de la almadraba, o si la grabacién de video es de insuficiente calidad o claridad para realizar
dichas estimaciones, el Estado miembro responsable del buque de captura, la granja o la almadraba iniciard una investi-
gacién que deberd concluir antes del momento de la introduccién en jaula en la granja o, en cualquier caso, en las 96
horas posteriores a su inicio. A la espera de los resultados de la investigacion, no se autorizara la introduccioén en jaula y
no se validard la seccion del documento de captura de atdn rojo (BCD) sobre la informacién de captura.

3. Sin embargo, en los casos en los que la grabacién de video sea de insuficiente calidad o claridad para realizar las
estimaciones, el operador podrd solicitar a las autoridades del pabellén del buque, de la almadraba o de la granja que
autoricen una nueva operacién de transferencia y proporcionen la correspondiente grabacion de video al observador
regional de la CICAA.

4. Sin perjuicio de las verificaciones llevadas a cabo por un inspector, los observadores regionales de la CICAA
firmardn la declaracién de transferencia de la CICAA tnicamente cuando sus observaciones sean conformes con las
medidas de conservacion y ordenacion de la CICAA y cuando la informacién que figure en la declaracién de transfe-
rencia sea coherente con sus observaciones, lo que incluye una grabaciéon de video que cumpla los requisitos
establecidos en el articulo 35, apartado 1. Firmardn la declaracion con el nombre y el niimero de la CICAA claramente
escritos.

5. Los observadores regionales de la CICAA verificardn asimismo que la declaracion de transferencia de la CICAA se
transmite al capitdn del remolcador o al representante de la granja o de la almadraba.

Articulo 37
Medidas para estimar el niimero y el peso de los atunes rojos que se vayan a introducir en jaulas

Los Estados miembros adoptardn las medidas y acciones necesarias a fin de continuar explorando métodos para mejorar
la estimacién del ndmero y el peso del atin rojo en el punto de captura e introduccién en jaula. A mds tardar
el 22 de agosto de cada afio, cada Estado miembro informard de las medidas adoptadas a la Comision, que presentard
los informes al SCRS.

Articulo 38
Declaracién de transferencia

1. Los capitanes de los buques de captura o remolcadores, los operadores de las almadrabas o los operadores de las
granjas rellenardn y transmitirdn a las autoridades competentes de sus Estados miembros la declaracion de transferencia
de la CICAA al finalizar la operacién de transferencia, de conformidad con el formulario establecido en el anexo IV.

2. Los formularios de la declaracién de transferencia serdn numerados por las autoridades competentes del Estado
miembro responsable de los buques, granjas o almadrabas donde tenga su origen la transferencia. El sistema de
numeracion constard de las tres letras del c6digo del Estado miembro, seguidas de cuatro niimeros que indiquen el afio y
tres ndmeros secuenciales seguidos de las tres letras ITD» (EM-20**/xxx/ITD).

3. la declaracién original de transferencia acompafiard a la transferencia de los peces. El capitdn del buque de
captura, el operador de la almadraba, el capitin del remolcador o el operador de la granja deberdn guardar una copia de
la declaracion.

4. Los capitanes de los buques que realizan operaciones de transferencia (incluidos los remolcadores) informardn de
sus actividades de conformidad con los requisitos establecidos en el anexo II.
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Articulo 39
Actos de ejecucion

La Comision podrd adoptar actos de ejecucion en los que se establezcan normas detalladas relativas a las operaciones de
transferencia a que se refieren los articulos 33 a 38 y los anexos a que se hace referencia en dichos articulos. Dichos
actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 59,
apartado 2.

SECCION 5

Operaciones de introduccion en jaula
Articulo 40
Autorizacién de introduccién en jaula

1. Antes del inicio de cada operacién de introduccion en jaula, se prohibird el fondeado de las jaulas de transporte en
un radio de 0,5 millas nduticas de las instalaciones de la granja.

2. Antes de cualquier operacién de introduccion en jaula, la autoridad competente del Estado miembro responsable
de la granja informara al Estado miembro o a la CPC responsable del buque de captura o la almadraba de las cantidades
capturadas por ese buque de captura o almadraba y solicitard autorizacion de introduccién en jaula.

3. La operacion de introduccion en jaula no se iniciara sin la autorizacién previa:
a) del Estado miembro o de la CPC responsable del buque de captura o de la almadraba, o

b) del Estado miembro o de la CPC responsable de la granja, si se ha acordado entre los Estados miembros interesados
o con la CPC del pabellén de que se trate.

4. la autorizacion de introduccién en jaula serd concedida o denegada por el Estado miembro o la CPC responsable
del buque de captura, de la almadraba o, en su caso, de la granja, en el plazo de un dia laborable tras la solicitud y la
presentacion de la informacién a que se refiere el apartado 2. Si no se recibe una respuesta del Estado miembro o de la
CPC responsable del buque de captura o la almadraba en el plazo de un dia laborable, el Estado miembro o la CPC
responsable de la granja podrd autorizar la introduccién en jaula.

5. El atdn rojo se introducird en jaula antes del 15 de agosto, a menos que el Estado miembro o la CPC responsable
de la granja que recibe los peces aporte razones debidamente justificadas. Estas razones se presentardn junto con el
informe sobre la introduccién en jaula.

Articulo 41
Denegacion de la autorizacién de introduccién en jaula

1. El Estado miembro responsable del buque de captura, de la almadraba o, en su caso, de la granja denegard la
autorizacion de introduccion en jaula si, al recibir la informacién mencionada en el articulo 40, apartado 2, considera
que:

a) el buque de captura o la almadraba que declara haber capturado los peces no disponia de cuota suficiente para el
attin rojo introducido en jaula;

b) la cantidad de peces no ha sido debidamente comunicada por el buque de captura o la almadraba o no ha sido tenida
en cuenta para el cdlculo de la cuota aplicable, o

¢) el buque de captura o la almadraba que declara haber capturado los peces no estd autorizado a capturar atlin rojo.
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2. Sino se autoriza la introduccién en jaula, el Estado miembro o la CPC responsable del buque de captura solicitard
al Estado miembro o a la CPC responsable de la granja que proceda a la incautacion de las capturas y a la liberacion de
los peces en el mar mediante la expedicion de una orden de liberacién.

3. Al recibir la orden de liberacion, el operador de la granja deberd proceder a las liberaciones de conformidad con el
anexo XL
Articulo 42
Documentacién de capturas de atdn rojo

Los Estados miembros responsables de las granjas prohibirdn la introduccién en jaula de atiin rojo con fines de cria que
no vaya acompailada de la documentacion exigida por la CICAA y conforme con el Reglamento (UE) n.> 640/2010 del
Parlamento Europeo y del Consejo (!). La documentaciéon serd precisa, completa y confirmada y validada por las
autoridades del Estado miembro o de la CPC de los buques de captura o las almadrabas.

Articulo 43
Inspecciones
Los Estados miembros responsables de las granjas adoptardn las medidas necesarias para controlar cada operacion de
introduccion en jaula en las granjas.
Articulo 44

Supervision mediante cimara de video

1. Cada Estado miembro responsable de la granja se asegurard de que se realice un seguimiento de las operaciones de
introduccién en jaula mediante cdmaras de video en el agua. Deberd realizarse una grabaciéon de video para cada
operacion de introduccién en jaula, de conformidad con los procedimientos establecidos en el anexo IX.

2. Cada Estado miembro responsable de la granja se asegurard de que las grabaciones de video mencionadas en el
apartado 1 se ponen a disposicién de los inspectores y observadores regionales de la CICAA.

3. Cada Estado miembro responsable de la granja se asegurard de que las grabaciones de video a que se refiere el
apartado 1 se ponen a disposicion de los inspectores de la Unidn y de los observadores nacionales.

4.  Cada Estado miembro responsable de la granja adoptard las medidas necesarias para evitar cualquier sustitucion,
edicién o manipulacién de la grabacién de video original.

Articulo 45
Inicio y realizaciéon de investigaciones

1. En los casos en los que exista una diferencia superior al 10 %, en nimero de ejemplares de atiin rojo, entre las
estimaciones realizadas por el observador regional de la CICAA, las autoridades de control pertinentes del Estado
miembro o el operador de la granja, el Estado miembro responsable de la granja iniciard una investigacién en
cooperacién con el Estado miembro o la CPC responsable del buque de captura o la almadraba.

2. Alaespera de los resultados de la investigacién, no se realizardn operaciones de sacrificio ni se validara la seccién
del documento de captura de atdn rojo (BCD) sobre la informacion de cria.

3. Los Estados miembros responsables de la granja y del buque de captura o la almadraba que emprendan las investi-
gaciones podran utilizar otra informacién a su disposicion, incluidos los resultados de los programas a que se hace
referencia en el articulo 46 para concluir la investigacion.

(") Reglamento (UE) n.° 640/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, por el que se establece un programa de
documentacién de capturas de atin rojo (Thunnus thynnus) y se modifica el Reglamento (CE) n.c 1984/2003 del Consejo (DO L 194
de 24.7.2010,p. 1).
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Articulo 46

Medidas y programas para estimar el nimero y el peso de los atunes rojos que se vayan
a introducir en jaulas

1. Los Estados miembros emprenderan las medidas y acciones necesarias a que se refiere el articulo 37.

2. El 100 % de las operaciones de introduccién en jaula deberd estar cubierto por un programa que utilice sistemas
de cdmaras estereoscopicas o técnicas alternativas que proporcionen una precisién equivalente con el fin de mejorar la
estimacién del ndmero y peso de los peces en cada operacién de introduccién en jaula.

3. Dicho programa se ejecutard de conformidad con los procedimientos establecidos en el anexo X, seccién B.

4. El Estado miembro responsable de la granja comunicard los resultados del programa al Estado miembro o la CPC
responsable del buque de captura o la almadraba y a la Comision de conformidad con el anexo X, seccién B. La
Comision los transmitird a la Secretarfa de la CICAA para que los transmita al observador regional de la CICAA.

5. Cuando los resultados del programa indiquen que las cantidades de atiin rojo que se estdn introduciendo en jaula
difieren de las cantidades declaradas como capturadas y transferidas, el Estado miembro responsable de la granja iniciard
una investigacion, en cooperacién con el Estado miembro o la CPC responsable del buque de captura o la almadraba. Si
la investigacion no ha finalizado en los diez dias laborables posteriores a la comunicacion de los resultados a que se
refiere el apartado 4 del presente articulo o si el resultado de la investigacion indica que el ndmero o el peso medio del
attin rojo supera al que se declara haber capturado y transferido, las autoridades del Estado miembro o de la CPC del
pabellén del buque de captura o la almadraba expedirdn una orden de liberacion para el excedente, que deberd liberarse
de conformidad con los procedimientos establecidos en el anexo XI.

6.  De conformidad con los procedimientos establecidos en el anexo X, seccién B, punto 3, y tras la liberacion, en su
caso, las cantidades obtenidas del programa se utilizardn para:

a) determinar las cifras definitivas de capturas que se deducirdn de la cuota nacional;
b) consignar esas cifras en las declaraciones de introduccién en jaula y las secciones pertinentes del BCD.

7. A mas tardar el 30 de agosto de cada afio, cada Estado miembro responsable de la granja informard de los
resultados de esos programas a la Comisién, que presentard los informes al SCRS.

8. No se llevard a cabo ninguna transferencia de atiin rojo vivo desde una jaula de cria a otra jaula de cria sin la
autorizacion y la presencia de las autoridades de control del Estado de la granja.

9.  Una diferencia superior o igual al 10 % entre las cantidades de attin rojo que el buque/almadraba declara haber
capturado y las cantidades establecidas por la cdmara de control, tal como se contempla en el apartado 5 del presente
articulo y en el articulo 45, constituird un posible incumplimiento por parte del buque/almadraba afectado y los Estados
miembros tomardn las medidas necesarias para garantizar el seguimiento oportuno.

Articulo 47
Informe de introduccién en jaula

1. En un plazo de una semana tras finalizar la operacién de introduccién en jaula, el Estado miembro responsable de
la granja enviard al Estado miembro o la CPC cuyos buques o almadrabas hayan capturado el atn rojo, asi como a la
Comisién, un informe de introduccién en jaula que contenga los elementos establecidos en el anexo X, secciéon B. El
informe deberd contener también la informacién indicada en la declaracién de enjaulamiento que se menciona en el
articulo 4 ter y en el anexo I bis del Reglamento (CE) n.> 1936/2001. La Comisién transmitird el informe a la Secretaria
de la CICAA.

2. A efectos del apartado 1, una operacién de introduccién en jaula no se considerard completa hasta que concluya
cualquier investigacién iniciada y, en su caso, cualquier operacion de liberacion ordenada.
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Articulo 48
Actos de ejecucion

La Comision podra adoptar actos de ejecucion en los que se establezcan normas detalladas relativas a las operaciones de
introduccién en jaula a que se refieren los articulos 40 a 47 y los anexos citados en dichos articulos. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 59, apartado 2.

SECCION 6

Seguimiento y vigilancia
Articulo 49
Sistema de localizacion de buques

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 9, apartado 2, del Reglamento (CE) n. 1224/2009, la obligacién en
relacion con el SLB se aplicard a todos los remolcadores incluidos en el registro de la CICAA de buques al que se hace
referencia en el articulo 20, apartado 6, del presente Reglamento, con independencia de su eslora.

2. La transmision a la CICAA de los datos SLB por parte de los buques pesqueros de mds de quince metros de eslora
incluidos en la lista de buques a que se hace referencia en el articulo 20, apartado 1, letra a), o en la lista de buques
a que se hace referencia en el articulo 20, apartado 1, letra b), se iniciard al menos quince dias antes del comienzo de la
temporada de pesca y continuard al menos quince dias después del cierre de la temporada de pesca, excepto si la
Comision recibe antes una solicitud para que el buque sea eliminado del registro de buques de la CICAA.

3. Para fines de control, la transmision de los datos SLB de los buques de captura autorizados para pescar
activamente attin rojo no se interrumpird cuando los buques estén en puerto.

4. Los Estados miembros velardn por que sus centros de seguimiento de la pesca envien a la Comisién y a un érgano
designado por esta, en tiempo real y en el formato de introduccién de datos https, los mensajes del sistema de
localizacion de buques recibidos de los buques de pesca que enarbolen su pabellon. La Comisién transmitird esos
mensajes por via electrénica a la Secretarfa de la CICAA.

5. Los Estados miembros velardn por que:

a) los mensajes SLB de los buques pesqueros que enarbolen su pabell6n se remitan a la Comisién al menos cada dos
horas;

b) en caso de averfa técnica del sistema SLB, los mensajes enviados por medios alternativos de los buques pesqueros que
enarbolen su pabellén, recibidos de conformidad con el articulo 25, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE)

n.° 404/2011, sean remitidos a la Comisién en las 24 horas siguientes a su recepcion por los centros de seguimiento
de la pesca;

¢) los mensajes remitidos a la Comisién estén numerados secuencialmente (con un identificador tnico) para evitar su
duplicacién;

d) los mensajes remitidos a la Comisién se ajusten a lo dispuesto en el articulo 24, apartado 3, del Reglamento de
Ejecucién (UE) n.o 404/2011.

6. Cada Estado miembro adoptard las medidas necesarias para garantizar que todos los mensajes puestos

a disposicién de los buques de inspeccion son objeto de un tratamiento confidencial, limitdindose su uso a las
operaciones de inspeccién en el mar.

Articulo 50

Programa nacional de observadores

1. Los Estados miembros garantizardn, con respecto a los buques activos en la pesqueria de attin rojo, una cobertura
de observadores nacionales que alcance como minimo los siguientes porcentajes:

a) el 20 % de sus arrastreros peldgicos (de mds de 15 m);
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b) el 20 % de sus palangreros (de mds de 15 m);

¢) el 20 % de sus buques de cebo vivo (de mas de 15 m);

d) el 100 % de sus remolcadores;

e¢) el 100 % de las operaciones de sacrificio de las almadrabas.

2. Los Estados miembros entregardn a los observadores nacionales un documento oficial de identificacién.

3. Las tareas del observador nacional serdn, en particular:
a) hacer un seguimiento del cumplimiento del presente Reglamento por parte de los buques pesqueros y las almadrabas;
b) consignar y comunicar la actividad pesquera, lo que incluird, entre otras cosas, lo siguiente:

i) volumen de captura (incluidas las capturas accesorias), indicando la disposicién de las especies, como, por
ejemplo, retenida a bordo o descartada viva o muerta,

ii) zona de captura, por latitud y longitud,

i) medida del esfuerzo (por ejemplo, nimero de lances, niimero de anzuelos, etc.), tal como se define en el Manual
de la CICAA para los diferentes artes,

iv) fecha de la captura;
) observar y estimar las capturas y verificar las entradas en el cuaderno diario;

d) avistar y consignar los buques que podrian estar pescando en contravenciéon de las medidas de conservacién y
ordenacién de la CICAA.

4. Los observadores nacionales llevardn también a cabo tareas cientificas, como recopilar los datos de la Tarea 1I
definidos por la CICAA, cuando esta lo requiera, basdndose en las instrucciones del SCRS.

5. Alos efectos de los apartados 1 a 4, cada Estado miembro deberd también garantizar:

a) una presencia espacial y temporal representativa de los observadores nacionales en los buques y almadrabas, para
asegurar que la Comisién recibe datos e informacién adecuados y apropiados sobre captura, esfuerzo y otros aspectos
cientificos y de ordenacion, teniendo en cuenta las caracteristicas de las flotas y las pesquerias;

b) la aplicacién de unos protocolos completos de recogida de datos;
) que, antes del embarque, los observadores estdn adecuadamente formados y autorizados;

d) en la medida de lo posible, una interrupcién minima de las operaciones de los buques y las almadrabas que pescan
en la zona del Convenio.

6.  Los datos y la informacién recopilados en el marco de los programas de observadores de cada Estado miembro se
facilitardn a la Comisién a mds tardar el 15 de julio de cada afio. La Comision enviard dichos datos e informacién al
SCRS y a la Secretarfa de la CICAA, segin proceda.

Articulo 51

Programa regional de observadores de la CICAA

1. Se aplicard en la Unién el programa regional de observadores de la CICAA, tal como se establece en los
apartados 2 a 6 y se explica con detalle en el anexo VIL
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2. Los Estados miembros garantizardn que un observador regional de la CICAA esté presente a bordo:
a) de todos los cerqueros autorizados a pescar atin rojo;

b) durante todas las transferencias de atdn rojo de los cerqueros;

¢) durante todas las transferencias de atiin rojo desde las almadrabas a las jaulas de transporte;

d) durante todas las transferencias desde una granja a otra;

e) durante todas las operaciones de introduccién en jaula de atdn rojo en las granjas;

f) durante todas las operaciones de sacrificio de atiin rojo de las granjas.

3. Los cerqueros sin un observador regional de la CICAA no estardn autorizados a pescar u operar en la pesqueria de
atan rojo.

4. Los Estados miembros responsables de las granjas deberdn garantizar la presencia de un observador regional de la
CICAA durante todas las operaciones de introduccién en jaula y todas las operaciones de sacrificio de atunes de esas
granjas.

5. Las tareas de los observadores regionales de la CICAA serdn, en particular:

a) observar y realizar un seguimiento de la conformidad de las operaciones de pesca y cria con las medidas de
conservacion y ordenacion pertinentes de la CICAA;

b) firmar las declaraciones de transferencia de la CICAA a que se refiere el articulo 38, los informes de introduccién en
jaula a que se refiere el articulo 47 y los BCD, cuando estén conformes con que la informacién incluida en ellos es
coherente con sus observaciones;

¢) llevar a cabo una labor cientifica como recopilacién de muestras, si lo requiere la CICAA, basdndose en las instruc-
ciones del SCRS.

6.  El Estado miembro del pabellon se cerciorard de que los capitanes, la tripulacién y los propietarios de buques,
granjas y almadrabas no obstruyen, intimidan o interfieren, influyen, sobornan o intentan sobornar a los observadores
regionales de la CICAA en el desarrollo de sus tareas.

SECCION 7

Inspecciones y controles cruzados
Articulo 52
Programa conjunto de la CICAA de inspeccién internacional

1. Se aplicard en la Unién el Programa conjunto de la CICAA de inspeccion internacional («el programa de la
CICAA») que figura en el anexo VIIL

2. Los Estados miembros cuyos buques pesqueros estén autorizados a pescar attin rojo del Atldntico oriental y del
Mediterrdneo asignaran inspectores y llevardn a cabo inspecciones en el mar con arreglo al programa de la CICAA.

3. Cuando, en cualquier momento, mds de quince buques pesqueros con pabellon de un Estado miembro estén
llevando a cabo actividades de pesca de atiin rojo en la zona del Convenio, el Estado miembro de que se trate deberd
desplegar, durante todo el periodo de tiempo en que los buques se encuentren alli, un buque de inspeccion a efectos de
inspeccién y control en el mar en la zona del Convenio. Esta obligacién se considerard satisfecha cuando los Estados
miembros cooperen para desplegar un buque de inspeccién o cuando se despliegue un buque de inspeccién de la Unién
en la zona del Convenio.

4. La Comision, o un organismo por ella designado, podra asignar inspectores de la Union al programa de la CICAA.

5. La Comisién, o un organismo por ella designado, coordinard las actividades de vigilancia e inspeccién de la Unién.
La Comisién podra elaborar, en coordinacion con los Estados miembros afectados, programas conjuntos de inspeccion
que permitan a la Unién cumplir las obligaciones que le incumben en virtud del programa de la CICAA. Los Estados
miembros cuyos buques de pesca participen en la pesquerfa de atin rojo deberdn adoptar las medidas necesarias para
facilitar la aplicacion de tales programas, especialmente en lo que respecta a los recursos humanos y materiales
necesarios, asi como a los periodos y las dreas geograficas en los que dichos recursos vayan a desplegarse.
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6. Los Estados miembros notificardn a la Comisién, a mds tardar el 1 de abril de cada afio, el nombre de los
inspectores y de los buques de inspeccién que tengan intencién de asignar al programa de la CICAA durante el afio. Con
esa informacion, la Comisién, en colaboracién con los Estados miembros, elaborard un plan de participacién de la
Unidn en el programa de la CICAA cada aflo, que comunicard a la Secretarfa de la CICAA y a los Estados miembros.

Articulo 53
Transmisién de los planes de inspeccién

1. A mds tardar el 31 de enero de cada afio, los Estados miembros transmitirdn a la Comisiéon sus planes de
inspeccion. Los planes de inspeccion se elaborardan de conformidad con:

a) los objetivos, las prioridades y los procedimientos, asi como los pardmetros de referencia, aplicables a las actividades
de inspeccion, contemplados en el programa especifico de control e inspeccion del atiin rojo establecido con arreglo
al articulo 95 del Reglamento (CE) n.c 1224/2009;

b) el programa nacional de control para el atin rojo establecido con arreglo al articulo 46 del Reglamento (CE)
n.° 1224/2009.

2. La Comisi6n recopilard los planes de inspeccién nacionales y los integrard en el plan de inspeccion de la Unién. La
Comision remitird dicho plan de inspeccion a la Secretaria de la CICAA para su validacion por la CICAA, junto con los
planes a que se hace referencia en el articulo 6, apartado 1.

Articulo 54
Inspecciones en caso de infracciéon

1. El Estado miembro del pabellén tomard las medidas indicadas en el apartado 2 del presente articulo si un buque
que enarbola su pabell6n:

a) haya incumplido la obligacién de informacién establecida en los articulos 25 y 26, o

b) haya infringido las disposiciones del presente Reglamento, de los articulos 89 a 93 del Reglamento (CE)
n.° 1224/2009 o del capitulo IX del Reglamento (CE) n.c 1005/2008.

2. El Estado miembro del pabellon se asegurard de que se realice una inspeccion fisica, bien bajo su autoridad cuando
el buque se encuentre en sus puertos, bien a cargo de una persona por €l designada cuando el buque no se encuentre en
uno de sus puertos.

Articulo 55
Verificaciéon cruzada

1. Cada Estado miembro verificard, incluso mediante la utilizacién de informes de inspeccién, informes de
observadores y datos del SLB, la presentacion de los cuadernos diarios y la informacion pertinente registrada en los
cuadernos diarios de sus buques pesqueros, los documentos de transferencia o transbordo y los BCD, de conformidad
con el articulo 109 del Reglamento (CE) n.c 1224/20009.

2. Cada Estado miembro llevard a cabo verificaciones cruzadas de todos los desembarques, todos los transbordos
o introducciones en jaula entre las cantidades por especie registradas en el cuaderno diario de los buques pesqueros
o cantidades por especie registradas en la declaracion de transferencia o de transbordo y las cantidades registradas en la
declaracion de desembarque o de introduccién en jaula, y cualquier otro documento pertinente como factura yjo nota
de venta, de conformidad con el articulo 109 del Reglamento (CE) n.c 1224/2009.
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SECCION 8

Comercializacion
Articulo 56
Medidas comerciales

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en los Reglamentos (CE) n.> 1224/2009 y (CE) n.c 1005/2008 y el Reglamento (UE)
n.° 1379/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo ('), se prohiben en la Unién el comercio, el desembarque, la
importacién, la exportacion, la introduccién en jaula con fines de engorde o cria, la reexportacién y el transbordo de
atin rojo que no vayan acompaiiados de la documentacién precisa, completa y validada que se establece en el presente
Reglamento, el Reglamento (CE) n.> 640/2010 y el articulo 4 ter del Reglamento (UE) n.c 1936/2001.

2. Se prohiben en la Unién el comercio, la importacién, el desembarque, la introduccién en jaula con fines de
engorde o cria, la transformacion, la exportacion, la reexportacion y el transbordo de atiin rojo en los siguientes casos:

a) si el atin rojo fue capturado por buques pesqueros o almadrabas cuyo Estado de pabellon no disponga de una cuota,
un limite de capturas o una asignaciéon de esfuerzo pesquero para el atin rojo del Atldntico oriental y el
Mediterraneo, de conformidad con los términos de las medidas de conservacién y ordenacién de la CICAA, o

b) si el atin rojo fue capturado por un buque pesquero o una almadraba cuya cuota individual o las posibilidades de
pesca de su Estado estuvieran agotadas en el momento de la captura.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en los Reglamentos (CE) n.° 12242009, (CE) n.° 1005/2008 y (UE) n.> 1379/2013,
se prohiben en la Unién el comercio, las importaciones, los desembarques, la transformacién y las exportaciones de
atin rojo de granjas de cria o de engorde que no cumplan con lo dispuesto en los Reglamentos citados en el apartado 1.

CAPITULO VI

DISPOSICIONES FINALES
Articulo 57
Evaluacién

Los Estados miembros presentardn a la Comisién, a mds tardar el 15 de septiembre de cada afio, un informe detallado
sobre la aplicacion del presente Reglamento. Sobre la base de la informaciéon comunicada de los Estados miembros, la
Comision presentard a la Secretarfa de la CICAA, a mds tardar el 15 de octubre de cada afio, un informe detallado sobre
la aplicacion de la Recomendacién 14-04 de la CICAA.

Articulo 58
Financiacion

Para los fines del Reglamento (UE) n.° 508/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (%), el plan de recuperacion
plurianual del atdn rojo del Atlantico oriental y el Mediterrdneo se considerard un plan plurianual en el sentido del
articulo 9 del Reglamento (CE) n.> 1380/2013.

(") Reglamento (UE) n.c 1379/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, por el que se establece la
organizacién comin de mercados en el sector de los productos de la pesca y de la acuicultura, se modifican los Reglamentos (CE)
n.° 11842006 y (CE) n.> 1224/2009 del Consejo y se deroga el Reglamento (CE) n.° 104/2000 del Consejo (DO L 354 de 28.12.2013,

1)

Q) FR)eg%amento (UE) n.o 508/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de mayo de 2014, relativo al Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.c 2328/2003, (CE) n.° 861/2006, (CE) n.c 1198/2006 y (CE) n.°c 791/2007 del
Consejo, y el Reglamento (UE) n.> 1255/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 149 de 20.5.2014, p. 1).
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Articulo 59
Aplicacién

1. La Comisi6n estard asistida por el Comité de Pesca y Acuicultura instituido por el articulo 47 del Reglamento (UE)
n.° 1380/2013. Dicho comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.°c 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

Articulo 60
Derogacién
1. Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 302/2009.

2. Las referencias al Reglamento derogado se considerardn referencias al presente Reglamento y se leerdn con arreglo
a la tabla de correspondencias que figura en el anexo XIIL

Articulo 61
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 14 de septiembre de 2016.
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXO 1

Condiciones especificas que se aplican a las pesquerias a que se hace referencia en el articulo 14, apartado 2

1. Ademds de las disposiciones establecidas en el articulo 9, apartado 3, el nimero médximo de buques de cebo vivo y
curricaneros autorizados a pescar atiin rojo del Atldntico oriental de conformidad con las condiciones especificas
aplicables a la excepcion a que se refiere el articulo 14, apartado 2, letra a), serd igual al nimero de buques de
captura de la Unién que participaron en la pesqueria dirigida al atdn rojo en 2006.

2. Ademds de las disposiciones establecidas en el articulo 9, apartado 3, el niimero maximo de buques de captura
autorizados a pescar atin rojo del mar Adridtico con fines de cria de conformidad con las condiciones especificas
aplicables a la excepcién a que se refiere el articulo 14, apartado 2, letra b), serd igual al nimero de buques de
captura de la Unién que participaron en la pesqueria dirigida al atiin rojo en 2008. A tal efecto, se tendrd en cuenta
el nimero de buques de captura croatas que hayan participado en la pesca dirigida al atin rojo en 2008.

3. Ademds de las disposiciones establecidas en el articulo 9, apartado 3, el nimero mdximo de buques de cebo vivo,
palangreros y atuneros con lineas de mano autorizados a pescar atiin rojo del Mediterrdneo de conformidad con las
condiciones especificas aplicables a la excepcién a que se refiere el articulo 14, apartado 2, letra ¢), serd igual al
ntimero de buques de captura de la Unién que participaron en la pesqueria dirigida al attin rojo en 2008.

4. El nimero maximo de buques de captura determinado con arreglo a los puntos 1, 2 y 3 del presente anexo se
asignard entre los Estados miembros de conformidad con el TFUE y el articulo 16 del Reglamento (UE)
n.° 1380/2013.

5. Se asignard entre los buques de captura autorizados mencionados en el articulo 14, apartado 2, letra a), y en el
punto 1 del presente anexo el 7 % como maximo de la cuota de la Unién de atin rojo de entre 8 kg o 75 cm
y 30 kg 0 115 cm. Dicha cuota se asignara entre los Estados miembros de conformidad con el TFUE y el articulo 16
del Reglamento (UE) n.> 1380/2013.

6. No obstante lo dispuesto en el articulo 14, apartado 2, letra a), dentro de la cuota del 7 % a que se hace referencia en
el punto 5 del presente anexo, podrdn asignarse hasta 100 toneladas a la captura del atin rojo de 6,4 kg o 70 cm
como minimo por buques de cebo vivo de 17 m como maximo.

7. La asignaciéon méxima de la cuota de la Unién entre los Estados miembros para la pesca con arreglo a las
condiciones especificas aplicables a la excepcién a que se refieren el articulo 14, apartado 2, letra b), y el punto 2 del
presente anexo se determinard de conformidad con el TFUE y el articulo 16 del Reglamento (UE) n.c 1380/2013.

8. Se asignard entre los buques de captura autorizados mencionados en el articulo 14, apartado 2, letra c), y en el
punto 3 del presente anexo el 2 % como maximo de la cuota de la Unién de atdn rojo de entre 8 kg o 75 cm
y 30 kg 0 115 cm. Dicha cuota se asignard entre los Estados miembros de conformidad con el TFUE y el articulo 16
del Reglamento (UE) n.> 1380/2013.

9. Cada uno de los Estados miembros cuyos buques de cebo vivo, palangreros, atuneros con lineas de mano y
curricaneros estén autorizados a pescar attin rojo de conformidad con el articulo 14, apartado 2, y con el presente
anexo establecerdn los siguientes requisitos en materia de marcas de seguimiento colocadas en la cola:

a) las marcas de seguimiento colocadas en la cola deben fijarse en cada atin rojo inmediatamente después de
desembarcarlo;

b) cada marca de seguimiento colocada en la cola debe contar con un niimero de identificacién tinico que constard
en los documentos estadisticos de atiin rojo y estard escrito en la parte externa de cualquier envase que contenga
atan.
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ANEXO II

Requisitos para los cuadernos diarios de pesca

A. BUQUES DE CAPTURA

Especificaciones minimas para los cuadernos diarios de pesca:

1. Las hojas del cuaderno diario deberdn ir numeradas.

2. El cuaderno diario se rellenard cada dia (medianoche) o antes de la llegada a puerto.

3. El cuaderno diario se cumplimentard en caso de inspeccion en el mar.

4. Una copia de las hojas deberd permanecer unida al cuaderno diario.

5. Los cuadernos de pesca se mantendran a bordo para cubrir un periodo de un afio de operaciones.
Informacién estdndar minima para los cuadernos diarios de pesca:

1. Nombre y direccién del capitn.

2. Fechas y puertos de salida, fechas y puertos de llegada.

3. Nombre del buque, niimero de registro, nimero ICCAT, indicativo internacional de radio y ntimero OMI (si estd
disponible).

4. Arte de pesca:
a) tipo por cddigo de la FAO;
b) dimensién (longitud, tamafio de malla, nimero de anzuelos, etc.).

5. Operaciones en el mar con una linea (minimo) por dia de marea, indicando:
a) actividad (pesca, navegacion, etc.);

b) posiciones diarias exactas (en grados y minutos), registradas para cada operacion de pesca o a mediodia cuando
no se ha pescado durante dicho dia;

¢) registro de capturas, incluyendo:
1) cédigo de la FAO;
2) peso vivo (RWT) en kilogramos por dia;
3) namero de ejemplares por dia.
Para los cerqueros, esta informacién debe consignarse por cada operacion de pesca, lo que incluye capturas nulas.
6. Firma del capitan.
7. Medios para medir el peso: estimaci6n, pesaje a bordo.

8. En el cuaderno diario se deberd consignar el peso en vivo equivalente del pescado e indicar los factores de conversion
utilizados en la evaluacion.

Informacién minima de los cuadernos diarios de pesca en caso de desembarque o transbordo:
1. Fechas y puerto de desembarque/transbordo.
2. Productos:

a) especies y presentacién por cédigo de la FAO;

b) nimero de peces o cajas y cantidad en kg.
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3. Firma del capitdn o del agente del buque.
4. En caso de transbordo: nombre, pabellén y nimero ICCAT del buque receptor.
Informacién minima de los cuadernos diarios de pesca en caso de transferencia a jaulas:
1. Fecha, hora y posicion (longitud/latitud) de la transferencia.
2. Productos:
a) Identificacion de especies por cddigo de la FAO.
b) Numero de peces y cantidad en kg transferida a las jaulas.
3. Nombre, pabelléon y nimero ICCAT del remolcador.
4. Nombre y niimero ICCAT de la granja de destino.

5. En caso de JFO, ademds de la informacién establecida en los puntos 1 a 4, el capitdn consignard en su cuaderno
diario:

a) en lo que se refiere al buque de captura que transfiere los peces a las jaulas:
— cantidad de capturas subidas a bordo,
— cantidad de capturas descontadas de su cuota individual,
— nombres de los demds buques que participan en la JFO;
b) en lo que se refiere a otros buques de captura de la misma JFO no implicados en la transferencia de los peces:
— nombre de los buques, indicativos internacionales de radio y niimeros ICCAT,
— indicacién de que no se han subido capturas a bordo ni transferido a jaulas,
— cantidad de capturas descontadas de las cuotas individuales,

— nombre y niimero ICCAT del buque de captura mencionado en la letra a).

B. BUQUES REMOLCADORES

1. El capitdin de un remolcador consignard en el cuaderno diario la fecha, hora y posicion de la transferencia, las
cantidades transferidas (nimero de ejemplares y cantidad en kg), el nimero de jaula y el nombre del buque de
captura, su pabellén y su nimero ICCAT, el nombre de los demds buques que han participado y su nimero ICCAT,
la granja de destino y su nimero ICCAT, asi como el niimero de la declaracién de transferencia de ICCAT.

2. Se comunicardn las demds transferencias a buques auxiliares o a otro remolcador, con la misma informacién que en
el punto 1, asi como el nombre del remolcador o buque auxiliar, el pabellén y niimero ICCAT y el nimero de la
declaracion de transferencia de ICCAT.

3. El cuaderno diario incluird los detalles de todas las transferencias llevadas a cabo durante la temporada de pesca. El
cuaderno diario se mantendrd a bordo y se podrd acceder a €l en todo momento para fines de control.

C. BUQUES AUXILIARES

1. El capitdn de un buque auxiliar consignard todos los dias sus actividades en el cuaderno diario, incluidas la fecha,
hora y posiciones, las cantidades de atn rojo subidas a bordo y el nombre del buque pesquero, granja o almadraba
con el que estdn operando en asociacion.

2. El cuaderno diario incluird los detalles de todas las actividades llevadas a cabo durante la temporada de pesca. El
cuaderno diario se mantendrd a bordo y se podrd acceder a €l en todo momento para fines de control.

D. BUQUES DE TRANSFORMACION

1. El capitdn de un buque de transformacién consignard en el cuaderno diario la fecha, hora y posicién de las
actividades y las cantidades transbordadas y el niimero y peso del atin rojo recibido de las granjas, almadrabas
o buques de captura, en su caso. También deberd consignar los nombres y niimeros ICCAT de esas granjas,
almadrabas o buques de captura.
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2. El capitdn de un buque de transformacion llevard un cuaderno diario de transformacién donde se especifique el peso
vivo y el nimero de ejemplares transferidos o transbordados, el factor de conversion utilizado y los pesos y
cantidades por presentacién del producto.

3. El capitdn de un buque de transformacién llevard un plano de estiba que muestre la localizacion, las cantidades de
cada especie y su presentacion.

4. El cuaderno diario incluird los detalles de todos los transbordos llevados a cabo durante la temporada de pesca. El
cuaderno diario, el cuaderno diario de transformacion, el plano de estiba y el original de las declaraciones de
transbordo de ICCAT se mantendran a bordo y se podré acceder a ellos en todo momento para fines de control.



N.° de documento

ANEXO III

Declaraciéon de Transbordo de la CICAA (ICCAT)

Buque de transporte

Nombre del buque e indicativo de radio:

Pabellon:

N.° de autorizacion del Estado del pabellén:

N.° registro nacional:

N.° registro ICCAT:

Buque pesquero

Nombre del buque e indicativo de radio:

Pabellon:

N.° de autorizacion del Estado del pabellén:

N.° registro nacional:

N.° registro ICCAT:

Destino final

Puerto:

Pais:

Estado:

N.° OMI: Identificacion externa:
N.° de hoja del cuaderno diario de pesca:
Dia Mes Hora Ao 210 ||| Nombre del capitan del buque pesquero: Nombre del capitan del buque de transporte:
Salida Ll [l |l desde: |
Regreso [ I || hasta: | Firma: Firma:
Transbordo |__|__| |_|_]| I
Indiquese, respecto del transbordo, el peso en kilogramos o la unidad utilizada (por ejemplo, caja, cesta) y el peso desembarcado en kilogramos de esta unidad: |___| kilogramos.
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LOCALIZACION DEL TRANSBORDO

Puerto Mar Nu(rj\;ero Tipode | Tipo de Tipode |Tipode pro-| Tipo de Tipo de | Otros transbordos
Especie unidades producto | producto | producto | ducto des- producto | Producto
Lat Long.: de peces vivo entero eviscerado | cabezado fileteado Fecha: |__ | Lugar/posicion: | |

N.° de autorizacién de la PC:

Nombre del buque receptor:

Pabellén

N.° registro ICCAT:
N.°c OMI:

Firma del capitan:

Fecha: |__ | Lugar/posicion: |__

N.° de autorizacién de la PC:

Nombre del buque receptor:
Pabellon

N.° registro ICCAT:

N.c OMI:

Firma del capitan:

Firma del capitan del buque que hace la transferencia:

Firma del capitan del buque que hace la transferencia:

Obligaciones en caso de transbordo:

1. El original de la declaracion de transbordo se proporcionara al buque receptor (buque de transformacion/transporte).

La copia de la declaracién de transbordo la mantendra el buque de captura o la almadraba correspondiente.

Las operaciones de transbordo adicionales debera autorizarlas la CPC pertinente que haya autorizado al buque a operar.

El original de la declaracion de transbordo tiene que llevarlo el buque receptor que guarda el pescado hasta el punto de desembarque.

o~ v

La operacién de transbordo se consignara en el cuaderno diario de cualquier buque que participe en la operacidn.

velest 1
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ANEXO IV

N.° de documento

Declaracién de transferencia de la CICAA (ICCAT)

1. TRANSFERENCIA DE ATUN ROJO VIVO DESTINADO A LA CRIA

Nombre del buque pesquero:

Indicativo de radio:
Pabellén:

N.° de autorizacion de transferencia del
Estado del pabellon:

N.° registro ICCAT:
Identificacion externa:
N.° del cuaderno diario de pesca:

N.° de operacion conjunta de pesca (JFO):

Nombre de |la almadraba:

N.° registro ICCAT:

Nombre del remolcador:

Indicativo de radio:
Pabellén:

N.° de registro ICCAT:

Nombre de la granja de destino:

N.° de registro ICCAT:

Identificacion externa:

N.° de jaula:

2. INFORMACION SOBRE LA TRANSFERENCIA

Fecha: _ _/__1/

Lugar o posicion:

Puerto: Lat.:

Long.:

Numero de ejemplares:

Especie:

Peso:

Tipo de producto:  Vivo[d  Entero 1

Eviscerado 1

Otros (especificar):

Nombre y firma del capitdn del buque pesquero/operador de la

almadraba/operador de la granja:

Nombre y firma del capitan del buque receptor (remolcador,
buque de transformacién, buque de transporte):

Nombres, n.°
observadores:

ICCAT y firma de

los

3. OTRAS TRANSFERENCIAS

Fecha: _ _/__1/

Lugar o posicion:

Puerto: Lat.:

Long.:

Nombre del remolcador:

Indicativo de radio:

Pabellén:

N.° registro ICCAT:

N.° de autorizacion de transferencia del
Estado de la granja:

Identificacion externa:

Nombre y firma del capitan del buque receptor:

910T°6'91
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Fecha: _ _/__/__ _ _ Lugar o posicién: Puerto: Lat.: Long.:

Nombre del remolcador: Indicativo de radio: Pabellon: N.° registro ICCAT:
N.° de autorizacion de transferencia del Identificacion externa: Nombre y firma del capitan del buque receptor:

Estado de la granja:

Fecha: _ _/__/__ _ _ Lugar o posicién: Puerto: Lat.: Long.:

Nombre del remolcador: Indicativo de radio: Pabellén: N.° registro ICCAT:

N.° de autorizacion de transferencia del
Estado de la granja:

Identificacion externa:

Nombre y firma del capitan del buque receptor:

4. JAULAS DIVIDIDAS

N.° Jaula de origen: Kg: N.° de peces:
Nombre del remolcador de origen: Indicativo de radio: Pabellon: N.° registro ICCAT:
N.° Jaula receptora: Kg: N.° de peces:
Nombre del remolcador receptor: Indicativo de radio: Pabellon: N.° registro ICCAT:
N.° Jaula receptora: Kg: N.° de peces:
Nombre del remolcador receptor: Indicativo de radio: Pabellon: N.° registro ICCAT:
N.° Jaula receptora: Kg: N.° de peces:
Nombre del remolcador receptor: Indicativo de radio: Pabellon: N.° registro ICCAT:

9¢/TsT 1
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ANEXO V

Impreso de declaracién de capturas

Pabell6n

N.o ICCAT

Nombre del
buque

Fecha de
inicio del
informe

Fecha de
finalizacion
del informe

Duracion del
informe (d)

Localizacién de la captura Capturas
Fecha de la
WU Laud | Longind | Peso (kg | hemere o6 | P mede

Peso atribuido en
caso de operacion
de pesca conjunta

(kg)
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ANEXO VI
Operacion de pesca conjunta

Identidad de | Cuota indi- Clave de | CTam2 de engorde y cria de

Estado del | Nombre del N [CCAT Duraci6n de 1 . o destino

, o - 0s opera- vidual del asignacion
pabell6n buque la operacion
dores buque por buque cpC N ICCAT
Fecha:

Validacién del Estado del pabellon
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ANEXO VII

Programa regional de observadores de la CICAA

DESIGNACION DE OBSERVADORES REGIONALES DE LA CICAA

1. Cada observador regional de la CICAA deberd poseer las siguientes cualificaciones para llevar a cabo sus tareas:
a) experiencia suficiente para identificar especies y artes de pesca;

b) conocimiento satisfactorio de las medidas de conservacién y ordenacién de la CICAA, atestiguado por un
certificado expedido por los Estados miembros y basado en las directrices de formacion de la CICAA;

¢) capacidad para realizar observaciones y registros precisos;

d) conocimiento satisfactorio del idioma del pabellén del buque o de la granja observados.

OBLIGACIONES DEL OBSERVADOR REGIONAL DE LA CICAA

2. Los observadores regionales de la CICAA deberén:
a) haber completado la formacion técnica requerida por las directrices establecidas por la CICAA;

b) ser nacionales de un Estado miembro y, en la medida de lo posible, no ser nacionales del Estado de la granja o la
almadraba o del Estado del pabellén del cerquero; no obstante, si el atdn rojo se sacrifica desde la jaula y se
comercializa como producto fresco, el observador regional de la CICAA que observa dicho sacrificio puede ser un
nacional del Estado miembro responsable de la granja;

¢) ser capaces de llevar a cabo las tareas que se establecen en el punto 3;
d) estar incluidos en la lista de observadores regionales de la CICAA mantenida por la CICAA;

€) no tener intereses financieros o de beneficios actuales en la pesquerifa de atdn rojo.

TAREAS DE LOS OBSERVADORES REGIONALES DE LA CICAA

3. Las tareas de los observadores regionales de la CICAA consistirdn, en particular, en lo siguiente:

a) en lo que concierne a los observadores a bordo de cerqueros, realizar un seguimiento del cumplimiento por parte
del cerquero de las medidas de conservacién y ordenacion pertinentes adoptadas por la CICAA. En particular, los
observadores regionales deberdn:

1) en los casos en los que detecten lo que podria constituir una infraccién de las recomendaciones de la CICAA,
transmitir inmediatamente esa informacién a la empresa que aplica el programa de observadores de la
CICAA, que, a su vez, la remitird sin demora a las autoridades del Estado del pabell6n del buque de captura;

2) consignar e informar de las actividades pesqueras llevadas a cabo;
3) observar y estimar las capturas y verificar las entradas del cuaderno diario;
4) redactar un informe diario de las actividades de transferencia del cerquero;

5) avistar y consignar los buques que puedan estar pescando contraviniendo las medidas de conservacion y
ordenacion de la CICAA;

6) consignar e informar sobre las actividades de transferencia llevadas a cabo;

7) verificar la posicion del buque cuando esté llevando a cabo actividades de transferencia;
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8) observar y estimar los productos transferidos, incluso mediante la revision de las grabaciones de video;
9) verificar y consignar el nombre del buque pesquero afectado y su niimero CICAA;

10) realizar tareas cientificas, como recopilar los datos de Tarea II, cuando lo requiera la Comisién de la CICAA,
basidndose en las directrices del SCRS;

b) en lo que concierne a los observadores regionales de la CICAA de las granjas y almadrabas, hacer un seguimiento
del cumplimiento de las medidas de conservacién y ordenacién pertinentes adoptadas por la CICAA. En

particular, los observadores regionales de la CICAA deberan:

1) verificar los datos incluidos en la declaracion de transferencia, la declaracién de introduccién en jaula y los
BCD, incluso mediante la revision de las grabaciones de video;

2) certificar los datos incluidos en la declaracion de transferencia, la declaracién de introduccién en jaula y los
BCD;

3) redactar un informe diario de las actividades de transferencia de las granjas y almadrabas;

4) refrendar la declaracién de transferencia, la declaracién de introduccién en jaula y los BCD solo cuando estén
de acuerdo con que la informacién incluida en dichos documentos es coherente con sus observaciones, lo que
incluye una grabacién de video que cumpla los requisitos mencionados en el articulo 35, apartado 1, y en el

articulo 44, apartado 1;

5) llevar a cabo una labor cientifica, como recopilar muestras, tal como lo requiera la Comision, basindose en las
directrices del SCRS;

6) consignar y verificar la presencia de cualquier tipo de marca, lo que incluye marcas naturales, y notificar
cualquier signo de eliminaciones recientes de marcas;

¢) elaborar informes generales que compilen la informacién recogida conforme a este punto, y dar al capitdn y al
operador de la granja la oportunidad de incluir en ellos cualquier informacién relevante;

d) presentar a la Secretarfa el informe general a que se refiere la letra c), en un plazo de veinte dias desde el final del
periodo de observacion;

e) desempeifiar cualquier otra funcién que especifique la Comision de la CICAA.
4. El observador regional de la CICAA tratard confidencialmente toda la informacién con respecto a las operaciones de

pesca y de transferencia de los cerqueros y de las granjas, y aceptard este requisito por escrito como condicién para
ser designado observador regional de la CICAA.

5. El observador regional de la CICAA cumplird los requisitos establecidos en las leyes y reglamentos de Estado del
pabelléon o de la granja que tenga jurisdiccién sobre el buque o la granja a los que sea asignado el observador
regional de la CICAA.

6. El observador regional de la CICAA respetard la jerarquia y normas generales de comportamiento aplicables a todo el
personal del buque y la granja, siempre que tales normas no interfieran con los deberes del observador regional de la
CICAA en el marco de este programa, y con las obligaciones del personal del buque y de la granja establecidas en el
punto 7 del presente anexo y en el articulo 51, apartado 6.

OBLIGACIONES DE LOS ESTADOS MIEMBROS DEL PABELLON HACIA LOS OBSERVADORES REGIONALES DE LA CICAA

7. Los Estados miembros responsables del cerquero, de la granja o de la almadraba velardn por que los observadores
regionales:

a) tengan acceso al personal del buque, de la granja y de la almadraba y a los artes, jaulas y equipamiento;

b) tengan acceso, previa solicitud, al siguiente equipamiento, si lo hubiera en los buques a los cuales han sido
asignados, con el fin de facilitarles la realizacién de sus tareas, establecidas en el punto 3 del presente anexo:

1) equipo de navegacion por satélite;
2) pantallas de visualizacién de radar, cuando se esté usando;

3) medios electrénicos de comunicacion;
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¢) reciban alojamiento, incluyendo hospedaje, alimentacién e instalaciones sanitarias adecuadas, igual al de los
oficiales;

d) dispongan de un espacio adecuado en el puente o cabina del piloto para poder realizar sus tareas administrativas,
as{ como de un espacio en la cubierta adecuado para poder desarrollar sus deberes como observador.

COSTES DERIVADOS DEL PROGRAMA REGIONAL DE OBSERVADORES DE LA CICAA

8. Todos los gastos derivados de las actividades de los observadores regionales de la CICAA correrdn a cargo de los
operadores de las granjas o los propietarios de los cerqueros.
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ANEXO VIl

Programa conjunto CICAA de inspecci6n internacional

En su cuarta reunion ordinaria (Madrid, noviembre de 1975) y en su reunién anual de 2008, celebrada en Marrakech, la
CICAA acord¢ lo siguiente:

De conformidad con el parrafo 3 del articulo IX del Convenio, la Comisién de la CICAA recomienda el establecimiento
de las siguientes disposiciones para un control internacional fuera de las aguas jurisdiccionales con el propdsito de
asegurar la aplicacion del Convenio y de las medidas en ¢l establecidas:

I.  INFRACCIONES GRAVES

1. A efectos de estos procedimientos, se entiende por infraccién grave cualquiera de las siguientes infracciones de las
disposiciones de las medidas de conservacién y ordenacién de la CICAA aprobadas por la Comisién de la CICAA:

a) pescar sin licencia, autorizacién o permiso expedido por la CPC del pabellon;

b) no mantener registros suficientes de capturas y de datos relacionados con las capturas, segiin lo exigido por los
requisitos de comunicacién de la Comision de la CICAA, o proporcionar informacién considerablemente
inexacta sobre capturas y/o datos relacionados con las capturas;

¢) pescar en una zona de veda;

d) pescar durante una temporada de veda;

€) capturar o retener intencionadamente especies en contravencién de cualquier medida de conservacién y
ordenacion aplicable adoptada por la CICAA;

f) infringir significativamente los limites de captura o cuotas en vigor con arreglo a las normas de la CICAA;
g) utilizar artes de pesca prohibidos;

h) falsificar u ocultar intencionadamente las marcas, identidad o registro de un buque pesquero;

i) ocultar, manipular o destruir pruebas relacionadas con la investigacién de una infraccién;

j) cometer infracciones multiples que, en su conjunto, constituyen una inobservancia grave de las medidas en
vigor de acuerdo con la CICAA;

k) agredir, oponer resistencia, intimidar, acosar sexualmente, obstaculizar u obstruir o retrasar indebidamente a un
inspector u observador autorizado;

) manipular o inutilizar intencionadamente el SLB;

m) incurrir en cualquier otra infraccién que pueda ser determinada por la CICAA una vez que sea incluida y
publicada en una version revisada de dichos procedimientos;

n) pescar con ayuda de aviones de deteccion;

o) interferir con el sistema de seguimiento por satélite y/u operar un buque sin SLB;
p) realizar una operacién de transferencia sin declaracién de transferencia;

q) transbordar en el mar.

2. En el caso de cualquier visita e inspeccion de un buque pesquero durante la cual el inspector autorizado observe
cualquier actividad o condicién que constituya una infraccién grave, tal y como se define en el punto 1, las
autoridades del Estado del pabellén de los buques de inspeccion lo notificardn inmediatamente a las autoridades del
Estado del pabellén del buque pesquero, directamente y también a través de la Secretarfa de la CICAA. En dichas

situaciones, el inspector informard asimismo a cualquier buque de inspeccion del Estado del pabellén del buque
pesquero que se sepa se encuentra en las inmediaciones.

3. El inspector de la CICAA consignard en el cuaderno diario de pesca del buque pesquero las inspecciones llevadas
a cabo y las infracciones detectadas (si las hubiera).
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4. El Estado miembro del pabellon se asegurard de que, tras la inspeccién mencionada en el punto 2, el buque
pesquero afectado cese toda actividad pesquera. El Estado miembro del pabellon requerird al buque pesquero que se
dirija en las 72 horas posteriores a un puerto designado por €, donde se iniciard una investigacion.

5. Si el buque no es llamado a puerto, el Estado miembro del pabellén deberd presentar la debida justificaciéon en
tiempo oportuno a la Comisién Europea, que transmitird la informacion a la Secretaria de la CICAA, que a su vez la
pondrd a disposicion, previa solicitud, de otras Partes contratantes.

II. REALIZACION DE LAS INSPECCIONES

6. Las inspecciones las llevardn a cabo los inspectores designados por las Partes contratantes. Se notificardn a la
Comision de la CICAA los nombres de las agencias gubernamentales autorizadas y de cada inspector designados
para este proposito por los respectivos Gobiernos.

7. Los buques que lleven a cabo operaciones internacionales de visita e inspeccion de conformidad con el presente
anexo enarbolardn una bandera o banderin especial, aprobado por la Comisién de la CICAA vy facilitado por la
Secretarfa de la CICAA. Los nombres de los buques utilizados al efecto deberdn ser notificados a la Secretaria de la
CICAA tan pronto como sea posible antes del inicio de las actividades de inspeccion. La Secretaria de la CICAA
pondrd a disposicion de todas las CPC la informacion relativa a los buques de inspeccién designados, lo que incluye
publicarla en su sitio web protegido con contrasefia.

8. Cada inspector llevard documentacién de identificacion adecuada expedida por las autoridades del Estado del
pabellén, que deberd tener el formato que aparece en el punto 21 del presente anexo.

9. A reserva de lo establecido en el punto 16, cualquier buque con pabellén de una Parte contratante y que pesque
ttinidos o especies afines en la zona del Convenio, fuera de aguas bajo jurisdiccion nacional, se detendrd cuando un
buque que enarbole el banderin de la CICAA descrito en el punto 7 y en el que se encuentre un inspector ice la
sefial pertinente del Codigo Internacional de Sefiales, a menos que el buque esté realizando maniobras de pesca en
ese momento, en cuyo caso se detendrd inmediatamente cuando estas hayan concluido. El capitdn del buque
permitird embarcar al equipo de inspeccion, tal y como se especifica en el punto 10, y para ello le facilitard una
escala de embarco. El capitdn permitird al equipo de inspeccién realizar exdamenes del equipo, las capturas o los
artes de pesca y de cualquier documento pertinente que el inspector considere necesario para verificar el
cumplimiento de las recomendaciones vigentes de la Comisién de la CICAA, en lo que concierne al Estado del
pabellon del buque que se estd inspeccionando. Ademds, el inspector podrd solicitar las explicaciones que se
estimen convenientes.

10. El nimero de integrantes del equipo de inspeccién serd determinado por el oficial al mando del buque de
inspeccion, teniendo en cuenta las circunstancias pertinentes. El equipo de inspeccion deberd ser tan reducido como
resulte posible para cumplir con seguridad y proteccion las tareas establecidas en el presente anexo.

11. Al embarcar, el inspector deberd mostrar la documentacion de identificacion descrita en el punto 8. El inspector
observard las reglamentaciones, procedimientos y practicas internacionales generalmente aceptadas en relacién con
la seguridad del buque que se estd inspeccionando y su tripulacién, y minimizard las interferencias con las
actividades pesqueras o la estiba del producto y, en la medida de lo posible, evitard cualquier accién que pueda
afectar negativamente a la calidad de la captura que se encuentra a bordo.

Cada inspector limitard sus indagaciones a la comprobacién de la observancia de las recomendaciones vigentes de la
Comision de la CICAA en lo que respecta al Estado del pabellon del buque de que se trate. Al hacer su inspeccién,
el inspector puede solicitar al capitin del buque pesquero cualquier clase de ayuda que necesite. El inspector
redactard un informe de la inspeccion en el impreso aprobado por la Comision de la CICAA. El inspector firmard
este impreso en presencia del capitan del buque, quien tendrd derecho a afiadir o a hacer afiadir al informe cualquier
observacion que crea conveniente, y firmard dichas observaciones.

12. El capitdn del buque recibird un ejemplar de este informe, asi como el Gobierno del equipo de inspeccién, quien
a su vez remitird otros ejemplares a las autoridades pertinentes del Estado del pabell6n del buque inspeccionado y
a la Comision de la CICAA. Ademds, el inspector informard, si es posible, de toda infraccién que se observe de las
recomendaciones de la CICAA a cualquier buque de inspeccion del Estado del pabell6n del buque pesquero que se
sepa se encuentra en las inmediaciones.

13. Oponer resistencia a los inspectores o incumplir sus instrucciones serd considerado por el Estado del pabellén del
buque inspeccionado de forma similar a si dicha conducta se hubiera producido ante un inspector nacional.

14. El inspector llevard a cabo su misién, de acuerdo con estas disposiciones, de conformidad con las normas
establecidas en el presente Reglamento, pero permanecerd bajo el control operativo de sus autoridades nacionales y
serd responsable ante ellas.
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15. Las Partes contratantes considerardn y actuardn, en relacién con los informes de inspeccién, las hojas de
informacién de avistamiento con arreglo a la Recomendacién 94-09 y las declaraciones que procedan de
inspecciones documentales de inspectores extranjeros, seglin estas disposiciones, de forma similar a como lo harfan
respecto a los informes de inspectores nacionales de acuerdo con la legislacién nacional. Las disposiciones de este
punto no impondrdn obligacién alguna a una Parte contratante de dar al informe de un inspector extranjero un
valor probatorio mayor del que tendrfa en el pais del inspector. Las Partes contratantes colaborardn a fin de facilitar
los procedimientos judiciales o de otro tipo que pudieran surgir como consecuencia de los informes de los
inspectores de conformidad con estas disposiciones.

16. a) Las Partes contratantes informardn a la Comision de la CICAA, a mds tardar el 15 de febrero de cada afio, acerca
de sus planes provisionales para llevar a cabo actividades de inspeccién en el marco del presente Reglamento en
ese afio civil, y la Comisién de la CICAA podrd formular sugerencias a las Partes contratantes con el fin de
coordinar las operaciones nacionales en este dmbito, incluso acerca del nimero de inspectores y de buques que
hayan de transportarlos.

b) Las disposiciones establecidas en el presente Reglamento y los planes de participacién se aplicardn entre las
Partes contratantes, a menos que estas acuerden lo contrario; en tal caso, el acuerdo se notificard a la Comision
de la CICAA. Sin embargo, se suspenderd la aplicacién del programa entre dos Partes contratantes cualesquiera,
si a tal efecto cualquiera de ellas lo ha notificado a la Comision de la CICAA, hasta que se llegue a un acuerdo.

17. a) Los artes de pesca serdn inspeccionados de conformidad con las reglamentaciones vigentes en la subzona en que
tenga lugar la inspeccién. En su informe de inspeccién el inspector indicard la subzona en que haya tenido lugar
la inspeccién y describird cualquier infraccién observada.

b) El inspector estard autorizado a examinar todos los artes de pesca que se estén utilizando o que se encuentren
a bordo.

18. El inspector fijard una sefial de identificacion aprobada por la Comisién de la CICAA en cualquier arte de pesca
examinado que parezca contravenir las recomendaciones vigentes de dicha Comisién en relacion con el Estado del
pabellén del buque afectado, y consignara este hecho en su informe.

19. El inspector podrd fotografiar los artes de pesca, el equipo, la documentacién y cualquier otro elemento que
considere necesario, de tal forma que queden de manifiesto los elementos que en su opinién incumplen la reglamen-
tacién en vigor, en cuyo caso deberd mencionar en su informe los elementos fotografiados y adjuntar copias de las
fotografias al ejemplar del informe transmitido al Estado del pabellon.

20. El inspector inspeccionard, si es necesario, toda la captura que se encuentre a bordo para determinar si se cumplen
las recomendaciones de la CICAA.

21. El modelo para la tarjeta de identificacion de los inspectores es el siguiente:

INTERNATIONAL COMMISSION FOR THE
CONSERVATION OF ATLANTIC TUNA AT

5 ICCAT

ICCAT

The holder of this documentis an JCCA Tinspector duly appointed under

IHSPGC tor Identity Card the terms of the Scheme of Joint International Inpection and Surveillance
ofthe International Commission for the Conservation of the Atlanic Tuna
Contracting Party: and has the authority to act under the provision of the ICCAT Control and

EnfHroement measures.

Inspector Name:
Photograph

Card n*:

Issuing Authoriy

Issue Date: valid five years
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ANEXO IX

Normas minimas para los procedimientos de grabaciéon de video

Operaciones de transferencia

1. El dispositivo de almacenamiento electrénico que contiene la grabacién de video original se facilitard al observador
regional de la CICAA lo antes posible al finalizar la operacién de transferencia y este pondrd inmediatamente en él su
ribrica para evitar cualquier manipulacién posterior.

2. La grabaci6n original se mantendrd a bordo del buque de captura, o la guardard el operador de la granja o de la
almadraba, cuando proceda, durante todo el periodo de autorizacion.

3. Se realizardn dos copias idénticas de la grabacién de video. Se entregard una copia al observador regional de la
CICAA que se encuentre a bordo del cerquero y otra al observador nacional que se encuentre a bordo del
remolcador, y esta tltima acompaiiard a la declaracion de transferencia y a las capturas asociadas a las que se refiere.
Este procedimiento se aplicard solo a los observadores nacionales en el caso de transferencias entre remolcadores.

4. Al comienzo y/o final de cada video, deberd aparecer el niimero de la autorizacién de transferencia de ICCAT.
5. La hora y la fecha del video se mostrardn continuamente a lo largo de la grabacién de video.

6. Antes del inicio de la transferencia, la grabacién de video deberd incluir la apertura y el cierre de la red/puerta y
filmacion que muestre si las jaulas de origen y de destino contienen ya attin rojo.

7. La grabacion de video deberd ser continua, sin ninguna interrupcion o corte, y cubrir toda la operacién de transfe-
rencia.

8. La grabacién de video serd de calidad suficiente para realizar estimaciones del niimero de atunes rojos que se estd
transfiriendo.

9. Si la grabacién de video es de calidad insuficiente para estimar el nimero de atunes rojos que se estd transfiriendo,
las autoridades de control solicitardn una nueva transferencia. La nueva transferencia incluird todo el desplazamiento
del attin rojo que se encuentre en la jaula de destino hacia otra jaula, que deberd estar vacia.

Operaciones de introduccién en jaula

1. El dispositivo de almacenamiento electronico que contiene la grabacién de video original se facilitard al observador
regional de la CICAA lo antes posible al finalizar la operacion de introduccion en jaula y este pondrd inmediatamente
en €l su riibrica para evitar cualquier manipulacién posterior.

2. La grabaci6n original se mantendrd en la granja, cuando proceda, durante todo el periodo de autorizacion.

3. Se realizardn dos copias idénticas de la grabacién de video. Se entregard una copia al observador regional de la
CICAA asignado a la granja.

4. Al comienzo y/o final de cada video, deberd aparecer el niimero de la autorizacién de introduccién en jaula de la
CICAA.

5. La hora y la fecha del video se mostrardn continuamente a lo largo de la grabacién de video.

6. Antes del inicio de la introduccién en jaula, la grabaciéon de video deberd incluir la apertura y el cierre de la red|
puerta, asi como confirmar si la jaula de origen y de destino contienen ya atiin rojo.

7. La grabacion de video deberd ser continua, sin ninguna interrupcién o corte, y cubrir toda la operacion de
introduccién en jaula.

8. La grabacién de video serd de calidad suficiente para realizar estimaciones del niimero de atunes rojos que se estd
transfiriendo.

9. Si la grabacion de video es de calidad insuficiente para estimar el niimero de atunes rojos que se estd transfiriendo,
las autoridades de control solicitardn una nueva operacién de introduccién en jaula. La nueva operacién de
introduccién en jaula incluird todo el desplazamiento del atiin rojo que se encuentre en la jaula de destino de la
granja hacia otra jaula de la granja, que deberd estar vacia.
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ANEXO X

Normas y procedimientos para los programas y obligaciones de informacién a que se refieren el articulo 46,
apartados 2 a 7, y el articulo 47, apartado 1

A. Utilizacién de sistemas de cdmaras estereoscépicas

La utilizacién de sistemas de cdmaras estereoscopicas en el contexto de operaciones de introduccion en jaula, tal y como
requiere el articulo 46 del presente Reglamento, se realizard de conformidad con lo siguiente:

1. La intensidad de muestreo de peces vivos no deberd ser inferior al 20 % de la cantidad de peces que se estd introdu-
ciendo en las jaulas. Cuando sea posible desde el punto de vista técnico, el muestreo de peces vivos se realizard de
forma secuencial, midiendo uno de cada cinco ejemplares. La muestra estard compuesta por ejemplares medidos
a una distancia de entre 2 y 8 metros de la cdmara.

2. Las dimensiones de la puerta de transferencia que conecta la jaula de salida con la jaula receptora serdn de una
anchura maxima de 10 metros y de una altura maxima de 10 metros.

3. Cuando las mediciones de talla de los peces presenten una distribuciéon multimodal (dos o mds cohortes de
diferentes tallas) se podra utilizar mas de un algoritmo de conversion para la misma operacion de introduccién en
jaula. Se utilizardn el (los) algoritmo(s) mds actualizado(s) establecido(s) por el SCRS para convertir las longitudes
a la horquilla en pesos totales, de conformidad con la categoria de talla de los peces medidos durante la operacién
de introduccién en jaula.

4. La validacién de las mediciones estereoscopicas de talla debera realizarse antes de cada operacién de introduccion en
jaula utilizando una barra graduada a una distancia de entre 2 y 8 m.

5. Cuando se comuniquen los resultados del programa estereoscpico, se informaré sobre el margen de error inherente
a las especificaciones técnicas del sistema de cdmaras estereoscopicas, que no superard un intervalo de +/— 5 %.

6. El informe sobre los resultados del sistema estereoscopico incluird informacién detallada sobre todas las especifica-
ciones técnicas mencionadas, incluida la intensidad de muestreo, el tipo de metodologia de muestreo, la distancia
desde la cdmara, las dimensiones de la puerta de transferencia y los algoritmos (relacién talla-peso). El SCRS revisard
dichas especificaciones y, si es necesario, formulard recomendaciones para modificarlas.

7. En los casos en que la calidad de la filmacién de la cdmara estereoscépica sea insuficiente para estimar el peso del
atiin rojo que se estd introduciendo en jaulas, las autoridades del Estado miembro responsable del buque de captura,
la almadraba o la granja ordenardn que se realice una nueva operacién de introduccién en jaula.

B. Presentacién y utilizacién de los resultados de los programas

1. Las decisiones con respecto a las diferencias entre el informe de captura y los resultados del programa del sistema
estereoscopico deberdn tomarse a nivel de capturas totales de la almadraba o de la JFO para las capturas de
almadrabas y JFO destinadas a granjas en las que participa una sola CPC y/o un solo Estado miembro. La decisién
sobre las diferencias entre el informe de captura y los resultados del programa del sistema estereoscépico se tomard
a nivel de operaciones de introduccién en jaula para las JFO en las que participen mas de una CPC y/o Estado
Miembro, a menos que todas las autoridades de la CPC y/o de los Estados miembros del pabellon de los buques de
captura de la JFO lleguen a un acuerdo distinto.

2. El Estado miembro responsable de la granja proporcionard un informe al Estado miembro o CPC responsable del
buque de captura o la almadraba y a la Comisién, que incluya los siguientes documentos:

a) Informe técnico del sistema estereoscépico, que incluya:
— especies, lugar, jaula, fecha, algoritmo,

— talla y peso medios, talla y peso minimos, talla y peso médximos, niimero de peces muestreado, distribucién
de pesos, distribucién de tallas.

b) Los resultados detallados del programa, con la talla y peso de cada ejemplar que se muestree.
¢) Informe de introduccién en jaula, que incluya:
— informacion general de la operacion: niimero de operacién de introduccién en jaula, nombre de la granja,
nimero de jaula, nimero de BCD, nimero de ITD, nombre y pabellén del buque de captura o almadraba,

nombre y pabellén del remolcador, fecha de la operacién del sistema estereoscopico y nombre del archivo de
la filmacion,
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— algoritmo utilizado para convertir la talla en peso,

— comparacion entre las cantidades declaradas en el BCD y las cantidades estimadas mediante el sistema
estereoscopico, en nimero de peces, peso medio y peso total (la formula utilizada para calcular la diferencia
serd: (Sistema estereoscpico-BCD)/Sistema estereoscopico * 100),

— margen de error del sistema,

— para los informes de introduccién en jaula relacionados con JFO[almadrabas, el dltimo informe de
introduccién en jaula deberd incluir también un resumen de toda la informacion recogida en los informes
anteriores de introduccién en jaula.

3. Al recibir el informe de introduccién en jaula, las autoridades del Estado miembro del buque de captura o de la
almadraba tomardn las medidas necesarias en funcion de las siguientes situaciones:

a) El peso total declarado por el buque de captura o la almadraba en el BCD se halla dentro del intervalo de
resultados del sistema estereoscopico:

— no se ordenard ninguna liberacion,

— en el BCD se modificard tanto el nimero (utilizando el nimero de peces resultante del uso de cdmaras de
control o de técnicas alternativas) como el peso medio, pero no se modificard el peso total.

b) El peso total declarado por el buque de captura o la almadraba en el BCD se sitia por debajo de la cifra mds baja
del intervalo de resultados del sistema estereoscopico:

— se ordenard una liberacién utilizando la cifra mds baja del intervalo de resultados del sistema estereoscépico,

— las operaciones de liberacién se llevardn a cabo de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 34, apartado 2, y en el anexo XI,

— después de que tengan lugar las operaciones de liberacién, en el BCD se modificardn tanto el ndmero
(utilizando el nimero de peces resultante del uso de las cdmaras de control menos el nimero de peces
liberados) como el peso medio, pero no se modificard el peso total.

¢) El peso total declarado por el buque de captura o la almadraba en el BCD supera la cifra mds alta del intervalo
de resultados del sistema estereoscopico:

— no se ordenard ninguna liberacion,

— en el BCD se modificard el peso total (utilizando la cifra mds alta del intervalo de resultados del sistema
estereoscopico), el ndmero de peces (utilizando los resultados de las cdmaras de control) y el peso medio, en
consecuencia.

4. Para cualquier modificacion pertinente del BCD, los valores (ntimero y peso) introducidos en la seccion 2 serdn
coherentes con los de la seccién 6, y los valores de las secciones 3, 4 y 6 no serdn superiores a los de la seccién 2.

5. En caso de compensacién de las diferencias halladas en los informes individuales de introduccién en jaula en todas
las introducciones en jaula de una JFO[almadraba, independientemente de si es necesaria o no una operacién de
liberacién, se modificardn todos los BCD pertinentes basindose en el intervalo inferior de resultados del sistema
estereoscopico. Se modificardn también los BCD relacionados con las cantidades de attn rojo liberadas para reflejar
el peso/niimero de peces liberados. Los BCD relacionados con atiin rojo no liberado pero para el que los resultados
de los sistemas estereoscOpicos o de técnicas alternativas difieran de las cantidades declaradas como capturadas y
transferidas serdn también modificados para reflejar dichas diferencias.

Se modificardn también los BCD vinculados con las capturas relacionadas con la operacién de liberacién para
reflejar el peso/nimero de peces liberados.
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ANEXO XI

Protocolo de liberacién

1. La liberacién de attn rojo de las jaulas de cria en el mar serd grabada con cdmara de video y observada por un
observador regional de la CICAA, quien redactard y enviard un informe, junto con las grabaciones de video, a la
Secretarfa de la CICAA.

2. Cuando se haya emitido una orden de liberacion, el operador de la granja solicitard la asignacién de un observador
regional de la CICAA.

3. La liberacién de attn rojo de las jaulas de transporte o las almadrabas en el mar serd observada por un observador
nacional del Estado miembro responsable del remolcador o de la almadraba, quien redactard y enviard un informe
a las autoridades de control del Estado miembro.

4. Antes de que se lleve a cabo una operacion de liberacion, las autoridades de control del Estado miembro podrian
ordenar una transferencia de control utilizando cdmaras estdndar y/o estereoscdpicas para estimar el niimero y peso
de los peces que deben liberarse.

5. Las autoridades de los Estados miembros podran aplicar cualquier medida adicional que consideren necesaria para
garantizar que las operaciones de liberacion se realizan en el momento y lugar mas adecuados con el fin de aumentar
la probabilidad de que los peces vuelvan a la poblacién. El operador serd responsable de la supervivencia de los peces
hasta que se haya realizado la operacién de liberacién. Dichas operaciones de liberacion tendrdn lugar en un plazo de
tres semanas a partir de que finalicen las operaciones de introduccién en jaula.

6. Tras finalizar las operaciones de sacrificio, los peces que permanezcan en la granja y no estén cubiertos por el BCD
deberan ser liberados de conformidad con los procedimientos establecidos en el articulo 34, apartado 2, y en el
presente anexo.
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ANEXO XII

Tratamiento de los peces muertos

Durante las operaciones de pesca de los cerqueros, las cantidades de peces hallados muertos en el cerco deberdn ser
consignadas en el cuaderno diario del buque pesquero y deducidas, en consecuencia, de la cuota del Estado miembro.

Consignacién/tratamiento de los peces muertos durante la primera transferencia

1) Debera facilitarse al operador del remolcador el BCD con la seccién 2 (captura total), la secciéon 3 (comercio de peces
vivos) y la seccion 4 (Transferencia — incluidos los peces muertos) cumplimentadas.

Las cantidades totales declaradas en las secciones 3 y 4 deberdn ser iguales a las cantidades declaradas en la
seccién 2. El BCD deberd ir acompafiado de la Declaracién de transferencia de ICCAT (ITD) original de conformidad
con las disposiciones del presente Reglamento. Las cantidades declaradas en la ITD (transferidas vivas) deberdn ser
iguales a las cantidades declaradas en la seccién 3 del BCD asociado.

2) Deberd cumplimentarse una copia del BCD con la seccién 8 (Informacion comercial) y entregarse al operador del
buque auxiliar que transportard el atin rojo muerto a tierra (0 se mantendrd en el buque de captura si es
desembarcado directamente a tierra). Los peces muertos y la copia del BCD deberdn ir acompatiados de una copia de
la ITD.

3) Las cantidades de peces muertos se consignardn en el BCD del buque de captura que realizd la captura o, en el caso
de las JFO, en el BCD de los buques de captura o de un buque que enarbole otro pabellén participante en la JFO.
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ANEXO XIII

Tabla de correspondencias
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Articulo 54

Articulo 20, apartado 2
Articulo 5, apartado 3
Articulo 17

Articulo 6, apartado 1, letra b)
Articulo 9, apartados 1 a 6
Articulo 6, apartado 2
Articulo 10

Articulos 11 y 12

Articulo 17

Articulo 14, apartados 1y 2
Anexo 1

Articulo 14, apartado 3
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REGLAMENTO (UE) 2016/1628 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 14 de septiembre de 2016

sobre los requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la

homologacién de tipo para los motores de combustiéon interna que se instalen en las mdquinas

moéviles no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.c 1024/2012 y (UE)
n.° 167/2013, y por el que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 114,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3,

Considerando lo siguiente:

(1)  El mercado interior comprende un espacio sin fronteras interiores en el que la libre circulacion de mercancias,
personas, servicios y capitales debe estar garantizada. A tal fin se adoptaron medidas para reducir la contami-
nacién atmosférica debida a los motores instalados en maquinas méviles no de carretera por medio de la
Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (}). Conviene seguir invirtiendo esfuerzos en el
desarrollo y funcionamiento del mercado interior de la Unidn.

(2)  El mercado interior debe basarse en unas normas transparentes, sencillas y coherentes que ofrezcan una seguridad
juridica y una claridad de las que puedan gozar las empresas y los consumidores por igual.

(3)  Se ha adoptado un nuevo enfoque normativo sobre la legislacién de homologacién de tipo de motores en la
Unién con el fin de simplificar y acelerar la adopcion de dicha legislacién. Segin ese enfoque, el legislador
establece las normas y los principios fundamentales y faculta a la Comisién para adoptar actos delegados y de
ejecucion relativos a las especificaciones técnicas. Por consiguiente, en cuanto a los requisitos sustantivos, el
presente Reglamento debe limitarse a establecer disposiciones esenciales sobre las emisiones de gas y particulas
contaminantes y la homologacién de tipo para los motores de combustién interna que se instalen en las
méquinas méviles no de carretera y debe facultar a la Comisién para que defina las especificaciones técnicas en
actos delegados y de ejecucion.

(4)  El Reglamento (UE) n° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥) estableci6 un marco regulador
relativo a la homologacién de los vehiculos agricolas y forestales, y a la vigilancia del mercado de dichos
vehiculos. Dada la similitud de los dmbitos y la experiencia positiva de la aplicacion del Reglamento (UE)
n° 167/2013, muchos de los derechos y obligaciones que este establece deben tenerse en cuenta para las
mdquinas méviles no de carretera. No obstante, es esencial adoptar un conjunto distinto de normas para tener
plenamente en cuenta los requisitos especificos de los motores de las mdquinas moéviles no de carretera.

(") Dictamen del Comité Econémico y Social Europeo de 18 de febrero de 2015 (no publicado atin en el Diario Oficial).

(}) Posicion del Parlamento Europeo de 5 de julio de 2016 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
18 dejulio de 2016.

(*) Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 1997, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de combustion
interna que se instalen en las maquinas moéviles no de carretera (DO L 59 de 27.2.1998, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de febrero de 2013, relativo a la homologacién de los
vehiculos agricolas o forestales, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos (DO L 60 de 2.3.2013, p. 1).
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(5)  La Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo () establece los requisitos esenciales en materia
de salud y seguridad en relacion con el disefio y la fabricacién de las mdquinas que se comercializan con objeto
de aumentar su seguridad. Sin embargo, dicha Directiva no establece requisitos relativos a las emisiones de gases
y particulas contaminantes para los motores de las mdquinas méviles no de carretera. En consecuencia, deben
establecerse algunas obligaciones especificas destinadas a los fabricantes de maquinas moviles no de carretera con
el fin de garantizar que la instalacién de motores en dichas maquinas se lleva a cabo de una manera que no afecte
negativamente al rendimiento del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas contaminantes.
También son necesarias algunas obligaciones por lo que respecta a los limites de emisiones de gases y particulas
contaminantes de motores para dichas mdquinas, con objeto de garantizar la eficacia de los limites de emisiones
para motores establecidos en el presente Reglamento.

(6)  El presente Reglamento debe contener requisitos sustantivos en materia de limites de emisiones y procedimientos
de homologacién de tipo UE para motores de las mdquinas méviles no de carretera. Los principales elementos de
los requisitos pertinentes del presente Reglamento se basan en los resultados de la evaluacién de impacto
de 20 de noviembre de 2013 realizada por la Comision, en la que se analizan distintas opciones enumerando las
potenciales ventajas e inconvenientes por lo que se refiere a los aspectos econémico, medioambiental, de la
seguridad y social, y de los efectos para la salud. En el andlisis se incluyeron tanto los aspectos cualitativos como
los cuantitativos.

(7)  Con el fin de garantizar el funcionamiento del mercado interior, el presente Reglamento debe establecer normas
armonizadas para la homologacion de tipo UE de motores de las mdquinas méviles no de carretera. Con tal
objetivo, deben establecerse nuevos limites de emisiones, que deben aplicarse tanto a las mdquinas méviles no de
carretera como a las mdquinas agricolas y forestales, que reflejen el progreso tecnoldgico y garanticen la
convergencia con las politicas de la Unién en el sector del transporte por carretera. Dichos nuevos limites de
emisiones deben establecerse para alcanzar los objetivos de calidad del aire de la Unién y reducir las emisiones de
las mdquinas moviles no de carretera y los vehiculos agricolas y forestales, lo que permitird reducir la parte de las
emisiones de las maquinas méviles no de carretera en relacion con las emisiones de vehiculos de carretera. El
dmbito de aplicacion de la legislacion de la Unidn en este dmbito debe ampliarse en consecuencia para mejorar la
armonizacién del mercado a escala de la Unioén e internacional y minimizar el riesgo de distorsiones del mercado
y de efectos perjudiciales para la salud.

(8)  Ademds de ampliar el dmbito de aplicaciéon de la legislacion de la Unién en materia de armonizacién del
mercado, al tiempo que se minimiza el riesgo de que este sufra distorsiones, el presente Reglamento tiene como
objetivo simplificar el actual marco juridico mediante medidas de simplificacién de los procedimientos adminis-
trativos y mejorar las condiciones generales para la ejecucion de la citada legislacion, en particular reforzando las
normas sobre vigilancia del mercado.

(9)  El Libro Blanco de la Comisién de 28 de marzo de 2011, titulado «Hoja de ruta hacia un espacio tnico europeo
de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible», destaca la especial importancia del
ferrocarril y de la navegacion interior para alcanzar los objetivos de la politica climdtica. Dado que los progresos
de dichos medios de transporte en cuanto a la mejora de la calidad del aire son menores que los de otros
sectores, la Comision Europea y las autoridades de los Estados miembros deben prestar, en sus respectivos
dmbitos de competencia, distintas formas de apoyo a la innovacién en materia de tecnologia de emisiones de
modo que el constante aumento del transporte de mercancias por ferrocarril y por navegacién interior vaya
acompafiado de una mejora de la calidad del aire en Europa.

(10) Los requisitos aplicables a los motores de maquinas méviles no de carretera deben ajustarse a los principios
establecidos en la Comunicacién de la Comision de 5 de junio de 2002 titulada «Plan de acciéon “Simplificar y
mejorar el marco regulador”.

(11) El Séptimo Programa General de Accién de la Unién en materia de Medio Ambiente, adoptado mediante la
Decisién n.c 1386/2013UE del Parlamento Europeo y del Consejo (3) recuerda que la Unién acordd alcanzar
niveles de calidad del aire que no den lugar a efectos negativos significativos en la salud humana y el medio
ambiente, ni supongan riesgos para estos. La legislacion de la Unién ha establecido limites de emisiones

(") Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006, relativa a las maquinas y por la que se modifica la
Directiva 95/16/CE (DO L 157 de 9.6.2006, p. 24).

(*) Decisién n.° 1386/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013, relativa al Programa General de Accién
de la Uni6n en materia de Medio Ambiente hasta 2020 «Vivir bien, respetando los limites de nuestro planeta» (DO L 354 de 28.12.2013,
p.171).
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apropiados para la calidad del aire ambiente a efectos de proteger la salud humana y las personas mds sensibles
en particular, asi como en relaciéon con los limites méximos nacionales de emisién (!). Tras su Comunicacién
de 4 de mayo de 2001, que establecié el programa «Aire puro para Europa» (Clean Air for Europe, CAFE),
el 21 de septiembre de 2005 la Comisién adoptdé otra Comunicacién titulada «Estrategia temdtica sobre la
contaminacién atmosféricar. Una de las conclusiones de la estrategia temdtica es la necesidad de seguir
reduciendo las emisiones del sector del transporte (ya sea aéreo, maritimo o terrestre), de los hogares y de los
sectores energético, agricola e industrial para poder alcanzar los objetivos de la Unién en materia de calidad del
aire. En este contexto, la tarea de reducir las emisiones de los motores de las mdquinas méviles no de carretera
debe plantearse como parte de una estrategia general. Los nuevos limites de emisiones, conocidos como de
fase V, constituyen una de las medidas destinadas a reducir las emisiones en uso real de contaminantes
atmosféricos, tales como los contaminantes en particulas, y los precursores de ozono como los éxidos de
nitrégeno (NO,) y los hidrocarburos.

(12)  El 12 de junio de 2012, la Organizaciéon Mundial de la Salud, a través de su Agencia Internacional para la Investi-
gacion sobre el Cancer, reclasificé las emisiones de motores diésel como «cancerigenas para los seres humanos»
(grupo 1), basandose en pruebas suficientes de que la exposicion se asocia a un aumento del riesgo de cancer de
pulmén.

(13)  Para lograr una mejora de la calidad del aire de la Unién y alcanzar sus objetivos sobre proteccién del aire de una
forma sostenible hasta 2020, y con posterioridad a dicha fecha, se requieren esfuerzos continuos para reducir las
emisiones de los distintos tipos de motores. Por esa razén, debe proporcionarse con antelacién a los fabricantes
una informacién clara y exhaustiva sobre futuros valores limite para las emisiones y un plazo adecuado para
cumplir con los mismos y desarrollar las innovaciones técnicas necesarias.

(14) Al establecer limites de emision, es importante tener en cuenta las repercusiones para la competitividad de los
mercados y los fabricantes, los costes directos e indirectos para el sector y los beneficios en términos de estimulo
de la innovaci6én, mejora de la calidad del aire, reduccién de los costes sanitarios y aumento de la esperanza de
vida.

(15) La reduccién de las emisiones de los motores de manera sostenible requiere la intensificacién constante de la
cooperaciéon directa entre los fabricantes y empresas relacionadas, por una parte, y los organismos de investi-
gacion cientifica bien arraigados, por otra. Esa cooperaciéon desempefia un importante papel en el desarrollo de
nuevos productos y tecnologias que contribuyen positivamente a la mejora de la calidad del aire.

(16) Las emisiones de los motores de las maquinas moviles no de carretera constituyen una proporcién considerable
del total de emisiones antropogénicas de determinados contaminantes atmosféricos nocivos. Los motores
responsables de una parte considerable de la contaminacién atmosférica por NO, y particulas deben estar sujetos
a los nuevos limites de emisiones.

(17)  Para garantizar un nivel de proteccién 6ptimo a las personas que trabajan en las proximidades de las maquinas y
mantener lo mds baja posible la exposicién acumulativa de las personas que trabajan en las proximidades de
varias maquinas y equipos moviles diferentes, debe utilizarse la tecnologia disponible en la actualidad a fin de
reducir al minimo las emisiones.

(18) La Comisiéon debe mantener bajo examen las emisiones que atin no han sido objeto de regulacién y que se
originan como consecuencia de un uso mds amplio de nuevas formulaciones de carburante, nuevas tecnologias
en los motores y nuevos sistemas de control de las emisiones. En caso necesario, la Comisiéon debe presentar al
Parlamento Europeo y al Consejo una propuesta destinada a regular dichas emisiones.

(19) Es necesario fomentar la introduccién de motores con carburantes alternativos que presenten bajas emisiones
de NO, y de particulas contaminantes. Por tanto, deben adaptarse los valores limite de hidrocarburos totales para
tener en cuenta las emisiones de hidrocarburos distintos del metano y las emisiones de metano.

(20)  El presente Reglamento se ha de entender sin perjuicio de la facultad de los Estados miembros de establecer, de
acuerdo con los Tratados, aquellos requisitos que consideren necesarios para que la poblacién y los trabajadores
estén protegidos cuando las mdquinas méviles no de carretera a que se refiere el presente Reglamento estén en
uso, siempre que tales requisitos no afecten a la comercializacién de los motores que entren en el dmbito de
aplicacion del presente Reglamento.

() Decision n.c 1600/2002/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de julio de 2002, por la que se establece el Sexto Programa de
Accién Comunitario en Materia de Medio Ambiente (DO L 242 de 10.9.2002, p. 1); Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmésfera mds limpia en Europa (DO L 152 de 11.6.2008,

p-1).
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(21)  Para garantizar que las emisiones de particulas contaminantes ultrafinas (tamafio igual o inferior a 0,1 pm) estdn
reguladas, la Comisién ha de estar facultada para adoptar un planteamiento respecto de las emisiones de
particulas basado en el niimero de estas, ademds del planteamiento que se aplica actualmente, basado en la masa.
El planteamiento basado en el niimero de particulas debe sustentarse en los resultados del Programa de Medicién
de Particulas de la Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) y debe ser coherente con los
ambiciosos objetivos actuales para el medio ambiente.

(22) Para lograr esos objetivos medioambientales, conviene que los limites aplicables al nimero de particulas
establecidos en el presente Reglamento puedan reflejar los niveles mds elevados de rendimiento que se logran en
la actualidad con los filtros de particulas cuando se usa la mejor tecnologia disponible.

(23) Habida cuenta del prolongado ciclo de vida de las mdquinas modviles no de carretera, conviene readaptar los
motores que ya estdn en servicio. Esta readaptacién debe, en particular, ir dirigida a las zonas urbanas con gran
densidad de poblacién como medio para ayudar a los Estados miembros a cumplir la legislacién de la Unién en
materia de calidad del aire. A fin de garantizar un nivel comparable y ambicioso de readaptacion, los Estados
miembros deben tener en cuenta los principios del Reglamento n.c 132 de la CEPE.

(24)  En su caso, y cuando las tecnologias correspondientes estén interconectadas, se deben buscar sinergias entre la
reduccion de las emisiones de gases y de particulas contaminantes en los motores de las mdquinas méviles no de
carretera y los limites en materia de emisiones tal como se aplican a los vehiculos utilitarios pesados. Tal
actuacion podria contribuir a mejorar las economias de escala y la calidad del aire.

(25) La Comisién debe adoptar ciclos de ensayo armonizados a escala mundial en los procedimientos de ensayo que
constituyen la base de la regulacién de las emisiones de la homologacién de tipo UE. También debe considerarse
la aplicacion de sistemas portdtiles de medicién de emisiones para la vigilancia de las emisiones en uso real.

(26) Con objeto de abordar la cuestién de las emisiones en uso real y de preparar el proceso de conformidad en
servicio, debe adoptarse una metodologia de ensayo para vigilar el cumplimiento de los requisitos de rendimiento
en materia de emisiones basados en el uso de sistemas portatiles de medicién de emisiones en un espacio de
tiempo apropiado.

(27)  El buen funcionamiento del sistema de postratamiento de los gases de escape, especialmente en el caso de
los NO,, es esencial para el respeto de los limites fijados para las emisiones de contaminantes. En este contexto,
conviene introducir medidas dirigidas a garantizar un funcionamiento adecuado de los sistemas de postratamiento
de los gases de escape basados en el uso de cualquier medio fungible o no recuperable.

(28) Las bombas portatiles de lucha contra incendios son esenciales en determinadas situaciones de emergencia en las
que no se dispone de un suministro de agua canalizada. No obstante, la instalacién de sistemas de postratamiento
de los gases de escape en los motores de dichas mdquinas incrementaria su peso y las temperaturas de funciona-
miento en tal medida que resultarfan peligrosas para el operario e imposibles de trasladar manualmente. Por
consiguiente, las bombas portdtiles de lucha contra incendios deben excluirse del dmbito de aplicacién del
presente Reglamento.

(29) Las modificaciones en un motor tales como la desactivacién de su sistema de postratamiento de los gases de
escape o el aumento de la potencia podrian tener graves consecuencias en su rendimiento y durabilidad en
materia de emisiones. Las personas juridicas que realicen dichas modificaciones deben por tanto ser responsables
de garantizar que se respeten los limites de emisién aplicables.

(30) En los Estados miembros debe permitirse la introduccion en el mercado de los motores que estén regulados por
las nuevas normas sobre limites de emisiones y procedimientos de homologacién de tipo UE establecidas en el
presente Reglamento, y que las cumplan. Esos motores no deben estar sometidos a ningtin otro requisito nacional
en materia de emisiones respecto a su introducciéon en el mercado. Ello debe entenderse sin perjuicio de la
facultad de los Estados miembros de fomentar o restringir el uso de motores ya introducidos en el mercado,
siempre que los criterios que se apliquen no sean discriminatorios y estén objetivamente justificados. Los Estados
miembros que concedan las homologaciones de tipo UE deben adoptar medidas de verificacién para garantizar la
identificacion de los motores fabricados mediante los procedimientos de homologacién de tipo UE.

(31) Los motores para la exportacion y para el uso de las fuerzas armadas no deben estar sujetos a los limites de
emision establecidos en el presente Reglamento. No obstante, a fin de distinguir tales motores de los motores que
estdn sujetos a los limites de emision, procede exigir marcados en determinados casos.
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(32) Con objeto de tener en cuenta los condicionantes logisticos de suministro y permitir el flujo de fabricacién «usto
a tiempo», asi como para evitar costes y cargas administrativas innecesarios, debe permitirse que un fabricante
entregue un motor separado de su sistema de postratamiento de los gases de escape con el consentimiento del
fabricante del equipo original.

(33)  Algunas maquinas méviles no de carretera operan en condiciones extremas que implican riesgos para la vida o la
salud, o estdn sujetas a requisitos técnicos muy complejos. Habida cuenta de esas circunstancias particulares y del
nimero relativamente pequefio de motores para esas médquinas méviles no de carretera, deben establecerse
determinadas exenciones de los requisitos en materia de limitacién de emisiones establecidos en el presente
Reglamento respecto de los motores que se utilicen en atmoésferas potencialmente explosivas y en vehiculos
lanzadores de botes salvavidas.

(34)  Para permitir las actividades de ensayo que efectiian los fabricantes, que son inherentes al proceso de desarrollo
de los motores, debe permitirse la introduccién temporal en el mercado de los motores que no dispongan de
homologacion de tipo UE en esa fase. Deben contemplarse asimismo exenciones que permitan la introduccion
temporal en el mercado de motores con el fin de que se realicen ensayos de prototipos.

(35) Con objeto de tener en cuenta los proyectos a largo plazo en el sector ferroviario que exigen inversiones
importantes, debe establecerse una exencién, de conformidad con la Directiva 2008/57/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo ('), para los motores incluidos en proyectos iniciados antes de la fecha de aplicacién del
presente Reglamento que se encuentren en una fase de desarrollo avanzada.

(36) Es fundamental no obstaculizar la innovacién técnica en relacién con el nivel de emisiones de los motores para
las mdquinas moéviles no de carretera con la imposicion de requisitos no contemplados actualmente en los
procedimientos administrativos existentes para la homologacion de tipo. Por ello es necesario establecer
determinadas exenciones y normas para los motores que incorporen nuevas tecnologfas o nuevos conceptos.

(37) Los fabricantes de equipos originales que produzcan un niimero limitado de mdquinas al afio se enfrentan
a grandes retos para redisefiar su flota durante el periodo normal de transicién. Esos fabricantes suelen ser
pequefias y medianas empresas (en lo sucesivo, «pymes») que cuentan con capacidad de ingenierfa limitada y que
con frecuencia reciben la informacién sobre las futuras fases de los motores mds tarde que otros fabricantes de
equipos originales. Este es el caso, en particular, de los fabricantes de maquinas agricolas que fabrican un nimero
limitado de unidades al afio que afrontarfan un gran reto estructural al llevar a cabo la transicién hacia los limites
de emision de la fase V. Por lo tanto, es necesario prever normas especificas para tales casos.

(38) Debe permitirse la introduccién en el mercado de motores destinados a sustituir los motores que ya estin
instalados en las mdquinas méviles no de carretera, y que se ajustan a limites de emisién menos estrictos que los
establecidos en el presente Reglamento, con el fin de permitir que los fabricantes cumplan con sus obligaciones
de garantia y garanticen una disponibilidad suficiente de dichos motores en el mercado.

(39) De acuerdo con las estimaciones actuales, entre 2016 y 2025 van a tener que sustituirse varias locomotoras de
via ancha. En el mercado de la Unién no hay locomotoras de motor de alta potencia que sean adecuadas para la
red ferroviaria de 1 520 mm de ancho. Cualquier solucién a medida aumentarfa significativamente el coste de
una nueva locomotora y disuadiria a los operadores ferroviarios de renovar sus flotas. Los condicionantes
técnicos y econdmicos de la red ferroviaria de 1 520 mm de ancho deberfan considerarse en los procedimientos
de homologacién de tipo UE. Con el fin de facilitar y acelerar la transformacion ecoldgica del sector ferroviario
en los Estados miembros afectados y de promover el uso de la mejor tecnologia disponible actualmente en el
mercado, debe concederse una exencién temporal respecto de algunos requisitos para dichas locomotoras en la
red ferroviaria. Tal exencién podria permitir una reducciéon del impacto del trifico ferroviario en el medio
ambiente.

(40) La produccién de algodén dentro de la Unidn estd limitada a muy pocos Estados miembros. Debido a los
elevados costes de las mdquinas destinadas a la cosecha del algodén y para evitar imponer una carga financiera
adicional al sector algodonero que amenazarfa atin mds su viabilidad econdmica, es preciso conceder a los
operadores el acceso a una gran variedad de maquinas cosechadoras de algodén de segunda mano. Por tanto, los
Estados miembros deben poder contar con la posibilidad de aplicar, durante un perfodo limitado de tiempo, el
Derecho nacional a los motores instalados en dichas médquinas.

(") Directiva 2008/57|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario
dentro de la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).
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(41)  En relacién con la vigilancia del mercado, el presente Reglamento debe imponer obligaciones a las autoridades
nacionales que sean mds especificas que las obligaciones correspondientes establecidas en el Reglamento (CE)
n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (').

(42) Con el fin de garantizar que el procedimiento para controlar la conformidad de la fabricacién, que es una de las
piedras angulares del sistema de homologacién de tipo UE, se aplica correctamente y funciona como es debido, la
autoridad competente nombrada o un servicio técnico debidamente cualificado y designado a este fin debe
realizar inspecciones periddicas de los fabricantes.

(43) La Unién es parte contratante del Acuerdo de la CEPE sobre la adopcién de prescripciones técnicas uniformes
aplicables a los vehiculos de ruedas, equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones
(en lo sucesivo, «Acuerdo revisado de 1958»). En consecuencia, las homologaciones concedidas con arreglo a los
reglamentos de la CEPE y sus modificaciones que cuenten con el voto favorable de la Unién o a los que la Uni6n
se haya adherido, en aplicacién de la Decision 97/836/CE del Consejo (?), deben reconocerse como equivalentes
a las homologaciones de tipo UE concedidas en virtud del presente Reglamento. Por tanto, con miras a garantizar
la coherencia y correspondencia entre la normativa de la Unién y la de la CEPE, la Comision debe estar facultada
para adoptar actos delegados con el fin de determinar los reglamentos de la CEPE que se deban aplicar a las
homologaciones de tipo UE.

(44) Para complementar el presente Reglamento con nuevos detalles técnicos, debe delegarse en la Comisién la
facultad de adoptar actos, de conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Uni6n
Europea, en lo relativo a la vigilancia de las emisiones en servicio, ensayos técnicos y procedimientos de
medicién, la conformidad de la fabricacién, la entrega por separado de sistemas de postratamiento de las
emisiones de escape de un motor, los motores para ensayos, los motores para usar en atmdsferas peligrosas, la
equivalencia de las homologaciones de tipo UE de motores, la informacién para fabricantes de equipos originales
y usuarios finales y las normas y evaluacién de los servicios técnicos. Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional sobre la
mejora de la legislacion (°) de 13 de abril de 2016. En particular, a fin de garantizar una participacion equitativa
en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacién al
mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistemdticamente a las
reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacién de actos delegados.

(45) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben conferirse a la Comisién
competencias de ejecucién. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE)
n. 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(46) Los Estados miembros deben establecer el régimen de sanciones aplicables en caso de incumplimiento del
presente Reglamento y velar por su ejecucion. Esas sanciones deben ser efectivas, proporcionadas y disuasorias.

(47) Con el fin de tener en cuenta el progreso técnico constante y los tltimos hallazgos en los dmbitos de la investi-
gaci6n y la innovacion, se debe identificar el potencial de reduccién adicional de las emisiones contaminantes de
los motores instalados en maquinas méviles no de carretera. La atencién de dicha evaluacion debe centrarse en
las categorias de motores que se incluyan por primera vez en el dambito de aplicacién del presente Reglamento y
en aquellas cuyos limites de emisién se mantienen inalterados en virtud del presente Reglamento.

(") Reglamento (CE) n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se establecen los requisitos de

acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializacién de los productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE)

n.°339/93 (DOL 218 de 13.8.2008, p. 30).

Decisién 97/836/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 1997, relativa a la adhesion de la Comunidad Europea al Acuerdo de la

Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas sobre la adopcién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los

vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento

reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones (<Acuerdo revisado de 1958») (DO L 346 de 17.12.1997,
.78).

}])JO L)123 de 12.5.2016, p. 1.

Reglamento (UE) n.° 182f2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y

los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de

ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(48) Los valores limite especificos, los procedimientos de ensayo y los requisitos para las emisiones contaminantes
establecidos en el presente Reglamento deben también aplicarse a los motores de tractores agricolas y forestales
a los que se aplica el Reglamento (UE) n.° 167/2013. Teniendo en cuenta el efecto combinado del aplazamiento
de la fase IV en el caso de los tractores agricolas de las categorfas T2, T4.1 y C2 y las fechas de aplicacién de la
fase V, la fase IV tendrfa una duracién muy breve en relacién con la gama de potencia de 56-130 kW. Para evitar
ineficiencias y cargas innecesarias, se debe retrasar un aflo la fecha obligatoria de la fase IV de homologacion UE
de tipo y aumentar en consecuencia la flexibilidad de las cantidades. Ademds, también deben aplicarse a los
motores de la fase III-B las cldusulas de transicion definidas en el presente Reglamento en lo que se refiere a los
requisitos de aplicacion de la fase V. Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n. 167/2013 y el
Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comisién (*) en consecuencia.

(49) En interés de la claridad, la previsibilidad, la racionalidad y la simplificacién y con el fin de limitar la carga para
los fabricantes de motores y maquinas méviles no de carretera, el presente Reglamento debe contener solo un
ntimero limitado de fases de ejecucién para la introduccién de nuevos limites de emision y procedimientos de
homologacién de tipo UE. Es fundamental definir en tiempo oportuno los requisitos para asegurarse de que los
fabricantes disponen de tiempo suficiente para desarrollar, probar y aplicar soluciones técnicas en los motores
fabricados en serie, y para que tanto los fabricantes como las autoridades de homologaciéon pongan en marcha
los sistemas administrativos necesarios.

(50) La Directiva 97/68/CE ha sido modificada en varias ocasiones y de forma sustancial. En interés de la claridad, la
previsibilidad, la racionalidad y la simplificacion, esa Directiva debe ser derogada y sustituida por un reglamento y
un nimero limitado de actos delegados y de ejecucién. La adopcion de un reglamento garantiza que sus disposi-
ciones sean directamente aplicables, en particular, a los fabricantes, a las autoridades de homologacién y a los
servicios técnicos y que puedan modificarse con mayor rapidez y eficacia para tener en cuenta en mayor medida
el progreso técnico.

(51)  Por consiguiente, la Directiva 97/68/CE debe derogarse con efectos a partir de una fecha que dé a la industria
tiempo suficiente para adaptarse al presente Reglamento y a las especificaciones técnicas y las disposiciones
administrativas que se establezcan en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud de este.

(52) La Directiva 97/68|CE no establece una excepcion para los motores de las mdquinas moéviles no de carretera
destinadas a ser utilizadas en atmdsferas potencialmente explosivas. Con objeto de tener en cuenta los estrictos
requisitos técnicos que son esenciales para la seguridad operativa de estos motores, debe modificarse la
Directiva 97/68/CE con el fin de que se contemplen excepciones para esos motores que se apliquen hasta que se
derogue la Directiva.

(53) Debe mejorarse el intercambio de datos e informacién relacionados con las homologaciones de tipo UE para que
el presente Reglamento se pueda aplicar con eficacia y rapidez. Por consiguiente, se debe disponer que las
autoridades nacionales de homologacién cooperen eficientemente entre si y con la Comision, y que intercambien
datos e informacién relativa a las homologaciones de tipo UE a través del Sistema de Informaciéon del Mercado
Interior (IMD), establecido por el Reglamento (UE) n.° 1024/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo (3). Con
el fin de facilitar la aplicacion del presente Reglamento, debe crearse un médulo del IMI especificamente adaptado
para mdquinas méviles no de carretera. También debe ser posible que los fabricantes y los servicios técnicos
utilicen el IMI para el intercambio de datos e informacién sobre motores de las maquinas méviles no de carretera.

(54) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el establecimiento de normas armonizadas sobre los
requisitos administrativos y técnicos en materia de limites de emision y procedimientos de homologacion de
tipo UE para motores de las mdquinas méviles no de carretera, no pueden ser alcanzados de manera suficiente
por los Estados miembros, sino que, debido a sus dimensiones y efectos, pueden lograrse mejor a escala de la
Unidn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del
Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el mismo
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

(") Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision, de 1 de octubre de 2014, que complementa el Reglamento (UE) n.> 167/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos de eficacia medioambiental y de rendimiento de la unidad de
propulsion de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 16 de 23.1.2015, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 1024/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativo a la cooperaciéon adminis-
trativa a través del Sistema de Informacién del Mercado Interior y por el que se deroga la Decisién 2008/49/CE de la Comisién
(Reglamento IMI») (DO L 316 de 14.11.2012, p. 1).
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES
Articulo 1
Objeto

1. El presente Reglamento fija para todos los motores mencionados en el articulo 2, apartado 1, limites de emisién
para gases y particulas contaminantes, asi como requisitos administrativos y técnicos relativos a la homologacién de
tipo UE.

El presente Reglamento también establece determinadas obligaciones en relacién con las mdquinas moviles no de
carretera en las que un motor de los mencionados en el articulo 2, apartado 1, esté siendo o haya sido instalado, en lo
relativo a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes de dichos motores.

2. El presente Reglamento establece también los requisitos para la vigilancia del mercado de los motores mencionados
en el articulo 2, apartado 1, instalados o destinados a ser instalados en maquinas méviles no de carretera y sujetos
a homologacién de tipo UE.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento se aplica a todos los motores que entran dentro de las categorias establecidas en el
articulo 4, apartado 1, que estén instalados o destinados a ser instalados en mdquinas méviles no de carretera y, en lo
que respecta a los limites de emisién de gases y particulas contaminantes de estos motores, a dichas maquinas méviles
no de carretera.

2. El presente Reglamento no se aplica a los siguientes tipos de motores:

a) motores de propulsién de vehiculos a que se refiere el articulo 2, apartado 1, de la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (');

b) motores de propulsion para tractores agricolas y forestales tal como se definen en el articulo 3, punto 8, del
Reglamento (UE) n.° 167/2013;

¢) motores de propulsién de vehiculos a que se refiere el articulo 2, apartado 1, del Reglamento (UE) n.c 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo (3;

d) motores de mdquinas estacionarias;
e) motores de buques marinos que necesiten un certificado de navegacién maritima o de seguridad vélido;

f) motores tal como se definen en la Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo (}) y que no
entran en su dmbito de aplicacion;

g) motores de propulsién o con fines auxiliares de embarcaciones de navegacién interior cuya potencia neta sea
inferior a 19 kW;

h) motores de embarcaciones tal como se definen en el articulo 3, punto 1, de la Directiva 2013/53/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo (*);

(") Directiva 2007[46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(¥ Reglamento (UE) n.c 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la homologacién de los
vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos (DO L 60 de 2.3.2013, p. 52).

() Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, por la que se establecen las prescrip-
ciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior y por la que se modifica la Directiva 2009/100/CE y se deroga la
Directiva 2006/87/CE (Véase la pagina 118 del presente Diario Oficial).

(*) Directiva 2013/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013, relativa a las embarcaciones de recreo y a las
motos acudticas, y por la que se deroga la Directiva 94/25/CE (DO L 354 de 28.12.2013, p. 90).
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i) motores de aeronaves tal como se definen en el articulo 2, letra a), del Reglamento (UE) n.> 1321/2014 de la
Comision (1);

j)  motores de vehiculos recreativos, salvo motos de nieve, vehiculos todo terreno y vehiculos de asientos yuxtapuestos;
k) motores de vehiculos y mdquinas utilizados o destinados a ser utilizados exclusivamente en competiciones;

) motores de bombas portétiles de lucha contra incendios tal como se definen y regulan por la norma europea sobre
bombas portatiles de lucha contra incendios (3);

m) modelos a escala reducida o reproducciones a escala reducida de vehiculos o mdquinas fabricados con fines
recreativos a una escala inferior a la original y que tengan una potencia neta inferior a 19 kW.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «maquina mévil no de carretera»: una mdquina moévil, un equipo transportable o un vehiculo con o sin carrocerfa
o con o sin ruedas, no destinado al transporte de pasajeros o de mercancias por carretera, incluidas las maquinas
instaladas en el bastidor de vehiculos destinados al transporte por carretera de pasajeros o de mercancias;

N
—

«<homologacion de tipo UE»: el procedimiento mediante el cual la autoridad de homologacion certifica que un tipo
o una familia de motores cumplen las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos pertinentes del presente
Reglamento;

3) «gases contaminantes» los siguientes contaminantes en estado gaseoso emitidos por un motor: monéxido de
carbono (CO), hidrocarburos totales (THC) y 6xidos de nitrogeno (NO,), denominacién esta que representa el 6xido
nitrico (NO) y el diéxido de nitrégeno (NO,), expresados como equivalentes de NO,;

=

«particulas» o «<PM» (por sus siglas en inglés de particulate matter): la masa de cualquier material en el gas emitido por
un motor recogido en un medio filtrante determinado tras diluir el gas con aire limpio filtrado, de forma que la
temperatura no supere 325 K (52 °C);

5) «ntimero de particulas» o «PN» (por sus siglas en inglés de particulate number): el nimero de particulas sélidas
emitidas por un motor de didmetro superior a 23 nm;

=)
~

«particulas contaminantes»: cualquier materia emitida por el motor que se mida en PM o en PN;

7) «motor de combustién interna» o «motor» un dispositivo de transformacion de la energfa, distinto de una turbina
de gas, disefiado para transformar energfa quimica (entrada) en energia mecdnica (salida) mediante un proceso de
combustién interna; incluye, cuando haya sido instalado, el sistema de control de emisiones y la interfaz de
comunicacién (hardware y mensajes) entre la unidad o las unidades de control electrénico del motor y cualquier otra
unidad de control del grupo motopropulsor o de la mdquina mévil no de carretera necesaria para cumplir lo
dispuesto en los capitulos 1I y IIf;

8) «tipo de motor» un grupo de motores que no difieren en cuanto a sus caracteristicas esenciales;

O
~

«familia de motores» una agrupacién de tipos de motores realizada por el fabricante que, por su disefio, tienen
caracteristicas similares de emisiones de escape y cumplen los valores limite de emisiones aplicables;

10

~

«amotor de referencia»: un tipo de motor seleccionado dentro de una familia de motores cuyas caracteristicas en
cuanto a emisiones sean representativas de esa familia de motores;

11

~

«amotor de sustitucién»: un motor que:

a) se utiliza exclusivamente para sustituir un motor ya introducido en el mercado e instalado en una maquina
mévil no de carretera, y

b) se ajusta a una fase de emisiones inferior a la aplicable en la fecha en que se sustituye el motor;

(") Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).

(*) Norma Europea EN 14466+A1:2009 (Bombas de lucha contra incendios. Motobombas portdtiles. Seguridad y requisitos de funciona-
miento, ensayos).
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12) «motor en servicio»: un motor que se utiliza en una maquina mévil no de carretera con arreglo a sus pautas de
funcionamiento, condiciones y cargas ttiles normales para realizar los ensayos de vigilancia de emisiones a que se
refiere el articulo 19;

13) «motor Cl» (por sus siglas en inglés de compression-ignition): un motor que funciona segtin el principio del encendido
por compresion;

14) «motor SI» (por sus siglas en inglés de spark-ignition): un motor que funciona segiin el principio del encendido por
chispa;

15) «motor portitil de encendido por chispa» un motor de encendido por chispa con una potencia de referencia
inferior a 19 kW, y usado en un equipo que cumple al menos una de las siguientes condiciones:

a) se transporta por el operario durante el desempefio de sus funciones;

b) funciona en distintas posiciones, como boca abajo o de lado, para llevar a cabo sus funciones;

¢) su peso en seco, incluido el motor, es inferior a 20 kg. y cumple al menos una de las condiciones siguientes:
i) el operario sujeta fisicamente o lleva de alguna otra forma el equipo durante el desempefio de sus funciones,
i) el operario sujeta fisicamente o controla la posicion del equipo durante el desempefio de sus funciones,
iii) se utiliza como generador o como bomba;

16) «combustible liquido»: un combustible que, en condiciones ambientales normales, se encuentra en estado liquido
(298 K, presién ambiente absoluta 101,3 kPa);

17) «combustible gaseoso»: un combustible que, en condiciones ambientales normales, se encuentra integramente en
estado gaseoso (298 K, presion ambiente absoluta 101,3 kPa);

18) «motor de combustible dual»: un motor disefiado para funcionar simultineamente con un combustible liquido y
con un combustible gaseoso que se miden por separado y en el que la cantidad consumida de uno de ellos en
relacién con el otro puede variar segtin el funcionamiento;

19) «motor de un solo combustible»: un motor que no es de combustible dual;

20) Coeficiente energético del gas o «GER» (por sus siglas en inglés de Gas Energy Ratio): en el caso de un motor de
combustible dual, el cociente entre el contenido energético del combustible gaseoso y el contenido energético de
ambos combustibles; en el caso de un motor de un solo combustible, el coeficiente energético del gas es 1 o 0,
segun el tipo de combustible;

21) «motor de régimen constante»: un motor cuya homologacién de tipo UE se limita al funcionamiento a régimen
constante, sin contar los motores cuya funcion de regulacién del régimen constante se ha eliminado o inactivado;
puede estar provisto de un régimen de ralenti que puede utilizarse durante el arranque y la parada y puede estar
equipado de un regulador que puede ajustarse a un régimen distinto cuando el motor estd parado;

22) «motor de régimen variable»: un motor que no es de régimen constante;

23) «funcionamiento a régimen constante». el funcionamiento de un motor dotado de un regulador que mantiene la
velocidad del motor, incluso con carga variable;

24) «motor auxiliar»: un motor instalado o destinado a ser instalado en una maquina moévil no de carretera que no
suministre propulsion de manera directa ni indirecta;

25) «potencia neta»: la potencia del motor en kW obtenida en un banco de pruebas en el eje del cigiieial, o su
equivalente, medida conforme al método de medicién de la potencia de motores de combustién interna
especificado en el Reglamento de la CEPE n.° 120 con un combustible o combinacién de combustibles de referencia
segun el articulo 25, apartado 2;

26) «potencia de referencia»: la potencia neta que se utiliza para determinar los valores limite de emision aplicables al
motor;
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27) «potencia neta nominal»: la potencia neta en kW declarada por el fabricante de un motor a régimen nominal;

28) «potencia neta maxima»: el valor mdximo de la potencia neta en la curva de potencia nominal a plena carga para el
tipo de motor;

29) «régimen nominal»: el régimen maximo del motor a plena carga que permita el regulador, tal como lo disefie el
fabricante, o, en caso de que no haya regulador, el régimen al que se obtenga la potencia neta méxima del motor,
tal como lo especifique el fabricante;

30) «fecha de fabricacién del motor»: la fecha, expresada en mes y afio, en que el motor pasa la inspeccién final una
vez que ha salido de la linea de fabricacién y estd listo para su entrega o almacenamiento;

31) «periodo de transicion»: los primeros veinticuatro meses después de la fecha establecida en el anexo III para la
introduccién en el mercado de los motores de la fase V;

32) «motor de transicién» un motor cuya fecha de fabricacién es anterior a la fecha establecida en el anexo III de
introduccion en el mercado de los motores de fase V'y que:

a) cumple los limites de emisién aplicables mds recientes definidos en la legislacién pertinente aplicable
a 5 de octubre de 2016, o

b) se encuentra en una gama de potencia, o se utiliza o estd destinado a ser utilizado en una aplicacién, que no
estaba sujeta a limites de emisiones contaminantes ni a homologacion de tipo a escala de la UE a 5 de octubre
de 2016;

33) «fecha de fabricacion de la mdquina mévil no de carretera». el mes y el afio indicados en el marcado reglamentario
de la méquina o, si no hay marcado reglamentario, el mes y el aflo en que la mdquina pasa la inspeccién final una
vez que ha salido de la linea de fabricacién;

34) «embarcacién de navegacién interior»: embarcacién que entra en el dmbito de aplicacién de la Directiva
(UE) 2016/1629;

35) «grupo electrégeno» una maquina mévil no de carretera independiente que no forma parte de un grupo motopro-
pulsor, destinada primordialmente a generar electricidad;

36) «mdquina estacionaria» una mdquina destinada a ser instalada de forma permanente en un lugar durante su primer
uso y no destinada a moverse, por carretera ni en otro medio, salvo durante el envio desde el lugar de fabricacién al
lugar de su primera instalaci6n;

37) «nstalada de forma permanente» una mdquina empernada o sujeta de otro modo a unos cimientos o con alguna
clase de condicionante tal que no pueda retirarse sin emplear herramientas u otros equipos y que estd destinada
a funcionar en un Gnico lugar en un edificio, estructura, planta o instalacion;

38) «moto de nieve»: una maquina autopropulsada destinada al desplazamiento fuera de las carreteras, principalmente
por la nieve, movida por orugas en contacto con la nieve y dirigida con uno o mds esquies en contacto con la nieve
y con un peso mdaximo sin carga y en orden de marcha de 454 kg (incluidos el equipamiento de serie, el
refrigerante, los lubricantes, el combustible y las herramientas, pero excluidos los accesorios opcionales y el
conductor);

39) «vehiculo todo terreno» o «ATV» (por sus siglas en inglés de all-terrain vehicle): un vehiculo motorizado impulsado
por un motor destinado primordialmente a moverse sobre superficies no pavimentadas con cuatro o mds ruedas
con neumdticos de baja presién, con un solo sillin para el conductor o bien con un sillin para el conductor y un
asiento para un pasajero como méximo y direccién con manillar;

40) «vehiculo de asientos yuxtapuestos» o «SbS» (por sus siglas en inglés de side-by-side): un vehiculo autopropulsado,
controlado por un operario, no articulado, destinado primordialmente a desplazarse por superficies no
pavimentadas con cuatro o mds ruedas, con un peso minimo sin carga y en orden de marcha de 300 kg (incluidos
el equipamiento de serie, el refrigerante, los lubricantes, el combustible y las herramientas, pero excluidos los
accesorios opcionales y el conductor) y una velocidad maxima de disefio de 25 km/h o mds; ademds, tal vehiculo
estd diseflado para transportar personas o mercancias y para arrastrar o empujar otros equipos y la direccién no se
controla con un manillar; estd disefiado con fines recreativos o utilitarios y no admite a mds de seis personas,
incluido el conductor, sentadas unas junto a otras en una o mds filas de asientos que no sean sillines;

41) «vehiculo ferroviario»: una mdquina mévil no de carretera que funciona exclusivamente en una via ferroviaria;
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42) docomotora»: un vehiculo ferroviario disefiado para proporcionar, directamente por medio de sus propias ruedas
o indirectamente por medio de las ruedas de otros vehiculos ferroviarios, la fuerza motriz necesaria para impulsarse
y para mover otros vehiculos ferroviarios disefiados para llevar mercancias, pasajeros y otros equipos, y no
disefiado ni destinado a transportar mercancias ni pasajeros salvo los operarios;

43) «automotor» un vehiculo ferroviario concebido para proporcionar, directamente por medio de sus propias ruedas
o indirectamente por medio de las ruedas de otros vehiculos ferroviarios, la fuerza motriz necesaria para impulsarse
y que estd diseflado especialmente para transportar mercancias o pasajeros o ambas cosas y que no es una
locomotora;

44) «vehiculo ferroviario auxiliar»: un vehiculo ferroviario que no es un automotor ni una locomotora, incluidos, con
cardcter no limitativo, los vehiculos ferroviarios disefiados especialmente para efectuar obras de mantenimiento
o construccion u operaciones de elevacién asociadas con las vias o con otras infraestructuras ferroviarias;

45) «gria mévil»: una gria de brazo automotriz que puede desplazarse ya sea en o fuera de carretera, cuya estabilidad
depende de la gravedad y que funciona sobre neumaticos, orugas o con otros dispositivos mdviles;

46) «quitanieves»: una mdquina autopropulsada disefiada exclusivamente para retirar la nieve de una superficie
pavimentada mediante la aspiraciéon de una porcion de nieve y su proyeccion enérgica a través de una tolva;

47) «comercializacién»: todo suministro, remunerado o gratuito, de un motor o maquina mévil no de carretera para su
distribucién o utilizacién en el mercado de la Unién en el transcurso de una actividad comercial;

48) «introduccién en el mercado» la primera comercializacion en la Unién de un motor o mdquina mévil no de
carretera;

49) «fabricante»: toda persona fisica o juridica responsable ante la autoridad de homologacién de todos los aspectos del
proceso de homologacién de tipo UE o autorizacién de un motor para asegurar la conformidad de la fabricacién
del motor; es también responsable de la vigilancia del mercado en relacién con los motores fabricados, con indepen-
dencia de que intervenga directamente o no en todas las etapas del disefio y la construccién del motor sujeto al
proceso de homologacién de tipo UE;

50) «representante del fabricante» o «representante»: toda persona fisica o juridica establecida en la Unién, debidamente
habilitada por el fabricante mediante un poder escrito para que lo represente en cuestiones relacionadas con la
autoridad de homologacion o la autoridad de vigilancia del mercado y para que actie en su nombre en los asuntos
a los que se aplica el presente Reglamento;

51) «mportador»: toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que introduce en el mercado un motor desde
un pais tercero, con independencia de que el motor esté ya instalado o no en una maquina mévil no de carretera;

52) «distribuidor»: toda persona fisica o juridica de la cadena de suministro, distinta del fabricante o importador, que
comercializa un motor;

53) «agente econémico»: el fabricante, el representante del fabricante, el importador, o el distribuidor;

54) «fabricante de equipo original» u «OEM» (por sus siglas en inglés de original equipment manufacturer): una persona
fisica o juridica que fabrica mdquinas méviles no de carretera;

55) «autoridad de homologacién»: la autoridad de un Estado miembro, establecida o nombrada por un Estado miembro
y notificada a la Comisién por este, y que sea competente para:

a) todos los aspectos de la homologacién de tipo UE de un tipo o una familia de motores;
b) el proceso de homologacion;

¢) la concesion y, en su caso, la retirada o la denegacion de la homologacién de tipo UE, y la expedicién de los
certificados de homologacién de tipo UE;

d) actuar como punto de contacto con las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros;
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e) la designacién de servicios técnicos, y
f) garantizar que el fabricante cumpla sus obligaciones en lo que respecta a la conformidad de la fabricacién;

56

~

«servicio técnico»: la organizacién o entidad designada por la autoridad de homologacién como laboratorio de
pruebas para llevar a cabo ensayos o como entidad de evaluaciéon de la conformidad para llevar a cabo la
inspeccion inicial y otros ensayos o inspecciones en nombre de la autoridad de homologacién, o la propia
autoridad de homologacién cuando desempefia dichas funciones;

57

~

«vigilancia del mercado»: las actividades efectuadas y las medidas adoptadas por las autoridades nacionales para
garantizar que los motores comercializados cumplen con la legislacién aplicable de la Unién en materia de
homologacion;

58

=~

«autoridad de vigilancia del mercado» una autoridad de un Estado miembro que es responsable de ejercer la
vigilancia del mercado en su territorio;

59

—

«autoridad nacional» una autoridad de homologacién o cualquier otra autoridad que, en relacién con motores
destinados a ser instalados en médquinas moviles no de carretera o con mdquinas moéviles no de carretera en que
estén instalados motores, interviene y tiene responsabilidades en la vigilancia del mercado, el control de las fronteras
o la introduccién en el mercado en un Estado miembro;

60

~

«usuario final» toda persona fisica o juridica distinta del fabricante, el OEM, el importador o el distribuidor, que es
responsable de utilizar el motor instalado en una maquina mévil no de carretera;

61

~

«estrategia de control de las emisiones» un elemento o un conjunto de elementos de disefio que se incorporan en el
disefio general de un motor, o en una maquina mévil no de carretera en la que esta instalado un motor, y que se
utiliza para controlar las emisiones;

62

—

«sistema de control de emisiones» todo dispositivo, sistema o elemento del disefio que sirva para controlar
o reducir las emisiones;

63

~

«estrategia de desactivacién»: una estrategia de control de las emisiones que reduce la eficacia del sistema de control
de las emisiones en condiciones ambientales u operativas del motor que se produzcan ya sea durante un funciona-
miento normal de la maquina o fuera de los procedimientos de ensayo de la homologacién de tipo UE;

64

=

«unidad electrénica de control»: un dispositivo electronico del motor que forma parte del sistema de control de
emisiones y que utiliza datos de los sensores del motor para controlar los pardmetros de este;

65

~

«recirculacién de los gases de escape» o «EGR» (por sus siglas en inglés de exhaust gas recirculation): dispositivo
técnico que forma parte del sistema de control de emisiones y que las reduce conduciendo de nuevo hacia el motor
los gases de escape procedentes de la cimara o cdmaras de combustién para que se mezclen con el aire de admision
antes de la combustioén o durante esta, con excepcion del uso de la distribucién para aumentar los restos de gases
de escape que permanecen en la cimara o cdmaras de combustién y se mezclan con el aire de admision antes de la
combustion o durante esta;

66

~

«sistema de postratamiento de las emisiones de escape» un catalizador, un filtro de particulas, un sistema de
reduccién de NO,, una combinacién de sistema de reduccion de NO, y filtro de particulas, o cualquier otro
dispositivo de reduccién de las emisiones, con excepcion del sistema de recirculacién de gases de escape y los
turbocompresores, que forma parte del sistema de control de emisiones pero que estd instalado después del colector
de escape del motor;

67

~

«manipulacién»: la desactivacion, el ajuste o la modificacién del sistema de control de emisiones del motor, lo que
incluye cualquier software u otros elementos de control 16gico de dicho sistema, que tenga el efecto, intencionado
0 no, de empeorar el rendimiento en materia de emisiones del motor;

68

=

«ciclo de ensayo»: una secuencia de puntos de ensayo, cada uno de ellos con un régimen y un par determinados,
que debe seguir durante el ensayo el motor en estado continuo o de transicion;

69

~—~

«ciclo de ensayo en estado continuo»: un ciclo de ensayo en el cual el régimen y el par del motor se mantienen en
un conjunto finito de valores nominalmente constantes. Los ensayos en estado continuo se efectiian en modo
discreto o con aumentos;

70

~

«ciclo de ensayo transitorio» un ciclo de ensayo con una secuencia de valores de régimen y de par normalizados
que varfan segundo a segundo en el tiempo;

71

N

«cdrter»: los espacios cerrados existentes dentro o fuera del motor y unidos al colector del lubricante por conductos
internos o externos por los que se da salida a los gases y vapores;
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72) «regeneracién» un suceso durante el cual los niveles de emisiones cambian mientras se restaura por disefio el
rendimiento del postratamiento de las emisiones de escape; se clasifica como regeneracién continua o regeneracién
infrecuente (periddica);

73) «periodo de durabilidad de las emisiones» (o <EDP», por sus siglas en inglés de emission durability period): el niimero
de horas o, cuando sea aplicable, la distancia, utilizados para determinar los factores de deterioro;

74) «factores de deterioro»: el conjunto de factores que indican la relacion entre las emisiones al principio y al final del
periodo de durabilidad de las emisiones;

75) «ensayo virtual»: las simulaciones por ordenador, incluidos los cdlculos, realizados para demostrar el grado de
rendimiento de un motor como ayuda a la toma de decisiones sin necesidad de utilizar un motor fisico.

Articulo 4
Categorias de motores

1. A los efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las siguientes categorias de motores, divididas en las
subcategorias que figuran en el anexo I

1) «categoria NRE»
a) motores para maquinas méviles no de carretera destinados y adecuados para moverse o para ser movidos, por
carretera 0 de otro modo, no excluidos en virtud del articulo 2, apartado 2, y no incluidos en ninguna otra de

las categorfas de los puntos 2 a 10 del presente apartado;

b) motores con una potencia de referencia inferior a 560 kW utilizados en lugar de motores de la fase V de las
categorfas IWP, IWA, RLL o RLR;

2) «categoria NRG»: motores con una potencia de referencia igual o superior a 560 kW destinados exclusivamente al
uso en grupos electrgenos; los motores para grupos electrogenos distintos de los que tengan dichas caracteristicas

se incluyen en las categorias NRE o NRS, en funcién de sus caracteristicas;

3) «categorfa NRSh»: motores portitiles de encendido por chispa con una potencia de referencia inferior a 19 kW y
destinados exclusivamente al uso en mdquinas portitiles;

4) «categoria NRS» motores de encendido por chispa con una potencia de referencia inferior a 56 kW y no incluidos
en la categorfa NRSh;

5) «categoria IWP»:
a) motores con una potencia de referencia superior o igual a 19 kW destinados exclusivamente al uso en embarca-
ciones de navegacion interior, para su propulsion directa o indirecta, o destinados a esta de manera directa
o indirecta;

b) motores utilizados en lugar de los motores de la categoria IWA siempre que cumplan el articulo 24, apartado 8;

6) «categorfa IWA» motores auxiliares con una potencia de referencia superior o igual a 19 kW destinados exclusi-
vamente al uso en embarcaciones de navegacion interior;

7) «categorfa RLL» motores destinados exclusivamente al uso en locomotoras para su propulsion o destinados a esta;
8) «categoria RLR»:

a) motores destinados al uso en automotores para su propulsion o destinados a esta;

b) motores utilizados en lugar de motores de fase V de categoria RLL;

9) «categorfa SMB» motores de encendido por chispa destinados exclusivamente al uso en motos de nieve; los
motores para motos de nieve distintos de los motores de encendido por chispa se incluyen en la categoria NRE;

10) «categoria ATS» motores de encendido por chispa destinados exclusivamente al uso en vehiculos todo terreno y de
asientos yuxtapuestos; los motores para vehiculos todo terreno y de asientos yuxtapuestos distintos de los motores
de encendido por chispa se incluyen en la categoria NRE.
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2. Un motor de régimen variable de una categoria determinada puede utilizarse en lugar de un motor de régimen
constante de la misma categoria.

Los motores de régimen variable de la categoria IWP utilizados para un funcionamiento a régimen constante cumplirin
ademds los requisitos del articulo 24, apartado 7 o apartado 8, segin corresponda.

3. Los motores para vehiculos ferroviarios auxiliares y los motores auxiliares para automotores y locomotoras se
incluyen en las categorias NRE o NRS, en funcién de sus caracteristicas.

CAPITULO Il

OBLIGACIONES GENERALES
Articulo 5
Obligaciones de los Estados miembros

1. Los Estados miembros establecerdn o designardn a las autoridades de homologaciéon y a las autoridades de
vigilancia del mercado con arreglo a lo dispuesto en el presente Reglamento.

2. Los Estados miembros notificardn a la Comisién el establecimiento y nombramiento de las autoridades de
homologacién y de vigilancia del mercado a que se refiere el apartado 1, incluido su nombre, sus direcciones postal y
electronica, asi como sus dmbitos de responsabilidad. La Comisién publicard en su sitio web la lista y los detalles de las
autoridades de homologacion.

3. Los Estados miembros solo permitirdn la introduccién en el mercado de:

a) motores, con independencia de que ya estén instalados en mdquinas moviles no de carretera, cubiertos por una
homologacion de tipo UE vélida concedida con arreglo al presente Reglamento, y

b) mdquinas méviles no de carretera en las que estén instalados motores contemplados en la letra a).
4. Los Estados miembros no prohibirdn, restringirdn o impedirdn la introduccién en el mercado de:

a) motores por motivos relacionados con aspectos de su construcciéon y funcionamiento cubiertos por el presente
Reglamento cuando dichos motores cumplan los requisitos de este;

b) mdquinas moéviles no de carretera por motivos relacionados con aspectos de las emisiones de gases y particulas
contaminantes procedentes de los motores instalados en dichas maquinas, cuando los motores entren en el dmbito de

aplicacion del presente Reglamento y cumplan los requisitos de este.

5. Los Estados miembros organizardn y llevardn a cabo actividades de vigilancia del mercado y control de los motores
en el mercado de conformidad con el capitulo III del Reglamento (CE) n.° 765/2008.
Articulo 6
Obligaciones de las autoridades de homologacién

1. Las autoridades de homologacion garantizardn que los fabricantes que soliciten una homologacién de tipo UE
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

2. Las autoridades de homologacién concederdn la homologacién de tipo UE solo a los tipos o familias de motores
que cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

3. Las autoridades de homologacién difundirdn, a través del IMI, un registro de todos los tipos y familias de motores
para los que se hayan concedido, prorrogado o retirado las homologaciones de tipo UE, o respecto de los cuales la
solicitud de homologacién de tipo UE se haya denegado.
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Dicho registro contendrd, como minimo, los siguientes datos:
a) el nombre y la direccion del fabricante y el nombre de la empresa, si es diferente;
b) la marca o marcas, seglin corresponda, pertenecientes al fabricante;

¢) la designacién de los tipos de motores cubiertos por la homologacién de tipo UE del tipo de motor o, en su caso,
por la homologacién de tipo UE de la familia de motores;

d) la categoria de motor;
e) el nimero de la homologacién de tipo UE incluido el nimero de toda ampliacion;
f) la fecha de concesion, ampliacién, denegacion o retirada de la homologacion de tipo UE, y

g) el contenido de las secciones «Informacién general sobre el motor» y «Resultado final de las emisiones» del informe
de ensayo contemplado en el articulo 24, apartado 12.

Articulo 7
Obligaciones de las autoridades de vigilancia del mercado

1.  Las autoridades responsables de la vigilancia del mercado llevardn a cabo inspecciones documentales y, cuando sea
apropiado, inspecciones fisicas y de laboratorio de los motores, a una escala adecuada y basdndose en un porcentaje
adecuado de muestras. Para ello tendrdn en cuenta los principios establecidos de evaluacion de riesgos, las posibles
reclamaciones y otra informacién pertinente.

2. Las autoridades responsables de la vigilancia del mercado podrin exigir a los agentes econémicos que faciliten la
documentaci6n e informacién que se considere necesaria para ejercer sus funciones.

Articulo 8
Obligaciones generales de los fabricantes

1. Los fabricantes se asegurardn de que los motores que comercialicen se hayan fabricado y estén homologados de
conformidad con el presente Reglamento.

2. Cuando los fabricantes modifiquen un motor sujeto a la homologacién de tipo UE de tal modo que posteriormente
se considere que pertenece a una categoria o subcategoria diferente, serdn responsables de garantizar que el motor
cumpla los requisitos aplicables a dicha categorfa o subcategoria.

Cuando una persona juridica modifique un motor de tal modo que deje de cumplir los limites de emisién aplicables al
mismo de acuerdo con su categoria o subcategoria, la persona serd considerada responsable de garantizar que se
cumplan dichos limites de emision.

3. Los fabricantes serdn responsables ante la autoridad de homologacién de todos los aspectos del proceso de
homologacién de tipo UE y de garantizar la conformidad de la fabricacién, con independencia de que hayan intervenido
directamente o no en todas las etapas de construccién del motor.

4. Los fabricantes se asegurardn de que existan procedimientos para que la fabricacién en serie se ajuste al tipo
aprobado y para que la vigilancia de las emisiones de los motores en servicio se realice de conformidad con el
articulo 19.

De conformidad con el capitulo VI, se tendran en cuenta los cambios en el disefio o en las caracteristicas de un tipo de
motor y los cambios de los requisitos con arreglo a los cuales se ha declarado que un tipo de motor es conforme.

5. Ademads del marcado reglamentario al que se refiere el articulo 32, los fabricantes indicardn en los motores que
hayan fabricado y que introduzcan en el mercado o, cuando no sea posible, en un documento que acompaiie al motor,
su nombre, su nombre comercial registrado o marca registrada y su direccién de contacto en la Uni6n.
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6. Previa solicitud motivada, los fabricantes proporcionardn al OEM un duplicado del marcado reglamentario
contemplado en el articulo 15, apartado 4.

7. Mientras sean responsables de un motor, los fabricantes se asegurardn de que las condiciones de almacenamiento
o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo y en el capitulo III.

8. Durante un periodo de diez afios después de la introduccién en el mercado de un motor, los fabricantes
conservardn a disposicién de las autoridades de homologacion el certificado de homologacién de tipo UE junto con sus
anexos tal como se contempla en el articulo 23, apartado 1, y, en su caso, una copia de la declaracién de conformidad
mencionada en el articulo 31.

9.  Los fabricantes proporcionardn a la autoridad nacional, previa solicitud motivada y por medio de la autoridad de
homologacién, una copia del certificado de homologacién de tipo UE de un motor. Dicha copia deberd estar en un
idioma facilmente comprensible para la autoridad nacional solicitante.

10. A los efectos de la homologacién de tipo UE de motores, los fabricantes establecidos fuera de la Unidn
nombrardn a un Gnico representante establecido en la Unién para que les represente en sus relaciones con la autoridad
de homologacion.

11. A los efectos de vigilancia del mercado, los fabricantes establecidos fuera de la Unién nombrardn a un tnico
representante establecido en la Unién, que podrd ser el representante contemplado en el apartado 10.

Articulo 9
Obligaciones de los fabricantes en relacion con motores no conformes

1. Los fabricantes que consideren o que tengan motivos para creer que uno de sus motores introducido en el
mercado no es conforme con el presente Reglamento, llevardn a cabo inmediatamente una investigacién sobre la
naturaleza de la supuesta no conformidad y la medida en que probablemente se produzca.

Basandose en el resultado de la investigacion, los fabricantes adoptardn medidas correctoras para cerciorarse de que sus
motores en fabricacion sean conformes con el tipo de motor o la familia de motor homologados en tiempo oportuno.

El fabricante informard inmediatamente a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de
tipo UE de la investigacion y proporcionard datos, en particular, sobre la falta de conformidad y las medidas correctoras
adoptadas.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un fabricante no estard obligado a adoptar medidas correctoras en
relacién con un motor que no sea conforme con el presente Reglamento como consecuencia de modificaciones
efectuadas después de que el motor haya sido introducido en el mercado y que no hayan sido autorizadas por el
fabricante.

Articulo 10
Obligaciones de los representantes de los fabricantes para la vigilancia del mercado

Como minimo, los representantes de los fabricantes para la vigilancia del mercado efectuardn las siguientes tareas, que
estardn especificadas en el mandato por escrito recibido del fabricante:

a) asegurarse de que el certificado de homologaciéon de tipo UE junto con sus anexos tal como se contempla en el
articulo 23, apartado 1, y, en su caso, una copia de la declaracién de conformidad mencionada en el articulo 31
puedan ponerse a disposicién de las autoridades de homologacién durante un periodo de diez afios a partir de la
introduccién en el mercado de un motor;

b) proporcionar a la autoridad de homologacién, previa solicitud motivada, toda la informacién y documentacién
necesarias para demostrar la conformidad de la fabricacién de un motor;

¢) cooperar con las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado, a peticion de estas, respecto de cualquier
accién adoptada en virtud del mandato.
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Articulo 11
Obligaciones generales de los importadores

1. Los importadores solo introducirdin en el mercado motores que cumplan los requisitos y hayan recibido la
homologacién de tipo UE.

2. Antes de introducir en el mercado un motor con homologacién de tipo UE, los importadores se asegurardn de
que:

a) el certificado de homologacién de tipo UE junto con sus anexos, tal como se contempla el articulo 23, apartado 1,
estd a disposicion;
b) el motor lleva la marca reglamentaria prevista en el articulo 32;

¢) el motor cumple con lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5.

3. Durante un periodo de diez afios a partir de la introduccién del motor en el mercado, los importadores, cuando
sea aplicable, conservardn a disposicién de las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado una copia de la
declaracién de conformidad contemplada en el articulo 31 y garantizardn que el certificado de homologacién de tipo UE
junto con sus anexos tal como se contempla en el articulo 23, apartado 1, puedan ponerse a disposicién de dichas
autoridades previa peticion.

4. Los importadores indicardn en el motor o, cuando ello no sea posible, en un documento que acompafie al motor,
su nombre, su nombre comercial registrado o marca registrada y su direccién de contacto.

5. Los importadores se asegurardn de que el motor vaya acompaiiado de la informacién y las instrucciones previstas
en el articulo 43.

6.  Mientras sean responsables de un motor, los importadores se asegurardn de que las condiciones de almacenamiento
o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo o en el capitulo IIL

7. Previa solicitud motivada, los importadores proporcionardn a la autoridad nacional solicitante toda la informacién
y documentacion necesarias para demostrar la conformidad de un motor. Dicha informacién y documentacién deberdn
estar en un idioma facilmente comprensible para la autoridad solicitante.

Articulo 12

Obligaciones de los importadores en relacién con los motores no conformes

1. Los importadores que consideren o que tengan motivos para creer que un motor no es conforme con el presente
Reglamento y, en particular, que no se ajusta a su homologacién de tipo UE, no introducirdn el motor en el mercado
hasta que sea conforme.

Los importadores informardn de ello, sin dilacién indebida, al fabricante, a las autoridades de vigilancia del mercado y
a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacion de tipo UE.

2. Los importadores que consideren o que tengan motivos para creer que un motor que hayan introducido en el
mercado no es conforme con el presente Reglamento, llevardn a cabo inmediatamente una investigacién sobre la
naturaleza de la supuesta no conformidad y la medida en que probablemente se haya producido.

Basdndose en el resultado de la investigacién, los importadores adoptardn medidas correctoras e informardn de ello al
fabricante para asegurar que los motores en fabricacién sean puestos en conformidad con el tipo de motor o la familia
de motor homologados en un tiempo prudencial.

Articulo 13

Obligaciones generales de los distribuidores

1. Al comercializar un motor, los distribuidores actuardn con la debida cautela respecto a los requisitos del presente
Reglamento.
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2. Antes de comercializar un motor, los distribuidores comprobardn que:
a) el fabricante ha cumplido con el articulo 8, apartado 5;

b) en su caso, el importador ha cumplido con el articulo 11, apartados 2 y 4;
c) el motor lleva el marcado reglamentario previsto en el articulo 32;

d) la informaci6n y las instrucciones previstas en el articulo 43 estdn disponibles en un idioma ficilmente comprensible
para el OEM.

3. Mientras sean responsables de un motor, los distribuidores se asegurarin de que las condiciones de almacena-
miento o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo o en el capitulo III.

4. Previa solicitud motivada, los distribuidores se asegurardn de que el fabricante proporciona a la autoridad nacional
solicitante la documentacién especificada en el articulo 8, apartado 8, o de que el importador proporciona a la
autoridad nacional solicitante la documentacion especificada en el articulo 11, apartado 3.

Articulo 14
Obligaciones de los distribuidores en relacion con los motores no conformes

1. Siun distribuidor considera o tiene motivos para creer que un motor no es conforme con el presente Reglamento,
no podrd comercializarlo hasta que el motor haya sido puesto en conformidad.

2. Si un distribuidor considera o tiene motivos para creer que un motor que ha comercializado no es conforme con
el presente Reglamento, informard de ello al fabricante o al representante del fabricante con objeto de asegurarse de que
se adoptan las medidas correctoras necesarias para que los motores en fabricacién sean conformes con el tipo de motor
o la familia de motores homologados, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 9 o el articulo 12.

Articulo 15
Obligaciones de los OEM en relacién con la instalacion de los motores

1. Los OEM instalardn motores con homologacién de tipo UE en mdquinas méviles no de carretera de conformidad
con las instrucciones proporcionadas por el fabricante con arreglo a lo dispuesto en el articulo 43, apartado 2, y de una
manera que no afecte negativamente al rendimiento del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas
contaminantes.

2. En caso de que un OEM no siga las instrucciones previstas en el apartado 1 del presente articulo o modifique un
motor durante su instalacién en una maquina moévil no de carretera de manera que afecte negativamente al rendimiento
del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas contaminantes, dicho OEM serd considerado fabricante
a los efectos del presente Reglamento y, en particular, estard sujeto a las obligaciones establecidas en los articulos 8 y 9.

3. Los OEM solo instalardn los motores con homologaciéon de tipo UE en mdquinas moviles no de carretera de
conformidad con los tipos de uso exclusivo mencionados en el articulo 4.

4. En caso de que el marcado reglamentario del motor previsto en el articulo 32 no sea visible sin retirar algunas de
las partes, el OEM fijard de manera visible en la maquina mévil no de carretera un duplicado del marcado tal como se
contempla en dicho articulo y en el acto de ejecucion pertinente, proporcionado por el fabricante.

5. Cuando la mdquina mévil no de carretera que tenga instalado un motor de transicién se introduzca en el mercado
de conformidad con el articulo 58, apartado 5, los OEM incluirdn la fecha de fabricacién de la mdquina mévil no de
carretera como parte del marcado de la mdquina.

6. En caso de que un fabricante entregue a un OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las
emisiones de escape con arreglo al articulo 34, apartado 3, el OEM proporcionard al fabricante, en su caso, la
informacién relativa al montaje del motor y de su sistema de postratamiento de las emisiones de escape.
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Articulo 16
Aplicacion de las obligaciones del fabricante a importadores y distribuidores

Un importador o distribuidor serd considerado fabricante a los efectos del presente Reglamento y, en particular, estard
sujeto a las obligaciones establecidas en los articulos 8 y 9 cuando comercialice un motor con su nombre o marca
o modifique dicho motor de modo que pueda afectar al cumplimiento de los requisitos que sean de aplicaci6n.

Articulo 17
Obligacién de notificacion para los agentes econémicos y los OEM

Los agentes econdmicos y los OEM notificardn, previa solicitud, ante las autoridades de homologacion y de vigilancia del
mercado y durante un periodo de cinco afios a partir de la fecha de introduccién en el mercado lo siguiente:

a) todo agente econémico que les haya suministrado un motor;

b) todo agente econdémico o, cuando se pueda identificar, todo OEM al que hayan suministrado un motor.

CAPITULO 1II

REQUISITOS SUSTANTIVOS
Articulo 18
Requisitos en materia de emisiones de escape para la homologacién de tipo UE

1. Los fabricantes se asegurardn de que los tipos y familias de motores se disefian, construyen y montan en
cumplimiento de los requisitos establecidos en el capitulo Il y en el presente capitulo.

2. A partir de las fechas de introduccién en el mercado de los motores indicadas en el anexo III, los tipos y familias
de motores no excederdn de los valores limite de emisiones de escape descritos como de fase V establecidos en el
anexo I

Si, de acuerdo con los pardmetros que definen la familia del motor establecidos en el acto de ejecucion pertinente, una
familia de motores cubre mds de un intervalo de potencias, el motor de referencia (a los efectos de la homologacién de
tipo UE) y todos los tipos de motor de la misma familia (a los efectos de la conformidad de la fabricacién) deberdn, en
relacién con los intervalos de potencia aplicables:

a) cumplir los valores limite de emisiones mds estrictos;
b) ser probados con los ciclos de ensayo que correspondan a los valores limite de emisiones mds estrictos;

¢) someterse a las fechas de aplicacién mds tempranas para la homologacién de tipo UE y la introduccién en el
mercado indicadas en el anexo IIL

3. Las emisiones de escape de los tipos y familias de motores se medirdn con arreglo a los ciclos de ensayo
establecidos en el articulo 24 y de conformidad con el articulo 25.

4. Los tipos y familias de motores se disefiardn y se ajustardn a las estrategias de control de las emisiones de manera
que se impida la manipulacién en la medida de lo posible. Queda prohibido el uso de estrategias de desactivacion.

5. La Comisiéon adoptard actos de ejecucién que establezcan los pormenores correspondientes a los pardmetros
utilizados para la definicién de los tipos y familias de motores, con inclusién de sus modos de funcionamiento, y los
pormenores técnicos para impedir la manipulacién a que se refiere el apartado 4 del presente articulo. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado
en el articulo 56, apartado 2.
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Articulo 19
Vigilancia de las emisiones de los motores en servicio

1. Las emisiones de gases contaminantes de motores que pertenezcan a tipos o familias de motores de emisiones de
fase V homologados en virtud del presente Reglamento, serdn vigiladas ensayando los motores en servicio instalados en
mdquinas méviles no de carretera en el curso de su ciclo operativo de servicio normal. Tales ensayos se hardn, bajo la
responsabilidad del fabricante y en cumplimiento de los requisitos de la autoridad de homologacioén, en motores correc-
tamente mantenidos, cumpliendo las disposiciones sobre seleccién de motores, procedimientos de ensayo y notificacion
de resultados para las diferentes categorias de motores.

La Comisién llevard a cabo programas piloto con vistas al desarrollo de procedimientos de ensayo apropiados para las
categorias y subcategorias de motores para las que no se disponga de tales procedimientos de ensayo.

La Comision llevard a cabo programas de vigilancia para cada categoria de motores para determinar en qué medida las
emisiones medidas a partir del ciclo de ensayo corresponden a las emisiones medidas en funcionamiento real. Dichos
programas y sus resultados serdn objeto de una presentaciéon anual a los Estados miembros y, posteriormente, de una
comunicacién al ptblico.

2. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 a efectos de
completar el presente Reglamento con disposiciones detalladas respecto a la selecciéon de motores, los procedimientos de
ensayo y la comunicacién de resultados mencionados en el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos delegados se
adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

CAPITULO IV

PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 20
Solicitud de homologacién de tipo UE

1. Los fabricantes presentardn una solicitud distinta de homologacion de tipo UE para cada tipo o familia de motores
ante la autoridad de homologacién de un Estado miembro y cada solicitud ird acompafiada del expediente del fabricante
mencionado en el articulo 21. Se presentard una tnica solicitud para cada tipo de motor o, en su caso, cada familia de
motores, y se presentard a una unica autoridad de homologacién.

2. Los fabricantes pondrén a disposicién del servicio técnico responsable los ensayos de homologacién de tipo UE un
motor conforme con las caracteristicas del tipo de motor o, en el caso de la familia de motores, con las del motor de
referencia descritas en el expediente del fabricante mencionado en el articulo 21.

3. En el caso de una solicitud de homologacién de tipo UE de una familia de motores, si la autoridad de
homologacion determina que, en relacién con el motor de referencia seleccionado mencionado en el apartado 2 del
presente articulo, la solicitud presentada no representa plenamente a la familia de motores descrita en el expediente del
fabricante previsto en el articulo 21, los fabricantes presentarin una alternativa y, si fuera necesario, un motor de
referencia adicional que la autoridad de homologacién considere representativo de la familia de motores.

4. En el plazo de un mes a partir del inicio de la fabricaciéon del tipo de motor homologado o la familia de motores
homologada, los fabricantes presentardn el plan inicial para la vigilancia de los motores en servicio ante la autoridad de
homologacion que haya concedido la homologacién de tipo UE de dicho tipo de motor o, en su caso, de una familia de
motores.

Articulo 21
Expediente del fabricante

1. El solicitante deberd presentar a la autoridad de homologacion un expediente del fabricante que contenga los
siguientes elementos:

a) una ficha de caracteristicas que incluya una lista de los combustibles de referencia y, cuando asi lo solicite el
fabricante, de cualesquiera otros combustibles especificados, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles
a que se refiere el articulo 25, apartado 2, y descritos de conformidad con el acto delegado previsto en el articulo 25,
apartado 4 (en lo sucesivo, «ficha de caracteristicas»);
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b) todos los datos, planos, fotografias y demds informacion relevante relativa al tipo de motor o, en su caso, al motor de
referencia;

¢) cualquier otra informacién requerida por la autoridad de homologacion en el contexto del procedimiento de solicitud
de la homologacién de tipo UE.

2. El expediente del fabricante podrd transmitirse en papel o en un formato electrénico que acepten el servicio
técnico y la autoridad de homologacion.

3. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan modelos para la ficha de caracteristicas y el
expediente del fabricante. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a més tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo
al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

CAPITULO V

DESARROLLO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 22
Disposiciones generales

1. La autoridad de homologacion que recibe la solicitud concederd la homologacién de tipo UE a todos los tipos
o familias de motores que cumplan todas las condiciones siguientes:

a) los datos del expediente del fabricante;

b) los requisitos del presente Reglamento, y en particular la conformidad con las disposiciones de fabricacién
mencionadas en el articulo 26.

2. Cuando un motor cumpla los requisitos establecidos en el presente Reglamento, las autoridades de homologacién
no impondrdn ningdn otro requisito para la homologacion de tipo UE en materia de emisiones de escape de las
méquinas moviles no de carretera en las que se haya instalado un motor de ese tipo.

3. Con posterioridad a las fechas relativas a la homologacién de tipo UE de motores indicadas en el anexo IIl para
cada subcategoria de motores, las autoridades de homologacién no concederdn la homologacién de tipo UE a un tipo
o una familia de motores que no cumplan los requisitos establecidos en el presente Reglamento.

4. Los certificados de homologacién de tipo UE se numerardn de conformidad con un sistema armonizado que ha de
establecer la Comision.

5. A través del IMI, la autoridad de homologacion:

a) pondré a disposicién de las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros una lista de las homologa-
ciones de tipo UE que haya concedido o, en su caso, que haya prorrogado, en el plazo de un mes a partir de la
expedicion del correspondiente certificado de homologacién de tipo UE;

b) pondrd sin dilacién a disposicion de las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros una lista de las
homologaciones de tipo UE que haya denegado conceder o haya retirado, junto con los motivos de tal decision;

¢) en el plazo de un mes a partir de la recepciéon de una solicitud de la autoridad de homologacién de otro Estado
miembro, enviard a esa autoridad de homologacién una copia del certificado de homologacién de tipo UE del tipo
o familia de motores, si lo hubiere, acompafiado del expediente de homologacién previsto en el apartado 6 de cada
tipo o familia de motores que haya homologado, denegado o para el que haya retirado la homologacién de tipo UE.

6. La autoridad de homologacién establecerd un expediente de homologacién, que estard compuesto por el
expediente del fabricante, acompariado del informe de ensayo y todos los demds documentos que el servicio técnico o la
autoridad de homologacién hayan afiadido al expediente de homologacién durante el ejercicio de sus funciones (en lo
sucesivo, «expediente de homologaciony).

El contenido del expediente de homologacién incluird un indice, convenientemente numerado o marcado de otra
manera para una fdcil identificacién de todas las péginas y del formato de cada documento, con objeto de indicar las
sucesivas etapas del proceso de homologacion de tipo UE, en especial las fechas de las revisiones y actualizaciones.
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La autoridad de homologacion velard por que la informacién incluida en el expediente de homologacién esté disponible
durante un periodo minimo de veinticinco afios a partir de que finalice la validez de la homologacién de tipo UE corres-
pondiente.

7. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion por los que se establezca:
a) el método para establecer el sistema de numeracion armonizado mencionado en el apartado 4;
b) los modelos y la estructura de los datos para el intercambio de datos previsto en el apartado 5.

Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 23
Disposiciones especificas relativas al certificado de homologacién de tipo UE

1. El certificado de homologacién de tipo UE contendré los siguientes anexos:
a) el expediente de homologacion;

b) en su caso, el nombre y muestras de firma de la persona o personas autorizadas a firmar las declaraciones de
conformidad mencionadas en el articulo 31 y una indicacion del cargo que ostentan en la empresa.

2. La Comision creard un modelo para el certificado de homologacién de tipo UE.

3. Con respecto a cada tipo o familia de motores que haya sido homologada, la autoridad de homologacién debera:

a) cumplimentar todas las secciones pertinentes del certificado de homologacion de tipo UE y adjuntar el informe de
ensayo;

b) elaborar el indice del expediente de homologacion;
¢) expedir sin dilacién al solicitante el certificado cumplimentado, junto con sus anexos.

4. Cuando una homologacion de tipo UE, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 35, haya estado sujeta a restric-
ciones respecto a su validez o cuando el tipo de motor o familia de motores haya sido eximido de determinados
requisitos del presente Reglamento, el certificado de homologacion de tipo UE especificard dichas restricciones
0 exenciones.

5. La Comision podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo para el certificado de homologacion de
tipo UE a que hace referencia el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 24
Ensayos requeridos para la homologacion de tipo UE

1. El cumplimiento de los requisitos técnicos establecidos en el presente Reglamento deberd probarse mediante los
ensayos adecuados llevados a cabo por los servicios técnicos designados a tal efecto. Los procedimientos de medicién y
ensayo y el equipo y las herramientas prescritos para llevar a cabo tales ensayos serdn los dispuestos en el articulo 25.

2. El fabricante pondrd a disposicién de la autoridad de homologacién todos los motores que sean precisos en virtud
de los actos delegados pertinentes para llevar a cabo los ensayos requeridos.

3. Los ensayos requeridos se llevardn a cabo con motores que sean representativos del tipo de motor o, en su caso,
del motor de referencia de la familia de motores que haya de homologarse.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, el fabricante podra, de acuerdo con la autoridad de homologacién,
seleccionar un motor que, aunque no sea representativo del tipo de motor o, en su caso, del motor de referencia de la
familia de motores que haya de homologarse, combine algunas de las caracteristicas mds desfavorables con relacién al
nivel de rendimiento exigido. Podran utilizarse métodos ensayo virtual para facilitar la toma de decisiones durante el
proceso de seleccion.
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4. A los efectos de realizacién de los ensayos de la homologacién de tipo UE, los ciclos de ensayo aplicables se
recogen en el anexo IV. Los ciclos de ensayo aplicables a cada tipo de motor incluido en la homologacién de tipo UE se
indicardn en la ficha de caracteristicas.

5. Un motor representativo del tipo de motor o, en su caso, del motor de referencia de la familia de motores, o un
motor seleccionado de conformidad con el apartado 3, parrafo segundo, se ensayard en un dinamémetro utilizando el
ciclo de ensayo en estado continuo no de carretera que sea de aplicacién, recogido en los cuadros IV-1 a IV-10 del
anexo IV. El fabricante podrd elegir llevar a cabo ese ensayo en el modo discreto o en el modo con aumentos. Salvo en
los casos previstos en los apartados 7 y 8, no es necesario que un motor de régimen variable de una categoria
determinada utilizado en funcionamiento a régimen constante de la misma categorfa se ensaye siguiendo el correspon-
diente ciclo de ensayo en estado continuo a régimen constante.

6. En el caso de un motor a régimen constante con un regulador que pueda ajustarse a un régimen alternativo,
deberdn cumplirse los requisitos del apartado 5 a todos los regimenes constantes aplicables, y la ficha de caracteristicas
indicard los regimenes aplicables a cada tipo de motor.

7. En el caso de un motor de la categoria IWP destinado al uso en funcionamiento a régimen variable y a régimen
constante, deberdn cumplirse por separado los requisitos del apartado 5 para cada ciclo de ensayo en estado continuo
aplicable, y la ficha de caracteristicas de la homologacién de tipo UE indicard cada uno de los ciclos de estado continuo
respecto de los que se han cumplido dichos requisitos.

8. En el caso de un motor de la categoria IWP destinado a ser usado en lugar de un motor de la categoria IWA
conforme al articulo 4, apartado 2, deberdn cumplirse por separado los requisitos del apartado 5 del presente articulo
para cada ciclo de ensayo de estado continuo aplicable recogido en los cuadros IV-5 y IV-6 del anexo IV, y la ficha de
caracteristicas indicard cada uno de los ciclos de estado continuo respecto de los que se han cumplido dichos requisitos.

9.  Salvo en el caso de los motores con homologacién de tipo con arreglo al articulo 34, apartados 5 y 6, los motores
de régimen variable de la categoria NRE con una potencia neta superior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW,
ademds de cumplir los requisitos del apartado 5 del presente articulo, deberdn pasar un ensayo en un dinamémetro que
utilice el ciclo de ensayo transitorio recogido en el cuadro IV-11 del anexo IV.

10. Los motores de las subcategorfas NRS-v-2b y NRS-v-3 con un régimen méximo inferior o igual a 3 400 rpm
deberdn, ademds de cumplir los requisitos del apartado 5, ensayarse en un dinamémetro con el ciclo de ensayo
transitorio recogido en el cuadro IV-12 del anexo IV.

11.  La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 55 que completen el presente
Reglamento por los que se establezcan las especificaciones técnicas detalladas y las caracteristicas de los ciclos de ensayo
en estado continuo y transitorio mencionados en el presente articulo, con inclusién del método correspondiente para
determinar los pardmetros de carga y velocidad del motor. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016.

12.  La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el formato tnico del informe de ensayo exigido
para la homologacién de tipo UE. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con
arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 25
Realizacion de mediciones y ensayos para la homologacion de tipo UE

1. Los resultados definitivos de los ensayos de emisiones de escape de los motores sujetos al presente Reglamento se
calculardn aplicando a los resultados de los ensayos del laboratorio todos los elementos siguientes:

a) las emisiones de gases del cirter, cuando asi lo exija el apartado 3 y si no estuvieran ya incluidas en la medicién del
laboratorio;

b) todo factor de ajuste necesario, cuando asi lo exija el apartado 3 y si el motor incluye un sistema de postratamiento
de las emisiones de escape de regeneracion;

¢) para todos los motores, los factores de deterioro correspondientes a los perfodos de durabilidad de las emisiones
especificados en el anexo V.
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2. El ensayo de un tipo o familia de motores para determinar si cumple los limites de emisiones establecidos en el
presente Reglamento se efectuard utilizando los combustibles o combinaciones de combustible de referencia siguientes,
seglin sea el caso:

a) diésel;

b) gasolina;

¢) mezcla de gasolina y aceite para motores de dos tiempos de encendido por chispa;

d) gas natural/biometano;

e) gas licuado del petréleo (GLP);

f) etanol.

El tipo o la familia de motores deberdn respetar, ademds, los valores limite de emisiones establecidos en el presente

Reglamento para cualesquiera otros combustibles, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles especificos
incluidos por el fabricante en una solicitud de homologacién de tipo UE y descrito en el expediente del fabricante.

3. Para la realizacién de mediciones y ensayos, se cumplirdn los requisitos técnicos correspondientes a:
a) aparatos y procedimientos para la realizacién de los ensayos;

b) aparatos y procedimientos de medicién y muestreo de emisiones;

¢) métodos de evaluacion de datos y cdlculos;

d) método de determinacion de los factores de deterioro;

e) para los motores de las categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB y ATS que cumplan los limites de
emisiones de fase V establecidos en el anexo 1I:

i) métodos de célculo de las emisiones de gases del carter,

ii) métodos de determinacion y calculo de la regeneracién continua o infrecuente de los sistemas de postratamiento
de escape;

f) para los motores con control electrénico de las categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLL y RLR que cumplan los limites
de emisiones de fase V establecidos en el anexo II y que utilicen el control electrénico para determinar la cantidad y
el momento de inyeccién del combustible o para activar, desactivar o modular el sistema de control de emisiones
utilizado para reducir los NO_:

i) estrategias de control de emisiones, con inclusiéon de la documentacién exigida para demostrar dichas estrategias,
ii) medidas de control de NO,, con inclusion del método para demostrar dichas medidas de control,

iii) drea asociada con el ciclo de ensayo en estado continuo no de carretera pertinente, dentro de la cual se controla
la cuantia en la que se permite que tales emisiones superen los limites de emisiones establecidos en el anexo II,

iv) la seleccion por el servicio técnico de mds puntos de medida dentro del drea de control durante el ensayo de
emisiones.

4. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento mediante el establecimiento de:

a) la metodologia de la adaptacién de los resultados del ensayo del laboratorio de emisiones para incluir los factores de
deterioro mencionados en el apartado 1, letra c);

b) las caracteristicas técnicas de los combustibles de referencia previstos en el apartado 2 y, en su caso, los requisitos
para la descripcién de cualesquiera otros combustibles, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles
especificos descritos en el expediente del fabricante;

¢) los requisitos técnicos detallados y las caracteristicas para la realizacion de las mediciones y los ensayos mencionados
en el apartado 3;
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d) el método de mediciéon de PN, teniendo en cuenta las especificaciones de la serie 06 del Reglamento n.° 49 de
la CEPE;

e) los requisitos técnicos detallados para el ensayo de motores de combustible dual o motores de un solo combustible
alimentados por combustibles gaseosos mencionados en el anexo II.

Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 26
Disposiciones relativas a la conformidad de la fabricacién

1. Una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relacién con dicha homologaciéon de tipo UE para verificar, si es preciso en colaboraciéon con las
autoridades de homologacion de los demds Estados miembros, que se han adoptado las disposiciones adecuadas para
garantizar que los motores en fabricacion serdn conformes con el tipo homologado en relaciéon con los requisitos del
presente Reglamento.

2. Una autoridad de homologaciéon que haya concedido una homologacion de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relacién con dicha homologacion de tipo UE para verificar que las declaraciones de conformidad emitidas
por el fabricante cumplen el articulo 31.

3. Una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relaciéon con dicha homologacion de tipo UE para verificar, si es preciso en colaboracién con la
autoridades de homologacién de los demds Estados miembros, que las disposiciones mencionadas en el apartado 1 del
presente articulo siguen siendo adecuadas, de modo que los motores en fabricacion seguirdn siendo conformes con el
tipo homologado y que las declaraciones de conformidad, en su caso, seguirdn cumpliendo el articulo 31.

4. Para verificar la conformidad de un motor con el tipo homologado, la autoridad de homologaciéon que haya
concedido la homologacién de tipo UE puede efectuar cualesquiera comprobaciones o ensayos exigidos para la
homologaciéon de tipo UE con muestras obtenidas en las instalaciones del fabricante, incluidas las instalaciones de
fabricacion.

5. Cuando una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE compruebe que las
disposiciones contempladas en el apartado 1 no se estdn aplicando, se apartan significativamente de las disposiciones
acordadas a que se refiere el apartado 1, han dejado de aplicarse o ya no se consideran adecuadas aunque la fabricacién
continde, dicha autoridad de homologacién o bien adoptard las medidas necesarias para garantizar que el procedimiento
para la conformidad de la fabricacion se sigue correctamente o bien retirard la homologacién de tipo UE.

6. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento por los que se establezcan las medidas detalladas que las autoridades de homologacién deban
adoptar y los procedimientos que estas deban seguir para garantizar que los motores en fabricacion sean conformes con
el tipo homologado. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

CAPITULO VI

MODIFICACIONES Y VALIDEZ DE LA HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 27
Disposiciones generales

1.  El fabricante deberd informar sin dilacién a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de
tipo UE sobre cualquier cambio en los datos registrados en el expediente de homologacion.

En caso producirse tal cambio, dicha autoridad de homologacién decidira cudl de los procedimientos establecidos en el
articulo 28 debe seguirse.

Cuando sea necesario, la autoridad de homologacién podréd decidir, previa consulta al fabricante, que procede conceder
una nueva homologacién de tipo UE.
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2. La solicitud de modificacién de una homologaciéon de tipo UE solo podrd presentarse a la autoridad de
homologacién que concedié la homologacién de tipo UE original.

3. Cuando la autoridad de homologacién considere que, para llevar a cabo una modificacién, se precisa repetir las
inspecciones o los ensayos, lo comunicard al fabricante.

Los procedimientos establecidos en el articulo 28 se aplicardn Gnicamente si, en funcién de esas inspecciones o ensayos,
la autoridad de homologacién llega a la conclusién de que siguen cumpliéndose los requisitos para la homologacion de
tipo UE.

Articulo 28
Revisiones y ampliaciones de homologaciones de tipo UE

1. Cuando se produzcan cambios en los datos registrados en el expediente de homologacién, sin que sea necesario
repetir inspecciones o ensayos, esa modificacién se denominara «revisién».

En caso de producirse tal revision, la autoridad de homologacion deberd revisar, sin dilacién injustificada, las paginas
correspondientes del expediente de homologacion, segiin se precise, sefialando claramente en cada pégina revisada qué
tipo de modificaciéon se ha producido y en qué fecha se produjo la revisién, incluyendo el indice revisado en el
expediente de homologacién. Se considerard cumplido el requisito del presente apartado mediante una version
consolidada y actualizada del expediente de homologacion, que lleve adjunta una descripcién detallada de las modifica-
ciones.

2. Una modificacién tal como se contempla en el apartado 1 se calificard de «ampliacién» cuando haya habido
cambios en los datos registrados en el expediente de homologacién y se produzca alguna de las situaciones siguientes:

a) deban realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos;

b) haya cambiado cualquiera de los datos que figuran en el certificado de homologacién de tipo UE, con excepcion de
los anexos;

¢) un nuevo requisito establecido en el presente Reglamento o en un acto delegado o de ejecucién adoptado en virtud
del presente Reglamento pase a ser aplicable al tipo o a la familia de motor homologado.

En caso de una ampliacién, la autoridad de homologacion expedird un certificado de homologacién de tipo UE
actualizado e identificado por un ndmero de ampliacién, que se ird incrementando con el ntimero de ampliaciones
sucesivas que se hayan concedido previamente. En el certificado de homologacién de tipo UE se indicard claramente el
motivo y la fecha de la ampliaci6n.

3. Siempre que péaginas del expediente de homologacién hayan sido modificadas o se haya establecido una version
consolidada y actualizada, se modificard en consonancia el indice del expediente de homologacién adjunto al certificado
de homologacién de tipo UE, de forma que conste la fecha de la ampliacién o revision mds reciente o la fecha de la
consolidacién mds reciente de la versién actualizada.

4. No se exigird ninguna modificacién de la homologacion de tipo UE de un tipo o una familia de motores cuando
un nuevo requisito mencionado en el apartado 2, letra c), sea, desde el punto de vista técnico, irrelevante para el tipo
o la familia de motores en cuanto a su comportamiento de emisiones.

Articulo 29

Expedicién y notificacién de modificaciones

1. En caso de una revisién de una homologacion de tipo UE, la autoridad de homologacion expedira al solicitante, sin
dilacién injustificada, los documentos revisados o la versién consolidada y actualizada, segtin corresponda, incluido el
indice revisado del expediente de homologacién contemplado en el articulo 28, apartado 1, parrafo segundo.

2. En caso de una ampliacién de una homologacion de tipo UE, la autoridad de homologacién expedird al solicitante,
sin dilacién injustificada, el certificado de homologacién de tipo UE actualizado contemplado en el articulo 28,
apartado 2, parrafo segundo, incluidos sus anexos y el indice del expediente de homologacion.
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3. La autoridad de homologacién notificard, a través del IMI, a las autoridades de homologacién de los demds Estados
miembros toda modificacion realizada a homologaciones de tipo UE, de conformidad con el articulo 22, apartado 5.

Articulo 30
Validez de la homologacién de tipo UE
1. Las homologaciones de tipo UE se expediran con duracién ilimitada.

2. Una homologacion de tipo UE de un motor perderd su validez en cualquiera de los casos siguientes:

a) cuando nuevos requisitos aplicables al tipo de motor homologado o, en su caso, a la familia de motores, pasen a ser
obligatorios para su introduccion en el mercado y no sea posible ampliar o revisar la homologacién de tipo UE en
consecuencia;

b) cuando la fabricacién del tipo o la familia de motores homologados se haya retirado de forma definitiva y voluntaria;

¢) cuando la validez de la homologacién de tipo UE expire como consecuencia de una restriccién de conformidad con
el articulo 35, apartado 3;

d) cuando la homologacion de tipo UE se haya retirado de conformidad con el articulo 26, apartado 5, el articulo 39,
apartado 1, o el articulo 40, apartado 3.

3. Cuando las condiciones para la validez de una homologacién de tipo UE dejen de cumplirse con respecto a un

solo tipo de motor de una familia de motores, la homologacién de tipo UE de la familia de motores afectada dejard de
ser vélida solo en la medida en que afecte a ese tipo concreto de motor.

4. Cuando cese definitivamente la fabricacién de un tipo concreto o, en su caso, de una familia concreta de motores,
el fabricante lo notificard a la autoridad de homologacién que concedi6 la correspondiente homologacién de tipo UE.

En el plazo de un mes a partir de la recepcion de la notificacion, la autoridad de homologacién que concedié la
homologacién de tipo UE del tipo o familia de motores lo comunicard a las autoridades de homologacién de los demds
Estados miembros.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, en aquellos casos en que una homologacién de tipo UE de un tipo
0, en su caso, de una familia de motores vaya a dejar de ser vdlida, el fabricante se lo notificard a la autoridad de
homologacién que concedi6 la correspondiente homologacién de tipo UE.

En tales casos, la autoridad de homologacién que concedié la homologacién de tipo UE comunicara sin dilacién toda la
informacién pertinente a las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros.

En dicha comunicacion se especificard, en particular, la fecha de fabricaciéon y el nimero de identificacion del dltimo
motor fabricado.

6. La notificacién de los requisitos mencionados en los apartados 4 y 5 se considerard satisfecha una vez que la
correspondiente informacién se haya subido al IML

CAPITULO VII

DECLARACION DE CONFORMIDAD Y MARCADO
Articulo 31
Declaracion de conformidad

1. El fabricante, en su calidad de titular de una homologacién de tipo UE para un tipo o una familia de motores,
emitird una declaracion de conformidad (en lo sucesivo, «declaracién de conformidad») que ha de acompaiar a los
motores que introduzca en el mercado al amparo de:

a) una exencién contemplada en el articulo 34, apartados 2, 4, 5, 6, 7 u 8, en el articulo 35, apartado 4, o bien

b) una disposicién transitoria contemplada en el articulo 58, apartados 9, 10 u 11.
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La declaracion de conformidad especificard las caracteristicas y restricciones especiales que deben aplicarse al motor, se
entregard sin cargo alguno junto con el motor y acompaiiard, en su caso, a la mdquina mévil no de carretera en la que
se instale el motor. Su entrega no dependerd de una solicitud expresa ni de la presentacion de informacion adicional al
fabricante. La declaracién de conformidad también podré entregarse en forma de fichero electrénico seguro.

Durante un periodo de diez afios tras la fecha de fabricacién del motor, el fabricante expedird a todo usuario final que lo
solicite un duplicado de la declaraciéon de conformidad, previo pago de un importe que no sobrepase el coste de la
expedicion de dicho duplicado. La mencién «duplicado» aparecerd de manera visible en todo duplicado de la declaracién
de conformidad.

2. La declaracién de conformidad se redactard como minimo en una de las lenguas oficiales de las instituciones de la
Unién.

Todo Estado miembro podré solicitar al fabricante que la declaracion de conformidad se traduzca a sus propias lenguas
oficiales.

3. Las personas autorizadas para firmar declaraciones de conformidad pertenecerdn a la organizacién del fabricante y
estardn debidamente autorizadas por la direccién de dicha organizacién para asumir plenamente la responsabilidad
juridica del fabricante con respecto al disefio y la fabricacién de un motor o la conformidad de la fabricacién del motor.

4. La declaracion de conformidad estard cumplimentada en su totalidad y no contendra restricciones relativas al uso
del motor distintas de las recogidas en el presente Reglamento.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo de declaracién de conformidad, incluidas
las caracteristicas dirigidas a prevenir la falsificacién y que permitan la verificacién del fichero electrénico seguro. A tal
fin, los actos de ejecucion estipulardn los dispositivos de seguridad utilizados para proteger la declaracién de
conformidad. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedi-
miento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 32
Marcado reglamentario de los motores

1. El fabricante fijard un marcado en cada motor producido en conformidad con el tipo homologado (en lo sucesivo,
«marcado reglamentario»).

2. En relacién con los siguientes motores, el marcado reglamentario incluird informacién suplementaria que indique
que el motor estd sujeto a la exencion o disposicion transitoria pertinente:

a) los motores destinados a la exportacion a terceros paises de conformidad con el articulo 34, apartado 1, que hayan
sido fabricados en la Uni6n, o bien fuera de la Unidn, e instalados posteriormente en mdquinas méviles no de
carretera en la Unidn;

b) los motores introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartados 2, 5, 6 u 8;
¢) los motores introducidos temporalmente en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartado 4;
d) los motores de transicion introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 58, apartado 5;

e) los motores de sustitucion introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartado 7, y el
articulo 58, apartados 10 u 11.

3. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo para el marcado reglamentario, incluida
la informacién esencial obligatoria requerida cuando el motor sale de la linea de fabricacién, la informacién esencial
obligatoria requerida antes de que el motor sea introducido en el mercado y, en su caso, la informacién adicional
contemplada en el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptarin, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.
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Articulo 33
Marcado temporal de los motores

1. El fabricante fijard una marca temporal en cada motor fabricado de conformidad con el tipo homologado y que se
introduzca en el mercado al amparo del articulo 34, apartado 3.

2. Un motor que no esté todavia en conformidad con el tipo homologado y que vaya a entregarse al fabricante de
dicho motor, deberd ir provisto tinicamente de un marcado temporal.

3. La Comisién podra adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo de marcado temporal mencionado en los
apartados 1 y 2 del presente articulo, incluida la informacién esencial obligatoria que deba figurar en €. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado
en el articulo 56, apartado 2.

CAPITULO VII

EXENCIONES
Articulo 34
Exenciones generales

1. A excepcion del articulo 32, apartado 2, letra a), los motores que se exporten a terceros paises no estaran sujetos
al presente Reglamento.

2. A excepcion del articulo 32, apartado 2, letra b), los motores que utilicen las fuerzas armadas no estaran sujetos al
presente Reglamento.

A los efectos del presente apartado, los servicios de bomberos, de proteccion civil, las fuerzas responsables del manteni-
miento del orden publico y los servicios médicos de urgencia no se considerardn parte de las fuerzas armadas.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 32, y con el consentimiento del OEM, un fabricante podrd entregar
a dicho OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las emisiones de escape.

4. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, a efectos de ensayos, los Estados miembros autorizardn la
introduccién temporal en el mercado de motores sin homologacién de tipo UE de conformidad con el presente
Reglamento.

5. No obstante lo dispuesto en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, apartado 3, los Estados miembros
concederan la homologacién de tipo UE y autorizardn la introduccién en el mercado de motores que cumplan los
valores limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que figuran en el
anexo VI, a condicién de que los motores vayan a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que deban
utilizarse en atmosferas potencialmente explosivas, segin se definen en el articulo 2, punto 5, de la
Directiva 2014/34[UE del Parlamento Europeo y del Consejo ().

6. No obstante lo dispuesto en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, apartado 3, los Estados miembros
podran conceder, previa solicitud, la homologacién de tipo UE y autorizar la introduccién en el mercado de los motores
que cumplan los valores limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que
figuran en el anexo VI, a condicién de que los motores vayan a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que
se utilicen exclusivamente para el lanzamiento y la recuperacién de botes salvavidas operados por un servicio nacional
de salvamento.

7. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, para los motores correspon-
dientes a las categorias RLL o RLR introducidos en el mercado de la Unién a mds tardar el 31 de diciembre de 2011, los
Estados miembros podrdn autorizar la introduccion en el mercado de motores de sustitucién si la autoridad de
homologacién, tras un examen, reconoce y concluye que la instalacién de un motor que cumple los limites de emisiones
aplicables fijados en los cuadros II-7 y 1I-8 del anexo II entrafiard dificultades técnicas importantes. En este caso, el
motor de sustitucién deberd cumplir los limites de emisiones que deberia haber cumplido para su introduccién en el
mercado de la Unidn el 31 de diciembre de 2011, u otros limites de emisiones mds estrictos.

(") Directiva 2014/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de los
Estados miembros en materia de aparatos y sistemas de proteccién para uso en atmdsferas potencialmente explosivas (DO L 96
de 29.3.2014. p. 309).
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En el caso de los motores pertenecientes a las categorfas RLL y RLR introducidos en el mercado de la Unién con
posterioridad al 31 de diciembre de 2011, los Estados miembros podrdn autorizar la introduccién en el mercado de
motores de sustitucion que cumplan los limites de emisiones que debia cumplir el motor que se va a sustituir cuando se
introdujo inicialmente en el mercado de la Uni6n.

8. En el caso de los motores de las categorfas RLL o RLR, los Estados miembros podran autorizar la introduccién en
el mercado de motores que cumplan los limites de emisiones mds recientes que se definen en la legislacién pertinente
aplicable a 5 de octubre de 2016, a condicién de que:

a) dichos motores formen parte de un proyecto que, el 6 de octubre de 2016, se encuentre en una fase avanzada de
desarrollo, tal como se define en la Directiva 2008/57/CE, y

b) el uso de motores que cumplan los limites de emisiones aplicables que figuran en los cuadros 1I-7 o 1I-8 del anexo II
dé lugar a costes desproporcionados.

A més tardar el 17 de septiembre de 2017, cada Estado miembro comunicard a la Comision la lista de dichos proyectos.

9. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 a efectos de
completar el presente Reglamento con las especificaciones técnicas detalladas y las condiciones para:

a) que un fabricante entregue a un OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las emisiones de
escape, como se menciona en el apartado 3;

b) la introduccién temporal en el mercado, a efectos de ensayos, de motores sin homologaciéon de tipo UE de
conformidad con el presente Reglamento, como se menciona en el apartado 4;

¢) conceder la homologacién de tipo UE y autorizar la introduccion en el mercado de motores que cumplan los valores
limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que figuran en el anexo VI,
como se menciona en los apartados 5y 6.

Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 35
Exenciones para nuevas tecnologias o nuevos conceptos

1. El fabricante podré solicitar la homologacion de tipo UE para un tipo o una familia de motores que incorpore
nuevas tecnologias o nuevos conceptos y que, como resultado de dichas nuevas tecnologias o nuevos conceptos, sea
incompatible con uno o mds requisitos del presente Reglamento.

2. La autoridad de homologacién concederd la homologacién de tipo UE mencionada en el apartado 1 cuando se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que en la solicitud se declaren los motivos por los cuales las nuevas tecnologias o los nuevos conceptos hacen que el
tipo o la familia de motores sean incompatibles con uno o mds requisitos del presente Reglamento;

b) que en la solicitud se describan las implicaciones para el medio ambiente de las nuevas tecnologias o de los nuevos
conceptos y las medidas tomadas a fin de garantizar un nivel de protecciéon del medio ambiente que sea al menos
equivalente al proporcionado por los requisitos del presente Reglamento para los que se solicita la exencion;

¢) que se presenten descripciones y resultados de los ensayos que demuestren el cumplimiento de la condicién
establecida en la letra b).

3. La concesion de la homologacién de tipo UE a que hace referencia el apartado 1 estard sujeta a la autorizacién de
la Comision.

Cuando proceda, la autorizacién de la Comision especificard si estd supeditada a algin tipo de restriccion.

La autorizacion se concederd mediante un acto de ejecucion.
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4. En espera de la decision de autorizacién de la Comisiéon de conformidad con el apartado 3, la autoridad de
homologacién podra conceder una homologacién de tipo UE provisional que tendrd validez:

a) unicamente en el territorio de dicho Estado miembro;
b) solo en relacién con un tipo de motores o una familia de motores objeto de la exencién que desea obtenerse, y
¢) durante un periodo minimo de 36 meses.

Cuando se conceda una homologaciéon de tipo UE provisional, la autoridad de homologacién informard de ello sin
dilacién a la Comisién y a los demds Estados miembros, mediante un expediente que contenga la informacién
mencionada en el apartado 2.

El cardcter provisional y la validez territorial limitada de dicha homologacién de tipo UE provisional deberdn constar en
el encabezamiento del certificado de homologacién de tipo UE y de la correspondiente declaracion de conformidad.

5. Cuando las autoridades de homologacién decidan si aceptan en su territorio la homologacion de tipo UE
provisional mencionada en el apartado 4 informardn por escrito a la autoridad de homologacién correspondiente y a la
Comision.

6. Cuando la Comisién decida no conceder la autorizacién a que hace referencia el apartado 3, la autoridad de
homologacién comunicard inmediatamente al titular de la homologaciéon de tipo UE provisional mencionada en el
apartado 4 que la homologacion de tipo UE provisional serd revocada seis meses después de la fecha de la denegacion
de la Comisién.

Sin perjuicio de la decision de la Comisién de no conceder la autorizaciéon a que hace referencia el apartado 3, los
motores fabricados en conformidad con la homologacién de tipo UE provisional antes de que esta deje de ser vdlida
pueden introducirse en el mercado en cualquier Estado miembro cuyas autoridades hayan aceptado la homologacién de
tipo UE provisional.

7. Los requisitos mencionados en el apartado 4, parrafo segundo, y en el apartado 5 se considerardn cumplidos una
vez que la correspondiente informaci6n se haya subido al IML

8.  La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan la autorizacion mencionada en el apartado 3 del
presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen mencionado
en el articulo 56, apartado 2.

9. La Comisiéon podrd adoptar actos de ejecucién que establezcan los modelos armonizados del certificado de
homologacién de tipo UE y de la declaracién de conformidad mencionados en el apartado 4 del presente articulo,
incluida la informacién esencial obligatoria. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre
de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 36
Adaptacion subsiguiente de actos delegados y de actos de ejecucion

1. En los casos en que la Comisién haya autorizado la concesién de una exencién con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 35, tomard inmediatamente las medidas necesarias para adaptar al desarrollo tecnolégico los actos delegados
o los actos de ejecucién de que se trate.

En los casos en que la exencion concedida en virtud del articulo 35 esté relacionada con un aspecto regulado por un
reglamento de la CEPE, la Comision propondrd una modificacién de dicho reglamento de conformidad con el procedi-
miento aplicable con arreglo al Acuerdo revisado de 1958.

2. Tan pronto como se hayan modificado los actos delegados o los actos de ejecucién a que hace referencia el
apartado 1, la Comision levantard toda restriccién impuesta por la decisién que autoriza la exencion.

Cuando no se hayan tomado las medidas necesarias para adaptar los actos delegados o los actos de ejecucion, a peticién
del Estado miembro que concedi6 la homologacién de tipo UE provisional, la Comision podra autorizar a dicho Estado
miembro a prorrogarla mediante una decisién en forma de acto de ejecucién adoptado con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.
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CAPITULO IX

INFORMES DE FABRICACION Y VERIFICACION
Articulo 37
Obligaciones de los fabricantes relativas a los informes de fabricacion

1. El fabricante remitird a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de tipo UE una lista
que contenga el nimero de motores de cada tipo y subcategorfa de motor fabricado segin lo dispuesto en el presente
Reglamento y en conformidad con la homologacién de tipo UE desde que se hizo la presentacion del dltimo informe de
fabricacion o desde el momento en que fueran aplicables por primera vez los requisitos del presente Reglamento.

Dicha lista se remitird:
a) en el plazo de los primeros 45 dias posteriores al final de cada afio civil;

b) inmediatamente después de cada una de las fechas de introduccion de los motores en el mercado indicadas en el
anexo III, y

¢) para cualquier otra fecha que estipule la autoridad de homologacion.

2. La lista mencionada en el apartado 1 especificard las correlaciones entre los niimeros de identificacién y los corres-
pondientes tipos de motores y, en su caso, familias de motores, y los niimeros de homologacién de tipo UE cuando esas
correlaciones no se identifiquen mediante el sistema de codificacién del motor.

3. la lista mencionada en el apartado 1 indicard claramente cualquier caso en el que el fabricante haya dejado de
producir un tipo o familia de motores homologados.

4.  El fabricante conservard una copia de la lista a que hace referencia el apartado 1 durante al menos veinte afios
después de que finalice la validez de la homologacién de tipo UE de que se trate.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el formato de la lista mencionada en el apartado 1
del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 38
Medidas de verificacién

1. La autoridad de homologacién de un Estado miembro que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard
las medidas necesarias para garantizar, si es preciso en colaboracion con las autoridades de homologacién de los demds
Estados miembros, que los niimeros de identificacién de los motores relativos a la homologacién de tipo UE estin
correctamente asignados y son utilizados adecuadamente por los fabricantes de motores antes de que el motor cuyo tipo
se ha homologado se introduzca en el mercado o se comercialice.

2. Podré efectuarse una verificacion adicional de los niimeros de identificacion junto con las medidas de control de
conformidad de la fabricacién a que hace referencia el articulo 26.

3. En lo que se refiere a la verificacién de los nimeros de identificacion, el fabricante o su representante facilitard,
previa peticién y sin dilacién, a la autoridad de homologacién responsable la informacion requerida relativa a sus
compradores directos, asi como los nimeros de identificacion de los motores que se hayan notificado como fabricados
de conformidad con el articulo 37. Cuando los motores se vendan a un OEM, no se requerird del fabricante ninguna
informacién adicional.

4. Si, previa solicitud de la autoridad de homologacién, el fabricante no puede demostrar el cumplimiento de los
requisitos de marcado reglamentario, la autoridad de homologacién podré retirar la homologacién de tipo UE concedida
al tipo o familia de motores. Las autoridades de homologacién se informardn mutuamente en el plazo de un mes de
todas las retiradas de homologaciones de tipo UE y de las razones de dichas retiradas, de conformidad con el
articulo 22, apartado 5.
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CAPITULO X

CLAUSULAS DE SALVAGUARDIA
Articulo 39
Motores no conformes con el tipo homologado

1.  Cuando motores que lleven un marcado reglamentario, en su caso acompafiado de una declaracién de
conformidad, no sean conformes con el tipo o la familia homologados, la autoridad de homologacién que haya
concedido la homologacién de tipo UE adoptard las medidas necesarias para garantizar que los motores en fabricacion
vuelvan a ser conformes con el tipo o la familia homologados. Dichas medidas podran incluir la retirada de la
homologacion de tipo UE si la accién correctora adoptada por el fabricante es insuficiente.

La autoridad de homologacién correspondiente informara a las autoridades de homologaciéon de los demds Estados
miembros de las medidas adoptadas.

2. Alos efectos del apartado 1, las desviaciones respecto de los datos indicados en el certificado de homologacion de
tipo UE o en el expediente de homologacién que no estén autorizadas de conformidad con el capitulo VI, se
considerardn un caso de no conformidad con el tipo o la familia de motores homologados.

3. Cuando una autoridad de homologacién descubra que los motores, acompafiados en su caso por una declaracién
de conformidad, o provistos de una marcado de homologacién de tipo de otro Estado miembro, no sean conformes con
el tipo o la familia de motores homologados, podrd pedir a la autoridad de homologacién que concedié la
homologacion de tipo UE que verifique si los motores en fabricacién siguen siendo conformes con el tipo o la familia de
motores homologados. Cuando la autoridad que concedié la homologacién de tipo UE reciba una solicitud de ese tipo,
tomard la accién a que se refiere el apartado 1 lo antes posible y, a mds tardar, en el plazo de tres meses a partir de la
fecha de la solicitud.

4. Las autoridades de homologacién se informarin mutuamente en el plazo de un mes de todas las retiradas de
homologaciones de tipo UE y de las razones de dichas retiradas, de conformidad con el articulo 22, apartado 5.

5. Cuando la autoridad que concedié la homologacién de tipo UE discuta la falta de conformidad que le haya sido
notificada, los Estados miembros afectados procurardn solucionar el conflicto.

La autoridad de homologaciéon mantendrd informada a la Comisién y, si fuera necesario, la Comision llevard a cabo las
consultas apropiadas para llegar a un acuerdo.

Articulo 40
Recuperacion de motores

1. Cuando un fabricante al que se ha concedido una homologacién de tipo UE esté obligado, en virtud del
articulo 20, apartado 1, del Reglamento (CE) n.> 765/2008, a recuperar motores introducidos en el mercado, estén o no
instalados en maquinas méviles no de carretera, por haberse determinado que tales motores representan un riesgo grave
en lo que se refiere a la proteccion del medio ambiente o la salud publica, dicho fabricante:

a) informard inmediatamente a la autoridad de homologacién que concedié la homologacién de tipo UE, y
b) propondrd a dicha autoridad de homologacién un conjunto de soluciones adecuadas para eliminar el riesgo grave.

2. La autoridad de homologacién comunicard sin dilacién las soluciones propuestas a las autoridades de
homologacién de los demds Estados miembros y a la Comision.

Las autoridades de homologacién garantizardn que las soluciones se apliquen efectivamente en sus respectivos Estados
miembros.

3. Cuando una autoridad de homologacién considere que las soluciones son insuficientes o que no se han aplicado
con la suficiente rapidez, informard de ello sin dilacién a la autoridad de homologacion que concedié la homologacion
de tipo UE.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/87

Cuando el fabricante no proponga ni aplique posteriormente medidas correctoras efectivas, la autoridad de
homologacién que concedié la homologacién de tipo UE tomard todas las medidas protectoras necesarias, incluida la
retirada de la homologacién de tipo UE.

En caso de retirada de la homologacién de tipo UE y en un plazo de un mes a partir de esta, la autoridad de
homologacion lo notificard por correo certificado o por medios electronicos equivalentes al fabricante, a las autoridades
de homologacion de los demds Estados miembros y a la Comision.

Articulo 41
Notificacién de decisiones y vias de recurso

1. Las decisiones del tipo siguiente o destinadas a los fines siguientes deberan estar motivadas:

a) las adoptadas en virtud del presente Reglamento;

b) las de denegacion o retirada de una homologacién de tipo UE;

¢) las que exijan la recuperacion de un motor del mercado;

d) las de prohibicién, restriccion u obstaculizacion de la introduccién en el mercado de un motor, o

e) las de prohibicion, restriccién u obstaculizacién de la introduccién en el mercado de mdquinas méviles no de
carretera en las que esté instalado un motor que entre en el dmbito de aplicacion del presente Reglamento.

2. Las autoridades de homologacion notificardn a la parte afectada de:
a) toda decision contemplada en el apartado 1;
b) los recursos que puede interponer con arreglo al Derecho vigente en el Estado miembro de que se trate, asi como de
los plazos aplicables a dichos recursos.
CAPITULO XI

REGLAMENTACIONES INTERNACIONALES Y SUMINISTRO DE INFORMACION TECNICA
Articulo 42
Aceptacion de homologaciones de tipo de motores equivalentes

1. La Unidn, en el marco de acuerdos multilaterales o bilaterales entre la Unidn y terceros paises, podrd reconocer la
equivalencia entre las condiciones y las disposiciones para la homologacion de tipo UE de motores establecidas por el
presente Reglamento y los procedimientos establecidos por reglamentaciones internacionales o de terceros paises.

2. Las homologaciones de tipo concedidas y el marcado reglamentario conformes con los reglamentos de la CEPE y
sus modificaciones que cuenten con el voto favorable de la Unién o a los que la Unién se haya adherido segiin lo
dispuesto en el acto delegado mencionado en el apartado 4, letra a), se reconocerdn como equivalentes a las homologa-
ciones de tipo UE y al marcado reglamentario requeridos conforme al presente Reglamento.

3. Las homologaciones de tipo UE concedidas sobre la base de actos de la Unién enumerados en el acto delegado
mencionado en el apartado 4, letra b), se reconocerdn como equivalentes a las homologaciones de tipo UE concedidas
de conformidad con el presente Reglamento.

4. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que
completen el presente Reglamento por los que se establezcan:

a) la lista de reglamentos de la CEPE y sus modificaciones, en particular todos los requisitos establecidos referentes a su
aplicacion, que han contado con el voto favorable de la Unién o a los que la Unién se ha adherido que sean
aplicables a la homologacién de tipo UE de los tipos y familias de motores destinados a su instalacién en maquinas
méviles no de carretera;

b) la lista de actos de la Uni6n en virtud de los cuales se conceden las homologaciones de tipo UE, en particular todos
los requisitos establecidos referentes a su aplicacion.
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Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 43
Informacién e instrucciones destinadas a los OEM y a los usuarios finales

1. Un fabricante no puede proporcionar a los OEM ni a los usuarios finales ninguna informacion técnica relacionada
con los datos establecidos en el presente Reglamento que se desvie de los datos homologados por la autoridad de
homologacion.

2. El fabricante proporcionard a los OEM toda la informacién pertinente y las instrucciones necesarias para la
correcta instalacién de un motor en una maquina mévil no de carretera, incluida una descripcion de las posibles
condiciones especiales o restricciones asociadas a la instalacién o al uso del motor.

3. Los fabricantes pondrdn a disposicién de los OEM toda la informacién pertinente y las instrucciones necesarias
destinadas al usuario final, incluida una descripcion de las condiciones especiales o las restricciones asociadas al uso del
motor.

4. Los fabricantes pondrdn a disposicion de los OEM el valor de las emisiones de diéxido de carbono (CO,)
determinado durante el proceso de homologacién de tipo UE de un motor e indicardn a los OEM que comuniquen dicha
informacién, junto con informacién explicativa sobre las condiciones de ensayo, a los usuarios finales de las mdquinas
moviles no de carretera en las que vaya a instalarse el motor.

5. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento por los que se establezcan los detalles de la informacion y las instrucciones mencionadas en los
apartados 2, 3 y 4 del presente articulo. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 44
Intercambio de datos e informacién a través del IMI

1. El intercambio de datos e informacién relativo a las homologaciones de tipo UE entre las autoridades nacionales
o entre las autoridades nacionales y la Comisién en el marco del presente Reglamento se realizard en formato
electrénico a través del IMIL.

2. Toda la informacién pertinente sobre las homologaciones de tipo UE concedidas de conformidad con el presente
Reglamento se reunird de forma centralizada y estard accesible para las autoridades nacionales de homologacién y la
Comisi6n a través del IML

3. La Comisién velard por que el IMI también:

a) permita el intercambio de datos e informacién entre los fabricantes o servicios técnicos, por una parte, y las
autoridades nacionales o la Comision, por otra;

b) garantice el acceso ptiblico a determinados datos e informacién relacionados con los resultados de la homologacion
de tipo y la vigilancia de los resultados de motores en servicio;

¢) cuando sea apropiado y sea viable técnica y econdmicamente, y de acuerdo con los Estados miembros de que se trate,
prevea mecanismos para la transferencia automadtica de datos entre las bases de datos nacionales existentes y el IML

4. Los usos del IMI contemplados en el apartado 3 serdn facultativos.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucién que establezcan los requisitos técnicos detallados y los procedi-
mientos necesarios para interconectar el IMI con las bases de datos nacionales existentes a que se refiere el apartado 3,
letra ¢), del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a més tardar el 31 de diciembre de 2016, con
arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/89

CAPITULO XII

DESIGNACION Y NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS TECNICOS

Articulo 45

Requisitos relativos a los servicios técnicos

1. Un servicio técnico serd designado por una autoridad de homologacién con arreglo al articulo 47 y cumplird los
requisitos establecidos en los apartados 2 a 9 del presente articulo.

2. El servicio técnico se constituird con arreglo a la legislacion nacional de cada Estado miembro y tendrd
personalidad juridica.

3. El servicio técnico serd un organismo tercero independiente del proceso de disefio, fabricacién, suministro
o mantenimiento de los motores que evalda.

Se podrd considerar que cumple los requisitos del parrafo primero el organismo perteneciente a una asociacion
empresarial o una federacion profesional que represente a las empresas que participan en el diseflo, la fabricacion, el
suministro, el montaje, la instalacion, el uso o el mantenimiento de los motores que evalia, somete a ensayo
o inspecciona, a condicién de que se demuestre su independencia y la ausencia de conflictos de interés.

4. Ni el servicio técnico, ni su direccién superior ni el personal responsable de llevar a cabo las categorias de
actividades para las cuales estd designado el servicio técnico de conformidad con el articulo 47, apartado 1, actuardn
como disefiadores, fabricantes, proveedores, instaladores o responsables del mantenimiento de los motores que evaltan,
ni representardn a las partes que intervienen en tales actividades. Esta restriccion no impedird el uso de los motores
evaluados mencionados en el apartado 3 del presente articulo que sean necesarios para el funcionamiento del servicio
técnico, ni el uso de tales motores con fines personales.

El servicio técnico se asegurard de que las actividades de sus filiales o subcontratistas no afecten a la confidencialidad,
objetividad o imparcialidad de las categorias de actividades para las que ha sido designado.

5. El servicio técnico llevard a cabo las categorias de actividades para las que ha sido designado, con el mdximo nivel
de integridad profesional y con la competencia técnica exigida para el campo especifico, y su personal estard libre de
cualquier presioén e incentivo, especialmente de indole financiera, que pudiera influir en su apreciacién o en el resultado
de sus actividades de evaluacién, en particular la presion o incentivo que pudieran ejercer personas o grupos de
personas que tengan algiin interés en los resultados de estas actividades.

6.  El servicio técnico deberd poder demostrar a la autoridad de homologacién encargada de su designacién que es
capaz de llevar a cabo todas las categorias de actividades para las que pretende ser designado con arreglo al articulo 47,
apartado 1, garantizando que dispone de:

a) personal con competencias adecuadas, conocimientos técnicos especificos y formacién profesional, asi como con
experiencia suficiente y adecuada para realizar las tareas;

b) descripciones de los procedimientos pertinentes para las categorias de actividades para las que pretende ser designado
que garanticen la transparencia y la reproducibilidad de dichos procedimientos;

¢) procedimientos para la realizacion de las categorias de actividades para las que pretende ser designado que tengan
debidamente en cuenta el grado de complejidad de la tecnologia del motor de que se trate y de si el motor se fabrica
conforme a un proceso de fabricaciéon en masa o en serie, y

d) los medios necesarios para realizar adecuadamente las tareas relacionadas con las categorias de actividades para las
que pretende ser designado y del acceso a todo el equipo o las instalaciones que se requieran.

7. El servicio técnico, incluidos sus maximos directivos y el personal encargado de las evaluaciones, serd imparcial y
no realizard actividad alguna que pueda entrar en conflicto con su independencia de criterio o su integridad en relacién
con las categorias de actividades para las que el servicio técnico ha sido designado.
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8. El servicio técnico suscribird un seguro de responsabilidad que dé cobertura a sus actividades, salvo que el Estado
miembro asuma la responsabilidad con arreglo al Derecho nacional, o que el propio Estado miembro sea directamente
responsable de la evaluacién.

9.  El personal del servicio técnico estard vinculado por el secreto profesional acerca de toda informacién obtenida al
realizar sus tareas en el marco del presente Reglamento o cualquier disposicién de Derecho nacional por el que se le dé
cumplimiento.

El personal de un servicio técnico no estard vinculado por la obligacién contemplada en el parrafo primero con respecto
al intercambio de informacién con la autoridad de homologacién encargada de la designacién, o cuando el Derecho
nacional o de la Unién exija ese intercambio.

Se protegeran los derechos de los que se tenga la titularidad.

Articulo 46
Filiales y subcontratacién de servicios técnicos

1. El servicio técnico podrd subcontratar tareas especificas relacionadas con las categorfas de actividades para las que
ha sido designado con arreglo al articulo 47, apartado 1, o delegarlas en una filial Gnicamente con el acuerdo de la
autoridad de homologacién encargada de su designacion.

En tales casos, el servicio técnico se asegurard de que el subcontratista o la filial cumplan los requisitos establecidos en el
articulo 45 e informard a la autoridad de homologacién encargada de la designacion en consecuencia.

2. El servicio técnico asumird la plena responsabilidad de las tareas realizadas por sus subcontratistas o filiales, con
independencia de donde estén establecidos.

3. El servicio técnico mantendrd a disposicién de la autoridad de homologacién encargada de la designacion los
documentos pertinentes sobre la evaluacién de las cualificaciones del subcontratista o de la filial, asi como las tareas que
estos realicen.

Articulo 47
Designacion de los servicios técnicos

1. Las autoridades de homologaciéon designardn los servicios técnicos para una o varias de las categorias de
actividades siguientes, en funcién de sus dreas de competencia:

a) categoria A: los que efectlien en sus propias instalaciones los ensayos mencionados en el presente Reglamento;

b) categoria B: los que supervisen los ensayos previstos en el presente Reglamento cuando tales ensayos se realicen en
las instalaciones de un fabricante o de un tercero;

c) categorfa C: los que evalGen y supervisen periddicamente los procedimientos del fabricante para garantizar la
conformidad de la fabricacién;

d) categorfa D: los que supervisen o realicen los ensayos o las inspecciones para controlar la conformidad de la
fabricacion.

2. Una autoridad de homologacion podrd actuar como servicio técnico para una o varias de las categorfas de
actividades contempladas en el apartado 1.

3. Los servicios técnicos de un pais tercero, distintos de los designados de conformidad con el presente articulo,
podrén ser objeto de notificacion a los efectos del articulo 50 cuando tal reconocimiento de los servicios técnicos esté
contemplado en un acuerdo bilateral celebrado entre la Unidn y el pais tercero de que se trate.
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No obstante, un servicio técnico establecido con arreglo al articulo 45, apartado 2, podré establecer filiales en terceros
paises, siempre y cuando estas filiales sean directamente gestionadas y controladas por dicho servicio técnico.

Articulo 48
Procedimientos para las prestaciones y la evaluacion de los servicios técnicos

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 55 que completen el presente
Reglamento por los que se establezcan:

a) las normas que deben cumplir los servicios técnicos, y

b) el procedimiento para la evaluaciéon de los servicios técnicos, incluido el informe correspondiente, con arreglo al
articulo 49.

Articulo 49
Evaluacion de las competencias de los servicios técnicos

1. La autoridad de homologacién encargada de la designacion elaborard un informe de evaluacion en el que se
demuestre que se ha evaluado al servicio técnico candidato en lo relativo al cumplimiento del presente Reglamento y de
los actos delegados adoptados en virtud de este. Dicho informe de evaluacion podrd incluir un certificado de
acreditacién expedido por un organismo nacional de acreditacién en el que se certifique que el servicio técnico cumple
los requisitos del presente Reglamento.

La evaluacion en la que se base el informe de evaluacion se realizard de conformidad con las disposiciones establecidas
en un acto delegado mencionado en el articulo 48.

2. La autoridad de homologacién encargada de la designacién revisard el informe de evaluacién como minimo una
vez cada tres afios.

3. La autoridad de homologacién encargada de la designacién notificard el informe de evaluaciéon a la Comision si
esta lo solicita. En tales casos, cuando la evaluacién no se base en un certificado de acreditacion expedido por un
organismo nacional de acreditacion, la autoridad de homologacién encargada de la designacién remitird a la Comisién
documentos probatorios que certifiquen los elementos siguientes:

a) la competencia del servicio técnico;

b) las disposiciones tomadas para garantizar que el servicio técnico es supervisado periédicamente por la autoridad de
homologacion encargada de la designacion, y

¢) que el servicio técnico cumple los requisitos del presente Reglamento y de los actos delegados adoptados en virtud de
este.

4. la autoridad de homologacién que pretenda actuar como servicio técnico de conformidad con el articulo 47,
apartado 2, certificard el cumplimiento mediante una evaluacion realizada por inspectores independientes de la actividad

que se esté evaluando. Esos inspectores podran proceder de la misma organizacion siempre que sean objeto de una
gestion separada de la del personal dedicado a la actividad evaluada.

Articulo 50

Procedimientos de notificacion

1. Para cada servicio técnico que hayan designado, los Estados miembros notificardn a la Comisién la informacién
siguiente:

a) el nombre del servicio técnico;
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b) la direccidn, incluida la direccion electrénica;

c) las personas responsables;

d) la categoria de actividades, y

e) cualquier modificacion relativa a una designacién contemplada en el articulo 47.

2. Un servicio técnico podré realizar las actividades descritas en el articulo 47, apartado 1, en nombre de la autoridad
de homologacién encargada de su designacion dnicamente si ha sido notificado previamente a la Comisién con arreglo
al apartado 1 del presente articulo.

3. El mismo servicio técnico podrd ser designado por varias autoridades de homologacion encargadas de su
designacién y notificado por los Estados miembros de dichas autoridades de homologacion encargadas de su
designacion, independientemente de la categorfa o categorias de actividades que vaya a realizar de conformidad con el
articulo 47, apartado 1.

4. Cuando sea necesario designar en aplicacion de un acto delegado una organizacion especifica o un organismo
competente que ejerza una actividad no incluida en el articulo 47, apartado 1, los Estados miembros de que se trate lo
notificardn a la Comision de conformidad con el presente articulo.

5. La Comisién publicard, en su sitio web, la lista y los datos de los servicios técnicos notificados con arreglo al
presente articulo.

Articulo 51
Cambios en las designaciones

1. Si una autoridad de homologacion encargada de la designacion comprueba que, o ha sido informada de que, un
servicio técnico por ella designado ha dejado de cumplir los requisitos establecidos en el presente Reglamento o no estd
cumpliendo sus obligaciones, la autoridad de homologacién encargada de la designacion restringird, suspenderd
o revocard la designacion, segtin el caso, en funcién de la gravedad del incumplimiento de tales requisitos u obligaciones.

El Estado miembro que haya notificado dicho servicio técnico a la Comisién de conformidad con el articulo 50,
apartado 1, informard inmediatamente a la Comisién de tal restriccién, suspension o revocacion.

La Comisién modificard en consecuencia la informacién publicada a que se refiere el articulo 50, apartado 5.

2. En caso de restriccién, suspensién o revocacion de la designacién a que hace referencia el apartado 1, o si el
servicio técnico cesa su actividad, la autoridad de homologacién encargada de su designacién adoptard las medidas
oportunas para garantizar que los expedientes de dicho servicio técnico sean tratados por otro servicio técnico o se
pongan a disposicién de la autoridad de homologacién encargada de su designacién o de las autoridades de vigilancia
del mercado de referencia cuando estas lo soliciten.

Articulo 52

Cuestionamiento de la competencia de servicios técnicos

1. La Comisién investigard todos los casos en los que dude o en los que se le planteen dudas de que un servicio
técnico sea competente o siga cumpliendo los requisitos y las responsabilidades a los que estd sujeto.

2. El Estado miembro de la autoridad de homologacién encargada de la designacion facilitard a la Comisién, previa
peticién, toda la informacién en que se fundamenta la designacién o el mantenimiento de la designacién del servicio
técnico en cuestion.

3. La Comisién garantizard el trato confidencial de toda la informacién sensible recabada en el transcurso de sus
investigaciones.
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4. Cuando la Comisién compruebe que un servicio técnico no cumple o ha dejado de cumplir los requisitos de su
designaci6n, informard de ello al Estado miembro de la autoridad de homologacién encargada de su designacion con el
fin de establecer, en cooperacién con ese Estado miembro, las medidas correctoras necesarias, y pedird a dicho Estado
miembro que adopte esas medidas correctoras, que en caso de ser necesario pueden incluir la revocaciéon de la
designacion.

Articulo 53
Obligaciones operativas de los servicios técnicos

1. Los servicios técnicos realizardn las categorfas de actividades para las que han sido designados en nombre de la
autoridad de homologacion encargada de su designacion y con arreglo a los procedimientos de evaluacién y ensayo
contemplados en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion.

Los servicios técnicos supervisardn o realizardn ellos mismos los ensayos necesarios para la homologacién de tipo UE
o las inspecciones con arreglo a lo especificado en el presente Reglamento o en uno de sus actos delegados o de
ejecucion, excepto cuando se permitan procedimientos alternativos.

Los servicios técnicos no realizardn ensayos, evaluaciones o inspecciones para los que no hayan sido debidamente
designados.

2. En todo momento, los servicios técnicos:

a) permitirdn a la autoridad de homologacion encargada de su designacion que les observe durante la evaluacion que
efecttien, si esa autoridad lo estima apropiado, y

b) sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 45, apartado 9, y en el articulo 54, facilitardn a la autoridad de
homologacién encargada de su designacion aquella informacion que pueda solicitarse respecto de las categorias de
actividades que realicen incluidas en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento.

3. Cuando un servicio técnico concluya que un fabricante no ha cumplido los requisitos establecidos en el presente

Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacion encargada de su designacién, que exigird, a su vez, al
fabricante que adopte las medidas correctoras pertinentes.

La autoridad de homologacién encargada de su designacién no expedird certificados de homologacién de tipo UE hasta
que el fabricante no haya tomado las medidas correctoras adecuadas a satisfaccién de dicha autoridad de homologacion.

4. En el marco del control de la conformidad de la fabricaciéon a raiz de la expedicién de un certificado de
homologacion de tipo UE, cuando un servicio técnico que actie en nombre de la autoridad de homologacién encargada
de su designacion concluya que un motor ha dejado de cumplir el presente Reglamento, informard de ello a dicha
autoridad de homologacién.

La autoridad de homologacion adoptard las medidas adecuadas como se prevé en el articulo 26.

Articulo 54
Obligaciones de los servicios técnicos en materia de informacién

1. Los servicios técnicos informardn a la autoridad de homologacion encargada de su designacion de cualquier:

a) falta de conformidad que pueda requerir la denegacion, la restriccion, la suspension o la retirada de una
homologacion de tipo UE;

b) circunstancia que afecte al alcance y a las condiciones de su designacion;
¢) solicitud de informacién de las autoridades de vigilancia del mercado en relacién con sus actividades.
2. Previa solicitud de la autoridad de homologacién encargada de su designacion, los servicios técnicos facilitarin

informacién sobre las actividades incluidas en el dmbito de su designacion y sobre cualquier otra actividad realizada,
incluidas las actividades de cardcter transfronterizo y la subcontratacién.
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CAPITULO XIII

ACTOS DELEGADOS Y ACTOS DE E]ECUCION
Articulo 55
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren el articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11,
el articulo 25, apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el
articulo 43, apartado 5, y el articulo 48 se otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a partir del 6 de
octubre de 2016.

3. La delegacién de poderes a que se refieren el articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11, el articulo 25,
apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el articulo 43, apartado 5, y
el articulo 48 podré ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decisién de
revocacion pondrd término a la delegacién de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No
afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcién de un acto delegado, la Comisién consultard a los expertos designados por cada Estado
miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre
la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11, el articulo 25,
apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el articulo 43, apartado 5, y
el articulo 48 entrardn en vigor Gnicamente si, en un plazo de dos meses desde su notificacién al Parlamento Europeo y
al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas
informan a la Comisién de que no las formulardn. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo
o del Consejo.

Articulo 56

Procedimiento de comité

1. La Comisién estard asistida por el «Comité técnico — Vehiculos de motor» (CTVM) constituido en virtud del
articulo 40, apartado 1, de la Directiva 2007/46/CE. Dicho Comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, serd de aplicacion el articulo 5 del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

3. Siel comité no emite un dictamen, la Comisién no adoptard el proyecto de acto de ejecucion y se aplicard el
articulo 5, apartado 4, pérrafo tercero, del Reglamento (UE) n.o 182/2011.

CAPITULO XIV

DISPOSICIONES FINALES
Articulo 57
Sanciones

1. Los Estados miembros establecerdn el régimen de sanciones aplicables en caso de incumplimiento de las disposi-
ciones del presente Reglamento y de los actos delegados o de ejecucién adoptados en virtud del presente Reglamento
por parte de los agentes econdmicos o los OEM. Las sanciones establecidas serdn efectivas, proporcionadas y disuasorias.
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Los Estados miembros comunicardn esas disposiciones a la Comisién a mds tardar el 7 de octubre de 2018, y le
notificardn sin demora toda modificacion posterior de las mismas.

Los Estados miembros tomardn todas las medidas necesarias para garantizar la aplicacién de las sanciones.

2. Los tipos de incumplimiento sometidos a sancién incluirdn, entre otros:

a) la formulacion de declaraciones falsas, en particular, durante los procedimientos de homologacién de tipo UE, los
procedimientos dirigidos a una recuperacion o los procedimientos relacionados con exenciones;

b) la falsificacién de los resultados de los ensayos en relaciéon con una homologacién de tipo UE o la vigilancia de los
motores en servicio;

¢) la omisién de datos o especificaciones técnicas que pudieran entrafiar la recuperaciéon de motores, o la denegacién
o la retirada de la homologacién de tipo UE;

d) el uso de estrategias de desactivacion;
e) la denegacion de acceso a la informacion;

f) la introduccién en el mercado de motores sujetos a homologaciéon de tipo UE que no dispongan de tal
homologacién de tipo UE o la falsificaciéon de documentos o de marcados reglamentarios con tal intencién;

g) la introduccién en el mercado de motores de transicién y mdquinas moéviles no de carretera de modo que dichos
motores se instalen en contra de las disposiciones de exencidn;

h) el incumplimiento de las restricciones establecidas en el articulo 35, apartados 3 y 4;

i) la introduccién en el mercado de un motor modificado de tal forma que deje de estar en conformidad con las especi-
ficaciones de su homologaci6n de tipo UE;

j) la instalacién de un motor en una mdquina mévil no de carretera para un uso distinto del uso exclusivo
mencionado en el articulo 4;

k) la introduccién en el mercado de un motor con un fin especial con arreglo al articulo 34, apartados 5 o 6, para su
uso en mdquinas méviles no de carretera distintas de las contempladas en dichos apartados;

) la introduccién en el mercado de un motor con arreglo al articulo 34, apartados 7 u 8, y al articulo 58,
apartados 9, 10 u 11, para su uso en maquinas méviles no de carretera distintas de las contempladas en dichos
apartados;

m) la introduccién en el mercado de mdquinas moviles no de carretera en las que estén instalados motores sujetos a la
homologacion de tipo UE en virtud del presente Reglamento y no cuenten con dicha homologacién;

n) la introduccién en el mercado de maquinas méviles no de carretera que incumplan las restricciones relativas a las
méquinas moviles no de carretera mencionadas en el articulo 34, apartado 8.

Articulo 58
Disposiciones transitorias

1. Sin perjuicio de las disposiciones de los capitulos II y III, el presente Reglamento no invalidard, antes de las fechas
de introduccién en el mercado de los motores indicadas en el anexo III, ninguna homologacién de tipo UE o exencion.

2. Las autoridades de homologacién, de conformidad con la legislacion vigente aplicable a 5 de octubre de 2016
podran seguir concediendo homologaciones de tipo UE hasta las fechas obligatorias para la homologacion de tipo UE de
motores indicadas en el anexo IIl y seguir concediendo exenciones de conformidad con dicha legislacion hasta las fechas
obligatorias para la introduccién en el mercado de motores indicadas en el anexo IIL

Los Estados miembros, de conformidad con la legislacion vigente aplicable a 5 de octubre de 2016 podrin seguir
permitiendo la introduccién en el mercado de motores hasta las fechas obligatorias para la introduccién en el mercado
de motores indicadas en el anexo IIL.
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3. No obstante lo dispuesto en el presente Reglamento, los motores que ya hayan recibido una homologacién de
tipo UE con arreglo a la legislacién vigente aplicable a 5 de octubre de 2016, o que cumplan los requisitos establecidos
por la Comisién Central de Navegacién por el Rin (CCNR) y adoptados como CCNR fase II en el marco del Convenio
revisado para la navegacion por el Rin, pueden seguir introduciéndose en el mercado hasta las fechas de introduccién en
el mercado indicadas en el anexo IIL

En tales casos, las autoridades nacionales no prohibirdn, restringirdn ni impedirdn la introduccién en el mercado de
motores que se ajusten al tipo homologado.

4. Los motores que a 5 de octubre de 2016, no entren en el dmbito de aplicacién de la Directiva 97/68/CE pueden
seguir introduciéndose en el mercado con arreglo a la legislacién nacional vigente, si la hay, hasta las fechas para la
introduccién en el mercado de motores indicadas en el anexo III.

5. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, el articulo 18, apartado 2, y, en su caso, en la
Directiva 2008/57/CE y en el Reglamento (UE) n.> 1302/2014 de la Comisién (), los motores de transicién y, en su
caso, las maquinas méviles no de carretera en las que estos motores estén instalados podran seguir introduciéndose en el
mercado durante el perfodo de transicién siempre que la fecha de fabricacién de la méquina en la que esté instalado el
motor de transicién no sea posterior a los 18 meses siguientes al inicio del periodo de transicion.

En el caso de los motores de la categoria NRE, los Estados miembros autorizardn una prérroga del periodo de transicion
y del periodo de 18 meses mencionado en el parrafo primero en 12 meses mds para los OEM con una produccién
anual total inferior a 100 unidades de mdquinas méviles no de carretera equipadas con motores de combustién interna.
A los efectos del célculo de esa produccion anual total, todos los OEM que estén bajo el control de una misma persona
fisica o juridica se considerardn un tinico OEM.

En el caso de los motores de la categoria NRE utilizados en grias mdviles, el periodo de transicién y el periodo
de 18 meses a que hace referencia el parrafo primero se ampliard en 12 meses.

En el caso de los motores de la categoria NRS cuya potencia sea inferior a 19 kW utilizados en quitanieves, el periodo
de transicion y el periodo de 18 meses a que hace referencia el parrafo primero se ampliard en 24 meses.

6. A reserva del apartado 5 del presente articulo, los motores de transicién cumplirdn al menos uno de los siguientes
requisitos:

a) estar en conformidad con tipos o familias de motores cuya homologacién de tipo UE ya no sea vélida con arreglo al
articulo 30, apartado 2, letra a), y, en las fechas de fabricacién de los motores, estar cubiertos por una homologacién
de tipo UE viélida que cumpla con los dltimos limites de emisiones aplicables que se definen en la legislacion
pertinente en vigor a 5 de octubre de 2016;

b) pertenecer a una gama de potencia que no estuviera sujeta a homologacién de tipo en materia de emisién de
contaminantes a escala de la Unién a 5 de octubre de 2016, o

c) utilizarse o estar destinados a ser utilizados en una aplicacién que no estuviera sujeta a homologacién de tipo en
materia de emisién de contaminantes a escala de la Unién a 5 de octubre de 2016.

7. El plazo para introducir en el mercado motores de transicién se limitard a:

a) 24 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, parrafo primero;

b) 36 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, pdrrafos segundo y tercero;

c) 48 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, parrafo cuarto.

8.  Los fabricantes se asegurardn de que los motores de transicién introducidos en el mercado durante el periodo de
transicion cumplan con el marcado a que se refiere el articulo 32, apartado 2, letra d).

(") Reglamento (UE) n.> 1302/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad del
subsistema de material rodante docomotoras y material rodante de viajeros» del sistema ferroviario en la Unién Europea (DO L 356
de 12.12.2014, p. 228).



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/97

9.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, los Estados
miembros podrdn, durante un periodo que finalice a mds tardar el 17 de septiembre de 2026, autorizar la introduccién
en el mercado de motores de la categorfa RLL con una potencia neta méxima superior a 2 000 kW que no cumplan con
los limites de emisiones indicados en el anexo II, y que vayan a ser instalados en locomotoras que solo circulen por una
red ferroviaria técnicamente aislada de 1 520 mm. Durante dicho perfodo, los motores introducidos en el mercado
cumplirdn al menos con los limites de emisiones que tenfan que cumplir para su introduccién en el mercado
el 31 de diciembre de 2011. Las autoridades de homologacién de los Estados miembros concederdn una homologacién
de tipo UE y autorizardn la introduccién en el mercado de dichos motores.

10.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, los Estados miembros
autorizardn la introduccién en el mercado de motores de sustitucion, por un perfodo no superior a 15 afios que
comenzard a partir de las fechas aplicables para la introduccién en el mercado de motores de fase V previstos en el
anexo III, siempre que los motores pertenezcan a una categoria equivalente a NRS cuya potencia de referencia no sea
inferior a 19 kW, o a una categoria equivalente a NRG, donde el motor de sustitucién y el motor original pertenezcan
a una categorfa de motores o a un intervalo de potencias que no hayan sido objeto de una homologaciéon de tipo
a escala de la Unién a 31 de diciembre de 2016..

11.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, los Estados miembros
permitirdn la introduccién en el mercado de motores de sustitucién, por un periodo no superior a 20 afios a partir de
las fechas aplicables para la introduccién en el mercado de los motores de fase V indicadas en el anexo III, siempre que
estos cumplan los siguientes requisitos:

a) pertenencia a una categorfa NRE, cuya potencia de referencia no sea inferior a 19 kW y no supere los 560 kW, y se
ajuste a una fase de emisiones que no hubiera expirado mas de 20 afios antes de la introduccién en el mercado de
esos motores y que prevea, como minimo, unos limites de emisiones tan estrictos como los que debian cumplir los
motores que se sustituyen en el momento de su introduccién inicial en el mercado;

b) pertenencia a una categorfa equivalente a NRE cuya potencia de referencia no supere los 560 kW, donde el motor de
sustitucion y el motor original pertenezcan a una categoria de motores y a un intervalo de potencias que no hayan
sido objeto de una homologacién de tipo a escala de la Unién a 31 de diciembre de 2016.

12.  Los Estados miembros podran decidir no aplicar el presente Reglamento durante un periodo que finalice a mds
tardar el 17 de septiembre de 2026 a los motores instalados en mdquinas para la recoleccion del algodén.

13.  Los fabricantes se asegurardn de que los motores de sustitucion cumplan con el marcado a que se refiere el
articulo 32, apartado 2, letra e).

Articulo 59
Informe

1. A mds tardar el 31 de diciembre de 2021, los Estados miembros informardn a la Comisién sobre la aplicacién de
los procedimientos de homologacion de tipo UE establecidos en el presente Reglamento.

2. A mds tardar el 31 de diciembre de 2022, basindose en la informacion facilitada en virtud del apartado 1, la
Comisién remitird un informe al Parlamento Europeo y al Consejo sobre la aplicacion del presente Reglamento.

Articulo 60
Revision

1. A mds tardar el 31 de diciembre de 2018, la Comisién remitird un informe al Parlamento Europeo y al Consejo en
que se valore la posibilidad de establecer medidas armonizadas para la instalacion de dispositivos de control de
emisiones de readaptacién en motores de maquinas moviles no de carretera que ya se hayan introducido en el mercado
de la Unién. Dicho informe también incluird medidas técnicas y sistemas de incentivos financieros, para asi contribuir
a que los Estados miembros cumplan con la legislacion de la Unién sobre la calidad del aire a través del examen de
posibles medidas contra la contaminacién atmosférica en zonas de alta densidad de poblacion, a la vez que se respectan
debidamente las normas de la Unién en materia de ayudas de estado.

2. A mis tardar el 31 de diciembre de 2020, la Comisién presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
relativo a:

a) la evaluacién del potencial de una mayor reduccién de las emisiones de contaminantes basada en las tecnologias
disponibles y en un andlisis de la relacion coste/beneficio.
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En particular, para los motores de las categorias WP e IWA, la evaluacién de la viabilidad tecnoldgica y econdémica

de:
i) una mayor reduccién del valor limite de emisiones con respecto al PN y a las emisiones de NO,,

ii) una mayor reduccién del factor A para los motores alimentados total o parcialmente con combustibles gaseosos
en el marco de un funcionamiento neutro desde el punto de vista climdtico en comparacién con los motores
alimentados con diésel, y

iii) la inclusiéon de valores limite de PN en las categorfas de motores para las que no se han fijado valores en el
anexo II del presente Reglamento;

b) la identificacién de tipos de contaminantes potencialmente importantes que no entran en el dmbito de aplicacién del
presente Reglamento.

3. A mds tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comisién presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
relativo al uso de las cldusulas de exencién contenidas en el articulo 34, apartados 4 y 5, y a la vigilancia de los
resultados de los ensayos de emisiones mencionados en el articulo 19 y en sus conclusiones.

Ademds, el informe evaluard los ensayos que se exigen para la homologacién de tipo UE como se dispone en los
articulos 24 y 25, prestando especial atencion a la medida en que dichos ensayos se corresponden con las condiciones
reales de funcionamiento de los motores, y también valorard la viabilidad de introducir ensayos de emisiones de
particulas contaminantes como parte de los ensayos en servicio establecidos en el articulo 19.

4. Los informes mencionados en los apartados 2 y 3:
a) se basardn en una consulta de todas las partes interesadas pertinentes;
b) tendrdn en cuenta las normas de la Uni6n e internacionales ya existentes al respecto, e

¢) irdn acompaiiados, en su caso, de propuestas legislativas.

Articulo 61
Modificacién de la Directiva 97/68/CE

La Directiva 97/68|CE se modifica como sigue:
1) En el articulo 9, apartado 4 bis, se afladen los parrafos siguientes:

«No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, los Estados miembros podrdn autorizar, a peticién de un OEM, la
introduccién en el mercado de motores que cumplan los valores limite de emisiones de la fase III A, a condicién de
que dichos motores estén destinados a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que se vayan a utilizar en
atmosferas potencialmente explosivas, definidas en el articulo 2, punto 5, de la Directiva 2014/34/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo (¥).

Los fabricantes proporcionardn a la autoridad de homologacion la prueba de que los motores estdn instalados exclusi-
vamente en mdquinas méviles no de carretera respecto de las que se haya certificado que cumplen dichos requisitos.
En todos esos motores se colocard una etiqueta con el texto «Engine for restricted use in machinery manufactured
by», seguido del nombre del OEM y de la referencia tinica de la excepcion asociada, al lado del marcado reglamentario
del motor que figura en la seccién 3 del anexo 1.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, los Estados miembros podrdn conceder la homologacién de tipo UE
y autorizar la introduccién en el mercado de motores de la categorfa RLL con una potencia neta médxima superior
a 2 000 kW que no cumplan con los limites de emisiones indicados en el anexo II, y que vayan a ser instalados en
locomotoras que solo circulen por una red ferroviaria técnicamente aislada de 1 520 mm. Dichos motores cumplirdn
al menos con los limites de emisiones que tenfan que cumplir para su introduccién en el mercado el 31 de diciembre
de 2011.

(*) Directiva 2014/34 UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién
de las legislaciones de los Estados miembros en materia de aparatos y sistemas de proteccién para uso en
atmosferas potencialmente explosivas (DO L 96 de 29.3.2014, p. 309).».
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2) En el articulo 10, se afiade el apartado siguiente:

«8.  Los Estados miembros podran decidir no aplicar la presente Directiva a los motores instalados en mdquinas
para la recoleccién del algodén.».

Articulo 62
Modificacién del Reglamento (UE) n.c 1024/2012

En el anexo del Reglamento (UE) n.c 1024/2012, se aflade el punto siguiente:

«9. Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo
para los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas méviles no de carretera, por el que se
modifican los Reglamentos (UE) n.° 1024/2012 y (UE) n° 167/2013, y se modifica y deroga la
Directiva 97/68CE (*): articulo 44.

(*) DO L 252 de 16.9.2016, p. 53».

Articulo 63
Modificacién del Reglamento (UE) n.° 167/2013

El articulo 19 del Reglamento (UE) n.° 167/2013 se modifica como sigue:
1) El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Serdn de aplicacion las disposiciones relativas a categorias de motores, valores limite de emisiones, ciclos de
ensayo, periodos de durabilidad de las emisiones, requisitos en materia de emisiones de escape, vigilancia de las
emisiones de los motores en servicio y realizacién de mediciones y ensayos, asi como las disposiciones transitorias y
las disposiciones que contemplan la homologacién temprana de tipo UE y la introduccién en el mercado de motores
de fase V para mdquinas moéviles no de carretera que establece el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento
Europeo y del Consejo (*) y los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de este.

A efectos de la introduccion en el mercado, el registro o la puesta en servicio de tractores de las categorfas T2, T4.1
y C2, los motores que se encuentren en el intervalo de potencia de 56 kW a 130 kW y cumplan los requisitos de la
fase III B se considerardn motores de transicién con arreglo al articulo 3, punto 32, del Reglamento (UE) 2016/1628.

(*) Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo
para los motores de combustidn interna que se instalen en las mdquinas méviles no de carretera, por el que se
modifican los Reglamentos (UE) n.° 1024/2012 y (UE) n° 167/2013, y se modifica y deroga la
Directiva 97/68/CE (DO L 252 de 16.9.2016, p. 53).».

2) En el apartado 6, se afiade el pdrrafo siguiente:

«No obstante el principio recogido en el pdrrafo segundo, la Comision estard facultada para modificar, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, el Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comisién (*), de forma que:

a) a efectos de la homologacién de tipo UE para los tractores de las categorfas T2, T4.1 y C2, el periodo de
aplazamiento establecido en el articulo 11, apartado 4, del Reglamento Delegado (UE) 2015/96 sea de cuatro
afios, y

b) con arreglo al sistema flexible contemplado en el articulo 14 del Reglamento Delegado (UE) 2015/96, la
flexibilidad permitida en virtud del punto 1.1.1 del anexo V de dicho Reglamento Delegado se incremente hasta
el 150 % en el caso de los tractores de las categorfas T2, T4.1 y C2.

(*) Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision, de 1 de octubre de 2014, que complementa el Reglamento
(UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos de eficacia medioam-
biental y de rendimiento de la unidad de propulsion de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 16
de 23.1.2015, p. 1)..



L 252/100 Diario Oficial de la Unién Europea 16.9.2016

Articulo 64
Derogacién

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 58, apartados 1 a 4, del presente Reglamento, la Directiva 97/68/CE
queda derogada a partir del 1 de enero de 2017.

2. Las referencias a la Directiva derogada se entenderdn hechas al presente Reglamento.

Articulo 65
Entrada en vigor y aplicacién
1. El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dfas de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

2. El presente Reglamento se aplicard a partir del 1 de enero de 2017, con excepcién del articulo 61, que se aplicard
a partir del 6 de octubre de 2016.

A partir del 6 de octubre de 2016, las autoridades de homologacion no denegardn la concesion de homologaciones de
tipo UE para un tipo o una familia de motores nuevos ni prohibiran su introduccién en el mercado cuando el tipo o la
familia de motores mencionados cumplan con los capitulos I, III, IV y VIII y con los actos delegados y de ejecucion
adoptados de conformidad con el presente Reglamento.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 14 de septiembre de 2016.
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXO 1
Definicion de las subcategorias de motores mencionadas en el articulo 4
Cuadro I-1: Subcategorias de la categoria de motores NRE definida en el articulo 4, apartado 1, punto 1
Categoria egigg dciigo Réghﬁz;iifgndo- Inter\:iiéllcs) (clliewp)oten- Subcategoria Potencia de referencia
CI 0<P<8 NRE-v-1
CI 8<P<19 NRE-v-2
Cl 19 <P<37 NRE-v-3
Cl variable 37 <P <56 NRE-v-4 Potencia neta maxima
56 <P <130 NRE-v-5
todos 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<38 NRE-c-1
Cl 8<P<19 NRE-c-2
CI 19 <P<37 NRE-c-3
CI constante 37 <P <56 NRE-c-4 Potencia neta nominal
56 <P <130 NRE-c-5
todos 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Cuadro I-2: Subcategorias de la categoria de motores NRG definida en el articulo 4, apartado 1, punto 2
Categoria Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
8 encendido namiento cias (kW) 8
variable P> 560 NRG-v-1 Potencia neta maxima
NRG todos
constante P> 560 NRG-c-1 Potencia neta nominal
Cuadro I-3: Subcategorias de la categoria de motores NRSh definida en el articulo 4, apartado 1, punto 3
Catecorf Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Cilindrada (cil) Subcatecord Potencia de refe-
ategoria encendido namiento cias (kW) (cm?) ubcategoria rencia
bl cil < 50 NRSh-v-1a p ]
NRSh sI variable o cons- 0<P<19 otencia neta
tante maxima
cil > 50 NRSh-v-1b
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Cuadro I-4: Subcategorias de la categoria de motores NRS definida en el articulo 4, apartado 1, punto 4
Categori. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Cilindrada (cil) Subcategori. Potencia de refe-
ategoria encendido namiento cias (kW) (cm?) ubcategoria rencia
variable 80 < cil <225 | NRS-Vr-la
> 3 600 rpm;
0 constante cil > 225 NRS-vr-1b P .
0<P<19 otencia neta
maxima
. 80 < cil <225 NRS-vi-1a
Variable
<3 600 rpm ) .
NRS qI cl > 225 NRS-vi-1b
cil <1 000 NRS-v-2a P )
19 <P < 30 otencia neta
maxima
variable o cons- cil > 1 000 NRS-v-2b
tante
30 <P <56 cualquiera NRS-v-3 Potencia neta
maxima

Para motores de < 19 kW y cilindrada (cil) de < 80 cm® en mdquinas no portdtiles, deben utilizarse motores de la
categoria NRSh.

Cuadro [-5: Subcategorias de la categoria de motores IWP definida en el articulo 4, apartado 1, punto 5

Categoria erT(i:Pe)r? d(iideo Régirﬁzr:n;i;tfgncio— Interz?éll? (cllgxg))oten— Subcategoria Potencia de referencia

19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2

variable Potencia neta mdxima
130 < P <300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4

IWP todos

19<P<75 IWP-c-1
75<P <130 IWP-c-2

constante Potencia neta nominal
130 < P <300 IWP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Cuadro I-6: Subcategorias de la categoria de motores IWA definida en el articulo 4, apartado 1, punto 6

Tipo de

Régimen de funcio-

Intervalo de poten-

Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria Potencia de referencia
19<P<75 IWA-v-1
75 <P <130 IWA-v-2
IWA todos variable Potencia neta maxima
130 < P <300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Categoria Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
8 encendido namiento cias (kW) 8

19<P<75 IWA-c-1

75<P<130 IWA-c-2

constante Potencia neta nominal
130 < P <300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4

Cuadro I-7: Subcategorfas de la categoria de motores RLL definida en el articulo 4, apartado 1, punto 7

Categoria Tipo Qe Regimen fje funcio- Intervglo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
variable P>0 RLL-v-1 Potencia neta méxima
RLL todos
constante P>0 RLL-c-1 Potencia neta nominal

Cuadro I-8: Subcategorias de la categoria de motores RLR definida en el articulo 4, apartado 1, punto 8

Categorfa Tipo (.ie Regimen fje funcio- Interv§lo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
variable P>0 RLR-v-1 Potencia neta méxima
RLR todos
constante P>0 RLR-c-1 Potencia neta nominal

Cuadro I-9: Subcategorias de la categoria de motores SMB definida en el articulo 4, apartado 1, punto 9

Categorfa Tipo Qe Regimen fie funcio- Intervglo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
SMB sI Va“abtlaen‘t’econs' P>0 SMB-v-1 Potencia neta maxima

Cuadro I-10: Subcategorias de la categoria de motores ATS definida en el articulo 4, apartado 1, punto 10

Categoria Tipo c.1e Regimen .de funcio- Interv;.ﬂo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
riabl ns- . .
ATS SI va abtaen(t)eco s P>0 ATS-v-1 Potencia neta mdxima
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ANEXO II

Valores limite de emisiones mencionados en el articulo 18, apartado 2

Cuadro II-1: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRE definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 1

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh

NRE-v-1

Fase V 0<P<8 CI 8,00 (HC + NO, < 7,50) | 0,40 (") — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2

Fase V 8<P<19 Cl 6,60 (HC + NO, < 7,50) 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3

Fase V 19<P<37 Cl 5,00 (HC + NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 102 1,10
NRE-c-3
NRE-v-4

Fase V 37 <P<56 Cl 5,00 (HC +NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 101 1,10
NRE-c-4
NRE-v-5

Fase V 56<P<130| todos 5,00 0,19 0,40 0,015 |1 x 1012 1,10
NRE-c-5
NRE-v-6

Fase V 130<P<560| todos 3,50 0,19 0,40 0,015 |1 x1012 1,10
NRE-c-6
NRE-v-7

Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 3,50 0,045 — 6,00
NRE-c-7

(") 0,60 para motores de inyeccion directa refrigerados por aire con arranque manual.

Cuadro II-2: Limites de emisiones de fase V para la categoria de motores NRG definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 2

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh
NRG-v-1
Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 0,67 0,035 — 6,00
NRG-c-1

Cuadro II-3: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRSh definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 3

Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor X
kw g/kWh g/kWh
Fase V NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 SI
Fase V NRSh-v-1b 603 72
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Cuadro 1I-4: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRS definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 4

Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor x
kw g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Fase V 610
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Fase V 610
NRS-vi-1b SI
Fase V NRS-v-2a 19 <P <30 610
NRS-v-2b
Fase V 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (%)
NRS-v-3

(*) Como opcién alternativa, cualquier combinacion de valores que cumpla la ecuacién (HC + NO,) x CO®78+ < 8,57 y las condiciones
siguientes: CO < 20,6 g/kWh y (HC + NO,) < 2,7 g/kWh.

Cuadro II-5: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores IWP definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 5

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/lkWh | #/kWh
IWP-v-1
Fase V 19 <P<75 | todos 500 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
[WP-c-1
[WP-v-2
Fase V 75<P<130| todos 5,00 (HC + NO, = 5,40) 0,14 — 6,00
IWP-c-2
IWP-v-3
Fase V 130<P<300| todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWP-c-3
IWP-v-4
Fase V P =300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1x10| 6,00
IWP-c-4
Cuadro 1I-6: Limites de emisiones de fase V para la categoria de motores IWA definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 6
Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh | #/kWh
IWA-v-1
Fase V 19 <P <75 | todos 5,00 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
IWA-c-1
[WA-v-2
Fase V 75<P<130 | todos 500 | (HC+NO,<540)| 0,14 — 6,00
IWA-c-2
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Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh | gkWh | gkWh | g/kWh | #kwh
IWA-v-3
Fase V 130<P<300| todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-c-3
IWA-v-4
Fase V P > 300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1 =101 6,00
IWA-c-4
Cuadro II-7: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores RLL definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 7
Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw gkWh | gkWh | gkWh | gkWh | #/kwh
RLL-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 (HC + NO, < 4,00) | 0,025 — 6,00
RLL-v-1
Cuadro II-8: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores RLR definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 8
Subcate- | Intervalo Tipo de
Fase de goria de de encendido Cco HC NO Masa de PN A
emisiones . x PM
motor potencia | del motor
kw gkWh | gokWh | gkwh | gkWh | #kwh
RLR-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1
Cuadro 1I-9: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores SMB definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 9
Fase de Subcategoria de Intervalo. de Tipo de encen- co NO HC
emisiones motor potencia dido del motor X
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Fase V SMB-v-1 P>0 SI 275 — 75
Cuadro II-10: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores ATS definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 10
Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor X
kw g/kWh g/kWh
Fase V ATS-v-1 P>0 SI 400 8
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Disposiciones especificas en materia de limites de hidrocarburos (HC) totales para motores alimentados total
o parcialmente con combustibles gaseosos

1. En el caso de las subcategorias en las que se define un factor A, el limite de HC para motores alimentados con
combustibles total o parcialmente gaseosos indicado en los cuadros II-1 a II-10 se sustituye por un limite calculado
mediante la siguiente férmula:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

siendo GER el coeficiente energético medio del gas en el ciclo de ensayo apropiado. Cuando se utilizan ciclos de
ensayo de estado continuo y transitorio, el GER se determinard a partir del ciclo de ensayo transitorio con arranque
en caliente. Cuando se utilizan varios ciclos de ensayo en estado continuo, el GER se determinard individualmente

para cada uno de los ciclos.

Si el limite de HC calculado alcanza un valor superior a 0,19 + A, el limite de HC se fijard en 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100
Coeficiente energético medio del gas (GER), %

Figura 1. Diagrama del limite de emisiones de HC en funci6n del coeficiente energético medio del gas (GER)

2. Para las subcategorias con un limite de HC y NO, combinado, el valor limite combinado para HC y NO, se reducird
en 0,19 g/kWh y se aplicard solo a NO_.

3. Esta férmula no se aplica a los motores alimentados con combustible no gaseoso.
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ANEXO III

Calendario para la aplicacién del presente Reglamento respecto a la homologacién de tipo UE y la introduccién
en el mercado

Cuadro III-1: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores NRE

Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Categori. Tipo de Intervalo de poten- Subcategori.
ategoria encendido cias (kW) ubcategona Homologacion de tipo UE | Introduccion en el mercado
de los motores de los motores
NRE-v-1
CI 0<P<38
NRE-c-1
1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-v-2
CI 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
I 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-v-4
NRE 37 <P <56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P <130 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020
NRE-c-5
NRE-v-6
todos 130 < P < 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-c-6
NRE-v-7
P> 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-c-7
Cuadro III-2: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores NRG
Categoria egilzg dcildeo Imer‘;lg (clliewp)oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacioén de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRG-v-1
NRG todos P> 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRG-c-1
Cuadro III-3: Fechas de aplicacién del presente Reglamento a la categoria de motores NRSh
Categoria eIEEI? d?go Inter\ézil;g (clliewp)oten- Subcategoria Fecha de aplicacién obligatoria del presente Reglamento
Homologacion de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRSh-v-1a
NRSh SI 0<P<19 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRSh-v-1b
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Cuadro I1I-4: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores NRS
Categoria er?igg d?(eio Imer‘éilfs) ((llgxg))oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS SI 0<P<56 NRS-vi-1b 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Cuadro III-5: Fechas de aplicacién del presente Reglamento a la categoria de motores IWP
Categoria erTiIZr? dcildeo Imer‘;lg (clliewp)oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 < P <300 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
IWP-c-2
IWP todos [WP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
P > 300 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020
IWP-c-4
Cuadro I1I-6: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores IWA
Categoria egigr? d?go Inter‘;llcs) (clliewp)oten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacioén de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 <P <300 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
IWA-c-2
WA todos [WA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P > 300 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020

IWA-c-4
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Cuadro III-7: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores RLL

Categoria erﬂre) g d?(elo Interzziiall;) ((llg)\%oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
RLL-v-1
RLL todos P>0 1 de enero de 2020 1 de enero de 2021
RLL-c-1
Cuadro III-8: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores RLR
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P & p 8
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
RLR-v-1
RLR todos P>0 1 de enero de 2020 1 de enero de 2021
RLR-c-1
Cuadro I1I-9: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores SMB
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P 8 p 8
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
SMB SI P>0 SMB-v-1 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
Cuadro III-10: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores ATS
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P & p 8
Homologacion de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
ATS SI P>0 ATS-v-1 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
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ANEXO IV
Ciclos de ensayo en estado continuo no de carretera (NRSC)
Cuadro IV-1: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRE
. Régimen de . Subcate-

Categoria | ncionamiento Objeto gorfa NRSC
Motor de régimen variable con una potencia de referencia infe- | NRE-v-1 G2
rior a 19 kW NRE-v-2 o Cl

NRE-v-3
variable Motor de régimen variable con una potencia de referencia supe- | NRE-v-4 c1
rior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Motor de régimen variable con una potencia de referencia supe-
NRE rior a 560 kW NRE-v-7 ¢l
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
constante Motor de régimen constante NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Cuadro IV-2: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRG
. Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
variable Motor de régimen variable para grupo generador NRG-v-1 C1
NRG
constante Motor de régimen constante para grupo generador NRG-c-1 D2
Cuadro IV-3: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categorfa NRSh
p Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
NRSh variable Motor con una potencia de referencia no superior a 19 kW para NRSh-v-1a G3
o constante | uso en mdquinas portatiles NRSh-v-1b
Cuadro IV-4: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRS
. Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
variable < Mo'For de reiggimglv Va(rliab.Ie cdon unafpotgncia de referen;ig N0 su- | NRS-vi-1a .
<
NRS 3600 rpm | Perior 2 estinado a funciones a un régimen NRS.vi1h

3 600 rpm
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Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria

variable Motor de régimen variable con una potencia de referencia no su-
>3 600 rom: | Periora 19 kW destinado a funciones a un régimen >3 600 rpm; | NRS-vr-1a o
- P motor de régimen constante con una potencia de referencia no | NRS-yr-1b
0 constante .
superior a 19 kW
Motor con una potencia de referencia comprendida entre 19 kW NRS-v-2a G2
y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro
variable
o constante | Motor con una potencia de referencia superior a 19 kW distinto NRS-v-2b
de un motor con una potencia de referencia comprendida en- 2
tre 19 kW y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro NRS-v-3
Cuadro IV-5: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria IWP
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento goria
IWP-v-1
. Motor de régimen variable destinado a la propulsién que trabaja | TWP-v-2
variable i .. E3
con una curva de hélice de paso fijo [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
Motor de régimen constante destinado a la propulsion que tra- | ywp.c-2
constante | baja con una hélice de paso regulable o conectada por medios E2
eléctricos IWP-c-3
IWP-c-4
Cuadro IV-6: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria IWA
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento goria
[WA-v-1
variable Motor de régimen variable destinado al uso como motor auxiliar | [WA-v-2 c1
en embarcaciones para navegacion interior IWA-v-3
TWA-v-4
IWA
IWA-c-1
Motor de régimen constante destinado al uso como motor auxi- | IWA-c-2
constante . ; il D2
liar en embarcaciones para navegacion interior WA-c-3
[WA-c-4
Cuadro IV-7: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categorfa RLL
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento gorfa
variable Motor de régimen variable para la propulsién de locomotoras RLL-v-1 F
RLL
constante | Motor de régimen constante para la propulsién de locomotoras | RLL-c-1 D2
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uadro IV-8: Ciclos de ensayo ara motores de la categoria
Cuadro IV-8: Ciclos de ensayo NRSC p de la categorfa RLR
Categorfa | ¢ Régimen de Objeto Subce}te— NRSC
uncionamiento goria
variable Motor de régimen variable para la propulsién de coches ferrovia- RLR-v-1 c1
RLR rios
constante | Motor de régimen constante para la propulsién de locomotoras | RLR-c-1 D2
uadro IV-9: Ciclos de ensayo ara motores de la categorfa
Cuadro IV-9: Ciclos de ensayo NRSC p de la categoria SMB
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria
SMB o Z?)ﬁz}[)zllrel te | Motores para la propulsién de motos de nieve SMB-v-1 H
Cuadro IV-10: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria ATS
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria
ATS o Z?)rrizs!l)alrel te | Motores para la propulsiéon de ATV o SbS ATS-v-1 Gl
Ciclos de ensayo transitorios no de carretera (NRTC)
Cuadro IV-11: Ciclo de ensayo transitorio no de carretera para motores de la categorfa NRE
Categoria f Ré.gimen.de Objeto Subce}te-
uncionamiento goria
NRE-v-3
) . . . _ NRE_V_4
NRE variable Motor 'de rleg1me1f( variable con una potencia lile referencia supe NRTC
rior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Cuadro IV-12: Ciclo de ensayo transitorio no de carretera para motores de la categoria NRS (*)
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate-
uncionamiento goria
variable Motor con una potencia de refgrencia superigr al9kw Qistinto NRS-v-2b LSL
NRS de un motor con una potencia de referencia comprendida en-
0 constante NRS-v-3 NRTC

tre 19 kW y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro

(") Aplicable tnicamente a motores con un régimen de ensayo maximo < 3 400 rpm.
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ANEXO V

Periodo de durabilidad de las emisiones (EDP) mencionado en el articulo 25, apartado 1

Cuadro V-1: EDP para motores de la categoria NRE

p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
Cl 0<P<8 NRE-v-1
3 000
Cl 8<P<19 NRE-v-2
Cl 19 <P<37 NRE-v-3 5 000
CI variable 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P<130 NRE-v-5
8 000
todos 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<8 NRE-c-1
cl 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
Cl 19 <P <37 NRE-c-3
@ constante 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
todos 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Cuadro V-2: EDP para motores de la categoria NRG
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
constante NRG-v-1
NRG todos P> 560 8 000
variable NRG-c-1
Cuadro V-3: EDP para motores de la categoria NRSh
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- | Cilindrada (cil) .
Categoria encendido namiento cias (kW) (cm’) Subcategoria EDP (horas)
bl cil < 50 NRSh-v-1a
NRSh SI variable o cons- 0<P<19 50/125/300 (1)
tante
cil = 50 NRSh-v-1b

(") Las horas del EDP corresponden a las categorfas de EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas en los actos delegados adoptados en virtud del

presente Reglamento.
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Cuadro V-4: EDP para motores de la categoria NRS
. Tipo de Régimen de funcio- Intervalo de Cilindrada (cil) .
Categoria encendido namiento potencias (kW) (cm3) Subcategoria EDP (horas)
variable
23 600 rpm; NRS-Vr-1a
© constante 80 < cil < 225 125/250/500 (1)
variable <
3 600 rpm
0<P<19
variable >
3 600 rpm;
NRS St © constante l = 225 250/500/1 000 ()
variable <
3 600 rpm
cil < 1 000 1 000
bl 19 <P <30
variape o cons- cil > 1 000 5 000
tante
30 <P <56 cualquiera 5 000

(') Las horas del EDP corresponden a las categorias de EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas en los actos delegados adoptados en virtud del
presente Reglamento.

Cuadro V-5: EDP para motores de la categoria IWP

. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 [WP-v-2
variable 10 000
130 < P <300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4
WP todos
19<P<75 IWP-c-1
75<P<130 ITWP-c-2
constante 10 000
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4
Cuadro V-6: EDP para motores de la categoria IWA
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-v-1
75<P <130 [WA-v-2
WA todos variable 10 000
130 < P <300 IWA-v-3
P =300 IWA-v-4
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. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-c-1
75<P<130 IWA-c-2
constante 10 000
130 < P < 300 IWA-c-3
P =300 IWA-c-4
Cuadro V-7: EDP para motores de la categoria RLL
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
variable P>0 RLL-v-1
RLL todos 10 000
constante P>0 RLL-c-1
Cuadro V-8: EDP para motores de la categoria RLR
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
variable P>0 RLR-v-1
RLR todos 10 000
constante P>0 RLR-c-1
Cuadro V-9: EDP motores de la categoria SMB
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categorfa encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
SMB SI variable o cons- P>0 SMB-v-1 400 (1)
tante
(') Como alternativa, se permite un perfodo de durabilidad de las emisiones de 8 000 km.
Cuadro V-10: EDP para motores de la categoria ATS
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
ATS SI variable o cons- P>0 ATS-v-1 500/1 000 (1)

tante

(") Las horas de EDP corresponden a las siguientes cilindradas totales del motor: < 100 cm?/ = 100 cm’.
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ANEXO VI
Valores limite de emisiones destinados a los motores con fines especiales (SPE) mencionados en el articulo 34,
apartado 5
Cuadro VI-1: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria NRE
p Tipo de
Fase de Subcategorfa Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO Masa A
emisiones de motor X de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRE-v-1
SPE 0<P<38 Cl 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8<P<19 Cl 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P<37 Cl 55 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P <56 Cl 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 todos 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P < 560 todos 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Cuadro VI-2: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria NRG
y Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO, Masa A
emisiones de motor de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRG-c-1
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Cuadro VI-3: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria RLL
. Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO Masa A
emisiones de motor x de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
RLL-v-1
SPE P < 560 todos 3,5 (HC + NO, < 4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P > 560 kW todos 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P>2 000 kWy
SPE RLLc.1 GilC (1) > 5 litros todos 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

(") Cilindrada por cilindro.
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DIRECTIVAS

DIRECTIVA (UE) 2016/1629 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 14 de septiembre de 2016

por la que se establecen las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacién interior,
por la que se modifica la Directiva 2009/100/CE y se deroga la Directiva 2006/87/CE

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 91, apartado 1,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (%),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (),

Considerando lo siguiente:

(1)  La Directiva 2006/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (*) establece condiciones armonizadas para
expedir certificados técnicos para los barcos de navegacion interior en todas las vias navegables interiores de la
Unién.

(2)  Las prescripciones técnicas para las embarcaciones que navegan en el Rin son establecidas por la Comisién
central para la navegacion del Rin (CCNR).

(3)  Las prescripciones técnicas que figuran en los anexos de la Directiva 2006/87/CE incorporan la mayoria de las
disposiciones establecidas en el Reglamento de inspeccién de navios en el Rin, en la versiéon aprobada por
la CCNR en 2004. Las condiciones y las prescripciones técnicas aplicables a la expedicién de certificados para
embarcaciones de la navegacion interior en virtud del articulo 22 del Convenio revisado relativo a la navegacion
del Rin se actualizan periddicamente y son reconocidas por reflejar el estado actual de la técnica.

(4)  Habida cuenta de los distintos marcos juridicos y calendarios en los procedimientos decisorios, resulta dificil
mantener la equivalencia entre los certificados de navegacion interior de la Unién expedidos de conformidad con
la Directiva 2006/87/CE y los certificados expedidos con arreglo al articulo 22 del Convenio revisado relativo
a la navegacion del Rin. Esto da lugar a una falta de seguridad juridica que puede tener repercusiones negativas
sobre la seguridad de la navegacion.

(5) A fin de llevar a cabo una armonizacién a escala de la Unién y evitar distorsiones de la competencia y distintos
niveles de seguridad, deben aplicarse las mismas prescripciones técnicas a todas las vias navegables interiores de
la Unién y actualizarse periédicamente.

() DOC177 de11.6.2014, p. 58.

() DO C 126 de 26.4.2014, p. 48.

(}) Posicién del Parlamento Europeo de 15 de abril de 2014 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial)] y posicion del Consejo en
primera lectura de 16 de junio de 2016 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial). Posicion del Parlamento Europeo
de 14 de septiembre de 2016.

(*) Directiva 2006/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2006, por la que se establecen las prescripciones
técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior y se deroga la Directiva 82/714/CEE del Consejo (DO L 389 de 30.12.2006, p. 1).
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(6)  Puesto que la CCNR ha acumulado una importante cantidad de conocimientos técnicos para elaborar y actualizar
prescripciones técnicas para embarcaciones de navegacion interior, dichos conocimientos deben aprovecharse
plenamente para las vias navegables interiores de la Unién. Un Comité europeo para la elaboraciéon de normas de
navegacién interior (CESNI), bajo los auspicios de la CCNR y abierto a expertos de todos los Estados miembros,
es responsable de redactar las normas técnicas en el dmbito de la navegacion interior a las que la Union debe
hacer referencia.

(7)  Los certificados de navegacién interior de la Unién que atestiguan que las embarcaciones son plenamente
conformes con las prescripciones técnicas deben ser vélidos para todas las vias navegables interiores de la Unidn.

(8)  Deben ser objeto de una mayor armonizacién las condiciones en las que los Estados miembros pueden expedir
certificados de navegacion interior de la Unién complementarios para vias navegables de las Zonas 1 y 2
(estuarios) y para operaciones en las vias navegables de la Zona 4.

(9)  Por razones de seguridad, deben armonizarse en mayor grado las normas de tal forma que no se reduzca el nivel
de seguridad en las vias navegables interiores de la Unién. No obstante, los Estados miembros deben poder,
previa consulta a la Comision, establecer disposiciones concretas en relacion con prescripciones técnicas
adicionales o reducidas para determinadas zonas, siempre que dichas medidas se limiten a los temas
contemplados en los anexos IIl y IV.

(10) Al tiempo que mantienen un nivel de seguridad adecuado, los Estados miembros deben tener la posibilidad de
establecer excepciones a la presente Directiva en determinados casos relacionados con las vias navegables no
conectadas con las vias navegables interiores de otro Estado miembro, o con determinadas embarcaciones que
operan exclusivamente en vias navegables nacionales. Cuando dichas excepciones se refieran a las embarcaciones
que naveguen en un Estado miembro, serfa una obligacién desproporcionada e innecesaria que dicho Estado
miembro deba transponer todas las obligaciones establecidas en la presente Directiva. Los Estados miembros no
pueden expedir certificados de navegacion interior de la Unién a menos que hayan transpuesto las correspon-
dientes obligaciones en virtud de la presente Directiva.

(11) Deben ser posibles las excepciones a la presente Directiva y el reconocimiento de equivalencias para embarca-
ciones especificas, con el fin de dar cabida a planteamientos alternativos y promover la innovacién o para
prevenir costes no razonables, siempre que se garantice una seguridad equivalente o adecuada. Para garantizar
condiciones uniformes en la aplicacion de la presente Directiva, conviene atribuir a la Comisién competencias de
ejecucion en relaciéon con dichas excepciones y reconocimientos de equivalencias. La Comisién debe tener la
posibilidad de hacer referencia a las recomendaciones del CESNI en relacion con dichas excepciones y reconoci-
mientos de equivalencias. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (').

(12)  Por motivos de eficiencia administrativa, técnica y econémica, los Estados miembros deben tener la posibilidad de
designar a las autoridades competentes responsables de garantizar la conformidad con la presente Directiva y su
correcta aplicacién de acuerdo con sus précticas nacionales.

(13) Debe expedirse un certificado de navegacién interior de la Unidn a las embarcaciones que pasen una inspeccioén
técnica realizada antes de su puesta en servicio. Esta inspeccién técnica debe utilizarse para comprobar si la
embarcacion cumple las prescripciones técnicas contempladas en la presente Directiva. Las autoridades
competentes de los Estados miembros deben tener derecho en todo momento a controlar dicho cumplimiento,
asi como la disponibilidad a bordo de un certificado de navegacion interior vélido.

(14)  Es adecuado, dentro de ciertos plazos y en funcién de la categoria de la embarcacion, determinar el periodo de
validez de los certificados de la Unién de navegacién interior caso por caso.

(15) A fin de mantener un alto grado de seguridad en la navegacién interior, deben establecerse disposiciones
detalladas en relacién con la sustitucion, renovacion, ampliacién de la validez y expedicion de nuevos certificados
de navegacion interior de la Unién.

(16) A fin de garantizar la aplicacion eficiente de la presente Directiva, se debe introducir en la base de datos europea
sobre cascos la informacion relativa a las embarcaciones de navegacion interior para que la utilicen las
autoridades competentes. La base de datos europea sobre cascos debe dar, en particular, la posibilidad de verificar
el historial de cualquier solicitud de certificado pendiente y la informacién sobre todo certificado vilido ya
expedido a favor de la embarcacién de que se trate. La Comisién debe mantener y adaptar la base de datos
europea sobre cascos europea para que sirva plenamente a la aplicacién de la presente Directiva.

(") Reglamento (UE) n.c 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y
los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(17) Las medidas establecidas en la Directiva 2009/100/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (') deben seguir
vigentes para los buques no contemplados en la presente Directiva.

(18) Para que gane en claridad la legislacion de la Uni6én, debe adaptarse el dmbito de aplicacion de la
Directiva 2009/100/CE para tener en cuenta el dmbito de aplicacién complementario de la presente Directiva y la
evolucién en materia de acuerdos internacionales. Por ello, debe modificarse la Directiva 2009/100/CE.

(19) Habria que aplicar un régimen transitorio a las embarcaciones en servicio que atin no cuentan con un certificado
de navegacién interior de la Unién que se sometan a una primera inspeccién técnica con arreglo a las prescrip-
ciones técnicas revisadas que establece la presente Directiva.

(20)  En aras de una simplificacién y de una mejor reglamentacién, debe ser posible que la presente Directiva haga
referencia a las normas internacionales sin duplicarlas en el marco juridico de la Unién.

(21)  Se crea el CESNI para facilitar la armonizacion de las normas técnicas aplicadas en el sector de la navegacion
interior en toda Europa. A fin de velar por un elevado nivel de seguridad y eficiencia en la navegacion interior,
mantener la equivalencia de los certificados de navegacién interior y tomar en consideracién los avances
cientificos y técnicos y otros hechos ocurridos en el sector, deben mantenerse actualizadas las referencias a las
Normas Europeas que establecen las Prescripciones Técnicas de las Embarcaciones de Navegacion Interior
(normas ES-TRIN) aplicables. Por lo tanto, debe delegarse en la Comision la facultad de adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) en lo que respecta
a la actualizacién de las referencias a la versién mds reciente de las normas ES-TRIN vy el establecimiento de su
fecha de aplicacion.

(22) Cuando esté debidamente justificado por un analisis apropiado y a falta de unas normas internacionales
pertinentes y actualizadas para garantizar la seguridad de la navegacién, o cuando los cambios en el proceso de
toma de decisiones del CESNI puedan comprometer los intereses de la Unién, debe delegarse en la Comisién la
facultad de adoptar actos de conformidad con el articulo 290 del TFUE en lo que respecta a la modificacion, con
el fin de salvaguardar los intereses de la Uni6n, del anexo II de la presente Directiva disponiendo las prescrip-
ciones técnicas adecuadas.

(23) A fin de modificar o completar determinados elementos no esenciales de la presente Directiva, debe delegarse en
la Comision la facultad de adoptar actos de conformidad con el articulo 290 del TFUE en lo que respecta a la
modificacién de la clasificacion de una via navegable; la especificacién detallada de los datos a introducir en la
base de datos europea sobre cascos y los tipos de acceso a la misma, asi como las instrucciones relativas al uso y
al manejo de esa base de datos; la actualizacién de las prescripciones técnicas minimas de las embarcaciones de
vias navegables interiores y la modificacién de los anexos IIl y IV para tomar en consideracién los avances
cientificos y técnicos, del anexo V para actualizar y racionalizar sus disposiciones procedimentales y del anexo VI
para modificar los criterios para el reconocimiento de las sociedades de clasificacién a fin de garantizar la
seguridad de la navegacién, asi como la modificacién de cualquier referencia contenida en la presente Directiva
a los anexos I y V en los casos que sea necesario mediante la adopcion de actos delegados.

(24) Al adoptar actos delegados, reviste una importancia particular que la Comision lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que estas consultas se realicen de
conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo Interinstitucional sobre la mejora de la legislacién
de 13 de abril de 2016 (3). En particular, a fin de garantizar una participacion equitativa en la preparacion de los
actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacién al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistemdticamente a las reuniones de los grupos de
expertos de la Comision que se ocupen de la preparacion de los actos delegados.

(25) A fin de adaptarse a otros planteamientos, promover la innovacién, evitar costes desmesurados, establecer un
proceso eficiente para la expedicion de los certificados o tener en cuenta circunstancias regionales, deben
conferirse a la Comisién competencias de ejecucién para la autorizacion de algunas excepciones a las prescrip-
ciones técnicas para determinadas embarcaciones, el reconocimiento de las sociedades de clasificacion y la
aprobacién de prescripciones técnicas adicionales o reducidas para embarcaciones que operan en determinadas
zonas no conectadas con las vias navegables interiores de otro Estado miembro. Estas competencias deben
ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011.

(") Directiva 2009/100/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de septiembre de 2009, relativa al reconocimiento reciproco de los
certificados de navegacion expedidos para los barcos de la navegacion interior (DO L 259 de 2.10.2009, p. 8).
() DOL123de12.5.2016,p. 1.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/121

(26) A fin de garantizar un marco adecuado de coordinacién y cooperacién con las organizaciones internacionales
competentes en el dmbito de la navegacién interior, en particular la CCNR, y el desarrollo de unas normas
técnicas uniformes para la navegacion interior a las que puedan hacer referencia la UE y las organizaciones
internacionales, la presente Directiva debe someterse a revision, en particular en lo que respecta a la eficacia de
las medidas que introduce, asi como los mecanismos de cooperacién con organizaciones internacionales
competentes en el dmbito de la navegacién interior, a fin de lograr un conjunto tnico y uniforme de normas
técnicas.

(27)  En Dinamarca, Estonia, Irlanda, Grecia, Espafia, Chipre, Letonia, Malta, Portugal, Eslovenia y Finlandia, no hay
vias navegables interiores 0 no se practica la navegacion interior en un grado significativo. Por consiguiente, serfa
innecesario y desproporcionado obligar a dichos Estados miembros a transponer y aplicar la presente Directiva.

(28) Dado que el objetivo de la presente Directiva, a saber, establecer las prescripciones técnicas necesarias para
asegurar la seguridad de las embarcaciones que navegan por las vias navegables interiores de la Unién, no puede
ser alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros, sino que, debido a sus dimensiones y efectos,
puede lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidia-
riedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de propor-
cionalidad establecido en el mismo articulo, la presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar dicho
objetivo.

(29)  Por consiguiente, debe derogarse la Directiva 2006/87|CE.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
CAPITULO 1

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y ZONAS DE VIAS NAVEGABLES
Articulo 1
Objeto

La presente Directiva establece:

a) las prescripciones técnicas necesarias para asegurar la seguridad de las embarcaciones que navegan por las vias
navegables interiores a que se refiere el articulo 4, y

b) la clasificacion de dichas vias navegables interiores.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. La presente Directiva se aplicard a las embarcaciones siguientes:
a) los buques de eslora (L) igual o superior a 20 metros;
b) los buques cuyo producto de eslora (L) x manga (B) x calado (T) sea igual o superior a 100 metros ctibicos;

¢) los remolcadores y empujadores, destinados a remolcar o empujar las embarcaciones mencionadas en las letras a)
y b) o los artefactos flotantes, o destinados a abarloar dichas embarcaciones o artefactos flotantes;

d) los buques de pasaje;

e) los artefactos flotantes.
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2. La presente Directiva no se aplicard a:

a) los transbordadores;

b) los buques militares;

¢) alos buques maritimos, incluidos los remolcadores y empujadores que:
i) naveguen y atraquen en aguas maritimo-fluviales, o
ii) se encuentren navegando temporalmente en aguas interiores,
siempre que estén provistos, como minimo, de:

— un certificado que demuestre la conformidad con el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar (SOLAS) de 1974, o certificado equivalente; un certificado que demuestre la conformidad con el
Convenio internacional sobre lineas de carga de 1966, o equivalente, y un certificado internacional de prevencién
de la contaminacién por hidrocarburos (IOPP) que demuestre la conformidad con el Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques (MARPOL) de 1973/78,

— en el caso de los buques maritimos no cubiertos por el Convenio SOLAS, el Convenio internacional sobre lineas
de carga de 1966, o el Convenio MARPOL, los correspondientes certificados y las marcas de francobordo
requeridas por las legislaciones de sus Estados de pabellén,

— en el caso de las embarcaciones de pasaje no incluidas en cualquiera de los convenios a que se refiere el primer
guion, un certificado de normas y reglas de seguridad para los buques de pasaje, expedido de conformidad con la
Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), o

— en el caso de las embarcaciones de recreo no incluidas en cualquiera de los convenios a que se refiere el primer
guion, un certificado del pais con cuya bandera naveguen que demuestre un nivel de seguridad adecuado.

Articulo 3
Definiciones

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:
a) «embarcacién»: un buque o artefacto flotante;
b) «buque» un buque de navegacién interior o buque maritimo;

¢) «buque de navegacioén interior»: un buque destinado tnica o principalmente a la navegacién en vias navegables
interiores;

d) «emolcador»: un buque construido especialmente para operaciones de remolque;
e) «emolcador-empujador»: un buque construido especialmente para propulsar un convoy empujado;

f) «buque de pasaje»: un buque para viajes de un dia o buque de pasaje, construido y equipado para el transporte de
mds de doce pasajeros;

g) «rtefacto flotante»: una instalacién flotante provista de aparatos destinados al trabajo, por ejemplo, grias, material
de dragado, martinetes o elevadores;

h) «construccién flotante»: instalacion flotante que normalmente no se desplaza, por ejemplo, piscinas flotantes,
muelles, embarcaderos, tinglados para buques;

i) «objeto flotante»: balsa o construccion, estructura u objeto aptos para la navegacion, distintos de los buques,
artefactos flotantes y construcciones flotantes;

() Directiva 2009/45|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de 2009, sobre las reglas y normas de seguridad aplicables
alos buques de pasaje (DO L 163 de 25.6.2009, p. 1).
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j)  «embarcacion de recreo»: un buque destinado al deporte o al recreo, distinto de los buques de pasaje;

k) «buque de gran velocidad» una embarcacién motorizada capaz de alcanzar velocidades superiores a los 40 km/h en
relacién con el agua;

) «desplazamiento de agua»: el volumen sumergido del buque en metros ctibicos;
m) «eslora (L)» la longitud maxima del casco expresada en metros, sin incluir el timén ni el bauprés;

n) «manga (B)» la anchura maxima del casco expresada en metros, medida en el exterior de las planchas del costado,
sin incluir ruedas de paletas, defensas y similares;

o) «calado (T)» la distancia vertical en metros entre el punto mds bajo del casco, sin tener en cuenta la quilla u otros
dispositivos fijos de fijacion, y el plano de calado maximo del buque;

p) «vias navegables interiores conectadas»: las vias navegables de un Estado miembro conectadas, mediante vias
navegables interiores por las que pueden navegar conforme a la legislacién nacional o internacional embarcaciones

incluidas en el dmbito de aplicacién de la presente Directiva, a las vias navegables interiores de otro Estado
miembro.

Articulo 4
Clasificacién de las vias navegables interiores

1. Alos fines de la presente Directiva, las vias navegables interiores de la Unién se clasificardn como sigue:
a) Zonas 1, 2,3y 4

i) Zonas 1y 2: las vias navegables incluidas en la lista del capitulo 1 del anexo I,

ii) Zona 3: las vias navegables incluidas en la lista del capitulo 2 del anexo I,

iii) Zona 4: todas las demds vias navegables interiores por las que puedan navegar de conformidad con las legisla-
ciones nacionales las embarcaciones incluidas en el dmbito de aplicacién de la presente Directiva;

b) «Zona R»: de entre las vias navegables a que se refiere la letra a), aquellas para las que deban expedirse certificados

con arreglo al articulo 22 del Convenio revisado relativo a la navegacion del Rin, tal y como se halle redactado ese
articulo el 6 de octubre de 2016.

2. La Comision estd facultada para adoptar actos delegados, con arreglo al articulo 32, relativos a las adaptaciones del
anexo | para modificar la clasificacién de una via navegable, incluida la adicién y supresion de vias navegables. Dichas

adaptaciones del anexo I podrén realizarse inicamente a peticion del Estado miembro afectado, para vias navegables en
su territorio.

CAPITULO 2

CERTIFICADOS DE NAVEGACION
Articulo 5
Cumplimiento de las prescripciones técnicas y de seguridad

1. Los Estados miembros velardn por que las embarcaciones a que se refiere el articulo 2, apartado 1, que operen en
las vias navegables interiores de la Unién mencionadas en el articulo 4 se construyan y se mantengan de conformidad
con las prescripciones establecidas en la presente Directiva.

2. La conformidad de una embarcacion con lo dispuesto en el apartado 1 se acreditard mediante un certificado
expedido conforme a la presente Directiva.
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Articulo 6
Certificados de navegacién interior de la Unién

1. Las autoridades competentes de los Estados miembros expedirdn los certificados de navegacidén interior de la
Unién de conformidad con la presente Directiva. Los Estados miembros, cuando se vaya a expedir un certificado de
navegacion interior, verificardn que no se haya expedido ya a favor de la embarcaciéon de que se trate un certificado
vélido contemplado en el articulo 7.

2. El certificado de navegacion interior de la Unidn se redactard de conformidad con el modelo que figura en el
anexo IL

3. Cada Estado miembro elaborard una lista en la que indicard las autoridades competentes para expedir los
certificados de navegacion interior de la Unién y comunicard a la Comision dicha lista, incluida cualquier modificacién
de la misma. La Comisién mantendrd en un sitio web apropiado una lista actualizada de las autoridades competentes.

4. El certificado de navegacion interior de la Unién se expedird a las embarcaciones tras una inspeccién técnica
realizada antes de la puesta en servicio de la embarcacién con objeto de comprobar si esta cumple las prescripciones
técnicas que establecen los anexos Iy V.

5. El cumplimiento por las embarcaciones de las prescripciones adicionales que cita el articulo 23, apartados 1y 2,
se comprobard en su caso, durante las inspecciones técnicas que establecen el apartado 4 del presente articulo y el
articulo 29, o durante una inspeccién técnica realizada a peticion del propietario de la embarcaciéon o de su
representante.

6.  Tanto el procedimiento de presentacién de una solicitud de inspeccién como la fijacion del momento y lugar de la
misma serdn competencia de las autoridades competentes que expidan el certificado de navegacién interior de la Unién.
La autoridad competente determinard los documentos que le deban ser presentados. El procedimiento se efectuard de
modo que la inspeccién pueda llevarse a cabo en un plazo prudencial tras la presentacién de la solicitud.

7. Las autoridades competentes de los Estados miembros, a peticién del propietario de la embarcacién o de su
representante, expedirdn un certificado de navegacién interior de la Unién a favor de una embarcacién no sujeta a la
presente Directiva, si dicha embarcacién cumple las prescripciones establecidas en la presente Directiva.

Articulo 7
Obligacion de llevar certificado

Las embarcaciones que naveguen por las vias navegables interiores de la Unidn citadas en el articulo 4 deberdn llevar
a bordo los originales de los siguientes documentos:

a) cuando naveguen por una via navegable de la Zona R:

— un certificado expedido de conformidad con el articulo 22 del Convenio revisado relativo a la navegacion del
Rin, o

— un certificado de navegacién interior de la Unién que acredite la plena conformidad de la embarcacion, cuando
proceda de conformidad con las disposiciones transitorias del anexo II de la presente Directiva, para las embarca-
ciones que navegan en el Rin (Zona R), con las prescripciones técnicas contempladas en los anexos Il y V de la
presente Directiva, cuya equivalencia con las prescripciones técnicas establecidas en aplicacion del Convenio
revisado relativo a la navegacion del Rin se haya comprobado de acuerdo con las normas y procedimientos
aplicables;

b) cuando naveguen en otras vias navegables, un certificado de navegacién interior de la Unién o un certificado
expedido de conformidad con el articulo 22 del Convenio revisado relativo a la navegacion del Rin, incluido, cuando
proceda, cualquier certificado suplementario de navegacion interior de la Unién de conformidad con el articulo 8 de
la presente Directiva.
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Articulo 8

Certificados suplementarios de navegacion interior de la Unién

1. Las embarcaciones que lleven un certificado de navegacion interior de la Unién vélido o un certificado expedido de
conformidad con el articulo 22 del Convenio revisado relativo a la navegacién del Rin recibirdn un certificado
suplementario de navegacion interior de la Unién de conformidad con el articulo 23 de la presente Directiva.

2. El certificado suplementario de navegacion interior de la Unidn se redactard de conformidad con el modelo que
figura en el anexo Il y serd expedido por las autoridades competentes con arreglo a las condiciones establecidas para las
vias navegables de que se trate.

Articulo 9

Certificados provisionales de navegacién interior de la Unién

1. Las autoridades competentes de los Estados miembros podrin expedir un certificado provisional de navegacion
interior de la Unién a:

a) las embarcaciones que pretendan viajar a un lugar determinado con la autorizacion de la autoridad competente a fin
de obtener un certificado de navegaci6n interior de la Union;

b) las embarcaciones cuyo certificado de navegacién interior de la Unién se haya perdido, daflado o retirado
temporalmente tal como se contempla en los articulos 13 y 15 o en los anexos Il y V;

¢) las embarcaciones cuyo certificado de navegacion interior de la Unién se esté tramitando, tras haber superado la
oportuna inspeccion;

d) las embarcaciones que no hayan cumplido todas las condiciones requeridas para obtener un certificado de
navegacién interior de la Uni6én conforme con los anexos Il y V;

e) las embarcaciones tan deterioradas que ya no cumplan con el certificado de navegacion interior de la Unidn;

f) las construcciones flotantes o los objetos flotantes en los casos en que las autoridades responsables de las
operaciones de transporte especiales hayan hecho depender la autorizacién para efectuar una operacién de transporte
especial a la obtencién de un certificado provisional de navegacion interior de la Uni6n, conforme a lo dispuesto por
las reglamentaciones aplicables de las autoridades de navegacién de los Estados miembros;

g) las embarcaciones que disfruten de una exencién de lo dispuesto en los anexos I y V, conforme a lo previsto en los
articulos 25 y 26 de la presente Directiva, mientras se adoptan los actos de ejecucion pertinentes.

2. El certificado provisional de navegacion interior de la Uni6n solo se expedird cuando parezca adecuadamente
garantizada la navegabilidad de la embarcacion, construccion flotante u objeto flotante. Se redactard utilizando el
modelo previsto en el anexo II.

3. El certificado provisional de navegacion interior de la Unién incluird las condiciones consideradas necesarias por la
autoridad competente y serd vélido:

a) en los casos previstos en el apartado 1, letras a), d), ) y f), con validez para un solo viaje determinado, que habrd de
realizarse en un plazo apropiado sin exceder nunca de un mes;

b) en los casos previstos en el apartado 1, letras b) y ¢), se establecerd un periodo de validez adecuado;

c) en los casos previstos en el apartado 1, letra g), durante seis meses. El periodo de validez del certificado provisional
de navegacion interior de la Unién podrd prorrogarse por seis meses hasta que se adopte el acto de ejecucion corres-
pondiente.
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Articulo 10

Validez de los certificados de navegacion interior de la Unién

1. El periodo de validez de los certificados de navegacién interior de la Unién expedidos para embarcaciones de
nueva construccion lo establecerd la autoridad competente y serd de un méximo de:

a) en el caso de buques de pasaje y de gran velocidad, cinco afios;
b) en el caso de todas las demds embarcaciones, diez afios.

El periodo de validez se consignard en el certificado de navegacion interior de la Uni6n.

2. Para las embarcaciones que ya estuvieran operando antes de tener lugar la inspeccion técnica, la autoridad
competente fijard el periodo de validez del certificado de navegacion interior de la Unidn caso por caso, en funcién del
resultado de la inspeccién. No obstante, el periodo de validez no superard los plazos estipulados en el apartado 1.

Articulo 11

Prorroga excepcional de la validez de los certificados de navegacién interior de la Unién

Con cardcter excepcional, la autoridad competente que haya expedido o renovado el certificado de navegacién interior
de la Unién podra prorrogar la validez de este por seis meses como médximo sin realizar inspeccién técnica alguna con
arreglo a los anexos Il y V. La prorroga constard en dicho certificado.

Articulo 12

Renovacién de los certificados de navegacion interior de la Unién

1. El certificado de navegacion interior de la Unidn se renovard cuando expire su periodo de validez, con arreglo a las
condiciones establecidas en el articulo 6, previa inspeccién técnica encaminada a comprobar que la embarcaciéon cumple
con las prescripciones técnicas establecidas en los anexos I y V. Los certificados de navegacién interior de la Unién
podran ser renovados por cualquiera de las autoridades competentes que se hayan notificado a la Comision en virtud del
articulo 6, apartado 3.

2. Para la renovacién de los certificados de navegacion interior de la Unibn, las disposiciones transitorias

contempladas en el anexo II se aplicardn a las embarcaciones en las condiciones especificadas en dicho anexo.

Articulo 13

Sustitucion de los certificados de navegacién interior de la Unién

Cada Estado miembro establecerd las condiciones en que pueda sustituirse un certificado de navegacién interior de la
Unién vélido que se haya extraviado o dafiado. La sustituciéon de los certificados requerird, en caso de pérdida, la
declaracién de pérdida del certificado o, en caso de dafio, la devolucién del certificado dafiado. En el certificado de
sustitucion se hard constar que se trata de un duplicado.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/127

Articulo 14

Modificaciones o reparaciones importantes de la embarcacién

Cuando se realicen importantes alteraciones o reparaciones que afecten al cumplimiento por parte de la embarcacién de
las prescripciones técnicas establecidas en los anexos I y V relativas a la solidez, navegabilidad, capacidad de maniobra
o caracteristicas especiales, antes de realizar cualquier viaje dicha embarcacién deberd pasar la inspeccién técnica que
contempla el articulo 6.

Transcurrida dicha inspeccion, se modificard el certificado de navegacién interior de la Uni6n existente con el fin de
reflejar las caracteristicas técnicas de la embarcacién modificadas o se retirard el antiguo certificado y se expedird uno
nuevo. Si el nuevo certificado lo expide un Estado miembro distinto del Estado que haya expedido o renovado el
certificado inicial, la autoridad competente que expidié o renové el certificado deberd ser informada en el plazo de
treinta dias a partir de la fecha de expedicién del nuevo certificado.

Articulo 15

Denegacion de expedicién o renovacién, y retirada de certificados de navegacién interior de la
Uni6n

1. En toda decisién por la que se deniegue una expedicién o renovacion del certificado de navegacion interior de la
Unién deberdn constar los motivos en que se basa. La decisién deberd comunicarse al propietario de la embarcacion
0 a su representante, al que deberd informarse igualmente sobre el procedimiento de recurso y los plazos aplicables en el
Estado miembro de que se trate.

2. Cualquier certificado de navegacion interior de la Unidén valido podrd ser retirado por la autoridad competente que
lo haya extendido o renovado cuando la embarcacién deje de reunir las prescripciones técnicas establecidas en el
certificado.

Articulo 16

Reconocimiento de los certificados de navegacion de las embarcaciones de terceros paises

A la espera de que entren en vigor acuerdos sobre el reconocimiento mutuo de los certificados de navegacion entre la
Unidén y terceros paises, las autoridades competentes de cada Estado miembro podrdn reconocer los certificados de
navegacion de las embarcaciones de terceros paises a efectos de la navegacion en el territorio de ese Estado miembro.

Articulo 17

Registros de certificados

Los Estados miembros velardn por que sus autoridades competentes mantengan un registro de todos los certificados que
hayan expedido o renovado de conformidad con los articulos 6, 8, 9 y 12. Dicho registro incluird la informacién
contenida en el modelo previsto en el anexo II,
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CAPITULO 3

IDENTIFICACION DE LOS BUQUES, INSPECCIONES Y MODIFICACION DE LAS PRESCRIPCIONES TECNICAS
Articulo 18
Niimero europeo tinico de identificacién del buque

1. Los Estados miembros garantizardn que a cada embarcacion se asigne un niimero europeo tnico de identificacién
del buque (ENI), de conformidad con los anexos Il y V.

2. Cada embarcacién tendrd un solo ENI que no cambiard a lo largo de toda su vida.

3. La autoridad competente que expida un certificado de navegacion interior de la Unién hard constar el ENI en el
mismo.

4. Cada Estado miembro elaborard una lista en la que indicard las autoridades competentes responsables para asignar
los ENI y comunicard a la Comision dicha lista, asi como cualquier modificacién de la misma. La Comisién mantendrd
en un sitio web apropiado una lista actualizada de las autoridades competentes.

Articulo 19
Base de datos europea sobre cascos

1. La Comisién serd responsable de mantener la base de datos europea sobre cascos, a fin de apoyar las medidas
administrativas para el mantenimiento de la seguridad y la facilitacién de la navegacién y garantizar la aplicacién de la
presente Directiva.

Todo tratamiento de datos personales por parte de los Estados miembros deberd llevarse a cabo de conformidad con la
legislacién de la Unién sobre proteccion de datos personales, en particular el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo (!).

Todo tratamiento de datos personales por parte de la Comision deberd llevarse a cabo de conformidad con el
Reglamento (CE) n.> 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

2. Los Estados miembros velardn por que las autoridades competentes introduzcan sin demora, en la base de datos
europea sobre cascos, para cada embarcacién:

a) los datos de identificacién y descripcion de la embarcacion de conformidad con la presente Directiva;

b) los datos relativos a los certificados expedidos, renovados, sustituidos y retirados, asi como la autoridad competente
que expide el certificado, de conformidad con la presente Directiva;

¢) una copia digital de todos los certificados expedidos por las autoridades competentes de conformidad con la presente
Directiva;

d) los datos relativos a cualesquiera solicitudes de certificados rechazadas o pendientes de conformidad con la presente
Directiva, y

e) cualquier modificacion de los datos contemplados en las letras a) a d).

(") Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas
en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE
(Reglamento general de proteccion de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1).

(* Reglamento (CE) n.> 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre de 2000, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones y los organismos comunitarios y a la libre circulacién de
estos datos (DO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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3. Los datos a que se refiere el apartado 2 podrdn ser procesados por las autoridades competentes de los Estados
miembros, las partes contratantes del Convenio revisado relativo a la navegacién del Rin y paises terceros a los que se
hayan encomendado tareas relacionadas con la aplicacién de la presente Directiva y de la Directiva 2005/44/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo ('), a los efectos siguientes:

a) aplicar la presente Directiva y la Directiva 2005/44/CE;

b) garantizar la gestion del trafico y de las infraestructuras en las vias navegables;
¢) mantener o hacer cumplir la seguridad de la navegacion;

d) recoger datos estadisticos.

4. La autoridad competente de un Estado miembro podrd transferir datos personales a un pais tercero o a una
organizacion internacional siempre y cuando lo lleve a cabo caso por caso y cumpliendo las prescripciones estipuladas
en el Reglamento (UE) 2016/679, en particular los que establece su capitulo V. Los Estados miembros se asegurardn de
que la transferencia sea necesaria para los fines mencionados en el apartado 3 del presente articulo. Los Estados
miembros velardn por que el pais tercero o la organizacién internacional no transfieran los datos a otro pais tercero
0 a otra organizacién internacional si no es con el consentimiento expreso por escrito para hacerlo y cumpliendo las
condiciones especificadas por la autoridad competente del Estado miembro.

5. La Comisién podrd transferir datos personales o proporcionar acceso a la base de datos europea sobre cascos
a una autoridad de un pais tercero o a una organizacién internacional en la medida en que la transferencia o el acceso
sean necesarios a los efectos a que hace referencia el apartado 3 del presente articulo, siempre y cuando se cumplan las
prescripciones estipuladas en el articulo 9 del Reglamento (CE) n.°c 45/2001, y solo caso por caso. La Comisién se
asegurard de que la transferencia sea necesaria para los fines mencionados en el apartado 3 del presente articulo. La
Comision velard por que el tercer pais o la organizacién internacional no transfiera los datos a otro pais tercero o a otra
organizacion internacional si no es con el consentimiento expreso por escrito y cumpliendo las condiciones especificadas
por la Comisién.

6. La autoridad competente velard por que los datos relativos a una embarcacién se eliminen de la base de datos
a que hace referencia el apartado 1 cuando la embarcacién sea desguazada.

7. La Comisi6n tendrd la facultad de adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 32 para especificar con
mds detalle:

a) los datos a introducir en la base de datos por los Estados miembros;

b) los tipos de acceso permitidos, tomando en consideracion las categorfas de destinatarios de los datos y los fines del
tratamiento de los datos a que se refiere el apartado 3 del presente articulo;

¢) las instrucciones relativas al uso y el manejo de la base de datos, en particular en relacién con las medidas de
seguridad de los datos, la codificacién y el tratamiento de los datos y la interconexién de la base de datos con los
registros a que se refiere el articulo 17.

Articulo 20
Realizacién de inspecciones técnicas

1. Los Estados miembros velardn por que las autoridades competentes a que se refiere el apartado 3 efectiien las
inspecciones iniciales, periddicas, especiales y voluntarias contempladas en la presente Directiva.

2. Dichas autoridades competentes podrdn abstenerse de someter a la embarcacién a una parte o la totalidad de la
inspeccion técnica cuando una atestacion valida, expedida por una sociedad de clasificacion reconocida de conformidad
con el articulo 21, certifique de forma evidente que la embarcacién cumple total o parcialmente las prescripciones
técnicas establecidas en los anexos Il y V.

Directiva 5/44/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de 5, relativa a los servicios de informacién fluvia
1 2005/44/CE del Parl peo y del Consejo, de 7 de septiembre de 2005, rel 1 de inf bn fluvial
(SIF) armonizados en las vias navegables interiores de la Comunidad (DO L 255 de 30.9.2005, p. 152).
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3. Cada Estado miembro elaborard una lista en la que indicard sus autoridades competentes para efectuar las
inspecciones técnicas y la comunicard a la Comision y a los demds Estados miembros, incluida cualquier modificacién
de la misma. La Comisiéon mantendrd en un sitio web apropiado una lista actualizada de las autoridades competentes y
de las comisiones inspectoras.

4. Todos los Estados miembros cumplirdn las prescripciones especificas relativas a las comisiones inspectoras y la
solicitud de inspeccién establecidas en los anexos I 'y V.

Articulo 21

Reconocimiento de las sociedades de clasificaciéon

1. La Comisién adoptard actos de ejecucion para reconocer una sociedad de clasificacion que cumpla los criterios
enumerados en el anexo VI o para retirar dicho reconocimiento, con arreglo al procedimiento establecido en los
apartados 2 y 3 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el procedimiento
consultivo a que se refiere el articulo 33, apartado 2.

2. El Estado miembro en que la sociedad tenga su sede o una filial autorizada a expedir certificados de que una
embarcacion cumple las prescripciones establecidas en los anexos II y V de conformidad con la presente Directiva
presentard una solicitud de reconocimiento a la Comision. Esta solicitud ird acompafiada de toda la informacién y
documentacion necesarias para verificar el cumplimiento de los criterios de reconocimiento.

3. Cualquier Estado miembro podrd presentar a la Comisién una solicitud para que se retire el reconocimiento, si
considera que una sociedad de clasificacién ha dejado de cumplir los criterios establecidos en el anexo VI. La solicitud de
retirada de la aprobacién deberd ir acompaifiada de pruebas documentales.

4. Las sociedades de clasificacién que, a mds tardar el 6 de octubre de 2016, hayan sido reconocidas de conformidad
con la Directiva 2006/87/CE conservardn su reconocimiento.

5. La Comisién publicard por primera vez a mds tardar el 7 de octubre de 2017 y mantendrd actualizada en un sitio
web apropiado una lista de las sociedades de clasificacién reconocidas de conformidad con el presente articulo. Los
Estados miembros comunicardn a la Comisién cualquier modificacién relativa a los nombres o direcciones de las
sociedades de clasificacion para las que hayan solicitado el reconocimiento.

Articulo 22

Control del cumplimiento

1. Los Estados miembros garantizardn que sus autoridades competentes puedan controlar en cualquier momento si
una embarcacion lleva un certificado vélido de conformidad con el articulo 7 y si cumple las prescripciones en las que
se basa la expedicion de dicho certificado.

En caso de que no se cumplan las prescripciones, las autoridades competentes adoptardn las medidas apropiadas de
conformidad con los apartados 2 a 5 del presente articulo. Asimismo requerirdn que el propietario de la embarcaciéon
o su representante tomen todas las medidas necesarias para corregir la situacién dentro de un plazo fijado por las
autoridades competentes.

En un plazo de siete dias a partir del control se informard del citado incumplimiento a la autoridad competente que
haya expedido el certificado que va con la embarcacion.

2. Sila embarcacién no lleva un certificado vélido se podrd impedir que continde su viaje.
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3. Si durante el control las autoridades competentes observan que la embarcacion constituye un peligro manifiesto
para las personas a bordo, el medio ambiente o la seguridad de la navegacién, podrdn impedir que la embarcacién
continde su viaje hasta que se hayan adoptado las medidas necesarias para corregir la situacion.

Las autoridades competentes también podrdn adoptar medidas proporcionadas que permitan a la embarcacion, en su
caso después de haber realizado el transporte, trasladarse sin peligro hasta un lugar donde pueda ser inspeccionada
o reparada.

4. Cuando un Estado miembro haya suspendido el viaje de una embarcacion o haya comunicado al propietario de la
embarcacion o a su representante su intencién de hacerlo si no se han subsanado los defectos constatados, el Estado
miembro comunicard en el plazo de siete dias a la autoridad competente del Estado miembro que haya expedido el
certificado de la embarcacién o lo haya renovado en la Gltima ocasién la medida que ha adoptado o que tiene intencién
de adoptar.

5. Cualquier decision de interrupcion de la navegacién de una embarcacién, tomada en aplicacion de la presente
Directiva, deberd motivarse detalladamente. Esta decisién se notificard sin dilacion a los afectados, indicando los recursos
legales existentes de acuerdo con la legislacién vigente en el Estado miembro interesado, asi como los correspondientes
plazos.

Articulo 23

Modificacién de las prescripciones técnicas para determinadas zonas

1. Los Estados miembros podran, respetando, segtin corresponda, las prescripciones del Convenio revisado relativo
a la navegacion del Rin, adoptar prescripciones técnicas complementarias a las establecidas en los anexos Il y V para las
embarcaciones que operen en las vias navegables de las Zonas 1 y 2 situadas en su territorio. Dichas prescripciones
adicionales solo se referirdn a los elementos que se enumeran en el anexo III.

2. Con respecto a los buques de pasaje que operen en vias navegables interiores no conectadas de la Zona 3, cada
Estado miembro podrd mantener prescripciones técnicas adicionales respecto de las que figuran en los anexos II y V.
Dichas prescripciones adicionales solo se referirdn a los elementos que se enumeran en el anexo IIL

3. Cuando la aplicacién de las disposiciones transitorias que disponen los anexos Il y V tenga como resultado la
reduccion de las normas nacionales de seguridad existentes, un Estado miembro podrd dejar de aplicar esas disposiciones
transitorias a los buques de pasaje que naveguen en sus vias navegables interiores no conectadas. En estas circunstancias,
el Estado miembro afectado podré exigir que, a partir del 30 de diciembre de 2008, tales buques de pasaje que naveguen
por sus vias navegables interiores no conectadas a otras cumplan plenamente las prescripciones técnicas que disponen
los anexos Il y V.

4. Los Estados miembros podrdn permitir una aplicacién parcial de las prescripciones técnicas o conjunto de estas
que sea menos estricta que la contemplada en los anexos 1 y V a las embarcaciones que operen exclusivamente en las
vias navegables de las Zonas 3 y 4 de su territorio. Las prescripciones técnicas menos estrictas o la aplicacién parcial de
las prescripciones técnicas solo podrén referirse a los elementos que se enumeran en el anexo IV.

5. Cuando un Estado miembro aplique los apartados 1, 2, 3 o 4, lo comunicard a la Comision al menos seis meses
antes de la fecha de aplicacion prevista. La Comision informard a su vez a los demds Estados miembros.

En los casos contemplados en los apartados 1 y 2 del presente articulo, la Comision adoptard actos de ejecucion para
aprobar las prescripciones técnicas adicionales. Dichos actos de ejecucion serdn adoptados con arreglo al procedimiento
consultivo contemplado en el articulo 33, apartado 2.

6.  El cumplimiento de las prescripciones técnicas modificadas con arreglo a los apartados 1, 2, 3 y 4 se especificard
en el certificado de navegacion interior de la Unién o en el certificado suplementario de navegacion interior de la Unién.
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Articulo 24
Excepciones para determinadas categorias de embarcaciones

1. Al tiempo que mantienen un nivel seguridad adecuado, los Estados miembros podrdn conceder excepciones de
partes de la presente Directiva o de toda ella a:

a) las embarcaciones que operen en vias navegables interiores no conectadas;

b) las embarcaciones cuyo peso muerto no sea superior a 350 toneladas o a las embarcaciones, que no estén destinadas
al transporte de mercancias, cuyo desplazamiento sea inferior a 100 metros ctbicos, construidas antes del 1 de enero
de 1950 y que naveguen exclusivamente dentro de su territorio.

2. Sin perjuicio del Convenio revisado relativo a la navegaciéon del Rin, en relaciéon con la navegacién dentro de su
territorio, los Estados miembros podrdn conceder excepciones a la presente Directiva para las embarcaciones que
naveguen en un nimero limitado de viajes de interés local o en zonas portuarias. Las excepciones y los viajes o zonas
para los que sean validas se especificardn en el certificado de la embarcacion.

3. Los Estados miembros notificardn a la Comisién y a los demds Estados miembros las excepciones adoptadas en
virtud de los apartados 1 y 2. La Comisién informard a su vez a los demds Estados miembros.

Articulo 25
Uso de nuevas tecnologias y excepciones para embarcaciones especificas

1. A fin de fomentar la innovacién y el uso de nuevas tecnologias en la navegacion interior, la Comisién estd
facultada para adoptar actos de ejecuciéon que permitan excepciones o reconozcan la equivalencia de especificaciones
técnicas para determinadas embarcaciones en relacién con:

a) la expedicion de un certificado de navegacion interior de la Unién que reconozca el uso o presencia a bordo de una
embarcacion de otros materiales, instalaciones o equipos, o la adopcién de disposiciones o aspectos de disefio
distintos a los incluidos en los anexos I y V, a condicién de que se garantice un nivel de seguridad equivalente;

b) la expedicién por un periodo limitado de un certificado de navegacién interior de la Unién con fines de ensayo que
incorpore nuevas especificaciones técnicas distintas de las prescripciones de los anexos Il y V, a condicién de que se
garantice un nivel de seguridad equivalente.

Dichos actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 33,
apartado 2.

2. Las autoridades competentes de los Estados miembros inscribirdn las excepciones y reconocimientos de equiva-
lencias mencionadas en el apartado 1 en el certificado de navegacion interior de la Union.
Articulo 26
Dificultades especialmente gravosas

1. Una vez hayan expirado disposiciones transitorias relativas a prescripciones técnicas establecidas en el anexo II, la
Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que permitan excepciones a las prescripciones técnicas establecidas en dicho
anexo que estuvieron sujetas a disposiciones transitorias, en caso de que la aplicaciéon de dichas prescripciones resulte
técnicamente dificil o pudiera suponer costes desproporcionados.
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Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 33,
apartado 2.

2. Las autoridades competentes de los Estados miembros especificardn las excepciones mencionadas en el apartado 1
en el certificado de navegacion interior de la Unién.

Articulo 27
Registro de equipos homologados

La Comisién publicard en un sitio web apropiado un registro de los equipos que hayan pasado una homologacién de
tipo con arreglo a los anexos Il y V.

CAPITULO 4

DISPOSICIONES FINALES
Articulo 28
Disposiciones transitorias relativas al uso de documentos

Los documentos incluidos en el dmbito de aplicacién de la presente Directiva y expedidos por las autoridades
competentes de los Estados miembros en virtud de la Directiva 2006/87/CE antes del 6 de octubre de 2016 seguirdn
siendo vélidos hasta su expiracion.

Articulo 29
Embarcaciones excluidas del 4mbito de aplicacion de la Directiva 82/714/CEE

1. El certificado de navegacion interior de la Unién se expedird a las embarcaciones excluidas del dmbito de
aplicacion de la Directiva 82/714/CEE del Consejo ('), pero que estén incluidas en la presente Directiva de acuerdo con
el articulo 2, apartado 1, de la presente Directiva, tras una inspeccién técnica efectuada con objeto de verificar la
conformidad de la embarcacién con las prescripciones técnicas establecidas en los anexos Il y V de la presente Directiva.
Dicha inspeccién técnica se efectuard a la expiracién del certificado en vigor de la embarcacién, pero nunca después
del 30 de diciembre de 2018.

2. Todo incumplimiento de las prescripciones técnicas establecidas en los anexos II y V se especificard en el
certificado de navegacién interior de la Unién. Siempre que las autoridades competentes consideren que estas
infracciones no constituyen un peligro manifiesto, las embarcaciones a que se refiere el apartado 1 del presente articulo
podrdn permanecer en servicio hasta que se proceda al recambio o la modificacién de aquellos componentes o partes de
las embarcaciones declarados no conformes a dichas prescripciones, tras lo cual dichos componentes o partes deberdn
ajustarse a las prescripciones técnicas establecidas en los anexos I y V.

3. La sustitucién de piezas existentes por piezas idénticas o piezas de diseflo y tecnologia equivalentes durante
reparaciones y revisiones rutinarias no se considerard un recambio o una modificacién con arreglo al apartado 2.

4. Un peligro manifiesto en el sentido del apartado 2 del presente articulo se supondrd que existe en particular
cuando se vean afectadas las prescripciones relativas a la solidez de la estructura de la embarcacion, la navegacion o la
maniobrabilidad, asi como determinadas caracteristicas especiales de la embarcacion de conformidad con las prescrip-
ciones técnicas contempladas en los anexos Il y V. Las excepciones previstas en las prescripciones técnicas establecidas
en los anexos Il y V no se considerardn insuficiencias que constituyen un peligro manifiesto.

() Directiva 82/714/CEE del Consejo, de 4 de octubre de 1982, por la que se establecen las prescripciones técnicas de los barcos de la
navegacion interior (DO L 301 de 28.10.1982, p. 1).
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Articulo 30

Disposiciones transitorias relativas a las prescripciones temporales conforme a la
Directiva 2006/87/CE

Las prescripciones temporales adoptadas con arreglo al articulo 1.06 del anexo II de la Directiva 2006/87/CE seguirdn
siendo vélidas hasta su expiracion.

Articulo 31
Adaptacion de los anexos

1. La Comisién adoptard actos delegados de conformidad con el articulo 32 para adaptar el anexo Il y actualizar la
referencia, sin demoras indebidas, a la version mas reciente de la norma ES-TRIN, y establecer la fecha de su aplicacion.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, cuando esté debidamente justificado por un andlisis apropiado y a falta
de unas normas internacionales pertinentes y actualizadas para garantizar la navegacion, o cuando los cambios en el
proceso de toma de decisiones del CESNI puedan comprometer los intereses de la Unién, la Comisién estard facultada
para adoptar actos delegados, de conformidad con el articulo 32, que modifiquen el anexo II para disponer las prescrip-
ciones técnicas adecuadas.

3. La Comision estd facultada para adoptar actos delegados, de acuerdo con el articulo 32, sobre las adaptaciones de
los anexos III y IV al progreso técnico y a los progresos técnicos y cientificos.

4. La Comision estd facultada para adoptar actos delegados, de acuerdo con el articulo 32, sobre las adaptaciones del
anexo V para actualizar y optimizar las disposiciones administrativas.

5. La Comisién estd facultada para adoptar actos delegados, de acuerdo con el articulo 32, sobre las adaptaciones del
anexo VI para modificar los criterios para el reconocimiento de las sociedades de clasificacion para garantizar la
seguridad de la navegacion.

6. La Comision estd facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 32 para actualizar las
referencias de esta Directiva a determinadas disposiciones de los anexos I y V a fin de tener en cuenta las enmiendas
introducidas en dichos anexos.

Articulo 32
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar los actos delegados mencionados en los articulos 4, 19 y 31 se otorgardn a la Comisién
por un periodo de cinco afios a partir del 6 de octubre de 2016. La Comision elaborard un informe sobre la delegacién
de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de cinco afios. La delegacion de poderes se
prorrogard ticitamente por periodos de idéntica duracién, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen
a dicha prorroga a mds tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacion de poderes mencionada en los articulos 4, 19 y 31 podré ser revocada en cualquier momento por el
Parlamento Europeo o por el Consejo. La Decisién de revocacién pondrd término a la delegacién de los poderes que en
ella se especifiquen. La Decision surtird efecto el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea
o en una fecha posterior indicada en la misma. No afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.
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4.  Antes de adoptar un acto delegado, la Comision deberd consultar a los expertos designados por cada Estado
miembro, de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo Interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016.

5. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

6. Los actos delegados adoptados con arreglo a los articulos 4, 19 y 31 entrardn en vigor Unicamente si el
Parlamento Europeo y el Consejo no formulan objeciones en un plazo de dos meses a partir de la notificacién del acto
en cuestion al Parlamento Europeo y al Consejo, o si, antes del vencimiento de dicho plazo, tanto el Parlamento Europeo
como el Consejo comunican a la Comisién que no tienen intencién de oponerse al mismo. Dicho periodo se ampliard
en dos meses por iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 33
Procedimiento de Comité

1. La Comisi6n estard asistida por el Comité establecido por el articulo 7 de la Directiva 91/672/CEE del Consejo (')
(en lo sucesivo, «el Comité»). El Comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.> 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 4 del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

Cuando el dictamen del comité deba obtenerse mediante un procedimiento escrito, se pondré fin a dicho procedimiento
sin resultado si, en el plazo para la emisién del dictamen, el presidente del comité asi lo decide.

Articulo 34
Revision

Antes del 7 de octubre de 2021, la Comisién presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un informe en el que se
revisard la eficacia de las medidas introducidas con la presente Directiva, en particular en lo que respecta a la
armonizacién de las prescripciones técnicas y el desarrollo de normas técnicas para la navegacion interior. En el informe
se revisardn también los mecanismos de cooperacién con las organizaciones internacionales competentes en el dmbito
de la navegacion interior. El informe ird acompafado, si procede, de una propuesta legislativa encaminada a seguir
racionalizando la cooperacion y coordinacién con miras a elaborar normas a las que quepa hacer referencia en los actos
juridicos de la Uni6n. La Comisién presentard un informe similar a raiz de cada evolucion importante que se produzca
en el transporte por vias navegables interiores.

Articulo 35
Sanciones

Los Estados miembros establecerdn el régimen de sanciones correspondientes a la infraccion de las disposiciones
nacionales adoptadas en aplicaciéon de la presente Directiva y tomardn las medidas necesarias para asegurarse de su
ejecucion. Las sanciones previstas serdn eficaces, proporcionadas y disuasorias.

() Directiva 91/672/CEE del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, sobre el reconocimiento reciproco de los titulos nacionales de patrén de
embarcaciones de transporte de mercancias y pasajeros en navegacién interior (DO L 373 de 31.12.1991, p. 29).
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Articulo 36

Modificacién de la Directiva 2009/100/CE

La Directiva 2009/100/CE se modifica como sigue:

1) El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 1

La presente Directiva se aplicard a las embarcaciones destinadas al transporte de mercancias de una carga méaxima de
veinte toneladas o mds por las vias navegables interiores:

a) de una eslora de menos de 20 metros, y
b) cuyo producto de eslora (L) x manga (B) x calado (T) sea menos de 100 metros ctibicos.

La presente Directiva se entenderd sin perjuicio del Reglamento de Inspeccién de Navios en el Rin y el Acuerdo
europeo relativo al transporte internacional de mercancias peligrosas por vias de navegacion interior (ADN).».

>

El articulo 3 se modifica como sigue:
a) el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  Cuando los barcos transporten mercancias peligrosas tal como se definen en el ADN, los Estados miembros
podran exigir que se cumplan las condiciones establecidas en dicho Acuerdo. Podrdn exigir con cardcter de prueba
el certificado de autorizacién previsto en dicho Acuerdo.»;

b) el apartado 5, parrafo segundo, se sustituye por el texto siguiente:

«Se considerard que se cumplen las condiciones particulares del transporte de mercancias peligrosas en todas las
vias navegables de la Comunidad cuando los barcos cumplan las condiciones del ADN. El certificado de
autorizacion a que se refiere el apartado 4 proporcionard la prueba del cumplimiento de dichas condiciones.».

Articulo 37
Transposicién

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 40, los Estados miembros pondrin en vigor las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva, a mds tardar
el 7 de octubre de 2018 y que se aplicardn a partir de esa fecha. Informardn inmediatamente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas medidas, estas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la
mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las principales medidas de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

3. Los Estados miembros que, a resultas de las excepciones concedidas con arreglo al articulo 24, apartados 1 y 2, no
tengan embarcaciones sujetas a la presente Directiva que naveguen por sus vias navegables, no estardn obligados
a transponer el capitulo 2, el articulo 18, apartado 3, y los articulos 20 y 21.
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Articulo 38
Derogacién
Queda derogada la Directiva 2006/87CE, con efecto desde el 7 de octubre de 2018.

Las referencias a la Directiva derogada se entenderdn hechas a la presente Directiva con arreglo a la tabla de correspon-
dencias que figura en el anexo VIL

Articulo 39
Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 40
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros excepto Dinamarca, Estonia, Irlanda, Grecia, Espafia,
Chipre, Letonia, Malta, Portugal, Eslovenia y Finlandia.

Hecho en Estrasburgo, el 14 de septiembre de 2016.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXO 1

LISTA DE LAS VIAS NAVEGABLES INTERIORES DE LA UNION, DIVIDIDAS GEOGRAFICAMENTE EN LAS ZONAS 1,

2Y3
CAPITULO 1
Zona 1
Alemania
Ems Desde la linea que une el antiguo faro de Greetsiel y el rompeolas occidental de la entrada

del puerto de Eemshaven mar adentro hasta la latitud 53° 30" N y la longitud 6° 45" E,
es decir, ligeramente mar adentro del drea de gabarras para los barcos de carga seca en el
antiguo Ems (Alte Ems) (Y)

(') En el caso de buques de otro puerto de amarre, deberd tenerse en cuenta el articulo 32 del Tratado Ems Dollart de 8 de abril de
1960 (BGBL. 1963 II, p. 602).

Polonia
La parte de la Bahia de Pomerania al sur de la linea que une Nord Perd, en la isla de Riigen, y el faro de Niechorze

La parte del Golfo de Gdanska al sur de la linea que une el faro de Hel y la boya de entrada al puerto de Paldiski

Suecia
Lago de Vinern, limitado al sur por el paralelo de la latitud de la baliza de Bastugrunds

Gota dlv y Rivéfjorden, limitados al este por el puente de Alvsborg, al oeste por el meridiano de la longitud del faro de
Gaveskir y al sur por el paralelo de la latitud del faro de Smorbadan

Reino Unido

ESCOCIA

Blue Mull Sound Entre Gutcher y Belmont

Yell Sound Entre Tofts Voe y Ulsta

Sullom Voe Dentro de una linea desde el extremo nororiental de Gluss Island al extremo norte de
Calback Ness

Dales Voe En invierno:
Dentro de una linea desde el extremo norte de Kebister Ness a la costa de Breiwick en la
longitud 1° 10,8’ W

Dales Voe En verano:
Del mismo modo que para Lerwick

Lerwick En invierno:
Dentro del drea limitada al norte por una linea que va de Scottle Holm a Scarfi Taing on
Bressay y al sur por una linea que va del faro de Twageos Point a Whalpa Taing on Bres-
say

Lerwick En verano:
Dentro del drea limitada al norte por una linea que va de Brim Ness al extremo nororien-
tal de Inner Score y al sur por una linea que va del sur de Ness of Sound a Kirkabister-
ness




L 252/140 Diario Oficial de la Unién Europea 16.9.2016

Kirkwall Entre Kirkwall y Rousay no al este de una linea entre Point of Graand (Egilsay) y Galt
Ness (Shapinsay) o entre Head of Work (Mainland) a través del faro de Helliar Holm a la
costa de Shapinsay; no al noroeste del extremo sudoriental de Eynhallow Island, no mar
adentro y una linea entre la costa de Rousay a 59° 10,5' N 2° 57,1' W y la costa de Egil-
say a 59° 10’ N 2° 56,4' W

Stromness Hacia Scapa pero no fuera de Scapa Flow

Scapa Flow Dentro de una drea limitada por las lineas trazadas desde Point of Cletts en la isla de Hoy
al punto de triangulacién de Thomson’s Hill en la isla de Fara y de ahi al rompeolas de
Gibraltar en la isla de Flotta; desde el rompeolas de St Vincent en la isla de Flotta al ex-
tremo occidental de Calf of Flotta; desde el extremo occidental de Calf of Flotta a Needle
Point en la isla de South Ronaldsay y desde Ness on Mainland al faro de Point of Oxan
en la isla de Graemsay y de alli a Bu Point en la isla de Hoy; y mar adentro en la Zona 2

Balnakiel Bay Entre Eilean Dubh y A’Chleit

Cromarty Firth Dentro de una linea que va de North Sutor al rompeolas de Nairn y mar adentro en la
Zona 2

Inverness Dentro de una linea que va de North Sutor al rompeolas de Nairn y mar adentro en la
Zona 2

Rio Tay — Dundee Dentro de una linea que va de Broughty Castle a Tayport y mar adentro en la Zona 2

Firth of Forth y Rio Forth Dentro de una linea que va de Kirkcaldy a River Portobello y mar adentro en la Zona 2

Solway Firth Dentro de una linea que va de Southerness Point a Sillota

Loch Ryan Dentro de una linea que va de Finnart’s Point a Milleur Point y mar adentro en la Zona 2

The Clyde Limite exterior:

Una linea que va de Skipness a una posicion una milla al sur de Garroch Head y de ahi
a Farland Head

Limite interior en invierno:
Una linea que va del faro de Cloch al rompeolas de Dunoon
Limite interior en verano:

Una linea que va de Bogany Point en la isla de Bute al castillo de Skelmorlie y una linea
que va de Ardlamont Point al extremo sur de la bahia de Ettrick dentro de Kyles of Bute

Nota: El anterior limite interior en verano se amplia del 5 de junio al 5 de septiembre
(ambas fechas inclusive) por una linea que va de un punto a dos millas de la costa de
Ayrshire en el castillo de Skelmorlie a Tomont End en Cumbrae y una linea que va de
Portachur Point en Cumbrae a Inner Brigurd Point Ayrshire
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Oban Dentro de un drea limitada al norte por una linea que va del faro de Dunollie Point
a Ard na Chruidh y al sur por una linea que va de Rudha Seanach a Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh A través de Loch Alsh al morro de Loch Duich
Loch Gairloch En invierno:

nada

En verano:

Al sur de una linea que va del este de Rubha na Moine a Eilan Horrisdale y de ahi
a Rubha nan Eanntag

IRLANDA DEL NORTE

Belfast Lough En invierno:

nada

En verano:

Dentro de una linea que va de Carrickfergus a Bangor

y mar adentro en la Zona 2

Loch Neagh A mas de 2 millas de la costa

COSTA ESTE DE INGLATE-
RRA

Rio Humber En invierno:

Dentro de una linea que va de New Holland a Paull

En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Cleethorpes a Patrington Church

y mar adentro en la Zona 2

GALES Y COSTA OESTE DE
INGLATERRA

Rio Severn En invierno:
Dentro de una linea que va de Blacknore Point a Caldicot Pill, en Portskewett
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Barry Dock a Steepholm y de ahi a Brean
Down

y mar adentro en la Zona 2

Rio Wye En invierno:
Dentro de una linea que va de Blacknore Point a Caldicot Pill, en Porstkewett
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Barry Dock a Steepholm y de ahi a Brean
Down

y mar adentro en la Zona 2

Newport En invierno:
nada
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Barry Dock a Steepholm y de ahi a Brean
Down

y mar adentro en la Zona 2
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Cardiff En invierno:
nada
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Barry Dock a Steepholm y de ahi a Brean
Down

y mar adentro en la Zona 2

Barry En invierno:
nada
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Barry Dock a Steepholm y de ahi a Brean
Down

y mar adentro en la Zona 2

Swansea Dentro de una linea que une las puntas de los rompeolas

Menai Straits Dentro de los estrechos de Menai desde una linea que une el faro de Llanddwyn Island
a Dinas Dinlleu y unas lineas que unen el extremo sur de Puffin Island a Trwyn DuPoint
y la estacién de ferrocarril de Llanfairfechan, y mar adentro en la Zona 2

Rio Dee En invierno:

Dentro de una linea que va de Hilbre Point a Point of Air
En verano:

Dentro de una linea que va de Formby Point a Point of Air

y mar adentro en la Zona 2

Rio Mersey En invierno:

nada

En verano:

Dentro de una linea que va de Formby Point a Point of Air

y mar adentro en la Zona 2

Preston y Southport Dentro de una linea que va de Southport a Blackpool dentro de los bancos

y mar adentro en la Zona 2

Fleetwood En invierno:

nada

En verano:

Dentro de una linea que va de Rossal Point a Humphrey Head

y mar adentro en la Zona 2

Rio Lune En invierno:

nada

En verano:

Dentro de una linea que va de Rossal Point a Humphrey Head

y mar adentro en la Zona 2
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Heysham En invierno:
nada
En verano:

Dentro de una linea que va de Rossal Point a Humphrey Head

Morecambe En invierno:
nada
En verano:

Desde dentro de una linea que va de Rossal Point a Humphrey Head

Workington Dentro de una linea que va de Southerness Point a Sillota

y mar adentro en la Zona 2

SUR DE INGLATERRA

Rio Colne — Colchester En invierno:
Dentro de una linea que va de Colne Point a Whitstable
En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Clacton a Reculvers

Rio Blackwater En invierno:

Dentro de una linea que va de Colne Point a Whitstable

En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Clacton a Reculvers

y mar adentro en la Zona 2

Rio Crouch y rio Roach En invierno:

Dentro de una linea que va de Colne Point a Whitstable

En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Clacton a Reculvers

y mar adentro en la Zona 2

Rio Témesis y sus afluentes | En invierno:

Dentro de una linea que va de Colne Point a Whitstable

En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Clacton a Reculvers

y mar adentro en la Zona 2

Rio Medway y el Swale En invierno:

Dentro de una linea que va de Colne Point a Whitstable

En verano:

Dentro de una linea que va del rompeolas de Clacton a Reculvers

y mar adentro en la Zona 2

Chichester Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2
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Langstone Harbour

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Portsmouth

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Bembridge, isla de Wight

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Cowes, isla de Wight

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Southampton

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Rio Beaulieu

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Lago Keyhaven

Dentro de la isla de Wight dentro de un drea limitada por las lineas que unen la torre de
la iglesia de West Wittering a la iglesia de Trinity en Bembridge, al este, y los Needles y
Hursh Point al oeste

y mar adentro en la Zona 2

Weymouth

Dentro del puerto de Portland y entre el rio Wey y el puerto de Portland

Plymouth

Dentro de una linea que va de Cawsand a Breakwater y a Staddon

y mar adentro en la Zona 2

Falmouth

En invierno:

Dentro de una linea que va de St. Anthony Head a Rosemullion
En verano:

Dentro de una linea que va de St. Anthony Head a Nare Point

y mar adentro en la Zona 2

Rio Camel

Dentro de una linea que va de Stepper Point a Trebetherick Point

y mar adentro en la Zona 2

Bridgewater

Dentro de la barra y mar adentro en la Zona 2
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Rio Avon (Avon) En invierno:

Dentro de una linea que va de Blacknore Point a Caldicot Pill, en Portskewett
En verano:

Dentro de una linea que va de Barry Pier a Steepholm y de ahi a Brean Down

y mar adentro en la Zona 2

Zona 2
Repiiblica Checa

Embalse de Lipno

Alemania

Ems Desde una linea a través del Ems cerca de la entrada al puerto de Papenburg entre la
planta de bombeo de Diemen y la apertura del dique en Halte hasta la linea que une el
antiguo faro de Greetsiel y el rompeolas occidental de la entrada del puerto en Eemsha-
ven

Jade En el interior de la linea que une el faro de cruce de Schillig y el campanario de Langwar-
den

Weser Del extremo noroccidental del puente del ferrocarril en Bremen hasta una linea que une

los campanarios de Langwarden y Cappel, incluyendo las ramas laterales de Westergate,
Rekumer Loch, Rechter Nebenarm y Schweiburg

Elbe con Biitztflether Siide- | Del limite inferior del puerto de Hamburgo hasta la linea que une la baliza de Dose y el
relbe (del km 0,69 hasta la | extremo occidental del dique de Friedrichskoog (Dieksand) incluidos el Nebenelbe y los
desembocadura en el Elba) | afluentes Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau y Stor (siempre desde el dique de
Ruthenstrom (del km 3,75 contencion a la desembocadura)

hasta la desembocadura en
el Elba)

Wischhafener Siiderelbe (del
km 8,03 hasta la desembo-
cadura en el Elba)

Bahia de Meldorfer En el interior de la linea que une el extremo occidental del dique de Friedrichskoog (Diek-
sand) y el morro del rompeolas de Biisum

Eider Desde la desembocadura del canal de Gieselau (km 22,64) a la linea entre el centro de la
fortaleza (Trdnke) y la torre de la Iglesia de Vollerwiek

Canal de Gieslau Desde la desembocadura en el Eider hasta la desembocadura del canal Nord-Ostsee

Flensburger Forde Dentro de una linea que une el faro de Kegnis con Birknack y el Norte de la frontera en-
tre Alemania y Dinamarca en el Flensburger Forde

Schlei En el interior de la linea que une los morros del rompeolas de Schleimiinde

Bahia de Eckernforder En el interior de la linea que une Bocknis-Eck a la punta noroeste del continente cerca de
Dinisch Nienhof

Kieler Forde En el interior de la linea que une el faro de Biilk y el monumento a los caidos de la ma-
rina de Laboe
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Canal Nord-Ostsee incluidos
Audorfer See y Schirnauer
See

Desde la linea que une los morros de los rompeolas de Brunsbiittel hasta la linea que une
las luces de entrada de Kiel-Holtenau, incluidos los lagos Obereidersee y su estrecho, Au-
dorfer See, Borgstedter See y su estrecho, Schirnauer See, Flemhuder See y el canal de
Achterwehrer

Trave Del extremo noroccidental del puente levadizo de ferrocarril de Litbeck con el Pétenitzer
Wiek, y el lago Dassower See, hasta la linea que une los morros de los rompeolas meri-
dional interior y septentrional exterior de Travemiinde

Leda Desde la entrada del antepuerto de la esclusa maritima de Leer hasta la desembocadura

Hunte Desde el puerto de Oldenburg y de 140 metros rio abajo de Amalienbriicke, en Olden-
burg hasta la desembocadura

Lesum Desde la confluencia del Hamme y el Wiimme (km 0,00) hasta la desembocadura en el
Weser

Este Desde el agua situada detrds de la esclusa de Buxtehude (km 0,25) a la desembocadura en
el Elba

Lithe Desde el agua situada detrds de la esclusa de Buxtehude (km 0,00) a la desembocadura en
el Elba

Schwinge Desde el agua situada detrds de la esclusa de Buxtehude (km 0,25) a la desembocadura en
el Elba

Oste Desde 210 m por encima de la linea media del puente de trifico sobre el dique de con-
tencion de Oste (km 69,360) hasta la desembocadura en el Elba

Pinnau Desde el extremo sudoccidental del puente de ferrocarril en Pinneberg hasta la desembo-
cadura en el Elba

Kriickau Desde el extremo sudoccidental del puente que vafviene de Wedenkamp en Elmshorn
hasta el dique de Kriickau

Stor Desde el maredgrafo de Rensing hasta la desembocadura en el Elba

Freiburger Hafenpriel

Desde el extremo oriental del canal en Freiburg an der Elbe hasta la desembocadura

Wismarbucht, Kirchsee, Brei-
tling, Salzhaff y zona por-
tuaria de Wismar

Mar adentro hasta la linea que une Hohen Wieschendorf Huk y el faro de Timmendorf y
el faro de Gollwitz, en la isla de Poel, y el extremo meridional de la peninsula de Wus-
trow

Warnow, incluidos Breitling
y ramas laterales

Rio abajo del Mithlendamm desde el extremo norte del Geinitzbriicke en Rostock hacia el
mar hasta una linea que une las puntas norte de los rompeolas occidental y oriental en
Warnemiinde

Aguas, rodeadas por el con-
tinente, las peninsulas de
Darfl y Zingst y las islas de
Hiddensee y Riigen (incluida
la zona portuaria de Stral-
sund)

Mar adentro entre
la peninsula de Zingst y la isla de Bock: hasta la latitud 54° 26" 42" N

hasta la linea que une el extremo septentrional de la isla de Bock con el extremo meridio-
nal de la isla de Hiddensee

la isla de Hiddensee y la isla de Riigen (Bug): hasta una linea que une el extremo sudo-
riental de Neubessin y Buger Haken
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Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden Mar adentro hasta una linea que va del extremo oriental de Thiessower Haken (Stidperd)
al extremo oriental de la isla de Ruden y que sigue hasta el extremo septentrional de la
isla de Usedom (54° 10" 37" N, 13° 47’ 51" E)

Ryck Al este del puente de Steinbecker en Greifswald hasta la linea que une los extremos de
los embarcaderos

Aguas rodeadas por el conti- | Hacia el este hasta la frontera con la Republica de Polonia en el golfo de Stettin
nente y la isla de Usedom
(rfo Peene, incluidos la zona
portuaria de Wolgast, Ach-
terwasser y el golfo del
Oder)

Uecker Desde el extremo sudoeste del puente en Uekermiinde hasta la linea que une los extremos
de los embarcaderos

Nota: En el caso de buques de otro puerto de amarre, deberd tenerse en cuenta el articulo 32 del Tratado Ems-Dollart
de 8 de abril de 1960 (BGBL 1963 11, p. 602).

Francia

El Gironda desde el punto kilométrico (KP 48,50) a la parte rio abajo del punto de la Ile de Patiras, hasta el limite
transversal del mar definido por la linea que une Pointe de Grave y Pointe de Suzac

El Loira desde Cordemais (KP 25) al limite transversal del mar definido por la linea que une Pointe de Mindin con Pointe
de Penhoét

El Sena desde el inicio del canal de Tancarville Canal hasta el limite transversal del mar definido por la linea que va de
Cape Hode, en la orilla derecha, hasta el punto en que el dique previsto se une a la costa debajo de Berville, en la orilla
izquierda

El Vilaine desde el embalse de Arzal hasta el limite transversal del mar definido por la linea que une Pointe du Scal con
Pointe du Moustoir

Lago Leman

Hungria

Lago Balaton

Paises Bajos

Dollard

Eems

Waddenzee, incluyendo los enlaces con el Mar del Norte

Ijsselmeer, incluyendo el Markermeer y el [jmeer, pero con excepcion del Gouwzee
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Nieuwe Waterweg y el Scheur

Canal de Caland al oeste del puerto del Benelux
Hollandsch Diep

Breediep, Beerkanaal y sus puertos conectados

Haringvliet y Vuile Gat: incluidas las vias navegables situadas entre Goeree-Overflakkee, por una parte, y Voorne-Putten
y Hoekse Waard, por otra

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer y Brouwerschavensche Gat: incluidas todas las vias navegables situadas entre Schouwen-Duiveland y
Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Escalda oriental y Roompot: incluidas las vias navegables situadas entre Walcheren,
Noord-Beveland y Zuid-Beveland, por una parte, y Schouwen-Duiveland y Tholen, por otra, con excepcion del canal
Escalda-Rin

Escalda y Escalda occidental y su desembocadura: incluidas las vias navegables situadas entre Zeeuwsch-Vlaanderen, por
una parte, y Walcheren y Zuid-Beveland, por otra, con excepcién del canal Escalda-Rin

Polonia

Laguna de Szczecin
Laguna de Kamier
Laguna del Wista
Bahia de Puck
Wioclawski Reservoir
Lago Sniardwy

Lago Niegocin

Lago Mamry

Suecia

Géta dlv, limitado al este por el puente de Gota dlv bridge y al oeste por el puente de Alvsborg

Reino Unido

ESCOCIA

Scapa Flow Dentro de una drea limitada por las lineas trazadas desde Wharth en la isla de Flotta
hasta la Torre Martello en South Walls, y desde Point Cletts en la isla de Hoy al punto de
triangulacion de Thomson en la isla de Fara y de ahi al rompeolas de Gibraltar en la isla
de Flotta

Kyle of Durness Sur de Eilean Dubh
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Cromarty Firth

Dentro de una linea entre North Sutor y South Sutor

Inverness

Dentro de una linea que va de Fort George a Chanonry Point

Findhorn Bay

En el médano

Aberdeen

Dentro de una linea que va de South Jetty a Abercromby Jetty

Montrose Basin

Al oeste de una linea que va del norte al sur a través de la entrada del puerto en el faro
de Scurdie Ness

Rio Tay — Dundee

Dentro de una linea que va de la cuenca maritimo-fluvial (muelle de pesca) de Dundee
a Craig Head, en East Newport

Firth of Forth y rio Forth

Dentro de Firth of Forth pero no al este del puente de ferrocarril de Forth

Dumfries Dentro de una linea que va de Airds Point a Scar Point
Loch Ryan Dentro de una linea que va de Cairn Point a Kircolm Point
Ayr Harbour Dentro de la barra

The Clyde Sobre las aguas de la Zona 1

Kyles of Bute

Entre Colintraive y Rhubodach

Campbeltown Harbour

Dentro de una linea que va de Macringan’s Point a Ottercharach Point

Loch Etive

Dentro de Loch Etive sobre las cataratas de Lora

Loch Leven

Sobre el puente de Ballachulish

Loch Linnhe

Al norte del faro de Corran Point

Loch Eil

Todo el loch

Canal Caledonian

Lochs Lochy, Oich y Ness

Kyle of Lochalsh

Dentro de Kyle Akin no al oeste de Eilean Ban Light o al este de Eileanan Dubha

Loch Carron

Entre Stromemore y Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

Dentro de una linea que va de Ullapool Point Light a Aultnaharrie

Kylesku

A través Loch Cairnbawn en el drea entre el extremo mds oriental de Garbh Eilean y el
extremo mds occidental de Eilean na Rainich

Stornoway Harbour

Dentro de una linea que va de Arnish Point al faro de Sandwick Bay, al lado noroeste
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The Sound of Scalpay Ni al este de Berry Cove (Scalpay) ni al oeste de Croc a Loin (Harris)
North Harbour, Scalpay y | Dentro del espacio de una milla de distancia de la costa de la isla de Harris
Tarbert Harbour

Loch Awe Todo el loch
Loch Katrine Todo el loch
Loch Lomond Todo el loch
Loch Tay Todo el loch
Loch Loyal Todo el loch
Loch Hope Todo el loch
Loch Shin Todo el loch
Loch Assynt Todo el loch
Loch Glascarnoch Todo el loch
Loch Fannich Todo el loch
Loch Maree Todo el loch
Loch Gairloch Todo el loch
Loch Monar Todo el loch
Loch Mullardach Todo el loch
Loch Cluanie Todo el loch
Loch Loyne Todo el loch
Loch Garry Todo el loch
Loch Quoich Todo el loch
Loch Arkaig Todo el loch
Loch Morar Todo el loch
Loch Shiel Todo el loch
Loch Earn Todo el loch
Loch Rannoch Todo el loch
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Loch Tummel Todo el loch
Loch Ericht Todo el loch
Loch Fionn Todo el loch
Loch Glass Todo el loch
Loch Rimsdale/nan Clar Todo el loch

IRLANDA DEL NORTE

Strangford Lough Dentro de una linea que va de Cloghy Point a Dogtail Point

Belfast Lough Dentro de una linea que va de Holywood a Macedon Point

Larne Dentro de una linea que va del muelle de Larne al muelle del transbordador en la isla Ma-
gee

Rio Bann Del extremo del rompeolas frente al mar al puente de Toome

Lough Erne Lough Erne superior e inferior

Lough Neagh Dentro de un drea de 2 millas de la costa

COSTA ESTE DE INGLATE-

RRA

Berwick Dentro de los rompeolas

Warkworth Dentro de los rompeolas

Blyth Dentro de las puntas del rompeolas

Rio Tyne De Dunston Staithes a Tyne Pier Heads

Rio Wear De Fatfield a las puntas del rompeolas de Sunderland

Seaham Dentro de los rompeolas

Hartlepool Dentro de una linea que va de Middleton Jetty a la punta del antiguo rompeolas
Dentro de una linea que une la punta del rompeolas septentrional a la punta del rompe-
olas meridional

Rio Tees Dentro de una linea que se extiende hacia el oeste de Government Jetty al dique de Tees

Whitby Dentro de las puntas del rompeolas de Whitby

Rio Humber Dentro de una linea que va de North Ferriby a South Ferriby

Grimsby Dock Dentro de una linea que va del rompeolas oeste de la cuenca maritimo-fluvial al rompe-

olas este de los muelles de pesca, en North Quay
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Boston Dentro de New Cut

Rio Dutch Todo el canal

Rio Hull De Beverley Beck al rio Humber

Kielder Water Todo el lago

Rio Ouse Abajo de la esclusa de Naburn

Rio Trent Abajo de la esclusa de Cromwell

Rio Wharfe De la unién con el rio Ouse al puente de Tadcaster
Scarborough Dentro de las puntas del rompeolas de Scarborough

GALES Y COSTA OESTE DE

INGLATERRA

Rio Severn Al norte de una linea que va hacia el oeste de Sharpness Point (51° 43,4’ N) a Llanthony
y Maisemore Weirs y mar adentro de la Zona 3

Rio Wye En Chepstow, al norte de la latitud (51° 38,0’ N) a Monmouth

Newport Al norte de los cables eléctricos aéreos que cruzan Fifoots Points

Cardiff Dentro de una linea que va de South Jetty a Penarth Head
y las aguas embalsadas al oeste del dique de la bahia de Cardiff

Barry Dentro de una linea que une las puntas de los rompeolas

Port Talbot Dentro de una linea que une las puntas de los rompeolas en el rio Afran fuera de la dér-
sena

Neath Dentro de una linea que va hacia el norte del extremo mar adentro del muelle de petrole-
ros de Baglan Bay (51° 37,2" N, 3° 50,5’ W)

Llanelli y Burry Port Dentro de un drea limitada por una linea que va del rompeolas occidental de Burry Port
a Whiteford Point

Milford Haven Dentro de una linea que va de Hook Point to Thorn Point

Fishguard Dentro de una linea que une las puntas de los rompeolas septentrional y oriental

Cardigan Dentro de los estrechos de Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth Dentro de las puntas de los rompeolas
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Aberdyfi Dentro de una linea que va de la estacién de ferrocarril de Aberdyfi a Twyni Bach Beacon
Barmouth Dentro de una linea que va de la estacién de Barmouth a Penrhyn Point

Portmadoc Dentro de una linea que va de Harlech Point a Graig Ddu

Holyhead Dentro de un drea limitada por el rompeolas principal y una linea que va del morro del

rompeolas a Brynglas Point, en la bahfa de Towyn

Menai Straits

Dentro de los Menai Straits entre una linea que une Aber Menai Point a Belan Point y
una linea que une el rompeolas de Beaumaris a Pen-y-Coed Point

Conway Dentro de una linea que va de Mussel Hill a Tremlyd Point

Llandudno Dentro del rompeolas

Rhyl Dentro del rompeolas

Rio Dee Sobre Connah’s Quay al punto de extraccién de agua de Barrelwell Hill

Rio Mersey

Dentro de una linea entre el faro Rock y el muelle noroccidental de Seaforth pero exclui-
dos los demds muelles

Preston y Southport

Dentro de una linea de Lytham a Southport y dentro de los muelles de Preston

Fleetwood Dentro de una linea que va de Low Light a Knott

Rio Lune Dentro de una linea que va de Sunderland Point a Chapel Hill hasta el muelle de Glasson
inclusive

Barrow Dentro de una linea que une Haws Point, en la isla de Walney, al varadero de la isla de
Roa

Whitehaven Dentro del rompeolas

Workington Dentro del rompeolas

Maryport Dentro del rompeolas

Carlisle Dentro de una linea que une Point Carlisle a Torduff

Coniston Water

Todo el lago

Derwentwater Todo el lago
Ullswater Todo el lago
Windermere Todo el lago
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SUR DE INGLATERRA

Blakeney y Morston Harbour
y alrededores

Al este de una linea que va hacia el sur de Blakeney Point a la entrada del rio Stiftkey

Rio Orwell y rio Stour

Rio Orwell dentro de una linea que va del rompeolas de Blackmanshead a Landguard
Point y mar adentro en la Zona 3

Rio Blackwater

Todas las vias dentro de una linea que va del extremo sudoccidental de la isla de Mersea
a Sales Point

Rio Crouch y rio Roach

Rio Crouch dentro de una linea que va de Holliwell Point a Foulness Point, incluido el rio
Roach

Rio Tdmesis y sus afluentes

Rio Tamesis sobre una linea norte/sur a través del extremo oriental del rompeolas de
Denton Wharf, en Gravesend, a la esclusa de Teddington

Rio Medway y el Swale

Rio Medway a partir de una linea que va de Garrison Point a Grain Tower, hasta la es-
clusa de Allington; y el Swale de Whitstable al Medway

Rio Stour (Kent)

Rio Stour, antes de la desembocadura, hasta el desembarcadero de Flagstaff Reach

Puerto de Dover

Dentro de las lineas que cruzan las entradas oriental y occidental del puerto

Rio Rother

Rio Rother sobre la estacién de sefializacién maritimo-fluvial en Camber a la compuerta
de Scots Float y hasta la esclusa de entrada en el rio Brede

Rio Adur y canal de South-
wick

Dentro de una linea que va a través de la entrada del puerto de Shoreham a la esclusa del
canal de Southwick y al extremo occidental de Tarmac Wharf

Rio Arun

Rio Arun sobre el rompeolas de Littlehampton al puerto deportivo de Littlehampton

Rio Ouse (Sussex) Newhaven

Rio Ouse de una linea a través de los rompeolas de la entrada del puerto de Newhaven al
extremo septentrional del atracadero norte

Brighton Puerto deportivo exterior de Brighton dentro de una linea del extremo meridional del
atracadero oeste al extremo septentrional del atracadero sur
Chichester Dentro de una linea que va de Eastoke Point a la torre de la iglesia, en West Wittering y

mar adentro de la Zona 3

Langstone Harbour

Dentro de una linea que va de Eastney Point a Gunner Point

Portsmouth

Dentro de una linea que va a través de la entrada de Port Blockhouse a la Round Tower

Bembridge, isla de Wight

Dentro del puerto de Brading

Cowes, isla de Wight

El rio Medina dentro de una linea del faro de Breakwater en el banco oriental al faro
House en el banco occidental
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Southampton

Dentro de una linea que va de Calshot Castle a la baliza de Hook

Rio Beaulieu

Dentro del rio Beaulieu no al este de una linea nortefsur a través de Inchmery House

Lago Keyhaven

Dentro de una linea hacia el norte del faro de Hurst Point Low a Keyhaven Marshes

Christchurch El Run

Poole Dentro de la linea del Chain Ferry entre Sandbanks y South Haven Point

Exeter Dentro de una linea este-oeste de Warren Point a la estacion de botes salvavidas de la ori-
lla enfrente de Checkstone Ledge

Teignmouth En el puerto

Rio Dart Dentro de una linea que va de Kettle Point a Battery Point

Rio Salcombe

Dentro de una linea que va de Splat Point a Limebury Point

Plymouth Dentro de una linea del rompeolas de Mount Batten a Raveness Point a través de las islas
de Drake. El rio Yealm dentro de una linea de Warren Point a Misery Point

Fowey En el puerto

Falmouth Dentro de una linea que va de St. Anthony Head a Pendennis Point

Rio Camel Dentro de una linea que va de Gun Point a Brea Hill

Rios Taw y Torridge

Dentro de una linea demorando a 200° del faro de Crow Point a la costa de Skern Point

Bridgewater

Al sur de una linea que va en direccién este desde Stert Point (51° 13,0" N)

Rio Avon (Avon)

Dentro de una linea que va del rompeolas de Avonmouth a Wharf Point, y de ah{ a Net-
ham Dam

CAPITULO 2
Zona 3

Bélgica

Escalda maritimo (rio abajo del fondeadero abierto de Amberes)

Bulgaria

Danubio: del kilémetro fluvial 845,650 al 374,100

Repiiblica Checa

Embalses: Brnénskd (Knfnicky), Jesenice, Nechranice, Orlik, Rozkos, Slapy, Térlicko, Zermanice y Nové Mlyny III

Lagos de las minas de grava arenosa: Ostroznd Nova Ves y Tovacov
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Alemania

Danubio De Kelheim (km 2 414,72) hasta la frontera germano-austriaca

Rin con Lampertheimer | Desde la frontera germano-suiza hasta la frontera germano-neerlandesa
Altrhein (desde el km 4,75
al Rin) Altrhein Stockstadt-
Erfelden (desde el km 9,80
hasta el Rin)

Elba (Norderelbe) incluyendo | De la desembocadura del canal Elba-Seiten hasta el limite inferior del puerto de Ham-
Stiderelbe en Kohlbrand burgo

Miiritz

Francia

El Adour desde Bec du Gave al mar

El Aulne desde la esclusa de Chateaulin al limite transversal del mar definido por Passage de Rosnoén

El Blavet desde Pontivy a Pont du Bonhomme

El canal de Calais

El Charente del puente de Tonnay-Charente al limite transversal del mar definido por la linea que pasa por el centro del
faro rio abajo en la orilla izquierda y por el centro de Fort de la Pointe

El Dordofia desde la confluencia con el Lidoire hasta Bec d’Ambes

El Garona desde el puente de Castet en Dorthe hasta Bec ¢’ Ambes

El Gironda desde Bec d’Ambes hasta la linea transversal en el PK 48,50, pasando por el punto rio abajo de Ile de Patiras

El Hérault desde el puerto de Bessan hasta el mar, hasta el limite de la playa mareal

El Isle desde la confluencia con el Dronne hasta la confluencia con el Dordofia

El Loira desde la confluencia con el Maine hasta Cordemais (PK 25)

El Marne desde el puente de Bonneuil (PK 169bis900) y la esclusa de St. Maur hasta la confluencia con el Sena

El Rin

El Nive desde el embalse de Haitze en Ustaritz hasta la confluencia con el Adour

El Oise desde la esclusa de Janville hasta la confluencia con el Sena
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El Hérault desde el puerto de Bessan hasta el mar, hasta el limite de la playa mareal

El Rédano desde la frontera con Suiza hasta el mar, excepto el Petit Rhone

El Saona desde el puente de Pont de Bourgogne en Chalon-sur-Sadne hasta la confluencia con el Rédano

El Sena desde la esclusa de Nogent-sur-Seine hasta el inicio del canal de Tancarville

El Sévre Niortaise desde la esclusa de Marans hasta el limite transversal del mar frente al cuartel de la desembocadura

El Somme desde el lado rio abajo del puente de Pont de la Portelette en Abbeville hasta el viaducto ferroviario de
Noyelles a Saint-Valéry-sur-Somme

El Vilaine desde Redon (PK 89,345) hasta el embalse de Arzal
El lago Amance

El lago Annecy

El lago Biscarosse

El lago Bourget

El lago Carcans

El lago Cazaux

El lago Der-Chantecoq
El lago Guerlédan

El lago Hourtin

El lago Lacanau

El lago Orient

El lago Pareloup

El lago Parentis

El lago Sanguinet

El lago Serre-Pon¢on

El lago Temple

Croacia

Danubio: desde el kiloémetro fluvial 1 295 + 500 al kilémetro fluvial 1 433 + 100
Rio Drava: del kilémetro fluvial 0 al 198 + 600

Rio Sava: del kilémetro fluvial 210 + 800 al 594 + 000

Rio Kupa: del kilémetro fluvial 0 al 5 + 900

Rio Una: del kilémetro fluvial 0 al 15
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Hungria

Danubio: del kilémetro fluvial 1 812 al 1 433
Danube Moson del kilémetro fluvial 14 al 0
Danube Szentendre: del kilometro fluvial 32 al 0
Danube Rackeve: del kilémetro fluvial 58 al 0
Rio Tisza: del kilémetro fluvial 685 al 160

Rio Drdva: del kilémetro fluvial 198 al 70

Rio Bodrog: del kilémetro fluvial 51 al 0

Rio KettGs-Koros: del kilometro fluvial 23 al 0
Rio Hdrmas-Koros: del kilémetro fluvial 91 al 0
Canal Si6: del kilémetro fluvial 23 al 0

Lago Velence

Lago Fert6

Paises Bajos
Rin

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Noordzeekanaal,
puerto de IJmuiden, zona portuaria de Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche IJssel,
Neder Rijn, Lek, canal Amsterdam-Rin, Veerse Meer, canal Escalda-Rin desde la frontera nacional hasta la desembocadura
en el Volkerak, Amer, Bergsche Maas, el Mosa rio abajo de Venlo, Gooimeer, Europuerto, Calandkanaal (al este del
puerto del Benelux), Hartelkanaal

Austria

Danubio: de la frontera con Alemania a la frontera con Eslovaquia
Inn: desde la desembocadura a la central eléctrica de Passau-Ingling
Traun: de la desembocadura al km 1,80

Enns: de la desembocadura al km 2,70

March: al km 6,0

Polonia

— El rio Biebrza desde el estuario del canal Augustowski hasta el estuario del rio Narwia

— El rio Brda desde la confluencia con el canal Bydgoski en Bydgoszcz hasta el estuario del rio Wista
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— El rio Bug desde el estuario del rio Muchawiec hasta el estuario del rio Narwia
— El lago Dabie hasta el limite con las aguas maritimas interiores

— El canal Augustowski desde la confluencia con el rio Biebrza hasta la frontera estatal, junto con los lagos situados
a lo largo del recorrido de este canal

— El canal Bartnicki desde el lago Ruda Woda hasta el lago Bartezek, junto con este dltimo
— El canal Bydgoski

— El canal Elblaski desde el lago Druzno hasta el lago Jeziorak y el lago Szelag Wielki, junto con estos lagos y los lagos
situados a lo largo del recorrido del canal, y un ramal en la direccién de Zalewo desde el lago Jeziorak hasta el lago
Ewingi, inclusive

— El canal Gliwicki junto con el canal Kedzierzynski

— El canal Jagielloniski desde la confluencia con el rio Elblag hasta el rio Nogat

— El canal Laczanski

— El canal Slesifiski con los lagos situados a lo largo del recorrido de este canal y el lago Gopto

— El canal Zerafiski

— El rio Martwa Wista desde el rio Wisla en Przegalina hasta el limite con las aguas maritimas interiores

— El rio Narew desde el estuario del rio Biebrza hasta el estuario del rio Wista, junto con el lago Zegrzynski
— El rio Nogat desde el rio Wista hasta el estuario de la laguna del Wista

— El rio Note¢ (parte alta) desde el lago Goplo hasta la confluencia con el canal Gérnonotecki y el canal Gérnonotecki
y el rio Note¢ (parte baja) desde la confluencia del canal Bydgoski hasta el estuario del rio Warta

— El rio Nysa Luzycka desde Gubin hasta el estuario del rio Odra

— El rfo Odra desde la ciudad de Racib6rz hasta la confluencia con el brazo oriental del Odra, que pasa a denominarse
rio Regalica desde el cauce Klucz-Ustowo, junto con dicho rio y sus afluentes hasta el lago Dabie, asi como un ramal
del rio Odra desde la esclusa de Opatowice hasta la esclusa de la ciudad de Wroclaw

— El brazo occidental del Odra desde la presa de Widuchowa (704,1 km del rio Odra) hasta el limite con las aguas
maritimas interiores, junto con sus afluentes, asi como el cauce Klucz-Ustowo que une los brazos oriental y
occidental del Odra

— El rio Parnica y el cauce Parnicki desde el brazo occidental del Odra hasta el limite con las aguas maritimas interiores
— El rio Pisa desde el lago Ro§ hasta el estuario del rio Narew

— El rio Szkarpawa desde el rio Wista hasta el estuario de la laguna del Wista

— El rio Warta desde el lago de Slesifiski hasta el estuario del rio Odra

— El sistema de Wielkie Jeziora Mazurskie que engloba los lagos unidos por los rios y canales que conforman el
recorrido principal desde el lago Ro§ (inclusive) en Pisz hasta el canal Wegorzewski (inclusive) en Wegorzewo, junto
con los lagos Seksty, Mikotajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno,
Dargin, Labap, Kirsajty y Swiecajty, junto con los canales Gizycki, Niegocifiski y Pigkna Gora, y un ramal del lago
Ryniskie (inclusive) en Ryn hasta el lago Nidzkie (de mds de 3 km y que es limitrofe con el embalse del lago Nidzkie),
junto con los lagos Beldany, Guzianka Mala and Guzianka Wielka

— El rio Wista desde el estuario del rio Przemsza hasta la confluencia con el canal Laczaniski y desde el estuario de
dicho canal en Skawina hasta el estuario del rio Wista hasta la bahia de Gdansk, excluido el embalse de Wioctawski



L 252/160 Diario Oficial de la Unién Europea 16.9.2016

Rumania
Desde la frontera entre Serbia y Rumania (km 1 075) hasta el Mar Negro por el brazo del Sulina

Canal Danubio — Mar Negro (64,410 km de longitud): desde la confluencia con el Danubio, en el km 299,300 del
Danubio en Cernavodd (km 64,410 del canal), hasta el puerto de Constanta Sur — Agigea (km «0» del canal)

Canal de Poarta Albd — Midia Nivodari (34,600 km de longitud): desde la confluencia con el canal Danubio — Mar
Negro en el km 29,410 de este canal en Poarta Albd (km 27,500 del canal Poarta Alba) hasta el Puerto de Midia (km «0»
de este tiltimo canal)

Eslovaquia
Danubio: del kilémetro fluvial 1 880,26 al 1 708,20

Canal del Danubio: del kilémetro fluvial 1 851,75 al 1 811,00
Rio Véh: del kilémetro fluvial 0,00 al 70,00

Rio Morava: del kilémetro fluvial 0,00 al 6,00

Rio Bodrog: del kilémetro fluvial 49,68 al 64,85

Embalses: Oravska Prichrada, Liptovskd Mara, Zemplinska Sirava

Suecia
Canal de Trollhitte canal y Gota ilv, desde el paralelo de la latitud de la baliza de Bastugrunds al puente de Gota dlv
Lago Milaren

El puerto de Estocolmo, limitado al noroeste por el puente de Lidingd, al nordeste por la linea que pasa por el faro de
Elfviksgrund entre las demoras 135 a 315 grados y al sur por el puente de Skuru

El canal de Sodertilje y el puerto de Sodertilje, limitado al norte por la esclusa de Sodertilje y al sur por el paralelo de
latitud 59° 09’ 00" N

Reino Unido

ESCOCIA

Leith (Edimburgo) Dentro de los rompeolas
Glasgow Strathclyde Loch

Canal Crinan De Crinan a Ardrishaig
Canal Caledonian Las secciones del canal

IRLANDA DEL NORTE

Rio Lagan De Lagan Weir a Stranmillis

ESTE DE INGLATERRA

Rio Wear (no maritimo-flu- | De Old Railway Bridge, en Durham, a Prebends Bridge, Durham
vial)

Rio Tees Rio arriba desde el dique de Tees
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Grimsby Dock

Dentro de las esclusas

Immingham Dock

Dentro de las esclusas

Hull Docks

Dentro de las esclusas

Boston Dock

Dentro de las puertas de la esclusa

Aire y Calder Navigation

De Goole Docks a Leeds; unién con el canal de Leeds y Liverpool; de la unién de Bank
Dole a Selby (esclusa del rio Ouse); de la unién de Castleford a Wakefield (esclusa de Fa-
lling)

Rio Ancholme

Compuerta de Ferriby a Brigg

Canal de Calder y Hebble

De Wakefield (esclusa de Falling) a la esclusa de Broadcut Top

Rio Foss

De la unién (Blue Bridge) con el rio Ouse al puente de Monk

Canal Fossdyke

Unién con el rio Trent a Brayford Pool

Goole Dock

Dentro de las puertas de la esclusa

Hornsea Mere

Todo el canal

Rio Hull

De la esclusa de Struncheon Hill a Beverley Beck

Canal de Market Weighton

Esclusa del rio Humber a la esclusa de Sod Houses

Canal New Junction

Todo el canal

Rio Ouse De la esclusa de Naburn a Nun Monkton
Canal Sheffield y South | Esclusa de Keadby a la esclusa de Tinsley
Yorkshire

Rio Trent De la esclusa de Cromwell a Shardlow

Rio Witham

De la compuerta de Boston a Brayford Poole (Lincoln)

GALES Y COSTA OESTE DE
INGLATERRA

Rio Severn

Sobre Llanthony y Maisemore Weirs

Rio Wye

Sobre Monmouth

Cardiff

Lago de Roath Park

Port Talbot

Dentro de la ddrsena
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Swansea Dentro de la ddrsena

Rio Dee Sobre el punto de extraccion de agua de Barrelwell Hill

Rio Mersey Los muelles (excluido el muelle de Seaforth)

Rio Lune Sobre el muelle de Glasson

Rio Avon (Midland) De la esclusa de Tewkesbury a Evesham

Gloucester Dirsenas de la ciudad de Gloucester Canal Gloucester/Sharpness
Lago Hollingworth Todo el lago

Canal maritimo de Manches- | Todo el canal y los muelles de Salford incluido el rio Irwell

ter

Lago Pickmere Todo el lago

Rio Tawe Entre el dique del mar/puerto deportivo y el estadio Morfa Athletics
Lago Rudyard Todo el lago

Rio Weaver Abajo de Northwich

SUR DE INGLATERRA

Rio Nene Wisbech Cut y rio Nene a la esclusa de Dog-in a-Doublet
Rio Gran Ouse Kings Lynn Cut y rio Great Ouse abajo del puente de West Lynn Road
Yarmouth Estuario del rfo Yare de una linea a través de las puntas de los rompeolas septentrional y

meridional de la entrada, incluido Breydon Water

Lowestoft Puerto de Lowestoft abajo de la esclusa de Mutford a una linea que cruza los rompeolas
externos de la entrada del puerto

Rios Alde y Ore Sobre la entrada al rio Ore a Westrow Point
Rio Deben Sobre la entrada al rio Deben a Felixstowe Ferry
Rio Orwell y rio Stour De una linea de Fagbury Point a Shotley Point en el rio Orwell a Ipswich Dock; y de una

linea nortefsur a través de Erwarton Ness en el rio Stour a Manningtree

Canal Chelmer & Blackwater | Al este de la esclusa de Beeleigh

Rio Tdmesis y sus afluentes | Rio Tamesis sobre la esclusa de Teddington a Oxford
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Rio Adur y canal de South- | Rio Adur sobre el extremo occidental de Tarmac Wharf, y dentro del canal de Southwick
wick
Rio Arun Rio Arun sobre el puerto deportivo de Littlehampton
Rio Ouse (Sussex) Newhaven | Rio Ouse sobre el extremo septentrional de North Quay
Bewl Water Todo el lago
Gratham Water Todo el lago
Rutland Water Todo el lago
Lago de Thorpe Park Todo el lago
Chichester Al este de una linea que une Cobnor Point y Chalkdock Point
Christchurch Dentro del puerto de Christchurch excluido el Run
Canal de Exeter Todo el canal
Rio Avon (Avon) Muelles de Bristol City
Netham Dam a Pulteney Weir
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ANEXO II

PRESCRIPCIONES TECNICAS MINIMAS APLICABLES A LAS EMBARCACIONES QUE NAVEGUEN POR LAS VIAS
NAVEGABLES INTERIORES DE LAS ZONAS 1, 2,3y 4

Las prescripciones técnicas aplicables a las embarcaciones son las que figuran en la norma ES-TRIN 2015/1.
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ANEXO III

AMBITOS QUE PUEDEN DAR LUGAR A PRESCRIPCIONES TECNICAS ADICIONALES APLICABLES A LAS
EMBARCACIONES QUE NAVEGUEN POR LAS VIAS NAVEGABLES INTERIORES DE LAS ZONAS 1, 2 Y NO
CONECTADAS DE LA ZONA 3

Cualquier prescripcion técnica adicional que adopte un Estado miembro conforme al articulo 23, apartados 1y 2, de la
presente Directiva acerca de embarcaciones que naveguen en el territorio de dicho Estado miembro quedan limitadas
a los siguientes dmbitos:
1. Definiciones

— Las necesarias para la comprension de las prescripciones adicionales
2. Estabilidad

— Refuerzo de la estructura

— Certificado de una sociedad de clasificacion reconocida
3. Distancia de seguridad y francobordo

— Francobordo

— Distancia de seguridad
4. Estanqueidad de las aberturas del casco y de las superestructuras

— Superestructuras

— Puertas

— Ventanas y lumbreras

— Escotillas de las bodegas

— Otras aberturas (tubos de ventilacion, tubos de escape, etc.)
5. Equipos

— Anclas y cadenas de anclas

— Luces de navegacion

— Dispositivos de sefializacion actstica

— Aguja

— Radares

— Instalaciones de «transmisién y recepcion»

— Equipo de salvamento

— Disponibilidad de cartas nauticas
6. Prescripciones especificas aplicables a buques de pasaje

— Estabilidad (resistencia al viento, criterios)

— Equipo de salvamento

— Francobordo

— Distancia de seguridad

— Visibilidad del puente de gobierno
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7. Convoyes y transporte de contenedores
— Conexién entre embarcacion empujadora y gabarra

— Estabilidad de las embarcaciones o gabarras que llevan contenedores
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ANEXO IV

AMBITOS QUE PUEDEN DAR LUGAR A REDUCCIONES DE LAS PRESCRIPCIONES TECNICAS APLICABLES A LAS
EMBARCACIONES QUE NAVEGUEN POR LAS VIAS NAVEGABLES INTERIORES DE LAS ZONAS 3 Y 4

Las prescripciones técnicas restringidas que adopte un Estado miembro conforme al articulo 23, apartado 4, de la
presente Directiva acerca de buques que naveguen exclusivamente por vias navegables de la zona 3 o de la zona 4 en el
territorio de dicho Estado miembro, quedan limitadas a los dmbitos indicados a continuacion:

Zona 3

— Anclas, cadenas y cables de anclas, incluida la longitud de las cadenas de las anclas

— Velocidad (en marcha avante)

— Medios colectivos de salvamento

— Condiciones de compartimentos 2

— Visibilidad del puente de gobierno

Zona 4

— Anclas, cadenas y cables de anclas, incluida la longitud de las cadenas de las anclas

— Velocidad (en marcha avante)

— Medios de salvamento

— Condiciones de compartimentos 2

— Visibilidad del puente de gobierno

— Segundo servomotor del sistema de propulsion
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ANEXO 'V
DISPOSICIONES DE PROCEDIMIENTO PORMENORIZADAS
Articulo 2.01

Comisiones inspectoras

1. Los Estados miembros establecerdn comisiones inspectoras.
2. Las comisiones inspectoras estaran integradas por un presidente y varios expertos.
Formarén parte como minimo de toda comision, a titulo de expertos:
a) un funcionario de la administracién competente en materia de navegacion interior;
b) un experto en construccion de buques de navegacion interior y las mdquinas que los propulsan;

¢) un experto ndutico en posesiéon de una licencia de patrén para navegacién interior, que autorice al titular el
manejo de la embarcacion que va a ser inspeccionada.

3. El presidente y los expertos de la comision inspectora serdn designados por las autoridades competentes del Estado
miembro en que se constituy6 esta tltima. En el momento de asumir el cargo, el presidente y los expertos declarardn
por escrito que lo desempefiardn con total independencia. Esta declaracién no serd obligatoria para los funcionarios.

4. Las comisiones inspectoras podrdn servirse de peritos especializados con arreglo a las disposiciones nacionales
aplicables.

Articulo 2.02

(Sin contenido)

Articulo 2.03

Presentacion de la embarcacién a la inspeccion

1. El propietario, o su representante, presentaran la embarcacién en rosca, limpia y aparejada; asimismo prestardn la
asistencia necesaria para la inspeccién, por ejemplo, facilitando un bote apropiado y el personal necesario, y
descubrirdn las partes del casco o las instalaciones que no sean directamente visibles o a las que no haya acceso
directo.

2. Al efectuarse la primera inspeccién la comision inspectora deberd exigir que se realice un reconocimiento en seco.
No obstante, este Gltimo no serd obligatorio si se exhibe un certificado de clasificacion u otro documento expedido
por una sociedad de clasificacién reconocida que acredite que la construccion se ajusta a sus prescripciones, o bien si
se exhibe un certificado que acredite que una autoridad competente ya ha realizado un reconocimiento en seco con
otros fines. En el caso de inspecciones periddicas o de inspecciones conforme al articulo 14 de la presente Directiva,
la comision inspectora podré exigir la realizacion de un reconocimiento en seco.

La comision inspectora realizard corridas de prueba en el primer reconocimiento de buques de motor o convoyes,
o cuando se hayan modificado significativamente los sistemas de propulsién o de gobierno.

3. La comisién inspectora podrd exigir corridas de prueba suplementarias, asi como otros documentos justificativos.
Esta disposicion es aplicable también durante la construccién de la embarcacion.
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Articulo 2.04

(Sin contenido)

Articulo 2.05

(Sin contenido)

Articulo 2.06

(Sin contenido)

Articulo 2.07

Menciones y modificaciones del certificado de navegaci6n interior de la Unién

1. El propietario de una embarcacion, o su representante, deberdn comunicar a la autoridad competente todo cambio de
nombre o propiedad y modificacién del arqueo de la embarcacidn, asi como todo cambio de matricula o puerto de
atraque, y enviar a dicha autoridad el certificado de navegacion interior de la Uni6én para que esta proceda a su
oportuna rectificacion.

2. Cualquier autoridad competente podrd afiadir informacién o cambiar el certificado de navegacion interior de la
Unién.

3. Cuando una autoridad competente altere o aflada informacién a un certificado de navegacion interior de la Unidn,
informard de ello a la autoridad competente que expidio el certificado de navegacion interior de la Union.

Articulo 2.08

(Sin contenido)

Articulo 2.09

Inspecciones periddicas

1. Las embarcaciones estardn sujetas a inspecciones periddicas antes del vencimiento de sus certificados de navegacion
interior de la Unién.

2. La autoridad competente fijard el nuevo periodo de validez del certificado en funcién de los resultados de dicha
inspeccion.

3. El periodo de validez se hard constar en el certificado de navegacion interior de la Unién y se notificard a la
autoridad que hubiera expedido dicho certificado de navegacién interior de la Unidn.

4. Si, en lugar de prorrogar su periodo de validez, un certificado de navegacién interior de la Unidn es sustituido por
una nueva version, el anterior certificado de navegacién interior de la Unién deberd ser devuelto a la autoridad
competente que lo expidié.
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Articulo 2.10

Inspeccién voluntaria

El propietario de una embarcacion, o su representante, podrdn solicitar una inspeccién voluntaria en cualquier
momento.

Estas solicitudes de inspeccion se atenderdn debidamente.

Articulo 2.11

(Sin contenido)

Articulo 2.12

(Sin contenido)

Articulo 2.13

(Sin contenido)

Articulo 2.14

(Sin contenido)

Articulo 2.15

Gastos

El propietario de la embarcacién, o su representante, sufragardn todos los gastos derivados de la inspeccion de la
embarcacion y de la expedicion del certificado de navegacion interior de la Unidn, seglin una tarifa especial que fijard
cada Estado miembro.

Articulo 2.16

Informacién

La autoridad competente podrd autorizar la consulta de un certificado de navegacién interior de la Unidn a personas que
acrediten un interés justificado, y podrd expedir a dichas personas extractos o copias de los certificados de navegacién
interior de la Unién compulsados y designados como tales extractos o copias.

Articulo 2.17

Registro de los certificados de navegacion interior de la Unién

1. Las autoridades competentes conservaran el original o una copia de todos los certificados de navegacion interior de
la Unién que hayan expedido, donde hardn constar toda mencién y modificacién, asi como toda anulacién y
sustitucién de certificados de navegacion interior de la Unién. Actualizardn el registro mencionado en el articulo 17
de la presente Directiva en consecuencia.
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2. Con el fin de ejecutar medidas administrativas para mantener la seguridad y el buen orden de la navegacién y de
aplicar los articulos 2.02 a 2.15 del presente anexo, asi como los articulos 6, 9, 10, 13, 14, 15, 20, 21 y 22 de la
presente Directiva, se autorizard la consulta del registro, de conformidad con el modelo que figura en el anexo II,
a las autoridades competentes de otros Estados miembros, a los Estados signatarios del Convenio de Mannheim y, en
la medida en que se garantice un nivel equivalente de proteccién de la intimidad, a los terceros paises, sobre la base
de acuerdos administrativos.

Articulo 2.18

Niimero europeo tinico de identificacién del buque

1. El nimero europeo tnico de identificacién del buque (ENI) consta de ocho cifras ardbigas, de conformidad con el
anexo II de la presente Directiva.

2. Si en el momento de la expedicién del certificado de navegacién interior de la Unidén la embarcacién no posee
un ENI, este le serd asignado por la autoridad competente del Estado miembro en el que se haya matriculado la
embarcacion o tenga su puerto principal.

En lo que respecta a las embarcaciones de paises en los que no es posible la asignacién de un ENI, el ENI que deberd
consignarse en el certificado de navegacion interior de la Unidn serd asignado por la autoridad competente que
expida dicho certificado.

3. El propietario de la embarcacion, o su representante, deberd solicitar a la autoridad competente la atribucién del ENL
Asimismo, el propietario, o su representante, serd responsable de colocar en la embarcacion el ENI inscrito en el
certificado de navegacién interior de la Unién.

Articulo 2.19

(Sin contenido)

Articulo 2.20

Notificaciones

Los Estados miembros o sus respectivas autoridades competentes deberdn notificar a la Comision y a los demds Estados
miembros o a las demds autoridades competentes:

a) los nombres y las direcciones de los servicios técnicos que, junto con su autoridad nacional competente, sean
responsables de la aplicacion del anexo II;

b) la ficha de datos que aparece en el anexo II relativa a los tipos de depuradora de aguas residuales de a bordo para la
que se ha expedido una homologacién desde la dltima notificacion;

¢) las homologaciones reconocidas para los sistemas de depuracién de aguas residuales de a bordo basados en normas
distintas a las indicadas en el anexo II, para la utilizacion en las vias navegables nacionales de los Estados miembros;

d) en el plazo de un mes, la retirada de una homologacién y las razones de dicha retirada en lo que respecta a sistemas
de depuracion de aguas residuales de a bordo;

e) todas las anclas especiales autorizadas a raiz de una solicitud de reduccién de la masa del ancla, proporcionando su
designacién de tipo y la reduccién autorizada de la masa del ancla. Las autoridades competentes concederdn
autorizacion al solicitante en un plazo no inferior a tres meses tras la notificacion a la Comision, siempre que esta no
formule objeciones;
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f) el equipo de radar de navegacion y los indicadores de la velocidad angular de evolucién para los que han expedido
una homologacién. La notificacién correspondiente incluird el nimero de homologacién asignado, asi como la
designacién de tipo, el nombre del fabricante, el nombre del titular de la homologacién y la fecha de homologacién;

g) las autoridades competentes responsables de la autorizacién de las empresas especializadas que pueden hacerse cargo
de la instalacion, la sustitucin, la reparacion o el mantenimiento del equipo de radar de navegacién y de los
indicadores de la velocidad angular de evolucion.
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ANEXO VI

SOCIEDADES DE CLASIFICACION
Criterios para el reconocimiento de las sociedades de clasificacion

Las sociedades de clasificacién que deseen ser reconocidas de conformidad con el articulo 21 de la presente Directiva
deberdn cumplir todas las prescripciones que se especifican a continuacién:

1) la sociedad de clasificacion acreditard que posee una amplia experiencia en el examen de disefios y construcciones
de buques de navegacion interior. La sociedad de clasificacion dispondrd de un extenso compendio de normas sobre
disefio, construccion e inspeccion periddica de buques de navegacion interior, en particular para el cdlculo de la
estabilidad de conformidad con la parte 9 del reglamento anexo al ADN mencionado en el anexo II. Dichas normas
y reglamentos seran publicados como minimo en lengua alemana, inglesa, francesa o neerlandesa, y mejorados y
puestos al dia continuamente con ayuda de programas de investigacion y desarrollo. Estas normas y reglamentos no
deberdn entrar en contradiccion con las disposiciones del Derecho de la Unién y con los acuerdos internacionales
vigentes;

2) la sociedad de clasificacién publicard anualmente sus registros de buques;

3) la sociedad de clasificaciéon no dependerd de propietarios de buques o de empresas u otras entidades que se
dediquen comercialmente a disefiar, construir, armar, mantener, explotar o asegurar buques. La sociedad de clasifi-
cacién no percibird sus ingresos de una tnica entidad mercantil;

4) la sede o una sucursal de la sociedad de clasificacion con capacidad de decisién y actuacién en todos los dmbitos de
competencia que le incumben en el marco de la normativa sobre transporte de navegacion interior, estardn situadas
en un Estado miembro;

5) la sociedad de clasificacion y sus expertos deberdn gozar de una buena reputacion en transporte por vias navegables
interiores; los expertos estardin en disposicion de demostrar sus competencias profesionales. Actuardn bajo la
responsabilidad de la sociedad de clasificacion;

6) la sociedad de clasificacién dispondra del personal suficiente en cuestiones técnicas, de gestion, ensayo, inspeccion e
investigacion, y proporcional para las tareas y los buques clasificados, y que ademds se ocupen de seguir desarro-
llando las capacidades y la actualizacién de normas. La sociedad contard con inspectores en al menos un Estado
miembro;

7) la sociedad de clasificacién actuard de acuerdo con un cédigo de deontologia;

8) la sociedad de clasificacion se gestionard y administrard de tal forma que se garantice la confidencialidad de la
informacién requerida por un Estado miembro;

9) la sociedad de clasificacion estard preparada para facilitar informaci6n pertinente a un Estado miembro;

10) los responsables de la gestién de la sociedad de clasificacion habran de definir y documentar su politica y objetivos,
asi como su compromiso de calidad y garantizar la comprension, aplicacién y mantenimiento de esta politica en
todos los niveles de la sociedad de clasificacion;

11) la sociedad de clasificacion deberd haber desarrollado y aplicar un eficaz sistema interno de calidad y lo mantendra
actualizado; este sistema se basard en las secciones pertinentes de los estandares de calidad reconocidos internacio-
nalmente y se ajustard a las normas EN ISO/IEC 17020:2004 en la interpretacion que hace de las mismas sobre la
normativa de certificacion de sistemas de aseguramiento de la calidad de la IACS. El sistema de calidad deberd estar
certificado por una entidad de inspeccion independiente, reconocida por la administracion del Estado en el cual la
sociedad de clasificacion tiene su sede o una sucursal, de acuerdo con el punto 4, que, entre otras cosas, garantice
que:

a) las reglas y normas de la sociedad de clasificacion se elaboran y mantienen de forma sistematica;
b) se respetan las reglas y normas de la sociedad de clasificacion;
¢) se cumplen las prescripciones de la funcién oficial para la que estd autorizada la sociedad de clasificacion;

d) se definen y documentan las responsabilidades, poderes e interrelaciones del personal cuyo trabajo afecta a la
calidad de los servicios de la sociedad de clasificacion;
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e) todo el trabajo se realiza en condiciones controladas;

f) existe un sistema de supervision que vigila las actuaciones y las labores efectuadas por los inspectores y por el
personal técnico y administrativo directamente empleado por la sociedad de clasificacion;

g) las prescripciones de los trabajos oficiales mas importantes para los que esté autorizada la sociedad de clasifi-
cacién solo serdn ejecutados o supervisados directamente por sus propios inspectores en dedicacion exclusiva
o por los inspectores en dedicacién exclusiva de otras sociedades de clasificacion reconocidas;

h) se aplica un sistema de cualificacién de los inspectores y una actualizacién permanente de sus conocimientos;

i) se llevan registros que prueben el cumplimiento de los estindares exigidos en los diferentes dambitos o servicios
realizados, asi como el funcionamiento eficaz del sistema de calidad, y

j) se mantenga en todos los lugares de trabajo un sistema general de auditorfas internas, planificadas y
documentadas, de las actividades relacionadas con la calidad;

12) el sistema de calidad deberd estar certificado por una entidad de inspeccién independiente, reconocida por la
administracién del Estado miembro en el cual la sociedad de clasificacion tiene su sede o una sucursal, de acuerdo
con el punto 4;

13) la sociedad de clasificacion se comprometera a adaptar sus prescripciones teniendo en cuenta las directivas corres-
pondientes de la Unidn, y a proporcionar toda la informacion pertinente a la Comisién en los plazos adecuados;

14) la sociedad de clasificacién consultard periédicamente a otras sociedades de clasificacion reconocidas con el fin de
garantizar la equivalencia de sus estdndares técnicos y la aplicacion de dichos estdndares y permitird la participacién
de representantes de un Estado miembro u otras partes interesadas en el establecimiento de sus normas o reglamen-
taciones.
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ANEXO VII

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Directiva 2006/87|CE Presente Directiva

— Articulo 1
Articulo 2 Articulo 2
— Articulo 3
Articulo 1 Articulo 4

_ Articulo 5

Articulo 9 Articulo 6, apartados 1y 3
Articulo 8, apartado 1 Articulo 6, apartados 2 y 4
Articulo 8, apartado 4 Articulo 6, apartado 5
Articulo 3 Articulo 7

Articulo 4 Articulo 8

Articulo 11, apartado 2 Articulo 9

Articulo 11, apartado 1 Articulo 10

Articulo 14 Articulo 11

Articulo 13 Articulo 12

Articulo 12 Articulo 13

Articulo 15 Articulo 14

Articulo 16 Articulo 15

Articulo 18 Articulo 16

— Articulo 17
— Articulo 18
— Articulo 19
Articulo 10 Articulo 20
— Articulo 21
Articulo 17 Articulo 22
Articulo 5 Articulo 23

El articulo 6 fue derogado por la Directiva 2008/68/CE del | —
Parlamento Europeo y del Consejo (')

Articulo 7, apartados 1 a 3 Articulo 24
— Articulo 25
— Articulo 26
— Articulo 27

— Articulo 28
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Directiva 2006/87|CE

Presente Directiva

Articulo 8, apartados 2 y 3
Articulo 20, apartado 1
Articulo 20, apartado 2
Articulo 22

Articulo 19
Articulo 24
Articulo 21
Articulo 23
Articulo 7, apartado 4

Articulo 25
Articulo 26
Articulo 27

Articulo 29
Articulo 30
Articulo 31

Articulo 32

Articulo 33

Articulo 34

Articulo 35

Articulo 36

Articulo 37, apartados 1y 2
Articulo 37, apartado 3
Articulo 38

Articulo 39

Articulo 40

(") Directiva 2008/68|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre el transporte terrestre de mercan-

cias peligrosas (DO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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