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(Actos cuya publicacion es una condicion para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CE) N° 549/2004 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 10 de marzo de 2004

por el que se fija el marco para la creacion del cielo Gnico europeo

(Reglamento marco)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado, a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de conciliacion el 11 de diciembre de 2003 (#),

Considerando lo siguiente:

(1)  La puesta en practica de la politica comtn de transportes
exige un sistema de transporte aéreo eficaz que permita
el funcionamiento seguro y regular de los servicios de
transporte aéreo y que facilite por tanto la libre circula-
cién de mercancias, personas y servicios.

(2)  Con ocasién de su reunion extraordinaria de los dias 23
y 24 de marzo de 2000, en Lisboa, el Consejo Europeo
invitb a la Comisién a que presentara propuestas

(1
(2
(3
(

4

DO C 103 E de 30.4.2002, p. 1.

DO C 241 de 7.10.2002, p. 24.

DO C 278 de 14.11.2002, p. 13.

Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de septiembre de 2002
(DO C 272 E de 13.11.2003, p. 296), Posicion Comin del
Consejo de 18 de marzo de 2003 (DO C 129 E de 3.6.2003, p. 1)
y Posicion del Parlamento Europeo de 3 de julio de 2003 (no
publicada atin en el Diario Oficial). Resolucion legislativa del
Parlamento Europeo de 29 de enero de 2004 y Decisién del
Consejo de 2 de febrero de 2004.

relativas a la gestion del espacio aéreo, al control de
trdnsito aéreo y a la gestion del afluencia de transito
aéreo sobre la base de los trabajos del Grupo de alto
nivel sobre el cielo tnico europeo, creado por la
Comision. Dicho Grupo, constituido en gran medida
por las autoridades civiles y militares de navegacion
aérea en los Estados miembros, present su informe en
noviembre de 2000.

(3)  El buen funcionamiento del sistema de transporte aéreo
requiere un nivel elevado y coherente de seguridad en
los servicios de navegacién aérea que permitan una
utilizacién 6ptima del espacio aéreo europeo, asi como
un nivel uniforme y elevado de seguridad del transito
aéreo, de conformidad con la mision de interés general
de los servicios de navegacion aérea, incluidas las
obligaciones de servicio publico. Debe efectuarse, por
tanto, de acuerdo con las normas mds estrictas de
responsabilidad y competencia.

(4  La iniciativa del cielo dnico europeo debe desarrollarse
ateniéndose a las obligaciones derivadas de la adhesion
de la Comunidad y de sus Estados miembros a Eurocon-
trol, y ajustdndose a los principios establecidos por el
Convenio de Chicago de 1944 sobre aviacion civil
internacional.

(5)  Las decisiones que afectan al contenido, al alcance o a
las condiciones de la realizacién de las operaciones o del
entrenamiento militares no son competencia de la
Comunidad.

(6) Los Estados miembros han aprobado una declaracién
general sobre los aspectos militares relacionados con
el cielo tnico europeo (°). De conformidad con esta
declaracion, los Estados miembros deben, en particular,
intensificar la cooperacién entre los dmbitos civil y

(°) Véase la pagina 9 del presente Diario Oficial.
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(10)

(11)

(12)

militar, y en caso de que lo consideren necesario los
Estados miembros interesados, y en la medida en que asi
lo consideren, facilitar la cooperacién entre sus fuerzas
armadas en todos los aspectos de la gestion del transito
aéreo.

El espacio aéreo constituye un recurso limitado, cuya
utilizacién Optima y eficaz sélo es posible teniendo en
cuenta las necesidades de todos los usuarios y, cuando
proceda, asegurando su participacion en todo el proceso
de desarrollo, toma de decisiones y puesta en marcha
del cielo dnico europeo, incluido el Comité del cielo
tnico.

Por todas estas razones, y para extender el cielo tinico
europeo al mayor nimero de Estados europeos, la
Comunidad debe fijarse objetivos comunes y un pro-
grama de accién que movilice sus esfuerzos, los de
sus Estados miembros y los de los distintos actores
econdmicos, con el fin de crear un espacio aéreo que
funcione de forma mds integrada, el cielo tinico europeo,
teniendo en cuenta la evolucién en curso en el seno de
Eurocontrol.

Cuando los Estados miembros tomen medidas para
garantizar el cumplimiento de las exigencias comunita-
rias, las autoridades que practiquen las verificaciones de
cumplimiento deben ser suficientemente independientes
de los prestadores de servicios de navegacion aérea.

Los servicios de navegacion aérea, y en particular
los servicios de trnsito aéreo que tienen cardcter de
autoridades ptiblicas, requieren una separacion funcional
o estructural, y estdn organizados, segiin los Estados
miembros, con arreglo a formas juridicas que varfan
mucho de un Estado miembro a otro.

Cuando se exijan auditorfas independientes en relaciéon
con los proveedores de servicios de navegacion aérea, se
deben reconocer como tales las inspecciones del 6rgano
oficial auditor de los Estados miembros, cuando dichos
servicios sean proporcionados por la administracién, o
las realizadas por un organismo publico sometido al
control del mencionado 6rgano, independientemente de
que los informes que se redacten sean ptiblicos o no.

Conviene ampliar el cielo tinico europeo a terceros
paises europeos, bien en el marco de la participacién de
la Comunidad en los trabajos de Eurocontrol, tras la

(13)

(14)

(16)

(18)

(19)

adhesion de la Comunidad a la misma, bien a través de
acuerdos celebrados por la Comunidad con dichos
paises.

La adhesién de la Comunidad a Eurocontrol es un
elemento importante para la creacién de un espacio
aéreo paneuropeo.

En el proceso de creacidn del cielo tnico europeo, la
Comunidad debe desarrollar, cuando corresponda, el
méximo nivel de cooperacién con Eurocontrol para
garantizar sinergias en la regulacién y enfoques coheren-
tes, y evitar todo solapamiento entre ambas.

De conformidad con las conclusiones del Grupo de alto
nivel, Eurocontrol es la entidad que cuenta con los
conocimientos técnicos adecuados para apoyar a la
Comunidad en su funcién reguladora. En consecuencia,
las medidas de ejecucién deben elaborarse, en las
materias que sean de la competencia de Eurocontrol, en
el marco de mandatos a dicha organizacion, supeditados
a las condiciones que se incluyan en un marco de
cooperacién entre la Comisién y Eurocontrol.

La elaboracion de las medidas necesarias para la creaciéon
del cielo tinico europeo exige una amplia consulta de los
sectores econdmicos y sociales interesados.

Los interlocutores sociales deben ser oportunamente
informados y consultados sobre todas las medidas
que tengan repercusiones sociales importantes. Debe
igualmente consultarse al Comité de didlogo sectorial
establecido sobre la base de la Decision 98/500/CE de la
Comisién, de 20 de mayo de 1998, relativa a la creacion
de Comités de didlogo sectorial para promover el didlogo
entre los interlocutores sociales a escala europea (1).

Las partes interesadas tales como proveedores de servi-
cios de navegacion aérea, usuarios del espacio aéreo,
aeropuertos, industria de fabricacién y O6rganos de
representacion de colectivos profesionales deben tener
la posibilidad de asesorar a la Comisién en los aspectos
técnicos de la puesta en marcha del cielo tnico europeo.

El funcionamiento global del sistema de los servicios de
navegacion aérea en el dmbito europeo debe evaluarse
peridédicamente, prestando la debida atencién al mante-

() DOL 225 de 12.8.1998, p. 27.
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nimiento de un alto nivel de seguridad, a fin de
comprobar la eficacia de las medidas adoptadas y sugerir
otras nuevas.

(20) Las sanciones previstas en caso de infraccion del presente
Reglamento y de las medidas a que se refiere el articulo 3
deben ser efectivas, proporcionadas y disuasorias, sin
disminucién de la seguridad.

(21) Deben evaluarse los efectos de las medidas adoptadas en
aplicacion del presente Reglamento a la luz de los
informes que debe presentar regularmente la Comisién.

(22) El presente Reglamento no afecta a la competencia
de los Estados miembros para adoptar disposiciones
relativas a la organizacién de sus fuerzas armadas. Esta
competencia de los Estados miembros puede llevarles a
adoptar medidas para que sus fuerzas armadas dispon-
gan de un espacio aéreo suficiente para mantenerse en
un estado de formacién y entrenamiento adecuado.
Por lo tanto es conveniente prever una cldusula de
salvaguardia para permitir el ejercicio de dicha compe-
tencia.

(23) El Reino de Espafia y el Reino Unido acordaron en
Londres, el 2 de diciembre de 1987, mediante una
declaracion conjunta de los Ministros de Asuntos Exte-
riores de ambos Estados, un régimen para una mayor
cooperacién en la utilizacién del aeropuerto de Gibraltar
y dicho régimen no ha comenzado atn a aplicarse.

(24) Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber,
la creacion del cielo tinico europeo, no puede ser
alcanzado de manera suficiente por los Estados miem-
bros y, por consiguiente, debido a su dimensi6n transna-
cional, puede lograrse mejor en el dmbito comunitario,
garantizando medidas de ejecucién adecuadas que ten-
gan en cuenta las especificidades locales, la Comisién
puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de
subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado.
De conformidad con el principio de proporcionalidad
enunciado en dicho articulo, el presente Reglamento no
excede de lo necesario para alcanzar este objetivo.

(25) Las medidas necesarias para la ejecucion del presente
Reglamento deben aprobarse con arreglo a la Decision
1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por
la que se establecen los procedimientos para el ejercicio
de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comi-
sion (1),

(26) El apartado 2 del articulo 8 del Reglamento interno
estandar (2) para los comités establecidos en aplicaciéon
de lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 7 de la

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
(2) DO C 38 de 6.2.2001, p. 3.

Decisién 1999/468/CE contiene una disposicion modelo
con arreglo a la cual el Presidente de un comité podrd
invitar a sus reuniones a terceras personas. Si procede,
el presidente del Comité del cielo tnico debe invitar a
sus reuniones, en calidad de observadores o de expertos,
a los representantes de Eurocontrol.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Objetivo y dmbito de aplicacion

1. El objetivo de la iniciativa del cielo tGnico europeo
consiste en reforzar las actuales normas de seguridad y de
eficacia global del transito aéreo general en Europa, mejorar al
maximo la capacidad para responder a las necesidades de
todos los usuarios del espacio aéreo y reducir al minimo los
retrasos. Con el fin de alcanzar este objetivo, existe la intencién
de establecer un marco regulador armonizado para la creacion
del cielo tinico europeo a mds tardar el 31 de diciembre de
2004.

2. El presente Reglamento y las medidas contempladas en
el articulo 3 se aplicardn sin perjuicio de la soberania de los
Estados miembros sobre su espacio aéreo y de las necesidades
de los Estados miembros en lo que respecta al orden publico,
la seguridad publica y los asuntos de defensa, como establece el
articulo 13. El presente Reglamento y las medidas mencionadas
mds arriba no incluyen las operaciones y entrenamiento
militares.

3. El presente Reglamento y las medidas contempladas en
el articulo 3 se aplicardn sin perjuicio de los derechos y
obligaciones de los Estados miembros que se derivan del
Convenio de Chicago de 1944 sobre aviacién civil interna-
cional.

4. La aplicacién del presente Reglamento y de las medidas
mencionadas en el articulo 3 al aeropuerto de Gibraltar se
entiende sin perjuicio de las respectivas posiciones juridicas
del Reino de Espaiia y del Reino Unido en lo que respecta al
litigio de soberania sobre el territorio en que estd situado el
aeropuerto.

5. La aplicacion al aeropuerto de Gibraltar del presente
Reglamento y de las medidas mencionadas en el articulo 3 se
suspenderd hasta que comience a aplicarse el régimen previsto
en la Declaracion Conjunta de los Ministros de Asuntos
Exteriores del Reino de Espafia y del Reino Unido, de 2 de
diciembre de 1987. Los Gobiernos de Espafia y del Reino
Unido informaran al Consejo de la fecha en que comience a
aplicarse dicho régimen.
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Articulo 2

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento y de las medidas
mencionadas en el articulo 3, serdn de aplicacion las definicio-
nes siguientes:

1)

servicio de control del trdnsito aéreo: un servicio suministrado
con el fin de:

a)  prevenir colisiones
— entre aeronaves, y

— en el drea de maniobras, entre aeronaves y
obstdculos, y de

b) acelerar y mantener ordenado el movimiento del
transito aéreo;

servicio de control de aerédromo: un servicio de control del
transito aéreo para el transito de aerédromo;

servicio de informacion aerondutica: un servicio establecido
en la zona de cobertura definida que tiene la responsabili-
dad de proveer la informacién y datos aeronduticos
necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea;

servicios de navegacion aérea: los servicios de transito aéreo,
los servicios de comunicacién, navegacion y vigilancia,
los servicios meteorolégicos destinados a la navegacion
aérea y los servicios de informacién aerondutica;

proveedores de servicios de navegacion aérea: cualquier entidad
publica o privada encargada de la prestacion de servicios
de navegacion aérea para la circulacién aérea general;

blogue de espacio aéreo: un espacio aéreo de dimensiones
definidas, espacial y temporalmente, en el que se prestan
servicios de navegacion aérea;

gestion del espacio aéreo: la funcién de planificacién con
el objetivo principal de aprovechamiento maximo del
espacio aéreo disponible mediante un sistema dindmico
de reparto del tiempo y, en ocasiones, la segregacién del
espacio aéreo entre diversas categorias de usuarios del
espacio aéreo, sobre la base de necesidades a corto plazo;

usuarios del espacio aéreo: el conjunto de acronaves opera-
das como transito aéreo general;

gestion de afluencia del trdnsito aéreo: una funcién estable-
cida con el objetivo de contribuir a un flujo seguro,
ordenado y répido del transito aéreo, asegurando que se
utiliza al maximo posible la capacidad del control del
transito aéreo, y que el volumen del trdnsito aéreo
es compatible con las capacidades declaradas por los
correspondientes proveedores de servicios de trdnsito
aéreo;

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

gestion del trdnsito aéreo: la agrupacion de las funciones
embarcadas y de tierra (servicios de trdnsito aéreo, gestion
del espacio aéreo y gestion de afluencia del transito aéreo)
necesarias para garantizar un movimiento seguro y eficaz
de las aeronaves en todas las fases de la operacion;

servicios de trdnsito aéreo: todos los servicios de informacion
de vuelo, de alerta, de asesoramiento de transito aéreo y
de control del trdnsito aéreo (servicios de control de zona,
servicios de control de aproximacién y servicios de
control de aer6dromo);

servicio de control de drea: un servicio de control del trdnsito
aéreo de los vuelos controlados en un bloque de espacio
aéreo;

servicio de control de aproximacion: un servicio de control
del trédnsito aéreo para las llegadas y salidas de vuelos
controlados;

conjunto de servicios: dos o mds servicios de navegacion
aérea;

certificado: el documento expedido por un Estado miem-
bro, en la forma que disponga su legislacion nacional,
que certifica la idoneidad de un proveedor de servicios de
navegacion aérea para prestar un servicio determinado;

servicios de comunicacién: los servicios aeronauticos fijos y
moviles destinados a permitir las comunicaciones tierra-
tierra, aire-tierra y aire-aire con fines de control del
transito aéreo;

red europea de gestién del trdnsito aéreo: el conjunto de los
sistemas enumerados en el Anexo I del Reglamento (CE)
n° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
10 de marzo de 2004, relativo a la interoperabilidad de
la red europea de gestion del trdnsito aéreo (1) (Regla-
mento de interoperabilidad) que permiten prestar servi-
cios de navegacion aérea en la Comunidad, incluidas las
interfaces en las fronteras con terceros paises;

concepto de operacion: los criterios de uso operativo de la
red europea de gestion del transito aéreo, o de una parte
de la misma;

componentes: los objetos tangibles (como soportes fisicos
informadticos) e intangibles (como los programas informa-
ticos) de los que depende la interoperabilidad de la red
europea de gestion del transito aéreo;

(1) Véase la pagina 33 del presente Diario Oficial.



y revisado por el Protocolo de 27 de junio de 1997.

31.3.2004 Diario Oficial de la Unién Europea L 96/5

20) Eurocontrol: la Organizacion Europea para la Seguridad de 29) servicios meteoroldgicos: las instalaciones y servicios que

la Navegacion Aérea creada por el Convenio internacional proporcionan a las aeronaves prondsticos, informes y

de cooperacion para la seguridad de la navegacion aérea, observaciones meteoroldgicos, asi como cualquier otra

de 13 de diciembre de 1960 (1); informacién y datos meteoroldgicos facilitados por los
Estados para uso aerondutico;

21) los principios de Eurocontrol para establecer la base de costes
para la imposicion de cdnones de ruta por la utilizacion de . o . . L
. . p . Iy 30) servicios de navegacion: las instalaciones y servicios que
instalaciones y para el cdlculo de las unidades tarifarias: los e : . o

L Iy suministran a las aeronaves informacién sobre posiciona-
principios que se especifican en el documento miento en el espacio o en el iempor:
n° 99.60.01/01 de 1 de agosto de 1999, de Eurocontrol; p po;

22) utilizacién flexible del espacio aéreo: el concepto de gestion 31) datos operativos: la informacién relativa a todas las fases
del espacio aéreo aplicado en la zona de la Conferencia de vuelo necesaria para que los proveedores de servicios
europea de aviaci6én civil, tal como se especifica en la de navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo, los
primera edicién de 5 de febrero de 1996 del Manual de operadores de aeropuertos y otros agentes interesados
gestion del espacio aéreo para la aplicacion del concepto tomen decisiones operativas;
de uso flexible del espacio aéreo (Airspace Management
Handbook for the application of the Concept of the
Flexible Use of Airspace) publicado por Eurocontrol; 32) procedimiento: en el sentido del Reglamento interoperabili-

dad: un método normalizado para la utilizacién técnica u

23) region de informacién de vuelo: un espacio aéreo de dimen- ?pergtlva de smtema;, den el c?gtzxto de conceptos de
siones definidas, dentro del cual se proporcionan los ur11.c10r.13’1m1en.tfo acorda 03 ylvalda 0s que Zequlerg’n u(?;i
servicios de informacién de vuelo y alerta; aplicacion uniforme en toda la red europea de gestion de

transito aéreo;

24) nivel de vuelo: una superficie de presion atmosférica
constante relacionada con la presion de referencia especi- 33) puesta en servicio: el primer uso operativo de un sistema
fica de' 1013,2 hectopa§cales (hPa) y sep%rada de’gtras después de su instalacion inicial o de su mejora;
superficies andlogas por intervalos de presion especificos;

25) bloque de espacio aéreo funcional: un bloque de espacio 34) red de rutas: la red de rutas especificadas que canaliza el
aéreo basado en exigencias operativas que reflejen la flujo del trénsito acreo general en la m?dlda necesaria
necesidad de garantizar una gestion mds integrada del para prestar los servicios de control del trénsito aéreo;
espacio aéreo con independencia de las fronteras exis-
tentes;

35) encaminamiento: el itinerario escogido que debe seguir una
L . o aeronave durante su operacion;

26) trdnsito aéreo general: el conjunto de movimientos de las
aeronaves civiles, asi como el conjunto de movimientos
de las aeronaves de Estado (incluidas las aeronaves . . . . .

" . ( . . 36) funcionamiento continuo: el funcionamiento de la red
militares, de aduana y de policia), cuando dichos movi- d ion del trénsito aéreo d
mientos se realizan de conformidad con los procedimien- curopea de gestion el Lransito acreo de manera que,
p desde la perspectiva del usuario, funcione como si fuera
tos de la OACT; : P
un sistema tinico;

27) OACL la Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional
creada en virtud del Convenio de Chicago de 1944 sobre 37) sector: una parte de una zona de control y/o una region/
Aviacién Civil Internacional; region superior de informacion de vuelo;

28) interoperabilidad: un conjunto de propiedades funcionales, . C . . L

- . . . 38) servicios de vigilancia: las instalaciones y servicios utilizados
técnicas y operativas que deben cumplir los sistemas y > - .
. P para determinar las posiciones respectivas de las aerona-
componentes de la red europea de gestion del transito y ..
. L X . ves con el fin de establecer una separacién segura;
aéreo y los procedimientos para el funcionamiento de
ésta, con el fin de garantizar su funcionamiento seguro,
eficiente y continuo. La interoperabilidad se consigue ) lobal deti l b
haciendo que los sistemas y componentes cumplan los 39) .lestema.’eng 0 ‘11 0s componentes le tierra y los embarca-
requisitos esenciales; os, asf como los equipos espaciales, que prestan apoyo
a los servicios de navegacion aérea en todas las fases de
vuelo;
(1) Convenio modificado por el Protocolo de 12 de febrero de 1981 40) mejora: cualquier modificacion que altere las caracteristi-

cas operativas de un sistema.
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Articulo 3

Ambitos de intervencién de la Comunidad

1. El presente Reglamento establece un marco regulador
armonizado para la creacién del cielo tnico europeo en
conjuncién con:

a) el Reglamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
organizacién y utilizacién del espacio aéreo en el cielo
tnico europeo (Reglamento del espacio aéreo) (1);

b) el Reglamento (CE) n° 550/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo
tinico europeo (Reglamento de prestacién de servicios) (2);

y

¢) el Reglamento (CE) n® 552/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
interoperabilidad de la red europea de gestion del transito
aéreo (Reglamento de interoperabilidad) (3),

asi como con las medidas de ejecucion que apruebe la
Comisién sobre la base del presente Reglamento y de los
Reglamentos contenidos en los mencionados actos.

2. Las medidas contempladas en el apartado 1 se aplicardn
con arreglo a las disposiciones del presente Reglamento.

Articulo 4

Autoridades nacionales de supervision

1. Los Estados miembros designardn o creardn un 6rgano u
6rganos que actuaran en calidad de autoridad nacional de
supervisiéon y asumirdn las funciones que les atribuyan el
presente Reglamento y las medidas a que se refiere el articulo 3.

2. Lasautoridades nacionales de supervision serdn indepen-
dientes de los proveedores de servicios de navegacién aérea.
Esta independencia se conseguird mediante la adecuada separa-
cién, al menos en el plano funcional, entre las autoridades
nacionales de supervision y dichos proveedores. Los Estados
miembros velardin por que las autoridades nacionales de
supervision ejerzan sus competencias de manera imparcial y
transparente.

(1) Véase la pagina 20 del presente Diario Oficial.
(?) Véase la pagina 10 del presente Diario Oficial.
(%) Véase la pagina 26 del presente Diario Oficial.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién los
nombres y direcciones de las autoridades nacionales de
supervision, asi como cualquier cambio a este respecto, y
las medidas adoptadas para garantizar el cumplimiento del
apartado 2.

Articulo 5

Procedimiento de Comité

1. La Comisién estard asistida por el Comité del cielo tnico,
denominado en lo sucesivo el Comité, compuesto por dos
representantes de cada Estado miembro y presidido por un
representante de la Comision. El Comité garantizard la ade-
cuada consideracion de los intereses de todas las categorias de
usuarios.

2. En los casos en que se haga referencia al presente
apartado, serdn de aplicacion los articulos 3 y 7 de la Decision
1999/468|CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

3. En los casos en que se haga referencia al presente
apartado, serdn de aplicacion los articulos 5y 7 de la Decision
1999/468|CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decision 1999/468/CE queda fijado en un mes.

4. El Comité aprobard su reglamento interno.

Articulo 6
Organo consultivo del sector

Sin perjuicio de las funciones del Comité y de Eurocontrol, la
Comisién creard un «6rgano consultivo del sector» al que
pertenecerdn los proveedores de servicios de navegacion aérea,
las asociaciones de usuarios del espacio aéreo, los acropuertos,
la industria de fabricacién y los érganos de representacion de
colectivos profesionales. La funcién de dicho érgano consul-
tivo consistird exclusivamente en asesorar a la Comisién sobre
los aspectos técnicos de la puesta en marcha del cielo tnico
europeo.

Articulo 7
Relaciones con terceros paises europeos

La Comunidad procurard ampliar el dmbito del cielo dnico
europeo a los Estados que no sean miembros de la Unién
Europea y apoyard dicha ampliacién. A estos efectos, la
Comunidad, bien en el marco de acuerdos celebrados con
terceros paises vecinos, o bien en el contexto de Eurocontrol,
intentard hacer extensivo a dichos paises el dmbito de aplica-
cién del presente Reglamento y de las medidas mencionadas
en el articulo 3.
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Articulo 8

Medidas de ejecucion

1.  Para la elaboracién de medidas de ejecucion con arreglo
al articulo 3 que sean competencia de Eurocontrol, la Comisién
otorgard mandatos a Eurocontrol estableciendo las tareas que
éste deberd realizar y el calendario correspondiente. En este
contexto, procurard recurrir a los acuerdos de Eurocontrol
relacionados con la participacién y la consulta de todas las
partes interesadas, en la medida en que estos acuerdos sean
conformes a las practicas de la Comision sobre transparencia
y procedimientos de consulta y no entren en conflicto con sus
obligaciones institucionales. La Comision actuard de conformi-
dad con el procedimiento previsto en el apartado 2 del
articulo 5.

2. Sobre la base de los trabajos realizados con arreglo al
apartado 1, se adoptardn, con arreglo al procedimiento a que
hace referencia el apartado 3 del articulo 5, decisiones sobre la
aplicacion de los resultados de esos trabajos en la Comunidad
y sobre su plazo de aplicacion. Estas decisiones se publicardn
en el Diario Oficial de la Unién Europea.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, si Eurocontrol
no pudiese aceptar un mandato que se le hubiese otorgado en
virtud de lo dispuesto en el apartado 1, o si la Comisién, en
consulta con el Comité, considerase que:

a) lalabor realizada en cumplimiento de dicho mandato no
estd avanzando satisfactoriamente teniendo en cuenta el
plazo previsto, o

b) los resultados de la labor realizada no son adecuados,

la Comisién podra adoptar, de conformidad con el procedi-
miento previsto en el apartado 3 del articulo 5, medidas
alternativas para lograr los objetivos del mandato de que se
trate.

4. Para la elaboracién de medidas de ejecucion con arreglo
al articulo 3 que no sean competencia de Eurocontrol, la
Comisiéon actuard de conformidad con el procedimiento
previsto en el apartado 3 del articulo 5.

Articulo 9

Sanciones

Las sanciones que los Estados miembros establezcan en caso
de infraccién del presente Reglamento y de las medidas a que
se refiere el articulo 3 por parte de usuarios del espacio aéreo
y proveedores de servicios serdn efectivas, proporcionadas y
disuasorias.

Articulo 10
Consulta de las partes interesadas

Los Estados miembros, de conformidad con su legislacion
nacional, y la Comision establecerdn mecanismos de consulta
para la participacién adecuada de las partes interesadas en la
puesta en marcha del cielo tinico europeo.

Dichas partes interesadas podrdn incluir:

— proveedores de servicios de navegacion aérea,
— usuarios del espacio aéreo,

— aeropuertos,

— industria de fabricacion, y

— 6rganos de representacién de colectivos profesionales.

La consulta de las partes interesadas incluird, en particular, el
desarrollo e introduccion de nuevos conceptos y tecnologias
en la red europea de gestion del transito aéreo.

Articulo 11

Evaluacién del funcionamiento

1. La Comisién velard por el examen y la evaluacién de
las prestaciones de la navegacién aérea, recurriendo a los
conocimientos de Eurocontrol.

2. El andlisis de la informacién obtenida con arreglo al
apartado 1 tiene por objetivo:

a) permitir la comparacién y mejora de la prestacion de
servicios de navegacion aérea;

b) ayudar alos proveedores de servicios de navegacion aérea
a prestar los servicios necesarios;

¢) mejorar el proceso de consultas entre los usuarios del
espacio aéreo, los proveedores de servicios de navegacion
aérea y los aeropuertos;

d) permitir la identificacion y el fomento de las practicas
mds idoneas, en particular la mejora de la seguridad, la
eficacia y la capacidad..

3. Sin perjuicio del derecho de acceso del publico a los
documentos de la Comisiéon en virtud del Reglamento (CE)
n° 1049/2001 del Parlamento Europeo y el Consejo, de 30 de
mayo de 2001, relativo al acceso del piblico a los documentos
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del Parlamento Europeo, del Consejo y de la Comision (1), la
Comisioén adoptard, de conformidad con el procedimiento
mencionado en el apartado 3 del articulo 5, medidas para la
difusion a las partes interesadas de la informacion a que se
hace referencia en el apartado 2.

Articulo 12

Seguimiento, control y métodos de evaluacion de los
efectos

1. El seguimiento, el control y los métodos de evaluaciéon
de los efectos se basardn en la presentacién de informes
anuales de los Estados miembros sobre la aplicacién de las
acciones llevadas a cabo conforme al presente Reglamento y a
las medidas mencionadas en el articulo 3.

2. La Comisién evaluard periddicamente la aplicacion del
presente Reglamento y de las medidas mencionadas en el
articulo 3, e informard de ello al Parlamento Europeo y al
Consejo, por vez primera el 20 de abril de 2007 y, con
posterioridad, cada tres afios. A tal efecto, la Comisién
podrid solicitar a los Estados miembros informacion adicional
respecto a la contenida en los informes que éstos hayan
presentado a la Comisién conforme a lo dispuesto en el
apartado 1.

3. Para la elaboracién de los informes a que se refiere el
apartado 2, la Comision solicitard el dictamen del Comité.

4. Los informes contendrdn una evaluacion de los resulta-
dos alcanzados por las acciones llevadas a cabo en aplicacién
del presente Reglamento, incluida informacién apropiada
sobre la evolucién del sector, en particular por lo que se refiere
a los aspectos econémicos, sociales, de empleo y tecnoldgicos,

asi como sobre la calidad del servicio, teniendo en cuenta los
objetivos iniciales y con vistas a las necesidades futuras.

Articulo 13
Salvaguardas

El presente Reglamento no impedird que los Estados miembros
apliquen cuantas medidas sean necesarias para la salvaguarda
de los intereses esenciales de la politica de seguridad o de
defensa. Estas medidas serdn, en particular, las que resulten
imperativas

— para la vigilancia del espacio aéreo bajo su responsabili-
dad, de conformidad con los acuerdos regionales sobre la
navegacion aérea de la OACI, incluida la capacidad de
detectar, identificar y evaluar toda aeronave que utilice
dicho espacio aéreo, con el fin de garantizar la seguridad
de los vuelos y tomar medidas para garantizar las
necesidades en materia de seguridad y defensa,

— en caso de graves disturbios internos que alteren el orden
publico,

— en caso de guerra o grave tensiéon internacional que
constituya una amenaza de guerra,

— para cumplir las obligaciones internacionales de los
Estados miembros relativas al mantenimiento de la paz y
la seguridad internacional,

— para efectuar operaciones y entrenamiento militares,
incluidas las posibilidades necesarias de realizar ejercicios.

Articulo 14
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 10 de marzo de 2004.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
P. COX

(1) DO L 145 de 31.5.2002, p. 43.

Por el Consejo
El Presidente
D. ROCHE
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DECLARACION DE LOS ESTADOS MIEMBROS SOBRE ASPECTOS MILITARES RELACIONADOS CON

EL CIELO UNICO EUROPEO

Los Estados miembros,

teniendo en cuenta que los Reglamentos destinados a la realizacién de un cielo tinico europeo se
aplican Gnicamente al transito aéreo general y no cubren las operaciones y la formacion militares,

afirmando la necesidad de poner en préctica el marco legislativo para el cielo dnico europeo de
forma coherente y firme, teniendo plenamente en cuenta las necesidades relativas a la politica
nacional de seguridad y defensa y a los acuerdos internacionales,

convencidos de que una utilizacién segura y eficaz del espacio aéreo s6lo podrd lograrse mediante la
estrecha cooperacion de sus usuarios civiles y militares, basada fundamentalmente en el concepto de
utilizacion flexible del espacio aéreo y una coordinacion civil-militar eficaz segin establece la OACI,

declaran que:

1.

cooperardn entre si, teniendo en cuenta las exigencias militares nacionales, a fin de que el concepto
de utilizacién flexible del espacio aéreo se aplique plenamente y de manera uniforme en todos los
Estados miembros por parte de todos los usuarios del espacio aéreo;

velardn por que los intereses de los usuarios militares del espacio aéreo de los Estados miembros,
siempre que sea pertinente, estén representados en todo el desarrollo, proceso de toma de decisiones
y aplicacion del cielo dnico europeo; en particular en el Comité del cielo tnico establecido con
arreglo al articulo 5 del Reglamento (CE) n° 549/2004 (Reglamento marco);

velardn, en su caso, por que el personal militar participe en los trabajos emprendidos por organismos
reconocidos establecidos con arreglo al articulo 3 del Reglamento (CE) n° 550/2004 (Reglamento
sobre prestacion de servicios);

tendrdn en cuenta, en relacién con cuestiones de gestion del trifico aéreo, la importancia
fundamental de Eurocontrol;

aumentardn la cooperacién civil y militar y, si los Estados miembros afectados lo consideran
necesario, y en la medida en que lo consideren,

— facilitardn la cooperacién entre sus fuerzas armadas en todos los asuntos de la gestion del
trifico aéreo, para hacer frente asi a las necesidades pertinentes en la aplicaciéon del marco
regulador del cielo tinico europeo,

— fijardn, teniendo en cuenta el objetivo de establecer el marco regulador del cielo tinico europeo
antes del 31 de diciembre de 2004, las condiciones necesarias para apoyar esa cooperacion
militar, a fin de garantizar una estimacién equilibrada de las necesidades econémicas y de las
relativas a seguridad y defensa.



L 96/10

Diario Oficial de la Unién Europea

31.3.2004

REGLAMENTO (CE) N° 550/2004 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 10 de marzo de 2004

relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo iinico europeo

(Reglamento de prestacion de servicios)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado, a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de conciliacién el 11 de diciembre de 2003 (#),

Considerando lo siguiente:

(1)  Los Estados miembros han reestructurado, en diversa
medida, sus proveedores de servicios de navegacion
aérea nacionales aumentando sus niveles de autonomia
y libertad para la prestacién de servicios. En esta
nueva situacion es cada vez mds necesario garantizar el
cumplimiento de unos requisitos minimos de interés
publico.

(2)  El informe del Grupo de alto nivel sobre el cielo tnico
europeo, de noviembre de 2000, ha confirmado la
necesidad de normas de dmbito comunitario que distin-
gan entre regulacién y prestaciéon de servicios, de

1) DO C 103 E de 30.4.2002, p. 26.

(
(3) DO C 241 de 7.10.2002, p. 24.

() DO C278 de 14.11.2002, p. 13.

(%) Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de septiembre de 2002
(DO C 272 E de 13.11.2003, p. 303), Posicion Comin del
Consejo de 18 de marzo de 2003 (DO C 129 E de 3.6.2003,
p. 16) y Posicién del Parlamento Europeo de 3 de julio de 2003.
Resolucion legislativa del Parlamento Europeo de 29 de enero de
2004 y Decision del Consejo de 2 de febrero de 2004.

-~ N

establecer un sistema de certificacion destinado a preser-
var los requisitos de interés publico, especialmente en
materia de seguridad, y de mejorar el mecanismo de
tarifacion.

(3)  El Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que
se fija el marco para la creacién del cielo nico europeo
(denominado en lo sucesivo Reglamento marco) (%) fija el
marco para la creacion del cielo tinico europeo.

(4 A fin de crear el cielo dnico europeo, deben adoptarse
medidas que garanticen la prestacion segura y eficaz de
servicios de navegacién aérea en consonancia con la
organizaci6n y la utilizacion del espacio aéreo previstos
en el Reglamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo
a la organizacién y utilizacion del espacio aéreo en
el cielo dnico europeo (denominado en lo sucesivo
Reglamento del espacio aéreo) (°). Es importante organizar
de forma armonizada la prestacién de dichos servicios
para responder adecuadamente a la demanda de los
usuarios del espacio aéreo y para regular el transito
aéreo de modo seguro y eficaz.

(5)  La prestacion de servicios de trdnsito aéreo, tal como se
contempla en el presente Reglamento, estd relacionada
con el ejercicio de las competencias de los poderes
publicos que no son de indole econdmica y por tanto
no justifican la aplicacién de las normas del Tratado en
materia de competencia.

(6)  Los Estados miembros son responsables de supervisar la
prestacién segura y eficaz de servicios de navegacion
aérea y de controlar el cumplimiento por parte de los
proveedores de servicios de navegacién aérea de los
requisitos comunes establecidos a nivel comunitario.

(7)  Se debe permitir que los Estados miembros confien a
organizaciones reconocidas, que posean experiencia
técnica, la verificacion, por parte de los proveedores de
servicios de navegacion aérea, del cumplimiento de los
requisitos comunes establecidos a nivel comunitario.

(%) Véase la pagina 1 del presente Diario Oficial.

(6) Véase la pagina 20 del presente Diario Oficial.
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®)

(11)

(12)

(13)

(15)

El buen funcionamiento del sistema de transporte aéreo
requiere igualmente la aplicacién de normas uniformes
y de altos niveles de seguridad por parte de los proveedo-
res de servicios de navegacion aérea.

Deben concluirse acuerdos para armonizar el sistema de
autorizaciones para controladores, con el fin de mejorar
la disponibilidad de éstos y fomentar el reconocimiento
mutuo de las autorizaciones.

Debe establecerse un sistema comdn de certificacion de
los servicios de navegacion aérea que permita definir los
derechos y obligaciones de los proveedores de servicios
de navegacion aérea y supervisar regularmente el cumpli-
miento de estos requisitos, garantizando a la vez la
continuidad de la prestacion de los servicios.

Las condiciones asociadas a los certificados deben estar
justificadas objetivamente y ser no discriminatorias,
proporcionadas, transparentes y compatibles con las
normas internacionales pertinentes.

Los certificados deben ser reconocidos mutuamente por
todos los Estados miembros a fin de que los proveedores
de servicios de navegacion aérea puedan prestar los
servicios en un Estado miembro que no sea aquel en el
que hayan obtenido el certificado, dentro de los limites
de los requisitos de seguridad.

La prestaci6n de servicios de comunicacion, navegacion,
y vigilancia, asi como de servicios de informacién
aerondutica, debe organizarse con arreglo a condiciones
de mercado, teniendo en cuenta las caracteristicas espe-
ciales de tales servicios y manteniendo un nivel elevado
de seguridad.

A fin de facilitar el manejo seguro del transito aéreo a
través de las fronteras de los Estados miembros, en
beneficio de los usuarios del espacio aéreo y de sus
pasajeros, el sistema de certificacién debe establecer un
marco que permita la designacion por los Estados
miembros de los proveedores de servicios de transito
aéreo, independientemente del lugar en que hayan
obtenido la certificacion.

Basdndose en sus andlisis de los criterios de seguridad
pertinentes, los Estados miembros deben poder designar
uno o varios proveedores de servicios meteoroldgicos
en todo o en parte del espacio aéreo que se bajo
su responsabilidad, sin necesidad de organizar una
licitaci6n.

(16)

17)

(18)

(20)

1)

(23)

Los proveedores de servicios de navegacion aérea deben
establecer y mantener una estrecha cooperacién con las
autoridades militares responsables de las actividades que
pueden afectar al trdnsito aéreo general, a través de
acuerdos adecuados.

La contabilidad de todos los proveedores de servicios de
navegacion aérea debe tener la maxima transparencia

La introduccidn de principios armonizados y de condi-
ciones de acceso a datos operativos debe facilitar la
prestacién de los servicios de navegacién aérea y las
operaciones de los usuarios del espacio aéreo y de los
aeropuertos en un nuevo contexto.

Las condiciones de tarifacion que se apliquen a los
usuarios del espacio aéreo deben ser justas y transpa-
rentes.

Las tarifas aplicadas a los usuarios deben servir de
remuneracién para las instalaciones y los servicios
prestados por los proveedores de servicios de navegacion
aérea y por los Estados miembros. El nivel de las tarifas
aplicadas a los usuarios debe ser proporcional a los
costes, teniendo en cuenta los objetivos de seguridad y
rentabilidad econémica.

No debe haber discriminacién entre usuarios del espacio
aéreo en la prestacion de servicios equivalentes de
navegacion aérea.

Los proveedores de servicios de navegacion aérea ofrecen
determinadas instalaciones y servicios directamente rela-
cionados con la operacion de la aeronave, cuyos costes
deben poder recuperar conforme al principio «os usua-
rios pagan», es decir, que los usuarios del espacio aéreo
deben correr con los costes que generan en el punto de
utilizacion o en el lugar mds préximo a éste.

Resulta importante garantizar la transparencia de los
costes generados por estos servicios e instalaciones. En
consecuencia, cualquier modificacion del sistema o del
nivel de las tarifas debe explicarse a los usuarios
del espacio aéreo; tales modificaciones o inversiones
propuestas por los proveedores de servicios de navega-
cién aérea deben explicarse como parte de un intercam-
bio de informacién entre los drganos de gestidén y los
usuarios del espacio aéreo.

Debe haber un margen para modular las tarifas que
contribuya a aumentar al mdximo la capacidad global
del sistema. Los incentivos financieros pueden ser un
medio ttil para acelerar la introduccién de equipos de
tierra o equipos embarcados que aumenten la capacidad,
para recompensar las elevadas prestaciones o para
compensar las molestias por tener que elegir itinerarios
menos deseables.
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(25) Enel contexto de los ingresos percibidos para proporcio-
nar un rendimiento razonable de los activos, y en
correlacion directa con los ahorros resultantes de la
mejora de la rentabilidad, la Comisién debe estudiar la
posibilidad de establecer una reserva destinada a reducir
el impacto de un incremento repentino de las cargas
para los usuarios del espacio aéreo en periodos de bajos
niveles de transito.

(26) La Comision debe examinar la viabilidad de organizar
una ayuda financiera temporal para las medidas que
aumenten la capacidad del sistema europeo de control
del transito aéreo en su conjunto.

(27) El establecimiento y la imposicién de tarifas a los
usuarios del espacio aéreo deben ser revisados regular-
mente por la Comision, en cooperacién con Eurocontrol
y con las autoridades nacionales de supervisién y los
usuarios del espacio aéreo.

(28) Dado el cardcter especialmente sensible de la informa-
cidn relativa a los proveedores de servicios de navegacion
aérea, las autoridades nacionales de supervision no
deben desvelar informacion protegida por el secreto
profesional, sin perjuicio de la organizacién de un
sistema de seguimiento y publicacién del rendimiento
de los proveedores de dichos servicios.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO I

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1
Objetivo y dmbito de aplicacién

1. Dentro del dmbito del Reglamento marco, el presente
Reglamento se refiere a la prestacion de servicios de navegacion
aérea en el cielo tUnico europeo. El objetivo del presente
Reglamento es establecer requisitos comunes para una presta-
cién segura y eficaz de servicios de navegacion aérea en la
Comunidad.

2. El presente Reglamento se aplicard a la prestacion de
servicios de navegacion aérea para el trdnsito aéreo general en
el dmbito del Reglamento marco y de conformidad con dicho
Reglamento.

Articulo 2

Funciones de las autoridades nacionales de supervision

1. Las autoridades nacionales de supervision a las que se
refiere el articulo 4 del Reglamento marco garantizardn la
adecuada supervision de la aplicacion del presente Reglamento,

en particular por lo que respecta a la actividad segura y eficaz
de los proveedores de servicios de navegacién aérea que
prestan servicios en relacion al espacio aéreo que se halla bajo
responsabilidad del Estado miembro que designé o cred la
autoridad correspondiente.

2. Con este fin, cada autoridad nacional de supervision
organizard las inspecciones y los estudios adecuados para
verificar el cumplimiento de los requisitos del presente Regla-
mento. El proveedor de servicios de navegacion aérea de que
se trate facilitard dicha tarea.

3. Por lo que respecta a los bloques funcionales de espacio
aéreo que se extienden por el espacio aéreo bajo responsabili-
dad de mds de un Estado miembro, los Estados miembros
implicados celebrardn un acuerdo sobre la supervision estable-
cida en el presente articulo respecto de los proveedores de
servicios de navegacion aérea que presten servicios relativos a
dichos bloques. Los Estados miembros podrin celebrar un
acuerdo sobre la supervision establecida en el presente articulo
respecto de los proveedores de servicios de navegacion aérea
que presten servicios en un Estado miembro distinto de aquel
en que el proveedor tiene su principal lugar de actividad.

4. Las autoridades nacionales de supervision celebrardn
los acuerdos que proceda para establecer una estrecha la
cooperacion reciproca, a fin de garantizar una supervision
adecuada de los proveedores de servicios de navegacion aérea
que estén en posesion de un certificado vélido de un Estado
miembro y que también presten servicios respecto de un
espacio aéreo que se halla bajo responsabilidad de otro
Estado miembro. Esa cooperacion incluird acuerdos sobre el
tratamiento de los casos en los que no se cumplan los
requisitos comunes aplicables establecidos en el articulo 6 o
las condiciones aplicables establecidas en el anexo IL.

Articulo 3

Organizaciones reconocidas

1. Las autoridades nacionales de supervision podran decidir
la delegacion total o parcial de las inspecciones y estudios
mencionados en el apartado 2 del articulo 2 en organizaciones
reconocidas que cumplan los requisitos establecidos en el
anexo L

2. Elreconocimiento concedido por una autoridad nacional
de supervision serd vilido en la Comunidad por un periodo
renovable de tres afios. Las autoridades nacionales de supervi-
sién podran confiar a cualquiera de las organizaciones recono-
cidas establecidas en la Comunidad la realizacion de dichas
inspecciones y estudios.



31.3.2004

Diario Oficial de la Unién Europea

L 96/13

Articulo 4
Requisitos de seguridad

La Comision, de conformidad con el procedimiento mencio-
nado en el apartado 3 del articulo 5 del Reglamento marco,
determinard y adoptard los requisitos reglamentarios de seguri-
dad de Eurocontrol (ESARR) asi como las posteriores modifica-
ciones de los mismos dentro del dmbito del presente Regla-
mento, a los que se conferird cardcter obligatorio con arreglo
al Derecho comunitario. Se publicardn en el Diario Oficial de la
Unidn Europea las referencias de todos los requisitos ESARR.

Articulo 5
Autorizacion de los controladores

Lo antes posible tras la entrada en vigor del presente Regla-
mento, la Comisién presentard, si procede, una propuesta al
Parlamento Europeo y al Consejo relativa a la autorizacion de
los controladores.

CAPITULO II

NORMAS PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS

Articulo 6
Requisitos comunes

Se estableceran requisitos comunes para la prestacién de
servicios de navegacion aérea de conformidad con el procedi-
miento mencionado en el apartado 3 del articulo 5 del
Reglamento marco. Los requisitos comunes incluirdn los
siguientes aspectos:

— competencia e idoneidad técnica y operativa,

— sistemas y procesos de gestion de la seguridad y la calidad,
— sistemas de notificacion,

— calidad del servicio,

— solvencia financiera,

— responsabilidad y cobertura de seguros,

— propiedad y estructura organizativa, incluida la preven-
cién de conflictos de intereses,

— recursos humanos, incluidas plantillas adecuadas,

—  seguridad.

Articulo 7

Certificacion de los proveedores de servicios de navega-
cién aérea

1. La prestacién de todos los servicios de navegacion aérea
en la Comunidad estard sujeta a la certificacion por los Estados
miembros.

2. Las solicitudes de certificacion se dirigirdn a la autoridad
nacional de supervision del Estado miembro en que el
solicitante tenga su principal lugar de actividad y, en su caso,
su sede.

3. Las autoridades nacionales de supervision expedirin
certificados a los proveedores de servicios de navegacion aérea
si éstos cumplen los requisitos comunes que se contemplan en
el articulo 6. Los certificados podran concederse por separado
para cada tipo de servicio de navegacion aérea definido en el
articulo 2 del Reglamento marco o para un conjunto de dichos
servicios, inclusive cuando un proveedor de servicios de
transito aéreo, independientemente de su situacién juridica,
opera y mantiene sus propios sistemas de comunicacion,
navegacion y vigilancia. Se supervisardn peridédicamente los
certificados.

4. Los certificados especificardn los derechos y obligaciones
de los proveedores de servicios de navegacion aérea, incluido
el acceso no discriminatorio a los servicios por parte de los
usuarios del espacio aéreo, con especial atencion a la seguridad.
La certificacién inicamente podra estar sujeta a las condiciones
establecidas en el anexo II. Dichas condiciones estardn objetiva-
mente justificadas y serdn no discriminatorias, proporcionadas
y transparentes.

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados
miembros podrdn permitir la prestacién de servicios de
navegacion aérea sin certificacion en todo o en parte del
espacio aéreo bajo su responsabilidad en aquellos casos en que
el proveedor de esos servicios los ofrezca principalmente para
el movimiento de aeronaves distinto del transito aéreo general.
En tal caso, el Estado miembro de que se trate informard a la
Comisi6én y a los demds Estados miembros de su decision y de
las medidas adoptadas para garantizar el maximo cumpli-
miento de los requisitos comunes.

6.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8 y a reserva
de lo dispuesto en el articulo 9, la concesion de certificados
otorga a los proveedores de servicios de navegacion aérea la
posibilidad de ofrecer sus servicios dentro de la Comunidad a
otros proveedores de servicios de navegacién aérea, usuarios
del espacio aéreo y aeropuertos.
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7. Las autoridades nacionales de supervision supervisardn
el cumplimiento de los requisitos comunes y de las condiciones
adjuntas a los certificados. Deberdn incluirse los pormenores
de estos controles en los informes anuales que habrdn de
presentar los Estados miembros de conformidad con el
apartado 1 del articulo 12 del Reglamento marco. Si una
autoridad nacional de supervision considera que el titular de
un certificado ha dejado de cumplir dichos requisitos o
condiciones, adoptard las medidas oportunas garantizando al
mismo tiempo la continuidad de los servicios. Dichas medidas
podran incluir la retirada del certificado.

8.  Cualquier Estado miembro reconocerd todo certificado
concedido en otro Estado miembro de conformidad con el
presente articulo.

9.  En circunstancias excepcionales, los Estados miembros
podran aplazar el cumplimiento de lo dispuesto en el presente
articulo hasta seis meses después de la fecha contemplada en
el apartado 2 del articulo 19. Los Estados miembros notificarin
a la Comisi6n dichos aplazamientos y los motivaran.

Articulo 8

Designacién de proveedores de servicios de trinsito aéreo

1.  Los Estados miembros garantizardn la prestacién de
servicios de trdnsito aéreo en régimen de exclusividad dentro
de bloques especificos de espacio aéreo, respecto del espacio
aéreo que se encuentren bajo su responsabilidad. Para ello, los
Estados miembros designardn un proveedor de servicios de
transito aéreo que esté en posesion de un certificado vélido en
la Comunidad.

2. Los Estados miembros definirdn los derechos y obligacio-
nes que tendrdn los proveedores de servicios designados. Estas
obligaciones podrin incluir las condiciones de puesta a
disposicién en tiempo dtil de la informacién pertinente
necesaria para identificar todos los movimientos de aeronaves
en el espacio aéreo bajo su responsabilidad.

3. Los Estados miembros podrin elegir discrecionalmente
un proveedor de servicios, siempre que cumpla los requisitos
y condiciones enunciados en los articulos 6 y 7.

4. Por lo que respecta a los bloques funcionales de espacio
aéreo establecidos de conformidad con el articulo 5 del
Reglamento de espacio aéreo que se extienden por el espacio
aéreo que se halla bajo la responsabilidad de mds de un
Estado miembro, los Estados miembros implicados designaran
conjuntamente uno o varios proveedores de servicios de
transito aéreo al menos un mes antes del establecimiento del
bloque de espacio aéreo.

5.  Los Estados miembros informardn sin demora a la
Comisi6én y a los demds Estados miembros de toda decision
adoptada en el marco del presente articulo en relacién con la

designacion de proveedores de servicios de trénsito aéreo
dentro de los bloques especificos de espacio aéreo respecto del
espacio aéreo que se halla bajo su responsabilidad.

Articulo 9

Designacién de proveedores de servicios meteoroldgicos

1. Los Estados miembros podrdn designar a un proveedor
de servicios meteoroldgicos para suministrar la totalidad o
parte de los datos meteoroldgicos en régimen de exclusividad
en todo o en parte del espacio aéreo que se halla bajo su
responsabilidad, teniendo en cuenta criterios de seguridad.

2. Los Estados miembros informardn sin demora a la
Comisién y a los demds Estados miembros de toda decision
adoptada en el marco del presente articulo en relacién con la
designacion de un proveedor de servicios meteoroldgicos.

Articulo 10

Relaciones entre proveedores de servicios

1. Los proveedores de servicios de navegacién aérea podran
hacer uso de los servicios de otros proveedores de servicios
que hayan sido certificados en la Comunidad.

2. Los proveedores de servicios de navegacion aérea forma-
lizardn sus relaciones de trabajo mediante acuerdos escritos o
disposiciones legales equivalentes que establezcan las compe-
tencias y funciones especificas asumidas por cada proveedor y
permitan el intercambio de datos operativos entre todos los
proveedores de servicios en lo que respecta al trdnsito aéreo
general. Tales acuerdos se notificardn a la autoridad o autorida-
des nacionales de supervisién correspondientes.

3. En los casos relativos a la prestacion de servicios de
transito aéreo serd necesaria la autorizacién de los Estados
miembros implicados. En los casos relativos a la prestacion de
servicios meteoroldgicos, serd necesaria la aprobacién de los
Estados miembros implicados si éstos hubieran designado un
proveedor en régimen de exclusividad con arreglo al apartado 1
del articulo 9.

Articulo 11
Relaciones con las autoridades militares

Los Estados miembros, en el contexto de la politica comiin de
transportes, tomardn las medidas necesarias para garantizar
que las autoridades civiles celebren con las autoridades milita-
res acuerdos escritos, o disposiciones legales equivalentes,
respecto de la gestion de bloques especificos del espacio aéreo.
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Articulo 12

Transparencia contable

1. Los proveedores de servicios de navegacion aérea, inde-
pendientemente de su régimen juridico o de propiedad,
elaborardn, someterdn a auditoria y publicardn sus cuentas
financieras. Estas cuentas cumplirdn las normas internacionales
de contabilidad adoptadas por la Comunidad. Cuando, debido
a su situacién juridica, el proveedor de servicios no pueda
cumplir plenamente las normas internacionales de contabili-
dad, procurara alcanzar el mayor grado posible de cumpliento.

2. En todos los casos, los proveedores de servicios de
navegacion aérea publicardn informes anuales y se someterdn
periddicamente a una auditorfa independiente.

3. Cuando se presten un conjunto de servicios, los pro-
veedores de servicios de navegacion aérea identificardn en su
contabilidad interna los gastos e ingresos asociados a los
servicios de navegacion aérea desglosindolos de acuerdo con
los principios de Eurocontrol establecer la base de costes para
la imposicién de cdnones de ruta por la utilizacién de
instalaciones y para el cdlculo de las unidades tarifarias y,
cuando proceda, llevardn cuentas consolidadas correspondien-
tes a otros servicios que no sean de navegacion aérea, tal como
se exigirfa si los servicios en cuestién los prestaran empresas
distintas.

4. Los Estados miembros designaran las autoridades compe-
tentes que tendrdn derecho de acceso a la contabilidad de los
proveedores de servicios que presten servicios en el espacio
aéreo de su responsabilidad.

5. Los Estados miembros podran aplicar las disposiciones
transitorias del articulo 9 del Reglamento (CE) n° 1606/2002
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de julio de
2002, relativo a la aplicacién de normas internacionales de
contabilidad (), a los proveedores de servicios de navegacion
aérea que entren dentro del dmbito de aplicacién de dicho
Reglamento.

Articulo 13

Acceso y proteccion de datos

1. Por lo que respecta al trdnsito aéreo general, todos los
proveedores de servicios de navegacion aérea, los usuarios del
espacio aéreo y los aeropuertos se intercambiardn en tiempo
real datos operativos pertinentes con objeto de subvenir a sus
necesidades operativas. Los datos s6lo podrdn ser usados con
fines operativos.

() DOL 243 de 11.9.2002, p. 1.

2. Se permitird el acceso a los datos operativos pertinentes,
con cardcter no discriminatorio, a las autoridades correspon-
dientes, a los proveedores de servicios de navegacién aérea
certificados, a los usuarios del espacio aéreo y a los acropuertos.

3. Los proveedores de servicios certificados, los usuarios
del espacio aéreo y los aeropuertos establecerdn las condiciones
normalizadas de acceso a sus datos operativos pertinentes
distintos de los contemplados en el apartado 1. Las autoridades
nacionales de supervision aprobardn dichas condiciones nor-
malizadas. En su caso, se estableceran normas de desarrollo
relativas a dichas condiciones, de conformidad con el procedi-
miento contemplado en el apartado 3 del articulo 5 del
Reglamento marco.

CAPITULO III

SISTEMAS DE TARIFACION

Articulo 14
Disposicion general

De conformidad con lo dispuesto en los articulos 15 y 16, se
elaborard un sistema de tarifacién de los servicios de navega-
cién aérea que contribuya a lograr una mayor transparencia
con respecto al establecimiento, la imposicién y la ejecucion
de tarifas para los usuarios del espacio aéreo. Este sistema
deberd asimismo ajustarse al articulo 15 del Convenio de
Chicago de 1944 sobre aviacion civil internacional y al sistema
de tarifacién de Eurocontrol sobre cdnones de ruta.

Articulo 15
Principios

1. El sistema de tarifacién estard basado en la contabiliza-
cion de los costes de los servicios de navegacion aérea
incurridos por los proveedores de servicios en beneficio de los
usuarios del espacio aéreo. El sistema asignard los costes entre
las categorfas de usuarios.

2. Al establecer la base de costes para la imposicién de
cénones se aplicardn los principios siguientes:

a) los costes totales por la prestacion de los servicios de
navegacion aérea, incluidos los importes de los intereses
sobre la inversion de capital y la depreciacion de activos,
asi como los costes de mantenimiento, funcionamiento,
gestién y administracion se repartirdn entre los usuarios
del espacio aéreo;

b) los costes que deberdn tomarse en cuenta en este
contexto serdn los costes estimados en relaciéon con las
instalaciones y servicios, previstos y puestos en practica
con arreglo al Plan regional de navegacion aérea, regién
europea, de la OACIL También podran incluirse los costes
contraidos por las autoridades nacionales de supervisién
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y/o las organizaciones reconocidas, asi como otros en los
que incurra el Estado miembro pertinente y el proveedor
de servicios en relacién con la provision de servicios de
navegacion aérea;

c) los costes de los diversos servicios de navegacion aérea se
determinardn por separado, segin lo previsto en el
apartado 3 del articulo 12;

d) las subvenciones cruzadas entre los diversos servicios de
navegacion aérea estardn permitidas cuando razones
objetivas asi lo justifiquen, y estardn sujetas a una clara
identificacion;

€) se garantizard la transparencia de los costes en los que se
basan los cdnones. Se aprobardin medidas de ejecucién
para el suministro de informacién por parte de los
proveedores del servicio, con el fin de hacer posible la
revision de las previsiones, costes reales e ingresos del
proveedor. Se intercambiard periédicamente informaciéon
entre las autoridades nacionales de supervision, los pro-
veedores de servicios, los usuarios del espacio aéreo, la
Comisi6én y Eurocontrol.

3. Sin perjuicio del sistema de tarifacién de Eurocontrol
para tarifas de ruta, al establecer las tarifas con arreglo al
apartado 2 los Estados miembros deberdn cumplir los siguien-
tes principios:

a) las tarifas se establecerdn por la disponibilidad de los
servicios de navegacion aérea bajo condiciones no discri-
minatorias. Al imponer las tarifas a los diversos usuarios
del espacio aéreo por la utilizacién del mismo servicio no
se distinguira en razon de la nacionalidad o categoria del
usuario del espacio aéreo;

b) podrd exonerarse a determinados usuarios, en particular
a las aeronaves ligeras y a las aeronaves de Estado,
siempre que el coste de dichas exoneraciones no se
impute a otros usuarios;

¢) los servicios de navegacion aérea podrdn generar unos
ingresos suficientes para superar todos los costes de
funcionamiento directos e indirectos y proporcionar
una rentabilidad econémica y con ello contribuir a las
necesarias mejoras del capital;

d) las tarifas reflejardn los costes de los servicios e instalacio-
nes de navegacién aérea puestos a disposicion de los
usuarios del espacio aéreo, teniendo en cuenta las capaci-
dades productivas relativas de los distintos tipos de
aeronaves de que se trate;

e) las tarifas también estimulardn la prestacion segura, eficaz
y efectiva de los servicios de navegacion aérea con vistas
a un alto nivel de seguridad y a una eficiencia de costes, y

estimulardn la prestaciéon de servicios integrados. Con
este fin, tales tarifas podrdn ser usadas para proporcionar:

— mecanismos, incluidos incentivos consistentes en
ventajas y desventajas financieras, para estimular a
los proveedores de servicios de navegacion aérea y/
o los usuarios del espacio aéreo para que apoyen las
mejoras en la gestion del flujo del trdnsito aéreo,
tales como una mayor capacidad y una reducciéon
de los retrasos, manteniendo al mismo tiempo un
nivel 6ptimo de seguridad. La decisién de aplicar
dichos mecanismos serd responsabilidad exclusiva
de cada Estado miembro,

— ingresos en favor de proyectos disefiados para asistir
a determinadas categorias de usuarios del espacio
aéreo y|o de proveedores de servicios de navegacion
aérea con el fin de mejorar de forma colectiva las
infraestructuras de navegacién aérea, la prestacion
de servicios de navegacion aérea y el uso del espacio
aéreo.

4. Las medidas de ejecucion en los dmbitos regulados por
los apartados 1, 2 y 3, se aprobardn de conformidad con el
procedimiento del articulo 8 del Reglamento marco.

Articulo 16

Revision de tarifas

1. La Comision realizard una revision continua del cumpli-
miento de los principios y normas a que se refieren los
articulos 14 y 15, en cooperacién con los Estados miembros.
La Comision tratard de establecer los mecanismos necesarios
para aprovechar la experiencia de Eurocontrol.

2. A peticién de uno o mds Estados miembros que conside-
ren que los principios y normas no se han aplicado adecuada-
mente, o de oficio, la Comisién investigard los casos de
incumplimiento o de no aplicacién de los principios y/o
normas correspondientes. En un plazo de dos meses desde la
recepcion de una peticidn, tras haber escuchado al Estado
miembro interesado y tras consultar al Comité del cielo tinico
conforme al procedimiento contemplado en el apartado 2 del
articulo 5 del Reglamento marco, la Comisiéon adoptard una
decision sobre la aplicacion de los articulos 14 y 15 y decidird
si la practica en cuestion puede seguirse aplicando.

3. La Comisién transmitird su decisiéon a los Estados
miembros y la comunicard al proveedor de servicios, en la
medida en que a éste le afecte juridicamente. Cualquier Estado
miembro podrd someter la decision de la Comisién al Consejo
en un plazo de un mes. El Consejo, por mayoria cualificada,
podra adoptar una decision diferente en el plazo de un mes.
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CAPITULO IV

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 17

Adaptacién al progreso técnico

1. A efectos de adecuacion al progreso técnico, podrin
adaptarse los anexos de conformidad con el procedimiento
indicado en el apartado 3 del articulo 5 del Reglamento marco.

2. La Comision publicard en el Diario Oficial de la Unidn
Europea las medidas de ejecucién aprobadas con arreglo al
presente Reglamento.

Articulo 18

Confidencialidad

1. Nilas autoridades nacionales de supervision, de confor-
midad con su legislacion nacional, ni la Comision, revelaran
la informacién de naturaleza confidencial, en particular la
informacién sobre proveedores de servicios de navegacion

aérea, sus relaciones comerciales o los componentes de sus
costes.

2. El apartado 1 se entenderd sin perjuicio del derecho de
las autoridades nacionales de supervision a revelar informacién
cuando sea esencial para el desempefio de sus funciones; en tal
caso, la informacion revelada serd proporcional y tendrd en
cuenta los intereses legitimos de los proveedores de servicios
de navegacion aérea en lo que respecta a la proteccién de sus
secretos comerciales.

3. Ademis, lo dispuesto en el apartado 1 no impedird la
divulgacion de informacion sobre las condiciones y el desem-
pefio de la prestacién de servicios que no tenga naturaleza
confidencial.

Articulo 19

Entrada en vigor

1.  El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias
de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

2. No obstante, los articulos 7 y 8 entrardn en vigor un
afio después de la publicacién de los requisitos comunes,
mencionados en el articulo 6, en el Diario Oficial de la Unién
Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 10 de marzo de 2004.

Por ¢l Parlamento Europeo
El Presidente
P. COX

Por el Consejo
El Presidente
D. ROCHE
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ANEXO I

REQUISITOS DE LOS ORGANISMOS RECONOCIDOS

Los organismos reconocidos deberan:

poder acreditar documentalmente una amplia experiencia en la evaluacion de entidades publicas y privadas de
los sectores del transporte aéreo, especialmente de proveedores de servicios de navegacién aérea, y en otros
sectores similares, en uno o varios de los dmbitos regulados por el presente Reglamento,

contar con normas y reglamentaciones completas para el examen periddico de las entidades anteriormente
mencionadas, publicadas y continuamente actualizadas y mejoradas a través de programas de investigacién y
desarrollo,

no estar controlados por proveedores de servicios de navegacion aérea, por autoridades de gestion aeroportuaria
ni por otras entidades relacionados comercialmente con la prestacién de servicios de navegacion aérea o los
servicios de transporte aéreo,

disponer de personal técnico, directivo, de apoyo y de investigacion significativo y proporcional a las tareas
que deben realizar,

estar gestionados y administrados de tal modo que se garantice el cardcter confidencial de la informacién
exigida por la administracion,

estar dispuestos a suministrar la informacién pertinente a la autoridad nacional de supervision correspondiente,

haber definido y documentado su politica, objetivos y compromiso en lo que se refiere a la calidad, y garantizar
que dicha politica se entiende, se aplica y se mantiene en todos los niveles de la organizacién,

haber desarrollado, aplicado y mantenido un sistema interno de calidad eficaz basado en los elementos
adecuados de las normas de calidad internacionalmente reconocidas y de conformidad con EN 45004
(organismos de inspeccién) y con EN 29001, segin la interpretacion de los requisitos del plan de certificacion
de sistemas de calidad (Quality System Certification Scheme Requirements) de IACS,

estar sometidos a la certificacién de su sistema de calidad por un organismo independiente de auditores
reconocido por las autoridades del Estado miembro en que estén establecidos.
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ANEXO II

CONDICIONES QUE SE AD]UNTARAN A LOS CERTIFICADOS

1. Los certificados especificardn:

¢)

la autoridad nacional de supervision que lo expide;
el solicitante (nombre y direccion);
los servicios que se certifican;

una declaracién de conformidad del solicitante con los requisitos comunes definidos en el articulo 6 del
presente Reglamento;

la fecha de expedicion y el periodo de validez del certificado.

2. Los certificados podrdn incorporar, cuando proceda, otras condiciones adicionales relativas a:

a)

el acceso no discriminatorio a los servicios por parte de los usuarios del espacio aéreo y el nivel requerido
de prestaciones de dichos servicios, incluidos los niveles de seguridad y de interoperabilidad;

las especificaciones operativas de los servicios de que se trate;
el plazo en el que deberfan prestarse los servicios;
los diversos equipos operativos que han de utilizarse en los servicios de que se trate;

la delimitacion o la restriccién de las actividades de otros servicios que no estén relacionados con la
prestacién de servicios de navegacion aérea;

los contratos, acuerdos y otras medidas acordadas entre el proveedor o los proveedores de servicios y un
tercero y que se refieran al servicio o a los servicios de que se trate;

el suministro de la informacién que sea razonablemente necesaria para comprobar que el servicio o los
servicios cumplen los requisitos comunes, incluyendo planes, datos financieros y de actividad, y los
cambios significativos en el tipo y/o el alcance de los servicios de navegacion aérea que se prestan;

otras condiciones legales que no sean especificas de los servicios de navegacion aérea, tales como las
condiciones relativas a la suspension o retirada del certificado.
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REGLAMENTO (CE) N° 551/2004 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 10 de marzo de 2004

relativo a la organizacion y utilizacion del espacio aéreo en el cielo tinico europeo

(Reglamento del espacio aéreo)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europeo, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado, a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de conciliacién el 11 de diciembre de 2003 (#),

Considerando lo siguiente:

(1)  La creacion del cielo tinico europeo requiere un enfoque
armonizado para regular la organizacién y utilizaciéon
del espacio aéreo.

(2)  El informe del Grupo de alto nivel sobre el cielo tnico
europeo de noviembre de 2000 se considera que el
espacio aéreo debe concebirse, regularse y gestionarse
estratégicamente a escala europea.

(3)  La Comunicacion de la Comisién sobre la creacion del
cielo dnico europeo de 30 de noviembre de 2001
preconiza una reforma estructural que permita crear el

(1
(2
(3
(

4

DO C 103 E de 30.4.2002, p. 35.

DO C 241 de 7.10.2002, p. 24.

DO C 278 de 14.11.2002, p. 13.

Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de septiembre de 2002
(DO C 272 E de 13.11.2003, p. 316), Posicion Comin del
Consejo de 18 de marzo de 2003 (DO C 129 E de 3.6.2003,
p. 11) y Posicién del Parlamento Europeo de 3 de julio de 2003
(no publicada atin en el Diario Oficial). Resolucién legislativa del
Parlamento Europeo de 29 de enero de 2004 y Decision del
Consejo de 2 de febrero de 2004.

cielo tnico europeo a través de una gestion cada vez
més integrada del espacio aéreo y el desarrollo de nuevos
conceptos y procedimientos de gestion del trdnsito
aéreo.

(4)  El Reglamento (CE) n° 549 /2004 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el
que se fija el marco para la creacién del cielo tnico
europeo (°) (denominado en lo sucesivo Reglamento
marco) fija el marco para la creacion del cielo tnico
europeo.

(5)  Enelarticulo 1 del Convenio de Chicago de 1994 sobre
Aviacién Civil Internacional, los Estados contratantes
reconocen que «todo Estado tiene soberania plena y
exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio».
En el marco de esta soberania los Estados miembros de
la Comunidad, con sujecién a lo estipulado en los
convenios internacionales aplicables, ejercen las compe-
tencias de una autoridad ptiblica al controlar el transito
aéreo.

(6)  El espacio aéreo es un recurso comtn para todas las
categorias de usuarios que éstos deben utilizar de forma
flexible con el fin de garantizar transparencia y equidad,
teniendo también en cuenta las necesidades de seguridad
y defensa de los Estados miembros y sus compromisos
en organizaciones internacionales.

(7)  Esfundamental una gestion eficaz del espacio aéreo para
aumentar la capacidad del sistema de servicios de
transito aéreo, para responder de forma éptima a las
necesidades de los diversos usuarios y para lograr el uso
mds flexible posible del espacio aéreo.

(8)  Las actividades de Eurocontrol confirman que el sistema
de rutas y la estructura del espacio aéreo no pueden
desarrollarse eficazmente de forma aislada, dado que
cada Estado miembro es un elemento integrante de la
red europea de gestion del trdnsito aéreo, tanto dentro
como fuera de las fronteras de la Comunidad.

(°) Véase la pagina 1 del presente Diario Oficial.
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©)

(12)

(16)

Debe establecerse un espacio aéreo operativo cada vez
mds integrado para el trdnsito aéreo general en ruta en
el espacio aéreo superior. Debe definirse consecuente-
mente la interfaz entre el espacio aéreo superior y el
espacio aéreo inferior.

Una region europea de informacion de vuelo del espacio
aéreo superior que abarque el espacio aéreo superior del
que sean responsables los Estados miembros en el marco
del presente Reglamento debe facilitar la planificacion
comun y la publicacién de la informacién aerondutica
para reducir los puntos de congestion a nivel regional.

Los usuarios del espacio aéreo se enfrentan a condiciones
dispares de acceso y libertad de movimientos en el
espacio aéreo comunitario. Ello se debe a la falta de
armonizacion en la clasificacién del espacio aéreo.

La reconfiguracion del espacio aéreo debe basarse en los
requisitos operativos con independencia de las fronteras
existentes. El desarrollo de principios generales comunes
para el establecimiento de bloques funcionales y unifor-
mes de espacio aéreo debe hacerse mediante consultas a
Eurocontrol y sobre la base del asesoramiento técnico
proporcionado por este organismo.

Es fundamental establecer una estructura comun y
armonizada del espacio aéreo en términos de rutas y
sectores, basar la organizacion actual y futura del espacio
aéreo en principios comunes y concebir y gestionar el
espacio aéreo de acuerdo con normas armonizadas.

El concepto de uso flexible del espacio aéreo debe
aplicarse eficazmente; es necesario optimizar la utiliza-
cién de los sectores de espacio aéreo, especialmente
durante los periodos punta del trdnsito aéreo general y
en el espacio aéreo de alta densidad de trdnsito, mediante
la cooperacion de los Estados miembros con respecto a
la utilizacién de dichos sectores para las operaciones y
entrenamiento militares. Con tal finalidad, es necesario
asignar los recursos adecuados para una efectiva aplica-
cién del concepto de uso flexible del espacio aéreo,
teniendo en cuenta tanto las necesidades civiles como
las militares.

Los Estados miembros deben esforzarse en cooperar con
los Estados miembros vecinos en la aplicaciéon del
concepto de uso flexible del espacio aéreo a través de las
fronteras nacionales.

Las diferencias en la organizacion de la cooperacion civil
y militar en la Comunidad limitan la gestién uniforme y
oportuna del espacio aéreo y la introduccién de cambios.

El éxito del cielo tinico europeo depende de una
cooperacion eficaz entre las autoridades civiles y milita-
res, sin perjuicio de las prerrogativas y responsabilidades
de los Estados miembros en el dmbito de la defensa.

(17) Las operaciones y el entrenamiento militares deben estar
salvaguardados siempre que la aplicacién de principios
y criterios comunes sea perjudicial para la seguridad y
eficacia de su ejecucion.

(18) Deben adoptarse medidas adecuadas para mejorar la
eficacia de la gestién de afluencia de trdnsito aéreo, al
objeto de prestar asistencia a las unidades operativas
existentes, incluida la Unidad Central de Gestion de
Afluencia de Trénsito Aéreo de Eurocontrol, con el fin
de garantizar unas operaciones de vuelo eficientes.

(19) Conviene reflexionar sobre la ampliacion al espacio
aéreo inferior de los conceptos relativos al espacio aéreo
superior con arreglo a un calendario y a unos estudios
adecuados.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO I

ASPECTOS GENERALES

Articulo 1

Objetivo y dmbito de aplicacién

1. Dentro del dmbito de aplicacion del Reglamento marco,
el presente Reglamento se refiere a la organizacion y utilizacion
del espacio aéreo en el cielo tnico europeo. El objetivo del
presente Reglamento es apoyar el concepto de un espacio
aéreo operativo cada vez mds integrado en el marco de la
politica comtn de transportes y establecer los procedimientos
comunes de configuracion, planificacién y gestién que garanti-
cen el desarrollo eficaz y seguro de la gestién del trdnsito
aéreo.

2. La utilizacién del espacio aéreo afianzard el funciona-
miento de los servicios de navegacion aérea como un conjunto
coherente y global de conformidad con el Reglamento (CE)
n° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la prestaciéon de servicios de
navegacion aérea en el cielo tnico europeo (1) (denominado en
lo sucesivo Reglamento de prestacion de servicios).

(1) Véase la pagina 10 del presente Diario Oficial.



L 96/22

Diario Oficial de la Unién Europea

31.3.2004

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 10, el presente
Reglamento se aplicard al espacio aéreo incluido en las regiones
EUR y AFHl de la OACI en el que los Estados miembros son
responsables de la prestacion de los servicios de transito aéreo
de conformidad con el Reglamento de prestacién de servicios.
Los Estados miembros también podrdn aplicar el presente
Reglamento al espacio aéreo bajo su responsabilidad en el
ambito de otras regiones de la OACI, a condicién de que
informen de ello a la Comisién y a los demds Estados
miembros.

4. Las regiones de informacién de vuelo incluidas en el
espacio aéreo en el que el presente Reglamento sea aplicable
se publicardn en el Diario Oficial de la Unién Europea.

CAPITULO II

ARQUITECTURA DEL ESPACIO AEREO

Articulo 2
Nivel de divisién

El nivel de division entre el espacio aéreo superior y el espacio
aéreo inferior se fijard en el nivel de vuelo 285.

Las desviaciones con respecto al nivel de division que se
justifiquen en funcién de las exigencias operativas podrin
decidirse de acuerdo con los Estados miembros afectados
conforme al procedimiento a que se refiere el apartado 3 del
articulo 5 del Reglamento marco.

Articulo 3

Region superior de informacion de vuelo europea (EUIR)

1. La Comunidad y sus Estados miembros perseguirdn la
creacion y el reconocimiento por parte de la OACI de una
tinica regi6n superior de informacién de vuelo europea (EUIR).
A tal efecto, y por lo que respecta a los dmbitos que son
competencia de la Comunidad, la Comision deberd presentar
una Recomendacion al Consejo con arreglo a lo dispuesto en
el articulo 300 del Tratado como mdximo dentro de los dos
afios siguientes a la entrada en vigor del presente Reglamento.

2. La EUIR se concebird de tal modo que abarque el
espacio aéreo de responsabilidad de los Estados miembros de
conformidad con el apartado 3 del articulo 1 y podrd incluir
asimismo espacio aéreo de terceros paises europeos.

3. La creacién de la EUIR se realizard sin perjuicio de la
responsabilidad de los Estados miembros en la designacién de
proveedores de servicios de trdnsito aéreo dentro del espacio
aéreo bajo su responsabilidad, de acuerdo con lo dispuesto en
el apartado 1 del articulo 8 del Reglamento de prestacién de
SErvicios.

4. Los Estados miembros mantendran sus responsabilidades
ante la OACI dentro de los limites geogréficos de las regiones
de informacién de vuelo y de las regiones superiores de
informacién de vuelo (UIR) que la OACI les tenga conferidas
en la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

5. Sin perjuicio de la publicacién de informacién aerondu-
tica por parte de los Estados miembros, y en coherencia con
dicha publicacion, la Comisién, en estrecha cooperacién con
Eurocontrol, coordinara la realizacion de la publicacion tinica
de la informacion aerondutica relativa a la EUIR, teniendo en
cuenta los correspondientes requisitos de la OACL

Articulo 4
Clasificacion del espacio aéreo

La Comision y los Estados miembros configurardn la EUIR con
arreglo a una armonizacion progresiva de la clasificacién del
espacio aéreo, concebida para garantizar la prestacién sin
fisuras de los servicios de navegacion aérea en el marco del
cielo tnico europeo. Este planteamiento comdn se basard en
una aplicacion simplificada de la clasificacion del espacio aéreo
tal como se define en la estrategia de Eurocontrol en materia
de espacio aéreo para los Estados de la Conferencia europea de
aviacion civil de conformidad con las normas de la OACL.

Las medidas de ejecucion necesarias en este ambito se aproba-
ran conforme al procedimiento contemplado en el articulo 8
del Reglamento marco.

Articulo 5

Reconfiguracion del espacio aéreo superior

1. Con objeto de alcanzar la maxima capacidad y eficacia
de la red de gestién del trdnsito aéreo dentro del cielo tnico
europeo, y a fin de mantener un alto nivel de seguridad, el
espacio aéreo superior se reconfigurard en bloques funcionales
de espacio aéreo.

2. Entre otras cosas, los bloques funcionales de espacio
aéreo:

a) estardn apoyados por un andlisis de seguridad;

b) permitirdn un uso 6ptimo del espacio aéreo teniendo en
cuenta los flujos de trdnsito aéreo;

c) se justificardn por sus ventajas globales, incluida una
utilizacion optima de los recursos técnicos y humanos,
sobre la base de un andlisis de costes y beneficios;

d) garantizardn una transferencia fluida y flexible de la
responsabilidad del control del transito aéreo entre unida-
des de servicios de trdnsito aéreo;
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€) garantizardn la compatibilidad entre las configuraciones
de los espacios aéreos superior e inferior;

f)  cumplirdn las condiciones que se derivan de los acuerdos
regionales celebrados en el marco de la OACL, y

g) respetardn los acuerdos regionales existentes en la fecha
de la entrada en vigor del presente Reglamento, en
particular aquellos que afecten a terceros paises europeos.

3. Los principios generales comunes para la creacién y la
modificaciéon de los bloques funcionales de espacio aéreo se
desarrollardn de acuerdo con el procedimiento mencionado en
el articulo 8 del Reglamento marco.

4. Un bloque funcional de espacio aéreo inicamente podrd
crearse por acuerdo mutuo entre todos los Estados miembros
responsables de alguna de las partes del espacio aéreo incluido
en el bloque, o0 a una declaracion de un Estado miembro si el
espacio aéreo incluido en el bloque estd totalmente bajo su
responsabilidad. El Estado o los Estados miembros afectados
sOlo actuardn tras haber consultado a las partes interesadas,
incluidos la Comisi6n y los demds Estados miembros.

5. En caso de que un bloque funcional de espacio aéreo se
refiera a un espacio aéreo que esté, en su totalidad o en parte,
bajo responsabilidad de dos o mds Estados miembros, el
acuerdo por el que se cree el bloque deberd incluir las
disposiciones necesarias relativas al modo en que dicho bloque
podrd modificarse asi como al modo en que un Estado
miembro podrd retirarse del bloque, incluidos los acuerdos
transitorios.

6.  Encaso de dificultades entre dos o mds Estados miembros
en relacién con un bloque funcional de espacio aéreo trans-
fronterizo que afecte a un espacio aéreo bajo su responsabili-
dad, los Estados miembros interesados podrdn someter conjun-
tamente el asunto al dictamen del Comité del cielo tinico. El
dictamen se notificard a los Estados miembros interesados. Sin
perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, los Estados
miembros tendrdn en cuenta dicho dictamen con vistas a
lograr una solucion.

7. Las decisiones a que hacen referencia los apartados 4 y 5
se notificardn a la Comisién para su publicacién en el Diario
Oficial de la Unién Europea. En dicha publicacion se precisard la
fecha de entrada en vigor de la decision correspondiente.

Articulo 6

Optimizacién de la concepcién de rutas y de sectores en
el espacio aéreo superior

1. Se establecerdn principios y criterios comunes para la
concepcién de rutas y sectores a fin de garantizar una

utilizacion del espacio aéreo que sea segura, econémicamente
eficiente y respetuosa con el medio ambiente. La concepcion
de los sectores deberd ser coherente, entre otras cosas, con la
de las rutas.

2. Las medidas de ejecucion en los dmbitos regulados por
el apartado 1 se aprobardn con arreglo al procedimiento
mencionado en el articulo 8 del Reglamento marco.

3. Las decisiones relativas a la creacién o modificacién de
rutas y sectores requeririn la aprobacién de los Estados
miembros que tengan responsabilidad sobre el espacio aéreo
sobre el que se apliquen dichas decisiones.

CAPITULO 1II

USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO EN EL CIELO UNICO
EUROPEO

Articulo 7

Uso flexible del espacio aéreo

1.  Teniendo en cuenta la organizacion de los aspectos
militares bajo su responsabilidad, los Estados miembros garan-
tizardn la aplicacién uniforme dentro del cielo tinico europeo
del concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo descrito
por la OACI y desarrollado por Eurocontrol, a fin de facilitar
la gestion del espacio aéreo y de la gestion del trdnsito aéreo
en el contexto de la politica comiin de transportes.

2. Los Estados miembros informardn anualmente a la
Comisién sobre la aplicacion, en el contexto de la politica
comun de transportes, del concepto de uso flexible del espacio
aéreo respecto del espacio aéreo bajo su responsabilidad.

3. Cuando, en particular a raiz de los informes presentados
por los Estados miembros, sea necesario reforzar y armonizar
la aplicacion del concepto de utilizacién flexible del espacio
aéreo dentro del cielo tinico europeo, se aprobaran medidas de
ejecucion, en el marco de la politica comin de transportes,
con arreglo al procedimiento mencionado en el articulo 8 del
Reglamento marco.

Articulo 8

Suspension temporal por ajustes

1.  En casos en que la aplicacion del articulo 7 suscite
importantes dificultades operativas, los Estados miembros
podran suspender temporalmente dicha aplicacién siempre y
cuando informen de ello sin demora a la Comision y a los
demds Estados miembros.
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2. Tras la introduccién de una suspensién temporal, se
podran efectuar ajustes en las normas adoptadas en virtud del
apartado 3 del articulo 7 respecto del espacio aéreo que se
encuentre bajo la responsabilidad del Estado o Estados miem-
bros implicados, con arreglo al procedimiento mencionado en
el articulo 8 del Reglamento marco.

Articulo 9

Gestidn de afluencia de transito aéreo

1.  Con objeto de aprovechar al maximo las capacidades
disponibles en el uso del espacio aéreo y de reforzar los
procesos de gestion de afluencia de trénsito aéreo, se aprobardn
medidas de ejecucion para la gestion de afluencia de trdnsito
aéreo de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 8 del Reglamento marco. Estas normas se basardn en
la transparencia y eficacia y garantizaran que las capacidades
se ofrezcan de manera flexible y oportuna, de forma acorde
con las recomendaciones del plan regional de navegacion aérea
para la regién europea de la OACL

2. Lasmedidas de ejecucion apoyardn las decisiones operati-
vas de los proveedores de servicios de navegacién aérea, los
operadores de los aeropuertos y los usuarios del espacio aéreo,
y abarcardn las dreas siguientes:

a) la planificacién de los vuelos;
b) el uso de la capacidad disponible del espacio aéreo
durante todas las fases del vuelo, incluida la asignacién

de franjas horarias, y

¢) el encaminamiento realizado por el transito aéreo general,
incluidos:

— la creacién de una tnica publicacion para las rutas y
orientacion del transito,

— las opciones de desviar el transito aéreo general de
zonas congestionadas, y

— normas de prioridad en relacién con el acceso al
espacio aéreo del trdnsito aéreo general, especial-
mente en periodos de congestion y crisis.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 10
Revision

En el contexto de la revision periddica a que se hace referencia
en el apartado 2 del articulo 12 del Reglamento marco, la
Comisi6n ultimard un estudio prospectivo sobre las condicio-
nes de la aplicacién futura de los conceptos referidos en los
articulos 3, 5y 6 al espacio aéreo inferior.

Sobre la base de las conclusiones del estudio y a la luz de los
progresos realizados, la Comisién presentard a mds tardar el
31 de diciembre de 2006 un informe al Parlamento Europeo y
al Consejo, acompaiiado, en su caso, de una propuesta para
ampliar la aplicacion de estos conceptos al espacio aéreo
inferior, o para definir cualquier otra medida. En caso de que
se prevea tal ampliacion, las decisiones correspondientes deben
adoptarse, preferentemente, antes del 31 de diciembre de
20009.

Articulo 11
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 10 de marzo de 2004.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
P. COX

Por el Consejo
El Presidente
D. ROCHE
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DECLARACION DE LA COMISION:

«La Comisién, basdndose en un informe sobre la experiencia adquirida en la aplicacion del articulo 5,
presentara si fuera necesario y en un plazo de cinco afios propuestas de modificacién del procedimiento
previsto en el apartado 6 del articulo 5».
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REGLAMENTO (CE) N° 552/2004 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 10 de marzo de 2004

relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo

(Reglamento de interoperabilidad)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 251 del Tratado, a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de Conciliacién el 11 de diciembre de 2003 (%),

Considerando lo siguiente:

(1) A fin de crear el cielo tinico europeo, deben adoptarse
medidas en cuanto a sistemas, componentes y procedi-
mientos asociados, con objeto de garantizar una intero-
perabilidad de la red europea de gestién del transito
aéreo coherente con la prestacion de servicios de navega-
cién aérea con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento
(CE) n° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion de
servicios de navegacion aérea en el cielo tnico euro-
peo (°) (denominado en lo sucesivo «Reglamento de
prestacién de servicios») y con la organizacion y utiliza-
cién del espacio aéreo segiin lo dispuesto en el Regla-
mento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo y del

(1) DO C 103 E de 30.4.2002, p. 41.

(3) DO C 241 de 7.10.2002, p. 24.

() DO C 278 de 14.11.2002, p. 13.

(%) Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de septiembre de 2002
(DO C 272 E de 13.11.2003, p. 325), Posicion Comin del
Consejo de 18 de marzo de 2003 (DO C 129 E de 3.6.2003,
p. 26) y Posicion del Parlamento Europeo de 3 de julio de 2003
(no publicada atin en el Diario Oficial). Resolucion legislativa del
Parlamento Europeo de 29 de enero de 2004 y Decision del
Consejo de 2 de febrero de 2004.

(°) Véase la pagina 10 del presente Diario Oficial.

Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
organizaciéon y utilizacion del espacio aéreo en el
cielo dnico europeo (°) (denominado en lo sucesivo
«Reglamento de espacio aéreov).

(2)  El informe del Grupo de alto nivel sobre el cielo tnico
europeo ha confirmado la necesidad de establecer una
normativa técnica basada en un «nuevo enfoque» con
arreglo a la Resolucién del Consejo, de 7 de mayo de
1985 relativa a un nuevo enfoque en materia de
armonizacién y de normalizacién (), en la que los
requisitos esenciales, reglas y normas esenciales sean
complementarios y coherentes.

(3)  El Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 10 de marzo de de 2004, por el
que se fija el marco para la creacion del cielo tinico
europeo (denominado en lo sucesivo «Reglamento
marco» (%) fija el marco para la creacién del cielo tinico
europeo.

(4 El informe del Grupo de alto nivel ha confirmado que
aunque en los tltimos afios se han conseguido avances
hacia el funcionamiento continuo de la red europea de
gestion del trdnsito aéreo, la situacion sigue siendo
insatisfactoria debido al bajo nivel de integracién entre
los sistemas nacionales de gestion del trdnsito aéreo y a
la lentitud con que se introducen los nuevos conceptos
de operacién y tecnologia necesarios para generar la
capacidad adicional requerida.

(5)  Un mayor nivel de integracion en el dmbito comunitario
se traducirfa en una mejora de la eficacia y una reduccion
de costes de mantenimiento y adquisicién, y en una
mayor coordinacién operativa.

(6) Véase la pagina 20 del presente Diario Oficial.

() DO C 136 de 4.6.1985, p. 1.
(8) Véase la pagina 1 del presente Diario Oficial.
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(6)

El predominio de las especificaciones técnicas nacionales
en la adquisicion de suministros ha provocado la
fragmentacién del mercado de sistemas y no facilita la
cooperacion industrial en el dmbito comunitario. Las
consecuencias de esta situacion afectan especialmente a
la industria, que debe adaptar considerablemente sus
productos a cada mercado nacional. Estas practicas
hacen que el desarrollo y la aplicaciéon de la nueva
tecnologia dificulten y reduzcan innecesariamente el
ritmo de introduccién de los nuevos conceptos operati-
vOs que son necesarios para aumentar la capacidad.

Por tanto, redunda en el interés de todos los que
intervienen en la gestién del transito aéreo desarrollar
un nuevo planteamiento de cooperacién que permita la
participacién equilibrada de todas las partes, estimu-
lando la creatividad y la puesta en comin de los
conocimientos, experiencias y riesgos. Dicha coopera-
cién debe tender a definir, en colaboracién con la
industria, un conjunto coherente de especificaciones
comunitarias capaz de satisfacer la mayor gama de
necesidades.

El mercado interior es un objetivo comunitario, por lo
que las medidas que se adopten a tenor del presente
Reglamento deben contribuir a su progresivo desarrollo
en este sector.

En consecuencia, es conveniente definir los requisitos
esenciales que se deben aplicar a la red europea de
gestion del transito aéreo, sus sistemas, componentes y
procedimientos asociados.

Deben aprobarse medidas de ejecucién en materia
de interoperabilidad de sistemas cuando sea necesario
completar o perfeccionar los requisitos esenciales. Tam-
bién deben aprobarse dichas medidas cuando sea necesa-
rio facilitar la introduccién coordinada de nuevos con-
ceptos, acordados y validados de operacion o de tecnolo-
gfas. El cumplimiento de dichas normas debe mantenerse
de manera permanente. Las mencionadas normas deben
basarse en las reglas y las normas desarrolladas por
organizaciones internacionales como Eurocontrol o la
OACL

El desarrollo y adopcién de especificaciones comunita-
rias sobre la red europea de gestion del trénsito aéreo,
sus sistemas, componentes y procedimientos asociados
constituye un medio apropiado para determinar las
condiciones técnicas y operativas necesarias para cum-
plir los requisitos esenciales y las correspondientes
medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad.
El cumplimiento de las especificaciones comunitarias

(13)

(14)

(15)

publicadas, que sigue teniendo un cardcter voluntario,
da lugar a una presuncién de conformidad con los
requisitos fundamentales y las correspondientes medidas
de ¢jecucién en materia de interoperabilidad.

Las especificaciones comunitarias deben ser establecidas
por organismos europeos de normalizacién, conjunta-
mente con la Organizacion Europea de Equipos de
Aviacién Civil (Eurocae), y por Eurocontrol con arreglo
a los procedimientos de normalizacién generales de la
Comunidad.

Los procedimientos que regulan la evaluacién de la
conformidad o de idoneidad para el uso de los compo-
nentes deben basarse en el uso de los médulos previstos
en la Decisién 93/465/CEE del Consejo, de 22 de julio
de 1993, relativa a los médulos correspondientes a las
diversas fases de los procedimientos de evaluacion de la
conformidad y a las disposiciones referentes al sistema
de colocacion y utilizacién del marcado «CE» de confor-
midad, que van a utilizarse en las directivas de armoniza-
cién técnica (1). En la medida necesaria, estos médulos
deben ampliarse para abarcar los requisitos especificos
de las industrias afectadas.

El mercado en cuestion es de pequefias dimensiones, y
consiste en sistemas y componentes de uso casi exclusivo
por la gestion del trdnsito aéreo y no destinados al gran
publico. En consecuencia, serfa excesivo adjudicar la
marca CE a estos componentes ya que, con arreglo a la
evaluacion de la conformidad yJo de idoneidad para el
uso, es suficiente la declaracién de conformidad del
fabricante. Esto no debe afectar a la obligacion del
fabricante de colocar la marca CE en determinados
componentes para certificar que cumplen otras disposi-
ciones comunitarias aplicables.

La entrada en servicio de sistemas de gestién del
transito aéreo debe estar sometida a la verificacién
del cumplimiento de los requisitos esenciales y las
correspondientes medidas de ejecucién en materia de
interoperabilidad. El uso de especificaciones comunita-
rias crea una presuncién de conformidad con los
requisitos esenciales y con las correspondientes medidas
de ejecucion en materia de interoperabilidad.

La plena aplicacion de las disposiciones del presente
Reglamento debe estar acompafiada de una estrategia de
transicién que procure alcanzar los objetivos de este
Reglamento, sin crear al mismo tiempo injustificados
obstdculos de costes-beneficios al mantenimiento de la
infraestructura existente.

(Y) DO L 220 de 30.8.1993, p. 23.
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(17) En el marco de la legislacién comunitaria aplicable se
debe tener en cuenta la necesidad de garantizar:

— unas condiciones armonizadas en cuanto a la
disponibilidad y al uso eficiente del espectro
radioeléctrico necesario para crear el cielo tinico
europeo, incluidos los aspectos de compatibilidad
electromagnética,

— la proteccién de los servicios relacionados con la
seguridad de la vida humana frente a las interferen-
cias perjudiciales,

— un uso eficaz y adecuado de las frecuencias asigna-
das y gestionadas con caricter exclusivo por el
sector de la aviacién.

(18) La Directiva 93/65/CEE del Consejo, de 19 de julio de
1993, relativa a la definicion y a la utilizacién de
especificaciones técnicas compatibles para la adquisicion
de equipos y de sistemas de gestién del transito aéreo (1),
se limita a las obligaciones del organismo adjudicador.
El presente Reglamento es mds completo porque trata
de las obligaciones de todos los actores, incluidos los
proveedores de servicios de navegacion aérea, usuarios
del espacio aéreo, industria y aeropuertos, y permite
tanto dictar normas aplicables a todos como adoptar
especificaciones comunitarias que, al tiempo que son de
cardcter voluntario, implican la presuncién de conformi-
dad con los requisitos esenciales. Procede, por tanto,
derogar al término de un periodo transitorio la Directiva
93/65/CEE, la Directiva 97/15/CE de la Comisién, de
25 de marzo de 1997, por la que se adoptan algunas
normas de Eurocontrol y se modifica la Directiva 9365/
CEE del Consejo, relativa a la definicién y a la utilizacién
de especificaciones técnicas compatibles para la adquisi-
cién de equipos y de sistemas para la gestién del transito
aéreo (3), y los Reglamentos (CE) n° 20822000, de 6 de
septiembre de 2000, por el que se adoptan normas de
Eurocontrol y se modifica la Directiva 97/15/CE (3) por
la que se adoptan algunas normas de Eurocontrol y se
modifica la Directiva 93/65/CEE del Consejo, y (CE)
n° 980/2002, de 4 de junio de 2002, por el que se
modifica el Reglamento (CE) n° 2082/2000, ambos de
la Comision.

(19) Por motivos de seguridad juridica es importante garanti-
zar que se mantengan, en esencia, algunas disposiciones
de la legislacion comunitaria adoptada sobre la base de
la Directiva 93/65/CEE. La adopcién en virtud del

(') DOL187de29.7.1993, p. 52; Directiva cuya tltima modificacién
la constituye el Reglamento (CE) n° 1882/2003 del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

(3 DO L 95 de 10.4.1997, p. 16; Directiva modificada por el
Reglamento (CE) n° 2082/2000 (DO L 254 de 9.10.2000, p. 1).

(®) DO L 254 de 9.10.2000, p. 1; Reglamento cuya tltima modifica-
cion la constituye el Reglamento (CE) n° 980/2002 (DO L 150 de
8.6.2002, p. 38).

presente Reglamento de las medidas de ejecucion corres-
pondientes a dichas disposiciones llevard un cierto
tiempo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO I

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1

Objetivo y dmbito de aplicacién

1. Dentro del dmbito del Reglamento marco, el presente
Reglamento trata de la interoperabilidad de la red europea de
gestion del transito aéreo.

2. El presente Reglamento serd aplicable a los sistemas, sus
componentes y procedimientos asociados contemplados en el
anexo L

3. El presente Reglamento tiene por objeto lograr la inter-
operabilidad entre los diversos sistemas, componentes y proce-
dimientos asociados de la red europea de gestion del trdnsito
aéreo, teniendo debidamente en cuenta las normas internacio-
nales pertinentes. El presente Reglamento tiene también por
objeto garantizar una rdpida y coordinada introducciéon de
nuevos conceptos de operacion, acordados y validados, o
tecnologias en la gestion del transito aéreo.

CAPITULO II

REQUISITOS ESENCIALES, MEDIDAS DE E]ECUCI()N EN
MATERIA DE INTEROPERABILIDAD Y ESPECIFICACIONES
COMUNITARIAS

Articulo 2
Requisitos esenciales

La red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas, sus
componentes y procedimientos asociados deberdn cumplir los
requisitos esenciales pertinentes que figuran en el anexo II.

Articulo 3

Medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad

1. Se claborardin medidas de ejecucién en materia de
interoperabilidad siempre que sea necesario para alcanzar de
forma coherente los objetivos del presente Reglamento.
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2. Los sistemas, componentes y procedimientos asociados
cumplirdn las correspondientes medidas de ejecucion en
materia de interoperabilidad a lo largo de todo su ciclo de vida.

3. Las medidas de ¢jecucion en materia de interoperabilidad
en particular:

a)  determinardn los requisitos especificos que completen o
perfeccionen los requisitos esenciales, especialmente en
materia de seguridad, funcionamiento continuo y presta-
ciones, y/o

b)  describirdn, cuando proceda, los requisitos especificos
que completen o perfeccionen los requisitos esenciales,
especialmente por lo que se refiere a la introduccion
coordinada de nuevos conceptos de operacion, acordados
y validados, o tecnologias, y/o

¢) determinardn los componentes cuando se trate de siste-
mas, y/o

d)  describirdn los procedimientos de evaluacién de la confor-
midad en los que participen, cuando proceda, organismos
notificados contemplados en el articulo 8, basados en
los médulos definidos en la Decision 93/465/CEE que
deberdn utilizarse para evaluar la conformidad o la
idoneidad para el uso de componentes asi como la
verificacion de los sistemas, y/o

e) especificardn las condiciones de ejecucién, incluyendo,
cuando proceda, la fecha en la que todas las partes
interesadas pertinentes deberdn cumplirlas.

4.  La preparacién, aprobacién y revision de medidas de
ejecucién en materia de interoperabilidad tendran en cuenta
los costes y beneficios estimados de las soluciones técnicas que
permitan lograrla, con vistas a optar por la solucién mds
viable, prestando la debida atencién al mantenimiento de un
alto nivel de seguridad convenido. Se adjuntard a cada uno
de los proyectos de medidas de ejecucion en materia de
interoperabilidad una evaluacién de los costes y beneficios de
dichas soluciones para todas las partes interesadas pertinentes.

5. Las medidas de ¢jecucion en materia de interoperabilidad
se establecerdn con arreglo al procedimiento previsto en el
articulo 8 del Reglamento marco.

Articulo 4

Especificaciones comunitarias

1. Podrdn establecerse especificaciones comunitarias para
intentar lograr el objetivo del presente Reglamento. Estas
especificaciones podran ser:

a) normas europeas para sistemas o componentes, junto
con los correspondientes procedimientos asociados, ela-

boradas por los organismos europeos de normalizacion
en colaboracion con Eurocae y por mandato de la
Comision, con arreglo al apartado 4 del articulo 6 de la
Directiva 98/34/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 22 de junio de 1998, por la que se establece un
procedimiento de informacidn en materia de las normas
y reglamentaciones técnicas (1) y a las directrices generales
de cooperacion entre la Comisién y los organismos de
normalizacién firmadas el 13 de noviembre de 1984,

(o)

b) especificaciones elaboradas por Eurocontrol en materia
de coordinacion operativa entre los proveedores de
servicios de navegacion aérea, en respuesta a una peticién
de la Comision con arreglo al procedimiento previsto en
el apartado 2 del articulo 5 del Reglamento marco.

2. Sepresumird el cumplimiento de los requisitos esenciales
y/o las medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad
para los sistemas, junto con los procedimientos asociados, o los
componentes que cumplan las especificaciones comunitarias
pertinentes, cuyos nimeros de referencia hayan sido publica-
dos en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

3. La Comisién publicard en el Diario Oficial de la Unién
Europea las referencias a las normas europeas contempladas en
la letra a) del apartado 1.

4. La Comisi6n publicard las referencias a las especificacio-
nes de Eurocontrol contempladas en la letra b) del apartado 1
en el Diario Oficial la Unién Europea con arreglo al procedi-
miento previsto en el apartado 2 del articulo 5 del Reglamento
marco.

5. Cuando un Estado miembro o la Comisién considere
que la conformidad con una especificaciéon comunitaria publi-
cada no garantiza el cumplimiento de los requisitos esenciales
y/o de las medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad
que dicha especificacién comunitaria debe abarcar, se aplicard
el procedimiento contemplado en el apartado 2 del articulo 5
del Reglamento marco.

6. En el caso de deficiencias de las normas europeas
publicadas, podrd decidirse, con arreglo al procedimiento
previsto en el apartado 2 del articulo 5 del Reglamento marco,
y tras consultar al comité creado mediante el apartado 2 del
articulo 5 de la Directiva 98/34/CE, bien retirar parcial o
totalmente las normas de que se trate de las publicaciones en
que figuran, bien modificarlas,

() DOL204de 21.7.1998, p. 37; Directiva cuya tiltima modificacién
la constituye la Directiva 98/48/CE (DO L 217 de 5.8.1998,
p- 18).
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7. En el caso de deficiencias de las especificaciones de
Eurocontrol publicadas, podrd decidirse, con arreglo al proce-
dimiento previsto en el apartado 2 del articulo 5 del Regla-
mento marco, bien retirar parcial o totalmente las especifica-
ciones de que se trate de las publicaciones en que figuran, bien
modificarlas.

CAPITULO III

VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO

Articulo 5

Declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el
uso de los componentes

1.  Los componentes deberdn ir acompafados de una
declaracién CE de conformidad o de idoneidad para el uso
cuyos elementos figuran en el anexo III.

2. El fabricante o su representante autorizado establecido
en la Comunidad deberd garantizar y declarar, mediante la
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso,
que ha aplicado las disposiciones establecidas en los requisitos
esenciales y en las correspondientes medidas de ejecucion en
materia de interoperabilidad.

3. Se presumird el cumplimiento de los requisitos esenciales
y las correspondientes medidas de ejecucién en materia
de interoperabilidad de aquellos componentes que vayan
acompafiados de la declaracion CE de conformidad o de
idoneidad para el uso.

4. Cuando proceda, las medidas de ejecucion correspon-
dientes en materia de interoperabilidad deberdn determinar
qué cometidos tendran que llevar a cabo los organismos
notificados contemplados en el articulo 8 en relaciéon con la
evaluacion de la conformidad o idoneidad para el uso de los
componentes.

Articulo 6

Declaracion CE de verificacién de sistemas

1. Losproveedores de servicios de navegacién aérea somete-
rdn los sistemas a una verificacién CE de conformidad con
las correspondientes medidas de ejecucién en materia de
interoperabilidad con el fin de garantizar que cumplen los
requisitos esenciales del presente Reglamento y las medidas de
ejecucion en materia de interoperabilidad que les son aplicables
al integrarse en la red europea de gestion del trdnsito aéreo.

2. Antes de que un sistema entre en servicio, el proveedor
de servicios de navegacion aérea correspondiente elaborard una
declaracion CE de verificacién que confirme el cumplimiento y
la enviard a la autoridad nacional de supervisién acompafiada

de un expediente técnico. Los elementos de esta declaracion
asi como del expediente técnico figuran en el anexo IV.
La autoridad nacional de supervisién podrd exigir toda la
informacién adicional que considere necesaria para supervisar
dicho cumplimiento.

3. Cuando proceda, las medidas de ejecucién correspon-
dientes en materia de interoperabilidad deberdn determinar
qué cometidos tendrdn que llevar a cabo los organismos
notificados contemplados en el articulo 8 en relacién con la
verificacion de sistemas.

4. La declaracién CE de verificacién se entenderd sin
perjuicio de las evaluaciones que la autoridad nacional de
supervision pueda tener que llevar a cabo en campos distintos
de la interoperabilidad.

Articulo 7

Salvaguardias

1. Cuando la autoridad nacional de supervision determine
que:

a) un componente acompafiado de una declaracién CE de
conformidad o de idoneidad para el uso, o

b) un sistema acompafiado de una declaracion CE de
verificacion

incumple los requisitos esenciales yfo las correspondientes
medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad, tomard
todas las medidas necesarias, atendiendo siempre a la necesidad
de garantizar la seguridad y la continuidad de las operaciones,
para limitar el drea de aplicacion del componente o sistema en
cuestion o prohibir su uso por las entidades bajo responsabili-
dad de la autoridad.

2. El Estado miembro afectado informard inmediatamente
de estas medidas a la Comisién, indicando las razones y, en
particular, si en su opinién el incumplimiento de los requisitos
esenciales se debe a:

a)  no lograr cumplir los requisitos esenciales;

b) la aplicacién incorrecta de las medidas de ejecucién en
materia de interoperabilidad y/o de las especificaciones
comunitarias;

¢) deficiencias en las medidas de ejecucién en materia de
interoperabilidad y/o de las especificaciones comunitarias.

3. La Comisién consultard lo antes posible a las partes
interesadas, tras lo cual informard a los Estados miembros de
sus conclusiones y de si considera que las medidas adoptadas
por la autoridad nacional de supervision estan justificadas.
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4. Sila Comisién determina que las medidas adoptadas por
la autoridad nacional de supervision no se justifican, solicitard
al Estado miembro afectado que vele por que se retiren cuanto
antes e informard inmediatamente al respecto al fabricante o a
su representante autorizado establecido en la Comunidad.

5. Sila Comisién determina que el incumplimiento de los
requisitos esenciales se debe a la aplicacién incorrecta de las
medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad y/o de
las especificaciones comunitarias, el Estado miembro afectado
adoptard las medidas adecuadas contra quien haya originado
la declaracién CE de conformidad o de idoneidad para el uso,
o la declaracién CE de verificacién e informard de ello a la
Comisi6n y a los demds Estados miembros.

6.  Sila Comision determina que el incumplimiento de los
requisitos esenciales se debe a deficiencias en las especificacio-
nes comunitarias, se aplicard el procedimiento previsto en los
apartados 6 o 7 del articulo 4.

Articulo 8

Organismos notificados

1. Los Estados miembros notificardn a la Comisién y a los
demds Estados miembros los organismos que hayan designado
para el ejercicio de los cometidos relacionados con la evalua-
cién de la conformidad o de idoneidad para el uso a que se
refiere el articulo 5, yjo la verificacién a que se refiere el
articulo 6, indicando el dmbito de responsabilidad de cada
organismo y sus nimeros de identificacién obtenidos de la
Comisién. La Comisién publicard en el Diario Oficial de
la Unién Europea la lista de organismos, sus nimeros de
identificacion y dmbitos de responsabilidad, y mantendrd la
lista actualizada.

2. Los Estados miembros aplicardn los criterios previstos
en el anexo V para la evaluacion de los organismos que deberan
notificarse. Se considerard que cumplen dichos criterios los
organismos que cumplan los criterios de evaluacion previstos
en las normas europeas aplicables.

3. Los Estados miembros retirardn la acreditacién a un
organismo notificado que haya dejado de cumplir los criterios
que figuran en el anexo V. Informardn inmediatamente de ello
ala Comision y a los demds Estados miembros.

4. Sin perjuicio de los requisitos a que se refieren los
apartados 1, 2 y 3, los Estados miembros podrin decidir
designar como organismos notificados a los organismos
notificados con arreglo al articulo 5 del Reglamento de
prestacion de servicios.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 9
Revision de los anexos

En caso de registrarse progresos técnicos u operativos, podran
realizarse modificaciones en los anexos I y II de conformidad
con el procedimiento contemplado en el apartado 3 del
articulo 5 del Reglamento marco.

Articulo 10

Disposiciones transitorias

1. A partir del 20 de octubre de 2005, los requisitos
esenciales se aplicardn a la entrada en servicio de los sistemas
y componentes de la red europea de gestion del transito aéreo,
salvo en los casos en que las correspondientes medidas de
ejecucion en materia de interoperabilidad estipulen otra cosa.

2. Todos los sistemas y componentes actualmente en
funcionamiento de la red europea de gestion del trdnsito aéreo
deberdn cumplir los requisitos esenciales a mds tardar el 20 de
abril de 2011, siempre que las correspondientes medidas de
ejecucion en materia de interoperabilidad no estipulen otra
cosa.

3. Cuando se haya efectuado un pedido de sistemas de la
red europea de gestién del transito aéreo o se hayan firmado
contratos vinculantes a tal efecto

— antes de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento, o, en su caso,

— antes de la fecha de entrada en vigor de una o mds de
las medidas de ejecucion pertinentes en materia de
interoperabilidad,

de modo que no se pueda garantizar dentro del plazo
mencionado en el apartado 1 el cumplimiento de los requisitos
esenciales y/o las medidas de ejecucion pertinentes en materia
de interoperabilidad, el Estado miembro interesado comuni-
card a la Comisién informaciéon pormenorizada sobre los
requisitos esenciales y/o las medidas de ejecucién pertinentes
en materia de interoperabilidad en las que se ha observado un
posible incumplimiento.

La Comisién consultard a las partes interesadas, tras lo cual
tomard una decision con arreglo al procedimiento previsto en
el apartado 3 del articulo 5 del Reglamento marco.
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Articulo 11 Articulo 12

Derogaciones .
8 Entrada en vigor

Quedan derogadas las Directivas 93/65/CEE y 97/15/CE asi
como los Reglamentos (CE) n° 2082/2000 y (CE) n° 980/ El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
2002 con efecto a partir del 20 de octubre de 2005. publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 10 de marzo de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
P. COX D. ROCHE
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ANEXO I

LISTA DE SISTEMAS PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

A los fines del presente Reglamento, la red europea de gestion del trdnsito aéreo se subdividird en ocho sistemas.
1.  Sistemas y procedimientos de gestién del espacio aéreo.
2. Sistemas y procedimientos de gestion de afluencia del transito aéreo.

3. Sistemas y procedimientos para los servicios del trdnsito aéreo, en particular sistemas de tratamiento de datos
de vuelo, sistemas de tratamiento de datos de vigilancia y sistemas de interfaz hombre-maquina.

4. Sistemas y procedimientos de comunicaciones tierra-tierra, aire-tierra y aire-aire.
5. Sistemas y procedimientos de navegacion.

6.  Sistemas y procedimientos de vigilancia.

7. Sistemas y procedimientos de servicios de informacién aerondutica

8.  Sistemas y procedimientos para la utilizacion de informacién meteoroldgica.
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ANEXO II

REQUISITOS ESENCIALES

Parte A: Requisitos esenciales

Se trata de requisitos relativos a la red en su conjunto, aplicables por lo general a cada uno de los sistemas indicados
en el anexo L.

Funcionamiento continuo

Los sistemas de gestién del trdnsito aéreo y sus componentes se disefiardn, construirdn, mantendrdn y operardn
utilizando los procedimientos validados adecuados, de forma que garanticen el funcionamiento continuo de la
red europea de gestién del transito aéreo en todo momento y en todas las fases de vuelo. El funcionamiento
continuo se manifestard, en particular, en el uso compartido de informacién, incluida la informacién pertinente
sobre el estado de operativo, la comprension comiin de la informacién, unas prestaciones comparables de
procesamiento y en los procedimientos relacionados que permitan prestaciones operativas comunes acordadas
para el conjunto o para partes de la red europea de gestion del transito aéreo.

Apoyo a los nuevos conceptos de operacion

La red europea de gestion del trdnsito aéreo, sus sistemas y componentes apoyardn, de forma coordinada, unos
nuevos conceptos de operacion acordados y validados que mejoren la calidad y la eficacia de los servicios de
navegacion aérea, especialmente en términos de seguridad y capacidad.

El potencial de nuevos conceptos, como la colaboracién en la toma de decisiones, una creciente automatizacion
y métodos alternativos de delegacion de la responsabilidad de separacion, se estudiara teniendo debidamente en
cuenta el desarrollo tecnoldgico y su implantacion segura, previa validacion.

Seguridad

Los sistemas y operaciones de la red europea de gestion del transito aéreo alcanzardn los altos niveles de
seguridad convenidos. A tal fin, se adoptardn métodos de gestion de la seguridad y de reporte de informacién
acordados.

Por lo que respecta a los sistemas de tierra, o partes de los mismos, dichos altos niveles de seguridad se
incrementardn mediante unas redes de seguridad que deberdn responder a unas caracteristicas comunes de
funcionamiento convenidas.

Se definird un conjunto armonizado de requisitos de seguridad para el disefio, la construccion, el mantenimiento
y la operacién de los sistemas y sus componentes, tanto en modo normal de funcionamiento como degradado,
con vistas a lograr los niveles de seguridad acordados, para todas las fases del vuelo y para la totalidad de la red
europea de gestion del trdnsito aéreo.

Los sistemas se diseflardn, construirdn, mantendrdn y operardn utilizando los procedimientos validados
adecuados, de forma que las tareas asignadas al personal de control resulten compatibles con las capacidades
humanas, tanto en los modos normales de funcionamiento como en los degradados, y coherentes con los niveles
exigidos de seguridad.

Los sistemas se diseflardn, construirdn, mantendrdn y operardn utilizando los procedimientos validados
adecuados, de forma que no registren interferencias perjudiciales en su entorno normal de operacion.
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4.

5.

7.

Coordinacion entre la aviacion civil y la militar

La red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas y componentes favoreceran la implantacién progresiva
de una coordinacién civil y militar, en la medida necesaria para una gestion eficaz del espacio aéreo y del flujo
del trénsito aéreo, asi como el uso seguro y eficiente del espacio aéreo por parte de todos los usuarios, mediante
la aplicacién del concepto de uso flexible del espacio aéreo.

Para alcanzar dichos objetivos, la red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas y componentes apoyaran
el uso compartido y adecuado en el tiempo, entre las partes civil y militar, de la informaci6n correcta y coherente
que cubra todas las fases del vuelo.

Deberén tenerse en cuenta los requisitos de seguridad nacionales

Requisitos medioambientales

Los sistemas y operaciones de la red europea de gestion del transito aéreo se ajustaran a la necesidad de reducir
al maximo el impacto medioambiental de conformidad con la legislacién comunitaria aplicable.

Principios que rigen la arquitectura ldgica de los sistemas

Los sistemas se disefiardn y se integrardn progresivamente en el objetivo de alcanzar una arquitectura l6gica
coherente y cada vez mds armonizada, evolutiva y validada dentro de la red europea de gestion del transito aéreo

Principios que rigen la construccion de sistemas

Los sistemas se disefiardn, construirdn y mantendrdn sobre la base de principios de ingenierfa sélidos, en
particular los relativos a la modularidad, que posibiliten el intercambio de componentes, una elevada
disponibilidad, la redundancia y la tolerancia al fallo de los componentes criticos.

Parte B: Requisitos especificos

Se trata de los requisitos especificos de cada uno de los sistemas, que al mismo tiempo complementan o perfeccionan
los requisitos generales.

1.1.

2.1.

Sistemas y procedimientos de gestion del espacio aéreo

Funcionamiento continuo

Se suministrard informaci6n sobre los aspectos pretacticos y tacticos de la disponibilidad del espacio aéreo a
todas las partes interesadas, de forma correcta y oportuna en el tiempo, para garantizar la distribucién y uso
eficaz del espacio aéreo por todos los usuarios del espacio aéreo. Se tendrdn en cuenta las exigencias
nacionales de seguridad.

Sistemas y procedimientos de gestion de afluencia del trdnsito aéreo

Funcionamiento continuo

Los sistemas y procedimientos de gestion de afluencia del trdnsito aéreo apoyardn el uso compartido de
informacién de vuelo correcta, coherente y pertinente de cardcter estratégico, pretictico y tdctico, segin
proceda, que cubra todas las fases del vuelo, y ofrecerdn capacidades de didlogo con vistas a lograr un uso
6ptimo del espacio aéreo.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

Sistemas y procedimientos para los servicios del trdnsito aéreo

Sistemas de tratamiento de datos de vuelo

Funcionamiento continuo

Los sistemas de tratamiento de datos de vuelo serdn interoperables en términos del uso compartido y
adecuado en el tiempo de informacién correcta y coherente y una interpretacién operativa comtn de dicha
informacidn, a fin de garantizar un proceso de planificacién coherente y completo y una coordinacién tdctica
y eficaz de los recursos en toda la red europea de gestién del transito aéreo durante todas las fases del vuelo.

A fin de garantizar un tratamiento seguro, fluido y rdpido a través de toda la red europea de gestién del
transito aéreo, las prestaciones del tratamiento de los datos de vuelo serdn equivalentes y adecuadas para cada
entorno determinado [superficie, drea de control terminal (TMA), ruta], con caracteristicas de transito
conocidas y aplicadas con arreglo a un concepto operativo acordado y validado, especialmente en lo que
respecta a la exactitud y tolerancia de errores de los resultados del tratamiento.

Apoyo a los nuevos conceptos de operacién

Los sistemas de tratamiento de datos de vuelo facilitardn la aplicacion progresiva de conceptos avanzados,
acordados y validados de operacion en todas las fases de vuelo.

Las caracteristicas de las herramientas de automatizacién intensiva deben permitir un tratamiento pretactico
y tactico coherente y eficaz de la informacion de vuelo en partes de la red europea de gestion del transito
aéreo.

Los sistemas de tierra y embarcados asi como sus componentes que soporten los nuevos conceptos de
operacién acordados y validados se disefiardn, construirdn, mantendrdn y operardn, utilizando los
procedimientos validados adecuados, de forma que sean interoperables en términos del uso compartido y
adecuado en el tiempo de la informacion correcta y coherente y de la misma interpretacion de la situacién
operacional actual y prevista.

Sistemas de tratamiento de datos de vigilancia

Funcionamiento continuo

En el disefio, la construccion, el mantenimiento y el funcionamiento de los sistemas de tratamiento de datos
de vigilancia se utilizardn procedimientos validados adecuados, de tal forma que ofrezcan las prestaciones y
la calidad de servicio requeridos para un entorno determinado [superficie, drea de control terminal (TMA),
ruta] con caracteristicas de transito conocidas, especialmente en términos de precisién y fiabilidad de los
resultados computerizados, correcciones, integridad, disponibilidad, continuidad y oportunidad en el tiempo
de la informacion en el puesto de control.

Los sistemas de tratamiento de datos de vigilancia facilitardn el uso compartido y adecuado en el tiempo de
informaci6n pertinente, consistente y coherente entre ellos para garantizar operaciones optimizadas a través
de las diferentes partes de la red europea de gestion de transito aéreo.

Apoyo a los nuevos conceptos de operacién

Los sistemas de tratamiento de datos de vigilancia facilitardn la disponibilidad progresiva de nuevas fuentes
de informacion relativas a la vigilancia a fin de mejorar la calidad global del servicio.

Sistemas de interfaz hombre-mdquina

Funcionamiento continuo

El disefio, la construccidn, el mantenimiento y la operacién de las interfaces hombre-maquina de los sistemas
de tierra de gestion del transito aéreo se hard utilizando procedimientos validados adecuados, de tal forma
que ofrezcan un entorno de trabajo progresivamente armonizado a todo el personal de control, incluidas las
funciones y la ergonomia, cumpliendo las prestaciones requeridas para un entorno determinado [superficie,
area de control terminal (TMA), ruta] con caracteristicas de transito conocidas.
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3.3.2.

4.1.

4.2.

5.1.

6.1.

7.1.

Apoyo a los nuevos conceptos de operacion

Los sistemas de interfaz hombre-mdquina facilitardn la introduccién progresiva de nuevos conceptos de
operacion acordados y validados, asi como una mayor automatizacion, de forma que se asegure que las tareas
asignadas al personal de control permanezcan compatibles con las capacidades humanas, tanto en los modos
normales de operacion como en los degradados.

Sistemnas y procedimientos de comunicaciones tierra-tierra, aire-tierra y aire-aire

Funcionamiento continuo

En el diseflo, la construccion, el mantenimiento y el funcionamiento de los sistemas de comunicaciones se
utilizardn los procedimientos validados adecuados, para lograr los resultados requeridos en un volumen
determinado de espacio aéreo o para una aplicacion especifica, especialmente en términos del tiempo de
procesado de la comunicacion, integridad, disponibilidad y continuidad de la funcién.

La red de comunicaciones dentro de la red europea de gestion del transito aéreo deberd cumplir los requisitos
de calidad del servicio, cobertura y redundancia.

Apoyo a los nuevos conceptos de operacién

Los sistemas de comunicaciéon apoyardn la aplicacién de conceptos avanzados, acordados y validados de
operacion en todas las fases de vuelo.

Sistemas y procedimientos de navegacion

Funcionamiento continuo

En el disefio, la construccién, el mantenimiento y el funcionamiento de los sistemas de navegacién se
utilizardn procedimientos validados adecuados, de forma que alcancen las prestaciones de navegacion
horizontales y verticales requeridas, especialmente en términos de precision y capacidad funcional, en un
entorno determinado [superficie, drea de control terminal (TMA), ruta] con caracteristicas de trdnsito
conocidas y aplicadas segtin un concepto operativo acordado y validado.

Sistemas y procedimientos de vigilancia

Funcionamiento continuo

En el disefio, la construccidn, el mantenimiento y el funcionamiento de los sistemas de vigilancia se utilizardn
los procedimientos validados adecuados, de forma que ofrezcan las prestaciones requeridas aplicables a un
entorno determinado [superficie, drea de control terminal (TMA), ruta] con caracteristicas de trdnsito
conocidas y aplicadas segin un concepto operativo acordado y validado, especialmente en términos de
precision, cobertura, alcance y calidad del servicio.

La red de vigilancia dentro de la red europea de gestién del transito aéreo deberd cumplir los requisitos de
precision, oportunidad en el tiempo, cobertura y redundancia. La red de vigilancia permitird que se compartan
los datos sobre vigilancia, para mejorar la operacién a través de toda la red europea de gestion del transito
aéreo.

Sistemas y procedimientos para los servicios de informacion aerondutica

Funcionamiento continuo

Se suministrard progresivamente informacion aerondutica precisa, adecuada en el tiempo y coherente de
forma electrénica, sobre la base de un conjunto de datos normalizado y acordado en coman.
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Se pondra a disposicién de forma adecuada en el tiempo informacion aerondutica precisa y coherente,
especialmente en relacion con los componentes y sistemas de tierra y embarcados.

7.2. Apoyo a los nuevos conceptos de operacion

Se pondrd a disposicion y se utilizard de forma adecuada en el tiempo informaci6n aerondutica cada vez mds
precisa, completa y actualizada, a fin de apoyar la continua mejora del nivel de eficacia en el uso del espacio
aéreo y de los aeropuertos.

8. Sistemas y procedimientos para la utilizacién de informacién meteoroldgica

8.1. Funcionamiento continuo

Los sistemas y procedimientos para la utilizacion de informacién meteoroldgica mejoraran la coherencia y la
adecuacion en el tiempo de su suministro y la calidad de su presentacion, mediante la utilizacién de un
conjunto de datos acordado.

8.2.  Apoyo a los nuevos conceptos de operacién

Los sistemas y procedimientos para la utilizacion de informacién meteoroldgica mejorardn la prontitud de su
disponibilidad y la rapidez con que pueda utilizarse, a fin de fomentar la continua mejora del nivel de eficacia
en el uso del espacio aéreo y de los aeropuertos.
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ANEXO III

COMPONENTES

Declaracién CE

de conformidad

de idoneidad para el uso

Componentes

Los componentes se identificardn en las medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 3 del presente Reglamento.

Alcance

La declaracion CE incluye:

—  bien la evaluaci6n de la conformidad intrinseca de un componente considerado aisladamente con respecto
a las especificaciones comunitarias que deben cumplirse, o

—  bien la evaluacién/dictamen sobre la idoneidad para el uso de un componente, considerado en su entorno
de gestion del trnsito aéreo.

Los procedimientos de evaluacién aplicados por los organismos notificados en las fases de disefio y producciéon
se basardn en los médulos definidos en la Decision 93/465/CEE, de conformidad con las condiciones
establecidas en las medidas de ejecucion pertinentes en materia de interoperabilidad.

Contenido de la declaracion CE

La declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso y sus documentos adjuntos deberdn estar
fechados y firmados.

La declaracion deberd redactarse en la misma lengua de las instrucciones y debera contener los datos siguientes:

—  referencias del Reglamento,

— nombre y direccién del fabricante o de su representante autorizado establecido en la Comunidad (indicar
razén social y direccién completa y, en el caso del representante autorizado, indicar también la razén
social del fabricante),

—  descripcion del componente,

—  descripci6n del procedimiento aplicado para declarar la conformidad o la idoneidad para el uso (articulo 5
del presente Reglamento),

— todas las disposiciones pertinentes a las que responde el componente, especialmente sus condiciones de
uso,

— en su caso, nombre y direccién del organismo o de los organismos notificados que han intervenido en el
procedimiento seguido para la conformidad o la idoneidad para el uso y fecha del certificado de examen
asi como, en su caso, el periodo y las condiciones de validez del certificado,

— i procede, referencia a las especificaciones comunitarias aplicadas,

—  identificacién del signatario facultado para contraer compromisos en nombre del fabricante o del
representante autorizado del fabricante establecido en la Comunidad.
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ANEXO IV

SISTEMAS

Declaracion CE de verificacion de sistemas

Procedimiento de verificacion de sistemas

1. Contenido de la declaracion CE de verificacion de sistemas

La declaracion CE de verificacion y sus documentos adjuntos deberdn estar fechados y firmados. La declaraciéon
deberd redactarse en la misma lengua del expediente técnico e incluird los siguientes datos:

—  referencias del Reglamento,
— nombre y direccién del proveedor de servicios de navegacion aérea (razén social y direccién completa),
—  breve descripcion del sistema,

—  descripcion del procedimiento seguido para declarar la conformidad del sistema (articulo 6 del presente
Reglamento),

— nombre y direccion del organismo notificado que ha llevado a cabo tareas relacionadas con el
procedimiento de verificacion, si procede,

—  referencias de los documentos contenidos en el expediente técnico,
— en su caso, referencia de las especificaciones comunitarias,

— todas las disposiciones pertinentes, temporales o definitivas, que deberdn cumplir los sistemas y, en
particular, cuando proceda toda condicién o restriccién operativa,

—  sies temporal: periodo de validez de la declaracién CE,

— identificacién del firmante.

2. Procedimiento de verificacién de sistemas

La verificacion de sistemas es un procedimiento por el que un proveedor de servicios de navegacion aérea
comprueba y certifica que un sistema cumple el presente Reglamento, y puede entrar en funcionamiento con
arreglo a él.

El sistema se comprueba respecto de cada uno de los aspectos siguientes:

— disefio global,

—  desarrollo e integracion del sistema, incluido el montaje de componentes y los ajustes globales,
—  integracion operacional del sistema,

—  en su caso, disposiciones sobre mantenimiento del sistema.

Cuando la medida de ejecucion pertinente sobre interoperabilidad exija la intervencién de un organismo
notificado, dicho organismo, tras haber llevado a cabo las tareas que le corresponden de conformidad con
dicha medida, elabora un certificado de conformidad respecto de las tareas que haya realizado. Este certificado
estard destinado al proveedor de servicios de navegacion aérea. Posteriormente, este proveedor preparard una
declaracion CE de verificacién destinada a la autoridad nacional de supervision.
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Expediente técnico

El expediente técnico adjunto a la declaracién CE de verificacion debe contener todos los documentos necesarios
relativos a las caracteristicas del sistema, incluidas las condiciones y limites de uso, asi como los documentos
que certifican la conformidad de los componentes, en su caso.

Se incluirdn, como minimo, los documentos siguientes:

— indicacién de las partes correspondientes de las especificaciones técnicas utilizadas en las adquisiciones
que garantizan el cumplimiento de las medidas de ejecucion sobre interoperabilidad y, en su caso, de las
especificaciones comunitarias,

— lista de los componentes, tal como se recogen en el articulo 3 del presente Reglamento;

—  copias de la declaracién CE de conformidad o de idoneidad para el uso de las que irdn provistos los
componentes anteriormente mencionados, de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento,
acompafiadas, en su caso, de una copia de los informes de pruebas y exdmenes realizados por los
organismos notificados,

— si un organismo acreditado ha intervenido en la verificacion del sistema o sistemas, un certificado
refrendado por dicho organismo, que declare que el sistema cumple el presente Reglamento y mencione
cualquier reserva manifestada durante el desarrollo de la actividad y no retirada,

— si no ha intervenido ningdn organismo notificado, un informe de pruebas y configuraciones de la

instalacion realizadas con vistas a garantizar el cumplimiento de los requisitos esenciales y cualquier
requisito particular incluido en las medidas de ejecucion pertinentes sobre interoperabilidad.

Presentacion

El expediente técnico deberd adjuntarse a la declaracion CE de verificacién que el proveedor de servicios de
navegacion aérea envia a la autoridad nacional de supervision.

El proveedor deberd conservar una copia del expediente técnico durante todo el periodo de servicio del sistema.
Deberd enviar copias a los Estados miembros que lo soliciten.
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ANEXO 'V

ORGANISMOS NOTIFICADOS

El organismo, su Director y el personal responsable de la realizacién de las comprobaciones no deberdn
intervenir, directamente ni como representantes autorizados, en el disefio, fabricacién, comercializacién o
mantenimiento de los componentes o sistemas ni en su utilizacién. Lo anterior no excluye la posibilidad de
intercambio de informacion técnica entre el fabricante o constructor y el organismo.

El organismo y el personal responsable de las pruebas deberdn realizarlas con la méxima profesionalidad y la
mayor competencia técnica posible y deberdn estar libres de presiones e incentivos, especialmente de tipo
econémico, que puedan influir en sus dictimenes sobre los resultados de las inspecciones, ejercidos, en
particular, por personas o grupos de personas afectados por los resultados de las comprobaciones.

El organismo deberd contar con el personal y los medios necesarios para realizar adecuadamente las tareas
técnicas y administrativas relativas a las comprobaciones. También debe tener acceso a los equipos necesarios
para chequeos excepcionales.

El personal responsable de la inspeccion debera:
— tener una sélida formacion profesional y técnica,

—  conocer suficientemente los requisitos de las inspecciones que realiza y tener experiencia adecuada en
tales operaciones,

— estar capacitado para elaborar las declaraciones, informes y documentos que demuestren que se han
realizado las inspecciones.

Deberd garantizarse la imparcialidad del personal de inspeccién. Sus remuneraciones no dependerdn del
numero de inspecciones realizadas ni de los resultados de las inspecciones.

El organismo deberd contraer un seguro de responsabilidad civil, a menos que el Estado miembro asuma dicha
responsabilidad de acuerdo con el Derecho nacional o que el propio Estado miembro sea directamente
responsable de las inspecciones.

El personal del organismo debera respetar el secreto profesional con respecto a toda la informacién obtenida
en la realizacion de sus tareas con arreglo al presente Reglamento.




	Sumario
	Reglamento (CE) no 549/2004 delParlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por elque se fija el marco para la creación del cielo único europeo(Reglamento marco) (1)
	Declaración de los Estados miembros sobre aspectosmilitares relacionados con el cielo único europeo
	Reglamento (CE) no 550/2004 delParlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativoa la prestación de servicios de navegación aérea en el cielo únicoeuropeo (Reglamento de prestación de servicios)(1)
	Reglamento (CE) no 551/2004 delParlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativoa la organización y utilización del espacio aéreo en el cielo únicoeuropeo (Reglamento del espacio aéreo) (1)
	Declaración de la Comisión:
	Reglamento (CE) no 552/2004 delParlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativoa la interoperabilidad de la red europea de gestión del tránsitoaéreo (Reglamento de interoperabilidad) (1)

