Diario Oficial C 309

37° afio

de las Comunidades Europeas 5 de noviembre de 1994

Edicién

en lengua espafiola COmunicaCiOHCS C infOrmaCiOnCS

Niamero de informacién Sumario Pigina

I Comunicaciones

Consejo
94/C 309/01 Resoluciéon del Consejo, de 24 de octubre de 1994, sobre la telemaitica en el sector
del transporte .. ... 1
94/C 309/02 Resolucién del Consejo, de 24 de octubre de 1994, sobre la situacién de la aviacién
CIVIL BUFOPEA . .ttt e 2
94/C 309/03 Resolucién del Consejo, de 24 de octubre de 1994, relativa al transporte de mercan-
cias por carretera en el mercado INLErIOr. . ...ttt e 4
94/C 309/04 Resolucion del Consejo, de 24 de octubre de 1994, relativa al saneamiento estruc-
tural de la navegacion INterior .. ... ... i ittt 5
Comisiéon
94/C 309/05 ECU . o e e e e e e 6
94/C 309/06 Precios medios y precios representativos de los tipos de vinos de mesa en los dife-
rentes centros de comercializacion. .......... .l i e 7

11 Actos juridicos preparatorios

1 (continsia al dorso)




Namero de informacién

94/C 309/07

94/C 309/08

94/C 309/09

Sumario (continuacion) Pagina

III  Informaciones

Comisién

Phare — Ordenadores, equipos audiovisuales y material de oficina — Anuncio de
licitacién publicado por la Comisién Europea en nombre de los beneficiarios del
Proyecto Regional Phare de Educacién a Distancia, financiado en el marco del
programa Phare ... ... ... .. 8

Concurso relativo al estudio sobre el impacto socioeconémico de los proyectos
financiados por el Fondo de Cohesion ...........covueiiiiiiiiineennnnnnn.. 9

Servicios de transmisién por satélite — Procedimiento abierto ................... 10

Anuncio de contratacién

Aviso (véase pagina tres de cubierta)



5.11. 94

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

Ne C 309/1

(Comunicaciones)

CONSEJO

RESOLUCION DEL CONSEJO
de 24 de octubre de 1994

sobre la telemitica en el sector del transporte

(94/C 309/01)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Considerando que los sistemas telematicos deben implan-
tarse firmemente en el transporte en la medida en que
sean eficientes desde el punto de vista de los costes en la
red de transporte transeuropea, aprovechando los resul-
tados de los trabajos sobre la sociedad de la informacién,
para hacer que éste se vuelva mas seguro, eficaz y respe-
tuoso del medio ambiente;

Considerando que uno de los cometidos de la politica
comunitaria consiste en particular en lograr la conver-
gencia o la normalizacion, segtn proceda, de los siste-
mas técnicos para que sean compatibles e interoperables
entre los Estados miembros a fin de que puedan ser utili-
zados en la mayor medida posible por los agentes y
usuarios del transporte en toda Europa;

Considerando que la multiplicidad de sistemas técnicos
que en la actualidad se ofrecen en el mercado posibilita
soluciones favorables desde el punto de vista de los cos-
tes; que se espera de ello que se vea significativamente
estimulada la toma de iniciativas para la creaci6n de in-
fraestructuras europeas de informacién bajo la direccién
del sector privado;

TOMA NOTA de la propuesta de la comunicacién de la
Comisién «Servicios de navegacién por satélite: Un enfo-
que europeo» y de las propuestas contenidas en la Reso-
lucién de la Conferencia europea de los ministros de
transporte «Introduccién de nuevas tecnologias de la in-
formacién en el sector del transporte» de 26 y 27 de
mayo de 1994 (*);

ACUERDA que es primordial la accién en los siguientes
ambitos:

— el progreso hacia la introduccién de sistemas de in-
formacién y alerta automaticos e interoperables sobre
el trafico rodado en los Estados miembros a nivel eu-
ropeo,

— la normalizacién de los criterios de ensayo y de los
procedimientos de evaluacién y autorizacién para el

() CEMT/CM(94) 19, p. 26727.

equipamiento de informacién a bordo de los vehicu-
los en el transporte por carretera,

— la garantia de la compatibilidad e interoperabilidad
de los sistemas de intercambio de informacién entre
vehiculos e infraestructura en el transporte por carre-
tera,

— la unificacién de las bases de datos para la utiliza-
cién, a escala europea, de mapas de carretera digita-
les,

— la adopcién obligatoria de las normas elaboradas por
EUROCONTROL en las condiciones que se definen
en la Directiva 93/65/CEE del Consejo, de 19 de ju-
lio de 1993, relativa a la definicién y a la utilizacién
de especificaciones técnicas compatibles para la ad-
quisicién de equipos y de sistemas para la gestién del
trafico aéreo (%),

— la introduccién de un sistema europeo de identifica-
cién de buques para los buques que transporten mer-
cancias peligrosas o perjudiciales para el medio am-
biente sobre la base de un sistema electronico de in-
tercambio de datos,

— la consolidacion de los sistemas de informacién y co-
municacion para el intercambio de datos por ordena-
dor entre las autoridades competentes para el control
estatal de puertos,

— la ejecuciéon y mejora de EDIFACT (intercambio
electronico de datos para las administraciones, el co-
mercio y el transporte) para la compatibilidad de sis-
temas de informacién y el control automatico del
transporte;

CONFIRMA que también en el transporte ferroviario de-
ben introducirse prioritariamente sistemas telemiticos
compatibles;

SOLICITA de la Comisién y de los Estados miembros:

a) que fomenten la introduccién en los ferrocarriles eu-
ropeos de un sistema europeo de direccién y control
de la circulacién,

(* DO n° L 187 de 29. 7. 1993, p. 52.



Ne C 309/2

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

5.11. 94

b) que seleccionen conjuntamente ejes transeuropeos y
transfronterizos de transporte por carretera y ferroca-
rril en los que se optimicen los sistemas telematicos
disponibles en la actualidad; en el transporte por ca-
rretera, en particular, que definan conjuntamente mé-
todos de evaluacién normalizados para comprobar la
interoperabilidad a escala europea de los sistemas de
informacién y de intercambio de datos conforme a las
orientaciones de la presente Resolucién,

c) que debatan urgentemente la comunicacién de la Co-
misién sobre sistemas de navegacion por satélite y
formulen lo antes posibles recomendaciones al res-
pecto;

INVITA a la Comisién:

a) a elaborar un programa relativo a las medidas necesa-
rias a nivel comunitario para la aplicacién de la tele-
matica en el transporte (programa de accién);

b) a apoyar el trabajo de normalizacién en la gestiéon del
trafico aéreo mediante todas las medidas adecuadas,
incluidos la investigacién y el desarrollo en este 4m-
bito;

c) a acelerar los trabajos necesarios y a presentar pro-
puestas que sean conformes a los principios de pro-
porcionalidad y de subsidiariedad y no produzcan
mas burocracia.

Hecho en Luxemburgo, el 24 de octubre 1994.
Por el Consejo

El Presidente
J. BORCHERT

RESOLUCION DEL CONSEJO
de 24 de octubre de 1994

sobre la situacién de la aviacién civil europea

(94/C 309/02)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Tomando nota del informe del «Comité de sabios»
creado por la Comisién, «Horizontes en expansion»,
presentado el 1 de febrero de 1994,

Vistas las conclusiones del Consejo, de 18 de abril de
1994, sobre la situacién de la aviacién civil en Europa,

Vista la comunicacion de la Comisién «El futuro de la
aviacién civil en Europa»,

Vista la comunicacién de la Comisién «Servicios de na-
vegacion por satélite: un enfoque europeo»,

Considerando que una navegacion civil europea capaz de
afirmarse en la competencia mundial presupone una poli-
tica de transporte aéreo comunitaria en la Unién Euro-
pea;

Considerando que en las comunicaciones de la Comisién
anteriormente citadas se enumeran medidas pertinentes y
en determinados 4mbitos se anuncian propuestas de re-
gulacién, en algunos casos con plazos concretos;

CONSIDERA que, dado el elevado namero de medidas
citadas y la necesidad urgente de accién en determinados
sectores, es conveniente dedicar a determinados temas
una atencién prioritaria,

SALUDA la presentacién de la comunicaciéon de la Comi-
si6n sobre la situacion de la aviacién civil en Europa, por
medio de la cual ha respondido con un primer caso al
requerimiento del Consejo de que preparase medidas
adecuadas,

CONSIDERA que, en términos generales, las medidas
anunciadas en la comunicacién de la Comisién pueden
prestar una contribucién esencial al aumento de la capa-
cidad competitiva global y a la recuperacién econémica
de la aviacién civil europea, y que los trabajos preparato-
rios han de proseguirse sin demora. A este respecto debe-
ria dedicarse una atencién prioritaria a los siguientes te-
mas:

a) una aviacién europea eficaz presupone avances signi-
ficativos en los sectores de control del trifico aéreo/
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gestion del trafico aéreo, asi como en los sistemas de
navegacién por satélite:

— la armonizacién e integracion de los sistemas eu-
ropeos de seguridad aérea exige el desarrollo de
numerosas normas técnicas, en las condiciones de-
finidas en la Directiva 93/65/CEE del Consejo,
de 19 de julio de 1993, relativa a la definicion y a
la utilizacién de especificaciones técnicas compati-
bles para la adquisicién de equipos y de sistemas
para la gestién del trifico aéreo (*) sobre la base
de normas Eurocontrol, para garantizar la coope-
racion y la compatibilidad entre los sistemas técni-
cos en los Estados miembros, y para introducir
nuevos equipamientos y servicios que respondan a
dichas normas, a fin de aumentar la capacidad del
sistema europeo en su conjunto. La Comisién de-
beria apoyar los trabajos en este sentido mediante
todas las medidas que resulten adecuadas,

— la navegacién y la comunicacién por satélite al-
canzarin mayor importancia, y deberfan reali-
zarse todos los esfuerzos necesarios para que se
aporten contribuciones europeas a los sistemas
mundiales de navegacién por satélite. El grupo de
coordinacién de alto nivel propuesto en la comu-
nicaciéon de la Comisién de 14 de junio de 1994
deberia emprender su trabajo lo antes posible;

b) la realizacién del mercado comin del transporte aé-
reo deberia también manifestarse en disposiciones co-
munes y procedimientos unificados para la seguridad
del trafico aéreo. La reflexién sobre el desarrollo de
una autoridad reguladora eficaz para Europa, basada
en las Joint Aviation Authorities, encargada de las
normas de seguridad, deberia continuar sin demora.
En la misma linea también deberfan estudiarse certifi-
caciones de navegabilidad comunes para productos de
aviacién;

¢) para evitar las distorsiones de competencia en la na-
vegacién aérea europea deben excluirse las ayudas de
Estado que tengan o puedan tener efectos negativos
sobre la competencia. Dichas ayudas de Estado s6lo
podran concederse en casos de excepcion claramente

(*) DO n° L 87 de 29. 7. 1993, p. 52.

definidos de conformidad con el Tratado sobre la
base de decisiones transparentes;

d) para reforzar la capacidad competitiva de la aviacién
europea es preciso garantizar la utilizacion eficaz de
la infraestructura del transporte aéreo. Los servicios
de asistencia en tierra eficientes y orientados al mer-
cado constituyen una importante contribucién a la
utilizacién eficaz de la infraestructura del transporte
aéreo y deberian prestarse sobre una base de no dis-
criminacién, transparencia y rentabilidad. Las medi-
das en este ambito deberian tomar en consideracién
estas reflexiones y las exigencias de capacidad y de
seguridad en los aeropuertos,

ESPERA que todas las medidas dirigidas al refuerzo de la
capacidad competitiva y a la adaptacién estructural del
sector del transporte aéreo en la Unién Europea garanti-
cen que éstas puedan seguir operando desde una posi-
cién econémica fuerte,

CONSIDERA que deberia realizarse un estudio mas deta-
llado del riesgo de la aparicion de banderas de conve-
niencia y otras practicas que den lugar, por encima de la
flexibilidad necesaria para todas las operaciones, a un
uso importante de recursos no comunitarios. Un analisis
realizado a la mayor brevedad por la Comisién, acompa-
fiado, en su caso, de propuestas, podria proporcionar
una base atil para este estudio,

INSTA A LA COMISION a que adopte sin demora las me-
didas necesarias para la ejecucién de esta Resolucién e
informe al respecto en la proxima sesién del Consejo,

CONSIDERA que, en las relaciones entre la Comunidad
y los terceros paises en el idmbito del transporte aéreo,
deberia continuarse el camino iniciado con las conclusio-
nes del Consejo de 15 de marzo de 1993 paso a paso, de
forma pragmaética y con el objetivo de perseguir los inte-
reses comunitarios.

Hecho en Luxemburgo, el 24 de octubre de 1994.

Por el Consc:io
El Presidente
J. BORCHERT
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RESOLUCION DEL CONSEJO
de 24 de octubre de 1994

relativa al transporte de mercancias por carretera en el mercado interior

(94/C 309/03)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

ACOGE con agrado el informe «El transporte de mercan-
cias por carretera en el mercado interior europeo», que
en julio de 1994 le present6 el Comité de expertos
creado por la Comision,

TOMA NOTA de que el informe, al tiempo que reconoce
el papel cada vez mas predominante y vital que el trans-
porte de mercancias por carretera desempefia al servicio
de los sectores industrial y minorista, enumera algunos
problemas de ajuste que su desarrollo en el mercado in-
terior ha supuesto para el propio sector del transporte de
mercancias por carretera asi como los problemas para el
publico en general provocados por una aplicaci6n inade-
cuada de las normas existentes;

TOMA NOTA del caracter positivo del analisis global del
informe y de las soluciones a los problemas que se plan-
tean, especialmente respecto de una competencia dura-
dera, de la seguridad y de la protecién del medio am-
biente,

CONVIENE en lo siguiente:

— debera proseguir la realizacién del mercado interior
en el transporte de mercancias por carretera, en par-
ticular mediante la supresién de las limitaciones
cuantitativas del acceso al mercado y de las regla-
"mentaciones de precios,

— un mercado interior liberalizado requiere la armoni-
zacién de las condiciones esenciales para una compe-
tencia leal y la aplicacién y realizacién de las mismas
de forma sensiblemente uniforme, debiendo garanti-
zarse el principio de subsidiariedad,

TOMA NOTA de las conclusiones del citado informe so-
bre las ayudas publicas,

DESTACA que, en aras de una competencia leal entre los
distintos modos de transporte y dentro del propio sector
del transporte por carretera, es deseable a medio plazo
inclinarse por una solucién que permita, en lo posible,
que todos los modos de transporte soporten los costes
que generan, sobre la base del principio de territoriali-

dad,

HACE HINCAPIE en la importancia de una aplicacién y
un cumplimiento coherentes y uniformes de todas las
normativas vigentes en el sector del transporte de mer-
cancias por carretera, incluidas las de seguridad, medio
ambiente y de condiciones sociales, asi como, en su caso,
de su modernizacién y simplificacién;

CONSIDERA que conviene aplicar con rigor, con objeto
de estabilizar el sector del transporte de mercancias por
carretera y de proteger al publico en general, los requisi-
tos de acceso a la profesion, para que en la Unién Euro-
pea se logre un nivel satisfactorio, si bien debe evitarse la
introduccién de obstaculos arbitrarios que dificulten el
acceso al mercado,

INVITA a la Comisién:

— a que, habida cuenta del gran nimero de medidas
que deben tomarse en los distintos sectores del acceso
a la profesion, elabore un estudio comparativo sobre
los requisitos en los distintos Estados miembros; di-
cho estudio deberia, en particular:

. — analizar los requisitos en materia de capacidad
profesional para que se tenga en cuenta, en la
formacién y los examenes, la evolucién de la ges-
tién de las empresas de transporte modernas,

— analizar las condiciones minimas por lo que res-
pecta a la capacidad financiera a fin de establecer
si siguen estando adaptadas,

— a que, de conformidad con la Resolucién del Con-
sejo, de 16 de junio de 1994 (!), examine los medios
para mejorar la cooperacién entre administraciones
para que se puedan investigar y perseguir con mayor
eficacia las infracciones a la legislacién social,

— a que presente un informe sobre las disposiciones vi-
gentes en los Estados miembros en cuanto a forma-
cién de los conductores de transporte por carretera
mediante vehiculos pesados, incluidos los conducto-
res de vehiculos que transporten mercancias peligro-
sas, y a que formule en su caso propuestas para una
formacién profesional inicial obligatoria y una ade-
cuada formacién continuada,

— a que presente en breve plazo la propuesta que pro-
metié sobre arrendamiento financiero y alquiler de
vehiculos utilitarios,

INSTA a los Estados miembros a que hagan cuanto esté
en su poder, haciendo uso de las técnicas mas modernas,

para impedir las infracciones a la normativa sobre trans-
porte de mercancias por carretera,

SE PROPONE:

— desarrollar gradualmente las relaciones de transporte
entre la Comunidad Europea y los terceros paises,

(") DOn°C179de1.7.1994,p. 1.
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siempre que se haya logrado un nivel adecuado de
armonizacién de las condiciones de competencia en-
tre las partes interesadas,

— iniciar sin demora el estudio de la propuesta de la
Comision (*) por la que se modifica el Reglamento
(CEE) n° 3821/85 (*) y la Directiva 88/599/CEE del
Consejo, de 23 de noviembre de 1988, sobre procedi-
mientos uniformes para la aplicacién del Reglamento
(CEE) n° 3820/85 relativo a la armonizacién de de-
terminadas disposiciones en materia social en el sec-
tor de los transportes por carretera, y del Reglamento
(CEE) n° 3821/85 relativo al aparato de control en el
sector de los transportes por carretera (*) y pronun-
clarse sobre ésta cuanto antes,

(*) DO n° C 243 de 31. 8. 1984, p. 8.

() DO n° L 370 de 31. 12. 1985, p. 8. Reglamento cuya tltima
modificacién la constituye el Reglamento (CEE) n° 3688/92
(DO n° L 374 de 22. 12. 1992, p. 12).

(®) DO n° L 325 de 29. 11. 1988, p. 55. Directiva cuya tltima

modificacién la constituye el Protocolo por el que se adapta
el Acuerdo EEE (DO n° L 1 de 3. 1. 1994, p. 572).

TOMA NOTA de que la Comisién tiene la intencién de

‘proseguir el estudio de su comunicacién de 20 de marzo

de 1992  relativa a la introduccion del concepto de
tiempo distinto del tiempo de conduccién en los Regla-
mentos (CEE) n° 3820/85 (*) y 3821/85 relativos en
particular al tiempo de conduccién y de descanso aplica-
bles a los transportes por carretera, y de que la Comisién
podria presentar, llegado el caso, propuestas apropiadas.

Hecho en Luxemburgo, el 24 de octubre de 1994.

Por el Consejo
el Presidente

J. BORCHERT

(*) DO n° L 370 de 31. 12. 1985, p. 1. Reglamento modificado
por el Protocolo por el que se adapta el Acuerdo EEE (DO
n° L 1 de 3. 1. 1994, p. 572).

RESOLUCION DEL CONSEJO
de 24 de octubre de 1994

relativa al saneamiento estructural de la navegacién interior

(94/C 309/04)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

COMPRUEBA con preocupacion que, a raiz de la debili-
tacién coyuntural y de los cambios estructurales registra-
dos desde hace varios afios en el mercado de la navega-
cién interior, presiste un desequilibrio entre la oferta y la
demanda. En consecuencia, los fletes se mantienen en
unos niveles no aceptables o siguen mostrando una ten-
dencia a la baja,

CONSIDERA urgente, para sanear el mercado de la nave-
gacion interior de Europea Occidental y asegurar una
capacidad competitiva sostenida del ramo de la navega-
cién interior, que se tomen medidas mas eficaces que las
vigentes, para que en el futuro pueda restablecerse un
rendimiento sano,

REMITE a los Reglamentos (CEE) n® 1101/89 del Con-
sejo (') y al Reglamento (CEE) n° 1102/89 de la Comi-
sién (%) relativos al saneamiento estructural de la navega-
cién interior,

() DO n° L 116 de 28. 4. 1989, p. 25. Reglamento cuya tltima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n°® 844/94
(DO n° L 98 de 16. 4. 1994, p. 1).

() DO n° L 116 de 28. 4. 1989, p. 30. Reglamento cuya dltima
modificacién la constituye el Reglamento (CE) n® 3433/93
(DO n° L 314 de 16. 12.°1993, p. 10).

CONSIDERA necesario que, como medida adecuada para
poder garantizar de forma duradera la capacidad compe-
titiva del sector de la navegacién interior, se proceda a
un nuevo y profundo saneamiento de las estructuras
existentes,

INSTA a la Comision a que presente propuestas, 0 a que
adopte otras medidas adecuadas en el marco de sus com-
petencias, con el fin de mejorar la eficacia de los Regla-
mentos anteriormente mencionados,

TOMA NOTA en este contexto de que la Comision se
propone aumentar al 1,5: 1 la relacién entre el tonelaje
para desguace y el tonelaje nuevo, llamada relacion
«viejo por nuevo,

INSTA igualmente a la Comisién a que presente, antes
del 1 de enero de 1995, una propuesta global sobre la
navegacion interior y, en particular, sobre la organiza-
cién futura del mercado y las medidas de desguace.

Hecho en Luxemburgo, el 24 de octubre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
J. BORCHERT
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COMISION

ECU ()
4 de noviembre de 1994
(94/C 309/05)

Importe en moneda nacional por una unidad:

Franco belga y Délar USA
franco luxemburgués 39,4024 Délar canadiense
Corona danesa - 7,50001 Yen japonés
Marco aleman 1,91519 Franco suizo
Dracma griega o 295,095 Corona noruega
Peseta espaiiola 159,547 Corona sueca
Franco francés 6,57178 Marco finlandés
Libra irlandesa 0,792239 Chelin austriaco
Lira italiana 1965,39 Corona islandesa
Florin neerlandés 2,14687 Délar australiano
Escudo portugués 195,644 Délar neozelandés
Libra esterlina 0,781459 Rand sudafricano

La Comisién dispone de un télex con contestador automitico que proporciona, por medio de una simple
llamada, los tipos de conversién de las principales monedas. Este servicio funciona todos los dias de bolsa

desde las 15.30 hasta las 13.00 del dia siguiente.
El usuario debe proceder del siguiente modo:

— marcar el nmero de télex 23789 de Bruselas,
— indicar su nimero de télex,

— componer el codigo «ccce» que pone en funcionamiento el sistema de respuesta automatica que impri-

me en el télex los tipos de conversién del ecu,

1,25776
1,70992
123,097
1,60113
8,35529
9,25521
5,89385
13,4819
84,2069
1,68713
2,04016
4,42259

— no interrumpir la transmisién; el fin de la comunicacién se indica mediante el cédigo «ffff».

Nota: La Comisién también dispone de télex (21791) y de telefax (296 10 97), ambos con contestador
automético, que informan de los tipos de conversion diarios que corresponde aplicar en el 4mbito de

la politica agricola comun.

(*) Reglamento (CEE) n° 3180/78 del Consejo (DO n° L 379 de 30. 12. 1978, p. 1), modificado en tltimo

lugar por el Reglamento (CEE) n° 1971/89 (DO n° L 189 de 4. 7. 1989, p. 1).

Decisién 80/1184/CEE del Consejo (Convenio de Lomé) (DO n° L 349 de 23. 12. 1980, p. 34).

Decisién n® 3334/80/CECA de la Comisién (DO n° L 349 de 23. 12. 1980, p. 27).

Reglamento financiero, de 16 de diciembre de 1980, aplicable al presupuesto general de las

Comunidades Europeas (DO n° L 345 de 20. 12. 1980, p. 23).
Reglamento (CEE) n° 3308/80 del Consejo (DO n° L 345 de 20. 12. 1980, p. 1).

Decisién del Consejo de Gobernadores del Banco Europeo de Inversiones, de 13 de mayo de 1981

(DO n° L 311 de 30. 10. 1981, p. 1).
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Precios medios y precios representativos de los tipos de vinos de mesa en los diferentes centros
de comercializacién

(94/C 309/06)

[Establecidos el 3 de noviembre de 1994, en aplicacién del apartado 1 del articulo 30 del
Reglamento (CEE) n° 822/87]

Centros de
comercializacién

Ecus
por % vol/hl

Centros de
comercializacién

Ecus
por % vol/hl

RI
Heraklion

Patras

Requena

Reus

Villafranca del Bierzo
Bastia

Béziers

Montpellier
Narbona

Nimes

Perpifidn

Asti

Florencia

Lecce

Pescara

Reggio Emilia
Treviso

Verona (para los
vinos locales)

Precio representativo

R II

Heraklion
Patras
Calatayud
Falset
Jumilla
Navalcarnero
Requena
Toro

Villena
Bastia
Brignoles
Bari

Barletta
Cagliari
Lecce
Taranto
Precio representativo

R III

Rheinpfalz-Rheinhessen
(Hiigelland)

Sin cotizacién
Sin cotizacién
2,990
Sin cotizacién
Sin cotizacién ()
Sin cotizacién
3,127
3,151
3,195
3,182
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién (*)
Sin cotizacién
2,222
Sin cotizacién (*)
2,308

Sin cotizacién
3,111

Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién ()
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién ()
Sin cotizacién ()
Sin cotizacién
Sin cotizacién
1,923
1,923
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién
1,923

Ecus/hl

50,646

Al

Atenas

Heraklion

Patras

Alcazar de San Juan
Almendralejo

Medina del Campo
Ribadavia

Vilafranca del Penedes
Villar del Arzobispo
Villarrobledo

Burdeos

Nantes

Bari

Cagliari

Chieti

Ravena (Lugo, Faenza)
Trapani (Alcamo)
Treviso

Precio representativo

All
Rheinpfalz (Oberhaardt)
Rheinhessen (Hiigelland)

La regi6n viticola del
Mosela luxemburgués

Precio representativo

A Il
Mosel-Rheingau

La regi6n viticola del
Mosela luxemburgués

Precio representativo

Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién
2,668
2,678
Sin cotizacién (*)
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién (')
Sin cotizacién
Sin cotizacién
Sin cotizacién
1,923
Sin cotizacién ()
Sin cotizacién
2,564
Sin cotizacién
2,415
2,547

Ecus/hl

44,113
44,517

Sin cotizacién
44,274

Sin cotizacién

Sin cotizacién

Sin cotizacién

(*) Cotizacién no tomada en consideracién de conformidad con el articulo 10 del Reglamento (CEE) n° 2682/77.
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(Informaciones)

COMISION

Phare — Ordenadores, equipos audiovisuales y material de oficina

Anuncio de licitacién publicado por la Comisién Europea en nombre de los beneficiarios del
Proyecto Regional Phare de Educacién a Distancia, financiado en el marco del programa Phare

(94/C 309/07)

Titulo y n° del proyecto

Suministro de ordenadores, equipos audiovisuales y ma-
terial de oficina - PHR/9413/SW(0O/01/01

1. Participacién y origen

La participacién esta abierta en igualdad de condiciones
a todas las personas fisicas y juridicds de los Estados
miembros de la Comunidad Econémica Europea y de
Albania, Bulgaria, Eslovaquia, Eslovenia, Estonia, Hun-
gria, Letonia, Lithuanuia, Polonia, Reputblica Checa y
Romania.

Los suministros deberan ser originarios de los Estados
antes mencionados.

2. Asunto

Suministro, en un lote, de microordenadores, equipos
audiovisuales y de oficina, periféricos, redes, programas
y accesorios, junto con la instalacién, en apoyo'y la for-
macién, con destino al Programa Regional de Educacién
a Distancia, en todos los paises participantes.

3. Expediente de licitacién

El expediente de licitacién se puede obtener gratuita-
mente de:

a) Phare - Pilot Project for Regional Cooperation, Hun-
garian National Council for Distance Education, for
the attention of Dr Andris Sziics, Ajtési Diirer sor
19-21, H-1146 Budapest, tel, (36-1) 251 56 41), tele-
fax (36-1) 153 49 91;

b) European Commission, DGI - Operational service
Phare, for the attention of Mr V. Piket, SC29-2/26,
rue de la Loi 200, B-1049 Brussels, telefax
(32-2) 299 16 66;

¢) Oficinas en la Comunidad:

D-53113  Bonn, Zitelmannstrafle 22 [Tel
(49-228) 53 00 90; Telefax (49-228) 530 09 50],

NL-2594 AG Den Haag, E.V.D,, afdeling PPA, Be-
zuidenhoutseweg 151 [tel. (31-70) 379 88 11; telefax
(31-70) 379 78 78],

L-2920 Luxembourg, batiment Jean Monnet, rue
"Alcide de Gasperi [tél. (352) 430 11; télécopieur
(352) 43 01 44 33],
F-75007 Paris Cedex 16, 288, boulevard Saint- |,
Germain  [tél.  (33-1) 4063 38 38;  télécopieur
(33-1) 45 56 94 17], :
1-00187 Roma, via Poli 29 [tel. (39-6) 678 97 22; tele-
fax (39-6) 679 16 58],

DK-1787 Kebenhavn V, Dansk Industri, Projekt- og
Licitationskontoret, afd. EMI, [tlf. (45-33) 77 33 77;
telefax (45-33) 77 33 00],

UK-London SW1P 3AT, Jean Monnet House,
8 Storey’s Gate [tel. (44-71) 222 8122; facsimile
(44-71) 222 09 00],

IRL-Dublin 2, 39 Molesworth- Street, [tel.
(353-1) 71 22 44; facsimile (353-1) 71 26 57],
GR-10674 Athens, Vassilissis Sofias 2 [mA.
(30-1) 724 39 82, tehe@dE (30-1) 724 46 20],

E-28001 Madrid, calle de Serrano, 41, 5a planta [tel.
(34-1) 435 17 00; telefax (34-1) 576 03 87],

P-1200 Lisboa, Centro Europeu Jean Monnet, Largo
Jean Monnet 1-10° [tel. (351-1) 54 11 44; telefax
(351-1) 55 43 97].

4, Ofertas

Deberan recibirse, a mas tardar, el 12.12. 1994 (10.00),
hora local, en:

— European Commission, DGI - Operational Service
Phare, for the attention of Mr V. Piket, SC29-2/26,
rue de la Loi 200, B-1049 Brussels.

Se abriran en sesion publica el 12. 12. 1994 (14.00), hora
local, en:

— European Commission, DGI - Operational Service
Phare, for the attention of Mr V. Piket, SC29-2/26,
rue de la Loi 200, B-1049 Brussels.
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Concurso relativo al estudio sobre el impacto socioeconémico de los proyectos financiados por
el Fondo de Cohesién

(94/C 309/08)

1. Entidad adjudicadora: Comisién Europea, Secretaria

General, Direccién H - Fondo de Cohesién, dirigirse
a Sr. J. F. Verstrynge, Director, 200, rue de la Loi,
B-1049 Bruselas.

Tel. (32-2)2951147-299 1111. ‘Telefax  (32-2)
296 10 96. Télex COMEU B 21877.

. Entidad adjudicadora: Procedimiento restringido.

. Categoria del servicio y descripcién: Para cumplir lo
dispuesto en el Reglamento del Consejo (CE)
1164/94 de 16. 5. 1994 y para poder demostrar el uso
efectivo de los recursos, la Comision Europea desea
encargar un estudio acerca del impacto socioeconé-
mico de los proyectos financiados por el Fondo de
Cohesioén en Espafia, Portugal, Grecia e Irlanda.

El Fondo de Cohesion ha sido constituido de confor-
midad con el Tratado de la Unién Europea para re-
forzar la cohesién econémica y social y para asistir a
los Estados miembros menos prosperos en el cumpli-
miento de sus obligaciones relativas al control de los
déficits presupuestarios. El Fondo realiza contribucio-
nes financieras a razén de un 80-85 % del gasto pu-
blico o gastos equivalentes, para proyectos en los
campos de la protecciéon medioambiental y redes tran-
seuropeas de infraestructura de transporte.

En virtud del Reglamento en cuestién, la Comisién
debe informar con regularidad acerca del impacto
econdémico y social del Fondo en los Estados miem-
bros, y acerca de su contribucién en el fortalecimiento
de la cohesién social y econémica en la Unién. La
finalidad principal de este estudio es asistir a la Comi-
sién en el logro de este requisito a través de la reco-
mendacion y concepcion de un método riguroso y sis-
temitico para cuantificar el impacto socioeconémico
de las intervenciones del Fondo de Cohesion en las
economias en cuestién, ambas a escala global y a es-
cala de inversiones individuales o agrupadas.

El estudio podrid comprender la concepcién de un
modelo econémico cuantitativo formal (o la adapta-
ci6n de uno existente) que pueda aplicarse en cada
uno de los paises beneficiarios y que pueda utilizarse
para ponderar el impacto de las intervenciones del
Fondo de Cohesion en las principales variables so-
cioeconémicas, a escala regional y/o nacional. Dichos
efectos incluiran el impacto de demanda de las inver-
siones asi como los impactos dinamicos o de la oferta,
a medio y largo plazo. El modelo debera poder utili-
zarse en ambos sectores, el del transporte y el del me-
dio ambiente.

Se reguiere una investigacién en profundidad acerca
del altimo trabajo de investigacién empirica y teérica
realizado en el 4mbito en cuestién, con justificacién
completa acerca de la necesidad de desarrollar nuevos
enfoques del problema. Todo modelo concebido o
adaptado durante el transcurso del estudio debe ser
meticulosamente probado y, su valor practico, demos-
trado en funcién de las inversiones del Fondo de Co-
hesion. Deberan utilizarse, en lo posible, las fuentes
de datos existentes. ,

El estudio esta orientado al examen del impacto glo-
bal de los proyectos pertinentes y complementara en-
foques sectoriales especificos del transporte y medio
ambiente.

. Duracién: La duracién prevista es de 12 meses a par-

tir de la firma del contrato.

. Invitaciones a licitar: Las partes interesadas quedan

invitadas a manifestarse, en un plazo de 37 dias a par-
tir del envio del presente anuncio, escribiendo a la di-
reccién del punto 1. En funcién de las respuestas ob-
tenidas, la Comisién seleccionara un namero limitado
de candidatos (no mas de 10) que seran invitados a
presentar candidaturas formales para el estudio.

. Critérios de seleccién: Los candidatos a quienes se

envien invitaciones a licitar, seran seleccionados en
base a los siguientes criterios:

— cualificaciones, competencia técnica y experiencia
profesional de los responsables del estudio,

— conocimientos especificos y experiencia del trabajo
teérico y empirico en el ambito pertinente, inclu-
yendo la evaluacion del impacto socioeconémico
de las inversiones en los paises en cuestion,

— recursos disponibles y capacidad general para la
reunién de los datos requeridos, elaboracién de
modelos, prueba y evaluacién,

— capacidad para abarcar adecuadamente los cuatro
paises beneficiarios del Fondo de Cohesion (Es-
pafia, Portugal, Grecia e Irlanda),
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— idoneidad para realizar el estudio dentro del plazo
requerido.

. Informacién relativa a los candidatos: Las partes inte-
resadas deben proporcionar la prueba de su capacidad
financiera a través de declaraciones bancarias, extrac-
tos de los balances, declaracién del volumen de nego-
cios relativo a los servicios en cuestién, u otra docu-
mentacién apropiada. Deberan, asimismo, proporcio-
nar la prueba de sus competencias técnicas y profesio-

nales y de su experiencia previa en el 4mbito corres-
pondiente. Todas estas pruebas deberan tener la enti-
dad suficiente para permitir la evaluacién que seri he-
cha a la luz de los criterios de seleccién mencionados
en el punto 6.

. Fecha de envio del anuncio a Ia OPOCE: 25. 10. 1994.

. Fecha de recepcién del anucio en la OPOCE:

25.10. 1994.

Servicios de transmisién por satélite

Procedimiento abierto

(94/C 309/09)

1. Entidad adjudicadora: Comisién Europea, Direccién
General X, Sector Audiovisual, Informacién, Comu-
nicacién y cultura, rue de la Loi 200 (T 120, 06/95)
B-1049 Bruselas. .

Tel. (32-2) 299 91 21. Telefax (32-2) 299 93 01.

2. Descripcién del servicio y categoria del mismo:

2.1 El concurso trata de la prestacién de servicios de
transmision por satélite para las acciones de in-
formacién multisoporte (sonido, imagenes, da-
tos) de la Comisién,

a) ya sea internas:

hacia las oficinas, las delegaciones regionales
g g
y delegaciones de la Comisién.

b) como externas:

b.1) entre las instituciones de la Comunidad
Europea (Comisién, Parlamento Euro-
peo, Consejo de la Comunidad Euro-

pea);

b.2) y con los medios de comunicacién au-
diovisuales del mundo entero, agrupados
por zona geografica (ver a continua-
cidn).

2.2 El lugar de difusién seré:
— principalmente la sede de la Comision,

— regularmente la sede de las otras institucio-
nes (PE y Consejo),

— y, ocasionalmente cualquier otro lugar de ac-
tuacién comunitaria, sea en el interior como
en el exterior de la Comunidad Europea.

2.3 Los lugares de recepcion serdn:

— principalmente las oficinas y delegaciones re-
gionales de la Comisién,

— regularmente la sede de otras instituciones
(PE y Consejo),

— regularmente las cadenas de TV de la Comu-
nidad Europea,

— ocasionalmente las delegaciones de la Comi-
si6n, principalemente Mosct, Washington,
Tokio,

— ocasionalmente, las cadenas de TV extraco-
munitarias, repartidas por zona geografica:

Europa central y oriental

América del Norte

Mundo arabe

America latina

Sudeste de Asia y Extremo Oriente
Oceania

El contrato abarcari, asimismo, la codificacién y
" el cifrado eventual.

Categoria: otros servicios.

3. Lugar de entrega: Bruselas y, eventualmente, otras

ciudades europeas.
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5. El concurso se compone de 7 lotes geogréficos: b)
1° Europa occidental 1
2° Europa central y oriental
30 erica del N 12. Modalidades de pago: 30 % en el momento del pe-
America del Norte dido. El saldo en el momento de la entrega contra
4° Mundo arabe presentacion de las facturas, pagadas a los 60 dias, a
. . ] fines de mes, a partir de la fecha de recepcién por
5° América latina los serivicios competentes de la Comisién.
6° Sudeste de Asia y Extremo Oriente . .

13. Las agrupaciones de proveedores estin autorizadas a
7° Oceania condicién de que la empresa elegida como empresa
Los proveedores interesados tienen la posibilidad de pr'l:;lgii;s asuma las responsabilidades comractpales
licitar por uno, varios o el conjunto de los lotes, se- Y ’

p
tn las modalidades precisadas en el Pliego de con- .. ] . g
giciones aesp & . 14. Condiciones minimas: Los candidatos deberan justifi-
' car sus capacidades financieras y técnicas con las si-
6. Variantes: La prestacion de los servicios se hari, bien guientes referencias:
sobre una base permanente, bien en funcién de un . . .
o . . : . — una lista de directivos y responsables sociales y
periodo dado, dependiendo del tipo de destinatario y .
. . . ; sus funciones (o un extracto de los estatutos),
zonas de destino. Podran proponerse soluciones ’ad
) o . ) ) _
hoc’ para las transmisiones ocasionales. — una declaracién bancaria apropiada,
7. Duracién del concurso o fecha limite de ejecucién del — una descripcién de los recursos humanos y del
servicio: El concurso se celebrari por un afio, reno- equipo técnico, integren o no la empresa,
vable por un periodo maximo de cuatro afios. :
— una copia de los balances y cuentas de explota-
8. a) La solicitud de documentos se hari tnicamente cién de los tres altimos afios,
por escrito (telefax): Comisién Europea, Direc-
cion General X, Sector Audiovisual, Informacién, — una lista de referencias de los contratos similares
Comunicacién y Cultura, a la atencién del Sr. ejecutados en los tres ltimos afios.
Luis Irurzun-Gascue, rue de la Loi 200 (T 120,
02/102), B-1049 Bruselas, telefax (32-2) 15. Plazo de mantenimiento de las ofertas: Seis meses a
299 93 01. partir de la fecha limite de envio de las ofertas indi-
cado en el punto 9. a).
b) Fecha limite para la solicitud de los documentos: '
24.11.1994. 16. Criterios de adjudicacion:
¢) La entrega de los documentos es gratuita. — oferta econémicamente mis ventajosa y con la
. mejor relacion coste/rendimiento,
9. a) Fecha limite de entrega de Ias ofertas:
16. 12. 1994. — calidad técnica de la oferta,
b) Direccién a la que deben dirigirse: Direccién Ge- — adecuacién de la prestacion,
neral Sector Audiovisual, Informacién, Comuni- .
caci6on y Cultura, unidad X/2 «Programacién, —— Servicio posventa propuesto,
presupuestos, finanzas», a la atencion del Sr. Ri- — precio
chard Weber, edificio T 120 2/102, rue de la Loi P )
200, B-1049 Bruselas. 17
c) Lengua:Una de las lenguas comunitarias. .
18. Fecha de envio del anuncio: 25. 10. 1994.
10. a) Personas autorizadas a la apertura de las ofertas:
Funcionarios competentes de la Comisién Euro- 19. Fecha de recepcién del anuncio en la OPOCE:

pea.

25.10. 199%4.
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