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DECISION (UE) 2024/990 DEL CONSEJO
de 20 de marzo de 2024

relativa a la posicion que debe adoptarse, en nombre de la Unién Europea, en la Organizacién
Maritima Internacional, durante el 81.° periodo de sesiones del Comité de Proteccién del Medio
Marino y el 108.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima, en relacién con la adopcién
de enmiendas al Convenio Internacional para Prevenir la Contaminaciéon por los Buques (Convenio
MARPOL), al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Convenio
SOLAS), al Cédigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros
combustibles de bajo punto de inflamacién (Cédigo IGF), al Cédigo internacional sobre el programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Cédigo
ESP 2011), al Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), al Cédigo
internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Cédigo SSCI) y al Cédigo de formacién,
titulacién y guardia para la gente de mar (Cédigo STCW)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 100, apartado 2, en relacién con su
articulo 218, apartado 9,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Considerando lo siguiente:

(1)  Laactuacién de la Unidn en el sector del transporte maritimo debe tener como finalidad proteger el medio marino y
la salud humana y mejorar la seguridad maritima.

(2)  Se prevé que el Comité de Proteccién del Medio Marino de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) adopte, en
su 81.° periodo de sesiones (MEPC 81), que se celebrard del 18 al 22 de marzo de 2024, enmiendas al articulo V, del
Protocolo I, del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques (Convenio MARPOL) y al
anexo VI del Convenio MARPOL sobre combustibles de bajo punto de inflamacion y otras cuestiones relacionadas
con el fueloil, sobre la accesibilidad de los datos de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques (DCS, por sus siglas en inglés), y sobre la inclusién de datos relativos a la actividad de transporte y a una
mejora del nivel de granularidad, en la DCS de la OMI.

(3)  Se prevé que el Comité de Seguridad Maritima de la OMI adopte, en su 108.° periodo de sesiones (MSC 108), que se
celebrard del 15 al 24 de mayo de 2024, enmiendas a los capitulos II-1, [I-2 y V del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Convenio SOLAS), de 1974, al Cédigo internacional de seguridad para los
buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacién (Cédigo IGF), al Cédigo internacional
sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros de 2011
(Codigo ESP 2011), al Cddigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), al Cédigo internacional de
sistemas de seguridad contra incendios (Cédigo SSCI) y a la seccién A-VI[1 del Cdédigo de formacion, titulacion y
guardia para la gente de mar (Cédigo STCW).
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Procede establecer la posicién que debe adoptarse en nombre de la Unién durante el MEPC 81, ya que los actos
previstos podrian influir de manera determinante en el contenido del Derecho de la Unidn, en particular en los
Reglamentos (UE) 2015/757 (') y (UE) 2023/1805 () del Parlamento Europeo y del Consejo, en las
Directivas 2002/59/CE (), 2003/87/CE (), 2009/16/CE (), 2009/18/CE () y (UE) 2016/802 () del Parlamento
Europeo y del Consejo y en la Decision (UE) 2015/1814 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

La Unién debe apoyar las enmiendas al articulo V, del Protocolo 1, del Convenio MARPOL, ya que es importante
establecer un dnico sistema de notificacién de la pérdida de contenedores, a fin de impedir que se dupliquen los
requisitos de presentacién y evitar confusiones, lo que ayuda a reducir la probabilidad de que no se notifique la
pérdida de contenedores.

La Unién debe apoyar las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL sobre combustibles de bajo punto de
inflamacién y otras cuestiones relacionadas con el fueloil, ya que esas enmiendas resolverdn la cuestién que se
plantea por el requisito de realizar ensayos e incluir informacién sobre el punto de inflamacién en la nota de
entrega de combustible para combustibles de bajo punto de inflamacidn, lo cual no era coherente con las recientes
enmiendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS adoptadas en el 106.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima. La Unién también debe apoyar las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL sobre la accesibilidad
de los datos en la DCS de la OMI, y sobre la inclusién de datos relativos a la actividad de transporte y a una mejora
del nivel de granularidad, en la DCS de la OMI, ya que dichas enmiendas optimizan el uso de la DCS de la OMI en
beneficio de la elaboracién de politicas de descarbonizacién del transporte maritimo y constituyen un consenso
para un acceso mds amplio a los datos de la DCS de la OMI y su control por parte de la Secretaria de la OML. Por
una parte, esas enmiendas permitirdn a las consultorfas analiticas y a las entidades de investigacién acceso a los
datos de la DCS de la OMI previa aprobaci6n de la Secretaria de la OMI y, por otra parte, ofrecerdn la posibilidad de
que cualquier empresa divulgue de forma voluntaria los datos de la DCS de la OMI relativos a sus buques al pablico
en general.

Procede establecer la posicion que debe adoptarse, en nombre de la Unidn, en el MSC 108, ya que los actos previstos
pueden influir de manera determinante en el contenido del Derecho de la Unidn, en concreto, en el Reglamento (UE)
n° 530/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo (), las Directivas 2002/59/CE y 2009/18/CE, y las
Directivas 2009/45/CE ('), 2014/90/UE (') y (UE) 2022/993 (') del Parlamento Europeo y del Consejo.

Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo al seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte maritimo y por el que se modifica la
Directiva 2009/16/CE/CE (DO L 123 de 19.5.2015, p. 55).

Reglamento (UE) 2023/1805 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de septiembre de 2023, relativo al uso de combustibles
renovables y combustibles hipocarbénicos en el transporte maritimo y por el que se modifica la Directiva 2009/16/CE (DO L 234 de
22.9.2023, p. 48).

Directiva 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2002, relativa al establecimiento de un sistema
comunitario de seguimiento y de informacién sobre el trifico maritimo y por la que se deroga la Directiva 93/75/CEE del Consejo
(DO L 208 de 5.8.2002, p. 10).

Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se establece un régimen para el
comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero en la Unién y por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del
Consejo (DO L 275 de 25.10.2003, p. 32).

Directiva 2009/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el control de los buques por el Estado
rector del puerto (version refundida) (DO L 131 de 28.5.2009, p. 57).

Directiva 2009/18/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por la que se establecen los principios
fundamentales que rigen la investigacién de accidentes en el sector del transporte maritimo y se modifican las Directivas 1999/35/CE
del Consejo y 2002/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 131 de 28.5.2009, p. 114).

Directiva (UE) 2016/802 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativa a la reduccion del contenido de
azufre de determinados combustibles liquidos (versién codificada) (DO L 132 de 21.5.2016, p. 58).

Decisién (UE) 2015/1814 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de octubre de 2015, relativa al establecimiento y
funcionamiento de una reserva de estabilidad del mercado en el marco del régimen para el comercio de derechos de emisién de gases
de efecto invernadero en la Unidn, y por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE (DO L 264 de 9.10.2015, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 530/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2012, relativo a la introduccion acelerada de
normas en materia de doble casco o de diseflo equivalente para petroleros de casco tinico (DO L 172 de 30.6.2012, p. 3).

Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de 2009, sobre las reglas y normas de seguridad aplicables
a los buques de pasaje (DO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

Directiva 2014/90/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 2014, sobre equipos marinos, y por la que se deroga la
Directiva 96/98/CE del Consejo (DO L 257 de 28.8.2014, p. 146).

Directiva (UE) 2022/993 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de junio de 2022, relativa al nivel minimo de formacién en las
profesiones maritimas (DO L 169 de 27.6.2022, p. 45).
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La Unién debe apoyar las enmiendas a los capitulos II-1, II-2 y V del Convenio SOLAS, ya que dichas enmiendas
aumentardn sustancialmente la seguridad al garantizar que todos los buques nuevos que no sean buques tanque, en
particular los buques de pasaje, de arqueo bruto igual o superior a 20 000, puedan ser remolcados de forma segura
en caso de emergencia, y al mejorar, en general, las normas de seguridad contra incendios de los buques de pasaje,
en particular los buques de pasaje de transbordo rodado, y la seguridad en relacién con la utilizacién de
combustible liquido en buques de pasaje. Asimismo, dichas enmiendas simplificardn el tratamiento de los informes
relativos a la pérdida de contenedores con el fin de cumplir las obligaciones reglamentarias, establecer una
prescripcién de notificacion por parte del Estado de abanderamiento a la OMI, aumentar la seguridad de la
navegacion y prevenir la contaminacién.

La Uni6n debe apoyar las enmiendas al Cddigo IGF, ya que mejorardn la seguridad de los buques, incluidos los
buques de pasaje, que utilizan gas natural como combustible.

La Unién debe apoyar las enmiendas al Cédigo ESP 2011, ya que modificardn los procedimientos para la aprobacion
y certificacion de una empresa dedicada a la medicion del espesor de las estructuras de casco que figuran en los
anexos de las enmiendas de 2019 al C6digo ESP 2011, al hacer referencia a la Administracion en lugar de referirse a
una organizacién reconocida por la Administracién. Esto contribuird a aclarar el procedimiento.

La Uni6n debe apoyar las enmiendas al Cédigo IDS, ya que promueven la seguridad maritima al revisar la velocidad
de arriado de las embarcaciones de supervivencia y los botes de rescate de los buques de pasaje, garantizar un
rendimiento adecuado en el agua de los chalecos salvavidas para la seguridad de la gente de mar y reforzar las
normas de seguridad de los sistemas de una sola tira y de gancho con ganchos de suelta mediante la eliminacién de
las exenciones previstas en el apartado 4.4.7.6.17 del Cédigo IDS.

La Unién debe apoyar las enmiendas al Codigo SSCI, ya que aportardn beneficios significativos para la seguridad de
la vida humana en el mar al mejorar la seguridad contra incendios de los buques de pasaje, en particular, la de los
buques de pasaje de transbordo rodado.

La Unién debe apoyar las enmiendas a la secciéon A-VI/1 del Cédigo STCW, ya que garantizardn un lugar de trabajo
seguro para la gente de mar mediante la inclusion en la seccién A-VI[/1 sobre «Requisitos minimos de
familiarizacion, formacién e instruccién bdsicas para la gente de mar en aspectos de seguridad» de una nueva
competencia para «contribuir a la prevencion y la respuesta respecto de la intimidacién y el acoso, incluidos el acoso
y las agresiones sexuales».

La Unién no es miembro de la OMI ni parte contratante en los convenios y codigos pertinentes. Por lo tanto, el
Consejo debe autorizar a los Estados miembros a expresar la posicion de la Unién en el MEPC 81 y el MSC 108.

El dmbito de aplicacién de la presente Decisién debe limitarse al contenido de las enmiendas propuestas, en la
medida en que puedan afectar a normas comunes de la Union y entren en el dmbito de competencia exclusiva de la
Unidn. La presente Decisién no debe afectar al reparto de competencias entre la Unién y los Estados miembros.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La posicion que debe adoptarse, en nombre de la Unidn, en el 81.° periodo de sesiones del Comité de Proteccién del Medio
Marino de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) serd la de aceptar la adopcion de las enmiendas:

a) al articulo V del Protocolo I del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los Buques (en lo sucesivo,
«Convenio MARPOL»), tal como figuran en el anexo del documento MEPC 81/3/1 de la OML, y

b) al anexo VI del Convenio MARPOL sobre combustibles de bajo punto de inflamacién y otras cuestiones relacionadas
con el fueloil, sobre la accesibilidad de los datos de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques, y sobre la inclusién de datos relativos a la actividad de transporte y a una mejora del nivel de granularidad, en
la DCS de la OM], en lo que respecta a las reglas 2, 14, 18 y 27 y a los apéndices I y IX, tal como figuran en el anexo del
documento MEPC 81/3/2 de la OML
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Articulo 2
La posicion que debe adoptarse, en nombre de la Union, en el 108.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima
de la OMI serd aceptar la adopcion de las enmiendas:

a) a los capitulos 1I-1, II-2 y V del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (Convenio
SOLAS), de 1974, tal como figuran en los anexos 1y 2 del documento MSC 108/3 de la OM];

b) al Cédigo internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de
inflamacion (Cédigo IGF), tal como figuran en el anexo 3 del documento MSC 108/3 de la OM];

) al Cddigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y
petroleros, 2011 (Codigo ESP 2011), tal como figuran en el anexo 5 del documento MSC 108/3 de la OM];

d) al Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), tal como figuran en el anexo 6 del documento
MSC 108/3 de la OMI;

e) al Cddigo internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Cédigo SSCI), tal como figuran en el anexo 7 del
documento MSC 108/3 de la OML, y

f) alaseccion A-VI[1 del Codigo de formacion, titulacion y guardia para la gente de mar, tal como figuran en el anexo del
documento MSC 108/3/2 de la OMI

Articulo 3
1. Las posiciones que deben adoptarse, en nombre de la Unidn, tal como se enuncian en los articulos 1 y 2, tienen por
objeto las enmiendas en cuestion en la medida en que esas enmiendas entren en el dmbito de competencia exclusiva de la
Unién y puedan afectar a normas comunes de la Unién. Serdn expresadas por los Estados miembros, todos ellos miembros
de la OM], actuando conjuntamente en interés de la Unidn.

2. Se podran convenir ligeros cambios de las posiciones enunciadas en los articulos 1 y 2, sin necesidad de una nueva
decision del Consejo.

Articulo 4
Se autoriza a los Estados miembros a que den su consentimiento a quedar vinculados, en interés de la Unidn, por las
enmiendas a que se refieren los articulos 1y 2, en la medida en que dichas enmiendas entren en el dmbito de competencia
exclusiva de la Unién.

Articulo 5

La presente Decision entrard en vigor el dia de su adopcion.

Hecho en Bruselas, el 20 de marzo de 2024.

Por el Consejo
La Presidenta
H. LAHBIB
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