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II

(Actos no legislativos)

DECISIONES

DECISION (UE) 2021/826 DE LA COMISION
de 17 de mayo de 2021

relativa a la franquicia de los derechos de importacién y a la exenciéon del IVA concedidas a las
mercancias importadas por Bélgica en respuesta a la asistencia solicitada por Grecia para hacer
frente a la crisis migratoria

[notificada con el niimero C(2021) 3274]

(Los textos en lenguas francesa, griega y neerlandesa son los dnicos auténticos)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Vista la Directiva 2009/132/CE del Consejo, de 19 de octubre de 2009, que delimita el dmbito de aplicacion del
articulo 143, letras b) y ¢), de la Directiva 2006/112/CE en lo referente a la exencién del impuesto sobre el valor afiadido
de algunas importaciones definitivas de bienes (!), y en particular su articulo 53, parrafo primero,

Visto el Reglamento (CE) n.° 1186/2009 del Consejo, de 16 de noviembre de 2009, relativo al establecimiento de un
régimen comunitario de franquicias aduaneras (?, y en particular su articulo 76, parrafo primero,

Considerando lo siguiente:

(1)  El 2 de marzo de 2020, Grecia presenté una solicitud de asistencia a tenor del articulo 15 de la Decisién
1313/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo () tras un periodo de crisis migratoria.

(2)  El 6 de marzo de 2020, en respuesta a la solicitud de Grecia, el Ministerio de Defensa de Bélgica, como organizacion
estatal a tenor del articulo 74 del Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y del articulo 51 de la Directiva 2009/132/CE,
importé y envi6 a Grecia equipos de ayuda urgente y otros suministros necesarios para su distribucién u
ofrecimiento a los solicitantes de asilo y los migrantes.

(3) A la espera de la notificacion de la decisién de la Comision, Bélgica autorizé la suspension de los derechos de
importacién y del impuesto sobre el valor afiadido (IVA) aplicables a las mercancias a tenor del articulo 76, parrafo
segundo, del Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y del articulo 53, parrafo segundo, de la Directiva 2009/132/CE.

(4)  El 23 de marzo de 2020, Bélgica present6 una solicitud de franquicia de los derechos de importacion y de exencion
del IVA de las mercancias entregadas a Grecia. Bélgica present6 a la Comision una lista detallada en la que se
indicaban la naturaleza y las cantidades de las mercancias admitidas con franquicia de derechos de importacién y
exentas del IVA enviadas a Grecia.

() DOL 292 de 10.11.2009, p. 5.

() DOL 324 de 10.12.2009, p. 23.

() Decisién n.° 1313/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, relativa a un Mecanismo de
Proteccion Civil de la Unién (DO L 347 de 20.12.2013, p. 924).
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(5)  Lasolicitud de Bélgica de conceder la franquicia de los derechos de importacion y la exencion del impuesto sobre el
valor afiadido a las mercancias entregadas a Grecia se considera presentada por el Estado miembro interesado a tenor
del articulo 76, parrafo primero, del Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y del articulo 53, parrafo primero, de la
Directiva 2009/132/CE, teniendo en cuenta que Grecia presenté una solicitud de asistencia y que Bélgica respondi6
aella a tenor del articulo 15 de la Decisién 1313/2013/UE.

(6)  La crisis humanitaria, que requiere urgentemente la ayuda de los demds Estados miembros para proteger a un mayor
ndmero de solicitantes de asilo y migrantes durante el invierno, y los retos extremos que plantea constituyen una
catdstrofe a tenor del capitulo XVII, seccién C, del Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y del titulo VIII, capitulo 4, de la
Directiva 2009/132/CE.

(7)  Por consiguiente, procede conceder a Bélgica una franquicia de los derechos de importacién que gravan las
mercancias importadas cuando se destinen a los fines contemplados en el articulo 74 del Reglamento (CE)
n.° 1186/2009 y una exencion del impuesto sobre el valor afladido (IVA) que grava las mercancias importadas
cuando se destinen a los fines contemplados en el articulo 51 de la Directiva 2009/132/CE.

(8)  El 22 de octubre de 2020, Grecia confirmé a la Comisién la recepcion de las mercancias mencionadas en la lista
detallada, presentada por Bélgica; informé de que habia designado a la Secretarfa General de Proteccion Civil del
Ministerio de Proteccién Ciudadana como destinataria de las citadas mercancias para su distribucién u ofrecimiento
gratuitos a los migrantes y solicitantes de asilo y reconocié que se habfan tomado las medidas adecuadas para
garantizar el cumplimiento de los articulos 78, 79 y 80 del Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y de los articulos 55,
56 y 57 de la Directiva 2009/132/CE en lo que respecta a las mercancias mencionadas.

(9)  Por consiguiente, procede conceder la franquicia de los derechos de importacién y la exencién del IVA de las
importaciones efectuadas por Bélgica el 6 de marzo de 2020 con vistas a su ulterior transferencia a Grecia.

(10) El 11 de febrero de 2021, se consulté a los Estados miembros conforme a lo dispuesto en el articulo 76 del
Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y el articulo 53 de la Directiva 2009/132/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Se admitirdn con franquicia de derechos de importacion, a tenor del articulo 2, apartado 1, letra a), del Reglamento (CE)
n.° 1186/2009, y con exencion del impuesto sobre el valor afiadido (IVA) sobre las importaciones, a tenor del articulo 2,
apartado 1, letra a), de la Directiva 2009/132/CE, las mercancias que reunian las condiciones siguientes:

a) las mercancias estaban destinadas a ser distribuidas y ofrecidas gratuitamente por la Secretarfa General de Proteccién
Civil del Ministerio de Proteccion Ciudadana de Grecia a los solicitantes de asilo y los migrantes;

b) las mercancias cumplian los requisitos establecidos en los articulos 75, 78, 79 y 80 del Reglamento (CE) n.° 1186/2009
y en los articulos 52, 55, 56 y 57 de la Directiva 2009/132/CE;

c) las autoridades griegas tomaron las medidas adecuadas para garantizar el cumplimiento de los articulos 78, 79 y 80 del
Reglamento (CE) n.° 1186/2009 y de los articulos 55, 56 y 57 de la Directiva 2009/132/CE en lo que respecta a las
mercancias importadas que entran en el dmbito de la presente Decision.

Articulo 2

El articulo 1 se aplicard a las importaciones de mercancias efectuadas por Bélgica el 6 de marzo de 2020 y posteriormente
suministradas a Grecia en respuesta a la solicitud de asistencia presentada por Grecia el 2 de marzo de 2020 de
conformidad con el articulo 15 de la Decisién 1313/2013/UE.
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Articulo 3

Los destinatarios de la presente Decision son el Reino de Bélgica y la Republica Helénica.

Hecho en Bruselas, el 17 de mayo de 2021.

Por la Comisién
Paolo GENTILONI

Miembro de la Comisién
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ORIENTACIONES

ORIENTACION (UE) 2021/827 DEL BANCO CENTRAL EUROPEO
de 29 de abril de 2021

por la que se modifica la Orientacion BCE[2013/24 sobre las exigencias de informacién estadistica del
Banco Central Europeo en materia de cuentas financieras trimestrales (BCE[2021/20)

EL CONSEJO DE GOBIERNO DEL BANCO CENTRAL EUROPEO,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Vistos los Estatutos del Sistema Europeo de Bancos Centrales y del Banco Central Europeo, en particular los articulos 5.1,
5.2,12.1y 14.3,

Considerando lo siguiente:

(1)  La evolucién econémica y estadistica de los dltimos afios exige revisar y actualizar las exigencias de presentacién de
informacién estadistica en materia de cuentas financieras trimestrales a fin de velar por que sigan siendo pertinentes
para los andlisis econdmicos.

(2)  Cobra cada vez mds importancia disponer de un desglose mds detallado del sector de las otras instituciones
financieras (OIF) para analizar la financiacion y las conexiones sectoriales. Las exigencias en materia de cuentas
financieras trimestrales establecidas en la Orientaciéon BCE[2013/24 del Banco Central Europeo (') deben
modificarse para incluir la presentacién de desgloses del sector de las OIF.

(3)  Para una mejor comprension de la mundializacion y de las fusiones y adquisiciones transfronterizas, las exigencias
en materia de cuentas financieras trimestrales establecidas en la Orientacién BCE[2013/24 deben modificarse para
que tengan en cuenta el desglose de inversion exterior directa (IED) de determinados instrumentos financieros sobre
la base de las definiciones del Reglamento (UE) n.° 549/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (3 [capitulo 7,
apartado 7.98 (registro de categorias de IED) y tabla 18.14 del anexo A (vinculos entre las categorfas funcionales del
MBP6 y las categorias de instrumentos financieros del SEC)].

(4)  La presentacion de informacién del subsector de los bancos centrales en las cuentas financieras trimestrales se
introdujo en 2019 con carédcter voluntario. Ahora la Orientaciéon BCE[2013/24 debe exigirla para abarcar todo el
conjunto de exigencias nacionales pertinentes de presentacién de informacién.

(5)  Ademds, la exigencia de la Orientacién BCE/2013/24 de presentar los datos nacionales de los activos financieros y
pasivos debe modificarse para introducir desgloses adicionales de instrumentos para los derechos de seguro de vida
y de pensiones que faciliten los analisis econémicos y de estabilidad financiera.

(6) La exigencia de la Orientacién BCE[2013/24 de acompaiiar informacién explicativa acerca de los sucesos
importantes aislados y los motivos de las revisiones de las cuentas financieras trimestrales nacionales debe
modificarse para incluir los sucesos o revisiones a los que corresponda una magnitud inferior al 0,2 % del producto
interior bruto trimestral de la zona del euro pero sean significativos a nivel nacional.

(") Orientacién del Banco Central Europeo, de 25 de julio de 2013, sobre las exigencias de informacién estadistica del Banco Central
Europeo en materia de cuentas financieras trimestrales (BCE/2013/24) (DO L 2 de 7.1.2014, p. 34).

() Reglamento (UE) n.° 549/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2013, relativo al Sistema Europeo de Cuentas
Nacionales y Regionales de la Unién Europea (DO L 174 de 26.6.2013, p. 1).
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(7)  Conforme al articulo 4 del Reglamento (CE) n.° 2533/98 del Consejo, de 23 de noviembre de 1998, sobre la
obtencién de informacién estadistica por el Banco Central Europeo (%), con el fin de facilitar el cumplimiento de las
obligaciones dimanantes del articulo 5 de los Estatutos del Sistema Europeo de Bancos Centrales y del Banco
Central Europeo, los Estados miembros deben organizarse en el dmbito estadistico y cooperar plenamente con el
Sistema Europeo de Bancos Centrales.

(8)  Debe modificarse en consecuencia la Orientacion BCE[2013/24.

HA ADOPTADO LA PRESENTE ORIENTACION:

Articulo 1

Modificaciones

La Orientacién BCE[2013/24 se modifica como sigue:
1) Enelarticulo 1, el punto 1 se sustituye por el siguiente:

«1)  “zona del euro”: el territorio econémico de los Estados miembros de la zona del euro, el Banco Central Europeo
(BCE), el Mecanismo Europeo de Estabilidad (MEDE) y la Facilidad Europea de Estabilidad Financiera (EFSF);».

2) En el articulo 2, el apartado 2 se sustituye por el siguiente:

«2.  Las exigencias de “datos complementarios” cubrirdn las operaciones y saldos desde el dltimo trimestre de 2012
hasta el trimestre de referencia. Podrdn transmitirse voluntariamente los datos complementarios especificados en la
columna “H” de los cuadros 1, 2, 4 y 5 del anexo I (datos complementarios relativos al sector gubernamental) y en la
columna “B”, filas 3 y 17, de los cuadros 4 y 5 del anexo I (datos complementarios relativos a los préstamos entre
sociedades no financieras).».

3) En el articulo 2, apartado 3, las letras a) y b) se sustituyen por las siguientes:

«a) datos de operaciones, saldos y otras variaciones de volumen (las operaciones y los saldos solo para la linea 46 del
cuadro 2, “operaciones financieras netas/patrimonio financiero neto”) desde el dltimo trimestre de 2012 hasta el
trimestre de referencia, y

b) datos de operaciones y saldos desde el primer trimestre de 1999 hasta el tercer trimestre de 2012. Desde el primer
trimestre de 1999 hasta el cuarto trimestre de 2002, dichos datos se transmitirdn como estimaciones 6ptimas.
Podrén transmitirse voluntariamente los datos especificados en las columnas “J” y “K” de los cuadros 1 y 2 del
anexo I (desglose de hogares e instituciones sin fines de lucro al servicio de los hogares).».

4) En el articulo 2, el apartado 5 se sustituye por el siguiente:
«5.  Los sectores de contrapartida “de la zona del euro, no residentes” y “residentes fuera de la zona del euro”
especificados en las filas 16 a 29 de los cuadros 3 a 7 y en las filas 15 a 27 de los cuadros 8 y 9 del anexo I se ajustardn
para reflejar la composicion de la zona del euro en la fecha de presentacién de la informacion. Este ajuste se realizard
siempre que un Estado miembro adopte el euro. Los datos presentados se revisardn como estimaciones 6ptimas en
linea con las exigencias de datos especificadas en los apartados 2, 3 y 4.».

5) En el articulo 2, el apartado 6 se sustituye por el siguiente:

«6.  No obstante lo dispuesto en los apartados 1 a 5, los BCN no estaran obligados a presentar los datos siguientes:

a) en todo momento, los datos relativos a trimestres anteriores al primer trimestre del afio en que el Estado miembro
pertinente ingresara en la Unidn;

() DOL318de27.11.1998, p. 8.
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b) antes de junio de 2022, los “datos nacionales” y los “datos complementarios” relativos al desglose sectorial de las
otras instituciones financieras (OIF) (columnas “E.1”, “E.2” y “E.3” de los cuadros 1 y 2 del anexo I);

c) antes de marzo de 2024, los “datos nacionales” y los “datos complementarios” relativos al desglose sectorial de las
otras instituciones financieras (columnas “E.1”, “E.2” y “E.3” de los cuadros 4 a 9, filas 8 a 10 y filas 22 a 24 de los
cuadros 3 a 7 yfilas 7 a 9 y filas 20 a 22 de los cuadros 8 y 9 del anexo I);

d) antes de marzo de 2023, los “datos nacionales” del apartado 3, letra a), relativos a la inversién exterior directa (filas
2,12,16, 22,24, 43 y 45 de los cuadros 1y 2 del anexo I);

e) antes de marzo de 2023, los “datos nacionales” del apartado 3, letra a), relativos a los desgloses adicionales de
instrumentos para los derechos de seguro de vida y de pensiones (filas 33 y 34 y filas 37 y 38 de los cuadros 1y 2
del anexo I);

f) en todo momento, los datos de las letras b), ¢) y d), para el periodo comprendido entre el Gltimo trimestre de 2012 y
el tercer trimestre de 2013;

g) en todo momento, los datos de la letra e) para el perfodo comprendido entre el Gltimo trimestre de 2012 y el tercer
trimestre de 2016.».

6) En el articulo 2, el apartado 7 se sustituye por el siguiente:
«7. Los BCN acompaiiardn los datos a que se refieren los apartados 2 a 5 de informacion explicativa acerca de:

a) los sucesos importantes aislados observados en el trimestre de referencia si su magnitud es de al menos el 0,2 % del
producto interior bruto trimestral de la zona del euro, o si su magnitud es significativa a nivel nacional, o si el BCE
pide dicha informacién, y

b) los motivos de las revisiones respecto de los dltimos “datos nacionales” presentados al BCE conforme a la presente
orientacion, si la magnitud de los cambios de los datos causada por dichas revisiones es de al menos el 0,2 % del
producto interior bruto trimestral de la zona del euro, o si su magnitud es significativa a nivel nacional, o si el BCE
pide dicha informacion.».

7) En el articulo 3, el apartado 2 se sustituye por el siguiente:

«2. El BCE publicard los agregados de la zona del euro que elabore, asi como los “datos nacionales” recopilados
conforme al articulo 2, segiin se describe en los apartados 3 a 5 de dicho articulo, que el STC estime pertinentes, a
excepcion de los datos de las casillas de las filas 16 a 29 de los cuadros 3 a 7 y de las filas 15 a 27 de los cuadros 8 y 9
del anexo I (relativos a los sectores de contrapartida “de la zona del euro, no residentes” y “residentes fuera de la zona del
euro”)..

8) En el articulo 4, el apartado 1 se sustituye por el siguiente:
«1. Los BCN presentaran al BCE los “datos complementarios” descritos en el articulo 2, apartado 2, en los 85 dias
naturales siguientes al final del trimestre de referencia. El Comité Ejecutivo podra reducir este plazo a 82 dias naturales
si procede y teniendo en cuenta la opinién del STC. El Comité Ejecutivo informard al Consejo de Gobierno de su
decision sin demoras indebidas. El BCE notificard a los BCN todo cambio en el plazo de presentacién al menos un afio
antes de la primera fecha de presentacién de informacién a la que se refiera. Los BCN presentardn al BCE la
informacién explicativa correspondiente en los 87 dias naturales siguientes al final del trimestre de referencia.».

9) El anexo I se sustituye por el anexo de la presente orientacién.

Articulo 2

Entrada en vigor y aplicacién

1. La presente orientacién entrard en vigor el dia de su notificacion a los bancos centrales nacionales de los Estados
miembros cuya moneda es el euro.

2. Los bancos centrales del Eurosistema aplicardn la presente orientacion desde el 1 de junio de 2021.
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Articulo 3
Destinatarios

La presente Orientacién se dirige a los bancos centrales del Eurosistema.

Hecho en Francfort del Meno, el 29 de abril de 2021.

Por el Consejo de Gobierno del BCE
La Presidenta del BCE
Christine LAGARDE



El anexo I de la Orientacién BCE[2013/24 se sustituye por el siguiente:

ANEXO

«ANEXO 1

EXIGENCIAS DE PRESENTACION DE INFORMACION

Resumen de las exigencias de datos

Tipo de datos

. . Periodo de Fec'ha de .
Articulo Contenido Cuadros Otras : primera Plazos Observaciones
Saldos | Operaciones | variaciones de | referencia transmision
volumen
2.2 |Datos C1 - activos financieros 4° trimestre | Sept. 2014 | Fecha del final del |— Las casillas sombreadas de la
4.1 | complementarios; solo €2 — pasi de 2012 en trimestre de columna H con cardcter
casillas sombreadas — pasivos adelante referencia (t)+85 voluntario
excepto desglose de OIF | C4 — préstamos a corto plazo (informaci6n — Las casillas sombreadas de la
(conidentificaciéondecon-| v v explicativa en t columnaB, filas 3y 17,delos
trapartes) +87) cuadros 4 y 5, con cardcter
) voluntario
C5—préstamos alargo plazo (con o inf - I
identificacion de contrapar- Junto coninformacion expli-
cativa
tes)
2.2 |Datos C1 — activos financieros 4° trimestre | Junio 2022 |t+85 — Las casillas sombreadas de
4.1 | complementarios; solo v v de 2013 en (informacién las columnas E.1 a E.3
casillas sombreadas — adelante explicativa en t — Junto con informacién expli-
desglose de OIF C2 - pasivos +87) cativa
2.2 |Datos C4 — préstamos a corto plazo 4° trimestre | Marzo 2024 | t+85 — Las casillas sombreadas de
4.1 | complementarios; solo (con identificacién de con- de 2013 en (informacién las columnas E.1 a E.3, filas
casillas sombreadas — trapartes) v v adelante explicativa en t 8ally22a24
desglose de OIF C5—préstamosalargo plazo (con +87) — Junto con informacién expli-
identificacion de contrapar- cativa
tes)
2.3 a) |Datos nacionales; todas | C1 — activos financieros 4° trimestre | Sept. 2014 |t+97 — Junto coninformacién expli-
2.5 |las casillas — excepto €2 - pasivos de 2012 en cativa
3.2 |IED, seguros y p adelante — Los datos de las filas 16 a 29
3.3a),b) | pensiones y desglose | C3 — depdsitos (con identifica- de los cuadros 3 a 5 deben
4.2 |de OIF cién de contrapartes) ajustarse para reflejar la
C4 — préstamos a corto plazo| V' v v composicién de la zona del
(con identificacion de con- euro blicar los datos de |
trapartes) — No publicar los datos de las
filas 16 a 29 de los cuadros 3
C5—préstamos alargo plazo (con as
identificacién de contrapar-
tes)

8/¥ST 1
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2.32) Datos nacionales - IED | C1 — activos financieros 4° trimestre | Marzo 2023 |t+97 — Los datos de las filas 2, 12,
3.3 ) O . de 2013 en 16,22,24,43y 45
42 ~ pastvos adelante — Junto con informacién expli-
cativa
2.3a) |Datos nacionales —|C1 —activos financieros 4° trimestre | Marzo 2023 |t+97 — Los datos de las filas 33 y 34
3.3 a) |Segurosy pensiones . de 2016 en y37y38
4.2 C2 - pasivos adelante — Junto coninformacién expli-
cativa
2.3a) [Datos nacionales —|C1 —activos financieros 4° trimestre | Junio 2022 |t+97 — Los datos de las columnas
3.3a),b) | desglose de OIF de 2013 en E.l1aE3
4(2) €2 — pasi adelante — Junto coninformacién expli-
pasivos .
cativa
2.3a) |Datos nacionales —|C3 — depésitos (con identifica- 4° trimestre | Marzo 2024 |t+97 — Los datos de las columnas
3.3a),b) | desglose de OIF cién de contrapartes) de 2013 en E.1aE.3deloscuadros4a9
4.2 . adelante — Los datos de las filas 8 a 10
C4 — préstamos a corto plazo 22224del dros3a 7
(con identificacién de con- Y d Ia fl €08 cuacros il
trapartes) ydelasfilas7a9y20a22de
los cuadros 8 y 9
C5 — préstamos a largo plazo (con — Junto con informacién expli-
identificacion de contrapartes) cativa
C6 — valores representativos de
deuda a corto plazo (con
identificacion de contra-
partes)
C7 — valores representativos de
deuda a largo plazo (con
identificacion de contra-
partes)
C8 — acciones cotizadas (con
identificacién de contra-
partes)
C9—participaciones enfondos de
inversiéon (con identifica-
cién de contrapartes)
2(3) (b) | Datos nacionales; todas | C1 — activos financieros 1 trimestre | Sept. 2017 [t+97 — Junto con informacién expli-
2(5) |las casillas — datos €2 — pasi de 1999 cativa
3(2) |historicos pasivos a 3¢ trimes- — Las columnas ] y K de los
3(3) (c) C3 - depositos (con identifica- trimestre de cuadros 1 y 2 con carcter
4(2) cién de contrapartes) 2012 voluntario

C4 — préstamos a corto plazo
(conidentificacién de con-
trapartes)

C5 — préstamos a largo plazo (con
identificacién de contrapartes)

— Los datos de las filas 16 a 29
de los cuadros 3 a 5 deben
ajustarse para reflejar la com-
posicién de la zona del euro

— No publicarlos datos de las filas
16 a 29 delos cuadros 3a 5

[cocsse
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— Estimaciones Optimas para
1 trimestre de 1999 a 4° tri-
trimestre de 2002

2.4
2.5
3.2
3.3a),b)
4.2

Datos nacionales; todas
las casillas

C6 — valores representativos de
deuda a corto plazo (con
identificacion de contra-
partes)

C7 — valores representativos de
deuda a largo plazo (con
identificacién de contra-
partes)

C8 — acciones cotizadas (con
identificacién de contra-
partes)

C9—participaciones enfondos de
inversiéon (con identifica-
cién de contrapartes)

4° trimestre
de 2013 en
adelante

Sept. 2015

t+97

— Junto con informacién expli-
cativa

— Los datos de las filas 16 a 29
de los cuadros 6 y 7 y de las
filas 15a 27 delos cuadros 8
y 9 deben ajustarse para
reflejar la composicién de
la zona del euro

— No publicar los datos de las
filas 16 a 29 de los cuadros 6
y7ydelasfilas15a27 delos
cuadros 8 y 9

0T/¥81 1
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ANEXO 11

Cuadro 1:

Activos financieros V2

A 1 B | C | C | [ E [ [ I 0 1] | 1 I K L
Residenies
[T Ot instituckomes finmcioras Higmres o 1SELSH
Imstrumesto fimancin Socter acreeador i
Ores intermed Instituciomes
financier: de
Socioludes oo Fondos de
Tetal i Tl ! . ISFLSH
n +_45.123) (5.121) peblin (5 13) Hoganss (8.14) (5.15)

! | | [ I | |
2 [ | | | 1 I

& [Bfectivo y depésitos (F.2)

7 Efectivo (F.21)

11 Vs

de dewda o coeto plazo (F.31)

4 jones representanivos de dends plizo (.32
15 |Préstamos (F 4}
16 e (D

17 | Préstamos a corto plara (F.41)

18 | Préstamos a largo plazo (F.42)

19 |Participacione

0| Participacones en d capitad (F51)

21 A ool ieadas (F.511)
13 cwies TED
4
25
26 s particpic
27 Participaciones en fondos de inversiéa (F )
18 Panticipac
) Pamic
£ BT wpros &
Beservas técnicas de sepwos distintos del seguro de vida 61 )
3 S0 par €pcuckones de garantiss estendarizadas (F.66)
32 iddicas (F A2}
s, vincubackes
35| fandos d imen
Diercchos de segim de vi 5. o vincakads o
M fondos de mrversiom (
Devechas por pensionss (F.63). d « exgihles 2 bos pannies del
s pes (F.04) y derechos de prestaciones distinias de
a5 pensiones (F.65)
M Divrecteas o pensaees (F, 631
37 Durechis por pensiones, con ootizaitn definad (FAIA)
s Dierochas por pomsiomes, con prostaciones definidis (F.638) *
Deeat gibles o los garantes d Lis pensionas (F.64) y
a0 devechos de prestaciones distintss de pensiones (F.65)
A Jiserre b oo <0 a»abnad

A1 | Chras cuentas pendientes de cobro (F.8)

41| Cridinos comercisles y anticipes (F.81)

43 10
Ctrus cuentes pendientes: de cobr, excluidas los orédios

44| comercisles y los anticipes (F%)

45

1) Las exigy 5y oiras cambi ctaries (F.11) que. ol ser un e Resto del mundo, salo s€ requiere pira operacionss y otros cambios de valumen.

2) Las o ar sectores institugic eraciones fmanciers, otros camhios de halances (caplimas 5, 6y 7 del SEC 2010)

e (IFM; 5121451224512
0 (FMM: 5.123)

Al servicio de fos hogares (15FLSH; 5.15),
) inchey en ¢

4) Fandos ded n
5 st

) Lo i

restuciones definidos (F

mbvidn bovs sistemas hibridas.

1c0Ts'sc
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Cuadro 2:

Pasivos V2

A I [0 C [ 1 [ 0 I [H] I ] I [ ¥ I G T} I 1 I ] I K [
Ressbennes
[0 Cams instituciones imanciens Hoggres o I1SFLSI "
Otros intemn
imhito limitde
Tunall Total Banco cenirl A liares. prestamistas de Tetal ISFLSH
S (5111 (50214 +5.123) 151210 % | 24 i5 Fina (51260 | dimens (5127) pdblicas 451 %) {SH4+5I5) S 14y 15151 [
! | | | | [
% | 1 1
3 y DEGIF.1)
i Do mamstario (F.01)
5 DEG (F.12)
& JERctive y depisilos (F.2)
7 Bfativa (F21)
L] Depisitos (F.224F 29
L fb—
n
11
12
13 s de dewda l

Préstamos & cono plueo (F.41)

Préstamos a b placo (¥

Participaciones e ¢l cpitaly e fondos

Put kcipaciones en el capial (F.51)

Avoones colizadms (F.511)

3 ML)

¢ inversicin IF 571

ovisin para

3] Denhos d squr y che ronlas periddices (F 621

Denschis de seguro de vida y de nentas periodics. vinculados 2 fondos de
1

vinculadin 4 fondks o

34

Dierechos por pensis exigibles 2 bos gramies de las
38 | pemsions F ) y der nes distinis de pensi )
36 | Derchos por pensiones (F
hr) D fechs poe

Oxras cuembas
anticipos (F.89)

arcs (ISFLSH: 5150

Iss (FBIR) inecley i b

i e v

i e i e Rt de

i, 30k 5 re

 Babimes el 5.6 y

TI¥81 1
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Cuadro 3:

Depésitos (F.22+F.29)"?

A B || B.1 C D E 3
Residentes No residentes
De la zona del euro, no Residentes fuera de la zona
residentes del evro
Sector acreedor Sector deudor e
Total Administraciones piiblicas Total )
(S.1)" Total (5.121+...45.123) Banco central (S.121) (S.13) (S.2) IFM '(5.1214..48.123)

1 Total (S.1)
-2 Total (S.1)
a1 S.11
_-L S.121+..45.123
5| S.121

6 S$.124
) 5.125+..+5.127
8| Residentes S.125
3] S.126
i S.127
s S.128
2 S.129
i S.13

14 S.1448.15
5] Total (S.
16 | Total (S.1)
i S11
18| S.121+.,.48.123
i S.121
20 ] S.124
21 De la zona del euro, no S.125+..+8.127
_Zil No residentes residentes $.125
A S$.126
24 S.127
25 S.128
_Zli. S.129
27 ] S.13
28] S.14+8.15

29

Residentes fuera de la zona del euro

1) Las exigencias de datos para saldos, operaciones y otros cambios de volumen son idénticas,
2) De acuerdo con el SEC 2010 (apartado 5.79) los depositos son contratos que ofrecen las sociedades de depositos (esto es, S.121 y §.122) v, en algunos casos, ¢l gobierno central.
Ademds, ¢l apartado 5.86 especifica que los pagos en concepto de mérgenes reembolsables y los acuerdo de recompra a corto plazo que son pasivos de las IFM (esto es, S.121, 5,122 y $.123) se incluyen como depdsitos.
3) Instituciones financierss monetarias (IFM; S.12148.12248.123).

1c0Ts'sc
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Cuadro 4:

Préstamos a corto plazo (F.41)"

G

Sector dendor

Sedior acreador

Residenes

Total

SA214+.48123)

Cnras mstitmciones finncions

Foades di inverskin
Auiliares Financierns
(5.126)

e monetarios ' Toral
S.1M) 51284481271

s thocones financieras

15 de disera
(5.127)

Fondas de pensinnes
L5.129)

Total (5.1)

|

I

R

S121+.4+5123

s par saldios, uperacionss y atros camb

+5.122

elarizs ([FM
» (FMM: 51230

o e los hogares (ISFLSH; 5 15),

D acvendio o

2000 {apartado 5,118 bos préstamos a cono plaen olonmdos 3 ks sodedates de depisitos (5121 + $122) debesin chisificarse como depdsitos (F.22 0 F.29)

8.12i
8124
5125+ 48127
S.125
8126
1 S.127
I S.128
L 5129
(4] SI%a15
15 Total (3
i
17
i S50
T 5.121
D 5104
l De la xoma dé euro, no §125+.+8127
i No residenies residentes S125
23] 5.126
i S.127
H] 5,128
(0] 5,029
17 513
38 | SIHA15

IS8T 1

SH

eadoang uorun ] 3p [EYQ OLEI]

1c0Ts'se



Préstamos a largo plazo (F.42) ?

Cuadro 5:

E2

Sector deudoe

Sector acreedor

Resadentes

ndos de inyerske

Otes sl iluciones lsancieras

(dros mtemodiarios
financicros. exceplo las

compidiias de seguras y

Institeciones fimancicras

de dmbuto limitado ¥

Hogures. iclusave

No residentes

ns del curo, no

$.125+. #8127

8125

5126

S127

R——ra low fondos de peasiones | Auslires financieros | prestamistas de dimero o Administracioncs ISFLSH
«120) (5125 5.126) (5.128) pablicas (S.13) $.1445.15)
. — : : i ——
2 Tetal(S1
3 T — I ——
I §.121+,.45.123
s S121
T sS4
z §.128+,.45.127
_L Residoves 5125
_':_ 5126
10 S127
T S8
S
S14815
Totd (S2)
Total (5.1

bl ettt okl

S128

5129

S13

S144815

Reuadentes fuera de ba zona del caro

1) Las exigmcias de datos para saldos. oparaciones y olros can

s financ

s el mercalo maons

monetarias (IFM; S
ario (FMM; S.123

248

1245123

$) Instituciones sin fines de losro o servicio de los ogares (ISFLSH; §15)

de valumen son sdénticas

[cocsse
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Cuadro 6:

Valores representativos de deuda a corto plazo (F.31)?

A ] 0 8 | C1 3 KL | [ 3 [ ¥ G [T 1
Resatentes
IEn Oles institucones linancers
Sector deudor — Oteus intermetiarios
financicrs, exoapeo s Institucianes financicras|
de segans y e firmivita limitado y Hogares, inclutive
e pensiones | Auiliares financicros a A i 1SFLSH 4
Tatal Banco aentral (8121 135) 5 [5.129) pibfzs  (5.13) (B14+5.15)
1 Total (5.1)
2 Todal (8 1)
3] [}
] S120+.+5123
5 S
] 5124
7 81254, 45127
¥ Residentes 5123
] N
il 5.127
] 5,128
2] 5129
_13] 5.13
14 5144515
_15] Tewal (5.1
1o ] Tol (5 1)
7] 5.1
T8 5120445123
_19] 5121
] 5124
_a] D la wona del aarc, m 5125
_22] Mo nesidentes
E2)
u|
"]
] .
1 513
B S144815
] R ilenites foern d |a zona del eurn

1) Lass exigencias de dat s para sakhos, op emaciones 3 otras cambics de valmen son idénticas:

) Instituciones financieras manztarias (IFV; 5,121+
1) Fomos del mercado monetario (FVMM5.123).

8.1212+8.123)

&) Instituciones sin fines dde hiro ol servicio de s hogares (ISFLSH: 5151

9T/¥8T 1
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Cuadro 7:

Valores representativos de deuda a largo plazo (F.32)"

A B [E | .1 1 [ | L1 | E2 E3 ¥ G H 1
Besidentes
12 Ot instituciones fimancieras
Sector dewdor Sectar acrevdor Otrus intermedeirios
financierns, exoepin las Inssitucianes faancierss
‘Fondos de inversidn s de seguos y de demhita limitado y Hogares, inciuive
Sockedade no Tatal o monstates oo fendns de pensianes | Awsiliares financieres | prestamistas de dnero Compaffss Fandos inis traci TSFLSH 4)
Totgl |fnencierss  ggan] 5.121+.4812% | Banos central (5.121) §124) Tatal (5.125+,,+5,127) (5125 (5,126 (127) (5128) &129) pibicss  (5.13) (G515
1 Total (5.11
2 Towal (5.1)
I S
4] 5.121+..45.123
s 5131
6 5124
7] 51284 45127
5] Residentes 5125
2 5126
_n]
_u]
12
S1H515
Teeal (5.2)
al(5.1)
Sl
S121+..48123
D i zom del e, 10
Mo residertes residenles

e[ s e[ ||| || = 2 s = = = [ |

SH+4S15

Residlmies fuera e

liy ponia el eurn

1) Las exipencias. de
) Instituciones finan
) Foudos del mescade monctario (FMM; S
4) Institwchones sim fines de e

s para sakdos, op e
manetarias (IFM

ciones ¥
121+

3l

ot
51225.123),

al semvicio de ks hogares (ISFLSH. S.15)

s de valumen son idénticas,

1c0Ts'sc
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Cuadro 8:

Acciones cotizadas (F.511)"

A B 1 C 1 D T E I El T E2 T E3 T [ | G H 1
Resudentes
(Otras msttuciones fimancieras
Sector deudor Sector acreedor) Onros inermedianos.
financieros, excepto ks f
Fondos de inversidn compafiias de seguns y de dmbito limitado y Hogares, inclusive
Sociedades no TR no monctarios ¥ los fondes de pensiones | Aulises fisancieros | prestamistas de dinero |Compailas de seguros | Fondos de pensiones | - Administraciones ISFLSH 4)
T Banclerss: 1) ($121+.48123) $.124) Total ($125+_48127) (S.125) (8.126) (8.127) S12%) (8.129) plblicss _ (813) (814:815)

1 Toa (S1)

2 Totad (S.1)
—

3 S.11
—

4 SI214. 48123
—

3 S.124
fa—

6 S125+. 48127
—
| Resid

8
—
=23

10
—

11

12
—

13 S.14:815

14 Totul (82)
—

15 Total 5.1)

16 Sl

17 S121+.48123
—_

18 S124
—

19 S125+ 45127
T e I)rhnummu.n.- 158
] N 12 "

TH R — S12%
—

2
=)

b2

25 S.13
—

26 S.14+815
—_

27 Resatentes fuera de b zoma del euro | | | | | |

1) L exiggmcian.die datos para sakdos, operacames y of i cambion de volumen son idénticas
2) Insti ociones financieras monetariss (IFM: S.12148.12248.123).

) Fondos del mercaubo mosetaro (FMM; S123).

4) linstitusciones sin fines de hcro al servick de los hogwres (ISFLSH; $.15).
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Cuadro 9:

Participaciones en fondos de inversion (F.52)?

& B | C D E [ | %) E£3 F | G [ T
Residentes
Onras instituciones financieras
Otros intermedianos
Sector deudor Sectar acreedar financieros, excepto b Instituciones financieras|
Fondos. de iversidn compaiiias de seguros de gmbito limitada y Hogares, inclusive
Sociedades no I 0 moneLarios los fondos de pensiones | Auilizres financienos | prestamistas de dinero | Compaias de seguros | Fondos de pensionss | - Adwinistricionss 1SFLSH 4)
Tolal Grancierss  (S.11}] (81214, 48123 (5,124 Total (S.125+_4+8.117) 15.125) (5.126) (8.127) ([5.128) (8,129} piblicss (313} (5.14:815)

1 Teal(8.1) | | ] | | |
.i Total (5.1) | I I
_J Sl
n S121+.,+5.123 [ | |
5] 5124 [ ] |
_b ] S5+ 45027

7 X 5125
__B_ Residentes 156
] 517
l 5128
En S
i S.13

13 5144515
4] Totl 152) [ [ |
15| Tatal (S.1) [ ] |
_16 | 511
] S 12+ 45153 [ | |
T SI [ ] |
% De la zoea del eurd, no S .:tl";&l —
—] Mo residentes residentes -
i 8126

n 5.127
E 518

4 5129
x| S0
] SIHS15

7 Residentes fuera de b 2o del eurn ] |

1) Las exigencias de datos para saklos, operaciones y ednos cambios de volamen son idénticas.
2) Instituciones financierss moestarns (IFM; 8. 121+8.12245.123),

3) Fondos del mereado monetann (FMM; $123),

4) Instituciones sm fines de lucro al servick de los hogres (ISFLSH: 815).0.
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ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS
MEDIANTE ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE/ONU surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La
situacion y la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la dltima version del documento de
situacién de la CEPEJONU TRANS/WP.29/343, disponible en:http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n.° 158 de las Naciones Unidas-Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de los
dispositivos de desplazamiento en marcha atris y los vehiculos de motor por lo que respecta a la deteccion por el
conductor de los usuarios vulnerables de la carretera situados detris del vehiculo [2021/828]

Fecha de entrada en vigor: 10 de junio de 2021

El presente documento tiene valor meramente informativo. El texto auténtico y juridicamente vinculante es el siguiente: ECE/
TRANS/WP.292020/121.
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ANEXOS
1. Ficha de caracteristicas para la homologacion de tipo de un dispositivo de desplazamiento en marcha atrds

2. Ficha de caracteristicas para la homologacién de tipo de un vehiculo en lo referente a la instalacién de dispositivos de
desplazamiento en marcha atrés

3. Notificacion relativa a la concesion o a la denegacion, la extension o la retirada de la homologacion o al cese definitivo
de la produccién de un tipo de dispositivo de desplazamiento en marcha atrds con arreglo al Reglamento n.° 158

4. Notificacion relativa a la concesion o a la denegacion, la extension o la retirada de la homologacion o al cese definitivo
de la produccién de un tipo de vehiculo en lo referente a la instalacién de dispositivos de desplazamiento en marcha
atrds con arreglo al Reglamento n.° 158

Disposicion de la marca de homologacién de un dispositivo de vision indirecta
Método de ensayo para la determinacion de la reflectividad

Procedimiento para determinar el radio de curvatura «» de la superficie reflectante de un retrovisor

o N W

Procedimiento para determinar el punto «H» y el dngulo real del torso de las plazas de asiento en los vehiculos de
motor

9. Meétodos de ensayo relativos al campo de vision trasera de proximidad

10. Métodos de ensayo relativos a los sistemas de deteccion

INTRODUCCION (para informacién)

El objetivo del presente Reglamento es establecer las disposiciones relativas al desplazamiento en marcha atrds por lo que
respecta a la deteccién de la proximidad de los usuarios vulnerables de la carretera. El Reglamento n.° 46 de las Naciones
Unidas establece las disposiciones relativas a los dispositivos de visién indirecta de los vehiculos de motor. El presente
Reglamento amplia la visién o la deteccion por el conductor de la parte de atrds del vehiculo en caso de desplazamiento en
marcha atrds. Por lo tanto, los dispositivos que cumplan lo dispuesto en el Reglamento n.° 46 de las Naciones Unidas,
pueden cumplir también algunos de los requisitos del presente Reglamento.

El presente Reglamento no puede incluir en el proceso de homologacion de tipo todas las condiciones del trafico y todas las
caracteristicas de la infraestructura; el presente Reglamento reconoce que las prestaciones que exige no pueden conseguirse
en todas las condiciones (las prestaciones del sistema pueden verse afectadas por la velocidad y el estado del vehiculo, las
condiciones meteoroldgicas, las situaciones del trafico, etc.).

1. AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a:

1.1. La homologacién de dispositivos de seguridad en maniobras de inversién de la marcha definidos en la parte I
destinados a ser instalados en vehiculos de las categorias M y N.

1.2. La homologacién de la instalacién en vehiculos de dispositivos de seguridad en maniobras de inversién de la
marcha definidos en la parte II si se instalan en vehiculos de las categorfas M y N.

1.3. A peticion del fabricante, las Partes contratantes podrdn conceder las homologaciones a las que se refieren las
partes I y I a vehiculos de otras categorias y a dispositivos destinados a ser instalados en tales vehiculos.

1.4. Los siguientes vehiculos de las categorfas M y N quedardn fuera del dmbito de aplicacion del presente
Reglamento:

los vehiculos en los cuales la instalacién de cualquier dispositivo de seguridad en maniobras de inversion de la
marcha sea incompatible con su uso en carretera podrdn quedar total o parcialmente excluidos del presente
Reglamento, supeditados a la decisién de la autoridad de homologacion de tipo.

1.5. Si un vehiculo contiene varios dispositivos, el fabricante indicard el dispositivo que cumple lo dispuesto en las
disposiciones del presente Reglamento.

Parte [ Dispositivos de desplazamiento en marcha atrds

2. DEFINICIONES

A los efectos del presente Reglamento se entenderd por:

2.1. «Dispositivos de desplazamiento en marcha atrds»: dispositivos cuyo fin es garantizar una visibilidad clara de la
parte posterior del vehiculo en los campos de visién definidos en el punto 15.2. Puede tratarse de espejos
retrovisores convencionales, sistemas de cdmara de vision trasera u otros dispositivos que puedan dar
informacién al conductor sobre el campo de vision.
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2.1.1. «Dispositivo de vision trasera de proximidad»: un dispositivo que ofrece el campo de visién definido en el
punto 15.2 del presente Reglamento.

2.1.2. «Dispositivos de vision indirecta»: dispositivos que ofrecen informacién de los campos de visién definidos
en el punto 15.2.

2.1.2.1. «Sistema de cdmara de visioén trasera»: todo sistema destinado a proporcionar, por medio de una cdmara, una
imagen del exterior y una visibilidad clara de la parte posterior del vehiculo en los campos de vision definidos
en el punto 15.2.

2.1.2.1.1.  «Contraste de luminancia»: la relacién de brillo entre un objeto y el medio inmediatamente circundante que
permite al objeto distinguirse de este medio. Esta definicién es conforme con la definicién dada en la norma
ISO 9241-302:2008.

2.1.2.1.2.  Resolucion: el detalle mas nimio que puede distinguirse mediante un sistema perceptual, es decir, que puede
percibirse de forma separada de un conjunto mayor. La resolucién del ojo humano se indica como «agudeza
visual.

2.1.2.1.3.  «Espectro visual»: una luz con una longitud de onda dentro de la amplitud en los limites perceptuales de la
visién humana: 380-780 nm.

2.1.2.2. «Retrovisor de proximidad»: un dispositivo, exceptudndose dispositivos tales como los periscopios, cuyo fin es
garantizar una visibilidad clara de la parte posterior del vehiculo en los campos de visién definidos en el punto
15.2 por medio de una superficie reflectora.

2.1.2.2.1.  «»: la media de los radios de curvatura medidos sobre la superficie reflectante, con arreglo al método descrito
en el anexo 7.

2.1.2.2.2.  Radios de curvatura principales en un punto de la superficie reflectante (ri)»: los valores, obtenidos con ayuda
del instrumental definido en el anexo 7, y medidos en el arco de la superficie reflectante que pasa por el centro
de dicha superficie y paralelo al segmento b, tal como se define en el punto 6.1.2.1.2 del presente Reglamento,
y en el arco perpendicular a dicho segmento.

2.1.2.2.3.  «Radio de curvatura en un punto de la superficie reflectante (r,)» la media aritmética de los radios de curvatura
principales r; y T, es decir:

!
. = I+
P2

2.1.2.2.4.  «Superficie esférica»: una superficie que tiene un radio constante e igual en todas las direcciones.

2.1.2.2.5.  «Superficie asférica» una superficie que solo tiene un radio constante en un tnico plano.

2.1.2.2.6.  Retrovisor asférico»: un retrovisor con una parte esférica y otra asférica, en el que debe marcarse la transicién
de la superficie reflectante de la parte esférica a la parte asférica. La curvatura del eje principal del retrovisor se
define en el sistema de coordenadas x[y por el radio de la envolvente esférica primaria con la siguiente
formula:

3
y = R—+/(R* -x°) +k(x—a)
donde:
radio nominal de la parte esférica

k: constante de la variacién de curvatura
a: constante de la dimensi6n esférica de la envolvente esférica primaria

2.1.2.2.7.  «Centro de la superficie reflectante»: el centro de la zona visible de la superficie reflectante.

2.1.2.2.8. «Radio de curvatura de las partes constitutivas del retrovisor»: el radio «c» del arco del circulo que més se

aproxima a la forma curvada de la parte considerada.



25.5.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 184/23

2.1.2.3. «Otros dispositivos de vision indirectar: los dispositivos definidos en el punto 2.1.2 en los que el campo de
visién no se obtiene mediante un retrovisor o un sistema de cdmara de vision trasera.

2.1.3. «Objeto de ensayo»: un objeto cilindrico con una altura de 0,8 m y un didmetro de 0,30 m.

2.1.4. «Campo de vision»: la seccion del espacio tridimensional por encima del nivel del suelo que se controla con
ayuda de un dispositivo de visién indirecta. A menos que se indique lo contrario, se basa en la visién ofrecida
por un dispositivo o dispositivos distintos de los retrovisores. Podrd estar limitado por la distancia de
detecci6n pertinente que corresponda al objeto de ensayo.

2.1.5. «Sistema de deteccion»: un sistema que utiliza sefiales para permitir al conductor detectar objetos en la zona
adyacente al vehiculo.

2.1.5.1. «Informacién actistica»: informacién mediante sefiales actsticas proporcionadas por un sistema de deteccién
tal y como se define en el punto 2.1.5 para permitir al conductor detectar objetos en la zona adyacente al
vehiculo.

2.1.5.2. «Informacién 6ptica»: informacién mediante sefiales Opticas proporcionadas por un sistema de deteccion tal y

como se define en el punto 2.1.5 para permitir al conductor detectar objetos en la zona adyacente al vehiculo.

2.1.5.3. «Informacion téctil»: informacion mediante sefiales hdpticas proporcionadas por un sistema de deteccion tal y
como se define en el punto 2.1.5 para permitir al conductor detectar objetos en la zona adyacente al vehiculo.

2.1.6. «Campo de deteccidén»: la seccion del espacio tridimensional por encima del nivel del suelo que se controla con
ayuda de un sistema de deteccion.

2.2. «Tipo de dispositivo de seguridad en maniobras de inversién de la marcha»: dispositivos que no difieren entre
si en las caracteristicas esenciales siguientes:

a) disefio del dispositivo, incluida, si procede, la fijacion a la carroceria;

b) en el caso de los retrovisores, la forma, las dimensiones y el radio de curvatura de la superficie reflectante
del retrovisor;

¢) en el caso de un sistema de cdmara de vision trasera, el campo de visién y el aumento;

d) en el caso de los sistemas de deteccion, el tipo de sensor y el tipo de sefial de aviso.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de dispositivo de visién indirecta serd presentada por el titular de la
marca de fdbrica o comercial o por su representante debidamente autorizado.

3.2. En el anexo 1 figura un modelo de ficha de caracteristicas.
3.3. Para cada tipo de dispositivo de vision indirecta la solicitud ird acompafiada de tres muestras de las piezas.
3.4, El solicitante facilitard el sistema de cdmara de vision trasera con los siguientes documentos:

a) las especificaciones técnicas del sistema de cdmara de vision trasera, y

b) el manual de utilizacion.

4. MARCADO

4.1. Las muestras de los dispositivos de visién indirecta presentados para su homologacién llevaran el nombre
comercial o la marca del fabricante; esta marca serd claramente legible e indeleble.
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4.2. Cada dispositivo de visién indirecta contendrd, en al menos uno de sus componentes principales, un espacio lo
suficientemente amplio como para alojar la marca de homologacion, que serd legible; dicho espacio figurard
en los dibujos mencionados en el anexo 1. La marca de homologacion serd también legible cuando el
dispositivo se instale en el vehiculo con excepcién del sistema de cdmara de vision trasera definido en el
punto 2.1.2 o de un sistema de deteccion tal y como el definido en el punto 2.1.5. Otros componentes del
dispositivo deberdn llevar un medio de identificacion. En caso de que el espacio destinado a la(s) marca(s) de
homologacién sea escaso, se proporcionard otro medio de identificacién que permita establecer una
vinculacién con la marca de homologacién.

5. HOMOLOGACION

5.1. Si las muestras presentadas para su homologacién cumplen los requisitos del punto 6 del presente
Reglamento, se concederd la homologacion del tipo pertinente de dispositivo de vision indirecta.

5.2. Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos (actualmente 00)
indicardn la serie de modificaciones que incorporan las dltimas modificaciones técnicas importantes
introducidas en el Reglamento en el momento de expedirse la homologacién. La misma Parte contratante no
asignard el mismo niimero a otro tipo de dispositivo de vision indirecta.

5.3. Se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la concesion, la
denegacion, la extension, o la retirada de la homologacion, asi como el cese definitivo de la produccién, de un
tipo de dispositivo de vision indirecta con arreglo al presente Reglamento, por medio de un formulario cuyo
modelo figura en el anexo 3 del presente Reglamento.

5.4. Ademds de la marca prevista en el punto 4.1, en todos los dispositivos de vision indirecta que se ajusten a un
tipo homologado con arreglo al presente Reglamento se colocard, en al menos uno de los componentes
principales, de manera visible y en el espacio mencionado en el punto 4.2, una marca de homologacién
internacional consistente en:

5.4.1. Un circulo que rodee la letra «E» seguido de:
a) el nimero distintivo del pais que haya concedido la homologacién ('), asi como

b) el niimero del presente Reglamento seguido por la letra «R», un guion y el niimero de homologacion.

5.5. La marca de homologacién y el simbolo o simbolos adicionales deberdn ser claramente legibles e indelebles.

5.6. En el anexo 5 del presente Reglamento figura un ejemplo de la disposicién de la marca de homologacion
mencionada y del simbolo adicional.

6. REQUISITOS

6.1. Retrovisores de proximidad

6.1.1. Requisitos generales

6.1.1.1. Todos los retrovisores podran ser regulables.
6.1.2. Especificaciones especiales

6.1.2.1. Dimensiones

(") Los niimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucion consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6-https://unece.org/transport/standards/transport/
vehicle-regulations-wp29/resolutions
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6.1.2.1.1.  La superficie reflectante deberd tener una forma geométrica simple y dimensiones tales que el retrovisor
permita obtener el campo de visién indicado en el punto 15.2 del presente Reglamento.

6.1.2.1.2.  La superficie reflectante deberd tener unas dimensiones que permitan inscribir en ella:
a) un rectdngulo de 40 mm de altura y cuya base, expresada en mm, tenga la longitud del valor «a»;
b) un segmento paralelo a la altura del rectingulo y cuya longitud, expresada en mm, tenga el valor «b».

6.1.2.2. Superficie reflectante y coeficiente de reflexiéon

6.1.2.2.1.  La superficie reflectante de un retrovisor deberd ser plana o esférica convexa. Los retrovisores exteriores
podran estar equipados con una parte asférica suplementaria, siempre que el retrovisor principal cumpla los
requisitos del campo de visi6n indirecta.

6.1.2.2.2.  Diferencias entre los radios de curvatura de los retrovisores

6.1.2.2.2.1. La diferencia entre r; 0 1, y r,, en cada punto de referencia no deberd ser superiora 0,15 r.

6.1.2.2.2.2. La diferencia entre cualquiera de los radios de curvatura (r,1, 1,2, y r,3) y r no deberd ser superior a 0,15 r.

6.1.2.2.2.3. Cuando «» no sea inferior a 3 000 mm, el valor de 0,15 r citado en los puntos 6.1.2.2.2.1 y 6.1.2.2.2.2 se
sustituird por 0,25 r.

6.1.2.2.3.  El valor del coeficiente de reflexion normal, determinado con el método descrito en el anexo 6, no deberd ser
inferior al 40 %.
Si la superficie reflectante tuviera un cierto grado de reflexion, la posicion «dfa» permitird reconocer los
colores de las sefiales utilizadas para el trafico por carretera. El valor del coeficiente de reflexiéon normal en la
posicién «noche» no deberd ser inferior al 4 %.

6.1.2.2.4.  La superficie reflectante deberd conservar las caracteristicas establecidas en el punto 6.1.2.2.3 a pesar de una
exposicion prolongada a los agentes atmosféricos en condiciones normales de utilizacion.

6.2. Dispositivos de visién trasera de proximidad para visién indirecta distintos de los espejos retrovisores

6.2.1. Requisitos generales

6.2.1.1. La efectividad de los sistemas de cdmara de vision trasera y otros dispositivos de ayuda a la visién trasera de
proximidad no se verd afectada negativamente por campos magnéticos o eléctricos. Ello se demostrard
mediante el cumplimiento de los requisitos técnicos y las disposiciones transitorias del Reglamento n.° 10 de
las Naciones Unidas, serie 05 de enmiendas, o de cualquier otra serie posterior de enmiendas.

7. MODIFICACION[ DEL TIPO DE DISPOSITIVO DE DESPLAZAMIENTO EN MARCHA ATRAS Y EXTENSION DE LA
HOMOLOGACION DE TIPO

7.1. Cualquier modificacién de un tipo de dispositivo de visién indirecta, incluida su fijacién a la carrocerfa, se

notificard a la autoridad de homologacién de tipo que lo homologd. En tal caso, la autoridad de
homologacién de tipo podra:
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a) decidir, en consulta con el fabricante, que debe concederse una nueva homologacion de tipo, o

b) aplicar el procedimiento descrito en el punto 7.1.1 (Revision) y, en su caso, el procedimiento descrito en el
punto 7.1.2 (Extension).

7.1.1. Revision

Cuando hayan cambiado los datos registrados en la documentacién y la autoridad de homologacién de tipo
considere improbable que las modificaciones realizadas tengan consecuencias negativas apreciables y que, en
cualquier caso, el dispositivo de vision indirecta sigue cumpliendo los requisitos correspondientes, la
modificacién serd considerada una «revision».

En estos casos, la autoridad de homologacién de tipo deberd expedir las pdginas revisadas de la
documentacion, segin proceda, sefialando claramente en cada pagina revisada qué tipo de cambio se ha
producido y en qué fecha tuvo lugar la nueva emision. Se considerard cumplido este requisito mediante una
copia consolidada y actualizada de la documentacién que lleve adjunta una descripcién detallada de los
cambios.

7.1.2. Extension

La modificacién se considerard «extension» si, ademds del cambio de los datos registrados en la
documentacion:

a) deben realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos; o
b) ha cambiado cualquier informacién de la notificacion (a excepcion de sus documentos adjuntos), o

¢) se pide la homologacién conforme a una serie posterior de enmiendas después de su entrada en vigor.

7.2. La confirmacién o denegacion de la homologacion se comunicard, mediante el procedimiento indicado en el
punto 5.3, a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento, especificindose las
modificaciones. Ademds, el indice del expediente de homologacion, que debe adjuntarse a la notificacion, se
modificard en consecuencia para que conste la fecha de la extension o revisién mds reciente.

7.3. La autoridad de homologacion de tipo que otorgue la extension de la homologacién asignard un niimero de
serie a cada formulario de comunicacién emitido en relacién con dicha extension.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1. El procedimiento de conformidad de la produccién se ajustard a los establecidos en el anexo 1 del Acuerdo (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3).

8.2. Todo dispositivo de visién indirecta homologado con arreglo al presente Reglamento serd fabricado de

conformidad con el tipo homologado cumpliendo las prescripciones expuestas en el punto 6.

9. SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

9.1. La homologacién concedida a un tipo de dispositivo de visién indirecta con arreglo al presente Reglamento
podri retirarse si no se cumple el requisito establecido en el punto 8.1 o si el tipo de dispositivo no se ajusta a
los requisitos que se establecen en el punto 8.2.

9.2. Cuando una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién
anteriormente concedida, deberd informar de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que
apliquen el presente Reglamento mediante una copia del formulario de comunicacién al final del cual figurard
en grandes caracteres la indicacién firmada y fechada HOMOLOGACION RETIRADA.
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10. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacién cesa por completo de fabricar un tipo de dispositivo de visién indirecta
homologado con arreglo al presente Reglamento, informard inmediatamente de ello a la autoridad de
homologacién de tipo que haya concedido la homologacién. Tras la recepcion de la correspondiente
notificacién, la autoridad informard de ello a las demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento mediante una copia del formulario de homologacion al final del cual figurard en
grandes caracteres la indicacion firmada y fechada «CESE DE LA PRODUCCIOND.

11. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos encargados de la realizacién de los
ensayos de homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a
los cuales deberdn enviarse los certificados de concesién, extensién, denegacién o retirada de la
homologacion expedidos en otros paises.

Parte Il Instalacion de dispositivos de desplazamiento en marcha atrds

12. Definiciones

A los efectos del presente Reglamento se entendera por:

12.1. «Puntos oculares del conductor» dos puntos distantes entre si 65 mm, situados verticalmente a 635 mm por
encima del punto R, correspondiente a la plaza del conductor y definido en el anexo 8. La recta que los une es
perpendicular al plano vertical longitudinal mediano del vehiculo. El centro del segmento que una los dos
puntos oculares estard situado en un plano vertical longitudinal que debe pasar por el centro de la posicion de
asiento del conductor que indique el fabricante del vehiculo.

12.2. «Vision ambinocular: la totalidad del campo de vision obtenido por la superposicién de los campos
monoculares del ojo derecho y del ojo izquierdo (véase el grifico 2 siguiente).

Grdfico 2

E= retrovisor interior

OD = ojos del conductor

OE = ojos del conductor

D = imdgenes monoculares virtuales
IE = imdgenes monoculares virtuales
I= imagen ambinocular virtual

A= dngulo de vision del ojo izquierdo
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B= dngulo de vision del ojo derecho
C= angulo de vision binocular
D= angulo de vision ambinocular
12.3. «Tipo de vehiculo en lo referente a la deteccién por el conductor de usuarios vulnerables de la carretera

situados detrds del vehiculo»: vehiculos de motor que no presenten entre si diferencias en cuanto a los
elementos esenciales siguientes:

12.3.1. el tipo de dispositivo de desplazamiento en marcha atrds;

12.3.2. las caracteristicas de la carrocerfa que reducen el campo de vision;

12.3.3. las coordenadas del punto R (en su caso);

12.3.4. las posiciones prescritas y las marcas de homologacién de los dispositivos de vision indirecta obligatorios y

facultativos (si los hubiera).

12.4. «Vehiculos de las categorias M;, M, M, Ny, N, y Nj»: los vehiculos definidos en la Resolucién consolidada
sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), (documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6).

12.5. «Punto de referencia ocular: el punto medio entre los puntos oculares del conductor.

12.6. «Maniobra de marcha atrds» el tiempo transcurrido entre el comienzo y el final de un desplazamiento en
marcha atrds tal y como se describe en el punto 15.1.1 del presente Reglamento.

12.7. «Puntos oculares del conductor cuando mira hacia atrds» dos puntos situados a 96 mm longitudinalmente
hacia atrds, 158 mm horizontalmente en la direccién del centro del vehiculo y 6 mm verticalmente por
encima desde los puntos oculares del vehiculo descritos en el punto 12.1.

12.8. «Modo de vehiculo activo»: modo del vehiculo en el que:
el tren de potencia mueve el vehiculo al liberarse el sistema de frenos y en algunos casos, al presionarse el pedal
del acelerador (o mediante la activacién de un control equivalente).

13. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

13.1. El fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado deberdn presentar la solicitud de
homologacion de un tipo de vehiculo en lo que concierne a la instalacién de dispositivos de visién indirecta.

13.2. En el anexo 2 figura un modelo de ficha de caracteristicas.

13.3. Se facilitard al servicio técnico encargado de llevar a cabo los ensayos de homologacién un vehiculo
representativo del tipo cuya homologacion se solicite.

13.4. La autoridad de homologacion de tipo comprobard la existencia de medidas adecuadas para garantizar el
control eficaz de la conformidad de la produccién antes de la concesién de la homologacién de tipo.

13.5. El solicitante facilitard el sistema de cdmara de vision trasera con los siguientes documentos:
a) las especificaciones técnicas del sistema;

b) el manual de utilizacién.

14. HOMOLOGACION
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14.1. Si el tipo de vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al punto 13 satisface los requisitos del
punto 15 del presente Reglamento, se concederd su homologacién.

14.2. Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (actualmente 00)
indicardn la serie de enmiendas que incorporan las dltimas modificaciones técnicas introducidas en el
Reglamento en el momento de expedirse la homologacién. La misma Parte contratante no asignara el mismo
niimero a otro tipo de vehiculo.

14.3. La notificacién de la concesion, denegacion, extension o retirada de la homologacién de un tipo de vehiculo
con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento por medio de un formulario que deberd ajustarse al modelo que figura en su anexo 4.

15. REQUISITOS

15.1. Informacién general
A efectos del presente Reglamento, el vehiculo deberd cumplir los requisitos siguientes:
el conductor dispondrd, durante una maniobra de marcha atrds, de al menos un medio de visién o deteccion.

Los medios de visién permiten obtener un campo de vision trasera de proximidad tal y como se define en el
punto 15.2. Estos medios pueden ser:

a) vision directa;

b) dispositivos homologados con arreglo al Reglamento n.° 46 de las Naciones Unidas;
¢) un retrovisor de proximidad conforme al presente Reglamento;

d) un sistema de cdmara de visi6én trasera conforme al presente Reglamento.

Los medios de deteccién ofrecen informacion distinta a la visién con respecto al campo de deteccién definido
en el punto 15.3. Estos medios pueden ser:

a) los sistemas de deteccion que cumplan el presente Reglamento.

15.1.1. Una maniobra de marcha atrds comienza cuando el vehiculo estd en modo activo y el conductor o un sistema
mueve el selector de direccién desde la posicién de marcha adelante, estacionamiento o punto muerto a la
posicién de marcha atrds, y finaliza cuando se cumple una de las siguientes condiciones de marcha hacia
adelante, a eleccién del fabricante:

a) una velocidad < 16 km/h (incluidos 0 km/h), o
b) una distancia recorrida < 10 metros (incluidos 0 metros), o
¢) una duracién continua < 10 segundos (incluidos 0 segundos), o

d) el selector de direccion del vehiculo no estd situado en marcha atras.

15.2. Campo de vision trasera de proximidad
El campo de vision estard delimitado por los siguientes planos:

a) un plano transversal vertical que pase por un punto situado a 0,3 m del punto mds externo de la parte
trasera del vehiculo;

b) un plano transversal vertical que pase por un punto situado a 3,5 m por detrds del punto mds externo de la
parte trasera del vehiculo;

¢) dos planos longitudinales verticales paralelos al plano vertical longitudinal mediano que pasen por el
punto més externo de cada lado del vehiculo.

La altura del campo de vision se define en nueve posiciones dentro de los limites del campo de visién con
objetos de ensayo de una altura de 0,8 m y un didmetro de 0,3 m situados en el plano de tierra tal y como
se define en el grafico 3 a continuacién:
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Grdfico 3

Campo de vision trasera de proximidad

08 m

'
objeto

15.2.1. Requisitos

Cuando se ensaye en las condiciones definidas en el anexo 9, se considerard que se han cumplido los requisitos
del campo de visién trasera de proximidad si en el campo de visién definido:

a) por lo que respecta a los objetos de ensayo de la primera fila (objetos de ensayo A, By C):

es visible una zona de 0,15 m x 0,15 m o la parte superior del objeto de ensayo en al menos una posicién
en cada objeto de ensayo;

b) por lo que respecta a los objetos de ensayo de la segunda fila (objetos D, E y F) y la tercera fila (objetos G, H
el)

es visible el objeto de ensayo en su totalidad.
15.2.1.1.  Mediante la vision directa desde los puntos oculares del conductor cuando mira hacia atrds; o

15.2.1.2.  Mediante la visioén directa desde los puntos oculares del conductor cuando mira hacia atrds, combinada con un
retrovisor de proximidad instalado en la parte posterior del vehiculo que apoye esta vision directa; o

15.2.1.3.  Mediante un dispositivo de vision indirecta (espejo o dispositivo con cdmara y monitor u otro) homologado
con arreglo al Reglamento n.° 46 de las Naciones Unidas; o

15.2.1.4.  Mediante un dispositivo de visién indirecta (espejo o sistema de cdmara de vision trasera u otro) homologado
con arreglo al presente Reglamento; o

15.2.1.5.  Mediante un sistema de deteccion que cumpla con lo dispuesto en el presente Reglamento excepto en lo
relativo al campo de deteccién (por ejemplo, un alcance muy corto); o

15.2.1.6.  Mediante una combinacién de los dispositivos de los puntos 15.2.1.3, 15.2.1.4 y 15.2.1.5, con excepcién de
una combinacion de sistemas de cdmara de vision trasera y retrovisor(es) o un retrovisor de proximidad.

15.2.1.7.  Lasopciones de los puntos 15.2.1.1 y 15.2.1.2 se aplican tinicamente a los vehiculos de las categorfas M; y Ny,
cuando la distancia entre el punto ocular mirando hacia atrds y la parte trasera del vehiculo no supera los
2000 mm y cuando el vehiculo tiene una fila de asientos.



25.5.2021

Diario Oficial de la Unién Europea

15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

El campo de vision trasera de proximidad debera obtenerse en vision ambinocular, debiendo por ello coincidir
los ojos del observador con los «puntos oculares del conductor» definidos en el punto 12.1. Los campos de
vision se determinardn cuando el vehiculo esté en orden de marcha, con arreglo a la definicion que figura en
la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3) (documento ECE/TRANS/WP.29/78/
Rev.6, apartado 2.2.5.4), junto con, en el caso de los vehiculos M1 y N1, la masa de un pasajero en el asiento
delantero (75 kg). Cuando se establezcan a través de las ventanillas, el acristalamiento tendrd un factor total
de transmisién luminosa conforme al anexo 24 del Reglamento n.° 43 de las Naciones Unidas.

En caso de vision directa desde los puntos oculares del conductor cuando mira hacia atrds, la posicién vertical
de los reposacabezas del asiento trasero se ajustard en la posicién de disefio prevista para su uso o en la
posicién mds elevada si el reposacabezas tiene varias posiciones de ajuste o en la posicion acordada con el
servicio técnico.

En caso de una combinacion de dispositivos, cada fila transversal de objetos de ensayo deberd ser vista por un
dispositivo. El campo de vision trasera de proximidad se obtendra a partir del nimero minimo de retrovisores
y monitores.

En caso de retrovisores formados por varias superficies reflectantes de curvatura diferente o que formen un
angulo entre si, al menos una de las superficies reflectantes deberd permitir obtener el campo de visién y
tener las dimensiones establecidas para la clase a que pertenezcan.

Campo de deteccion
El campo de deteccion estard limitado por los siguientes planos (véase el grafico 4):

a) un plano transversal vertical que pase por un punto situado a 200 mm del punto mds externo de la parte
trasera del vehiculo;

b) un plano transversal vertical que pase por un punto situado a 1 000 mm por detrds del punto mds externo
de la parte trasera del vehiculo;

¢) dos planos longitudinales verticales paralelos al plano vertical longitudinal mediano que pasen por el
punto mas externo de cada lado del vehiculo.

Grdfico 4

Campo de deteccién
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'
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15.3.1. Cuando se ensaye en las condiciones definidas en el anexo 10, el requisito relativo al campo de deteccién se
considerard satisfecho si se facilita al conductor la informacién que figura en el punto 17.2.

15.4. Dispositivos de desplazamiento en marcha atrds

15.4.1. Posicion

15.4.1.1.  Los dispositivos de visién indirecta se colocardn de tal manera que permitan al conductor, sentado en su
posicién normal de conduccidn, tener una vision clara de la carretera hacia la parte posterior, las partes
laterales o la parte frontal del vehiculo.

15.4.1.2.  En todo vehiculo que, en el momento de la mediciéon del campo de vision, solo tenga el bastidor y el
habitdculo, el fabricante deberd precisar las anchuras minima y mdaxima de la carroceria y, en su caso,
simularlas con paneles de ensayo provisionales. Todas las configuraciones de vehiculos y de dispositivos de
vision indirecta tomadas en consideracion en los ensayos deberdn indicarse en el certificado de homologacion
de un tipo de vehiculo en lo referente a la instalacién de los dispositivos de vision indirecta (véase el anexo 4).

15.4.1.3.  Los dispositivos de vision indirecta no deberdn sobresalir del gélibo exterior del vehiculo sensiblemente mas de
lo que sea necesario para respetar los campos de vision.

15.4.1.4.  Los dispositivos de vision indirecta deberan instalarse de tal manera que no se desplacen hasta el punto de
modificar de forma significativa el campo de visién medido ni vibren hasta el punto de que el conductor
interprete de manera errénea la naturaleza de la imagen recibida.

16. REQUISITOS RELATIVOS AL SISTEMA DE CAMARA DE VISION TRASERA

16.1. Vista por defecto

En la vista por defecto, el sistema de cdmara de visién trasera mostrard el campo de vision, como minimo,
segtin lo definido en el punto 15.2.

El sistema de cdmara de vision trasera debe pasar por defecto a la imagen de vision trasera al comienzo de cada
maniobra de marcha atrds con independencia de cualquier modificacion del campo de vision que el conductor
haya seleccionado previamente.

16.1.1. Tamaifio de los objetos

Cuando la imagen de visién trasera se mida con arreglo al punto 3 del anexo 9, el dngulo visual calculado
subtendido por la anchura horizontal de:

a) los tres objetos de ensayo de la dltima fila indicada en el punto 15.2 medirdn como media no menos de
cinco minutos de arco, y

b) cada uno de los objetos de ensayo no medird menos de tres minutos de arco.

16.1.1.1.  Ajuste de la luminancia y el contraste

Si es posible realizar un ajuste manual, el manual de utilizacion ofrecerd informacién sobre c6mo cambiar la
luminancia o el contraste.

16.1.1.2.  Requisitos de superposicion dentro del campo de visién requerido

Las superposiciones deberdn proporcionar inicamente informacién dptica relativa a la conduccion hacia atrds
o informacion relacionada con la seguridad. No se permitirdn superposiciones con otros fines de informacién
en el campo de visién requerido.

Se permiten las superposiciones activadas de forma manual tinicamente cuando el conductor deba activar una
funcién relacionada con la conduccién hacia atrds o con la seguridad (por ejemplo, limpieza de la lente o
activacién de la vista de enganche de un remolque) o necesite informacion especifica en un entorno de ese
tipo. El conductor podrd contar con la posibilidad de cerrar la superposicion.
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16.1.1.3.  Desactivacion

La imagen de visién trasera permanecerd visible durante la maniobra de marcha atrds hasta que, o bien el
conductor modifique la vista, o el selector de direccién del vehiculo deje de estar en posicién de marcha atrds.

Modificar la vista significa pasar a cualquier otra vista de la cdmara.
La vista puede desactivarse manualmente cuando el vehiculo no se estd moviendo hacia atrs.

El sistema podrd apagarse cuando el vehiculo detecte un acoplamiento mediante un dispositivo de
acoplamiento.

16.1.1.4.  Cambio automadtico de vista

Cuando exista riesgo de colision, el campo de visién podra cambiar y centrarse en la zona de colision. Deberd
demostrarse al servicio técnico que este cambio de vista incrementa la seguridad.

Cuando el vehiculo no se desplace en linea recta, el campo de visién podrd cambiar siguiendo la trayectoria del
vehiculo.

16.1.2. Disponibilidad operativa (disponibilidad del sistema)

El conductor deberd poder reconocer que el sistema no funciona (por ejemplo, fallo del sistema de cdmara de
vision trasera mediante una sefial de advertencia, informacion en la pantalla, pantalla en negro, o ausencia del
indicador de situacion). La informacidn facilitada al conductor deberd explicarse en el manual de utilizacién.

16.1.2.1.  Tiempo de respuesta

La imagen de vision trasera conforme a los requisitos descritos en el punto 15.2 estard disponible en un
méaximo de 2,0 segundos tras el inicio de la maniobra de marcha atrds, cuando se someta a ensayo con
arreglo al punto 2 del anexo 9.

16.1.3. Monitor dentro del vehiculo

16.1.3.1.  El tamafio definido del monitor serd visible sin ninguna obstruccién desde el punto de referencia ocular. Serd
aceptable un ensayo virtual.

16.1.4. Se reducird al minimo la obstruccién de la vision directa del conductor causada por la instalacion de un
dispositivo de vision indirecta.

16.2. Los vehiculos podran estar equipados con dispositivos de vision indirecta adicionales.

16.3. No obstante lo dispuesto anteriormente, cualquier otro disefio deberd demostrarse a satisfaccion del servicio
técnico en el marco del concepto de seguridad establecido en las disposiciones anteriores.

17. REQUISITOS RELATIVOS A LOS SISTEMAS DE DETECCION

17.1. Activacion del sistema

El sistema se activard cuando comience la maniobra de marcha atrés. Si el sistema no funciona adecuadamente,
o bien se apagard automdticamente, o el conductor podré desactivarlo manualmente.

El sistema de detecciéon permanecerd activo mientras el selector de direccién del vehiculo esté en posicion de
marcha atrds.

En caso de que el vehiculo detecte un acoplamiento con un dispositivo de acoplamiento, el sistema podrd
apagarse.

17.2. Interfaz del conductor y estrategia de presentacion de la informacién
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17.2.1. El sistema contard con al menos dos tipos de sefial de aviso de entre tres tipos posibles (actstica, 6ptica y
tactil).

17.2.1.1.  Siempre que una de las sefiales de aviso permanezca activada, el conductor podra desactivar las demds.

17.2.2. Informacioén actstica

Cuando se detecte un objeto en la zona horizontal trasera tal y como se describe en el punto 1.3 del anexo 10
estando la marcha atrds seleccionada o engranada, se proporcionard informacién actstica con arreglo a la
norma ISO 15006:2011.

Al presentar la informacién acstica, la distancia podrd identificarse a dos o mds niveles. Estas zonas
diferenciadas por niveles (distancia) y anchura de deteccién podran indicarse cambiando la frecuencia de un
sonido intermitente y se utilizard un sonido intermitente mdas rdpido o un sonido continuo a medida que se
reduzca la distancia.

17.2.3. Duracién de la sefializacion

La sefializacién de un objeto durard mientras se detecte dicho objeto y concluird cuando el objeto deje de
detectarse o cuando se desactive el sistema.

A fin de reducir las molestias para el conductor, la sefial aciistica podrd suspenderse automaticamente de
forma temporal una vez transcurrido un periodo de tiempo establecido por el fabricante, siempre que el
sistema siga activado. Si, estando la sefial actstica temporalmente suspendida la distancia al objeto se reduce,
dicha sefial se reanudard automdticamente. Si la distancia al objeto aumenta, la sefial actstica podrd
permanecer suspendida.

17.2.4. Informacion 6ptica

En el caso de que aparezca informacion 6ptica en un monitor utilizado para otra informacién, como el cuadro
de instrumentos u otros cuadros, se permite la superposicién, que deberd cumplir los requisitos de
superposicion del sistema de cdmara de vision trasera que figuran en el punto 16.1.1.2 del presente
Reglamento.

17.2.5. Disponibilidad operativa (disponibilidad del sistema)

El conductor deberd poder reconocer que el sistema no funciona (por ejemplo, fallo del sistema de deteccién
mediante una sefial de advertencia, informacion en la pantalla, pantalla en negro, ausencia del indicador de
situacion). La informacion facilitada al conductor deberd explicarse en el manual de utilizacion.

17.3. Rendimiento de la deteccién de objetos

17.3.1. Tiempo de respuesta

El conductor recibird al menos una de las sefiales de informacion acustica o tactil que cumpla los requisitos del
punto 17.2 en un méaximo de 0,6 segundos tras el inicio de la maniobra de marcha atrds, cuando el dispositivo
se someta a ensayo de acuerdo con el punto 2 del anexo 10.

18. MODIFICACIONES DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

18.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo deberd notificarse a la autoridad de homologacién de tipo que lo
homolog6. En tal caso, la autoridad de homologaci6n de tipo podra:

a) decidir, en consulta con el fabricante, que debe concederse una nueva homologacion de tipo, o

b) aplicar el procedimiento descrito en el punto 18.1.1 (Revisién) y, en su caso, el procedimiento descrito en
el punto 18.1.2 (Extension).
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18.1.1. Revision

Cuando hayan cambiado los datos registrados en la documentacion y la autoridad de homologacién de tipo
considere improbable que las modificaciones realizadas tengan consecuencias negativas apreciables y que, en
cualquier caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos correspondientes, la modificacion serd considerada
una «revisiéno.

En estos casos, la autoridad de homologacion de tipo deberd expedir las paginas revisadas de la
documentacion, segtin proceda, sefialando claramente en cada pdgina revisada qué tipo de cambio se ha
producido y en qué fecha tuvo lugar la nueva emision. Se considerard cumplido este requisito mediante una
copia consolidada y actualizada de la documentacién que lleve adjunta una descripcién detallada del cambio.

18.1.2. Extension

La modificacién se considerard una «extension» si, ademds del cambio de los datos registrados en la
documentacidn,

a) deben realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos, o
b) ha cambiado cualquier informacién de la notificacion (a excepcion de sus documentos adjuntos), o

¢) se pide la homologacién conforme a una serie posterior de enmiendas después de su entrada en vigor.

18.2. La confirmacién o denegacién de la homologacién, especificando las modificaciones, se comunicard a las
Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme al
modelo recogido en el anexo 4 del presente Reglamento. Ademads, el indice del expediente de homologacién,
que debe adjuntarse a la notificacion, se modificard en consecuencia para que conste la fecha de la extensién o
revisién mds reciente.

18.3. La autoridad de homologacion de tipo que otorgue la extension de la homologacién asignard un niimero de
serie a cada formulario de comunicacién emitido en relacién con dicha extension.

19. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

19.1. El procedimiento de conformidad de la produccién se ajustard a los establecidos en el anexo 1 del Acuerdo (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3).

19.2. Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento serd fabricado de conformidad con el tipo
homologado cumpliendo las prescripciones expuestas en el punto 15 y, cuando proceda, en los puntos 16
y17.

20. SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

20.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podrd retirarse si no se
cumple el requisito establecido en el punto 19.1 o si el vehiculo no supera los controles que se establecen en el
punto 19.2.

20.2. Si una Parte del Acuerdo que aplica el presente Reglamento retira una homologacién anteriormente

concedida, lo notificard inmediatamente a las demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento
mediante una copia del formulario de homologaci6n, que llevard al final, en letras grandes, la siguiente
anotacion firmada y fechada: HOMOLOGACION RETIRADA».

21. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacién cesa por completo de fabricar un tipo de vehiculo homologado con arreglo
al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologaciéon de tipo que concedié la
homologacion. Tras la recepcién de la correspondiente notificacion, la autoridad informard de ello a las
demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante una copia del
formulario de homologaci6n al final del cual figurard en grandes caracteres la indicacién firmada y fechada
«CESE DE PRODUCCIONDb.
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22. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las
Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos encargados de la realizacién de los
ensayos de homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacion y a
los cuales deberdn enviarse los certificados de concesion, extensién, denegaciéon o retirada de la
homologacion expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

Ficha de caracteristicas para la homologacién de tipo de un dispositivo de desplazamiento en marcha
atrds

La informaci6n que figura a continuacién, cuando proceda, deberd presentarse por triplicado e ir acompariada de un indice
de contenidos.

Los dibujos, en su caso, se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en tamafio A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamario.

Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente detalladas.

1. Marca (nombre comercial del fabricante): ............c.oiiiiiiiiii i e e
2. Tipoy descripciones comerciales Generales: ............oiueotiiut ittt
3. Medio de identificacion del tipo de dispositivo, si se indica en este: ..........ovviiiiiiiii i
4. Categoria de vehiculo al que va destinado el diSpoSItivo: .........o.uiieiiitii i
5. Nombre y direccion del fabricante: .............o i e
6. Lugar y método de colocacién de la marca de homologacion: .............cociiiiiiiiiiiiiiiii
6.1. Otro medio de identificacion que permita establecer una vinculacion con la marca de homologacién: .................
7. Direcciones de las plantas de MOMEAJE: ..........oiuiuititiit e
8. Espejos retrovisores (especifiquese para cada uno de ellos): ..........coiiiiiiii i
8.1 VALIANLE ..ot e
8.2. Dibujos para la identificacion del TetroviSOr: .........cooiiiiit ittt
8.3. Indicacién detallada del método de facion: ........oiniiieii i e
9. Dispositivos de visién indirecta distintos de 10s €SPeJos: ... .ouuenuintiniiniit i
9.1. Tipoy caracteristicas (por ejemplo, descripcién completa del dispositivo): ....... ..o,

9.2. Dibujos suficientemente detallados para la identificacién del dispositivo completo, incluidas las instrucciones de
instalacion; el emplazamiento de la marca de homologacién deberd indicarse en los dibujos: ..........................
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ANEXO 2

Ficha de caracteristicas para la homologacién de tipo de un vehiculo en lo referente a la instalaciéon de
dispositivos de desplazamiento en marcha atrds

La informacién que figura a continuaciéon deberd presentarse, si procede, por triplicado e ir acompafiada de un indice de
contenidos.

Los dibujos, en su caso, se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en tamafio A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamario.

Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente detalladas.

9.1.

10.

10.

10.

10.

~

Dosoge

Informacién general
Marca (nombre comercial del fabricante): ...
Tipo y descripciones comerciales GENErales: .............co.eiueeeiiiintirtit it
Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo: ...
Emplazamiento de €S MAarca: ... ...ooueuuutonttit ettt e e e
Categoria del VEhICULO: ... .. oo
Nombre y direccion del fabricante: ..........oo.oiiii i
Direcciones de las plantas de MONEaJE ........o..eutitiitiit i
Caracteristicas generales de fabricacion del vehiculo
Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo: ..........oo.oviiiiiiiii i
Posicién de conduccién: izquierdajderecha (1) ........o.ovuiiiiit i
Vehiculo equipado para circular por la derecha/izquierda (1) .........covieiiiiiiii
Gama de dimensiones (generales) del vehiculo: ........ .o i
1. Del bastidor SIN CArTOCEITA ....uuiuuint ittt e e
1.1. F N Tl s LR T

1.1.1.  Anchura mdxima admisible: ........ooiiiiimn

Téchese lo que no proceda.

Por «anchura global» del vehiculo se entenderd la dimensién medida con arreglo a la norma ISO 612-1978, punto 6.2. En el caso de los
vehiculos que no sean de la categoria M;, ademds de las disposiciones de dicha norma, al medir la anchura del vehiculo no deberdn
tenerse en cuenta los dispositivos siguientes:

precintos de aduana y dispositivos para protegerlos;

dispositivos para sujetar la lona y para protegerla;

indicadores de defecto de los neumaticos;

partes salientes flexibles de un sistema antiproyeccion;

dispositivos de alumbrado;

en el caso de los autobuses, rampas de acceso en orden de marcha, plataformas elevadoras y equipos similares en orden de marcha,
siempre que no sobresalgan més de 10 mm de los lados del vehiculo y que los dngulos de las rampas orientados hacia delante o hacia
atrds estén redondeados con un radio superior o igual a 5 mm; los bordes deben estar redondeados con una curvatura de un radio
minimo de 2,5 mm;

dispositivos de vision indirecta;

indicadores de presion de los neumaticos;

escalones escamoteables;

la parte presionada del neumatico inmediatamente superior al punto de contacto con el suelo.
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10.1.1.2.  Anchura minima admisible: .........o i
10.2. Para Dastidor COM CAITOCETTAL ... uuu ettt ettt e e e et e
10.2.1. ANCRUTAZ
11. (€T - R PSPPSRI
11.1. Dispositivos de ViSION INdITECta. . . .....eenueint it
11.1.1. RELTOVISOTES ... ettt e
11.1.1.1.  Dibujos que muestren la posicién del retrovisor respecto a la estructura del vehiculo: ..................... ...

11.1.1.2.  Informacién detallada del sistema de fijacion al vehiculo, incluida la parte de la estructura a la que esté

T ot
11.1.1.3.  Equipos opcionales que puedan afectar al campo de visién hacia atrds: ..............ooooiiiiiiiiiii L.
11.1.1.4.  Descripcion sucinta de los componentes electrénicos (en su caso) del dispositivo de regulacién: ................
11.1.2. Dispositivos de vision indirecta distintos de 108 €Spejos: ... ..ouuiieiiiiiiiii i
11.1.2.1.  Dibujos suficientemente detallados con indicaciones de instalacion: ...............c..cooiiiiiiiiiiiiiin,
11.1.2.2.  Enel caso del sistema de cdmara de VISION trasera: ............oveeueitiitintintintit i
11.1.2.2.1. Dibujos/fotografias que muestren la posicién de la cdmara o cdmaras respecto a la estructura del

VERICULO: L
11.1.2.2.2. Dibujos/fotografias que muestren la disposicion del monitor o monitores incluidas las piezas interiores

e 1o 0T
11.1.2.2.3. Dibujos/fotografias que muestren la vista del conductor en el monitor 0 monitores: .............cc.ceveeenn...
11.1.2.2.4. Dibujos/fotografias que muestren la configuracién y la imagen del monitor correspondientes al campo de

VISION FEQUETIAO: .. ettt ettt e e et ettt e e et e e
11.1.2.2.5. Informacién detallada del método de fijacion al vehiculo del sistema de cdmara de vision trasera, incluida la

parte de la estructura a la que esté fijado: .......oooii i
11.1.2.2.6. Equipos opcionales que puedan afectar al campo de visién hacia atrds: ...,
11.1.2.2.7. Descripcion sucinta de los componentes electrénicos (en su caso) del dispositivo de regulacién: ...............

11.1.2.2.8. Especificacion técnica y manual de utilizacién del sistema de cdmara de vision trasera: ..............cocooeiuen.
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ANEXO 3
Comunicacion
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: nombre de la administracién:. ..........

Relativa a: () la concesién de la homologacion
la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién

el cese definitivo de la produccién

de un tipo de dispositivo de desplazamiento en marcha atrds con arreglo al Reglamento n.° 158 de las Naciones Unidas

n.° de homologacion: .............coooiiiiiiiiiiiii, 1.° de eXLENSION: 1. vveett e
1. Denominacién comercial 0 marca del diSpoSitivo: ........oouiieiii i e
2. Denominaci6n del tipo de dispositivo utilizada por el fabricante: ...
3. Nombre y direccion del fabriCante: ... .. ....oo.iiu ittt e
4. Ensu caso, nombre y direccién del representante del fabricante: ..............oooiiiiiiiiiiiii
5. Presentado ala homologaciOn €l: ... ... i i e
6. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ............c..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiniiii,
7. Fecha del informe emitido POT €S€ SELVICIO ... vunutentt et ettt ettt et e et e et e e e
8. Numero del acta expedida por dicho SEIVICIO ... .ouueiit i
9. Breve deSCIIPCION ...uuenut ittt ettt e e e e e e

Identificacion del dispositivo: retrovisor, sistema de cdmara de vision trasera, otro dispositivo ................ccoeeee.

dispositivo para vision trasera de proximidad? ......... ..o
10. Emplazamiento de la marca de homologacion: ...........coouiiiiiiiiii i
11. Motivos de la extension (ST Procede): ... ... ou ittt

12. Homologacién concedida/denegada/extendidajretirada:?

(") Nidmero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegadofretirado la homologacién (véanse las disposiciones de los
Reglamento relativas a la homologacion).
(*) Téchese lo que no proceda.
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TR 1T
L. FeCha: oo
B T 315 o -

16. Se adjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados ante la autoridad de homologacién de tipo que ha
concedido la homologacién, los cuales pueden obtenerse previa solicitud.
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ANEXO 4
Comunicaciéon
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: nombre de la administracién:...........

Relativa a (3):2 la concesion de la homologacion
la extension de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién

el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo respecto a la instalacién de dispositivos de desplazamiento en marcha atrds con arreglo al
Reglamento n.° 158 de las Naciones Unidas

Namero de homologacion: ...........cooeoeviiiiiniiniininiien. N2 de eXtension: .........oeoevuiiiiiiiniiniiiiiienn,
1. Marca (nombre comercial del fabricante): ...........oooiiiiiiiii i
2. Tipoy descripciones comerciales GENerales: .............o.ueutiutiuiitit it
3. Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo: ...
3.1. Emplazamiento de €Sa MAICAT .......ooueiuuittint ettt ettt et et et et

4. Categoria del vehiculo: (M;, My, M3, Ny, N, N3)?
5. Nombre y direccion del fabricante: ............ooiiii i e
6. Direcciones de las plantas de producCion: ..........co.uoiuiit it

7. Informacién adicional: (cuando proceda). Véase el apéndice

8. Servicio técnico encargado de realizar 10s €NSAYOS: .....o.iitiitiitit i
9. Fecha del acta de enSAYO: «..o.untint it
10. NOmero del acta de eNSAYO: .....enni ittt e

11. Observaciones: (en su caso). Véase el apéndice
O BT

13, FECa Lo

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche die Genehmigungsvorschriften in der
Regelung).
(*) Téchese lo que no proceda.
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15. Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesion de la autoridad de homologacién de tipo, que puede
obtenerse previa solicitud.

Anexo 4 — Apéndice

Apéndice del formulario de comunicacién de homologacién ne ....... referente a la homologacién de tipo de un vehiculo
respecto a la instalacién de dispositivos de desplazamiento en marcha atrds con arreglo al Reglamento n.° 158 de las
Naciones Unidas.

1. Denominacién comercial o marca y niimero de homologacién de los retrovisores y los dispositivos suplementarios de

2. Retrovisores de proximidad y dispositivos de desplazamiento en marcha atrds!

3. Extension de la homologacion del vehiculo para incluir el dispositivo de visién indirecta siguiente

4. Datos que permitan identificar el punto R del asiento del conductor: ...............ooiiiiiiiiiiiiiiiiii

5. Anchuras médxima y minima de la carroceria para las que estin homologados el retrovisor y los dispositivos de visién
indirecta

6. Se adjuntan a este certificado los siguientes documentos, que llevan el niimero de homologacién indicado
V010 3 10T 4L

a) dibujos que indican la fijacién de los dispositivos de vision indirecta;

b) dibujos y planos que indican la posicién de instalacion y las caracteristicas de la parte de la estructura a la que van fijados
los dispositivos de vision indirecta

7. Observaciones: (por ejemplo, valido para circular por la derechafizquierdal) ...,
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ANEXO 5
Disposiciéon de la marca de homologacién de un dispositivo de vision indirecta

(véase el punto 5.4 del Reglamento)

158R - 002439 L as

S Criiade

a =5 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un dispositivo de vision indirecta indica que el dispositivo en cuestion es un
dispositivo de visién trasera de proximidad que ha sido homologado en Japén (E 43) con arreglo al Reglamento n.° 158,
con el nimero de homologacién 002439. Los dos primeros digitos del nimero de homologacion indican que esta se
concedié de acuerdo con los requisitos del Reglamento n.° 158 de las Naciones Unidas en su version original.

Nota:  El niimero de homologacién y el simbolo adicional deben colocarse cerca del circulo, o bien encima o debajo de la
letra «E» o bien a su izquierda o a su derecha. Los digitos del niimero de homologacion deben constar en el mismo
lado respecto a la letra «E» y han de orientarse en el mismo sentido. El simbolo adicional debe estar justo enfrente
del nimero de homologaci6n. Deberd evitarse el uso de niimeros romanos como niimeros de homologacién para
impedir que se confundan con otros simbolos.
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ANEXO 6

Método de ensayo para la determinacién de la reflectividad
1. Definiciones
1.1.  Iuminante normalizado CIE A:' () iluminante colorimétrico, que represente el cuerpo negro a Tz = 2 855,6 K.

1.1.2. Fuente normalizada CIE A% ldmpara de filamento de wolframio de atmdsfera gaseosa que funcione a una
temperatura de color correlacionada de Tgz = 2 855,6 K.

1.1.3. Observador colorimétrico patrén CIE 1931': Receptor de radiacidn, cuyas caracteristicas colorimétricas
corresponden a los valores triestimulo espectrales x— (\), y= (), z— () (véase el cuadro).

1.1.4. Valores triestimulo espectrales CIE: valores triestimulo de los componentes espectrales en un espectro
equienergético del sistema CIE (XYZ).

1.1.5. Visién fotdpica:! visién del ojo normal cuando se adapta a niveles de luminancia de al menos varias cd/m?.
2. Instrumental

2.1.  Informacion general

El instrumental constard de una fuente de luz, un soporte para la muestra de ensayo, una célula fotoeléctrica y un
indicador (véase el grafico 1), asi como los medios necesarios para suprimir los efectos de la luz ajena.

El receptor podrd llevar una esfera de Ulbricht para facilitar la medicion de la reflectancia del coeficiente de reflexion
de los retrovisores no planos (convexos) (véase el grafico 2).

2.2.  Caracteristicas espectrales de la fuente de luz y del receptor

La fuente de luz deberd ser una fuente normalizada A de la CIE asociada a un sistema optico que permita obtener un
haz de rayos luminosos casi paralelos. Se aconseja tener un estabilizador de tensién para mantener una tension fija
de la ldmpara durante todo el funcionamiento de los aparatos.

El receptor deberd contar con una célula fotoeléctrica cuya respuesta espectral sea proporcional a la funcién de
luminosidad fotdpica del observador colorimétrico patrén de la CIE (1931) (véase el cuadro). Podrd adoptarse
también cualquier otra combinacién de iluminante-filtro-receptor que equivalga globalmente al iluminante
normalizado A de la CIE y la visién fotopica. Si el receptor tiene una esfera de Ulbricht, la superficie interior de la
esfera deberd estar cubierta por una capa de pintura blanca mate (difusiva) y no espectralmente selectiva.

2.3.  Condiciones geométricas

El haz de rayos incidentes () deberd, a ser posible, formar un dngulo de 0,44 + 0,09 radianes (25 + 5 °) con la
perpendicular a la superficie de ensayo; dicho dngulo no deberd superar el limite superior de tolerancia (es decir,
0,53 radianes o 30 °). El eje del receptor deberd formar con dicha perpendicular un dngulo (@) igual al del haz de
rayos incidentes (véase el grafico 1). A su llegada a la superficie de ensayo, el haz incidente deberd tener un
didmetro minimo de 13 mm (0,5 pulgadas). El haz reflejado no deberd ser mayor que la superficie sensible de la
célula fotoeléctrica, no deberd cubrir menos del 50 % de dicha superficie y deberd cubrir, en la medida de lo
posible, la misma porcién de superficie que el haz utilizado para calibrar el instrumento.

(") Definiciones tomadas de la publicacién CIE 50 (45), Vocabulario Electrotécnico Internacional, grupo 45: iluminacion.
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Si el receptor tuviera una esfera de Ulbricht, esta deberd tener un didmetro minimo de 127 mm (5 pulgadas). Las
aberturas practicadas en la pared de la esfera para la muestra y el haz incidente deberdn tener la suficiente
dimensién para dejar pasar totalmente los haces luminosos incidente y reflejado. La célula fotoeléctrica deberd
colocarse de tal manera que no reciba directamente la luz del haz incidente ni del haz reflejado.

2.4.  Caracteristicas eléctricas del conjunto célula fotoeléctrica-indicador

La potencia de la célula fotoeléctrica leida en el indicador deberd ser una funcién lineal de la intensidad luminosa de
la superficie fotosensible. Deberan proporcionarse medios (eléctricos u dpticos) para facilitar la reposicién a cero y
los ajustes de calibracién. Estos medios no afectardn a la linealidad ni a las caracteristicas espectrales del
instrumento. La precisién del conjunto receptor-indicador deberd ser de £ 2 % de la escala total o = 10 % del valor
medido, atendiendo al menor de estos dos valores.

2.5.  Soporte de la muestra

El mecanismo deberd permitir colocar la muestra de ensayo de tal manera que el eje del brazo de la fuente y el
receptor se crucen a la altura de la superficie reflectante. Dicha superficie reflectante podrd encontrarse en el
interior del retrovisor de muestra o en cualquiera de sus dos lados, segtin se trate de un retrovisor de primera
superficie o de segunda superficie o de un retrovisor prismatico del tipo «flip».

3. Procedimiento

3.1. Método de calibracion directa

Cuando se trate del método de calibracion directa, se utilizard como patrén de referencia el aire. Este método serd
aplicable a instrumentos construidos de manera que permitan una calibracién al 100 % de la escala orientando el
receptor directamente en el eje de la fuente de luz (véase el gréfico 1).

Este método permitird, en determinados casos (para medir, por ejemplo, superficies de escasa reflectividad), tomar
un punto de calibracién intermedio (entre 0 y 100 % de la escala). En estos casos, serd necesario intercalar en la
trayectoria 6ptica un filtro de densidad neutra y de transmitancia conocida, y regular el sistema de calibracion hasta
que el indicador marque el porcentaje de transmision correspondiente al filtro de densidad neutra. Dicho filtro se
retirard antes de realizar las mediciones de la reflectividad.

3.2.  Método de calibracion indirecta

Este método es aplicable a los instrumentos de fuente y receptor de forma geométrica fija. Serd necesario un patrén
de reflectancia convenientemente calibrado y mantenido. Dicho patron serd, a ser posible, un retrovisor plano cuyo
coeficiente de reflectancia sea lo mds préximo posible al de las muestras objeto del ensayo.

3.3.  Mediciones en retrovisor plano

La reflectancia de las muestras de retrovisor plano podrd medirse con ayuda de instrumentos que funcionen de
acuerdo con el método de calibracion directa o indirecta. El valor de reflectancia se leerd directamente en el
indicador del instrumento.

3.4, Mediciones en retrovisor no plano (convexo)

Para medir la reflectancia de retrovisores no planos (convexos) serd necesario utilizar instrumentos que contengan
una esfera de Ulbricht en el receptor (véase el grafico 2). Si el indicador del instrumento da n, divisiones con un
retrovisor normalizado de una reflectancia de E %, con un retrovisor de reflectancia desconocida n, divisiones
corresponderdn a una reflectancia de X %, de acuerdo con la férmula siguiente:
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Grdfico 1

Reflectémetro tipo que muestra los montajes experimentales para los dos métodos de calibracién

Indicador con ajustes

_ o Reflectancia %

Ajuste cero _%@ %_ Ajuste de la
calibracion

Soporte de la muestra

= Fuente de luz con

haces paralelos Brazo del receptor en f"
posicién de calibracion y
.. / «directa» /
Fotorreceptor en posicion 5/ y

de medicion y calibracién

«indirecta» \% - g
Y -‘#

Grifico 2

Reflectémetro tipo que incorpora una esfera de Ulbricht en el receptor

Fuente de luz con
haces paralelos

J‘// Indicador con
¢ ajustes

Jy -
le | mﬁ

/ g "‘\ e Reflectancia %
\ Ajuste cero — r-(_ 3 ﬁcﬂ‘(__ Ajuste de la

o — calibracién
‘j\\Célula fotoeléctrica

E Soporte de la muestra
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4. Valores triestimulo espectrales de la norma CIE 1931 observador colorimétrico (%)

Cuadro tomado de la publicacién CIE 50 (45) (1970)

x (A V(A Z (.
- (%) y(#) )
380 0.0014 0.000 0 0.006 5
390 0.004 2 0.000 1 0.020 1
400 0.014 3 0.000 4 0.067 9
410 0.0435 0.0012 0.207 4
420 0.134 4 0.004 0 0.645 6
430 0.283 9 0.0116 1.3856
440 0348 3 0.0230 1747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0.290 8 0.060 0 1,669 2
470 0.1954 0.0910 1.2876
480 0.095 6 0.1390 0.8130
490 0.0320 0.208 0 0.465 2
500 0.004 9 0.3230 0.2720
£10 0.009 3 0.5030 0,158 2
£20 0.063 3 0.7100 0.0782
£30 0.1655 0.862 0 0.0422
540 0.290 4 0.954 0 0.020 3
550 04334 0.995 0 0.0087
560 0,504 5 0,995 0 0,003 9
570 0.762 1 0.952 0 0.002 1
580 0.916 3 0.8700 0.0017
£90 1.026 3 0.757 0 0.001 1
600 1.062 2 0.6310 0.0008
610 1.0026 0.503 0 0.000 3
620 0.8544 0.3810 0.0002
630 0.642 4 0.265 0 0.0000
640 0.447 9 0.1750 0.0000
650 0.2835 0.107 0 0.0000
660 0.164 9 0.0610 0.0000
670 0.087 4 0.0320 0.0000
680 0.046 8 0.017 0 0.0000
690 0.0227 0.0082 0.0000
700 0.0114 0.004 1 0.0000
710 0.005 8 0.002 1 0.0000
720 0.002 9 0.0010 0.0000
730 0.0014 0.0005 0.0000
740 0.0007 00002 * 0.0000
750 0.000 3 0.000 1 0.0000
760 0.0002 0.000 1 0.0000
770 0,000 1 0.000 0 0.000 0
780 0.000 0 0.000 0 0.0000

*  Modificado en 1966 (de 3 a 2)

() Cuadro abreviado. Los valores de y” (M) =V (M) se han redondeado a cuatro decimales.
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Grifico explicativo

Ejemplo del dispositivo para medir el factor de reflexién de los retrovisores esféricos

(S)

P
(X

S

C= Receptor

D= Diafragma

E= Ventanilla de entrada

= Ventanilla de medicién
= Lente

= Ventanilla de objetos
= Fuente luminosa

(S) = Esfera de Ulbricht
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ANEXO 7

Procedimiento para determinar el radio de curvatura «r» de la superficie reflectante de un retrovisor
1. Medicién
1.1.  Equipos

Se utiliza un «esferémetro» similar al descrito en el grafico 1 del presente anexo con las distancias indicadas entre la
punta del palpador de la galga para cuadrantes y las patas fijas de la barra.

1.2.  Puntos de medicién

1.2.1. Los radios principales de curvatura se medirdn en tres puntos situados lo més cerca posible del tercio, de la mitad y
de los dos tercios del arco de la superficie reflectante que pasa por el centro de dicha superficie y es paralelo al
segmento b, o del arco que pasa por el centro de la superficie reflectante que le es perpendicular, si este dltimo arco
fuese el mas largo.

1.2.2. No obstante, si las dimensiones de la superficie reflectante hicieran imposible la obtencién de las medidas en las
direcciones establecidas en el punto 2.1.2.2.2 del presente Reglamento, los servicios técnicos encargados de los
ensayos podrén realizar mediciones en dicho punto en dos direcciones perpendiculares lo mas préximas posible a
las anteriormente indicadas.

2. Calculo del radio de curvatura «r»

«r», expresado en mm, se calcula mediante la formula siguiente:

e Ey lebt 3
3
donde:
1,1 = radio de curvatura del primer punto de medida;
1,2 = radio de curvatura del segundo punto de medida;

1,3 = radio de curvatura del tercer punto de medida.
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Grfico 1

Esferé6metro
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ANEXO 8

Procedimiento de determinacién del punto «<H» y del dngulo real del torso de las plazas de asiento en
los vehiculos de motor ()

Apéndice 1. Descripcion del maniqui tridimensional para el punto «H» (maniqui 3-D H)!
Apéndice 2. Sistema de referencia tridimensional’

Apéndice 3. Pardmetros de referencia de las plazas de asiento!

(") El procedimiento se describe en el anexo 1 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento ECE|
TRANS/WP.29/78Rev.6).https:|[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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ANEXO 9

Métodos de ensayo relativos al campo de vision trasera de proximidad

1. Campo de visién

Los requisitos del campo de visién definidos en el punto 15.2 del presente Reglamento pueden ensayarse en las
condiciones descritas en el presente anexo.

1.1. Objetos de ensayo

Los objetos de ensayo serdn cilindros circulares rectos de una altura de 0,8 m y un didmetro externo de 0,3 m. Los
objetos de ensayo se marcaran de la siguiente manera:

a) el objeto de ensayo deberd tener una zona pintada de 0,15 m x 0,15 m que pueda moverse de abajo a arriba
por el lateral del cilindro;

b) dicha zona estard pintada en un color que contraste con el resto del cilindro y con la superficie de ensayo.

Grdfico A
Objeto de ensayo
03m -
Zona pintada mévil
940
= . 0.15m
2 |
0.15m
1.2. Emplazamiento y orientacién de los objetos de ensayo

Coléquense los objetos de ensayo en los lugares indicados en las letras a) a h) e ilustrados en el grafico B. Midanse
las distancias que se muestran en el grifico B desde un objeto de ensayo a otro objeto de ensayo o a un objeto
distinto, desde el centro del cilindro (eje) del objeto de ensayo visto desde arriba. Los objetos de ensayo deberdn
orientarse de manera que su eje sea vertical.

a) Coléquense los objetos de ensayo A, B y C de manera que sus centros estén en un plano transversal vertical
situado a 0,3 m por detrds de un plano vertical transversal tangencial a la superficie trasera mds externa del
vehiculo.

b) Coldquese el objeto de ensayo B de manera que su centro se encuentre en un plano vertical longitudinal que
pase por el eje longitudinal del vehiculo.

¢) Colbquense los objetos de ensayo D, E y F de manera que sus centros se encuentren en un plano transversal
vertical situado a 1,5 m por detrds de un plano transversal vertical tangencial a la superficie trasera mds
externa del vehiculo.
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d) Coldquese el objeto de ensayo E de forma que su centro esté en un plano vertical longitudinal que pase por el
eje longitudinal del vehiculo.

e) Colbquense los objetos G, H e I de manera que sus centros se encuentren en un plano transversal vertical
situado a 3,35 m por detrds de un plano transversal vertical tangencial a la superficie trasera mds externa del
vehiculo.

f) Coldéquese el objeto de ensayo H de forma que su centro esté en un plano vertical longitudinal que pase por el
eje longitudinal del vehiculo.

g) Coléquense los objetos de ensayo A, D y G de manera que sus partes externas se encuentren en un plano
vertical longitudinal tangencial a la superficie lateral izquierda mds externa del vehiculo.

h) Colbquense los objetos de ensayo C, F e I de forma que sus partes mds externas se encuentren en un plano
vertical longitudinal tangencial a la superficie lateral derecha mds externa del vehiculo.

No se tendrdn en cuenta los dispositivos de acoplamiento mecénico ni los portaequipajes de la parte de atrds del
vehiculo.

Grdfico B

Emplazamiento de los objetos de ensayo

1.3. Condiciones de ensayo

1.3.1. Iluminacién.

La iluminacién ambiental para la realizacién del ensayo consistird en luz distribuida uniformemente desde arriba
y con una intensidad de entre 7 000 lux y 10 000 lux, medida en el centro de la superficie exterior del techo del
vehiculo.

1.3.2.  Temperatura.

La temperatura en el interior del vehiculo durante el ensayo serd de entre 15 °Cy 25 °C.
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1.3.3.  Condiciones del vehiculo.

1.3.3.1. Neumaticos.

Los neumdticos del vehiculo se ajustardn a la presion de inflado en frio recomendada por el fabricante del
vehiculo.

1.3.3.2. Carga del vehiculo.

El vehiculo estard en orden de marcha con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la
construccion de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78 Rev.6, punto 2.2.5.4.

1.3.3.3. Suspensi6n regulable

Si el vehiculo estd provisto de un sistema de suspension regulable, este deberd ajustarse en su condicién mds
desfavorable.

1.3.3.4. Portdn trasero y capd trasero.

Si el vehiculo cuenta con portones traseros o capés traseros, estos deberdn estar cerrados y asegurados en las
condiciones normales de funcionamiento del vehiculo.

1.4. Procedimiento de ensayo
La visibilidad de cada poste se someterd a ensayo uno por uno.

De manera opcional, podrd someterse a ensayo una fila al mismo tiempo. Tras una identificacion satisfactoria de
cada poste, este podrd retirarse.

Los postes de la primera fila (A, B, C) podran rotar a fin de que la zona pintada sea lo més visible posible.
2. Preparaci6n del sistema

2.1. Condiciones de ensayo

a) El vehiculo deberd dejarse en posicion de estacionamiento hasta asegurarse de que todos los sistemas
electrénicos estdn desactivados o durante un minimo de treinta minutos.

b) Serd admisible que la persona que vaya a realizar el ensayo o el equipo de ensayo esté ya dentro del vehiculo.
¢) Elselector de marchas del vehiculo deberd situarse en punto muerto o en marcha hacia adelante.

d) Elensayo podrd comenzar con la apertura de la puerta del conductor. Una vez abierta, deberd volver a cerrarse.

2.2. Procedimiento de ensayo

a) Coldquese el vehiculo en modo de vehiculo activo. Esta accién iniciard o pondrd en marcha el primer
temporizador.

b) Espérese durante un minimo de seis segundos

¢) Comiéncese la maniobra hacia atrds seleccionando el modo de marcha hacia atrds. Si no es posible poner el
vehiculo en modo de marcha hacia atrés seis segundos después de haber puesto el vehiculo en modo activo, la
maniobra de marcha atrés se iniciard tan pronto como sea técnicamente posible.

d) Iniciese/pongase en marcha el segundo temporizador, con arreglo a las especificaciones del fabricante y a mds
tardar cuando se active el modo de marcha atrds o se engrane la marcha atrds.

) Registrese en el segundo temporizador el tiempo de respuesta hasta que la vista de la parte posterior sea
completamente visible en la pantalla.

3. Tamaiio de los objetos
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3.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Punto de referencia del ensayo.
El punto de referencia del ensayo se obtendrd mediante el siguiente procedimiento.

a) Sittiese el centro del punto medio de los ojos mirando hacia adelante (Mf) ilustrado en la figura C, de manera
que se encuentre a 635 mm verticalmente por encima del punto H (H) y a 96 mm por detrds de dicho punto H.

b) Sitdese el centro de la articulacién entre la cabeza y el cuello (]), ilustrado en la figura C, de manera que se
encuentre a 100 mm por detrds de Mf y a 588 mm verticalmente por encima del punto H. En caso de que
dicho centro (J) no sea compatible con la configuracién del asiento del vehiculo, deberd ajustarse el asiento del
conductor hasta el punto medio del campo de regulacion longitudinal. Si no puede ajustarse el asiento al punto
medio del campo de regulacién longitudinal, se utilizard la posicion de ajuste mds cercana a la parte de atrds del
punto medio.

¢) Trdcese una linea horizontal imaginaria entre Mf y un punto en la vertical de J por encima de este, definido
como J2.

d) Rétese la linea imaginaria en torno a J2 en la direccion de la imagen de vision trasera hasta que la distancia en
linea recta entre Mf'y el centro de la pantalla utilizada para presentar la imagen de vision trasera requerida en la
presente norma alcance el valor mds reducido posible.

e) Definase este nuevo emplazamiento girado de Mf como Mr (punto medio de los ojos girado).

Procedimiento de medicidon.

a) Sitdiese una cdmara fija, una cdmara de video o una cdmara digital equivalente, de 35 mm o de mayor formato,
de manera que el centro del plano de la imagen de la cdmara se sitiie en Mr y la lente de la cdmara se dirija al
centro de la imagen de vision trasera de la pantalla.

b) Fijese una regla en la base de la imagen de vision trasera con una orientacién perpendicular al eje longitudinal
del cilindro de un objeto de ensayo. Si los reposacabezas del vehiculo obstaculizan que la cdmara tenga una
visién de la pantalla, podran ajustarse o retirarse.

¢) Fotografiese la imagen de la pantalla con la regla incluida en el encuadre y con la visualizacién de la imagen de
vision trasera.

Extraccién de los datos fotograficos.

a) Utilizando la fotografia, midase la longitud aparente de una seccion definida de 50 mm de la regla de la
fotografia, a lo largo del extremo de la regla, lo mds cerca posible de la imagen de visién trasera y en un punto
cercano al centro horizontal de dicha imagen.

b) Utilizando la fotografia, midase la anchura horizontal de la banda coloreada de la porcién superior de cada uno
de los tres objetos de ensayo situados en las posiciones G, H e I del gréfico B.

¢) Definanse las anchuras horizontales medidas de las bandas coloreadas de los tres objetos de ensayo como dg,
dH! y dI'

Obtener el factor de escala.

Utilizando la longitud aparente de la porcién de 50 mm de la regla tal y como aparece en la fotografia, dividase
esta longitud aparente entre 50 mm para obtener un factor de escala. Definase dicho factor de escala como la
escala.

Determinar la distancia de visualizacion.

Determinese la distancia real de visualizacién desde la posicion del punto medio de los ojos girado (Mr) hasta el
centro de la imagen trasera. Definase esta distancia de visualizacion como aye.

Calcular el dngulo visual subtendido por los objetos de ensayo.

Utilicese la ecuacion siguiente para calcular los dngulos visuales subtendidos:

d.:
8, = 60 sin™? (—l)
aeyeSscale
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donde i puede tomar el valor de cualquiera de los objetos de ensayo G, H o I, y el arcoseno se calcula en grados.
Grdfico C

Punto medio de los ojos (Mf) en el plano medio sagital con respecto al punto R para un conductor
varén de percentil cincuenta que mira hacia adelante sentado con un dngulo del respaldo de
veinticinco grados

M;  Punto medio de los ojos mirando hacia adelante (-96, 635)
T 1 Infraorbital (-96, 620)

J  Centro de la articulacion entre la cabeza y el cuello (-196, 588)
Origen de la rotacion de Mt (-196, 635)

H  Punto R de la cadera (0,0)

Eje z
ol
(V]

Nota: Unidades expresadas en
milimetros

Parte frontal del

vehiculo
Parte posterior del
vehiculo
eje x Punto R

0,0
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ANEXO 10

Métodos de ensayo relativos a los sistemas de deteccién

1. Zona de deteccion horizontal trasera

Los sistemas de advertencia actstica deberdn cumplir los requisitos del ensayo del punto 1.3.1 del presente anexo.
No obstante, si dichos sistemas satisfacen los requisitos del ensayo indicado en el punto 1.4 del presente anexo, el
ensayo del punto 1.3.1 del presente anexo se considerard satisfecho.

1.1.  Condiciones de ensayo

El objeto de ensayo debe ser el previsto en el apartado 7.1 de la norma ISO 17386:2010. Durante el ensayo, la
velocidad del viento no excederd de 1 m/s. La temperatura serd de 20 + 5 °C y la humedad del 60 + 25 %. No
debera llover ni nevar. El ensayo se llevard a cabo en una superficie plana y seca, de asfalto u hormigén. El ensayo
no se vera afectado por la reflexién de ondas sonoras o electromagnéticas de paredes, equipos auxiliares de ensayo
o cualquier otro objeto del entorno.

1.2.  Preparacion del ensayo

Se utilizard un objeto de ensayo. La distancia desde el extremo posterior al objeto de ensayo y la posicién del objeto
de ensayo son seleccionadas por el fabricante a fin de garantizar la deteccién de dicho objeto de ensayo. El objeto se
situard en las cuadriculas detectables de la zona horizontal trasera que figura en el punto 1.3.1 del presente anexo. El
vehiculo de ensayo en el estado inicial tendrd el sistema de deteccién activado segiin lo declarado (por el fabricante
O en el manual de instrucciones) y estard en condicién de estacionamiento. En este contexto, la condiciéon de
estacionamiento significa que se selecciona la posicion P (estacionamiento) en el caso de vehiculos equipados con
transmisién automadtica, mientras que, en el caso de vehiculos equipados con transmisién manual, significa que se
ha seleccionado punto muerto y el freno de estacionamiento estd activado.

1.3.  Método de ensayo

1.3.1. Campo de deteccién

La distancia mdxima de deteccion que figura en los apartados 5.4.2 y 5.4.3 de la norma ISO 17386:2010 serd de
1,0 m (clase R2). La anchura del rectdngulo, w_r, es igual a la anchura del vehiculo medida a lo largo del eje trasero.
Las dimensiones se redondearan al decimetro mds préximo. En el siguiente grafico se ofrecen ejemplos de distintas
w_r. (Graficos 1y 2).
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Grdfico 1

En el caso de postes impares en la direccién lateral del vehiculo (por ejemplo, w_r = 1,67 m)
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En el caso de postes pares en la direccion lateral del vehiculo (por ejemplo, w_r = 1,74 m)
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1.3.2. Porcentaje minimo de deteccién

1.4.

1.4.1.

El porcentaje minimo de deteccion requerido para la zona horizontal trasera serd el siguiente:
a) 90 % para A1, tal y como se define en el apartado 5.4.3 de la norma ISO 17386:2010;

b) 87 % para A2, tal y como se define en el apartado 5.4.3 de la norma ISO 17386:2010.

Ninguna zona de un tamafio superior a un cuadrado de dos por dos cuadriculas deberd quedar sin detectar.

En este caso, los procedimientos de ensayo de la zona horizontal trasera deben ser los previstos en el apartado 7.3
de la norma ISO 17386:2010.

Cuando la sefial de advertencia se emita durante mds de cinco segundos seguidos, se considerard que el objeto de
ensayo ha sido detectado. El ensayo de deteccidn se efectuard una vez para cada objeto de ensayo. No obstante, si
fuera necesario, y segtin lo acordado entre el servicio técnico y el fabricante, podrd considerarse que el objeto de
ensayo ha sido detectado en caso de que la advertencia se emita en cuatro de cada cinco ensayos.

Método alternativo de ensayo (simplificado)

Campo de deteccion

Las zonas de control son los diez puntos que se muestran en el grafico 3, dentro de la zona de control del punto
1.3.1.

Grdfico 3
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1.4.2. Porcentaje minimo de deteccién
El porcentaje minimo de deteccion requerido para la zona de diez puntos serd del 100 %.

Cuando la sefial de advertencia se emita durante mds de cinco segundos seguidos, se considerard que el objeto de
ensayo ha sido detectado. El ensayo de deteccibn se efectuard una vez para cada objeto de ensayo. No obstante, si
fuera necesario, y segtin lo acordado entre el servicio técnico y el fabricante, podrd considerarse que el objeto de
ensayo ha sido detectado en caso de que la advertencia se emita en cuatro de cada cinco ensayos.

1.4.3. Capacidad de autodiagnéstico e indicacién de fallo

De conformidad con el apartado 5.5 de la norma ISO 17386:2010, el sistema contard con funciones de
autocontrol. Proporcionard informacién sobre fallos del sistema que sea conforme al punto 17.2.5 del presente
Reglamento, siempre que se detecten condiciones de averfa.

2. Tiempo de respuesta

2.1.  Condiciones de ensayo

a) El vehiculo deberd dejarse en posicién de estacionamiento hasta asegurarse de que todos los sistemas
electronicos estdn desactivados o durante un minimo de treinta minutos.

b) Serd admisible que la persona que vaya a realizar el ensayo o el equipo de ensayo esté ya dentro del vehiculo.
c) Elselector de marchas del vehiculo deberd situarse en punto muerto o en marcha hacia adelante.

d) El ensayo podra comenzar con la apertura de la puerta del conductor. Una vez abierta, deberd volver a cerrarse.

2.2.  Procedimiento de ensayo
a) Sitdese un objeto en el campo de deteccion requerido

b) Colbquese el vehiculo en modo de vehiculo activo. Esta accion iniciard o pondrd en marcha el primer
temporizador.

c¢) Espérese durante un minimo de seis segundos

d) Comiéncese la maniobra de marcha atrds seleccionando el modo de marcha atrds. Si no es posible poner el
vehiculo en modo de marcha hacia atrds seis segundos después de haber puesto el vehiculo en modo activo, la
maniobra de marcha atrds se iniciard tan pronto como sea técnicamente posible. Iniciese/péngase en marcha el
segundo temporizador, con arreglo a las especificaciones del fabricante y a mds tardar cuando se active el modo
de marcha atrds o se engrane la marcha atrds.

e) Registrese en el segundo temporizador el tiempo de respuesta hasta que la sefial de aviso esté disponible.
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Solo los textos originales de la CEPEJONU surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La
situacion y la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la tltima version del documento de
situacion de la CEPEJONU TRANS/WP.29/343, disponible en: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n.° 159 de las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de vehiculos
de motor en lo que respecta al sistema de informacién al inicio de la marcha para la deteccion de peatones y
ciclistas [2021/829]

Fecha de entrada en vigor: 10 de junio de 2021

El presente documento tiene valor meramente informativo. El texto auténtico y juridicamente vinculante es el siguiente: ECE/
TRANS/WP.29/2020/122.
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0. INTRODUCCION (para informacion)

0.1. Las maniobras de inicio de la marcha a baja velocidad desde una posicién de parada que implican colisiones
entre vehiculos de las categorfas M,, M, N, y N; (vehiculos sometidos a ensayo) y peatones y ciclistas tienen
graves consecuencias para estos usuarios vulnerables de la carretera. En el pasado, la seguridad de los usuarios
vulnerables de la carretera se incrementé al aumentar el nimero de espejos retrovisores a fin de obtener una
mayor visibilidad de la zona situada delante del vehiculo. Dado que siguen produciéndose colisiones de estas
caracteristicas y que se han introducido sistemas avanzados de asistencia al conductor en muchos segmentos de
vehiculos, se impone la utilizacién de estos sistemas de ayuda para evitar accidentes entre los vehiculos en
cuestion y los usuarios vulnerables de la carretera.

0.2. Las consideraciones teéricas ponen de relieve que las situaciones de trafico que implican a vehiculos de los tipos
mencionados y a usuarios vulnerables de la carretera pueden revestir una gravedad importante porque los
operadores de los vehiculos no perciben adecuadamente la situacién. En algunos casos, la situaciéon puede
agravarse de forma tan repentina que los avisos de extrema urgencia destinados a que el conductor reaccione
no pueden activarse con tiempo suficiente para que se produzca dicha reaccion. En general, solo es previsible
que un conductor reaccione a cualquier informacion (sefial de urgencia extrema o relativa) pasado un tiempo
de reaccién. En muchas ocasiones, en particular en las maniobras de proximidad, este tiempo de reaccién es
mucho mds largo que el tiempo necesario para impedir el accidente, que no puede evitarse a pesar de la
advertencia.

0.3. Las advertencias de extrema urgencia durante una situacion de conduccién solo estdn justificadas si existe una
probabilidad alta de accidente; en caso contrario, los conductores de los vehiculos tienden a ignorar las alertas
del sistema. Sin embargo, si las advertencias de urgencia relativa se activaran con la suficiente antelacion,
podrian contribuir a ayudar al conductor, en lugar de a molestarle. Tedricamente es posible disefiar una interfaz
persona-mdquina para los sistemas de ayuda al conductor al inicio de la marcha que no moleste a los
conductores cuando la informacién no sea necesaria, por ejemplo, mediante el uso de un modo de sefial menos
invasivo.

0.4. Por lo tanto, el presente Reglamento requiere la activacién de una sefial de aviso de proximidad en caso de que
peatones o ciclistas entren en la zona critica del dngulo muerto delante del vehiculo cuando el vehiculo objeto
de ensayo se esté preparando para iniciar la marcha en linea recta o esté avanzando de frente a baja velocidad.
Esta sefial se desactivard automdticamente en caso de fallo del sistema o ensuciamiento de los sensores,
mientras que serd posible desactivarla manualmente mediante una secuencia de acciones del conductor a fin de
evitar su desactivacion accidental.

0.5. Asimismo, el presente Reglamento requiere una sefial adicional, que se producird si la colisién es inminente, por
ejemplo, cuando el vehiculo acelere desde una posicion de parada y el peatén o el ciclista se encuentre delante
del vehiculo. El fabricante podrd determinar la estrategia de activacion o desactivacion de la sefial de
advertencia de colision; no obstante, en caso de fallo del sistema o de ensuciamiento de los sensores, la sefial de
aviso de proximidad y la sefial de advertencia de colisién se desactivardn a la vez.

0.6. En el presente Reglamento se define un procedimiento de ensayo basado en vehiculos objeto de ensayo que estdn
estacionados, inician la marcha y se mueven hacia adelante en linea recta a baja velocidad para velocidades
iguales o inferiores a 10 km/h. Los datos de los andlisis de colision muestran la pertinencia de facilitar avisos y
advertencias durante estas maniobras del vehiculo, ya que la sefial de aviso debe producirse con antelacién
suficiente para alertar al conductor de que hay peatones o ciclistas muy préximos a la parte delantera del
vehiculo.

0.7. El presente Reglamento no puede incluir en el proceso de homologacién de tipo todas las condiciones del trafico
y todas las caracteristicas de la infraestructura; el presente Reglamento reconoce que las prestaciones que exige
no pueden conseguirse en todas las condiciones (las prestaciones del sistema pueden verse afectadas por las
condiciones del vehiculo, el entorno vial, las condiciones meteoroldgicas, las situaciones del tréfico, etc.). Las
condiciones y caracteristicas del mundo real no deben dar lugar a avisos erroneos hasta el punto de que inciten
al conductor a desactivar el sistema.
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1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplica a la homologacién de vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N; por lo que
respecta a un sistema a bordo para detectar e informar al conductor de la presencia de peatones y ciclistas muy
proximos al dngulo muerto de la parte delantera del vehiculo y, si se considera necesario en funcién de la
estrategia del fabricante, alertar al conductor sobre una posible colision.

1.2. Los requisitos del presente Reglamento estin redactados para su aplicacion a los vehiculos que circulan por el
carril derecho. En los vehiculos desarrollados para la circulacién por el carril izquierdo, estos requisitos se
aplicaran invirtiendo los criterios, segtin corresponda.

1.3. Los siguientes vehiculos de las categorfas M y N quedardn fuera del dmbito de aplicacién del presente
Reglamento:

los vehiculos en los cuales la instalacién de cualquier dispositivo de informacién al inicio de la marcha sea
incompatible con su uso en la carretera podrdn quedar total o parcialmente exentos del presente Reglamento,
sujetos a la decision de la autoridad de homologacién de tipo.

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «Sistema de informacién al inicio de la marcha»: un sistema para detectar e informar al conductor de la presencia
de peatones y ciclistas muy préximos al angulo muerto de la parte delantera del vehiculo y, si fuera necesario en
funcion de la estrategia del fabricante, alertar al conductor de una posible colision.

2.2. «Homologaci6n de un tipo de vehiculo»: el procedimiento completo mediante el cual una Parte contratante del
Acuerdo certifica que un tipo de vehiculo cumple los requisitos técnicos del presente Reglamento.

2.3. «Tipo de vehiculo con respecto a su sistema de informacion al inicio de la marcha»: una categoria de vehiculos
que no difieren en aspectos esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;

b) las caracteristicas del vehiculo que influyen significativamente en el rendimiento del sistema de informacién
al inicio de la marcha;

c) el tipoy el disefio de dicho sistema.

2.4. «Vehiculo objeto de ensayo»: el vehiculo que estd siendo sometido a los ensayos.

2.5. «Usuario vulnerable de la carretera»: un peaton, ya sea nifio o adulto, o un ciclista, nifio o adulto.

2.6. «Sefial de aviso»: una sefial emitida por el sistema de informacién al inicio de la marcha con el fin de informar al
conductor del vehiculo de que hay usuarios vulnerables de la carretera muy proximos a la parte delantera del
vehiculo.

2.7. «Sefial de advertencia de colisién»: una sefial emitida por un sistema de informacién al inicio de la marcha con el

fin de alertar al conductor del vehiculo cuando dicho sistema ha detectado una posible colisién frontal con un
usuario vulnerable de la carretera que se encuentra muy cerca de la parte delantera del vehiculo.

2.8. «Interruptor principal de control del vehiculo»: dispositivo mediante el cual el equipo electrénico de a bordo
pasa de estar desconectado, como ocurre cuando el vehiculo estd estacionado sin su conductor, al modo
normal de funcionamiento.

2.9. «Inicializacién»: proceso de puesta en funcionamiento del sistema de informacion al inicio de la marcha desde
que el interruptor principal de control del vehiculo se activa hasta que es plenamente funcional.

2.10. «Espacio comin» una zona en la que pueden visualizarse dos o mds funciones informativas (por ejemplo,
simbolos), pero no de manera simultdnea.

2.11. «Punto de referencia ocular: el punto medio entre dos puntos situados a 65 mm de distancia y a 635 mm por
encima (verticalmente) del punto de referencia que se especifica en el anexo 1 del documento ECE/TRANS/
WP.29/78/Rev.6 () a partir del asiento del conductor. La recta que une estos dos puntos debe ser perpendicular
al plano vertical longitudinal medio del vehiculo. El centro del segmento que une los dos puntos estd situado en
un plano vertical longitudinal que debe pasar por el centro de la posicién de asiento del conductor que indique
el fabricante del vehiculo.

(") Véase el anexo 1 de la Resolucion consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6-
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.12. «Parte frontal del vehiculo»: el plano perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo y que toca el punto
mds adelantado de este, sin tener en cuenta los dispositivos salientes de vision indirecta o cualquier parte del
vehiculo situada a més de 2,0 m del suelo.

2.13. «Lado del copiloto»: lado derecho del vehiculo en el caso de circulacién por la derecha.

2.14. «Plano del vehiculo del lado del copiloto»: el plano paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo en contacto
con el punto mds externo de este en la direccion del lado del copiloto por delante del punto de referencia ocular
del conductor, sin tener en cuenta los dispositivos salientes de vision indirecta o cualquier otra parte del vehiculo
objeto de ensayo situada a mds de 2,0 m del suelo.

2.15. «Lado del conductor: el lado izquierdo del vehiculo en el caso de circulacién por la derecha.

2.16. «Plano del vehiculo del lado del conductor»: el plano paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo en
contacto con el punto mds externo de este en la direccion del lado del conductor por delante del punto de
referencia ocular del conductor, sin tener en cuenta los dispositivos salientes de vision indirecta o cualquier otra
parte del vehiculo objeto de ensayo situada a mds de 2,0 m del suelo.

2.17. «Anchura del vehiculo: la distancia entre los planos del lado del copiloto y del lado del conductor.

2.18. «Trayectoria del vehiculo»: la conexion de todas las posiciones dentro de la anchura del vehiculo en las que la
parte frontal del vehiculo ha estado o estard durante el ensayo.

2.19. «Objetivo blando»: un objetivo que, en caso de colision, sufrird un dafio minimo y causard un dafio minimo al
vehiculo objeto de ensayo.

2.20. «Objetivo de ensayo en forma de peatén»: un peatén del tamafio de un adulto o un nifio simulado mediante un
dispositivo de objetivo blando especificado con arreglo a la norma ISO 19206-2:2018.

2.21. «Objetivo de ensayo en forma de ciclista»: un ciclista del tamafio de un adulto y una bicicleta simulados mediante
un dispositivo de objetivo blando y una bicicleta especificados conforme a la norma ISO (CD) 19206-4.

2.22. «Limite del dngulo muerto»: la linea, descrita conforme a la definicién del anexo 3, que une todos los puntos
situados en los limites de las zonas visibles por delante de la parte frontal del vehiculo y muy préximos al
vehiculo objeto de ensayo.

2.23. «Punto de colisién»: la posicién en la que la trayectoria de cualquier punto de la parte frontal del vehiculo se
cruza con cualquier punto de referencia de un objetivo blando de usuario vulnerable de la carretera en caso de
que el vehiculo realice una maniobra de inicio de la marcha o realice una maniobra a baja velocidad.

2.24. «Distancia de separacion hacia adelante»: la distancia en la direccién de avance entre la parte frontal del vehiculo
y el punto mds cercano del objetivo blando.

2.25. «Plano de separaciéon méxima hacia adelante»: el plano perpendicular al plano longitudinal del vehiculo que
representa la mayor distancia de separacion hacia adelante que el sistema de informacion al inicio de la marcha
requiere para detectar la presencia de un usuario vulnerable de la carretera. La distancia de este plano desde la
parte frontal del vehiculo se fijard en 3,7 m o en el punto mds avanzado del limite del dngulo muerto, a
eleccién del fabricante, y no serd inferior a 1,0 m.

2.26. «Plano de separacion minima hacia adelante»: el plano perpendicular al plano longitudinal del vehiculo que
representa la menor distancia de separacién hacia adelante que el sistema de informacion al inicio de la marcha
requiere para detectar la presencia de un usuario vulnerable de la carretera. La distancia de este plano desde la
parte frontal del vehiculo serd de 0,8 m.

2.27. «Plano de separacion del lado del copiloto»: el plano paralelo al plano longitudinal del vehiculo y situado a 0,5 m
del plano del vehiculo del lado del copiloto hacia el exterior.

2.28. «Plano de separacion del lado del conductor: el plano paralelo al plano longitudinal del vehiculo y situado
a 0,5 m del plano del vehiculo del lado del conductor hacia el exterior.

2.29. «Modo de marcha hacia adelante»: modo del vehiculo en el que el tren de potencia mueve el vehiculo hacia
adelante, al liberarse el sistema de frenos o presionarse el pedal del acelerador (o activarse un control
equivalente).

2.30. «Maniobra potencial de inicio de la marcha»: estado en el que se encuentra un vehiculo objeto de ensayo

estacionado, con el interruptor principal de control del vehiculo activado, el vehiculo en modo de
funcionamiento normal y en modo de marcha hacia adelante o con una marcha hacia adelante engranada o
seleccionada.

2.31. «Maniobra de baja velocidad»: desplazamiento del vehiculo objeto de ensayo en modo de funcionamiento
normal hacia adelante en linea recta a velocidades inferiores a 10 km/h.

2.32. Ultimo punto de informacién (UPI)»: el punto en el que deberd haberse emitido la sefial de aviso.
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3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. El fabricante del vehiculo o su representante debidamente autorizado deberdn presentar la solicitud de
homologacion de un tipo de vehiculo por lo que respecta al sistema de informacion al inicio de la marcha.

3.2. Esta solicitud deberd ir acompafiada de los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado, e
incluir la informacién siguiente:

3.2.1. Una descripcion del tipo de vehiculo con respecto a los elementos mencionados en el apartado 5, acomparfiada
de dibujos acotados y de la documentacién indicada en el punto 6.1. Deberdn precisarse los niimeros o
simbolos identificativos del tipo de vehiculo.

3.3. Se presentard al servicio técnico encargado de la realizaciéon de los ensayos de homologaciéon un vehiculo
representativo del tipo cuya homologacién se solicite.

4, HOMOLOGACION

4.1. Si el tipo de vehiculo presentado a homologacion con arreglo al presente Reglamento cumple los requisitos del
apartado 5, deberd concederse su homologacion.

4.2. Deberd verificarse la conformidad de los requisitos establecidos en el apartado 5 con el procedimiento de ensayo
definido en el apartado 6, pero su funcionamiento no se limitard a estas condiciones especificas de ensayo.

4.3 Se asignard un ntimero de homologacién a cada tipo de vehiculo homologado; los dos primeros digitos (00 cuando
se refieran al presente Reglamento en su version inicial) indicardn la serie de enmiendas que incluya los dltimos
cambios importantes de cardcter técnico que se hayan introducido en el presente Reglamento en el momento de
expedirse la homologacion. La misma Parte contratante no podrd asignar el mismo nimero al mismo tipo de
vehiculo equipado con otro tipo de sistema de informacion al inicio de la marcha, ni a otro tipo de vehiculo.

4.4. La concesion, la denegacion o la retirada de la homologacién con arreglo al presente Reglamento se notificard a
las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario que deberd ajustarse al
modelo del anexo 1, y de fotografias o planos facilitados por el solicitante, los cuales deberdn estar en un
formato que no sea superior al tamafio A4 (210 x 297 mm), o bien estardn plegados en dicho formato, y a una
escala adecuada.

4.5. Todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento debera llevar,
de manera claramente visible y en un lugar de ficil acceso especificado en el formulario de homologacién, una
marca de homologacién internacional conforme con el modelo descrito en el anexo 2 que consista en lo
siguiente:

4.5.1. un circulo que rodee la letra «E» seguido de:
a) el nimero distintivo del pais que haya concedido la homologacion (}; asi como

b) el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacién a la
derecha del circulo establecido en el presente apartado;

0
4.5.2. un 6valo que rodee las letras «Ul» seguido de un identificador dnico.
4.6. Si el vehiculo se ajusta un tipo de vehiculo homologado con arreglo a otros Reglamentos de las Naciones Unidas

adjuntos al Acuerdo, en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no
serd necesario repetir el simbolo prescrito en el apartado 4.5; en ese caso, los nimeros del Reglamento de las
Naciones Unidas y de la homologacién, asi como cualquier simbolo adicional, se consignardn en columnas
verticales a la derecha del simbolo establecido en el apartado 4.5.

() Los ntimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la
construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78 Rev.6-www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html
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4.7. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

4.8. La marca de homologacion se situard en la placa de caracteristicas del vehiculo o cerca de ella.

5. ESPECIFICACIONES

5.1. Requisitos generales

5.1.1. Todo vehiculo equipado con un sistema de informacién al inicio de la marcha que se ajuste a la definicion del

apartado 2.1 deberd cumplir los requisitos de los apartados 5.2 a 5.8 del presente Reglamento.

5.1.2. La eficacia del sistema de informacion al inicio de la marcha no debera verse afectada por campos magnéticos o
eléctricos. Ello se demostrard mediante el cumplimiento de los requisitos técnicos y las disposiciones transitorias
del Reglamento n.° 10 de las Naciones Unidas, serie 05 de enmiendas, o de cualquier otra serie posterior de

enmiendas.
5.2. Requisitos de rendimiento
5.2.1. El sistema de informacion al inicio de la marcha deberd funcionar como minimo durante todas las maniobras

potenciales de inicio de la marcha y las maniobras de baja velocidad, en condiciones ambientales de luz por
encima de 15 lux, con o sin las luces de cruce encendidas.

5.2.2. El sistema de informacién al inicio de la marcha informard al conductor de la presencia de usuarios vulnerables
de la carretera muy préximos a la parte frontal del vehiculo que puedan estar en peligro durante una potencial
maniobra de inicio de la marcha o una maniobra de baja velocidad. Esta informacion se facilitard al conductor
de manera que este pueda impedir que el vehiculo entre en la trayectoria del usuario vulnerable de la carretera.

5.2.2.1.  Se mantendrd la sefial de aviso como minimo mientras se cumplan las condiciones especificadas en los puntos
52.22y5.2.23.

5.2.2.2.  Maniobra potencial de inicio de la marcha

5.2.2.2.1. Cuando se realice una maniobra potencial de inicio de la marcha, el sistema de informacién emitird una sefial de
aviso en el caso de que usuarios vulnerables de la carretera se desplacen a velocidades de entre 3 y 5 km/h desde
el lado del copiloto o el lado del conductor, en una direccién perpendicular al plano longitudinal medio del
vehiculo y dentro de una zona limitada por los planos de separacién médxima y minima hacia adelante y los
planos de separacién del lado del conductor y del lado del copiloto.

5.2.2.3.  Maniobra de baja velocidad

5.2.2.3.1. Cuando se realice una maniobra a baja velocidad, el sistema de informacién emitird una sefial de aviso en caso de
que un ciclista, adulto o nifio, esté parado o se desplace hacia adelante en una direccién paralela al plano
longitudinal medio del vehiculo a una velocidad de entre 0 y 10 km/h y esté situado dentro de una zona
limitada por los planos del vehiculo del lado del copiloto y del lado del conductor y los planos de separacion
méxima y minima hacia adelante.

5.2.2.3.2. Cuando un vehiculo que realiza una maniobra a baja velocidad haya detectado un ciclista adulto o nifio y emita
una seflal de aviso con arreglo al punto 5.2.2.3.1, el sistema de informaci6n al inicio de la marcha mantendrd la
sefial de aviso aunque el vehiculo se haya detenido. La sefial de aviso se mantendrd mientras el ciclista
permanezca en la zona limitada por los planos del vehiculo del lado del copiloto y del lado del conductor y los
planos de separacién mdxima y minima hacia adelante.

5.2.2.3.3. Cuando se realice una maniobra de giro, la estrategia de deteccién del sistema de informacién al inicio de la
marcha podrd ajustarse. No se requiere ajustar los sensores al dngulo de giro. La estrategia de ajuste de la
deteccion se explicard en la informacién mencionada en el punto 6.1. El servicio técnico verificard el
funcionamiento del sistema de acuerdo con la estrategia.
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5.2.2.4.  Lasefial de aviso cumplird los requisitos establecidos en el punto 5.6.

5.2.3. El fabricante deberd demostrar, a satisfaccion del servicio técnico y de la autoridad de homologacién de tipo,
mediante documentaci6n, simulacién o por otros medios, que el sistema de informacion al inicio de la marcha
funciona segtin lo especificado para ciclistas y bicicletas de menor tamafio, similares al tamafio de un nifio en
bicicleta.

5.2.4. El fabricante deberd demostrar, a satisfaccién del servicio técnico y de la autoridad de homologacién de tipo,
mediante documentacion, simulaciéon o por otros medios, que se minimiza el nimero de reacciones falsas
debidas a la deteccién de usuarios vulnerables de la carretera y objetos estiticos (como conos, sefiales de trafico,
setos y coches aparcados) situados fuera de los limites definidos en los puntos 5.2.2.2 y 5.2.2.3 para las
maniobras pertinentes.

5.3. Desactivacion automatica

5.3.1. El sistema de informacion al inicio de la marcha se desactivard automdticamente en caso de fallo o si no puede
funcionar correctamente por haberse ensuciado sus sensores con hielo, nieve, barro, suciedad o materiales
similares. El sistema podrd también desactivarse automdticamente si las condiciones ambientales de luz se
encuentran por debajo de las especificadas en el punto 5.2.1.

5.3.2. La desactivacién automadtica se indicard mediante la sefial de advertencia de fallo especificada en el punto 5.8.

5.3.3. El sistema se reactivard automdticamente cuando se haya verificado el funcionamiento normal de los sensores.
Esto se someterd a ensayo con arreglo a lo dispuesto en los puntos 6.8 (ensayo de deteccién de fallos) y 6.9
(ensayo de desactivacion automatica).

5.4. Desactivacién manual
5.4.1. Deberd ser posible desactivar manualmente el sistema de informacion al inicio de la marcha.
5.4.2. La desactivacién manual se realizard mediante una secuencia de acciones deliberadas por parte del conductor,

por ejemplo, mediante una tnica intervencion que supere un determinado umbral de tiempo o mediante una
doble presién, o por medio de dos intervenciones separadas pero simultdneas.

5.4.3. No serd posible desactivar manualmente ningtn otro sistema al mismo tiempo que el sistema de informacién al
inicio de la marcha o mediante la misma secuencia de acciones.

5.4.4. Cuando se desactive manualmente, el conductor deberd poder volver a activarlo manualmente con facilidad.

5.4.5. Cuando se desactive manualmente, el sistema se reactivard automaticamente al activarse el interruptor principal
de control del vehiculo.

5.5. Inicializacién del sistema

5.5.1. Si el sistema de informacién al inicio de la marcha no se ha calibrado después de un tiempo de conduccion
acumulado de quince segundos por encima de una velocidad de 0 km/h (incluidas las fases estacionarias), el
conductor deberd recibir informacién al respecto. Esta informacién deberd persistir hasta que el sistema haya
sido calibrado con éxito.

5.6. Sefial de aviso

5.6.1. La sefial de aviso del sistema de informacion al inicio de la marcha a la que refiere el punto 5.2.2 serd una sefial
de aviso 6ptica que el conductor detecte y pueda verificar ficilmente desde su asiento.

5.6.2. Esta sefial de aviso serd visible con luz diurna y de noche.
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5.7. Sefial de advertencia de colision

5.7.1. El sistema de informacion al inicio de la marcha avisard al conductor cuando el riesgo de colision sea inminente
mediante una sefial de advertencia de colisién.

5.7.2. La sefial de advertencia de colisién se proporcionard mediante una combinacién de, al menos, dos modos
seleccionados de una sefial 6ptica, actistica o tactil.

Cuando la sefial de advertencia de colision sea una sefial optica, esta deberd diferir en su estrategia de activacion
con respecto a la sefial de aviso especificada en los puntos 5.2.2 'y 5.6.

5.7.3. El conductor deberd comprender facilmente que la sefial de advertencia alerta de una posible colision. En caso de
que la sefial de advertencia sea optica, también deberd ser visible a luz del dia y de noche.

5.7.4. La sefial de advertencia de colision se activard segin la estrategia del fabricante. La estrategia de advertencia se
explicard en la informacién mencionada en el punto 6.1.

El servicio técnico verificard el funcionamiento del sistema de acuerdo con la estrategia.

5.7.5. La sefial de advertencia de colision podra desactivarse manualmente. En caso de desactivacion manual, la sefial
se reactivard con cada activacién del interruptor principal de control del vehiculo.

5.8. Sefiales de advertencia de fallo

5.8.1. La sefial de advertencia de fallo contemplada en el apartado 5.3.2 serd una sefial optica distinta de la sefial de
aviso y claramente diferenciable de esta. La sefial de advertencia de fallo deberd ser visible a la luz del dia y de
noche y ficilmente verificable por el conductor desde su asiento.

5.8.2. La sefial de advertencia de fallo permanecera activa mientras el sistema de informacién siga sin estar disponible.

5.8.3. Las sefiales de advertencia de fallo del sistema de informacién al inicio de la marcha deberdn activarse con la
activacion del interruptor principal de control del vehiculo. Este requisito no se aplica a las sefiales de
advertencia de colisién que se muestren en un espacio comun a la sefial de advertencia de fallo.

5.9. Disposiciones para la inspeccién técnica periddica

5.9.1. Se podra confirmar el estado de funcionamiento correcto del sistema de informacién al inicio de la marcha
mediante una observacién visual del estado de la sefial de advertencia de fallo en una inspeccién técnica
periddica.

Cuando la sefial de advertencia de fallo se encuentre en un espacio comiin, deberd comprobarse que este
funciona antes de verificar el estado de la sefial de advertencia de fallo.

6. PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

6.1. El fabricante deberd aportar una documentacion que exponga el disefio bdsico del sistema y, en su caso, los
medios por los que se conecta con otros sistemas del vehiculo. Deberd explicarse el funcionamiento del sistema,
en particular su estrategia de sensores y advertencias, y la documentacién deberd describir la manera de
comprobar el estado de funcionamiento del sistema e indicar si este influye en otros sistemas del vehiculo, asi
como describir los métodos empleados para determinar las situaciones que hardn aparecer la sefial de
advertencia de fallo. La documentacion recogerd informacién suficiente para que la autoridad de homologacion
de tipo pueda identificar el tipo de vehiculo y para ayudar a la toma de decisiones sobre la seleccién de las
condiciones mds desfavorables.

6.2. Condiciones de ensayo

6.2.1. El ensayo se llevard a cabo en una superficie plana y seca, de asfalto u hormigén.
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6.2.2. La temperatura ambiente estard comprendida entre 0 °Cy 45 °C.

6.2.3. El ensayo se realizard en condiciones de visibilidad que permitan que el objetivo sea visible mientras dure el
ensayo y que posibiliten una conduccion segura a las velocidades de ensayo requeridas.

6.2.4. La iluminacién ambiental natural serd homogénea en la zona de ensayo y superior a 1000 lux. Conviene
asegurarse de que los ensayos no se realicen conduciendo con el sol en posicién baja por delante o por detras.

6.3. Condiciones del vehiculo

6.3.1. Peso de ensayo

El vehiculo se someterd a ensayo en una condicién de carga que acuerden el fabricante y el servicio técnico, con
la distribucion de la masa entre los ejes declarada por el fabricante. Una vez iniciado el procedimiento de ensayo,
no se introducirdn cambios. El fabricante deberd demostrar documentalmente que el sistema funciona en
cualquier condicién de carga.

6.3.2. En caso de que el sistema de informacién al inicio de la marcha esté equipado con un temporizador que pueda
regular el usuario, se realizard el ensayo especificado en los apartados 6.5, 6.6 y 6.7 para cada caso de ensayo
con el umbral de informacion fijado en los ajustes que genere la sefial de aviso mds cercana al punto de colision,
es decir, en el caso mds desfavorable. Una vez iniciado el procedimiento de ensayo, no se introducirdn cambios.

6.3.3. Acondicionamiento previo al ensayo

6.3.3.1. A peticién del fabricante, el vehiculo objeto de ensayo podrd conducirse un médximo de 100 km en una
combinacién de carreteras urbanas y rurales con otros componentes del trafico y con mobiliario viario a fin de
inicializar el sistema de sensores.

6.4. Ensayo de verificacion de las sefiales

6.4.1. Con el vehiculo parado, comprobar que las sefiales dpticas de advertencia de fallo cumplen los requisitos del
apartado 5.6.

6.5. Ensayos de cruce estéticos

6.5.1. El vehiculo objeto de ensayo permanecerd en una potencial maniobra de inicio de la marcha con el sistema de
informaci6n al inicio de la marcha activo y la zona de ensayo marcada como se muestra en el grafico 1 del
apéndice 1. El correspondiente objetivo de ensayo (T) deberd maniobrarse de manera que se mueva en una
trayectoria perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo objeto de ensayo a la distancia del caso de
ensayo (dr¢) de la parte frontal del vehiculo y de la correspondiente direccién de cruce (¢) (cuadro 1 del apéndice
1). El punto de referencia del objetivo de ensayo en forma de peat6n serd el punto H (definido en la norma ISO
19206-2:2018) mds cercano al vehiculo objeto de ensayo. El punto de referencia del objetivo de ensayo en
forma de ciclista se situard en la interseccion entre un plano perpendicular al eje longitudinal del objetivo de
ensayo situado en el punto mds adelantado de la bicicleta y un plano paralelo al eje longitudinal del objetivo de
ensayo situado en el punto H del objetivo de ensayo mds cercano al vehiculo objeto de ensayo [tal y como se
define en la norma ISO (CD) 19206-4].

6.5.2. El objetivo de ensayo se acelerard de manera que alcance la velocidad prevista por el ensayo (v) a una distancia no
inferior a 15 m del plano correspondiente al lado del vehiculo objeto de ensayo mds cercano a la direccion de
cruce. La velocidad del caso de ensayo se mantendrd hasta que el objetivo se haya alejado al menos 5 m del
plano correspondiente al lado opuesto del vehiculo.

6.5.3. Con arreglo al punto 5.2.2.2, el servicio técnico verificard la activacion de la sefial de aviso del sistema de
informacié6n al inicio de la marcha antes de que el objetivo de ensayo (T) alcance una distancia correspondiente
al dltimo punto de informacién (dipy) recogido en el cuadro 1 del apéndice 1, y comprobard que la sefial de
aviso del sistema permanece activada hasta que el objetivo de ensayo haya al menos cruzado el plano de
separacion correspondiente al lado del vehiculo opuesto a la direccién de cruce. No se activard la sefial de
advertencia de colision.
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6.5.4. El servicio técnico repetird las operaciones de los puntos 6.5.1 a 6.5.3 para dos casos de ensayo del cuadro 1 del
apéndice 1 del presente Reglamento y para un caso de ensayo adicional seleccionado de la combinacién de un
objetivo blando y del intervalo de velocidades de los usuarios vulnerables de la carretera, las direcciones de
desplazamiento de dichos usuarios y los limites de deteccién definidos en el punto 5.2.2.2.

Cuando lo considere justificado, el servicio técnico podrd seleccionar también otros casos de ensayo dentro de la
gama de objetivos blandos, velocidades de los usuarios vulnerables de la carretera, direcciones de
desplazamiento y limites de deteccion definidos en el punto 5.2.2.2.

6.6. Parada longitudinal para ensayos de inicio de la marcha con ciclistas

6.6.1. El objetivo de ensayo en forma de ciclista (T) se situard en la zona de ensayo marcada como se muestra en el
grafico 2 del apéndice 1. El objetivo de ensayo en forma de ciclista se situard en el punto de partida del objetivo
de ensayo correspondiente (p,,) indicado en el cuadro 2 del apéndice 1, orientado en el sentido de la marcha y
paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo objeto de ensayo. El punto de referencia del objetivo de
ensayo en forma de ciclista estard en el centro del eje de pedalier y en el eje longitudinal de la bicicleta. En caso
de que la distancia entre la parte frontal del vehiculo y el extremo posterior del objetivo de ensayo en forma de
ciclista sea inferior a 100 mm, p,, podrd desplazarse una distancia adicional (d..,) con respecto a la parte
frontal del vehiculo, en una direccién paralela al plano longitudinal, de manera que haya una distancia de
100 + 10/-0 mm entre la parte frontal del vehiculo y el extremo posterior del objetivo de ensayo en forma de
ciclista.

6.6.2. El vehiculo objeto de ensayo se acelerard en linea recta a una velocidad constante de 10 + 0/-0,5 km/h, antes de
entrar en el corredor de parada. El vehiculo objeto de ensayo mantendrd esta velocidad constante hasta que su
parte frontal supere el plano de frenada (py,..) que se muestra en el grafico 2 del apéndice 1, antes de frenar
hasta detenerse de forma que la parte frontal del vehiculo se sitie en el plano de parada (py,,). Se considerard
que el vehiculo objeto de ensayo se ha detenido cuando haya llegado a una posicién de reposo y ya no se
encuentre en modo de marcha hacia adelante o tenga la marcha hacia adelante engranada.

6.6.3. Transcurridos como minimo diez segundos desde el momento en el que se considera que el vehiculo se ha
detenido, el objetivo de ensayo se acelerard en linea recta en una trayectoria paralela al plano longitudinal
medio del vehiculo a una velocidad de 10 + 0/-0,5 km/h en una distancia de 5 m antes de detenerse. Durante la
aceleracion, la tolerancia lateral del movimiento del objetivo de ensayo no serd superior a + 0,05 m.

6.6.4. Con arreglo al punto 5.2.2.3, el servicio técnico verificara la activacion de la sefial de aviso del sistema de
informacié6n al inicio de la marcha antes de que el vehiculo objeto de ensayo alcance una distancia del plano de
parada (py,) correspondiente al ltimo punto de informacién (dip) que figura en el cuadro 2 del apéndice 1, y
la sefial de aviso del sistema permanecerd activada hasta que el objetivo de ensayo cruce, como minimo, una
distancia desde la parte frontal del vehiculo correspondiente a la distancia de separacién maxima hacia adelante
(drsp) indicada en el grifico 2 del apéndice 1. La sefial de advertencia de colision podrd activarse, segin
corresponda.

6.6.5. El servicio técnico repetird las operaciones de los puntos 6.6.1 a 6.6.4 para dos casos de ensayo del cuadro 2 del
apéndice 1 del presente Reglamento y para un ensayo adicional seleccionando un objetivo de ensayo en forma
de ciclista y un punto de partida del ciclista desde el interior de los limites de deteccién definidos en el punto
5.2.2.3.

Cuando lo considere justificado, el servicio técnico podré seleccionar también otros casos de ensayo dentro de la
gama de objetivos de ensayo en forma de ciclista y de los limites de deteccién definidos en el punto 5.2.2.3.

6.7. Ensayos de inicio longitudinal de la marcha con ciclistas

6.7.1. El objetivo de ensayo en forma de ciclista (T) debera encontrarse en la zona de ensayo marcada como se muestra
en el grafico 2 del apéndice 1. El objetivo de ensayo en forma de ciclista se situard en el punto de partida del
objetivo de ensayo correspondiente (p,) indicado en el cuadro 2 del apéndice 1, orientado en el sentido de la
marcha y paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo objeto de ensayo. El punto de referencia del objetivo
de ensayo en forma de ciclista estard en el centro del eje de pedalier y en el eje longitudinal de la bicicleta. En caso
de que la distancia entre la parte frontal del vehiculo y el extremo posterior del objetivo de ensayo en forma de
ciclista sea inferior a 100 mm, p,. podrd desplazarse una distancia adicional (dg..) con respecto a la parte
frontal del vehiculo, en una direccién paralela al plano longitudinal, de manera que haya una distancia de
100 + 10/~0 mm entre la parte frontal del vehiculo y el extremo posterior del objetivo de ensayo en forma de
ciclista.
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6.7.2. El vehiculo objeto de ensayo se acelerard en linea recta a una velocidad constante de 10 + 0/-0,5 km/h, antes de
entrar en el corredor de parada. El vehiculo objeto de ensayo mantendrd esta velocidad constante hasta que su
parte frontal supere el plano de frenada (py,.) que se muestra en el grafico 2 del apéndice 1, antes de frenar
hasta detenerse de forma que la parte frontal del vehiculo se sitte en el plano de parada (py,,). Se considerard
que el vehiculo objeto de ensayo se ha detenido cuando haya llegado a una posicién de reposo y ya no se
encuentre en modo de marcha hacia adelante o tenga la marcha hacia adelante engranada.

6.7.3. Transcurridos un minimo de diez segundos desde el momento en el que se considera que el vehiculo se ha
detenido, el objetivo de ensayo y el vehiculo objeto de ensayo se acelerardn al mismo tiempo y en linea recta en
una trayectoria paralela al plano longitudinal medio del vehiculo objeto de ensayo, a una velocidad constante de
10 + 0/-0,5 km/h en una distancia no superior a 5 m. El vehiculo y el objetivo de ensayo mantendran esta
velocidad constante hasta que el vehiculo haya recorrido una distancia total no inferior a 15 m desde el punto
de parada. La tolerancia lateral del vehiculo objeto de ensayo no serd superior a + 0,05 m, mientras que la
tolerancia lateral del movimiento del objetivo de ensayo no serd superior a + 0,05 m. La distancia de separacion
hacia adelante entre la parte frontal del vehiculo y el objetivo de ensayo en movimiento se mantendrd dentro de
los limites de los planos de separacién mdxima y minima hacia adelante.

6.7.4. Con arreglo al punto 5.2.2.3, el servicio técnico verificard la activacion de la sefial de aviso del sistema de
informacién al inicio de la marcha antes de que el vehiculo objeto de ensayo alcance una distancia desde el
plano de parada (py,,) correspondiente al dltimo punto de informacién (d;p) del cuadro 2 del apéndice 1, y
dicha sefial de aviso del sistema permanecerd activada hasta que el vehiculo objeto de ensayo recorra una
distancia de 15 m desde el punto de parada. La sefial de advertencia de colisién podrd activarse, segiin
corresponda.

6.7.5. El servicio técnico repetird las operaciones de los puntos 6.7.1 a 6.7.4 para dos casos de ensayo del cuadro 2 del
apéndice 1 del presente Reglamento y para un ensayo adicional seleccionando un objetivo de ensayo en forma
de ciclista y un punto de partida del ciclista desde el interior de los limites de deteccién definidos en el punto
5.2.2.3.

Cuando lo considere justificado, el servicio técnico podré seleccionar también otros casos de ensayo dentro de la
gama de objetivos de ensayo en forma de ciclista y de los limites de deteccién definidos en el punto 5.2.2.3.

6.8. Ensayo de deteccion de fallos

6.8.1. Simular un fallo del sistema de informacion al inicio de la marcha, por ejemplo, desconectando la fuente de
alimentacion de cualquiera de sus componentes o cortando cualquier conexion eléctrica entre ellos. Al simular
un fallo en el sistema, no se desconectardn las conexiones eléctricas correspondientes a la sefial de advertencia
de fallo mencionada en el apartado 5.8.

6.8.2. Se activard y se mantendrd activada la sefial de advertencia de fallo mencionada en el apartado 5.8 mientras el
vehiculo esté circulando y se reactivard con cada activacion del interruptor principal de control del vehiculo
mientras persista el fallo simulado.

6.9. Ensayo de desactivacién automatica

6.9.1. Con el sistema de informacién al inicio de la marcha activo, ensuciar completamente cualquiera de los sensores
del sistema con una sustancia parecida a la nieve, el hielo o el barro (por ejemplo, con una base de agua). El
sistema de informacion al inicio de la marcha deberd desactivarse automadticamente e indicar esta situacion, tal
como se especifica en el apartado 5.8.

6.9.2. Eliminar completamente toda la suciedad de los sensores del sistema y reactivar el interruptor principal de
control del vehiculo. El sistema de informacién al inicio de la marcha deberd reactivarse automdticamente
después de un tiempo de conduccién no superior a sesenta segundos.

7. MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE TIPO

7.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo con arreglo a la definicion del apartado 2.3 del presente Reglamento
deberd notificarse a la autoridad de homologacién de tipo que lo haya homologado. Esta podré entonces:
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7.1.1. Considerar que las modificaciones realizadas no tienen un efecto adverso en las condiciones de concesién de la
homologacion y conceder entonces una extension de la homologacion.

7.1.2. Considerar que las modificaciones realizadas afectan a las condiciones de concesién de la homologacién y exigir
mds ensayos o controles adicionales antes de conceder una extension de la homologacion.

7.2. La confirmaci6n o la denegacion de la homologacién se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado 4.4, y se precisaran las
modificaciones en cuestion.

7.3. La autoridad de homologacion de tipo informard de la extension a las demds Partes contratantes mediante el
formulario de comunicacién que figura en el anexo 1 del presente Reglamento. Ademds, asignard un niimero de
serie a cada extension, denominado niimero de extension.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1. Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccién deberdn ajustarse a las disposiciones generales
definidas en el articulo 2 y en el anexo 1 del Acuerdo de 1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) y deberan cumplir los
requisitos siguientes:

8.2. Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd fabricarse de modo que sea conforme
con el tipo homologado, es decir, cumpliendo los requisitos del apartado 5.

8.3. La autoridad de homologacion de tipo que haya concedido la homologacion podrd verificar en todo momento la
conformidad de los métodos de control aplicables a cada unidad de produccion. La frecuencia normal de dichas
inspecciones serd de una vez cada dos afios.

9. SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

9.1. Se podra retirar la homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento si no se
cumplen los requisitos exigidos en el punto 8.

9.2. Cuando una Parte contratante retire una homologacion que habia concedido con anterioridad, informard
inmediatamente de ello a las demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento envidndoles un
formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

10. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado con
arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacién de tipo que la concedio,
quien, a su vez, informard inmediatamente a las demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento mediante un formulario de comunicacion conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente
Reglamento.

11. NOMBRE Y D,IRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas el nombre y la direccién de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de
homologacion y de las autoridades de homologacion de tipo que concedan la homologacién y a las cuales
deban remitirse los formularios que certifiquen la concesion, la extension, la denegacién o la retirada de la
homologacion.
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Apéndice 1

Grdfico 1

Configuracién para los ensayos de cruce estdticos
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Se aplicardn las siguientes definiciones:
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d, anchura del vehiculo
dys o una distancia correspondiente al 25 % de la anchura del vehiculo
dnsp distancia desde el plano del vehiculo del lado del copiloto hasta el plano de separacién del lado del copiloto, fijada
en 0,5m
dosp distancia desde el plano del vehiculo del lado del conductor hasta el plano de separacion del lado del conductor,
fijada en 0,5 m
dre distancia de separacion hacia adelante para cada caso de ensayo
desp distancia desde la parte frontal del vehiculo hasta el plano de separacién maxima hacia adelante
dipr distancia correspondiente al dltimo punto de informacién (UPI)
Cuadro 1
Casos de ensayo para ensayos de cruce estiticos

| omemonniom | P e | e 0 | Vi 0 | D i o
1 Peatén nifio 0,8 Lado del copiloto | 3 dnsp
2 Peat6n adulto dgsp Lado del copiloto | 3 dusp
3 Ciclista adulto 0,8 Lado del 3 dosp

conductor
4 Ciclista adulto drsp Lado del copiloto | 5 dnsp
5 Peatén adulto 0,8 Lado del 5 dosp

conductor
6 Peat6n nifio drsp Lado del 5 dosp

conductor
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Grifico 2

Configuracién para los ensayos longitudinales con ciclistas
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Se aplicardn las siguientes definiciones:

dso o distancia correspondiente al 50 % de la anchura del vehiculo

Phrake plano de frenado del vehiculo

Pstop plano de parada del vehiculo

drsp distancia desde el plano de parada del vehiculo hasta el plano de separacién méaxima hacia adelante

Detear distancia adicional de separacion en la que se coloca el objetivo de ensayo en forma de ciclista para garantizar al
menos una distancia de 100 mm entre la parte frontal del vehiculo y el extremo posterior del objetivo de ensayo
en forma de ciclista

Poc punto de partida del objetivo de ensayo en forma de ciclista, tomado desde el punto de referencia de dicho
objetivo de ensayo

Px distancia entre el plano de parada y el punto de partida del objetivo de ensayo en forma de ciclista

Py distancia entre el plano longitudinal medio del vehiculo y el punto de partida del objetivo de ensayo en forma de
ciclista, siendo el lado del vehiculo del copiloto la direccién positiva

dipr distancia entre la linea del dltimo punto de informacién (UP]) y el plano de parada del vehiculo

Cuadro 2
Casos de ensayo para ensayos longitudinales con ciclistas
Caso Distancia al punto de Distancia al punto de Distancia al tiltimo punto de
de Objetivo de ensayo (T) partida hacia adelante del | partida lateral del ciclista informacién (d P iy

ensayo ciclista (p,)/m (p)/m L

1 CiCIiSta adUhO 078 + dclear + dSO % dFSP - 018 - dclear

2 Ciclista adulto 0,8 + ducar 0,0 desp — 0,8 — detear

3 Ciclista adulto 0,8 + dclear _d50 % dFSP - 0,8 - dclear

4 Ciclista adulto drsp— 0,1 +dso o 0,1

5 Ciclista adulto dpsp— 0,1 0,0 0,1

6 Ciclista adulto d]:sp - 0,1 _d50 % 0,1
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ANEXO 1
Comunicacién

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: (Nombre de la administracion)

relativa a: (?) la concesion de la homologacion
la extension de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién

el cese definitivo de la produccion

de un tipo de vehiculo con respecto al sistema de informacién al inicio de la marcha con arreglo al Reglamento n.° 159 de
las Naciones Unidas

IR 1l 0TV o) 03 e 4
.
2. Tipo y denominaciones COMEITIAES: ... ... ...euuintint ettt et et
3. Nombre y direccion del fabricante: ... ......oiuiiii e
4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante: .............oiiiiiiiii
5. Breve descripcion del vehiculo: ........o.oi i
6. Fecha de presentacion del vehiculo para su homologacion: ...............ooiiiiiiiiiiiii
7. Servicio técnico que realiza los ensayos de homologacion: ............ ...
8. Fecha del acta de ensayo expedida por dicho Servicio: ...........cooviiiiiiiii i
9. N.del acta de ensayo expedida por dicho Servicio: ..............coiiiiiiiiiiii i
10. Motivos de la extension (ST Procede): ... ... .ottt
11. Homologacion con respecto al sistema de informacion al inicio de la marcha concedida/denegada® ....................
O e
13, FeChar o
T 3 T

15. Se adjuntan a la presente comunicacién los siguientes documentos, con el niimero de homologacion indicado
PIEVIAIMEIITE L.ttt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt et et e e et et e e e e et

16, ODSEIVACIONES: ...ttt ettt ettt e e e e e e

(") Ndmero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones de
homologacién del presente Reglamento).
(*) Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 2
Disposicién de las marcas de homologacién

(véanse los puntos 4.5 a 4.5.2 del presente Reglamento)

1™ 159R -00185 _ % as

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado en
Bélgica (E 6), por lo que respecta al sistema de informacién al inicio de la marcha, con arreglo al Reglamento n.° 159 de las
Naciones Unidas. Los dos primeros digitos del niimero de homologacién indican que esta se concedi6 de acuerdo con los
requisitos del Reglamento n.° 159 de las Naciones Unidas en su versi6én original.

2a3

|

]
I

Ul )270650 -

a>8mm

Este identificador tinico muestra que el tipo correspondiente ha sido homologado y que la informacién pertinente sobre
dicha homologacion de tipo puede consultarse en la base de datos segura de internet de las Naciones Unidas utilizando el

c6digo 270650 como identificador tnico. Los ceros a la izquierda del identificador tinico pueden omitirse en el marcado
de homologacién.
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ANEXO 3
Método de ensayo para determinar el limite del éngulo muerto

1. LIMITE DEL ANGULO MUERTO

El limite del dngulo muerto definido en el punto 2.22 del presente Reglamento pueden determinarse mediante el
método descrito en el presente anexo.

2. METODOS DE ENSAYO

2.1. El objeto de ensayo serd un cilindro de 50 * 2 mm de didmetro externo provisto de un anillo de un espesor de
10 £ 2 mm que contraste en color con el resto del objeto de ensayo, situado de forma que su extremo inferior esté
a 900 + 2 mm de la base de dicho objeto.

2.2, Las condiciones de ensayo seran las definidas en el punto 6.2 del presente Reglamento
2.3.  Las condiciones del vehiculo serdn las definidas en el punto 6.3 del presente Reglamento

2.4. Lazona de ensayo se marcard tal y como se muestra en el gréfico 1 del presente anexo.
Grdfico 1

Zona de ensayo del limite del dngulo muerto
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Se aplicardn las siguientes definiciones:
d, anchura del vehiculo
dnsp distancia desde el plano del vehiculo del lado del copiloto hasta el plano de separacion del lado del copiloto, fijada en 0,5 m
dosp distancia desde el plano del vehiculo del lado del conductor hasta el plano de separacion del lado del conductor,
fijada en 0,5 m

desp distancia desde la parte frontal del vehiculo hasta el plano de separacién maxima hacia adelante

2.5.  Elpunto de referencia ocular serd conforme a lo definido en el punto 2.11 del presente Reglamento.
2.6.  Procedimiento de ensayo

2.6.1. Situar una cdmara fija, una videocdmara, o una cdmara digital equivalente, de 35 mm o un formato superior, de
manera que el centro del plano de la imagen de la cdmara esté colocado en el punto de referencia ocular.

La cdmara deberd ofrecer una imagen del objeto de ensayo en todas las posibles posiciones de ensayo. En caso de que
la cdmara deba recolocarse para visualizar todas las posibles posiciones de ensayo, se verificard que el centro del
plano de la imagen de la cdmara para todas las posibles posiciones de la cdmara esté situado en el punto de
referencia ocular.
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2.6.2. Se registrara la visibilidad de la totalidad del anillo del objeto de ensayo desde el punto de referencia ocular para las
posiciones del objeto de ensayo situadas dentro de la zona limitada por los planos de separacién mdxima y minima
hacia adelante y los planos de separacion de los lados del copiloto y del conductor.

2.6.3. A partir del plano de separacién minima hacia adelante, alejar el objeto de ensayo de la parte frontal del vehiculo en
un plano de evaluaci6n paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo hasta que se alcance el plano de separacién
mdxima hacia adelante.

2.6.4. Se registrard la visibilidad del anillo del objeto de ensayo a intervalos no superiores a 150 mm de distancia a lo largo
del plano de evaluacion.

2.6.5. Este proceso se repetird para los planos de evaluacion entre los planos de separacion del lado del copiloto y del lado
del conductor, con distancias no superiores a 150 mm entre cada plano de evaluacion.

2.6.6. El servicio técnico podrd considerar como equivalentes otros enfoques distintos a los métodos mencionados, como
procedimientos basados en CAD o en tecnologias ldser, si se proporcionan pruebas documentales que permitan
verificar que se han cumplido los requisitos de los procedimientos de ensayo descritos en el presente anexo.

3, DEFINICION DEL LIMITE DEL ANGULO MUERTO

3.1. Lazona del dngulo muerto vendrd determinada por todas las posiciones del objeto de ensayo en las que la totalidad
del anillo del objeto de ensayo no sea visible desde el punto de referencia ocular.

3.2.  El limite del dngulo muerto se determinard en la primera posicién fuera de la zona del dngulo muerto en la que la
totalidad del anillo del objeto de ensayo sea visible desde el punto de referencia ocular.
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