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(Actos legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) 2019/629 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

por el que se modifica el Protocolo n.° 3 sobre el Estatuto del Tribunal de Justicia de la Unién
Europea

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 256, apartado 1, y su articulo 281,
parrafo segundo,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea de la Energia Atomica, y en particular su articulo 106 bis,
apartado 1,

Vista la peticién del Tribunal de Justicia,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Vistos los dictdmenes de la Comisién Europea ('),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

(1)  De conformidad con el articulo 3, apartado 2, del Reglamento (UE, Euratom) 2015/2422 del Parlamento Europeo
y del Consejo (), el Tribunal de Justicia emprendi, conjuntamente con el Tribunal General, un examen general
de las competencias que ambos ejercen y valor6 si, habida cuenta la reforma de la estructura jurisdiccional de la
Uni6n llevada a cabo conforme a dicho Reglamento, procede introducir determinados cambios en el reparto de
las competencias entre el Tribunal de Justicia y el Tribunal General o en la forma en que el Tribunal de Justicia
tramita los recursos de casacion.

(2) Como se desprende del informe que presenté al Parlamento Europeo, al Consejo y a la Comisién el
14 de diciembre de 2017, el Tribunal de Justicia estima que no procede, en este momento, proponer cambios en
la tramitacién de las cuestiones prejudiciales que le son planteadas en virtud del articulo 267 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE). Las peticiones de decision prejudicial constituyen, en efecto, la
piedra angular del sistema jurisdiccional de la Unién y son tramitadas con celeridad, de modo que no resulta
oportuno en la actualidad transferir al Tribunal General la competencia para conocer de estas peticiones en
materias especificas determinadas por el Estatuto del Tribunal de Justicia de la Unién Europea.

(3)  El examen efectuado por el Tribunal de Justicia y el Tribunal General puso de manifiesto, no obstante, que, al
conocer de un recurso de anulacién interpuesto por un Estado miembro contra un acto de la Comision
relacionado con la falta de ejecucion de una sentencia dictada por el Tribunal de Justicia en virtud del
articulo 260, apartado 2 o 3, del TFUE, el Tribunal General puede verse en serias dificultades si la Comision y el
Estado miembro afectado discrepan en cuanto a la adecuacién de las medidas adoptadas por dicho Estado
miembro para dar cumplimiento a la sentencia del Tribunal de Justicia. Por este motivo, resulta necesario reservar
en exclusiva al Tribunal de Justicia los litigios relativos al pago de sumas a tanto alzado o de multas coercitivas
impuestas a un Estado miembro en virtud del articulo 260, apartados 2 o 3, del TFUE.

(") Dictamen de 11 de julio de 2018 (pendiente de publicacion en el Diario Oficial) y dictamen de 23 de octubre de 2018 (pendiente de
publicacién en el Diario Oficial).

(*) Posicién del Parlamento Europeo de 13 de marzo de 2019 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
9 de abril de 2019.

(*) Reglamento (UE, Euratom) 2015/2422 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 2015, por el que se modifica el
Protocolo n.° 3 sobre el Estatuto del Tribunal de Justicia de la Unién Europea (DO L 341 de 24.12.2015, p. 14).
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(4)  Asimismo, del examen efectuado por el Tribunal de Justicia y el Tribunal General se desprende claramente que se
interponen numerosos recursos de casacién en asuntos que ya han sido objeto de un doble examen (en un
primer momento, por una sala de recurso independiente y, posteriormente, por el Tribunal General) y que
muchos de estos recursos de casacion son desestimados por el Tribunal de Justicia por carecer claramente de
fundamento o ser manifiestamente inadmisibles. Para que el Tribunal de Justicia pueda centrarse en los asuntos
que requieren toda su atencién, es preciso, en aras de una recta administracién de la justicia, establecer, para los
recursos de casacion relativos a dichos asuntos, un procedimiento mediante el cual el Tribunal de Justicia solo
admita a tramite, total o parcialmente, un recurso de casacion, cuando este suscite una cuestion importante para
la unidad, la coherencia o el desarrollo del Derecho de la Unidn.

(5)  Ante el constante aumento del niimero de asuntos sometidos al Tribunal de Justicia, y conforme a los términos
del escrito del Presidente del Tribunal de Justicia de la Unién Europea de 13 de julio de 2018, en este momento
procede otorgar prioridad al establecimiento del citado procedimiento de previa admision a trdmite de los
recursos de casacion. El examen de la parte de la peticién del Tribunal de Justicia de 26 de marzo de 2018
relativa al traspaso parcial al Tribunal General de los recursos por incumplimiento conviene realizarlo en una fase
posterior, una vez que se haya presentado, en diciembre de 2020, el informe sobre el funcionamiento del
Tribunal General, contemplado en el articulo 3, apartado 1, del Reglamento (UE, Euratom) 2015/2422. Cabe
recordar que, dicho informe debe centrarse, en particular, en la eficiencia del Tribunal General y en la necesidad y
eficacia del aumento a cincuenta y seis Jueces, teniendo en cuenta asimismo el objetivo de garantizar la paridad
entre mujeres y hombres en el Tribunal General, tal como se indica en el predmbulo del Reglamento (UE,
Euratom) 2015/2422.

(6)  En consecuencia, procede modificar el Protocolo n.o 3 sobre el Estatuto del Tribunal de Justicia de la Unidn
Europea, garantizando al mismo tiempo la plena coherencia terminoldgica entre sus disposiciones y las disposi-
ciones correspondientes del TFUE, y prever unas disposiciones transitorias adecuadas para la tramitacién ulterior
de los asuntos pendientes en la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Protocolo n.° 3 se modifica como sigue:
1) El articulo 51 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 51

No obstante lo dispuesto en la norma enunciada en el apartado 1 del articulo 256 del Tratado de Funcionamiento de
la Uni6n Europea, quedardn reservados a la competencia del Tribunal de Justicia:

a) los recursos contemplados en los articulos 263 y 265 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
interpuestos por un Estado miembro y que vayan dirigidos contra:

i) un acto legislativo, un acto del Parlamento Europeo, del Consejo Europeo o del Consejo, o contra una
abstencion de pronunciarse de una o varias de dichas instituciones, excepto:

— las decisiones adoptadas por el Consejo con arreglo al parrafo tercero del apartado 2 del articulo 108 del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

— los actos del Consejo adoptados en virtud de un Reglamento del propio Consejo relativo a medidas de
proteccion comercial con arreglo al articulo 207 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

— los actos del Consejo mediante los que este ejerza competencias de ejecucién de conformidad con el
apartado 2 del articulo 291 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

ii) un acto o una abstencién de pronunciarse de la Comisién con arreglo al apartado 1 del articulo 331 del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

b) los recursos contemplados en los articulos 263 y 265 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea que
haya interpuesto una institucién de la Unidén contra un acto legislativo, un acto del Parlamento Europeo, del
Consejo Europeo, del Consejo, de la Comisiéon o del Banco Central Europeo, o contra una abstencién de
pronunciarse de una o varias de estas instituciones;

¢) los recursos contemplados en el articulo 263 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea interpuestos
por un Estado miembro y que vayan dirigidos contra un acto de la Comisién relativo a la falta de ejecucién de
una sentencia dictada por el Tribunal de Justicia con arreglo al apartado 2 o al pdrrafo segundo del apartado 3 del
articulo 260 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.».
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2) Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 58 bis

El examen de los recursos de casacién interpuestos contra las resoluciones del Tribunal General relativas a una
resoluciéon de una sala de recurso independiente de una de las siguientes oficinas y agencias de la Uni6n estard
supeditado a su previa admisién a trdmite por el Tribunal de Justicia:

a) la Oficina de Propiedad Intelectual de la Unién Europea;
b) la Oficina Comunitaria de Variedades Vegetales;

c) la Agencia Europea de Sustancias y Mezclas Quimicas;
d) la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea.

El procedimiento contemplado en el parrafo primero también se aplicard a los recursos de casacién interpuestos
contra resoluciones del Tribunal General relativas a una resolucién de una sala de recurso independiente, constituida
después del 1 de mayo de 2019 en cualquier otra oficina o agencia de la Union, que deba conocer del asunto antes
de que pueda interponerse un recurso ante el Tribunal General.

El recurso de casacion se admitird a trdmite, total o parcialmente, segtin las modalidades fijadas en el Reglamento de
Procedimiento, cuando suscite una cuestién importante para la unidad, la coherencia o el desarrollo del Derecho de

la Unién.

La decision sobre la admision o inadmision a tramite del recurso de casacion serd motivada y se publicard.».

Articulo 2
Los asuntos que sean competencia del Tribunal de Justicia en virtud del Protocolo n.c 3 en su versién modificada por el

presente Reglamento y de los que esté conociendo el Tribunal General a 1 de mayo de 2019, sin que, en esa fecha, se
haya declarado terminada la fase escrita del procedimiento, se remitirdn al Tribunal de Justicia.

Articulo 3

El procedimiento a que se refiere el articulo 58 bis del Protocolo n.° 3 no se aplicard a los recursos de casacién de los
que esté conociendo el Tribunal de Justicia a 1 de mayo de 2019.

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el primer dia del mes siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la
Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de abril de 2019.
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
A. TAJANI G. CIAMBA
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REGLAMENTO (UE) 2019/630 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

por el que se modifica el Reglamento (UE) n.c 575/2013 en lo que respecta a la cobertura minima
de pérdidas derivadas de exposiciones dudosas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 114,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Banco Central Europeo (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (%),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

(1) El establecimiento de una estrategia global para hacer frente a las exposiciones dudosas constituye un objetivo
importante para la Uni6n en sus esfuerzos por aumentar la resiliencia del sistema financiero. Si bien esta cuestion
compete principalmente a los bancos y a los Estados miembros, la reduccién del elevado volumen actual de las
exposiciones dudosas y la prevencién de su acumulacién excesiva en el futuro y de la aparicién de riesgos
sistémicos en el sector no bancario son problemas que se prestan también claramente a una intervencién de la
Unién. Dada la interconexién de los sistemas bancarios y financieros en toda la Uni6n, y teniendo en cuenta que
los bancos operan en miiltiples Estados miembros y territorios, existe un importante riesgo de efectos de
contagio para los Estados miembros y la Unién en su conjunto, tanto en términos de crecimiento econémico
como de estabilidad financiera.

(2)  La crisis financiera dio lugar a una acumulacién de exposiciones dudosas en el sector bancario. A su vez, los
consumidores se vieron muy afectados por la posterior recesion y la caida de los precios en el sector de la
vivienda. Al abordar la cuestion de las exposiciones dudosas, es fundamental proteger los derechos del
consumidor de conformidad con el Derecho aplicable de la Unién, como las Directivas 2008/48/CE () y
2014/17|UE () del Parlamento Europeo y del Consejo. La Directiva 2011/7/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo (%), que contiene disposiciones destinadas a promover el pago puntual tanto por las empresas como por
las autoridades publicas, ayuda a prevenir el tipo de acumulacién de exposiciones dudosas que se ha producido
durante los afios de la crisis financiera.

(3)  Un sistema financiero integrado reforzard la resiliencia de la unién econdémica y monetaria ante perturbaciones
adversas, al facilitar la distribucion transfronteriza de riesgos en el sector privado, reduciendo al mismo tiempo la
necesidad de que el sector publico comparta los riesgos. Para alcanzar estos objetivos, la Unién debe completar la
unién bancaria y seguir desarrollando la unién de los mercados de capitales. Es imprescindible hacer frente a la
posible acumulacién futura de exposiciones dudosas para fortalecer la unién bancaria, ya que es esencial a efectos
de garantizar la competencia en el sector bancario, mantener la estabilidad financiera y fomentar la concesién de
préstamos, a fin de generar empleo y crecimiento en la Unidn.

(4)  En su «Plan de accién para hacer frente a los préstamos dudosos en Europa» de 11 de julio de 2017, el Consejo
inst6 a las diversas instituciones a adoptar las medidas adecuadas para seguir haciendo frente al elevado niimero
de exposiciones dudosas en la Unidn y evitar su acumulacién futura. El plan de accion establece un planteamiento
global centrado en una combinacién de medidas complementarias en cuatro dmbitos: i) la supervision; ii) las
reformas estructurales de los marcos aplicables a la insolvencia y al cobro de deudas; iii) el desarrollo de

() DO C 79 de 4.3.2019, p. 1.

() DOC367de10.10.2018, p. 43.

(}) Posicién del Parlamento Europeo de 14 de marzo de 2019 (pendiente de publicacion en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de
9 de abril de 2019.

(*) Directiva 2008/48/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2008, relativa a los contratos de crédito al consumo y por
la que se deroga la Directiva 87/102/CEE del Consejo (DO L 133 de 22.5.2008, p. 66).

() Directiva 2014/17UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, sobre los contratos de crédito celebrados con los
consumidores para bienes inmuebles de uso residencial y por la que se modifican las Directivas 2008/48/CE y 2013/36/UE y el
Reglamento (UE) n.° 1093/2010 (DO L 60 de 28.2.2014, p. 34).

(°) Directiva 2011/7|UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por la que se establecen medidas de lucha contra
la morosidad en las operaciones comerciales (DO L 48 de 23.2.2011, p. 1).
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mercados secundarios para los activos devaluados; iv) el fomento de la reestructuracion del sistema bancario. Se
debe actuar en estos dmbitos a escala de la Uni6n y nacional, segiin proceda. La Comisién anuncié un propdsito
similar en su «Comunicacién sobre la culminacién de la unién bancaria», de 11 de octubre de 2017, en la que se
propugnaba un paquete global para luchar contra el problema de los préstamos dudosos en la Unidn.

(5)  El Reglamento (UE) n.° 575/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo () constituye, junto con la Directiva
2013/36/UE del Parlamento Europeo y del Consejo (), el marco juridico que establece las normas prudenciales
para las entidades de crédito y las empresas de inversion (en lo sucesivo, «entidades»). El Reglamento (UE)
n.° 575/2013 contiene, entre otras cosas, disposiciones directamente aplicables a las entidades para la determi-
nacién de sus fondos propios. Por lo tanto, es necesario completar las normas prudenciales vigentes contenidas
en el Reglamento (UE) n.° 575/2013 relativas a los fondos propios con disposiciones que exijan una deduccién
de los fondos propios cuando las exposiciones dudosas no estén suficientemente cubiertas mediante provisiones
u otros ajustes. Ello equivaldria en la prictica a crear un mecanismo de proteccién prudencial para las
exposiciones dudosas que se aplicase de manera uniforme a todas las entidades de la Unién, y que incluirfa,
asimismo, a las entidades activas en el mercado secundario.

(6)  El mecanismo de proteccién prudencial no debe impedir que las autoridades competentes ejerzan sus facultades
de supervision de conformidad con la Directiva 2013/36/UE. En el caso de que las autoridades competentes
comprueben en un caso concreto que, a pesar de la aplicaciéon del mecanismo de protecciéon prudencial
establecido en el presente Reglamento, las exposiciones dudosas de una determinada entidad no estdn suficien-
temente cubiertas, debe ser posible hacer uso de las facultades de supervision previstas en la Directiva
2013/36/UE, incluida la facultad de exigir que las entidades apliquen una politica especifica de dotacion de
provisiones o un determinado tratamiento de los activos en cuanto a requisitos de fondos propios. Por
consiguiente, es posible que, atendiendo a las circunstancias de cada caso, las autoridades competentes vayan mds
alld de los requisitos establecidos en el presente Reglamento con el fin de velar por que las exposiciones dudosas
estén suficientemente cubiertas.

(7) A efectos de aplicar el mecanismo de proteccién prudencial, conviene introducir en el Reglamento (UE)
n.° 575/2013 una serie de condiciones claras para la clasificacién de las exposiciones dudosas. Puesto que el
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 680/2014 de la Comisién (°) ya establece criterios relativos a las exposiciones
dudosas a efectos de la comunicacién de informacién con fines de supervision, es conveniente que la clasificaciéon
de las exposiciones dudosas se base en el marco ya establecido en dicho Reglamento. El Reglamento de Ejecucion
(UE) n.o 680/2014 hace referencia a las exposiciones en situacién de impago, tal como se definen a efectos del
célculo de los requisitos de fondos propios por riesgo de crédito, y a las exposiciones deterioradas con arreglo al
marco contable aplicable. Dado que las medidas de reestructuracion o refinanciacién podrian influir en si una
exposicion se clasifica como dudosa, los criterios de clasificacién se complementan con criterios claros sobre la
incidencia de las medidas de reestructuracion o refinanciacién. Las medidas de reestructuracion o refinanciacién
deben tener como fin devolver al prestatario a una situacién sostenible de realizacién de reembolsos y deben
cumplir los requisitos del Derecho de la Unién en materia de proteccion de los consumidores y en particular las
Directivas 2008/48/CE y 2014/17|UE, pero pueden tener distintas justificaciones y consecuencias. Por ello, es
conveniente disponer que una medida de reestructuracién o refinanciacion concedida respecto de una exposicion
dudosa no dé a lugar a que dicha exposicion deje de estar clasificada como dudosa, salvo que se cumplan
determinados criterios estrictos para tal cambio de clasificacion.

(8)  Cuanto mds tiempo lleve una exposicién clasificada como dudosa, menor es la probabilidad de recuperar su
valor. Por lo tanto, la parte de la exposicién que debe estar cubierta mediante provisiones, otros ajustes
o deducciones debe aumentar con el paso del tiempo, siguiendo un calendario predefinido. De este modo, las
exposiciones dudosas adquiridas por una entidad deben ceiiirse a un calendario que comience desde la fecha en la
que la exposiciéon dudosa se clasifico originalmente como dudosa, y no desde la fecha de su adquisicién. A tal fin,
el vendedor debe proporcionar al comprador informacion sobre la fecha en la que la exposicion se clasificé como
dudosa.

(9)  Las bajas parciales por traspaso a fallidos deben tomarse en consideracién a la hora de calcular los ajustes por
riesgo de crédito especifico. Para evitar dobles computos de la baja por traspaso a fallidos, es necesario emplear el
valor original de la exposicion previo a la baja parcial por traspaso a fallidos. La inclusién de las bajas parciales
por traspaso a fallidos dentro de la lista de elementos que se pueden utilizar para cumplir los requisitos del
mecanismo de proteccién debe fomentar el reconocimiento oportuno de las bajas por traspaso a fallidos por
parte de las entidades. En las exposiciones dudosas adquiridas por una entidad a un precio inferior al importe
adeudado por el deudor, el comprador debe tratar la diferencia entre el precio de compra y el importe adeudado
por el deudor como si fuera una amortizacién parcial a los efectos del mecanismo de proteccion prudencial.

() Reglamento (UE) n.> 575/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2013, sobre los requisitos prudenciales de las

entidades de crédito y las empresas de inversion, y por el que se modifica el Reglamento (UE) n. 648/2012 (DO L 176 de 27.6.2013,
).

%irectiva 2013/36/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2013, relativa al acceso a la actividad de las entidades de

crédito y a la supervision prudencial de las entidades de crédito y las empresas de inversién, por la que se modifica la Directiva

2002/87/CE y se derogan las Directivas 2006/48/CE y 2006/49/CE (DO L 176 de 27.6.2013, p. 338).

Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 680/2014 de la Comisién, de 16 de abril de 2014, por el que se establecen normas técnicas de

ejecucion en relacién con la comunicacién de informacién con fines de supervision por parte de las entidades, de conformidad con el

Reglamento (UE) n.° 575/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 191 de 28.6.2014, p. 1).
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(10)  Se considera en general que las exposiciones dudosas garantizadas dardn lugar a una pérdida menos significativa
que las exposiciones dudosas no garantizadas, ya que la cobertura del riesgo de crédito que garantiza la
exposicion dudosa confiere a la entidad un derecho de crédito especifico sobre un activo o frente a un tercero,
ademds del derecho de crédito general que tiene la entidad frente al prestatario en situacion de impago. En el caso
de las exposiciones dudosas no garantizadas, solo dispondria del derecho de crédito general frente al prestatario
en situacion de impago. Dado que las exposiciones dudosas no garantizadas llevan aparejadas mayores
expectativas de pérdidas, debe aplicarse un calendario mds estricto.

(11) Una exposicion cubierta solo parcialmente mediante coberturas del riesgo de crédito admisibles debe considerarse
garantizada por la parte cubierta, y no garantizada por la parte no cubierta por coberturas del riesgo de crédito
admisibles. Con el fin de determinar qué partes de una exposicion dudosa se deben tratar como garantizadas
o no garantizadas, los criterios de admisibilidad de la cobertura del riesgo de crédito y la garantia completa y
total de las hipotecas empleados para calcular los requisitos de fondos propios deben aplicarse de conformidad
con el correspondiente enfoque en virtud del Reglamento (UE) n. 575/2013, incluido el ajuste de valoracién

aplicable.

(12) Debe aplicarse el mismo calendario con independencia de cudl sea el motivo de que la exposicién se considere
dudosa. El mecanismo de protecciéon prudencial debe aplicarse para cada nivel de exposicién. Asimismo, se debe
aplicar un calendario de tres afios a las exposiciones dudosas no garantizadas. Con el fin de que las entidades y
los Estados miembros puedan mejorar la eficiencia de los procedimientos de reestructuracion o ejecucion, y para
tener en cuenta el hecho de que las exposiciones dudosas garantizadas con bienes inmuebles como garantia y los
préstamos para la adquisicion de vivienda garantizados por un proveedor de cobertura admisible, tal como se
define en el Reglamento (UE) n.° 575/2013, tendrdn un valor residual durante un periodo de tiempo mds
prolongado después de que el préstamo haya sido clasificado como dudoso, es apropiado prever un calendario de
nueve afios. Para las demds exposiciones dudosas garantizadas, se debe aplicar un calendario de siete afios hasta
la constitucion efectiva de una cobertura plena.

(13) Debe ser posible tener en cuenta las medidas de reestructuraciéon o refinanciacion a efectos de la aplicacion del
factor de cobertura relevante. Mds precisamente, la exposicion debe continuar clasificada como dudosa, pero el
requisito de cobertura debe permanecer estable durante un afio adicional. Por consiguiente, el factor que serfa
aplicable durante el afio en el que se haya concedido la medida de reestructuraciéon o refinanciacion debe ser
aplicable durante dos afios, en lugar de uno. En caso de que, al término de ese aflo adicional, la exposicién siga
siendo dudosa, el factor aplicable debe determinarse como si no se hubiera concedido ninguna medida de
reestructuraciéon o refinanciacion, teniendo en cuenta la fecha en que la exposicion se haya clasificado
inicialmente como dudosa. Dado que la concesion de medidas de reestructuracion o refinanciaciéon no debe llevar
a arbitrajes, dicho afio adicional solo se debe permitir respecto de la primera medida de reestructuracién o refinan-
ciaciéon que se haya concedido desde la clasificacion de la exposicién como dudosa. Asimismo, el perfodo de un
aflo durante el que el factor de cobertura no sufre cambios no debe llevar a la extensién del calendario de
provisiones. En consecuencia, las medidas de reestructuracién o refinanciacion concedidas en el tercer afio
siguiente a la clasificacion de una exposicién no garantizada como exposicién dudosa, o en el séptimo aflo
siguiente a la clasificacion de una exposicién garantizada como exposicién dudosa, no deberfan retrasar la
cobertura plena de la exposicion dudosa.

(14) A fin de garantizar que la valoracién de las exposiciones dudosas de las entidades a efectos de cobertura del
riesgo de crédito se ajuste a un criterio prudente, es conveniente que la Autoridad Europea de Supervisién
(Autoridad Bancaria Europea) (ABE) reflexione sobre la necesidad de contar con una metodologia comin, y que
la desarrolle si ha lugar, en particular por lo que se refiere a los supuestos relativos a la recuperabilidad y la
fuerza ejecutiva, y posiblemente incluir requisitos minimos de calendario para volver a evaluar la cobertura del
riesgo de crédito.

(15)  Para facilitar una transicién fluida hacia este nuevo mecanismo de proteccion prudencial, no deben aplicarse las
nuevas normas respecto de exposiciones originadas antes del 26 de abril de 2019.

(16) A fin de garantizar que las modificaciones del Reglamento (UE) n. 575/2013, realizadas por el presente
Reglamento, se apliquen en tiempo oportuno, el presente Reglamento debe entrar en vigor el dia siguiente al de
su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

(17)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n.> 575/2013 en consecuencia.
HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.° 575/2013 se modifica como sigue:
1) En el articulo 36, apartado 1, se afiade la letra siguiente:

«am) el importe aplicable correspondiente a la insuficiencia de la cobertura de las exposiciones dudosas.».
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2) Se insertan los siguientes articulos:
«Articulo 47 bis
Exposiciones dudosas

1. A efectos del articulo 36, apartado 1, letra m), el concepto de “exposicion” comprenderd cualquiera de los
siguientes elementos, siempre que no estén incluidos en la cartera de negociacion de la entidad:

a) los instrumentos de deuda, incluidos los titulos de deuda, los préstamos, los anticipos y los depdsitos a la vista;

b) los compromisos de préstamo concedidos, las garantias financieras concedidas o cualesquiera otros compromisos
concedidos, con independencia de si son revocables o irrevocables, excepto lineas de crédito no utilizadas que
puedan cancelarse sin condiciones en cualquier momento y sin aviso previo, o que prevean de manera efectiva la
cancelacién automdtica en caso de deterioro de la solvencia del prestatario.

2. A efectos de lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, letra m), el valor de exposicién de un instrumento de
deuda serd su valor contable determinado sin tener en cuenta los ajustes por riesgo de crédito especifico, los ajustes
de valoracion adicionales con arreglo a los articulos 34 y 105, los importes deducidos de conformidad con el
articulo 36, apartado 1, letra m), otras reducciones de fondos propios relacionadas con la exposicién ni las bajas
parciales por traspaso a fallidos realizadas por la entidad desde la dltima vez que la exposicién se clasificd como
dudosa.

A efectos de lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, letra m), el valor de exposicién de un instrumento de deuda
adquirido a un precio inferior al importe que adeuda el deudor incluird la diferencia entre el precio de compra y el
importe que adeuda el deudor.

A efectos de lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, letra m), el valor de exposicién de los compromisos de
préstamo concedidos, las garantias financieras concedidas o cualquier otro compromiso concedido de conformidad
con lo dispuesto en el apartado 1, letra b), del presente articulo serd su valor nominal, que representard la exposicién
méxima de la entidad al riesgo de crédito sin tener en cuenta las coberturas del riesgo de crédito con garantias reales
o personales. El valor nominal del compromiso de préstamo dado serd el importe no utilizado que la entidad se haya
comprometido a prestar y el valor nominal de una garantia financiera concedida serd el importe maximo que la
entidad podria tener que pagar si se ejecutase la garantia.

El valor nominal a que se hace referencia en el pérrafo tercero del presente apartado no tendrd en cuenta los ajustes
por riesgo de crédito especifico, los ajustes de valoracién adicionales con arreglo a los articulos 34 y 105, los
importes deducidos de conformidad con el articulo 36, apartado 1, letra m), ni otras reducciones de fondos propios
relacionadas con la exposicién.

3. A efectos de lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, letra m), las siguientes exposiciones se clasificardn como
dudosas:

a) las exposiciones con respecto a las cuales se considere que se ha producido impago de conformidad con el
articulo 178;

b) las exposiciones que se consideren deterioradas conforme al marco contable aplicable;

¢) las exposiciones en perfodo de prueba de conformidad con el apartado 7, en el caso de que se concedan medidas
de reestructuracion o refinanciacién adicionales o de que la exposicién tenga importes vencidos mds de 30 dias;

d) las exposiciones que adopten la forma de un compromiso que, en caso de disposicién o utilizaciéon de cualquier
otro modo, probablemente no darfa lugar a un reembolso integro sin la realizacion de la garantia real;

e) las exposiciones que adopten la forma de una garantia financiera cuando sea probable que esta sea ejecutada por
su titular, y, en cualquier caso, cuando la exposicién garantizada subyacente cumpla los criterios para ser
considerada dudosa.

A efectos de la letra a), cuando una entidad tenga frente a un deudor exposiciones en balance que estén vencidas
desde hace mds de 90 dias y que representen mds del 20 % del total de las exposiciones en balance frente a ese
deudor, todas las exposiciones, tanto en balance como fuera de balance, frente a ese deudor se considerardn dudosas.

4. Las exposiciones que no hayan sido objeto de medidas de reestructuracién o refinanciacién dejardn de estar
clasificadas como dudosas a efectos del articulo 36, apartado 1, letra m), cuando se cumplan todas las condiciones
siguientes:

a) que la exposicién retina los criterios de salida aplicados por la entidad para dejar de estar clasificada como
deteriorada con arreglo al marco contable aplicable y como en situacién de impago con arreglo al articulo 178;

b) que la situacién del deudor haya mejorado de tal modo que la entidad considere probable que efectie el
reembolso integro y de modo oportuno;

¢) que el deudor no tenga ningtin importe vencido mds de 90 dias.
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5. La clasificacién de una exposicién dudosa como activo no corriente mantenido para la venta de conformidad
con el marco contable aplicable no implicard que deje de clasificarse como exposicion dudosa a efectos del
articulo 36, apartado 1, letra m).

6. Las exposiciones dudosas que hayan sido objeto de medidas de reestructuraciéon o refinanciacion dejardn de
estar clasificadas como dudosas a efectos del articulo 36, apartado 1, letra m), cuando se cumplan todas las
condiciones siguientes:

a) que las exposiciones hayan dejado de estar en una situacién que dé lugar a su clasificacién como dudosas con
arreglo al apartado 3;

b) que haya transcurrido al menos un afio desde la fecha en que se hayan concedido las medidas de reestructuracién
o refinanciacién, o desde la fecha en que las exposiciones hayan sido clasificadas como dudosas, si esta tltima
fuese posterior;

¢) que no haya ninglin importe vencido tras las medidas de reestructuracién o refinanciacién y que la entidad,
basindose en el andlisis de la situacién financiera del deudor, considere probable el reembolso integro y oportuno
de la exposicion.

El reembolso integro y a tiempo no serd considerado probable a menos que el deudor haya efectuado pagos regulares
y oportunos de alguno de los siguientes importes:

a) el importe que se encontrara vencido antes de la concesién de la medida de reestructuracién o refinanciacién, en
caso de que hubiese importes vencidos;

b) el importe que se haya amortizado en virtud de las medidas de reestructuracién o refinanciacion concedidas, en
caso de que no hubiese importes vencidos.

7. Cuando una exposicién dudosa haya dejado de estar clasificada como dudosa en virtud del apartado 6, dicha
exposicion estard en perfodo de prueba hasta que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que hayan pasado al menos dos afios desde la fecha en que la exposicién reestructurada o refinanciada se
reclasific6 como no dudosa;

b) que se hayan realizado pagos regulares y oportunos durante al menos la mitad del perfodo de prueba de la
exposicion, dando lugar al pago de un importe agregado significativo del principal o los intereses;

¢) que el deudor no tenga importes vencidos mas de 30 dias.
Articulo 47 ter
Medidas de reestructuraciéon o refinanciaciéon

1. El concepto de “medida de reestructuracion o refinanciacién” incluye las concesiones realizadas por una entidad
a un deudor que esté teniendo o que sea probable que vaya a tener dificultades para cumplir con sus compromisos
financieros. Las concesiones podrin comportar pérdidas para el prestamista y se referirdn a cualquiera de las
siguientes acciones:

a) modificacion de las condiciones de una deuda, en caso de que tal modificacién no se hubiera concedido de no
haber tenido el deudor dificultades para cumplir con sus compromisos financieros;

b) refinanciacién total o parcial de una deuda, en caso de que tal refinanciacién no se hubiera concedido de no
haber tenido el deudor dificultades para cumplir con sus compromisos financieros.

2. Se consideraran medidas de reestructuracion o refinanciacién al menos las situaciones en que:

a) se concedan nuevas condiciones contractuales que sean mds favorables para el deudor que las anteriores, en caso
de que el deudor esté teniendo o probablemente vaya a tener dificultades para cumplir con sus compromisos
financieros;

b) se concedan nuevas condiciones contractuales que sean mds favorables para el deudor que las condiciones contra-
ctuales ofrecidas por la misma entidad a deudores con un perfil de riesgo similar en ese momento, en caso de que
el deudor esté teniendo o probablemente vaya a tener dificultades para cumplir con sus compromisos financieros;

¢) la exposicién bajo las condiciones iniciales del contrato se haya clasificado como dudosa antes de la modificacion
de las condiciones contractuales, o se habria clasificado como dudosa de no haberse modificado las condiciones
contractuales;

d) la medida dé lugar a una baja total o parcial de la deuda;

e) la entidad apruebe la aplicacién de cldusulas que permitan al deudor modificar las condiciones del contrato y la
exposicion haya sido clasificada como dudosa antes de la aplicacion de dichas cldusulas, o se habria clasificado
como dudosa de no haberse aplicado dichas cldusulas;
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f) en el momento de la concesién del crédito o en un momento cercano, el deudor haya realizado pagos de
principal o de intereses respecto de otra deuda, frente a la misma entidad, que estuviera clasificada como
exposicién dudosa o que se habria clasificado como dudosa de no haberse realizado dichos pagos;

g) la modificacién de las condiciones contractuales implique reembolsos efectuados mediante la adjudicacion
o adquisicion de las garantias reales, cuando tal modificacién constituya una concesion.

3. Las siguientes circunstancias son indicadores de que podrian haberse adoptado medidas de reestructuracién
o refinanciacion:

a) el contrato inicial estuvo vencido durante mds de 30 dias al menos una vez en los tres meses anteriores a su
modificacién, o estarfa vencido desde hace mas de 30 dias de no haberse producido la modificacion;

b) en el momento de la celebracion del contrato de crédito o en un momento cercano, el deudor realizé pagos de
principal o de intereses respecto de otra deuda, frente a la misma entidad, que habfa estado vencida durante mds
de 30 dias al menos una vez en los tres meses anteriores a la concesion del nuevo crédito;

¢) la entidad aprueba la aplicacién de cldusulas que permiten al deudor modificar las condiciones del contrato, y la
exposicion lleva mds de 30 dias vencida o habria llevado mds de 30 dias vencida si no se hubiesen aplicado
dichas clausulas.

4. A efectos del presente articulo, las dificultades encontradas por un deudor para cumplir con sus compromisos
financieros se evaluardn a escala del deudor, teniendo en cuenta todas las personas juridicas del grupo del deudor
incluidas en la consolidacién contable del grupo y las personas fisicas que controlen dicho grupo.

Articulo 47 quater
Deduccién por exposiciones dudosas

1. A efectos del articulo 36, apartado 1, letra m), las entidades deberdn determinar, por separado para cada una de
las exposiciones dudosas, el importe aplicable correspondiente a la insuficiencia de la cobertura que se ha de deducir
de los elementos del capital de nivel 1 ordinario restando el importe determinado en la letra b) del presente apartado
del importe determinado en la letra a) del presente apartado, si el importe al que se hace referencia en la letra a) es
superior al importe al que se hace referencia en la letra b):

a) la suma de:

i) la parte no garantizada de cada exposicion dudosa, si la hubiera, multiplicada por el factor aplicable indicado
en el apartado 2,

i) la parte garantizada de cada exposicion dudosa, si la hubiera, multiplicada por el factor aplicable indicado en el
apartado 3;

b) la suma de los elementos siguientes, siempre que se refieran a la misma exposicién dudosa:
i) los ajustes por riesgo de crédito especifico,
ii) los ajustes de valoracion adicionales con arreglo a los articulos 34 y 105,
iii) otras reducciones de fondos propios,

iv) para las entidades que calculen los importes ponderados por riesgo de las exposiciones utilizando el método
basado en calificaciones internas, el valor absoluto de los importes deducidos en virtud del articulo 36,
apartado 1, letra d), que se refieran a exposiciones dudosas; el valor absoluto atribuible a cada exposicion
dudosa se determinard multiplicando los importes deducidos en virtud del articulo 36, apartado 1, letra d),
por la contribucién del importe de la pérdida esperada respecto de la exposicién dudosa a los importes totales
de las pérdidas esperadas respecto de las exposiciones que se encuentren o no en situacion de impago, segin
proceda,

v) si una exposicion dudosa se adquiere a un precio inferior al importe que adeuda el deudor, la diferencia entre
el precio de compra y el importe que adeuda el deudor,

vi) los importes dados de baja por la entidad por traspaso a fallidos desde que la exposicién se clasificé como
dudosa.

La parte garantizada de una exposicién dudosa serd la parte de dicha exposicion que, a efectos del cilculo de los
requisitos de fondos propios de conformidad con el titulo IT de la parte tercera, se considere cubierta por coberturas
del riesgo de crédito con garantias reales o personales, o total y completamente garantizadas por hipotecas.

La parte no garantizada de una exposicién dudosa corresponderd a la diferencia, si la hubiera, entre el valor de la
exposicion a que se refiere el articulo 47 bis, apartado 1, y la parte garantizada de la exposicion, si la hubiera.
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2. A efectos del apartado 1, letra a), inciso i), se aplicardn los siguientes factores:

a) 0,35 para la parte no garantizada de una exposicién dudosa durante el periodo comprendido entre el primer y el
ultimo dia del tercer afio desde su clasificacién como dudosa;

b) 1 para la parte no garantizada de una exposicién dudosa a partir del primer dia del cuarto afio desde su clasifi-
caciéon como dudosa.

3. A efectos del apartado 1, letra a), inciso ii), se aplicardn los siguientes factores:

a) 0,25 para la parte garantizada de una exposicién dudosa durante el periodo comprendido entre el primer y el
tltimo dia del cuarto afio desde su clasificacion como dudosa;

b) 0,35 para la parte garantizada de una exposicién dudosa durante el periodo comprendido entre el primer y el
tltimo dia del quinto afio desde su clasificacién como dudosa;

¢) 0,55 para la parte garantizada de una exposicién dudosa durante el periodo comprendido entre el primer y el
tltimo dia del sexto afio desde su clasificacién como dudosa;

d) 0,70 para la parte de una exposiciéon dudosa que esté garantizada por bienes inmuebles de conformidad con el
titulo II de la parte tercera o que sea un préstamo para la adquisicién de una vivienda garantizado por un
proveedor de cobertura admisible a que se refiere el articulo 201, durante el periodo comprendido entre el primer
y el dltimo dia del séptimo afio desde su clasificacion como dudosa;

e) 0,80 para la parte de una exposiciéon dudosa garantizada por otra cobertura del riesgo de crédito con garantias
reales o personales de conformidad con el titulo Il de la parte tercera, durante el periodo comprendido entre el
primer y el tltimo dfa del séptimo afio desde su clasificacion como dudosa;

f) 0,80 para la parte de una exposiciéon dudosa que esté garantizada por bienes inmuebles de conformidad con el
titulo I de la parte tercera o que sea un préstamo para la adquisicién de una vivienda garantizado por un
proveedor de cobertura admisible a que se refiere el articulo 201, durante el periodo comprendido entre el primer
y el dltimo dia del octavo afio desde su clasificacion como dudosa;

g) 1 para la parte de una exposicion dudosa garantizada por otra cobertura del riesgo de crédito con garantias reales
o personales de conformidad con el titulo II de la parte tercera, a partir del primer dia del octavo afio desde su
clasificaciéon como dudosa;

h) 0,85 para la parte de una exposiciéon dudosa que esté garantizada por bienes inmuebles de conformidad con el
titulo 1I de la parte tercera o que sea un préstamo para la adquisicién de una vivienda garantizado por un
proveedor de cobertura admisible a que se refiere el articulo 201, durante el periodo comprendido entre el primer
y el dltimo dia del noveno afio desde su clasificacion como dudosa;

i) 1 para la parte de una exposiciéon dudosa que esté garantizada por bienes inmuebles de conformidad con el
titulo II de la parte tercera o que sea un préstamo para la adquisicién de una vivienda garantizado por un
proveedor de cobertura admisible a que se refiere el articulo 201, a partir del primer dia del décimo afio desde su
clasificacién como dudosa.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 3, se aplicardn los siguientes factores a la parte de la exposiciéon dudosa
garantizada o asegurada por un organismo oficial de crédito a la exportacion:

a) 0 para la parte garantizada de la exposicion dudosa durante el periodo comprendido entre el primer y el séptimo
afio desde su clasificacion como dudosa, y

b) 1 para la parte garantizada de la exposicion dudosa a partir del primer dia del octavo afio desde su clasificacion
como dudosa.

5. La ABE evaluard el conjunto de précticas aplicadas para la valoracién de las exposiciones dudosas garantizadas
y podrd elaborar directrices para especificar una metodologia comun, en particular posibles requisitos minimos para
una nueva valoracion en lo que se refiere al calendario y métodos ad hoc, para la valoracién prudencial de las formas
admisibles de cobertura del riesgo de crédito mediante garantias reales y personales, especialmente por lo que se
refiere a los supuestos relativos a su recuperabilidad y fuerza ejecutiva. Dichas directrices podran incluir también una
metodologia comin para determinar la parte garantizada de una exposicién dudosa, tal como se recoge en el
apartado 1.

Dichas directrices se emitirdn de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del Reglamento (UE) n.c 1093/2010.

6.  No obstante lo dispuesto en el apartado 2, en caso de que, durante el periodo comprendido entre el primer y el
segundo afio desde su clasificacién como dudosa, se haya otorgado para una exposicién una medida de reestructu-
racién o refinanciacion el factor aplicable, de conformidad con el apartado 2, en la fecha en la que se concede la
medida de reestructuracién o refinanciacion serd aplicable durante un periodo adicional de un afio.
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No obstante lo dispuesto en el apartado 3, en caso de que, durante el periodo comprendido entre el segundo y el
sexto afio desde su clasificacion como dudosa, se haya otorgado para una exposicién una medida de reestructuracién
o refinanciacion el factor aplicable, de conformidad con el apartado 3, en la fecha en la que se concede la medida de
reestructuracién o refinanciacion serd aplicable durante un periodo adicional de un aflo.

El presente apartado solo se aplicard en relacién con la primera medida de reestructuracién o refinanciaciéon que se
haya concedido desde la clasificacion de la exposicién como exposicion dudosa.».

D
~

En el articulo 111, apartado 1, parrafo primero, la introduccién se sustituye por el texto siguiente:

«1.  El valor de exposicién de una partida del activo serd su valor contable restante tras la aplicacion de los ajustes
por riesgo de crédito especifico de conformidad con el articulo 110, los ajustes de valoracién adicionales con arreglo
a los articulos 34 y 105, los importes deducidos de conformidad con el articulo 36, apartado 1, letra m), y otras
reducciones de fondos propios relacionadas con dicha partida del activo. El valor de exposicién de una partida fuera
de balance enumerada en el anexo I serd el siguiente porcentaje de su valor nominal, reducido por los ajustes por
riesgo de crédito especifico y los importes deducidos de conformidad con el articulo 36, apartado 1, letra m):».

=

En el articulo 127, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  La parte no garantizada de cualquier elemento en relacién con el cual el deudor esté en situacion de impago de
conformidad con el articulo 178, o, en el caso de las exposiciones minoristas, la parte no garantizada de cualquier
linea de crédito en situacion de impago de conformidad con el articulo 178, recibird una ponderacién de riesgo del:

a) 150 %, cuando la suma de los ajustes por riesgo de crédito especifico y de los importes deducidos de
conformidad con el articulo 36, apartado 1, letra m), sea inferior al 20 % de la parte no garantizada del valor de
la exposicion sin tales ajustes y deducciones;

b) 100 %, cuando la suma de los ajustes por riesgo de crédito especifico y de los importes deducidos de
conformidad con el articulo 36, apartado 1, letra m), sea igual o superior al 20 % de la parte no garantizada del
valor de la exposicion sin tales ajustes y deducciones.».

U1
~

El articulo 159 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 159
Tratamiento de las pérdidas esperadas

Las entidades restardn el importe de las pérdidas esperadas calculado de conformidad con el articulo 158,
apartados 5, 6 y 10, de los ajustes por riesgo de crédito general y especifico de conformidad con el articulo 110, los
ajustes de valoracion adicionales con arreglo a los articulos 34 y 105 y otras reducciones de fondos propios
relacionadas con dichas exposiciones, salvo las deducciones efectuadas de conformidad con el articulo 36,
apartado 1, letra m). Los descuentos sobre las exposiciones de elementos del balance adquiridas en situacién de
impago de conformidad con el articulo 166, apartado 1, recibirdn el mismo tratamiento que los ajustes por riesgo de
crédito especifico. Los ajustes por riesgo de crédito especifico sobre exposiciones en situacién de impago no se
utilizardn para cubrir los importes de las pérdidas esperadas sobre otras exposiciones. No se incluirdn en dicho
calculo las pérdidas esperadas por las exposiciones titulizadas ni los ajustes por riesgo de crédito general y especifico
asociados a dichas exposiciones.».

6) En el articulo 178, apartado 1, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) que el deudor mantenga importes vencidos durante mas de 90 dias con respecto a cualquier obligacion crediticia
significativa frente a la entidad, la empresa matriz o cualquiera de sus filiales. Las autoridades competentes
podrdn sustituir los 90 dias por 180 dias para las exposiciones garantizadas mediante bienes inmuebles residen-
ciales o bienes inmuebles comerciales de las pymes en la categoria de exposiciones minoristas, asi como en las
exposiciones frente a entes del sector publico. No se aplicardn los 180 dias a efectos del articulo 36, apartado 1,
letra m), o del articulo 127.».

~
~

Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 469 bis

Excepcién relativa a las deducciones de los elementos del capital de nivel 1 ordinario en el caso de las
exposiciones dudosas

No obstante lo dispuesto en el articulo 36, apartado 1, letra m), las entidades no deducirdn de los elementos del
capital de nivel 1 ordinario el importe aplicable correspondiente a la insuficiencia de la cobertura de las exposiciones
dudosas cuando la exposicion se haya originado antes del 26 de abril de 2019.

Cuando la entidad modifique las condiciones de una exposicion originada antes del 26 de abril de 2019 de modo
que aumente la exposicién de la entidad frente al deudor, la exposicién se considerard originada en la fecha en que
resulte aplicable la modificacién y dejard de poder acogerse a la excepcion prevista en el parrafo primero.».

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de abril de 2019.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
A. TAJANI G. CIAMBA
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REGLAMENTO (UE) 2019/631 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011

(version refundida)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 192, apartado 1,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (}) y el Reglamento (UE) n.o 510/2011
del Parlamento Europeo y del Consejo (%) han sido modificados en diversas ocasiones y de forma sustancial. Con
motivo de nuevas modificaciones y en aras de la claridad, conviene proceder a la refundicién de dichos
Reglamentos.

(2)  Con el fin de ofrecer una transicién coherente y eficaz a raiz de la refundicion y derogacion de los Reglamentos
(CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011, el presente Reglamento debe aplicarse a partir del 1 de enero de 2020.
Sin embargo, procede mantener, sin cambios hasta 2024, las normas de comportamiento en materia de
emisiones de CO, y las modalidades para lograrlas tal como se establecen en dichos Reglamentos.

(3)  El Acuerdo de Paris (°) establece, entre otras disposiciones, un objetivo a largo plazo que estd en consonancia con
el objetivo de mantener el aumento de la temperatura media mundial muy por debajo de los 2 °C en relacién con
los niveles preindustriales, y de proseguir los esfuerzos para que permanezca en 1,5 °C por encima de esos
niveles. Las dltimas conclusiones cientificas comunicadas por el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el
Cambio Climdtico (IPCC) en su informe especial sobre las repercusiones del calentamiento global de 1,5°C por
encima de los niveles preindustriales y de las correspondientes trayectorias mundiales de la emisién de gases de
efecto invernadero confirman de forma inequivoca los efectos negativos del cambio climético. Dicho informe
especial concluye que la reduccién de emisiones en todos los sectores es crucial para limitar el calentamiento
global.

(4)  Para contribuir a los objetivos del Acuerdo de Parfs, es necesario acelerar la transformacion de todo el sector del
transporte hacia las cero emisiones, teniendo en cuenta la Comunicacién de la Comisién, de 28 de noviembre de
2018, titulada «Un planeta limpio para todos: una visién estratégica europea a largo plazo para una economia
prospera, moderna, competitiva y climaticamente neutra», en la que se esboza una visién de las transformaciones
econdmicas y sociales que son necesarias, con la participacion de todos los sectores de la economia y la sociedad,
para lograr la transicién a cero emisiones netas de gases de efecto invernadero de aqui a 2050. Las emisiones de
contaminantes atmosféricos procedentes del transporte que perjudican seriamente nuestra salud y el medio
ambiente deben reducirse también drasticamente sin demora. Después de 2020, se tendran que seguir reduciendo
las emisiones de los vehiculos de motor de combustion tradicionales, y serd necesario que los vehiculos de
emision cero o de baja emision se generalicen y ganen una cuota de mercado significativa antes de 2030. Serd
necesario seguir reduciendo las emisiones de CO, de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros con
posterioridad a 2030.

() DO C227 de 28.6.2018, p. 52.

(*) Posicién del Parlamento Europeo de 27 de marzo de 2019 (pendiente de publicacion en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de
15 de abril de 2019.

(*) Reglamento (CE) n.c 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen normas de

comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las

emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (DO L 140 de 5.6.2009, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se establecen normas de

comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque integrado de la Unién para

reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).

() DOL282de19.10.2016, p. 4.

—_
=
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(10)

(11)

Las Comunicaciones de la Comisién tituladas «Europa en movimiento”, una Agenda para una transicion
socialmente justa hacia una movilidad limpia, competitiva y conectada para todos» y «Hacia la consecucién de
una movilidad de bajas emisiones-Una Unién Europea que proteja el planeta, empodere a sus consumidores y
defienda a su industria y sus trabajadores», de 31 de mayo de 2017 y 8 de noviembre de 2017 respectivamente,
destacan que las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, para los turismos y los vehiculos
comerciales ligeros son un importante motor de innovacién y eficiencia y contribuyen a reforzar la competi-
tividad de la industria del automévil y a allanar el camino a los vehiculos de emision cero o de baja emisién de
manera tecnoldgicamente neutra.

El presente Reglamento traza una trayectoria clara para las reducciones de las emisiones de CO, del sector del
transporte por carretera y contribuye a cumplir el objetivo vinculante de reduccién interna del 40 % como
minimo de las emisiones de gases de efecto invernadero en el conjunto de la economia de aqui a 2030, en
comparacion con 1990, tal como qued6 refrendado en las Conclusiones del Consejo Europeo de los dias
23 y 24 de octubre de 2014, y aprobado como contribucién prevista determinada a nivel nacional de la Union y
sus Estados miembros de conformidad con el Acuerdo de Paris en la reunién del Consejo de Medio Ambiente de
6 de marzo de 2015.

El Reglamento (UE) 2018/842 del Parlamento Europeo y del Consejo (°) impone a los Estados miembros
determinadas obligaciones para cumplir el objetivo de la Unién de reducir en 2030 las emisiones de gases de
efecto invernadero en un 30 %, en relacién con los niveles de 2005, para los sectores que no forman parte del
sistema de comercio de derechos de emisién de la Unién Europea establecido por la Directiva 2003/87/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (*). El transporte por carretera es un contribuyente importante a las emisiones
de estos sectores. Ademds, las emisiones del transporte por carretera muestran una tendencia al alza, y siguen
muy por encima de los niveles de 1990. Si las emisiones del sector del transporte por carretera contintian
creciendo, dicho crecimiento continuard neutralizando las reducciones de emisiones conseguidas en otros sectores
para luchar contra el cambio climdtico.

Las conclusiones del Consejo Europeo de los dias 23 y 24 de octubre de 2014 destacan la importancia de reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y los riesgos relacionados con la dependencia de los combustibles
fosiles en el sector del transporte a través de una perspectiva global y tecnoldgicamente neutra que promueva la
reduccion de las emisiones y la eficiencia energética en el transporte, asi como el transporte eléctrico y las fuentes
de energfa renovables en el transporte también a partir de 2020.

A fin de ofrecer a los consumidores de la Unién Europea una energia segura, sostenible, competitiva y asequible,
la eficiencia energética como contribucién a la moderacién de la demanda es una de las cinco dimensiones
estrechamente interrelacionadas y mutuamente reforzadas que se establecen en la Comunicacién de la Comision
de 25 de febrero de 2015 titulada «Estrategia Marco para una Unién de la Energia resiliente con una politica
climtica prospectiva». En esta Comunicacién se establece que, aunque todos los sectores econémicos deben
tomar medidas para aumentar la eficiencia del consumo de energia, el transporte tiene un enorme potencial de
eficiencia energética, cuya realizacion exige seguir centrandose en el endurecimiento de las normas de comporta-
miento en materia de emisiones de CO, de los turismos y vehiculos comerciales ligeros con la vista puesta en
2030.

Una evaluaciéon de los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 realizada en 2015 concluy6é que
ambos reglamentos habian sido pertinentes y en términos generales coherentes, y que habian generado
importantes reducciones de emisiones, mostrindose al mismo tiempo mds rentables de lo inicialmente
previsto. También habian generado un considerable valor afiadido de la Unién que no hubiera podido lograrse en
las mismas proporciones a través de medidas nacionales. No obstante, los beneficios de estos Reglamentos se han
visto erosionados por la acentuacion de las divergencias entre las emisiones de CO, medidas segiin el Nuevo
Ciclo de Conduccién Europeo (NEDC) y las emisiones de CO, emitidas por vehiculos conducidos en condiciones
reales.

Procede, por lo tanto, perseguir los objetivos de los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011
mediante la adopcién de nuevos objetivos de reduccion de las emisiones de CO, a escala del parque de la Unién
para los turismos y los vehiculos comerciales ligeros, de aqui a 2030. Al definir los niveles de dichos objetivos, se
han tenido en cuenta su eficacia en la consecucion de una contribucion eficaz a la reduccién de las emisiones de
los sectores a los que se aplica el Reglamento (UE) 2018/842 a mads tardar en 2030, los costes y los ahorros
resultantes para la sociedad, los fabricantes y los usuarios de los vehiculos, asi como sus implicaciones directas e
indirectas en el empleo, la competitividad y la innovacion y los beneficios colaterales generados en términos de
reduccién de la contaminacién del aire y la seguridad energética. Habida cuenta de que la cuota de mercado y,
por consiguiente, la contribucién global de las emisiones de CO, de los turismos son significativamente
superiores a las de los vehiculos comerciales ligeros, conviene aplicar un planteamiento diferenciado entre
turismos y vehiculos comerciales ligeros.

(°) Reglamento (UE) 2018/842 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre reducciones anuales vinculantes de las
emisiones de gases de efecto invernadero por parte de los Estados miembros de 2021 a 2030 que contribuyan a la accién por el clima
con objeto de cumplir los compromisos contraidos en el marco del Acuerdo de Paris, y por el que se modifica el Reglamento (UE)
n.°525/2013 (DOL 156 de 19.6.2018, p. 26).

() Directiva 2003/87|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se establece un régimen para el
comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en la Unidn y por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del Consejo
(DOL275de25.10.2003, p. 32).
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(12) Debe garantizarse una transicién socialmente aceptable y justa hacia una movilidad sin emisiones. Por ello, es
importante tener en cuenta los efectos sociales de dicha transicién en toda la cadena de valor del automdvil, y
abordar de manera proactiva las implicaciones para el empleo. Es necesario pensar en programas especificos
a escala de la Uni6n, nacional y regional para el reciclaje profesional, la capacitacién y la recolocacién de los
trabajadores, asi como en iniciativas en materia de educacién y bisqueda de empleo en las comunidades y
regiones perjudicadas, en estrecha colaboracién con los interlocutores sociales y las autoridades
competentes. Como parte de esa transicion, debe reforzarse el empleo de las mujeres y la igualdad de oportu-
nidades en este sector.

(13) El éxito de la transicién hacia una movilidad sin emisiones pasa por un enfoque integrado y la existencia de un
entorno propicio para estimular la innovacién y mantener el liderazgo tecnoldgico de la Unibn en este sector.
Para ello son necesarias inversiones publicas y privadas en investigacién e innovacién, una mayor oferta de
vehiculos de emisién cero y de baja emision, la implantacién de infraestructuras de recarga y repostaje y la
integracién en los sistemas energéticos, asi como el suministro sostenible de materiales y una produccién
sostenible, la reutilizacion y el reciclado de baterfas en Europa. Todo ello requiere una accién coherente a nivel de
la Uni6n, nacional, regional y local.

(14) Como parte de la aplicaciéon del Reglamento (CE) n.> 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥), en
2017 empezd a aplicarse un nuevo procedimiento de ensayo para medir las emisiones de CO, y el consumo de
combustible de los turismos y de vehiculos comerciales ligeros, el procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros
armonizado a nivel mundial (WLTP, Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure), establecido en el
Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision (°). Este procedimiento de ensayo proporciona unos valores de
emisién de CO, y de consumo de combustible mds representativos de las condiciones reales.

Procede, por tanto, que los nuevos objetivos de emisién de CO, se basen en las emisiones de CO, determinadas
a partir de dicho procedimiento de ensayo. Considerando, sin embargo, que las emisiones de CO, basadas en el
WLTP estardn disponibles a efectos de cumplimiento de los objetivos a partir de 2021, procede que las nuevas
normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, se definan como niveles de reduccién establecidos
en relacién con los objetivos de 2021 calculados sobre la base de las emisiones de CO, medidas a efectos del
ensayo de emisiones del WLTP. A fin de asegurar la fiabilidad y la representatividad de los valores utilizados
como punto de partida para la definicion de los objetivos de reduccién de emisiones que habran de aplicarse en
2025 y 2030, las condiciones para la realizacion de dichas mediciones han sido precisadas como parte de los
Reglamentos de Ejecucién (UE) 20171152 (*°) y (UE) 2017/1153 (*!) de la Comision.

(15) Es importante que el establecimiento de requisitos de reduccion de las emisiones de CO, siga proporcionando
seguridad de planificacién y previsibilidad en toda la Uni6n a los fabricantes de automdviles para todo su parque
de turismos y vehiculos comerciales ligeros nuevos en la Unién.

(16) La evaluacion llevada a cabo en 2016 por la Comisién de la Directiva 1999/94/CE del Parlamento y del
Consejo (') revel6 la necesidad de aclarar y simplificar dicho acto legislativo con la intencién de reforzar su
pertinencia, eficacia, eficiencia y coherencia. Asi pues, la Comisiéon debe revisar dicha Directiva a mds tardar el
31 de diciembre de 2020 y, en su caso, presentar una propuesta legislativa pertinente. Para promover la
aceptacion de los vehiculos mds eficientes en términos de consumo de combustible y respeto del medio
ambiente, dicha revisién debe valorar, en particular, la conveniencia de incluir a los vehiculos comerciales ligeros
y la necesidad de una mejor concepcién y armonizacién de los requisitos de la Unién en materia de etiquetado,
para que puedan ofrecer a los consumidores una informacién comparable, fiable y ficil de utilizar sobre las
ventajas de los vehiculos de emisién cero y de baja emision, incluida informacion sobre los contaminantes
atmosféricos.

(®) Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la homologacion de tipo de los
vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y
sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

() Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.c 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacién y el mantenimiento
de los vehiculos, modifica la Directiva 200746/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.> 692/2008 y (UE)
n.°1230/2012 de la Comision y deroga el Reglamento (CE) n.c 692/2008 de la Comisién (DOL 175 de 7.7.2017, p. 1).

(") Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacién necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacién
con los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017,

. 644).

() geglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacién necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario y por el que se
modifica el Reglamento (UE) n.c 1014/2010 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 679).

(") Directiva 1999/94/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 1999, relativa a la informacioén sobre el consumo
de combustible y sobre las emisiones de CO, facilitada al consumidor al comercializar turismos nuevos (DO L 12 de 18.1.2000, p. 16).
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(17) Los objetivos de reduccion de emisiones para los parques a escala de la Unién de turismos y de vehiculos
comerciales ligeros nuevos deben, por lo tanto, fijarse para 2025 y para 2030, teniendo en cuenta el periodo de
renovacion del parque automovilistico y la necesidad de que el sector del transporte por carretera contribuya
a los objetivos climdticos y energéticos para 2030. Este enfoque gradual también ofrece una sefal clara y
temprana a la industria del automévil para no retrasar la introduccion en el mercado de tecnologias eficientes
desde el punto de vista energético y de vehiculos de emision cero y de baja emisién.

(18) Las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, establecidas en el presente Reglamento se
aplican a los turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos. Respecto del parque existente de tales
vehiculos, incluidos los vehiculos de segunda mano, también se han de poder tomar medidas adicionales
encaminadas a reducir las emisiones, por ejemplo a escala nacional y de la Unién. Se han de poder tomar, por
ejemplo, medidas para fomentar un indice de renovacién de los parques mds elevado, con el fin de sustituir lo
antes posible los vehiculos mds antiguos y con mds emisiones por otros mds eficientes. La disponibilidad de
vehiculos de emisién cero y de baja emision mds asequibles podria fomentar cambios en el comportamiento de
los consumidores y una difusién mds rdpida de las tecnologias de baja emision.

(19)  Aunque la Unién se encuentra entre los principales productores mundiales de vehiculos de motor y demuestra el
liderazgo tecnolégico en el sector automovilistico mundial, la competencia estd aumentando y este sector estd
cambiando rdpidamente a través de nuevas innovaciones en sistemas de propulsion eléctricos, y movilidad
cooperativa, conectada y automatizada. A fin de mantener su competitividad a escala mundial y su acceso a los
mercados, la Unién necesita un marco regulador, incluido un incentivo particular en el dmbito de los vehiculos
de emision cero o de baja emision, que contribuya a crear un gran mercado interior y apoye el desarrollo
tecnoldgico y la innovacién.

(20) Para facilitar una transicién fluida hacia una movilidad sin emisiones debe introducirse un mecanismo de
incentivos especificos. Este mecanismo debe disefiarse con el fin de fomentar el despliegue en el mercado de la
Unién de vehiculos de emisién cero y de baja emisién. Ademds, debe establecerse una medida transitoria
especifica para que los consumidores de los Estados miembros con un bajo indice de penetracién en el mercado
de los vehiculos de emision cero y de baja emision puedan adquirir dichos vehiculos.

(21)  Establecer indices de referencia adecuados para la cuota de vehiculos de emisién cero y de baja emisién en el
parque de la Uni6n, junto con un mecanismo bien concebido para ajustar el objetivo especifico de emisiones de
un fabricante en funcién del porcentaje de vehiculos de emisién cero y de baja emision en su propio parque debe
ofrecer una sefial solida y creible para el desarrollo, el despliegue y la comercializacion de dichos vehiculos,
permitiendo al mismo tiempo la mejora de la eficiencia de los motores de combustion interna convencionales.

(22) Al determinar los créditos para los vehiculos de emision cero y de baja emisién, conviene tener en cuenta la
diferencia entre las emisiones de CO, de los vehiculos. En relacién con los turismos, se debe reconocer el papel
de los vehiculos de baja emision, en particular los vehiculos hibridos enchufables, en la transicion hacia los
vehiculos de emision cero. El mecanismo de ajuste debe garantizar que un fabricante que supere el indice de
referencia se beneficie de un objetivo especifico de emisiones mds elevado. Con objeto de garantizar un enfoque
equilibrado, deben fijarse limites para el nivel de ajuste posible dentro de dicho mecanismo. Este ofrecerd
incentivos, favoreciendo el despliegue oportuno de infraestructuras de recarga y repostaje y generando grandes
ventajas para los consumidores, la competitividad y el medio ambiente.

(23)  El marco legislativo para cumplir el objetivo relativo al parque de la Unién debe garantizar que los objetivos de
reduccién de emisiones no afecten a la competencia y sean socialmente justos y sostenibles, que tengan en cuenta
la diversidad existente entre fabricantes europeos de automéviles y que se evite toda distorsién injustificada de la
competencia entre ellos.

(24)  Para mantener la diversidad del mercado de turismos y vehiculos comerciales ligeros y su capacidad para hacer
frente a las diferentes necesidades de los consumidores, los objetivos de emisiones especificas deben definirse en
funcién de la utilidad de los vehiculos sobre una base lineal. EI mantenimiento de la masa como pardmetro de
utilidad se considera coherente con el régimen existente. Con el fin de reflejar mejor la masa de vehiculos
utilizados en carretera, el pardmetro debe cambiarse, con efectos a partir de 2025, de la masa en orden de
marcha a la masa de ensayo del vehiculo, tal como se especifica en el WLTP.

(25) Debe evitarse que los objetivos a escala del parque de la Unién se alteren debido a cambios en la masa media del
parque. Los cambios en la masa media deben, por lo tanto, reflejarse sin demora en los cédlculos del objetivo de
emisiones especificas y los ajustes de los valores de la masa media que se utilicen a tal fin deben efectuarse cada
dos afios con efecto a partir de 2025.

(26)  Para repartir el esfuerzo de reduccion de las emisiones de forma competitivamente neutra y justa que refleje la
diversidad del mercado de turismos y de vehiculos comerciales ligeros, y dado que en 2021 se producird el
cambio a los objetivos de emisiones especificas basados en el WLTP, procede determinar la pendiente de la curva
de valor limite en funcién de las emisiones especificas de CO, de todos los vehiculos que se matriculen por
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primera vez en ese afio, y tener en cuenta el cambio en los objetivos a escala del parque de la Unién entre 2021,
2025 y 2030 con vistas a garantizar un esfuerzo de reduccion de emisiones equivalente de todos los
fabricantes. En lo que atafie a los vehiculos comerciales ligeros, el mismo enfoque que el aplicable a los
fabricantes de turismos debe aplicarse a los fabricantes de furgonetas, derivadas de turismos, mientras que para
los fabricantes de vehiculos de segmentos mds pesados debe fijarse una curva mds elevada y fija para todo el
periodo de referencia.

(27)  El presente Reglamento pretende alcanzar sus objetivos por medio de, entre otras vias, la creaciéon de incentivos
para que la industria automovilistica invierta en nuevas tecnologias. El presente Reglamento promueve
activamente la ecoinnovacién y ofrece un mecanismo que permite reconocer la evolucién tecnoldgica en el
futuro. La experiencia demuestra que las ecoinnovaciones han contribuido con éxito a la eficacia en relacién con
los costes de los Reglamentos (CE) n.o 443/2009 y (UE) n.c 510/2011 y a la reduccién de las emisiones de CO,
en condiciones reales. Por lo tanto, debe mantenerse esta modalidad y debe ampliarse su dmbito de aplicacion
para incentivar las mejoras de la eficiencia de los sistemas de aire acondicionado.

(28)  Sin embargo, debe garantizarse un equilibrio entre los incentivos concedidos a las ecoinnovaciones y a aquellas
tecnologias cuyo efecto en la reduccién de emisiones ha sido demostrado por un procedimiento oficial de
ensayo. Consecuentemente, procede mantener un limite en las reducciones por ecoinnovacién que un fabricante
puede tener en cuenta a efectos de cumplimiento del objetivo. La Comision debe tener la posibilidad de revisar el
nivel de dicho limite, sobre todo para tener en cuenta los efectos del cambio en el procedimiento oficial de
ensayo. También conviene aclarar cémo deben calcularse las reducciones a efectos de cumplimiento del objetivo.

(29)  Es importante que los componentes ligeros sean sostenibles para reducir el consumo de energia y las emisiones
de CO, de los vehiculos nuevos. Su desarrollo y despliegue ulteriores deben apoyar la transicién hacia una
movilidad sin emisiones o con bajas emisiones.

(30) La Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (**) estableci6 un marco armonizado con las
disposiciones administrativas y los requisitos técnicos generales para la homologacién de todos los vehiculos
nuevos dentro de su dmbito de aplicacién. La entidad responsable del cumplimiento del presente Reglamento
debe ser la misma que la responsable de todos los aspectos del procedimiento de homologacién de tipo con
arreglo a la Directiva 2007/46/CE y de velar por la conformidad de produccion.

(31) A los fines de la homologacién de tipo, se aplican requisitos especificos a los vehiculos especiales, tal como se
definen en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, y por ello deben excluirse del dmbito de aplicacién del
presente Reglamento.

(32)  En aquellos casos en que los vehiculos comerciales ligeros de emisién cero con una masa de referencia superior
a2 610 kg o 2 840 kg, segun el caso, queden fuera del dmbito de aplicacién del presente Reglamento por causa
tnicamente de la masa del sistema de almacenamiento de energia, conviene permitir que dichos vehiculos se
consideren incluidos en el dmbito de aplicacion.

(33) No es adecuado utilizar el mismo método para determinar los objetivos en materia de reduccién de emisiones en
el caso de los grandes fabricantes y de los pequefios fabricantes, que se consideran independientes sobre la base
de los criterios establecidos en el presente Reglamento. Dichos pequefios fabricantes deben contar con la
posibilidad de solicitar objetivos alternativos en materia de reducciéon de emisiones relacionados con el potencial
tecnoldgico de los automéviles de un fabricante determinado para reducir sus emisiones especificas de CO, y
coherentes con las caracteristicas de los segmentos de mercado pertinentes.

(34) Reconociendo las repercusiones desproporcionadas en los fabricantes mds pequefios que se derivarian del
cumplimiento de objetivos de emisiones especificas definidos en funcién de la utilidad de los vehiculos, la elevada
carga administrativa del procedimiento de excepcién y el beneficio marginal derivado, en términos de reduccién
de emisiones de CO,, de los vehiculos vendidos por esos fabricantes, los fabricantes responsables de menos de
1 000 turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados anualmente en la Unién deben estar
excluidos del dmbito de aplicacion del objetivo de emisiones especificas y de la prima por exceso de
emisiones. Ahora bien, cuando pese a todo uno de estos fabricantes solicita y obtiene una excepcién, procede que
se le pueda exigir que cumpla el objetivo de tal excepcion.

(35) El procedimiento de concesiéon de excepciones del objetivo de parque de la Unién de 95 g CO,/km a los
fabricantes especializados garantiza que el esfuerzo de reduccién de emisiones exigido a dichos fabricantes
especializados sea coherente con el de los grandes fabricantes con respecto a dicho objetivo. Procede seguir
dando a esos fabricantes especializados la posibilidad de acogerse a una excepcion similar de los objetivos
aplicables de 2025 a 2028.

(") Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(36) A la hora de determinar las emisiones medias especificas de CO, de todos los turismos nuevos y vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién de los que son responsables los fabricantes, deben tenerse
en cuenta todos los turismos y vehiculos comerciales ligeros independientemente de su masa o de otras caracte-
risticas, segiin el caso. Aunque el Reglamento (CE) n. 715/2007 no contempla los turismos y vehiculos
comerciales ligeros con una masa de referencia superior a 2 610 kg y a los que no se hace extensiva la
homologacién de tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, de dicho Reglamento, las emisiones de estos
vehiculos deben medirse de conformidad con los mismos procedimientos de mediciéon especificados de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 715/2007, en particular los procedimientos establecidos en el
Reglamento (CE) n.> 692/2008 de la Comision (') y en el Reglamento (UE) 2017/1151 y los procedimientos de
correlacién adoptados sobre la base de los Reglamentos (CE) n.c 443/2009 y (UE) n.° 510/2011, en particular los
Reglamentos de Ejecucién (UE) 20171152 y (UE) 2017/1153. Los valores de emisién de CO, resultantes deben
incorporarse en el certificado de conformidad del vehiculo para que puedan ser incluidos en el sistema de
control.

(37) Las emisiones especificas de CO, de los vehiculos comerciales ligeros completados deben asignarse al fabricante
del vehiculo de base.

(38) Debe prestarse atencion a la situacion especifica de los fabricantes de vehiculos comerciales ligeros que producen
vehiculos incompletos que se homologan en varias fases. Aunque estos fabricantes son responsables del
cumplimiento de los objetivos de emisiones de CO,, deben tener la posibilidad de pronosticar con certeza
razonable las emisiones de CO, de los vehiculos completados. La Comision debe garantizar que esas necesidades
se reflejen debidamente en las medidas de aplicacion adoptadas de conformidad con el Reglamento (CE)
n.° 715/2007.

(39) Para que dispongan de flexibilidad para cumplir sus objetivos con arreglo al presente Reglamento, los fabricantes
han de poder celebrar un acuerdo para formar agrupaciones de una forma abierta, transparente y no discrimi-
natoria. Los acuerdos relativos a la formacion de una agrupaciéon no deben tener una vigencia superior a cinco
aflos, pero deben poder renovarse. Si los fabricantes forman una agrupacion, debe considerarse que cumplen sus
objetivos con arreglo al presente Reglamento siempre que las emisiones medias de la agrupacién en su conjunto
no superen el objetivo de emisiones especificas de la agrupacion.

(40) La posibilidad para los fabricantes de formar agrupaciones ha resultado ser una forma eficaz en relacién con los
costes de alcanzar el cumplimiento de los objetivos de emisiones de CO,, en particular facilitando su
cumplimiento a los fabricantes que producen una gama limitada de vehiculos. Con el fin de mejorar la
neutralidad competitiva, la Comision debe tener competencias para aclarar en qué condiciones los fabricantes
independientes pueden formar una agrupacion a fin de permitirles situarse en una posicién equivalente a la de las
empresas vinculadas.

(41)  Es necesario un mecanismo de cumplimiento sélido para garantizar la consecucion de los objetivos previstos en
el presente Reglamento.

(42) Para alcanzar las reducciones de emisiones de CO, requeridas en virtud del presente Reglamento también es
fundamental que las emisiones de los vehiculos en uso sean conformes con los valores de CO, determinados en
la homologacion de tipo. Por lo tanto, la Comisién debe tener la posibilidad de tener en cuenta en el calculo de
las emisiones medias especificas de CO, de un fabricante cualquier incumplimiento sistémico detectado por las
autoridades de homologacién de tipo con respecto a las emisiones de CO, de los vehiculos en uso.

(43) La Comision debe tener competencias para establecer y aplicar un procedimiento de verificacién de la correspon-
dencia de las emisiones de CO, de los vehiculos en circulacién, determinadas de conformidad con el WLTP, y los
valores de las emisiones de CO, que figuran en los certificados de conformidad. Al desarrollar tal procedimiento,
debe prestarse especial atencién a la determinacion de los métodos, incluido el uso de datos procedentes de los
dispositivos de control del consumo de combustible o energia a bordo, para detectar estrategias que pretendan
mejorar artificialmente el comportamiento en materia de CO, del vehiculo en el procedimiento de homologacién
de tipo. Cuando en el transcurso de estas comprobaciones, se detecten desviaciones o estrategias que mejoren
artificialmente el comportamiento en materia de CO,, ello debe considerarse razon suficiente para sospechar que
existe un riesgo grave de incumplimiento de los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2018/858 del
Parlamento Europeo y del Consejo (**) y en el Reglamento (CE) n.c 715/2007, y sobre esta base los Estados
miembros han de adoptar las medidas necesarias con arreglo al capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858.

(44) Las emisiones especificas de CO, de los turismos y vehiculos comerciales ligeros nuevos se miden sobre una base
armonizada en la Unién, de conformidad con el WLTP. Para minimizar la carga administrativa del presente

(") Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.c 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacién y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).

(**) Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacién y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.c 715/2007 y (CE) n.c 595/2009 y por el que se deroga la
Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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Reglamento, su cumplimiento debe medirse en relacién con los datos sobre matriculaciones de turismos y
vehiculos comerciales ligeros nuevos en la Unién, recabados por los Estados miembros y transmitidos a la
Comisién. A fin de garantizar la coherencia de los datos utilizados para evaluar el cumplimiento, deben
armonizarse en lo posible las normas de recogida y notificacién de tales datos. Por lo tanto, debe indicarse
claramente la responsabilidad de las autoridades competentes para facilitar datos correctos y completos, asi como
la necesidad de una cooperacion eficaz entre dichas autoridades y la Comisién para abordar cuestiones sobre la
calidad de los datos.

(45)  El cumplimiento de los objetivos fijados en el presente Reglamento por parte de los fabricantes debe evaluarse
a escala de la Unién. Los fabricantes cuyas emisiones medias especificas de CO, superen las autorizadas por el
presente Reglamento deben pagar una prima por exceso de emisiones respecto a cada afio civil. El importe de la
prima por exceso de emisiones debe considerarse un ingreso para el presupuesto general de la Unién. En su
revision de 2023, la Comisién debe valorar la posibilidad de asignar los importes de prima por exceso de
emisiones a un fondo especifico o un programa pertinente que tenga por objeto garantizar una transicion justa
hacia una movilidad sin emisiones y apoyar el reciclaje profesional, la capacitaciéon y la formacién de los
trabajadores del sector del automévil.

(46) Habida cuenta del objetivo y los procedimientos establecidos por el presente Reglamento, las medidas nacionales
que los Estados miembros puedan mantener o introducir de conformidad con el articulo 193 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) no deben imponer sanciones adicionales o mds estrictas a los
fabricantes que no cumplan sus objetivos con arreglo al presente Reglamento.

(47)  El presente Reglamento debe entenderse sin perjuicio de la plena aplicacién de las normas de la Unién en materia
de competencia.

(48) La eficacia de los objetivos establecidos en el presente Reglamento para reducir realmente las emisiones de CO,
depende en gran medida de la representatividad del procedimiento oficial de ensayo en condiciones reales. De
conformidad con el dictamen cientifico 1/2016 del Mecanismo de Asesoramiento Cientifico titulado «Reducir la
diferencia entre las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros en condiciones reales y en los ensayos de
laboratorio» y la Recomendacién del Parlamento Europeo, de 4 de abril de 2017, al Consejo y a la Comision,
a raiz de la investigacién sobre la medicion de las emisiones en el sector del automévil (*°), debe instaurarse un
mecanismo para valorar la representatividad en condiciones reales de conduccién de los valores de las emisiones
de CO, y del consumo de energia de los vehiculos determinados de conformidad con el WLTP. La forma mds
fiable de garantizar la representatividad en condiciones reales de los valores de homologacion de tipo es utilizar
datos procedentes de los dispositivos de control del consumo de combustible o energia a bordo. La Comisién
debe, por lo tanto, estar facultada para desarrollar los procedimientos necesarios para la recopilacién y el
tratamiento de los datos sobre consumo de combustible y energia necesarios para llevar a cabo tales evaluaciones,
asi como para garantizar la disponibilidad publica de dichos datos, sin descuidar la proteccién de los datos
personales. Por otra parte, para garantizar la disponibilidad de datos sobre el consumo de combustible y energia
de los vehiculos eléctricos con bateria y los vehiculos con sistemas de propulsiéon que utilizan combustibles
gaseosos, como el hidrégeno, conviene que los trabajos de normalizaciéon de los dispositivos de control del
consumo de combustible o de energia a bordo de dichos vehiculos se lleven a cabo sin demora, en el marco de la
aplicacion del Reglamento (UE) 2017/1151.

(49) La Comision debe, ademds, valorar como pueden utilizarse los datos sobre consumo de combustible y energfa
para garantizar que las emisiones de CO, del vehiculo determinadas con arreglo al WLTP sigan siendo represen-
tativas de las emisiones en condiciones reales a lo largo del tiempo para todos los fabricantes, y, mds
precisamente, como pueden utilizarse estos datos para vigilar la disparidad entre las emisiones de CO, en
laboratorio y en condiciones reales y, cuando sea necesario, evitar que se acentte.

(50) Es importante evaluar las emisiones durante todo el ciclo de vida de los turismos y los vehiculos comerciales
ligeros en la Unién. A tal efecto, a mds tardar en 2023 la Comisién debe valorar la posibilidad de elaborar una
metodologia comin de la Unién para la evaluacién y la notificacién coherente de datos sobre las emisiones de
CO, durante la totalidad del ciclo de vida de dichos vehiculos comercializados en la Unién. La Comisién debe
adoptar medidas de seguimiento, incluidas, en su caso, propuestas legislativas.

(51) En 2024, tendré lugar una revision de los progresos realizados en virtud del Reglamento (UE) 2018/842 y de la
Directiva 2003/87CE. Procede por lo tanto revisar globalmente la eficacia del presente Reglamento en 2023 con
el fin de permitir una valoraciéon coordinada y coherente de las medidas aplicadas en virtud de todos esos
instrumentos. En dicha revision de 2023, la Comisién debe asimismo definir una via clara para ulteriores
reducciones de las emisiones de CO, aplicables a los turismos y a los vehiculos comerciales ligeros con
posterioridad a 2030 a fin de contribuir de manera significativa a alcanzar los objetivos a largo plazo del
Acuerdo de Paris. En su caso, el informe sobre esa revision debe ir acompafiado de una propuesta de
modificacion del presente Reglamento.

() DO C 298 de 23.8.2018, p. 140.
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(52) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben conferirse a la Comisién
competencias de ejecucién por lo que respecta a la especificacién de las condiciones detalladas para los acuerdos
para formar agrupaciones, la adopcién de normas detalladas sobre los procedimientos para el seguimiento y la
notificacion de las emisiones medias y sobre la aplicacion de los anexos Il y III, la adopcién de normas detalladas
sobre los procedimientos para informar sobre las desviaciones detectadas, como resultado de las verificaciones, en
las emisiones de CO, de los vehiculos en servicio y tener en cuenta esas desviaciones al calcular las emisiones
medias especificas de CO, de un fabricante, la determinacién de los medios para la percepcion de las primas por
exceso de emisiones, la publicacién del comportamiento de los fabricantes, la adopcion de disposiciones
detalladas para un procedimiento de aprobacién de las tecnologias innovadoras o de los paquetes de tecnologias
innovadoras, la adopcién de un procedimiento pormenorizado para recabar y procesar pardmetros sobre las
emisiones de CO, y el consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos y los vehiculos
comerciales ligeros, la determinacion de los procedimientos para efectuar las verificaciones i) de que los valores
de emisién de CO, y de consumo de combustible que figuran en el certificado de conformidad se corresponden
con las emisiones de CO, y con el consumo de combustible de los vehiculos en circulacion, y ii) el empleo de
cualquier estratagema, ya sea a bordo o en relacion con los vehiculos de la muestra, que mejore artificialmente el
rendimiento del vehiculo en los ensayos realizados a efectos de la homologacién de tipo, y la determinacion de
los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar cualquier cambio en el procedimiento de ensayo
reglamentario para medir las emisiones especificas de CO,. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad
con el Reglamento (UE) n.c 1822011 del Parlamento Europeo y del Consejo (V).

(53) Para modificar, o completar, segiin convenga, elementos no esenciales de las disposiciones del presente
Reglamento deben delegarse en la Comisién los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290 del TFUE
a fin de modificar los requisitos en materia de datos y pardmetros de los datos que figuran en los anexos II y III
del presente Reglamento, de establecer normas relativas a la interpretaciéon de los criterios para que algunos
fabricantes puedan acogerse a una excepcion, al contenido de las solicitudes de excepcion, al contenido y la
evaluacién de los programas de reduccion de emisiones especificas de CO,, de modificar el anexo II, parte A, del
presente Reglamento con el fin de fijar las formulas de célculo de los objetivos de las excepciones para fabricantes
especializados, de ajustar el limite de la contribucién total de las tecnologias innovadoras en la reduccion de las
emisiones medias especificas de CO, de un fabricante a partir del 2025, de establecer los principios rectores y los
criterios para definir los procedimientos para efectuar las verificaciones, de establecer las medidas de ajuste de los
valores de MO and TMO, y de adaptar las férmulas de célculo aplicables a los objetivos de emisiones especificos
para reflejar el cambio operado en el procedimiento de ensayo reglamentario. Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de
13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion (*¥). En particular, a fin de garantizar una participacion
equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documen-
tacién al mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistemdticamente
a las reuniones de los grupos de expertos de la Comisién que se ocupen de la preparacién de actos delegados.

(54) Los Reglamentos (CE) n.> 443/2009 y (UE) n.°> 510/2011 deben derogarse con efectos a partir del 1 de enero de
2020.

(55) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el establecimiento de requisitos de comportamiento en
materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, no puede ser
alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros sino que, debido a su dimensién o efectos, puede
lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad
establecido en el articulo 5 del Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcio-
nalidad establecido en el mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dichos
objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto y objetivos

1. El presente Reglamento establece requisitos de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos
nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos para contribuir al cumplimiento del objetivo de reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero de la Unidn, tal como se establece en el Reglamento (UE) 2018/842, y de los
objetivos del Acuerdo de Paris, asi como para garantizar el correcto funcionamiento del mercado interior.

(") Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y
los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comisién (DOL 55 de 28.2.2011, p. 13).

(%) DOL123de12.5.2016,p. 1.
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2. El presente Reglamento fija un objetivo a escala del parque de la Unidn, aplicable a partir del 1 de enero de 2020,
de 95 g CO,/km como promedio de emisiones de CO, de los turismos nuevos y un objetivo a escala del parque de la
Unién de 147 g de CO,/km como promedio de emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en la Uni6n, medidas hasta el 31 de diciembre de 2020 con arreglo al Reglamento (CE) n.> 692/2008 de la
Comisién (%) junto con los Reglamentos de Ejecucién (UE) 2017/1152 y (UE) 2017/1153, y, a partir del 1 de enero de
2021, medidas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151.

3. El presente Reglamento se completard, hasta el 31 de diciembre de 2024, con medidas adicionales para la
reduccién de 10 g de CO,km, como parte del enfoque integrado de la Uni6én contemplado en la Comunicacién de la
Comisién de 7 de febrero de 2007 «Resultados de la revision de la Estrategia comunitaria para reducir las emisiones de
CO, de los turismos y los vehiculos industriales ligeros».

4. A partir del 1 de enero de 2025, se aplicardn los siguientes objetivos a escala del parque de la Unidn:

a) para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un objetivo a escala del parque de la Unién igual a una
reduccion del 15 % del objetivo en 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.1.1;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos, un objetivo a escala del parque de la
Unién igual a una reduccién del 15 % del objetivo de 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.1.

5. A partir del 1 de enero de 2030, se aplicardn los siguientes objetivos a escala del parque de la Unién:

a) para las emisiones medias del parque de turismos nuevos, un objetivo a escala del parque de la Unién igual a una
reduccién del 37,5 % del objetivo en 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.1.2;

b) para las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos, un objetivo a escala del parque de la
Unién igual a una reduccion del 31 % del objetivo en 2021 determinado de conformidad con el anexo I, parte B,
punto 6.1.2.

6. A partir del 1 de enero de 2025, se aplicard un indice de referencia para los vehiculos de emision cero y de baja
emision igual a una cuota del 15 % del parque de turismos nuevos y del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos,
de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.3, y parte B, punto 6.3, respectivamente.

7. A partir del 1 de enero de 2030, se aplicardn de conformidad con el anexo I, parte A, punto 6.3, y parte B,
punto 6.3, respectivamente, los siguientes indices de referencia de emision cero y de baja emisién:

a) una cuota del 35 % del parque de turismos nuevos;

b) una cuota del 30 % del parque de vehiculos comerciales ligeros nuevos.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos de motor de:

a) categorfa M1, segtn se define en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE («turismos»), que se matriculen por primera
vez en la Unién y que no hayan sido matriculados anteriormente fuera de la Unidn (en lo sucesivo, «turismos
nuevos»);

b) categoria N1, segtin se define en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una masa de referencia igual o inferior
a2 610 kg, y a los vehiculos de categoria N1 a los que se haga extensiva la homologacion de tipo de acuerdo con el
articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n.c 715/2007 («vehiculos comerciales ligeros») que se matriculen por
primera vez en la Unién y que no hayan sido matriculados anteriormente fuera de la Unién (en lo sucesivo,
«vehiculos comerciales ligeros nuevos»). En el caso de los vehiculos de emision cero de categorfa N con una masa de
referencia superior a 2 610 kg o a 2 840 kg, seglin el caso, a partir del 1 de enero de 2025 se los considerard,
a efectos del presente Reglamento y sin perjuicio de lo dispuesto en la Directiva 2007/46/CE y el Reglamento (CE)
n.° 715/2007, vehiculos comerciales ligeros a los que se aplica el presente Reglamento si el exceso de la masa de
referencia es Gnicamente atribuible a la masa del sistema de almacenamiento de energfa.

2. No se tendran en cuenta las matriculaciones anteriores realizadas fuera de la Unidén menos de tres meses antes de
la matriculacién en la Unidn.

3. El presente Reglamento no se aplicard a los vehiculos especiales definidos en el anexo II, parte A, punto 5, de la
Directiva 2007/46/CE.

(**) Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.c 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacién y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).
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4. EH articulo 4, el articulo 7, apartado 4, letras b) y ¢), el articulo 8 y el articulo 9, apartado 1, letras a) y ¢), no se
aplicardn a los fabricantes que, junto con todas sus empresas vinculadas, sean responsables de menos de 1 000 turismos
nuevos o de menos de 1 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién en el afio civil anterior,
a menos que el fabricante solicite y obtenga una excepcién de conformidad con el articulo 10.

Articulo 3
Definiciones

1. A efectos del presente Reglamento se entenderd por:

a) «emisiones medias especificas de CO,» en relacién con un fabricante, la media de las emisiones especificas de CO,
de todos los turismos nuevos o de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos que haya fabricado;

b) «certificado de conformidad» el certificado de conformidad a que se refiere el articulo 18 de la Directiva
2007 /46CE;

¢) «ehiculo completado»: todo vehiculo comercial ligero al que se concede la homologacién al final de un procedi-
miento de homologaciéon de tipo multifdsico con arreglo a la Directiva 2007[46/CE;

d) «vehiculo completo»: todo vehiculo comercial ligero que no necesita ser completado para satisfacer los requisitos
técnicos pertinentes de la Directiva 2007/46/CE;

e) «ehiculo de base» todo vehiculo comercial ligero que se utiliza en la fase inicial de un procedimiento de
homologacion de tipo multifdsico;

f) «fabricante» la persona u organismo responsable ante las autoridades de homologacién de todos los aspectos
relacionados con el procedimiento de homologacién de tipo CE, de conformidad con la Directiva 2007/46/CE, y de
garantizar la conformidad de la produccion;

g) «masa en orden de marcha» o «<M»: la masa del turismo o del vehiculo comercial ligero con carroceria en orden de
marcha, como se indica en el certificado de conformidad y se define en el punto 2.6 del anexo I de la Directiva
2007/46/CE;

h) «emisiones especificas de CO,» las emisiones de CO, de un turismo o de un vehiculo comercial ligero medidas de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 715/2007 y sus Reglamentos de Ejecucion y descritas como emisiones
mésicas de CO, (combinada) en el certificado de conformidad del vehiculo. Para los turismos o vehiculos
comerciales ligeros que no estén homologados de conformidad con el Reglamento (CE) n. 715/2007, por
«emisiones especificas de CO, se entenderdn las emisiones de CO,, medidas con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 715/2007, en particular de conformidad con el mismo procedimiento de medicién que se especifica en el
Reglamento (CE) n.> 692/2008, hasta el 31 de diciembre de 2020, y con el Reglamento (UE) 2017/1151, desde el
1 de enero de 2021, o segtin los procedimientos adoptados por la Comisién para establecer las emisiones de CO,
para dichos vehiculos;

i) «huellar: la anchura media de via multiplicada por la distancia entre ejes, como figura en el certificado de
conformidad y se define en el anexo I, puntos 2.1 y 2.3, de la Directiva 2007/46/CE;

j) «objetivo de emisiones especificas» en relacién con un fabricante, el objetivo anual determinado de acuerdo con el
anexo I o, en caso de que el fabricante disfrute de una excepcién en virtud del articulo 10, el objetivo de emisiones
especificas determinado de conformidad con esa excepcion;

k) «objetivo a escala del parque de la Unidn»: las emisiones medias de CO, de todos los turismos nuevos o de todos los
vehiculos comerciales ligeros nuevos que deben alcanzarse en un periodo determinado;

1) «masa de ensayo» o «TM»: la masa de ensayo de un turismo o de un vehiculo comercial ligero, segin se indica en el
certificado de conformidad y se define en el anexo XXI, punto 3.2.25, del Reglamento (UE) 2017/1151;

m) «vehiculo de emisién cero y de baja emisién» un turismo o un vehiculo comercial ligero con unas emisiones de
gases de escape comprendidas entre cero y 50 g de CO,/km, determinadas de conformidad con el Reglamento (UE)
2017/1151;

n) «carga util: la diferencia entre la masa mdxima en carga técnicamente admisible de conformidad con el anexo II de
la Directiva 2007/46/CE y la masa del vehiculo.

2. A efectos del presente Reglamento se entenderd por «grupo de fabricantes vinculados», un fabricante y sus
empresas vinculadas. Se considerardn empresas vinculadas:

a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o indirectamente:

i) del poder de ejercer mds de la mitad de los derechos de voto, o
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ii) del poder de designar a mds de la mitad de los miembros del consejo de vigilancia o de administracién o de los
4rganos que representen legalmente a la empresa, o

iif) del derecho a dirigir las actividades de la empresa;

b) las empresas que dispongan, directa o indirectamente, de los derechos o facultades mencionados en la letra a) con
respecto del fabricante;

¢) aquellas en las que una empresa de las contempladas en la letra b) disponga, directa o indirectamente, de los derechos
o facultades mencionados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjuntamente con una o varias de las empresas mencionadas en las
letras a), b) o c), de los derechos o facultades mencionados en la letra a), o aquellas en las que dos o mds de estas
tltimas dispongan de dichos derechos o facultades;

e) las empresas en las que los derechos o facultades mencionados en la letra a) sean titularidad conjunta del fabricante
o de una o varias de sus empresas vinculadas, mencionadas en las letras a) a d), y uno o varios terceros.

Articulo 4
Objetivos de emisiones especificas

1. El fabricante garantizard que sus emisiones medias especificas de CO, no superan los siguientes objetivos de
emisiones especificas:

a) para el afio civil 2020, el objetivo de emisiones especificas determinado de conformidad con el anexo I, parte A,
puntos 1 y 2, en el caso de los turismos, o con el anexo I, parte B, puntos 1 y 2, en el caso de los vehiculos
comerciales ligeros, o si se trata de un fabricante que disfruta de una excepcién en virtud del articulo 10, de
conformidad con dicha excepcion;

b) respecto a cada afio civil desde 2021 hasta 2024, los objetivos de emisiones especificas determinados con arreglo al
anexo I, parte A puntos 3 y 4, o parte B, puntos 3 y 4, segtin proceda o, si se trata de un fabricante que disfruta de
una excepcion en virtud del articulo 10, con arreglo a esa excepcion y al anexo I, parte A, punto 5, o parte B,
punto 5;

¢) para cada afio civil, a partir de 2025, los objetivos de emisiones especificas determinados de conformidad con el
anexo [, parte A, punto 6.3, o parte B, punto 6.3, o si se trata de un fabricante que disfruta de una excepcién en
virtud del articulo 10, de conformidad con dicha excepcién.

2. En el caso de los vehiculos comerciales ligeros, cuando no se conozcan las emisiones especificas de CO, del
vehiculo completado, el fabricante del vehiculo de base partird de las emisiones especificas de CO, de este dltimo para
determinar sus emisiones medias especificas de CO,.

3. Para la determinacién de las emisiones medias especificas de CO, de cada fabricante se utilizardn los siguientes
porcentajes de turismos nuevos de cada fabricante matriculados en el afio correspondiente:

— 95 % en 2020,
— 100 % desde 2021 en adelante.

Articulo 5
Supercréditos

En el célculo de las emisiones medias especificas de CO,, cada turismo nuevo con emisiones especificas de CO, por
debajo de 50 g de CO,/km equivaldrd a:

— 2 turismos en 2020,

— 1,67 turismos en 2021,

— 1,33 turismos en 2022,

— 1 turismo a partir de 2023,

para el afio en el que se matricule durante el perfodo comprendido entre 2020 y 2022, sujeto a un limite superior de
7,5 g de CO,/km durante ese periodo para cada fabricante, calculado de conformidad con lo dispuesto en el articulo 5
del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153.
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Articulo 6
Formacién de agrupaciones

1. Los fabricantes, salvo aquellos a los que se haya concedido una excepcion en virtud del articulo 10, podrdn formar
una agrupacién a efectos del cumplimiento de sus obligaciones con arreglo al articulo 4.

2. Un acuerdo para formar una agrupacion podra referirse a uno o varios aflos civiles, siempre que la duracién global
de ese acuerdo no sea superior a cinco afios civiles, y tendrd que entrar en vigor a mas tardar el 31 de diciembre del
primer afio civil en el que se agrupen las emisiones. Los fabricantes que forman una agrupacién presentaran a la
Comision la siguiente informacion:

a) los fabricantes que van a formar la agrupacion;

b) el fabricante designado como gerente de la agrupacion, que serd la persona de contacto de la agrupacion y el
responsable de abonar todas las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de conformidad con el
articulo 8;

) pruebas de que el gerente de la agrupacion va a ser capaz de cumplir las obligaciones previstas en la letra b);
d) la categoria de vehiculos matriculados como M1 o N1, para la cual la agrupacién presenta la solicitud.

3. Si el gerente de la agrupacion propuesto no cumple el requisito establecido de abonar todas las primas por exceso
de emisiones impuestas a la agrupacién de conformidad con el articulo 8, la Comisién se lo notificard a los fabricantes.

4. Los fabricantes que formen parte de una agrupacién informardn conjuntamente a la Comisién de cualquier cambio
respecto al gerente de la agrupacion o su situacion financiera, en la medida en que ello pueda afectar a su capacidad
para cumplir los requisitos de abonar todas las primas por exceso de emisiones impuestas a la agrupacion de
conformidad con el articulo 8, asi como de cualquier modificacién en la composicion de la agrupacién o de la
disolucién de la agrupacién.

5. Los fabricantes podran establecer acuerdos para formar agrupaciones si tales acuerdos cumplen lo dispuesto en los
articulos 101 y 102 del TFUE y si permiten la participacion abierta, transparente y no discriminatoria en unas
condiciones comercialmente razonables a cualquier fabricante que solicite ser miembro de la agrupacién. Sin perjuicio
de la aplicacion general a tales agrupaciones de las normas de la Unién en materia de competencia, todos los miembros
de una agrupacion velardn, en particular, por evitar cualquier puesta en comin de datos y cualquier intercambio de
informacién en el contexto de su acuerdo de agrupacion, excepto en lo relativo a la informacién siguiente:

a) las emisiones medias especificas de CO,;
b) el objetivo de emisiones especificas;
¢) el niimero total de vehiculos matriculados.

6.  El apartado 5 no serd de aplicacién cuando todos los fabricantes que componen la agrupacién formen parte del
mismo grupo de fabricantes vinculados.

7. Salvo en caso de notificacién con arreglo al apartado 3 del presente articulo, los fabricantes que compongan una
agrupacion respecto a la cual se haya presentado informacién a la Comisién se considerardn un solo fabricante a efectos
del cumplimiento de sus obligaciones con arreglo al articulo 4. La informacién sobre el seguimiento y la notificacién
respecto de los fabricantes individuales, asi como de cualquier agrupacién de estos, se registrard, se comunicard y estard
disponible en el registro central a que se refiere el articulo 7, apartado 4.

8.  La Comision, mediante actos de ejecucién, podrd especificar las condiciones detalladas aplicables a un acuerdo de
agrupacion establecido de conformidad con el apartado 5 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn
de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

Articulo 7
Seguimiento y notificacién de las emisiones medias

1. Respecto a cada afio civil, los Estados miembros registrardn la informacion relativa a cada turismo nuevo y a cada
vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en su territorio de conformidad con el anexo II, parte A, y el anexo III,
parte A, del presente Reglamento. Dicha informacién se pondra a disposicion de los fabricantes y de sus importadores
o representantes designados en cada uno de los Estados miembros. Los Estados miembros hardn todos los esfuerzos
posibles para garantizar que los organismos responsables de informar operan de forma transparente. Todos los Estados
miembros se asegurardn de que las emisiones especificas de CO, de los turismos que no estén homologados de
conformidad con el Reglamento (CE) n.> 715/2007 sean medidas y registradas en el certificado de conformidad.
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2. A mds tardar el 28 de febrero de cada afio, los Estados miembros determinardn y transmitirdn a la Comision la
informacién que figura en el anexo I, parte A, y el anexo III, parte A, respecto al afio civil precedente. Los datos se
transmitirdn de acuerdo con el formulario que figura en el anexo II, parte B, y en el anexo III, parte C.

3. A instancias de la Comisién, los Estados miembros transmitirdn asimismo la serie completa de datos recabados
con arreglo al apartado 1.

4. La Comisién mantendrd un registro central de los datos notificados por los Estados miembros de conformidad con
el presente articulo y, a mds tardar el 30 de junio de cada afio, realizard, respecto a cada fabricante, un célculo
provisional de:

a) las emisiones medias especificas de CO, del afio civil precedente;
b) el objetivo de emisiones especificas del afio civil precedente;

¢) la diferencia entre las emisiones medias especificas de CO, del fabricante en el afio civil precedente y su objetivo de
emisiones especificas para ese afio.

La Comision notificard a cada fabricante el calculo provisional que le corresponda. La notificacién incluird datos por
cada Estado miembro sobre el niimero de turismos nuevos y de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados y sus
emisiones especificas de CO,.

El registro estard a disposicién del publico.

5. Los fabricantes podrdn notificar a la Comisién, en un plazo de tres meses a partir de la notificacion del célculo
provisional previsto en el apartado 4, cualquier error observado en los datos, especificando el Estado miembro respecto
al cual consideran que se ha producido el error.

La Comision estudiard toda notificacién de los fabricantes y, a més tardar el 31 de octubre, confirmard o modificard los
célculos provisionales de conformidad con el apartado 4.

6. Los Estados miembros designardn una autoridad competente para la recopilacién y comunicaciéon de los datos de
seguimiento de conformidad con el presente Reglamento e informardn a la Comisién de la autoridad competente
designada.

Las autoridades competentes designadas garantizardn la exactitud y exhaustividad de los datos transmitidos a la
Comisién y facilitardn un punto de contacto que estard disponible para responder rdpidamente a las solicitudes de la
Comision relativas a la subsanacion de errores y omisiones en los conjuntos de datos transmitidos.

7. La Comision adoptard, mediante actos de ejecucion, normas detalladas sobre los procedimientos de control y
notificacién de datos de conformidad con los apartados 1 a 6 del presente articulo, asi como sobre la aplicacién de los
anexos II y III. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere
el articulo 16, apartado 2.

8. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por los que se modifiquen los
requisitos en materia de datos y los pardmetros de los datos establecidos en los anexos II y III.

9.  Las autoridades de homologacién de tipo notificardn sin demora a la Comisién las desviaciones constatadas en las
emisiones de CO, de los vehiculos en circulacién en comparacién con las emisiones especificas de CO, indicadas en los
certificados de conformidad, como resultado de las verificaciones efectuadas de conformidad con el articulo 13.

La Comision tendrd en cuenta dichas desviaciones para el cdlculo de las emisiones medias especificas de CO, de un
fabricante.

La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucién, normas detalladas relativas a los procedimientos para la notificacion
de tales desviaciones y para que se tengan en cuenta en el cdlculo de las emisiones medias especificas de CO,. Dichos
actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16,
apartado 2.

10. A mads tardar en 2023, la Comisién examinard la posibilidad de elaborar una metodologia comtn de la Unién
para la evaluacion y la notificacion coherente de datos sobre las emisiones de CO, durante la totalidad del ciclo de vida
de los turismos y los vehiculos ligeros comercializados en la Unién. La Comision transmitird al Parlamento Europeo y al
Consejo dicha evaluacion, incluidas, en su caso, propuestas de medidas de seguimiento, tales como propuestas
legislativas.

11.  Los Estados miembros recopilardn y notificardn también, con arreglo al presente articulo, datos sobre la matricu-
lacién de vehiculos de las categorfas M2 y N2, segin se definen en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una
masa de referencia no superior a 2 610 kg, asi como de los vehiculos a los que se haga extensiva la homologacién de
tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n.° 715/2007.
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Articulo 8
Prima por exceso de emisiones

1. Respecto a cada aflo civil, la Comisiéon impondrd una prima por exceso de emisiones a un fabricante o al gerente
de una agrupacién, segin proceda, si las emisiones medias especificas de CO, del fabricante superan su objetivo de
emisiones especificas.

2. La prima por exceso de emisiones prevista en el apartado 1 se calculard mediante la siguiente férmula:

(Exceso de emisiones x 95 EUR) x niimero de vehiculos matriculados por primera vez.

A efectos del presente articulo, se entenderd por:

— «exceso de emisiones», el nimero positivo de gramos por kilémetro en que las emisiones medias especificas de CO,
de un fabricante —teniendo en cuenta las reducciones en las emisiones de CO, derivadas de tecnologfas innovadoras
aprobadas con arreglo al articulo 11— superan su objetivo de emisiones especificas en el afio civil o en la parte del

afio civil en la que se aplique la obligacion prevista en el articulo 4, redondeado al tercer decimal mds préximo, y
por

— «umero de vehiculos matriculados por primera vez», el niimero de turismos nuevos o de vehiculos comerciales
ligeros nuevos contabilizados por separado producidos por el fabricante y que se matricularon en ese perfodo, con
arreglo a los criterios de introduccién gradual establecidos en el articulo 4, apartado 3.

3. La Comisién determinard, mediante actos de ejecucién, los medios para la percepcién de las primas por exceso de
emisiones impuestas en virtud del apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

4. El importe de la prima por exceso de emisiones tendra la consideracion de ingreso para el presupuesto general de
la Uniodn.

Articulo 9
Publicaciéon de los resultados de los fabricantes

1. A mads tardar el 31 de octubre de cada aflo, la Comisién publicard mediante actos de ejecucion una lista en la que
indicara:

a) respecto a cada fabricante, su objetivo de emisiones especificas del afio civil precedente;
b) respecto a cada fabricante, sus emisiones medias especificas de CO, del afio civil precedente;

c) la diferencia entre las emisiones medias especificas de CO, del fabricante en el afio civil precedente y su objetivo de
emisiones especificas para ese afio;

d) las emisiones medias especificas de CO, de todos los turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en la Unién el afio civil precedente;

e) la masa media en orden de marcha de todos los turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados
en la Unién el afio civil precedente hasta el 31 de diciembre de 2020;

f) la masa de ensayo media de todos los turismos nuevos y vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la
Unidn el afio civil precedente.

2. En la lista publicada en virtud del apartado 1 del presente articulo se indicard asimismo si el fabricante ha
cumplido los requisitos del articulo 4 respecto al afio civil precedente.

3. Enlalista a que se refiere el apartado 1 del presente articulo también se indicard, a efectos de su publicacion a mds
tardar el 31 de octubre de 2022, lo siguiente:

a) los objetivos a escala del parque de la Unién para 2025 y 2030 contemplados en el articulo 1, apartados 4 y 5,
respectivamente, calculados por la Comisién de conformidad con el anexo I, parte A, puntos 6.1.1 y 6.1.2, y parte B,
puntos 6.1.1y 6.1.2;

b) los valores correspondientes a a2021, a2025 y a2030 calculados por la Comisién de conformidad con el anexo I,
parte A, punto 6.2, y parte B, punto 6.2.
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Articulo 10
Excepciones para algunos fabricantes

1. Podrd presentar una solicitud de excepcion respecto al objetivo de emisiones especificas calculado con arreglo al
anexo | un fabricante de menos de 10 000 turismos nuevos o 22 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en la Unién por aiio civil y:

a) que no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, o

b) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que sea responsable en total de menos de 10 000 turismos
nuevos o 22 000 vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién por afio civil, o

¢) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero que disponga de unas instalaciones de produccién y un
centro de disefio propios.

2. Una excepcion solicitada en virtud del apartado 1 podra concederse por un periodo mdximo de cinco afios civiles,
que serd renovable. Se presentard a la Comision una solicitud que incluya lo siguiente:

a) el nombre y la persona de contacto del fabricante;
b) pruebas de que el fabricante puede disfrutar de una excepcién de conformidad con el apartado 1;

¢) detalles de los turismos o de los vehiculos comerciales ligeros que fabrica, incluidas la masa de ensayo y las emisiones
especificas de CO, de esos turismos o vehiculos comerciales ligeros, y

d) un objetivo de emisiones especificas coherente con su potencial de reduccién, incluido el potencial tecnoldgico y
econdmico de reduccién de sus emisiones especificas de CO, y que tenga en cuenta las caracteristicas del mercado
para el tipo de turismo o vehiculo comercial ligero fabricado.

3. Cuando la Comisién considere que el fabricante puede optar a una excepcion solicitada en virtud del apartado 1 y
compruebe que el objetivo de emisiones especificas propuesto por el fabricante es coherente con su potencial de
reduccion, incluido el potencial tecnolégico y econémico de reducciéon de sus emisiones especificas de CO y tiene en
cuenta las caracteristicas del mercado para el tipo de turismo o vehiculo comercial ligero fabricado, la Comisién le
concederd una excepcion.

La solicitud se presentard a mds tardar el 31 de octubre del primer afio en el que se aplique la excepcion.

4. El fabricante que sea responsable, junto con todas sus empresas vinculadas, de la matriculacién en la Unién de
10 000 a 300 000 turismos nuevos por afio civil podrd solicitar una excepcién al objetivo de emisiones especificas
calculado con arreglo al anexo I, parte A, puntos 1 a 4y 6.3.

El fabricante podrd presentar esta solicitud para ¢l Gnicamente o junto con cualquiera de sus empresas vinculadas. Se
presentard a la Comisién una solicitud que incluya lo siguiente:

a) toda la informacién a que se refiere el apartado 2, letras a) y c), incluida, cuando proceda, la informacién acerca de
cualquier empresa vinculada;

b) en relacién con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A, puntos 1 a 4, un objetivo que suponga una
reduccién del 45 % respecto de las emisiones medias especificas de CO, en 2007 o, cuando se presente una Gnica
solicitud respecto a una serie de empresas vinculadas, una reduccién del 45 % respecto de las emisiones medias
especificas de CO, de dichas empresas en 2007;

¢) en relacion con las solicitudes que se refieran al anexo I, parte A, punto 6.3, del presente Reglamento, un objetivo
aplicable en los afios civiles 2025 a 2028 que corresponda a la reduccion contemplada en el articulo 1, apartado 4,
letra a), del presente Reglamento, aplicada al objetivo calculado de conformidad con la letra b) del presente apartado,
teniendo en cuenta las emisiones de CO, medidas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151.

En el caso de un fabricante para el que no exista informacion sobre las emisiones medias especificas de CO, para 2007,
la Comisién determinard un objetivo de reduccién equivalente basado en las mejores tecnologias disponibles de
reduccion de las emisiones de CO, empleadas en turismos de masa comparable y que tenga en cuenta las caracteristicas
del mercado para el tipo de vehiculo fabricado. El solicitante hard uso de ese objetivo a los efectos del parrafo segundo,
letra b).

La Comision concederd una excepcion al fabricante cuando se demuestre que se cumplen los criterios exigidos para una
excepcién a que se refiere el presente apartado.
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5. Un fabricante que esté sujeto a una excepcion de conformidad con el presente articulo notificard inmediatamente
a la Comision cualquier modificacion que afecte o pueda afectar a su derecho a una excepcion.

6. Cuando la Comision considere, sobre la base de una notificaciéon con arreglo al apartado 5 o de otro modo, que
un fabricante ya no puede acogerse a una excepcién, revocard la excepcion con efecto a partir del 1 de enero del afio
civil siguiente y le informaré de ello.

7. Cuando el fabricante no alcance su objetivo de emisiones especifico, la Comisién impondrd al fabricante una
prima por exceso de emisiones, como establece el articulo 8.

8. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por los que se establezcan
normas que completen los apartados 1 a 7 del presente articulo en lo relativo a la interpretacién de los criterios para
poder acogerse a una excepcion, el contenido de las solicitudes y el contenido y la evaluacién de los programas de
reduccion de las emisiones especificas de CO,.

La Comision estard asimismo facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por los que se modifique
el anexo [, parte A, a efectos de establecer las formulas de célculo de los objetivos relativos a las excepciones a que se
refiere el apartado 4, parrafo segundo, letra c), del presente articulo.

9.  Las solicitudes de excepcidn, incluida la informacién que la justifique, las notificaciones con arreglo al apartado 5,
las revocaciones con arreglo al apartado 6, toda imposicién de prima por exceso de emisiones con arreglo al apartado 7
y las medidas adoptadas en virtud del apartado 8 se hardn publicas, a reserva de lo dispuesto en el Reglamento (CE)
n.° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).

Articulo 11
Ecoinnovacién

1. Se tendrdn en cuenta las reducciones de CO, logradas mediante el uso de tecnologias innovadoras o de una
combinacion de estas (¢paquete de tecnologias innovadoras»), previa solicitud de un proveedor o fabricante.

Estas tecnologias solo se tomardn en consideracién cuando la metodologia empleada para evaluarlas sea capaz de
producir resultados verificables, repetibles y comparables.

La contribucién total de esas tecnologias a la reduccién de las emisiones medias especificas de CO, de un fabricante
podra elevarse a 7 g de CO,/km.

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por los que se modifique el
presente Reglamento a fin de ajustar el limite mdximo contemplado en el pdrrafo tercero del presente apartado con
efectos a partir de 2025, a fin de tener en cuenta la evolucidn tecnoldgica, garantizando al mismo tiempo una
proporcioén equilibrada del nivel de dicho limite médximo en relacién con las emisiones medias especificas de CO, de los
fabricantes.

2. La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion, disposiciones detalladas relativas a un procedimiento de
aprobacién de las tecnologias innovadoras o de los paquetes de tecnologias innovadoras a que se refiere el apartado 1
del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se
refiere el articulo 16, apartado 2. Estas disposiciones detalladas para las tecnologias innovadoras se basardn en los
siguientes criterios:

a) las reducciones de CO, logradas mediante el uso de las tecnologias innovadoras deberdn ser atribuibles al proveedor
o fabricante;

b) las tecnologfas innovadoras deberdn realizar una contribucién verificada a la reduccién de CO,;
¢) las tecnologias innovadoras no deberdn estar cubiertas por el ciclo de ensayos estandar de medicion de CO,;
d) las tecnologias innovadoras no deberdn:

i) ser objeto de disposiciones obligatorias derivadas de medidas adicionales complementarias destinadas a cumplir
con la reduccién de 10 g de CO,/km contempladas en el articulo 1, apartado 3, o

ii) ser obligatorias con arreglo a otras disposiciones del Derecho de la Unién.

Con efecto a partir del 1 de enero de 2025, el criterio contemplado en el parrafo primero, letra d), inciso i), no se
aplicard con relacion a las mejoras de la eficiencia de los sistemas de aire acondicionado.

(*) Reglamento (CE) n.c 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2001, relativo al acceso del publico a los
documentos del Parlamento Europeo, del Consejo y de la Comision (DO L 145 de 31.5.2001, p. 43).
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3. El proveedor o fabricante que solicite la aprobacién de una medida como tecnologia innovadora o paquete de
tecnologias innovadoras presentard a la Comision un informe que incluya una verificacién realizada por un organismo
independiente y autorizado. En el caso de una posible interaccidon entre la medida y otra tecnologia innovadora
o paquete de tecnologias innovadoras ya aprobado, se mencionard esa interaccién en dicho informe, y el informe de
verificacion evaluard hasta qué punto esa interaccion modifica la reduccién lograda por cada medida.

4. La Comision habrd de aprobar la reduccion lograda sobre la base de los criterios establecidos en el apartado 2.

Articulo 12
Emisiones de CO, y consumo de combustible o energia en condiciones reales

1. La Comisién controlard y valorard la representatividad en condiciones reales de los valores de emisién de CO, y de
consumo de combustible o energia determinados con arreglo al Reglamento (CE) n.c 715/2007.

Ademds, la Comision recopilard periddicamente datos sobre las emisiones de CO, y el consumo de combustible
o energia en condiciones reales de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros que utilicen dispositivos de control
del consumo de combustible o energfa a bordo, empezando por los turismos nuevos y los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en 2021.

La Comision velard por que el publico sea informado sobre como evoluciona dicha representatividad en condiciones
reales con el tiempo.

2. A efectos de lo dispuesto en el apartado 1, la Comisién garantizard que, a partir del 1 de enero de 2021, sean
puestos a su disposicion a intervalos periddicos, por los fabricantes, las autoridades nacionales o mediante la transfe-
rencia directa de datos desde los vehiculos, segtin el caso, los siguientes pardmetros relativos a las emisiones de CO, y el
consumo de combustible o energia en condiciones reales de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros:

a) numero de identificacion del vehiculo;
b) combustible y/o energia eléctrica consumidos;
¢) distancia total recorrida;

d) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos recargables desde el exterior, el combustible y la energia eléctrica
consumidos y la distancia recorrida distribuidos entre los diferentes modos de conduccién;

€) otros pardmetros necesarios para garantizar el cumplimiento de las obligaciones establecidas en el apartado 1.

La Comisién procederd al tratamiento de los datos recibidos con arreglo al parrafo primero a fin de crear un conjunto
de datos andénimo y agregado, también por fabricante, a efectos de lo dispuesto en el apartado 1. Los niimeros de identi-
ficacién de los vehiculos solo se utilizardn a fines de tratamiento de esos datos y no se conservarin mds tiempo del
necesario para dicho fin.

3. A fin de evitar que el problema de la disparidad de las emisiones en condiciones reales se agrave, la Comision,
a mds tardar el 1 de junio de 2023, evaluard de qué forma pueden utilizarse los datos sobre consumo de combustible y
energia para garantizar que los valores de emision de CO, y de consumo de combustible o energia del vehiculo
determinados con arreglo al Reglamento (CE) n.° 715/2007 sigan siendo representativos de las emisiones en condiciones
reales a lo largo del tiempo para cada fabricante.

La Comision supervisard e informard anualmente de la evolucién de la disparidad a que se refiere el parrafo primero
durante el perfodo 2021-2026 y, con vistas a prevenir su aumento, evaluard en 2027 la viabilidad de un mecanismo
para ajustar las emisiones medias especificas de CO, del fabricante a partir de 2030 y, en su caso, presentard una
propuesta legislativa para poner en marcha un mecanismo de ese tipo.

4. La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion, el procedimiento pormenorizado para recopilar y tratar los
datos mencionados en el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con
el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

Articulo 13
Verificacién de las emisiones de CO, de los vehiculos en circulaciéon
1. Los fabricantes garantizardn que los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible que figuran en el

certificado de conformidad se corresponden con las emisiones de CO, y con el consumo de combustible de los
vehiculos en circulacién determinados de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2017/1151.
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2. Tras la entrada en vigor de los procedimientos a que se refiere el apartado 4, parrafo primero, las autoridades de
homologacién de tipo verificardn, para las familias de vehiculos de cuya homologacién de tipo sean responsables, y
sobre la base de muestras adecuadas y representativas de vehiculos, que los valores de emisiéon de CO, y de consumo de
combustible que figuran en los certificados de conformidad se corresponden con las emisiones de CO, y el consumo de
combustible de los vehiculos en circulacién determinados de conformidad con el Reglamento (UE) 20171151, teniendo
en cuenta, entre otros, los datos disponibles procedentes de los dispositivos de control del consumo de combustible
o energfa a bordo.

Las autoridades de homologacién de tipo verificardn asimismo que no se emplea ninguna estratagema, ya sea a bordo
o en relacién con los vehiculos de la muestra, que mejore artificialmente el rendimiento del vehiculo en los ensayos
realizados a efectos de la homologacién de tipo, recurriendo, entre otros, a los datos procedentes de los dispositivos de
control del consumo de combustible o energia a bordo.

3. Cuando, como resultado de las verificaciones realizadas con arreglo al apartado 2, se detecte una falta de corres-
pondencia entre los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible o el empleo de estratagemas que mejoren
artificialmente el rendimiento del vehiculo, la autoridad de homologacién de tipo responsable, ademds de adoptar las
medidas necesarias establecidas en el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018858, garantizard que se corrijan los
certificados de conformidad.

4. La Comisién determinard, mediante actos de ejecucion, los procedimientos para llevar a cabo las verificaciones
a que se refiere el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2.

La Comision estard facultada para, antes de adoptar los actos de ejecuciéon contemplados en el parrafo primero del
presente apartado, adoptar un acto delegado con arreglo al articulo 17 por el que se complete el presente Reglamento
estableciendo los principios rectores y los criterios para definir los procedimientos a que se refiere el parrafo primero del
presente apartado.

Articulo 14
Ajuste de los valores MO y TMO

1. Los valores MO y TMO contemplados en el anexo I, partes A y B, se ajustardn como sigue:

a) a mds tardar el 31 de octubre de 2020, el valor MO del anexo 1, parte A, punto 4, se ajustard a la masa media en
orden de marcha de todos los turismos nuevos matriculados en 2017, 2018 y 2019. Este nuevo valor MO se aplicard
desde el 1 de enero de 2022 hasta el 31 de diciembre de 2024;

b) a mds tardar el 31 de octubre de 2022, el valor MO del anexo I, parte B, punto 4, se ajustard a la masa media en
orden de marcha de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2019, 2020 y 2021. Este nuevo
valor MO se aplicard en 2024;

¢) a mds tardar el 31 de octubre de 2022, el valor TMO indicativo para 2025 se determinard como la masa de ensayo
media respectiva de todos los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2021;

d) a més tardar el 31 de octubre de 2024, y posteriormente cada dos afios, el valor TMO del anexo I, parte A,
punto 6.2, y parte B, punto 6.2, se ajustaran a la masa de ensayo media respectiva de todos los turismos nuevos y los
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en los dos afios civiles anteriores a partir de 2022 y 2023. Los
nuevos valores TMO respectivos se aplicardn a partir del 1 de enero del afio civil siguiente a la fecha del ajuste.

2. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 por los que se complete el
presente Reglamento mediante el establecimiento de las medidas a que se refiere el apartado 1 del presente articulo.
Articulo 15
Revisién y presentacion de informes

1. En 2023, la Comisién examinard en profundidad la eficacia del presente Reglamento y presentard un informe al
Parlamento Europeo y al Consejo sobre el resultado de dicho examen.

2. En el informe a que se refiere el apartado 1, la Comisién considerard, entre otras cosas, la representatividad en
condiciones reales de los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible o energfa determinados con arreglo
al Reglamento (CE) n.° 715/2007; el despliegue en el mercado de la Unién de vehiculos de emisién cero y de baja
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emision, en particular con respecto a los vehiculos comerciales ligeros; el despliegue de infraestructuras de recarga y
repostaje notificados en virtud de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo (*'), incluida su
financiacion; la posible contribucién a la reduccién de emisiones del uso de combustibles sintéticos y de combustibles
alternativos avanzados producidos con energias renovables; la reduccién de emisiones de CO, observada realmente en el
parque de vehiculos existente; el funcionamiento del mecanismo de incentivos para los vehiculos de emision cero y de
baja emision; los posibles efectos de la medida transitoria establecida en el anexo I, parte A, punto 6.3; el impacto del
presente Reglamento en los consumidores, en particular aquellos con ingresos medios y bajos; asi como los aspectos que
faciliten adicionalmente una transicién econémicamente viable y socialmente justa a una movilidad limpia, competitiva y
asequible en la Union.

La Comisién también tendrd que definir en dicho informe una via clara para ulteriores reducciones de las emisiones de
CO, aplicables a los turismos y los vehiculos comerciales ligeros con posterioridad a 2030 a fin de contribuir de forma
significativa a alcanzar los objetivos a largo plazo del Acuerdo de Paris.

3. H informe a que se refiere el apartado 2 ird, en su caso, acompafiado de una propuesta de modificaciéon del
presente Reglamento, en particular la posible revision de los objetivos a escala del parque de la Unién para 2030 a la
vista de los elementos enumerados en el apartado 2, junto con la introduccién de objetivos vinculantes de reduccién de
emisiones para 2035 y de 2040 en adelante para los turismos y los vehiculos comerciales ligeros, a fin de garantizar la
transformacion oportuna del sector del transporte hacia la consecucién de un nivel de cero emisiones netas en
consonancia con los objetivos del Acuerdo de Paris.

4. En el marco del examen a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, la Comisién evaluard la viabilidad de
desarrollar procedimientos de ensayo relativos a las emisiones en condiciones reales de conduccién que utilicen sistemas
portatiles de medicién de emisiones (PEMS). La Comisién tendrd en cuenta dicha evaluacion, asi como las valoraciones
realizadas con arreglo al articulo 12 del presente Reglamento y podré, en su caso, revisar los procedimientos para medir
las emisiones de CO, como estipula el Reglamento (CE) n.°o 715/2007. En particular, la Comisién presentard las
propuestas pertinentes para adaptar esos procedimientos de forma que reflejen debidamente las emisiones de CO, en
condiciones reales de los turismos y de los vehiculos comerciales ligeros.

5. En el marco del examen a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, la Comisién evaluard la posibilidad de
asignar los ingresos procedentes de las primas por exceso de emisiones a un fondo especifico o un programa pertinente,
al objeto de garantizar una transicién justa hacia una economia neutra desde el punto de vista del clima, tal como se
contempla en el articulo 4, apartado 1, del Acuerdo de Paris, en particular para apoyar el reciclaje, la mejora de las
capacidades y la formacion y reubicacién de los trabajadores del sector del automévil en todos los Estados miembros
afectados, especialmente en las regiones y las comunidades mds afectadas por la transicién. La Comisién presentard, en
su caso, una propuesta legislativa a tal efecto a mds tardar en 2027.

6. A mds tardar el 31 de diciembre de 2020, la Comisién revisard la Directiva 1999/94/CE teniendo en cuenta la
necesidad de proporcionar al consumidor informacién exacta, sdlida y comparable sobre el consumo de combustible, las
emisiones de CO, y las emisiones de contaminantes atmosféricos de los turismos nuevos comercializados, y evaluard
asimismo las posibilidad de implantar una etiqueta indicadora del consumo de combustible y de las emisiones de CO,
para los vehiculos comerciales ligeros nuevos. Dicha revision ird acompafiada, en su caso, de una propuesta legislativa.

7. La Comisién determinard, mediante actos de ejecucién, los pardmetros de correlacion necesarios con objeto de
reflejar cualquier cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario para medir emisiones especificas de CO, a que se
refieren los Reglamentos (CE) n.c 715/2007 y (CE) n.> 692/2008 y, en su caso, el Reglamento (UE) 2017/1151. Dichos
actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16,
apartado 2, del presente Reglamento.

8. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 17 con objeto de modificar el
presente Reglamento mediante la adaptacién de las férmulas establecidas en el anexo I, utilizando la metodologia
adoptada con arreglo al apartado 7 del presente articulo, y velando al mismo tiempo por que se establezcan requisitos
de reduccién de rigor comparable en antiguos y nuevos procedimientos de ensayo para fabricantes y vehiculos de
diferente utilidad.

Articulo 16
Procedimiento de comité

1. La Comisi6n estard asistida por el Comité del Cambio Climdtico mencionado en el articulo 44, apartado 1, letra a),
del Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo (*3). Dicho Comité serd un comité en el sentido
del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

(*') Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014, relativa a la implantacién de una infraestructura
para los combustibles alternativos (DO L 307 de 28.10.2014, p. 1).

(*) Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, sobre la gobernanza de la Unién de la
Energia y de la Accion por el Clima, y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 663/2009 y (CE) n.c 715/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE, 2010/31/UE, 2012/27/UE y 2013/30/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo y las Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el Reglamento (UE)
n.°525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 21.12.2018, p. 1).
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2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

3. Si el comité no emite un dictamen, la Comisién no adoptard el proyecto de acto de ejecucion y se aplicard el
articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del Reglamento (UE) n.c 182/2011.

Articulo 17
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el articulo 7, apartado 8, el articulo 10, apartado 8, el
articulo 11, apartado 1, pdrrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4, el articulo 14, apartado 2, y el articulo 15,
apartado 8, se otorgan a la Comisién por un periodo de seis afios a partir del 15 de mayo de 2019. La Comisién
elaborard un informe sobre la delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el periodo de seis
afios. La delegacion de poderes se prorrogard ticitamente por periodos de idéntica duracién, excepto si el Parlamento
Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a mds tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacién de poderes mencionada en el articulo 7, apartado 8, el articulo 10, apartado 8, el articulo 11,
apartado 1, pérrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4, el articulo 14, apartado 2, y el articulo 15, apartado 8, podrd ser
revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decisién de revocacién pondrd término
a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia siguiente al de su publicacion
en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en ella. No afectard a la validez de los actos
delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcién de un acto delegado, la Comisién consultard a los expertos designados por cada Estado
miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre
la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 7, apartado 8, el articulo 10, apartado 8, el articulo 11,
apartado 1, parrafo cuarto, el articulo 13, apartado 4, el articulo 14, apartado 2, y el articulo 15, apartado 8, entraran
en vigor Unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su notificacién al Parlamento Europeo y al Consejo,
ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan a la
Comisién de que no las formulardn. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 18

Derogacién
Quedan derogados los Reglamentos (CE) n.> 443/2009 y (UE) n.> 510/2011 con efectos a partir del 1 de enero de 2020.
Las referencias a los Reglamentos derogados se entenderdn hechas al presente Reglamento con arreglo a la tabla de
correspondencias que figura en el anexo V.

Articulo 19

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2020.
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El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de abril de 2019.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
A. TAJANI G. CIAMBA
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ANEXO 1

PARTE A.

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS PARA TURISMOS

1. Para el afio civil 2020, las emisiones especificas de CO, autorizadas para cada turismo nuevo se determinardn,
a los fines de los célculos del presente punto y del punto 2, aplicando la férmula siguiente:

Emisiones especificas de CO, = 95 +a - (M - M,)

donde:
M = masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = 137988
a = 0,0333
2. El objetivo de emisiones especificas para un fabricante en 2020 se calculard como la media de las emisiones

especificas de CO, determinadas con arreglo al punto 1 de cada turismo nuevo del que sea fabricante y que se
haya matriculado en ese afio civil.

3. El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante en 2021 se calculard como sigue:
NEDC020targe
Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTPco, - 20
NEDCo,

donde:

WLTP,, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020, determinadas de conformidad con el
anexo XXI del Reglamento (UE) 20171151 y calculadas de conformidad con el articulo 4,
apartado 3, segundo guion, del presente Reglamento, sin incluir las reducciones de emisiones
de CO, resultantes de la aplicacién de los articulos 5 y 11 del presente Reglamento;

NEDC,, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020, determinadas de conformidad con el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153 y calculadas de conformidad con el articulo 4,
apartado 3, segundo guion, del presente Reglamento, sin incluir las reducciones de emisiones
de CO, resultantes de la aplicacién de los articulos 5 y 11 del presente Reglamento;

NEDC,g01a0gec es el objetivo de emisiones especificas de 2020, calculado de conformidad con los puntos 1
y 2.

4. Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones especificas de un fabricante se calculard como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP +a [(Me — M) — (M, = My 5050)]

reference target

donde:

WLTP, e target es el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP en 2021, calculado de
conformidad con el punto 3;

a es 0,0333;

M, es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg) de los turismos nuevos
del fabricante matriculados en el afio del objetivo pertinente;

M, es 1 379,88 en 2021, y como se define en el articulo 14, apartado 1, letra a), para los
afios 2022, 2023 y 2024;

M&,050 es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg) de los turismos nuevos

del fabricante matriculados en 2020;

MO,2020 es 1 379,88
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5. En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcion en relacién con un objetivo de emisiones especificas
basado en el NEDC en 2021, el objetivo relativo a la excepcion con arreglo al WLTP se calculard como sigue:

NEDC0711arge
Objetivo relativo a la excepcidn,gy = WLTPo; - e
NEDCco,

donde:

WLTP,, es WLTP,, tal como se define en el punto 3;

NEDC,, es NEDCy,, tal como se define en el punto 3;

NEDC 0, 1 arger es el objetivo relativo a la excepcion para 2021 determinado por la Comisiéon de conformidad

con el articulo 10.

6. A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque de la UE y los objetivos de emisiones

especificas de CO, de un fabricante se calculardn como sigue:

6.0. Objetivo a escala del parque de la UE para 2021

El objetivo a escala del parque de la UE,;,, es la media, ponderada sobre el nimero de turismos nuevos
matriculados en 2021, de los valores de referencia,,,, determinados para cada fabricante por separado a los que
se aplica un objetivo de emisiones especificas de conformidad con el punto 4.

El valor de referencia,,, se calculard para cada fabricante como sigue:

NEDC202O Fleet Target
fo -val = WLTPcosmeasured * — = M, -M,

reference-value,,; o2, d ( NEDCco, + a(M021 2021)

donde:

WLTP 6, reasured es la media, para cada fabricante, de todas las emisiones de CO, medidas combinadas de
cada turismo nuevo matriculado en 2020, calculadas y comunicadas de conformidad
con el articulo 7 bis del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153;

NEDCzOZO,Fleet Target es 95 g/km’

NEDC,, es lo definido en el punto 3;

M, 001 es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de los turismos nuevos
del fabricante matriculados en 2021;

My 2001 es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de todos los turismos
nuevos matriculados en 2021 por los fabricantes a los que se aplica un objetivo de
emisiones especificas de conformidad con el punto 4;

a es lo definido en el punto 4.

6.1. Objetivos a escala del parque de la UE para 2025 y 2030
6.1.1. Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029

Objetivo a escala del parque de la UE,,; = Objetivo a escala del parque de la UE,,, - (1 — factor de reduccién,,)

donde:

Objetivo a escala del parque s lo definido en el punto 6.0;
de la UE,,,

Factor de reduccién,,, es la reduccion especificada en el articulo 1, apartado 4, letra a).
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6.1.2. Objetivo a escala del parque de la UE para 2030 en adelante
Objetivo a escala del parque de la UE,,, = Objetivo a escala del parque de la UE,,, - (1 — factor de reduccion,,,)

donde:

Objetivo a escala del parque  es lo definido en el punto 6.0;
de la UE,,,

Factor de reduccidn,, es la reduccion especificada en el articulo 1, apartado 5, letra a).

6.2.  Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2025
6.2.1. Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029
El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la UE, ()5 + a,9,5 - (TM — TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque s el valor determinado con arreglo al punto 6.1.1;
de la UE,,,

a0 - EU fleet-wide target, s

a . .

2025 Average emissions

donde:

a00; es la pendiente de la mejor linea recta de ajuste establecida mediante la aplicacién del

método de ajuste lineal por minimos cuadrados a la masa de ensayo (variable indepen-
diente) y a las emisiones especificas de CO, (variable dependiente) de cada turismo nuevo
matriculado en 2021;

emisiones medias,;,,, es la media de las emisiones especificas de CO, de todos los turismos nuevos
matriculados en 2021 de aquellos fabricantes cuyo objetivo de emisiones especificas se
calcula de conformidad con el punto 4;

™ es la masa de ensayo media en kilogramos (kg) de todos los turismos nuevos del
fabricante que se matriculen en el afio civil pertinente;

™, es el valor en kilogramos (kg) determinado con arreglo al articulo 14, apartado 1,
letra d).

6.2.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030
El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la UE,y;, + a,;, - (TM — TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque es el valor determinado con arreglo al punto 6.1.2;
de la UE,;,,

ayn - EU fleet-wide target, s

a2030 .
Average emissions,g,;

donde:

a1 es lo definido en el punto 6.2.1;

emisiones medias,;,, es lo definido en el punto 6.2.1;
™ es lo definido en el punto 6.2.1;

™, es lo definido en el punto 6.2.1.
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6.3. Objetivo de emisiones especificas a partir de 2025
Objetivo de emisiones especificas = objetivo de emisiones especificas de referencia - factor ZLEV

donde:

Objetivo de emisiones  es el objetivo de emisiones especificas de referencia de CO, determinado de conformi-
especificas de referencia dad con el punto 6.2.1 para el perfodo 2025 a 2029 y el punto 6.2.2 para 2030 en
adelante;

Factor ZLEV es (1+y—x), salvo que esta suma sea superior a 1,05 o inferior a 1,0, en cuyo caso el
factor ZLEV se fijard en 1,05 o 1,0, segun el caso;

donde:

y es la proporcion de vehiculos de emisién cero y de baja emisién en el parque del fabricante de turismos
nuevos calculada como el niimero total de vehiculos nuevos de emisién cero y de baja emision, cuando cada
uno de ellos se contabiliza como ZLEV, ;. de conformidad con la férmula siguiente, dividido por el ntimero
total de turismos nuevos matriculados en el afio civil correspondiente:

2LV, — 1 - (specy"lc emissions of CO, 0,7)
50

Para los turismos nuevos matriculados en los Estados miembros con una proporcién de vehiculos de emisién

cero y de baja emisién en su parque inferior al 60 % de la media de la Unién en 2017 ('), y con menos de

1 000 vehiculos nuevos de emisién cero y de baja emision matriculados en 2017, el ZLEV se calculard

hasta el final de 2030 de conformidad con la férmula siguiente:

specific emissions of CO, - 0,7
ZLEVspcciﬁc = 1- 50 : 1785

specific

Cuando la proporcién de vehiculos de emisién cero y de baja emisién del parque de un Estado miembro de
turismos nuevos matriculados en un afio comprendido entre 2025 y 2031 sea superior al 5 %, ese Estado
miembro no podrd optar a la aplicacién del multiplicador de 1,85 en los afios siguientes;

x es 15 % en los afios 2025 a 2029 y 35 % de 2030 en adelante.

PARTE B.

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS DE CO, PARA VEHICULOS COMERCIALES LIGEROS

1. Para el afio civil 2020, las emisiones especificas de CO, para cada vehiculo comercial ligero nuevo, a los fines de
los calculos del presente punto y del punto 2, se determinardn aplicando la férmula siguiente:

Emisiones especificas de CO, = 147 +a - (M - M,)

donde:
M = masa en orden de marcha del vehiculo en kilogramos (kg)
M, = 17664
a = 0,096
2. El objetivo de emisiones especificas en relacién con un fabricante en 2020 se calculard como la media de las

emisiones especificas de CO, determinada con arreglo al punto 1 de cada vehiculo comercial ligero nuevo del que
sea fabricante y se haya matriculado en ese afio civil.

(") Laproporcién de vehiculos de emisién cero y de baja emision en el parque de turismos nuevos de un Estado miembro en 2017 se calcula
como el niimero total de vehiculos nuevos de emisién cero y de baja emision matriculados en 2017, dividido por el nimero total de
turismos nuevos matriculados en ese mismo aflo.
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El objetivo de emisiones especificas de referencia de un fabricante en 2021 se calculard como sigue:

NEDC020targe

Objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP = WLTPco, - <$

NEDCco,

donde:

WLTP,, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020, determinadas de conformidad con el
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, sin incluir las reducciones de
emisiones de CO, resultantes de la aplicacion del articulo 11 del presente Reglamento;

NEDC, es la media de las emisiones especificas de CO, en 2020, determinadas de conformidad con el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152, sin incluir las reducciones de emisiones de CO,
resultantes de la aplicacion del articulo 11 del presente Reglamento;

NEDC 5 pcarger es el objetivo de emisiones especificas de 2020, calculado de conformidad con los puntos 1

y 2.

Para los afios civiles 2021 a 2024, el objetivo de emisiones especificas de un fabricante se calculard como sigue:

Objetivo de emisiones especificas = WLTP +a [(M, = My) = (M,5050 = Mg 2020)]

reference target

donde:
WLTP, e gt es el objetivo de emisiones especificas de referencia WLTP en 2021, calculado de
‘ conformidad con el punto 3;

a es 0,096;

M, es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg) de todos los vehiculos
comerciales ligeros nuevos del fabricante matriculados en el afio del objetivo pertinente;

M, es 1 766,4 en 2020 y, para los afios 2021, 2022 y 2023, el valor adoptado con arreglo al
articulo 13, apartado 5, del Reglamento (UE) n.°c 510/2011, y para 2024 el valor adoptado
con arreglo al articulo 14, apartado 1, letra b), del presente Reglamento;

M,,020 es la media de la masa en orden de marcha (M) en kilogramos (kg) de todos los vehiculos
comerciales ligeros nuevos del fabricante matriculados en 2020;

Mo 2020 es 1766,4.

En el caso de un fabricante que haya obtenido una excepcidn en relaciéon con un objetivo de emisiones especificas
basado en el NEDC en 2021, el objetivo relativo a la excepcion con arreglo al WLTP se calculard como sigue:

NED C105114r0e
Objetivo relativo a la excepcién 202159, = WLTPo, - ($>

NED CCOZ
donde:
WLTP,, es WLTP,,, como se define en el punto 3;
NEDC,, es NEDC,,, como se define en el punto 3;
NEDC 0, arger es el objetivo relativo a la excepcion para 2021 determinado por la Comisién de conformidad

con el articulo 10.
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6. A partir del 1 de enero de 2025, los objetivos a escala del parque de la UE y los objetivos de emisiones
especificas de CO, de un fabricante se calculardn como sigue:
6.0.  Objetivo a escala del parque de la UE para 2021
El objetivo a escala del parque de la UE,,,, es la media, ponderada sobre el niimero de vehiculos comerciales
ligeros nuevos matriculados en 2021, de los valores de referencia,,,, determinados para cada fabricante por
separado a los que se aplica un objetivo de emisiones especificas de conformidad con el punto 4.
El valor de referencia,,,, se calculard para cada fabricante como sigue:
NEDC2020 Fleet Target
fi -val = WLTP measured * e —— MZ -M
rererence-value oo €02, d ( NEDC.o, + a( 2021 0,2021)
donde:
WLTP 65 measured es la media, para cada fabricante, de todas las emisiones de CO, medidas combinadas de
cada vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en 2020, calculadas y comunicadas de
conformidad con el articulo 7 bis del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152;
NEDCZOZO,Flect Target €s 147 g/km’
NEDC,, es lo definido en el punto 3;
M, 50m1 es la media de la masa en orden de marcha en kilogramos (kg) de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos del fabricante matriculados en 2021;
Mg 2021 es la media de la masa en orden de marcha en 2021 en kilogramos (kg) de todos los
vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2021 de dichos fabricantes a los
que se aplica un objetivo de emisiones especificas de conformidad con el punto 4;
a es lo definido en el punto 4.
6.1.  Objetivos a escala del parque de la UE para 2025 y 2030
6.1.1. Objetivo a escala del parque de la UE de 2025 a 2029
Objetivo a escala del parque de la UE,,,, = Objetivo a escala del parque de la UE,,, - (1 - factor de reduccidn,,,s)
donde:
Objetivo a escala del parque  es lo definido en el punto 6.0;
de la UE,,,
Factor de reduccién,,, es la reduccion especificada en el articulo 1, apartado 4, letra b).
6.1.2. Objetivo a escala del parque de la UE para 2030 en adelante
Objetivo a escala del parque de la UE,,, = Objetivo a escala del parque de la UE,,, - (1 — factor de reduccion,,,)
donde:
Objetivo a escala del parque  es lo definido en el punto 6.0;
de la UE,,,
Factor de reduccion,,, es la reduccion especificada en el articulo 1, apartado 5, letra b).
6.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2025
6.2.1. Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la UE, ,; + a - (TM — TM,)
donde:

Objetivo a escala del parque s el valor determinado con arreglo al punto 6.1.1;
de la UE,,,

a es a,,,s cuando la masa de ensayo media de los vehiculos comerciales ligeros nue-
vos de un fabricante sea igual o inferior a TMO, determinada de conformidad con
el articulo 14, apartado 1, letra d), y a,,,, cuando la masa de ensayo media de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos de un fabricante sea mds elevada que TMO,
determinada de conformidad con el articulo 14, apartado 1, letra d);
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donde:
ayom - EU fleet-wide targetyo,s
a
o Average emissions,g,;
001 es la pendiente de la mejor linea recta de ajuste establecida mediante la aplicacién del

método de ajuste lineal por minimos cuadrados a la masa de ensayo (variable indepen-
diente) y a las emisiones especificas de CO, (variable dependiente) de cada vehiculo
comercial ligero nuevo matriculado en 2021;

emisiones medias,,,,  es la media de las emisiones especificas de CO, de todos los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en 2021 de aquellos fabricantes cuyo objetivo de emisiones
especificas se calcula de conformidad con el punto 4;

™ es la masa de ensayo media en kilogramos (kg) de todos los vehiculos comerciales ligeros
nuevos del fabricante matriculados en el afio civil pertinente;

™, es el valor en kilogramos (kg) determinado con arreglo al articulo 14, apartado 1,
letra d).

6.2.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030
El objetivo de emisiones especificas de referencia = objetivo a escala del parque de la UE,,,, + a - (TM — TM,)

donde:

Objetivo a escala del parque es el valor determinado con arreglo al punto 6.1.2;
de la UE,,,

a es a,y;, cuando la masa de ensayo media de los vehiculos comerciales ligeros nue-
vos de un fabricante sea igual o inferior a TMO, determinada de conformidad con
el articulo 14, apartado 1, letra d), y a,,,, cuando la masa de ensayo media de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos de un fabricante sea mds elevada que TMO,
determinada de conformidad con el articulo 14, apartado 1, letra d);

donde:
a1 - EU fleet-wide target,o3o
a
00 Average emissions,g,,
001 es lo definido en el punto 6.2.1;

emisiones medias,;,;,  es lo definido en el punto 6.2.1;
™ es lo definido en el punto 6.2.1;

™, es lo definido en el punto 6.2.1.

6.3. Objetivos de emisiones especificas a partir de 2025
6.3.1. Objetivos de emisiones especificas de referencia de 2025 a 2029

El objetivo de emisiones especificas = (objetivo de emisiones especificas de referencia — (o, — Objetivo a escala

del parque de la UE,,;)) - factor ZLEV

targets

donde:

Objetivo de emisiones especificas es el objetivo de emisiones especificas de referencia del fabricante determi-

de referencia nado de conformidad con el punto 6.2.1;

Brrgets es la media, ponderada sobre el niimero de vehiculos comerciales ligeros
nuevos de cada fabricante por separado, de todos los objetivos de emisiones
especificas de referencia determinados de conformidad con el punto 6.2.1;

Factor ZLEV es (1+y—x), salvo que esta suma sea superior a 1,05 o inferior a 1,0, en

cuyo caso el factor ZLEV se fijard en 1,05 o 1,0, segtin el caso;
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donde:

y es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque del fabricante de vehiculos
comerciales ligeros nuevos calculado como el niimero total de vehiculos nuevos de emisiéon cero y de baja
emisién, cuando cada uno de ellos se contabiliza como ZLEV de conformidad con la férmula siguiente,

o1 . 4 . . specific . ~ -
dividido por el niimero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el afio civil correspon-
diente:
specific emissions of CO,
ZLEV e = 1 -
50
x es 15 %.

6.3.2. Objetivos de emisiones especificas de referencia a partir de 2030

El objetivo de emisiones especificas = (objetivo de emisiones especificas de referencia — (@, — Objetivo a escala

del parque de la UE,,,)) - factor ZLEV

targets

donde:

Objetivo de emisiones especificas es el objetivo de emisiones especificas de referencia del fabricante determi-

de referencia nado de conformidad con el punto 6.2.2;

Brgrgets es la media, ponderada sobre el niimero de vehiculos comerciales ligeros
nuevos de cada fabricante por separado, de todos los objetivos de emisiones
especificas de referencia determinados de conformidad con el punto 6.2.2;

Factor ZLEV es (1+y—x), salvo que esta suma sea superior a 1,05 o inferior a 1,0, en
cuyo caso el factor ZLEV se fijard en 1,05 o 1,0, segtn el caso;

donde:

y es la proporcion de vehiculos de emision cero y de baja emision en el parque del fabricante de vehiculos
comerciales ligeros nuevos calculado como el niimero total de vehiculos nuevos de emisién cero y de baja
emisién, cuando cada uno de ellos se contabiliza como ZLEV, . de conformidad con la férmula siguiente,

dividido por el niimero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el afio civil correspon-
diente:

specific emissions of C02>

ZLEV e = 1 =

x es 30 %.
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ANEXO II

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES DE LOS TURISMOS NUEVOS

PARTE A

Recogida de datos sobre turismos nuevos y determinacion de la informacién sobre el seguimiento
de las emisiones de CO,

1. Los Estados miembros registrardn, para cada afio civil, los datos que se indican a continuacién respecto a cada
turismo nuevo matriculado como vehiculo de categoria M1 en su territorio:

a) fabricante;

b) namero de homologacién de tipo y su extension;
c) tipo, variante y version (en su caso);

d) marcay denominacién comercial;

e) categoria de vehiculo homologado;

f) nidmero total de matriculaciones nuevas;

g) masa en orden de marcha;

h) emisiones especificas de CO, (NEDC y WLTP);

i) huella: distancia entre ejes, anchura de via del eje de direccién y anchura de via del otro eje;
j)  tipo de combustible y modo de combustible;

k) cilindrada;

) consumo de energia eléctrica;

m) cddigo de la tecnologfa innovadora o grupo de tecnologias innovadoras y reduccién de las emisiones de CO,
derivada de esa tecnologia (NEDC y WLTP);

n) potencia maxima neta;
o) ntmero de identificacién del vehiculo;
p) masa de ensayo WLTP;

q) factores de desviacién y de verificacién a que se refiere el punto 3.2.8 del anexo I del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2017/1153;

r) categoria de vehiculo matriculado;
s) numero de identificacion de la familia de vehiculos;
t) autonomia eléctrica, cuando proceda.

Los Estados miembros pondrdn a disposicién de la Comision, de conformidad con el articulo 7, todos los datos
enumerados en el presente punto, en el formulario tal como se especifica en la parte B, seccién 2.

2. Los datos a que se refiere el punto 1 procederdn del certificado de conformidad del turismo correspondiente. En el
caso de los vehiculos que utilizan dos combustibles (gasolina/gas), en cuyos certificados de conformidad figuran
valores de emisiones especificas de CO, para ambos tipos de combustible, los Estados miembros hardn uso
solamente del valor medido para el gas.

3. Los Estados miembros determinardn, respecto a cada afio civil:
a) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologacién de tipo CE;
b) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologacién individual;

¢) el nimero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologacién de tipo
nacional en series cortas.
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PARTE B
Formulario para la transmisién de datos

Respecto a cada afio civil, los Estados miembros notificardn los datos a que se refiere la parte A, puntos 1 y 3, en los
formularios siguientes:

SECCION 1

DATOS DE SEGUIMIENTO AGREGADOS

Estado miembro (1)

Afio

Namero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologa-
cién de tipo CE

Ntmero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologa-
cién individual

Numero total de nuevas matriculaciones de turismos nuevos que disponen de una homologa-
cién de tipo nacional en series cortas

(") Cddigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para los que se emplean los cédigos «EL» y «UK», respectiva-
mente.

SECCION 2

DATOS DE SEGUIMIENTO DETALLADOS-REGISTRO DE UN SOLO VEHICULO

Referencia a la parte A, Datos detallados por vehiculo matriculado
punto 1

a) Nombre del fabricante — Denominacion estandar en la UE
Nombre del fabricante — Declaracién del fabricante del equipo original
Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro (1)

b) Namero de homologacién de tipo y su extensién

c) Tipo
Variante
Version

d) Marca y denominacién comercial

e) Categoria de vehiculo con homologacién de tipo

f) Nimero total de nuevas matriculaciones

2 Masa en orden de marcha

h) Emisiones especificas de CO, (combinadas)
Valor NEDC hasta el 31 de diciembre de 2020, salvo para los vehiculos que entran en el dmbito
de aplicacién del articulo 5 cuyo valor NEDC se determinard, hasta el 31 de diciembre de 2022,
de conformidad con el articulo 5 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153
Emisiones especificas de CO, (combinadas)
Valor WLTP
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Referencia a la parte A, Datos detallados por vehiculo matriculado
punto 1
i) Distancia entre ejes
Anchura de via del eje de direccién (eje 1)
Anchura de via del otro eje (eje 2)
j) Tipo de combustible
Modo de combustible
k) Cilindrada (cm?)
1) Consumo de energfa eléctrica (Wh/km)
m) Cédigo de la ecoinnovacion o ecoinnovaciones
Total de la reduccién de emisiones de CO, NEDC debida a la ecoinnovacién o ecoinnovaciones
hasta el 31 de diciembre de 2020
Total de la reduccién de emisiones de CO, WLTP debida a la ecoinnovacién o ecoinnovaciones
n) Potencia maxima neta
0) Numero de identificacién del vehiculo
p) Masa de ensayo WLTP
q) Factor de desviacion De (en su caso)
Factor de verificacion (en su caso)
1) Categoria de vehiculo matriculado
s) Nimero de identificacion de la familia de vehiculos
t) Autonomia eléctrica, en su caso

Notas:

(") En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o de homologaciones individuales (HI), el nombre del fa-
bricante se facilitard en la columna <Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro», mientras que en la columna «Nombre
del fabricante — Denominacién estdndar en la UE» deberd hacerse constar una de las indicaciones siguientes: <AA-HNSC» 0 «AA-
HI», segtin el caso.
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ANEXO III

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES DE LOS VEHICULOS COMERCIALES LIGEROS
NUEVOS

A. Recogida de datos sobre vehiculos comerciales ligeros nuevos y determinacion de la informacién sobre el
seguimiento de las emisiones de CO,

1. Datos detallados

1.1. Vehiculos completos registrados en la categorfa N,

En el caso de homologacién de tipo CE de vehiculos completos registrados en la categoria N, los Estados
miembros registrardn, para cada afio civil, los siguientes datos detallados para cada vehiculo industrial ligero nuevo,
la primera vez que se haya matriculado en su territorio:

a) fabricante;

b) ntmero de homologacion de tipo y su extension;
) tipo, variante y version;

d) marca;

e) categoria de vehiculo homologado;

f) categoria de vehiculo matriculado;

g) emisiones especificas de CO, (NEDC y WLTP);

h) masa en orden de marcha;

i) masa mdxima en carga técnicamente admisible;
j)  huella: distancia entre ejes, anchura de via del eje de direccién y anchura de via del otro eje;
k) tipo de combustible y modo de combustible;

) cilindrada;

m) consumo de energia eléctrica;

n) codigo de la tecnologia innovadora o grupo de tecnologias innovadoras y reduccién de las emisiones de CO,
derivada de esa tecnologia (NEDC y WLTP);

o) ntmero de identificacion del vehiculo;
p) masa de ensayo WLTP;

q) factores de desviacién y de verificacion a que se refiere el punto 3.2.8 del anexo I del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2017/1152;

r) nitmero de identificacién de la familia de vehiculos determinado de conformidad con el punto 5.0 del
anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151;

s) autonomia eléctrica, cuando proceda.

Los Estados miembros pondrdn a disposicién de la Comisién, de conformidad con el articulo 7, todos los datos
enumerados en el presente punto, en el formulario tal como se especifica en la parte C, seccién 2, del presente
anexo.
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1.2. Vehiculos homologados en un proceso multifsico y registrados como vehiculos de categoria N,

En el caso de vehiculos multifisicos registrados como vehiculos de categoria N, los Estados miembros registrardn,
para cada afio civil, los siguientes datos detallados por lo que se refiere a:

a) vehiculos de base (incompletos): los datos especificados en el punto 1.1, letras a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) y o),
o, en lugar de los datos especificados en las letras h) e i), la masa afiadida por defecto facilitada como parte de la
informaci6n sobre homologacién de tipo especificada en el anexo 1, punto 2.17.2, de la Directiva 2007/46/CE;

b) vehiculos de base (completos): los datos especificados en el punto 1.1, letras a), b), ¢), d), ¢), g), h), i), n) y o);
¢) vehiculos completados: los datos especificados en el punto 1.1, letras a), f), g), h), j), k), 1), m) y o).

En caso de que alguno de los datos a los que se hace referencia en el parrafo primero, letras a) y b), no pueda
suministrarse para el vehiculo de base, el Estado miembro facilitara los datos relativos al vehiculo completado en su
lugar.

Para los vehiculos completados de la categoria N, debe utilizarse el formato que figura en la parte C, seccién 2.
El ndmero de identificacién del vehiculo a que se refiere el punto 1.1, letra o), no se hard ptblico.

2. Los datos a que se refiere el punto 1 procederdn del certificado de conformidad. En el caso de los vehiculos que
utilizan dos combustibles (gasolina/gas), en cuyos certificados de conformidad figuren valores de emisiones
especificas de CO, para ambos tipos de combustible, los Estados miembros hardn uso solamente del valor medido
para el gas.

3. Los Estados miembros determinardn, respecto a cada afio civil:

a) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos que disponen de una
homologacion de tipo CE;

b) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos que disponen de una
homologacioén de tipo multifdsico, en su caso;

¢) el nimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos que disponen de una
homologacién individual;

d) el niimero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nuevos que disponen de una
homologacion de tipo nacional en series cortas.

B. Metodologia para la determinacion de la informacion necesaria para el seguimiento de las emisiones de CO, de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos

La informacién en materia de seguimiento que los Estados miembros deben establecer en virtud de la parte A,
puntos 1y 3, se determinard con arreglo a la metodologia descrita en la presente parte.

1. Numero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados

Los Estados miembros determinardn el nimero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en su
territorio en el aflo de seguimiento correspondiente, estableciendo una distincion entre los vehiculos que disponen
de homologacién de tipo CE, de homologacién individual y de homologacién de tipo nacional en series cortas, y,
en su caso, de homologacién de tipo multifasico.

2. Vehiculos completados

En el caso de vehiculos multifésicos, las emisiones especificas de CO, de los vehiculos completados se asignaran al
fabricante del vehiculo de base.

Con el fin de garantizar que los valores de las emisiones de CO,, de la eficiencia en el uso de combustible y de la
masa de los vehiculos completados sean representativos, sin imponer para ello una carga excesiva al fabricante del
vehiculo de base, la Comision propondra un procedimiento especifico de seguimiento y, en su caso, hard las modifi-
caciones que sean necesarias a la legislacién pertinente en materia de homologacién de tipo.

A pesar de que, a efectos del cilculo del objetivo de 2020 de conformidad con el anexo I, parte B, punto 2, la masa
afiadida por defecto serd la que se tome de la parte C del presente anexo, en aquellos casos en que no sea posible
determinar el valor de la masa, la masa en orden de marcha del vehiculo completado podrd ser utilizada para el
célculo provisional del objetivo de emisiones especificas a que se refiere el articulo 7, apartado 4.

En los casos en que el vehiculo de base sea un vehiculo completo, la masa en orden de marcha de ese vehiculo se
utilizard en el cdlculo de su objetivo de emisiones especificas. No obstante, en caso de que no sea posible
determinar el valor de la masa, la masa en orden de marcha del vehiculo completado podrd ser utilizada para el
célculo provisional del objetivo de emisiones especificas.
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C.  Formularios para la transmision de datos

Para cada aflo, los Estados miembros notificardn los datos a que se refiere la parte A, puntos 1 y 3, en los

formularios siguientes:

Seccion 1

Datos de seguimiento agregados

Estado miembro (!)

Afio

Nuamero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos que disponen de una homologacién de tipo CE

Namero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos que disponen de una homologacién individual

Namero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos que disponen de una homologacién de tipo nacional en series cortas

Namero total de nuevas matriculaciones de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos que disponen de una homologacién de tipo multifdsico (en su caso)

(*) Cddigos ISO 3166 alfa-2, salvo en el caso de Grecia y el Reino Unido, para los que se emplean los cédigos «EL» y «UK», res-

pectivamente.

Seccién 2

Datos de seguimiento detallados — Registro de un vehiculo

Referencia a la parte A,

1 i 1
punto 1.1 Datos detallados por vehiculo matriculado (')

a) Nombre del fabricante — Denominacién estdndar (%) en la UE

VEHICULO COMPLETO/VEHICULO DE BASE ()

Nombre del fabricante — Declaracién del fabricante del equipo original

Vehiculo completado (%)

Nombre del fabricante — Declaracién del fabricante del equipo original

Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro (?)

b) Ntmero de homologacién de tipo y su extension

9] Tipo

Variante

Version

d) Marca

e) Categoria de vehiculo homologado

f) Categorfa de vehiculo matriculado

Q) Emisiones especificas de CO, (combinadas)
Valor NEDC hasta el 31 de diciembre de 2020

Emisiones especificas de CO, (combinadas)
Valor WLTP
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Referencia a la parte A, Datos detallados por vehiculo matriculado (?)
punto 1.1

h) Masa en orden de marcha
VEHICULO DE BASE
Masa en orden de marcha
VEHICULO COMPLETADO/VEHICULO COMPLETO

i) (%) Masa méxima en carga técnicamente admisible

i) Distancia entre ejes
Anchura de via del eje de direccion (eje 1)
Anchura de via del otro eje (eje 2)

k) Tipo de combustible
Modo de combustible

1) Cilindrada (cm?)

m) Consumo de energia eléctrica (Wh/km)

n) Cédigo de la ecoinnovacion o ecoinnovaciones
Total de la reduccién de emisiones de CO, NEDC debida a la ecoinnovacién o ecoinnova-
ciones hasta el 31 de diciembre de 2020
Total de la reduccion de emisiones de CO, WLTP debida a la ecoinnovacién o ecoinnovacio-
nes

0) Nimero de identificacién del vehiculo

p) Masa de ensayo WLTP

q) Factor de desviacién De (en su caso)
Factor de verificacion (en su caso)

1) Nimero de identificacion de la familia de vehiculos

s) Autonomia eléctrica, en su caso

Punto 2.17.2 del Masa afiadida por defecto (si procede en el caso de vehiculos multifasicos)

anexo I de la

Directiva

2007/46/CE ()

Notas:

() Cuando, en el caso de vehiculos multifdsicos, no se puedan aportar datos relativos al vehiculo de base, el Estado miembro de-
berd, como minimo, proporcionar los datos indicados en este formulario para el vehiculo completado.

() En el caso de homologaciones de tipo nacionales en series cortas (HNSC) o de homologaciones individuales (HI), el nombre
del fabricante se facilitard en la columna «Nombre del fabricante — Registro del Estado miembro», mientras que en la columna
«Nombre del fabricante — Denominacién estindar en la UE» se hard constar, segin el caso, una de las indicaciones siguientes:
«AA-HNSC» 0 <AA-HD.

(}) En el caso de vehiculos multifdsicos se indicard el fabricante del vehiculo de base (incompleto/completo). Si no se conoce el fa-

bricante del vehiculo de base se indicard el tinicamente el fabricante del vehiculo completado.

(* En el caso de vehiculos multifdsicos se indicard la masa méxima en carga técnicamente admisible del vehiculo de base.

() En el caso de vehiculos multifdsicos, la masa en orden de marcha y la masa mdxima en carga técnicamente admisible del ve-
hiculo de base podra sustituirse por la masa afiadida por defecto especificada en la informacién sobre la homologacién de
acuerdo con el punto 2.17.2 del anexo I de la Directiva 2007/46/CE.

=
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ANEXO IV

REGLAMENTOS DEROGADOS Y RELACION DE SUS MODIFICACIONES SUCESIVAS

Reglamento (CE) n.> 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo
Reglamento (UE) n.c 397/2013 de la Comision
Reglamento (UE) n.° 333/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo
Reglamento Delegado (UE) 2015/6 de la Comisién
Reglamento Delegado (UE) 2017/1502 de la Comisién

Reglamento Delegado (UE) 2018/649 de la Comision

Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo
Reglamento Delegado (UE) n.° 205/2012 de la Comisién
Reglamento (UE) n.° 253/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo
Reglamento Delegado (UE) n.© 404/2014 de la Comision
Reglamento Delegado (UE) 2017/748 de la Comision
Reglamento Delegado (UE) 2017/1499 de la Comisién

(DO L 140 de 5.6.2009, p. 1).
(DO L 120 de 1.5.2013, p. 4).
(DO L 103 de 5.4.2014, p. 15).
(DO L 3 de 7.1.2015, p. 1).

(DO L 221 de 26.8.2017, p. 4).
(DO L 108 de 27.4.2018, p. 14).

(DO L 145 de 31.5.2011, p. 1).
(DO L 72 de 10.3.2012, p. 2).

(DO L 84 de 20.3.2014, p. 38).
(DO L 121 de 24.4.2014, p. 1).
(DO L 113 de 29.4.2017, p. 9).
(DO L 219 de 25.8.2017, p. 1).
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ANEXO V

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (CE) n.c 443/2009 Reglamento (UE)n.° 510/2011 Presente Reglamento

Articulo 1, parrafo primero
Articulo 1, parrafo segundo

Articulo 1, parrafo tercero

Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 1, apartado 1

Articulo 1, apartado 2

Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3

Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1, parte

introductoria

Articulo 1, apartado 1
Articulo 1, apartado 2
Articulo 1, apartado 3
Articulo 1, apartado 4
Articulo 1, apartado 5
Articulo 1, apartado 6
Articulo 1, apartado 7
Articulo 2, apartado 1
Articulo 2, apartado 2
Articulo 2, apartado 3
Articulo 2, apartado 4

Articulo 3, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 3, apartado 1, letras a) y b) Articulo 3, apartado 1, letras a) y b) Articulo 3, apartado 1, letras a) y b)

— Articulo 3, apartado 1, letras c), d)
y €
Articulo 3, apartado 1, letras f) y g) | Articulo 3, apartado 1, letras f) y g)

Articulo 3, apartado 1, letras c), d) y )

Articulo 3, apartado 1, letras ¢) y d)

Articulo 3, apartado 1, letra f) Articulo 3, apartado 1, letra h) Articulo 3, apartado 1, letra h)

Articulo 3, apartado 1, letra €) Articulo 3, apartado 1, letra j) Articulo 3, apartado 1, letra i)

Articulo 3, apartado 1, letra g) Articulo 3, apartado 1, letra i) Articulo 3, apartado 1, letra j)

Articulo 3, apartado 1, letras k), 1)
y m)

Articulo 3, apartado 1, letra k) Articulo 3, apartado 1, letra n)

Articulo 3, apartado 2 Articulo 3, apartado 2 Articulo 3, apartado 2

Articulo 4, parrafo primero Articulo 4, parrafo primero Articulo 4, apartado 1, parte

introductoria, letras a) y b)

Articulo 4, apartado 1, letra c)

— Articulo 4, parrafo segundo Articulo 4, apartado 2

Articulo 4, parrafo segundo Articulo 4, pérrafo tercero Articulo 4, apartado 3

Articulo 5 Articulo 5 —

Articulo 5 bis — Articulo 5

Articulo 6 Articulo 6 —

Articulo 7, apartado 1 Articulo 7, apartado 1 Articulo 6, apartado 1

Articulo 7, apartado 2, letras a) b) y ¢) | Articulo 7, apartado 2, letras a) b)
y o

Articulo 6, apartado 2, letras a) b) y ¢)

Articulo 6, apartado 2, letra d)

Articulo 7, apartado 3 Articulo 7, apartado 3 Articulo 6, apartado 3

Articulo 7, apartado 4 Articulo 7, apartado 4 Articulo 6, apartado 4

Articulo 7, apartado 5 Articulo 7, apartado 5 Articulo 6, apartado 5

Articulo 7, apartado 6 Articulo 7, apartado 6 Articulo 6, apartado 6
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Reglamento (CE) n.c 443/2009

Reglamento (UE)n.° 510/2011

Presente Reglamento

Articulo 7, apartado 7
Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3

Articulo 8, apartado 4, pérrafos
primero y segundo

Articulo 8, apartado 4, parrafo tercero

Articulo 8, apartado 5, parrafo
primero

Articulo 8, apartado 5, parrafo
segundo

Articulo 8, apartado 6
Articulo 8, apartado 7

Articulo 8, apartado 8

Articulo 8, apartado 9, pérrafo
primero

Articulo 8, apartado 9, pérrafo
segundo

Articulo 9, apartado 1

Articulo 9, apartado 2, pdrrafo
primero, parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra b)

Articulo 9, apartado 2, pérrafo
segundo

Articulo 9, apartado 3
Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 10, apartado 1, letras a) a ¢)

Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartado 1
Articulo 11, apartado 2
Articulo 11, apartado 3

Articulo 11, apartado 4, parrafo
primero

Articulo 7, apartado 7
Articulo 8, apartado 1
Articulo 8, apartado 2
Articulo 8, apartado 3

Articulo 8, apartado 4, pérrafos
primero y segundo

Articulo 8, apartado 4, parrafo
primero

Articulo 8, apartado 5
Articulo 8, apartado 6

Articulo 8, apartado 7
Articulo 8, apartado 8

Articulo 8, apartado 9, parrafo
primero

Articulo 8, apartado 9, parrafo
segundo

Articulo 8, apartado 10
Articulo 9, apartado 1

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, parte introductoria

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra a)

Articulo 9, apartado 2, parrafo
primero, letra b)

Articulo 9, apartado 2, parrafo
segundo

Articulo 9, apartado 3
Articulo 9, apartado 4

Articulo 10, apartado 1, parte
introductoria

Articulo 10, apartado 1, letras a) a e)

Articulo 10, apartado 2
Articulo 11, apartado 1
Articulo 11, apartado 2
Articulo 11, apartado 3

Articulo 6, apartado 7
Articulo 7, apartado 1
Articulo 7, apartado 2
Articulo 7, apartado 3

Articulo 7, apartado 4, parrafos
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REGLAMENTO (UE) 2019/632 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

por el que se modifica el Reglamento (UE) n.c 952/2013 a fin de prolongar la utilizacién transitoria
de medios distintos de las técnicas de tratamiento electrénico de datos previstas en el Codigo
Aduanero de la Unién

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular sus articulos 33 y 207,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (),

Considerando lo siguiente:

(1) En virtud del Reglamento (UE) n.° 952/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se establece el
cbdigo aduanero de la Unién (}) (en lo sucesivo, «Cédigo»), todos los intercambios de informacién entre las
autoridades aduaneras y entre estas y los operadores econdémicos, asi como el almacenamiento de dicha
informacién, deben llevarse a cabo mediante técnicas de tratamiento electrénico de datos.

(2)  No obstante, el Cédigo autoriza la utilizacién de medios de intercambio y almacenamiento de informacién
distintos de las técnicas de tratamiento electrénico de datos contempladas en su articulo 6, apartado 1, durante
un periodo transitorio, en la medida en que los sistemas electronicos necesarios para la aplicacién de las disposi-
ciones del Cédigo no estén todavia operativos. Dicho periodo transitorio debe finalizar el 31 de diciembre de
2020, a mds tardar.

(3)  De conformidad con lo dispuesto en el Cédigo, los Estados miembros deben cooperar con la Comisién en el
desarrollo, mantenimiento y utilizacién de los sistemas electronicos para el intercambio y almacenamiento de
informacién aduanera, y la Comisiéon debe elaborar un programa de trabajo relativo al desarrollo y a la
implantacién de dichos sistemas electronicos.

(4)  Este Programa de Trabajo fue establecido mediante la Decision de Ejecucion (UE) 2016/578 de la Comision ().
Incluye una lista con diecisiete sistemas electronicos que deben desarrollar, con vistas a la aplicacion del Cédigo,
o bien los Estados miembros exclusivamente (en el caso de los sistemas gestionados a nivel nacional,
denominados «sistemas nacionales»), o bien los Estados miembros y la Comisién en estrecha colaboracién (en el
caso de los sistemas a escala de la Unién, algunos de los cuales comportan componentes tanto a escala de la
Unioén como nacionales, denominados «sistemas transeuropeos»).

(5)  El Programa de Trabajo fija el calendario de planificacion para la implementacién de dichos sistemas nacionales y
transeuropeos.

(6)  El paso a la plena utilizacién de sistemas electrénicos para la interaccién entre los operadores econdmicos y las
autoridades aduaneras, y entre las autoridades aduaneras, permitird la plena aplicacién de las simplificaciones
establecidas en el Cédigo y se traducird en un mejor intercambio de informacién entre los agentes, un registro
mds eficaz de la llegada, el trdnsito y la salida de las mercancias, un despacho centralizado y controles aduaneros
armonizados en todo el territorio aduanero de la Unién, reduciéndose asi los costes administrativos, la
burocracia, los errores y el fraude en las declaraciones aduaneras y la eleccién elusiva del lugar de importacion.

(7)  La implantacién de los sistemas electrénicos exige a la Comisién y los Estados miembros armonizar los
elementos de datos basindose en modelos de datos internacionalmente aceptados, tal como exige el Cédigo,

() Posicién del Parlamento Europeo de 13 de marzo de 2019 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
9 de abril de 2019.

(*) Reglamento (UE) n.° 952/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de octubre de 2013, por el que se establece el c6digo
aduanero de la Unién (DO L 269 de 10.10.2013, p. 1).

(*) Decision de Ejecucion (UE) 2016/578 de la Comision, de 11 de abril de 2016, por la que se establece el Programa de Trabajo relativo al
desarrollo y a la implantacion de los sistemas electrénicos previstos en el Cédigo aduanero de la Unién (DO L 99 de 15.4.2016, p. 6).
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realizar inversiones tanto en términos de financiacién como de tiempo y, en algunos casos, reprogramar por
completo los sistemas electronicos existentes. Los Estados miembros han planificado de manera distinta el
desarrollo de dichos sistemas electrénicos, lo que ha provocado diferencias cronoldgicas en su aplicacién en toda
la Unién. Habida cuenta de que los sistemas electronicos estdn estrechamente interconectados, es importante irlos
introduciendo en el orden correcto. Asi pues, el retraso en el desarrollo de un sistema provocard, inevitablemente,
demoras en el desarrollo de los demds. El Cédigo (que fija a 31 de diciembre de 2020 la fecha final de aplicacién
de las medidas transitorias) fue adoptado en 2013, pero las normas para completarlo y ejecutarlo, en particular el
Reglamento Delegado (UE) 2015/2446 de la Comision (), el Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/2447 de la
Comisién (°) y el Reglamento Delegado (UE) 2016/341 de la Comisién (%), no se publicaron hasta 2015 y 2016.
Esto ha provocado retrasos en el establecimiento de las especificaciones funcionales y técnicas necesarias para el
desarrollo de los sistemas electrénicos.

Aunque el articulo 278 del Cédigo establezca un plazo tnico a 31 de diciembre de 2020 para la implantacién de
todos los sistemas a que se refiere dicho articulo, y pese a los esfuerzos realizados a nivel presupuestario y
operativo por la Unién y por algunos Estados miembros para completar los trabajos en el plazo fijado, ha
quedado patente que algunos sistemas solo podrdn implantarse parcialmente para esa fecha. Esto implica que
algunos sistemas preexistentes tendrdn que seguir utilizdndose después de esa fecha. A falta de modificaciones
legislativas que amplien ese plazo, las empresas y las autoridades aduaneras no podrdn desempefiar sus funciones
y obligaciones juridicas en relacién con las operaciones aduaneras.

Los trabajos deben proseguir después del 31 de diciembre de 2020 en relacion con tres grupos de sistemas. El
primer grupo lo integran los sistemas electronicos nacionales que se ocupan de las notificaciones de la llegada, la
presentacion, las declaraciones de depdsito temporal y las declaraciones en aduana para las mercancias
introducidas en el territorio aduanero de la Unién (incluidos los regimenes especiales con excepcién del perfeccio-
namiento pasivo), que deben mejorarse o construirse para tener en cuenta determinados requisitos del Cédigo,
como la armonizacion de los requisitos relativos a los datos que han de introducirse en dichos sistemas. El
segundo grupo lo integran los sistemas electrénicos ya existentes que deben mejorarse para tener en cuenta
determinadas exigencias del Cédigo, como por ejemplo la armonizaciéon de requisitos en relacién con los datos
que deben introducirse en los sistemas. Este grupo estd formado por tres sistemas transeuropeos (el sistema para
la tramitacién de las declaraciones sumarias de entrada, el sistema para la tramitacién del trinsito externo e
interno y el sistema relacionado con las mercancias que salen del territorio aduanero de la Uni6n), asi como por
el Sistema Nacional de Exportacién (incluido el componente «exportacién» del Sistema de Regimenes Especiales
nacional). El tercer grupo lo integran tres nuevos sistemas electrénicos transeuropeos (los sistemas relativos
a garantfas frente a deudas aduaneras potenciales o existentes, al estatuto aduanero de las mercancias y al
despacho centralizado). La Comision, en colaboracién con los Estados miembros, ha elaborado un calendario
detallado con vistas a la implantacion de esos sistemas durante el periodo que se extiende hasta finales de 2025.

(10) En consonancia con la nueva planificacion del desarrollo de los sistemas electrénicos, el plazo establecido en el

Cédigo durante el cual pueden utilizarse con caricter transitorio medios de intercambio y almacenamiento de
informacién distintos de las técnicas de tratamiento electrénico de datos contempladas en su articulo 6,
apartado 1, debe ampliarse hasta 2022 por lo que se refiere al primer grupo de sistemas electrénicos y hasta
2025 por lo que se refiere a los grupos segundo y tercero.

(11)  Por lo que respecta a los demds sistemas que deben implantarse a efectos de aplicaciéon del Cédigo, debe seguir

siendo vélida la fecha final general de 31 de diciembre de 2020 para la utilizacién de medios de intercambio y
almacenamiento de informacién distintos de las técnicas de tratamiento electronico de datos contempladas en su
articulo 6, apartado 1.

(12)  Para que el Parlamento Europeo y el Consejo puedan controlar la implantacién de todos los sistemas electrénicos

necesarios para la aplicacion de las disposiciones del Cédigo a que se refiere su articulo 278, la Comisién debe
informar periddicamente sobre los progresos realizados y sobre la consecucién de los objetivos intermedios en el
calendario previsto. Los Estados miembros deben proporcionar a la Comisién la informacién apropiada a tal
efecto dos veces al afio. Una vez que todos los sistemas electronicos estén operativos, la Comision debe evaluar si
son adecuados para su finalidad mediante un control de la adecuacién, que debe iniciarse en el plazo de un afio
a partir de la primera fecha en que estén todos operativos.

(13) Procede, por tanto, modificar el Cdigo en consecuencia.

Reglamento Delegado (UE) 20152446 de la Comision, de 28 de julio de 2015, por el que se completa el Reglamento (UE) n.° 952/2013

del Parlamento Europeo y del Consejo con normas de desarrollo relativas a determinadas disposiciones del Cédigo Aduanero de la Unién
(DO L 343 de 29.12.2015, p. 1).

Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/2447 de la Comision, de 24 de noviembre de 2015, por el que se establecen normas de desarrollo
de determinadas disposiciones del Reglamento (UE) n.c 952/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se establece el cdigo
aduanero de la Unién (DO L 343 de 29.12.2015, p. 558).

Reglamento Delegado (UE) 2016/341 de la Comision, de 17 de diciembre de 2015, por el que se completa el Reglamento (UE)
n.° 952/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a las normas transitorias para determinadas disposiciones del
Cbdigo aduanero de la Unién mientras no estén operativos los sistemas electrénicos pertinentes y por el que se modifica el Reglamento
Delegado (UE) 2015/2446 (DO L 69 de 15.3.2016, p. 1).
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Modificaciones del Reglamento (UE) n.c 952/2013

El Reglamento (UE) n.c 952/2013 se modifica como sigue:
1) El articulo 278 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 278
Medidas transitorias

1. Con caricter transitorio, hasta el 31 de diciembre de 2020 como méximo, se podrdn emplear medios de
intercambio y almacenamiento de informacion distintos de las técnicas de tratamiento electrnico de datos
contempladas en el articulo 6, apartado 1, en caso de que todavia no estén operativos los sistemas electrénicos
necesarios para la aplicacién de las disposiciones del Cdodigo distintas de las mencionadas en los apartados 2 y 3 del
presente articulo.

2. Con cardcter transitorio, hasta el 31 de diciembre de 2022 como mdximo, se podrdn emplear medios distintos
de las técnicas de tratamiento electrénico de datos contempladas en el articulo 6, apartado 1, en caso de que todavia
no estén operativos los sistemas electronicos necesarios para la aplicacién de las disposiciones del Cédigo que figuran
a continuacién:

a) las disposiciones relativas a la notificacion de la llegada, la presentacion y las declaraciones de depdsito temporal
establecidas en los articulos 133, 139, 145y 146, y

b) las disposiciones relativas a la declaracion en aduana de las mercancias introducidas en el territorio aduanero de la
Unién establecidas en los articulos 158, 162, 163, 166, 167, 170 a 174, 201, 240, 250, 254 y 256.

3. Con caricter transitorio, hasta el 31 de diciembre de 2025 como mdximo, se podran emplear medios distintos
de las técnicas de tratamiento electrénico de datos contempladas en el articulo 6, apartado 1, en caso de que todavia
no estén operativos los sistemas electronicos necesarios para la aplicacion de las disposiciones del Codigo que figuran
a continuacion:

a) las disposiciones relativas a las garantias de las deudas aduaneras potenciales o existentes establecidas en el
articulo 89, apartado 2, letra b), y apartado 6;

b) las disposiciones relativas a las declaraciones sumarias de entrada y el andlisis del riesgo establecidas en los
articulos 46, 47, 127, 128 y 129;

¢) las disposiciones relativas al estatuto aduanero de las mercancias establecidas en el articulo 153, apartado 2;
d) las disposiciones relativas al despacho centralizado establecidas en el articulo 179;

e) las disposiciones relativas al transito establecida en el articulo 210, letra a), el articulo 215, apartado 2, y los
articulos 226, 227, 233y 234,y

f) las disposiciones relativas al perfeccionamiento pasivo, las declaraciones previas a la salida, las formalidades de
salida de las mercancias, la exportacion de mercancias de la Unidn, la reexportacién de mercancias no pertene-
cientes a la Unién y las declaraciones sumarias de salida para el traslado de mercancias fuera del territorio
aduanero de la Unidn establecidas en los articulos 258, 259, 263, 267, 269, 270, 271, 272, 274y 275..

2) Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 278 bis
Obligaciones de informacién

1. A mads tardar el 31 de diciembre de 2019, y posteriormente cada afio hasta la fecha en que los sistemas
electrénicos mencionados en el articulo 278 estén plenamente operativos, la Comisién presentard un informe anual
al Parlamento Europeo y al Consejo sobre los progresos realizados en el desarrollo de dichos sistemas electrénicos.

2. El informe anual evaluard los avances de la Comisién y de los Estados miembros en el desarrollo de cada uno
de los sistemas electronicos, teniendo en cuenta, en particular, las siguientes etapas:

a) la fecha de publicacién de las especificaciones técnicas para la comunicacién externa del sistema electrénico;
b) el periodo de ensayo de conformidad con los operadores econémicos, y

¢) las fechas previstas y efectivas de implantacién de los sistemas electronicos.
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3. Si la evaluaciéon muestra que los avances no son satisfactorios, el informe también describird las medidas de
mitigacion que deben adoptarse para garantizar la implantacién de los sistemas electronicos antes del final del
perfodo transitorio aplicable.

4. Los Estados miembros facilitardn a la Comision, dos veces al afio, un cuadro actualizado de sus propios avances
en el desarrollo e implantacién de los sistemas electrénicos. La Comisién publicard en su sitio web dicha informacién
actualizada.».

El articulo 279 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 279
Delegacion de poderes

Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de acuerdo con el articulo 284, con el fin de
especificar las normas relativas al intercambio y almacenamiento de datos en las situaciones contempladas en el
articulo 278..

Articulo 2

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de abril de 2019.
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
A. TAJANI G. CTAMBA
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Declaraciéon conjunta del Parlamento Europeo y del Consejo

El Parlamento Europeo y el Consejo acogen con satisfaccion el Informe Especial n.c 26/2018 del Tribunal de Cuentas
Europeo titulado «Una serie de retrasos en los sistemas informdticos aduaneros: ¢qué ha fallado?» y otros informes
recientes pertinentes en el ambito aduanero, que han ofrecido a los colegisladores una mejor visiéon de conjunto de las
causas de los retrasos en la aplicacién de los sistemas informaéticos necesarios para mejorar las operaciones aduaneras en
la Unioén.

El Parlamento Europeo y el Consejo consideran que cualquier futura auditorfa del Tribunal de Cuentas Europeo que
evaltie los informes elaborados por la Comisién sobre la base del articulo 278 bis del Cédigo Aduanero de la Unién
podria contribuir positivamente a evitar nuevos retrasos.

El Parlamento Europeo y el Consejo piden a la Comision y a los Estados miembros que tengan plenamente en cuenta
dichas auditorfas.
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DIRECTIVAS

DIRECTIVA (UE) 2019/633 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 17 de abril de 2019

relativa a las préicticas comerciales desleales en las relaciones entre empresas en la cadena de
suministro agricola y alimentario

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 43, apartado 2,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (%),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (%),

Considerando lo siguiente:

(1) En el marco de la cadena de suministro agricola y alimentario, se producen con frecuencia desequilibrios
importantes en cuanto a poder de negociacién entre proveedores y compradores de productos agricolas y
alimentarios. Estos desequilibrios en el poder de negociacién es probable que conduzcan a précticas comerciales
desleales, si los socios comerciales de mayor tamafio y poder tratan de imponer determinadas practicas o disposi-
ciones contractuales que les benefician en relacién con una transacciéon de venta. Estas pricticas pueden, por
ejemplo, apartarse en gran medida de las buenas conductas comerciales, ser contrarias a la buena fe y a un trato
justo e imponerse de manera unilateral por una de las partes a la otra; o imponer una transferencia despropor-
cionada e injustificada de riesgo econémico de una de las partes a la otra; o imponer un desequilibrio importante
de derechos y obligaciones a una de las partes. Determinadas précticas podrian ser manifiestamente desleales, aun
cuando ambas partes las aceptaran. Conviene introducir un nivel minimo de proteccién en la Unién contra las
précticas comerciales desleales a fin de reducir la incidencia de tales pricticas que pueden tener repercusiones
negativas en los niveles de vida de la comunidad agraria. El planteamiento de armonizacién minima incluido en
la presente Directiva permite a los Estados miembros adoptar o mantener una normativa nacional que vaya mds
alld de las practicas comerciales desleales enumeradas en la presente Directiva.

(2)  Tres publicaciones de la Comision desde 2009 (la Comunicacién de la Comisién de 28 de octubre de 2009 sobre
la mejora del funcionamiento de la cadena alimentaria en Europa, la Comunicacién de la Comisién de 15 de julio
de 2014 sobre cémo hacer frente a las practicas comerciales desleales en la cadena de suministro alimentario
entre empresas, y el Informe de la Comision de 29 de enero de 2016 sobre las practicas comerciales desleales en
la cadena de suministro alimentario entre empresas), se han centrado en el funcionamiento de la cadena de
suministro alimentario, en particular en la incidencia de practicas comerciales desleales. La Comisién ha
propuesto una serie de elementos que convendria que incluyesen los marcos nacionales de gobernanza voluntaria
para tratar las précticas comerciales desleales en la cadena de suministro alimentario. No todos esos elementos
han pasado a formar parte del marco juridico o de los regimenes de gobernanza voluntarios de los Estados
miembros y, por consiguiente, la incidencia de tales practicas sigue ocupando el centro del debate politico en la
Unidn.

(3)  En 2011, el Foro de Alto Nivel sobre la Mejora del Funcionamiento de la Cadena Alimentaria, dirigido por la
Comisién, aprobd una serie de principios de buenas practicas en las relaciones verticales de la cadena de
suministro alimentario que fueron acordados por organizaciones que representaban a la mayoria de los agentes
de la cadena de suministro alimentario. Estos principios pasaron a ser la base de la Iniciativa de la Cadena de
Suministro, que se puso en marcha en 2013.

() DO C 440 de 6.12.2018, p. 165.

(*) DO C 387 de25.10.2018, p. 48.

() Posicién del Parlamento Europeo de 12 de marzo de 2019 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
9 de abril de 2019.
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(10)

El Parlamento Europeo, en su resolucién de 7 de junio de 2016 sobre précticas comerciales desleales en la cadena
de suministro alimentario (%), invité a la Comisién a que presentara una propuesta de marco juridico de la Unién
sobre précticas comerciales desleales. El Consejo, en sus conclusiones de 12 de diciembre de 2016 sobre el
refuerzo de la posicion de los agricultores en la cadena de suministro alimentario y la lucha contra las practicas
comerciales desleales, invité a la Comisién a que llevara a cabo, de manera oportuna, una evaluacioén de impacto
con miras a proponer un marco legislativo o medidas no legislativas de la Uni6n para hacer frente a las practicas
comerciales desleales. La Comision prepard una evaluacién de impacto, precedida de una consulta puablica abierta,
asi como de una serie de consultas especificas. Ademds, durante el proceso legislativo, la Comisién aporté una
informacién que demuestra que los grandes agentes representan una parte muy considerable del valor total de la
produccién.

En la cadena de suministro agricola y alimentario intervienen distintos agentes en las distintas fases de
produccion, transformacién, comercializacion, distribucién y venta al por menor de dichos productos agricolas y
alimentarios. Dicha cadena es, con diferencia, el canal mds importante para hacer llegar los productos agricolas y
alimentarios «de la granja a la mesa». Esos agentes comercializan productos agricolas y alimentarios, es decir, los
productos agricolas primarios, incluidos los de la pesca y la acuicultura, enumerados en el anexo I del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE), y productos que no figuran en dicho anexo, pero que han sido
transformados para su uso como alimentos utilizando productos enumerados en el mencionado anexo.

Aunque el riesgo comercial es inherente a toda actividad econdmica, la produccion agraria sufre una inseguridad
particular debido a su dependencia de los procesos bioldgicos y a su exposicién a las condiciones meteoro-
légicas. Dicha inseguridad es diversa, ya que los productos agricolas y alimentarios son, en mayor o menor
medida, perecederos y estacionales. En un contexto en el que la politica agricola estd claramente mds orientada al
mercado que en el pasado, la proteccién contra las pricticas comerciales desleales resulta cada vez mds
importante para los agentes que intervienen en la cadena de suministro agricola y alimentario.

En particular, dichas pricticas comerciales desleales pueden tener un impacto negativo en el nivel de vida de la
comunidad agraria. Se entiende que este impacto puede ser directo, en lo que se refiere a los productores
agricolas y a sus organizaciones en calidad de proveedores, o indirecto, a través de las consecuencias en cascada
que provocan las practicas comerciales desleales en la cadena de suministro agricola y alimentario y que afectan
negativamente a los productores primarios.

La mayoria de los Estados miembros, aunque no todos, disponen de normas nacionales especificas que protegen
a los proveedores contra las pricticas comerciales desleales en las relaciones entre empresas en la cadena de
suministro agricola y alimentario. Aun cuando es posible recurrir al Derecho contractual o a iniciativas de
autorregulacion, el temor a represalias comerciales contra el denunciante, asi como los riesgos financieros que
supone el desafiar tales practicas, limitan el valor prictico de esas vias de recurso. Algunos Estados miembros que
disponen de normas especificas sobre practicas comerciales desleales confian por ello a las autoridades adminis-
trativas la responsabilidad de controlar su cumplimiento. No obstante, las normas sobre pricticas comerciales
desleales de los Estados miembros (cuando existen) se caracterizan por las grandes divergencias que hay entre
ellas.

El nimero y el tamafio de los agentes varfan en las distintas etapas de la cadena de suministro agricola y
alimentario. Las diferencias en el poder de negociacién, que se corresponden con la dependencia econémica del
proveedor respecto del comprador, y es probable que conduzcan a que los agentes mds grandes impongan
précticas comerciales desleales a los agentes mds pequefios. Un planteamiento dindmico, basado en el tamafio
relativo del proveedor y del comprador en términos de volumen de negocios anual, debe facilitar una mejor
proteccién contra las practicas comerciales desleales a aquellos agentes que mds la necesitan. Las practicas
comerciales desleales son perjudiciales, en particular para las pequefias y medianas empresas (pymes), de la
cadena de suministro agricola y alimentario. Las empresas mds grandes que las pymes pero con una volumen de
negocios anual inferior a 350 000 000 EUR, también deben ser protegidas contra las practicas comerciales
desleales, para evitar que el coste de dichas practicas se traslade a los productores agricolas. Las consecuencias en
cascada sobre los productores agricolas parecen ser particularmente significativas para las empresas con un
volumen de negocios anual de hasta 350 000 000 EUR. La proteccion de los proveedores intermedios de
productos agricolas y alimentarios, incluidos los productos transformados, pueden también servir para evitar la
desviacion del comercio desde los productores agropecuarios y sus asociaciones, que producen productos
transformados, hacia proveedores no protegidos.

La proteccién que aporta la presente Directiva deberia beneficiar a los productores agricolas y a las personas
fisicas o juridicas que son proveedores de productos agricolas y alimentarios, incluidas las organizaciones de
productores, reconocidas o no, y las asociaciones de organizaciones de productores, reconocidas o no, en funcién
de su poder de negociacién relativo. Esas organizaciones de productores y asociaciones de organizaciones de
productores incluyen a las cooperativas. Esos productores y personas son especialmente vulnerables a las

() DO C 86 de 6.3.2018, p. 40.
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précticas comerciales desleales, y menos capaces de hacerles frente sin repercusiones negativas para su viabilidad
econ6mica. En lo que se refiere a las categorias de proveedores que deben ser protegidos en virtud de la presente
Directiva, cabe destacar que una proporcién significativa de las cooperativas formadas por agricultores son
empresas mds grandes que las pymes pero con un volumen de negocios anual inferior a 350 000 000 EUR.

(11) La presente Directiva debe aplicarse a las transacciones comerciales, independientemente de si se realizan entre
empresas o entre empresas y autoridades publicas dado que, cuando las autoridades publicas compran productos
agricolas y alimentarios, deben someterse a las mismas normas. La presente Directiva debe aplicarse a todas las
autoridades publicas que actien como compradoras.

(12) Los proveedores de la Unién deben estar protegidos no solo contra las précticas comerciales desleales de los
compradores establecidos en el mismo Estado miembro que el proveedor o en otro, sino también contra las
practicas comerciales desleales de los compradores establecidos fuera de la Unién. Esa proteccion evitarfa posibles
consecuencias no deseadas como la eleccion del lugar de establecimiento en funcién de las normas aplicables. Los
proveedores establecidos fuera de la Unién deben también disfrutar de proteccién contra las practicas comerciales
desleales cuando venden productos agricolas y alimentarios en la Unién. Esos proveedores no solo pueden ser
igualmente vulnerables frente a las practicas desleales, sino que el hecho de estar cubiertos por un dmbito de
aplicacién mds amplio evitard también el desvio no deseado del comercio hacia proveedores no protegidos, lo
que irfa en detrimento de la proteccién de los proveedores de la Unidn.

(13) Algunos servicios que son complementarios a la venta de productos agricolas y alimentarios deben estar
incluidos en el 4mbito de aplicacion de la presente Directiva.

(14) La presente Directiva debe aplicarse a las conductas comerciales que practican los agentes de mayor tamafio
frente a los agentes que tienen menor poder de negociacién. Una aproximacion adecuada al poder de negociacién
relativo es el volumen de negocios anual de los distintos agentes. Aun tratindose de una aproximacion, este
criterio proporciona a los agentes una previsibilidad con respecto a sus derechos y obligaciones en virtud de la
presente Directiva. Un limite superior debe impedir que se conceda proteccion a agentes que no sean vulnerables,
o que lo sean significativamente menos que sus homdlogos o competidores més pequefios. Por ello, la presente
Directiva establece categorfas de operadores basadas en el volumen de negocios, conforme a las cuales se concede
proteccion.

(15) Habida cuenta de que las practicas comerciales desleales pueden producirse en cualquier fase de la comerciali-
zacién de un producto agricola o alimentario, antes, durante o después de una transaccién de venta, los Estados
miembros deben asegurarse de que la presente Directiva se aplique a tales practicas, sea cual sea la fase en que se
produzcan.

(16) A la hora de decidir si una practica comercial dada es desleal, es importante reducir el riesgo de limitar el uso de
los acuerdos equitativos y generadores de eficiencia entre las partes. En consecuencia, conviene establecer una
diferencia entre las practicas previstas en términos claros e inequivocos en los contratos de suministro, o en
acuerdos posteriores entre las partes, y las prcticas que tienen lugar después de que se haya iniciado la
transacciéon y que no han sido acordadas de antemano, de manera que solo estén prohibidos los cambios
unilaterales y con cardcter retroactivo de esos términos claros e inequivocos del contrato de suministro. No
obstante, algunas précticas comerciales se consideran desleales de por si y no deben estar sujetas a la libertad
contractual de las partes.

(17)  La morosidad en el pago de productos agricolas y alimentarios, incluida la de productos perecederos, asi como la
cancelacién con escasa antelacién de los pedidos de productos perecederos, repercuten negativamente en la
viabilidad econémica del proveedor, sin aportarle compensacién a cambio. Por ello deben prohibirse tales
précticas. En este contexto, a los efectos de la presente Directiva, es conveniente poner a punto una definiciéon de
productos agricolas y alimentarios perecederos. Las definiciones utilizadas en los actos conexos de la legislaciéon
de la UE en materia de alimentos tienen objetivos diferentes, como la salud y la seguridad alimentaria, y, por lo
tanto, no son apropiadas a los efectos de la presente Directiva. Debe considerarse un producto como perecedero
cuando quepa esperar que no se considerard apto para la venta en el plazo de 30 dias a partir del dGltimo acto de
recoleccion, produccion o transformacion por el proveedor, con independencia de que el producto sea sometido
a una nueva transformacién o de que sea manipulado tras su venta de acuerdo con otras normas aplicables, en
particular las relativas a seguridad alimentaria. Los productos perecederos suelen consumirse o venderse con
rapidez. No es compatible con el comercio leal efectuar el pago de productos perecederos mds de 30 dias después
de la entrega, 30 dias desde la expiracién de un plazo de entrega acordado cuando los productos se entreguen de
forma peri6dica o 30 dias desde la fecha en que se fije el importe por pagar. Para facilitar mayor proteccién a los
agricultores y a su liquidez, los proveedores de otros productos agricolas y alimentarios no deben tener que
esperar el pago durante mds de 60 dias después de la entrega, o de la expiracién de un plazo de entrega acordado
cuando los productos se entreguen de forma periddica, o de la fecha de establecimiento del importe por pagar.



L111/62 Diario Oficial de la Unién Europea 25.4.2019

Estas limitaciones deben aplicarse tinicamente a los pagos relacionados con la venta de productos agricolas y
alimentarios, y no a otros pagos como los pagos adicionales de una cooperativa a sus miembros. De
conformidad con la Directiva 2011/7[UE del Parlamento Europeo y del Consejo (°), debe también ser posible
considerar la fecha en que se fije el importe por pagar durante un plazo de entrega acordado sea, a efectos de la
presente Directiva, la fecha de emision de la factura, o la fecha de su recepcién por el comprador.

(18) Las disposiciones sobre mora que se establecen en la presente Directiva constituyen normas especificas para el
sector agricola y alimentario en relacién con las disposiciones sobre los plazos de pago establecidas en la
Directiva 2011/7[UE. Las disposiciones sobre mora que se establecen en la presente Directiva no deben afectar
a los acuerdos relativos a cldusulas de reparto del valor a tenor del articulo 172 bis del Reglamento (UE)
n.° 1308/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (). A fin de preservar el correcto funcionamiento del
programa escolar de conformidad con el articulo 23 del Reglamento (UE) n.c 1308/2013, las disposiciones sobre
mora establecidas en la presente Directiva no deben aplicarse a los pagos efectuados por un comprador (esto es,
un solicitante de ayuda) a un proveedor en el marco del programa escolar. Teniendo en cuenta el reto que supone
para las entidades publicas que prestan servicios de asistencia sanitaria el priorizar la asistencia sanitaria de tal
forma que se equilibren las necesidades de los distintos pacientes con los recursos financieros, dichas disposi-
ciones tampoco deben aplicarse a las entidades publicas que presten servicios de asistencia sanitaria en el sentido
del articulo 4, apartado 4, letra b), de la Directiva 2011/7UE.

(19) Las uvas y el mosto para la produccion vinicola tienen caracteristicas especiales por cuanto, aunque las uvas se
vendimian dnicamente durante un periodo muy limitado en el aflo, se usan para la producciéon de vino, cuya
venta puede no efectuarse hasta muchos afios después. Con el fin de tener en cuenta esta situacion especial, las
organizaciones de productores e interprofesionales han venido elaborando contratos tipo para el suministro de
dichos productos, en los cuales se prevén pagos fraccionados con plazos especificos. El uso de dichos contratos
tipo por parte de proveedores y compradores en acuerdos plurianuales no solo proporciona a los productores
agricolas la seguridad de unas relaciones comerciales de larga duracién, sino que contribuye también a la
estabilidad de la cadena de suministro. Cuando dichos contratos tipo hayan sido elaborados por organizaciones
de productores, organizaciones interprofesionales o asociaciones de organizaciones de productores reconocidas, y
los Estados miembros hayan dispuesto que sean obligatorios con arreglo al articulo 164 del Reglamento (UE)
n.° 1308/2013 («prorroga») antes del 1 de enero de 2019, o cuando los Estados miembros hayan prorrogado los
contratos tipo sin haber efectuado modificaciones significativas de las condiciones de pago en detrimento de los
proveedores de uvas y mosto, las disposiciones en materia de mora establecidas en la presente Directiva no deben
aplicarse a los contratos entre proveedores de uvas y mosto para la produccién vinicola y sus compradores
directos. En virtud del articulo 164, apartado 6, del Reglamento (UE) n.c 1308/2013, los Estados miembros estin
obligados a notificar a la Comisién los respectivos acuerdos de organizaciones de productores, organizaciones
interprofesionales y asociaciones de organizaciones de productores reconocidas.

(20)  Se deben considerar desleales los anuncios de cancelacion de productos perecederos con un plazo menor de
30 dias, ya que el proveedor no estarfa en disposicién de encontrar una salida alternativa para dichos
productos. No obstante, en el caso de los productos de determinados sectores, unos plazos de cancelacién atn
mds cortos podrian dejar todavia tiempo suficiente para que los proveedores vendan los productos en otro punto
o les den ellos mismos uso. Por tanto, los Estados miembros deberian tener la potestad de disponer para esos
sectores unos plazos de cancelacién mds cortos en casos debidamente justificados.

(21) Los compradores que gozan de una posicion mds fuerte no deben modificar de forma unilateral las cldusulas
contractuales acordadas: por ejemplo, suprimir productos objeto de un contrato de suministro. No obstante, ello
no debe aplicarse a las situaciones en las que exista un contrato entre un proveedor y un comprador en el que se
estipule expresamente que este tltimo podrd especificar més adelante un elemento concreto de la transaccién con
respecto a pedidos futuros: por ejemplo, en relacién con las cantidades encargadas. Los acuerdos no necesa-
riamente se celebran en un momento dado para todos los aspectos de la transaccién entre el proveedor y el
comprador.

(22) Los proveedores y los compradores de productos agricolas y alimentarios deben poder negociar libremente las
transacciones comerciales, incluido el precio. Dichas negociaciones también incluyen los pagos por servicios
prestados por el comprador al proveedor, como la inclusién en una lista de precios, la comercializacién y la
promocién. No obstante, deben considerarse desleales y prohibirse con arreglo a la presente Directiva las
précticas por las cuales un comprador imponga a un proveedor pagos que no estén relacionados con una
transaccion de venta concreta.

(23)  Aunque no debe haber obligacién de que los contratos sean por escrito, el uso de contratos escritos en la cadena
de suministro agricola y alimentaria podria contribuir a evitar determinadas practicas comerciales desleales. Por

() Directiva 2011/7UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por la que se establecen medidas de lucha contra
la morosidad en las operaciones comerciales (DO L 48 de 23.2.2011, p. 1).

() Reglamento (UE) n.c 1308/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, por el que se crea la organizacién
comtin de mercados de los productos agrarios y por el que se derogan los Reglamentos (CEE) n.c 922/72, (CEE) n.> 234[79, (CE)
n.°1037/2001 y (CE) n.> 1234/2007 (DO L 347 de 20.12.2013, p. 671).
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tanto, al objeto de proteger a los proveedores de dichas practicas desleales, los proveedores o sus asociaciones
deben tener el derecho de solicitar una confirmacién por escrito de las condiciones de un contrato de suministro
cuando ya se hayan convenido. En tales casos, debe considerarse una practica comercial desleal y prohibirse la
denegacién, por parte de un comprador, de la confirmacion por escrito de las cldusulas del contrato de
suministro. Ademds, los Estados miembros podran determinar, compartir y promover las mejores practicas sobre
la celebracion de contratos a largo plazo, con objeto de reforzar la capacidad de negociacion de los productores
en la cadena de suministro agricola y alimentario.

(24)  La presente Directiva no armoniza las normas relativas a la carga de la prueba que deben aplicarse en el procedi-
miento ante las autoridades nacionales de ejecucion, ni la definicién de contratos de suministro. Por tanto, las
normas relativas a la carga de la prueba y a la definicién de contratos de suministro son las establecidas por la
legislacion nacional de los Estados miembros.

(25) Los proveedores deben poder interponer denuncias contra determinadas practicas comerciales desleales. Deben
prohibirse y considerarse practicas comerciales desleales las represalias del comprador contra un proveedor que
ejerce sus derechos, o la amenaza de tomar tales represalias: por ejemplo, la supresion de productos de las listas
de precios, la reducciéon de las cantidades de productos encargados o la interrupcion de determinados servicios
que preste un comprador al proveedor, como la comercializacién o la promociéon de productos del proveedor,
contrarias a que el proveedor ejerza sus derechos.

(26)  Suele ser el comprador el que asume los costes de, el almacenamiento, la exposicion o la inclusién en una lista de
precios de los productos agricolas y alimentarios o la puesta en el mercado de dichos productos. En
consecuencia, debe prohibirse con arreglo a la presente Directiva que se imponga al proveedor el pago, destinado
al comprador o a un tercero, de dichos servicios, a menos que tal pago se haya acordado en términos claros y sin
ambigiiedad durante la celebracién del contrato de suministro o en cualquier otro contrato posterior entre el
comprador y el proveedor. Cuando se acuerde tal pago, debe basarse en estimaciones objetivas y razonables.

(27)  Para que se consideren leales las contribuciones de un proveedor a los costes de la promocién, comercializaciéon
o publicidad de productos agricolas o alimentarios, incluidas la exposicién promocional en tiendas y las
campafias de venta, deben acordarse en términos claros y sin ambigiiedad durante la celebracion del contrato de
suministro o en cualquier otro contrato posterior entre el comprador y el proveedor. En cualquier otro caso
deben quedar prohibidas con arreglo a la presente Directiva. Cuando se acuerde dicha contribucion, debe basarse
en estimaciones objetivas y razonables.

(28)  Los Estados miembros deben designar autoridades de ejecucién a fin de garantizar el cumplimiento efectivo de las
prohibiciones establecidas en la presente Directiva. Dichas autoridades deben poder actuar por propia iniciativa
o en virtud de denuncias formuladas por las partes afectadas por las practicas comerciales desleales en la cadena
de suministro agricola y alimentario, por denunciantes internos o por denunciantes anénimos. Las autoridades de
ejecucion podrian estimar que no existen motivos suficientes para instruir una denuncia. Dicha estimacién puede
deberse también a prioridades administrativas. Si la autoridad estima que no puede dar prioridad a la tramitacién
de una denuncia, debe informar al denunciante y justificarlo. Si un denunciante solicita que su identidad sea
tratada confidencialmente por temor a represalias, las autoridades de ejecucion de los Estados miembros deben
tomar las medidas oportunas.

(29)  En caso de que un Estado miembro tenga mds de una autoridad de ejecucién, deberd designar un tnico punto de
contacto, con el fin de facilitar una cooperacion eficaz entre autoridades competentes y con la Comision.

(30) Es posible que a los proveedores les resulte mas facil presentar una denuncia ante la autoridad de ejecucién de su
propio Estado miembro, por ejemplo, por razones lingiiisticas. Sin embargo, puede ser mds efectivo, en términos
de ejecucion, presentar una denuncia ante la autoridad de control del Estado miembro en el que se ubique el
comprador. El proveedor debe poder elegir a qué autoridad desea dirigir su denuncia.

(31) Las denuncias de organizaciones de productores, de otras organizaciones de proveedores y de asociaciones de
tales organizaciones, incluidas las organizaciones representativas, pueden servir para proteger la identidad de
miembros concretos de la organizacién que se consideren victimas de précticas comerciales desleales. Otras
organizaciones que tengan un interés legitimo en la representacion de proveedores deben tener la posibilidad de
cursar una denuncia a instancias y en interés de un proveedor, siempre que dichas organizaciones sean personas
juridicas independientes sin dnimo de lucro. Las autoridades de ejecucién de los Estados miembros deben, por
tanto, tener la posibilidad de aceptar las denuncias presentadas por tales entidades y darles curso, protegiendo al
mismo tiempo los derechos procesales del comprador.

(32) A fin de garantizar la aplicacién efectiva de la prohibicion de las précticas comerciales desleales, las autoridades
de ejecucién designadas deberdn disponer de los recursos necesarios y los conocimientos especializados
necesarios.
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(33) Los organismos de ejecucion de los Estados miembros deben tener las atribuciones y los conocimientos técnicos
necesarios para efectuar investigaciones. La atribucién de competencias a dichas autoridades no significa que estas
estén obligadas a utilizarlas en cada investigacion que realicen. Las autoridades de ejecucion deben tener
atribuciones que les permitan recopilar eficazmente cualquier informacién y tener la facultad de poner término
a una practica prohibida, si procede.

(34) La existencia de un elemento disuasorio, como la facultad de imponer o de dar inicio a procedimientos de
imposicién de multas, por ejemplo por parte de los drganos jurisdiccionales, y otras sanciones igualmente
eficaces, asi como la publicacién de los resultados de la investigacién, incluida la publicacién de informacién
sobre compradores que hayan cometido infracciones, puede favorecer un cambio de comportamiento y
soluciones precontenciosas entre las partes y, por consiguiente, debe formar parte de las facultades que se
otorguen a las autoridades de ejecucién. Las multas pueden ser particularmente eficaces y disuasorias. Sin
embargo, la autoridad de ejecucion debe poder decidir en cada investigacion cudl de sus competencias ejercerd y
si impondrd multas o decidird otra forma de sancién apropiada igualmente eficaz.

(35) El ejercicio de las competencias conferidas a las autoridades de ejecucion en virtud de la presente Directiva debe
estar sujeto a unas salvaguardias adecuadas que cumplan las normas de los principios generales del Derecho de la
Unién y la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea, de conformidad con la jurisprudencia del
Tribunal de Justicia de la Unién Europea, incluido el respeto al derecho de defensa del comprador.

(36) La Comisién y las autoridades de ejecucion de los Estados miembros deben cooperar estrechamente para
garantizar que se utilice un planteamiento comun para aplicar las normas establecidas en la presente Directiva. En
concreto, las autoridades de ejecucion deben prestarse asistencia mutua, por ejemplo, intercambiando
informacion y prestando ayuda en las investigaciones que tengan una dimensién transfronteriza.

(37) Para facilitar el cumplimiento efectivo, la Comisién debe contribuir a la organizacién de reuniones periddicas
entre los organismos de ejecucion de los Estados miembros en las que puedan intercambiarse informacion
pertinente, mejores practicas, novedades, practicas de ejecucién y recomendaciones en relacién con la aplicacion
de las disposiciones establecidas en la presente Directiva.

(38) A fin de facilitar dichos intercambios, la Comisién debe crear un sitio web publico que contenga referencias a las
autoridades nacionales de ejecucion y que incluya informacién sobre las disposiciones nacionales de transposicion
de la presente Directiva.

(39) Como la mayorfa de los Estados miembros ya disponen de normas nacionales sobre practicas comerciales
desleales, aunque divergentes, una directiva constituye el instrumento adecuado para introducir un nivel minimo
de proteccion en el marco del Derecho de la Union. Esto deberfa permitir a los Estados miembros integrar las
normas pertinentes en su ordenamiento juridico nacional de una manera tal que se permita instaurar regimenes
cohesivos. No debe impedirse que los Estados miembros mantengan e introduzcan en su territorio una normativa
nacional mds estricta que establezca un nivel de proteccion mds elevado contra las practicas comerciales desleales
en las relaciones entre empresas en la cadena de suministro agricola y alimentario, dentro de los limites del
Derecho de la Unién aplicable al funcionamiento del mercado interior y siempre que dicha normativa sea propor-
cionada.

(40) Los Estados miembros deben tener la posibilidad de mantener o introducir normas nacionales concebidas para
combatir las practicas comerciales desleales que no se ajusten al dmbito de aplicacion de la presente Directiva,
dentro de los limites del Derecho de la Unién aplicable al funcionamiento del mercado interior y si dichas
normas son proporcionadas. Dichas normas nacionales podrian ir mds alli de lo que dispone la presente
Directiva, por ejemplo, en lo relativo al tamafio de compradores y proveedores, la proteccién de los compradores
y el alcance de los productos y los servicios. Dichas normas nacionales podrian ir mds alld también del tipo y
ntimero de las practicas comerciales prohibidas enumeradas en la presente Directiva.

(41) Dichas normas nacionales se aplicarfan junto con medidas de gobernanza voluntarias, como cédigos de conducta
nacionales o la Iniciativa de la Cadena de Suministro. Se anima explicitamente a recurrir a s la resolucién
alternativa de conflictos voluntaria entre proveedores y compradores, sin perjuicio del derecho del proveedor
a presentar una denuncia o a buscar el amparo de los tribunales civiles.

(42) La Comisiéon debe tener una visién de conjunto de la aplicacién de la presente Directiva en los Estados
miembros. Por otra parte, debe poder evaluar la eficacia de la presente Directiva. A tal fin, es conveniente que las
autoridades de ejecucion de los Estados miembros presenten informes anuales a la Comisién. Dichos informes
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deben, cuando corresponda, proporcionar informacién cuantitativa y cualitativa sobre las denuncias, las investiga-
ciones y las decisiones adoptadas. Con objeto de garantizar unas condiciones uniformes para la aplicacion de la
obligaciéon de informacién, procede conferir a la Comisién competencias de ejecucion. Dichas competencias
deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 1822011 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

(43) Para lograr una aplicacién efectiva de los principios de actuacién con respecto a las practicas comerciales
desleales en las relaciones entre empresas en la cadena de suministro agricola y alimentario, la Comisién debe
revisar la aplicacién de la presente Directiva y presentar un informe al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
Econdémico y Social Europeo y al Comité de las Regiones. Dicha revision debe evaluar, en particular, la eficacia de
las medidas nacionales destinadas a luchar contra las practicas comerciales desleales en la cadena de suministro
agricola y alimentario y la eficacia de la cooperacién entre las autoridades de ejecucion. Es importante que en la
revision se preste atencién a si, en el futuro, estaria justificada la protecciéon de los compradores de productos
agricolas y alimentarios en la cadena de suministro, ademds de a los proveedores. El informe debe ir
acompafado, si procede, de propuestas legislativas.

(44) Dado que los objetivos de la presente Directiva, a saber, el establecimiento en toda la Unién de unas normas
minimas de proteccién mediante la armonizacién de las medidas divergentes de los Estados miembros en materia
de practicas comerciales desleales, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros, y,
por consiguiente, debido a su dimensién y efectos, pueden lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede
adoptar medidas, de contrato con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la
Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, la presente
Directiva no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicaciéon

1. Con el objetivo de luchar contra las practicas que se apartan manifiestamente de las buenas conductas comerciales,
son contrarias a la buena fe y a la lealtad comercial y se imponen unilateralmente por una de las partes a la otra, la
presente Directiva establece una lista minima de pricticas comerciales desleales prohibidas en las relaciones entre
compradores y proveedores en la cadena de suministro agricola y alimentario y dispone normas minimas en relaciéon
con el control del cumplimiento de esas prohibiciones, asi como disposiciones para la coordinacién entre las autoridades
encargadas de ese control del cumplimiento.

2. La presente Directiva se aplicard a determinadas pricticas comerciales desleales que se producen en relacién con las
ventas de productos agricolas y alimentarios por:

a) un proveedor que tenga un volumen de negocios anual de menos de 2 000 000 EUR a un comprador que tenga un
volumen de negocios anual de més de 2 000 000 EUR;

b) un proveedor que tenga un volumen de negocios anual de mds de 2 000 000 y menos de 10 000 000 EUR a un
comprador que tenga un volumen de negocios anual de mds de 10 000 000 EUR;

¢) un proveedor que tenga un volumen de negocios anual de mds de 10 000 000 EUR y menos de 50 000 000 EUR
a un comprador que tenga un volumen de negocios anual de mds de 50 000 000 EUR;

d) un proveedor que tenga un volumen de negocios anual de mds de 50 000 000 EUR y menos de 150 000 000 EUR
a un comprador que tenga un volumen de negocios anual de mds de 150 000 000 EUR;

e) un proveedor que tenga un volumen de negocios anual de mds de 150 000 000 EUR y menos de 350 000 000 EUR
a un comprador que tenga un volumen de negocios anual de mas de 350 000 000 EUR.

El volumen de negocios anual de los proveedores y los compradores a que se hace referencia en las letras a) a €) del
primer pdrrafo se determinard de conformidad con las partes correspondientes del anexo de la Recomendacién
2003/361/CE de la Comisién (*) y en particular con sus articulos 3, 4 y 6, incluidas las definiciones de «empresa
auténoma, «empresa asociada» y «empresa vinculada, asi como otros aspectos relativos al volumen de negocio anual.

(') Reglamento (UE) n.c 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y
los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

(*) Recomendacién 2003/361/CE de la Comisién, de 6 de mayo de 2003, sobre la definicién de microempresas, pequefias y medianas
empresas (DO L 124 de 20.5.2003, p. 36).
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Como excepcion al primer pérrafo, la presente Directiva se aplicard a las ventas de productos agricolas y alimentarios de
proveedores que tengan un volumen de negocios anual de menos de 350 000 000 EUR a compradores que sean
autoridades publicas.

La presente Directiva se aplicard a las ventas entre un proveedor y un comprador cuando uno de los dos, o ambos, estén
establecidos en la Unién.

La presente Directiva se aplicard también a los servicios, en la medida a la que se hace referencia explicita a ellos en el
articulo 3, prestados por un comprador al proveedor.

La presente Directiva no se aplicard a los acuerdos suscritos entre proveedores y consumidores.

3. La presente Directiva se aplicard a los contratos de suministro celebrados después de la fecha de aplicacién de las
medidas de transposicion de la presente Directiva de conformidad con el articulo 13, apartado 1, parrafo segundo.

4. Los contratos de suministro celebrados antes de la fecha de publicacién de las medidas de transposicion de la
presente Directiva de conformidad con el articulo 13, apartado 1, parrafo primero, se ajustardn a la presente Directiva
en un plazo de 12 meses a partir de la fecha de publicacién.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

1) «productos agricolas y alimentarios» los productos enumerados en el anexo I del TFUE asi como los productos no
incluidos en ese anexo, pero que han sido transformados para su uso como alimento, que utilizan productos
enumerados en dicho anexo;

2) «comprador: toda persona fisica o juridica independientemente de su lugar de establecimiento, o cualquier autoridad
publica en la Unidén, que compre productos agricolas y alimentarios. El término «comprador» puede abarcar a un
grupo de tales personas fisicas y juridicas;

3) «autoridad publica»: las autoridades nacionales, regionales o locales, los organismos de Derecho publico o las
asociaciones formadas por una o mds de dichas autoridades o por uno o mds de dichos organismos de Derecho
publico.

4) «proveedor» todo productor agropecuario o cualquier persona fisica o juridica, independientemente de su lugar de
establecimiento, que vende productos agricolas y alimentarios; el término «proveedor» puede abarcar a un grupo de
tales productores agricolas o de tales personas fisicas y juridicas, incluidas las organizaciones de productores, las
organizaciones de proveedores y las asociaciones de tales organizaciones;

5) «productos agricolas y alimentarios perecederos»: los productos agricolas y alimentarios que por su naturaleza o por
la fase de transformacién en que se encuentran podrian dejar de ser aptos para la venta dentro de los 30 dias
siguientes a su recoleccién, produccién o transformacion.

Articulo 3
Prohibicién de précticas comerciales desleales

1. Los Estados miembros se asegurarin de que se prohiban, al menos, todas las siguientes practicas comerciales
desleales:

a) que el comprador pague al proveedor;
i) cuando el contrato de suministro establezca la entrega periddica de los productos:

— para los productos agricolas y alimentarios perecederos, mds de 30 dias después de que finalice el plazo de
entrega acordado en que se hayan realizado las entregas, o mas de 30 dias después de la fecha en que se fije la
cantidad pagadera para dicho plazo de entrega, eligiéndose la fecha que sea posterior de las dos,

— para otros productos agricolas y alimentarios, mds de 60 dias después de que finalice el plazo de entrega
acordado en que se hayan realizado las entregas, o mds de 60 dias después de la fecha en que se fije la
cantidad pagadera para dicho plazo de entrega, eligiéndose la fecha que sea posterior de las dos,

a efectos de los plazos de pago contemplados en este inciso, los plazos de entrega acordados no excederdn en
ningtin caso de un mes,



25.4.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L111/67

ii) cuando el contrato de suministro no establezca la entrega periddica de los productos los productos:

— para los productos agricolas y alimentarios perecederos, mds de 30 dias después de la fecha de entrega
o después de la fecha en que se fije el importe pagadero, eligiéndose la fecha que sea posterior de las dos,

— para otros productos agricolas y alimentarios, mds de 60 dias después de la fecha de entrega o después de la
fecha en que se fije el importe pagadero, eligiéndose la fecha que sea posterior de las dos.

No obstante lo dispuesto en los incisos i) y ii) de la presente letra, cuando el comprador fije el importe pagadero:

— los plazos de pago a que se hace referencia en el inciso i) empezardn a contar a partir del final del plazo de
entregas acordado en el que se hayan realizado las entregas,

— los plazos de pago a los que se hace referencia en el inciso ii) empezardn a contarse a partir de la fecha de
entrega;

b) que el comprador cancele un pedido de productos agricolas y alimentarios perecederos en un plazo tan breve que el
proveedor no puede razonablemente esperar encontrar una alternativa para comercializar o utilizar esos productos;
una notificacién inferior a 30 dias se considerard siempre un plazo demasiado breve. Los Estados miembros podrin
establecer periodos inferiores a 30 dias para sectores especificos y en casos debidamente justificados;

¢) que el comprador modifique unilateralmente los términos del contrato de suministro de productos agricolas y
alimentarios, en lo que se refiere a la frecuencia, método, lugar, calendario o volumen del suministro o la entrega de
los productos agricolas y alimentarios, las normas de calidad, las condiciones de pago o los precios, o en lo que se
refiere a la prestacion de servicios siempre que estos se mencionan explicitamente en el apartado 2;

d) que el comprador exija al proveedor pagos que no estin relacionados con la venta de los productos agricolas
o alimentarios del proveedor;

e) que el comprador exija al proveedor que pague por el deterioro o la pérdida, o por ambos motivos, de productos
agricolas y alimentarios, ocurridos en los locales del comprador o cuando la propiedad ya ha sido transferida al
comprador, sin que dicho deterioro o pérdida se deban a negligencia o culpa del proveedor;

f) que el comprador se niegue a confirmar por escrito los términos de un contrato de suministro que fueron acordados
entre el comprador y el proveedor y cuya confirmacién por escrito le haya solicitado el proveedor; esto no serd
aplicable cuando el contrato de suministro se refiera a productos que deban ser entregados por un miembro de una
organizaciéon de productores, incluida una cooperativa, a la organizacién de productores de la que es miembro el
proveedor, cuando los estatutos de dicha organizacion de productores o las normas y decisiones estipuladas en ellos
o derivados de los mismos incluyan disposiciones que tengan un efecto similar a los términos del contrato de
suministro;

g) que el comprador adquiera, utilice o divulgue secretos comerciales del proveedor ilicitamente en el sentido de la
Directiva (UE) 2016/943 del Parlamento Europeo y del Consejo (°);

h) que el comprador amenace con llevar a cabo, o lleve a cabo, actos de represalia comercial contra el proveedor
cuando el proveedor ejerza sus derechos contractuales o legales, incluidos la presentacién de una denuncia o la
cooperacion con las autoridades de ejecucion durante una investigacion;

i) que el comprador exija compensacién al proveedor por los gastos derivados de estudiar las reclamaciones de los
clientes relativas a la venta de los productos del proveedor, aun cuando no haya ni negligencia ni culpa por parte del
proveedor.

La prohibicién indicada en la letra a) del primer parrafo se entenderd sin perjuicio de:

— las consecuencias de las moras y los recursos establecidos en la Directiva 2011/7/UE, que se aplicardn, como
excepcion a los plazos de pago establecidos en dicha Directiva, basindose en los plazos de pago establecidos en la
presente Directiva,

— la posibilidad de que un comprador y un proveedor acuerden una cldusula de reparto del valor a tenor del
articulo 172 bis del Reglamento (UE) n.> 1308/2013.

() Directiva (UE) 2016/943 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de junio de 2016, relativa a la proteccién de los conocimientos
técnicos y la informacién empresarial no divulgados (secretos comerciales) contra su obtencidn, utilizacién y revelacién ilicitas
(DOL157de15.6.2016, p. 1).
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La prohibicién indicada en la letra a) del parrafo primero, no se aplicard a los pagos:

— realizados por un comprador a un proveedor cuando dichos pagos se realizan efectiien en el marco del programa
escolar contemplado en el articulo 23 del Reglamento (UE) n.c 1308/2013,

— realizados por entidades publicas que presten servicios de asistencia sanitaria en el sentido del articulo 4, apartado 4,
letra b) de la Directiva 2011/7UE,

— en los contratos de suministro entre proveedores de uva y mosto para produccién de vino y sus compradores
directos, siempre que:

i) los términos de pago especificos para las transacciones de venta se incluyan en los contratos tipo que hayan sido
declarados vinculantes por el Estado miembro en virtud del articulo 164 del Reglamento (UE) n.o 1308/2013
antes del 1 de enero de 2019, y que los Estados miembros renueven esta ampliacién de los contratos tipo a partir
de esa fecha sin cambios significativos de los términos de pago que vayan en detrimento de los proveedores de
uva y mosto, y

ii) que los contratos de suministro entre proveedores de uva y mosto para produccion de vino y sus compradores
directos, sean plurianuales o se conviertan en plurianuales.

2. Los Estados miembros se asegurarin de que queden prohibidas, como minimo, todas las siguientes practicas
comerciales, a menos que hayan acordado previamente de manera clara y sin ambigiiedad en el contrato de suministro
o en cualquier contrato posterior entre el proveedor y el comprador lo siguiente:

a) que el comprador devuelva productos agricolas y alimentarios no vendidos al proveedor sin pagar por estos
productos no vendidos, o su eliminacién, o ambas cosas;

b) que se cargue al proveedor un pago como condicién por el almacenamiento, la exposicién o la inclusién en una lista
de precios de sus productos agricolas y alimentarios, o su puesta a disposicién en el mercado;

¢) que el comprador exija al proveedor que asuma total o parcialmente el coste de aquellos descuentos de los productos
agricolas y alimentarios vendidos por el comprador como parte de una promocion;

d) que el comprador exija al proveedor que pague por la publicidad de productos agricolas y alimentarios realizada por
el comprador;

e) que el comprador exija al proveedor que pague por la comercializacién por parte del comprador de productos
agricolas y alimentarios;

f) que el comprador cobre al proveedor por el personal de acondicionamiento de los locales utilizados para la venta de
los productos del proveedor.

Los Estados miembros velardn por que queden prohibidas las practicas comerciales, a que se refiere la letra ¢) del parrafo
primero, a menos que el comprador, antes de una promocién, iniciada por él, especifique la duracién de la misma y la
cantidad prevista de los productos agricolas y alimentarios que vayan a encargarse a precio con descuento.

3. Cuando el comprador solicite un pago por las situaciones descritas en el apartado 2, parrafo primero, letras b), ¢),
d), ) o f), el comprador facilitard al proveedor, en caso de que este asi se lo solicite, por escrito una estimacién de los
pagos por unidad o de los pagos por el total, segiin proceda, y, ademds, si se trata de las situaciones descritas en el
apartado 2, parrafo primero, letras b), d), e) o f), también le facilitard, por escrito, una estimacion de los gastos y la base
de dicha estimacion.

4. Los Estados miembros se asegurardn de que las prohibiciones establecidas en los apartados 1 y 2 constituyan leyes
de policia aplicables a cualquier situacién que entre en su dmbito de aplicacién, cualquiera que sea la normativa
aplicable al contrato de suministro entre las partes.

Articulo 4

Autoridades de ejecucién designadas

1.  Cada Estado miembro designard a una o mds autoridades encargadas de controlar el cumplimiento de las prohibi-
ciones establecidas en el articulo 3 a nivel nacional (en lo sucesivo, «autoridad de ejecucién»), e informard a la Comision
de dicha designacion.

2. Si un Estado miembro designa a mds de una autoridad de ejecucién en su territorio, fijard un dnico punto de
contacto para la cooperacion tanto entre autoridades de ejecucién como con la Comision.
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Articulo 5
Denuncias y confidencialidad

1. Los proveedores podrdn cursar una denuncia bien a la autoridad de ejecucién de su propio Estado miembro, bien
a la autoridad de ejecucién del Estado miembro en el cual esté establecido el comprador del que se sospeche que ha
realizado una préctica comercial prohibida. La autoridad de ejecucién ante la que se haya cursado la denuncia serd
competente para hacer cumplir las prohibiciones establecidas en el articulo 3.

2. Las organizaciones de productores, otras organizaciones de proveedores y las asociaciones de tales organizaciones
tendran derecho a presentar una denuncia a instancia de uno o mds de sus miembros o, en su caso, a instancias de
o mas de los miembros de sus organizaciones miembros. cuando dichos miembros se consideren afectados por una
practica comercial prohibida. Otras organizaciones que ostenten un interés legitimo en la representaciéon de los
proveedores tendran derecho a cursar una denuncia a instancia y en interés de un proveedor, siempre que dichas organi-
zaciones sean personas juridicas independientes sin dnimo de lucro.

3. Los Estados miembros velardn por que, cuando el denunciante asi lo solicite, la autoridad de ejecucion tome todas
las medidas necesarias para la apropiada proteccién de la identidad del denunciante o de los miembros o proveedores
a que se hace referencia en el apartado 2, asi como para la adecuada proteccién de cualquier otra informacién cuya
divulgacién el denunciante considere que serfa perjudicial para sus intereses, o del os miembros o proveedores. El
denunciante especificard toda la informacion respecto de la que solicite confidencialidad.

4.  Los Estados miembros se asegurarin de que la autoridad de ejecucién que reciba la denuncia informe al
denunciante, en un plazo de tiempo razonable después de la fecha de recepcion de la reclamacion, sobre el modo en que
tiene intencién de dar curso a la denuncia.

5. Los Estados miembros se asegurardn de que, cuando la autoridad de ejecucion considere que no hay razones
suficientes para instruir una denuncia, informard al denunciante acerca de sus motivos, en un plazo de tiempo razonable
tras la recepcion de la reclamacion.

6. Los Estados miembros se aseguraran de que, cuando una autoridad de ejecucién considere que existen motivos
suficientes para cursar una denuncia, inicie, realice y concluya una investigacién de la reclamaciéon en un plazo de
tiempo razonable.

7. Los Estados miembros se asegurardn de que, cuando la autoridad de ejecucion considere que un comprador ha
infringido las prohibiciones indicadas en el articulo 3, pedird a dicho comprador que ponga término a la practica
comercial prohibida.

Articulo 6
Facultades de las autoridades de ejecucién

1. Los Estados miembros velardn por que todas sus respectivas autoridades de ejecucion cuenten con los recursos y
pericia necesarios para desempefiar sus funciones y les conferirdn las atribuciones siguientes:

a) la facultad de iniciar y llevar a cabo investigaciones por propia iniciativa o con base en una denuncia;

b) la facultad de exigir a compradores y proveedores que faciliten toda la informacion necesaria para efectuar investiga-
ciones sobre practicas comerciales prohibidas;

¢) la facultad de llevar a cabo inspecciones in situ por sorpresa en el desempefio de sus investigaciones, de conformidad
con las normas y procedimientos nacionales;

d) la facultad de adoptar una decision por la que se constate la existencia una infraccién de las prohibiciones previstas
en el articulo 3 y se exija al comprador que ponga término a la prictica comercial prohibida; la autoridad podrd
abstenerse de adoptar esa decision si esta pudiera revelar la identidad de un denunciante o constituir una divulgacion
de cualquier otra informacion que el denunciante considere perjudicial para sus intereses, y siempre que el
denunciante haya especificado tal informacién como prevé el articulo 5, apartado 3;

e) la facultad de imponer o iniciar procedimientos con vistas a la imposicién de multas y otras sanciones igualmente
eficaces al autor de la infraccidn, incluso en materia de medidas provisionales, de conformidad con las normas y los
procedimientos nacionales;

f) la facultad de publicar de forma periddica las decisiones que adopte en virtud de las letras d) y e).

Las sanciones indicadas en la letra €) del parrafo primero, serdn efectivas, proporcionadas y disuasorias, teniendo en
cuenta la naturaleza, duracién, reiteracion y gravedad de la infraccién.
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2. Los Estados miembros velardn por que el ejercicio de las competencias a que se refiere el apartado 1 esté sujeto
a las salvaguardias apropiadas en relacién con el derecho de la defensa, de conformidad con los principios generales del
Derecho de la Unioén y la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea, incluidos aquellos casos en los que
el denunciante solicite el tratamiento confidencial de la informacién conforme al articulo 5, apartado 3.

Articulo 7
Resolucién alternativa de litigios

Sin perjuicio del derecho de los proveedores a presentar una reclamacién en virtud del articulo 5, y de las competencias
de la autoridad de control con arreglo al articulo 6, los Estados miembros podrin fomentar el uso voluntario de
mecanismos alternativos de resolucién de conflictos eficaces e independientes, tales como la mediacién, con vistas a la
resolucion de litigios entre proveedores y compradores sobre el uso de practicas comerciales desleales por el comprador.

Articulo 8
Cooperacion entre autoridades de ejecucién

1. Los Estados miembros se asegurardn de que las autoridades de ejecucion cooperen de una manera eficaz entre si y
con la Comisién y se presten asistencia mutua en investigaciones que tengan una dimension transfronteriza.

2. Las autoridades de ejecucién se reunirdn al menos una vez al afio para examinar la aplicacion de la presente
Directiva sobre la base de los informes anuales a que se refiere el articulo 10, apartado 2. Las autoridades de ejecucion
debatirdn las mejores précticas, los nuevos casos y los avances en el dmbito de las practicas comerciales desleales en la
cadena de suministro agricola y alimentario, asi como el intercambio de informacién, en particular sobre la aplicacion
de las medidas que hayan adoptado de conformidad con la presente Directiva y sus practicas en materia de observancia.
Las autoridades de ejecuciéon podrin adoptar recomendaciones para promover una aplicacion coherente de la presente
Directiva y mejorar su ejecucién. La Comisién organizard tales reuniones.

3. La Comision creard y gestionard un sitio web que ofrezca la posibilidad a las autoridades de ejecucion y a la
Comisién de intercambiar informacion, en particular en relaciéon con las reuniones anuales. La Comision creard un sitio
web con la informacién de contacto de las autoridades de ejecucion designadas y con enlaces a los sitios web de las
autoridades de control nacionales o de otras autoridades de los Estados miembros, que deberd contener informacion
sobre las medidas nacionales de transposicion a que se refiere el articulo 13, apartado 1.

Articulo 9
Normas nacionales

1. Con el fin de garantizar un nivel de proteccion mds elevado, los Estados miembros podrdn mantener o introducir
normas mds estrictas que las previstas en la presente Directiva para combatir las practicas comerciales desleales, siempre
que dichas normas nacionales sean compatibles con las normas sobre el funcionamiento del mercado interior.

2. La presente Directiva se entenderd sin perjuicio de las normas nacionales destinadas a combatir las pricticas
comerciales desleales que no estén dentro del dmbito de aplicacién de la presente Directiva, siempre que dichas normas
sean compatibles con las normas sobre el funcionamiento del mercado interior.

Articulo 10
Elaboracién de informes

1. Los Estados miembros garantizardn que las autoridades de ejecucion publiquen un informe anual sobre sus
actividades en el dmbito de aplicacién de la presente Directiva, que indicard, entre otros datos, el nimero de denuncias
recibidas y el niimero de investigaciones iniciadas o concluidas durante el afio precedente. Respecto de cada investigacién
concluida, el informe contendrd una breve descripcion del objeto, el resultado de la investigacion y, cuando corresponda,
la decisién adoptada, con sujecion a los requisitos de confidencialidad establecidos en el articulo 5, apartado 3.

2. A mis tardar el 15 de marzo de cada afio, los Estados miembros enviardn a la Comisién un informe sobre
précticas comerciales desleales en las relaciones entre empresas en la cadena de suministro agricola y alimentaria. El
informe incluird, en particular, todos los datos correspondientes a la aplicacién y ejecucion de las normas conforme a la
presente Directiva en el Estado miembro de que se trate durante el afio anterior.
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3. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion en los que se establezca lo siguiente:
a) normas sobre la informacién necesaria para la aplicacion del apartado 2;

b) disposiciones para la gestién de la informacién que los Estados miembros han de enviar a la Comisién y normas
sobre el contenido y la forma de dicha informacion;

¢) disposiciones aplicables a la transmisién o puesta a disposicién de la informacién y los documentos a los Estados
miembros, las organizaciones internacionales, las autoridades competentes de terceros paises o el publico, con
sujecién a la proteccion de los datos personales y el interés legitimo de los productores agropecuarios y de las
empresas en la proteccion de sus secretos comerciales.

Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 11,
apartado 2.

Articulo 11
Procedimiento de comité

1. La Comisién estard asistida por el Comité de la Organizacion Comin de Mercados Agricolas, creado por el
articulo 229 del Reglamento (UE) n. 1308/2013. Dicho comité serd un comité a tenor del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

Articulo 12
Evaluacién

1. A mds tardar el 1 de noviembre de 2025, la Comision realizard la primera evaluacion de dicha Directiva y
presentard un informe sobre las principales conclusiones de dicha evaluacion al Parlamento Europeo, al Consejo, asi
como al Comité Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones. Dicho informe ird acompafiado, en su caso,
de propuestas legislativas.

2. La evaluacién analizard, como minimo:

a) la eficacia de las medidas nacionales aplicadas a escala nacional para combatir las practicas comerciales desleales en la
cadena de suministro agricola y alimentaria;

b) la eficacia de la cooperacion entre las autoridades de ejecucién competentes y, cuando corresponda, identificard
formulas para mejorar dicha cooperacién.

3. La Comisi6n basard el informe a que se refiere el apartado 1 en los informes anuales a que se refiere el articulo 10,
apartado 2. En caso necesario, la Comisién podrd solicitar informacion adicional a los Estados miembros, incluida
informacién sobre la eficacia de las medidas que se hayan aplicado a nivel nacional y la eficacia de la cooperacién y de
la asistencia mutua.

4. A mas tardar el 1 de noviembre de 2021, la Comisioén presentard un informe intermedio sobre el estado de
transposicion y aplicacion de la presente Directiva al Parlamento Europeo y al Consejo, asi como al Comité Econdmico y
Social Europeo y al Comité de las Regiones.
Articulo 13

Transposicién
1. Los Estados miembros adoptardn y publicardn, a mds tardar el 1 de mayo de 2021, las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva.
Comunicaran inmediatamente a la Comision el texto de dichas disposiciones.
Aplicaran dichas disposiciones a mds tardar el 1 de noviembre de 2021.
Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas incluirdn una referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la

mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las principales disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.
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Articulo 14

Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor a los cinco dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 15
Destinatarios

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Estrasburgo, el 17 de abril de 2019.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
A. TAJANI G. CIAMBA




25.4.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L111/73

II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS INTERNOS Y DE PROCEDIMIENTO

MODIFICACION DEL REGLAMENTO DE PROCEDIMIENTO DEL TRIBUNAL DE JUSTICIA

EL TRIBUNAL DE JUSTICIA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 253, pdrrafo sexto,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, y en particular su articulo 106 bis,
apartado 1,

Visto el Protocolo sobre el Estatuto del Tribunal de Justicia de la Unién Europea, y en particular su articulo 63,

Considerando oportuno precisar, en su Reglamento de Procedimiento, las modalidades de aplicacién del mecanismo de
previa admisién a trdmite de los recursos de casacién contemplado en el articulo 58 bis del Protocolo sobre el Estatuto
del Tribunal de Justicia de la Unién Europea y determinar tanto las modalidades de presentacién y de examen de las
solicitudes de admision a trdmite del recurso de casacion como el desarrollo concreto del procedimiento posterior a ese
examen,

Con la aprobacién del Consejo, dada el 9 de abril de 2019,
ADOPTA LA SIGUIENTE MODIFICACION DE SU REGLAMENTO DE PROCEDIMIENTO:

Articulo 1

En el titulo quinto del Reglamento de Procedimiento del Tribunal de Justicia de 25 de septiembre de 2012 (') se aflade el
siguiente capitulo:

«Capitulo Primero bis

DE LA PREVIA ADMISION A TRAMITE DE LOS RECURSOS DE CASACION CONTEMPLADOS EN EL ARTICULO 58 BIS DEL
ESTATUTO

Articulo 170 bis
Solicitud de admisién a trdmite del recurso de casacion

1. En las situaciones contempladas en el articulo 58 bis, parrafos primero y segundo, del Estatuto, la parte
recurrente adjuntard a su recurso de casacién una solicitud de admisién a trdmite de dicho recurso, en la que
expondrd la cuestion importante para la unidad, la coherencia o el desarrollo del Derecho de la Unién que el recurso
suscita y en la que figurardn todos los datos necesarios para permitir que el Tribunal se pronuncie sobre esa
solicitud. De no existir tal solicitud, el Vicepresidente del Tribunal declarard la inadmisibilidad del recurso de
casacion.

2. La solicitud de admisién a trdmite del recurso de casacién no sobrepasard las siete pginas, redactadas teniendo
en cuenta todos los requisitos formales establecidos en las Instrucciones practicas a las partes sobre los asuntos
sometidos al Tribunal de Justicia, adoptadas en base al presente Reglamento.

3. Si la solicitud de admisién a trdmite del recurso de casacién no cumpliera los requisitos indicados en el
apartado anterior, el Secretario fijard al recurrente un breve plazo para que subsane dicha solicitud de admision. En
caso de que no se efectuara la subsanacion en el plazo fijado, el Vicepresidente del Tribunal decidird, a propuesta del
Juez Ponente y tras oir al Abogado General, si la inobservancia de estos requisitos de forma comporta la inadmisi-
bilidad formal del recurso de casacion.

(") DOL 265 de 29.9.2012, p. 1, en su versién modificada el 18 de junio de 2013 (DO L 173 de 26.6.2013, p. 65) y el 19 de julio de 2016
(DOL 217 de 12.8.2016, p. 69).
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Articulo 170 ter
Decision sobre la solicitud de admisioén a tramite del recurso de casacién

1. El Tribunal se pronunciard con la mayor rapidez posible sobre la solicitud de admision a trdmite del recurso de
casacion.

2. La decision sobre esta solicitud serd adoptada, a propuesta del Juez Ponente y tras oir al Abogado General, por
una Sala especialmente creada al efecto, presidida por el Vicepresidente del Tribunal y de la que formardn parte,
ademds, el Juez Ponente y el Presidente de la Sala de tres Jueces a la que el Juez Ponente esté adscrito en la fecha de
presentacion de la solicitud.

3. La decision sobre la solicitud de admisién a tramite del recurso de casacion se adoptard mediante auto
motivado.

4. Cuando con arreglo a los criterios formulados en el articulo 58 bis, parrafo tercero, del Estatuto se admita
a trdmite, en todo o en parte, el recurso de casacion, el procedimiento seguird desarrollindose de conformidad con
lo dispuesto en los articulos 171 a 190 bis del presente Reglamento. El auto contemplado en el apartado anterior
serd notificado, junto con el recurso de casacion, a las partes en el asunto de que se trate ante el Tribunal General y
en él se precisardn, cuando el recurso de casacién se admita a trdmite parcialmente, los motivos o las partes del
recurso de casacién que deberdn tratarse en el escrito de contestacion.

5. El Secretario informard de inmediato al Tribunal General y, cuando no sean partes en el asunto de que se trate
ante dicho Tribunal, a los Estados miembros, al Parlamento Europeo, al Consejo y a la Comisién Europea de la
decisién del Tribunal de Justicia de admitir a trdmite el recurso de casacién.»

Articulo 2

La presente modificacién del Reglamento de Procedimiento, auténtica en las versiones redactadas en las lenguas
mencionadas en el articulo 36 de este Reglamento, serd publicada en el Diario Oficial de la Unidn Europea y entrard en
vigor el primer dia del mes siguiente al de su publicacion.

Adoptado en Luxemburgo, el 9 de abril de 2019.
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