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(Actos no legislativos)

ACUERDOS INTERNACIONALES

DECISION (UE) 2017/75 DEL CONSEJO
de 21 de noviembre de 2016

relativa a la firma, en nombre de la Uni6én y sus Estados miembros, y a la aplicacion provisional

del Protocolo del Acuerdo de Estabilizacion y Asociacion entre las Comunidades Europeas y sus

Estados miembros, por una parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra, para tener en cuenta la
adhesion de la Repdblica de Croacia a la Unién Europea

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 217, en relacién con su
articulo 218, apartado 5, y apartado 8, parrafo segundo,

Vista el Acta de adhesion de la Reptblica de Croacia, y en particular su articulo 6, apartado 2, parrafo segundo,

Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Considerando lo siguiente:

(1)

El Acuerdo de Estabilizacion y Asociacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una
parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra (en lo sucesivo, «<AEA») (1), se firmé el 16 de junio de 2008 y entrd en
vigor el 1 de junio de 2015.

La Reptiblica de Croacia se convirtié en Estado miembro de la Unidn el 1 de julio de 2013.

De conformidad con el articulo 6, apartado 2, pérrafo segundo, del Acta de 2012 relativa a las condiciones de
adhesion de la Republica de Croacia a la Unién Europea, la adhesion de Croacia al AEA debe aprobarse mediante
la celebracién de un Protocolo de dicho AEA entre el Consejo, por unanimidad y en nombre de los Estados
miembros, y el tercer pais de que se trate.

El 24 de septiembre de 2012, el Consejo autorizé a la Comisién, en nombre de la Unién y de sus Estados
miembros y de la Republica de Croacia, a entablar negociaciones con Bosnia y Herzegovina para la adaptacion de
los acuerdos firmados o celebrados entre la Unidn, o la Unién y sus Estados miembros, con uno o varios terceros
paises u organizaciones internacionales, en vista de la adhesion de la Reptblica de Croacia a la Unién Europea.

Dichas negociaciones se concluyeron con éxito y el 18 de julio de 2016 se rubricé el Protocolo del Acuerdo de
Estabilizacién y Asociacién entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y Bosnia y
Herzegovina, por otra, para tener en cuenta la adhesién de la Republica de Croacia a la Unién Europea (en lo
sucesivo, «Protocolon).

() DOL 164 de 30.6.2015, p. 2.
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(6)  Procede firmar el Protocolo en nombre de la Unién y de sus Estados miembros, a reserva de su celebracion en
una fecha posterior.

(7)  La celebracion del Protocolo es objeto de un procedimiento separado en lo que respecta a materias que son
competencia de la Comunidad Europea de la Energia Atémica.

(8)  Procede aplicar el Protocolo con cardcter provisional, hasta tanto no terminen los procedimientos necesarios para

su celebracion.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Se autoriza la firma, en nombre de la Unién y de sus Estados miembros, del Protocolo del Acuerdo de Estabilizacion y
Asociacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra,
para tener en cuenta la adhesion de la Reptiblica de Croacia a la Unién Europea, a reserva de la celebracién de dicho
Protocolo.

El texto del Protocolo se adjunta a la presente Decision.

Articulo 2

Se autoriza al Presidente del Consejo para que designe a la persona o personas facultadas para firmar el Protocolo en
nombre de la Unién y de sus Estados miembros.

Articulo 3

El Protocolo se aplicard con cardcter provisional, de conformidad con su articulo 8, apartado 2, a partir del primer dia
del segundo mes siguiente a la fecha de su firma ('), hasta tanto no terminen los procedimientos necesarios para su
celebraci6n.

Articulo 4

La presente Decisién entrard en vigor el dia de su adopcion.

Hecho en Bruselas, el 21 de noviembre de 2016.

Por el Consejo
El Presidente
P. PLAVCAN

(") La Secretaria General del Consejo se encargaré de publicar en el Diario Oficial de la Unién Europea la fecha a partir de la cual el Acuerdo se

aplicard de forma provisional.



17.1.2017 Diario Oficial de la Unién Europea

L12/3

PROTOCOLO

del Acuerdo de Estabilizacién y Asociacién entre las Comunidades Europeas y sus Estados
miembros, por una parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra, para tener en cuenta la adhesién de la
Repiblica de Croacia a la Unién Europea

EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,

LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,
LA REPUBLICA DE ESTONIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA DE CROACIA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,

EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,
HUNGRIA,

LA REPUBLICA DE MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,

LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,
RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,

LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,

EL REINO DE SUECIA,

EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE,

Partes contratantes en el Tratado de la Unién Europea, el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y el Tratado
constitutivo de la Comunidad Europea de la Energia Atémica, denominados en lo sucesivo «Estados miembros», y
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LA UNION EUROPEA y LA COMUNIDAD EUROPEA DE LA ENERGIA ATOMICA,

denominadas en lo sucesivo «Unidén Europea,

por una parte, y

BOSNIA Y HERZEGOVINA,

por otra,

Vista la adhesion de la Republica de Croacia (en lo sucesivo, «Croacia») a la Unién Europea el 1 de julio de 2013,

Considerando lo siguiente:

(1)

El Acuerdo provisional entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y Bosnia y
Herzegovina, por otra, fue firmado en Luxemburgo el 16 de junio de 2008 y estuvo en vigor del 1 de julio
de 2008 al 31 de mayo de 2015.

El Tratado relativo a la adhesion de Croacia a la Unién Europea (en lo sucesivo, «Tratado de Adhesién») se firmé
en Bruselas el 9 de diciembre de 2011.

Croacia se adhirié a la Uni6n Europea el 1 de julio de 2013.

El Acuerdo de Estabilizacion y Asociacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una
parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra (en lo sucesivo, <AEA»), se firmé en Luxemburgo el 16 de junio de 2008
y entrd en vigor el 1 de junio de 2015.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 6, apartado 2, del Acta de Adhesién de Croacia, la adhesion de
Croacia al AEA deberd aprobarse mediante un Protocolo del AEA.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 37, apartado 3, del AEA, se han celebrado consultas a fin de
garantizar que se tengan en cuenta los intereses mutuos de la Unién Europea y de Bosnia y Herzegovina
mencionados en dicho Acuerdo.

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:

SECCION I

PARTES CONTRATANTES

Articulo 1

Croacia se convierte en Parte del AEA, firmado en Luxemburgo el 16 de junio de 2008, y, respectivamente, adopta y
toma nota, del mismo modo que los restantes Estados miembros de la Unién Europea, de los textos del AEA, asi como
de las Declaraciones Conjuntas y las Declaraciones Unilaterales anexas al Acta Final firmada en esa misma fecha.

1.

SECCION 1I

ADAPTACIONES DEL TEXTO DEL AEA, INCLUIDOS SUS ANEXOS Y PROTOCOLOS
PRODUCTOS AGRICOLAS
Articulo 2
Productos agricolas en sentido estricto

En el articulo 27, apartado 3, del AEA, se afiade el pérrafo siguiente:

«A partir de la fecha de entrada en vigor del Protocolo para tener en cuenta la adhesion de Croacia a la Uni6n
Europea, o, en caso de que dicho Protocolo se aplique con cardcter provisional, a partir de la fecha de su aplicacién
provisional, el contingente arancelario anual establecido en el pdrrafo primero serd de 13 210 toneladas (peso
neto).».
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2. Enelarticulo 27 del AEA, se inserta el apartado siguiente:
«4 bis.  Ademds de lo dispuesto en el apartado 4, a partir de la fecha de entrada en vigor del Protocolo para tener
en cuenta la adhesién de Croacia a la Unién Europea, o, en caso de que dicho Protocolo se aplique con carcter
provisional, a partir de la fecha de su aplicacién provisional, Bosnia y Herzegovina suprimird todos los derechos de

aduana aplicables a las importaciones de determinados productos agricolas originarios de la Uni6n, enumerados en
el anexo III f), dentro del limite del contingente arancelario indicado para los productos de que se trate.».

3. El anexo I del presente Protocolo se inserta en el AEA como anexo III f).

Articulo 3
Pescado y productos de la pesca

1. Enelarticulo 28 del AEA, se inserta el apartado siguiente:
«1 bis. A partir de la fecha de entrada en vigor del Protocolo para tener en cuenta la adhesién de Croacia a la
Unién Europea, o, en caso de que dicho Protocolo se aplique con cardcter provisional, a partir de la fecha de su
aplicacion provisional, la Uni6én suprimird todos los derechos de aduana o exacciones de efecto equivalente para el
pescado y los productos de la pesca originarios de Bosnia y Herzegovina, con excepcién de los enumerados en el

anexo IV a). Los productos enumerados en el anexo IV a) estardn sujetos a las disposiciones que se establecen en el
mismo.».

2. Encelarticulo 28 del AEA, se afiade el apartado siguiente:

«3. A partir de la fecha de entrada en vigor del Protocolo para tener en cuenta la adhesion de Croacia a la Uni6n
Europea, o, en caso de que dicho Protocolo se aplique con cardcter provisional, a partir de la fecha de su aplicaciéon
provisional, Bosnia y Herzegovina abrird un contingente libre de derechos para la importacién de carpa viva del
c6digo NC 0301 93 00, dentro de los limites de un contingente arancelario anual de 75 toneladas. Las
importaciones que superen los limites de los contingentes estardn sujetas al pago de los derechos fijados en el
anexo V del AEA.».

3. El anexo II del presente Protocolo se inserta en el AEA como anexo IV a).

Articulo 4
Productos agricolas transformados

El anexo III del presente Protocolo se afiade al Protocolo 1 del AEA como anexo III.

Articulo 5
Acuerdo sobre el vino

A partir de la fecha de entrada en vigor del Protocolo para tener en cuenta la adhesién de Croacia a la Unién Europea, o,
en caso de que dicho Protocolo se aplique con cardcter provisional, a partir de la fecha de su aplicacién provisional, el
anexo I del Protocolo 7 del AEA mencionado en el articulo 27, apartado 5, del AEA queda modificado segtin lo
dispuesto en el anexo IV del presente Protocolo.

SECCION III

DISPOSICIONES GENERALES Y FINALES
Articulo 6

El presente Protocolo y sus anexos son parte integrante del AEA.
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Articulo 7

1. El presente Protocolo serd aprobado por la Unién Europea y sus Estados miembros y por Bosnia y Herzegovina de
conformidad con sus propios procedimientos.

2. Las Partes se notificardn reciprocamente el cumplimiento de los procedimientos correspondientes a que se refiere
el apartado 1. Los instrumentos de aprobacién se depositardn ante la Secretarfa General del Consejo de la Unién
Europea.

Articulo 8

1. El presente Protocolo entrard en vigor el primer dia del primer mes siguiente a la fecha de depésito del dltimo
instrumento de aprobacién.

2. Sino se hubieran depositado todos los instrumentos de aprobacion del presente Protocolo antes del primer dia del
segundo mes siguiente a la fecha de la firma, el presente Protocolo se aplicard con cardcter provisional. La fecha de
aplicacién provisional serd el primer dia del segundo mes siguiente a la fecha de la firma.

Articulo 9

El presente Protocolo se redacta en doble ejemplar en lenguas alemana, bilgara, checa, croata, danesa, eslovaca, eslovena,
espafiola, estonia, finesa, francesa, griega, hdngara, inglesa, italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca,
portuguesa, rumana, sueca, bosnia y serbia, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

ChbCTaBeHO B BpIOKCeN Ha IeTHAeCeTy IeKeMBPY TIpe3 [Be XWISAMA U LECTHANECETa TOMMHA.
Hecho en Bruselas, el quince de diciembre de dos mil dieciséis.

V Bruselu dne patnactého prosince dva tisice Sestnact.

Udfeerdiget i Bruxelles den femtende december to tusind og seksten.

Geschehen zu Briissel am fiinfzehnten Dezember zweitausendsechzehn.

Kahe tuhande kuueteistkiimnenda aasta detsembrikuu viieteistkiimnendal péeval Briisselis.
'Eywve otig Bpu&éhes, omig déka mévte Aekepfpiou dvo yihadeg dexagkt.

Done at Brussels on the fifteenth day of December in the year two thousand and sixteen.
Fait a Bruxelles, le quinze décembre deux mille seize.

Sastavljeno u Bruxellesu petnaestog prosinca godine dvije tisuce Sesnaeste.

Fatto a Bruxelles, addi quindici dicembre duemilasedici.

Briselg, divi tiikstosi seSpadsmita gada piecpadsmitaja decembri.

Priimta du tikstanciai Sesiolikty mety gruodzio penkiolikta dieng Briuselyje.

Kelt Briisszelben, a kétezer-tizenhatodik év december havanak tizenotodik napjan.
Maghmul fi Brussell, fil-hmistax-il jum ta’ Dicembru fis-sena elfejn u sittax.

Gedaan te Brussel, vijftien december tweeduizend zestien.

Sporzadzono w Brukseli dnia pigtnastego grudnia roku dwa tysigce szesnastego.
Feito em Bruxelas, em quinze de dezembro de dois mil e dezasseis.

Intocmit la Bruxelles la cincisprezece decembrie doud mii saisprezece.

V Bruseli patndsteho decembra dvetisicSestndst.

V Bruslju, dne petnajstega decembra leta dva tiso¢ Sestnajst.

Tehty Brysselissd viidentenitoista paivini joulukuuta vuonna kaksituhattakuusitoista.
Som skedde i Bryssel den femtonde december ar tjugohundrasexton.

Sacinjeno u Briselu, dana petnaestog decembra dvije hiljade Sesnaeste godine.

CacTaBibeHO y BpI/KCCHy, JaHa ME€THAECTOr neueM6pa JIBI/le XWibal€ WECHAECTE TOOMHE.
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3a EBponenckus cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europziske Union

Fiir die Europdische Union

Euroopa Liidu nimel

T'a v Euponaikn Eveon

For the European Union

Pour I'Union européenne

Za Europsku uniju M OO
Per 'Unione europea \
Eiropas Savienibas varda —

Europos Sgjungos vardu

Az Eurdpai Unid részérdl

Ghall-Unjoni Ewropea /
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej

Pela Unido Europeia

Pentru Uniunea Europeand

Za Eurépsku tniu

Za Evropsko unijo

Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

Za Europsku uniju

3a Eporcky yHujy

3a mbpKaBUTe-UIIEHKN
Por los Estados miembros
Za Clenské staty

For medlemsstaterne
Fiir die Mitgliedstaaten
Liikmesriikide nimel
Ta ta kpatn pein

For the Member States
Pour les Etats membres
Za drzave Clanice

Per gli Stati membri

Dalibvalstu varda — .
Valstybiy nariy vardu @
A tagidllamok részérdl

Ghall-Istati Membri
Voor de lidstaten

W imieniu Pafstw Czlonkowskich
Pelos Estados-Membros
Pentru statele membre
Za clenské staty

Za drzave Clanice
Jasenvaltioiden puolesta
For medlemsstaterna
Za drzave Clanice

3a Ipxase WiaHMLE
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3a EBponeiickata OOIIHOCT 3a aTOMHA €HepIys

Por la Comunidad Europea de la Energia Atémica

Za Evropské spoleenstvi pro atomovou energii

For Det Europziske Atomenergifallesskab

Fiir die Europdische Atomgemeinschaft

Euroopa Aatomienergiaithenduse nimel

T'a v Euponaik Kowotnta Atopukrg Evépyetag

For the European Atomic Energy Community

Pour la Communauté européenne de I'énergie atomique )
Za Europsku zajednicu za atomsku energiju
Per la Comunita europea dell'energia atomica
Eiropas Atomenergijas Kopienas varda —
Europos atominés energijos bendrijos vardu
Az Eurépai Atomenergia-kozosség részérdl
Fisem il-Komunita Ewropea tal-Energija Atomika /
Voor de Europese Gemeenschap voor Atoomenergie

W imieniu Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowe;j

Pela Comunidade Europeia da Energia Atémica

Pentru Comunitatea Europeand a Energiei Atomice

Za Eurdpske spolocenstvo pre atdmovil energiu

Za Evropsko skupnost za atomsko energijo

Euroopan atomienergiajirjeston puolesta

For Europeiska atomenergigemenskapen

Za Evropsku Zajednicu za Atomsku Energiju

3a EBpOIICKY 3ajeqHMIY 3a aTOMCKY €HEpIijy

3a bocHa 1 Xepuerosusa

Por Bosnia y Herzegovina

Za Bosnu a Hercegovinu

For Bosnien-Hercegovina

Fiir Bosnien und Herzegowina
Bosnia ja Hertsegoviina nimel
T'a ™ Boovia-EpCeyofivy

For Bosnia and Herzegovina
Pour la Bosnie et Herzégovine
Za Bosnu i Hercegovinu

Per la Bosnia-Erzegovina
Bosnijos ir Hercegovinos vardu
Bosnijas un Hercegovinas varda —
Bosznia és Hercegovina részérél
Ghall-Boznja u Herzegovina
Voor Bosni€ en Herzegovina

W imieniu Bosni i Hercegowiny
Pela Bésnia e Herzegovina
Pentru Bosnia si Hertegovina

Za Bosnu a Hercegovinu

Za Bosno in Hercegovino

Bosnia ja Hertsegovinan puolesta
For Bosnien och Hercegovina

Za Bosnu i Hercegovinu

3a bocny n Xepuerosuny
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ANEXO 1

«ANEXO 11l )

Concesiones arancelarias de Bosnia y Herzegovina para los productos agricolas primarios originarios de la

Union Europea

(a que se refiere el articulo 27, apartado 4 bis)

1. A partir de la fecha de entrada en vigor o de la aplicacién provisional del Protocolo para tener en cuenta la adhesion
de Croacia a la Unién Europea, quedardn suprimidos los derechos para los productos siguientes en las cantidades del
contingente arancelario que se exponen a continuacién. Para las importaciones que superen el contingente, se
aplicard el tipo de derecho NMF. Para el afio 2017 serd aplicable el importe total del contingente, con independencia
de la fecha de entrada en vigor o de aplicacién provisional del Protocolo.

Contingente anual

Cddigo NC Designacion de las mercancias (toneladas)
0102 Animales vivos de la especie bovina:
— Bovinos domésticos:
0102 29 —— Los demds:
——— Los demds:
———— De peso superior a 300 kg:
————— Vacas
01022961  |--——-- Para sacrificio 1935
————— Las demds:
01022991  |------ Para sacrificio 190
0103 Animales vivos de la especie porcina:
- Los demis:
0103 92 —— De peso superior o igual a 50 kg:
——— De las especies domésticas:
0103 92 11 ———— Cerdas que hayan parido por lo menos una vez y con un peso supe- 575
rior o igual a 160 kg
0103 92 19 —-——— Las demds: 1755
0103 92 90 ——— Las demds: 195
0105 Gallos, gallinas, patos, gansos, pavos (gallipavos) y pintadas, de las especies
domésticas, vivos:
- Los demis:
0105 94 00 - — Gallos y gallinas 1455
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Cddigo NC Designacion de las mercancias Con(ttiélr%slr; t;a:)n ual
0207 Carne y despojos comestibles, de aves de la partida 0105, frescos, refrigerados
o congelados
— De gallo o gallina:
0207 12 - — Sin trocear, congelados:
0207 12 90 ——— Desplumados, eviscerados, sin la cabeza ni las patas y sin el cuello, el 80
corazén, el higado ni la molleja, llamados “pollos 65 %”, o presentados
de otro modo
0207 13 — — Trozos y despojos, frescos o refrigerados
—-—— Trozos:
0207 13 10 ———— Deshuesados: 90
- ——— Sin deshuesar:
0207 1330  |---—-- Alas enteras, incluso sin la punta 55
0207 1360  |-—-—-- Muslos, contramuslos, y sus trozos 320
——— Despojos:
0207 13 99 ———— Los demds: 25
0207 14 - — Trozos y despojos, congelados:
——— Trozos:
———— Sin deshuesar:
0207 1420 | --—-—~- Mitades o cuartos 30
0207 1460  |---—~- Muslos, contramuslos, y sus trozos 130
——— Despojos:
0207 14 99 ———— Los demds: 50
0401 Leche y nata (crema), sin concentrar, sin adicion de azdcar ni otro edulco-
rante:
0401 40 — Con un contenido de materias grasas superior al 6 % pero inferior o igual
al 10 % en peso:
0401 40 10 — — En envases inmediatos de contenido neto inferior o igual a 2 litros 80
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Cddigo NC Designacion de las mercancias Con(ttiélr%slr; t;a:)n ual

0401 50 — Con un contenido de materias grasas superior al 10 % en peso:

— — Inferior o igual al 21 %:
0401 50 11 — —— En envases inmediatos de contenido neto inferior o igual a 2 litros 30
0402 Leche y nata (crema), concentradas o con adicién de aztcar u otro edulco-

rante:

— En polvo, granulos o demds formas sélidas, con un contenido de materias

grasas superior al 1,5 % en peso:

0402 21 —— Sin adicién de azicar ni otro edulcorante:

——— Con un contenido de materias grasas inferior o igual al 27 % en peso:
0402 21 18 ———— Los demds: 25
0403 Suero de mantequilla (de manteca), leche y nata (crema) cuajadas, yogur, kéfir

y demds leches y natas (cremas), fermentadas o acidificadas, incluso concentra-

dos, con adicién de azdcar u otro edulcorante, aromatizados o con frutas

u otros frutos o cacao:
0403 90 — Los demads:

— — Sin aromatizar y sin frutas u otros frutos ni cacao:

——— Los demds:

-——-— Sin adicién de aztcar ni otro edulcorante y con un contenido de

materias grasas:

04039051 | ----—- Inferior o igual al 3 %: 500
04039053 | --—-—-- Superior al 3 % pero inferior o igual al 6 % 290
0405 Mantequilla y demds materias grasas de la leche; pastas licteas para untar:
0405 10 — Mantequilla (manteca):

—— Con un contenido de materias grasas inferior o igual al 85 % en peso:

- —— Mantequilla natural:
0405 10 11 ———— En envases inmediatos con un contenido neto inferior o igual a 1 kg 160
0405 10 19 - ——— Los demis: 200
0406 Quesos y requeson:
0406 10 — Queso fresco (sin madurar), incluido el del lactosuero, y requesén

—— Con un contenido de materias grasas inferior o igual al 40 % en peso:
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Cddigo NC Designacion de las mercancias Con(ttiélr%slr; t;a:)n ual
0406 10 30 ——— Mozzarella, también en liquido 355
0406 10 50 - —— Las demis:
0406 10 80 - — Los demds: 165
0409 00 00 Miel natural 165
0701 Patatas (papas) frescas o refrigeradas:
0701 90 — Los demds:
—— Los demas:
0701 90 50 — —— Tempranas, del 1 de enero al 30 de junio 50
0701 90 90 ——— Las demds: 1265
0704 Coles, incluidos los repollos, coliflores, coles rizadas, colinabos y productos
comestibles similares del género Brassica, frescos o refrigerados:
0704 90 — Los demds:
0704 90 10 —— Coles blancas y rojas (lombardas) 280
0706 Zanahorias, nabos, remolachas para ensalada, salsifies, apionabos, rdbanos y
raices comestibles similares, frescos o refrigerados:
0706 10 00 — Zanahorias y nabos 50
0806 Uvas, frescas o secas, incluidas las pasas:
0806 10 — Frescas:
0806 10 10 —— De mesa 45
0809 Albaricoques (damascos, chabacanos), cerezas, melocotones (duraznos) (inclui-
dos los grifiones y nectarinas), ciruelas y endrinas, frescos:
— Cerezas:
0809 21 00 — — Guindas (Prunus cerasus) 410
0811 Frutas y otros frutos, sin cocer o cocidos en agua o vapor, congelados, incluso
con adicién de aziicar u otro edulcorante:
0811 90 - Los demads:
- — Los demds:
——— Cerezas:
0811 90 75 ———— Guindas (Prunus cerasus) 70
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Contingente anual

Cddigo NC Designacion de las mercancias (toneladas)
1601 Embutidos y productos similares de carne, despojos o sangre; preparaciones
alimenticias a base de estos productos:
- Los demis:
1601 00 91 — — Embutidos, secos o para untar, sin cocer 285
1602 Las demds preparaciones y conservas de carne, despojos o sangre:
1602 10 00 — Preparaciones homogeneizadas 75
1602 20 — De higado de cualquier animal:
1602 20 90 —— Los demds: 140
— De aves de la partida 0105
1602 31 —— De pavos:
——— Con un contenido de carne o despojos de aves superior o igual
al 57 % en peso:
1602 31 19 —-——— Los demds: 40
1602 32 — — De gallo o gallina:
— De la especie porcina:
——— Con un contenido de carne o despojos de aves superior o igual
al 57 % en peso:
1602 32 11 ————Sin cocer: 130
1602 32 19 ———— Los demds: 30
1602 32 30 —-—— Con un contenido de carne o despojos de aves superior o igual 170
al 25 % pero inferior al 57 % en peso
1602 32 90 ——— Las demds: 230
1602 41 — — Jamones y trozos de jamén:
1602 41 10 ——— De porcinos domésticos 360
1602 49 - — Los demds, incluidas las mezclas:

——— De porcinos domésticos:

———— Con un contenido de carne o despojos de cualquier clase superior
o igual al 80 % en peso, incluidos el tocino y la grasa de cualquier
naturaleza u origen
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Contingente anual

Cddigo NC Designacion de las mercancias (toneladas)
16024915  |-—---- Las demds mezclas que contengan piernas, paletas, chuleteros o es- 150
pinazos y sus trozos
1602 49 30 ———— Con un contenido de carne o despojos de cualquier clase superior 445
o igual al 40 % pero inferior al 80 % en peso, incluidos el tocino y
la grasa de cualquier naturaleza u origen
1602 49 50 ———— Con un contenido de carne o despojos de cualquier clase inferior 60
al 40 % en peso, incluidos el tocino y la grasa de cualquier natura-
leza u origen
1602 50 — De la especie bovina:
—— Los demds:
1602 50 31 ——— Corned beef en envases herméticamente cerrados 70
1602 50 95 - —— Las demds: 295
1701 Azicar de cafia o de remolacha y sacarosa quimicamente pura, en estado s6-
lido:
— Los demis:
1701 91 00 —— Con adicién de aromatizante o colorante 55
1701 99 - — Los demis:
1701 99 10 ——— Az{car blanco 3 470
2001 Hortalizas, frutas u otros frutos y demds partes comestibles de plantas, prepa-
rados o conservados en vinagre o en dcido acético:
2001 10 00 — Pepinos y pepinillos 265
2001 90 - Los demis:
2001 90 70 — — Pimientos dulces 70
2005 Las demds hortalizas preparadas o conservadas (excepto en vinagre o en dcido
acético), sin congelar, excepto los productos de la partida 2006:
— Las demds hortalizas y las mezclas de hortalizas:
2005 99 - — Las demds:
2005 99 50 - —— Mezclas de hortalizas 245
2005 99 60 ———  Choucroute: 40
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2. Las importaciones en Bosnia y Herzegovina de los siguientes productos serdn objeto de las concesiones que figuran
a continuacién. Para las importaciones que superen el contingente, se aplicard el tipo de derecho NMF. Para el
aflo 2017 serd aplicable el importe total del contingente, con independencia de la fecha de entrada en vigor o de
aplicacién provisional del Protocolo.

Cddigo NC

Designacién de las mercancias

Contingente anual (toneladas)

A partir
del 1.1.2017

A partir
del 1.1.2018

A partir
del 1.1.2019

0401

Leche y nata (crema), sin concentrar, sin
adicién de azicar ni otro edulcorante:

0401 20

— Con un contenido de materias grasas
superior al 1 % pero inferior o igual
al 6 % en peso:

— — Inferior o igual al 3 %:

0401 20 11

——— En envases inmediatos de conte-
nido neto inferior o igual a 2 li-
tros

5432

9 506

13 580

—— Superior al 3 %:

0401 20 91

——— En envases inmediatos de conte-
nido neto inferior o igual a 2 li-
tros

720

1 440

1 440

0403

Suero de mantequilla (de manteca), leche
y nata (crema) cuajadas, yogur, kéfir y de-
mds leches y natas (cremas), fermentadas
o acidificadas, incluso concentrados, con
adicion de azticar u otro edulcorante,
aromatizados o con frutas u otros frutos
0 cacao:

0403 10

— Yogur:

—— Sin aromatizar y sin frutas u otros
frutos ni cacao:

—-—— Sin adicién de aziicar ni otro
edulcorante y con un contenido
de materias grasas:

0403 10 11

———— Inferior o igual al 3 %:

1515

3030

3030

0403 10 13

———— Superior al 3 % pero inferior
o igual al 6 %

1520

3 040

3 040

0403 90

— Los demds:

—— Sin aromatizar y sin frutas u otros
frutos ni cacao:

——— Los demas:

———— Sin adicién de aziicar ni otro
edulcorante y con un contenido
de materias grasas:
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Contingente anual (toneladas)
Cddigo NC Designacién de las mercancias A partir A partir A partir
del 1.1.2017 del 1.1.2018 del 1.1.2019
04039059  |-—-—-—- Superior al 6 %: 17625 3525 3525
1601 Embutidos y productos similares de
carne, despojos o sangre; preparaciones
alimenticias a base de estos productos:
— Los demds:
1601 00 99 —— Los demds: 16925 3 385 3 385»
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ANEXO 11
«ANEXO 1V a)

Derechos aplicables a las importaciones de productos originarios de Bosnia y Herzegovina en la Uni6n Europea

(a que se refiere el articulo 28, apartado 1 bis)

1. A partir de la fecha de entrada en vigor o de la aplicacién provisional del Protocolo para tener en cuenta la adhesion

de Croacia a la Unién Europea, las importaciones de Bosnia y Herzegovina en la Unidén Europea serdn objeto de las
concesiones que figuran a continuacion. Para el afio 2017 serd aplicable el importe total del contingente, con
independencia de la fecha de entrada en vigor o de aplicacion provisional del Protocolo.

Cédigos NC

Designacion de las mercancias

Volumen del
contingente aran-
celario (en tone-

Tipo del derecho
dentro del contin-

Tipo del derecho
si se supera el

ladas) gente contingente
0301 91 10 | Truchas (Salmo trutta, Oncorhynchus 500 0% 70 % del dere-
0301 91 90 | Mykiss, Oncorhynchus clarki, Oncorhynchus cho NMF
aguabonita, Oncorhynchus gilae, Oncorhyn-
0302 11 10 | chus apache y Oncorhynchus chrysogaster):
0302 11 20 | vivas; frescas o refrigeradas; congeladas;
secas, saladas, en salmuera o ahumadas;
030211 80 fijees y demds carne de pescado; harina,
0303 14 10 | polvo y pellets de pescado, aptos para el
0303 14 20 | consumo humano
0303 14 90
0304 42 10
0304 42 50
0304 42 90
ex 0304 52 00
0304 82 10
0304 82 50
0304 82 90
ex 0304 99 21
ex 0305 10 00
ex 0305 39 90
0305 43 00
ex 0305 59 85
ex 0305 69 80
0301 93 00 | Carpas (Cyprinus spp., Carassius spp., Cte- 140 0% 70 % del dere-
0302 73 00 | Mopharyngodon idellus, Hypophthalmichthys cho NMF
spp., Cirrhinus spp., Mylopharyngodon pi-
0303 25 00

ex 0304 39 00
ex 0304 51 00
ex 0304 69 00
ex 0304 93 90
ex 0305 10 00
ex 0305 31 00
ex 0305 44 90
ex 0305 52 00
ex 0305 69 80

ceus, Catla catla, Labeo spp., Osteochilus
hasselti, Leptobarbus hoeveni, Megalobrama
spp.) vivas; frescas o refrigeradas; conge-
ladas; secas, saladas, en salmuera o ahu-
madas; filetes y demds carne de pescado;
harina, polvo y pellets de pescado, aptos
para el consumo humano
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Xgllumr?tn jim— Tipo del derecho | Tipo del derecho
Cbdigos NC Designacién de las mercancias contimgente dentro del contin- |  si se supera el

celario (en tone-

ladas) gente contingente
ex 0301 99 85 | Doradas de mar de las especies Dentex 30 0% 30 % del dere-
0302 85 10 | dentex'y Pagellus spp.: vivas; frescas o refri- cho NMF
geradas; congeladas; secas, saladas, en sal-
0303 89 50 | muera o ahumadas; filetes y demds carne
ex 0304 49 90 | de pescado; harina, polvo y pellets de
ex 0304 59 90 pescado, aptos para el consumo humano
ex 0304 89 90
ex 0304 99 99
ex 0305 10 00
ex 0305 39 90
ex 0305 49 80
ex 0305 59 85
ex 0305 69 80
ex 0301 99 85 | Lubina europea (Dicentrarchus labrax): vi- 30 0% 30 % del dere-
0302 84 10 | vas: frescas o refrigeradas; congeladas; se- cho NMF
cas, saladas, en salmuera o ahumadas; fi-
0303 84 10 | Jetes y demds carne de pescado; harina,
ex 0304 49 90 | polvo y pellets de pescado, aptos para el
ex 0304 59 90 | consumo humano
ex 0304 89 90
ex 0304 99 99
ex 0305 10 00
ex 0305 39 90
ex 0305 49 80
ex 0305 59 85
ex 0305 69 80
1604 13 11 | Preparaciones y conservas de sardinas 50 6 % 100 %
1604 13 19
ex 1604 20 50
1604 16 00 | Anchoas preparadas o conservadas 70 12,5 % 100 %
1604 20 40

sardinas y las preparaciones y conservas de anchoas, se reducird al 70 % del derecho NMF.».

. El tipo del derecho aplicable a todos los productos de la partida SA 1604, excepto las preparaciones y conservas de
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ANEXO III

«ANEXO III DEL PROTOCOLO 1

Concesiones arancelarias de Bosnia y Herzegovina para los productos agricolas transformados originarios de la

Union Europea

(a que se refiere el articulo 25 del AEA)

A partir de la fecha de entrada en vigor o de la aplicacién provisional del Protocolo para tener en cuenta la adhesion de
Croacia a la Unién Europea, el derecho de importacién se suprimird en las cantidades del contingente arancelario que se
exponen a continuacion. Para las importaciones que superen el contingente, se aplicard el tipo de derecho NMF. Para el
afio 2017 serd aplicable el importe total del contingente, con independencia de la fecha de entrada en vigor o de
aplicacion provisional del Protocolo.

Contingente anual

Cédigo NC Designacion de las mercancias (toneladas)

0403 Suero de mantequilla (de manteca), leche y nata (crema) cuajadas, yogur, kéfir y

demds leches y natas (cremas), fermentadas o acidificadas, incluso concentrados,

con adicién de aziicar u otro edulcorante, aromatizados o con frutas u otros fru-

tos o cacao:
0403 10 - Yogur:

—— Aromatizados o con frutas u otros frutos o cacao:

——— Los demds, con un contenido de materias grasas de la leche:
0403 10 91 |--—-— Inferior o igual al 3 %: 480
0403 10 93 | ——-—— Superior al 3 % pero inferior o igual al 6 % 130
0403 10 99 |—--——- Superior al 6 %: 25
0403 90 — Los demds:

—— Aromatizados o con frutas u otros frutos o cacao:

——— Los demds, con un contenido de materias grasas de la leche:
0403 90 91 |--—— Inferior o igual al 3 %: 530
0403 90 93 | —-—— Superior al 3 % pero inferior o igual al 6 % 55
1905 Productos de panaderfa, pastelerfa o galleterfa, incluso con adicién de cacao; hos-

tias, sellos vacios de los tipos utilizados para medicamentos, obleas para sellar,

pastas secas de harina, almidén o fécula, en hojas y productos similares:

— Galletas dulces (con adicién de edulcorante); barquillos y obleas, incluso relle-

nos (gaufrettes, wafers) y waffles (gaufres)

1905 31 —— Galletas dulces (con adicion de edulcorante):

——— Total o parcialmente recubiertos o revestidos de chocolate o de otras pre-
paraciones que contengan cacao:
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Contingente anual

Cédigo NC Designacién de las mercancias (toneladas)
19053119 |---- Lasdemads: 365
——— Las demis:
———— Las demds:
19053199 |-—-—-—- Las demds: 600
1905 32 —— Barquillos y obleas, incluso rellenos (gaufrettes, wafers) y waffles (gaufres):
——— Los demds:
———— Total o parcialmente recubiertos o revestidos de chocolate o de otras
preparaciones que contengan cacao:
19053219 |-—--—-—- Los demas: 300
1905 90 — Los demds:
—— Los demds:
1905 90 45 | ——— Galletas 35
2208 Alcohol etilico sin desnaturalizar con grado alcohdlico volumétrico inferior
al 80 % vol.; aguardientes, licores y demds bebidas espirituosas:
2208 20 — Aguardiente de vino o de orujo de uvas:
—— En recipientes de contenido inferior o igual a 2 litros:
2208 20 29 | ——- Los demds:
ex 2208 20 29 | ———-— Aguardientes de uva y de orujo de uvas 85
ex 2208 20 29 | ——--— Las demads:
2402 Cigarros (puros), incluso despuntados, cigarritos (puritos) y cigarrillos, de tabaco
o de suceddneos del tabaco:
2402 20 — Cigarrillos que contengan tabaco:
2402 20 90 | —— Los demds: 3 200»
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«MODIFICACIONES DEL ANEXO I DEL PROTOCOLO 7

ANEXO IV

1. El cuadro que figura en el punto 1 del anexo I del Protocolo 7, sobre las importaciones de vino en la Unién Europea,
se sustituye por el cuadro siguiente:

Designacién de las mercancias [de confor-

Cédigo NC midad con el articulo 2, apartado 1, letra b), | Derecho aplicable Cantidades DiSPOSi,C iones
(hl) especificas
del Protocolo 7]
ex 2204 10 Vino espumoso de calidad Exencion 25 500 0]
ex 2204 21 Vino de uvas frescas
ex 2204 22 Vino de uvas frescas Exencion 15 100 "
ex 2204 29

(') A peticién de una de las Partes se podrdn celebrar consultas para adaptar los contingentes transfiriendo cantidades del contin-
gente aplicable a las partidas ex 2204 22 y ex 2204 29 al contingente aplicable a las partidas ex 2204 10 y ex 2204 21. Para
el aflo 2017 serd aplicable el importe total de los contingentes, con independencia de la fecha de entrada en vigor o de aplica-
cién provisional del Protocolo..

2. El cuadro que figura en el punto 3 del anexo I del Protocolo 7, sobre las importaciones de vino en Bosnia y
Herzegovina, se sustituye por el cuadro siguiente:

Cédigo del

Designacién de las

arancel aduanero mercancias [de confor- Cantidades Cantidades Disposiciones
de Bosnia midad con el articulo 2, | Derecho aplicable a1.1.2017 a1.1.2018 esp ccificas
Herze ovin}; apartado 1, letra a), del (hl) (hl) P
8 Protocolo 7]
ex 2204 10 Vino espumoso de ca- Exencién 13 765 19 530 "
lidad
ex 2204 21 Vino de uvas frescas

(') Para el afio 2017 serd aplicable el importe total de los contingentes, con independencia de la fecha de entrada en vigor o de apli-
cacién provisional del Protocolo.».
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DECISION (Euratom) 2017/76 DEL CONSEJO
de 21 de noviembre de 2016

por la que se aprueba la celebracién por la Comision Europea, en nombre de la Comunidad

Europea de la Energia Atémica, del Protocolo del Acuerdo de Estabilizacién y Asociacién entre las

Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra,
para tener en cuenta la adhesién de la Repiiblica de Croacia a la Unién Europea

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea de la Energia Atémica, y en particular su articulo 101, parrafo
segundo,

Vista la recomendacién de la Comision Europea,
Considerando lo siguiente:

(1) El Acuerdo de Estabilizacién y Asociacién entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una
parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra (en lo sucesivo, «<AEA»), se firmé el 16 de junio de 2008 y entr en vigor
el 1 de junio de 2015 (Y).

(2)  La Reptblica de Croacia se convirti6 en Estado miembro de la Unién el 1 de julio de 2013.

(3) De conformidad con el articulo 6, apartado 2, parrafo segundo, del Acta de 2012 relativa a las condiciones de
adhesion de la Republica de Croacia a la Unién Europea, la adhesion de Croacia al AEA debe aprobarse mediante
la celebraciéon de un Protocolo de dicho AEA entre el Consejo, por unanimidad y en nombre de los Estados
miembros, y el tercer pais de que se trate.

(4)  El 24 de septiembre de 2012, el Consejo autorizé a la Comisiéon a entablar negociaciones con Bosnia y
Herzegovina para la celebracién de un protocolo del AEA.

(5)  Dichas negociaciones concluyeron con éxito y el 18 de julio de 2016 se rubricé el Protocolo del Acuerdo de
Estabilizacién y Asociacién entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y Bosnia y
Herzegovina, por otra, para tener en cuenta la adhesion de la Reptblica de Croacia a la Unién Europea (en lo
sucesivo, «Protocolo»).

(6)  El Protocolo trata materias que entran en el dmbito de competencia de la Comunidad Europea de la Energfa
Atémica.

(7)  Procede aprobar la celebracién por la Comisién, en nombre de Comunidad Europea de la Energfa Atémica, del
Protocolo en lo que respecta a las materias que son competencia de la Comunidad Europea de la Energia
Atoémica.

(8)  La firma y la celebracién del Protocolo son objeto de un procedimiento separado en lo que respecta a materias
reguladas por el Tratado de la Unién Europea y el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Se aprueba la celebracién por la Comisién Europea, en nombre de la Comunidad Europea de la Energia Atdmica, del
Protocolo del Acuerdo de Estabilizacion y Asociacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una
parte, y Bosnia y Herzegovina, por otra, para tener en cuenta la adhesién de la Republica de Croacia a la Unién
Europea ().

() DOL164de 30.6.2015,p. 2.
(%) Véase la pagina 3 del presente Diario Oficial.
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Articulo 2

La presente Decisién entrard en vigor el dia de su adopcion.

Hecho en Bruselas, el 21 de noviembre de 2016.

Por el Consejo
El Presidente
P. PLAVCAN
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REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2017/77 DEL CONSEJO
de 16 de enero de 2017

por el que se aplica el Reglamento (UE) n.c 2672012 relativo a medidas restrictivas contra Irdn

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 267/2012 del Consejo, de 23 de marzo de 2012, relativo a medidas restrictivas contra Irdn
y por el que se deroga el Reglamento (UE) n.° 961/2010 ('), y en particular su articulo 46, apartado 2,

Considerando lo siguiente:
(1) El 23 de marzo de 2012, el Consejo adopté el Reglamento (UE) n. 267/2012.

(2)  De conformidad con la Decisién (PESC) 2017/83 del Consejo (?), deben suprimirse varias entidades de la lista de
personas y entidades sujetas a medidas restrictivas que figura en el anexo IX del Reglamento (UE) n.c 267/2012.

(3) A raiz de las sentencias del Tribunal General en los asuntos T-182/13 (), T-433/13 (%), T-158/13 (), T-5/13 () y
T-45/14 ('), Moallem Insurance Company, Petropars Operation & Management Company, Petropars Resources
Engineering Ltd, Iran Aluminium Company, Iran Liquefied Natural Gas Co., Hanseatic Trade Trust & Shipping
(HTTS) GmbH y Naser Bateni han quedado excluidos de la lista de personas y entidades sometidas a medidas
restrictivas que figura en el anexo IX del Reglamento (UE) n.° 267/2012.

(4) A raiz de la sentencia del Tribunal de Justicia en el asunto C-200/13 P (), Bank Saderat Iran ha quedado excluido
de la lista de personas y entidades sometidas a medidas restrictivas del anexo 1X del Reglamento (UE)
n.° 267/2012. En consecuencia, y por seguridad juridica, procede suprimir la mencién relativa al Bank Saderat
PLC (Londres) en dicho anexo.

(5)  Procede modificar el Reglamento (UE) n.> 267/2012 en consecuencia.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo IX del Reglamento (UE) n.° 267/2012 se modifica segin se indica en el anexo del presente Reglamento.

(") DOL 88de24.3.2012,p. 1.

(*) Decision (PESC) 2017/83 del Consejo, de 16 de enero de 2017, por la que se modifica la Decisién 2010/413/PESC relativa a la adopcion
de medidas restrictivas contra Irdn (véase la pdgina 92 del presente Diario Oficial).

(*) Sentencia del Tribunal General de 10 de julio de 2014, Moallem Insurance Co/Consejo de la Unién Europea, T-182/13, ECLLEU:
T:2014:624.

(*) Sentencia del Tribunal General de 5 de mayo de 2015, Petropars Iran Co. y otros/Consejo de la Unién Europea, T-433/13, ECLLEU:
T:2015:255.

(’) Sentencia del Tribunal General de 15 de septiembre de 2015, Iranian Aluminium Co. (Iralco)/Consejo de la Uni6én Europea, T-158/13,
ECLLEU:T:2015:634.

() Sentencia del Tribunal General de 18 de septiembre de 2015, Iran Liquefied Natural Gas Co./Consejo de la Unién Europea, T-5/13, ECLL:
EU:T:2015:644.

() Sentencia del Tribunal General de 18 de septiembre de 2015, HTTS Hanseatic Trade Trust & Shipping GmbH y Naser Bateni/Consejo de
la Unioén Europea, T-45/14, ECLLEU:T:2015:650.

() Sentencia del Tribunal de Justicia de 21 de abril de 2016, Consejo de la Unién Europea/Bank Saderat Iran, C-200/13 P, ECLLEU:
C:2016:284.
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Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por el Consejo
La Presidenta
F. MOGHERINI

ANEXO

Las menciones relativas a las entidades enumeradas mds abajo se suprimen de la lista que figura en el anexo IX,
parte 1B, del Reglamento (UE) n.° 267/2012.

. Personas y entidades implicadas en actividades relacionadas con la energia nuclear o con misiles balisticos
y personas y entidades que apoyan al Gobierno de Irdn.

B.  Entidades
«7.  a) Bank Saderat PLC (Londres)
48.  Neka Novin (alias Niksa Nirou)
65.  West Sun Trade GMBH

159. Oil Industry Pension Fund Investment Company (OPIC)».
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LA

REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2017/78 DE LA COMISION
de 15 de julio de 2016

por el que se establecen disposiciones administrativas para la homologacion de tipo CE de los

vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en

los vehiculos, y condiciones uniformes de aplicacion del Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento

Europeo y del Consejo en cuanto a la proteccion de la intimidad y de los datos de los usuarios de
dichos sistemas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los
requisitos de homologacién de tipo para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los
vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE ('), y en particular su articulo 6, apartado 13, y su
articulo 9,

Considerando lo siguiente:

(1)

(6)

()
)

El Reglamento (UE) 2015/758 establece la obligacion general de que los nuevos tipos de vehiculos de las
categorias M, y N, vayan equipados con sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos
a partir del 31 de marzo de 2018.

El Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comision (%) establece los requisitos técnicos especificos y los
procedimientos de ensayo para la homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus
sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos, asi como para la homologacién de tipo CE
de las unidades técnicas independientes eCall basadas en el nimero 112 integradas en los vehiculos y los
componentes de los sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos.

La Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (}) establece el marco general para la
homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor y define las funciones y responsabilidades de todos los
participantes en las diversas fases del proceso de dicha homologacion. Ademds, es necesario establecer disposi-
ciones administrativas concretas para la homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor equipados con
sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos, asi como de las unidades técnicas indepen-
dientes y los componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos.

A fin de garantizar unas condiciones uniformes de aplicacién de los procedimientos de ensayo para la
homologacién de tipo CE y de simplificar la solicitud, debe establecerse un conjunto normalizado de fichas de
caracteristicas, plantillas para los certificados de homologacién de tipo CE y modelos de marcado de
homologacién de tipo CE.

Los fabricantes deben asegurarse de que los sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos
no puedan ser localizados ni ser objeto de seguimiento permanente. A tal efecto, se debe garantizar que no estén
disponibles para comunicaciones en su estado normal de funcionamiento y que ninguna entidad externa al
sistema tenga acceso a los datos de su memoria interna antes de que se active la eCall. Los fabricantes también
deben aplicar salvaguardias adecuadas para proteger la seguridad de los datos de su memoria interna contra
cualquier acceso no autorizado o mal uso.

Todos los datos tratados a través del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos deben ser
adecuados, pertinentes y proporcionados para los fines para los que se recopilen y se traten.

DOL123de19.5.2015,p.77.

Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comision, de 12 de septiembre de 2016, que establece los requisitos técnicos detallados y los
procedimientos de ensayo para la homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el
nimero 112 integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los componentes eCall basados en el
nimero 112 integrados en el vehiculo, y que complementa y modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo relativo a las normas aplicables (véase la pagina 44 del presente Diario Oficial).

Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(7)  Debe proporcionarse a los consumidores informacién completa y fiable sobre el funcionamiento del sistema eCall
basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos y, en particular, sobre la manera en que los datos se tratan
en dicho sistema y se protegen. También se debe informar a los consumidores sobre las caracteristicas y particula-
ridades de cualquier servicio privado de urgencia u otros servicios con valor afiadido que el vehiculo de motor
incluya.

(8)  Para proporcionar informacién sobre el funcionamiento del sistema eCall basado en el ndmero 112 integrado en
los vehiculos a los consumidores de forma coherente, se debe establecer una plantilla para la informacién al
usuario que contenga la informacién minima que se debe proporcionar junto con la documentacion técnica del
vehiculo.

(9)  Los fabricantes de vehiculos deben disponer de tiempo suficiente para adaptarse a los requisitos técnicos para la
homologaciéon de los sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos. Asimismo, los
Estados miembros deben disponer de tiempo suficiente para implantar en su territorio la infraestructura de los
puntos de respuesta de seguridad ptblica (PSAP) necesaria para poder recibir y cursar correctamente todas las
llamadas eCall. Por ello, la fecha de aplicacién del presente Reglamento debe coincidir con la fecha de aplicacion
obligatoria de los sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos, de conformidad con el
Reglamento (UE) 2015/758.

(10) Las medidas previstas en el presente Reglamento se han consultado con el Supervisor Europeo de Proteccion de
Datos de conformidad con lo dispuesto en el articulo 28, apartado 2, del Reglamento (CE) n.c 45/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo (').

(11) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece disposiciones administrativas para la homologacién de nuevos tipos de vehiculos por
lo que se refiere a los sistemas eCall basados en el ndmero 112 integrados en los vehiculos, asi como de las unidades
técnicas independientes y los componentes de los sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos
disefiados y construidos para dichos vehiculos.

También establece condiciones uniformes de aplicacion de las disposiciones del Reglamento (UE) 2015758 en lo que
respecta a la proteccion de la intimidad y de los datos de los usuarios de los sistemas eCall basados en el ndmero 112
integrados en los vehiculos.

Articulo 2

Homologacién de tipo CE de los vehiculos en lo que se refiere a sus sistemas eCall basados en el ndmero 112
integrados en los vehiculos

1. El fabricante presentard a la autoridad de homologacién, tal como se define en el articulo 3, punto 29, de la
Directiva 2007/46/CE, una solicitud de homologacién de tipo CE de un vehiculo con respecto a su sistema eCall basado
en el niimero 112 integrado en el vehiculo.

2. La solicitud a la que se refiere el apartado 1 se elaborard con arreglo a la plantilla que figura en la parte 1 del
anexo L

3. En los casos en los que se cumplan los requisitos técnicos a los que se refiere el articulo 5 del Reglamento
Delegado (UE) 2017/79, la autoridad de homologacién concederd una homologaciéon de tipo CE y expedird un
certificado de homologacién de tipo CE numerado de conformidad con el sistema que figura en el anexo VII de la
Directiva 2007/46/CE.

Los Estados miembros no podran asignar el mismo ndmero a otro tipo de vehiculo.

(") Reglamento (CE) n.° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre de 2000, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones y los organismos comunitarios y a la libre circulacién de
estos datos (DO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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4. H certificado de homologacion de tipo CE se elaborard con arreglo a la plantilla que figura en la parte 2 del
anexo [.

5. El fabricante incluird en el manual de instrucciones informaci6n sobre el tratamiento de los datos realizado a través
del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos siguiendo la plantilla que figura en la parte 3 del
anexo [ del presente Reglamento.

Articulo 3

Homologacién de tipo CE de unidades técnicas independientes o componentes de los sistemas eCall basados en
el nimero 112 integrados en los vehiculos

1. El fabricante presentard a la autoridad de homologacion, tal como se define en el articulo 3, punto 29, de la
Directiva 2007/46/CE, la solicitud de homologacién de tipo CE de un tipo de unidad técnica independiente
o componente de los sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos.

2. La solicitud a la que se refiere el apartado 1 se elaborard con arreglo a la plantilla que figura en la parte 1 del
anexo Il del presente Reglamento.

3. En los casos en los que se cumplan los requisitos técnicos a los que se refieren, respectivamente, el articulo 6 del
Reglamento Delegado (UE) 2017/79 en lo que se refiere a los componentes, y su articulo 7 en lo que atafie a las
unidades técnicas independientes, la autoridad de homologacion concederd una homologacion de tipo CE y expedird un
certificado de homologacién de tipo CE y un niimero de homologacién de tipo, que seguird el sistema de numeracion
que figura en el anexo VII de la Directiva 2007/46/CE.

Los Estados miembros no podrdn asignar el mismo niimero a otro tipo de unidad técnica independiente o componente.

4. H certificado de homologacion de tipo CE se elaborard con arreglo a la plantilla que figura en la parte 2 del
anexo I

Articulo 4
Marca de homologacién de tipo CE

Cada componente o unidad técnica independiente que se ajuste a un tipo al cual se ha concedido una homologacién de
tipo CE para componentes o unidades técnicas independientes de conformidad con el presente Reglamento llevard una
marca de homologacion de tipo CE conforme con el modelo que figura en la parte 3 del anexo II.

Articulo 5
Proteccién de la intimidad y de los datos

1. El fabricante tomard las medidas necesarias para garantizar que el sistema eCall basado en el nimero 112
integrado en los vehiculos o la unidad técnica independiente eCall basada en el niimero 112 integrada en los vehiculos
no puedan ser localizados ni ser objeto de seguimiento permanente en su estado normal de funcionamiento. El
fabricante garantizard asimismo que los datos de la memoria interna de dicho sistema o unidad técnica independiente se
supriman de forma automdtica y continuada, y que ninguna entidad exterior al sistema o a la unidad técnica indepen-
diente integrados en el vehiculo tenga acceso a dichos datos antes de que se active la eCall.

2. El fabricante informard al propietario del vehiculo de las medidas tomadas de conformidad con el articulo 6,
apartado 9, del Reglamento (UE) 2015/758 utilizando la plantilla que figura en la parte 3 del anexo I del presente
Reglamento.

3. El fabricante tomard medidas de salvaguardia apropiadas (como el uso de tecnologias de cifrado) para proteger la
seguridad de los datos personales en la memoria interna del sistema eCall basado en el ntimero 112 integrado en los
vehiculos o la unidad técnica independiente eCall basada en el niimero 112 integrada en los vehiculos, y para evitar la
vigilancia y el uso indebido. Dichas medidas deben ser oportunas, estrictamente proporcionadas y necesarias para los
fines previstos.
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Articulo 6
Entrada en vigor y aplicacion
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 31 de marzo de 2018.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 15 de julio de 2016.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

Documentos administrativos para la homologacién de tipo CE de vehiculos de motor con respecto
a la instalacion de sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos
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PARTE 1

Ficha de caracteristicas

MODELO

Ficha de caracteristicas n.° ... relativa a la homologacién de tipo CE de un vehiculo de motor con respecto a su sistema

eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo.

La informacién que figura a continuacién se presentard por triplicado e ird acompaiiada de una lista de contenidos. Los
dibujos, en su caso, se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en tamafio A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamario. Las fotografias, si las hubiere, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes mencionados en la presente ficha de caracteristicas
tienen funciones controladas electronicamente, se suministrard informacién relativa a sus prestaciones.

0. INFORMACION GENERAL

0.1. Marca (razdén social del fabricante): ............ooooiiiiiiii oo
0.2. TED O e e
0.2.1.  Denominacién comercial (si estd disponible): .........c.ocoiiiiiiiiiiiiii
0.3. Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (1): .....ccoocviiiiiiiiiiii
0.3.1.  Emplazamiento de eSAS MATCAS: ........oueiuiiuiiiiiiitt it ettt ettt ettt ettt ettt ettt ee st et et et st et eee e eneenee
0.4. Categoria del VERICUIO (2): ..o
0.5. Nombre de la empresa y direccion del fabricante: .............coocooiiiiiiiiiiiiiiiii
0.8. Nombres y direcciones de las plantas de MOMEAJE: ..........c.oiiiiiiiiiiiii e
0.9. Nombre y direccién del representante del fabricante (en su caso): ............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicce
1. CARACTERISTICAS GENERALES DE CONSTRUCCION DEL VEHICULO

1.1. Fotografias o dibujos de un vehiculo repreSentativo: .............ccooiieiiiiiiiiiiieii e
9. CARROCERIA

9.1. TIPO & CAITOCEITA () 1oeiviiiteit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ee et ettt ettt ene s e
9.10. Disposicion interior

9.10.2.  Disposicion e identificacién de los mandos, luces testigo e indicadores

9.10.2.1. Fotografias o dibujos de la disposicion de los simbolos, mandos, luces testigo e indicadores, en particular que
muestren el simbolo y el emplazamiento de la luz testigo/el indicador (si los hay) o una descripcién de otros
medios para alertar a los ocupantes del vehiculo en caso de fallo critico que tenga como consecuencia la
incapacidad del sistema para ejecutar una llamada eCall basada en el nlimero 112: ..........ccocooiiiininiinne.
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9.12.2.

9.12.4.

12.

12.8.

12.8.1.

12.8.2.

12.8.3.

12.8.4.

12.8.4.1.

12.8.4.2.

12.8.4.3.

12.8.5.

12.8.6.

12.8.7.

Clase y emplazamiento de los dispositivos de retencién suplementarios (indique si/no/optativo):

(I = izquierda, C = centro, D = derecha)

Airbag frontal | Airbag lateral | Dispositivo de
pretensado del
cinturén

I
Primera fila de asientos C
D
I
Segunda fila de asientos (*) C
D

(*) El cuadro podrd ampliarse en caso de vehiculos con mds de dos filas de asientos o si hay mds de tres asientos por fila.

Breve descripcion de los componentes eléctricos o electronicos (€n St Caso): ........ocoeceverieiririirieiieieeeeas

VARIOS

Sistema eCall

Presencia: si/no (3).

Descripcion técnica 0 dibujos eSQUEMATICOS: .......iiuiiiiiiiiiiiitiiti ittt

Namero de homologacién de tipo (si estd disponible) de la unidad técnica independiente eCall integrada en el
VERICULO: ..o ettt

En caso de sistema eCall no homologado como unidad técnica independiente:

Descripcion detallada, fotografias o dibujos del sistema eCall y su emplazamiento en el vehiculo: ...................
Lista de los principales elementos que constituyen el sistema eCall: ............cccooiiiiiiiiii e
Esquema de todas las conexiones elECtriCas: ..........c.oouiviiiiiiiiiiiiiiit et
Presencia de un sistema eCall basado en servicios de terceros (TPS-eCall): si/no (3).

Presencia de otros servicios con valor afiadido: si/no (3).

Declaracién de conformidad con las normas a las que se refiere el articulo 5, apartado 8, del Reglamento (UE)
2015/758: sifno (3).

Fecha, firma

Notas explicativas

() Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo,
componente o unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documen-
tacion por el signo «*» (por ejemplo: ABC??123??).

(3 Tal como se define en la parte A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE.

(}) Tache lo que no proceda.

(*) Utilice los cédigos definidos en la parte C del anexo II de la Directiva 2007/46/CE.
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PARTE 2

Certificado de homologacién de tipo CE

MODELO

Formato A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO CE

Sello de la autoridad de homologacién de
tipo

Comunicacion relativa a:

— EC type-approval (')

— extension of EC type-approval () of a type of vehicle with regard to the installation of
— refusal of EC type-approval (1) 112-based eCall in-vehicle systems

— withdrawal of EC type-approval (1)
con arreglo al Reglamento (CE) 2015/758, modificado en dltimo lugar por el Reglamento (UE) .................. [

Nimero de homologacion de tiPO CE: ........oiiiiiiiiiiiiiiit ettt

MOIVOS A€ 18 EXEIISION: ..o,

SECCION
0.1.  Marca (razon social del fabTICANTE): ...........ccooiiiiiiii e
0.2, TIP O ettt e e e
0.2.1. Denominacién comercial (si estd diSponible): ..........ocoiiiiiiiiiiiii i
0.3.  Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo (2): ....cooiiiiiiiii
0.3.1. Emplazamiento de @SLAS MAICAS .........eouiiiiiiiiiiieit ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
0.4.  Categoria del VERICULO (3): ..o..ioiiiiiiiiii ettt
0.5. Nombre de la empresa y direccion del fabricante: ...............coooiiiiiiiiii
0.8. Nombres y direcciones de las plantas de MONEAJE: .........coiiiiiiiiiiiiiiii e

0.9. Nombre y direccion del representante del fabricante (€1 SU CaSO): ......cviiiriiiiiiiiiiii et

SECCION II

1. Informaci6n adicional (si procede): véase la adenda

2. Servicio técnico encargado de la realizacion de 10S €NSAYOS: .........cooiviiiiiiiiiiiiie e
3. Fecha del acta de ENSAYO: ......ooiiiiiiiiiiii ettt
4. NUMero del aCta e EIISAYO: ......viviiiiiiiiii ettt
5. Observaciones (en su caso): véase la adenda.

6. LUGAT: oo e ettt e e e e
7. FECHA ..o

8. S Ty o0 USRS
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Anexos: 1. Expediente de homologacion.

2. Acta del ensayo

Notas explicativas
(1) Tache lo que no proceda.

(® Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcién del vehiculo,
componente o unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documen-
tacion por el signo «*» (por ejemplo: ABC??123??).

(}) Tal como se define en la seccion A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE.

Adenda

del certificado de homologacién de tipo CE n.° ...

1. Informacién adicional

1.1. Breve descripcion del sistema eCall instalado en el vehiculo: ...
1.2. Emplazamiento del sistema €Call: ...........ooiiiiiiiiiiii i
1.3. Medios de activacion del sistema eCall: ................ocoiiiiiiiio e
1.4. Fuente de alimentacion del sistema eCall: .............oociiiiiiiiiii i
1.5. Sistema TPS-eCall instalado en el vehiculo: si/no (!).

1.6. Otros servicios con valor afiadido: si/no (').

2. Nuamero de homologacion de tipo de una unidad técnica independientefun componente (*) eCall basados en el
nimero 112 instalados en el vehiculo (en su caso) para cumplir el Reglamento (UE) 2015/758 y sus actos de
St 1 1o} s H PSSRSO RPN

3. ODSEIVACIONES (E11 SU CASO): ....eiiveeiereiiieeee ettt oottt ettt

(") Tachese lo que no proceda.
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PARTE 3

Plantilla para la informacion al usuario

La documentacién técnica que se entregue con el vehiculo (el manual de instrucciones) incluird informacién clara,
completa y facilmente accesible sobre el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo y su funciona-
miento, asi como sobre cualquier sistema eCall basado en servicios prestados por terceros (sistema TPS) u otros servicios
con valor afiadido instalados en dicho vehiculo y sus funciones adicionales.

Se indicard claramente cualquier diferencia que exista entre la manera en que los datos se tratan a través del sistema
eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo y la manera en que se tratan a través del sistema TPS
o cualquier otro servicio con valor afladido que esté disponible.

La informacién sobre la proteccion de la intimidad y de los datos se proporcionard por separado para los sistemas
basados en el niimero 112 y los sistemas TPS antes de su uso, a fin de evitar dudas respecto a las finalidades perseguidas
y al valor afiadido del tratamiento de los datos.

Esta plantilla indica la informacién minima obligatoria que se deberd facilitar al usuario y pueden afiadirse otras informa-
ciones pertinentes sobre las circunstancias especificas en las que se recopilan o se tratan los datos.

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA ECALL INTEGRADO EN LOS VEHICULOS

1.1. Descripcién del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos, su funcionamiento y sus
FUNCIONES. L..uiiiiiiiii i

1.2. El servicio eCall basado en el nimero 112 es un servicio pablico de interés general y es accesible de forma
gratuita.

1.3. El sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos se activa por defecto. Se activa automati-

camente mediante sensores integrados en el vehiculo en caso de accidente grave. También se activard automati-
camente en los vehiculos equipados con un sistema TPS que no funcione en caso de accidente grave.

1.4. El sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos también se puede activar manualmente si
resulta necesario. Instrucciones para activar manualmente el SIStema: ............cooiviiiiiiiiiiiii e

1.5.  En caso de fallo critico del sistema que desactive el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los
vehiculos, los ocupantes del vehiculo recibirdn la siguiente advertencia: ...........ccocooeoveiiiiniiiiiii

2. INFORMACION SOBRE EL TRATAMIENTO DE DATOS

2.1 El tratamiento de datos personales a través del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los
vehiculos cumplird las normas en materia de proteccion de datos personales establecidas en las Directivas
95/46/CE (') y 2002/58/CE (%) del Parlamento Europeo y del Consejo, y, en particular, se basard en la necesidad
de proteger el interés vital de las personas de conformidad con el articulo 7, letra d), de la Directiva
95/46/CE ().

2.2. El tratamiento de dichos datos se limita estrictamente a la finalidad de cursar la llamada eCall de emergencia al
ntimero tnico de llamada de emergencia europeo 112.

2.3.  Tipos de datos y sus destinatarios

2.3.1.  El sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos tinicamente puede recopilar y tratar los
siguientes datos:

— El nimero de identificacién del vehiculo.

— El tipo de vehiculo (vehiculos para el transporte de pasajeros o vehiculos comerciales ligeros).

() Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccion de las personas fisicas en lo
que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos (DO L 281 de 23.11.1995, p. 31).

() Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de julio de 2002, relativa al tratamiento de los datos personales y ala
protecciéon de la intimidad en el sector de las comunicaciones electronicas (Directiva sobre la privacidad y las comunicaciones
electrénicas) (DO L 201 de 31.7.2002, p. 37).

La Directiva queda derogada por el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo
a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el
que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1). El reglamento es
aplicable desde el 25 de mayo de 2018.

—
-
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— El tipo de almacenamiento para la propulsion del vehiculo (gasolina/gas6leo/GNC/GLP/eléctrico/hidrégeno).
— Las tres dltimas ubicaciones del vehiculo y la direccién de su trayecto.

— El registro de la activacién automadtica del sistema y su marca de tiempo.

— Todo dato adicional (ST PrOCEAE): .......oviiiiiiiiiiii ettt

2.3.2.  Los destinatarios de los datos tratados por el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos
son los puntos de respuesta de seguridad publica pertinentes designados por las respectivas autoridades
publicas del pais en cuyo territorio se encuentren para recibir inicialmente y cursar las llamadas eCall al nimero
tinico de llamada de emergencia europeo 112.

Informacion adicional (BN SU CASO): ........c..iiiuiiiiiiieeee e

2.4. Disposiciones para el tratamiento de datos

2.4.1. El sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos estd diseflado para garantizar que no se
pueda acceder a los datos de su memoria fuera de él antes de que se active una eCall.

Observaciones adicionales (BN SU CASO): .....oviiiiuiiiieie e

2.4.2. El sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos estd diseflado para que no pueda ser
localizado ni ser objeto de seguimiento permanente en su estado normal de funcionamiento.

Observaciones adicionales (EN SU CASO): .....ooviiiiiiiiieii i

2.4.3. El sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos estd disefiado para que los datos de su
memoria interna se supriman de forma automadtica y continuada.

2.4.3.1. Los datos de ubicacién del vehiculo se sobrescriben constantemente en la memoria interna del sistema para
mantener el maximo de las tres dltimas ubicaciones actualizadas del vehiculo necesario para un funcionamiento
normal del sistema.

2.4.3.2. El registro de datos de actividad en el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos no se
mantiene durante mds tiempo del necesario para cumplir el objetivo de cursar la llamada eCall de emergencia y
en ningln caso se mantendrd durante mds de trece horas desde el momento de inicio de la llamada eCall de
emergencia.

Observaciones adicionales (BN SU CASO): .....ovviiiuii i e

2.5. Modalidades para ejercer los derechos de los interesados a que se refieren los datos

2.5.1.  El interesado (el propietario del vehiculo) tiene derecho a acceder a los datos y, en su caso, a solicitar la rectifi-
cacién, la supresion o el bloqueo de aquellos que le conciernan y cuyo tratamiento no cumpla las disposiciones
de la Directiva 95/46/CE. Debe notificarse a los terceros a quienes se hayan comunicado los datos toda rectifi-
cacién, supresion o bloqueo efectuado de conformidad con dicha Directiva, a menos que resulte imposible
o suponga un esfuerzo desproporcionado.

2.5.2.  Elinteresado tiene derecho a presentar una queja a la autoridad de proteccion de datos competente si considera
que se han vulnerado sus derechos como consecuencia del tratamiento de sus datos personales.

2.5.3.  Servicio de contacto responsable de tramitar las solicitudes de acceso (en su caso): ..........c.ccoceviireiiirieieicnnnn

3. INFORMACION SOBRE SERVICIOS PRESTADOS POR TERCEROS Y OTROS SERVICIOS CON VALOR ANADIDO (SI ESTAN
INSTALADOS)

3.1. Descripcion del funcionamiento y las funciones del sistema TPS/servicio con valor afiadido: .............ccccoennee.

3.2. El tratamiento de datos personales a través del sistema TPS/otro servicio con valor afiadido cumplird las normas

en materia de proteccion de datos personales establecidas en las Directivas 95/46/CE y 2002/58/CE.

3.2.1. Base juridica para el uso del sistema TPS u otros servicios con valor afiadido y para el tratamiento de datos
A LTAVES e @lIOST .....oiuiiiiii e
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3.3. El sistema TPS u otros servicios con valor afiadido tratardn los datos personales tinicamente si los interesados
(el propietario o los propietarios del vehiculo) dan su consentimiento expreso.

3.4. Modalidades para el tratamiento de datos a través del sistema TPS u otros servicios con valor afiadido, incluida
cualquier informacién adicional necesaria sobre la trazabilidad, el seguimiento y el tratamiento de los datos
PEISOMALES: ...ttt ettt h ettt bttt ettt

3.5. El propietario de un vehiculo equipado con un sistema TPS-eCall u otro servicio con valor afiadido ademds del

sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos tiene derecho a optar por el uso del sistema
eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos en vez del sistema TPS-eCall o el otro servicio con
valor afiadido.

3.5.1. Datos de contacto para tramitar las solicitudes de desactivacion del sistema TPS-eCall: .............ccoooiiiiiiinns
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ANEXO II

Documentos administrativos para la homologacién de tipo CE de unidades técnicas independientes
o componentes de sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos
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PARTE 1

Ficha de caracteristicas
MODELO
Ficha de caracteristicas n.° ... relativa a la homologacién de tipo CE de una unidad técnica independiente o un

componente del sistema eCall basado en el nimero 112 integrados en el vehiculo (?).

La informaci6én que figura a continuacion se presentard por triplicado e ird acompaiiada de una lista de contenidos. Los
dibujos, en su caso, se entregardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en tamafio A4 o doblados de forma
que se ajusten a dicho tamario. Las fotografias, si las hubiere, serdn suficientemente detalladas.

Si la unidad técnica independiente o el componente mencionados en la presente ficha de caracteristicas tienen funciones
controladas electronicamente, se suministrard informacion relativa a sus prestaciones.

0. INFORMACION GENERAL

0.1. Marca (razdn social del fabricante): ..............oooiiiiiii i e
0.2. IP O et
0.3. Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en la unidad técnica independiente (1): .....ocoovviiiieninnn
0.3.1. Emplazamiento de €SS IMAICAS: ........covviiiioiiiieiet ettt ettt ettt
0.4. En caso de unidad técnica independiente, categorfa de vehiculo para la que estd prevista (2): ......coocooveeenennnn.
0.5. Nombre de la empresa y direccion del fabricante: ..............ccocoviiiiiiiiiii
0.7. Emplazamiento y método de fijacién de la marca de homologacion CE: ..............c..cocooiiiiiii
0.9. Nombre y direccién del representante del fabricante (€n su €aso): ........ccocooveiriiiiiiiiiirii e
12.8. Sistema eCall

12.8.2. Descripcion técnica 0 dibujos eSQUEMIALICOS: ....ouviviiuiiiiiiiiiitt ettt

12.8.3.1.  Fotografias o dibujos suficientemente detallados y a la escala adecuada para permitir la identificacion de la
unidad técnica independiente o el componente. Los dibujos deben indicar su emplazamiento previsto en el
vehiculo y el espacio destinado a su marca de homologacion de tipo CE: .........ccoooiiiiiiiiniiiiicicece

12.8.3.1.1. Instrucciones de instalacion en el vehiculo, incluidos el emplazamiento y la orientacién del componente del
sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos: ............ccocoviiiiiiiiiiie e

12.8.3.1.2. Emplazamiento y sistema de montaje en el vehiculo de la unidad técnica independiente eCall basada en el
nimero 112 integrada en [0S VEhCUIOS: ...........ccioiiiiiiiiiiii e

12.8.3.2.  Lista de los principales elementos que constituyen la unidad técnica independiente o el componente: ...........

12.8.7. Declaracién de conformidad con las normas a las que se refiere el articulo 5, apartado 8, del Reglamento
(UE) 2015/758: sijno (%)
Notas explicativas

() Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo,
componente o unidad técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documen-
tacion por el signo «?» (por ejemplo: ABC??123??).

() Tal como se define en la parte A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE.

(®) Tachese lo que no proceda.
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PARTE 2

Certificado de homologacién de tipo CE

MODELO

Formato A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO CE

Sello de la autoridad de homologacién de

tipo
Comunicacion relativa a:
— EC type-approval ()
— extension of EC type-approval (') of 112-based eCall in-vehicle STU/ 112-based eCall

— refusal of EC type-approval (! in-vehicle system component (')

— withdrawal of EC type-approval (!)

con arreglo al Reglamento (UE) 2015/758.

Nimero de homologacion de tiPO CE: ........oiiiiiiiiiiiiiiie ettt
MOtivos de 1a EXEEISION: ..ottt ettt h et
SECCION I
0.1. Marca (razon social del fabIICANTE): ..........ooviiiiiiii e
0.2, TIP O et
0.3.  Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en la unidad técnica independiente/el componente (3): ...............
0.3.1. Emplazamiento de €StAS MATCAS: ........eruiiuiiuiiiiitiiie ottt ettt ettt ettt ettt ettt ese ettt anee
0.4. En caso de unidad técnica independiente, categoria de vehiculo para la que estd prevista (3): .....cccoovvviiiiiininnnn.
0.5. Nombre y direccion del fabricante: ...............coocoiiiiiiiiii e
0.7. Emplazamiento y método de fijacion de la marca de homologacion CE: ..........c.ccooiiiiiiiiiiiic
0.9. Nombre y direccion del representante del fabricante (€1 SU CaSO): ......oviiiriiiiiiiiiiiii et
SECCION II
1. Informaci6n adicional (si procede): véase la adenda
2. Servicio técnico encargado de la realizacion de 10S €NSAYOS: .........cocciiiiiiiiiiiiiii i
3. Fecha del acta de ENSAYO: ......oo.iiiiiiiiii it
4. NGMEro del aCta de EMISAYO: .. ..c.iiiiiiiiii ittt ettt

(") Tachese lo que no proceda.
() Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, componente o unidad técnica
independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el signo «?» (por ejemplo: ABC??123??).
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5. Observaciones (en su caso): véase la adenda.

6. LUGATT oo
7. FECRA: e ettt ettt
8. FITINAT Lo e e e e

Anexos: 1. Expediente de homologacién.

2. Acta del ensayo

Adenda

del certificado de homologacién de tipo CE n.° ...

1. Informacién adicional

1.1.  Breve descripcion de la unidad técnica independiente o del componente del sistema eCall basados en el niimero
112 integrados en 10s VEhiCUlos (1): ...o.ooiiiiiiiii e

1.1.1. Instrucciones de instalacion en el vehiculo, incluidos el emplazamiento y la orientacién del componente del
sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos: ............cocoviiiiiiiiiii e,

1.1.2. Ejemplo de la marca de homologacién de tipo CE en la unidad técnica independiente o el componente del

sistema eCall basados en el nimero 112 integrados en los vehiculos (1): .....cooovviiiiiiiiiiie e
1.2.  Emplazamiento y método de montaje en el vehiculo de la unidad técnica independiente eCall: ............................
1.3, Medios de ACIVACION: ...ttt ettt ettt ettt
1.4, Fuente de aliMentaciOn: ............oc.ociiiiiiiiiiiii et
2. El componente del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en los vehiculos cumple los requisitos

técnicos establecidos en el anexo I del Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comisién. También cumple los
requisitos técnicos contemplados en:

2.1.  El anexo IV del Reglamento Delegado (UE) 2017/79: si/no ().
2.2.  El anexo VI del Reglamento Delegado (UE) 2017/79: si/no ().
2.3.  El anexo VII del Reglamento Delegado (UE) 2017/79: sijno (').

3. ODSEIVACIONES (E11 SU CASO): ..ovvvieeeiieeii et e et et et e ettt ettt e et e oo e et e e et e et e et e e e e e e e

(') Tachese lo que no proceda.



L 12/42 Diario Oficial de la Unién Europea 17.1.2017

PARTE 3

Marca de homologacién de tipo CE para unidades técnicas independientes y componentes

1. La marca de homologacion de tipo CE para componentes y unidades técnicas independientes consistird en:

1.1. La letra «e» mindscula dentro de un rectingulo, seguida del niimero distintivo del Estado miembro que haya
concedido la homologacion de tipo CE para el componente o la unidad técnica independiente:

1 para Alemania 12 para Austria 26  para Eslovenia
2 para Francia 13 para Luxemburgo 27 para Eslovaquia
3 para Italia 17  para Finlandia 29  para Estonia

4 para los Paises Bajos 18  para Dinamarca 32 para Letonia

5 para Suecia 19 para Rumania 34  para Bulgaria

6 para Bélgica 20  para Polonia 36  para Lituania

7 para Hungria 21  para Portugal 49  para Chipre

8 para Chequia 23 para Grecia 50  para Malta

9 para Espafia 24 para Irlanda

11 para el Reino Unido 25  para Croacia

1.2. Cerca del rectingulo, el «imero de homologacién de base» que figura en la seccion 4 del ntimero de
homologacién de tipo, precedido de dos cifras que indiquen el ndmero secuencial asignado al presente Reglamento.
Actualmente, el nimero secuencial es «00».

1.3. En caso de una unidad técnica independiente eCall basada en el nimero 112 integrada en los vehiculos, cerca del
rectdngulo, el niimero secuencial ird precedido del simbolo <ECALL».

2. La marca de homologacion de tipo CE se colocard en la unidad técnica independiente o el componente del sistema
eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos de forma que no se pueda borrar y se pueda leer clara
y facilmente.

3. Las figuras 1 y 2 presentan, respectivamente, un ejemplo de marca de homologacién de tipo CE de unidades
técnicas independientes eCall basadas en el nimero 112 integradas en los vehiculos y un ejemplo de marca de
homologacién de tipo CE de componentes de sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en los vehiculos.

Figura 1

Ejemplo de marca de homologacién de tipo CE para unidades técnicas independientes eCall basadas en el
ndmero 112 integradas en los vehiculos

ECALL =

I

11 © 34| %

i a>3mm

00 0046

Leyenda La homologacién de tipo CE de la unidad técnica independiente se expidié en Bulgaria con el nimero
0046. Los primeros dos digitos, «00», indican que la unidad técnica independiente fue homologada de
conformidad con el presente Reglamento.

Nota explicativa
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Figura 2

Ejemplo de marca de homologacién de tipo CE para componentes de sistemas eCall basados en el niimero
112 integrados en los vehiculos

Teqlk
L i a>3mm

0000026 -

Leyenda La homologacion de tipo CE del componente se expidié en Alemania con el niimero 00026. Los primeros
dos digitos, «00», indican que el componente fue homologado de conformidad con el presente
Reglamento.

Nota explicativa
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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2017/79 DE LA COMISION
de 12 de septiembre de 2016

que establece los requisitos técnicos detallados y los procedimientos de ensayo para la

homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en

el ndmero 112 integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los

componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el vehiculo, y que complementa y

modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las
exenciones y las normas aplicables

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los
requisitos de homologacién de tipo para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los
vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE ('), y en particular su articulo 2, apartado 2, su articulo 5,
apartados 8 y 9, y su articulo 6, apartado 12,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (UE) 2015758 establece la obligacion general de que, a partir del 31 de marzo de 2018, los
nuevos tipos de vehiculos de las categorfas M, y N, vayan equipados con sistemas eCall basados en el niimero
112 integrados en el vehiculo.

(2)  Es necesario establecer los requisitos técnicos detallados y los procedimientos de ensayo para la homologacion de
los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo.
Los procedimientos de ensayo también permiten someter a ensayo y homologar las unidades técnicas indepen-
dientes y los componentes eCall basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo destinados a ser instalados
en vehiculos de motor o a ser integrados en sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados en el vehiculo.

(3)  Los ensayos deben ser realizados por los servicios técnicos con arreglo a lo previsto en la Directiva 2007/46/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo (3, por la que se crea el marco general para la homologacién de tipo CE
de los vehiculos de motor y se determinan las funciones y responsabilidades de todas las partes implicadas en las
diferentes etapas del proceso de homologacién.

(4)  Los ensayos y requisitos deben estar diseflados de manera que se evite la duplicacion de los ensayos. Ademds, se
necesita cierta flexibilidad en relacién con los vehiculos especiales que se fabrican en varias etapas, de
conformidad con la Directiva 2007/46/CE, ya que estin exentos de los requisitos de colision frontal y lateral con
arreglo a los Reglamentos n. 94 y 95 de la CEPE. Por este motivo, la homologacién concedida en una etapa
anterior del proceso al vehiculo de base con respecto al sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el
vehiculo debe seguir siendo vilida, salvo que se hayan modificado el sistema o sus sensores después de la
homologacion.

(5)  En algunos casos, por razones técnicas, determinadas categorfas de vehiculos no pueden equiparse con un
mecanismo de activacion de eCall adecuado, por lo que tales categorias deben quedar exentas de los requisitos del
Reglamento (UE) 2015/758. A raiz de una evaluacién de los costes y beneficios elaborada por la Comisién, y
teniendo en cuenta los aspectos técnicos y de seguridad pertinentes, dichas categorias de vehiculos se determinan
e incluyen en una lista establecida en el anexo IX.

(6)  El sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo debe seguir funcionando después de un
accidente grave. Una eCall automatica es especialmente 1til en una colisién fuerte, cuando hay mds riesgo de que
los ocupantes del vehiculo queden incapacitados y no puedan solicitar ayuda si no cuentan con un sistema eCall.
Los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes eCall basados en el niimero 112 integrados en el
vehiculo deben por tanto someterse a ensayo para verificar que siguen funcionando después de haber sido
sometidos a cargas inerciales similares a las que pueden producirse durante un accidente grave del vehiculo.

() DOL123de19.5.2015,p.77.

(*) Directiva 2007[46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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(7) A nivel del vehiculo, también debe garantizarse el funcionamiento posterior al accidente y la activaciéon
automdtica del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo. Por tanto, debe establecerse un
procedimiento de ensayo de impacto a escala real, con el fin de verificar que el vehiculo estd fabricado de tal
manera que el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo sobrevive a una colisién frontal y
lateral en su situacién y configuracion de instalacion originales.

(8)  La funcién principal de un sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo no consiste solo en
notificar un accidente al punto de respuesta de seguridad publica (<PSAP»), sino también en establecer una
conexion de voz entre los ocupantes del vehiculo y un operador del PSAP. Por tanto, el equipo de audio del
sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo debe someterse a ensayo tras el ensayo de
impacto a escala real, con el fin de garantizar que el volumen de sonido no se ha visto afectado y que no se han
producido distorsiones que imposibiliten la comunicacién de voz.

(9)  Cuando un sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo es homologado para ser utilizado en
combinacién con un sistema de servicios prestados por terceros («sistema SPT»), debe garantizarse que solo uno
de estos sistemas esté activo en cada momento y que el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el
vehiculo se active de forma automdtica cuando no funcione el sistema SPT. Los fabricantes de vehiculos
equipados con sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo y sistema SPT deben explicar el
procedimiento alternativo integrado en el sistema SPT y describir los principios del mecanismo de transicion
entre dicho sistema y el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo.

(10)  Para garantizar la exactitud y la fiabilidad de la informacién sobre la posiciéon que se facilita, el sistema eCall
basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo debe poder utilizar los servicios de posicionamiento prestados
por los sistemas Galileo y EGNOS.

(11)  El sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo debe advertir a los ocupantes del vehiculo en
caso de no poder realizar una llamada de emergencia. Debe establecerse, por tanto, un procedimiento que
permita verificar la autoevaluacion del sistema y su conformidad con los requisitos de indicacién de mal funcio-
namiento.

(12) Los fabricantes deben asegurarse de que el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo no
puede ser localizado ni ser objeto de seguimiento permanente. Para ello, debe establecerse un procedimiento de
ensayo que permita verificar que el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo no estd
disponible para comunicar con el PSAP antes de que se active la eCall.

(13) Todo tratamiento de datos a través del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo debe ser
adecuado, pertinente y proporcionado a los fines para los que se recaban y procesan los datos en cuestién. Para
ello, deben establecerse procedimientos adecuados que permitan verificar que los datos de la memoria interna del
sistema se suprimen automdtica y continuamente y no se conservan mds tiempo del necesario para tramitar la
llamada de emergencia.

(14) Deben actualizarse las versiones de las normas aplicables en las que se basan las eCall.

(15) Debe concederse tiempo suficiente a los fabricantes de vehiculos para que se adapten a los requisitos técnicos
para la homologacion de los sistemas eCall basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo. Asimismo, debe
concederse tiempo suficiente a los Estados miembros para que desplieguen en su territorio la infraestructura de
PSAP necesaria para recibir y tramitar adecuadamente las llamadas de emergencia. Por este motivo, la fecha de
aplicacién del presente Reglamento debe ser la misma que la fecha de aplicacién obligatoria de los sistemas eCall
basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo de conformidad con el Reglamento (UE) 2015/758.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece los requisitos técnicos detallados y los procedimientos de ensayo para la homologacién
de tipo CE de los vehiculos contemplados en el articulo 2 del Reglamento (UE) 2015/758 con respecto a sus sistemas
eCall basados en el nimero 112 integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los
componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el vehiculo.

Articulo 2

Categorias de vehiculos exentas del requisito de ir equipadas con un sistema eCall basado en el
ndmero 112 integrado en el vehiculo

Las categorfas de vehiculos que, por razones técnicas, no pueden llevar instalado un mecanismo de activacién de eCall
adecuado y por ello estdn exentas del requisito de ir equipadas con un sistema eCall basado en el nimero 112 integrado
en el vehiculo se enumeran en el anexo IX.
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Articulo 3
Homologaciéon multifisica de vehiculos especiales

En caso de homologacién de tipo multifdsica de los vehiculos especiales definidos en los puntos 5.1 y 5.5 de la parte
A del anexo II de la Directiva 2007/46/CE, la homologacién de tipo concedida en una etapa anterior con respecto a la
instalacion en el vehiculo (de base) de un sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo seguird siendo
valida, siempre y cuando el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo y los sensores pertinentes
no se hayan modificado.

Articulo 4
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «tipo de vehiculo con respecto a la instalacién de un sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el
vehiculo»: los vehiculos de motor que no difieren en aspectos esenciales como las caracteristicas de la integracién
en el vehiculo, asi como la funcionalidad y la capacidad, del hardware esencial que realiza una llamada de
emergencia desde el vehiculo;

2) «tipo de unidad técnica independiente eCall basada en el ndmero 112 integrada en el vehiculo» la combinacién de
hardware especifico que no difiere en aspectos esenciales como las caracteristicas, la funcionalidad y la capacidad de
realizacién de una llamada de emergencia desde el vehiculo cuando estd instalado en un vehiculo de motor;

W
~

«tipo de componente del sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo»: el hardware especifico
que no difiere en aspectos esenciales como las caracteristicas, la funcionalidad y la capacidad de facilitar la
realizacién de una llamada de emergencia desde el vehiculo cuando estd integrado en una unidad técnica indepen-
diente eCall basada en el nimero 112 integrada en el vehiculo o en un sistema eCall basado en el niimero 112
integrado en el vehiculo;

=

«disposicién representativa de las partes» todas las partes que necesita el sistema eCall basado en el nimero 112
integrado en el vehiculo para, en una llamada de emergencia realizada desde el vehiculo, introducir y transmitir con
éxito el conjunto minimo de datos (MSD) a los que se refiere la norma EN 15722:2015, «Sistemas inteligentes de
transporte. eSafety. Conjunto minimo de datos del servicio eCall», a saber, el médulo de control, la fuente de
alimentacion, el médulo de comunicacién de la red mévil, el receptor del sistema mundial de navegacién por
satélite y la antena externa del sistema mundial de navegacién por satélite, asi como sus conectores y cables;

5) «médulo de control»: el componente del sistema eCall integrado en el vehiculo disefiado para garantizar el funciona-
miento combinado de todos los médulos, componentes y caracteristicas del sistema;

(=)
~

«uente de alimentacién» el componente que suministra energia al sistema eCall basado en el nimero 112
integrado en el vehiculo y que incluye un sistema de reserva, si estd instalado, que alimenta el sistema después del
ensayo contemplado en el punto 2.3 del anexo ;

~
~

«ichero de registro de eCall»: todo registro generado en el momento de la activacion automadtica o manual de una
eCall, que estd almacenado en la memoria interna del sistema eCall basado en el ndmero 112 integrado en el
vehiculo y que contiene tinicamente el MSD;

&)
=

«sistema mundial de navegacién por satélite (‘GNSS”)» la infraestructura compuesta por una constelacion de
satélites y una red de estaciones terrestres que proporciona informacion exacta sobre la hora y la localizacién
geografica a los usuarios que disponen de un receptor adecuado;

=)
~

«sistema de aumento por satélite (“‘SBAS”)» el sistema regional de navegacion por satélite que monitoriza y corrige
las sefiales emitidas por los sistemas mundiales de navegacion por satélite existentes, ofreciendo a los usuarios un
mejor rendimiento en términos de exactitud e integridad;

10

=

«amodo de arranque en frio» la condicién de un receptor de GNSS cuando los datos sobre posicion, velocidad, hora,
almanaque y efemérides astrondmicas no estin almacenados en el receptor y, por tanto, la solucién de navegacion
ha de calcularse mediante un rastreo exhaustivo del cielo;

11

~

docalizacién actualizada»: la dltima posicién conocida del vehiculo, determinada en el dltimo momento posible
antes de la generacién del MSD.



17.1.2017 Diario Oficial de la Unién Europea L 12/47

Articulo 5

Requisitos y procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor
con respecto a la instalacién de sistemas eCall basados en el ndmero 112 integrados en el vehiculo

1. La homologacién de tipo CE de un vehiculo con respecto a la instalacién de un sistema eCall basado en el
niimero 112 integrado en el vehiculo estard condicionada a que el vehiculo y su sistema superen los ensayos que figuran
en los anexos I a VIII y cumplan los requisitos pertinentes que figuran en dichos anexos.

2. Cuando el vehiculo de motor esté equipado con un tipo de unidad técnica independiente eCall basada en el
ntimero 112 integrada en el vehiculo cuya homologacién de tipo se haya concedido de conformidad con el articulo 7, el
vehiculo y su sistema deberdn superar los ensayos que figuran en los anexos II, Il y V y cumplir los requisitos
pertinentes que figuran en dichos anexos.

3. Cuando el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo del vehiculo de motor conste de uno
0 mds componentes cuyo tipo haya sido homologado de conformidad con el articulo 6, el vehiculo de motor y su
sistema deberdn superar los ensayos que figuran en los anexos I a VIII y cumplir los requisitos pertinentes que figuran en
dichos anexos. No obstante, para determinar si el sistema cumple tales requisitos, la evaluaciéon podrd basarse en parte
en los resultados de los ensayos a los que se hace referencia en el articulo 6, apartado 3.

Articulo 6

Requisitos y procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los componentes del
sistema eCall basado en el ndmero 112 integrado en el vehiculo

1. La homologacién de tipo CE de un componente del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el
vehiculo estard condicionada a que el componente supere los ensayos que figuran en el anexo I y cumpla los requisitos
pertinentes que figuran en dicho anexo.

2. A los fines del apartado 1, una vez que las partes individuales se hayan sometido al ensayo al que se hace
referencia en el punto 2.3 del anexo I, inicamente serd de aplicacion el procedimiento de verificacion para componentes
del punto 2.8 de ese mismo anexo.

3. A peticién del fabricante, el servicio técnico podrd ademds someter a ensayo un componente para verificar si
cumple los requisitos de los anexos IV, VI y VII que sean pertinentes para su funcionalidad. El cumplimiento de tales
requisitos se indicard en el certificado de homologacién de tipo expedido de conformidad con el articulo 3, apartado 3,
del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/78 de la Comision (').

Articulo 7

Requisitos y procedimientos de ensayo para la homologacién de tipo CE de las unidades técnicas
independientes eCall basadas en el ndmero 112 integradas en el vehiculo

1. La homologacion de tipo CE de una unidad técnica independiente eCall basada en el nimero 112 integrada en el
vehiculo estard condicionada a que la unidad técnica independiente supere los ensayos que figuran en los anexos [, IV,
VI, VIl y VIII y cumpla los requisitos pertinentes que figuran en dichos anexos.

2. Cuando la unidad técnica independiente eCall basada en el nimero 112 integrada en el vehiculo conste de uno
0 mds componentes cuyo tipo haya sido homologado de conformidad con el articulo 6, la unidad técnica independiente
deberd superar los ensayos que figuran en los anexos I, IV, VI, VII y VIII y cumplir los requisitos pertinentes que figuran
en dichos anexos. No obstante, para determinar si la unidad técnica independiente cumple tales requisitos, la evaluacién
podré basarse en parte en los resultados del ensayo al que se hace referencia en el articulo 6, apartado 3.

Articulo 8

Obligaciones de los Estados miembros

Los Estados miembros denegardn la concesién de la homologacion de tipo CE a los nuevos tipos de vehiculos de motor
que no cumplan los requisitos establecidos en el presente Reglamento.

(") Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/78 de la Comisién, de 15 de julio de 2016, por el que se establecen disposiciones administrativas
para la homologacién de tipo CE de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas eCall basados en el nimero 112 integrados
en los vehiculos, y condiciones uniformes de aplicacién del Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto
a la proteccién de la intimidad y de los datos de los usuarios de dichos sistemas (véase la pdgina 26 del presente Diario Oficial).
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Articulo 9
Modificaciones del Reglamento (UE) 2015/758

El articulo 5, apartado 8, pdrrafo segundo, del Reglamento (UE) 2015/758 se sustituye por el texto siguiente:

«Los requisitos técnicos y ensayos contemplados en el pdrrafo primero se basardn en los requisitos establecidos en los
apartados 2 a 7 y en las normas relativas al eCall disponibles, cuando sean aplicables, a saber:

a) EN 16072:2015, “Sistemas inteligentes de transporte. eSafety. Requisitos operativos del servicio eCall paneuropeo”;

b) EN 16062:2015, “Sistemas inteligentes de transporte. eSafety. Requisitos de aplicacion de alto nivel (HLAP) del
servicio eCall”;

¢) EN 16454:2015, “Sistemas inteligentes de transporte. eSafety. Ensayo de conformidad extremo a extremo de la eCall”;
d) EN 15722:2015, “Sistemas inteligentes de transporte. eSafety. Conjunto minimo de datos del servicio eCall”;

e) EN 16102:2011, “Sistemas inteligentes de transporte. eCall. Requisitos de funcionamiento para los servicios de
terceros”;

f) cualquier otra norma europea relacionada con el sistema eCall adoptada de conformidad con los procedimientos
establecidos en el Reglamento (UE) n.> 1025/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) o Reglamento de la
Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones Unidas (Reglamentos de la CEPE) que tenga relacion con los
sistemas eCall y al que la Unién se haya adherido.

Reglamento (UE) n.° 1025/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, sobre la
normalizacién europea, por el que se modifican las Directivas 89/686/CEE y 93/15/CEE del Consejo y las Directivas
94/9/CE, 94/25|CE, 95/16|CE, 97/23|CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE y 2009/105/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se deroga la Decision 87/95/CEE del Consejo y la Decision
n.° 1673/2006/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 316 de 14.11.2012, p. 12).».

—_
*
~

Articulo 10
Entrada en vigor y aplicacién
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Union Europea.

Serd aplicable a partir del 31 de marzo de 2018.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 12 de septiembre de 2016.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

Requisitos técnicos y procedimientos de ensayo relativos a la resistencia a los accidentes graves de los sistemas
eCall integrados en el vehiculo (ensayo de desaceleraciéon de gran intensidad)

1. Requisitos
1.1. Requisitos de rendimiento

1.1.1.  El ensayo de desaceleracién de gran intensidad de los sistemas, las unidades técnicas independientes y los
componentes eCall integrados en el vehiculo, realizado de conformidad con el punto 2, se considerard
satisfactorio si se demuestra que, tras el evento de desaceleracion/aceleracién, se cumplen los requisitos que
figuran a continuacién.

1.1.2.  Emisién y codificacion del MSD: el sistema eCall o una disposicion representativa podrd transmitir con éxito un
MSD a un punto de ensayo del PSAP.

1.1.3.  Determinacién de la hora del incidente: el sistema eCall o una disposicion representativa podrd determinar un
sello de tiempo actualizado de un incidente de eCall.

1.1.4. Determinacién de la posicion: el sistema eCall o una disposicion representativa podrd determinar con exactitud
la localizacién actualizada del vehiculo.

1.1.5.  Conectividad de la red mévil: el sistema eCall o una disposicion representativa podrd conectarse a la red mévil
y transmitir los datos a través de ella.

2. Procedimiento de ensayo
2.1. Objetivo del procedimiento de ensayo de desaceleracion de gran intensidad

El objetivo de este ensayo es verificar el funcionamiento continuado del sistema eCall basado en el niimero 112
después de haber sido sometido a las cargas inerciales que pueden producirse durante un accidente grave del
vehiculo.

2.2. Los ensayos siguientes se realizardn en una disposicion representativa de las partes (sin la carrocerfa del
vehiculo).

2.2.1.  Una disposicién representativa deberd contener todas las partes que necesite el sistema eCall para introducir y
transmitir con éxito el MSD en una eCall.

2.2.2.  Es decir, el médulo de control, la fuente de alimentacién y cualquier otra parte necesaria para realizar la eCall
de prueba.

2.2.3.  Incluird, ademds, la antena exterior para comunicaciones moéviles.

2.2.4. El mazo de cableado solo podrd estar representado por los conectores pertinentes (conectados a los
componentes sometidos a ensayo) y una porcion de cable. La longitud del mazo de cableado y su fijacién
ulterior puede decidirlas el fabricante, de acuerdo con el servicio técnico que se define en el articulo 3,
punto 31, de la Directiva 2007/46/CE, de manera que sea representativa de las diferentes configuraciones de
instalacién del sistema eCall.

2.3. Procedimiento de desaceleracion/aceleracion

2.3.1.  Se aplicaran las siguientes condiciones:
a) el ensayo se realizard a una temperatura ambiente de 20 + 10 °C;

b) al principio del ensayo, la fuente de alimentacion tendré la carga suficiente para poder realizar los ensayos
de verificacién posteriores.

2.3.2.  Las partes sometidas a ensayo estardn conectadas al soporte de ensayo por medio de los elementos de montaje
previstos para conectarlas al vehiculo. Si los elementos de montaje de la fuente de alimentacion previstos estin
disefiados especificamente para romperse, a fin de liberar la fuente de alimentacién en un evento de impacto,
no deberdn incluirse en el ensayo. El servicio técnico deberd verificar que tal liberacién en un evento de
accidente muy grave en la vida real no afectard al funcionamiento del sistema (por ejemplo, no se desconectard
de la fuente de alimentacidn).
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2.3.3.  Si se utilizan soportes o fijaciones adicionales como parte de la instalacién de desaceleracidn/aceleracion, tales
soportes o fijaciones proporcionarédn a la instalacién una conexién suficientemente rigida para que el resultado
del ensayo no se vea afectado.

2.3.4.  El sistema eCall se desacelerard o se acelerard de conformidad con el corredor de impulsos que figura en el
cuadro y en la figura. La aceleracién/desaceleracion se medird en una parte rigida de la instalacién de desacele-
racion/aceleracion y se filtrard con CFC-60.

2.3.5. El impulso de ensayo estard dentro de los valores minimo y médximo especificados en el cuadro. La variacién
méxima de velocidad AV serd de 70 km/h [+ 0/ 2 km/h]. Sin embargo, si, con el acuerdo del fabricante, el
ensayo se ha realizado a un nivel de aceleracion o desaceleracion mayor o con una AV o una duracién mayores,
se considerard satisfactorio.

2.3.6. Las partes a las que se hace referencia en el punto 2.2 se someterdn a ensayo con la configuracién mds
desfavorable. Su posicién y orientacion sobre el trineo corresponderdn a las recomendaciones de instalacién del
fabricante y se indicardn en el certificado de homologacién de tipo expedido con arreglo al Reglamento de
Ejecucion (UE) 2017/78.

2.3.7.  Descripcion del impulso de ensayo

Figura

Curvas minima y mdxima del impulso de ensayo (corredor de impulsos)
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Cuadro

Valores de aceleracién/desaceleraciéon de las curvas minima y mdxima del impulso de ensayo

Punto Tiempo (ms) Aceleracion/Desaceleracion (g)
A 10 0
B 34 65
C 38 65
D 46 0
E 0 16
F 25 77
G 47 77
H 60 0
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2.4. Procedimiento de verificacion
2.4.1.  Verificar que no se ha desconectado ningtin conector de cables durante el evento.

2.4.2.  Los requisitos de rendimiento deberan verificarse mediante la realizacién de una llamada de prueba, utilizando
la fuente de alimentacién sometida a la desaceleracion de gran intensidad.

2.4.3.  Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobard lo siguiente:

a) que el sistema eCall recibe sefiales (reales o simuladas) del GNSS hasta un grado representativo de las
condiciones de cielo abierto;

b) que el sistema eCall, abastecido por la fuente de alimentacion, ha tenido tiempo suficiente para fijar una
posicién del GNSS;

¢) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el
punto 2.7, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

d) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el nimero 112;

) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,

f) en su caso, que el sistema SPT estd desactivado o cambiard automdticamente al sistema basado en el
namero 112.

2.4.4. Realizar una llamada de prueba (modo «push») aplicando un activador conforme a las instrucciones del
fabricante.

2.4.5.  Verificar cada uno de los elementos siguientes:

a) Verificar que el punto de ensayo del PSAP ha recibido un MSD. Esto quedard verificado por un registro del
punto de ensayo del PSAP que muestre que se ha recibido y descodificado con éxito un MSD emitido desde
el sistema eCall tras la activacién. Si falla la descodificacién del MSD en su versién redundante rv0, podrd
aceptarse que se haya llevado a cabo con éxito en una versién redundante mayor o en modo de modulador
robusto con arreglo a la definicién de la norma ETSI/TS 126 267.

b) Verificar que el MSD contiene un sello de tiempo actualizado. Esto quedard verificado por un registro de
ensayo que muestre que el sello de tiempo que contiene el MSD recibido por el punto de ensayo del PSAP
no se desvia en mas de 60 segundos de la hora exacta registrada de activacion del activador. Podra repetirse
la transmision si el sistema eCall no ha logrado fijar una posiciéon del GNSS antes del ensayo.

¢) Verificar que el MSD contiene una localizacién exacta y actualizada. Esto quedard verificado, de conformidad
con el procedimiento de ensayo de localizacién del vehiculo definido en el punto 2.5, por un registro de
ensayo que muestre que la desviacion entre la localizacion del sistema integrado en el vehiculo (IVS) y la
localizacion real, d,, es inferior a 150 metros y que el bit de confianza transmitido al punto de ensayo del
PSAP indica que «a posicién es fiable».

2.4.6. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).

2.5. Procedimiento de ensayo del posicionamiento

2.5.1.  El funcionamiento continuado de los componentes del GNSS se verificard comparando los datos sobre la
localizacién que entran en el sistema con los que salen de él.

2.5.2.  Por docalizacién del IVS» (@5, Ay se entenderd: la localizacién contenida en un MSD transmitido a un punto
de ensayo del PSAP mientras la antena del GNSS estd en condiciones de cielo abierto (reales o simuladas).

2.5.3.  Por docalizacién real» (@, Ay S€ entendera:

true.

a) la localizacion efectiva de la antena del GNSS (localizacion conocida o determinada utilizando un medio
distinto al sistema eCall) cuando se utilizan sefiales reales del GNSS; o bien

b) la localizacién simulada cuando se utilizan sefiales simuladas del GNSS.
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2.5.4.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.3.

2.7.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

La desviacién entre la localizacién del IVS y la localizacién real, d se calculard utilizando las ecuaciones
siguientes:

AQ = Prys = P
AN = Nys = N

_ Qs + Qrrue
" 2

dus = R \/(49)* + (cos(pn) A0’

donde:

Ag: Diferencia en latitud (en radianes)

AN: Diferencia en longitud (en radianes)

Note: 1° = f%md; 1 mas = 4,8481368 - 10-° rad

¢,,: Latitud media (en una unidad adecuada para el célculo del coseno)

R: Radio de la tierra (media) = 6 371 009 metros

El procedimiento de ensayo del posicionamiento podrd repetirse si el sistema eCall no ha logrado fijar una
posicién del GNSS antes del ensayo.

Procedimiento de ensayo de la antena

Si el procedimiento de conexién aplicado a la llamada de prueba no ha utilizado la transmisién de datos por
aire, el funcionamiento continuado de la antena de la red movil se verificard comprobando el estado de sintoni-
zacion de la antena después del evento de desaceleracion con arreglo al procedimiento que figura
a continuacion.

Medir la relacién de onda estacionaria de tension,, de la antena de la red mévil exterior después del evento de
desaceleracion a una frecuencia situada dentro de la banda de frecuencia especificada de la antena.

Las mediciones se llevaran a cabo con un vatimetro, un analizador de antenas o un medidor de ROE lo mads
cerca posible del punto de alimentacién de la antena.

Si se utiliza un vatimetro, la se calculard mediante la siguiente ecuacion:

VR VR
VPP,

VSWR =
donde:

P Potencia directa medida

P Potencia inversa/reflejada medida

Verificar que cumple las especificaciones prescritas por el fabricante para antenas nuevas.

Procedimientos de conexion
Procedimiento de redes moviles simuladas

Se comprobard que el sistema basado en el nimero 112 emite por aire una llamada TS12 a través de una red
movil (es decir, simulada) no ptiblica, y que dicha llamada se encamina al punto de ensayo especifico del PSAP.

Durante los procedimientos de ensayo, el punto de ensayo especifico del PSAP serd un simulador de PSAP bajo
control del servicio técnico, conforme con las normas EN aplicables y certificado con arreglo a la norma EN
16454. Estard equipado con una interfaz de audio para posibilitar los ensayos de comunicacién de voz.
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2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.5.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

2.7.2.3.

2.7.2.4.

2.7.2.5.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.7.3.2.

2.7.3.3.

2.7.3.4.

2.8.

2.8.1.

2.8.1.1.

2.8.2.

2.8.2.1.

2.8.2.2.

Cuando proceda, se comprobard que el sistema SPT emite por aire una llamada TS11 a través de una red mévil
(es decir, simulada) no publica, y que dicha llamada se encamina al punto de ensayo del punto de servicios
prestados por terceros (TPSP).

El punto de ensayo del TPSP serd un simulador de punto de respuesta especifico del TPSP bajo control del
servicio técnico o un punto de respuesta auténtico del TPSP (se requiere permiso del TPSP).

Para este procedimiento se recomienda una cobertura de red mévil minima de — 99 dBm o equivalente.

Procedimiento de red mévil pablica

Se comprobard que el sistema basado en el niimero 112 emite por aire una llamada TS11 (y no una llamada
TS12) a un ntimero largo a través de una red mévil publica, y que dicha llamada se encamina al punto de
ensayo especifico del PSAP.

Durante los procedimientos de ensayo, el punto de ensayo especifico del PSAP serd un simulador de PSAP bajo
control del servicio técnico, conforme con las normas EN aplicables y certificado con arreglo a la norma EN
16454. Estard equipado con una interfaz de audio para posibilitar los ensayos de comunicacién de voz.

Cuando proceda, se comprobard que el sistema SPT emite por aire una llamada TS11 a través de una red mévil
publica, y que dicha llamada se encamina al punto de ensayo del TPSP.

El punto de ensayo del TPSP serd un simulador de punto de respuesta especifico del TPSP bajo control del
servicio técnico o un punto de respuesta auténtico del TPSP (se requiere permiso del TPSP).

Para este procedimiento se recomienda una cobertura de red mévil minima de — 99 dBm o equivalente.

Procedimiento de transmisién por cable

Se comprobard que el sistema basado en el niimero 112 emite, inicamente por conexién de cable con un
simulador de red especifico (evitando cualquier antena de la red mévil), una llamada TS12, y que dicha llamada
se encamina al punto de ensayo especifico del PSAP.

Durante los procedimientos de ensayo, el punto de ensayo especifico del PSAP serd un simulador de PSAP bajo
control del servicio técnico, conforme con las normas EN aplicables y certificado con arreglo a la norma EN
16454. Estard equipado con una interfaz de audio para posibilitar los ensayos de comunicacion de voz.

Cuando proceda, se comprobard que el sistema SPT emite, por conexién de cable con un simulador de red
especifico (evitando cualquier antena de la red mévil), una llamada TS11, y que dicha llamada se encamina al
punto de ensayo especifico del TPSP.

El punto de ensayo del TPSP serd un simulador de punto de respuesta especifico del TPSP bajo control del
servicio técnico o un punto de respuesta auténtico del TPSP (se requiere permiso del TPSP).

Procedimientos de verificaciéon de los componentes

Estos procedimientos se aplicardn a efectos de la homologacién de tipo de un componente del sistema eCall
basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo, de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento.

Estos procedimientos se aplicardn con posterioridad al sometimiento de las partes individuales al ensayo de
desaceleracion del punto 2.3 del presente anexo.

Médulo de control, incluidos sus conectores y el mazo de cableado con arreglo a la descripcién del punto 2.2.4
del presente anexo

Verificar que no se ha desconectado ningtin conector de cables durante el evento.

Los requisitos de rendimiento se verificardn mediante una llamada de prueba.
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2.8.2.3. Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobard lo siguiente:

a) que el sistema eCall recibe sefiales (reales o simuladas) del GNSS hasta un grado representativo de las
condiciones de cielo abierto;

b) que el sistema eCall, abastecido por la fuente de alimentacion, ha tenido tiempo suficiente para fijar una
posicion del GNSS;

¢) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el
punto 2.7, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

d) que el punto de ensayo especifico del PSAP esta disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ndmero 112;

) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,

f) en su caso, que el sistema SPT estd desactivado o cambiard automdticamente al sistema basado en el
namero 112.

2.8.2.4. Realizar una llamada de prueba (modo «push») aplicando un activador conforme a las instrucciones del
fabricante.

2.8.2.5. Verificar cada uno de los elementos siguientes:

a) Verificar que el punto de ensayo del PSAP ha recibido un MSD. Esto quedard verificado por un registro del
punto de ensayo del PSAP que muestre que se ha recibido y descodificado con éxito un MSD emitido desde
el sistema eCall tras la activacién. Si falla la descodificacién del MSD en su version redundante rv0, podrd
aceptarse que se haya llevado a cabo con éxito en una versién redundante mayor o en modo de modulador
robusto con arreglo a la definicién de la norma ETSI/TS 126 267.

b) Verificar que el MSD contiene un sello de tiempo actualizado. Esto quedard verificado por un registro de
ensayo que muestre que el sello de tiempo que contiene el MSD recibido por el punto de ensayo del PSAP
no se desvia en mds de 60 segundos de la hora exacta registrada de activacién del activador. Podrd repetirse
la transmision si el sistema eCall no ha logrado fijar una posicién del GNSS antes del ensayo.

¢) Verificar que el MSD contiene una localizacién exacta y actualizada. Esto quedara verificado, de conformidad
con el procedimiento de ensayo de localizacién del vehiculo definido en el punto 2.5, por un registro de
ensayo que muestre que la desviacion entre la localizacion del sistema integrado en el vehiculo (IVS) y la
localizacion real, d,, es inferior a 150 metros y que el bit de confianza transmitido al punto de ensayo del
PSAP indica que a posicion es fiable».

2.8.2.6. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).

2.8.3.  Antena de la red moévil, incluidos sus conectores y el mazo de cableado con arreglo a la descripcion del
punto 2.2.4 del presente anexo

2.8.3.1. Verificar que no se ha desconectado ningtin conector de cables durante el evento.

2.8.3.2. Medir la relacién de onda estacionaria de tensién, ROE, de la antena de la red mévil exterior después del evento
de desaceleracion a una frecuencia situada dentro de la banda de frecuencia especificada de la antena.

2.8.3.3. Las mediciones se llevaran a cabo con un vatimetro, un analizador de antenas o un medidor de ROE lo mds
cerca posible del punto de alimentacién de la antena.

2.8.3.4. Si se utiliza un vatimetro, la ROE se calculard mediante la siguiente ecuacion:

VP + VP,
VP = VP

VSWR =

donde:

P Potencia directa medida

P: Potencia inversa/reflejada medida

2.8.3.5. Verificar que la ROE cumple las especificaciones prescritas por el fabricante para antenas nuevas.
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2.8.4. TFuente de alimentacién (si no forma parte del médulo de control), incluidos sus conectores y el mazo de
cableado con arreglo a la descripcion del punto 2.2.4 del presente anexo

2.8.4.1. Verificar que no se ha desconectado ningtin conector de cables durante el evento.

2.8.4.2. Medir si la tensién corresponde a la especificacién del fabricante.
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ANEXO II

Evaluacion del ensayo de impacto a escala real

1. Requisitos
1.1. Requisitos de rendimiento

1.1.1. La evaluacién de impacto a escala real de los vehiculos que llevan instalado un sistema eCall integrado en el
vehiculo, realizada de conformidad con el punto 2, se considerard satisfactoria si se demuestra que, tras el
impacto, se cumplen los requisitos que figuran a continuacién.

1.1.2. Activacién automdtica: El sistema eCall iniciard automdticamente una eCall después de un impacto de
conformidad con el Reglamento n. 94 (anexo 3) o con el Reglamento n. 95 (anexo 4) de las Naciones Unidas,
segun proceda.

1.1.3. Indicaci6én del estado de la llamada: El sistema eCall informard a los ocupantes del estado de la eCall mediante
una sefial visual o actstica (indicador de estado).

1.1.4. Emisi6én y codificacién del MSD: El sistema eCall podrd transmitir con éxito un MSD a un punto de ensayo del
PSAP a través de la red movil.

1.1.5. Determinacion de los datos especificos del vehiculo: El sistema eCall podrd completar con exactitud los campos
de datos obligatorios del MSD especificos del vehiculo.

1.1.6. Determinacion de la posicion: El sistema eCall podrd determinar con exactitud la localizacion actualizada del
vehiculo.

2. Procedimiento de ensayo
2.1.  Objetivo del procedimiento de ensayo de impacto a escala real

El objetivo de este ensayo es verificar la funcién de activacién automdtica y el funcionamiento continuado del
sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo en vehiculos sometidos a un impacto frontal
o lateral.

2.2.  Los ensayos siguientes se realizaran en un vehiculo que lleve instalado un sistema eCall integrado.

2.3.  Procedimiento del ensayo de impacto

2.3.1. Los ensayos de impacto se llevardn a cabo de conformidad con los ensayos que figuran en el Reglamento n.o 94
de las Naciones Unidas, anexo 3, por lo que respecta al impacto frontal, y en el Reglamento n.° 95 de las
Naciones Unidas, anexo 4, por lo que respecta al impacto lateral, segtin proceda.

2.3.2. Serdn de aplicacién las condiciones de ensayo que figuran en el Reglamento n.° 94 o en el Reglamento n.° 95 de
las Naciones Unidas.

2.3.3. Antes de realizar los ensayos de impacto, se comprobard lo siguiente:

a) que la fuente de alimentacién integrada en el vehiculo, si estd instalada para el ensayo, estd cargada con
arreglo a las especificaciones del fabricante al inicio del ensayo, de manera que se puedan realizar los ensayos
de verificacién posteriores;

b) que la eCall automdtica estd habilitada y lista y que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de
control estd activado;

¢) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el punto
2.7, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

d) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ntiimero 112;

¢) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,

f) en su caso, que el sistema SPT estd desactivado o cambiard automdticamente al sistema basado en el nimero
112.

2.4.  Procedimiento de verificaciéon

2.4.1. Los requisitos de rendimiento se verificardn realizando una llamada de prueba desde el vehiculo, tras el impacto,
utilizando el sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en el vehiculo: una eCall activada de manera
automdtica tras el ensayo de impacto.

2.4.2. Realizar una llamada de prueba (modo «push») aplicando un activador automdtico.
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2.4.3. Verificar cada uno de los elementos siguientes en al menos una de las llamadas de prueba:

a) Verificar que el evento de impacto a escala real ha activado de manera automdtica una eCall. Esto quedard
verificado por un registro del punto de ensayo del PSAP que muestre que, tras el evento de impacto, ha
recibido una sefial de inicio de eCall, y que el indicador de control del MSD se encuentra en «eCall iniciada de
forma automaticar.

b) Verificar que el indicador de estado de la eCall muestra una secuencia de eCall tras la activacién automdtica
o manual. Esto quedard verificado por un registro que muestre que se ha realizado una secuencia de
indicacién en todos los canales sensoriales especificados en la documentaciéon del fabricante (visuales
0 acusticos).

¢) Verificar que el punto de ensayo del PSAP ha recibido un MSD. Esto quedard verificado por un registro del
punto de ensayo del PSAP que muestre que se ha recibido y descodificado con éxito un MSD emitido desde el
vehiculo tras la activacién automadtica o manual. Si falla la descodificacion del MSD en su versién redundante
rv0, podrd aceptarse que se haya llevado a cabo con éxito en una version redundante mayor o en modo de
modulador robusto con arreglo a la definicion de la norma ETSI/TS 126 267.

d) Verificar que el MSD contiene datos especificos del vehiculo exactos. Esto quedard verificado por un registro
del punto de ensayo del PSAP que muestre que la informacion transmitida en los campos relativos al tipo de
vehiculo, el niimero de identificacién del vehiculo (VIN) y el tipo de almacenamiento para la propulsién del
vehiculo se ajusta a la informacion especificada en la solicitud de homologacién de tipo.

e) Verificar que el MSD contiene una localizacién exacta y actualizada. Esto quedard verificado, de conformidad
con el procedimiento de ensayo de localizacion del vehiculo definido en el punto 2.5 del anexo I del presente
Reglamento, por un registro de ensayo que muestre que la desviacion entre la localizacién del sistema
integrado en el vehiculo (IVS) y la localizacién real, d, es inferior a 150 metros y que el bit de confianza
transmitido al punto de ensayo del PSAP indica que «a posicién es fiable». Si no hay ninguna sefial del GNSS
disponible en el lugar del ensayo de impacto, antes de realizar la llamada de prueba podrd trasladarse el
vehiculo a un lugar adecuado.

2.4.4. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).

2.4.5. Si, debido a factores ajenos al vehiculo, no puede realizarse con éxito la llamada de prueba automadtica, estard
permitido verificar la activacién automdtica tras el impacto a través de la funcién interna de transaccién de
registros del sistema integrado en el vehiculo. Este registro deberd poder almacenar las sefiales de activacién
recibidas en una memoria permanente. El ingeniero de ensayos deberd tener acceso a los datos almacenados en el
sistema integrado en el vehiculo y verificar que antes del evento de impacto no hay ninglin registro de sefial de
activacién automatica almacenado, y que después del evento hay un registro de sefial de activacion automatica
almacenado.

2.4.6. Si la llamada de prueba se ha realizado con el vehiculo conectado a una fuente de alimentacién externa (en los
casos en los que el ensayo de impacto se realiza con la fuente de alimentacién estdndar del vehiculo sin instalar),
verificar que el sistema eléctrico instalado a bordo que alimenta el sistema eCall integrado en el vehiculo ha
permanecido intacto. Esto quedara verificado por el registro de un ingeniero de ensayos que confirme el control
satisfactorio de la integridad del sistema eléctrico instalado a bordo, incluida la fuente de alimentacién ficticia
instalada en el vehiculo (inspeccién visual de los dafios mecdnicos causados al soporte de la fuente de
alimentacion o a su estructura) y las conexiones a través de sus bornes.

2.5.  Procedimiento de ensayo del posicionamiento

Se aplicard el procedimiento de ensayo del posicionamiento que figura en el punto 2.5 del anexo I del presente
Reglamento.

2.6.  Procedimiento de ensayo de la antena

2.6.1. Si el procedimiento de conexién aplicado en la llamada de prueba no ha utilizado la transmisiéon de datos por
aire (punto 2.7.3 del anexo I del presente Reglamento), el funcionamiento continuado de la antena de la red
movil se verificard comprobando el estado de sintonizacion de la antena después del ensayo de impacto a escala
real de conformidad con el procedimiento que figura en el punto 2.6 del anexo I del presente Reglamento.
Ademds, mediante la comprobacion de la resistencia eléctrica entre los extremos del cable y entre el cable y el
piso del vehiculo, se verificard que no se ha roto ni cortocircuitado el cable de alimentacién de la antena.

2.7. Procedimientos de conexion

Se aplicardn los procedimientos de conexién que figuran en el punto 2.7 del anexo I del presente Reglamento.



17.1.2017 Diario Oficial de la Unién Europea L 12/59

ANEXO III

Resistencia de los equipos de audio a los accidentes

1. Requisitos
1.1. Requisitos de rendimiento
1.1.1. La evaluacion de la resistencia a los accidentes de los equipos de audio eCall de los vehiculos que llevan

instalado un sistema eCall integrado en el vehiculo, realizada de conformidad con el punto 2, se considerard
satisfactoria si se demuestra que, tras el impacto, se cumplen los requisitos que figuran a continuacién por lo
que respecta al ensayo de impacto frontal y al ensayo de impacto lateral, segiin proceda.

1.1.2. Reconexion de los equipos de audio: El sistema eCall deberd reconectar el altavoz o altavoces y el micréfono
o micréfonos después de haber sido desconectados durante una eCall para la transmisién del MSD.

1.1.3. Comunicaciéon de voz: El sistema eCall permitird una comunicacién de voz manos libres (de envio y
recepcién) suficientemente inteligible entre los ocupantes del vehiculo y el operador.

2. Procedimiento de ensayo
2.1 Objetivo del procedimiento de ensayo de la resistencia de los equipos de audio a los accidentes

El objetivo de este ensayo es verificar que el altavoz o altavoces y el micréfono o micréfonos se reconectan
adecuadamente después de haber sido desconectados para la transmision del MSD, y que los equipos de audio
siguen funcionando después de que el vehiculo se haya sometido al ensayo de impacto frontal o al de
impacto lateral.

2.2 El siguiente ensayo de verificacion se realizard en un vehiculo que lleve instalado el sistema eCall integrado en
el vehiculo y que haya sido sometido a un impacto a escala real de conformidad con el Reglamento n.c 94,
anexo 3, por lo que respecta al impacto frontal, y con el Reglamento n.° 95, anexo 4, por lo que respecta al
impacto lateral, segtin se establece en el punto 1.1.1.

2.3. Resumen del procedimiento de ensayo

2.3.1. El funcionamiento continuado de los equipos de audio se verificard realizando una llamada de prueba tras el
ensayo de impacto y utilizando el canal de comunicacién de voz entre el vehiculo y el punto de ensayo del
PSAP.

2.3.2. Dos ingenieros de ensayos, situados en el vehiculo (testador del extremo cercano) y en el punto de ensayo del

PSAP (testador del extremo lejano), respectivamente, transmitirdn sucesivamente (leerdn y escuchardn) una
serie de frases predefinidas, equilibradas fonéticamente, en modo mondélogo.

2.3.3. Los testadores deberdn evaluar si han sido capaces de comprender el significado de la transmisiéon en ambas
direcciones, envio y recepcion.

2.4, Disposicién de los testadores

2.4.1. El ensayo se realizard en un entorno tranquilo, con un nivel de ruido de fondo inferior o igual a 50 dB(A) y
sin ninguna fuente de ruido que pueda perturbar su desarrollo.

2.4.2. El testador del extremo cercano estard colocado de manera que la posicion de su cabeza esté proxima a la de
una persona sentada normalmente en el asiento del conductor del vehiculo impactado. El testador utilizard
los equipos de audio instalados en el vehiculo en su disposicién original.

2.4.3. El testador del extremo lejano estard colocado lejos del vehiculo, lo suficientemente separado de este como
para que sus palabras, a un volumen normal, no puedan ser comprendidas por el otro testador sin ayuda.

2.5. Configuracion del ensayo

2.5.1. Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobara lo siguiente:

a) que en toda llamada de prueba se utiliza uno de los procedimientos de conexién contemplados en el
punto 2.7 del anexo I del presente Reglamento, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

b) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ndmero 112;
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.2.

2.6.2.2.1.

2.6.2.2.2.

2.6.2.2.3.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.7.1.

¢) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico;

d) en su caso, que el sistema SPT estd desactivado o cambiard automdticamente al sistema basado en el
naumero 112;y,

e) que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de control estd activado.

Cuando sea posible ajustar el volumen, este se ajustard al mdximo en ambas direcciones, envio y recepcion,
en el extremo cercano y en el extremo lejano. El volumen en el extremo lejano podrd reducirse durante el
ensayo si es necesario para una mejor inteligibilidad.

Si es posible, no deben utilizarse para la conexién redes méviles que influyan en el rendimiento del manos
libres (por ejemplo, eco, CAG, reduccién del ruido, etc.). Si es posible, en el caso de las redes simuladas, la
transmision discontinua estard apagada y se utilizardn el cddec de velocidad total (para la norma GSM) y la
velocidad binaria més elevada de 12,2 kbit/s (para los cddecs de multivelocidad adaptativa, AMR).

Llamada de prueba

Realizar una llamada de prueba (modo «push») mediante un activador manual a través de la interfaz hombre-
mdquina (IHM) integrada en el vehiculo y esperar a que el altavoz o altavoces y el micréfono o micréfonos se
reconecten para la comunicacién de voz una vez completada la transmisién del MSD.

Intercambio de mensajes de prueba
Direccién de recepcion

El testador del extremo lejano seleccionard y leerd un par de frases de la lista que figura en el apéndice. El
testador leerd las frases en un volumen normal, como el utilizado en las llamadas telefénicas.

El testador del extremo cercano evaluard si la transmisién de voz en la direccion de recepcion es inteligible: se
supera el ensayo en la direccion de recepcion si el testador del extremo cercano, desde su posicién sentado
original, ha podido entender el significado completo de la transmisién, aun teniendo que hacer el mayor
esfuerzo posible.

Si es necesario para la evaluacion, el testador del extremo cercano podrd solicitar al testador del extremo
lejano que transmita pares de frases adicionales.

Direccién de envio

El testador del extremo cercano seleccionard y, desde su posicion sentado original, leerd un par de frases de la
lista que figura en el apéndice. El testador leerd las frases en un volumen normal, como el utilizado en las
llamadas telefénicas.

El testador del extremo lejano evaluard si la transmisién de voz en la direccién de envio es inteligible: se
supera el ensayo en la direccién de envio si el testador del extremo lejano ha podido entender el significado
completo de la transmision, aun teniendo que hacer el mayor esfuerzo posible.

Si es necesario para la evaluacion, el testador del extremo lejano podrd solicitar al testador del extremo
cercano que transmita pares de frases adicionales.

Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por
ejemplo, colgar).

En caso de que no puedan cumplirse los requisitos debido a deficiencias introducidas por el punto de ensayo
del PSAP o el medio de transmision, la llamada de prueba podra repetirse, si es necesario con una configu-
racién de ensayo adaptada.

Procedimientos de conexién

Se aplicardn los procedimientos de conexion que figuran en el punto 2.7 del anexo I del presente Reglamento.
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3.1.

3.2.

3.3.

Apéndice

Frases de prueba

Los siguientes pares de frases de prueba, definidos en la Recomendacién UIT-T P.501, anexo B, se utilizardn para el

intercambio de mensajes de prueba en las direcciones de envio y recepcion.

Se seleccionardn de la lista que figura a continuacion los pares de frases de prueba en la lengua mds habitual de los
testadores. Si los testadores no estdn familiarizados con ninguna de las lenguas, se utilizardn frases alternativas, de

preferencia equilibradas fonéticamente, en una lengua que les sea familiar.

Pares de frases de prueba

Neerlandés

a)

Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.

Ik zal iets over mijn carriere vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.

Zij kunnen de besluiten nehmen.

De meeste mensen hadden het wel door.
Ik zou liever gaan lopen.

Willem gaat telkens naar buiten.

Inglés

a)

These days a chicken leg is a rare dish.

The hogs were fed with chopped corn and garbage.

Rice is often served in round bowls.
A large size in stockings is hard to sell.
The juice of lemons makes fine punch.
Four hours of steady work faced us.
The birch canoe slid on smooth planks.

Glue the sheet to the dark blue background.

Finés

a) Ole ddneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.

b) Jos olet vasara, lyo kovaa. Jos olet naula, pida péisi pystyss.

¢) Rakkaus ei omista mitddn, eikd kukaan voi sitd omistaa.

d)

Suuret syddmet ovat kuin valtameret, ne eivit koskaan jaady.

Onni tulee elien, ei ostaen.

Naisen mieli on puhtaampi, hin vaihtaa sitd useammin.

Syddmelld on syynsd, joita jarki ei tunne.

On opittava karsiméddn voidakseen elda.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Francés

a) On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pécheur a été emportée par une tempéte.

b) Le client sattend a ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me leve ma plaie me tire.

¢) Vous avez du plaisir a jouer avec ceux qui ont un bon caractere.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.

d) Ma mére et moi faisons de courtes promenades.

La poupée fait la joie de cette trés jeune fille.

Alemian

a) Zarter Blumenduft erfiillt den Saal.
Wisch den Tisch doch spiter ab.

b) Sekunden entscheiden iiber Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.

¢) Gegen Dummbeit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.

d) Uberquere die Strasse vorsichtig.

Die drei Manner sind begeistert.

Italiano

a) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

b) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro. Aveva
a cuore il bene della societa.

¢) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il
mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

d) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva
a cuore il bene della societa.

Polaco

a) Pielegniarki byly cierpliwe.
Przebiegal szybko przez ulicg.
b) Ona byla jego sekretarka od lat.

Dzieci czesto placza kiedy sa glodne.
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¢) On byt czarujacg osoba.
Lato wreszcie nadeszlo.
d) Wigkszos¢ drog byto niezmiernie zattoczonych.

Mamy bardzo entuzjastyczny zespot.
3.8. Espaiiol

a) No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.
b) No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.
¢) Vey siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.
d) El trapeador se puso amarillo.

El fuego consumi6 el papel.
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ANEXO IV

Coexistencia de los servicios prestados por terceros (SPT) con los sistemas eCall basados en el ndmero 112
integrados en el vehiculo

1. Requisitos

1.1. Los siguientes requisitos se aplicardn a los sistemas, las unidades técnicas independientes y (con cardcter
facultativo) los componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el vehiculo que se van a utilizar en
combinacién con un sistema eCall SPT integrado en el vehiculo.

1.2.  Requisitos de rendimiento
1.2.1. El sistema basado en el nimero 112 se desactivard mientras el sistema SPT esté activo y funcione.

1.2.2. El sistema basado en el niimero 112 se activard automaticamente en caso de que el sistema SPT se active pero no
funcione.

1.3.  Requisitos de documentacién

1.3.1. El fabricante proporcionard al servicio técnico una explicacién de las especificaciones de diseflo integradas en el
sistema SPT, a fin de garantizar que el sistema basado en el nimero 112 se active de manera automadtica cuando
el sistema SPT no funcione («procedimiento alternativo»). En esta documentacion se describirdn los principios del
mecanismo de transicion.

1.3.2. La documentacién ird acompafiada de un analisis que muestre, en términos generales, cualquier fallo del
hardware o el software que pueda dar lugar a la incapacidad del sistema SPT para realizar con éxito una llamada,
asi como el comportamiento de dicho sistema si se produce uno de esos fallos.

Podrd tratarse de un andlisis modal de fallos y efectos (AMFE), un andlisis en forma de drbol de fallos o cualquier
otro procedimiento similar adecuado que hayan acordado el servicio técnico y el fabricante.

El fabricante establecerd y mantendrd el enfoque o enfoques analiticos elegidos y los pondrd a disposicion del
servicio técnico para su inspeccion en el momento de la homologacién de tipo.

2. Procedimiento de ensayo
2.1. Objetivo del procedimiento de ensayo de la coexistencia del SPT

El objetivo de este procedimiento de ensayo es verificar, en relacion con los sistemas eCall integrados en el
vehiculo que se van a utilizar en combinacién con un sistema eCall SPT integrado en el vehiculo, que solo hay un
sistema activo en cada momento y que el sistema basado en el nimero 112 se activa de manera automatica
cuando el sistema SPT no funciona.

2.2. Los ensayos siguientes se realizardn bien en un vehiculo que lleve instalado un sistema eCall integrado en el
vehiculo, bien en una disposicion representativa de las partes.

2.3. La desactivacion del sistema basado en el ndmero 112 mientras el sistema SPT estd activo se verificard realizando
una llamada de prueba activada manualmente.

2.3.1. Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobara lo siguiente:

a) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el punto
2.7 del anexo I del presente Reglamento, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

b) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ndmero 112;

¢) que el punto de ensayo del TPSP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema SPT;
d) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,
e) que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de control estd activado.

2.3.2. Realizar una llamada de prueba mediante la activacion manual del sistema SPT (modo «pushy).
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2.3.3. Verificar:
a) que se ha establecido una llamada con el punto de ensayo del TPSP, bien mediante un registro del punto de
ensayo del TPSP que muestre que efectivamente ha recibido una sefial de inicio de llamada, bien mediante una
conexién de voz satisfactoria con el punto de ensayo del TPSP; y,
b) que no se ha intentado establecer o no se ha establecido una eCall con el punto de ensayo del PSAP, mediante
un registro del punto de ensayo del PSAP que muestre que no ha recibido ninguna sefial de inicio de eCall.
2.3.4. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).
2.3.5. Si el intento de llamada del sistema SPT falla durante el ensayo, podra repetirse el procedimiento de ensayo.
2.4. El procedimiento alternativo se verificard realizando una llamada de prueba activada manualmente a un punto de
ensayo especifico del PSAP en una situacion de no funcionamiento del sistema SPT.
2.4.1. Modificar el sistema SPT para simular un fallo, seleccionado a discrecién de la autoridad de homologacién de
tipo, que dé lugar a un procedimiento alternativo basado en la documentacion proporcionada por el fabricante.
2.4.2. Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobard lo siguiente:
a) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el punto
2.7 del anexo I del presente Reglamento, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;
b) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ntimero 112;
¢) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,
d) que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de control estd activado.
2.4.3. Realizar una llamada de prueba mediante la activacion manual del sistema SPT (modo «pushy).
2.4.4. Verificar que el sistema basado en el nimero 112 ha establecido una eCall, lo cual quedard verificado por un
registro del punto de ensayo del PSAP que muestre que ha recibido una sefial de inicio de eCall.
2.4.5. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).
2.5.  Procedimientos de conexion

Se aplicardn los procedimientos de conexién que figuran en el punto 2.7 del anexo I del presente Reglamento.



L 12/66 Diario Oficial de la Unién Europea 17.1.2017

ANEXO V

Mecanismo de activaciéon automdtica

1. Requisitos
1.1. Los siguientes requisitos se aplicardn a los vehiculos que llevan instalado un sistema eCall integrado.
1.2. Requisitos de documentacion

1.2.1. El fabricante presentard una declaracién en la que afirme que la estrategia elegida para activar una eCall
automdtica garantiza la activacion también en configuraciones de accidente diferentes de las colisiones
simuladas en los ensayos de accidente a escala real aplicables del Reglamento n.> 94 y el Reglamento n.° 95 de
las Naciones Unidas o en colisiones de menor gravedad.

1.2.2.  El fabricante deberd elegir el tipo de colisién y la gravedad de esta y deberd demostrar que es significativamente
diferente de la colision simulada en los ensayos de accidente a escala real.

1.2.3.  El fabricante proporcionard a la autoridad de homologacién de tipo una explicacion, asi como la documen-
tacion técnica que muestre, en términos generales, cémo se consigue.

1.2.3.1. Se considerard satisfactoria la documentacién que muestre, a satisfaccion de la autoridad de homologacién de
tipo, que la activacion de los sistemas de retencion suplementarios y el nivel de gravedad, elegido a discreciéon
del fabricante, también generan una eCall automatica.

1.2.3.2. La documentacién que muestre, a satisfaccion de la autoridad de homologacién de tipo, la estrategia para evitar
que se realicen eCall injustificadas en caso de que el impacto tenga un nivel de gravedad que no se considere
accidente grave. Ademds, se facilitard un andlisis modal de fallos que muestre que los fallos del hardware y del
software no dan lugar a la activacién automatica de una eCall.

1.2.3.3. Los dibujos especificativos de la unidad de control del airbag, las notas sobre datos especificativos, los dibujos
de sensibilidad, los diagramas de los circuitos pertinentes o documentos similares considerados equivalentes por
la autoridad de homologacién de tipo serian medios adecuados para demostrar esta conexion.

1.2.3.4. La documentacion ampliada se considerard estrictamente confidencial. Podrd conservarla la autoridad de
homologacioén o, a discrecion de esta, el fabricante. En caso de que el fabricante conserve la documentacién,
esta deberd ser identificada y fechada por la autoridad de homologacién una vez revisada y aprobada. La
documentacion se pondra a disposicion de la autoridad de homologacién para su inspeccion en el momento de
la homologacién o en cualquier momento durante el periodo de validez de la homologacion.
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ANEXO VI

Requisitos técnicos para la compatibilidad de los sistemas eCall integrados en el vehiculo con los servicios de
posicionamiento prestados por los sistemas Galileo y EGNOS

1. Requisitos
1.1. Requisitos de compatibilidad
1.1.1.  La compatibilidad con el sistema Galileo consistird en: la recepcion y el tratamiento de las sefiales del servicio

abierto de Galileo y su utilizacién en el célculo de la posicién final.

1.1.2.  La compatibilidad con el sistema EGNOS consistird en: la recepcién de las correcciones del servicio abierto de
EGNOS vy su aplicacion a las sefiales del GNSS, en particular el GPS.

1.1.3.  La compatibilidad de los sistemas eCall integrados en el vehiculo con los servicios de posicionamiento
prestados por los sistemas Galileo y EGNOS deberd ajustarse a las capacidades de posicionamiento del punto
1.2 y demostrarse aplicando los métodos de ensayo del punto 2.

1.1.4.  Los procedimientos de ensayo del punto 2.2 podrin llevarse a cabo bien en la unidad de eCall, incluida la
capacidad de postratamiento, bien directamente en el receptor del GNSS que forma parte del eCall.

1.2. Requisitos de rendimiento

1.2.1.  El receptor del GNSS deberd poder generar la solucién de navegacién en un formato de protocolo NMEA-
0183 (mensajes RMC, GGA, VTG, GSA y GSV). La configuracién del eCall para la generacién de mensajes
NMEA-0183 se describird en el manual de instrucciones.

1.2.2.  El receptor del GNSS que forme parte del eCall deberd poder recibir y procesar sefiales individuales del GNSS
en banda L1/E1 desde al menos dos sistemas mundiales de navegacion por satélite, incluidos Galileo y GPS.

1.2.3. El receptor del GNSS que forme parte del eCall deberd poder recibir y procesar sefiales combinadas del GNSS
en banda L1/E1 desde al menos dos sistemas mundiales de navegacion por satélite, incluidos Galileo, GPS y
SBAS.

1.2.4.  El receptor del GNSS que forme parte del eCall deberd poder facilitar informacién de posicionamiento en el
sistema de coordenadas WGS-84.

1.2.5.  El error de posicién horizontal no deberd exceder de:

— en condiciones de cielo abierto: 15 metros, con un nivel de confianza de 0,95 y una dilucién de la
precision de la posicién (PDOP) en el intervalo de 2,0 a 2,5,

— en condiciones de cafién urbano: 40 metros, con un nivel de confianza de 0,95 y una dilucién de la
precision de la posicion (PDOP) en el intervalo de 3,5 a 4,0.

1.2.6.  Los requisitos especificados de exactitud deberdn facilitarse:
— en un intervalo de velocidad de entre 0 y [140] km/h,
— en un intervalo de aceleracién lineal de entre 0 y [2] G.
1.2.7.  El tiempo de arranque en frio para la primera posicion fijada no excederd de:
— 60 segundos con un nivel de sefial de hasta — 130 dBm,
— 300 segundos con un nivel de sefial de hasta — 140 dBm.
1.2.8.  El tiempo de restablecimiento de la sefial del GNSS después de un bloqueo de 60 segundos con reduccion del

nivel de sefial hasta — 130 dBm no deberd exceder de 20 segundos tras la recuperacién de la visibilidad del
satélite de navegacion.
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1.2.9.  lasensibilidad en la entrada del receptor deberd ser la siguiente:

— la deteccion de las sefiales del GNSS (arranque en frio) no excederd de 3 600 segundos con un nivel de
sefial en la entrada de la antena del eCall de — 144 dBm,

— el rastreo de las sefiales del GNSS y el célculo de la solucién de navegacion estardn disponibles durante al
menos 600 segundos con un nivel de sefial en la entrada de la antena del eCall de — 155 dBm,

— deberdn ser posibles el restablecimiento de las sefiales del GNSS y el célculo de la solucién de navegacion,
y no excederdn de 60 segundos con un nivel de sefial en la entrada de la antena del eCall de — 150 dBm.

1.2.10.  El receptor del GNSS deberd poder obtener una posicion al menos cada segundo.

2. Métodos de ensayo
2.1. Condiciones de ensayo

2.1.1.  El objeto de ensayo es el eCall, que incluye un receptor del GNSS y una antena del GNSS, especificindose las
caracteristicas de navegacion y las propiedades del sistema sometido a ensayo.

2.1.2.  El nimero de muestras de ensayo del eCall deberd ser, como minimo, de tres unidades, que podrdn someterse
a ensayo en paralelo.

2.1.3.  El eCall se presentard a ensayo con la tarjeta SIM instalada e ird acompafiado del manual de instrucciones y
del software (en soporte electrénico).

2.1.4.  Los documentos adjuntos incluirdn los datos siguientes:
— numero de serie del dispositivo,
— version del hardware,
— version del software,
— ntimero de identificacién del proveedor del dispositivo,
— documentacién técnica pertinente para realizar los ensayos.
2.1.5.  Los ensayos se realizan en condiciones climdticas normales, de conformidad con la norma ISO 16750-1:2006:
— temperatura del aire 23 ( 5) °C,
— humedad relativa del aire del 25 al 75 %.

2.1.6.  Los ensayos del eCall con respecto a su receptor del GNSS deberdn realizarse con los equipos de ensayo y
auxiliares especificados en el cuadro 1.

Cuadro 1

Lista recomendada de instrumentos de medicion y equipos de ensayo y auxiliares

Caracteristicas técnicas de los equipos de ensayo requeridas

Denominacién del equipo
Intervalo de la escala Exactitud de la escala

Simulador del sistema | Namero de sefiales simuladas: al menos | La desviacidon cuadritica media del com-

mundial de navegacién | doce ponente de exactitud aleatoria del seu-
por satélite de las sefales dointervalo de los satélites Galileo y GPS
de Galileo y GPS no debe ser superior a:

— fase de cddigo estadimétrico: 0,1
metros

— fase de transmisién de la comunica-
cién: 0,001 metros

— seudovelocidad: 0,005 metros/se-

gundo
Cronémetro digital Volumen de conteo médximo: 9 horas | Variacién diaria a 25 (£ 5) °C, no mads
59 minutos 59,99 segundos de 1,0 segundos

Discretizacion temporal: 0,01 segundos
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Caracteristicas técnicas de los equipos de ensayo requeridas
Denominacién del equipo
Intervalo de la escala Exactitud de la escala
Analizador de redes vec- | Intervalo de frecuencias: 300 kHz .. | Exactitud F = + 1-10 kHz
toras 4 000 kHz Exactitud D = (0,1 .. 0,5) dB
Intervalo dindmico:
( 85 .. 40) dB
Amplificador de bajo ni- | Intervalo de frecuencias: 1 200
vel de ruido 1 700 MHz
Coeficiente de ruido: no mds de 2,0 dB
Coeficiente de ganancia del amplifica-
dor: 24 dB
Atenuador 1 Intervalo dindmico: (0 .. 11) dB Exactitud * 0,5 dB
Atenuador 2 Intervalo dindmico: (0 .. 110) dB Exactitud + 0,5 dB
Fuente de alimentacion Intervalo de ajuste de la tensién de co- | Exactitud V.= £ 3 %
rriente continua: de 0,1 a 30 voltios
Intensidad de corriente de la tensién de | Exactitud A =+ 1 %
salida: minimo 3 amperios
Nota: Pueden utilizarse otros tipos similares de equipos que permitan determinar las caracteristicas con la exactitud reque-
rida.
2.1.7 Salvo disposicién en contrario, la simulacion de sefial del GNSS deberd seguir el patrén de cielo abierto de la

figura 1.

Figura 1

Definicion de cielo abierto

Zona Intervalo de elevacién (grados) Intervalo de acimut (grados)
A 0-5 0-360
Fondo Superficie exterior a la zona A

B Hacia delante
Atenuacién:

X1 dB ‘
1 Atenuacion:
| x2dB

¥ )
|v

14—t
Izquierda | |

Hacia atrds

: b -
Derecha
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

Parcela de cielo abierto. Atenuacién:

0dB

A | =100 dB o sefial desconectada

Procedimientos de ensayo
Ensayo de generacion de mensajes NMEA-0183.
Establecer conexiones con arreglo a la figura 2.
Figura 2

Diagrama del banco de ensayo

Simulador - Call Adaptador de fuente
de sefial e de alimentacién

i

k 3

Ordenador personal

Preparar y encender el eCall. Por medio del manual de instrucciones y el software del desarrollador, configurar
el receptor del GNSS para recibir sefiales de Galileo, GPS y SBAS. Configurar el receptor del GNSS para
generar mensajes NMEA-0183 (mensajes RMC, GGA, VTG, GSA y GSV).

Configurar el simulador con arreglo a su guia de uso. Inicializar el script del simulador con los pardmetros
que figuran en el cuadro 2 para las sefiales de Galileo, GPS y SBAS.

Cuadro 2

Principales pardmetros del script de simulacién para hipdtesis estdticas

Pardmetro simulado Valor

Duracién del ensayo, hh:mm:ss | 01:00:00

Frecuencia de salida 1 hercio

Localizacion del eCall Cualquier punto especifico de la tierra situado en el intervalo de latitud 80.°
Ny 80.°S en el sistema de coordenadas WGS-84

Troposfera: Modelo estdndar predefinido por el simulador del GNSS

Ionosfera: Modelo estandar predefinido por el simulador del GNSS

Valor de la PDOP en el intervalo | 2,0 < PDOP < 2,5
de ensayo

Sefiales simuladas — Galileo (banda de frecuencia E1, servicio abierto);
— GPS (banda de frecuencia L1, codigo C/A);
— Galileo/GPS/SBAS combinadas.
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Pardmetro simulado Valor

Intensidad de la sefial:

— GNSS Galileo 135 dBm
— GNSS GPS 138,5 dBm
Ndamero de satélites simulados: | — al menos seis satélites Galileo

— al menos seis satélites GPS

— al menos dos satélites SBAS

2.2.1.4. Por medio de la interfaz de serie correspondiente, establecer la conexién entre el eCall y el PC. Comprobar la
posibilidad de recibir informacién de navegacion a través del protocolo NMEA-0183. El valor del campo 6 en
los mensajes GGA se establece en «2».

2.2.1.5. Los resultados de los ensayos se consideran satisfactorios si la informacién de navegacion a través del
protocolo NMEA-0183 se recibe en todas las muestras de eCall.

2.2.1.6. El ensayo de la generaciéon de mensajes NMEA-0183 y la evaluacion de la exactitud del posicionamiento en
modo estatico auténomo pueden combinarse.

2.2.2.  Evaluacién de la exactitud del posicionamiento en modo estitico auténomo
2.2.2.1. Establecer conexiones con arreglo a la figura 2.

2.2.2.2. Preparar y encender el eCall. Por medio del software del desarrollador, asegurarse de que el receptor del GNSS
estd configurado para recibir sefiales combinadas de Galileo, GPS y SBAS. Configurar el receptor del GNSS
para generar mensajes con arreglo al protocolo NMEA-0183 (mensajes GGA, RMC, VTG, GSA y GSV).

2.2.2.3. Configurar el simulador de conformidad con su manual de instrucciones. Iniciar la simulacién del script de
seflales combinadas de Galileo, GPS y SBAS con los pardmetros que figuran en el cuadro 2.

2.2.2.4. Configurar la grabacién de mensajes NMEA-0183 tras recibir la solucién de navegacién. Hasta el momento en
que se complete el script de simulacion, los mensajes NMEA-0183 los genera el receptor del GNSS y los envia
a un fichero.

2.2.2.5. Una vez recibida la solucién de navegacién, configurar la grabacién de mensajes NMEA-0183 generados por
el receptor del GNSS y enviados a un fichero, hasta el momento en que se complete el script de simulaci6n.

2.2.2.6. Extraer las coordenadas: latitud (B) y longitud (L) contenidas en los mensajes (RMC) GGA.

2.2.2.7. Calcular la inexactitud sistemdtica de la determinacién de las coordenadas en intervalos estacionarios con
arreglo a las formulas (1) y (2), por ejemplo para la coordenada de latitud (B):

1) AB(j) = B(j) ~ B

truej?

2) B = % ; AB(j),

— B, es el valor real de la coordenada B en el momento j en segundos de arco.

truej

— B(j) es el valor de la coordenada B en el momento j determinado por el receptor del GNSS en segundos de
arco.

— Nees la cantidad de mensajes (RMC) GGA, recibidos durante el ensayo del receptor del GNSS.

2.2.2.8. Calcular de manera similar la inexactitud sistemdtica de la coordenada L (longitud).
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2.2.2.9. Calcular el valor de la desviacién estdndar con arreglo a la férmula (3) para la coordenada B:

2.2.2.10. Calcular de manera similar el valor de la desviacién estdndar para la coordenada L (longitud).

2.2.2.11. Convertir las coordenadas calculadas y los valores de la desviacion estdndar de la determinacién de la latitud y
la longitud de segundos de arco a metros con arreglo a las formulas (4) a (5).

2.2.2.12. Para la latitud:

. 1_ 2 ",
wny sy =2. S 05 gy
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a-(1-e2) 0,5"-m
i, =2. . ] - Gy,
2 %) (1-exsin?)”? 180-3600"
2.2.2.13. Para la longitud:
a-cosg 05" -m
- dL = 2 . . 2 . ,
(-1) () 1-csin’g 180 -3 600"
a-cos ",
(5_2) O'L(M) =2 . ¢ 0,5"-m L

1-elsinlg 180 -3 600"

— a: eje semimayor de una elipsoide, metros
— e primera excentricidad, [0 — 1]

— ¢: valor determinado de la latitud, radianes

2.2.2.14. Calcular el error de la posicion horizontal con arreglo a la férmula (6):

(6) M= /dB2(m) + dL2(m) 4 2 - y/02(m) + o2 (m),

2.2.2.15. Repetir los procedimientos de ensayo con arreglo a los puntos 2.2.2.3 a 2.2.2.14 para las sefiales del GNSS
Galileo, con los pardmetros de simulacién del cuadro 2.

2.2.2.16. Repetir los procedimientos de ensayo con arreglo a los puntos 2.2.2.3 a 2.2.2.14 solo para las sefiales del
GNSS GPS, con los pardmetros de simulacién del cuadro 2.

2.2.2.17. Repetir los procedimientos de ensayo con arreglo a los puntos 2.2.2.3 a 2.2.2.16 con otras muestras de eCall
facilitadas para el ensayo.

2.2.2.18. Determinar con arreglo a la férmula (6) los valores medios obtenidos con todas las muestras de eCall
sometidas a ensayo.

2.2.2.19. Los resultados de los ensayos se consideran satisfactorios si los errores de la posicion horizontal establecidos
mediante la férmula (6) y obtenidos con todas las muestras de eCall no exceden de 15 metros en condiciones
de cielo abierto, con un nivel de confianza de 0,95 para todos los scripts de simulacién.

2.2.3.  Evaluacién de la exactitud del posicionamiento en modo dindmico auténomo

2.2.3.1. Repetir los procedimientos de ensayo descritos en el punto 2.2.2, pero los puntos 2.2.2.15 y 2.2.2.16 con
script de simulacién para movimiento de maniobra con arreglo al cuadro 3.
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Cuadro 3
Principales pardmetros del script de simulacién para movimiento de maniobra
Pardmetro simulado Valor

Duracién del ensayo, hh:mm:ss | 01:00:00

Frecuencia de salida 1 hercio

Localizacion del eCall Cualquier punto especifico de la tierra situado en el intervalo de latitud
80.°N y 80.°S en el sistema de coordenadas WGS-84

Modelo de movimiento: Movimiento de maniobra

— velocidad, km/h 140

— radio de giro, metros 500

— aceleracién de giro, metros/ | 0,2

segundo?

Troposfera: Modelo estandar predefinido por el simulador del GNSS

Ionosfera: Modelo estandar predefinido por el simulador del GNSS

Valor de la PDOP en el intervalo | 2,0 < PDOP < 2,5

de ensayo

Sefiales simuladas Galileo/GPS/SBAS combinadas

Intensidad de la sefial:

— GNSS Galileo 135 dBm

— GNSS GPS 138,5 dBm

Namero de satélites simulados: | — al menos seis satélites Galileo
— al menos seis satélites GPS
— al menos dos satélites SBAS

2.2.3.2. Determinar con arreglo a la férmula (6) los valores medios obtenidos con todas las muestras de eCall
sometidas a ensayo.
2.2.3.3. Los resultados de los ensayos se consideran satisfactorios si los errores de la posicion horizontal obtenidos

con todas las muestras de eCall no exceden de 15 metros en condiciones de cielo abierto, con un nivel de

confianza de 0,95.
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2.2.4.  Movimiento en zonas de sombra, zonas de recepcién intermitente de las sefiales de navegacién y cafiones
urbanos

2.2.4.1. Repetir los procedimientos de ensayo descritos en el punto 2.2.3 para el script de simulacién de movimiento
en zonas de sombra y zonas de recepcién intermitente de las sefiales de navegacion (segtin el cuadro 4), con el
patrén de sefial de caiidon urbano descrito en la figura 3.

Cuadro 4

Principales pardmetros de movimiento en zonas de sombra y zonas de recepcién intermitente de las
sefiales de navegacion

Pardmetro simulado Valor

Duracién del ensayo, hh:mm:ss | 01:00:00

Frecuencia de salida 1 hercio

Localizacion del eCall Cualquier punto especifico de la tierra situado en el intervalo de latitud 80°
Ny 80° S en el sistema de coordenadas WGS-84

Modelo de movimiento: Movimiento de maniobra
— velocidad, km/h 140
— radio de giro, metros 500

— aceleracién de giro, metros/ | 0,2
segundo?

Visibilidad del satélite:

— intervalos de visibilidad de | 300
la sefial, segundos

— intervalos de ausencia de se- | 600
fial, segundos

Troposfera: Modelo estdndar predefinido por el simulador del GNSS

Ionosfera: Modelo estdndar predefinido por el simulador del GNSS

Valor de la PDOP en el intervalo | 3,5 < PDOP < 4,0
de ensayo

Sefiales simuladas Galileo/GPS/SBAS combinadas

Intensidad de la sefial:

— GNSS Galileo 135 dBm
— GNSS GPS 138,5 dBm
Namero de satélites simulados: | — al menos seis satélites Galileo

— al menos seis satélites GPS

— al menos dos satélites SBAS
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Figura 3
Definicién de cafién urbano
Zona Intervalo de elevacion (grados) Intervalo de acimut (grados)
A 0-5 0-360
B 5-30 210-330
C 5-30 30-150
Fondo Superficie exterior a la zona A, B, C
Atenuacién: Hacia delante Atenuacion:
x1dB i X3 dB
+ Atenuacion:
x2dB . .
i ; c
B ; /
|
| — = -
Izquierda” | 2| P T i Derecha
-
Hacia atrds
2.2.4.2. Parcela de cafidén urbano. Atenuacion:
0 dB
B |-40dB
C |-40dB
A | - 100 dB o sefial desconectada
2.2.4.3. Los resultados de los ensayos se consideran satisfactorios si los errores de la posicion horizontal obtenidos
con todas las muestras de eCall no exceden de 40 metros en condiciones de cafién urbano, con un nivel de
confianza de 0,95.
2.2.5.  Tiempo de arranque en frio hasta el ensayo de la primera posicién fijada
2.2.5.1. Preparar y encender el eCall. Por medio del software del desarrollador, asegurarse de que el médulo del GNSS
estd configurado para recibir sefiales de Galileo y GPS.
2.2.5.2. Borrar todos los datos de posicion, velocidad, tiempo, almanaque y efemérides del receptor del GNSS.
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2.2.5.3. Configurar el simulador con arreglo a su gufa de uso. Inicializar el script del simulador con los pardmetros que
figuran en el cuadro 2 para las sefiales de Galileo y GPS con un nivel de sefial de — 130 dBm.

2.2.5.4. Con la ayuda de un cronémetro, medir el intervalo entre el inicio de la simulaciéon de sefial y el primer
resultado de la solucion de navegacion.

2.2.5.5. Realizar los procedimientos de ensayo con arreglo a los puntos 2.2.5.2 a 2.2.5.4 al menos diez veces.

2.2.5.6. Calcular el tiempo medio hasta la primera posicion fijada en modo arranque en frio a partir de las mediciones
de todas las muestras de eCall facilitadas para el ensayo.

2.2.5.7. El resultado del ensayo se considera positivo si el promedio de los valores del tiempo hasta la primera
posicion fijada, calculado como se describe en el punto 2.2.5.6, no excede de 60 segundos con un nivel de
sefial de hasta — 130 dBm para todas las sefiales simuladas.

2.2.5.8. Repetir el procedimiento de ensayo con arreglo a los puntos 2.2.5.1 a 2.2.5.5 con un nivel de sefial de — 140
dBm.

2.2.5.9. El resultado del ensayo con arreglo al punto 2.2.5.8 se considera positivo si el promedio de los valores del
tiempo hasta la primera posicién fijada, calculado como se describe en el punto 2.2.5.6, no excede de 300
segundos con un nivel de sefial de hasta — 140 dBm para todas las sefiales simuladas.

2.2.6.  Ensayo del tiempo de restablecimiento de las sefiales de rastreo después de un bloqueo de 60 segundos

2.2.6.1. Preparar y encender el eCall de conformidad con el manual de instrucciones. Por medio del software del
desarrollador, asegurarse de que el receptor del GNSS estd configurado para recibir sefiales de Galileo y GPS.

2.2.6.2. Configurar el simulador con arreglo a su gufa de uso. Inicializar el script del simulador con los pardmetros que
figuran en el cuadro 2 para las sefiales de Galileo y GPS con un nivel de sefial de — 130 dBm.

2.2.6.3. Esperar 15 minutos y asegurarse de que el receptor del GNSS ha calculado la posicién del eCall.

2.2.6.4. Desconectar el cable de la antena del GNSS del eCall y conectarlo de nuevo tras un intervalo de 60 segundos.
Con la ayuda de un cronémetro, determinar el intervalo entre el momento de la conexién del cable y el
restablecimiento del rastreo de los satélites y el calculo de la solucién de navegacién.

2.2.6.5. Repetir el procedimiento de ensayo con arreglo al punto 2.2.6.4 al menos diez veces.

2.2.6.6. Calcular el promedio del valor del tiempo de restablecimiento de las sefiales de rastreo del satélite por el eCall
para todas las mediciones realizadas y todas las muestras de eCall facilitadas para el ensayo.

2.2.6.7. El resultado del ensayo se considera positivo si el promedio de los valores del tiempo de restablecimiento
después de un bloqueo de 60 segundos medido como se describe en el punto 2.2.6.6 no excede de 20
segundos.

2.2.7.  Ensayo de sensibilidad del receptor del GNSS en modo arranque en frio, modo rastreo e hipétesis de restableci-
miento

2.2.7.1. Encender el analizador de redes vectoras. Calibrar el analizador de redes vectoras con arreglo a su manual de
instrucciones.
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2.2.7.2. Configurar el diagrama con arreglo a la figura 4.
Figura 4

Diagrama de calibracién de la trayectoria

Analizador de redes vectoras

Amplificador de bajo nivel _ Atenuador 1 | Atenuador 2

de ruido 0...110 B 0...110 dB

2.2.7.3. Poner en cero la atenuacion de la trayectoria de sefial en los atenuadores. Medir la respuesta de frecuencia para
una trayectoria de sefial determinada en la banda E1/L1 de Galileo/GPS, respectivamente. Registrar el factor
medio de transmision de la trayectoria en [dB] en esta banda de frecuencia.

2.2.7.4. Ensamblar el circuito que se muestra en la figura 5.
Figura 5

Disposicion para la evaluacion de la sensibilidad del médulo del GNSS

Atenuador 2 Atenuador 1 Amplificador de eCall
0...110dB i 0..11dB bajo nivel de ruido
Simul
mud dor de Ordenador personal % Fuente de
sefiales = alimentacién

2.2.7.5. Preparar y encender el eCall de conformidad con el manual de instrucciones. Por medio del software del
desarrollador, asegurarse de que el receptor del GNSS estd configurado para recibir sefiales de Galileo y GPS.
Limpiar la memoria RAM del receptor del GNSS de manera que se alcance el modo arranque en frio del
receptor del GNSS del eCall. Comprobar que se ha reiniciado la informacién sobre la posicion, la velocidad y
el tiempo.

2.2.7.6. Preparar el simulador de sefiales del GNSS de conformidad con su manual de instrucciones. Iniciar el script de
simulacién de las sefiales Galileo y GPS con los pardmetros que figuran en el cuadro 2. Establecer el nivel de
potencia de salida del simulador en — 144 dBm.

2.2.7.7. Con la ayuda de un cronémetro, medir el intervalo entre el inicio de la simulacion de sefial y el primer
resultado de la solucién de navegacion.

2.2.7.8. Establecer la atenuacién de la trayectoria de seflal en los atenuadores de manera que la sefial en la entrada de
la antena del eCall sea de — 155 dBm.

2.2.7.9. Con la ayuda de un cronémetro, verificar que el eCall sigue facilitando la solucién de navegacién durante al
menos 600 segundos.

2.2.7.10. Establecer la atenuacién de la trayectoria de sefial en los atenuadores de manera que la sefial en la entrada de
la antena del eCall sea de — 150 dBm.

2.2.7.11. Desconectar el cable de la antena del GNSS del eCall y conectarlo de nuevo tras un intervalo de 20 segundos.

2.2.7.12. Con la ayuda de un cronémetro, determinar el intervalo entre el momento de la conexién del cable y el
restablecimiento del rastreo de los satélites y el calculo de la solucién de navegacion.
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2.2.7.13. El resultado del ensayo se considera positivo si:

— el valor del tiempo hasta la primera posicion fijada en modo arranque en frio, medido con arreglo al
punto 2.2.7.7, no excede de 3 600 segundos con un nivel de sefial en la entrada de la antena del eCall de
— 144 dBm en todas las muestras del eCall;

— la solucién de navegacién del GNSS estd disponible durante al menos 600 segundos con un nivel de sefial
en la entrada de la antena del eCall de — 155 dBm, medido con arreglo al punto 2.2.7.9, en todas las
muestras del eCall;

— el restablecimiento de las sefiales del GNSS y el célculo de la solucion de navegacion con un nivel de sefial
en la entrada de la antena del eCall de — 150 dBm son posibles, y el intervalo medido con arreglo al
punto 2.2.7.12 no excede de 60 segundos en todas las muestras del eCall.
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ANEXO VII
Autoevaluacién del sistema integrado en el vehiculo

1. Requisitos

1.1. Los siguientes requisitos se aplicardn a los vehiculos que llevan instalado un sistema eCall integrado en el
vehiculo, a las unidades técnicas independientes y (con cardcter facultativo) a los componentes.

1.2. Requisitos de rendimiento

1.2.1.  Elsistema eCall llevara a cabo una autoevaluacién cada vez que se encienda.

1.2.2.  La funcién de autoevaluacién controlard al menos los elementos técnicos enumerados en el cuadro.

1.2.3.  Cuando la funcién de autoevaluaciéon detecte un fallo, se presentard un aviso en forma de indicador visual
o mensaje de advertencia en un espacio comdn.

1.2.3.1. El aviso permanecerd activo mientras perdure el fallo.

1.2.3.2. Podrd cancelarse temporalmente, pero se reanudard cada vez que se active el encendido o el interruptor
principal de control del vehiculo.

1.3. Requisitos de documentacién

1.3.1.  El fabricante facilitard a las autoridades de homologacién de tipo la documentacion, con arreglo al cuadro, que

contendrd el principio técnico aplicado para el control de cada uno de los elementos.

Cuadro

Plantilla de informacién para la funcién de autoevaluaciéon

Elemento Principio técnico aplicado para el control

La ECU del eCall funciona correctamente (por ejemplo,
no hay fallos en el hardware interno, el procesador/la
memoria estd listo/a, el estado de la funcion ldgica es
el esperado por defecto, etc.)

La antena de la red moévil exterior estd conectada

El dispositivo de comunicacién de la red mévil fun-
ciona correctamente (no hay fallos en el hardware in-
terno, responde)

La antena exterior del GNSS estd conectada

El receptor del GNSS funciona correctamente (no hay
fallos en el hardware interno, los datos de salida estan
en el intervalo esperado)

La unidad de control de accidentes estd conectada

No hay fallos de comunicacién (fallos de la conexién
de bus) de los componentes pertinentes de este cuadro

La SIM estd presente (solo en caso de que se utilice
una SIM extraible)

La fuente de alimentacion estd conectada

La fuente de alimentacién tiene carga suficiente (el
umbral a discrecion del fabricante)
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3.1.

Procedimiento de ensayo
Ensayo de verificacién de la funcién de autoevaluacion

El siguiente ensayo se realizard en un vehiculo que lleve instalado un sistema eCall integrado en el vehiculo, de
conformidad con el articulo 4, en la unidad técnica independiente, de conformidad con el articulo 6, o (con
cardcter facultativo) en el componente, que forma parte de un sistema completo a efectos del ensayo, de
conformidad con el articulo 5.

Simular una disfuncién del sistema eCall introduciendo un fallo critico en uno o varios de los elementos
controlados por la funcién de autoevaluacién con arreglo a la documentacién técnica facilitada por el
fabricante. El elemento o elementos serdn seleccionados a discrecién de la autoridad de homologacién de tipo.

Encender el sistema eCall (por ejemplo, llevando el encendido a la posicién «on» o activando el interruptor
principal de control del vehiculo, segtin proceda) y verificar que el indicador de disfuncién se ilumina poco
después.

Apagar el sistema eCall (por ejemplo, llevando el encendido a la posicién «off» o desactivando el interruptor
principal de control del vehiculo, segtin proceda) y restablecer el funcionamiento normal.

Encender el sistema eCall y verificar que el indicador de disfuncién no se ilumina o se extingue poco después
de haberse iluminado inicialmente.

Modificacién del tipo de sistema o de unidad técnica independiente eCall basados en el nimero 112 integrados
en el vehiculo

Cuando el fabricante presente una solicitud de revisién o extension de una homologacién de tipo vigente con el
fin de incluir una antena del GNSS, una unidad de control electrénico o una antena de red mévil alternativa
o componentes de la fuente de alimentacién alternativos, no serd necesario volver a someter a ensayo los
componentes del sistema eCall basado en el ndmero 112 integrado en el vehiculo a efectos del cumplimiento
de los requisitos del presente anexo, siempre y cuando esos componentes de tipo homologado tengan al menos
las mismas caracteristicas de funcionamiento y entren en el dmbito de aplicaciéon del presente anexo de
conformidad con el articulo 5, apartado 3.
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ANEXO VIl

Requisitos técnicos y procedimientos de ensayo relacionados con la privacidad y la protecciéon de datos

PARTE I

Procedimiento para verificar la ausencia de trazabilidad de un sistema o de una unidad técnica independiente
eCall integrados en el vehiculo

1. Objetivo

1.1. El objetivo de este ensayo es garantizar que un sistema o una unidad técnica independiente eCall basados en el
nimero 112 integrados en el vehiculo no pueden ser localizados ni ser objeto de rastreo permanente en su
estado de funcionamiento normal.

2. Requisitos

2.1. El sistema o la unidad técnica independiente eCall basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo no estin
disponibles para establecer una comunicacion con el PSAP si el punto de ensayo del PSAP inicia la comunicacion.

2.2.  Elfallo al establecer la comunicacién puede atribuirse a que el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado
en el vehiculo no estd registrado en la red.

3. Procedimiento de ensayo
3.1. Los ensayos siguientes se realizardn en una disposicion representativa de las partes (sin la carrocerfa del vehiculo).

3.2.  Este ensayo se realizard tras haber conseguido la conexion del sistema eCall integrado en el vehiculo con la red y
haber registrado el dispositivo para facilitar la transmisién del MSD.

3.2.1. Debe haberse puesto fin a la llamada de emergencia inicial, que debe haber sido borrada del registro de la red
antes del ensayo (por ejemplo, colgando); de lo contrario, el punto de ensayo del PSAP estard habilitado para
conectarse.

3.2.2. Antes de realizar el ensayo, se comprobard lo siguiente:

a) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexién contemplados en el punto
2.7 del anexo I del presente Reglamento, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

b) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ntimero 112;

¢) que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de control estd activado;
d) que cualquier SPT o sistema de servicio de valor afiadido estd desactivado.

3.2.3. Dejar encendido el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo.

3.2.4. A través del punto de ensayo del PSAP, intentar conectar con el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado
en el vehiculo.

4. Evaluacion

4.1.  Se considera que se ha cumplido el requisito si el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo
no estd disponible para establecer una comunicacién con el PSAP cuando el punto de ensayo del PSAP intenta
establecer la conexion.

4.2.  El establecimiento de la conexién con el sistema eCall basado en el niimero 112 integrado en el vehiculo cuando
el punto de ensayo del PSAP inicia la comunicacion se considera un fallo.

PARTE II

Procedimiento para verificar el tiempo que un fichero de registro de eCall permanece almacenado por el
sistema o la unidad técnica independiente eCall integrados en el vehiculo

1. Objetivo

1.1. El objetivo de este procedimiento de ensayo es garantizar que los datos personales con arreglo al Reglamento (UE)
2015/758 no queden retenidos por el sistema eCall integrado en el vehiculo mds tiempo del necesario para
tramitar la situacién de emergencia y se supriman completamente en cuanto dejen de ser necesarios para ello.
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1.2. Este ensayo pretende demostrar la supresion automadtica, al probar que los ficheros de registro de eCall no se
conservan mds de trece horas desde el momento en que se inicia una eCall.

2. Requisitos

2.1. Al ser interrogado, el sistema o la unidad técnica independiente eCall integrados en el vehiculo no mantendrdn
ningtn registro de una eCall en su memoria mds de trece horas desde el momento en que se inicie la eCall.

3. Condiciones de ensayo

3.1. Deberd permitirse al servicio técnico el acceso a la parte del sistema en la que se almacenan los ficheros de registro
de eCall en el sistema integrado en el vehiculo.

3.2. El ensayo siguiente se realizard en una disposicion representativa de las partes.

4. Método de ensayo

4.1. Se llevarn a cabo los ensayos descritos en el punto 2.7 del anexo I. Para realizar los controles de funcionamiento
deberi realizarse una llamada de prueba.

4.2. Transcurridas trece horas desde la llamada de prueba, deberd permitirse al testador del servicio técnico el acceso al
lugar en el que se almacenan los ficheros de registro de eCall en el sistema integrado en el vehiculo. Ello supone la
posibilidad de descargar del sistema integrado en el vehiculo cualquier fichero de registro de manera que pueda ser
consultado por el testador.

5. Evaluacién

5.1. Se considera que se ha cumplido el requisito si no hay ningtn fichero de registro en la memoria del sistema eCall
integrado en el vehiculo.

5.2. La presencia de un fichero de registro perteneciente a una eCall que haya tenido lugar mds de trece horas antes se
considera un fallo.

PARTE III

Procedimiento para verificar la supresién automdtica y continua de datos de la memoria interna de un sistema
o una unidad técnica independiente eCall integrados en el vehiculo

1. Objetivo

1.1. El objetivo de este procedimiento de ensayo es garantizar que los datos personales solo se utilicen para tramitar la
situacion de emergencia y que se supriman de forma automadtica y continuada de la memoria interna del sistema
o la unidad técnica independiente eCall integrados en el vehiculo.

1.2. Para ello, debe demostrarse que en la memoria interna del sistema o la unidad técnica independiente eCall basados
en el ndmero 112 integrados en el vehiculo se conservan como méximo las tres dltimas localizaciones del
vehiculo.

2. Requisitos

2.1. Al ser interrogado, el sistema o la unidad técnica independiente eCall integrados en el vehiculo no conservardn mds
de tres localizaciones recientes del vehiculo.

3. Condiciones de ensayo

3.1. Deberd permitirse al servicio técnico el acceso a la parte del sistema en la que se almacenan los datos sobre la
localizacion del vehiculo en la memoria interna del sistema integrado en el vehiculo.
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3.2. El ensayo siguiente se realizard en una disposicion representativa de las partes.

4. Método de ensayo

4.1. Deberéd permitirse al testador del servicio técnico el acceso al lugar en el que se almacenan los datos sobre la
localizacién del vehiculo en la memoria interna del sistema integrado en el vehiculo. Ello supone la posibilidad de
descargar del sistema integrado en el vehiculo cualquier localizacion almacenada de manera que pueda ser
consultada por el testador.

5.  Evaluacién

5.1. Se considera que se ha cumplido el requisito si en la memoria del sistema eCall integrado en el vehiculo se
encuentran como maximo las tres tltimas localizaciones.

5.2. La presencia de mds de tres localizaciones se considera un fallo.

PARTE IV

Procedimiento para verificar que no se intercambian datos personales entre un sistema o una unidad técnica
independiente eCall integrados en el vehiculo y los sistemas de servicios prestados por terceros

1. Objetivo

1.1.  El objetivo de este procedimiento de ensayo es garantizar que el sistema o la unidad técnica independiente eCall
basados en el niimero 112 integrados en el vehiculo y cualquier funcién adicional de sistema que ofrezca eCall
SPT o un servicio de valor afladido estén disefiados de manera que en ningin momento sea posible el
intercambio de datos personales entre ellos.

2. Requisitos

2.1. Los siguientes requisitos se aplicardn a los sistemas o las unidades técnicas independientes eCall integrados en el
vehiculo que se van a utilizar en combinacién con una funcién de sistema eCall SPT integrado en el vehiculo.

2.2.  Requisitos de rendimiento

2.2.1. No se intercambian datos personales entre el sistema o la unidad técnica independiente eCall basados en el
nimero 112 integrados en el vehiculo y cualquier funcién adicional de sistema que ofrezca eCall SPT o un
servicio de valor afiadido.

2.2.2. Tras realizar una eCall a través del sistema o la unidad técnica independiente eCall basados en el ndmero 112
integrados en el vehiculo, no deberd quedar guardado en la memoria del sistema eCall SPT o de servicio de valor
afladido ningtn registro de esa eCall.

3. Procedimiento de ensayo

3.1. Los ensayos siguientes se realizardn bien en un vehiculo que lleve instalado un sistema eCall integrado en el
vehiculo, bien en una disposicion representativa de las partes.

3.2.  Elsistema SPT se desactivard durante la llamada de prueba.

3.2.1. Antes de realizar la llamada de prueba, se comprobara lo siguiente:

a) que en toda llamada de prueba se utilizard uno de los procedimientos de conexiéon contemplados en el punto
2.7 del anexo I del presente Reglamento, acordado entre el servicio técnico y el fabricante;

b) que el punto de ensayo especifico del PSAP estd disponible para recibir una eCall emitida por el sistema
basado en el ndmero 112;

¢) que a través de la red activa no puede realizarse una eCall falsa a un PSAP auténtico; y,
d) que el encendido del vehiculo o el interruptor principal de control estd activado.

3.2.2. Realizar una llamada de prueba mediante la activacion manual del sistema (modo «push») con el SPT desactivado.

3.2.3. Verificar que se ha establecido una llamada con el punto de ensayo del PSAP, bien mediante un registro del punto
de ensayo del PSAP que muestre que ha recibido una sefial de inicio de llamada, bien mediante una conexién de
voz satisfactoria con el punto de ensayo del PSAP.
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3.2.4. Poner fin a la llamada de prueba utilizando el comando apropiado del punto de ensayo del PSAP (por ejemplo,
colgar).

3.2.5. Si el intento de llamada del sistema basado en el nimero 112 falla durante el ensayo, podrd repetirse el procedi-
miento de ensayo.

3.3.  Se verificard que no hay ningdn fichero de registro en el sistema SPT accediendo a la parte del sistema en la que
se almacenan los ficheros de registro de eCall.

3.3.1. Deberd permitirse al testador del servicio técnico el acceso al lugar en el que se almacenan los ficheros de registro
de eCall en el sistema integrado en el vehiculo. Ello supone la posibilidad de descargar del sistema integrado en el
vehiculo cualquier fichero de registro de manera que pueda ser consultado por el testador.

3.3.2. Se considera que se ha cumplido el requisito si no hay ningtn fichero de registro en la memoria del sistema SPT
integrado en el vehiculo.

3.3.3. La presencia en el sistema SPT de un fichero de registro perteneciente a una eCall que haya tenido lugar a través
del sistema basado en el nimero 112 se considera un fallo.

3.4. Procedimientos de conexion

Se aplicardn los procedimientos de conexién que figuran en el punto 2.7 del anexo I del presente Reglamento.
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ANEXO IX

Categorias de vehiculos a los que se hace referencia en el articulo 2

Vehiculos blindados de las categorfas M, y N, definidos en el anexo II, parte A, punto 5.2, de la Directiva 2007/46/CE,
dotados de acristalamiento antibalas de la clase BR7, segtn la clasificaciéon de la norma europea EN 1063:2000 (ensayo
y clasificacién del acristalamiento resistente a las balas), y las partes de cuya carrocerfa son conformes con la norma
europea EN 1522:1999 (resistencia a las balas en ventanas, puertas, persianas y celosias), cuando, debido al uso especial
al que estdn destinados, no pueden cumplir los requisitos del Reglamento (UE) 2015/758.
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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2017/80 DE LA COMISION
de 16 de enero de 2017

por el que se modifica el Reglamento (CE) n.c 329/2007 del Consejo, sobre la aplicacién de medidas
restrictivas contra la Repiiblica Popular Democritica de Corea

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.> 329/2007 del Consejo, de 27 de marzo de 2007, sobre la aplicacién de medidas restrictivas
contra la Reptblica Popular Democrética de Corea ('), y en particular su articulo 13, apartado 1, letra d),

Considerando lo siguiente:

(1) En el anexo IV del Reglamento (CE) n.> 329/2007 se enumeran las personas, entidades y organismos designados
por el Comité de Sanciones o el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas (CSNU) y a los que se aplica la
inmovilizacién de capitales y recursos econémicos contemplada en dicho Reglamento.

(2)  El 17 de diciembre de 2016, el Comité del Consejo de Seguridad establecido de conformidad con la
resolucién 1718 (2006) decidié que cinco buques incluidos en el anexo III de la resolucién 2270 (2016) de
conformidad con el apartado 23 de la misma resolucién, no constituyen recursos econémicos controlados
o explotados por Ocean Maritime Management y, por lo tanto, no estdn sujetos a la congelacién de activos
impuesta en el apartado 8, letra d, de la resolucién 1718 (2006).

(3)  Por tanto, procede modificar el anexo IV del Reglamento (CE) n.> 329/2007 en consecuencia.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo 1V del Reglamento (CE) n.° 329/2007 se modifica de conformidad con el anexo del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por la Comisidn,
en nombre del Presidente,

Director en funciones del Servicio de Instrumentos de Politica
Exterior

() DOL 88 de 29.3.2007, p. 1.
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ANEXO

En el anexo IV del Reglamento (CE) n.° 329/2007, en el epigrafe «Personas juridicas, entidades y organismos», «Ocean
Maritime Management Company, Limited (OMM) (alias OMM). Direccién: a) Donghung Dong, Central District,
PO Box 120, Pyongyang, DPRK; b) Dongheung-dong Changgwang Street, Chung-Ku, PO Box 125, Pyongyang, DPRK.
Informacién adicional: a) Organizacién Maritima Internacional (OMI) Nuamero: 1790183; b) Ocean Maritime
Management Company, Limited desempefié un papel clave en la organizacién del envio de un cargamento oculto de
armas y material conexo de Cuba a la RPDC en julio de 2013. Asi, Ocean Maritime Management Company, Limited
contribuyd a la realizacién de actividades prohibidas por las Resoluciones, a saber, el embargo de armas impuesto por la
Resolucion 1718 (2006), tal como fue modificada por la Resolucién 1874 (2009), y contribuyé a la elusién de las
medidas impuestas por dichas Resoluciones; ¢) Ocean Maritime Management Company, Limited es el operador/gestor de
los siguientes buques con el nimero OMI: a) Chol Ryong (Ryong Gun Bong) 8606173, b) Chong Bong (Greenlight)
(Blue Nouvelle) 8909575, c¢) Chong Rim 2 8916293, d) Dawnlight 9110236, ¢) Ever Bright 88 (J Star) 8914934,
f) Gold Star 3 (benevolence 2) 8405402, g) Hoe Ryong 9041552, h) Hu Chang (O Un Chong Nyon) 8330815, i) Hui
Chon (Hwang Gum San 2) 8405270, j) Ji Hye San (Hyok Sin 2) 8018900, k) Kang Gye (Pi Ryu Gang) 8829593, I) Mi
Rim 8713471, m) Mi Rim 2 9361407, n) Rang (Po Thong Gang) 8829555, o) Orion Star (Richocean) 9333589, p) Ra
Nam 2 8625545, q) Ra Nam 3 9314650, r) Ryo Myong 8987333, s) Ryong Rim (Jon Jin 2) 8018912, t) Se Pho (Rak
Won 2) 8819017, u) Songjin (Jang Ja San Chong Nyon Ho) 8133530, v) South Hill 2 8412467, w) South Hill
5 9138680, x) Tan Chon (Ryon Gang 2) 7640378, y) Thae Pyong San (Petrel 1) 9009085, z) Tong Hung San (Chong
Chon Gang) 7937317, aa) Tong Hung 8661575. Fecha de designacion: 28.7.2014.», se sustituye por el texto siguiente:

«Ocean Maritime Management Company, Limited (OMM) (alias OMM). Direccién: a) Donghung Dong, Central
District, PO Box 120, Pyongyang, DPRK; b) Dongheung-dong Changgwang Street, Chung-Ku, PO Box 125,
Pyongyang, DPRK. Informacion adicional: a) Organizacion Maritima Internacional (OMI) Nimero: 1790183;
b) Ocean Maritime Management Company, Limited desempefié un papel clave en la organizacién del envio de un
cargamento oculto de armas y material conexo de Cuba a la RPDC en julio de 2013. Asi, Ocean Maritime
Management Company, Limited contribuyé a la realizacion de actividades prohibidas por las Resoluciones, a saber,
el embargo de armas impuesto por la Resolucién 1718 (2006), tal como fue modificada por la Resoluciéon 1874
(2009), y contribuy6 a la elusion de las medidas impuestas por dichas Resoluciones; ¢) Ocean Maritime Management
Company, Limited es el operador/gestor de los siguientes buques con el niimero OML: a) Chol Ryong (Ryong Gun
Bong) 8606173, b) Chong Bong (Greenlight) (Blue Nouvelle) 8909575, ¢) Chong Rim 2 8916293, d) Hoe Ryong
9041552, ¢) Hu Chang (O Un Chong Nyon) 8330815, f) Hui Chon (Hwang Gum San 2) 8405270, g) Ji Hye San
(Hyok Sin 2) 8018900, h) Kang Gye (Pi Ryu Gang) 8829593, i) Mi Rim 8713471, j) Mi Rim 2 9361407, k) Rang
(Po Thong Gang) 8829555, 1) Ra Nam 2 8625545, m) Ra Nam 3 9314650, n) Ryo Myong 8987333, o) Ryong Rim
(Jon Jin 2) 8018912, p) Se Pho (Rak Won 2) 8819017, q) Songjin (Jang Ja San Chong Nyon Ho) 8133530, r) South
Hill 2 8412467, s) Tan Chon (Ryon Gang 2) 7640378, t) Thae Pyong San (Petrel 1) 9009085, u) Tong Hung San
(Chong Chon Gang) 7937317, v) Tong Hung 8661575. Fecha de designacion: 28.7.2014.».
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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2017/81 DE LA COMISION
de 16 de enero de 2017

por el que se establecen valores de importacion a tanto alzado para la determinacién del precio de
entrada de determinadas frutas y hortalizas

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.> 1308/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, por el que
se crea la organizacién comin de mercados de los productos agrarios y por el que se derogan los Reglamentos (CEE)
n.° 922/72, (CEE) n.e 234/79, (CE) n.e 1037/2001 y (CE) n.°o 1234/2007 (),

Visto el Reglamento de Ejecucién (UE) n. 543/2011 de la Comisién, de 7 de junio de 2011, por el que se establecen
disposiciones de aplicacion del Reglamento (CE) n.c 1234/2007 del Consejo en los sectores de las frutas y hortalizas y
de las frutas y hortalizas transformadas (3, y en particular su articulo 136, apartado 1,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento de Ejecuciéon (UE) n.o 543/2011 establece, en aplicaciéon de los resultados de las negociaciones
comerciales multilaterales de la Ronda Uruguay, los criterios para que la Comision fije los valores de importacién
a tanto alzado de terceros paises correspondientes a los productos y periodos que figuran en el anexo XVI,
parte A, de dicho Reglamento.

(2)  De acuerdo con el articulo 136, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 543/2011, el valor de
importacién a tanto alzado se calcula cada dia hébil teniendo en cuenta datos que varfan diariamente. Por lo
tanto, el presente Reglamento debe entrar en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn
Europea.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
En el anexo del presente Reglamento quedan fijados los valores de importacién a tanto alzado a que se refiere el
articulo 136 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.o 543/2011.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por la Comisién,
en nombre del Presidente,
Jerzy PLEWA
Director General

Direccion General de Agricultura y Desarrollo Rural

() DOL 347 de 20.12.2013, p. 671.
() DOL157 de15.6.2011,p. 1.
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ANEXO

Valores de importacion a tanto alzado para la determinacién del precio de entrada de determinadas frutas y hortalizas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cédigo tercer pais () Valor de importacion a tanto alzado

0702 00 00 IL 162,4
MA 132,4

SN 190,2

TR 1223

77 151,8

0707 00 05 MA 79,2
TR 186,2

77 132,7

0709 93 10 MA 280,6
TR 257,1

77 268,9

0805 10 20 EG 47,7
IL 126,4

MA 57,3

TR 76,5

77 77,0

0805 20 10 IL 155,4
MA 72,5

77 114,0

0805 20 30, 0805 20 50, EG 97,9
0805 20 70, 0805 20 90 IL 112,5
M 99,3

MA 93,5

TR 75,6

77 95,8

0805 50 10 TR 73,1
77 73,1

0808 10 80 CN 119,1
us 137,0

77 128,1

0808 30 90 CL 307,7
CN 79,6

TR 133,1

77 173,5

(') Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (UE) n.c 1106/2012 de la Comision, de 27 de noviembre de 2012, por el que se
aplica el Reglamento (CE) n.c 471/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre estadisticas comunitarias relativas al comercio
exterior con terceros paises, en lo que concierne a la actualizacién de la nomenclatura de paises y territorios (DO L 328 de
28.11.2012, p. 7). El cédigo «ZZ» significa «otros origenes».
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DECISIONES

DECISION (PESC) 2017/82 DEL CONSEJO
de 16 de enero de 2017

por la que se modifica la Decision (PESC) 2016/849 relativa a la adopciéon de medidas restrictivas
contra la Repiblica Popular Democritica de Corea

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado de la Unién Europea, y en particular su articulo 31, apartado 2,

Vista la Decision (PESC) 2016/849 del Consejo, de 27 de mayo de 2016, relativa a la adopcién de medidas restrictivas
contra la Republica Popular Democritica de Corea y por la que se deroga la Decisién 2013/183/PESC ('), y en particular
su articulo 33,

Vista la propuesta de la Alta Representante de la Unién para Asuntos Exteriores y Politica de Seguridad,
Considerando lo siguiente:
(1) El 27 de mayo de 2016, el Consejo adoptd la Decision (PESC) 2016/849.

(2)  El 17 de diciembre de 2016, el Comité del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas establecido en virtud de
la Resolucién 1718 (2006) del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas suprimi6 los nombres de cinco
buques de la lista de personas y entidades sometidas a medidas restrictivas.

(3)  Procede, por tanto, modificar en consecuencia el anexo I de la Decision (PESC) 2016/849.
HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

El anexo I de la Decisién (PESC) 2016/849 queda modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo de la presente
Decision.

Articulo 2

La presente Decisién entrard en vigor el dia de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por el Consejo
La Presidenta
F. MOGHERINI

() DOL 141 de 28.5.2016,p. 79.
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ANEXO

Se suprimen de la lista que figura en la entrada 20 de la parte B (Entidades) del anexo I de la Decisién (PESC) 2016/849
los buques con los niimeros OMI indicados a continuacién:

d) Dawnlight 9110236

e) Ever Bright 88 (J Star) 8914934

f) Gold Star 3 (benevolence) 8405402
o) Orion Star (Richocean) 9333589

w) South Hill 5 9138680
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DECISION (PESC) 2017/83 DEL CONSEJO
de 16 de enero de 2017

por la que se modifica la Decision 2010/413/PESC relativa a la adopcién de medidas restrictivas
contra Irdn

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado de la Unién Europea, y en particular su articulo 29,

Vista la Decision 2010/413/PESC del Consejo, de 26 de julio de 2010, relativa a la adopcién de medidas restrictivas
contra Irdn y por la que se deroga la Posicién Comtin 2007/140/PESC ('), y en particular su articulo 23, apartado 2,

Vista la propuesta de la Alta Representante de la Unién para Asuntos Exteriores y Politica de Seguridad,
Considerando lo siguiente:
(1) El 26 de julio de 2010, el Consejo adopt6 la Decisién 2010/413/PESC.

(2)  De conformidad con el articulo 26, apartado 3, de la Decision 2010/413/PESC, el Consejo ha revisado la lista de
personas y entidades que figura en el anexo II de la citada Decisién.

(3)  Procede suprimir varias entidades de la lista de personas y entidades sometidas a medidas restrictivas que figura
en el anexo II de la Decision 2010/413/PESC.

(4) A raiz de las sentencias del Tribunal General en los asuntos T-182/13 (3, T-433/13 (), T-158/13 (%), T-5/13 (),
T-45/14 (°) y T-539/14 (), y en los asuntos acumulados T-423/13 y T-64/14 (}), Moallem Insurance Company,
Petropars Operation & Management Company, Petropars Resources Engineering Ltd, Iran Aluminium Company,
Iran Liquefied Natural Gas Co., Hanseatic Trade Trust & Shipping (HTTS) GmbH, Naser Bateni, North Drilling
Company y Good Luck Shipping Company LLC han quedado excluidos de la lista de personas y entidades
sometidas a medidas restrictivas que figura en el anexo II de la Decision 2010/413/PESC.

(5) A raiz de las sentencias del Tribunal de Justicia en los asuntos C-176/13 P (%), y C-200/13 P (*°), Bank Mellat y
Bank Saderat Iran han quedado excluidos de la lista de personas y entidades sometidas a medidas restrictivas del
anexo II de la Decisién 2010/413/PESC. En consecuencia, y por seguridad juridica, procede suprimir la menci6n
relativa al Bank Saderat PLC (Londres) en dicho anexo.

(6)  Procede modificar la Decisién 2010/413/PESC en consecuencia.
HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

El anexo II de la Decisién 2010/413/PESC se modifica segtin se indica en el anexo de la presente Decision.

() DOL195 de 27.7.2010, p. 39.

(3 Sentencia del Tribunal General de 10 de julio de 2014, Moallem Insurance Co/Consejo de la Unién Europea, T-182/13, ECLLEU:
T:2014:624.

(*) Sentencia del Tribunal General de 5 de mayo de 2015, Petropars Iran Co. y otros/Consejo de la Unién Europea, T-433/13, ECLLEU:
T:2015:255.

(*) Sentencia del Tribunal General de 15 de septiembre de 2015, Iranian Aluminium Co. (Iralco)/Consejo de la Unién Europea, T-158/13,
ECLLI:EU:T:2015:634.

(°) Sentencia del Tribunal General de 18 de septiembre de 2015, Iran Liquefied Natural Gas Co./Consejo de la Unién Europea, T-5/13, ECLL:
EU:T:2015:644.

(°) Sentencia del Tribunal General de 18 de septiembre de 2015, HTTS Hanseatic Trade Trust & Shipping GmbH y Naser Bateni/Consejo de
la Unién Europea, T-45/14, ECLLEU:T:2015:650.

() Sentencia del Tribunal General de 19 de noviembre de 2015, North Drilling Co./Consejo de la Unién Europea, T-539/14, ECLLEU:
T:2015:871.

(®) Sentencia del Tribunal General de 24 de mayo de 2016, Good Luck Shipping LLC/Consejo de la Unién Europea, T-423[13 y T-64/14,
ECLLEU:T:2016:308.

() Sentencia del Tribunal de Justicia de 18 de febrero de 2016, Consejo de la Union Europea/Bank Mellat, C-176/13 P, ECLI:EU:C:2016:96.

(") Sentencia del Tribunal de Justicia de 21 de abril de 2016, Consejo de la Unién Europea/Bank Saderat Iran, C-200/13 P, ECLLEU:
C:2016:284.
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Articulo 2

La presente Decision entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por el Consejo
La Presidenta
F. MOGHERINI
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ANEXO

Las menciones relativas a las entidades enumeradas mds abajo se suprimen de la lista que figura en el anexo II, parte LB,
de la Decisién 2010/413/PESC.

. Personas y entidades implicadas en actividades relacionadas con la energia nuclear o con misiles balisticos
y personas y entidades que apoyan al Gobierno de Irdn.

B.  Entidades
«7.  a) Bank Saderat PLC (Londres)
48. Neka Novin (alias Niksa Nirou)
65.  West Sun Trade GMBH

159. Oil Industry Pension Fund Investment Company (OPIC)».
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LA

RECOMENDACIONES

RECOMENDACION (UE) 2017/84 DE LA COMISION
de 16 de enero de 2017

sobre la vigilancia de hidrocarburos de aceites minerales en alimentos y en materiales y objetos
destinados a entrar en contacto con alimentos

(Texto pertinente a efectos del EEE)

COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 292,

Considerando lo siguiente:

(1)

Los hidrocarburos de aceites minerales (MOH) son compuestos quimicos derivados principalmente del petréleo
crudo, pero también se producen sintéticamente a partir de carb6n, gas natural y biomasa. Los MOH pueden
estar presentes en los alimentos como consecuencia de la contaminacién ambiental, los lubricantes de las
méquinas utilizadas durante la cosecha y la produccion de alimentos, los auxiliares tecnoldgicos, los aditivos
alimentarios y los materiales en contacto con alimentos. Los MOH de calidad alimentaria son tratados de manera
que se reduzca al minimo el contenido de hidrocarburos aromdticos de aceites minerales (MOAH).

En 2012, la Comisién Técnica de Contaminantes de la Cadena Alimentaria (Contam) de la Autoridad Europea de
Seguridad Alimentaria (EFSA) llegé a la conclusion (1) de que los posibles efectos sobre la salud humana de los
grupos de sustancias presentes entre los MOH varfan considerablemente. Los MOAH pueden actuar como
carcindgenos genot6xicos, mientras que algunos hidrocarburos saturados de aceites minerales (MOSH) se
acumulan en los tejidos humanos y pueden causar efectos nocivos en el higado. Dado que algunos MOAH se
consideran mutdgenos y carcindgenos, es importante organizar la vigilancia de los MOH para entender mejor la
presencia relativa de MOSH y MOAH en los productos alimenticios que mds contribuyen a la exposicion
alimentaria.

Habida cuenta de que se sospecha que la migracion a partir de materiales en contacto con los alimentos, como
los envases de papel y cartén, contribuyen significativamente a la exposicién total, la vigilancia debe incluir los
productos alimenticios preenvasados, el material de embalaje y la presencia de barreras funcionales, asi como los
equipos utilizados para el almacenamiento y la transformacion. Algunos pardmetros —como el tiempo de
conservacion y las condiciones de almacenamiento— pueden incrementar la migracién de los MOH del embalaje
a los alimentos. Dado que los MOH son mads ficiles de detectar en grandes cantidades, la estrategia de muestreo
debe tener en cuenta esos pardmetros cuando su migracion la mds alta.

Para garantizar la fiabilidad de los datos analiticos obtenidos, antes de elaborar resultados analiticos los Estados
miembros deben garantizar la disponibilidad de equipo de anélisis adecuado y adquirir experiencia suficiente en
el andlisis de los MOH, tanto en los alimentos como en los materiales en contacto con los alimentos.

Con el fin de garantizar la aplicacion uniforme de la presente Recomendacion, el laboratorio de referencia de la
Unién Europea para materiales en contacto con alimentos (LR-UE) debe proporcionar mds orientaciones a las
autoridades competentes de los Estados miembros y a otras partes interesadas, en particular las orientaciones
sobre la informacién que pudiera ser recabada durante las investigaciones, asi como los métodos de muestreo y
de andlisis.

HA ADOPTADO LA PRESENTE RECOMENDACION:

1.

-

Los Estados miembros, con la participacién activa de los explotadores de empresas alimentarias y los fabricantes,
transformadores y distribuidores de los materiales en contacto con alimentos y otras partes interesadas, deben vigilar
la presencia de MOH en los alimentos en 2017 y 2018. La vigilancia debe abarcar las grasas animales, el pan y los
panecillos, los productos de panaderifa fina, los cereales para el desayuno y los articulos de confiteria (incluido el
chocolate) y el cacao, la carne de pescado, los productos de pescado (pescado en conserva), los cereales para el
consumo humano, los helados y postres, las semillas oleaginosas, la pasta, los productos derivados de cereales, las
legumbres, los embutidos, los frutos de cdscara y los aceites vegetales, asi como los materiales en contacto con los
alimentos utilizados para dichos productos.

Comisién Técnica de Contaminantes de la Cadena Alimentaria (Contam) de la EFSA; Dictamen cientifico sobre la presencia de
hidrocarburos de aceite mineral en los alimentos. EFSA Journal 2012; 10(6):2704, 185 pp. d0i:10.2903j.efsa.2012.2704.



Diario Oficial de la Unién Europea 17.1.2017

. A fin de garantizar una aplicacién uniforme de dicha Recomendacién y obtener resultados de la vigilancia fiables y

comparables, deben seguirse las directrices especificas elaboradas por el laboratorio de referencia de la UE en el
contexto de la presente Recomendacion (en lo sucesivo, «directrices»). Habida cuenta de que atin no existen tales
directrices, los Estados miembros deben colaborar con el laboratorio de referencia de la UE para elaborarlas conjun-
tamente de acuerdo con sus necesidades de desarrollo de capacidades analiticas.

. Los Estados miembros deben efectuar el muestreo de alimentos de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento (CE)

n.° 333/2007 de la Comisién (!). El muestreo debe incluir un niimero proporcional de alimentos preenvasados. El
muestreo de los materiales en contacto con alimentos debe llevarse a cabo de conformidad con las mejores practicas
apropiadas para materiales o articulos especificos, tal como se refleja en las directrices. Deben investigarse otras
posibles fuentes de MOH en relacién con el uso de otros materiales en contacto con alimentos en la cadena de
suministro, por ejemplo durante el almacenamiento o la transformacién, si existe una clara indicaciéon de que estos
contribuyen a la presencia de MOH. El muestreo de productos alimenticios preenvasados debe centrarse en las
mercancias que estén mds cerca de la fecha de duracién minima y respecto a las cuales el almacenamiento o la
transformacion se produzcan en condiciones relativamente calientes.

. Las muestras deben ser analizadas tal como se comercializan. Respecto a los alimentos preenvasados, el nivel de

hidrocarburos de aceite mineral debe determinarse tanto en los alimentos como en los materiales en contacto con los
alimentos si estos constituyen la presunta fuente de los MOH detectados. Debe prestarse especial atencién a las
diferencias entre los MOSH y los MOAH vy a la interpretacién de los resultados analiticos para garantizar que los
datos generados sean fiables y comparables. Los Estados miembros que tengan intencién de analizar la presencia de
MOSH y MOAH en los alimentos y los materiales en contacto con alimentos pueden solicitar asistencia técnica del
laboratorio de referencia de la UE para los materiales destinados a entrar en contacto con alimentos.

. Si se detectan MOH en los alimentos, los Estados miembros deben realizar nuevas investigaciones en los estableci-

mientos de las empresas alimentarias para determinar sus posibles fuentes. En la medida de lo posible, las investiga-
ciones deben incluir los sistemas aplicados por el explotador de la empresa alimentaria que pudieran afectar a la
contaminacién o controlarla [por ejemplo, los métodos de produccién y transformacion, el andlisis de peligros y
puntos de control critico (APPCC) o sistemas o medidas similares aplicados para prevenir la presencia de MOH].

. Si se detectan MOH en los materiales en contacto con alimentos o estos tienen su origen en dichos materiales, los

Estados miembros deben recopilar datos sobre esos materiales (por ejemplo, el tipo y la composicién del material de
embalaje, la presencia de una barrera funcional o la vida 1til de almacenamiento del alimento envasado) y realizar
nuevas investigaciones en los establecimientos de los fabricantes, los transformadores y los distribuidores de
materiales destinados a entrar en contacto con alimentos para establecer los sistemas aplicados por las empresas en
cuestion [por ejemplo, métodos de produccién y transformacion de los materiales destinados a entrar en contacto
con alimentos, y la documentacién exigida con arreglo el Reglamento (CE) n.c 2023/2006, sobre buenas précticas de
fabricacion (%], tal como se indica en las directrices.

. Los Estados miembros, los explotadores de empresas alimentarias, los fabricantes, los transformadores y distri-

buidores de materiales destinados a entrar en contacto con alimentos y otras partes interesadas deben presentar a la
EFSA los datos de vigilancia expresados sobre la base de la masa total, con la informacion y en el formato electrénico
establecido por la EFSA, para su compilacién en una base de datos tnica. Deben facilitar los datos de vigilancia
preferentemente antes del 1 de octubre de 2017 y, posteriormente, antes del 1 de octubre de 2018. Los dltimos datos
deben presentarse antes del 28 de febrero de 2019. Los datos de presencia que puedan estar disponibles a partir de
2016 y atin no se hayan facilitado deben transmitirse siguiendo las mismas modalidades tan pronto como sea
posible.

Hecho en Bruselas, el 16 de enero de 2017.

Por la Comisién
Vytenis ANDRIUKAITIS

Miembro de la Comisidn

(") Reglamento (CE) n.> 333/2007 de la Comision, de 28 de marzo de 2007, por el que se establecen los métodos de muestreo y analisis para

el control oficial de los niveles de plomo, cadmio, mercurio, estafio inorgdnico, 3-MCPD y benzo(a)pireno en los productos alimenticios
(DOL 88de 29.3.2007, p. 29).

(*) Reglamento (CE) n.c 20232006 de la Comision, de 22 de diciembre de 2006, sobre buenas practicas de fabricacién de materiales y

objetos destinados a entrar en contacto con alimentos (DO L 384 de 29.12.2006, p. 75).
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