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(Actos no legislativos)

DECISIONES

DECISION DE LA COMISION
de 27 de marzo de 2014
relativa al régimen de ayuda estatal SA.36139 (13/C) (ex 13/N)
que el Reino Unido tiene previsto ejecutar en favor de los videojuegos
[notificada con el nimero C(2014) 1786]
(El texto en lengua inglesa es el dnico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2014/764/UE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 108, apartado 2, parrafo primero,
Visto el Acuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo y, en particular, su articulo 62, apartado 1, letra a),

Después de haber emplazado a los interesados para que presentaran sus observaciones, de conformidad con los citados
articulos (1), y teniendo en cuenta dichas observaciones,

Considerando lo siguiente:

[. PROCEDIMIENTO

(1) El 25 de enero de 2013, el Reino Unido notificé a la Comisién su intencién de introducir una desgravacion fiscal
en favor de los videojuegos desde el 1 de abril de 2013 hasta el 31 de marzo de 2017. La Comisién solicitd
informacion adicional por carta de 7 de marzo de 2013, que el Reino Unido presentd por carta de 22 de marzo de
2013.

(2)  Por carta de 16 de abril de 2013, la Comisién informé al Reino Unido de su decisién de incoar el procedimiento
previsto en el articulo 108, apartado 2, del Tratado, en relaciéon con la medida de ayuda prevista.

(3)  La Decision de la Comision de incoar el procedimiento (en lo sucesivo, «la Decision de incoacién) fue publicada en
el Diario Oficial de la Unidn Europea (?). La Comision invit6 a los interesados a formular sus observaciones.

(4 El Reino Unido presentd sus observaciones sobre la Decision por carta de 17 de mayo de 2013. La Comision
también recibié observaciones al respecto por parte de los interesados. Estas observaciones se remitieron al Reino
Unido, que tuvo oportunidad de comentarlas y remitié sus observaciones al respecto por carta de 22 de agosto de
2013. Por carta de 7 de octubre de 2013, la Comision solicité al Reino Unido informacion adicional. El Reino
Unido respondié por carta de 4 de noviembre de 2013.

(") Decision de la Comisién en el asunto SA. 36139 — Desgravacion fiscal del Reino Unido en favor de los videojuegos (DO C 152 de
30.5.2013, p. 24).
(?) Véase la nota 1.
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II. DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS Y MOTIVOS PARA INCOAR EL PROCEDIMIENTO

(5)  El objetivo de la medida de desgravacion fiscal del Reino Unido en favor de los videojuegos es ofrecer un incentivo
a los creadores de videojuegos para que produzcan videojuegos culturalmente britdnicos o europeos. La medida se
inspira en el United Kingdom Film Tax Incentive (Incentivo fiscal a las obras cinematogréficas del Reino Unido)
aprobado por la Comisién en 2006 (3) y prorrogado en 2011 (*) hasta el 31 de diciembre de 2015.

(6)  El presupuesto global de la medida propuesta, cuya duracién estd prevista hasta marzo de 2017, es de 115 mi-
llones de libras esterlinas (GBP). El gasto previsto para el ejercicio financiero 2013/2014 es de 10 millones GBP y
para los tres ejercicios siguientes, de 35 millones GBP cada uno. La ayuda estd financiada por HM Treasury (la
Hacienda britdnica). El British Film Institute Certification Unit (Departamento de Certificacién del Instituto Cinemato-
grafico Britdnico) serd responsable de evaluar las solicitudes de certificacion de juegos culturales britdnicos.

(7)  Las empresas sujetas al impuesto de sociedades del Reino Unido que desarrollen videojuegos que cumplan las
condiciones podran solicitar la desgravacion fiscal por los gastos en bienes y servicios utilizados o consumidos en
el Reino Unido de un valor del 25 % del presupuesto de produccién. La desgravacion se obtiene por una deduccién
adicional de los costes de produccion subvencionables de los ingresos imponibles generados por el videojuego. No
obstante, no podrd deducirse adicionalmente mds del 80 % del presupuesto de produccién. En caso de que el
beneficiario haya incurrido en pérdidas en el ejercicio contable, podré solicitar un crédito fiscal pagadero. Segin el
articulo 1217CF(3) del proyecto de enmienda de la Ley del impuesto de sociedades de 2009, los gastos subven-
cionables se limitan a los gastos bdsicos sobre disefio, fabricacién y ensayos del juego.

(8)  La desgravacion fiscal del Reino Unido en favor de los videojuegos estd sujeta a una prueba cultural similar a la del
United Kingdom Film Tax Incentive. Ambas pruebas se dividen en cuatro secciones: contenido cultural, contribucién
cultural, utilizacién de polos culturales del Reino Unido y participacion de profesionales de la cultura nacionales o
residentes en el Reino Unido o el EEE.

(9)  Puesto que la medida notificada consiste en una deduccién de los impuestos normalmente debidos al presupuesto
del Estado, estd financiada por el Estado. En varios Estados miembros se fabrican videojuegos y existe un mercado
interior de este tipo de juegos. Por lo tanto, apoyarlos puede afectar a los intercambios comerciales y la compe-
tencia entre los Estados miembros. En consecuencia, en la Decision de incoar el procedimiento la Comisién
consideré que la medida constituye ayuda estatal a tenor del articulo 107, apartado 1, del Tratado. Asimismo,
la Comisién dudaba de que la ayuda pudiera ser considerada compatible con el mercado interior.

(10)  En primer lugar, la Comisién dudaba de que fuera necesario o proporcionado supeditar estas ayudas a condiciones
territoriales. El Reino Unido ha basado el disefio del régimen propuesto en el del United Kingdom Film Tax Incentive.
Por lo tanto, ha propuesto que solo pueda beneficiarse de la desgravacion fiscal el gasto en bienes y servicios
utilizados o consumidos en el Reino Unido. Sin embargo, el régimen de incentivos a las obras cinematograficas
hace uso de una excepcién especial a la prohibicion habitual de las restricciones territoriales, que estd permitida por
la Comunicacién sobre el Cine (°) solamente en lo que se refiere a la ayuda a la produccién cinematografica y
programas de TV, no en lo referente a los videojuegos.

(11)  En segundo lugar, la Comision albergaba dudas de que las ayudas a los juegos fueran necesarias, ya que se trata de
un mercado en rdpido crecimiento. El Reino Unido no aport6 pruebas convincentes de que hubiera una deficiencia
del mercado debido a la cual la produccién de videojuegos culturalmente britdnicos serfa insuficiente sin la ayuda
estatal.

(12)  Ademds, el Reino Unido considera que la desgravacion fiscal del Reino Unido en favor de los videojuegos es
compatible con el mercado interior de conformidad con el articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado. La
Comision, sin embargo, no estaba convencida de que la prueba cultural propuesta por el Reino Unido fuera a
permitir, en la prictica, identificar el nimero limitado de videojuegos que representan una calidad cultural que el
mercado no ofrece en cantidad suficiente sin ayuda y que serfa esencial garantizar que en los videojuegos estén
representados y reflejados temas culturales europeos y britdnicos.

(%) Decision de la Comision N 461/05, de 22 de noviembre de 2006, en el asunto UK Film Tax Incentive (DO C 9 de 13.1.2007, p. 1).

() Decisién de la Comisién, de 27 de enero de 2011, en el asunto SA. 33234, Prérroga del UK Film Tax Incentive (DO C 142 de
22.5.2012, p. 1).

(°) Comunicacion de la Comisién sobre la ayuda estatal a las obras cinematograficas y otras producciones del sector audiovisual (DO C
332 de 15.11.2013, p. 1). También era asi en la Comunicaciéon de la Comision al Consejo, al Parlamento Europeo, al Comité
Econémico y Social y al Comité de las Regiones sobre determinados aspectos juridicos vinculados a las obras cinematogrificas y a
otras producciones del sector audiovisual (DO C 43 de 16.2.2002, p. 6), que era de aplicacién cuando se inco6 el procedimiento
previsto en el articulo 108, apartado 2, del Tratado.
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(16)

(18)

(20)

Por dltimo, a la Comision le preocupaba que la ayuda pudiera desatar la competicion por las subvenciones dentro
de la Unién y dudaba de que el falseamiento potencial de la competencia quedara compensado por sus efectos
positivos.

III. OBSERVACIONES DE LOS INTERESADOS

La Comisién recibié observaciones de un Estado miembro, Francia; de asociaciones nacionales de creadores de
juegos del Reino Unido, Francia, Alemania y Finlandia; la Federacion Europea de Creadores de Juegos (EGDF);
organismos publicos del Reino Unido implicados en la promocién de obras cinematograficas; un organismo de
radiodifusién y asociaciones del sector de la produccién cinematogréfica del Reino Unido. Todos los participantes
destacaron la calidad y la importancia cultural que pueden tener los juegos y consideraron insuficientes los
incentivos del mercado para la produccién de juegos de mds peso cultural. Ninguno de ellos consideré que
hubiera peligro de competicién por las subvenciones entre Estados miembros.

Por lo que respecta a la necesidad de la ayuda, las partes interesadas sefialaron que el Reino Unido estaba
perdiendo su posicion de liderazgo en el mercado de los videojuegos, que en 2012 menos del 10 % de los juegos
que salieron al mercado en el Reino Unido se crearon en ese pais, que el mercado estaba dominado por América
del Norte y Asia y que habia una sangria de personal que emigra a Canadd. Los participantes sefialaron también el
hecho de que los principales desafios para los Estados miembros consistirfan en luchar contra la competencia de
terceros paises que subvencionan mucho los juegos, en particular Canadd.

La United Kingdom Independent Game Developers Association (TIGA, Asociacion de Creadores Independientes de Juegos
del Reino Unido) cité numerosos ejemplos de planes y proyectos en los que podrian haberse realizado videojuegos
basados en el Reino Unido o Europa con la ayuda de un incentivo fiscal pero que no se hicieron. United Kingdom
Interactive Entertainment (Ukie), que representa el sector de los juegos y el entretenimiento interactivo, observd que
en el mercado mundial de juegos habia presiones para que los creadores procuraran que sus productos llegaran al
mercado mds amplio posible. Esto quiere decir, concretamente, hacerlos accesibles al mercado norteamericano y
cada vez mds a los mercados de Extremo Oriente y responder a las expectativas y patrones culturales de esos
mercados. Supone una presién constante sobre los creadores de juegos en Europa para que no pongan de relieve
los elementos culturales europeos de sus juegos con el fin de venderlos a un piblico mundial. Por consiguiente,
serfa mds dificil para los creadores de juegos de juegos culturalmente europeos obtener financiacion privada. Ukie
considera, por lo tanto, que la ayuda contribuiria a ayudar a poner remedio a una deficiencia del mercado.

Francia sefialé la tendencia a que los juegos sigan cada vez mds «estereotipos internacionales».

Por otra parte, TIGA informé de que el 54 % del volumen de negocios de los creadores independientes del Reino
Unido lo aportan las ventas britdnicas. Esto apuntarfa a una fuerte preferencia de los compradores britdnicos por
las producciones propias. Ademds, segiin TIGA, entre 2008 y 2011, en el sector se crearon mds empresas (216) de
las que se cerraron (197).

Con respecto a un posible falseamiento de la competencia entre Estados miembros, TIGA admitié que el que los
costes sean mds bajos influye en las decisiones de localizacién de las empresas de produccién de videojuegos, pero
consideré que los principales falseamientos proceden de terceros paises, como Canadd, en los que el sector puede
crecer gracias al apoyo publico. Segtin TIGA, entre 2008 y 2010, en Canadd el empleo en este sector crecié un
33 %, mientras que en el Reino Unido se redujo un 9 %.

IV. OBSERVACIONES DEL REINO UNIDO
1. Requisitos de territorializacion de los gastos

A raiz de que la Comision expresara sus dudas sobre si las condiciones de territorializacion de los gastos inherentes
a la prueba de «utilizados o consumidos en el Reino Unido» son adecuadas, el Reino Unido se ha comprometido a
abordar estas preocupaciones y cambiar la legislacion propuesta de «utilizados o consumidos en el Reino Unido»
por «gasto realizado en el Espacio Econdémico Europeo (EEE)», aclarando que cualesquiera gastos soportados en el
EEE pueden acogerse a las medidas de desgravacion. Ademds, se intentard limitar el importe de los gastos de
subcontratacién que pueden optar a una financiacion. Cada fabricante que recibe ayuda puede dedicar hasta 1
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(21)
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(24)

(25)

(26)

(27)

millén EUR de sus gastos basicos subvencionables por proyecto en subcontratistas, de acuerdo con la desgravacién
fiscal para los videojuegos en Francia (°). De esta manera se garantiza que una parte esencial de la creacion del
juego la realiza el propio beneficiario.

El Reino Unido considera que esta limitacion de la subvencionabilidad de los gastos subcontratados tiene escasa
incidencia en el comercio entre Estados miembros. Las conversaciones con representantes de todo el sector de los
videojuegos, incluidos los pequefios y grandes creadores, han indicado que, al igual que otros sectores creativos, la
creacién de videojuegos es un proceso de estrecha colaboracién con las actividades de creacion basicas, tales como
programacion, disefio y direccion artistica, que suelen llevarse a cabo en el mismo lugar.

2. Necesidad de la ayuda

En lo que respecta a la necesidad de la ayuda en razén de una produccién insuficiente de juegos culturales, el
Reino Unido ha aportado pruebas que demuestran que estos juegos estdn en declive, tanto en términos relativos
como absolutos. El Reino Unido estd de acuerdo en que, en general, el sector de los videojuegos es dindmico y estd
en crecimiento. Sin embargo, en 2012 menos del 10 % de los juegos que salieron al mercado en el Reino Unido se
crearon en el propio pais, frente a un 16 % en 2008. El Reino Unido también llevé a cabo un andlisis ulterior de
los juegos que salieron al mercado en el Reino Unido entre 2003 y 2012. Las cifras muestran una disminucién
constante del nimero de juegos culturalmente britdnicos y un acusado descenso de su cuota de mercado, pasando
del 9 % de todos los juegos en el Reino Unido (incluidos los procedentes de otros paises) en 2003 al 4 % en 2006,
manteniéndose en un 3 % de 2009 a 2012. En 2003, el 41 % de los juegos creados en el Reino Unido habria
superado la prueba cultural, frente a solo un 25 % aproximadamente en 2012.

El Reino Unid admite que el aumento de los juegos de teléfonos inteligentes ha eliminado algunas barreras de
entrada para los pequefios creadores que desean entrar al mercado de los videojuegos. En efecto, las cifras
publicadas en 2011 muestran que el nimero de videojuegos creados por empresas que estdin empezando ha
aumentado en el dltimo afio. No obstante, por lo que se refiere al contenido de los juegos, un estudio del
programa de prototipos de videojuegos de la Universidad de Abertay muestra que, de las 306 propuestas de
juegos de moviles y en linea presentados a la Universidad en los dos dltimos afios por pequefias empresas y
microempresas de todo el Reino Unido, en una aplastante mayoria (255) no habia ninguna localizacién, personaje
o historia del Reino Unido (7).

Esta situacion podria explicarse por el hecho de que los juegos de importancia cultural pueden tener costes de
produccion iguales a los uegos globales», pero con un mercado considerablemente mds pequefio. Su produccién,
por lo tanto, entrafia un riesgo econémico mads elevado. Por consiguiente, los videojuegos con contenido cultural
britdnico o europeo serfan comercialmente menos viables que aquellos con un contenido mds universal. Es menos
probable que ni los editores internacionales ni los creadores nacionales asuman riesgos para producir contenidos
de importancia cultural; en lugar de ello, creardn contenidos mds genéricos destinados a mercados internacionales.

Un estudio realizado por el Reino Unido considerd que se estin «limando» los elementos culturalmente britdnicos
de la narrativa de los juegos, en un intento de asegurarse los contratos editoriales mundiales necesarios para la
financiacién de su creacion y garantizar la supervivencia del creador. Casi tres cuartas partes de los creadores de
videojuegos britdnicos alegaron que la elaboracién de propiedad intelectual original habia descendido o dejado de
producirse en los tltimos cinco afios. El estudio puso de manifiesto que muchos creadores han tenido que cambiar
el contenido cultural de sus juegos para satisfacer exigencias comerciales. El 53 % de los encuestados afirma haber
cambiado personajes y lugares britdnicos o europeos.

En vista de ello, los objetivos del incentivo de la financiacién serfan hacer comercialmente viables productos
culturales que probablemente no son rentables, promoviendo asi la produccién de nuevos productos culturales que
no se habrian promovido sin la desgravacion fiscal y apoyar el desarrollo de capacidades para la produccién
sostenible de productos culturales, videojuegos britdnicos/EEE relevantes.

3. Una prueba de discriminacién cultural

Por dltimo, por lo que se refiere a la prueba cultural, que garantiza que el régimen solo cubre juegos de cardcter
marcadamente cultural, el Reino Unido explicé que en primer lugar, la autoridad fiscal HM Revenue & Customs
((HMRG») tiene una unidad especializada en el sector creativo, que serd responsable de gestionar y controlar las

(%) Decision de la Comision de 25 de abril de 2012 en el asunto SA.33943, Prolongation du régime d'aide C 47/06-Crédit d'impot en
faveur de la création de jeux vidéo (DO C 230 de 1.8.2012, p. 3).

(’) La Universidad recabé los datos en el curso de su programa de prototipos de videojuegos, que pretende ayudar a las pequefias
empresas a convertir sus juegos en prototipos de trabajo.
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solicitudes de desgravacion fiscal para los videojuegos. La unidad evaluard las solicitudes, proceso que incluye
garantizar que las normas de clasificacién se respetan correctamente. Por tanto, existe un procedimiento claro para
la aplicacion de la prueba.

(28)  Por lo que se refiere a los elementos de la prueba que ayudan a determinar la calidad cultural de un juego, el Reino
Unido aclaré que la mayoria de los puntos de la prueba propuesta se refieren al contenido. Hasta 20 puntos de 31
se refieren al contenido y la contribucién cultural del juego. Aqui se incluyen elementos como dénde transcurre la
historia, los personajes protagonistas, el tema en el que se basa el juego, el uso de la lengua inglesa y el reflejo de la
cultura y el patrimonio britdnicos. Solo tres puntos se refieren a la ubicacién de actividades de creacién y los ocho
puntos restantes se cuentan cuando los profesionales de la cultura en cuestion, por ejemplo, el guionista, el
compositor, el disefiador, el artista o el programador, son ciudadanos o residente britdnicos o del EEE. La prueba
propuesta, por lo tanto, hace mdas hincapié en el contenido que en la localizacion de la actividad. Esta especial
atencion al contenido se ve reforzada por la aplicaciéon de una regla de contenido cultural minimo, una «regla de
puntos de oro», que garantice que solo pasardn la prueba los juegos con un ndmero suficiente de puntos de
contenido cultural.

(29)  Esta especial atencién a los contenidos representa una limitacion al dmbito general de aplicacion de la desgrava-
cion. El Reino Unido ha realizado un andlisis de juegos que salieron al mercado alli en 2006, 2009 y 2012,
aplicando la prueba cultural de manera retroactiva a todos los juegos que salieron al mercado en el Reino Unido
durante este periodo. De los 822 que salieron al mercado en el Reino Unido en 2012, solo 74 fueron realizados
por creadores del Reino Unido, el 25,7 % de los cuales (19 juegos) habria superado la prueba si esta hubiera
existido. En 2006 y 2009, la prueba puso de manifiesto que el porcentaje de tales juegos entre los juegos creados
en el Reino Unido habria sido de alrededor del 27 %, mientras que su cuota entre todos los juegos en el Reino
Unido habria sido de entre el 3 y el 4 %.

(30)  El Reino Unido considera que un porcentaje del 25,7 % de juegos que habria pasado la prueba estd dentro del
margen aceptado por la Comision en el asunto del incentivo fiscal francés para los videojuegos (). En esa Decision,
la Comisién consideré que el hecho de que se seleccionara cerca del 30 % de los juegos indica que Francia ha
elaborado criterios que garantizan que el contenido de los videojuegos que pueden beneficiarse de la desgravacién
fiscal es verdaderamente cultural. Del mismo modo, el Reino Unido considera que la prueba cultural de los
videojuegos es lo suficientemente restrictiva para garantizar que la ayuda se destine a los videojuegos culturalmente
britdnicos o del EEE.

(31)  El Reino Unido ha acordado, ademads, notificar el régimen como una fase piloto inicial de cuatro afios, y utilizard
este tiempo para supervisar la desgravacion y garantizar que se utilice segtn lo previsto.

4. Competiciéon por las subvenciones

(32)  Por lo que se refiere a la preocupacion de la Comision de que la ayuda pudiera desatar una competicién por las
subvenciones dentro de la Unién que pudiera dar lugar a falseamientos indebidos de la competencia, el Reino
Unido observa que esta competicién por las subvenciones se pondria de manifiesto porque un gran nimero de
Estados miembros aplicara regimenes para aumentar la competitividad de sus sectores nacionales. El Reino Unido
no considera probable que asi sea. Aunque las ventajas fiscales pueden ser un factor determinante en las decisiones
sobre donde ubicar una empresa, la ayuda es principalmente una respuesta a las desgravaciones fiscales de Canada,
Estados Unidos y Corea del Sur. Francia es actualmente el otro tnico Estado miembro que ofrece un incentivo
fiscal para la produccion de videojuegos de importancia cultural.

(33) Ademds, una competicién por las subvenciones estarfa centrada puramente en la competencia econémica sin
restricciones culturales. Dos o mds paises que deseen proteger la produccion de productos culturales particulares,
seglin una prueba cultural acordada, no constituyen una competicion por las subvenciones.

(34)  El objetivo de la medida de ayuda propuesta es proteger la produccién de videojuegos culturalmente britdnicos o
europeos y, como tal, la ayuda permitird la desgravacién a solo una parte de los videojuegos creados en el Reino
Unido y en Europa y solo apoyard a una pequefia cantidad del total de los gastos de creacién de videojuegos. Tras

(®) Decisién 2008/354/CE de la Comisién, de 11 de diciembre de 2007, relativa a la ayuda estatal C 47/06 (ex N 648/05) — Ventaja
fiscal en favor de la creacién de videojuegos (DO L 118 de 6.5.2008, p. 16).
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las conversaciones con el sector, el Reino Unido calcula que solo en torno al 10 % de esos videojuegos cultural-
mente britdnicos o europeos tendrd un presupuesto superior a 5 millones GBP. La mayor parte del gasto de
desarrollo de estos videojuegos se realizard en proyectos mucho mds pequefios.

V. EVALUACION DE LA MEDIDA DE AYUDA
1. Clasificacion de la medida como ayuda estatal

(35)  Con arreglo al articulo 107, apartado 1, del Tratado, relativo a las ayudas concedidas por los Estados miembros,
serdn incompatibles con el mercado interior, en la medida en que afecten a los intercambios comerciales entre
Estados miembros, las ayudas otorgadas por los Estados o mediante fondos estatales, bajo cualquier forma, que
falseen o amenacen falsear la competencia, favoreciendo a determinadas empresas o producciones.

(36) El apoyo a la produccién de videojuegos, basado en una autorizacion del HMRC, concede una ventaja financiera
por medio de una desgravacién fiscal a las empresas del sector de la produccién de juegos en perjuicio del
presupuesto de HM Treasury. Por consiguiente, se concede mediante fondos estatales y es imputable al Estado.
La medida estd pensada para reducir los costes de produccién de las empresas beneficiarias y constituye una
ventaja econdmica para ellas. Estd limitada a empresas del sector de los videojuegos y, por lo tanto, es selectiva. Por
ultimo, afecta a los intercambios comerciales y la competencia entre los Estados miembros, puesto que los juegos
también se fabrican en otros Estados miembros y se comercializan a nivel internacional. En consecuencia, cons-
tituye ayuda estatal a tenor del articulo 107, apartado 1, del Tratado.

2. Compatibilidad de la ayuda con el mercado interior

(37)  En lo que respecta a la legalidad general del régimen, la Comision observa que el Reino Unido retiré la cldusula de
territorializacién que la Comisién consider6 problemadtica habida cuenta de las libertades de circulacién de bienes y
prestacién de servicios en el mercado interior. El Reino Unido acept6 limitar el volumen de los costes de
subcontratacién considerados subvencionables por ayuda a 1 millén GBP.

(38) La Comision considera que este limite es aceptable en el presente asunto ya que, en la practica, habida cuenta de la
cuantia de los presupuestos de produccion, un limite maximo de 1 millén GBP para los gastos de subcontratacién
no parece que pueda constituir un obstdculo importante para que se recurra a la subcontratacién. El Reino Unido
supone que la mayoria de los videojuegos cubiertos por la prueba cultural tendrd un presupuesto de produccién
inferior a 1 millén GBP. Solo un 10 % aproximadamente de esos videojuegos dispondrd de un presupuesto de mds
de 5 millones GBP. En funcién de la evolucion de los presupuestos de produccién de videojuegos en el Reino
Unido, la Comision se reserva el derecho de reconsiderar el nivel de este limite mdximo cuando vuelva a notificarse
esta medida de ayuda a los cuatro afios de su aplicacion, con arreglo a los compromisos contraidos por el Reino
Unido.

(39)  El Reino Unido tiene la intencién de justificar el apoyo a la creacion de videojuegos como ayudas para promover la
cultura. Por consiguiente, la evaluacion se llevard a cabo de conformidad con el articulo 107, apartado 3, letra d),
del Tratado. La Comisién no ha elaborado directrices para la aplicacién de esta disposicién a las ayudas a los
juegos. Sin embargo, la Comunicacién sobre el cine hace referencia a la posibilidad de conceder ayudas a los
juegos. El punto 24 de dicha Comunicacién establece que las medidas de ayuda a los juegos seguirdn tratdndose
caso por caso. En la medida en que pueda demostrarse la necesidad de un régimen de ayudas destinado a los
juegos con fines culturales o educativos, la Comisién aplicard los criterios de intensidad de ayuda expuestos en la
Comunicacién sobre el cine.

(40)  Por lo tanto, la Comision debe evaluar la compatibilidad de la medida directamente sobre la base del articulo 107,
apartado 3, letra d), del Tratado. Tendrd que verificar si su fin es la promocién de la cultura y si no afecta a las
condiciones comerciales y a la competencia en la Unién en una medida contraria al interés comtn. Esto significa
que la medida tiene que ser el instrumento adecuado para alcanzar este objetivo, en particular, que sin esta ayuda
no habria un incentivo suficiente para que los agentes del mercado produjeran el tipo de juegos deseado. En cuanto
a la proporcionalidad de la ayuda, las intensidades maximas de ayuda establecidas por la Comunicacion sobre el
cine pueden ser aplicadas por analogia. La Comision evalud el objetivo cultural y la necesidad de ayuda para
determinados videojuegos en las dos decisiones relativas al apoyo a los juegos en Francia, mencionadas en los
considerandos 20 y 30.
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a) Promocién de la cultura

(41)  Para ser compatible con el articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado, la ayuda a los juegos propuesta por el
Reino Unido tiene que estar destinada a la promocién de la cultura. Sobre la base de los cambios introducidos en
el régimen y las pruebas adicionales presentadas por el Reino Unido, la Comisién estd convencida de que el Reino
Unido aplicard una prueba cultural verdaderamente selectiva para garantizar que la ayuda se conceda tinicamente
para la promocién de la cultura, de conformidad con el articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado.

(42)  En primer lugar, la Comisién toma nota de las explicaciones dadas por el Reino Unido sobre la prueba utilizada
para determinar la calidad cultural de un juego (considerandos 27 a 29): la mayoria de los puntos incluidos en la
prueba cultural propuesta, hasta 20 puntos de un total de 31, se refieren al contenido y la contribucién cultural del
juego. Esto se ve reforzado por la aplicacién de una regla de contenido cultural minimo, una «regla de puntos de
oro», lo que garantizard que solo pasardn la prueba los juegos con un nimero suficiente de puntos de contenido
cultural.

(43)  Esta especial atencién a los contenidos representa una limitaciéon al dmbito general de aplicacién de la desgrava-
cién. Las simulaciones de la prueba cultural, sobre la base de juegos que salieron al mercado en afios anteriores,
pusieron de manifiesto que entre el 26 y el 27 % de los juegos fabricados en el Reino Unido habria superado la
prueba cultural. Tal indice de éxito indica que los criterios de la prueba garantizan que el contenido de los
videojuegos que pueden beneficiarse de la desgravacion fiscal es verdaderamente cultural y que la prueba es lo
suficientemente restrictiva para orientar la ayuda a los videojuegos culturalmente britdnicos o europeos. En su
Decisién de 2007 sobre el incentivo fiscal francés a los videojuegos (%), la Comisién constaté que la subvencio-
nabilidad de alrededor del 30 % de los juegos indica que la prueba fue suficientemente selectiva.

(44)  En consecuencia, se han disipado las dudas planteadas en la Decision de incoacién. El hecho de que solo se
seleccionardn alrededor del 27 % de los juegos indica que la medida no tiene un simple objetivo industrial de
apoyo a un sector especifico, sino un objetivo verdaderamente cultural. La medida de ayuda cumple, por consi-
guiente, un objetivo real de promocién de la cultura.

b) Idoneidad, necesidad y proporcionalidad de la medida

(45 Sobre la base del articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado, la desgravacion para los videojuegos debe ser un
instrumento adecuado para cumplir el objetivo perseguido. Es mds probable que las ayudas estatales para otros
fines que no se centren en este objetivo cultural promuevan objetivos industriales sectoriales. La Comisién
reconoce que, tal como se ha concebido, la desgravacion fiscal permite efectivamente encauzar la ayuda publica
hacia los juegos con un contenido cultural y que, por tanto, es el instrumento adecuado para alcanzar el objetivo
cultural que con ella se persigue.

(46) Habida cuenta del gran dinamismo del desarrollo y de la evolucion del mercado de los juegos, las autoridades del
Reino Unido presentaron datos para demostrar que la ayuda es necesaria para mantener una produccion razonable
de tales juegos y que, sin ayuda para los juegos culturales, su produccién y cuota de mercado se reduciria
considerablemente. Las cifras muestran una disminucion constante del nimero de juegos culturalmente britdnicos
y un acusado descenso de su cuota de mercado, pasando del 9 % de todos los juegos que salieron al mercado en el
Reino Unido en 2003 al 4 % en 2006, manteniéndose en un 3 % de 2009 a 2012.

(47)  Los juegos de importancia cultural pueden tener costes de produccion iguales a los juegos globales, pero con un
mercado considerablemente mds pequefio. Su produccion, por lo tanto, entrafia un riesgo econdmico mds elevado.
Por consiguiente, los videojuegos con contenido cultural britdnico o europeo son comercialmente menos viables
que aquellos con un contenido mds universal. Por tanto, el mercado ejerce una presiéon constante sobre los
creadores de juegos en Europa para que no pongan de relieve los elementos culturales europeos de sus juegos
con el fin de vender a un publico mundial. A los creadores de juegos culturalmente europeos les resulta mds dificil
obtener financiacion privada.

(48)  La desgravacion fiscal propuesta debe estimular la produccién de videojuegos de contenido cultural frente a juegos
de puro entretenimiento, puesto que reducird los costes de produccion de los primeros. Por lo tanto, cabe concluir
que la medida es probable que ejerza un efecto incentivador suficiente con respecto a su objetivo.

(%) Véase la nota 8.
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(49)  Por otra parte, la medida de ayuda es proporcionada, dado que limita la intensidad de ayuda al 25 % de los costes
de produccién en los que efectivamente se ha incurrido en la fabricacién de los juegos subvencionables. Esto es
inferior a la intensidad de ayuda del 50 % permitida para la produccién audiovisual, de conformidad con el punto
52 (1) de la Comunicacion sobre el cine, que se aplica por analogia en lo que se refiere a la intensidad de ayuda
permitida.

(50)  Por ultimo, a fin de no afectar a las condiciones del comercio y de la competencia en la Unién en una medida
contraria al interés comun, los falseamientos de la competencia y los efectos en el comercio ocasionados por la
medida deben ser compensados por sus efectos positivos.

(51)  Segun las cifras facilitadas por el Reino Unido y representantes del sector, en 2012 menos del 10 % de los juegos
que salieron al mercado en el Reino Unido se desarrollaron en el Reino Unido. Las cuotas de mercado de los
juegos subvencionables editados en el Reino Unido son bastante pequefias (4-5 %). También la proporcién de
juegos que pueden solicitar la ayuda con respecto a los videojuegos fabricados en el Reino Unido, en torno al
27 %, es relativamente pequeia.

(52)  Ademds, ninglin tercero potencialmente afectado sefial6 un posible efecto perjudicial de la medida. Por el contrario,
las asociaciones de fabricantes de videojuegos que formularon observaciones tras la incoacion del procedimiento,
TIGA y EGDF, destacaron el escaso impacto de la medida en sus sectores nacionales y su impacto global frente a la
competencia principalmente de América del Norte y del Extremo Oriente. Por lo tanto, una competicion por las
subvenciones entre los Estados miembros serfa bastante improbable.

(53)  En cualquier caso, es conveniente que el Reino Unido haya limitado la duracion del régimen a cuatro afios para
permitir una evaluacién de su aplicacién y una nueva evaluacién de los criterios a la luz de la evolucién del
mercado.

(54)  La Comisién, en consecuencia, considera que se han disipado las dudas planteadas en la Decision de incoacién. Los
falseamientos de la competencia y el efecto de la medida sobre el comercio entre Estados miembros estdn limitados
de manera que no sean contrarios al interés comin.

VI. CONCLUSION

(55) La Comisioén estima, por tanto, que la ayuda no tendrd por efecto reforzar indebidamente el poder de mercado de
las empresas beneficiarias, ni poner barreras a los incentivos dindmicos de los operadores del mercado, sino que,
por el contrario, aumentard la variedad de la oferta en el mercado. Procede, por lo tanto, concluir que los
falseamientos de la competencia y los efectos en el comercio son limitados, de modo que el balance global de
la ayuda es positivo. La desgravacion fiscal para la creacion de videojuegos es, por lo tanto, compatible con el
mercado interior, sobre la base del articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La medida de ayuda estatal que el Reino Unido tiene previsto ejecutar en favor de los videojuegos mediante una
modificacién de la Ley del impuesto de sociedades de 2009, es compatible con el mercado interior a tenor del
articulo 107, apartado 3, letra d), del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea.

Por consiguiente, se autoriza la ejecucion de la medida de ayuda.

Articulo 2

El destinatario de la presente Decisién es el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte.
Hecho en Bruselas, el 27 de marzo de 2014.

Por la Comisidn
Joaquin ALMUNIA
Vicepresidente
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DECISION DE LA COMISION
de 25 de junio de 2014
relativa a la ayuda estatal SA.20949 (C 23/06) — Polonia — Technologie Buczek
[notificada con el nimero C(2014) 4099]
(El texto en lengua polaca es el iinico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2014/765|UE)
LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 108, apartado 2, parrafo primero,
Visto el Acuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo y, en particular, su articulo 62, apartado 1, letra a),
Considerando lo siguiente:

1. PROCEDIMIENTO

(1) Por carta de 7 de junio de 2006, la Comisién informé a Polonia de su decisiéon de incoar el procedimiento de
investigacion formal previsto en el articulo 88, apartado 2, del Tratado CE, en relacioén con la ayuda anteriormente
mencionada.

(2)  El 23 de octubre de 2007, la Comisién adoptd la Decision 2008/344/CE (') (en lo sucesivo, a Decisién»), en la
que conclufa que la ayuda estatal que habia recibido el grupo Technologie Buczek (en lo sucesivo, «el grupo TB»),
productor sidertrgico, era incompatible con el mercado comin y por la que ordenaba a Polonia recuperar esta
ayuda de las entidades que componen el grupo TB, a saber, la empresa matriz, Technologie Buczek SA (<TB»), y sus
filiales, Huty Buczek sp. z 0.0. (<HB») y Buczek Automotive sp. z 0.0. (BA»), proporcionalmente a la ayuda que
efectivamente recibieron.

(3)  El 8 de enero de 2008, BA interpuso un recurso ante el Tribunal General con miras a la anulacion parcial de la
Decision. TB y HB interpusieron demandas separadas, pero las retiraron posteriormente.

(4 En su sentencia de 17 de mayo de 2011 (%), el Tribunal General anulé la Decisién en lo que respecta a BA (véase
una descripcion detallada en el considerando 7). El 21 de marzo de 2013, el Tribunal de Justicia desestimé el
recurso interpuesto por la Comisién contra la sentencia del Tribunal General (?).

(55 Como consecuencia de la anulacién de la Decision en lo que respecta a BA, el procedimiento de investigacion
formal C 23/06 no se ha clausurado, y la Comisién tuvo que reiniciarlo desde el punto en que se habia producido
la ilegalidad.

(6)  El 22 de abril de 2013, el 12 de junio de 2013 y el 27 de noviembre de 2013, la Comision solicité informacion a
las autoridades polacas, que le respondieron el 8 de mayo de 2013, el 26 de julio de 2013 y el 10 de febrero de
2014.

2. APRECIACION
(7)  El Tribunal anulé:

— el articulo 1 de la Decisién, que dispone que la ayuda estatal por un importe de 20 761 643 esloti polacos
(PLN) concedida ilegalmente por Polonia al grupo TB es incompatible con el mercado comiin,

(") Decision 2008/344/CE de la Comisién, de 23 de octubre de 2007, relativa a la ayuda estatal C 23/06 (ex NN 35/06) concedida por
Polonia a favor del productor sidertrgico Grupo Technologie Buczek (DO L 116 de 30.4.2008, p. 26).

(%) Sentencia de 17 de mayo de 2011, Buczek Automotive sp. z 0.0./Comisién (T-1/08, ECLL:UE:T:2011:216).

(}) Sentencia de 21 de marzo de 2013, Comisién/Buczek Automotive sp. z 0.0. (C-405/11 P, ECLLEU:C:2013:186).
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(10)

(13)

(14)

(15)

(16)

— el articulo 3, apartados 1 y 3, de la Decisién, que fija los importes que se deben recuperar respectivamente de
HB y BA, en la medida en que afecte a BA (1),

— los articulos 4 y 5 de la Decision, que definen las modalidades de ejecucidn, en la medida en que afecten a BA.

Habida cuenta de que el articulo 1 de la Decision atafie al grupo TB en su conjunto, mientras que los otros
articulos anulados mencionan expresamente a BA, la Comisién considera necesario recordar en qué medida la
anulacion de la Decision afecta a los otros componentes del grupo TB, a saber, TB y HB.

La Comision invoca la sentencia en el asunto T-227/95 [AssiDomdn Kraft Products y otros/Comision (Rec. 1997,
p. 1-01185), apartados 59 y 60], en la que el Tribunal dictaminé que si un destinatario [de una Decisién de la
Comisién] decide interponer un recurso de anulacién, el Juez comunitario solo debe pronunciarse sobre los
elementos de la Decisién que se refieren a dicho destinatario. Por el contrario, los elementos de la Decisién
relativos a otros destinatarios y que no hayan sido objeto de impugnacion no forman parte del objeto del litigio
que el organo jurisdiccional comunitario ha de resolver. En el marco de un recurso de anulacién, el Juez
comunitario solo puede pronunciarse sobre el objeto del litigio que le han sometido las partes. La Decisién
solo puede ser anulada en lo que se refiere a los destinatarios que hayan interpuesto ante el Juez comunitario
un recurso que haya prosperado.

Como se indica en el considerando 3, TB y HB retiraron las demandas que habian interpuesto, por lo que la
Decision ha adquirido cardcter firme en lo que a ellos respecta, especialmente en lo que se refiere a la obligacién
impuesta a Polonia de recuperar la ayuda concedida ilegalmente. Las autoridades polacas han confirmado que TB
reembolsé 13 963 560,74 PLN, es decir, la totalidad del importe de la ayuda que debia devolver, asi como una
parte de la ayuda que debia recuperarse de HB. HB fue declarada insolvente y todas las autoridades publicas
competentes declararon las cantidades que se les adeudaban en la masa concursal. El procedimiento de liquidacién
de la empresa estd en curso. Las autoridades polacas han confirmado que tras la anulacién de la Decision, el
importe de la ayuda recuperado de TB no se le ha reembolsado a esta entidad y que los importes de la ayuda
reclamados a HB no han sido retirados de la lista de cantidades adeudadas por esta entidad.

Por estos motivos, el procedimiento de investigacién oficial sigue abierto tinicamente en lo que concierne a BA.

La Comisién toma nota de la informaci6n transmitida por Polonia, segtn la cual el procedimiento concursal de BA
se cerrd el 28 de septiembre de 2012 y la empresa fue dada de baja en el registro mercantil nacional (Krajowy
Rejestr Sagdowy) el 16 de noviembre de 2012.

Las autoridades polacas informaron a la Comision de que los activos de BA que se integraron en la masa concursal
habian sido cedidos en tanto que elementos patrimoniales individuales (no como empresa o parte auténoma de
una empresa) en el marco de procedimientos competitivos que garantizaban la obtencién de precios de mercado.
En el marco del procedimiento concursal no se produjo la transferencia de los trabajadores, suministradores o
clientes de BA a ninguna de las entidades compradoras, lo que hubiera sido indicio de continuidad de la actividad
de BA.

Las autoridades polacas también informaron a la Comisién de que en el marco del procedimiento concursal, el
sindico habia liquidado la totalidad del patrimonio de BA. A la conclusién del procedimiento no quedaba ningtin
activo que pudiera ser transferido a otras empresas.

Sobre la base de estos elementos, la Comisién concluye que ninguna empresa puede ser considerada sucesora
econémica de BA.

A la vista de lo hasta aqui expuesto, el procedimiento de investigaciéon formal ha dejado de tener sentido, ya que,
atn en caso de que la ayuda fuera considerada incompatible con el mercado comiin, su recuperaciéon seria
totalmente imposible.

(") El articulo 3, apartado 1, de la Decisién ordena a Polonia que recupere la ayuda contemplada en el articulo 1 de la siguiente manera:
13578 115 PLN de HB y 7 183 528 PLN de BA. El articulo 3, apartado 3, de la Decisién ordena a Polonia que recupere también los
intereses de demora.
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HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Se da por cerrado el procedimiento de investigacién formal previsto en el articulo 108, apartado 2, del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea, iniciado el 7 de junio de 2006 y que permanecia abierto en lo que respecta a la
empresa Buczek Automotive sp. z 0.0. a raiz de la sentencia de 17 de mayo de 2011 en el asunto T-1/08, confirmada
por la sentencia de 21 de marzo de 2013 en el asunto C-405/11P, al haber perdido su razén de ser como consecuencia
de la liquidacién de la empresa Buczek Automotive sp. z o.0.

Articulo 2

El destinatario de la presente Decision serd la Republica de Polonia.
Hecho en Bruselas, el 25 de junio de 2014.

Por la Comisidn
Joaquin ALMUNIA
Vicepresidente
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DECISION DE LA COMISION
de 9 de julio de 2014
relativa al régimen de ayudas SA.18042 (2013/C) (ex MX 17/09) (ex NN 61/04)
aplicado por Espaiia sobre la exencion del impuesto especial para los biocarburantes
[notificada con el nimero C(2014) 4530]
(El texto en lengua espafiola es el dnico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2014/766/UE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 108, apartado 2, parrafo primero,
Visto el Acuerdo sobre el Espacio Econdémico Europeo y, en particular, su articulo 62, apartado 1, letra a),

Tras haber emplazado a los interesados para que presentaran sus observaciones, de conformidad con las disposiciones
antes mencionadas (1), y teniendo en cuenta dichas observaciones,

Considerando lo siguiente:

[. PROCEDIMIENTO

(1)  Desde 2006, la Direccién General de Competencia lleva a cabo cada afio un ejercicio de control ex post de una
muestra de las medidas de ayuda aplicadas por los Estados miembros. El régimen espafiol de exencién del
impuesto especial para los biocarburantes (ntimero de asunto NN 61/04) fue aprobado por la Comisién mediante
la Decisién C(2006) 2293 de 6 de junio de 2006 (en lo sucesivo, «la Decision de la Comisién»). Dicho régimen fue
incluido en el ejercicio de control de 2009/2010 con la referencia MX 17/09, en cuyo contexto la Comisién
examino la aplicacion, por los Estados miembros, de una muestra de los regimenes vigentes durante 2009.

(2)  La Comisién decidié incluir otra vez ese régimen en el ejercicio de control de 2011/2012, en cuyo contexto la
Comisién examiné la aplicacion, por los Estados miembros, de una muestra de los regimenes vigentes durante el
periodo 2009-2010.

(3) A laluz de la informacién proporcionada por Espafia durante el ejercicio de control, la Comisién albergaba dudas
sobre la adecuada aplicacién del régimen por las autoridades espafiolas. Por ello, decidié incoar el procedimiento
contemplado en el articulo 108, apartado 2, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE). La
Comision informé a Espafia de su decision mediante carta de 17 de julio de 2013.

(4)  Espafia remitié sus observaciones el 20 de septiembre de 2013.

(5)  La Decisién de la Comisién de incoar el procedimiento de investigacién formal fue publicada en el Diario Oficial de
la Unién Europea el 7 de febrero de 2014 (3). La Comision invité a las partes interesadas a presentar sus obser-
vaciones.

(6)  La Comision recibi6 las observaciones de la seccion de biocarburantes de la Asociacion Espaiiola de Productores de
Energias Renovables (APPA Biocarburantes) el 5 de marzo de 2014. Las remitié a Espafia, déndole la oportunidad
de presentar sus observaciones. El 6 de mayo de 2014, las autoridades espafiolas indicaron que no deseaban
realizar comentarios sobre las observaciones remitidas por terceros.

() DO C 37 de 7.2.2014, p. 44.
(?) Véase la nota 1.
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II. DESCRIPCION DETALLADA DE LA MEDIDA

(7)  El régimen NN 61/04 de exencion del impuesto especial para los biocarburantes consiste en aplicar un tipo cero en
el impuesto espafiol sobre los hidrocarburos. Se aplica al alcohol etilico producido a partir de productos de origen
agricola o vegetal (bioetanol), definido en el cddigo de la nomenclatura combinada NC 2207 20, al alcohol
metilico obtenido de productos de origen agricola o vegetal, definido en el cédigo NC 2905 11 00, y a los
productos definidos en los cédigos NC 1507, 1508, 1510, 1511, 1512, 1513, 1514, 1515 y 1518.

(8)  El tipo impositivo cero se aplicaba a esos productos con independencia de que fuesen utilizados sin transformacion
o previa modificacién quimica. Cuando el biocarburante se mezclaba con otro combustible, el tipo reducido se
aplicaba tnicamente a la parte de biocarburante de la mezcla. A efectos del impuesto especial, el tipo reducido se
aplicaba a todos los biocarburantes, con independencia de su origen geografico.

(9)  El régimen fue aprobado por la Comisién el 6 de junio de 2006 y finaliz6 el 31 de diciembre de 2012 (3).

(10) Al analizar la informacion suministrada por las autoridades espailolas durante el ejercicio de control, surgieron
dudas sobre la conformidad de la aplicacién del régimen con la Decision de la Comisién en 2009 y 2010.
También habia dudas sobre la posibilidad de que Espafia hubiera sobrecompensado a los beneficiarios en 2010.
La Comisién expuso sus reservas en los considerandos 13 a 29 de la Decisién de 17 de julio de 2013.

(11) La Comision solicité que Espafia:
a) demostrara que el régimen fue aplicado correctamente en 2009 y 2010;

b) demostrara que no hubo sobrecompensacién para el bioetanol en 2010 o que, si la hubo, explicara qué
medidas se adoptaron para evitar una sobrecompensacién en los afios posteriores;

) presentara los informes anuales correspondientes a toda la duracién del régimen.

I[II. OBSERVACIONES DE LAS PARTES INTERESADAS

(12)  El 5 de marzo de 2014, la Comision recibié las observaciones de la APPA Biocarburantes, muy similares a las de
las autoridades espafiolas (véase la seccién 1V). Dicha Asociacion sefialaba que el régimen se habia aplicado
correctamente.

(13)  Cuando se comparan los costes de los biocarburantes con el precio antes de impuestos de los combustibles f6siles
en estacion de servicio, tanto el bioetanol como el biodiésel parecen haber sido infracompensados durante todo el
periodo, salvo en 2010 por lo que respecta al bioetanol y en 2012 al biodiésel. A juicio de la APPA Biocarbu-
rantes, esa metodologia es incorrecta, pues el precio antes de impuestos de los combustibles fésiles en estacion de
servicio incluye todos los costes de transporte y distribucién de los combustibles hasta que el producto llega al
consumidor final, mientras que esos costes logisticos no se incluyen en el coste de los biocarburantes en el anélisis
comparativo mencionado. A juicio de la Asociacion, resultarfa mas apropiado comparar los costes de produccién
de los biocarburantes con las cotizaciones internacionales de los combustibles fésiles. Aplicando esa metodologia,
queda de manifiesto una mayor infracompensacion para los biocarburantes durante la vigencia del régimen y no se
detectan casos de sobrecompensacion.

(14)  Por dltimo, la APPA Biocarburantes sostiene que, incluso si se comparan los costes de los biocarburantes con el
precio antes de impuestos de los combustibles fésiles en estacion de servicio, las dos tdnicas situaciones de posible
sobrecompensacion han sido puramente temporales y tienen su origen en el propio caracter del régimen de ayudas
fiscales a los biocarburantes (con cantidades absolutas fijadas ex ante y evaluaciones realizadas ex post) y en la gran
volatilidad de los precios de las materias primas agricolas, que son el principal componente de los costes de
produccién de los biocarburantes. No fue necesario ajustar el régimen ya que no se pudo observar ninguna sefial
de posible sobrecompensacion para el bioetanol en los afios posteriores (2011 y 2012) y la posible sobrecom-
pensacion en el caso del biodiésel se habria registrado durante el dltimo afio, 2012. Ademds, no hubiera sido
posible realizar ningtin ajuste de cara al futuro, pues el régimen expird.

() DO C 219 de 12.9.2006, p. 3.
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IV. OBSERVACIONES DE ESPANA

(15) Las autoridades espafiolas remitieron sus observaciones el 20 de septiembre de 2013. El 6 de mayo de 2014,
indicaron que no deseaban realizar comentarios sobre las observaciones de terceras partes que se les habian
transmitido.

(16)  En su escrito de 20 de septiembre de 2013, las autoridades espariolas presentaron informacién sobre los costes de
produccién de bioetanol y biodiésel, asi como datos sobre los precios de los combustibles fésiles durante el
periodo comprendido entre 2004 y 2012. También presentaron cuadros comparativos de los costes de los
biocarburantes y el precio antes de impuestos de los combustibles fosiles en estacion de servicio. Tales cuadros
figuran en el anexo.

(17)  Los datos y el andlisis ilustrado por los cuadros correspondientes estin basados en las premisas siguientes:

a) se parte de los datos reales sobre los costes de produccion anuales de las plantas espaiiolas, a los que se afiade
un margen de beneficio sobre produccién del 5 %; se llevan a cabo ajustes debido a la diferencia en contenido
energético entre el biocarburante y el combustible f6sil con el que se mezcla empleando los datos del anexo III
de la Directiva 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (%), a saber, 1,52 y 1,09 para bioetanol y
biodiésel, respectivamente;

b) dichos costes se comparan con los datos sobre los precios del combustible al que sustituyen, a saber, gasolina y
gasoleo. El precio que se toma es el precio de dicho combustible antes de impuestos en estacién de servicio y,
por tanto, incluye el margen bruto de distribucién comercial. La diferencia entre el coste de produccion del
biocarburante y el coste del combustible {6sil sustitutivo es el margen maximo de compensacion;

¢) la compensacion real aplicada equivale al impuesto especial de hidrocarburos que corresponderia al bioetanol y
al biodiésel. Sin la exencién, el tipo aplicado a dichos productos en concepto de impuesto especial de
hidrocarburos habria sido el correspondiente a la gasolina y al gaséleo, respectivamente (°).

(18) Basdndose en los datos correspondientes, Espafia sefiald que durante el perfodo 2004-2012 se observa una
infracompensacién acumulada para ambos tipos de combustible (455,96 EUR/1 000 | para el biodiésel y
897,22 EUR[1 000 1 para el bioetanol). Cuando se analiza cada afio por separado, se observa una infracompen-
sacion durante todos los aflos, salvo en 2010 por lo que respecta al bioetanol y en 2012 por lo que se refiere al
biodiésel.

(19)  En cuanto al bioetanol, Espafia explicé que la aparente sobrecompensacién observada en 2010 se debia a una caida
puntual de los precios de las materias primas, especialmente las agricolas, entre enero y junio de 2010. Se trataba
por lo tanto de una situacion puntual, reversible e imprevisible que, ademds, se corregiria automaticamente al afio
siguiente por el ascenso de los precios de las materias primas. Por tanto, ninguna razén justificaba que las
autoridades espafiolas tomaran medidas. Espafia proporciond informacién detallada sobre la evolucién de los
precios de las materias primas asi como un gréfico que ilustraba la tendencia de los indices de precios del azdcar
y los cereales (base 2002-2004 = 100).

Evolucién del precio de las materias primas en el periodo 2009-2011 (%)
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Fuente: www.fao.org

() Directiva 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento del uso de energia
procedente de fuentes renovables y por la que se modifican y se derogan las Directivas 2001/77/CE y 2003/30/CE (DO L 140 de
5.6.2009, p. 16).

(*) En el primero de los casos, dicho importe ascendié a 371,69 EUR/1 000 1 en el periodo 2004-2009 y a 400,69 EUR/1 000 I en el
periodo 2009-2012. Por lo que se refiere al biodiésel, los tipos aplicados fueron 269,89 EUR/1 000 I en el periodo 2004-2006,
278 EUR/1 000 1 en el periodo 2007-2009 y 307 EUR/1 000 1 en el periodo 2009-2012.

(%) El indice de precios del azticar comienza desde la parte inferior derecha, mientras que el indice de precios de los cereales comienza
desde una posicion superior a la derecha.
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(20)  Espaiia explic6 que, en el caso del biodiésel, parecia haberse registrado una sobrecompensacién en 2012, pero que
el régimen habia finalizado el 31 de diciembre de ese afio.

(21) Espafia argumenté que el precio utilizado en esta metodologia como referencia para los combustibles
sustitutivos —el precio antes de impuestos en estacion de servicio— es la mds rigurosa entre las opciones
disponibles y que resultarfa mds apropiada una comparacién con un valor mds cercano a los precios mundiales
para estos productos. Las autoridades espafiolas también proporcionaron cuadros en los que se comparaban los
costes de los biocarburantes con el precio mundial de los combustibles fésiles y subrayaron que, en ese caso, no se
observaba ninguna sobrecompensacién para el biodiésel en ninguno de los aflos considerados, mientras que la
posible sobrecompensacién para el bioetanol serfa despreciable (2 EUR/1 000 1, en comparacién con
142,13 EUR/1 000 1 si se utiliza como referencia el precio antes de impuestos en estacion de servicio del
combustible f6sil). En comparacién con la metodologia precedente, la infracompensacion acumulada serfa varias
veces mayor.

(22)  Las autoridades espaiiolas explicaron que habian informado sobre todas las empresas que producen, transforman,
almacenan, reciben y envian productos sujetos a impuestos especiales, de conformidad con la Directiva
2008/118/CE del Consejo (7).

(23)  Segin la definicién del articulo 4, apartado 1, de esa Directiva, un depositario autorizado es una persona fisica o
juridica autorizada a producir, transformar, almacenar, recibir y enviar, en el ejercicio de su profesion, productos
sujetos a impuestos especiales en régimen suspensivo dentro de un depésito fiscal. Segiin lo dispuesto en el
articulo 8 de esa Directiva, el depositario autorizado es deudor del impuesto especial exigible.

(24)  Las autoridades espafiolas explicaron por qué tnicamente habian proporcionado los datos fiscales de una de las
dos empresas que habian firmado un acuerdo para producir ésteres metilicos de dcidos grasos (<FAME») a partir de
soja y palma operando en régimen de subcontratacién. Como ese contrato se refiere a productos sujetos a
impuestos especiales por lo que se refiere a su tenencia, circulacién y control, se rige por la Directiva 2008/118/CE.
Las autoridades espailolas indican que el propietario del producto no queda incluido en la definicién de «depo-
sitario autorizado» a efectos del articulo 4, apartado 1, de la citada Directiva.

V. EVALUACION DE LA MEDIDA

(25) La Comisién ya habia llegado a la conclusion, en su Decision sobre el asunto NN 61/04, de que la medida en
cuestion implicaba una ayuda en el sentido del articulo 107 del TFUE. La Comisién habia evaluado ese régimen de
ayudas con arreglo a las Directrices comunitarias de 2001 sobre ayudas estatales en favor del medio ambiente (%) y
concluido que era compatible con el mercado interior.

(26)  Las autoridades espafiolas han proporcionado ahora a la Direccion General de Competencia informacién detallada,
incluyendo los datos pertinentes sobre los costes de produccion del bioetanol y el biodiésel durante toda la
vigencia del régimen. Cuando se comparan los costes de producciéon de los biocarburantes con el precio antes
de impuestos en estacion de servicio de los combustibles fosiles, ilustrados en los cuadros incluidos en el anexo de
la presente Decision, se observan dos situaciones de sobrecompensacion: para el bioetanol en 2010 y para el
biodiésel en 2012.

(27)  Por lo que se refiere a la metodologia alternativa propuesta por Espafia, que utiliza como referencia los precios
mundiales de los combustibles fésiles, la Comision sefiala que esa metodologia es diferente de la propuesta por
Espafia y utilizada por la Comisién para la evaluacién de la medida NN 61/04. Como la Comision estd verificando
si Espafia ha aplicado correctamente el régimen de ayudas, en consonancia con la Decisién por la que fue
aprobado en el asunto NN 61/04, la metodologia alternativa propuesta no se puede aceptar.

(28)  No obstante, la Comision sefiala que no se observa ninguna tendencia de sobrecompensacion persistente. Asimis-
mo, cuando se consideran las ayudas durante toda la vigencia del régimen, tampoco hay indicios de sobrecom-
pensacién general. La Comisién toma nota de las explicaciones proporcionadas por Espafia (véanse los conside-
randos 18, 19, 20 y 22).

(29)  En el caso del bioetanol, la Comisién considera que no era necesario introducir ajustes para remediar la sobre-
compensacion. En ese caso, Espafia pudo demostrar que la sobrecompensacién se habia remediado, debido sobre
todo al incremento significativo que registraron los precios de las materias primas a partir de junio de 2010. En
efecto, en 2011 y 2012 no se observa ninguna sobrecompensacién para el bioetanol.

(’) Directiva 2008/118/CE del Consejo, de 16 de diciembre de 2008, relativa al régimen general de los impuestos especiales, y por la que
se deroga la Directiva 92/12/CEE (DO L 9 de 14.1.2009, p. 12).
(% DO C 37 de 3.2.2001, p. 3.
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(30)

GB1)

(32

(33)

En cuanto al biodiésel, la Comision sefiala que se observa una pequefia sobrecompensacion de 41,85 EUR/1 000 |
en 2012. Esa sobrecompensacion se registré sin que la medida ni el nivel de apoyo, en particular, fueran objeto de
modificacion. Tal situacion estuvo provocada por factores ajenos al régimen, en concreto el gran incremento del
precio del diésel fosil en Espaiia. La Comision sefiala que el precio del diésel en 2012 fue un 8 % superior al precio
en 2011, un 36 % superior al precio en 2010 y un 71 % superior al precio en 2009. En comparacion, los costes
de produccién del biodiésel en 2012 se situaron al mismo nivel que en 2011, un 16 % por encima de los
registrados en 2010 y un 25 % por encima de los de 2009. La Comision sefiala que el régimen finalizé al término
de 2012, de modo que no fue posible adaptar la exencién del impuesto especial para evitar una futura sobre-
compensacion, de acuerdo con lo prescrito en el considerando 19 de la Decisién de la Comision en el asunto NN
61/04. Por otra parte, la Comisién seflala también que ni en 2013 ni posteriormente se concedié ayuda alguna en
virtud del régimen. Por dltimo, como se ha explicado en el considerando 28, incluso si se tienen en cuenta los
datos de 2012 no se observa ninguna sobrecompensacion durante toda la vigencia del régimen. Ello puede por
consiguiente considerarse un indicio de que Espafia podia basarse en la metodologia de cdlculos ex ante prevista en
el régimen.

Tras haber considerado la informacion suplementaria aportada por Espafia, la Comision considera que Espafia no
vulnerd sus obligaciones, tal como figuran en el considerando 19 de la Decisién de la Comisién en el asunto NN
61/04.

Basdndose en las explicaciones ofrecidas por Espafia sobre la aplicacion de la Directiva 2008/118/CE, la Comision
acepta que las autoridades espafiolas informaron sobre todas las empresas pertinentes.

VI. CONCLUSION

La Comisién determina que Espafia ha aplicado correctamente el régimen de ayudas NN 61/04, en consonancia
con la Decision de la Comisiéon por la que fue aprobado.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

El régimen de ayudas estatales NN 61/04 aplicado por Espafia es compatible con el mercado interior a efectos del
articulo 107, apartado 3, letra c), del TFUE y ha sido aplicado correctamente, de conformidad con la Decisién NN 61/04.

Articulo 2

El destinatario de la presente Decision serd el Reino de Espaiia.

Hecho en Bruselas, el 9 de julio de 2014.

Por la Comision
Joaquin ALMUNIA
Vicepresidente



ANEXO

Cuadro 1

Costes de produccién de bioetanol en Espaiia

Costes de produccién de bioetanol en Espafia

en EUR/1 000 | 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Materias primas (+) [...](® [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Mano de obra (+)
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Depreciacion (+)
Costes variables y financieros (+) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Transporte y distribucion (+) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Ingresos por subproductos -) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Ayudas directas ) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Costes totales de producciéon 603 692 672 582 602 581 510 688 763
Margen de produccién (5 %) (+) 30 35 34 29 30 29 26 34 38
Factor de ajuste de la diferencia en con- (+) 329 378 367 318 329 317 278 376 417
tenido energético
Costes totales del bioetanol (antes de (B) 962 1104 1073 929 961 927 814 1098 1218
impuestos)
Costes de la gasolina de 95 octanos P) 351,8 427,0 483,3 497,0 560,8 436,7 555,4 674,6 741,0
(antes de impuestos)
Margen méximo de compensacién M) = (B) - (P) 610,6 677,4 589,2 431,9 400,0 490,6 258,6 423,4 476,7
Impuesto especial sobre hidrocarburos (IEH) 371,7 371,7 371,7 371,7 371,7 371,7 400,7 400,7 400,7 400,7
(IEH)
Infracompensacién (I) | () = (M) — (EH) | 238,90 | 30574 | 217,52 60,18 28,30 118,89 89,89 | —142,13 | 2276 76,06

Fuente: Autoridades espaiiolas.
(*) Secreto comercial.
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Cuadro 2

Costes de produccién del biodiésel en Espaiia

Costes de produccion de biodiésel en Espafia

en EUR/1 000 | 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Materias primas (+) [...](" [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Mano de obra (+)
[--] [--] [--] [--] -] [.] [-] [-] [-]
Depreciacion (+)
Costes variables y financieros (+) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Transporte y distribucion (+) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Ingresos por subproductos -) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Ayudas directas ) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [.--] [...] [...]
Costes totales de producciéon 553 744 710 762 992 733 791 917 918
Margen de produccién (5 %) (+) 28 37 36 38 50 37 40 46 46
Factor de ajuste de la diferencia en con- (+) 52 70 67 72 94 69 75 87 87
tenido energético
Costes totales del biodiésel (antes de (B) 633 852 813 872 1135 839 905 1050 1051
impuestos)
Costes gaséleo A (antes de impues)— (P) 355,0 476,0 521,7 524,9 672,8 459,0 576,5 727,9 785,5
tos
Margen médximo de compensacion M) = (B) — (P) 277,9 375,5 290,9 347,2 462,5 379,9 379,9 328,8 321,6 265,2
Impuesto especial sobre hidrocarburos (IEH) 269,86 269,86 269,86 278 278 278 307 307 307 307
Infracompensacién (I) | () = (M) — (EH) | 8,05 105,65 21,04 69,21 184,54 | 101,92 72,92 21,80 14,61 ~ 41,85

Fuente: Autoridades espariolas.
(*) Secreto comercial.
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DECISION DE LA COMISION
de 23 de julio de 2013
relativa a la ayuda estatal SA.35062 (13/N-2) aplicada por Portugal para Caixa Geral de Depésitos
[notificada con el niimero C(2013) 4801]
(El texto en lengua inglesa es el dnico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2014/767UE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y, en particular, su articulo 108, apartado 2, parrafo primero,
Visto el Acuerdo sobre el Espacio Econdmico Europeo, y, en particular, su articulo 62, apartado 1, letra a),

Después de haber emplazado a los Estados miembros y otros interesados para que presentaran sus observaciones, de
conformidad con los citados articulos (1),

Considerando lo siguiente:

1. PROCEDIMIENTO

(1) El 28 de junio de 2012, la Reptblica Portuguesa (en lo sucesivo, «Portugal») notificé6 unas medidas de recapita-
lizacién de la Caixa Geral de Depdsitos (<CGD» o «el Bancov).

(2)  El 18 de julio de 2012, la Comisién adopté una decisién en el asunto SA.35062 (12/NN) (en lo sucesivo, «la
Decision de salvamento») (3), por la que se autorizaba la recapitalizacién de CGD ejecutada el 29 de junio de 2012
como ayuda de salvamento.

(3)  Mediante correo electrénico de 27 de septiembre de 2012, Portugal informé a la Comision de que Caixa Geral
Finance Limited («<CGDF»), filial de CGD, pagaria dividendos a los titulares de acciones preferentes no acumulativas
perpetuas al dia siguiente.

(4)  El 28 de septiembre de 2012, CGDF ejecutd el pago de los dividendos.

(5)  El 18 de diciembre de 2012, la Comision adoptd una decision en el asunto SA.35062 (12/NN) (da Decision de
incoaciony) (%) por la que se incoaba el procedimiento de investigacion formal por uso indebido de la ayuda de
salvamento a tenor del articulo 16 del Reglamento (CE) n® 659/1999 del Consejo, de 22 de marzo de 1999, por el
que se establecen normas detalladas para la aplicacién del articulo 108 del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea ().

(6)  Mediante la publicacién de dicha Decision, la Comisién invité a las partes interesadas a formular observaciones
sobre su conclusién preliminar de que el pago de dividendos constituia una infraccién de los términos de la
Decision de salvamento, pero no ha recibido observaciones al respecto.

(7)  Portugal acepta excepcionalmente por razones de urgencia que la presente Decision se adopte en lengua inglesa.

1) DO C 116 de 23.4.2013, p. 13.
h

()
(®) http:/[ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/247111/247111_1420908_83_2.pdf
(’) Véase la nota 1 a pie de pdgina.

() DO L 83 de 27.3.1999, p. 1.
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2. DESCRIPCION
2.1. Beneficiario

(8)  CGD es un grupo bancario propiedad en su totalidad de Portugal. Tiene un activo neto total (basado en perimetro
contable) () de 116 900 millones EUR a 31 de diciembre de 2012 y una cartera total de préstamos netos de
74 700 millones EUR a 31 de diciembre de 2012. Las actividades del Banco, incluyen, entre otras cosas, banca
comercial a escala nacional e internacional (en particular, en Espafia, el Africa lus6fona, Macao y Brasil), banca de
inversion, gestion de activos, operaciones de crédito especializadas y actividades de seguros.

(9)  En 2012, el grupo CGD tenfa una posicién preeminente en la mayor parte de las dreas de negocio en las que
operaba en el mercado portugués (en particular, préstamos y anticipos a clientes, depdsitos de clientes, seguros,
arrendamiento financiero, banca de inversion y gestion de activos).

Cuadro 1

Principales cifras financieras de CGD (basadas en el perimetro contable)

31.12.2012
Activos totales (miles de millones EUR) 116,9
Préstamos a clientes (miles de millones EUR) 74,7
Depositos minoristas (miles de millones EUR) (¥) 71,4
Total fondos al por mayor (miles de millones EUR) (**) 35,2
Empleados, total del grupo 23028
Namero de sucursales, total del grupo 1293
Cuota de mercado nacional en depdsitos 28,1%
Cuota de mercado nacional en préstamos 21,3 %

(*) Pasivos con clientes.
(**) Total pasivo menos pasivo con clientes o con el Banco Central.

2.2. Los hechos que han dado lugar a las medidas de ayuda

(10)  Desde el comienzo de la crisis de la deuda soberana, CGD experimenté dificultades para acceder a los mercados
mayoristas. Las dificultades empezaron con el acceso a los mercados de capitales a medio y largo plazo y se fueron
ampliando progresivamente a los mercados monetarios a corto plazo.

(11)  En consecuencia, CGD tuvo que reducir su dependencia de la financiacién mayorista y activé su plan de liquidez
contingente en el primer trimestre del 2010, tratando posteriormente de a) encontrar fuentes alternativas de
financiacién, principalmente a través de financiacién garantizada; b) incrementar el fondo comin de activos de
garantia elegible que el BCE podria aceptar; ¢) vender activos no estratégicos, y d) presentar sus propias credenciales
de crédito a inversores y contrapartes.

(°) En la presente Decision, la informacién financiera relacionada con CGD se basa generalmente en perimetros prudenciales que CGD
usa para presentar la informacién financiera pertinente al Banco de Portugal como parte de sus obligaciones reglamentarias, e
internamente para las previsiones financieras que se actualizan periddicamente para cada unidad de negocio. CGD también ha
utilizado esos perimetros prudenciales para toda la informacion financiera de su plan de reestructuracion, asi como para la de los
planes de financiacion y capitalizacién que se presentan regularmente al Fondo Monetario Internacional (FMI), al Banco Central
Europeo (BCE») y a la Comisiéon Europea (da Troikay).

Sin embargo, el Grupo CGD publica sus cuentas anuales en los informes anuales utilizando perimetros contables. Los perimetros
contables incluyen todas las filiales, independientemente de que estén entren en el dmbito de regulacién del Banco Central portugués.
En el caso de CGD, la diferencia mds importante entre los perimetros prudenciales y los perimetros contables estd relacionada con
Caixa Seguros e Satde (en lo sucesivo, «Caixa Seguros»), la sociedad de cartera de las unidades de negocios de seguros y salud, que en
los perimetros prudenciales estd incluida por el método de la participacion.

Con el fin de permitir una mejor comparacion con los datos puestos a disposicion del publico, parte de la informacién financiera de
la presente Decisién se basa, por lo tanto, en perimetros contables, pero en tal caso siempre se indicard claramente que son tales.
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(12)  En el marco del Plan de ayuda econémica y financiera acordado entre Portugal, la Comisién, el BCE y el FMI, se
pidi6 a CGD que presentara un plan de financiacién y capital (<PFC») para el periodo 2011-2015, que se revisaria
trimestralmente. La primera versién del PFC se present6 el 26 de julio de 2011 y ha sido objeto de revisiones.

(13)  En lo que respecta a la solvencia, el coeficiente de capital basico de clase 1 («CB 1») de CGD, calculado de
conformidad con las normas de Basilea II, era igual al 9,48 % a 31 de diciembre de 2011. El objetivo del PFC
era lograr, entre otras cosas, un coeficiente de CB1 del 10 % a 31 de diciembre de 2012 dentro de las normas de
Basilea II, en consonancia con los requisitos del Memorando de Acuerdo (<l MA») firmado entre el Gobierno
portugués, por una parte, y el FMI, la Comisién y el BCE, por otra. A raiz de una recomendacién de la Autoridad
Bancaria Europea (en lo sucesivo, «a ABE»), el PFC se actualizd en relacién con el nivel de capital que se debe
poseer a partir del 30 de junio de 2012, con el fin de cumplir las necesidades de capital calculadas a partir del
importe de la deuda publica soberana y municipal del Banco («colchén de deuda soberana») y la necesidad de
capital resultante de una prueba de resistencia llevada a cabo por la ABE («equisitos de la ABE»).

(14)  Segun la versién del PFC de mayo de 2012, y a raiz de la Recomendacion de la ABE, se sefialé la necesidad de
ampliar el capital en 1,650 millones EUR.

2.3. Medidas de ayuda

(15) Las medidas de recapitalizacién aplicadas por Portugal como accionista tinico de CGD consistian en

i) la suscripcién de acciones ordinarias de reciente emision (da ampliacion de capital») por un importe de
750 millones EUR, y

i) la suscripcién de instrumentos convertibles («CoCos») emitidos por CGD por un importe de 900 millones EUR
que son admisibles a efectos de solvencia en el marco de los requisitos de la ABE como CB1.(16)

Una descripcion detallada de las medidas de ayuda figura en los considerandos 12 a 25 de la Decision de

salvamento.

2.4. Procedimiento de investigacién formal sobre el uso indebido de la ayuda

(17)  Segtin lo establecido en el considerando 31 de la Decision de salvamento, Portugal se comprometié a garantizar
que CGD (como grupo) aplicaria restricciones al comportamiento equivalentes a las que se aplican a los bancos que
se recapitalizan en el marco del nuevo régimen de recapitalizacién de las entidades de crédito en Portugal (¢), que
incluyen, entre otras cosas:

— una prohibicién de dividendos,

— una prohibicién de cupones y pago de intereses sobre instrumentos hibridos y deuda subordinada de los que
no es titular Portugal y cuando no existe obligacién legal de realizar dicho pago.

(18) El 28 de septiembre de 2012, CGDF, filial de CGD, pagd, sin autorizaciéon de la Comisién, dividendos sobre
acciones preferentes no acumulativas perpetuas por un importe de 405 415 EUR. Esta cantidad corresponde al
0,025 % del capital que se aportd el 29 de junio de 2012.

(19)  En la Decisién de incoacién, la Comisién considerd, con cardcter preliminar, que los pagos de dividendos
efectuados por CGDF el 28 de septiembre de 2012 entraban en el dmbito de la prohibicién de dividendos
aplicable a CGD con arreglo a lo dispuesto en la Decision de salvamento y que los pagos de dividendos constituian
un uso indebido de la ayuda de salvamento concedida.

3. REESTRUCTURACION DE CGD

(20)  CGD presenté un plan de reestructuracién que incluye cuatro elementos principales:

— desapalancamiento del balance del grupo CGD, vendiendo la rama de seguros y el resto de participaciones no
estratégicas, asi como reduciendo los activos accesorios,

— incremento de su eficiencia operativa,

(%) Decision en el asunto SA.34055 (2011/N) de 30.5.2012, DO C 249 de 18.8.2012, p. 5.
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— reestructuracion de las operaciones de CGD en Espafia,
— reembolso de 900 millones EUR de CoCos en el periodo de reestructuracion.

Desapalancamiento

(21)  CGD ya habia realizado esfuerzos para desapalancar su balance antes de la ampliacién de capital de junio de 2012.
De diciembre de 2010 a junio de 2012, el banco reducird su balance en aproximadamente 8 200 millones EUR
(perimetro contable).

(22)  El plan de reestructuracién establece esfuerzos adicionales de desapalancamiento. Prevé la venta de su rama de
seguros, Caixa Seguros, y otras participaciones no estratégicas asi como la reduccion de activos accesorios para que
CGD pueda centrarse en sus actividades principales de banca minorista y liberar fondos que podrdn reforzar el
capital basico del banco. CGD se propone seguir desapalancando el balance financiero del grupo por valor de [10-
20] mil millones EUR de activos accesorios, que —en comparacion con el balance consolidado en diciembre de
2012 (basado en pardmetros contables)— se traduce en una reduccién del [10-20] %. La venta de las actividades
de seguros es un elemento importante del ejercicio de desapalancamiento, que aporta unos [...] (*) mil millones
EUR a la reduccion. La venta del resto de las participaciones no estratégicas aportardn [0-5] mil millones EUR, la
devolucion de la deuda del antiguo Banco Portugués de Negdcios (<BPN»), [0-5] mil millones EUR y la salida de
crédito accesorio en Espafia, [0-5] mil millones EUR. Ademds, unos dos tercios de la cartera accesoria ([10-20] mil
millones EUR) se liquidardn a finales de 2017, mientras que el resto de la cartera accesoria se liquidard después de
2017.

(23) Caixa Seguros es el lider del mercado en Portugal con unas cuotas de mercado totales en diciembre de 2012 del
31 % en seguros de vida y de un 26 % en seguros distintos del seguro de vida, respectivamente, incluida una
entidad de seguros multilinea para seguros de vida y no de vida, asi como para las entidades de seguros especiales,
en particular los seguros de enfermedad y de vehiculos. A 31 de diciembre de 2012, Caixa Seguros representaba el
9,2 % de los activos netos consolidados de CGD y habia generado unos ingresos netos imputables a los accionistas
de CGD de 89,7 millones EUR, sobre la base de un volumen de primas de seguro directo que en 2012 ascendid a
3 195 millones EUR.

(24)  CGD reestructurard Caixa Seguros con el fin de mejorar su capacidad de comercializacién y facilitar el proceso de
venta. CGD podra [...]. El proceso de venta permitird todas las combinaciones posibles que pueden ir de [...]. El
plan de reestructuracion de CGD parte de la base de que [...].

(25)  CGD venderd también las restantes participaciones no estratégicas en sociedades portuguesas cotizadas a [...],
desapalancando su balance por un importe adicional de aproximadamente [200-250] millones EUR. CGD ha
vendido ya la mayoria de sus participaciones no estratégicas, lo que generd unos ingresos de aproximadamente
450 millones EUR.

(26)  CGD ademads planea dar salida gradualmente a una cartera de activos que tiene su origen en la deuda del Banco
Portugués de Negdcios (<BPN») (7) por un valor nominal de [0-5] mil millones EUR y un valor neto de los activos
de unos [0-5] mil millones EUR. Segtin el régimen de reembolso correspondiente, el valor de los activos netos se
reducird en un [40-50] % a [0-5] mil millones EUR hasta finales de 2017.

(27)  Por dltimo, CGD dard salida a una cartera de créditos accesorios originada por sus operaciones de banca minorista
y mayorista en Espafia. Esta cartera asciende a unos [0-5] mil millones EUR.

Eficiencia operativa

(28)  El segundo elemento principal del plan de reestructuracion es un incremento de la eficiencia operativa del Banco.
CGD ya habia tomado también medidas en 2011 y 2012 para optimizar sus costes bdsicos y, si se comparan con
los datos financieros anteriores a la crisis, ha reducido los costes de mano de obra y los de venta, generales y
administrativos de sus operaciones nacionales.

(29) CGD proseguird ese esfuerzo de optimizacion reduciendo ain mds los costes operativos durante el perfodo de
reestructuracion. La reduccion de la plantilla del banco y la renegociacion de los servicios contratados son las
principales prioridades para lograr ahorros adicionales. Segtin el plan de reestructuracion, CGD seguird reduciendo

(*) Informacién confidencial.
(7) BPN se nacionalizé en 2008 y se vendié en 2011. Algunos de sus activos se han transferido a CGD.
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sus costes laborales en el periodo de reestructuracién, con el objetivo de una reduccién del [5-10] % y una
prevision de costes laborales de [500-550] millones EUR en diciembre de 2013 y de [450-500] millones EUR
en diciembre de 2017. En términos de efectivos, el nimero de empleados en Portugal se reducird en un [5-10] %.
Si en diciembre de 2012, trabajaban 9 401 empleados en actividades bancarias minoristas nacionales, CGD tiene
intencién de reducir dicho ntimero a [8 500 - 9 000] en diciembre de 2017.

(30)  El incremento de la eficiencia operativa de CGD se logrard, ademds, mediante la optimizacién de la red de
sucursales, reduciendo la red de sucursales nacionales en un [5-10] % de 840 sucursales en junio de 2012 a
[750-800] filiales a mds tardar el [...]. El cierre de [70-80] filiales en Portugal de junio de 2012 a [...] forma parte
de un proceso de optimizacion periddico para revalorizar y racionalizar la huella nacional minorista de CGD que
se espera dé lugar a un ahorro anual de [0-5] millones EUR. Ya se han cerrado, o se encuentran en proceso de
cierre, 58 sucursales, mientras que las restantes [10-20] sucursales se cerrardn antes de [...].

(31)  Por tltimo, se mejorard la eficacia operativa de CGD mediante el aumento de los ingresos procedentes de servicios
y comisiones, que en 2012 contribuyeron aproximadamente al 25 % del total de los ingresos de explotacién netos,
mientras que la correspondiente participacion en el sector bancario portugués fue del 29 % de media. CGD
introducird nuevas estructuras de comisiones para hacer mds acordes sus fuentes de ingresos con las de sus
competidores.

Reestructuracion de las operaciones espafiolas

(32)  El tercer elemento principal del plan de reestructuracion se refiere a la reestructuracion de las operaciones bancarias
en Espaila. Si bien, en general, las operaciones internacionales de CGD obtienen mucho mejores resultados que las
operaciones nacionales y aportan importantes contribuciones al rendimiento global del banco, las operaciones de
CGD en Espaila son deficitarias. CGD inicié sus operaciones minoristas en Espafia en 1991 al adquirir el Banco de
Extremadura y Chase Manhattan Espafia, y posteriormente el Banco Sime6n en 1995. Esas actividades de banca
minorista se llevan a cabo actualmente en Espafia como filial de CGD con la denominacién de Banco Caixa Geral
(BCG»). En 2007 CGD también inicié operaciones bancarias mayoristas que se efectuaban en una sucursal que
CGD habia abierto en Espafia y que se centraba en proyectos inmobiliarios, financiacién de proyectos relacionados
y préstamos sindicados. Mientras que las operaciones minoristas de CGD en Espafla apenas consiguieron alcanzar
el equilibrio en la pasada década, la situacion fue atin peor respecto a las operaciones mayoristas. Las operaciones
mayoristas, que se iniciaron justo antes de la crisis financiera, tienen un historial muy pobre y a lo largo de un
periodo de tiempo relativamente corto registraron importantes pérdidas que llegaron a unos 250 millones EUR en
diciembre de 2012. El negocio mayorista cesard por completo y [...].

(33) No obstante, CGD considera Espafia como un mercado clave en el que pretende seguir presente, en especial para
apoyar la actividad exportadora de pequefias y medianas empresas («pyme») portuguesas. En consecuencia, seguirdn
las operaciones minoristas en Espafla, aunque a una escala mucho mds reducida. Con el fin de que la actividad
vuelva a ser rentable, se reducird el nimero de sucursales en un [47-52] %, de 209 sucursales en junio de 2012 a
[100-110] filiales a partir de [...]. Los efectivos para las operaciones en Espafia se reducirdn en un [46-49] %, de
974 trabajadores en junio de 2012 a [500-523] trabajadores a partir del [...].

(34 En cuanto a la cobertura geografica, BCG centrard sus operaciones minoristas en las regiones de Galicia, Castilla y
Ledn, Asturias y Extremadura, manteniendo solo una presencia reducida en los principales centros comerciales
transfronterizos (Madrid y Catalufia) y una muy limitada, con [0-5] filiales en cada region, en las zonas que tienen
relaciones transfronterizas relevantes y sirven como fuente importante de financiacion para las operaciones espa-
fiolas, a saber, Pais Vasco, Andalucfa, Aragén y Comunidad Valenciana.

Reembolso de CoCos

(35)  El cuarto elemento principal del plan de reestructuracion, el reembolso de 900 millones EUR de CoCos durante el
periodo de reestructuracion, tiene por objeto reducir los costes medios de financiacién de CGD. El proceso de
desapalancamiento del balance y el aumento de la rentabilidad operativa deberfa permitir a CGD reembolsar los
CoCos. En particular, la venta de su rama de seguros deberia liberar capital reglamentario y permitirle, por lo tanto,
un reembolso anticipado.

(36)  Con el fin de equilibrar los objetivos de reducir la media de los costes de financiacién, por una parte, y de
mantener un colchén de capital suficiente, por otra, el plan de reestructuracion prevé que, en el ejercicio fiscal de
2014, CGD utilizard el [50-60] % de su capital excedente [es decir, el capital que sobrepase los requisitos minimos
de capital segtin la legislacién europea y portuguesa (incluidos los pilares 1 y 2) mds una reserva de capital de
[100-150] puntos bésicos] para reembolsar Cocos. En los ejercicios fiscales de 2015 v, si es necesario, en los afios
posteriores, CGD utilizard el [90-100] % de su capital excedente para reembolsar CoCos.



(37)

Cuadro 2

Principales datos financieros de CGD 2011-2017

El cuadro 2 presenta las principales proyecciones financieras, basadas en perimetros contables recogidos en el plan de reestructuraciéon para CGD:

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Indice de evolucién 2012-
2017 (%)
Cuenta de resultados
Principal Total Principal Total Principal Total Principal Total Principal Total Principal Total Principal Total Principal Total

Beneficio antes -90 =545 -303 -367 (...) (...) (..0) (...) (...) (...) (...) (...) (...) (...) [...] [...]
de impuestos
Ratio costes 57 % 54 % 52 % 52 % [70-80]% [60-70]% [60-70]% [60-70]% [40-50]% [40-50]% [40-50]% [40-50]% [40-50]% [40-50]% | - [20-30] | - [20-30]
ingresos
Empleados 17502 23205| 17296 23028| [1000-20000]] [1000-20 000] [1 000-20 000] | [1 000-20 000]| [1 000-20 000] | [1 000-20 000]| [1 000-20 000] | [1 000-20 000]| [1 000-20 000]| [1 000-20 000] [0-5] | —[20-30]
Sucursal 1344 1344 1293 1293 [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] [1 000-1 500] -[0-5] -[0-5]
ROE =25%| —-74%| -55%] -63% [..1% [...]% [...]% [...]% [...]% [..1% [..1% [...]% [...]% [...]% [...] [...]

Balance 2011 2012 2015 2017 Indice de evolucién 2012-2017 (%)

Activos Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal
Préstamos a 78 248 75095 3153 74713 71338 3375 [70 000-75 000] [65 000-70 000] [1 500-2 000] [70 000-75 000] [70 000-75 000] [1 000-1 500] —-[0-5] % - [0-5] -[60-70]
clientes (neto)

NPL 4800 4727 72 6551 6427 124 [10 000-15 000] [9 500-10 000] [400-450] [10 000-15 000] [10 000-15 000] [500-550] [60-70] % [60-70] [300-350]
Total activos 120 642 103 262 17 380 116 857 100 333 16 523 [100 000-150 000] [95 000-100 000] [8 500-9 000] [100 000-150 000] [100 000-150 000] | [5000-10 000] - [5-10] % [0-5] -[60-70]
RWA 69 021 66 207 2813 68 315 65963 2352 [65 000-70 000] [60 000-65 000] [1 000-1 500] [65 000-70 000] [65 000-70 000] [1 000-1 500] [0-5] % [0-5] —[50-60]

2011 2012 2015 2017 Indice de evolucién 2012-2017 (%)
Pasivos
Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal Total Principal No principal

Banco central 9013 9013 0 10 300 10 300 0 [5 000-10 000] [5000-10 000] [0-5] [2 000-2 500] [2 000-2 500] [0-5] —[70-80] % -[70-80] -
Pasivos con 70 587 64030 6557 71 404 65 545 5859 [70 000-75 000] [65 000-70 000] [3 500-4 000] [75 000-80 000] [70 000-75 000] [1 500-2 000] [5-10] % [10-20] —[70-80]
clientes

Pasivos totales 120 642 114 085 6557 116 857 110997 5859 [100 000-150 000] [100 000-150 000] [3 500-4 000] [100 000-150 000] [100 000-150 000] [1 500-2 000] - [5-10] % - [0-5] - [70-80]
LTD 122% 117 % na. 114 % 109 % n.a. [100-150] % [100-150] % n.a. [90-100] % [90-100] % n.a. —-[10-20] % -[10-20]

EBA CT1 n.a. n.a. n.a. 9,5% 9,6 % 9,5% [5-10] % [10-20] % [5-10] % [10-20] % [10-20] % [5-10] % [10-20] % [10-20] [0-5]
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4. POSICION DE LAS AUTORIDADES PORTUGUESAS
4.1. Posicion de las autoridades portuguesas respecto al plan de reestructuraciéon

(38)  Portugal considera que la ampliacién de capital es ayuda estatal, en particular a la vista de las actuales circuns-
tancias del mercado y del hecho de que la ampliacién de capital se llevd a cabo al mismo tiempo que la
suscripcion de CoCos.

(39)  Portugal reconoce que la suscripcién de CoCos constituye ayuda estatal, habida cuenta de que las condiciones de su
suscripcion se adaptaron a las previstas en el nuevo régimen de recapitalizacién que constituye una ayuda
estatal (%).

(40)  Portugal sostiene que CGD tiene importancia sistémica en el sistema financiero portugués, que las medidas eran
necesarias para situar el capital de CGD en consonancia con las necesidades de capital, tal como se establecié en la
evaluacion del Banco Central portugués, Banco de Portugal («BdP») y la troika, y que las modalidades y condiciones
de las medidas de ayuda, junto con las establecidas en los compromisos para la reestructuraciéon de CGD, incluyen
una gama suficiente de salvaguardias contra posibles abusos y falseamientos de la competencia.

4.2. Posicion de las autoridades portuguesas sobre el procedimiento relativo a la utilizacion abusiva de la
ayuda

(41)  Portugal considera que los pagos realizados a los titulares de las acciones preferentes no acumulativas perpetuas no
son dividendos, sino cupones que pueden abonarse si existe la obligacién juridica de hacerlo.

(42)  Portugal sefiala que, de acuerdo con las condiciones subyacentes de las acciones preferentes no acumulativas
perpetuas, no pagar dividendos impedirfa al banco recomprar o reembolsar las obligaciones paritarias o las
obligaciones junior hasta después del cuarto pago consecutivo siguiente a la fecha de pago de dividendos en la
que se haya pagado un dividendo en su totalidad. Portugal considera que la recompra de CoCos, para lo que ha
recibido un compromiso explicito por parte de CGD, constituye dicha recompra de obligaciones paritarias u
obligaciones junior.

(43)  Portugal confirma que dio su acuerdo al pago de dividendos teniendo presente su hipdtesis de que la negativa a
pagarlos habria hecho imposible que CGD recomprara CoCos durante los 12 meses siguientes, y que si no se
abonaban dividendos durante el periodo de inversién publica de cinco afios, CGD no podria en absoluto recom-
prar CoCos sin incumplir sus obligaciones contractuales. Desde el punto de vista de Portugal, ese retraso era
incompatible con la ineludible obligacién de minimizar el importe y la duracion de las ayudas estatales a CGD. En
consecuencia, Portugal considera que dichas circunstancias hicieron, de hecho, que el pago de dividendos fuera
juridicamente vinculante.

4.3. Compromisos de las autoridades portuguesas

(44)  Portugal ha contraido una serie de compromisos en relacién con la ejecucion del plan de reestructuracién (en lo
sucesivo, «compromisos»), que se adjuntan a la presente Decision.

(45) Por otra parte, a fin de garantizar que los diversos compromisos se ejecutan debidamente, las autoridades
portuguesas se comprometen a nombrar a un administrador supervisor (el administrador supervisor») para
supervisar todos los compromisos asumidos por las autoridades portuguesas y CGD ante la Comisién.

5. EVALUACION
5.1. Existencia de ayuda estatal

(46)  Con arreglo al articulo 107, apartado 1, del Tratado, serdn incompatibles con el mercado comdn, en la medida en
que afecten a los intercambios comerciales entre Estados miembros, las ayudas otorgadas por los Estados o
mediante fondos estatales, bajo cualquier forma, que falseen o amenacen falsear la competencia, favoreciendo a
determinadas empresas o producciones.

(47)  Para considerar que una medida constituye ayuda estatal debe supeditarse al cumplimiento acumulativo de cuatro
condiciones: a) la medida debe estar financiada mediante fondos estatales; b) debe conceder una ventaja selectiva
que pueda favorecer a determinadas empresas o producciones; ¢) la medida debe falsear o suponer una amenaza de
falseamiento y poder afectar al comercio entre los Estados miembros.

(%) Véase el considerando 25 de la Decisién sobre el nuevo régimen de recapitalizacion de las entidades de crédito en Portugal SA.
34055 (11/N) de 30.5.2012.
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(48) La Comisiéon ha constatado ya, por las razones expuestas en los considerandos 33 a 42 de la Decisién de
salvamento, que las medidas constituyen ayuda estatal a tenor del articulo 107, apartado 1, del Tratado. Las
medidas de recapitalizacion, consistentes en la suscripcién de nuevas acciones ordinarias por un importe de
750 millones EUR y la suscripcién de CoCos por un importe de 900 millones EUR, las facilité Portugal y, por
lo tanto, implican fondos estatales. Las medidas confieren una ventaja selectiva a CGD, que le permite aumentar
sus fondos propios en condiciones mds favorables de las que podria haber encontrado en el mercado. CGD es un
banco que desarrolla actividades internacionales y que compite con otros bancos en Portugal y en otros paises. La
ventaja, por lo tanto, puede afectar a los intercambios comerciales entre Estados miembros y falsear la compe-
tencia.

5.2. Compatibilidad de la ayuda con el mercado interior

(49)  Por lo que se refiere a la compatibilidad de la ayuda concedida a CGD, la Comision debe determinar, en primer
lugar, si la ayuda puede ser evaluada con arreglo al articulo 107, apartado 3, letra b), del Tratado, es decir, si la
ayuda pone remedio a una grave perturbacion en la economia de Portugal. Posteriormente, la Comision, utilizando
dicha base juridica, debe evaluar si las medidas propuestas estdn en consonancia con el mercado interior.

5.2.1. Base juridica para la compatibilidad de la ayuda

(50)  Segtin el articulo 107, apartado 3, letra b), del Tratado, la Comisién estd facultada para declarar compatible con el
mercado interior una ayuda si sirve para «poner remedio a una grave perturbacién en la economia de un Estado
miembron.

(51) En lo que respecta a la economia portuguesa, la presencia de una perturbacién grave se ha confirmado en las
sucesivas aprobaciones por parte de la Comision de las medidas adoptadas por las autoridades portuguesas para
combatir la crisis financiera. En particular, la Comisién ha reconocido en su tdltima aprobacién de la prérroga del
régimen portugués de recapitalizacion (°) que existe una amenaza permanente de grave perturbacion en la eco-
nomia portuguesa y que el apoyo estatal a los bancos es apropiado para poner remedio a dicha perturbacién. La
Comision observa que el sistema bancario portugués tenia que hacer frente a graves dificultades en el momento en
que se concedieron las medidas de ayuda, debido a que algunos de los bancos portugueses estaban muy apalan-
cados, tenfan un elevado ratio de préstamos sobre depdsitos y tenfan que hacer frente a una creciente proporcién
de préstamos morosos. Por otra parte, la Comision constata que Portugal recibe ayuda financiera de los Estados
miembros de la zona del euro, parte de la cual se destina a ayudar a los bancos portugueses (1°).

(52) Habida cuenta de la importancia sistémica de CGD —que es uno de los grandes bancos de Portugal— y la
importancia de sus actividades de préstamo para la economia portuguesa, la Comisién acepta que si hubiera
incumplido los requisitos de capital reforzado habria entrafiado graves consecuencias para la economia portuguesa.

(53)  En vista de la situacién actual de la economia portuguesa y de que los bancos tienen dificultades para acceder a los
mercados internacionales y de financiacion mayorista, la Comisién considera que se cumplen las condiciones para
que se autorice ayuda estatal a tenor del articulo 107, apartado 3, letra b), del Tratado.

5.2.2. Compatibilidad de la ayuda con la Comunicacién sobre la reestructuracién y la prérroga

(54) Todas las medidas identificadas como ayudas estatales se han concedido en el marco de la reestructuracién de
CGD. La Comunicacién de la Comision sobre la recuperacion de la viabilidad y la evaluacién de las medidas de
reestructuracion en el sector financiero en la crisis actual con arreglo a las normas sobre ayudas estatales (<la
Comunicacién de reestructuracién») (1) establece las normas aplicables a la concesion de ayuda de reestructuracién
a las entidades financieras en la crisis actual. De conformidad con la Comunicacion de reestructuracion, para que la
reestructuracion de una entidad financiera sea compatible con el mercado interior en virtud del articulo 107,
apartado 3, letra b), del Tratado, en el contexto de la crisis financiera actual ha de i) conducir al restablecimiento de
la viabilidad del banco, ii) incluir una aportacién propia del beneficiario (distribucion de las cargas) y garantizar de
que la ayuda estatal se limita al minimo necesario, y iii) incluir medidas suficientes que limiten el falseamiento de la
competencia.

(%) Decision de 17 de diciembre de 2012, en el asunto SA. 35747 (12/N) (DO C 43 de 15.2.2013, p. 21).

(1% Véase el Comunicado de prensa 10191/11 del Consejo de la Unién Europea, 17.5.2011.
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdatajen/ecofin/122072.pdf

(") DO C 195 de 19.8.2009, p. 9.


http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ecofin/122072.pdf

7.11.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 323/27

(55) No obstante lo dispuesto en los requisitos establecidos en la Comunicacién de reestructuracion, el punto 14 de la
Comunicacién de la Comision relativa a la aplicacion, a partir del 1 de enero de 2012, de las normas sobre ayudas
estatales a las medidas de apoyo a los bancos en el contexto de la crisis financiera (da Comunicacién de prérroga
de 2011») ('?) sefiala que la Comision «efectuard una valoracién proporcional de la viabilidad a largo plazo de los
bancos, teniendo plenamente en cuenta los elementos que indiquen que los bancos pueden ser viables a largo
plazo sin necesidad de una reestructuraciéon importante, en particular, cuando la escasez de capital esté relacionada
fundamentalmente con una crisis de confianza en la deuda soberana, que la aportacion de capital ptiblico se limite
a la cantidad necesaria para compensar las pérdidas resultantes de valorar segiin el mercado los bonos soberanos
[europeos] en los bancos que son por lo demds viables, y que el andlisis muestre que los bancos en cuestién no
tomaron riesgos excesivos al adquirir deuda soberanay.

(56) A este respecto, la Comision observa que las necesidades de capital de CGD estaban esencialmente vinculadas a una
crisis de confianza respecto a la deuda soberana de Portugal. Aunque no directamente originadas por el impacto de
valorar los bonos soberanos segtin el mercado, la razén subyacente era comparable, al exigir la ABE a los bancos
crear una reserva de capital vinculada al importe de los bonos soberanos en el balance (el denominado «colchén de
deuda soberana») y, en consecuencia, incrementar sus requisitos minimos de capital.

(57)  Del requisito de colchén de capital total de 1 650 millones EUR establecido por la ABE, que ha conducido a la
necesidad de ese importe de ayuda estatal, 1 073 millones EUR (65 %) se deben a la exposicion a la deuda
soberana portuguesa. El andlisis de la Comisién ha puesto de manifiesto, ademds, que CGD no asumié riesgos
excesivos al adquirir deuda soberana. La cartera de deuda soberana se adquiri6 realizando operaciones de carry trade
(financiadas mediante fondos de un afio del BCE). Si bien puede considerarse que, en determinadas circunstancias,
estas operaciones asumen un riesgo superior a la media, los bonos adquiridos representaban una garantia elegible y
las correspondientes notaciones de calificacién se situaban muy por encima del grado de inversion (AA- para
Portugal).

(58)  Por estos motivos, la Comision efectuard una evaluacion proporcionada a tenor del punto 14 de la Comunicaciéon
de prérroga de 2011.

Restablecimiento de la rentabilidad

(59) Tal como expone la Comisién en su Comunicacién de reestructuracién, el Estado miembro de que se trate deberd
presentar un plan de reestructuracién completo que muestre como se restablecerd la viabilidad del beneficiario a
largo plazo sin ayuda estatal en un plazo razonable y en un maximo de cinco afios. La viabilidad a largo plazo se
alcanza cuando un banco es capaz de competir en el mercado de capitales por sus propios méritos, de confor-
midad con los requisitos regulatorios pertinentes. Para que un banco lo logre, debe estar en condiciones de cubrir
la totalidad de sus costes y obtener un rendimiento adecuado de su capital propio habida cuenta de su perfil de
riesgo. El restablecimiento de la viabilidad debe proceder principalmente de medidas internas y basarse en un plan
de reestructuracion plausible.

(60)  Portugal ha presentado un plan de reestructuracién para CGD con una duracién de cinco afios, hasta 2017, y que
muestra un retorno a la viabilidad al final del periodo de reestructuracion.

(61)  El punto 10 de la Comunicacién de reestructuracion exige que las medidas de reestructuracién propuestas cons-
tituyan un remedio para las insuficiencias del beneficiario. A este respecto, la Comision sefiala que el plan de
reestructuracion aborda la principal debilidad de CGD, a saber, la escasa rentabilidad global de sus operaciones
bancarias nacionales, que representan el 80 % de sus actividades. Los pobres resultados de las actividades nacionales
de CGD solo se pueden ver parcialmente compensados por los resultados positivos de sus operaciones interna-
cionales, si bien, por término medio, han mostrado en el pasado, y actualmente siguen mostrando, rendimientos
positivos del capital invertido (RCI). En 2012, por ejemplo, las actividades bancarias en Angola obtuvieron unos
RCI del [50-60] %, en Mozambique, del [20-30] %, en Sudafrica del [20-30] %, y en Macao [20-30] %. En
comparacion, las actividades bancarias de CGD en Portugal obtuvieron unos RCI del -[10-20] % en 2012.
Como las actividades internacionales contribuyen positivamente a la situacién econémica general del grupo
CGD, pero solo representan una pequefia parte de sus actividades, el plan de reestructuraciéon se centra en la
mejora de la rentabilidad de las actividades nacionales.

(7)) DO C 356 de 6.12.2011, p. 7.
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(62)

(63)

(64)

(67)

(68)

La Comisién constata positivamente que CGD habia adoptado medidas para reducir sus costes administrativos y
laborales antes de recibir ayuda estatal. La actual situacién macroecondémica y las perspectivas del mercado
bancario nacional, sin embargo, exigieron una reaccién mds decidida, como el esfuerzo de optimizacién que
figura en el plan de reestructuracion. La prevista reduccion de la plantilla del banco, que reduce el nimero de
empleados en Portugal en el sector bancario de 9 401 a [8 500-9 000] a lo largo del periodo de reestructuracién,
que originarfa una reduccién de los costes laborales de un [5-10] %, son medios adecuados para conseguir el
ahorro necesario, en particular si se tiene en cuenta que el presupuesto de los gastos administrativos también se
reducird de forma significativa.

El andlisis de la Comisién de la red de sucursales de CGD mostrd inicialmente ese margen de mejora en las
sucursales que mostraban claramente un bajo rendimiento. Sin embargo, el proceso de reevaluacién periédica de
las sucursales que CGD ha establecido es un enfoque adecuado para hacer un seguimiento del rendimiento de la
red minorista a fin de poder adaptar la huella nacional en caso necesario. En el plan de reestructuracién, CGD ha
establecido que reducird la red de sucursales nacionales en un [5-10] %, cerrando [70-80] de las 840 sucursales.
Desde el punto de vista de la Comision, la reduccién prevista ajusta adecuadamente la presencia de CGD en el
mercado nacional a los requisitos del mercado, manteniendo, al mismo tiempo, un adecuado nivel de servicio a los
clientes.

La Comision observa, ademds, que la mejora de la eficacia operativa de CGD se logrard también mediante un
aumento de los ingresos procedentes de los servicios y las comisiones, gracias a la introduccién de nuevas
estructuras tarifarias. Que se incrementen los ingresos por tarifas y comisiones parece justificado, teniendo en
cuenta que la cuota de comisiones en la cuenta de resultados de CGD es bastante baja en comparaciéon con la
media del sector bancario portugués, por una parte, y que el banco tiene un control pleno de las estructuras
tarifarias aplicables, por otra.

Por lo que se refiere al proceso de desapalancamiento del balance, la Comisién constata que el plan de rees-
tructuracion de la CGD es muy equilibrado y evita cuidadosamente producir efectos negativos sobre la recupera-
cién de la economia portuguesa, aunque en total las correspondientes medidas ascienden a un importe maximo de
[10-20] mil millones EUR, lo que equivale a una reduccién del balance de [10-20] %. Si CGD, como mayor banco
de Portugal, se hubiera limitado a reducir el tamarfio del presupuesto de crédito podria haber contribuido a una
contraccion del crédito y haber dafiado la economia real. Eso se evité por el hecho de que las principales fuentes
de los esfuerzos de desapalancamiento de CGD no estdn vinculadas al importe del crédito que pueda concederse a
la economia portuguesa. La capacidad de préstamo de CGD no se ve afectada por la venta de la actividad
aseguradora, la venta de las participaciones no estratégicas restantes, el reembolso de la deuda del antiguo BPN,
el abandono de crédito accesorio en Espafia. Los esfuerzos de desapalancamiento tienen, por lo tanto, unos
objetivos bien seleccionados, ya que permiten a CGD centrarse en sus principales operaciones de banca minorista
y liberar fondos que pueden reforzar el capital basico del banco al tiempo que se evitan los efectos negativos
potenciales de desapalancamiento para la economia portuguesa.

En la misma linea, la Comisién toma nota del compromiso de CGD frente al Gobierno portugués de asignar
30 millones EUR anuales a un fondo que, a su vez, invertird en capital propio de pymes y empresas de mediana
capitalizacién con el fin de garantizar la financiacion de la economia real en Portugal. Estas inversiones no
suponen la adquisicién de participaciones en empresas competidoras, y la Comisién también considera que no
constituyen actividades de falseamiento del mercado a tenor del punto 23 de la Comunicacién de reestructuracién.
No hay nada en dicho compromiso que pueda dar lugar a una ventaja adicional a CGD vy, por lo tanto, no es
necesario que la Comision siga examinando la situaciéon de dicho compromiso en la presente Decision.

Por lo que se refiere a la venta de las actividades de seguros de CGD, es necesario reestructurar Caixa Seguros con
el fin de mejorar su capacidad de comercializacion, tal como se establece en el plan de reestructuraciéon de CGD.
CGD ha propuesto un enfoque razonable con objeto de conseguir la venta de la Caixa Seguros dentro del periodo
de reestructuracién.

La reactivacion de las operaciones bancarias de CGD en Espafia constituye un elemento significativo en el plan de
CGD de alcanzar una rentabilidad global positiva en un plazo breve. En particular, teniendo en cuenta el hecho de
que las operaciones en Espafia no eran rentables desde hace ya algin tiempo y contribuian negativamente desde
antes de que se iniciara la crisis financiera, es necesario un enfoque decisivo para abordar este problema.
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(69) En el plan de reestructuraciéon, CGD ha expuesto su opcién preferida de poner fin a las actividades mayoristas en
Espafia y reestructurar y proseguir las actividades minoristas a menor escala, asi como otras alternativas, a saber, un
cierre total de la operacion, cederlas mediante la venta o el intercambio de activos, darles salida progresivamente, o
buscar un socio para una empresa en participacion. Sin embargo, todas estas alternativas tenfan sus inconvenientes
especificos y se preveia que darfan lugar a pérdidas de capital de importante magnitud. CGD, en consecuencia, llegd
a la conclusion de que reestructurar las operaciones espafiolas era la mejor opcion desde el punto de vista
econémico.

(70)  La Comisi6én considera que la reestructuracién de las operaciones espafiolas en el actual contexto macroeconémico
serd una tarea dificil, pero al mismo tiempo reconoce que los planteamientos alternativos podrian ser mds
onerosos. La Comision considera positivo que las actividades mayoristas han cesado y que, en cualquier caso,
BCG reducird una importante cartera de activos accesorios de sus operaciones espafiolas, reducird significativa-
mente su presencia en Espafla casi el [50-60] % y estd estudiando posibilidades para ahorrar costes utilizando los
servicios disponibles en el grupo.

(71)  Desde el punto de vista de la Comision es necesario, no obstante, reforzar el objetivo de lograr un cambio de
tendencia de las operaciones en Espafia lo antes posible. Por este motivo, la Comisiéon considera esencial que
Portugal haya ofrecido el compromiso de que BCG deberd cumplir para el [...] con los indicadores de rendimiento
clave que se definen en el punto 4.2.7.3.1.5 de los compromisos que figuran en el anexo en lo que respecta a los
umbrales de costes de mano de obra y administrativos, coeficiente de gastos/ingresos, fondos, depdsitos, nuevo
crédito, margen neto y préstamos morosos o, —si no puede alcanzarlos—, suspender nuevos negocios en Espafia y
reducir todas las actividades espafiolas. Habida cuenta de esta salvaguardia y de la falta de alternativas a corto
plazo, la Comisién acepta el plan para lograr una transformacion de las actividades de banca minorista en Espafia
como un elemento del plan de reestructuracién de CGD.

(72)  La Comisién considera ademds que el plan de reestructuracion de CGD es plausible incluso si la dificil situacién
econémica actual de Portugal durara mds tiempo que lo previsto en la hipétesis de base. CGD prevé que el crédito
en riesgo siga aumentando en el perfodo de reestructuraciéon desde un nivel ya elevado del 12 % al [10-20] % a
finales de 2017. El Banco prevé ademds aumentar la provision de crédito en riesgo al [50-60] %. Puede conside-
rarse que la ratio de cobertura estd en consonancia con el de otros bancos portugueses que no han recibido capital
estatal, por ejemplo las del Banco Espirito Santo o el Banco Santander Totta. La ratio de cobertura de CGD debe
evaluarse teniendo presente el hecho de que el banco ha ocupado tradicionalmente un espacio prominente como
prestador de servicios hipotecarios en Portugal y, por tanto, tiene una gran cuota de hipotecas en su cartera de
préstamos, con una ratio préstamo-valor media de alrededor del [70-80] %. Teniendo en cuenta dichos factores,
una cobertura de crédito en riesgo del [50-60] %, parece adecuada para cubrir las futuras pérdidas en créditos de
CGD en el periodo de reestructuracion.

(73)  Por dltimo, la Comision sefiala que todas las medidas que figuran en el plan de reestructuracion estdn orientadas a
restablecer la viabilidad de CGD y a lograr un nivel satisfactorio de rentabilidad, como indica la rentabilidad media
de los fondos propios (ROE») del [5-10] % para las actividades bancarias de CGD en Portugal prevista para el
31 de diciembre de 2017, asi como el ROE del [5-10] % para los resultados consolidados de todas las actividades
del grupo CGD a 31 de diciembre de 2017.

Limitacién de la ayuda al minimo necesario, aportacién propia y distribucidén de
las cargas

(74)  En la Comunicacién sobre reestructuracion se indica que es necesaria una aportacién apropiada del beneficiario
para limitar la ayuda al minimo y abordar el falseamiento de la competencia y los riesgos morales. A este fin
establece que i) se han de limitar tanto los costes de reestructuracién como la cuantia de la ayuda, y ii) es necesaria
una aportaciéon propia importante.

(75)  El plan de reestructuraciéon de CGD no incluye elementos que sugieran que la ayuda supere los medios necesarios
para restablecer la viabilidad a largo plazo. Como se describe en el considerando 13, el déficit de capital que debia
cubrirse se determiné sobre la base del Memorandum de Acuerdo, segiin lo acordado entre el Gobierno portugués,
por una parte, y el FMI, el BCE y la Comision, por otra.
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(76)  Segun el punto 34 de la Comunicacién sobre reestructuracion, una remuneracién adecuada de cualquier interven-
cion estatal es una de las limitaciones més apropiadas del falseamiento de la competencia. La Comisién sefiala en
este contexto que la aportacién de capital en forma de CoCos estd adecuadamente remunerada, de acuerdo con las
directrices de la Comisién y del BCE. (1®) La remuneracién de los CoCos empieza en un 8,5 % inicial en el primer
aflo, con ajustes al alza en el tiempo, lo que se traduce en un indice de remuneracién medio anual del 9,2 %
durante el periodo de inversion. El mecanismo de ajuste al alza (step up) animard a CGD a salir de la intervencion
estatal.

(77) La Comisién toma nota de que, segin el plan de reestructuracién y los compromisos correspondientes, CGD
utilizard su capital excedentario para el reembolso total de los CoCos (véase el punto 5 de los compromisos).

(78)  CGD utilizard en 2014 el [50-60] % de su capital excedentario y el [90-100] % del capital excedentario en 2015 y
en los afios siguientes para reembolsar los 900 millones EUR de CoCos. El mecanismo de reembolso limita el
colchén de capital que CGD puede mantener en su balance y, por tanto, garantiza que la ayuda durante el periodo
de reestructuracién seguird limitada al minimo necesario.

(79)  Ademds, es importante sefialar que la venta de su rama de seguros liberard capital reglamentario y, por ende,
aumentard la probabilidad de que CGD tenga capital excedentario que pueda utilizarse para el reembolso de los
CoCos, contribuyendo de esta manera a los costes de reestructuracion con sus propios medios.

(80) No obstante, la Comisién constata que CGD no respet6 la prohibicién sobre los dividendos, ya que pagd
dividendos por un importe de 405 415 EUR, infringiendo el compromiso contraido por Portugal en el contexto
de la Decision de salvamento.

(81)  El objetivo de la prohibicién de dividendos y cupones es evitar la salida de recursos, garantizando asi que la ayuda
se pueda reembolsar y, por lo tanto, que la ayuda estatal se limite al minimo necesario. Para ello, los accionistas del
banco, asi como los titulares de capital hibrido y de deuda subordinada, deben quedar excluidos, en la medida de
lo posible, del potencial beneficio de la ayuda estatal.

(82) Como CGD estaba en condiciones de repartir dividendos, se demostré que el importe de la ayuda no se limitaba al
minimo necesario. La informaciéon que CGD facilité en el curso del procedimiento de investigaciéon sobre uso
indebido no ha cambiado la evaluacién de la Comision en la Decisién de incoacién, que considera que estos pagos
constituyen pagos de dividendos que estdn sujetos a la prohibicién de dividendos de la Decision de salvamento o
muestran una obligacién legal de efectuar el pago que habria permitido un pago de dividendos a tenor de la
Decision de salvamento.

(83) La Comisién concluye que las medidas de ayuda por un importe de 1 650 millones EUR se limitaban al minimo
necesario, a excepcion de un importe de 405 415 EUR que se utilizé para los pagos de dividendos. A este respecto,
la Comisién toma nota, en particular, del compromiso de CGD de devolver a Portugal un importe equivalente al
pago de dividendos y, por lo tanto, el importe en que la ayuda concedida superaba el minimo necesario. Teniendo
en cuenta dicho compromiso, se considera que la ayuda se ha limitado al minimo necesario.

(84) Ademds, la Comisién destaca que Portugal se ha comprometido a prohibir dividendos, cupones y pagos de
intereses (véase el punto 6.7 de los compromisos).

(85) El punto 24 de la Comunicacién sobre reestructuracion establece, ademds, que puede garantizarse la distribucién
de las cargas pagando una remuneracién adecuada por el apoyo estatal. Tal como se sefial6 en el considerando 76,
la Comision considera que la aportacion de capital en forma de CoCos se remunera adecuadamente.

(86)  Por dltimo, la Comision sefiala que la CGD ya ha ejecutado y seguird aplicando medidas de reduccion de costes, en
particular mediante la reduccion de sus efectivos y de su red de sucursales en Portugal y, de este modo, contribuye
a los costes de reestructuracion mediante medidas internas.

(87)  Por estas razones, la Comision concluye que el plan de reestructuracién garantiza que la ayuda se circunscribe al
minimo necesario y prevé una aportacién propia y una distribucién de las cargas apropiadas.

("*) Recomendaciones relativas a la fijacion de precios de las recapitalizaciones formuladas el 20 de noviembre de 2008 por el Consejo
de Gobierno del BCE.
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Limitacién del falseamiento de la competencia

(88)  Por dltimo, el punto 4 de la Comunicacion sobre reestructuraciéon exige que el plan de reestructuracion incluya
medidas para limitar el falseamiento de la competencia. Tales medidas deben ser especificas para resolver los
falseamientos en los mercados en los que opere el banco beneficiario tras el proceso de reestructuracion. La
naturaleza y forma de dichas medidas depende de dos criterios: en primer lugar, del importe de la ayuda y de las
condiciones y circunstancias en las que fue concedida y, en segundo lugar, de las caracteristicas de los mercados en
los que vaya a operar el beneficiario. Ademds, la Comision debera tener en cuenta la amplitud de la aportacion
propia del beneficiario y la distribucién de las cargas a lo largo del periodo de reestructuracion.

(89) La Comision recuerda que CGD ha recibido ayuda estatal en forma de inyecciones de capital y CoCos por un
importe de 1 650 millones EUR. El importe de la ayuda equivale al 2,3 % de los activos ponderados por riesgo
(RWA, por sus siglas en inglés) de CGD (%) lo que es relativamente bajo. Como los CoCos estdn remunerados
adecuadamente, solo son necesarias medidas moderadas para limitar el posible falseamiento de la competencia.

(90)  La reduccién proporcional de CGD en términos de volumen del balance, presencia geografica y personal con-
tribuird a limitar los falseamientos de la competencia. Mientras que la cesiéon de Caixa Seguros y la reduccion y
reestructuracion de la operacién espaiiola contribuirdn a que el banco restablezca su viabilidad, se considera que la
reduccién del balance restante es adecuada frente a los falseamientos de la competencia derivados de la ayuda.

(91)  Ademds de estas medidas estructurales, Portugal se ha comprometido también a varias restricciones de compor-
tamiento. La Comision toma nota de los compromisos de comportamiento establecidos en la seccién 6 de los
Compromisos, como la prohibicion de dar publicidad al apoyo del Estado y la prohibicion de las précticas
comerciales agresivas, que impiden que CGD pueda utilizar la ayuda para conductas de mercado contrarias a la
competencia. En particular, acoge con satisfaccién la prohibicion de realizar adquisiciones, lo que garantiza que la
ayuda estatal no se utilizard para absorber competidores, sino que cumplird la funcion prevista, a saber, restablecer
la viabilidad de CGD.

(92)  En resumen, la Comisién considera que existen suficientes salvaguardias para limitar el potencial falseamiento de la
competencia, en particular, a la luz de la aplicacién del punto 14 de la Comunicacién de prérroga de 2011, como
consecuencia de los acontecimientos que dieron lugar a la necesidad de la ayuda estatal, es decir, el colchén de
deuda soberana de la ABE.

5.3. Supervision

(93)  Segtin la seccién 5 de la Comunicacion de reestructuracion, se deben presentar informes periddicos a la Comision
para que esta pueda comprobar la buena aplicacion del plan de reestructuracion.

(94)  Por otra parte, la correcta aplicacion del plan de reestructuracion, asi como el cumplimiento completo y correcto
de todos los compromisos incluidos en los Compromisos serdn objeto de un control permanente por parte de un
administrador independiente encargado de la supervisién, suficientemente cualificado.

CONCLUSION

Habida cuenta de los compromisos asumidos por Portugal se concluye que la ayuda de reestructuracion se limita al
minimo necesario, que se tiene suficientemente en cuenta el falseamiento de la competencia y que el plan de rees-
tructuracion presentado es adecuado para restablecer la viabilidad a largo plazo de CGD. La ayuda a la reestructuracion
debe considerarse compatible con el mercado interior a tenor del articulo 107, apartado 3, letra b), del Tratado.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La ayuda estatal consistente en la suscripcion por Portugal de acciones ordinarias de reciente emisién por un importe de
750 millones EUR de CGD y la suscripcién por Portugal de instrumentos convertibles emitidos por CGD por un importe
de 900 millones EUR, es compatible con el mercado interior, a la luz de los compromisos expuestos en el anexo.

Articulo 2

Portugal velard por que el plan de reestructuracion, presentado el 15 de octubre de 2012 y complementado por la
propuesta de 19 de julio de 2013, se ejecute en su totalidad, incluidos los compromisos que figuran en el anexo y de
acuerdo con el calendario que figura en dicho anexo.

(") A partir de la fecha de referencia pertinente, cuando se concedi6 la medida de ayuda.
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Articulo 3

Portugal informard a la Comisién, en el plazo de dos meses a contar desde la notificacion de la presente Decision, de las
medidas adoptadas para darle cumplimiento.

Articulo 4

El destinatario de la presente Decision es la Reptiblica Portuguesa.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 2013.

Por la Comisidn
Joaquin ALMUNIA

Vicepresidente
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ANEXO
COMPROMISOS DE CAIXA GERAL DE DEPOSITOS, S.A.

1. Antecedentes
El presente documento establece las condiciones (dos compromisos») para la reestructuracion de la Caixa
Geral de Dep6sitos SA («<CGD» o «el Banco»), que la Reptblica Portuguesa y CGD se han comprometido a
aplicar.

2. Definiciones

En el presente documento, y salvo que el contexto requiera que sea de otro modo, el singular incluird el
plural (y viceversa) y los términos escritos con mayuscula utilizados en €l tienen el siguiente significado:

Término

Significado

Gestién de activos

el desarrollo de soluciones especializadas para invertir los ahorros de los
clientes minoristas (gestion de fondos de inversién y de pensiones y desarrollo
de soluciones adaptadas a necesidades individuales de inversién) e institucio-
nales que incluyen fondos de pensiones, compaiiias de seguros, empresas e
instituciones publicas (gestion de carteras de inversién basadas en las necesi-
dades de los clientes, ya sea mediante el seguimiento de una referencia o
siguiendo soluciones de rendimiento absoluto)

Bancaseguro

una asociacion entre un banco y una compaiifa de seguros tercera por la cual
el banco vende productos de la compaiifa de seguros a través de su red de
venta minorista

BCG Espafia

Banco Caixa Geral, S.A. (Espafia) también citado como la operacién minorista
espafiola

Caixa Seguros

la principal filial de CGD activa en el negocio de los seguros

Ratio (/I

la relacion entre los gastos de explotacion (costes de mano de obra y de venta,
generales y administrativos) y los ingresos de explotaciéon (la suma de los
ingresos netos por intereses, ingresos por comisiones, ingresos de los ins-
trumentos de capital, ingresos de operaciones financieras y otros ingresos
por operaciones)

Compromisos

los compromisos relacionados con la reestructuracién de CGD establecidos en
el presente documento

Banca empresarial

los servicios bancarios ofrecidos a las empresas, ya sean grandes empresas o
pymes

[ndice de cobertura del
crédito en riesgo

el indice de cobertura del crédito en riesgo con las provisiones para pérdidas
crediticias acumuladas

Region Principal

la Regién Principal Nacional (Portugal) y la Regién Principal Internacional
(segtn lo establecido en la cldusula 4.2.2.1)

Crédito en riesgo

tal como se define en la instrucciéon n® 16/2004 (versién consolidada a 31 de
mayo de 2013 —incluye la revisién introducida por la instruccién 23/2011)
del Banco de Portugal, que corresponde a la suma de los siguientes elementos:

a) valor total adeudado de los préstamos que tienen pagos de principal o
intereses pendientes por un periodo de al menos 90 dias. Los anticipos en
cuenta corriente que no hayan sido contratados previamente se conside-
rardan como crédito en riesgo cuando el descubierto haya existido durante
90 dias;
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Término

Significado

b) valor total de los préstamos pendientes que se hayan reestructurado, tras
haber permanecido sin liquidar por un periodo no inferior a 90 dias, sin
refuerzo colateral adecuado (que cubra la totalidad del importe del princi-
pal e intereses pendientes) o el pago integro por parte del prestatario de
todos los intereses y otras cargas adeudadas;

c) valor total del crédito con pagos de principal o intereses pendientes menos
de 90 dias, pero de los que hay pruebas que justifican su clasificacion
como crédito en riesgo, incluidos los de quiebra o liquidacion del deudor.
En caso de insolvencia del deudor, los saldos recuperables pueden dejar de
considerarse en riesgo tras aprobacién mediante sentencia de un tribunal
en el respectivo acuerdo a tenor del Codigo de Insolvencia y de Recupe-
racién de Empresas (Cddigo de Insolvéncia e Recuperacdo de Empresas), si no
persisten dudas acerca de la exigibilidad efectiva de los importes adeuda-
dos.

Decisiéon

la Decision de 24 de julio de 2013 de la Comisién Europea sobre la rees-
tructuraciéon de CGD en el contexto de la cual se adquieren estos compromi-
$0S

Administrador de la cesion

una o varias personas fisicas o juridicas independientes de CGD, aprobadas
por la Comisiéon y nombradas por CGD y que han recibido de CGD el
mandato exclusivo para vender Caixa Seguros a un comprador. El adminis-
trador de la cesion deberd proteger los legitimos intereses financieros de CGD,
sin perjuicio de la obligacién incondicional de ceder [...].

Trabajador asalariado

toda persona que tiene un contrato de trabajo con CGD

Factorizacion

operacién por la cual una empresa vende sus cuentas pendientes de cobro (es
decir, las facturas) a un tercero (denominado factor) con un descuento. Un
producto compuesto que ofrece una combinacién de finanzas, seguro de
crédito y servicios de gestion financiera (cobros)

Actividades instrumentales
internacionales

tiene el significado establecido en la cldusula 4.2.2.2

Banca de inversion

servicios financieros especializados prestados a clientes empresariales o ins-
titucionales, incluida asesoria en fusiones y adquisiciones de empresas, finan-
ciacién de proyectos, financiacion de empresas (financiaciéon de adquisiciones,
financiacién estructurada, bonos, pagarés de empresa, titulizacion, etc.), ope-
raciones en mercados de capital (OPI, ofertas de licitacién, operaciones vin-
culadas a renta variable, etc.) y gestién de riesgo de mercado (a través de
cobertura y de soluciones de financiacién estructurada). Ademds, incluye
también la prestacién de servicios de intermediacién financiera e informes
de investigacién a inversores institucionales y particulares, intermediacién
en valores de renta fija y sindicaciéon de préstamos estructurados

KPI Indicadores clave de rendimiento (KPI, por sus siglas en inglés)

Arrendamiento un contrato en virtud del cual una persona o una empresa puede obtener el
uso de determinados activos fijos por los que debe abonar una serie de pagos
contractuales periddicos con la opciéon de comprar el activo al final del
contrato

LDR préstamos netos a ratio de depdsitos (LDR, por sus siglas en inglés)

Administrador  supervisor
o administrador

tiene el significado establecido en la cldusula 6.10 y en el apéndice I

7.11.2014
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Término Significado

Nueva produccion todas las nuevas actividades contratadas, con excepcién de toda la producciéon
previamente comprometida contractualmente o cualquier produccion nueva
que sea estrictamente necesaria para preservar el valor de la garantia de
préstamo o que esté destinada de cualquier otra forma a minimizar las pér-
didas de capital y/o aumentar el valor de recuperacién previsto de un prés-
tamo

Proporciéon de préstamos | nueva produccion de préstamos que tienen pagos de intereses y/o principal

de dudoso cobro (NPL, | que se retrasan 90 dias o mds/total de la nueva cartera de crédito

por sus siglas en inglés)

sobre el nuevo crédito

Actividades de negociacion | actividades comerciales ordinarias de CGD no relacionadas con negocios de

por cuenta propia los clientes, utilizando el capital propio y el balance del banco.

Periodo de reestructura- | el plazo especificado en la cldusula 3.3

cién

Alquiler contrato en el que se efectda un pago por el uso temporal de un bien (en
particular, un vehiculo) propiedad de una sociedad no financiera, acompafiado
generalmente de la prestacion de una serie de servicios asociados

Plan de reestructuracién plan presentado por CGD a la Comisién Europea, a través de la Reptblica
Portuguesa, modificado y completado por dltima vez mediante comunicacio-
nes escritas de 19 de julio de 2013

Acciones correctoras accién o acciones que permitirdin a CGD alcanzar el objetivo u objetivos
sefialados. CGD presentard las acciones correctoras tal como se describen
en la cldusula 4.2.3.3. El administrador supervisor analizard las acciones co-
rrectoras propuestas y presentard un informe a la Comisién sobre su adecua-
cién para alcanzar los objetivos del plan de reestructuracion

RWA activos ponderados por riesgo que se calculardn sobre una base consolidada,
de conformidad con la normativa portuguesa pertinente y aprobada por el
Banco de Portugal en la fecha de la Decisién

PYME pequefia y mediana empresa que tenga un volumen de negocios inferior o
igual a 50 millones EUR y una exposicién crediticia a CGD que no supere 1
millén EUR

VAR valor en riesgo (VAR, por sus siglas en inglés), la medida de riesgo de la
cartera tal como la describe en la enmienda de 1996 el Comité de Basilea
sobre supervision bancaria. A los efectos del calculo, las cifras corresponden a
una metodologia de simulacién histérica utilizando un perfodo de tenencia de
10 dias, un intervalo de confianza del 99 % y 501 dias de negociacion de los
datos (que corresponde a un horizonte de 2 afios)

Capital riesgo el acto de aportar capital financiero a la puesta en marcha de empresas, en
particular las que presentan un elevado potencial de crecimiento, a cambio de
participaciones de capital en el negocio

3. Generalidades

3.1. Portugal debe garantizar que el plan de reestructuraciéon de CGD se aplique correctamente y en su totalidad.

3.2. Portugal debe garantizar que los compromisos se observan plenamente durante la ejecucién del plan de
reestructuracion.

3.3. El periodo de reestructuracién finalizard el 31 de diciembre de 2017. Los compromisos se aplicardn

durante el perfodo de reestructuracién, salvos que se disponga otra cosa.
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4. Reestructuraciéon de CGD: division entre Actividades Principales y Actividades Accesorias

4.1. CGD dividird sus actividades en dos partes: Actividades Principales y Actividades Accesorias. El volumen del
balance combinado total (') de las Actividades Principales y las Actividades Accesorias era de 120 642 mi-
llones EUR en diciembre de 2011. En junio de 2012 el total del balance era de 117 694 millones EUR y a
finales de diciembre de 2012, el total del balance era de 116 857 millones EUR.
La division de CGD se efectuard tal como se describe a continuacion:

4.2. Actividades Principales
Activos asignados a las Actividades Principales
Las Actividades Principales incluyen las Actividades Principales Nacionales (minorista, hogares, pymes,
banca empresarial, banca de inversiones, gestion de activos, arrendamiento, factorizacion, alquiler, banca-
seguro y capital riesgo), las Actividades Principales Internacionales y las Actividades Instrumentales Inter-
nacionales.

4.2.1. Las Actividades Principales Nacionales incluyen los activos netos que figuran a continuacién (fecha limite:
31 de diciembre de 2012):

4.2.1.1. [850-900] millones EUR en efectivo y saldos con el Banco Central;

42.1.2. [1 000-1 500] millones EUR de préstamos (/pendientes de cobro) a entidades de crédito;

4.2.1.3. [2 500-3 000] millones EUR de activos financieros mantenidos con fines comerciales;

4.2.1.4. [10 000-15 000] millones EUR de activos financieros disponibles para la venta;

4.2.1.5. [0-5] millones EUR de activos financieros mantenidos hasta su vencimiento;

4.2.1.6. [60 000-65 000] millones EUR de préstamos a clientes;
desglose:

4.2.1.6.1. Promotores y construcciéon [8 000-8 500] millones EUR;

4.2.1.6.2. Créditos hipotecarios para adquisicién de viviendas [30 000-35 000] millones EUR;

4.2.1.6.3. Grandes empresas [10 000-15 000] millones EUR;

4.2.1.6.4. Pymes [3 000-3 500] millones EUR;

4.2.1.6.5. Créditos al consumo [1 500-2 000] millones EUR;

4.2.1.6.6. Otros [4 000-4 500] millones EUR (incluye otras instituciones financieras y los gobiernos central y local);

421.7. [400-450] millones EUR inmovilizado material;

4.2.1.8. [150-200] millones EUR activos intangibles;

4.2.1.9. [4 000-4 500] millones EUR otros activos;
desglose:

42.1.9.1. Propiedades de inversion [80-90] millones EUR;

4.2.1.9.2. Instrumentos derivados de cobertura [30-40] millones EUR;

4.2.1.9.3. Activos no corrientes mantenidos para la venta [500-550] millones EUR;

4.2.1.9.4. Activos por impuestos corrientes [30-40] millones EUR;

4.2.1.9.5. Activos por impuestos diferidos [1 000-1 500] millones EUR;

4.2.1.9.6. Otros activos [2 000-2 500] millones EUR;

(') Perimetro contable
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4.2.1.10. [30-40] millones EUR contribucién de los activos netos derivada de las participaciones en otras unidades
comerciales nacionales (método de equivalencia) que figuran en el apéndice II.

4.2.2. Las Actividades Principales Internacionales y las Actividades Instrumentales Internacionales incluyen la
contribucion de activos netos y los dmbitos internacionales que figuran a continuacién (fecha limite: 31 de
diciembre de 2012).

42.2.1. Las Actividades Principales Internacionales incluyen todos los dmbitos internacionales (<Regién Principal
Internacionaly), en los que CGD posee una presencia significativa de banca minorista, ya sea a través de una
sucursal local o una unidad filial, tal como se citan a continuacién:

42.2.1.1. Espafia — total activos netos: [4 000-4 500] millones EUR (?);
42.2.1.2. Francia — total activos netos: [4 000-4 500] millones EUR;
4.2.2.1.3. Macao (China) — total activos netos: [3 000-3 500] millones EUR;
4.2.2.1.4. Mozambique — total activos netos: [1 500-2 000] millones EUR;
4.2.2.1.5. Angola — total activos netos: [1 000-1 500] millones EUR;
4.2.2.1.6. Suddfrica — total activos netos: [600-650] millones EUR;
422.1.7. Brasil — total activos netos: [500-550] millones EUR;

4.2.2.1.8. Cabo Verde — total activos netos: [750-800] millones EUR;
4.2.2.1.9. Timor — total activos netos: [50-60] millones EUR;

4.2.2.1.10. Santo Tomé — total activos netos: [0-5] millones EUR.

4.22.2. Las Actividades Instrumentales Internacionales son operaciones especializadas que prestan servicios al
grupo CGD (como financiacién, acceso a mercados institucionales y estructuracién de productos). Las
Actividades Instrumentales las realizan sucursales locales especializadas o unidades filiales en mercados
clave, como se indica a continuacién:

42.22.1. Luxemburgo — total activos netos: [100-150] millones EUR;

4222.2. Islas Caimdn — total activos netos: [600-650] millones EUR;

42223, Reino Unido (Londres) — total activos netos: [400-450] millones EUR;

42.2.2.4. Estados Unidos de América (Nueva York) — total activos netos: [250-300] millones EUR;
4.2.2.2.5. China (Zhuhai) — total activos netos: [5-10] millones EUR.

4.2.3. Volumen

4.23.1. Al final de diciembre de 2014 el volumen del balance de las Actividades Principales no deberd superar
[100-150] mil millones EUR (*), los RWA no deberdn superar [70-80] mil millones EUR, la C/I no deberd
superar el [70-80] %, los LDR no deberdn superar el [120-130] %, y el indice de cobertura del crédito en
riesgo no deberd ser inferior al [50-60] %.

4.23.2. Al final de diciembre de 2016 el volumen del balance de las Actividades Principales no deberd superar
[100-150] mil millones EUR (¥, los RWA no deberdn superar [70-80] mil millones EUR, la C/I no deberd
superar el [50-60] %, los LDR no deberdn superar el [120-130] %, y el indice de cobertura del crédito en
riesgo no deberd ser inferior al [50-60] %.

(%) Excluidos la sucursal espafiola y los activos accesorios que se transferirdn a la sucursal espafiola.
(’) Véase la nota 1 a pie de pdgina.
(*) Véase la nota 1 a pie de pdgina.
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4.2.3.3. La exposicion total del balance consolidado a [...] emisores no superard [10-20] mil millones EUR durante
el periodo de reestructuracion.

4.2.3.4. Si probablemente no se fueran a alcanzar los objetivos de balances, RWA, C/I, LDR y cobertura de crédito
en riesgo, CGD deberd presentar, por iniciativa propia y, en cualquier caso, previa solicitud del adminis-
trador supervisor, medidas correctoras en el plazo de un mes. El administrador supervisor analizard las
medidas correctoras propuestas e informard a la Comision si son adecuadas para alcanzar los objetivos
fijados en el plan de reestructuracion.

4.2.4. Sucursales y empleados

Las Actividades Principales reducirdn su estructura actual en Portugal como sigue:

42.4.1. De 829 (31 de diciembre de 2012) a [750-800] sucursales minoristas nacionales (°) antes del [...].

4.2.4.2. Las sucursales no se sustituirdn por otras entidades o estructuras que, de hecho, proporcionen los mismos
servicios y supongan un nivel importante de mano de obra. Sin embargo, CGD podra instalar en su lugar
puntos de servicio automatizados (por ejemplo, cajeros automadticos o similares).

4.2.4.3. De 11 904 empleados nacionales (sin la unidad de negocio de seguros a 31 de diciembre de 2012) a
[10 000-15 000] empleados para [...], a [10 000-15 000] empleados para [...], a [10 000-15 000] em-
pleados a finales de [...], a [10 000-15 000] empleados para [...].

4.2.4.4. Tras el aflo [...] y hasta el final del periodo de reestructuracion, no se incrementara el niimero de sucursales
en Portugal.

4.2.4.5. Si probablemente no se fueran a alcanzar los objetivos de los anteriores objetivos de sucursales y em-
pleados, CGD deberd, por iniciativa propia y, en cualquier caso, previa solicitud del administrador super-
visor, presentar medidas correctoras en el plazo de un mes a partir de la solicitud del administrador
supervisor. El administrador supervisor analizard las medidas correctoras propuestas e informard a la
Comisi6n si son adecuadas para alcanzar los objetivos fijados en el plan de reestructuracion.

4.2.5. Descripcion de las Actividades Principales

4.25.1. Las Actividades Principales serdn las de un banco minorista comercial, con especial atencién a hogares,
pymes y banca empresarial, que también ofrece servicios de banca de inversion, gestién de activos, alquiler,
arrendamiento y factorizacion, bancaseguro y capital riesgo, centrado fundamentalmente en la Regi6n
Principal Nacional y en la Regién Principal Internacional asi como las Actividades Instrumentales Interna-

cionales.
4.2.5.2. Por consiguiente, durante el periodo de reestructuracién, CGD:
4.25.2.1. No realizard nuevas producciones fuera de la Regién Principal y fuera de los dmbitos de las Actividades

Instrumentales Internacionales definidas en las clausulas 4.2.2. Con objeto de evitar cualquier duda, CGD
seguird estando autorizada a desarrollar nuevas producciones con clientes domiciliados fuera de la Region
Principal cuando se anote en la Region Principal o en las Actividades Instrumentales Internacionales.

4.2.5.2.2.  Velard por que los activos netos de las Actividades Instrumentales Internacionales no superen el [0-5] % del
volumen del balance de las Actividades Principales.

4.2.5.2.3. No realizard nuevas producciones en Portugal excepto en las actividades que se describen en el punto 4.2.

(°) Excepto las sucursales autoservicio e incluidas las oficinas corporativas.
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4.2.6. Principios que se aplican a las Actividades Principales Internacionales y a las Actividades Instrumentales
Internacionales

Hasta el final del periodo de reestructuracion, CGD no escatimard esfuerzos para disminuir su exposicién
sobre el capital y la financiacion intragrupo a sus Actividades Principales Internacionales. CGD no incre-
mentard su exposicion sobre el capital y la financiacién intragrupo a sus Actividades Principales Interna-
cionales y Actividades Instrumentales Internacionales, excepto cuando este aumento se derive directamente
de obligaciones contractuales asumidas con terceros u obligaciones en materia de reglamentacion existentes
previamente (antes de la presente Decision), o esté obligada a ello por una decisién definitiva y obligatoria
adoptada por una autoridad publica respecto a CGD. Antes de aplicar la medida de capital, CGD se
compromete a informar inmediatamente al administrador supervisor acerca de dicha decision y a presentar
al administrador supervisor un plan empresarial para las entidades que requieran capital adicional o
necesiten financiacién. El administrador supervisor analizard el plan empresarial e informard a la Comisién
sobre si las medidas adoptadas son adecuadas.

4.2.7. Plan de reestructuracién para BCG Espaifia
4.2.7.1. CGD reestructurara la actividad de BCG Espafia, con el fin de garantizar su viabilidad a largo plazo, su

autonomia de CGD en términos de financiacién y su contribucion positiva a la rentabilidad del grupo CGD.

4.2.7.2. CGD se compromete a cesar todas las actividades de la operacion espafiola que no estén directamente
relacionadas con las actividades principales de la operacién (banca minorista (), apoyo a las pymes y a la
actividad transfronteriza). En particular, CGD se compromete a lo siguiente:

4.2.7.2.1. detener la nueva produccién en operaciones de financiaciéon de proyectos;
4.2.7.2.2. detener la nueva produccion en operaciones de financiacion de apalancamiento;
4.2.7.2.3. detener la nueva produccién en operaciones de financiacion de adquisiciones.
4.2.7.3. La reestructuracién de BCG Espaiia se llevard a cabo en dos fases.

4.2.7.3.1. Fase 1
Hasta el [...], CGD:

4.2.7.3.1.1. Utilizard la sucursal espafiola de CGD como vehiculo para consolidar la cartera historica en Espafia, sepa-
rando las actividades comerciales principales de las accesorias y blindando la operacion principal. Las carteras
de crédito mayorista e hipotecas accesorias de BCG Espafia y de la sucursal espafiola de CGD (Sucursal em
Espanha) se consolidardn en la sucursal espailola, que detendrd cualquier nueva produccién y gestionard la
salida de estas carteras (para una lista detallada de [1 000-1 500] millones EUR de activos que deben
transferirse fuera de BCG Espaiia, véase el apéndice III);

4.2.7.3.1.2. Reestructurard la red minorista de BCG Espaiia incluidos [5 000-5 500] millones EUR de activos a 31 de
diciembre de 2012 (para una lista detallada de [5 000-5 500] millones EUR de activos, véase el apéndice 1II),
reorientando la operacion en sus dmbitos principales, centrdndose en las actividades transfronterizas de las
pymes y reduciendo la presencia de sucursales con rentabilidad negativa, LDR insostenible y clientes insu-
ficientes;

4.2.7.3.1.3. El nimero de sucursales se reducird de 173 sucursales en diciembre de 2012 para [100-110] a [...] (para una
lista detallada de las sucursales, véase el apéndice V) y no se incrementard durante el periodo de reestruc-
turacion;

4.2.7.3.1.4. El nimero de trabajadores se reducird de 797 en diciembre de 2012 a [500-523] para [...] y no se
incrementard durante el periodo de reestructuracion;

4.2.7.3.1.5. Indicadores clave de rendimiento (KPI) que deberdn cumplirse para [...]

A partir de octubre de 2014, el administrador supervisor empezard a evaluar si se cumplirdn los KPI de BCG
Espaiia para [...].

(°) En zonas tradicionales (Galicia, Extremadura, Castilla y Ledn y Asturias) y en grandes ciudades y centros principales de comercio
transfronterizo (Madrid, Barcelona, Pafs Vasco, Andalucfa, Aragén y Valencia).
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4.2.7.3.1.5.1. En todo el periodo de [...] los costes totales salariales y de venta, generales y administrativos deberdn ser
inferiores o iguales a [50-60] millones EUR, y BCG Espafia deberd alcanzar un ratio C[I inferior o igual al
[50-60] %;

4.2.7.3.1.5.2. BCG Espafia debe estar totalmente autofinanciada y suficientemente capitalizada. No se habrd debido
aportar capital adicional ni financiacién neta en el periodo de finales de 2012 a [...], y no deberd haber
necesidad de capital adicional ni de financiacion neta hasta el final del periodo de reestructuracién.

4.2.7.3.1.5.3. El importe de la nueva produccién de crédito (neto), es decir, créditos generados después de finales de
2012 y que no hayan vencido o hayan sido amortizados para [...], debe ser igual o superior a [900-950]
millones EUR. La parte de produccién de nuevo crédito relacionado con actividad transfronteriza es igual o
superior al [20-30] %.

4.2.7.3.1.5.4. La produccién de nuevo crédito, tal como se define y se contempla en el punto 4.2.7.3.1.5.3, genera un
margen neto medio ponderado (diferencial) superior al tipo de referencia (Euribor a 6 meses) de al menos
un [0-5] %.

4.2.7.3.1.5.5. La ratio NPL de la nueva produccién de crédito, tal como se define en el punto 4.2.7.3.1.5.3, es igual o
inferior al [0-5] %.

4.2.7.3.1.5.6. La cantidad total de depésitos es igual o superior a [0-5] mil millones EUR (). El coste medio ponderado
de los depdsitos no es superior a [...] (%); los LDR son iguales o inferiores al [100-150] %.

4.2.7.3.2. Fase 2

4.2.7.3.2.1. A partir del [...], CGD proseguird la aplicacién del plan de reestructuracién de BCG Espaiia hasta el final
del periodo de reestructuracion si se cumplen los KPI para [...].

4.2.7.3.2.2.  Si los KPI antes citados no se cumplen para [...], o tan pronto como el administrador supervisor haya
concluido su evaluacion que hay suficientes pruebas de que no se cumplirdn esos KPI, BCG Espafia cesard
inmediatamente toda nueva produccién e ird concluyendo paulatinamente sus actividades en Espafia, si
bien CGD podrd mantener una pequefia presencia con el fin de facilitar la liquidacién de la operacién
espafiola.

4.3. Actividades Accesorias

Todas las actividades y los activos que no se mencionen explicitamente en la seccién 4.2 se consideran
accesorios. Para restablecer la viabilidad y centrarse en sus actividades principales, CGD deberd enajenar su
rama de seguros y las lineas de salud, vender la totalidad de las participaciones no estratégicas e ir
reduciendo todas las Actividades Accesorias tal como se describe a continuacién.

4.3.1. Venta de Caixa Seguros

43.1.1. La principal filial de CGD dedicada a la actividad de seguros, Caixa Seguros, se venderd antes del [...]. La
venta de la unidad de negocio de seguros [...]:

43111, [.]

4.3.1.1.2. Para llevar a cabo esta cesion de los activos de la unidad de negocio de seguros (estimacién de [...] mil
millones EUR), Portugal se compromete a que CGD encuentre un comprador y suscriba un acuerdo de
compraventa final vinculante a mds tardar el [...]. Si CGD no ha suscrito tal acuerdo a [...], CGD debera
nombrar un administrador de la cesién el [...] y conceder un mandato exclusivo para vender los activos de
la unidad de negocio de seguros (estimados en [...] mil millones EUR) [...] antes del [...] a mds tardar.

43113, [.]

(7) Con un margen de tolerancia del 10 %.
(%) Véase la nota 7 a pie de pdgina.
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4.3.2. Activos asignados a las Actividades Accesorias que se deben ir reduciendo
4.3.2.1. Las Actividades Accesorias incluyen los activos que figuran a continuacién (fecha limite: 31 de diciembre de
2012):

43.2.1.1. La salida de los activos de la antigua BPN incluidos a 31 de diciembre de 2012: Un total de [4 000-4 500]
millones EUR [crédito de [1 000-1 500] millones EUR y deuda mantenida (disponible para la venta)
[2 500-3 000] millones EUR].

4.3.2.1.2. Venta de las participaciones no estratégicas: [200-250] millones EUR que deben venderse antes del [...]
(valor de venta previsto).

43.2.1.3. Salida de la cartera de crédito accesoria espafiola por valor a 31 de diciembre de 2012: [1 500-2 000]
millones EUR (véase la lista en detalle en el apéndice IV).

4.3.2.1.4. Supresion de la unidad de negocio de seguros tal como se define en el punto 4.3.1 anterior.

4.3.2.2. A final de diciembre de 2014, los activos accesorios no serdn superiores a [10-20] mil millones EUR.
4.3.2.3. A final de diciembre de 2016, los activos accesorios no serdn superiores a [5-10] mil millones EUR.
4.3.2.4. Principios que se aplican a las Actividades Accesorias

4.3.2.4.1. Limitacién de Nueva Produccion

4.3.2.4.1.1. Cese de cualquier Nueva Produccién con excepcion de:

4.3.2.4.1.2. Las cantidades comprometidas contractualmente pero ain no desembolsadas se limitardn al estricto mini-
mo.

4.3.2.4.1.3. Ninguna financiacion adicional para los clientes existentes que no se haya comprometido contractualmente,
salvo cuando sea estrictamente necesario para preservar el valor de la garantfa de préstamo o que esté
destinada de cualquier otra forma a minimizar las pérdidas de capital y/o aumentar el valor de recuperacién
previsto de un préstamo.

43.2.4.1.4. Gestidn de activos existentes: Los activos existentes se gestionardn de forma que se maximice el valor actual
neto de los activos. Concretamente, en el caso de que un cliente no pueda respetar las condiciones de su
crédito, el préstamo solo se reestructurard [aplazamiento o dispensa parcial de los reembolsos, conversién
(de parte de) de la deuda en capital, etc.], si dicha reestructuracién contribuye a mejorar el valor actual del
préstamo. Este principio también se aplica a los préstamos hipotecarios.

4.3.2.4.2. Desinversion activa de los Activos Accesorios

43.2.42.1. Los Activos Accesorios se gestionardn con el objetivo de su cesion, liquidacién o desinversién, de manera
ordenada pero minimizando los costes. Los posibles activos remanentes al final del periodo de reestruc-
turacion deberdn desinvertirse de forma ordenada una vez hayan vencido. No se iniciard nueva Actividad
Accesoria salvo que se mencione expresamente en los compromisos. A tal efecto, podrdn emprenderse las
siguientes acciones:

43.2.42.2. Como regla general, los Activos Accesorios se venderdn lo antes posible. CGD se compromete a vender
tales activos cuando la venta no dé lugar a que se anoten pérdidas, excepto si el precio de venta no es
razonable a la luz de una valoracién no controvertida.
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4.3.2.4.3. Venta de participaciones no estratégicas:

4.3.2.4.3.1. CGD se compromete a ceder las siguientes participaciones de capital no estratégicas para [...]:

Empresa Participacién (%) (*) (m\i]ﬁ:)(;rej%[\;%t;‘*) Fecha de venta
[...] [...] % [200-250] [...]
[...] [...] % [10-20] [...]

(*) Valor a 31 de diciembre de 2012.
(**) BPN se nacionalizé en 2008 y se vendié en 2011. Algunos de sus activos se han transferido a CGD.

4.3.2.4.3.2. El valor total de las participaciones no estratégicas ascendia a 841 millones EUR al comenzar el proceso de
desapalancamiento. A 31 de diciembre de 2012, las participaciones no estratégicas ascendian a [200-250]
millones EUR.

4.3.2.4.3.3.  CGD cederd en su totalidad las participaciones de capital descritas anteriormente para el [...]. Si CGD no ha
cedido completamente las participaciones descritas para [...], CGD nombrard un administrador de la cesién
el [...] y concederd un mandato exclusivo para vender las restantes participaciones no estratégicas [...]
antes del [...] a mds tardar.

4.3.2.4.3.4. Hasta que no se hayan vendido todas las participaciones no estratégicas citadas, CGD no incrementard su
exposicion financiera (por ejemplo, préstamos y garantias) a dicha empresa en ningin caso, excepto cuando
a) sea en el curso normal de la actividad empresarial en las condiciones imperantes en el mercado, o b) sea
estrictamente necesario para preservar el valor de la correspondiente participacion en el capital, o c) esté
destinada de cualquier otra forma a minimizar las pérdidas de capital y/o aumentar el valor de recuperacién
de dichas exposiciones o participaciones. CGD no escatimard esfuerzos para reducir su riesgo financiero en
estas empresas.

5. Mecanismo de reembolso de la ayuda
5.1. CGD se compromete a pagar los CoCos por valor de 900 millones EUR en los siguientes tramos:
5.1.1. Para el ejercicio fiscal 2014: [50-60] % del capital excedentario por encima del requisito de capital minimo

aplicable a tenor de la legislacién europea y portuguesa (incluidos los pilares 1 y 2), mds un colchén de
capital de [100-150] puntos bdsicos.

5.1.2. Para el ejercicio fiscal de 2015 y siguientes: [90-100] % del capital excedentario por encima del requisito de
capital minimo aplicable a tenor de la legislacién europea y portuguesa (incluidos los pilares 1 y 2), mds un
colchén de capital de [100-150] puntos bésicos.

5.2. Sin perjuicio de las competencias del Banco de Portugal como supervisor bancario de CGD, el reembolso
de CoCo se suspenderd, total o parcialmente, si, sobre la base de una solicitud justificada de CGD aprobada
por el administrador supervisor, se considera que pondria en peligro la solvencia del banco en los afios
siguientes.

5.3. CGD se compromete a pagar 405 415 EUR (importe equivalente al pago de cupdn de 28 de septiembre de
2012) a la Republica Portuguesa al final de 2013.

6. Medidas de comportamiento y gobernanza empresarial

6.1. Prohibicion de adquisiciones: CGD se compromete a abstenerse de efectuar adquisiciones. Esto se aplica
tanto a la adquisicién de empresas con estructura juridica propia como participaciones en empresas o
paquetes de activos que representen una operaciéon comercial o una rama de actividad. Se exceptian las
adquisiciones que deban realizarse para mantener la estabilidad financiera o de la asociacién, o en interés de
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una competencia efectiva, siempre que hayan recibido la autorizacién previa del administrador supervisor.
También se exceptiian 1) las adquisiciones que pertenezcan, en términos de gestion de obligaciones
existentes de clientes en dificultades financieras, al negocio permanente normal de un banco, o 2) las
actividades de capital de riesgo, o 3) las adquisiciones que entren en el dmbito de aplicacion de las
excepciones previstas en la cldusula 4.2.6, y que cumplan el procedimiento alli previsto, o 4) las adqui-
siciones dentro del grupo, o 5) las adquisiciones de acciones en empresas portuguesas que no sean
entidades de crédito en las que CGD ya sea titular de, al menos, un 50 % si han sido aprobadas previa-
mente por el administrador supervisor. Esta obligacién se mantendrd hasta el final de la fase de rees-
tructuracion. CGD podré adquirir participaciones en empresas siempre que el precio de compra pagado por
CGD por cualquier adquisicion sea inferior al [0-5] % del volumen del balance de CGD el dltimo dia del
mes anterior a la Decision y que el neto acumulado de los precios de compra pagados por CGD por todas
esas adquisiciones a lo largo de todo el periodo de reestructuracién sea inferior al [0-5] % del volumen del
balance de CGD en esa misma fecha.

6.2. Prohibicién de practicas comerciales agresivas: El banco beneficiario deberd evitar aplicar practicas comer-
ciales agresivas mientras dure el periodo de reestructuracion.

6.3. Actividades de negociacién por cuenta propia: Portugal garantizard que CGD no iniciard ninguna nego-
ciacién por cuenta propia mds alld del minimo necesario para el funcionamiento normal del tesoro.
Durante el perfodo de reestructuracion, el limite del VAR total de los activos financieros mantenidos
con fines comerciales no superard [30-40] millones EUR.

6.4. Publicidad: CGD no hard publicidad con la concesién de la ayuda o con las ventajas que de ella obtenga.
6.5. Garantias relativas a la gobernanza empresarial
6.5.1. Todos los miembros de los 6rganos de direccion de CGD dispondran de las competencias previstas en los

articulos 30 y 31 del Acuerdo marco general de las entidades de crédito y las sociedades financieras,
aprobado por el Decreto-ley 298/92, de 31 de diciembre, en su version modificada, y en las directrices de
la ABE sobre la evaluacién de la idoneidad de los miembros del 6rgano de direccion y titulares de
funciones clave, de 22 de noviembre de 2012 (EBA/GL/2012/06). El Consejo no debe tener mdas de 20
miembros. Los accionistas de CGD tendrdn por objetivo reducir ese nimero a 16 al final del actual
mandato.

6.5.2. Ademds de los comités establecidos en las cldusulas estatutarias de CGD (el Comité Ejecutivo y el Comité
de Auditorfa) y el Comité de Estrategia, Gobernanza y Evaluacién establecido por el Consejo de Adminis-
tracién y compuesto por directores no ejecutivos, CGD designard exclusivamente los dérganos internos
necesarios para ayudar a la gestion de la empresa, que estardn compuestos por miembros del Comité
Ejecutivo y, cuando proceda, por empleados de CGD que ocupen puestos de alta direccién en los dmbitos
pertinentes.

6.5.3. Todas las decisiones de CGD se adoptardn por razones puramente comerciales y todas las interacciones de
Portugal con CGD serdn en igualdad de condiciones.

6.5.4. Portugal se compromete a no ejercer influencia alguna en la gestién operativa y diaria de CGD ni en las
normas internas de CGD relativas a las politicas sobre el riesgo de crédito, la fijacién de precios y los
préstamos. Sin embargo, Portugal podra publicar directrices relativas al enfoque estratégico de CGD y otras
cuestiones, sobre la base de las condiciones generales del Derecho de sociedades y del de empresas puablicas
(Decreto-ley 558/99, de 17 de diciembre, en su versién modificada). Portugal no pondrd en riesgo la
independencia total de la gestion del Banco respecto al riesgo de crédito y las politicas de préstamo si se le
consulta en relacion con los planes empresariales de CGD y sus planes para prestar a sectores concretos de
la economia.

6.5.5. El Consejo de Crédito, el Consejo de Crédito Ampliado y el Comité de Auditoria de CGD deberdn estar en
condiciones de poder actuar con plena independencia, y todos los nombramientos al Consejo de Crédito, el
Consejo de Crédito Ampliado y el Comité de Auditoria respetardn que los miembros de dichos organismos
estén en condiciones de actuar con independencia y libres de todo conflicto de intereses.
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6.5.6. CGD garantiza que hasta el 31 de diciembre de 2013 a mds tardar, sus politicas de crédito y de riesgo
incorporen el principio de que todos los clientes deban ser tratados de forma equitativa a través de
procedimientos no discriminatorias distintos de los relacionadas con el riesgo de crédito y la capacidad
de pago, que deben aplicarse de manera coherente dentro del grupo. Las politicas de crédito y riesgo
definirdn los principios y limites por encima de los cuales la concesién de los préstamos deberd ser
aprobada por niveles de gestion superiores, las condiciones y modalidades para la reestructuracién de
los préstamos, y la tramitaciéon de reclamaciones y litigios.

6.5.7. CGD garantiza que hasta el 31 de diciembre de 2013, a mds tardar, una seccién especifica en el marco de
las politicas de crédito y riesgo se dedicard a las normas que rigen las relaciones entre los prestatarios
(incluidos empleados, accionistas, administradores, directivos, asi como sus cényuges, hijos y hermanos y
toda entidad juridica directa o indirectamente controlada por cualquiera de ellos).

6.5.8. Con el fin de garantizar el cumplimiento por parte de CGD de los principios establecidos en los puntos
6.5.1 a 6.5.7 se permitird al administrador:

6.5.8.1. Recibir copias de todos los informes que emanen de drganos de control internos, incluidas las actas de las
reuniones, y entrevistar, con total discrecionalidad, a cualquier controlador o auditor, independientemente
de sus responsabilidades de gestién. El administrador deberd garantizar: i) que las recomendaciones de los
supervisores permanentes o de los inspectoresfauditores periédicos se ejecutan debidamente, y ii) que se
apliquen planes de accién a fin de corregir cualquier irregularidad detectada en el marco del control
interno.

6.5.8.2. Hacer un seguimiento periddico de las practicas comerciales de CGD, con especial énfasis en sus politicas
de crédito y de depésito. El administrador examinard la politica de CGD respecto a la reestructuracion y a
la provision de préstamos de dudoso cobro. CGD deberd comunicar al administrador cualquier informe de
riesgo comunicado al Comité Ejecutivo, o cualquier andlisis/revision destinado a evaluar la exposicion al
crédito de CGD. El administrador efectuard sus propios andlisis e investigaciones, sobre la base de los
citados informes, entrevistas, y, en caso necesario, el examen de expedientes individuales de crédito. A este
respecto, se concederd al administrador acceso total a los expedientes de crédito, estando autorizado a
entrevistar a los analistas de crédito y a los directores de riesgo cuando se considere oportuno.

6.5.8.3. Hacer un seguimiento periédico de la gestion de CGD de reclamaciones y litigios. El administrador deberd
garantizar que las reclamaciones y litigios se gestionan de conformidad con los procedimientos definidos en
el marco de control interno de CGD y que esta se ajusta a las buenas practicas del sector. El administrador
identificard las medidas correctoras que deberdn aplicarse en caso de deficiencias en el proceso actual.

6.6. Remuneracién de los organismos y de los empleados:

6.6.1. CGD verificara el efecto incentivador y la adecuacion de sus sistemas de remuneracién y garantizard que no
dan lugar a la exposicién a riesgos indebidos, que estdn orientados hacia objetivos sostenibles y a largo-
plazo y que son transparentes.

6.6.2. CGD como entidad financiera deberd establecer y aplicar sus politicas de sueldos y compensaciones de
estricta conformidad con las normas establecidas por el Gobierno portugués en el Decreto-ley 104/2007,
de 3 de abril (que traspuso la Directiva 2006/48/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de junio
de 2006, relativa al acceso a la actividad de las entidades de crédito), modificado por el Decreto-ley
88/2011, de 20 de julio, y las normas establecidas por el Banco Central portugués en el Aviso 10/2011,
de 29 de diciembre.

6.6.3. Ademds, la politica de remuneracién de CGD respecto a los miembros del Consejo de Administracién
deberd atenerse también al Decreto-ley 71/2007, de 27 de marzo, que establece el régimen del estatuto de
los miembros del consejo de administracion de las empresas bajo control del Estado.

6.6.4. Del mismo modo, CGD se compromete a garantizar que el Banco cumple las normas y recomendaciones
que sobre este tema establece la Comision Europea en el marco de la UE para las ayudas estatales.

6.6.5. En particular, CGD se compromete a limitar la remuneracion total de todos los miembros del personal,
incluidos los miembros del consejo de administracién y los altos directivos, a un nivel apropiado, con
todos los posibles componentes fijos y variables, incluidas las pensiones y en consonancia con los articulos
92 y 93 de la Directiva 2013/36/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de 2013,
relativa al acceso a la actividad de las entidades de crédito y a la supervision prudencial de las entidades de
crédito y las empresas de inversion, por la que se modifica la Directiva 2002/87/CE y por la que se derogan
las Directivas 2006/48/CE y 2006/49/CE.
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6.7. Prohibicién de dividendos, cupones y pagos de intereses: CGD no efectuard (y procurard que ninguna de
sus empresas filiales lo haga) pago alguno de dividendos, cupones o intereses a los titulares de participa-
ciones preferentes y deuda subordinada, en la medida en que no se adeuden sobre la base de obligaciones
legales o contractuales. Sin embargo, CGD deberd poder realizar pagos (o permitir que sus empresas filiales
efectiien pagos) de dividendos, cupones o intereses a los titulares de acciones preferentes o de deuda
subordinada, si se puede demostrar que el impago podria obstaculizar o impedir la devolucién de CoCos
(o pago de cupones sobre Cocos) que se describe en el apartado 5.

6.8. Apoyo a pymes portuguesas: Para garantizar la financiacién y el desapalancamiento de la economia real,
CGD se ha comprometido con el Gobierno portugués a asignar 30 millones EUR al afio a un fondo que
invertird en participaciones en el capital de pymes portuguesas y empresas de mediana capitalizacién. El
banco o un tercero con la suficiente experiencia y conocimiento de las oportunidades de inversién
gestionard el fondo de acuerdo con las buenas précticas internacionales. La inversion en el fondo estard
sujeta a la aprobacion previa por el Ministerio de Hacienda de Portugal, con arreglo a los criterios definidos
en la Orden Ministerial por la que se establecen las condiciones para la recapitalizacién a tenor de la
legislacion nacional y se llevard a cabo por CGD. Los fondos no transferidos a este fondo en el plazo de 12
meses a partir de la fecha del compromiso se transferirdn al Tesoro portugués. El fondo no se utilizard
como mecanismo de refinanciacién de préstamos existentes. Toda inversién que supere este importe estard
sujeta a la aprobacién previa de la Comisiéon Europea.

6.9. Otras normas de conducta: CGD proseguird la expansién de sus operaciones de control del riesgo y llevard
a cabo una politica comercial prudente, sélida y regida por el principio de viabilidad.

6.10. Administrador supervisor

6.10.1. Portugal velard por que un administrador supervisor independiente, suficientemente cualificado, supervise
continuamente la completa y correcta ejecucion del plan de reestructuracion, asi como el completo y
correcto cumplimiento de todos los compromisos.

6.10.2. El nombramiento, funciones, obligaciones y liberacion del administrador supervisor se regirdn por el
procedimiento descrito en el apéndice L

6.10.3. Portugal y CGD garantizardn que, durante la ejecucion de la Decision, la Comision o el administrador
supervisor tendrdn acceso ilimitado a toda la informacién necesaria para supervisar dicha ejecucion. La
Comisién o el administrador supervisor podrdn pedir aclaraciones y explicaciones a CGD. Portugal y CGD
cooperardn plenamente con la Comision y con el administrador supervisor en todas las cuestiones relativas
a la supervision de la ejecucion de la Decision.

6.10.4. CGD informard anualmente a la Comisién sobre la evolucién de las Actividades Accesorias tras el cese del
administrador supervisor, al final del periodo de reestructuracion.

6.11. Administrador de la cesién

6.11.1. Portugal garantizard que CGD venda los activos de la unidad de negocio de seguros (estimados en [...] mil
millones EUR) de Caixa Seguros a su debido tiempo. A tal fin, CGD designard a un administrador de la
cesion el [...] en caso de que CGD no haya suscrito un acuerdo final vinculante de compraventa a mds
tardar el [...].

6.11.2. Portugal garantizard que CGD venda sus participaciones no estratégicas (participacién en [...] correspon-
diente a [200-250] millones EUR). A tal fin, CGD designard a un administrador de la cesion [...] en caso
de que CGD no haya efectuado una cesién completa a mds tardar el [...].

6.11.3. El administrador de la cesion serd independiente de CGD y trabajard en nombre de la DG COMP y
conforme a sus instrucciones, poseerd las cualificaciones necesarias para llevar a cabo su mandato (por
ejemplo, como banco de inversiones o consultor) y no deberd tener conflicto de intereses ni quedar
expuesto a €l. El administrador de la cesion percibird de CGD una remuneracién que no comprometa el
ejercicio de su mandato con independencia y eficacia.
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Apéndice |

EL ADMINISTRADOR SUPERVISOR

A) Nombramiento del administrador supervisor

i) Portugal se compromete a garantizar que CGD nombre a un administrador supervisor sujeto a las funciones y las
obligaciones establecidos en el apartado C del presente apéndice. El mandato se aplicard a toda la duracién del plan
de reestructuracién; a saber, hasta el 31 de diciembre de 2017. Al finalizar el mandato, el administrador deberd
presentar un informe final.

ii) El administrador deberd ser independiente de CGD. El administrador deberd poseer, por ejemplo, como banco de
inversiones, asesor o auditor, los conocimientos especializados necesarios para el ejercicio de su mandato, y en
ningin momento podrd entrar en conflicto de intereses. El administrador percibird de CGD una remuneracién que
no comprometa el ejercicio de su mandato con independencia y eficacia.

iii) Portugal propondrd a la Comisién los nombres de dos o mds personas para su aprobaciéon como administradores
supervisores a mds tardar seis semanas después de la notificaciéon de la Decision.

iv) Las propuestas deberdn incluir suficiente informacién sobre dichas personas para que la Comisién pueda comprobar
si el administrador propuesto cumple los requisitos establecidos en el punto A ii), y dicha informacién comprenders,
en particular, lo siguiente:

a) todas las condiciones del mandato propuesto con todas las disposiciones necesarias para que el administrador
pueda ejercer sus funciones, y

b) el borrador de un plan de trabajo que describa la forma en que el administrador piensa ejercer las funciones
encomendadas.

v) Queda a criterio de la Comisién aprobar o rechazar a los administradores propuestos y aprobar el mandato
propuesto con las modificaciones que estime necesarias para que el administrador pueda cumplir su cometido.
En caso de aprobarse solo uno de los nombres, CGD nombrard o hard nombrar como administrador a la persona o
institucién de que se trate de conformidad con el mandato aprobado por la Comisién. Si se aprueba mds de un
nombre, CGD podrd decidir cudl de las personas aprobadas nombra como administrador. El administrador se
nombrard en el plazo de una semana tras la aprobacién por la Comisién, de conformidad con el mandato aprobado
por esta ultima.

vi) En caso de rechazarse a todos los administradores propuestos, Portugal propondrd al menos otras dos personas o
instituciones en el plazo de dos semanas tras la notificacion del rechazo, de conformidad con los requisitos y el
procedimiento establecidos en los puntos A i) y A iv).

vii) En caso de que todos los nuevos administradores propuestos sean también rechazados, la Comision designard a un
administrador para que sea nombrado por CGD, o a instancias de CGD, de conformidad con un mandato de
administrador aprobado por la Comision.

B) Nombramiento del administrador de la cesién

i) Portugal se compromete a garantizar que CGD nombrard un administrador de la cesién segtin el procedimiento de
nombramiento que se ha expuesto anteriormente para el administrador supervisor.

ii) Portugal propondrd a la Comision los nombres de dos o mds personas para su aprobaciéon como administradores de
la cesién, a mds tardar el [...], en el caso de que hasta entonces CGD no haya suscrito todavia un acuerdo vinculante
final de compraventa para Caixa Seguros.

iii) Portugal propondrd a la Comisién los nombres de dos o mds personas para su aprobacién como administradores de
la cesién, a mds tardar el [...], en el caso de que hasta entonces CGD no haya suscrito todavia un acuerdo vinculante
final de compraventa para las restantes participaciones no estratégicas ([...]).
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C) Funciones y obligaciones generales

El administrador ayudard a la Comisién a velar por que CGD cumpla sus compromisos y asumira las funciones de un
administrador supervisor especificadas en el documento de compromisos. El administrador llevard a cabo las funciones
previstas en este mandato de conformidad con el plan de trabajo, asi como las revisiones del plan de trabajo que hayan
sido aprobadas por la Comision. La Comisién podrd impartir érdenes o instrucciones al administrador, por iniciativa
propia o a peticion de este o de CGD, para garantizar el cumplimiento de los compromisos. CGD no estd facultada para
dar instrucciones al administrador. El administrador estard sujeto a obligaciones legales de confidencialidad.

D) Funciones y obligaciones del administrador supervisor y del administrador de la cesiéon

1) Serd cometido del administrador garantizar el completo y correcto cumplimiento de las obligaciones de los com-
promisos y la completa y total ejecucién del plan de reestructuraciéon de CGD. La Comisioén podrd impartir érdenes o
instrucciones al administrador, por iniciativa propia o a peticién de este o de CGD, para garantizar el cumplimiento de
los compromisos adjuntos a la Decision.

2) El administrador:

i) propondrd a la Comision en su primer informe un plan de trabajo detallado en el que describa como pretende
supervisar el cumplimiento de los compromisos adjuntos a la Decision,

ii) supervisard la completa y correcta ejecucion del plan de reestructuracién de CGD, en particular:

a) la reduccién del balance total y de los RWA;

b) la limitacion de las actividades comerciales;

¢) la supresién de dreas de negocio definidas de antemano;

d) el proceso de venta de acciones de las dreas de negocio definidas de antemano;

e) la reestructuracion de las operaciones de CGD en Espaiia,

iii) supervisard que CGD siga los principios expuestos en la seccién de gobernanza empresarial, disponga realmente
de una organizacion interna eficiente y adecuada y aplique realmente unas practicas empresariales correctas. El
administrador en consecuencia:

a) recibird copias de todos los informes que emanen de 6rganos de control internos y estard autorizado a
entrevistar, con total discrecionalidad, a cualquier controlador o auditor, independientemente de sus respon-
sabilidades de gestién. El administrador garantizard i) que las recomendaciones de los supervisores perma-
nentes o de los inspectoresfauditores periddicos se ejecutan debidamente, y ii) que se apliquen planes de
accion a fin de corregir cualquier irregularidad detectada en el marco del control interno;

b) hard un seguimiento periddico de las pricticas comerciales de CGD, con especial énfasis en sus politicas de
crédito y de depésito. El administrador examinard la politica de CGD respecto a la reestructuracion y a la
provision de préstamos de dudoso cobro. CGD deberd comunicar al administrador cualquier informe de riesgo
comunicado al Comité Ejecutivo, o cualquier andlisis/revision destinado a evaluar la exposicion al crédito de
CGD. El administrador efectuard sus propios andlisis e investigaciones, sobre la base de los citados informes,
entrevistas, y, en caso necesario, el examen de expedientes individuales de crédito. A este respecto, se
concederd al administrador acceso total a los expedientes de crédito, estando autorizado a entrevistar a los
analistas de crédito y a los directores de riesgo cuando se considere oportuno;

¢) hard un seguimiento periddico de la gestion de CGD de reclamaciones y litigios. El administrador deberd
garantizar que las reclamaciones y litigios se gestionan de conformidad con los procedimientos definidos en el
marco de control interno de CGD y que esta se ajusta a las buenas pricticas del sector. El administrador
identificard las medidas correctoras que deberdn aplicarse en caso de deficiencias en el proceso actual,
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iv) supervisard el cumplimiento de los demds compromisos,

v) llevard a cabo las demds tareas que hayan sido conferidas al administrador en los compromisos adjuntos a la
Decision,

vi) propondrd a CGD las medidas que considere necesarias para garantizar que CGD cumple los compromisos
adjuntos a la Decision,

vii) tendrd en cuenta eventuales cambios reglamentarios sobre la solvencia y la liquidez a la hora de comprobar la
evolucion de la situacién financiera real con respecto a las previsiones realizadas en el plan de reestructuracién, y

viii) presentard un proyecto de informe por escrito a la Comision, Portugal y CGD en los treinta dias siguientes al final
de cada periodo semestral. La Comision, Portugal y CGD podran formular observaciones al proyecto en el plazo
de cinco dfas hébiles. En el plazo de cinco dias hébiles desde la recepcion de las observaciones, el administrador
emitird un informe definitivo en el que tendrd en cuenta dichas observaciones en la medida de lo posible y segin
su propio criterio, y lo presentard a la Comisién y a Portugal. Solo a continuacién el administrador enviard
también una copia del informe definitivo a CGD. En caso de que el proyecto de informe o el informe definitivo
contengan informacion que no pueda ser revelada a CGD, solo se enviard a CGD una versién no confidencial del
proyecto o del informe definitivo. Bajo ninglin concepto el administrador presentard a Portugal o a CGD una
version del informe antes de haberla presentado a la Comision.

El informe se centrard en los deberes establecidos en el mandato por el administrador y el cumplimiento de las
obligaciones por CGD, de modo que la Comisién pueda evaluar si CGD se gestiona de conformidad con las
obligaciones. Si es necesario, la Comisién podra determinar con mds detalle el alcance del informe. Ademds de
estos informes, el administrador supervisor informard a la Comisién por escrito siempre que tenga motivos para
creer que CGD no cumple sus obligaciones, y remitird al mismo tiempo una version no confidencial a CGD.

3) El administrador de la cesién deberd vender los activos de la unidad de negocio de seguros (estimados en [0-5] mil
millones EUR) de Caixa Seguros [...] a un comprador. El administrador de la cesién introducird en el contrato de
compraventa las condiciones que considere convenientes para una venta oportuna antes del [...]. En particular, el
administrador de la cesién podrd incluir en el contrato de compraventa las habituales declaraciones y garantias e
indemnizaciones que sean razonablemente necesarias para llevar a cabo la venta. El administrador de la cesién deberd
proteger los legitimos intereses financieros de CGD, sin perjuicio de la obligacién incondicional de ceder [...].

4) El administrador de la cesién deberd vender las participaciones no estratégicas restantes (precio de venta estimado de
[200-250] millones EUR) [...] a un comprador. El administrador de la cesién introducird en el contrato de com-
praventa las condiciones que considere convenientes para una venta oportuna antes del [...]. El administrador de la
cesién deberd proteger los legitimos intereses financieros de CGD, sin perjuicio de la obligacién incondicional de

ceder [...].

E) Deberes y obligaciones de CGD

1) CGD prestard y exigird a sus asesores que presten al administrador toda la colaboracion, la asistencia y la informacién
que este pueda requerir razonablemente para el ejercicio de sus funciones en virtud del presente mandato. El
administrador tendrd acceso ilimitado a los libros, registros, documentos, gestién y demds personal, instalaciones,
lugares e informacion técnica de CGD o de la empresa que se vaya a vender que sean necesarios para el cumplimiento
de sus obligaciones en el marco del mandato. CGD cederd al administrador uno o mds despachos en sus locales y
todos los empleados de CGD permanecerdn a su disposicién para reunirse con el administrador con el fin de facilitarle
toda la informacién que precise para el ejercicio de sus funciones.

2) Previa aprobaciéon de CGD (esta aprobacién no se puede rehusar o retrasar sin motivo) y a sus expensas, el adminis-
trador podrd nombrar asesores (en particular por lo que respecta a las finanzas empresariales o el asesoramiento
juridico), si el administrador considera la designacién de estos asesores necesaria o apropiada para el ejercicio de sus
funciones y obligaciones con arreglo al mandato, siempre que los costes y demds gastos ocasionados por el adminis-
trador sean razonables. Si CGD denegara la autorizacion a los asesores propuestos por el administrador, la Comision
podrd aprobar su nombramiento en su lugar tras oir las razones de CGD. Solo el administrador estard facultado para
dar instrucciones a los asesores.
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F) Sustitucion, liberacion de tareas y prorroga del administrador

1) En caso de que el administrador cese en sus funciones a tenor de los compromisos o si hay otros motivos
importantes, tales como un conflicto de intereses por parte del administrador:

i) la Comision, después de oir al administrador, puede exigir a CGD que lo sustituya,
)
ii) CGD puede sustituir al administrador previa autorizaciéon de la Comision.

2) Si se produce la revocacion del administrador conforme al punto F, apartado 1), se le podré exigir que prosiga con sus
funciones hasta que un nuevo administrador asuma su actividad, y el administrador anterior le haya facilitado toda la
informacion relevante. El nuevo administrador serd nombrado conforme al procedimiento descrito en los puntos A iii)
a A vii).

3) Ademds de la revocacion con arreglo a lo dispuesto en el punto F, apartado 1), el administrador solo cesard en sus
actividades una vez que la Comisién le haya liberado de sus funciones. Dicha liberacion tendrd lugar cuando haya
cumplido todas las obligaciones que se le hubiesen encomendado. No obstante, la Comisién podrd exigir en todo
momento la prorroga del administrador si posteriormente se comprueba que las medidas de ayuda no se han
ejecutado integra y correctamente.
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Apéndice T

CONTRIBUCION DE LOS ACTIVOS NETOS DERIVADA DE LAS PARTICIPACIONES EN OTRAS UNIDADES
COMERCIALES NACIONALES (METODO DE EQUIVALENCIA)

Valores a diciembre de 2012

Activo neto

Unidad de negocio Pais Pé}{tlupa- Me.todo d.e Actividad

cion (%) equivalencia
(millones EUR)

SIBS SGPS Portugal 21,6 14,7 Sociedad de cartera especializada en pagos
electrénicos y en la gestién del sistema ATM
portugués utilizado por todos los bancos
presentes en Portugal. En la empresa
participan 26 bancos que actdan en el
mercado portugués.

Prado — Cartolinas da | Portugal 37,4 4,4 Unidad industrial fabricante de cartén y papel.
Lousa [...]

Torre Ocidente Portugal 25,0 4,1 Empresa inmobiliaria, propietaria de un solo

activo para arrendamiento comercial. [...]
Locarent Portugal 50,0 3,9 Proveedor de servicios de alquiler de vehiculos.

C* Papel do Prado | Portugal 37,4 1,3 Empresa propietaria de los activos
inmobiliarios de la fibrica inactiva [...].

TF Fundo Turismo | Portugal 33,5 1,3 Gestor de los fondos de inversion inmobiliaria
en el sector turistico, cuyo accionista
mayoritario es el Estado portugués.

Yunit Servigos Portugal | 33,33 0,3 Empresa que elabora soluciones de comercio
electrénico para productos y servicios de las
pymes.

Bem Comum SCR | Portugal | 32,0 0,1 Gestor del fondo de inversion especializado en
el fomento y apoyo a la creacién de nuevas
empresas por parte de empresarios
individuales y desempleados.

Apéndice II1

ACTIVOS DETALLADOS DE BCG ESPANA (INCLUIDOS ACTIVOS QUE SE TRANSFERIRAN A LA SUCURSAL
ESPANOLA)

[..]
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Apéndice IV

ACTIVOS DETALLADOS DE LA SUCURSAL ESPANOLA

Apéndice V

LISTA DE LAS [...] SUCURSALES ESPANOLAS ([...])

[..]
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ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS MEDIANTE
ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La situacién y la fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento deben verificarse en la dltima versién del documento de la CEPE «TRANS/WP.29/343», que puede consultarse en:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n°® 85 de la Comision Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Disposiciones
uniformes sobre la homologacién de motores de combustién interna o grupos motopropulsores eléctricos
destinados a la propulsién de vehiculos de motor de las categorias M y N por lo que respecta a la medicién
de la potencia neta y de la potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

Incorpora todo el texto vélido hasta:

El suplemento 6 de la versién original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 15 de julio de 2013
INDICE

1. Ambito de aplicacién

2. Definiciones

3. Solicitud de homologaci6n

4. Homologacién

5. Especificaciones y ensayos

6. Conformidad de la produccién

7. Sanciones por no conformidad de la produccién

8. Modificacién y extensién de la homologacion del tipo de grupo motopropulsor

9. Cese definitivo de la produccién

10. Nombre y direccién de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homologacion y de
las autoridades de homologacién de tipo

ANEXOS

1 Caracteristicas esenciales del motor de combustién interna e informacion relativa a la reali-
zacién de los ensayos

2 Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico e informacién relativa a la reali-
zacién de los ensayos

3a Comunicacion relativa a la concesion, extension, denegacion o retirada de la homologacion o
al cese definitivo de la produccion de un grupo motopropulsor con arreglo al Reglamento
o
n° 85
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3b Comunicacion relativa a la concesion, extension, denegacion o retirada de la homologacién o
al cese definitivo de la produccién de un tipo de vehiculo con respecto al grupo motopro-
pulsor con arreglo al Reglamento n° 85

4 Ejemplos de marcas de homologacién
5 Meétodo de medicién de la potencia neta de los motores de combustién interna

6 Método de medicién de la potencia neta y de la potencia maxima durante treinta minutos de
los grupos motopropulsores eléctricos

7 Comprobacion de la conformidad de la produccién
8 Combustibles de referencia
1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplica a la representacion de la curva, como funcién de la velocidad del motor, de la
potencia a plena carga indicada por el fabricante para motores de combustién interna o grupos motopropul-
sores eléctricos y de la potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos,
destinados todos ellos a la propulsion de vehiculos de motor de las categorias M y N (1).

1.2. Los motores de combustion interna pertenecen a una de las siguientes categorias:

motores de piston alternativo (de encendido por chispa o por compresion), salvo los motores de piston libre;

motores de piston rotativo (de encendido por chispa o por compresion);

motores atmosféricos o sobrealimentados.

1.3. Los grupos motopropulsores eléctricos se componen de reguladores y motores y se utilizan para la propulsion
de vehiculos como tinico modo de propulsion.

2. DEFINICIONES

2.1. «Homologacion de un grupo motopropulsor»: homologacion de un tipo de grupo motopropulsor por lo que
respecta a su potencia neta medida de conformidad con el procedimiento especificado en el anexo 5 o el anexo
6.

2.2. «Tipo de grupo motopropulsor: categoria de un motor de combustion interna o de un grupo motopropulsor

eléctrico destinados a ser instalados en un vehiculo de motor y cuyas caracteristicas esenciales no difieren de las
definidas en el anexo 1 o el anexo 2.

2.3. «Potencia neta»: potencia obtenida en un banco de pruebas al final del cigiiefial o su equivalente, a la
correspondiente velocidad del motor y con los accesorios indicados en el cuadro 1 del anexo 5 o en el anexo
6, determinada en las condiciones atmosféricas de referencia.

2.4. «Potencia neta méaxima»: el valor mdximo de la potencia neta medida a plena carga del motor.

(") Tal como se definen en la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78]
Rev.2, punto 2, www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1.

«Potencia maxima durante treinta minutos» potencia mdxima neta que puede producir de media un grupo
motopropulsor eléctrico alimentado con tension CC, tal como se define en el punto 5.3.1, durante un periodo
de treinta minutos.

«Vehiculos hibridos»:

«Vehiculo hibrido». el dotado de un minimo de dos convertidores de energia diferentes y dos sistemas
diferentes de acumulacién de energia (instalados en el vehiculo) para su propulsion.

«Vehiculo eléctrico hibrido»: el que, para su propulsién mecdnica, toma la energia de estas dos fuentes de
energia/potencia eléctrica acumulada instaladas en el vehiculo:

— un combustible consumible,

— un dispositivo de acumulacion de energia/potencia eléctrica (por ejemplo, una baterfa, un condensador, un
volante de inercia/generador, etc.).

En un vehiculo eléctrico hibrido, el «tren de potencia»: comprende una combinacién de dos tipos de grupo
motopropulsor diferentes:

— un motor de combustién interna, y

— uno (o varios) grupos motopropulsores eléctricos.

«Equipo de serie»: el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada.

«Motor de combustible dual»: un tipo de sistema de motor homologado con arreglo al Reglamento n® 49 o
instalado en un tipo de vehiculo homologado, por lo que respecta a sus emisiones, con arreglo a dicho
Reglamento, que ha sido disefiado para funcionar simultineamente con un combustible diésel y con un
combustible gaseoso, medidos ambos de manera independiente, pudiendo variar la cantidad consumida de
uno de ellos con relacién al otro segtin el funcionamiento.

«Vehiculo de combustible dual»: el propulsado por un motor de combustible dual alimentado desde sistemas de
almacenamiento a bordo separados.

«Modo de combustible dual»: el modo de funcionamiento normal de un motor de combustible dual en el que
el motor utiliza simultdneamente combustible diésel y un combustible gaseoso en determinadas condiciones de
funcionamiento.

«Modo diésel»: el modo de funcionamiento normal de un motor de combustible dual en el que el motor no
utiliza ningtin combustible gaseoso en ninguna condiciéon de funcionamiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de grupo motopropulsor por lo que respecta a la medicion de la
potencia neta y de la potencia maxima durante treinta minutos de grupos motopropulsores eléctricos deberd
ser presentada por el fabricante del grupo motopropulsor, el fabricante del vehiculo o un representante
debidamente acreditado.
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3.2. La solicitud deberd ir acompaiiada de una descripcién del grupo motopropulsor, por triplicado, que aborde
todos los aspectos contemplados en:

— el anexo 1, en caso de vehiculos propulsados solamente por un motor de combustién interna,

— ¢l anexo 2, en caso de vehiculos puramente eléctricos, o

— los anexos 1y 2, en caso de vehiculos eléctricos hibridos.

3.3. Con respecto a los vehiculos eléctricos hibridos, se someterdn a ensayo por separado el motor de combustion
interna (de acuerdo con el anexo 5) y los grupos motopropulsores eléctricos (de acuerdo con el anexo 6).

3.4. Deberd presentarse al servicio técnico que realice los ensayos un grupo motopropulsor (o un conjunto de
grupos motopropulsores) representativo del grupo motopropulsor (o del conjunto de grupos motopropulsores)
que deba homologarse, junto con el equipo prescrito en los anexos 5 y 6.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si la potencia del grupo motopropulsor cuya homologacién se solicita con arreglo al presente Reglamento se
ha medido de acuerdo con las especificaciones del apartado 5, deberd concederse la homologacién del tipo de
grupo motopropulsor.

4.2. Se asignard un ndmero de homologacion a cada tipo de grupo motopropulsor homologado. Sus dos primeros
digitos (actualmente 00 para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de modificaciones que
incorpore los dltimos cambios importantes de cardcter técnico realizados en el Reglamento en el momento de
expedirse la homologacién. La misma Parte contratante no podrd asignar el mismo niimero a otro tipo de
grupo motopropulsor.

4.3, La concesion, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de grupo motopropulsor con arreglo al
presente Reglamento se comunicard a las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario conforme con el modelo del anexo 3a.

4.4. La concesién, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de vehiculo con respecto al tipo de
grupo motopropulsor con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo
de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme con el modelo del anexo 3b.

4.5. En cada grupo motopropulsor que se ajuste a un tipo de grupo motopropulsor homologado con arreglo al
presente Reglamento deberd colocarse, en un lugar bien visible y de facil acceso especificado en el formulario
de homologacién, una marca de homologacién internacional consistente en:

4.5.1. Un circulo en torno a la letra «E» seguida del niimero distintivo del pais que ha concedido la homologacion ().
4.5.2. El nimero del presente Reglamento seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacion, a la

derecha del circulo prescrito en el punto 4.5.1.

() Los niimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la
construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.3, www.unece.orgftrans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

En lugar de colocar estas marcas y simbolos de homologacion en el grupo motopropulsor, el fabricante podrd
decidir que cada tipo de grupo motopropulsor homologado con arreglo al presente Reglamento vaya acom-
pafiado de un documento que contenga esta informacién, de manera que puedan colocarse en el vehiculo las
marcas y los simbolos de homologacion.

Si el grupo motopropulsor se ajusta a un tipo homologado, conforme a uno o varios reglamentos adjuntos al
Acuerdo, en el pais que ha concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no serd necesario
repetir el simbolo prescrito en el punto 4.5.1; en ese caso, el nimero de reglamento y de homologacién de
todos los reglamentos con arreglo a los cuales se haya concedido la homologacién en el pais que haya
concedido la homologacién conforme al presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha
del simbolo prescrito en el punto 4.5.1.

La marca de homologacién deberd ser claramente legible e indeleble.

La marca de homologacion debera colocarse cerca de los nimeros de identificacion del grupo motopropulsor
facilitados por el fabricante.

En el anexo 4 figuran algunos ejemplos de marcas de homologacion.

ESPECIFICACIONES Y ENSAYOS

Generalidades

Los componentes que puedan influir en la potencia del grupo motopropulsor deberdn disefiarse, fabricarse y
montarse de tal manera que, en condiciones normales de utilizacién y a pesar de las vibraciones a las que
pueda estar sometido, el grupo motopropulsor sea conforme con las disposiciones del presente Reglamento.

Descripcion de los ensayos de los motores de combustién interna

El ensayo de potencia neta consistird en un periodo con apertura completa de la mariposa, en el caso de los
motores de encendido por chispa, y a plena carga, en el caso de los motores de encendido por compresion y
los motores de combustible dual, estando el motor equipado como se especifica en el cuadro 1 del anexo 5.

En el caso de un motor de combustible dual con un modo diésel, el ensayo consistird en un periodo de
funcionamiento en el modo de combustible dual y un perfodo de funcionamiento en el modo diésel de ese
mismo motor.

Las mediciones se efectuardn a un niimero suficiente de velocidades del motor para definir correctamente la
curva de potencia entre la velocidad mds baja y la velocidad més alta recomendadas por el fabricante. Este
intervalo de velocidades deberd incluir las velocidades de rotacion a las que el motor rinda su potencia y su par
maximos. Para cada velocidad debera calcularse la media de, como minimo, dos mediciones estabilizadas.

Se utilizard el combustible siguiente:

En los motores de encendido por chispa alimentados con gasolina:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia definidos por el CEC (!) en los documentos RF-01-A-84 y RF-01-A-85 para los motores de
gasolina.

Por lo que se refiere a los motores de encendido por chispa y los motores de combustible dual alimentados
con gases licuados del petréleo (GLP):

(") European Coordinating Council.
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5.2.3.2.1. en el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia especificados en el anexo 8;

5.2.3.2.2. en el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible de referencia especificado en el anexo 8 con el contenido de C3 mds bajo, o
5.2.3.2.3. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicién de combustible especifica:

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta;
5.2.3.2.4. el combustible utilizado se especificard en el acta de ensayo.

5.2.3.3.  Por lo que se refiere a los motores de encendido por chispa y los motores de combustible dual alimentados
con gas natural (GN):

5.2.3.3.1. en el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia especificados en el anexo 8;

5.2.3.3.2. en el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6 Mjm-* (4 °C,
101,3 kPa); en caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20 especificado en el anexo 8, es
decir, el combustible con el indice de Wobbe mads alto, o

5.2.3.3.3. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una gama especifica de combustibles:

se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6 M]m'3 (4°C,
101,3 kPa), si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o de 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), si la
etiqueta especifica gases de gama L; en caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20
especificado en el anexo 8 si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o el combustible de referencia
G23 si la etiqueta especifica gases de gama L, es decir, el combustible que tenga el indice de Wobbe mds alto
para la gama de gases de que se trate;

5.2.3.3.4. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicion especifica de combustible de gas natural licuado
(GNL):

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta del motor o el combustible de referencia G20 especificado en
el anexo 8, si el motor va etiquetado como GNL20;

5.2.3.3.5. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicién de combustible especifica:

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta;
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5.2.3.3.6. el combustible utilizado se especificard en el acta de ensayo.

5.2.3.4.  En los motores de encendido por compresion y los motores de combustible dual:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo se utilizard el combustible de
referencia definido por el CEC en el documento RF-03-A-84 para los motores de encendido por compresion.

5.2.3.5. Los motores de encendido por chispa de vehiculos que puedan funcionar tanto con gasolina como con
combustible gaseoso deben ensayarse con ambos combustibles, con arreglo a lo dispuesto en los puntos
5.2.3.1 a 5.2.3.3. Los vehiculos que puedan alimentarse tanto con gasolina como con combustible gaseoso,
en los que, no obstante, el sistema de gasolina solo esté instalado para casos de emergencia o para el arranque,
y cuyo depdsito de gasolina tenga una capacidad mdxima de 15 1, se considerardn, a efectos de ensayo,
vehiculos que funcionan tnicamente con combustible gaseoso.

5.2.3.6. Los motores de combustible dual o los vehiculos con un modo diésel deben ensayarse con los combustibles
adecuados para cada modo, de conformidad con lo dispuesto en los puntos 5.2.3.1 a 5.2.3.5.

5.2.4. Las mediciones se efectuardn de acuerdo con las disposiciones del anexo 5.

5.2.5. El acta de ensayo deberd incluir los resultados y todos los cdlculos necesarios para determinar la potencia neta,
tal como se enumeran en el apéndice del anexo 5, ademds de las caracteristicas del motor enumeradas en el
anexo 1. Para redactar este documento, la autoridad competente podrd utilizar el acta levantada por un
laboratorio autorizado o reconocido con arreglo a lo dispuesto en el presente Reglamento.

5.3. Descripcion de los ensayos para medir la potencia neta y la potencia mdxima durante treinta minutos de los
grupos motopropulsores eléctricos

El grupo motopropulsor eléctrico deberd estar equipado segin lo especificado en el anexo 6. Estard alimentado
por una fuente de tensién CC con una caida de tension méxima del 5% en funcién del tiempo y de la
corriente (excluidos los periodos inferiores a diez segundos). En el ensayo se utilizard la tensién de alimen-
tacién indicada por el fabricante del vehiculo.

Nota: Si la bateria limita la potencia mdxima durante treinta minutos, la potencia mdxima durante treinta
minutos de un vehiculo eléctrico podrd ser inferior a la potencia mdxima durante treinta minutos del
grupo motopropulsor del vehiculo obtenida en este ensayo.

5.3.1. Determinacién de la potencia neta

5.3.1.1.  El motor y todo su equipo deben acondicionarse a una temperatura de 25 °C £ 5 °C durante un minimo de
dos horas.

5.3.1.2. El ensayo de potencia neta consistird en un periodo de funcionamiento con el regulador de potencia al
maximo.

5.3.1.3.  Justo antes de empezar el ensayo, se hard funcionar el motor en el banco durante tres minutos con un 80 % de
la potencia maxima a la velocidad recomendada por el fabricante.

5.3.1.4. Las mediciones se efectuardn a un nimero suficiente de velocidades del motor para definir correctamente la
curva de potencia entre cero y la velocidad mds alta recomendada por el fabricante. El ensayo completo se
efectuard en el plazo de cinco minutos.

5.3.2. Determinacion de la potencia maxima durante treinta minutos
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5.3.2.1. El motor y todo su equipo deben acondicionarse a una temperatura de 25 °C £ 5 °C durante un minimo de
cuatro horas.

5.3.2.2. El grupo motopropulsor eléctrico deberd funcionar en el banco con la potencia que constituya la mejor
estimacion realizada por el fabricante de la potencia médxima durante treinta minutos. La velocidad debe
situarse dentro de un intervalo en el que la potencia neta sea superior a un 90 % de la potencia mdxima
medida conforme al punto 5.3.1. Dicha velocidad serd recomendada por el fabricante.

5.3.2.3.  Se registrardn la velocidad y la potencia. La potencia debe situarse en un intervalo de + 5% de su valor al
inicio del ensayo. La potencia médxima durante treinta minutos equivale a la potencia media durante el periodo
de treinta minutos.

5.4. Interpretacion de los resultados

La potencia neta y la potencia méxima durante treinta minutos de grupos motopropulsores eléctricos indicadas
por el fabricante para el tipo de grupo motopropulsor se aceptardn si no difieren en mds de 2 % de la
potencia maxima ni en mds de + 4 % en los demds puntos de medicién de la curva, con una tolerancia de
+2% en la velocidad del motor, o con una velocidad del motor comprendida entre (X1 min™' +2 %) y
(X2 min™! - 2 %) (X1 < X2), respecto a los valores medidos por el servicio técnico en el grupo motopropulsor
presentado a ensayo.

En el caso de un motor de combustible dual, la potencia neta indicada por el fabricante serd la medida con el
modo de combustible dual de ese motor.

6. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustaran a los establecidos en el Acuerdo, apéndice 2
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), y deberdn cumplir los requisitos siguientes:

6.1. los motores homologados con arreglo al presente Reglamento deberdn fabricarse de conformidad con el tipo
homologado;
6.2. deberdn respetarse los requisitos minimos relativos a los procedimientos de control de la conformidad de la

produccién que figuran en el anexo 7.

7. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

7.1. Podrd retirarse la homologacién de un tipo de grupo motopropulsor concedida con arreglo al presente
Reglamento si no se cumplen los requisitos expuestos anteriormente o si el grupo motopropulsor que lleva
la marca de homologacién no es conforme con el tipo homologado.

7.2. Si una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retira una homologacién
que habia concedido anteriormente, deberd informar de ello de inmediato a las demds Partes contratantes que
apliquen el presente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién conforme con el modelo del
anexo 3a o el anexo 3b.

8. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE GRUPO MOTOPROPULSOR

8.1. Toda modificacién de un grupo motopropulsor perteneciente a un tipo de grupo motopropulsor relacionada
con las caracteristicas que figuran en los anexos 1 o 2 deberd notificarse a la autoridad de homologacién de
tipo que homologé ese tipo de grupo motopropulsor. La autoridad de homologacion de tipo podra entonces:

8.1.1. o bien considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos apreciables y
que, en cualquier caso, el tipo de vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o bien
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8.2.

8.3.

10.

exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico encargado de realizar los ensayos.

La confirmacion o la denegacion de la homologacion se comunicarn a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento, especificando las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

La autoridad de homologacién de tipo que expida la extension de la homologacion asignard un nimero de
serie a dicha extension e informard de ello a las demds partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente
Reglamento por medio de un formulario de comunicacion conforme con el modelo del anexo 3a o del anexo

3b.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un grupo motopropulsor homologado
con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacion de tipo que concedié la
homologaci6n. Tras recibir la correspondiente comunicacién, dicha autoridad informard al respecto a las demds
Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de comuni-
cacion conforme con el modelo del anexo 3a o del anexo 3b.

NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE HOMOLO-
GACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homologacién o
de las autoridades de homologacion de tipo que concedan la homologacion y a las cuales deban remitirse los
formularios expedidos en otros paises que certifiquen la concesion, extensién o denegacion de la homologa-
cion.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA E INFORMACION RELATIVA A LA
REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, deberd presentarse por triplicado e ir acompafiada de un
indice de contenidos. Los dibujos que vayan a entregarse deberdn ser suficientemente detallados y presentarse a la escala
adecuada y en formato A4 o en una carpeta de ese formato. Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente
detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes estdn provistos de controles electronicos, deberd
facilitarse informacién relativa a su funcionamiento.

0. Identificacion general del VERICUIO ......cvuuciuuiriieciciceieiectie st ces s s st s s esennes

0.1. Marca (nombre comercial del fabricante): .......coecveieereericerrnseennersennnn.

0.2. Tipo y denominaciones COMErciales GENEIAlES: .......cmrmrerereimcemimcerinecerinecessnecsssmeesssnsesssssessssnsssssnsesssnesessnnes

0.3. Medios de identificacion del tipo, si estin marcados en el Vehiculo: ..o

0.3.1. UbIcacion de €S MAICAAO: ....uuiveercreumeriimeceieneeesiseeesssesesseessseeessseseseseesbese b s st sbs et sbs st er st sbs et sbsscs

0.4. Categoria del VERICULO: ...t essse st sbs s bs bbb bbb e

0.5. Nombre y direccion del faDIICANTE: ... ccveceeerecerieceireceiecsiseceriecerisecesseesssesessseseseseseseeesssesesssessssnees

0.6. Direcciones de 1as plantas de MOMEAJE: ......covceuereeeeruimeceiineeriieeeseseeessseessssseessssesssessessssssesssssses s sssssesssssessssssessseneees

1. Caracteristicas de construccién generales del vehiculo

1.1. Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo: ........cc.eeeeuemecemmeceusmeesiseeesssesessssesssssesssssesssssssessssesessnnes

1.2. Posicion del volante: a la izquierda/derecha (1): ....ccoceeeceeeeceineeriieceeesecssiseeesseesesssesssssesssseessssesesss sesesesesssseseees

1.3. Vehiculo de combustible dual: si/no (1)

1.3.1. Motor de combustible dual con un modo diésel: sijno (')

2.0. Sistema motopropulsor

2.1. FADTICANTE: covurevvvnneceeenecesesesesseeeasseeessseseseseeeesssessesse e sss e bs ek 48R40k bbb

2.2. Cédigo del motor asignado por el fabricante (marcado en el motor o por otros medios de identificacion): ...

2.3, Principio de funcionamiento: encendido por chispajencendido por compresion, cuatro tiempos/dos tiem-
pos ()

2.4. Namero y disposicion de 108 CHINATOS: ......vvucreeecrrecereeceieceicssiecesesesssasesssssessssesssssessessesssmsssssnessssnnessssnees

2.5. Calibre: ... mm

2.6. CAITETAL oottt R R AR AR R R s R R R s mm

2.7. Orden de NCENAIAO: .....ovuurvreemceeriirereeriesesesiismccsrsesmesessesssesssssessesssssasmesssssassessssssssss st ssssssssssssesmssssssesmasssssisnssees

2.8. CHNAIAAA: coveerericcreicceriiecsesiesesessiaseesessessessessisessssssssesssssssesseesmessssssninneces cm’

2.9. Relacion vOlUmELTica de COMPIESION: ..c.uuiuuueeemeeimeciieciereeiiree it sssse e e ssss s ss s sttt

2.10. Dibujos de la cdmara de combustion, la cabeza del pistén y, en caso de motores de encendido por chispa, de

105 SEGMENLOS AEL PISTON: .ecvevereieernreeeseeieseesiseeeieseeessseesisssessssesessse e sbs bbb s bbbt b
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2.11. Potencia MAXima NEA: ....ccoeeeeevemereeeriarmiscnmsenssenesessssessaneces kW a .. .min!
2.12. Velocidad maxima admisible del motor prescrita por el fabricante: min~!
2.13. Par maximo neto (1): ...coceeveerrecreerrerienns NIM @ oo min™! (valor declarado por el fabricante)
3.0. Combustible: diésel/gasolina/GLP/GNC/GNL (')

3.0.1. Cuando proceda, los caracteres adicionales del marcado de homologacion requeridos por el Reglamento n°
49, al objeto de distinguir el tipo de motor al que se ha concedido la homologacién (por ejemplo, HLt).
3.1. Indice de octano Researchy (RON), CON PIOMO: ooooevvveerssscevveerssssesseerssssnsseesssssssseeesssssssseessssssseressns
3.2. RON, SIIL PLOITIO! cciivitmcrriirmnccrmieneneesissecsssesmasessiesmessessessesssssessessssssasmesesssesesssessmssesssssssmaassssesssesssesssssesssssssmasssssssnassssesnnes
3.3. Alimentacién de combustible
3.3.1. Por carburadores: sijno (1)
3.3.1.1. MATCas: ..o
3.3.1.2. TEPOS: et s R bbb
3.3.1.3. INTITIETO!  coeriienieeneceiseecaes e seanessesassesssse st essesssses bbb b as s sase s essnes
3.3.1.4. Ajustes
33141, SULTIAOIES: oeeeerieceiereeeeseeeesseecsesesess e esssseeessse e sb s s b e b s8R R bbb
3310420 VEITULIS: it s s s bR bR R bR bbb
33,1430 NIVEL € 18 CUDAL ooveereei ettt ettt b ss stk bR bbbt
3.3.1.4.4.  Masa del flOtAdOr: ..ot cesee s ess s ss s ss bt bbb
3.3.1.4.5.  Aguja del flotador: ... ceessseesesee s seeae
O curva de la entrega de combustible en funcién del flujo de aire y ajustes requeridos para respetar la curva
3.3.1.5. Sistema de arranque en frio: manual/automatico (%)
3.3.1.5.1.  Principios de fUNCIONAMEENTO: ..v.uerreemmrreesereeeseseessnsesssssesssseesssssesssssessssssssssssssssssssssses s
3.3.1.5.2. Limites/Ajustes de funcioNamiento (1): ..ococeeceereceeeeeuseeisseesseessseesseesssesssssessssessssesssesssseessssessssesssssones
3.3.2. Por inyeccién de combustible (solo encendido por compresion): sijno (')
3.3.2.1. DESCIIPCION el SISTEIMAL .rrveuirieueceseeesecesseeetseeseaeeesseeeseeesseesssesesseses e ssse st et se s e bbb bbb
3.3.2.2. Principio de funcionamiento: inyeccién directa/precdmara/cdmara de turbulencia (1)
3.3.2.3. Bomba de inyeccién
0 TR R o O
T B0 b T 1O



7.11.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 323/63

3.3.2.3.3. Entrega mdxima de combustible (!):.... mm>[carrera o ciclo a una velocidad de la bomba de: ...... min~! o,
como alternativa, un diagrama CATACTETISTICO: vttt st s et et e s s st se s s seasesasasasssasess stsasesesesesesesenan

3.3.2.3.4. Regulacion de 1a INFECCION: ..cwcceeeceeemecriieeeiesseeeieseesesseeessssesesesesssessesssssessssssessessss essessssssessssssssssenessssnsees

3.3.2.3.5.  Curva de avance de 1@ IYECCION: ..vicereceiireceiereceeieeceiiecsseesssessesssssee st sssssesssseseessses s ssess st sssssessssssesssessses

3.3.2.3.6.  Sistema de calibracion: banco de pruebas/motor (})

3.3.2.4. Regulador

3.3. 21410 THPO: ettt s bRt e

3.3.24.2. Marca: .. OO RRRREON

3.3.2.4.3.  Punto de corte

3.3.2.4.3.1. Punto de corte con carga: . min~!

3.3.2.4.3.2. Punto de corte Sin Carga: ........coccneceneceneens s saes min~!

3.3.2.4.4.  Velocidad MAaXIima SIN CATZAL c.ueeeueeumerimeriseeiseeeseesissesssseessessssee st sbssesbssesseses ettt s sisesen min~!

3.3.2.4.5. VeloCidad de TAlENL: .....ccoveemmcvereecerrrienceersisnnseesiesneseesisssesesssssnesssssessaesssssssne sesmsesssssssmessssssssessssssmassssssssmassssssnsassssesnaces

3.3.2.5.  Tuberfa de inyeccién

3.3.2.5. 10 LOMGITUA: oieeereeeeeeeeeeseeeeseeceesseesessesesssseessss e essssesessssesasss s esss s e85 RR R8s bbb mm

3.3.2.5.2. DIAMELIO INEEITIO! .uceumreririreresrieerserisersesssesssesssesssesssesssesssesssessessssesssesssesssess ssssessssesssesssesssesssnssssssssesssessnesssesssessaessenns mm

3.3.2.6. Inyectores

3.3.2.6.1.  (valor declarado POr €l fADTICANLE) ...vveeueveeerrreeseeieeseeeieeeeeseesstses st esssesess s sssssess st sssss e esbs s sb st ssssssssssnees

3.3.2.6.2. THPOS: coreueieriencetinciisieea et e e R e

3.3.2.6.3. Presion de apertura: ................. kPa o diagrama caracteriStico: .......ccreemmerererseesnceereesnnnee

3.3.2.7. Sistema de arranque en frio

3.3.2.7. 10 MATCAS: oottt R R R e

3.3.2.7.20 THPOS: oottt AR AR AR

3.3.2.7.3. DESCIPCION: ooucieiiieniiiicincincis s ssss s s ssss s s as R sas s

3.3.2.8. Unidad de control electrénico

R R R o PO

3.3.2.8.2. DeSCIIPCION el SISTEIMA w.ovururvrerreiercriimncesiseeeseeesseeesessseesssssesesessesssesessssssee st sesesssesebesessebeses st sest s ssesssssssesssssnecees

3.3.3. Por inyeccién de combustible (solo encendido por chispa): si/no ()

3.3.3.1. Principio de funcionamiento: inyeccién directa en el colector de admisién (monopunto/multipunto (!))/otro
(ESPECITICAL) (1): worreeeereeeeeseeeessseeesssseeesssseeesssesessssesesssecess e esss s ses b s b8R8 R b e

3.3.3.2. MATCAS: oo R

3.3.3.3. TEPOS: e R R R

3.3.3.4. Descripcion del sistema:

3.3.3.4.1.  Tipo o nimero de la unidad de CONLIOL ...t ssse s ese s s
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3.3.3.4.2. Tipo de regulador de combustible:

3.3.3.4.3.  Tipo de caudalimetro de QIrE: ...ceeceenneceiereceiiecriiecriiseesseeeeseseesesseessssseessesesssseseesseesssessesesesesssssnesees

3.3.3.4.4.  Tipo de distribuidor de combUSHIDIE: ......oeveeueeeeemercrieceiirreeeceieceireceinnne. ettt

3.3.3.4.5.  Tipo de regulador de PrESION: ...cocoieceeieeeeesereeesseeeseeeessssesessssessssssessssssesssssesssssmesess s ssssessssssessssssessssssessssssssssssessssssasees

3.3.3.4.6. Tipo de alojamiento de 1a VAIVULA: ...ocoovrrerecirccrieceriecceecsiecrieceseecenesecsssnneee

En caso de sistemas distintos del de inyeccion continua, aportar informacion equivalente.

3.3.3.5. Presion de apertura de los iNYECtOTES: ...oveeurreereeeeerereeennes kPa o diagrama caracteriStico: .........eommreemereeneees
3.3.3.6. Regulacion de 1a INYECCION: ....vvuemrrrirrrinecriieeriecerisnsssisnecssssesssssesesssnesssensessssnessssessssnees
3.3.3.7. Sistema de arranque en frio

3.3.3.7.1.  Principios de fUNCIONAIMIENILO: .....occvveeemmeeeemeerceresusscesemassscessmsssiessssssssessssssseesssssssseessssssss sessessasssssssssssssenss

3.3.3.7.2.  Limites/Ajustes de fUNCIONAMIENTO (1): touuuereeusereemeeeeesesessseressssesessseesssssesessssessssssessssssesssssessssssesssss sesssesssssssssssssssssesessssens

3.4. Motores de gas y de combustible dual
3.4.1. Alimentacién de combustible autoadaptativa: si/no (%)
3.4.2. En el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa: composicion de gases especifica/

gama de gases para los que estd ajustado el motor.

4.0. Bomba de alimentaci6n

4.1. PIESION: eirverceerceimceinecimecsiecsisecsieesises st s sssse s sssse s ssasesscesenes kPa o diagrama caracteristico:
5.0. Sistema eléctrico

5.1. TenSION ASIGNAAAL .cvvuurcrveereierereieereeie st esise s sssses s essses s sesessesessnses V, positivo/negativo a tierra (')
5.2. Generador

5.2.1. TIPO: e s

5.2.2. POtencia NOMINAL ....cvverrreeerreeiecrrinceieeeeiieereriseceseseesssesesssesessssesssssseesssnes sesserssnneee VA
6.0. Encendido

6.1. MATCAS! oottt R

6.2. TIPOS: ettt st

6.3. Principio de fUNCIONAIMEEIITO: ...uuuuveummicrremcererereieecrsisecesisecssesesssesesssssessssssesssesesssesesssssssessssssesssssses seessssssesssesesssenessssnees
6.4. Curva de avance del enCENIAO: .....c..iuereemriiieeeeie et cssssessss s bbbt b
6.5. Regulacién del encendido esttica: grados antes del punto muerto superior
6.6. Separacion de eleCtrOdOS: .....ceeeeeeeeeeeieeise et essseessseessssessssessasesenees mm

6.7. ANGUIO 8 CHEITE wovvvreeeerreseeeesseesssssesssssssssssss s s sesss s s s grados
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7.0. Sistema de refrigeracién (liquidofaire) (')

7.1. Valor nominal del mecanismo de control de la temperatura del motor: ........ccoovecervecenecenne.

7.2. Liquido

7.2.1. Naturaleza del HQUIAO: ..ot sessssssssssssssesssssessrssssss s sssss s esse s sssss s essas

7.2.2. Bombas de circulacion: si/no (1)

7.2.3. CATACLETISTICAS! ouvvuveerieernsseessciee e eessese s s s e b ss s e bbb ss et ss s

7.2.3.1. MATrCas: ... e

7.2.3.2. TEPOS ettt saaRR e RRRR e R b RR s aa st

7.2.4. RElACIONES dE LIANSITUSION: orvverereeerereisneeeeeseeessseeesasesseesesssesesssesesssesessseesesssesess e ebs etk e e bbbt e esteees

7.2.5. Descripcion del ventilador y de su mecanismo de aCCIONAMICNTO: .......vvuuuurrereeusceemmesmeneesiessessssssssessssssssessssssneesens

7.3. Aire

7.3.1. Soplante: si/no (1)

7.3.2. CATACLEIISTICAS: couvvveereenrerrereriseruseriasesssessserssessssaseessessesssesssesssessssesssssssessnesstsasesssesssnessmses 0

7.3.2.1. MATCAS: oot s

7.3.2.2. TEPOS: e RS R bbb

7.3.3. Relaciones de TrANSIMUSION: ...c.uuucreuemerrimmeceriseceieresesunsesesssssecessssesssessesssesesssssessssssessssssesssesesssssessssssessssssessssssesssensssssesssenens

8.0. Sistema de admision

8.1. Sobrealimentador: si/no ()

8.1.1. MATCAS: oot bR

8.1.2. TEPOS: et bR R AR bR

8.1.3. Descripcion del sistema (por ejemplo, presion de carga MAXIMA €11 cuuuueeveueceeemereumneceiseeesiseeessessssseessseesssescssnns
kPa, valvula de descarga, Si PrOCEAE): .......coiwurreumeeeiirneeeisreeeesseessssessssssesssssseesssssessssses st sessss st sssssessssssesssssssssssnesees

8.2. Intercambiador térmico: si/no (1)

8.3. Descripcion y dibujos de los tubos de admisién y sus accesorios (cdmara de sobrepresion, dispositivo de
calentamiento, entradas de aire adicionales, €C.): ...cocoeererrerrerrerrenrnnn.

8.3.1. Descripcién del colector de admision (incluir dibujos 0 fotografias): .......ocmccmecernecenneceneecrneccriserseccsinnee

8.3.2. FIltro de @Ir€, dIDUJOS: oeuureeeeeeeeeseceee ettt ettt ettt 0

8.3.2.1. MATCAS: oot R

8.3.2.2. TIPOST e R R R bR
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8.3.3. Silenciador de admision, dibujos: ....... 0
8.3.3.1. MATCAS: oo R
8.3.3.2. TEPOS: ettt R R ettt es
9.0. Sistema de escape
9.1. Descripcion 0 dibujo del colector de eSCAPE: .......oooieucrieueerieemmee s csssssesssssssesssssssssesssssssee s sssssssessssssans
9.2. Descripcion 0 dibujo del SiStema de €SCAPE: ........crveuueecreeummiecceeeseececesssesseessaesssssassessssssssessssssssess seeessessssessessessens
9.3. Contrapresién de escape mdxima admisible a la velocidad asignada del motor y a plena carga: .............. kPa
10.0. Secciones transversales minimas de las lumbreras de admision y de eScape: .....oecemmeceunnecennnnee
11.0. Regulacion de las vilvulas o datos equivalentes:

11.1. Levantamiento mdximo de las valvulas, dngulos de apertura y de cierre o datos de regulacién detallados de
sistemas de distribucion alternativos, en relacion con 10s puntos MUETTOS. .......ccveceeceumreeemseremseeeseceseeeseessnseeenne

11.2. Intervalos de referencia o ajuste (1):

12.0. Medidas adoptadas contra la contaminacién atmosférica

12.1. Dispositivos anticontaminacion adicionales (si existen y no se han incluido en otro punto)

12.2. Catalizador: si/no (')

12.2.1. Nimero de cataliZadores § elemMEntOS: .......ocvveuereeemeeeeemeeeimsersesesesssessssssessssssssssssesesssesssssssssssssesssssessssessssns

12.2.2. Dimensiones, forma y volumen de 108 cataliZadOres: .......oc.comeeueceenereineeeeeeeeissesessseesssesessssesesssessssssessssssesssssssens

12.3. Sensor de oxigeno: si/no (})

12.4. Inyeccion de aire: si/no (')

12.5. Recirculacion de los gases de escape: sijno (1)

12.6. Filtro de particulas: si/no (')

12.6.1. Dimensiones, forma y capacidad del filtro de partictlas: .........cooeeomeeeeneeeenneceesnsesesesessssessssssessssssssssssssesessnnns

12.7. Otros sistemas (descripcion ¥ fUNCIONAMIEINTO): ......cuuuceuueeeumeeenseeiseeeseessseeisee e s s ssssessssesssssessssessssessssesssessssessanees

13.0. Sistema de alimentacién de GLP: si/no (1)

13.1. Namero de homologacién con arreglo al Reglamento n° 67: .....ccmeceennecernnccernecceinecens

13.2. Unidad electrénica de control de la gestién del motor para la alimentacién de GLP: ....cooceeevevererecrrernecerenecnnns

13.2.1. MATCAS: oot R

13.2.2. TIPOST e SRR R R R bR

13.2.3. Posibilidades de ajuste en relacion con 1as EMISIONES: ......ccuueuereeemereumerriimeeriieesieesesisesesssesssssesssssesssssessssssesesseesses
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13.3. Otra dOCUMENTACION: ..ot esese e s s s e asssssasssssssssssassasssssassasssssseseeas
13.3.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GLP 0 VICEVEISa: ..comecermeccrenmecerenne
13.3.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, conexiones de vacio, tubos flexibles de compensacion, etc.): ...

13.3.3. Dibujo del SIMDOLO: ...covemurrriiccrriienccrerisnescrmiesnssessienesesssesmesessiesmssessissesessssssessnes

14.0. Sistema de alimentacién de GN: si/no (1)
14.1. Namero de homologacién con arreglo al Reglamento N% 110: ..cceeceuneceineeeeineceseecesessessseseesssseesssssessssseees
14.2. Unidad electrénica de control de la gestion del motor para la alimentacién de GN: ......

14.2.1. IMATCAS: ovveveteteteteeeeeee ettt a sttt s s s b b e b e s e b esesessasseseas sesesaseae st sebes s s A s e se s st s a b e b ebeseseseseanesanana s s s s setesene

14.2.2. TIPOST e SRR R R

14.2.3. Posibilidades de ajuste en relacion con 1as EMISIONES: ......vvuueuereeumeeeemereesmeeeiieesiseeesssesessssessssssesssssseessssssessssesesssesees
14.3. Otra documentacion

14.3.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GN 0 VICEVErsa: .......cccmecereccrnnnee
14.3.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, conexiones de vacio, tubos flexibles de compensacion, etc.): ...

14.3.3. DiIbUjO del SIMDOLO: .ooveemiiveieercrriianccriiesesessieseesssiesnesssssessesessssesessssssssessssssessssssssssssssssmassssssssssssessosssossoses

15.0. Temperaturas permitidas por el fabricante
15.1. Sistema de refrigeracién
15.1.1. Refrigeracion por liquido

Temperatura MAxima €n 18 SAlA: ....covcevevenneccrrineceriinneceeriseecsssisesessiesesessiesessesseessessessee °C

15.1.2. Refrigeracion por aire:

15.1.2.1. PUNEO € TEIEIENCIAL wervuveeeeiececece ettt e s e a s s s estastsssasssssasassssssasssssassases

15.1.2.2.  Temperatura maxima en el punto de TefErerCiar ... mrrmccrreneccrmireeeremiesessssssssessssiasnaesssssssmesssssssesssssssnenes °C
15.2. Temperatura maxima a la salida del intercambiador térmico de admision: ... °C
15.3. Temperatura mdxima de escape en el punto de los tubos de escape adyacente a las bridas exteriores del

colector de escape: °C

15.4. Temperatura del combustible
IMINUITIAL oot siee e s sasse s ssss s sseesase st s sbs s st bbb s sen °C
IMAKIINIAL oeeoeercenceaceseceeesae s s sesesese s ssse s e se s e e e e e RR e et °C
15.5. Temperatura del lubricante
MIDEIMNAL oo sasse s ssss s sbsesasse s sas e s et et sas st as e siseses °C

IMAXIITIAL vttt ettt b et s s ae bbb s e s et et s s essetes sasasaet et esasassebes b et et s e s b et et s as e e b et es s e s e st et et es s e s et en s asanteterann °C
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16.0. Sistema de lubricacion

16.1. Descripcion del sistema

16.1.1. Ubicacion del depdsito de TUDIICANTE: .......vceeeecrrecerieriimecriieceseseesseeessseeessissesssssessssssesssene essesssesesssssnesssssesssenseses

16.1.2. Sistema de alimentacién (por bomba/inyeccién en la admision/mezcla con el combustible, etc.) (): c.ovcnenne.

16.2. Bomba de lubricacién

16.2.1. MATCAS! oottt R e

16.2.2. TIPOST e bR R R

16.3. Mezcla con el combustible

16.3.1. POTCEILAJE! vttt s e

16.4. Refrigerador del aceite: sijno (1)

16.4.1. DiDUJOS:  ovvveemncrrrermmccrreermncennns . 0

16.4.1. 1. MarCas: ..t sssassans

T16.4.1.2. TIPOS: ottt e bR bbb bbb
Otros equipos auxiliares accionados por el motor (como en el punto 2.3.2 del anexo 5) (enumeracién y
breve descripcion, si es preciso):

17.0. Informacién adicional sobre las condiciones de ensayo (solo en el caso de motores de encendido por chispa y
de combustible dual)

17.1. Bujias:

17.1.1. MATCAL ettt bbb

17.1.2. Tipo:

17.1.3. Separacion de ElECtIOOS: .......iwuurieeueeereieenieessaesseessssesssassses s sssssessssssssssesss s sessa s sesss s sesses s essesas

17.2. Bobina de encendido

17.2.1. IMATCAL ettt AR

L2035 T R

17.3. Condensador de encendido

17.3.1. MarCa: ... e

17.3.2. Tipo:

17.4. Equipo de supresion de interferencias radioeléctricas

17.4.1. Marca:

17.4.2. Tipo:

17.5. Combustible de gas utilizado en el ensayo: Combustible de referencia (2)/Otro (})

17.5.1. Si el combustible de gas utilizado en el ensayo es un combustible de referencia, etiqueta de dicho gas: .....

17.5.2. Si el combustible de gas utilizado en el ensayo no es un combustible de referencia, composicion de dicho

QAST oottt R AR SRR AR AR R R R AR s

(Fecha, expediente)

(") Tachar lo que no corresponda.
(%) Segtlin se especifica en el anexo 8.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO E INFORMACION RELATIVA A LA
REALIZACION DE LOS ENSAYOS

1. Generalidades
L.1. MATCAD oottt ettt a e bbb e bbb e s b ese b e b e s e et eheas s eae AR et s e A e e b A e Rt et shesbeseae et esens s ese st s esen st eaenseseaeeseseasneaernrene
1.2 THPO: it s saes

1.3.  Propulsion (1): monomotor/multimotor](NAMET0) ... eveeeereeseeeeemeressseeesssseesssssessssssssssessssnnns

1.4. Disposicion de la transmision: paralela/transversal/otra (ESPECIfiCAr)i......cuumrueeemeeemeeeiseriserisseeeseessssessssessssessssesssesssnees

1.5, TENSION @ CIISAYO! oouurvverireeereeeemnecriisseeseseeessssesessssessssssessssseesssesessassse s ssssetabese st bbb bbbt bt \4
1.6.  REgIMeEn DASICO del MOLOIT ..ovvverrriercrriecrriecereceeiicrrisecsseseseresessseseesssssecssisessses sessesssssesssesessseneessssnecees min~!
1.7. Velocidad maxima del CIGUEMAl: ........ooivueemrcrieeieiecrceeiisecseeeseccesessessesssseeseessssessesssse s s essss s sesss s sessesa min~!

(0 en su defecto): .....oomuunce del eje secundario del reductor/la caja de cambios (2): c..ovveeeereeeemnecereneeceeecernnne min~!
1.8.  Velocidad a la potencia médxima (3) (especificada por el fabricante): .......cccomecmecenmecernnecesnnecesneecrsseeesssecesenne min~!
1.9. Potencia maxima (especificada por el faDIICANLE): .....oocvveweerccrrereeccrmieeeererieeeeresssseessssesssesssssssesessssssessseeas . kW
1.10. Potencia médxima durante treinta minutos (especificada por el fabricante): ........cccoomeeeurreverrrnecerne. . kW

1.11. Intervalo flexible (P> 90 % de la potencia maxima)

velocidad al comienzo del intervalo: ..... min~!
velocidad al final del intervalo: ..o min~!
2. Motor
2.1.  Principio de funcionamiento
2.1.1. Corriente continua (CC)/Corriente alterna (CA) (1), NUMEr0 de fASES: ....ooveerreeureeemeeemreeesreeeseeeeseeessesssssessssessseesssesssseesaees
2.1.2. Excitacién separadafen serie/compuesta (')
2.1.3. Sincrono/Asincrono (')
2.1.4. Rotor bobinado/con imanes permanentes/de jaula (?)
2.1.5. NUmMero de Polos del MOLOL: ....oorveeuuucerreeseceereiseseesiesnessssasssessssssssesssssssssssssssseesssssssessssssssessssssssassssssssssssssssssssssenss
2.2, Masa de inercia: ....occomeceneceene. PR
3. Regulador de potencia
310 MATCAD oA AR SRR AR R AR R
3.2 THPO: s
3.3.  Principio de control: vectorial/de bucle abierto/cerrado/otros (ESPeCificar): .......comeeereeeerseeerneerserineeesseessseeessesseeeeseeees
3.4. Corriente efectiva maxima que se SUMINIStIa al MOLOL (3): wuuveeeueeeeumeerimeeeriecemiecseesiseessssesessssessssseesssssessssessssnsessssnnes A

durante ......ccomeecennne. ... segundos

3.5.  Intervalo de teNSIONES: ......ocoieieieceeeeeeeeeeseesee e eeeeseeeses e sseeas RV RO \Y
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4. Sistema de refrigeracion

del motor: liquido/aire (%)

del regulador: liquido/aire (')
4.1.  Caracteristicas del equipo de refrigeraciéon por liquido
4.1.1. Naturaleza del HQUIAO: ..vveeeeeeeceeeceiereeeeiseeeeieeeeiseeessesessssesessssessssssessssesessss esssses , bombas de circulacién: sijno (')
4.1.2. Caracteristicas 0 marcas ¥ tipos de 1@ DOMDA: oot sssseessseses s s esisesesenaes
4.1.3. TEITNOSLALO (AJUSLE): ceuveueeerremeunrumresrusermeessersrssersessessesssesesssssesssssessessessessesssesse sesssessssssssnesmessensns
4.1.4. Radiador (dibujos o marcas y tipos): ........
4.1.5. Vélvula de vaciado (ajuste de 1a Presion): .....cccccnccrmineccrmicsesmeenmssesmisnessessesssssssssesnssens
4.1.6. Ventilador (caracteriSticas 0 MAICAS ¥ IPOS): weweeuereeerereesmersssmeeesssesessssessssssesssssessssssessssssessssssssssssesssssessssssssssessssssessssnssssssnenes
4.1.7. CONAUCLO de VENUIACION: ...ooouurireeierccreeiiaceeeeiesececeesssesesessssessesssssessssssssesessssssesees s ossasi s essas s essass e sessssss s esses s sesassessesses
4.2.  Caracteristicas del equipo de refrigeracion por aire
4.2.1. Soplante (caracteriStiCas 0 MAICAS Y IPOS): ..ereeerrreusmereusmnereusssersissssssssessssssessssssesssssssssssesssssssessssssssssne sesesesssnessssssessssssessssnsesees
4.2.2. Conductos de Are ESLANATT .....oocciveueucrieeeeerieieeecceesssses s sssss s sssssssesssssss s ssssss s sssss s esses s ossa e sssa s sss e
4.2.3. Sistema de regulacion de la temperatura: si/no (})
4.2.4. Breve deSCIPCIOIL .oocccreemreereermrermiesncsessismnsssssasmnessssssssasessessneessssamesessesnssessens
4.2.5. Filtro de aire: ......ooeeeeeeevennee. TR o - o7 R y HPOS! weoreemmeceeseeessseeennnnne
4.3, Temperaturas admitidas por el fabricante
4.3.1. En la salida del MOtor: (IMAX.) ..coocoeveerieeereiseriessiessisssisssiessssssses s sssssssssssessssssasssssssssssssssssssssssssnsssnns °C
4.3.2. En la entrada del regulador: (médx.) ....... .°C
4.3.3. En los puntos de referencia del MOLOr: (INAX.) .oeureeemeremeremeeeieerirerisesisseeesseesssesseessssessssesssseessssessssessanees °C
4.3.4. En los puntos de referencia del regulador: (MAX.) ..ot ssse s s ssasesseesenes °C
5. Categoria de AISIAITHENITO: ...uucvveeeeseccrreeemnecerriessreesisssesessassesesssesmessssassseesssssssssssssssaae s sssassassssssseessssssssesssssassasssssssmassssessscess
6. Cédigo de proteccion internacional (COAIGO IP): ..iwuumreumireemeereemeeeesseeessseessseesssssesesesssesssssssessssessssssesssssesessns
7. Principio del sistema de lubricacion (1):

Rodamientos: friccion/bolas
Lubricante: grasafaceite
Sello: sifno

Circulacién: con/sin

(") Tachar lo que no corresponda.
() Con la marcha metida.
(}) Especificar las tolerancias.
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ANEXO 3A

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%): la concesién de la homologacién
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un grupo motopropulsor con arreglo al Reglamento n° 85

N° de homologacion: ..........coovviveiiiiiiiniiniiinnn. NO de exXtension: .........ocevuiiiiiiiiiiiiiiiienennns
1. Nombre comercial o marca del grupo motopropulsor o del conjunto de grupos motopropulsores: ...........
2. Motor de combustién interna:

1 - (-
0 1o
2.3, Nombre y direccion del fabricante: ... .. ...
3. Grupos motopropulsores eléctricos:

T
0 {1
3.3, Nombre y direccion del fabricante: ..........oooiiiiii i
4. Grupo motopropulsor o conjunto de grupos motopropulsores presentados a homologacién el: ...............
5. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ...
6. Fecha del acta levantada por dicho Servicio:r ............ooiiiiiiiiiiiiiiii
7. Ndmero del acta levantada por dicho SErviCior ........oooiiiiiii
8. Ubicacién de la marca de homologacin: ... ...
9. Motivos de la extensién de la homologacidn (si procede): .........ocoiiiiiiiiii
10. Motor de combustién interna

10.1. Cifras declaradas

10.1.1. Potencia maxima 1eta: ........couevirrniiiniiineennnns KW, a min-
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10.1.2. Par mMAaXIMO NELO: «.ivrt ittt ettt NITL, @ it min’!

10.2.  Caracteristicas esenciales del tipo de motor:
Principio de funcionamiento: cuatro tiempos/dos tiempos (%)
Niimero y disposicién de los cilindros: ...
CHENAIAAA: .o cm?
Alimentacién de combustible: carburador/inyeccién indirecta/inyeccién directa (3)
Dispositivo de sobrealimentacién: si/no (%)
Dispositivo de limpieza del gas de escape: si/no (%)

Motor de combustible dual: Sf, con un modo diésel/Si, sin un modo diésel/No (%)
10.3.  Requisitos del combustible: gasolina con plomo/gasolina sin plomo/diésel GNC/GNL/GLP (3): ..................
11. Grupos motopropulsores eléctriCos: ..........oiiiii i

11.1. Cifras declaradas

11.1.1. Potencia mAaxima 1eta: ......verneeree e e [ min’?
11.1.2. Par mMAaXIMO NELO: +otvvtttt et NITL, @ it min’!
11.1.3. Par maximo neto a velocidad Cero: ...........oiiiiiii i Nm
11.1.4. Potencia maxima durante treififa MIMULOS: .........ttiinut ettt e et et e e et eeeaas kw

11.2.  Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico
11.2.1. TensiOn CC de eISAYO: ...uinuinit ittt et e e et e e e e e e v
11.2.2. Principio de fUNCIONAIMEEIITO: ... iutiuint ittt e e

11.2.3. Sistemna de refrigeracion
del motor: liquido/aire (?)

del variador: liquido/aire (%)

12. Homologacién concedida/extendida/denegadalretirada (%)

13. T
T4, Fechar Lo
15. 83 8 D
16.  Los documentos archivados con la solicitud de homologacién o de extensién de la homologacién pueden

obtenerse previa solicitud.

(1) Ndmero distintivo del pais que ha concedido, extendido, denegado o retirado la homologacién (ver las disposiciones sobre
homologacién del Reglamento).
(®) Tachar lo que no corresponda.
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ANEXO 3B

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%) la concesién de la homologacion,
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo por lo que respecta al grupo motopropulsor con arreglo al Reglamento n® 85.

N° de homologacion: ..........coovviveiiiiiiiiiiniinn. NO de eXtensiOn: ........oouvvuiiriiiiniiieiieiieiieanns
1. Marca y tipo de vehiculo: ... .o
2. Nombre y direccién del fabricante: ......... ..o i
3. En su caso, nombre y direccién de los representantes del fabricanter ...
4. Nombre comercial o marca del grupo motopropulsor o del conjunto de grupos motopropulsores: ...........
5. Motor de combustién interna:

5.1 M A L.
0 {1
5.3.  Nombre y direccién del fabricante: ...........ooiiiiii i
6. Grupos motopropulsores eléctricos:

L &
0 o0
6.3.  Nombre y direccion del fabricante: ... ... ..o
7. Grupo motopropulsor o conjunto de grupos motopropulsores presentados a homologacién el: ...............
8. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ...
9. Fecha del acta levantada por dicho Servicio:r .............oiiiiiiiiiiiiiiii
10.  Namero del acta levantada por dicho servicio: ..........co.oiiiiiii i
11.  Ubicacién de la marca de homologacion: ... .. ...
12. Motivos de la extensién de la homologacidn (si procede): .........oooiiiiiiiii i
13. Motor de combustién interna

13.1. Cifras declaradas
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13.1.1. Potencia maxima 11€ta; .......cooveniirieiiiiiiiieeieanns KW, a oo min’!
13.1.2. Par mMAXIMO NETO: .« 'uuret ettt e et NI, 8 et et e min?

13.2.  Caracteristicas esenciales del tipo de motor:
Principio de funcionamiento: cuatro tiempos/dos tiempos (3)
Ntmero y disposicion de los cilindros: ...
CHHNAIAdar © o cm?
Alimentacién de combustible: carburador | inyeccién indirecta | inyeccién directa (?)
Dispositivo de sobrealimentacién: sino (3)
Dispositivo de limpieza del gas de escape: si/no ()

Motor de combustible dual: Sf, con un modo diésel/Si, sin un modo diésel/No (?)
13.3.  Requisitos del combustible: gasolina con plomo/gasolina sin plomo/diésel GNC/GNL/GLP (?)
14. Grupos mMotopropulsores elECtriCos: ... ...o.iiuiii it

15.1. Cifras declaradas

15.1.1. Potencia maxima 11eta: ........ovviiiiriiiiiiiiiiieiieeaans KW, min’!
15.1.2. Par mMAXIMO NETO: .« 'nurrt ettt et e NI, 8 oot e e min’?
15.1.3. Par maximo neto a veloddad Cero: ... ... ..o i Nm
15.1.4. Potencia maxima durante treifita MIMULOS: .........uiiinett ettt et e et et e et e aaas kw

15.2.  Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico
15.2.1. TensiOn CC de @ISAYO! ...ttt e v
15.2.2. Principio de fUnCIONamMIEIIIO: ... .....oiuiiuiiut ittt e

15.2.3. Sistema de refrigeracién
del motor: liquido/aire (?)

del variador: liquido/aire (%)

16.  Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (%)

17. DAL
I8, FeChar .o
19. BIIINAL e
20.  Los documentos archivados con la solicitud de homologacién o de extensiéon de la homologacién pueden

obtenerse previa solicitud.

(1) Ndmero distintivo del pais que ha concedido, extendido, denegado o retirado la homologacién (ver las disposiciones sobre
homologacién del Reglamento).
(®) Tachar lo que no corresponda.
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ANEXO 4

EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

Modelo A

(Ver el apartado 4.4 del presente Reglamento)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un grupo motopropulsor indica que el tipo de grupo motopropulsor en
cuestion ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4) con el nimero de homologaciéon 002492 por lo que respecta
a la medicién de la potencia neta con arreglo al Reglamento n® 85. El niimero de homologacién indica que esta fue
concedida de conformidad con los requisitos que establece el Reglamento n® 85 en su forma original.

Modelo B

(Ver el apartado 4.5 del presente Reglamento)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a =8 mm min.

-]

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en
los Paises Bajos (E 4) con arreglo a los Reglamentos n® 85 y 31 (!). Los dos primeros digitos del niimero de homo-
logacién indican que, en las fechas en que se concedieron las homologaciones respectivas, el Reglamento n® 85 no se
habia modificado y el Reglamento n°® 31 inclufa ya la serie 01 de modificaciones.

(") El segundo niimero se ofrece tnicamente a modo de ejemplo.
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ANEXO 5

METODO DE MEDICION DE LA POTENCIA NETA DE LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

1. ESTAS DISPOSICIONES SE APLICAN AL METODO DE REPRESENTACION DE LA CURVA DE POTENCIA A PLENA
CARGA DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR.

2. CONDICIONES DE ENSAYO

2.1. El motor deberd haberse rodado siguiendo las recomendaciones del fabricante.

2.2. Si la medicion de la potencia solo puede efectuarse en un motor con la caja de cambios instalada, se tendrd en
cuenta la eficiencia de esta.

2.3. Accesorios

2.3.1. Accesorios que deben instalarse
Durante el ensayo, los accesorios necesarios para que el motor funcione en la aplicacién prevista (segtn la
enumeracién del cuadro 1) deberdn instalarse en el banco de pruebas, en la medida de lo posible, en la misma
posicién que en dicha aplicacion.

2.3.2. Accesorios que deben retirarse

Antes del ensayo deberdn retirarse los accesorios que puedan estar montados en el motor y que solo sean
necesarios para el funcionamiento del vehiculo. Se ofrece a modo de ejemplo la siguiente lista no exhaustiva:

El compresor de aire de los frenos, el compresor de la direccion asistida y el compresor de la suspension.
El sistema de aire acondicionado.

Cuando estos accesorios no puedan retirarse, podrd determinarse la potencia que absorben en vacio y sumarse
esta a la potencia del motor medida.

Cuadro 1
Accesorios que deben instalarse para el ensayo en el que se determina la potencia neta del motor

(Por «equipo de serie» se entiende el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada)

N° Accesorios Instalados para el ensayo de la potencia neta

1 Sistema de admision

Colector de admision

. .. , Si, equipo de serie
Sistema de control de las emisiones del cdrter » cquip

Filtro de aire
Silenciador de admisién Si, equipo de serie (1%
Limitador de velocidad

2 Calentador por induccion del colector de admision | Si, equipo de serie A ser posible, debe co-
locarse en la posicion mds favorable

3 Sistema de escape

Depurador de escape

Colector de escape

Dispositivo de sobrealimentacion
Tubos de conexidn (1P) Si, equipo de serie
Silenciador (1b)
Tubo de escape ('?)
Freno de escape (?)

4 Bomba de alimentacién de combustible (%) Si, equipo de serie
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N° Accesorios Instalados para el ensayo de la potencia neta

5 Carburador

Sistema de control electrénico, caudalimetro de

. S Si, equipo de serie
aire, etc. (si estdn instalados) - cquip

Manorreductor Equipo para motores de gas
Evaporador
Mezclador

6 Equipo de inyeccién de combustible (gasolina y
diésel)

Prefiltro

Filtro

Bomba

Tubo de alta presion
Inyector

Vilvula de admision de aire (%), si estd instalada | Si, equipo de serie
Sistema de control electrénico, caudalimetro de
aire, etc., si estdn instalados

Regulador o sistema de control. Tope automdtico
de plena carga de la cremallera de control en
funcién de las condiciones atmosféricas

7 Equipo de refrigeracién por liquido

Cap6 del motor
Salida de aire del cap6

Ventilador del radiador (°) ()
Carenado del ventilador
Bomba de agua

Termostato (7)

Si (%), equipo de serie

8 Refrigeracion por aire
gar?nados 6 Si, equipo de serie
oplante ) (9)
Dispositivo termorregulador Si, equipo de serie
9 Equipo eléctrico Si (%), equipo de serie
10 Equipo de sobrealimentacion (si estd instalado)

Compresor accionado directamente por el motor
o por los gases de escape

Refrigerador del aire de sobrealimentacion (°)
Bomba o ventilador de refrigerante (accionados | Si, equipo de serie
por el motor)

Dispositivos reguladores del caudal de refrige-
rante (si estdn instalados)

11 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, en caso necesario

12 Dispositivos anticontaminacion (19) Si, equipo de serie

(') Deberd instalarse el sistema de admisién completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacion prevista: cuando
exista riesgo de efecto apreciable sobre la potencia del motor;
en el caso de motores de dos tiempos y d% encendido por chispa;
cuando el fabricante lo requiera.
En otros casos podrd utilizarse un sistema equivalente, comprobandose que la presién de admisién no difiera en mds de
100 Pa del limite especificado por el fabricante para un filtro de aire limpio.
cuando exista riesgo de efecto apreciable sobre la potencia del motor;

(") Deberd instalarse el sistema de escape completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacion prevista: en el caso de
motores de dos tiempos y de encendido por chispa;
cuando el fabricante lo requiera.
En otros casos podrd instalarse un sistema equivalente, a condicién de que la presion medida en la salida del sistema de
escape del motor no difiera en mds de 1000 Pa de la especificada por el fabricante.
La salida del sistema de escape del motor se define como un punto situado a 150 mm, en la direccién del flujo, de la
terminacion de la parte del sistema de escape montada en el motor.
El liquido podrd refrigerarse con el radiador del motor o con un circuito externo, a condicién de que la pérdida de
presién de este circuito y la presion en la entrada de la bomba se mantengan bésicamente iguales a las del sistema de
refrigeracion del motor. Si el radiador incluye una persiana, esta deberd estar abierta.
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%) Si el motor lleva un freno de escape incorporado, la vélvula de mariposa debe fijarse en su posicién de apertura total.

) La presion de alimentacién de combustible podrd ajustarse, si es necesario, para reproducir las presiones que existen en
esa aplicacion concreta del motor (sobre todo cuando se utilice un sistema de «retorno de combustible»).

) La vélvula de admision de aire es la vélvula de control del regulador neumdtico de la bomba de inyeccion. El regulador
del equ dpo de inyeccién de combustible podré incluir otros dispositivos que puedan influir en la cantidad de combustible
inyectada

) El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, la bomba de agua y el termostato deberdn colocarse en el banco de
pruebas en la misma posicion relativa que tengan en el vehiculo. Z(r]hquldo refrigerante se hard circular Gnicamente por
medio de la bomba de agua del motor.

Si el ventilador, el radiador y el carenado no pueden instalarse convenientemente en el motor, la potencia que absorbe el
ventilador cuando estd montado por separado en su posicién correcta en relacion con el radlaé3 or y el carenado (si se
utiliza) debe determinarse a las velocidades del motor correspondientes a las utilizadas para medir la potencia del motor,
bien mediante cdlculo a partir de caracteristicas estandar, bien mediante ensayos practicos. Esta potencia, corregida segiin
las condiciones atmosféricas normalizadas (293,2 K [20°C] y 101,3 kPa), debe deducirse de la potencia corregida.

%) Cuando se incluyan un ventilador o un soplante desconectables o progresivos, el ensayo se efectuard con ellos

desconectados o en las condiciones de deslizamiento médximo.

El termostato podrd fijarse en la posicién de apertura total.

§) Potencia minima del generador: la potencia del generador se limitard a la que necesiten los accesorios indispensables
para el funcionamiento del motor. Si es preciso conectar una baterfa, esta ?lebe estar totalmente cargada y en buenas
condiciones.

?) Los motores con refrigerador del aire de sobrealimentacién deberdn someterse a ensayo con dicha refrigeracion, ya sea

or liquido o por aire, pero, si el fabricante del motor lo prefiere, podréd utilizarse un sistema de banco de pruebas en
F ugar del refrigerador por aire. En ambos casos, la medicién de la potencia a cada velocidad deberd hacerse con las
mismas caidas de temperatura y de presion del aire del motor a través del refrigerador del aire de sobrealimentacion del
banco de pruebas que las especificadas por el fabricante para el sistema del vehiculo completo.

(9 Podrdn incluir, por ejemplo, un sistema EGR (Exhaust gas recirculation»), un catalizador, un reactor térmico, un sistema

de inyeccién de aire secundario y un sistema antievaporacion del combustible.

= s

>

=
-

2.3.3. Accesorios de arranque de los motores de encendido por compresion
Por lo que respecta a los accesorios de arranque de los motores de encendido por compresion, deberdn

considerarse los dos casos siguientes:

a) Arranque eléctrico. Se instala un generador que alimente, si es necesario, los accesorios esenciales para el
funcionamiento del motor.

b) Arranque por medios no eléctricos. Si hay accesorios de funcionamiento eléctrico esenciales para el
funcionamiento del motor, se instala un generador. De lo contrario, se retira.

En ambos casos se instala el sistema de produccién y acumulacién de la energia necesaria para el arranque, que
se hace funcionar sin carga.

2.4. Condiciones de ajuste

Las condiciones de ajuste para el ensayo de determinacion de la potencia neta se indican en el cuadro 2.

Cuadro 2

Condiciones de ajuste

1 Ajuste de los carburadores

2 Ajuste del sistema de alimentacién de la bomba
de inyeccién

De acuerdo con las especificaciones de produccion del
3 Regulacién del encendido o la inyeccién (curva | fabricante, y utilizados sin alteraciones posteriores para
de avance) la aplicacion en particular

4 Ajuste del regulador

5 Dispositivos de control de las emisiones

3. DATOS QUE DEBEN REGISTRARSE

3.1. El ensayo de potencia neta consistird en un periodo con apertura completa de la mariposa, en el caso de los
motores de encendido por chispa, y a plena carga fija de la bomba de inyeccion de combustible, en los
motores de encendido por compresion, estando el motor equipado como se especifica en el cuadro 1.
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3.2. Los datos que deben registrarse son los indicados en el punto 4 del apéndice del presente anexo. Los datos de
rendimiento se obtendrdn en condiciones de funcionamiento estabilizadas, con un suministro adecuado de aire
fresco al motor. Las cdmaras de combustién podrin contener depdsitos, pero en cantidad limitada. Las
condiciones de ensayo, como la temperatura del aire de admision, deberdn ser lo mds cercanas posible a
las condiciones de referencia (véase el punto 5.2 del presente anexo), con el fin de minimizar la magnitud del
factor de correccién.

3.3. La temperatura del aire de admisiéon que entre en el motor (aire atmosférico) se medird en un punto situado
0,15 m antes del punto de entrada al filtro de aire, o, si no se utiliza filtro de aire, a 0,15 m de la tobera de
admision de aire. El termdémetro o el termopar estardn protegidos del calor irradiado y colocados directamente
en la corriente de aire. Se protegerdn también de las proyecciones de combustible. Deberd utilizarse un niimero
suficiente de ubicaciones para obtener una temperatura media de admisién que sea representativa.

3.4, No se tomard ningtin dato hasta que el par, la velocidad y las temperaturas permanezcan bésicamente cons-
tantes durante por lo menos un minuto.

3.5. La velocidad del motor durante un periodo o una lectura no deberd desviarse de la velocidad seleccionada mas
de £1% o +10 min™!, eligiéndose el mayor de estos limites.

3.6. Se tomardn de forma simultdnea los datos de carga de rotura, consumo de combustible y temperatura del aire
de admision, que constituirdn la media de dos valores consecutivos estabilizados que no varfen mds de un 2 %
por lo que respecta a la carga de rotura y al consumo de combustible.

3.7. La temperatura del refrigerante en la salida del motor se mantendra al nivel especificado por el fabricante. Si
este no la ha especificado, deberd ser de 353 K+ 5K. En cuanto a los motores refrigerados por aire, la
temperatura en un punto indicado por el fabricante deberd mantenerse a & 5K del valor mximo especificado
por el fabricante en las condiciones de referencia.

3.8. La temperatura del combustible deberd medirse en la entrada del carburador o en el sistema de inyeccién de
combustible y mantenerse dentro de los limites que establezca el fabricante del motor.

3.9. La temperatura del aceite lubricante, medida en la bomba de aceite o dentro del cirter, o en la salida del
refrigerador del aceite, si estd instalado, deberd mantenerse dentro de los limites que establezca el fabricante del
motor.

3.10. Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener la temperatura dentro de los

limites especificados en los puntos 3.7, 3.8 y 3.9 del presente anexo.

4. EXACTITUD DE LAS MEDICIONES
4.1. Par: + 11 % del par medido.

El sistema de medicion del par deberd ser calibrado para tener en cuenta las pérdidas por friccién. La exactitud
en la mitad inferior del intervalo de medida del banco dinamémetro podrd ser de * 2 % del par medido.

4.2. Velocidad del motor: La mediciéon deberd tener una exactitud de + 0,5 %. La velocidad del motor se medird
preferentemente con un cuentarrevoluciones y un crondémetro sincronizados automdticamente (0 con un
contador-cronémetro).

4.3. Consumo de combustible: + 1 % del consumo medido.
4.4. Temperatura del combustible: + 2 K

4.5. Temperatura del aire de admisién del motor: £ 1 K
4.6. Presion barométrica: + 100 Pa

4.7. Presion en el conducto de admision: + 50 Pa

4.8. Presion en el conducto de escape: = 200 Pa
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5. FACTORES DE CORRECCION DE LA POTENCIA
5.1. Definicién

El factor de correccién de la potencia es el coeficiente L que determina la potencia del motor en las
condiciones atmosféricas de referencia especificadas en el punto 5.2.

Siendo:

Po=L:-P

donde P, es la potencia corregida (es decir, la potencia en las condiciones atmosféricas de referencia),
L es el factor de correccion (L, o Ly) y
P es la potencia medida (potencia de ensayo).

5.2. Condiciones atmosféricas de referencia
5.2.1. Temperatura (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Presién seca (P, ): 99 kPa

Nota: La presion seca se basa en una presion total de 100 kPa y una presién de vapor de agua de 1 kPa.

5.3. Condiciones atmosféricas de ensayo

Las condiciones atmosféricas durante el ensayo deberdn ser las siguientes:

5.3.1. Temperatura (T)

Para motores de encendido por chispa 288 K< T< 308K

Para motores diésel 283K<T<313K

5.3.2. Presion (Py)
80 kPa < P, < 110 kPa

5.4. Determinacién de los factores de correccién a, y a4 (1)
5.4.1. Factor a, de los motores de encendido por chispa atmosféricos o sobrealimentados

El factor de correccién a, se obtiene aplicando la férmula siguiente:
1,2 0,6

SCROK

Donde:

P, es la presion atmosférica seca total en kilopascales (kPa), esto es, la presion barométrica total menos la
presién de vapor de agua, y

T es la temperatura absoluta en grados Kelvin (K) del aire aspirado por el motor.
Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que un ensayo sea vilido, el factor de correccion a, debe ser tal que 0,93 < a, < 1,07.

Si se sobrepasan estos limites, deberdn indicarse en el acta de ensayo el valor corregido obtenido y las
condiciones precisas de ensayo (temperatura y presion).

(") Los ensayos podrédn realizarse en salas de ensayo climatizadas donde puedan controlarse las condiciones atmosféricas.

(%) En el caso de motores con control automatico de la temperatura del aire, si el dispositivo es de tal naturaleza que, a plena carga y a
25 °C, no se afiade aire calentado, el ensayo deberd efectuarse con el dispositivo completamente cerrado. Si el dispositivo continta
funcionando a 25 °C, el ensayo debe realizarse con ¢l funcionando normalmente, y el exponente del término temperatura en el factor
de correccion deberd considerarse igual a cero (no habréd correccién de la temperatura).
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5.4.2.  Motores diésel. Factor ay

El factor de correccién de potencia (ag) para los motores diésel a caudal de combustible constante se obtiene
aplicando la férmula:

ag = (f) fn

donde f, es el factor atmosférico

y f, es el pardmetro caracteristico para cada tipo de motor y de ajuste.
5.4.2.1.  Factor atmosférico f,

Este factor indica los efectos de las condiciones ambientales (presion, temperatura y humedad) en el aire que
aspira el motor. La féormula del factor atmosférico difiere segtn el tipo de motor.

5.4.2.1.1. Motores atmosféricos y de sobrealimentacién mecdnica

- [2)- (3

5.4.2.1.2. Motores con turbocompresor, con o sin refrigeracion del aire de admision

0,7

0,7 1,5

=7 )

f., es una funcién de q. (caudal de combustible corregido), de la siguiente forma:

f,=0036q - 114

5.4.2.2.  Factor de motor f

Siendo q. = q/r
donde:
q es el caudal de combustible en miligramos por ciclo y por litro de volumen total desplazado (mg/[l.ciclo])

r es la relacién de presion entre la salida y la entrada del compresor (r = 1 en el caso de los motores
atmosféricos)

Esta formula es vélida para un intervalo de valores de q. entre 40 mg/(L.ciclo) y 65 mg/(lciclo).
Para valores de q. menores de 40 mg/(l.ciclo) se tomard un valor constante de f., igual a 0,3 (f,, = 0,3).

Para valores de q. mayores de 65 mg/(l.ciclo) se tomard un valor constante de f, igual a 1,2 (f,, = 1,2) (ver la
figura).

0,4
0,3 1
0,2 | 1

] ] l ] ]
20 30 40 50 60 de

5.4.2.3. Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que un ensayo sea vilido, el factor de correccién a4 debe ser tal que 0,9 < aq<1,1.

Si se sobrepasan estos limites, deberdn indicarse en el acta de ensayo el valor corregido obtenido y las
condiciones precisas de ensayo (temperatura y presion).
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Apéndice

Resultados de los ensayos para medir la potencia neta del motor

El laboratorio que realice el ensayo deberd cumplimentar el presente formulario.

1. Condiciones de ensayo

1.1. Presiones medidas a la mdxima potencia

1.1.1. PresiOn DAarOmEriCa tOAL: ....ovioeriirieereieeeieeesieessssesssssssssesssssssss st sss st sssss st ss st st st ssssssessssnssssnssssnssssnses Pa
1.1.2.  Presién de vapor de agua: Pa
1.1.3.  Presion de escape: ....ccccomeceenns et bR Rt e Pa
1.2. Temperaturas medidas a la mdxima potencia

1.2.1.  Del aire de admision: ......... ettt K
1.2.2.  En la salida del intercambiador térmico del MOTOT: ...oovviomrvernriensiiinienessese e sssss st st sssssssssssssssssnes K

1.2.3.  Del fluido refrigerante

1.2.3.1. En la salida del fluido refrigerante del motor: ........ K@)
1.2.3.2. En el punto de referencia, en el caso de refrigeracion por @ire: .......coecomeecesmeceresecennnnee - K
1.2.4.  Del aceite TUDIICANTE: ...coueveemcerirrecerireceineeceieecsiecesisesesesesessssecssaneee K (indicar el punto de medicion)

1.2.5. Del combustible:

1.2.5.1. En la entrada de la bomba de COMDUSHDIE: .....cooumireumreeimeceiieciiieciiseceiiseseiisecsss e sesses s ssssssssssses st ssssessssnas K
1.2.5.2. En el dispositivo de medicién del consumo de combUSHDIE: .....oueeeeeeeereeeeiieeecireeeeesee e K
1.2.6. Del escape, medida en el punto contiguo a las bridas de salida de los colectores de €scape: ........occeeoneceenns °C
1.3. Velocidad del mOtor @l TALENET ... essssesesssessssssessssssesssse st seesssseserssesesssessssssesssesessnes min~!
1.4. Caracteristicas del dinamémetro

14T, MAICA creeeeceeeeeceeeeeeeseeessseessssesesssssssans Modelo: oo,

T4 20 TIPO: e SRR R R R R AR R R e
1.5. Caracteristicas del opacimetro

L.5.T0 MATCAL ottt e s s ettt Rttt e eaene
1.5.20 0 THPO! s bR R R s
2. Combustible

2.1. Motores de encendido por chispa que funcionan con combustible liquido

21.T. MATCAD ettt e e e R ARttt s e seaenne
2.1.20 ESPLCIICACION: cevvvurrirrverieetereretsseeseseeeseseessesesabsse st ese e ebe ke b8 ks RSk bbbt
2.1.3.  Aditivo antidetonante (plomo, etc.): ST
D3N U 30 TR 7 TS

(") Tachar lo que no corresponda.
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2.1.3.2. CONLEIAO!  erireernrreerrreererreesnesesessssseseesssssesessssesssesesssssessssssesssssse s essse s et sses st s bbbt s mg/1
214, Octanaje RON: . s sas s st s ssss st sassaes (ASTM D 26 99-70)
21410 NO MON: e tese st sbse b b bs e e bbb 4Rttt
2.1.4.2. Densidad eSPECIICA: ....veveuercreemceiiecerieceieseessteecesisesssesesssesessssesessssssessssssessssesssesesssesesssssssssssesssssessssnens glem® a 288 K
2.1.4.3. Valor CalOrifiCO INLEIIOL: .. iueucceeecereeceiieeeiecesieeeseeeesesessssseessssesesssesesssesese s ssss et ssssesesissesisessresesssenece kj/kg
Velocidad del motor Caudal nominal G Valores limite de Valores de absorcién
(min™) (litros/segundo) absorcién (m™) medidos (m™)

1

2

3

4

5

6

Potencia MAXIMa NEA: .....coiuecueieecieeieeeiecieereeessecseeseseesacsaans KW @ e sssssessssseseseesenes min-!

Par MAXIMO NELO: ..o NI @ e min!
2.2. Motores de encendido por chispa y motores de combustible dual que funcionan con combustible gaseoso
2210 MATCAT iR bR SRR R AR Rt sa e
2.2.2. ESPECIICACION: ovvturirvueriereeeseeetsseesesseeesssseesssseesesssessesssesessssesess e ebs ks 48 S48 R85 E bbb
2.2.3. Presion de alMACENAMUEIILO: ....ueveeureeerereesseeessneeeesseeessseessssesssssessssssessssssessssssesssssessssssessssessssssessssnsessssnsessssnesees ... bar
2.2.4. PIESION € USO: ovuuiveeurereeusneressseeesmseeessssesessssessssssesssssesessssesesssesesss e sssse s asss s s bbbttt .. bar
2.2.5. Valor calorifico INfErIOT: ..o esises e esss e essssssessssessssssessssssssssss s sssesssssssssssssssssnas kJ/kg
2.3. Motores de encendido por compresién que funcionan con combustibles gaseosos
2.3.1.  Sistema de AliMENTACION: ..ovvuueveereemierereeeeeeeesesessseeesessesessssessssesessssesessssessssssesssssesesssssesessssessses sisssesssens gas
2.3.2.  Especificacion del gas UHHZAAO: ....ccwwucecrmenerrerienecerniicceriiseseesiesnessssesnsesssssasmsssesssesn sssesmsssssssssesssssssnasssssenns
2.3.3. PropOrciOn fUELOIL[ZAS: ....ccwwuccermeerermiicteresiesecessissncesssessnssessissessssssssessssssssssssssssssmsssssssssissssssesnasssssss sesssssnacssssssnnanes
234, Valor CalOrifICO INLEIIOL: ..uvvuceeerccriererriecceiaecesiecesesecesesesssasessissessasssesassesssas st ssssesssssssssssses st ssess s sbssse e esssnesssennes
2.4. Motores de encendido por compresién y motores de combustible dual que funcionan con combustible diésel
S B . OO
2.4.2.  Especificacién del combustible utilizado: .................. oo seiaeseeans OO
2.4.3.  Indice de cetano (ASTM D 976=71) wooooooroeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesememessssesssesssssssssessssssssesssesesenasnessssssssssssssese
2,44, Densidad eSPECIICA: ..ourueereeecrriecrrireeesereessisecesieseseseesseseeseseses st sss st seesesse s st st st sseneees glem® a 288 K
2.4.5.  Valor CalOrifiCO INLEIIOL: ..iueceieecerereceiieeeieeeeineeesiesesesesssese st sssesesssesasesse bbbt ersesssenece kJ/kg
3. Lubricante
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3.2. ESPECIICACION: ortitrreiemecieeceeeceieeeisee it cessecssse s e bbb s bbb

3.3. VISCOSIAAA SAE: ..ottt st e e sssas s s sasasss e s s ssssssas s s s st ssassasessssssmnsssessssssssssssnssaseans

4, Resultados detallados de las mediciones (2)

Velocidad del motor, min™?

Par medido, Nm

Potencia medida, kW

Caudal de combustible medido, g/h

Presién barométrica, kPa

Presién de vapor de agua, kPa

Temperatura del aire de admisién, K

Potencia que debe afadirse N° 1
para tener en cuenta los accesorios N° 2
no incluidos en el cuadro, kW N° 3

Factor de correccién de la potencia

Potencia de freno corregida, kW (con/sin (!) ventilador)

Potencia del ventilador, kW (debe restarse si no estd
instalado el ventilador)

Potencia neta, kW

Par neto, Nm

Consumo especifico de combustible corregido,

g/(kWh) ()

Temperatura del liquido refrigerante en la salida, K

Temperatura del aceite lubricante en el punto de me-
dicion, K

Temperatura del aire tras el sobrealimentador, K (%)

Temperatura del combustible en la entrada de la
bomba de inyeccion, K

Temperatura del aire tras el refrigerador del aire de
sobrealimentacion, K (%)

Presion después del sobrealimentador, kPa (%)

Presion tras el refrigerador del aire de sobrealimenta-
cién, kPa

Notas:

(") Tachar lo que no corresponda.

(?) Calculado con la potencia neta en el caso de motores de encendido por compresién y motores de encendido por chispa, y
multiplicado, en este tltimo caso, por el factor de correccion de la potencia.

(%) Tachar lo que no corresponda.

(%) Las curvas caracteristicas de la potencia neta y el par neto se trazardn en funcién de la velocidad del motor.
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ANEXO 6

METODO DE MEDICION DE LA POTENCIA NETA Y DE LA POTENCIA MAXIMA DURANTE TREINTA MINUTOS DE LOS
GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS

1. ESTOS REQUISITOS SE APLICAN PARA MEDIR LA POTENCIA NETA MAXIMA Y LA POTENCIA MAXIMA DURANTE
TREINTA MINUTOS DE LOS GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS UTILIZADOS PARA PROPULSAR VEHICULOS
DE CARRETERA PURAMENTE ELECTRICOS.

2. CONDICIONES DE ENSAYO

2.1.  El grupo motopropulsor deberd haberse rodado siguiendo las recomendaciones del fabricante.

2.2.  Si la medicién de la potencia solo puede efectuarse en un grupo motopropulsor con la caja de cambios o un
reductor instalados, deberd tenerse en cuenta su eficiencia.

2.3, Accesorios
2.3.1. Accesorios que deben instalarse

Durante el ensayo, los accesorios necesarios para que el grupo motopropulsor funcione en la aplicacion prevista
(segtin la enumeracién del cuadro 1 del presente anexo) deberdn instalarse en la misma posicién que en el
vehiculo.

2.3.2. Accesorios que deben retirarse

Los accesorios que sean necesarios para el funcionamiento adecuado del vehiculo y que puedan estar instalados en
el motor deberan retirarse para realizar el ensayo. Se ofrece a modo de ejemplo la siguiente lista no exhaustiva:

el compresor de aire de los frenos, el compresor de la direccién asistida, el compresor de la suspension, el sistema
de aire acondicionado, etc.

Cuando estos accesorios no puedan retirarse, podrd determinarse la potencia que absorben en vacio y sumarse esta
a la potencia medida.

Cuadro 1

Accesorios que deben instalarse para determinar la potencia neta y la potencia mdxima durante treinta minutos de los
grupos motopropulsores eléctricos

(Por «equipo de serie» se entiende el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada)

N° Accesorios Instalados para. el ensayo de potencia neta y potencia
méxima durante treinta minutos
1 Fuente de tension CC Caida de tensi6n durante el ensayo inferior al
5%
2 Variador de velocidad y dispositivo de con- | Si: equipo de serie
trol
3 Refrigeracion por liquido
Capé del motor
. , No
Salida del capd
Radiador (1) (3)
Ventilador
Carenado del ventilador Si: equipo de serie
Bomba
Termostato (%)
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. Instalados para el ensayo de potencia neta y potencia
N° Accesorios pata. 4 P . yPp
mdxima durante treinta minutos
Refrigeracién por aire
Filtro de aire
Carenado 3 ) )
Si: equipo de serie
Soplante
Sistema de ajuste de la temperatura
4 Equipo eléctrico Si: equipo de serie
5 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, en caso necesario
(") El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, la bomba de agua y el termostato deberdn colocarse en el banco de
pruebas en la misma posicion relativa que tengan en el vehiculo. El liquido refrigerante se hard circular tinicamente por medio
de la bomba de agua del grupo motopropulsor.
El liquido podrd refrigerarse con el radiador del grupo motopropulsor o con un circuito externo, a condicién de que la
pérdida de presion de este circuito y la presion en la entrada de la bomba se mantengan basicamente iguales a las del sistema
de refrigeracién del grupo motopropulsor. Si el radiador incluye una persiana, esta deberd estar abierta.
Si el ventilador, el radiador y el carenado del ventilador no pueden instalarse convenientemente en el banco de pruebas, la
potencia que absorbe el ventilador cuando estd montado por separado en su posicion correcta en relacion con el radiador y el
carenado (si se utiliza) deberd determinarse a las velocidades del motor correspondientes a las utilizadas para medir la
potencia del motor, bien mediante célculo a partir de caracteristicas estdndar, bien mediante ensayos précticos. Esta potencia,
corregida segin las condiciones atmosféricas normalizadas, debe deducirse de la potencia corregida.
(%) Cuando se incluyan un ventilador o un soplante desconectables o progresivos, el ensayo debe efectuarse con ellos desco-
nectados o en las condiciones de deslizamiento médximo.
() El termostato podré fijarse en la posicion de apertura total.
2.4.  Condiciones de ajuste
Las condiciones de ajuste deberdn atenerse a las especificaciones del fabricante para el motor de produccién y no
deberdn sufrir ninguna alteracién posterior para la aplicacién concreta.
2.5.  Datos que deben registrarse
2.5.1. El ensayo para determinar la potencia neta deberd efectuarse con el acelerador al maximo.
2.5.2. El motor debe haberse rodado siguiendo las recomendaciones del solicitante de la homologacion.
2.5.3. Los datos sobre el par y la velocidad deberdn registrarse simultineamente.
2.5.4. Si es necesario, la temperatura del liquido refrigerante registrada en la salida del motor debe mantenerse a + 5 K de
la temperatura del termostato especificada por el fabricante.
p p p
Por lo que respecta a los grupos motopropulsores refrigerados por aire, la temperatura en un punto indicado por
el fabricante deberd mantenerse a + 0/- 20 K del valor maximo por él especificado.
2.5.5. La temperatura del aceite lubricante, medida en el cérter o en la salida del intercambiador de temperatura del aceite
(de haberlo), deberd mantenerse dentro de los limites prescritos por el fabricante.
2.5.6. Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener la temperatura dentro de los limites

especificados en los puntos 2.5.4 y 2.5.5.
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3. EXACTITUD DE LAS MEDICIONES
3.1. Par: £ 1% del par medido.

El sistema de medicion del par deberd ser calibrado para tener en cuenta las pérdidas por friccién. La exactitud en
la mitad inferior del intervalo de medida del banco dinamémetro podrd ser de * 2 % del par medido.

3.2.  Velocidad del motor: 0,5 % de la velocidad medida.

3.3. Temperatura del aire de admisiéon del motor: + 2 K
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ANEXO 7

COMPROBACION DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1. GENERALIDADES

Estos requisitos son acordes con los ensayos que deben realizarse para comprobar la conformidad de la produccién,
de conformidad con el punto 6.

2. PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO

Los métodos de ensayo y los instrumentos de medida serdn los descritos en los anexos 5 o 6 del presente
Reglamento.

3. RECOGIDA DE MUESTRAS

Debe elegirse un grupo motopropulsor. Si, tras el ensayo del punto 5.1, se considera que el grupo motopropulsor no
cumple los requisitos del presente Reglamento, deben someterse a ensayo otros dos grupos motopropulsores.

4, CRITERIOS DE MEDIDA
4.1. Potencia neta de un motor de combustién interna

Durante los ensayos de verificacion de la conformidad de la produccion, la potencia se medird a dos velocidades del
motor S1 y S2, que correspondan, respectivamente, a los puntos de medicién de la potencia méaxima y del par
méximo aceptados para la homologacion de tipo. A estas dos velocidades del motor, con una tolerancia de + 5 %, la
potencia neta medida en por lo menos un punto dentro de los intervalos S1 £5 % y S2 = 5% no debera diferir en
mds de 5% de la cifra de homologacion.

4.2. Potencia neta y potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

Durante los ensayos de verificacion de la conformidad de la produccion, la potencia se medird a la velocidad del
motor S1 correspondiente al punto de medicion de la potencia maxima aceptada para la homologacion de tipo. A
esa velocidad, la potencia neta no deberd variar en mds de + 5 % de la cifra de homologacién.

5. EVALUACION DE LOS RESULTADOS

5.1. Si la potencia neta y la potencia méxima durante treinta minutos del grupo motopropulsor sometido a ensayo de
acuerdo con el punto 2 cumplen los requisitos del punto 4, la produccién se considerard conforme con la
homologacién de tipo.

5.2. Si no se cumplen los requisitos del punto 4, han de someterse al mismo ensayo otros dos grupos motopropulsores.

5.3. Si la potencia neta o la potencia maxima durante treinta minutos del segundo o del tercer grupo motopropulsor
contemplados en el punto 5.2 del presente anexo no cumplen los requisitos de su punto 4, se considerard que la
produccién no se ajusta a los requisitos del presente Reglamento y se aplicardn las disposiciones de su punto 7.1.
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ANEXO 8

COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

1. Datos técnicos de los GLP utilizados como combustibles de referencia

Combustible A Combustible B Método de ensayo
Composicion: ISO 7941
C3 % vol. 302 852
C4 % vol. equilibrio equilibrio
<C3, >C4 % vol. max. 2 % max. 2%
Olefinas % vol. 9+£3 12£3
Residuo de evaporacion ppm méx. 50 méx. 50 NFM 41-015
Contenido de agua ninguno ninguno inspeccién visual
Contenido de azufre ppm masa (*) | mdx. 50 méx. 50 EN 24260
Sulfuro de hidrégeno ninguno ninguno
Corrosion del cobre clasificaciéon clase 1 clase 1 ISO 625 1 (*¥
Olor caracteristico caracteristico
MON min. 89 min. 89 EN 589, anexo B

(*) Valor que debe determinarse en condiciones normalizadas (293,2 K [20 °C] y 101,3 kPa).

(**) Este método puede no determinar con exactitud la presencia de materiales corrosivos si la muestra contiene inhibidores de la
corrosién u otros productos quimicos que disminuyan la corrosividad de la muestra a la limina de cobre. Por consiguiente, se
prohibe la adicién de dichos compuestos con la tnica finalidad de sesgar el método de ensayo.

2. Datos técnicos de los GN utilizados como combustibles de referencia

G20 G23 G25
Composicion:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
fndice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6+2% 482+2% 439+2%

(*) Basado en el valor calorifico bruto y calculado con respecto a 0 °C.

Los gases que constituyen las mezclas deberdn tener como minimo los niveles de pureza siguientes:
Nz: 99 %

CH,: 95 % con un contenido total de hidrégeno, monéxido de carbono y oxigeno inferior al 1 % y un contenido total
de nitrégeno y didxido de carbono inferior al 2 %.
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El indice de Wobbe es la relacién del valor calorifico de un gas por unidad de volumen y la raiz cuadrada de su
densidad relativa en las mismas condiciones de referencia:

[ndice de Wobbe = Hga VPaire
Pgas

siendo:

H

gas = €l valor calorifico del combustible en MJ/m?

Paire = la densidad del aire a 0 °C
Pgas = la densidad del combustible a 0 °C

El indice de Wobbe se considera bruto o neto segin se utilice el valor calorifico bruto o neto.
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Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional piblico. La situacion y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la dltima versiéon del documento de la CEPE «TRANS/WP.29/343», que
puede consultarse en:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n® 115 de la Comision Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) —
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de:

I. Sistemas de adaptacién especificos para GLP (gas licuado del petréleo) destinados a ser instalados
en vehiculos de motor para la utilizacion de GLP en su sistema de propulsién

II. Sistemas de adaptacién especificos para GNC (gas natural comprimido) destinados a ser
instalados en vehiculos de motor para la utilizacion de GNC en su sistema de propulsion

Incorpora todo el texto vélido hasta:

El suplemento 6 de la versién original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 10 de junio de 2014

REGLAMENTO

1. Ambito de aplicacién

2. Definiciones

3. Solicitud de homologacién

4. Marcas

5. Homologacion

6. Especificaciones relativas a los sistemas de adaptacién

7. Manuales de instrucciones

8. Modificacion y extension de la homologacién de un tipo de sistema de adaptacion

9. Conformidad de la produccién

10. Sanciones por la falta de conformidad de la produccién

11. Cese definitivo de la produccién

12. Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos de homologacién y de
las autoridades de homologacion de tipo

ANEXOS

1A Comunicacién relativa a la concesion, extension, denegacion o retirada de la homologacion, o al cese definitivo de
la produccién de un tipo de equipo de adaptacién al GLP conforme al Reglamento n® 115


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1B Comunicacion relativa a la concesién, extension, denegacién o retirada de la homologacién, o al cese definitivo de
la produccién de un tipo de equipo de adaptacién al GNC conforme al Reglamento n°® 115

2A  Disposicién de la marca de homologacién de tipo de un sistema de adaptacion al GLP

2B Disposicién de la marca de homologacion de tipo de un sistema de adaptacion al GNC

3A Lista completa de datos a efectos de homologacién de tipo de un sistema de adaptacién al GLP instalado en un

vehiculo

3B Lista completa de datos a efectos de homologacién de tipo de un sistema de adaptacién al GNC instalado en un

vehiculo

4 Descripcién de los procedimientos de ensayo de fugas en sistemas GLP/GNC instalados en los vehiculos

5  Prescripciones relativas a la fijacion de recipientes de GLP y GNC

6A  Vehiculos bicombustible con motores de inyeccion directa de gasolina. Célculo del coeficiente de energia del GLP.

6B Vehiculos bicombustible con motores de inyeccién directa de gasolina. Célculo del coeficiente de energia del GNC.

1. AMBITO DE APLICACION
El presente Reglamento se aplica a:

1.1. Parte I Sistemas de adaptacion especificos para GLP destinados a ser instalados en vehiculos de motor

para la utilizacién de GLP en el sistema de propulsion.
Parte II: Sistemas de adaptacién especificos para GNC destinados a ser instalados en vehiculos de motor
para la utilizacién de GNC en el sistema de propulsion.

1.2. El presente Reglamento se aplica cuando el fabricante de sistemas de adaptacion mantiene las caracteristicas
iniciales del conjunto del sistema, en el caso de la familia de vehiculos concreta para la que se haya
concedido la homologacion.

1.3. El presente Reglamento no se aplica a los procedimientos, controles e inspecciones destinadas a verificar la
correcta instalacion de los sistemas de adaptacion en los vehiculos, ya que esta cuestion es competencia de
la Parte contratante en que esté matriculado el vehiculo.

1.4, El presente Reglamento se aplica a los sistemas de adaptacion destinados a instalarse en vehiculos de las

categorias M y N (1), con la excepcién de:

a) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo con arreglo al Reglamento n°® 83, serie de
modificaciones 00, 01, 02, 03 o 04;

b) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo con arreglo al Reglamento n® 49, serie de
modificaciones 00, 01, 02 o 03;

¢) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo conforme a la Directiva 70/220/CEE del Conse-
jo (3) hasta la modificacién realizada por la Directiva 96/69/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (3)
inclusive;

d) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo conforme a la Directiva 88/77/CEE del Consejo (*)
hasta la modificacion realizada por la Directiva 96/1/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (°)
inclusive.

(") Tal como se definen en la Resolucién consolidada sobre la construcciéon de vehiculos (R.E.3), documento TRANS/WP.29/78/Rev.2,
punto 2. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

)
()
()
C)

5
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2) DO L 76 de 6.4.1970, p. 1.

L 282 de 1.11.1996, p. 64.
36 de 9.2.1988, p. 33.
40 de 17.2.1996, p. 1.
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1.5. En los puntos 2 a 7 (%) se definen los requisitos relativos a las distintas categorias (M;, N; u otras).

Una vez que el sistema de adaptacion esté instalado en el vehiculo, el vehiculo modificado cumplird todas
las disposiciones del Reglamento con arreglo al cual se concedié inicialmente la homologacién de tipo.

2. DEFINICIONES

2.1. «Homologacién de un sistema de adaptacién al GLP o GNC»: la homologacion de tipo del sistema de
adaptacién que vaya a instalarse en vehiculos de motor para la utilizacion de GLP o GNC.

2.1.1. Un sistema especifico de adaptacién al GLP de un tipo homologado puede constar de varios componentes
clasificados y homologados conforme al Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, parte I, y al manual
de instrucciones del vehiculo correspondiente.

2.1.2. Un sistema especifico de adaptacién al GNC de un tipo homologado puede constar de varios componentes
clasificados y homologados conforme al Reglamento n® 110, parte I, y al manual de instrucciones del
vehiculo correspondiente.

2.1.3. «Se considera que un vehiculo es monocombustible» si, después de la operacion de adaptacidn, estd
disefiado en primer lugar para funcionar permanentemente con GLP o GNC, pero aiin puede estar
equipado con un sistema de gasolina para casos de emergencia cuyo depdsito tenga una capacidad no
superior a 15 litros.

2.1.4. «Se considera que un vehiculo es bicombustible» si, después de la operaciéon de adaptacion, estd equipado
con un depdsito de gas y un depésito de gasolina aparte con una capacidad superior a 15 litros y estd
disefiado para funcionar con solo un combustible a la vez. La utilizacion simultdnea de ambos combusti-
bles estd limitada en cantidad o duracién.

2.1.5. «Sistema de adaptacion de la gestién»: sistema de adaptacion en el cual la unidad de control electrénico
(UCE) del GLP o la del GNC es capaz de traducir la estrategia de control de la UCE de la gasolina en
funcionamiento con GLP o GNC.

2.1.6. «Vehiculo original»: vehiculo antes de la instalacion del sistema de adaptacion.

2.2. «Sistema especifico de adaptacién al GLP o GNC de un tipo homologado»: los sistemas que no presentan
entre si diferencias con relacion a los puntos siguientes:

2.2.1. el fabricante del sistema de adaptacion (responsable de la solicitud de homologacion del sistema);
2.2.2. el fabricante del regulador de presién/vaporizador;
2.2.3. el fabricante del tipo de sistema de alimentacién de gas (es decir, mezclador de induccién, dispositivo del

inyector, combustible gaseoso o liquido, sistema de inyeccién mono o multipunto);
2.2.4. los tipos de juegos de sensores y actuadores;

2.2.5. el tipo de recipiente de combustible (es decir, toma en fase liquida/presién de vapor del GLP, toma en fase
de vapor del GLP, toma en fase liquida/bomba de presurizacién del GLP, toma de GNC presurizada), los
dispositivos de seguridad y accesorios del recipiente de combustible, con arreglo a lo dispuesto en el
Reglamento n® 67, serie 01 de modificaciones, o el Reglamento n® 110, cuando proceda (es decir, vélvula
de escape);

2.2.6. los dispositivos de montaje del recipiente de combustible;
Nota: Con respecto a los puntos 2.2.4, 2.2.5 y 2.2.6 anteriores, el fabricante del sistema de adaptacion

puede incluir en su manual de instalacion otros componentes, incluidos en la homologacién, como
elementos intercambiables (véase el punto 7).

22.7. el tipo de UCE del mismo fabricante;

2.2.8. los principios bésicos del software y la estrategia de control;
2.2.9. el manual de instalacion (véase el punto 7);

2.2.10. el manual destinado al usuario final (véase el punto 7).

(%) En relacién con los requisitos de seguridad, se recomienda que se apliquen a todos los vehiculos adaptados los requisitos minimos del
Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, y el Reglamento n°® 110.
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2.3. «Fabricante del sistema»: organizaciéon capaz de asumir la responsabilidad técnica de la fabricacién de
sistemas de adaptacion al gas licuado de petréleo (GLP) y al gas natural comprimido (GNC) y que puede
demostrar que posee las caracteristicas requeridas y los medios necesarios para garantizar la evaluacién de
la calidad y la conformidad de la produccién del sistema de adaptacion.

2.4, «Instalador»: organizacién capaz de asumir la responsabilidad técnica de la instalacién correcta y segura del
sistema de adaptacién al GLP o al GNC homologado, conforme a los puntos 6.1.1.3 y 6.2.1.3 del presente
Reglamento (7).

2.5. A los efectos del presente Reglamento, la expresion «vehiculo de origen», en lo que se refiere tanto al
sistema para GLP como al sistema para GNC, designa a un vehiculo seleccionado para actuar como
vehiculo en el cual va a demostrarse el cumplimiento de los requisitos del presente Reglamento y del
que se derivan los miembros de una familia.

2.5.1. En el presente Reglamento, «miembro de la familia» es un vehiculo que comparte las siguientes caracte-
risticas esenciales con su vehiculo de origen:

La definicién de familia se basa en las caracteristicas del vehiculo original.
2.5.1.1. a) Estd producido por el mismo fabricante de vehiculos.

b) Estd clasificado en la misma categoria M;, My, M3, Ny, N, o Nj. Los vehiculos de la categoria M; y Ny,
clase I, pueden pertenecer a la misma familia.

¢) Estd sujeto a los mismos limites de emisiones o a los especificados en una serie anterior de modifica-
ciones del Reglamento aplicable.

d) Si el sistema de alimentacién de gas dispone de un sistema de medicién central para todo el motor:
tiene una potencia homologada que es entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen. Si el
sistema de alimentacion de gas dispone de un sistema de medicion individual por cilindro: tiene una
potencia homologada por cilindro que es entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen.

¢) Tiene el mismo sistema de alimentacién de combustible y el mismo proceso de combustion (inyeccion:
directa o indirecta, monopunto o multipunto).

f) Tiene el mismo sistema anticontaminante:
i) tiene el mismo catalizador, en caso de existir (de tres vias, de oxidacion, de reduccion de NO,),
ii) con o sin inyeccién de aire,
iii) con o sin recirculacién de los gases de escape (RGE).

Aunque el vehiculo sometido a ensayo no estuviera equipado con inyeccién de aire o RGE, estdn auto-
rizados los motores que cuentan con estos dispositivos.

2.5.1.2. Con respecto al requisito de punto 2.5.1.1.a), la familia de vehiculos podrd también incluir vehiculos
producidos por otros fabricantes si se puede demostrar a la autoridad de homologaciéon de tipo que se
utiliza el mismo tipo de motor y la misma estrategia de emisiones.

2.5.1.3. Con respecto al requisito del punto 2.5.1.1.d):

a) En el caso de un sistema de medicion central para todo el vehiculo, cuando una demostraciéon ponga de
manifiesto que dos vehiculos alimentados con gas pueden ser miembros de una misma familia salvo por
sus potencias homologadas, respectivamente P1 y P2 (P1 < P2), y ambos se sometan a ensayo como si
fueran vehiculos de origen, la relaciéon de familia se considerard valida para cualquier vehiculo con una
potencia homologada situada entre 0,7*P1 y 1,15*P2.

(’) En el marco de los poderes legislativos de la Parte Contratante, tal como se indica en el punto 1.3 del presente Reglamento, para
garantizar una cualificacion adecuada del instalador, se recomienda siempre exigir certificados vélidos, expedidos por el fabricante del
sistema o por organizaciones especializadas, que acrediten los conocimientos especializados necesarios del personal y la idoneidad del
taller para llevar a cabo la instalacién del sistema de adaptacion.
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b) En el caso de un sistema de medicién individual por cilindro, cuando una demostraciéon ponga de
manifiesto que dos vehiculos alimentados con gas pueden ser miembros de una misma familia salvo por
sus potencias homologadas, respectivamente P1 y P2 (P1 < P2), y ambos se sometan a ensayo como si
fueran vehiculos de origen, la relacion de familia se considerara valida para cualquier vehiculo con una
potencia homologada situada entre 0,7*P1 y 1,15*P2.

2.5.1.4. Con respecto a la exigencia del punto 2.5.1.1.f) en el caso de un sistema de adaptaciéon a la gestion,
definido en el apartado 2.1.6, la relacion de familia se considerard valida con independencia de la presencia
de inyeccién de aire o de RGE.

2.6. Para las definiciones de los componentes de sistemas de adaptacion al GLP, se ruega remitirse al Regla-
mento n° 67, serie 01 de modificaciones.

2.7. Para las definiciones de los componentes de sistemas de adaptacién al GNC, se ruega remitirse al Regla-
mento n° 110.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un sistema especifico de adaptacion deberd presentarla el fabricante o su
representante debidamente acreditado.

3.2. Dicha solicitud deberd ir acompariada de los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado,
asi como de los elementos siguientes:

3.2.1. Descripcion del sistema de adaptacién que contenga todos los datos pertinentes, incluidos los nimeros de
homologacién de cada componente mencionado en el anexo 3A del presente Reglamento para el sistema
de GLP y el anexo 3B del presente Reglamento para el sistema de GNC.

3.2.2. Descripcién de los vehiculos de origen en los cuales vayan a someterse a ensayo los requisitos del presente
Reglamento.
3.2.3. Descripcion de todas las modificaciones aplicadas al vehiculo de origen original, solamente en el caso de

configuraciéon bicombustible.
3.2.4. Verificacién del cumplimiento de las especificaciones establecidas en el punto 6 del presente Reglamento.

3.2.5. Si es necesario para los fines del punto 5.2, la notificaciéon de homologacion del sistema de adaptacion para
un vehiculo de origen distinto de aquel para el cual se solicita la homologacion, en el que se certifique que
el sistema de adaptacion ha sido homologado como sistema de adaptacion de la gestion, definido en el
punto 2.1.5 anterior.

3.3. Manuales de instalacion para la instalacion del sistema de adaptacion en los vehiculos de origen.

3.4. Manual del usuario final.

3.5 Una muestra del sistema de adaptacion especifico, correctamente instalado en los vehiculos de origen.
4. MARCAS

4.1. Las muestras de un sistema de adaptacién especifico presentadas para la homologacién de tipo deberan ir

acompaifiadas de una placa con la denominacién o marca comercial del fabricante del sistema de adapta-
cién y el tipo, tal como se indica en los anexos 2A y 2B.

4.2. Todos los sistemas de adaptacion, instalados en el vehiculo perteneciente a la familia, tal como se define en
el punto 2 del presente Reglamento, estardn identificados con una placa, en la que figurardn el nimero de
homologacién y las especificaciones técnicas, de conformidad con lo dispuesto en los anexos 2A y 2B. Esta
placa estard fijada permanentemente a la estructura del vehiculo y serd indeleble y claramente legible.

5. HOMOLOGACION

5.1. Si la muestra del sistema de adaptacién presentada para homologacién cumple los requisitos del punto 6
del presente Reglamento, se concederd la homologacion de tipo del sistema de adaptacion.

5.2. No serd necesario que cumplan lo dispuesto en el punto 6.1.4.4.2.1 0 6.2.4.4.2.1 del presente Reglamento
los sistemas de adaptacién que ya hayan sido homologados como sistemas de adaptacion a la gestion en al
menos un vehiculo de origen.
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5.3. Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo del sistema de adaptacién homologado. Las dos
primeras cifras de dicho nimero (actualmente 00, lo que corresponde al Reglamento en su forma original)
indicardn la serie de enmiendas que han incorporado las dltimas modificaciones importantes de cardcter
técnico introducidas en el Reglamento en el momento en que se expida la homologacién. La misma Parte
contratante no podrd asignar el mismo ntimero de homologacién a otro tipo de sistema de adaptacion.

5.4, La notificacién de la homologacién o del rechazo o de la extension de la homologacién de un sistemajuna
pieza de adaptacion de conformidad con el presente Reglamento se comunicard a las partes del acuerdo
que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario que se ajuste al modelo de los anexos 1A
y 1B del mismo.

5.5. Ademds de la marca prescrita en el apartado 4.1, se colocard una marca de homologacion internacional en
la placa, tal como se indica en los anexos 2A y 2B, a todos los sistemas de adaptacion que se ajusten a un
tipo homologado conforme al presente Reglamento. Esta marca de homologacién consistird en:

5.5.1. La letra «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais que concedi6 la homologa-
ciéon (3).
5.5.2. El ntimero del presente Reglamento seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacion a la

derecha del circulo definido en el punto 5.5.1 anterior. El nimero de homologacion constard del nimero
de homologacién de tipo del sistema de adaptacion, que figura en el formulario de comunicacioén para
dicho tipo (véase el apartado 5.2. y los anexos 1A y 1B), precedido de dos cifras que indican la dltima serie
de modificaciones del presente Reglamento.

5.6. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

5.7. Los anexos 2A y 2B del presente Reglamento contienen ejemplos de la disposicion de la placa antes
mencionada con la marca de homologacién.

6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS DE ADAPTACION

6.1. Parte I — Especificaciones relativas al sistema de adaptacion al GLP.

6.1.1. Requisitos de instalacion del equipo especifico para el uso de GLP en el sistema de propulsién de un
vehiculo.

6.1.1.1. Un sistema de adaptacion al GLP constard al menos de los siguientes componentes:

6.1.1.1.1. Los componentes indicados en el Reglamento n® 67, serie 01 de modificaciones, y definidos como
necesarios.

6.1.1.1.2. El manual de instalacion.

6.1.1.1.3. El manual del usuario final.

6.1.1.2. El sistema de adaptacién al GLP podrd incluir asimismo componentes indicados como opcionales en el

Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones.

6.1.1.3. El sistema de adaptacién al GLP instalado en el vehiculo, de manera adecuada, tal como se define en el
citado manual de instalacién, cumplird los requisitos de instalacién del Reglamento n°® 67, serie 01 de
modificaciones. Por lo que se refiere a la fijacién del recipiente de combustible, se considerard que se
cumplen los requisitos del Reglamento n°® 67, serie 01 de enmiendas, si se cumplen los requisitos del anexo
5 del presente Reglamento.

6.1.2. Emisiones de contaminantes y de CO, (solo categorias de vehiculos M; y Ny)

6.1.2.1. Una muestra de sistema de adaptacion al GLP, descrita en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalada
en elflos vehiculo(s) de origen, descrito(s) en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd sometida a los
procedimientos de ensayo descritos en los Reglamentos n° 83 (°) y n° 101, o n® 49 (19), en su caso, dentro
de los limites de los requisitos de los puntos 6.1.2.4 y 6.1.2.5 siguientes. Los vehiculos o los motores
también se someterdn a un ensayo de comparacién de la potencia méxima, descrito en el Reglamento n°
85 para los motores o en el punto 6.1.3 siguiente para los vehiculos.

(®) Los nimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucion consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 - www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html
Conforme al Reglamento n® 83, seric de modificaciones vigente durante la homologacién de tipo inicial del motor.

Conforme al Reglamento n°® 49, serie de modificaciones vigente durante la homologacién de tipo inicial del motor.
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6.1.2.2. Necesidades del motor en materia de combustible: el tipo de combustible que utiliza normalmente el motor
puede ser:

a) solo GLP (modo de GLP) en el caso de monocombustible (%);
b) gasolina sin plomo (modo de gasolina) o bien GLP (modo de GLP) en el caso de bicombustible;
¢) tanto gaséleo como gaséleo y GLP (combustible dual).
(Disposiciones para combustible dual por definir).
6.1.2.3. «Contaminantes» significa:
a) el monoxido de carbono;
b) los hidrocarburos, en la relacién siguiente:
CH, g5 para la gasolina,
CH, g¢ para el gaséleo,
CH, 5, para el GLP,
CH (por definir) para combustible dual;
¢) oxidos de nitrogeno, expresados en equivalente de diéxido de nitrégeno (NO,);
d) particulas, etc.
6.1.2.4. Emisiones de escape y emisiones de CO, (categorias de vehiculos M; y N;):

6.1.2.4.1. Requisitos especificos para el ensayo de tipo I (verificacién de las emisiones de escape medias después de
un arranque en frio):

6.1.2.4.1.1.  Las mediciones de las emisiones del tubo de escape se efectuardn después de un arranque en frio con cada
combustible:

a) gasolina de referencia;

b) GLP A de referencia;

¢) GLP B de referencia.

Las emisiones de CO, HC y NO, se calculardn con arreglo al Reglamento n°® 83 (°).

6.1.2.4.1.2. Reglaje del dinamémetro

Previo acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, se podrd utilizar uno de los siguientes métodos:
6.1.2.4.1.2.1. Utilizacién de los coeficientes/factores de desaceleracién en punto muerto del vehiculo original:

En caso de que se utilicen los coeficientes de desaceleracion en punto muerto del vehiculo original durante
la homologacién de tipo, se aplicardn las condiciones siguientes:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacién instalado en el vehiculo, incluido
el depésito de GLP completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptaciéon con el depédsito de GLP completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) la resistencia a la rodadura del vehiculo de origen se corresponderd con el valor del vehiculo original

ajustado proporcionalmente a la masa del vehiculo de origen medida o calculada segin lo indicado
anteriormente:

FO' = f0 + (abs(f0)) * (p/m)

Donde:

FO = resistencia a la rodadura del vehiculo de origen
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3
l

resistencia a la rodadura del vehiculo original

8
I

masa de referencia del vehiculo original
p = masa del sistema de adaptacion;
d) los demds coeficientes de la resistencia del vehiculo de origen serdn iguales a los del vehiculo original.
6.1.2.4.1.2.2. Utilizacién de los valores del cuadro:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacion instalado en el vehiculo, incluido
el depésito de GLP completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptacion con el depésito de GLP completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;
¢) el coeficiente «a» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo adaptado;
d) el coeficiente «b» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo original.

6.1.2.4.1.3. Ensayo de emisiones de escape en el modo de gasolina

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.5, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con gasolina
de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores limite
con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro
aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

6.1.2.4.1.4. No obstante lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.3, en relacion con cada contaminante o combinacion de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como médximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En caso
de que mds de un contaminante supere los limites establecidos, serd irrelevante si esto ocurre en el mismo
ensayo o en ensayos diferentes.

6.1.2.4.1.5. El niimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.1.2.4.1.3 podrd reducirse con las condi-
ciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, V1 < 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

V1<085GyVl+V2<170GyV2<G

Donde:

V1 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
V2 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) con arreglo a la homologacién de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

6.1.2.4.1.6. Ensayo de emisiones de escape en el modo de GLP

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.8, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con cada GLP
de referencia. El vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacion, cumplird los valores limite con
arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro aplicados
durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.
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Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), el Reglamento n® 49, serie 04 de modifi-
caciones, o la Directiva 1999/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (1?), el vehiculo no utilizard
gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n°® 83 y n°® 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.1.2.4.1.6.1. Arranque del motor

Se permitird que el motor arranque con gasolina y pase a continuacién a GPL después de un periodo
predeterminado que no podrd ser alterado por el conductor.

6.1.2.4.1.6.2. Uso de gasolina

Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n°® 83, seric 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n° 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.1.2.4.1.6.3. Disposiciones especiales aplicables a los motores de inyeccién directa de gasolina

No obstante lo dispuesto en el apartado 6.1.2.4.1.6.2, en el caso de los vehiculos con motores de inyeccién
directa de gasolina, es admisible utilizar solo gasolina o esta simultdneamente con GLP durante todo el
ciclo de ensayo, siempre que el consumo de energia de gas sea superior al 80 % de la cantidad total de
energia consumida durante el ensayo.

Este porcentaje se calculard con arreglo al método descrito en el anexo 6A.

6.1.2.4.1.7. No obstante lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.6, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como médximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en

ensayos diferentes.

6.1.2.4.1.8. El nimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.1.2.4.1.6 para cada combustible de refe-
rencia de GLP podrd reducirse con las condiciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido para cada contaminante o para la emision combinada
de dos contaminantes sujetos a limites es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones (es decir, M;
< 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante o para la emisién combinada de dos conta-
minantes sujetos a limites, se cumplen los siguientes requisitos:

M, <085GyM +M,<1,70GyM, <G

Donde:

M; valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;

M, valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo [;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) o de la suma de dos contaminantes
(HC + NO,) con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos, dividido por los factores de

deterioro.

6.1.2.4.2. Requisitos especificos para el ensayo del tipo II (ensayo de emisiones de mondxido de carbono en régimen
de ralenti) para los vehiculos con una masa maxima superior a 3 500 kg:

() DO L 350 de 28.12.1998, p. 1.
() DO L 44 de 16.2.2000, p. 1.
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6.1.2.4.2.1. Una muestra de sistema de adaptacién al GLP, tal como se describe en el punto 2.2 del presente
Reglamento, instalada en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd
sometida a los procedimientos de ensayo de tipo II previstos en el Reglamento n® 83 (°).

6.1.2.4.2.2.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento n® 83 (%), el ensayo de tipo II se realizard a peticiéon del
fabricante del sistema con solo un combustible de referencia de GLP elegido a discrecion del servicio
técnico responsable del ensayo.

6.1.2.4.3. El sistema de adaptacién al GLP, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del Reglamento n® 83 (°), tanto en modo de
gasolina como de GLP.

6.1.2.4.3.1. Las emisiones de CO, se calculan con arreglo al Reglamento n® 101 para cada vehiculo de origen, si
procede.

La media de las emisiones de CO, se calculardn como sigue:

n

COypg = 1/n Z(Cozm + COg)/2

i=1

n
C02gasolina = 1/n Z C02gasolinaj
i=1

i=

Donde:

i nimero de vehiculos de origen (i = 1 a n)

COyp; valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacion y con GLP A en el caso del vehiculo n® i;

CO,p; valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de

adaptacién y con GLP B en el caso del vehiculo n° i

COgasolinai Valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con la gasolina de
referencia en el caso del vehiculo n® i.

6.1.2.4.3.2.  El consumo medio de combustible se calculard de la misma manera que la media de las emisiones de CO,,
como se define en el apartado 6.1.2.4.3.1.

6.1.2.4.3.3. Las relaciones de las emisiones de CO, y del consumo de combustible se calculardn como sigue:

Kco, = CO21p6/COsga0lina

KCons - COHSLPG/ConSgasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de las emisiones de CO, se multiplican por las
relaciones antes citadas.

6.1.2.5. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M,, M3, N, y N3)

Este apartado estd reservado para los requisitos especificos relativos a las emisiones de los motores diésel
homologados con arreglo al Reglamento n® 49 y equipados con un sistema de adaptacion al GLP
(combustible dual), si es preciso.

6.1.3. Requisitos relativos a la potencia

Los vehiculos de origen o los motores de referencia se someterdn a los ensayos como se indica a
continuacion:
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6.1.3.1. Se someterd a los procedimientos de ensayo del punto 6.1.3.2. 0 6.1.3.3 a una muestra de sistema de
adaptacion al GLP conforme al punto 2.2 del presente Reglamento, instalada en los vehiculos de origen o
en los motores de referencia. La potencia medida con GLP serd inferior a la medida con gasolina + 5 %.

6.1.3.2. Método del banco dinamométrico

La méxima potencia en las ruedas se mide en un banco dinamométrico en cada vehiculo de origen con los
siguientes combustibles:

a) gasolina de referencia;
b) GLP A o B de referencia.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagyoiing = 1/0 E Potenciagolina.i
i1

n
Potenciajpg = 1/n g Potenciaypg
i=1

La relacion de la potencia del motor se calculard como se indica a continuaci6n:

KPotencia - POtenCiaLPG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.1.3.3. Método del dinamdémetro para motores

La médxima potencia en el cigiiefial se mide en un dinamémetro para motores con arreglo al Reglamento n°
85 en cada vehiculo de origen con los siguientes combustibles:

a) gasolina o gaséleo comercial;
b) GLP comercial.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagyoling = 1/0 E Potenciagolina.i
i1

n
Potenciajpg = 1/n E Potenciapc
i=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

KPotencia - POtenCiaLPG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.1.4. Requisitos y ensayos del sistema de diagndstico a bordo (DAB) para los vehiculos con un sistema de
adaptacion al GLP
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6.1.4.1. A efectos del presente punto, serdn de aplicacion las definiciones siguientes:

6.1.4.1.1. «Componente original relacionado con las emisiones» todo componente del sistema de admision de aire,
del sistema de escape o de evaporacién que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién de la
gasolina o reciba una sefial de salida del mismo.

6.1.4.1.2. «Componente relacionado con las emisiones para GLP» todo componente del sistema de admisioén de aire
o en el sistema de escape que suministre una sefial de entrada al médulo de gestion del GLP o reciba una
sefial de salida del mismo.

6.1.4.2. En caso de que sea preciso, para montar correctamente el sistema de adaptacién al GLP en el vehiculo, se
permite simular el funcionamiento correcto de los componentes originales relacionados con las emisiones
que no estén en uso en modo de GLP.

6.1.4.3. El sistema de adaptacién al GLP, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del anexo 11 del Reglamento n°® 83, serie 05
de modificaciones, tanto en modo de gasolina como de GLP.

6.1.4.4. Requisitos y ensayos especificos para el DAB en el caso de un sistema de adaptacion a la gestion:

6.1.4.4.1 No obstante lo dispuesto en el apartado 6.1.4.3 anterior, un sistema de adaptacion de la gestiéon deberd
cumplir los siguientes requisitos:

a) la unidad de control electrénico (UCE) para la gasolina permanecerd activada para la gestiéon del motor
tanto en modo de gasolina como en modo de GLP;

b) durante las operaciones con gasolina, el sistema DAB para gasolina seguird siendo el tnico sistema de
diagnéstico a bordo del vehiculo;

¢) durante las operaciones con GLP, el sistema DAB para gasolina seguird supervisando los componentes
originales relacionados con las emisiones, con la excepcidén de aquellos que no estén en uso;

d) durante las operaciones con GLP, la unidad de control electrénico solo supervisard los componentes
relacionados con las emisiones para GLP, asi como sus conexiones eléctricas;

6.1.4.4.2. No obstante los requisitos del punto 6.1.4.3, el sistema de adaptacién al GLP deberd someterse a los
ensayos que se exponen a continuacién, que en el caso de los ensayos de tipo I, se llevardn a cabo con
arreglo al Reglamento n° 83 ().

6.1.4.4.2.1. Los ensayos siguientes se realizardn en un vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacién al
GLP:

a) la unidad de control electronico para el GLP seguird a la unidad de control electrénico para la gasolina
en lo relativo a las estrategias de alimentacion (p. ¢j., la inyeccion). Esto puede demostrarse mediante un
programa de supervision (diagndstico), mientras se modifica la sefial de uno de los sensores del sistema
para la gasolina con consecuencias en el momento de la inyeccion;

b) durante un ensayo de tipo I con gasolina, el indicador de mal funcionamiento (IMF) original se activard
debido a la desconexion eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones;

¢) durante un ensayo de tipo I con GLP, el indicador de mal funcionamiento se activard debido a la
desconexién eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones que esté en uso
durante las operaciones con GLP.

6.1.4.4.2.2. Los ensayos siguientes se realizardn en los vehiculos de origen, equipado con el sistema de adaptacion al
GLP, y exclusivamente en modo de funcionamiento con GLP:

a) durante un ensayo de tipo I, desconexion eléctrica de un componente relacionado con las emisiones
para GLP;

b) durante el ensayo de tipo I, sustitucién de un componente relacionado con las emisiones para GLP por
uno deteriorado y defectuoso, o simulacién electrénica de tal fallo.

El indicador de mal funcionamiento original o la conmutacién automatica desde el modo de GLP al de
gasolina deberd activarse antes del final de los ensayos en cualquiera de las condiciones antes mencionadas.
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6.1.4.4.2.3. Los codigos de fallo debidos al mal funcionamiento de los componentes relacionados con las emisiones
para GLP y sus conexiones eléctricas se almacenardn en la UCE para GLP.

6.1.4.4.2.4. El fabricante del sistema deberd facilitar instrucciones especificas para a leer los cddigos de fallo relativos al
GLP a que se refiere el punto 6.1.4.4.2.3 anterior.

6.2. Parte II — Especificaciones relativas al sistema de adaptaciéon al GNC

6.2.1. Requisitos para la instalacion de equipo especifico para uso de gas natural comprimido en el sistema de
propulsién de un vehiculo

6.2.1.1. Un sistema de adaptacion al GNC constard al menos de los siguientes componentes:

6.2.1.1.1. Los componentes indicados en el Reglamento n® 110 y definidos como necesarios.

6.2.1.1.2. El manual de instalacion.

6.2.1.1.3. El manual del usuario final.

6.2.1.2. El sistema de adaptacién al GNC podréd incluir asimismo componentes indicados como opcionales en el

Reglamento n°® 110.

6.2.1.3. El sistema de adaptacion al GNC instalado en el vehiculo, de manera adecuada, tal como se define en el
citado manual de instalacion, cumplird los requisitos de instalacién del Reglamento n® 110. Por lo que se
refiere a la fijacién del recipiente de combustible, se considerard que se cumplen los requisitos del
Reglamento n°® 110, si se cumplen los requisitos del anexo 5 del presente Reglamento.

6.2.2. Emisiones de contaminantes y de CO, (solo categorias de vehiculos M; y Ny)

6.2.2.1. Una muestra de sistema de adaptacién al GNC, descrita en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalada
en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd sometida a los procedi-
mientos de ensayo descritos en los Reglamentos n°® 83 (°) y n® 101, o n°® 49 (1%, en su caso, dentro de los
limites de los requisitos de los puntos 6.2.2.5 y 6.2.2.6 siguientes.

Los vehiculos o los motores también se someterdn a un ensayo de comparaciéon de la potencia méxima,
descrito en el Reglamento n® 85 para los motores o en el punto 6.2.3 siguiente para los vehiculos.

6.2.2.2. Necesidades del motor en materia de combustible, el tipo de combustibles que utiliza normalmente el
motor:

a) solo GNC (modo de GNC) en el caso de monocombustible (%);
b) gasolina sin plomo (modo de gasolina) o bien GNC (modo de GNC) en el caso de bicombustible;
¢) tanto gasbleo como gaséleo y GNC (combustible dual).
(Disposiciones para combustible dual por definir).
6.2.2.3. Se entiende por «contaminantes»:
a) el monoxido de carbono;
b) los hidrocarburos, en la relacion siguiente:
CH, g5 para la gasolina;
CH, g¢ para el gaséleo;
CH, para el GNGC;
CH (por definir) para combustible dual;
¢) o6xidos de nitrogeno, expresados en equivalente de diéxido de nitrégeno (NO,);

d) particulas, etc.
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6.2.2.4. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M; y N;y emisiones de CO, para los vehiculos de la categoria
Ml):
6.2.2.4.1. Requisitos especificos para el ensayo de tipo I (verificacién de las emisiones de escape medias después de

un arranque en frio):

6.2.2.4.1.1. Las mediciones de las emisiones del tubo de escape se efectuardn después de un arranque en frio con cada
combustible:

a) gasolina de referencia;

b) combustible de referencia G20;

¢) combustible de referencia G25.

Las emisiones de CO, HC y NO, se calculardn con arreglo al Reglamento n° 83 (°).

6.2.2.4.1.2. Reglaje del dinamémetro

Previo acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, se podra utilizar uno de los siguientes métodos:
6.2.2.4.1.2.1. Utilizacién de los coeficientes/factores de desaceleracién en punto muerto del vehiculo original:

En caso de que se utilicen los coeficientes de desaceleracion en punto muerto del vehiculo original durante
la homologacién de tipo, se aplicardn las condiciones siguientes:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacién instalado en el vehiculo, incluido
el depdsito de GNC completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptaciéon con el depésito de GNC completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) la resistencia a la rodadura del vehiculo de origen se corresponderd con el valor del vehiculo original

ajustado proporcionalmente a la masa del vehiculo de origen medida o calculada segin lo indicado
anteriormente:

FO' = {0 + (abs(f0)) * (p/m)

Donde:

£0 = resistencia a la rodadura del vehiculo de origen
f0 = resistencia a la rodadura del vehiculo original
m = masa de referencia del vehiculo original

p = masa del sistema de adaptacion;

d) los demds coeficientes de la resistencia del vehiculo de origen serdn iguales a los del vehiculo original.

6.2.2.4.1.2.2. Utilizacién de los valores del cuadro:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacion instalado en el vehiculo, incluido
el depdsito de GNC completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptacién con el depédsito de GNC completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) el coeficiente «a» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo adaptado;

d) el coeficiente «b» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo original.

6.2.2.4.1.3. Ensayo de emisiones de escape en el modo de gasolina
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Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.5, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con gasolina
de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores limite
con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro
aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

6.2.2.4.1.4. No obstante lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.3, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como mdximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en
ensayos diferentes.

6.2.2.4.1.5. El nimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.2.2.4.1.3 podrd reducirse con las condi-
ciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, V1 < 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

V1<085GyVl+V2<170GyV2<G

Donde:

V1 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
V2 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) con arreglo a la homologacién de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

6.2.2.4.1.6  Ensayo de emisiones de escape en modo de GNC

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.8, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con cada
GNC de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores
limite con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de
deterioro aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

Si los vehiculos de origen se ajustan a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n° 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mas de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este perfodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.2.2.4.1.6.1. Arranque del motor

Se permitird que el motor arranque con gasolina y pase a continuacién a GNC después de un periodo
predeterminado que no podré ser alterado por el conductor.

6.2.2.4.1.6.2. Uso de gasolina

Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n°® 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no debera
ser superior a 60 segundos.

6.2.2.4.1.6.3. Disposiciones especiales aplicables a los motores de inyeccién directa de gasolina

No obstante lo dispuesto en el apartado 6.2.2.4.1.6.2, en el caso de los vehiculos con motores de inyeccién
directa de gasolina, es admisible utilizar solo gasolina o esta simultdneamente con GNC durante todo el
ciclo de ensayo, siempre que el consumo de energia de gas sea superior al 80 % de la cantidad total de
energia consumida durante el ensayo.
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6.2.2.4.1.7.

6.2.2.4.1.8.

6.2.2.4.2.

6.2.2.4.2.1.

6.2.2.4.2.2.

6.2.2.4.3.

6.2.2.4.3.1.

Este porcentaje se calculard con arreglo al método descrito en el anexo 6B.

No obstante lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.6, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como mdximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en
ensayos diferentes.

El ndmero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.2.2.4.1.6 para cada combustible de refe-
rencia de GNC podrd reducirse con las condiciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, M; < 0,70 G),

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

M; <085 GyM +M,<1,70GyM, <G

Donde:

M; valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
M, valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NOx) con arreglo a la homologacion de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

Requisitos especificos para el ensayo del tipo II (ensayo de emisiones de mondxido de carbono en régimen
de ralenti) para los vehiculos con una masa maxima superior a 3 500 kg:

Una muestra de sistema de adaptaciéon al GNC, tal como se describe en el punto 2.2 del presente
Reglamento, instalada en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd
sometida a los procedimientos de ensayo de tipo II previstos en el Reglamento n°® 83 ().

Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento n® 83 (%), el ensayo de tipo II se realizard a peticion del
fabricante del sistema con solo un combustible de referencia de GNC elegido a discrecion del servicio
técnico responsable del ensayo.

Célculo de las emisiones de CO, y del consumo de combustible (para las categorias de vehiculos M; y N;)

Las emisiones de CO, se calculan con arreglo al Reglamento n® 101 para cada vehiculo de origen, si
procede.

La media de las emisiones de CO, se calculardn como sigue:

n
COaenG = 1/n ) (COxca0i + COcasi)/2

n
C02gasolina = 1/1’1 Z C02gasolina4i
i=1

Donde:
i nimero de vehiculos de origen (i = 1 a n)

COycyo  valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacién y con GNC G20 en el caso del vehiculo n° i

COycys  valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacién y con GNC G25 en el caso del vehiculo n° i
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CO)gasolinai Valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con la gasolina de
referencia en el caso del vehiculo n® i.

6.2.2.4.3.2.  El consumo medio de combustible se calculard de la misma manera que la media de las emisiones de CO,,
como se define en el apartado 6.2.2.4.3.1.

6.2.2.4.3.3. Las relaciones de las emisiones de CO, y del consumo de combustible se calculardn como sigue:

Kco, = CO2enG/COxgasolina

Keons = COHSCNG/ConSgaSOIina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de las emisiones de CO, y del consumo de combusti-
ble se multiplican por las relaciones antes citadas.

6.2.2.5. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M,, M3, N, y Nj)

6.2.2.6. Este apartado estd reservado para los requisitos especificos relativos a las emisiones de los motores diésel
homologados con arreglo al Reglamento n® 49 y equipados con un sistema de adaptacién al GNC
(combustible dual), si es preciso.

6.2.3. Requisitos relativos a la potencia
Los vehiculos de origen o los motores de referencia se someterdn a los ensayos como se indica a
continuacion:

6.2.3.1. Se someterd a los procedimientos de ensayo del punto 6.2.3.2 0 6.2.3.3 a una muestra de sistema de

adaptacion al GNC conforme al punto 2.2 del presente Reglamento, instalada en los vehiculos de origen o
en los motores de referencia. La potencia medida con GNC serd inferior a la medida con gasolina + 5 %.

6.2.3.2. Método del banco dinamométrico

La méxima potencia en las ruedas se mide en un banco dinamométrico en cada vehiculo de origen con los
siguientes combustibles:

a) gasolina de referencia;
b) combustible de referencia G20 o G25.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagoling = 1 /n E Potenciagsolina.i
i=1

n
Potenciacng = 1/n E Potenciacng
i=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

Kpotencia = POtenCiaCNG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.2.3.3. Método del dinamoémetro para motores

La maxima potencia en el cigiiefial se mide en un dinamdémetro para motores con arreglo al Reglamento n°

85 en cada vehiculo de origen con los siguientes combustibles:
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a) gasolina o gasdleo comercial;
b) GNC comercial.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciag,goling = 1/n E Potenciagyolina.i
i=1

n
Potenciacng = 1/n E Potenciacng
=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

KPotencia - POtenCiaCNG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.2.4. Requisitos y ensayos del sistema de diagndstico a bordo (DAB) para los vehiculos con un sistema de
adaptacion al GNC

6.2.4.1. A efectos del presente punto, serdn de aplicacion las definiciones siguientes:

6.2.4.1.1. «Componente original relacionado con las emisiones» todo componente del sistema de admisién de aire,
del sistema de escape o de evaporaciéon que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién de la
gasolina o reciba una sefial de salida del mismo.

6.2.4.1.2. «Componente relacionado con las emisiones para GNC»: todo componente del sistema de admision de aire
o en el sistema de escape que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién del GNC o reciba una
sefial de salida del mismo.

6.2.4.2. En caso de que haya una necesidad, para montar correctamente el sistema de adaptacion al GNC en el
vehiculo, se permite simular el funcionamiento correcto de los componentes originales relacionados con las
emisiones que no estén en uso en modo de GNC.

6.2.4.3. El sistema de adaptacion al GNC, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del Reglamento n® 83 (%), tanto en modo de
gasolina como de GNC.

6.2.4.4. Requisitos y ensayos especificos para el DAB en el caso de un sistema de adaptacion de la gestion:

6.2.4.4.1. No obstante lo dispuesto en el apartado 6.2.4.3 anterior, un sistema de adaptacién de la gestion deberd
cumplir los siguientes requisitos:

a) la unidad de control electrénico (UCE) para la gasolina permanecerd activada para la gestiéon del motor
tanto en modo de gasolina como en modo de GNC;

b) durante las operaciones con gasolina, el sistema DAB para gasolina seguird siendo el nico sistema de
diagnéstico a bordo del vehiculo;

¢) durante las operaciones con GNC, el sistema DAB para gasolina seguird supervisando los componentes
originales relacionados con las emisiones, con la excepcioén de aquellos que no estén en uso;

d) durante las operaciones con GNC, la unidad de control electrénico solo supervisard los componentes
relacionados con las emisiones para GNC, asi como sus conexiones eléctricas.

6.2.4.4.2. No obstante los requisitos del punto 6.2.4.3, el sistema de adaptacién al GNC deberd someterse a los
ensayos que se exponen a continuacion, que en el caso de los ensayos de tipo I, se llevard a cabo con
arreglo al Reglamento n° 83 ().

6.2.4.4.2.1. Los ensayos siguientes se realizardn en un vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacion al
GNC:
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a) la unidad de control electrénico para el GNC seguird a la unidad de control electronico para la gasolina
en lo relativo a las estrategias de alimentacion [p. ¢j., las estrategias de inyeccion e ignicién (p. ¢j., el
avance de las bujias)]. Esto puede demostrarse mediante un programa de supervision (diagnodstico),
mientras se modifica la sefial de uno de los sensores del sistema para la gasolina con consecuencias
en el momento de la inyeccién y el avance de las bujfas;

b) durante un ensayo de tipo I con gasolina, el indicador de mal funcionamiento (IMF) original se activard
debido a la desconexién eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones;

¢) durante un ensayo de tipo I con GNC, el indicador de mal funcionamiento se activard debido a la
desconexion eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones que esté en uso
durante las operaciones con GNC.

6.2.4.4.2.2. Los ensayos siguientes se realizardn en los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion al
GNC, y exclusivamente en modo de funcionamiento con GNC:

a) durante un ensayo de tipo I, desconexion eléctrica de un componente relacionado con las emisiones
para GNG;

b) durante el ensayo de tipo I, sustitucién de un componente relacionado con las emisiones para GNC por
uno deteriorado y defectuoso, o simulacién electrénica de tal fallo.

El indicador de mal funcionamiento original o la conmutacién automdtica desde el modo de GNC al de
gasolina deberd activarse antes del final de los ensayos en cualquiera de las condiciones antes mencionadas.

6.2.4.4.2.3. Los coddigos de fallo debidos al mal funcionamiento de los componentes relacionados con las emisiones
para GNC y sus conexiones eléctricas se almacenardn en la UCE para GNC.

6.2.4.4.2.4. El fabricante del sistema deberd facilitar instrucciones especificas para a leer los cédigos de fallo relativos al
GNC a que se refiere el punto 6.2.4.4.2.3 anterior.

7. MANUALES DE INSTRUCCIONES
7.1. Manuales de instalacion para la instalacion del sistema de adaptacion en el vehiculo
7.1.1. Objetivo

El objetivo de este apartado es presentar una lista de requisitos minimos que deberdn constar en el manual
de instalacion.

7.1.2. Lista de normas de referencia
7.1.3. Requisitos generales:
7.1.3.1. El manual de instalacién tiene por objeto orientar al instalador sobre los procedimientos correctos que

deben aplicarse a la hora de montar los sistemas de GLP/GNC.
7.1.3.2. El manual de instalacién serd elaborado por el fabricante del sistema de adaptacion.

7.1.3.3. El manual de instalacién forma parte del sistema de adaptacion y, por consiguiente, deberd facilitarse para
cada juego de conversion.

7.1.3.4. El manual de instalacién deberd estar redactado en la lengua del pais en el que se entregue el sistema de
adaptacion o, al menos, en inglés.

7.1.3.5. El manual de instalacion pueden dividirse en dos partes:
Parte I: a) parte que contiene la descripcion de la muestra del sistema de adaptacion;

b) parte que contiene la lista de los componentes sefialados como intercambiables por el fabri-
cante del sistema de adaptacion.

Parte II: Parte que contiene las instrucciones de instalacion para el vehiculo especifico.

7.1.3.6. El manual de instalacién de los vehiculos de origen se presentard a la autoridad de homologacion de tipo
que concede la homologacién de tipo.
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7.1.3.7. El manual de instalacion de los vehiculos pertenecientes a la familia debe ser presentada por el fabricante
del sistema de adaptacion durante un plazo que se determinard de acuerdo con la autoridad de homolo-
gacion de tipo que concede la homologacién de tipo.

7.1.4. Contenido de la parte I, seccion a), del manual de instalacién

7.1.4.1. Descripcién del sistema de adaptacion:

7.1.4.1.1. Principios de funcionamiento del sistema de adaptacién.

7.1.4.1.2. Principios de funcionamiento de cada componente del sistema de adaptacion.

7.1.4.2 Comprobacién de que el montaje es correcto

7.1.4.2.1. El manual de instalacion contendrd los procedimientos detallados y las acciones que el instalador adoptard

para comprobar que el sistema se ha montado de forma que funcione de manera segura y con arreglo a las
instrucciones de instalacion.

7.1.4.3 Procedimientos de puesta en marcha

7.1.4.3.1. El manual de instalacion contendrd las operaciones de puesta en marcha que el instalador realizard.
7.1.4.4. Instrucciones relativas al mantenimiento

7.1.4.4.1. El manual de instalacién deberd incluir el programa de mantenimiento en el que se especificard todo el

mantenimiento ordinario (tipo) al que los diferentes componentes asi como el sistema deberdn someterse a
lo largo de su vida dtil (tiempo y km recorridos por el vehiculo).

7.1.4.4.2. El manual de instalacién deberd especificar los conocimientos especializados necesarios para la instalacion|
mantenimiento del sistema.

7.1.4.5. Mal funcionamiento del sistema

7.1.4.5.1. El manual de instalacién contendrd las acciones que se adoptardn en caso de mal funcionamiento del
sistema.

7.1.4.6. Diagnéstico

7.1.4.6.1. Si el juego de adaptacién incluye un sistema de diagnéstico, el manual de instalacion contendrd una

descripcion detallada de este sistema junto con las medidas correctoras que pueden tomarse en caso de
mal funcionamiento.

7.1.5. Contenido de la parte II del manual de instalacion
7.1.5.1. Identificacién del sistema de adaptacién:
7.1.5.1.1. Namero de homologacién del sistema de adaptacién;

7.1.5.1.2. Fabricante del vehiculo;

7.1.5.1.3. Categoria de vehiculo;

7.1.5.1.4. Tipo de vehiculo:

7.1.5.1.5. Tipo de motor:

7.1.5.1.6. Cilindrada del motor:

7.1.5.1.7. Tipo de transmisién;

7.1.5.1.8. Modelo del vehiculo;

7.1.5.1.9. Tipo del sistema de adaptacion (al GLP o al GNC);
7.1.5.1.10. Numero del manual de montaje;

7.1.5.1.11.  Estructura general del sistema de adaptacion que contenga la siguiente informacién de cada componente:
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a) ntimero de identificacion;

b) cddigo del fabricante;

¢) homologacién de tipo, de existir;

d) para los recipientes: capacidad/fabricante/tipo/fecha de caducidad o de sustitucién, de existir.
7.1.5.1.12.  Descripcién (incluidos dibujos, en su caso) de los dispositivos de fijacién del recipiente en el vehiculo.

7.1.5.2. Instrucciones de instalacion:

7.1.5.2.1. Instrucciones de montaje de todos los componentes, junto con esquemas o fotografias que indiquen
claramente la disposicién de los diferentes componentes en el compartimento del motor.

7.1.5.2.2. Esquema o fotograffas que muestren el emplazamiento exacto en el cual el instalador deberd colocar la
placa de homologacién de tipo del sistema de adaptacién (contenida en juego de conversion).

7.1.5.2.3. Esquema claro del cableado del sistema eléctrico que contenga los elementos mecdnicos a los que se
conectaran los cables.

7.2. Manual del usuario final

7.2.1. Objetivo
Especificar los requisitos minimos del manual del usuario final para el mantenimiento de sistemas para
GLP/GNC.

7.2.2. Requisitos generales:

7.2.2.1. El manual del usuario tiene por objeto informar al usuario final de las caracteristicas y funciones de

seguridad de los sistemas para el GLP/GNC instalados.
7.2.2.2. El manual del usuario serd elaborado por el fabricante del sistema de adaptacion.

7.2.2.3. El fabricante del sistema deberd incluir toda la informacion necesaria que sea precisa para la correcta
utilizacion y el funcionamiento seguro de los sistemas para GLP/GNC.

7.2.2.4. El manual del usuario se considerard parte integrante del sistema y, por lo tanto, serd entregado con los
sistemas para GLP/GNC.

7.2.2.5. El manual del usuario deberd estar redactado en la lengua del pais en el que se entregue el sistema.

7.2.2.6. El manual del usuario deberd indicar la referencia al tipo de producto y la version y afio de fabricacién para
los cuales sea aplicable.

7.2.2.7. Se facilitard informaci6n respecto de las condiciones ambientales extremas pertinentes.
7.2.3. Contenido del manual del usuario final:
7.2.3.1. Especificaciones técnicas

El manual del usuario incluird, como minimo, la informacién siguiente:
a) caracteristicas de funcionamiento;
b) eficacia en condiciones normales de funcionamiento;
¢) condiciones ambientales extremas.
7.2.3.2. Instrucciones de seguridad

El manual del usuario deberd advertir sobre los peligros para la salud y la seguridad clasificados de la
siguiente manera:

a) SUGERENCIAS para una utilizacién optima del sistema;

b) LLAMADAS DE ATENCION sobre los posibles problemas debidos a un mal uso;
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¢) ADVERTENCIAS sobre los dafios para las personas o los bienes cuando no se siguen los procedimien-
tos.

En caso de que se utilicen simbolos de seguridad, deberdn ser conformes con el sistema internacional y su
finalidad se especificard claramente en el manual del usuario.

El manual del usuario deberd indicar las medidas adecuadas que deben tomarse en el caso de que el
vehiculo sea repintado y puesto en una cabina de secado caliente.

7.2.3.3. Descripcion de los sistemas para GLPJGNC

Se describird claramente la finalidad, el uso y el funcionamiento de todos los componentes de los sistemas
para GLP/GNC.

7.2.3.4. Primera utilizacion y ajuste de los sistemas para GLP/GNC

El manual de instrucciones deberd contener toda la informacién necesaria para el usuario final sobre el
rodaje y/o el ajuste del sistema cuando sea necesario.

7.2.3.5. Funcionamiento de los sistemas para GLP/GNC
7.2.3.5.1. Llenado de los sistemas para GLP/GNC

El manual del usuario deberd indicar la secuencia de las operaciones necesarias para llenar los recipientes de
GLP/GNC. Se prestara especial atencion al nivel de llenado méximo del 80 % en el caso del GLP.

7.2.3.5.2. Procedimiento de cambio de combustible

El manual del usuario deberd describir claramente la forma de pasar de un combustible alternativo al otro
indicando la secuencia de las operaciones.

7.2.3.5.3. Apertura/cierre de las valvulas manuales

En caso de que estén instaladas, el manual del usuario indicard el procedimiento adecuado para hacer
funcionar las valvulas manuales.

7.2.3.5.4. Indicador de nivel

El manual de instrucciones deberd indicar la ubicacion del indicador de nivel, por ejemplo en el salpicadero
o en el recipiente. Su lectura debe explicarse claramente al usuario, prestando especial atencion al 80 % del
nivel de llenado en el caso del GLP.

7.2.3.5.5. Mantenimiento

Si se precisa mantenimiento, el manual del usuario deberd indicar la frecuencia y el tipo del mantenimiento
que deba efectuarse.

7.2.3.5.6. Defectos y reparaciones

El manual del usuario deberd indicar las medidas que deben tomarse en caso de defecto del sistema.

Cuando el sistema esté equipado con un sistema de diagnodstico, el manual de instrucciones deberd describir
dicho sistema e indicar las medidas adecuadas que deban adoptarse.

7.2.3.5.7. Retirada del producto

El manual de instrucciones deberd dar una indicacién adecuada sobre las precauciones que deben tomarse
cuando haya que retirar el sistema del vehiculo.

8. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE UN TIPO DE SISTEMA DE ADAPTACION

8.1. Toda modificacién de la instalacién del equipo especifico para el uso de GLP o GNC en el sistema de
propulsién del vehiculo se notificard a la autoridad de homologacién de tipo que concedié la homologa-
ciéon del tipo de sistema de adaptacion. A continuacion, esta podrd optar por una de las posibilidades
siguientes:
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8.1.1. decidir que es improbable que las modificaciones realizadas tengan un efecto negativo apreciable y que en
cualquier caso el sistema de adaptacién contintia cumpliendo los requisitos, o

8.1.2. exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico encargado de realizar los ensayos.

8.2. En ambos casos descritos en los puntos 8.1.1 y 8.1.2 anteriores, se presentard a la autoridad el manual de
instalacion actualizado.

8.3. La confirmaciéon o denegacion de la homologacion se comunicard a las Partes del Acuerdo de 1958 que
apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado 5.4, especificindose las
modificaciones.

8.4. La autoridad de homologacién de tipo que expida la extensién de la homologacién asignard un nimero de

serie a dicha extension e informard de ello, mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo
del anexo 1A yfo 1B del presente Reglamento, a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el
presente Reglamento.

9. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La conformidad de los procedimientos de fabricacion se ajustard a las disposiciones del Acuerdo, apéndice
2 (EJECE/324[Rev.2 - EJECE[TRANS/505/Rev.2).

10. SANCIONES POR LA FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

10.1. La homologacién concedida con respecto a un tipo de sistema de adaptaciéon de conformidad con el
presente Reglamento podrd retirarse si no se cumplen los requisitos establecidos en el apartado 9.

10.2. Si una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retira una homologacién que habia concedido
previamente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme a los modelos que figuran en los anexos
1A yfo 1B del presente Reglamento.

11. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

11.1. Si el titular de una homologacion cesa por completo de fabricar un tipo de sistema de adaptacién
homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacién de
tipo que concedié la homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacién, dicha autoridad
informard a las demds Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1A yjo 1B del
presente Reglamento.

12. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

12.1. Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos
de homologacién y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a los
cuales deberdn enviarse los certificados de concesién, extension, denegacion o retirada de la homologacién
expedidos en otros paises.
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ANEXO 1A

COMUNICACION

[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%):  la concesién de la homologacién
la extensiéon de la homologacion
la denegacién de la homologacion
el cese definitivo de la produccién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de equipo de adaptacién al GLP con arreglo al Reglamento n® 115
N° de homologacion: ............coooiviiiiiiiiiiii. NO de extension: .............ovviviiiininiiiininnninn.
1. Equipo de adaptacién al GLP considerado:
Recipiente
Accesorios incorporados al recipiente (%)
Vélvula de cierre al 80 %
Indicador de nivel
Vélvula limitadora de presién (vélvula de descarga)
Dispositivo limitador de presién
Vilvula de servicio controlada a distancia con valvula limitadora de caudal
Con/sin bomba de combustible GLP (2)
Multivalvula, incluidos los siguientes acCeSOIIOS: ............ouiiuiiieiuitit i
Carcasa de ventilacién
Toma de alimentacién eléctrica (bomba/actuadores) (?)
Bomba de combustible ()
Vaporizador/regulador de presién ()
Vélvula de cierre (%)
Vélvula antirretorno (3)
Vélvula limitadora de presién en los tubos de gas (%)
Acoplamiento de servicio (%)
Latiguillo (2)

Punto de llenado a distancia (3)
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Dispositivo de inyeccién de gas o inyector (%)

Unidad dosificadora de gas (?)

Pieza mezcladora de gas (%)

Unidad de control electrénico (3)

Sensor de presi6n/temperatura (%)

Unidad de filtrado de GLP (3)
2. Nombre comercial 0 IMAICA ......i.iuit ittt
3. Nombre y direccion del fabricante ...........oiiiii i
4, En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante ...
5. Presentado para la homologacion el .........oiii i
6.  Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacién ...
7. Fecha del acta de ensayo extendida por dicho Servicio ......... ..o
8. N° del acta expedida por dicho SEIVICIO ........ouiuiiiiuiit it
9. Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada (2) ..........oooviiiiiiiiiiiiiii
10.  Motivos de la extension (I ProCede) ... .o..iuiirittitt ittt
11. Tipos de vehiculos en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (categorfas M; y Ny), o tipos de vehiculos

en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (otras categorfas de vehiculos), y, si procede, las relaciones de

CO; vy potencia (véase la adenda del Presente anex0) ..........oveeertinrtintoint ettt eeeeeaeenns
11.1. Requisitos relativos a las emisiones:

Reglamento n° 83, serie ............ de modificaciones (%)

Reglamento n° 49, serie ............ de modificaciones (%)
11.2. Requisitos del sistema de DAB

¢El sistema de adaptacién ha demostrado ser un sistema de adaptacién de la gestion?: Si/No (?)

5 1 &
) T 1Y
J T 35 o - R

15. Los documentos presentados con la solicitud o extensién de homologacién podrdn obtenerse previa peticion.

() Nimero distintivo del pafs que haya concedido/extendido/denegadofretirado la homologacién (véanse las disposiciones relativas a la
homologacién de Reglamento).

(®) Tachese lo que no proceda.

(%) Modificacién en vigor en el momento de la homologacién inicial del vehiculo o motor.
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Adenda

Adenda a la comunicacién relativa a un tipo de equipo de adaptaciéon al GLP con arreglo al Reglamento n°® 115

(N° de homologacion: ........ccmecerennecns N° de extension: ........c.oeeeeereeeennes )

1. Vehiculos en los que se ha ensayado el equipo de adaptacion:

N° de vehiculo 1 2 n

Marca:

Tipo:

Categoria:

Limites relativos a las emisio-
nes:

Potencia:

Tipo de sistema de control de
la contaminacion:

2. Resultados de los ensayos:
Relacién COZGLP /C02 gasolina (2) .........................................................................................................................................................

Relacion Potenciag)p [POtENCiagagqling (o gasleo) «ssrssseeresseseressesesessessssssssssisssssssssssssssss s sisss s s

3. Tipos de vehiculos para los que el tipo de equipo de adaptacion estd calificado:

Combustible Gasolina (o gaséleo) (1) GLP
Tipo de | Tipo de | Potencia | CO (%) HC() [ NO,(}) | CO, () | Potencia | CO (%) HC () | NO, () CO, (3
vehiculo | motor | (kW) | (gkm) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (kW) | (g/km) | (g/km) | (gkm) | (g/km)

(") Biffer la mention inutile.
(%) Réservé aux véhicules des catégories M; et Nj.
(%) Réservé au(x) véhicule(s) de base.




7.11.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 323117

ANEXO 1B

COMUNICACION

[formato médximo: A4 (210 x 297 mm)

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (3): la concesién de la homologacién
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de equipo de adaptacién al GNC con arreglo al Reglamento n°® 115
N° de homologaciOm: ... ..coovviiiiiiiiiiii NO de eXCEnSION: ... vvvtieririeriere oot eieiaiannns

1. El equipo para GNC incluye:

Recipiente

Accesorios incorporados al recipiente (2)
Indicador de presién o de nivel
Vélvula limitadora de presién (valvula de descarga)
Valvula automética controlada a distancia con vélvula limitadora de caudal
Dispositivo limitador de presion
Cubierta estanca

Regulador de presion (%)

Vélvula automatica (%)

Vélvula de control (2)

Tubo flexible o latiguillo para el combustible ()

Unidad de llenado (%)

Mezclador de gasfaire (inyector)

Regulador de caudal de gas

Gas/air mixer (carburettor)

Unidad de control electrénico (2)

Sensor de presi6n/temperatura (%)

Filtro de GNC (3

2. Nombre COMEITiAl O IIAICA ..ttt ettt
3. Nombre y direccién del fabricante ..o

4, En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante ....... ...
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5. Presentado para la homologacion el ..o
6.  Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacion ...,
7. Fecha del acta de ensayo extendida por dicho Servicio ................ocoiiiiiiiiiiiiiiii
8. NO del acta expedida por dicho SEIVICIO ........o.euiieiniieinit i
9. Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada(®) ............cooviuiiiiiiiii
10.  Motivos de la extenisiOn (SI PrOCEAE) ......oeeientiiett ettt ettt et et e

11.  Tipos de vehiculos en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (categorfas M; y Ny), o tipos de vehiculos
en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (otras categorfas de vehiculos), y, si procede, las relaciones de
CO, y potencia (véase la adenda del presente anexo)

11.1. Requisitos relativos a las emisiones:
Reglamento n° 83, serie ........ de modificaciones (%)

Reglamento n° 49, serie ........ de modificaciones (3)

11.2. Requisitos del sistema de DAB

¢El sistema de adaptacién ha demostrado ser un sistema de adaptacion de la gestion?: Si/No (%)

O T
) T s
T 5§ s o -

15. Los documentos presentados con la solicitud o extensiéon de homologacién podrin obtenerse previa peticién.

(1) Ntmero distintivo del pais que haya concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones relativas a la
homologacién de Reglamento).

() Tachese lo que no proceda..

(%) Modificacién en vigor en el momento de la homologacién inicial del vehiculo o motor.
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Adenda

Adenda a la comunicacién relativa a un tipo de equipo de adaptacion al GNC con arreglo al Reglamento n°® 115

(N° de homologacion: .......c.cccmecerernecns N° de extension: ........c.oeeeeereeeennes )

1. Vehiculos en los que se ha ensayado el equipo de adaptacion:

N° de vehiculo 1 2 n

Marca:

Tipo:

Categoria:

Limites relativos a las emisiones:

Potencia:

Tipo de sistema de control de la contaminacion:

2. Resultados de los ensayos:

Relacion COGNCICOY gasolina ()7 wovmsmsmmsssssssisssssssssisssssssssssssssssssssssssssssssoss s

Relacién Potenciage/POteNCitgyoling (o gassloo): wrsserrsseeeesessessesessesssssssesessssisssssss s s s s s s

3. Tipos de vehiculos para los que el tipo de equipo de adaptacion estd calificado:

Combustible Gasolina (o gaséleo) (1) GNC
Tipo de | Tipo de | Potencia [ CO(}) | HC(}) | NOx(}) | CO, (}) | Potencia | CO (}) HC() | NOx(®) | CO,()
vehiculo | motor kW) | (g/km) | (g/km) [ (g/km) | (g/km) (kw) (g/km) | (g/km) | (g/km) (g/km)

(") Tachese lo que no proceda.
(3) Aplicable tinicamente a los vehiculos de las categorfas M; y Nj.
(%) Aplicable tinicamente a los vehiculos de origen.




L 323/120

Diario Oficial de la Unién Europea

7.11.2014

ANEXO 2A

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GLP

b |

Ei—
N

#115R-000000

0 [

a =8 mm min.

Esta marca de homologacion fijada a la placa del sistema de adaptacién al GLP indica que este fue homologado en Italia
(E3) con arreglo al Reglamento n°® 115, con el nimero de homologacién 000000. El simbolo «#>» representa el sistema de
adaptacién al GLP, las dos primeras cifras del niimero de homologacién indican que esta fue concedida de conformidad

con los requisitos de la version original del Reglamento n® 115.

#115R-000000

NAME OR TRADE MARK: oo

TYPE: LPG/CNG

— CONTAINER

— VAPORIZER/REGULATOR
— GAZ FUELLING SYSTEM
— SAFETY DEVICE

La placa antes mencionada, que contiene la marca de homologacion y algunas informaciones técnicas, tiene que estar

fijada permanentemente a la carroceria del vehiculo.
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ANEXO 2B

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GNC

B2 R

5 *115R-000000

a =8 mm min

| /r_
| \E
N

3
vy

Esta marca de homologacién fijada a la placa del sistema de adaptacion al GMC indica que este fue homologado en Italia
(E3) con arreglo al Reglamento n® 115, con el nimero de homologaciéon 000000. El simbolo «*» representa el sistema de
adaptacion al GNC, las dos primeras cifras del niimero de homologacion indican que esta fue concedida de conformidad
con los requisitos de la version original del Reglamento n® 115.

*115R-000000

NAME OR TRADE MARK:

TYPE: LPG/CNG Date: ...

— VAPORIZER/REGULATOR
— GAZ FUELLING SYSTEM
— SAFETY DEVICE

— CONTAINER

La placa antes mencionada, que contiene la marca de homologacién y algunas informaciones técnicas, tiene que estar
fijada permanentemente a la carroceria del vehiculo.



L 323/122 Diario Oficial de la Union Europea 7.11.2014

ANEXO 3A

LISTA COMPLETA DE DATOS A EFECTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GLP
INSTALADO EN UN VEHICULO

1. Descripcion del vehiculo de origen

1.1. Nombre y direccion del faDIICANIE ....cewercveeecrrieceeieceierecetereeeeiecesieee e sseesssesesssesessessssessssssesssessesesesesssssnesees

1.2. Categorfa y tipo de IdENUIICACION ..covuuumucevriermccrriercereiieneeersiessesessiesmesesssissesssssssssesssssssessessessssssssmessessssnsssssssnssssssssnsseses
1.3. Nimero de identificaciOn del ChASIS ....ccuiceeeceiereriiereceiseeeeiee e eese st sss e sss b rs st sss e sssssessseseees
1.4. NUMETO dE CEITIICACION  ururvverrirrreririiercerisecriiseesieseessesesessssesssessessseseesssssessassesssisse s et ssssse s sse bbbt s bbb crsen
1.5. Tipo a efectos de identificacion del motor de cCOMDUSHON INLETNIA .uuuevvueremeremeeeieeiieeeieeeisenisseessseesseeesssesssseessseeseees
1.5.1.  Principio de funcionamiento y ciclo terMOGINAMICO ..uuurreumreeemeeeeereeeimereeisesssssessssseessssesssssessssssessssssesessssessssssssssessens
1.5.2. AtmOSférico 0 SODIEAlIMENTAAO ..couumuvvverirrieercriirncerercrriercsrisnecrsesesssesesssesessssssessssssesssesees st ssasessssesessssanessssssesssens

1,53, CIEOATAAA ceoeiivicrricccrriecesiieccsniisecessienessessissesesssssnssessesness s sssassessssssesssssssasmssssssenne e sraanes
1.5.4.  Tipo de SiStema de CALAlIZAAOL ...ccuuucceemecerieciiireceieeiteeeeeeeesisesess bbbt sse s s b bbb bbb
1.5.5.  Tipo de sistema de eNCENAIAO ....oiuureeueieereieeeeeieecee ettt ss s ss s esssessss sttt neas

2. Descripcion del sistema de adaptacién al GLP

2.1. NOMDIE COMEITIAl O IMATCA ovuurrerericererceeiescriisecesieesiee et ssbsseessisesese s ebe s eb s et essee bbbttt sb st ent s
2.2. Tipo a efectos de identificACiON .......c.oveeeeeceeeceeeeeieeeieciseeeseeeeee e e esssesssseseeeees

2.3, Dibujos/diagramas de flujos de la instalacion en el VEhiCUlO: ......covveeieeceenneeceieecireceisecieeeieeeeteesseseessssseseieeees
2.4, Sistema de adaptacion de la gestion: Si/No (1)

2.5. Vaporizador/[reguladores de presion

2.5.1 MATCAS oot R R bR bbb
2.5.2 TIPOS e R R R R R R
2.5.3 NOUMEro de CErtifiCACION ....ucvvuemmrerrieerriemeeersiseseesiissesessessncssssesmesssssesssssssesmaescosssssssssesnnesesses

2.5.4 TAENEIICACION  .veeerieeeensceeeseeeesseeeeese e essseeessseeesss e esss s st ss bbb 88 R8s b8R 8RRt
2.5.5. DIDUJOS coverrerercreimceeieceseecesessecssseessisesesssesesessesesssesssssecssssseseses esssesesisse s e e
2.5.6.  Numero de puntos PrincCipales de QJUSLE .........ooecreeeuerirecimreeeireeiireesseesssesssseesssessssesssssessssesssseessessssesssecses

2.5.7. Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste principales ...

(") Tachese lo que no proceda.
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2.5.8.  Numero de puntos de ajuste del FAlEN] ...ttt ss s s sbase s ss et
2.5.9.  Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste auxiliares ..........

2.5.10. Otras posibilidades de ajuste: si existen y cudles (incliyanse descripcion y dibujos) ...ooccceeeceeneccrnecereneecrisecennnne
2.5.11. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oovoereeureeerieeereeerssssesssesssessssesssssssssssssssssssssssssessssessssessssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssnes kPa
2.6. Pieza mezcladora Si/No (')

20010 NUITIETO ceceerrereenrirceseeseseesasesssesisesasessssessessssesssesase st asessssessse e sas e e ettt ettt st s s st saesaeres
2.6.2.  Marcas . R R R AR AR R AR R e s
206030 TIPOS ottt R R R bR bbbt
2064, DIDUJOS covernrererecreimnceriseeesesecesessessssnecsssseesssssesssssesessseesesssesssssseseses esssessssssesessssesesesse st e s
2.6.5.  Lugar de instalacion (INCIUyanse diDUJOS): .....ccoccemmeceiecmiecerieceriecsimnecsssnessssmsssssnecssssmsesssssssnessssnesssssnesssssnessssnes
2.6.6.  POSIDILAAAES dE QJUSLE .oorrveerceiercreireciieceriecerie s esssesessse bbb bbb bt

2.6.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2) ..oiuorieuereeereesereesseessseesseessseessssessssessssessssessssessssesssssesssssssssesssessssssssssssssessssessssessssmsssssseses kPa

2.7. Unidad dosificadora de gas: Si/No (')

27010 NUITIETO ceverieniinerirceseeeseeeeesasessesisessssssesssesssesssesssesssessssesssesssesesesss st sssesssesasessseesasetsssessstsssessnesssssssessssessnessntsssessnssssssessmessnsssneses
2.7.2. Marcas ..., PR
2730 THPOS ottt R R R bR bbbt
2,74, DIDUJOS oreeueeereeeneeisecimeeissetissee et sssseesssesssseess e ss s bs s8R eSSt
2.7.5.  Lugar de instalacion (INCIyanse diDUJOS): .....cccmceumcemmeceiecmiecciiecesiecesiessssessssssssssnessssnsessss ssssesssesesssesessssessssnse
2.7.6. POSIDIIAAAES dE QJUSTE ....oooeuuereeeerceeeieisceceeeissceseeseseessessssessessssseessessssisssssssses s s esssss s sessasse s esses s sessamssses s ossenas

2.7.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ouoorieerieerieenreesrsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssnssssssssssssssessssssssnssssssssssssssssssssassssons kPa
2.8. Dispositivos de inyeccién de gas o inyectores: Si/No (1)

2.8.1. Marcas .....ccvecrecerevcereneeneenneennenes OO OO
2.8.2.  TIPOS ottt R R R bR bR
2.8.3.  IdentifiCACION .oueeeeceeceeeceieeeieeeesee et sesse s seess st seseeees

2.8.4.  Presiones de fUNCIONAMIENITO (2): .ovvvveerveeruesisessssssessesssssssssssesssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssss sssssssssssssssssssssesssnssssnsssnness kPa
2.8.5.  Dibujos de IMSTAlACION .euiveureeieeeeeeeeceseees ettt et st st sssse s et

2.9. Unidad de control electrénico

2.9.1. MATCAS ettt ettt et e et n e

(%) Especifiquese la tolerancia.
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2920 THPOS ottt R R R bbb
2.9.3.  LUQAr de INSEALACION ..ouuivoeerrieieerecreeeiesecceeeesecesesssseesessssseecesssssesssessasesssssssses s st essss e
2.9.4.  POSIDIIAAAES dE QJUSLE ..ucvvveeerecrrversncrriercessiesessssssssaessssessssssssessasssssssseesssssssssssssseesssssssssssssssnssssses
2.10. Recipiente de GLP
2.10.1. MATCAS  cooveceeecvecincisciss st ss s bbb R R AR AR AR
2.10.2.  TipoS (INCIAYANSE AIDUJOS) eveurerreerrrremseirimseesimsesessseessssseessssssessssesssssesesssssssssssssssssessssssessssesssssesssssesssssesesssnesessnsessssnnes
2.10.3. NUMETO (€ FECIPIENEES .uurverireereeeseessseessseeesseessseessssessssessssessssessssesssseessssessssessssessssessesssssessssessssesssssessssessssessssessssessssaessssessssesssnecs
2,104, CAPACIAAA ettt bbb . litros
2.10.5. Bomba de combustible GLP en el recipiente: SIINO (1) ..coocceernmerrriuecermiesnecemmiermesessssnncsssssssessesssesmesssssssnesssssessessssnes
2.10.6.  NUmMero de Certificacion .......cecreeereeeeecesisecrsesessserecssesnecssssmesssssesssenees
2.10.7. Dibujos de instalacion del FECIPIENTE ........cciveeemcrieuuemecrieesusecseessseseessasseseessssseesessssssesssssssssess s ssssssessssssssesssssassssssseass
2.11. Accesorios del recipiente de GLP
2.11.1. Valvula de cierre al 80 %:

211101 MATCAS  cooveteecvicincisc st sa s e bR R AR AR AR R AR AR
211,20 THPOS ettt ss s R SRR R R R R
2.11.1.3. Principio de funcionamiento: flotador/otros (!) (incliiyanse descripcién o dibujos)

2.11.2. Indicador de nivel:

2.11.2.1. MArcas .....veenincinsincinensnennns ORI
2.11.2.20 TIPOS ottt sases st e s SRR R R bbbt
2.11.2.3. Principio de funcionamiento: flotador/otros (') (incltiyanse descripcion o dibujos)

2.11.3.  Vilvula limitadora de presion (vdlvula de descarga):

2.11.3.1. Marcas ... e AR AR R
Tl 0O
2.11.4. Dispositivo limitador de presion:

21T L MATCAS oottt s R R R R R
B O T T
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2.11.5. Valvula de servicio controlada a distancia con valvula limitadora de caudal:
2.11.5.1. Marcas ...vveveeivennneninennennennnns PO
2.11.5.2. THPOS ettt emctc sttt R AR R R AR R
2.11.6.  Multivalvula: Si/No (%)
21100, 1. MATCAS  oereereeecereereeseeseraenaeeesessestssessess st e e e sa s e s s st st a st s e e et s bt ettt et R bttt
2.1T06.2. THPOS cereeieieiiimii i bR R AR R bR
2.11.6.3. Descripcion de la multivilvula (inclliyanse diDUJOs): .....cccceeecmmnecemecrnesiriecesecsmeecssssecsssneessssesessnesssnesesennes
2.11.7.  Carcasa de VEMHIACION: ... cese i s esssecesseessseess st bbbt st b s s e bbbttt
2.11.7.1. MArcas ...veininennninesncnnennens PO
O |01
2.11.8. Toma de alimentacion eléctrica (bomba de combustible/actuadores):
2T T.8.1. MATCAS ettt sttt e bRttt e bttt naene
0 T O
2.11.8.3. DIDUJOS coverncrererereemmcerumeeseneeesensecsssncssssnecsssssesssesesessseesssssecssssseseses esssessssssesssssssesessssessssssessssseessssnessssmesessssessssnsessssnessssmeessssnesesses
2.12. Bomba de combustible (GLP): Si/No (%)
O B 1 (- OO
212,20 THPOS ceetetctcttim ettt R R AR R SRR AR R R AR R R R
2.12.3. Bomba montada en el recipiente GLP: Si/No (')
2.12.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): wovuovverveeeeeeresieeeseessassses st sess e sssssss s s s sassssssas s sasssssssesssss s s s sanssasesss kPa
2.13. Valvula de cierre [ valvula antirretorno [ valvula limitadora de presién en los tubos de gas: Si/No (')
213010 MATCAS oo sestssesses st e e e e R R R e sa bbbttt
213,20 THPOS ottt R R RS s et
2.13.3.  DESCHPCION J AIDUJOS oorcvvernicreerncrrercrriicseisnceseseesseressssscssisnecssasesssesessseneessssne sesssesssssesssssnesssssnessssssesssssessssnesssssnesssssessssnees
2.13.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovcoerveerreennrienrienssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssnns kPa
2.14. Punto de llenado ('):
2TAT. MATCAS ittt ettt R bRt et nane
B T LD
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2.14.3. Descripcién y dibujos
2.15. Tubos flexibleslatiguillos para el combustible:
2.15.1. Marcas .ceeneeeneneeeneeeneeenene bbb bbb bbb bbb
2.15.20 THPOS ottt bR R R bR bbbt
21530 DESCIIPCION  .cooeercerierceneiecemeeseese e tes s ss s s e se e ettt ns e saens
2.15.4. Presiones de fUNCIONAMUEENTO (2): wovovverveevreereesseesssessassses s s saesssssasssssssssesssass e sssssas s sassssssssssessesssesssanesseesss kPa
2.16. Sensores de presion y temperatura (1):
B T S o TP
2.16.20 THPOS cerereeiiceimtiee e e e
2.16.3. DESCHPCION  evurieriieiireeincineeiseiesesssesise st siesisse s ssse s sise bbbt sesb et
2.16.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovrveerveerueeiesieeeseessessss st ssssssssssess s sss s e sas s ssssssss s s s b ssssssassseenss kPa
2.17. Unidades de filtrado de GLP (1):
2.17.1. Marcas . R R R R AR R AR SRR R R e en
2.07.2. THPOS ettt sttt R R R AR R SRR AR
B O T B 1Tl 5T T o PR
2.17.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oioiveveeiiereerieeieesieesies e sesesssesses s sae st sae s sss s s s s s sas s sssbass s sass s sssassssssassssssanssans kPa
2.18. Acoplamientos de servicio (vehiculo monocombustible sin sistema de marcha de emergencia) (!):
2.18.1.  Marcas ... OO OO
2.18.2. TIPOS ottt R R R bR bbb
2.18.3. Descripcion y dibujos de instalacion:
2.19. Conexion al sistema de GLP para el sistema de calefaccion (permitida en el caso de los vehiculos de las

categorias M, y M3): Si/No (})

2.19.1  Marcas .. R R AR R SRR bbb
2.19.20 THPOS ottt R R R bRt
2.19.3.  Descripcion y dibujos de InStalacion .........ccceomeceneceinecrnecernecemsmecsssnecsisnnes et

2.20.

Otra documentacion
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2.20.1. Descripcién del equipo GLP y de la proteccién fisica del catalizador en el paso de gasolina a GLP o viceversa
2.20.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.):
2.20.3. Dibujo del simbolo

2.20.4. Datos de los ajustes

2.21. Sistema de refrigeracion: (por liquido/por aire) (%)

2.21.1. Descripcién/dibujos del sistema con respecto al equipo GLP
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ANEXO 3B

LISTA COMPLETA DE DATOS A EFECTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GNC
INSTALADO EN UN VEHICULO

1. Descripcion del vehiculo de origen

1.1. Nombre y direccion del fADIICANIE ....veuerrveeeeeceiecceieceeerse it eeess e sss e ssss s sstsses st sess s sse s ssseesssssesees

1.2. Categorfa y tipo de IdeNtifiCACION .....ourveveemmcrrrreeccrrienseemiesnessssissnessssesnsesesssasmesesseesmmesssesssssses

1.3. Namero de identificacion del ChaSIS ... seessseesessssse s sesssssessesse s essas s ssessss s sessesssssons
1.4. NOUMETO de COITIICACION  ..uurereeeerrcieiieccieeeieeeceessseceeesssesseesssseessesssssessssssssessesssses s ssss s ess s esse s sesseas
1.5. Tipo a efectos de identificacién del motor de cOMbBUSHON INEITIA ....covuermerrereercrreeeseeeeeeiasneeereesesessssessssssssssesesseens
1.5.1.  Principio de funcionamiento y ciclo termOdINAMICO ....couurrrreemccrrmemmecerrieesesmeenncesssesmecessiennees

1.5.2.  Atmosférico 0 sobrealimentado ...

153, GIENAIAAA oo sesssss s s e
1.5.4.  Tipo de Sistema de CAtAlIZAAOL ...ccuuucceemeceriecirireceieceieeeseeeesie s sssseess s se et esse s bbb bbb
1.5.5.  Tipo de sistema de eNCENAIAO .....coocrveueuccreeeiecciemieecseesiaseecessasseesesssssessessssesssssssseessosssessesssssssssssasseesssssasssssessssssssessssssans
2. Descripcion del sistema de adaptacién al GNC

2.1. Nombre COMErcial 0 MATCA ... ssssss e ssssss s ssss s ssss s ssssss s
2.2. Tipo a efectos de identificACiON .......ccoveeeeeceeeceeeeeieeeieciseeeseeeieeeese e esssesesseeseeees

2.3. Dibujos/diagramas de flujos de la instalacion en el VEhiCULO .....ccovceceuneereinerriinecrineceeeeeiesee s ssieesssiseseees
2.4. Sistema de adaptacion de la gestion: Si/No (1)

2.5. Regulador(es) de presién

2.5.1. Marcas ...... ORI
2520 THPOS ottt R RS s e
2.5.3.  NUMEro de CEItifICACION oiuuiuerieeeieeereeieeieee ettt ees s ss e b es s bbb e bbb

2,54, TAENEFICACION  otoretrreereeeeeeese et ess e eesseess e ss e ss s ces e s as s8R0 880 sttt
pIE T T 01,111 R

(") Tachese lo que no proceda.
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2.5.6.  Numero de puntos principales de ajuste .................
2.5.7.  Descripcién del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste principales
2.5.8.  Namero de puntos de ajuste del TALENL ......cocccowecrrimenerreiemreecereeeseseeseesesesssssseesssssssssssssssssesssssseessssassessssssssssssssassesssons
2.5.9.  Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste auxiliares
2.5.10. Otras posibilidades de ajuste: si existen, cudles (incliiyanse descripcion y dibujos) .........c.......
2.5.11. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ooiveeveeiiereeeieieesieesiesies s sse s s s s bbb e s e s s a st sbaes s s s e sass s sassaessassran kPa
2.6. Mezclador de gas/aire (carburador): Si/No (1)
2.0.1. NUITICIO eoeereercercesceseceseesesasesssesasesssessssessssassesese s et asessssesas e sese e e e e ettt s st sasesaeres
2.0.2. MATCAS cooitectecticincisc st bR R AR AR SRR AR AR AR
2,030 TIPOS ottt ettt R R R R bbbt
2,64, DIDUJOS oreeueiereeeueeimeciseeiieeseet et st sassesssse s s s s s 4R e
2.6.5.  Lugar de instalacion (InCliyanse dIDUJOS): ...cocccewccermeereemminesersismncesssesmesesssesnessssesssessssssssnesssssessessissmesssssesnsssssssnssess
2.6.6.  POSIDIHAAAES dE QJUSLE .ourrveerieiereceireceieeceie ettt ess st be b bbb bbb
2.6.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oeuorieueeereeeueeeseeesseeeesseeesessssessssssssessssessssessssessssesss st sesssesssesssssessssssssessasessssissssnsnes kPa
2.7. Regulador de caudal de gas: Si/No (')
2710 NGINEIO oeeeieerceenciiseeiseesseessssasse e sssse s ssssesass s sass s as s s st s bbbt
2.7.2. Marcas .. AR AR bbb
2730 THPOS ettt R AR SRR AR AR AR AR
2740 DIDUJOS  eoeeeeeecreceemscsceeessesceessssessesssseesessssssessessss e essss e esssss e e Rt
2.7.5.  Lugar de instalacion (incliiyanse dibUjos) .......ccccemnecemnnecemnnecriecesiecemsnecsssnnee
2.7.6.  POSIDIlIAAES dE JUSLE .eurrveerrreererreirereeeeseeesee et sss e sssssssssssssssssssssssssessss s ssenees
2.7.7.  Presiones de fUNCIONAMUEENTO (2): .ovorveerveeveeereesseeeseessasssessssssses e ssssasssesssssesssass s e sas s ssssssss s ssessssssasssanssaesss kPa
2.8. Mezclador de gasfaire (inyector): Si/No ()

(%) Especifiquese la tolerancia.
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281, MATCAS oottt R R R R AR R R
0 | T T
2.8.3.  TAENLICACION «oovorrreverereeseeeieeeieeceeetsseeesisesesesee b ss e sb bbb R0 bbb
2.8.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): wovorverveerueeiesieesseessasssessses s ssesss s s ssss s sess s s sas s sasssasssses s s s ssesssasssaeses kPa
2.8.5.  Dibujos de INStAlACION .....cvvveemucrrreeemccrriecermiesesssssssscssssesnsssssesseesesssssssssssssssesssssssesssssssssssssssnaosssses
2.9. Unidad de control electrénico
29.1.  Marcas ... AR R R R R R R R s
2,920 THPOS ottt R R AR R SRR AR AR R R AR AR
2.9.3.  LUQAr de INSTALACION ..ouuivoeerrieeeesecreeeiasecceesescesesssseesesssssessessssses s essssessessssses s essas s s eesss s
2.9.4.  POSIDIIAAAES dE QJUSLE ...cvvvveerecrreeeencrreeanceeeiesesssessssessssssssssssssssesesssssseesssssssssssesseessssssssesssssssssssoses
2.10. Recipiente de GNC
S S i b OO
2.10.2.  Tipos (INCIAYANSE AIDUJOS) ovuurervvemmirruerneeierirerimncesimnceieseesisnesessssesssassesssssessssnesessssesssessessssessssssessssssessssnsesssnessssnsessssnnee
2.10.3. NUMEIO @ FECIPIEIILES .orvrveerecreessceresseeesssiesessseesssseeessssesesssesssssesesssesssssesessssesesssse saseessbssesessesesssesessses bt b ssssesesssssesssnes
2,104, CAPACIAA TOLA] oorieeerereeerereiseeceteceeieeeee st eess e ess e sss ettt bbbttt litros
2.10.5.  NUMETO de CErtifICACION ..ovveummerrereernecrrreessnceriesmnsesmsesmassssassesssssasssesssssessasssssssssssssosessssssssesssssssssssssssmasssssssssnanes
2.10.6. Dibujos de instalacion del FECIPIENLE .......vveerereuererrierrreeseeriisesssesessssnesessssessssssesssesesssssssessssssessessssssessssssessssssssssssessssnsesses
2.11. Accesorios del recipiente de GNC
2.11.1. Indicador de presion o de nivel:

/7 OO
O O 0O
2.11.2.  Vilvula limitadora de presién (valvula de descarga) (!):

2.11.2.1. Marcas ... R R R R R AR R e
2.11.2.20 TIPOS ot ssessessssssases st e et SRR R Rttt
2.11.3  Dispositivo limitador de presion:
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2.11.3.1. MArCas ..oceeeeeeveverererererereeeessnnenns e ettt netene

U 200 T OO

2.11.4. Viélvula automdtica controlada a distancia con vdlvula limitadora de caudal:

2.11.4.1. Marcas ..eceeeeeerereeeereeeeereeesenens eetererteresesteseseeteseeeseseseserestesetesestesesenteteteateseteateseaeat et easesesetees beseasbeseas et easeberensserenes

L1042, TIPOS ottt ses bbb a8 SRR R R bR

2.11.5. Cubierta estanca:

2.11.5.1. MArcas ...cceveeeeeeemeneensenennennns ettt R et ettt
B B0 T OO
2.12. Vilvula automaética/valvula de control (2): ST/NO (1) oereereeereiseeesseesssseesiseessssessssssessssssssssssessssssmssssssessssessssssessssnaes
2121, MAarcas .. PO
21220 THPOS ottt ss s bR R RS SRbRsRaebabbasebbn
2.12.3. DeScripcion ¥ diDUJOS ...ceucererecerenecerinneceieecriecesisesesinecssssecsssnnes e
2.12.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovoiverveerueeiesieessiessessteesssss st sssssss s s s sss s s sas s sssssss s s s s s s ssesssasssaenss kPa

2.13. Unidad de llenado (1):

2.13.1. Marcas .. e R AR R R AR AR R s R en
213,20 TIPOS ottt AR R bbbt
2.13.3.  Descripcion ¥ dibUjos .....c.owcceemrecernsecemnecerinecereecennnene PR
2.14. Tubos flexibles o latiguillos para el combustible:

N S 7 RO
21420 TIPOS ottt R RS s bbb
201430 DESCIIPCION  courieerneesnrieariencessssasesasesassessasessssesessessssessssesssssessssesassesassesssesassesasssessssesssssssssssssssessasessanes

2.14.4. Presiones de fUNCIONAMUIENTO (2): wooiveveeiiereeereieesteesees e sae st s s s s s s s ss s a s ssaes s s s s sass s sassasessassran kPa

2.15. Sensores de presion y temperatura ():
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2.15.1.  Marcas ..ceeeeeeereeererereeeeesnnenns e eteeeeeieesisesesesesesesesesesesesesesesststeseteteteteteteasassast s sttt et et et es b et et ebebeteaeasasanasasasesenene

21520 THPOS ceeeeeetcttemcts sttt R R R R R R SRR R AR R R R AR R R

B T TR B 1Tl 5T T o OO

2.15.4. Presiones de fUNCIONAMIENITO (2): .ovovveerveeeueersesssssessenssssssssssesssesssessssssssssssssssssssssssssssssssss sssssssssssssssssssssesssssssnsssnnnss kPa

2.16. Filtro de GNC (}):

2.16.1.  Marcas ..eeeeeereeeeereeeeereeenenens Heetetetetesesteseseteteseteteetehe et ehe ta e e b e At s et e R et e s e At et e A e Rt e bese Rt ebe s et e be st et ese st esese st et enetesanes

B 30 T OO

2.16.3. DESCHPCION  everreriiiireeircineeiseiesesssesise s i sisse s ssse s sie bbbt sesb et e bsssnes

2.16.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ioiveeveeirereeeieesiesieesiestes s s sesae st st sae st sess s s s e s s a st ebass s s s s sssass s sasssessasssan kPa

2.17. Acoplamientos de servicio (vehiculo monocombustible sin sistema de marcha de emergencia) (1):

2.17.1.  MAarCas .eeeeeerererererereeeeeesennenes eeteterteteseseesesestesessssesessesesessesesessiessesessetesessetesesteteseseserttetertstetenetetesetereteteretetanes

217.20 TIPOS ottt s R R R R R

2.17.3.  Descripcion y dibujos de INSLAlACION ........ooccermermereeriiecermisneceesiesmeseemiesmesessissnesssssesmsessssssesnsssesssssssesmasssssssmesssssssnnasssssesns

2.18. Conexion al sistema de GNC para el sistema de calefaccién (permitida en el caso de los vehiculos de las
categorias M, y Ms): Sif/No (1)

2.18. 1. Marcas ..eeeeeeeereeeeereeeeereeenenens eetetertebeestesesesteseseseseseseresseseseseetesenteteteateteseateseaeat et eases et etees sebeasebeseaseseaersetenssereaes

21820 THPOS et R R R bbb

2.18.3.  Descripcion y dibujos de instalacion .........ccccermecerneceinecrneceriecessnecsssnecsssnnee ettt

2.19. Otra documentacién

2.19.1.  Descripcion del equipo GNC y de la proteccion fisica del catalizador en el paso de gasolina a GNC o viceversa
2.19.2. Disposicién del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.)
2.19.3. Dibujo del simbolo

2.19.4. Datos de los ajustes

2.20. Sistema de refrigeracion: (por liquido/por aire) (%)

2.20.1. Descripcién/dibujos del sistema con respecto al eqUIPO GNC  ......oveeuecreeecereneceiereeseimeessiseessessesssesesssesesssensessssnecees
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ANEXO 4

DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE FUGAS EN SISTEMAS GLP/GNC INSTALADOS EN LOS
VEHICULOS

1. OBJETIVO

Describir los procedimientos que el instalador llevard a cabo para comprobar la estanqueidad al gas del sistema.

2. La instalacion del sistema se realizard de conformidad con el manual de instalacién facilitado por el fabricante del
sistema de adaptacion, partes I y IL

3. PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE FUGAS PARA LOS SISTEMAS DE GLP

3.1. Cuando la instalacién haya sido completada, el instalador deberd comprobar que el montaje es correcto, conforme al
punto 7.1.4.2 del presente Reglamento, y aplicar los procedimientos de puesta en marcha descritos en el punto
7.1.4.3 del presente Reglamento. Una vez que el sistema se ha llenado con GLP, es preciso comprobar con un
detector de gas o un detector de fugas de fluidos todos los ajustes y conexiones del sistema. Las valvulas solenoides
estardn en posicion abierta con el fin de someter a todos los componentes del sistema a la presion de servicio. No se
permitird ningtin signo de fuga.

4. PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE FUGAS PARA LOS SISTEMAS DE GNC

4.1. Cuando la instalacion haya sido completada, el instalador deberd comprobar que el montaje es correcto, conforme al
punto 7.1.4.2, y aplicar los procedimientos de puesta en marcha descritos en el punto 7.1.4.3 del presente
Reglamento. Una vez que el sistema se ha llenado con GNC, a la presion de servicio, es preciso comprobar con
un detector de gas o un detector de fugas de fluidos todos los ajustes y conexiones del sistema. Las vélvulas
solenoides estardn en posicion abierta con el fin de someter a todos los componentes del sistema a la presion
de servicio. No se permitird ningtin signo de fuga.
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ANEXO 5

PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA FI]ACI()N DE RECIPIENTES DE GLP Y GNC

1. Se considerardn cumplidos los requisitos del Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, en relacién con la
fijacion de los recipientes de GLP, o los del Reglamento n°® 110 en lo relativo a la fijacién de los recipientes de
GNG, si el recipiente estd fijado al vehiculo de motor por al menos:

1.1. dos correas por contenedor;

1.2, cuatro pernos, y

1.3. las arandelas o plaquitas pertinentes si los paneles de la carroceria en dicho lugar son de grosor sencillo.

Suponiendo que el indice de calidad del material es FE 370, los pernos de sujecién serdn de la clase 8.8, y tener las
dimensiones indicadas en el cuadro siguiente:

Capacidad del recipiente Dimensiones minimas de las | Dimensiones minimas de las | Didmetro minimo de los
(litros) arandelas o plaquitas (mm) correas (mm) pernos (mm)
Hasta 85 redondo: 30 x 1,5 20 x 3 8
redondo: 25 x 2,5 30 x 1,5
85-100 redondo: 30 x 1,5 30x3 10
redondo: 25 x 2,5 20 x 3 (%) 8 (%)
100-150 redondo: 50 x 2 50 % 6 12
redondo: 30 x 3 50 x 3 (*¥) 10 (*%)
Mis de 150 Deberd cumplir las disposiciones del Reglamento n® 67, serie 01 de modificacio-
nes, en el caso de recipientes de GLP, o del Reglamento n® 110 en el caso de
recipientes para GNC

(*) En este caso el recipiente deberd ir fijado por al menos tres correas.
(**) En este caso el recipiente deberd ir fijado por al menos cuatro correas.

2. Si el recipiente esté instalado detrds de un asiento, se preverd un espacio libre total de, al menos, 100 mm en
sentido longitudinal del vehiculo. Este espacio libre se podrd repartir entre el recipiente y el panel trasero del
vehiculo y entre el asiento y el recipiente.

3. Si las correas también soportar el peso del recipiente de combustible, se preverdn al menos tres correas.
4. Las correas del recipiente de combustible garantizardn que este no se deslice, gire o se desprenda.
5. Se interpondrd material protector, como fieltro, cuero o pléstico, entre el recipiente de combustible y las correas de

este. Sin embargo, en el lugar de la fijacion de las arandelas o plaquitas a la carroceria del vehiculo, no habra
materiales comprimibles.
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6. BASTIDOR DEL RECIPIENTE

6.1.  Si el recipiente estd fijado al vehiculo por medio de un bastidor, este, las correas, arandelas o placas y pernos
utilizados deberdn cumplir lo dispuesto en los puntos 1 a 5 anteriores.

6.2.  Si el recipiente cilindrico esté instalado en el vehiculo en sentido longitudinal, en la parte delantera del bastidor del
contenedor habrd una unién transversal para evitar deslizamientos del recipiente. Esta unién transversal:

6.2.1. tendrd, al menos, el mismo grosor que el bastidor del recipiente;

6.2.2. tendrd una altura minima de 30 mm, y su extremo superior estard, al menos, a 30 mm por encima del fondo del
recipiente;

6.2.3. estara tan cerca como sea posible del extremo abovedado del recipiente o incluso formar parte del mismo.

Por «nstalado en sentido longitudinal» se entiende que el eje del recipiente cilindrico de combustible forma un
dngulo no superior a 30° con el plano central longitudinal del vehiculo.
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ANEXO 6A

VEHICULOS BICOMBUSTIBLE CON MOTORES DE INYECCION DIRECTA DE GASOLINA. CALCULO DEL COEFICIENTE
DE ENERGIA DEL GLP

1. MEDICION DE LA MASA DE GLP CONSUMIDA DURANTE EL CICLO

La medicién de la masa de GLP consumida durante el ciclo de ensayo de tipo I se hard mediante un sistema de pesado
del combustible capaz de medir el peso del recipiente de almacenamiento del GLP durante el ensayo de acuerdo con lo
siguiente:

Una precision del + 2 % de la diferencia entre las mediciones al principio y al final del ensayo, o mejor.
Se tomardn precauciones para evitar errores de medicion.

Entre dichas precauciones, figurardn, al menos, la instalacion cuidadosa del dispositivo de acuerdo con las recomen-
daciones del fabricante del instrumento y con las buenas practicas técnicas.

Se permiten otros métodos de medicion si se puede demostrar que poseen una precisién equivalente.

2. CALCULO DEL COEFICIENTE DE ENERGIA DEL GLP

El valor del consumo de carburante se calculard a partir de las emisiones de hidrocarburos, monéxido de carbono y
diéxido de carbono determinadas en los resultados de la medicion, suponiendo que tan solo se consume GLP durante
el ensayo.

El coeficiente de energia del GLP en el ciclo se determinard como sigue:
Ggrp = Mgrp x 10 OOO/(FCnorm * dist * d)

Donde:

Ggp: coeficiente de energia del GLP (%);

Mcp: masa de GLP consumida durante el ciclo (kg);

FC,omm: consumo de combustible (/100 km) calculado de conformidad con el anexo 6, apartado 1.4.3. b), del
Reglamento n°® 101. Si procede, se calculard el factor de correccion «f» en la ecuacién utilizada para determinar
FC, o utilizando la relaciéon H/C del combustible gaseoso;

dist: distancia recorrida durante el ciclo (km);

d: densidad d = 0,538 kgl
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ANEXO 6B

VEHICULOS BICOMBUSTIBLE CON MOTORES DE INYECCION DIRECTA DE GASOLINA. CALCULO DEL COEFICIENTE
DE ENERGIA DEL GNC

1. MEDICION DE LA MASA DE GNC CONSUMIDA DURANTE EL CICLO

La medicién de la masa de GNC consumida durante el ciclo de ensayo de tipo I se hard mediante un sistema de
pesado del combustible capaz de medir el peso del recipiente de almacenamiento del GNC durante el ensayo de
acuerdo con lo siguiente:

Una precision del + 2 % de la diferencia entre las mediciones al principio y al final del ensayo, o mejor.
Se tomardn precauciones para evitar errores de medicion.

Entre dichas precauciones, figurardn, al menos, la instalacion cuidadosa del dispositivo de acuerdo con las recomen-
daciones del fabricante del instrumento y con las buenas practicas técnicas.

Se permiten otros métodos de medicion si se puede demostrar que poseen una precisién equivalente.

2. CALCULO DEL COEFICIENTE DE ENERGIA DEL GNC

El valor del consumo de carburante se calculard a partir de las emisiones de hidrocarburos, monéxido de carbono y
diéxido de carbono determinadas en los resultados de la medicion, suponiendo que tan solo se consume GNC durante
el ensayo.

El coeficiente de energia del GNC en el ciclo se determinard como sigue:
Gene = Mgne % 10 OOO/(FCnorm * dist * d)

Donde:

Ggne: coeficiente de energia del GNC (%);

Mgne: masa de GNC consumida durante el ciclo (kg);

FCporm: consumo de combustible (m*/100 km) calculado de conformidad con el anexo 6, apartado 1.4.3. ¢), del
Reglamento n® 101.

dist: distancia recorrida durante el ciclo (km);

d: densidad d = 0,654 kg/m>.

cf: factor de correccién, suponiendo los valores siguientes:
cf =1 en el caso del carburante de referencia G 20;

cf = 0,781 en el caso del combustible de referencia G 25.
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