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(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) N° 677/2011 DE LA COMISION
de 7 de julio de 2011

por el que se establecen disposiciones de aplicaciéon de las funciones de la red de gestion del trinsito
aéreo (ATM) y por el que se modifica el Reglamento (UE) n® 691/2010

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija el
marco para la creacién del cielo tnico europeo (Reglamento
marco) (1), y, en particular, su articulo 11,

Visto el Reglamento (CE) n® 551/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la organi-
zacién y utilizacién del espacio aéreo en el cielo tinico europeo
(Reglamento del espacio aéreo) (), y, en particular, su articulo 6,

Considerando lo siguiente:

(1) El objetivo del Reglamento (CE) n® 551/2004 es apoyar
el concepto de un espacio aéreo operativo cada vez mds
integrado en el marco de la politica comiin de transpor-
tes y establecer los procedimientos comunes de configu-
racion, planificacién y gestién que garanticen el desarro-
llo eficaz y seguro de la gestion del transito aéreo. El
objetivo de las funciones de la red debe ser apoyar ini-
ciativas a nivel nacional y a nivel de los bloques funcio-
nales de espacio aéreo.

(2)  Las funciones de la red deben ser un «servicio de interés
general» para la red europea de trdnsito aéreo y contri-
buir al desarrollo sostenible del sistema de transporte
aéreo, garantizando el nivel requerido de rendimiento,
compatibilidad y coordinacién de actividades, incluidas
las dirigidas a garantizar un aprovechamiento 6ptimo
de recursos escasos.

(3)  El disefio de la red europea de rutas y la coordinacién de
recursos escasos, de conformidad con el Reglamento (CE)
n° 551/2004, debe entenderse sin perjuicio de la sobe-
ranfa de los Estados miembros sobre su espacio aéreo y
de las necesidades de los Estados miembros en lo que
respecta al orden pablico, la seguridad ptblica y los
asuntos de defensa, de conformidad con el Reglamento
(CE) n® 549/2004.

DO L 96 de 31.3.2004, p. 1.
DO L 96 de 31.3.2004, p. 20.

Ne=l=}

()
)

(4)

(10)

La Decisién n°® 676/2002/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 7 de marzo de 2002, sobre un marco
regulador de la politica del espectro radioeléctrico en la
Comunidad Europea (Decisién espectro radioeléctrico) (3),
establece un marco politico y juridico para ese dmbito.

Conviene crear una entidad imparcial y competente (el
Gestor de la Red) que desempefie las tareas necesarias
para la ejecucion de las funciones de la red previstas en
el Reglamento (CE) n° 551/2004.

La red europea de rutas debe estar concebida para opti-
mizar las rutas desde una perspectiva puerta a puerta en
todas las fases del vuelo, teniendo especialmente en
cuenta la eficiencia del vuelo y los aspectos medioam-
bientales.

La labor de la Organizacién de Aviacién Civil Internacio-
nal (OACI) y de Eurocontrol en el disefio de rutas y la
gestion de frecuencias y cédigos de transpondedor SSR
(radares secundarios de vigilancia) es bien conocida y
debe utilizarse como base a la hora de optimizar el
desarrollo y explotacién de la red a nivel de la Unién.

Conviene respetar las obligaciones de los Estados miem-
bros con respecto a la OACI en lo que atafie al disefio de
rutas y la gestion de frecuencias y cddigos de transpon-
dedor SSR y aplicarlas de manera mds eficaz a la red, con
la coordinacién y el apoyo del Gestor de la Red.

La atribucién de espectro radioeléctrico se realiza en el
contexto de la Unién Internacional de Telecomunicacio-
nes (UIT). Los Estados miembros son responsables de
indicar las necesidades de la aviacién civil y de utilizar
después de forma optima los recursos atribuidos al tran-
sito aéreo general.

La OACI ha elaborado orientaciones pertinentes para las
funciones de cddigo de transpondedor SSR y de radio-
frecuencia y aplica un sistema de registro de las asigna-
ciones de frecuencias destinadas al transito aéreo general
en la regién europea de la OACI, gestionado actualmente
por Eurocontrol.

() DO L 108 de 24.4.2002, p. 1.
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(11)  El Reglamento (CE) n® 551/2004 impone la obligacion (20)  Las funciones de la red deben aplicarse sin perjuicio del

de adoptar medidas de ejecucién a fin de coordinar y Reglamento (CEE) n® 95/93 del Consejo, de 18 de enero

armonizar los procesos y procedimientos encaminados de 1993, relativo a normas comunes para la asignacién

a aumentar la eficiencia de la gestién de las frecuencias de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios ().
aeronduticas, y una funcién central de coordinacién de la

identificacién temprana y resolucién de las necesidades (21)  Teniendo debidamente en cuenta la eficacia de las ope-

de frecuencias para apoyar el disefio y la gestién de la raciones militares, la cooperacion y la coordinacion entre

red. civiles y militares revisten la mdxima importancia para

alcanzar los objetivos fijados. Si bien las decisiones rela-

By ) o i tivas al contenido, el alcance o el desarrollo de las ope-

(12)  Puesto que la gestion de la afluencia delh transito aéreo raciones y entrenamientos militares, cjecutados en el
(ATFM). forma parte integrante de las funciones de la red, marco del régimen de Transito Aéreo Operacional, no
es preciso estalglecer un vinculo adecuaflq,con el Regla- pertenecen al 4mbito de competencia de la Union, es
mento (UE) n® 255/2010 de la Comisién, de 25 de importante abordar las interfaces entre estas operaciones
marzo de 2010, por el que se establecen,no.rmas/com?- y las que contempla el presente Reglamento, en aras de la
nes sobre la gestion de afluencia del trdnsito aéreo (1). seguridad y la eficiencia mutua.

(13) La eficiencia en la gestion de la red depende de que se (22)  Las funciones de la red, deben entenderse sin perjuicio de
inicien inmediatamente las funciones de la red, por lo lo dispuesto en el articulo 13 del Reglamento (CE) n®
que los Estados miembros ya han confiado a Eurocontrol 549/2004 para la salvaguarda de los intereses esenciales
la ejecucion de la ATFM. de la politica de seguridad o de defensa o la aplicacion

del concepto de utilizacién flexible del espacio aéreo,
previsto en el articulo 7 del Reglamento (CE) n°

(14)  Es conveniente confiar a una tnica entidad la tarea de 551/2004.
coordinar las diferentes funciones de la red, a fin de
desarrollar soluciones de optimizacion coherentes a corto (23) Las funciones de la red deben ofrecerse con una buena
y largo plazo a nivel de la red, acordes con los objetivos relacién costefeficacia, evitando en particular la duplica-
de rendimiento. No Obstante, las funCiOneS de 13. red Cién de esfuerzosy de manera que, en el contexto del
deben ser desempefiadas por el Gestor de la Red y a presente Reglamento, los recursos humanos y financieros
nivel de los Estados miembros y de los bloques funcio- necesarios en los Estados miembros sean menores, o al
nales de espacio aéreo, con arreglo a las responsabilida- menos no superiores, que antes del nombramiento del
des que establece el presente Reglamento. Gestor de la Red.

(15) El Gestor de la Red debe participar en aspectos de los (24) La Comisién debe garantizar una supervision adecuada
planes, acciones y rendimiento de la gestion del tréfico del Gestor de la Red.

?ereg (AITM) de los Estad?s miembros o de los bloques (25 El nivel de los requisitos de seguridad de las funciones de
uncionales de espacio aéreo, sobre todo cuando cabe la red deb ble al de 1 -

X : a red debe ser comparable al de los requisitos de la
esperar que ello tenga o pueda tener repercusiones im- Acencia E de Seouridad Acrea (la Avenci
portantes en el rendimiento de la red. gencta kuropea de seguridac Acrea (la ggnc1a} en ma-

teria de prestacién de servicios de navegacion aérea. De-
ben establecerse estos requisitos, asi como los relativos a

(16)  Los sucesos ligados a la erupcion del volcdn Eyjafjalla de la supervision de la seguridad.
abril de 2010 mostraron la necesidad de crear una enti-
dad central que asuma la coordinacién de la gestion de (26) La toma en consideracion y la participacién de terceros
las medidas paliativas adoptadas a nivel local, regional y paises en el establecimiento y aplicacion de las funciones
de la red, a fin de garantizar una respuesta adecuada a de la red contribuirdin a la dimensién paneuropea del
futuras situaciones de crisis que afecten al trdnsito aéreo. cielo dnico europeo.

) ) ) (27)  Las funciones de la red deben poder ampliarse, de con-

(17)  Conviene coordinar las funciones de la red y las opera- formidad con el articulo 6 del Reglamento (CE) n°
ciones organizadas a nivel de los bloques funcionales de 551/2004.
espacio aéreo.

(28)  La ¢jecucion de las funciones de la red debe estar sujeta a

(18)  Debe consultarse a las partes interesadas a nivel nacional, objetivos especificos de regldlmlento que hacen necesario
de los bloques funcionales de espacio aéreo y de la red. que el Reglamento (UE) n® 691/2010 de la Comision, de

29 de julio de 2010, que adopta un sistema de evalua-
cién del rendimiento para los servicios de navegacion

(19)  Dado que los aeropuertos que son puntos de entrada y aérea y las funciones de la red y que modifica el Regla-
salida en la red constituyen elementos decisivos para el mento (CE) n°® 2096/2005, por el que se establecen re-
funcionamiento global de esta, las funciones de la red quisitos comunes para la prestacién de Servicios de na-
deben concertarse, a través del Observatorio de Capaci- vegacion aérea (}) deba modificarse en consecuencia. Es-
dad Aeroportuaria de la Unién, con los operadores aero- tos objetivos de rendimiento podrén ampliarse sobre la
portuarios que actian como coordinadores en tierra, con base de la experiencia adquirida con la ejecucion del
el objetivo de optimizar la capacidad sobre el terreno, sistema de evaluacién del rendimiento.
mejorando de esta forma la capacidad global de la red.

- () DO L 14 de 22.1.1993, p. 1.

() DO L 80 de 26.3.2010, p. 10. () DO L 201 de 3.8.2010, p. 1.
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(29)  El Reglamento (EU) n° 691/2010 debe, por tanto, mo- asociada, a la optimizacién de las estructuras del espacio

dificarse en consecuencia.
(30) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité del cielo tnico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicacion

1. El presente Reglamento establece disposiciones de aplica-
cién de las funciones de la red de gestion del transito aéreo
(ATM), de conformidad con el articulo 6 del Reglamento (CE)
n°® 551/2004, a fin de optimizar el uso del espacio aéreo en el
cielo tinico europeo y de garantizar que los usuarios del espacio
aéreo puedan volar en las trayectorias preferidas, permitiendo al
mismo tiempo el maximo acceso al espacio aéreo y a los ser-
vicios de navegacion aérea.

2. A efectos de gestién de la red, el presente Reglamento se
aplicard en particular a los Estados miembros, la Agencia Euro-
pea de Seguridad Aérea (da Agencia»), los usuarios del espacio
aéreo, los proveedores de servicios de navegacion aérea, los
operadores aeroportuarios, los coordinadores de franjas aero-
portuarias y las organizaciones operativas, a nivel nacional o
de los bloques funcionales de espacio aéreo.

3. De conformidad con el articulo 1, apartado 3, del Regla-
mento (CE) n°® 551/2004 y sin perjuicio de la explotacion de
aeronaves de Estado, en virtud del articulo 3 del Convenio de
Chicago sobre aviacion aérea civil, los Estados miembros apli-
cardn el presente Reglamento al espacio aéreo del que sean
responsables en las regiones EUR y AFI de la OACL

4. De conformidad con el articulo 13 del Reglamento (CE)
n® 549/2004, el presente Reglamento no impedird que los
Estados miembros apliquen cuantas medidas sean necesarias
para la salvaguarda de los intereses esenciales de la politica de
seguridad o de defensa.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones
del articulo 2 del Reglamento (CE) n® 549/2004.

Asimismo, se entenderd por:

1) «operador aeroportuario» el «organismo de gestién de un
aeropuerto» a tenor de lo definido en el articulo 2, letra j),
del Reglamento (CEE) n® 95/93;

2) «coordinador de franjas acroportuarias»: la funcién estable-
cida en los aeropuertos coordinados en aplicacion del Re-
glamento (CEE) n°® 95/93;

3) «disefio del espacio aéreo»: proceso destinado a contribuir al
logro de los objetivos de rendimiento relacionados con la
red y a atender a las necesidades de los usuarios del espacio
aéreo, asi como a garantizar o a aumentar el nivel de
seguridad establecido y a reforzar la capacidad del espacio
aéreo y el rendimiento medioambiental, merced al desarro-
llo y aplicacion de técnicas y capacidades avanzadas de
navegacion, a la mejora de la red de rutas y la sectorizacion
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aéreo y a los procedimientos ATM de mejora de la capaci-

dad;

«espacio aéreo reservado»: volumen definido de espacio aé-
reo que se reserva temporalmente para el uso exclusivo o
especifico de determinadas categorfas de usuarios;

«restriccion del espacio aéreo»: volumen definido de espacio
aéreo dentro del cual pueden llevarse a cabo en determina-
dos momentos actividades peligrosas para el vuelo de las
aeronaves («zona peligrosa»); o el espacio aéreo situado
sobre el territorio o las aguas territoriales de un Estado,
dentro del cual estd restringido el vuelo de aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas («<zona
restringida»); o el espacio aéreo situado sobre el territorio o
las aguas territoriales de un Estado, dentro del cual estd
prohibido el vuelo de aeronaves («zona prohibiday);

«estructura del espacio aéreo»: volumen especifico de espa-
cio aéreo previsto para garantizar la explotacién segura y
6ptima de las aeronaves;

«utilizacion del espacio aéreo»: manera en que se utiliza el
espacio aéreo en términos operativos;

«aepresentante de los usuarios del espacio aéreo»: cualquier
persona juridica o entidad que represente los intereses de
una o varias categorias de usuarios de los servicios de
navegacion aérea;

«banda de frecuencia aerondutica»: inscripcion en el Cuadro
de atribucién de bandas de frecuencias del Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT de una banda de frecuen-
cias determinada en la que se realizan asignaciones de fre-
cuencias para el trdnsito aéreo general;

«sector ATC»: volumen definido de espacio aéreo en el cual
la responsabilidad del control del transito aéreo corres-
ponde a uno o varios controladores en un momento de-
terminado;

«uta aérea de servicio (ruta ATS)» parte especifica de la
estructura del espacio aéreo que se ha designado para ca-
nalizar la corriente del trdnsito segin sea necesario para
proporcionar servicio de transito aéreo;

«coordinacién civil/militar»: interaccién entre las autoridades
y componentes civiles y militares de la gestién del transito
aéreo, necesaria para garantizar un uso seguro, eficiente y
armonioso del espacio aéreo;

«ruta condicional» (CDR): ruta ATS que solamente estd dis-
ponible para la planificacion de vuelos y para utilizacién en
determinadas condiciones;

«toma de decisiones en colaboracion»: proceso en el que las
decisiones se toman sobre la base de una interaccién y
consulta constantes con los Estados miembros, las partes
interesadas operativas y otros agentes, seglin el caso;

«risis de la red» situacién de incapacidad de prestar servi-
cios de navegacién aérea al nivel requerido que da lugar a
una importante pérdida de capacidad de la red, o a un
importante desequilibrio entre la capacidad de la red y la
demanda, o a un fallo grave en el flujo de informacién en
una o varias partes de la red a raiz de una situacién inha-
bitual o imprevista;
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16) «Plan de mejora de la red europea de rutas» plan elaborado
por el Gestor de la Red en coordinacién con las partes
interesadas operativas que incluye el resultado de sus acti-
vidades operativas con respecto al disefio de la red de rutas
a corto y medio plazo, de conformidad con los principios
rectores del Plan estratégico de la red;

17) «espacio aéreo de rutas libres»: espacio aéreo especifico
dentro del cual los usuarios pueden planificar sus rutas
libremente entre un punto de entrada y un punto de salida
sin referencia a la red de rutas ATS;

18) «asignacién de frecuencias»: autorizacién concedida por un
Estado miembro para utilizar una radiofrecuencia o un
canal de radiofrecuencias en determinadas condiciones;

19) «impacto en la red» en el contexto de la funcién de radio-
frecuencia establecida en el anexo II, situacién en la que
una asignacién de radiofrecuencias degradard, obstruird o
interrumpira el funcionamiento de una o varias asignacio-
nes de radiofrecuencias de la red, o impedird el uso 6ptimo
de las bandas de frecuencia aeronduticas dentro del dmbito
de aplicacion del presente Reglamento;

20) «mdltiples opciones de ruta»: posibilidad para el usuario del
espacio aéreo de elegir entre varios itinerarios en la red de
rutas ATS;

21) «terceros paises»: Estados no pertenecientes a la UE que son
miembros de Eurocontrol, han celebrado un acuerdo con la
Uni6n para la aplicacién del cielo tnico europeo o partici-
pan en un bloque funcional de espacio aéreo;

22) «Gestor de la Red» organismo creado en virtud del
articulo 6 del Reglamento (CE) n® 551/2004 para desem-
pefiar las funciones previstas en dicho articulo y en el
presente Reglamento;

23) «Plan de operaciones de la red» plan elaborado por el
Gestor de la Red en coordinacién con las partes interesadas
operativas para organizar sus actividades operativas a corto
y medio plazo, de conformidad con los principios rectores
del Plan estratégico de la red; para la parte del Plan de
operaciones de la red referida especificamente al disefio
de la red europea de rutas (DRER), incluye el Plan de me-
jora de la red europea de rutas;

24) «Plan estratégico de la red»: plan elaborado por el Gestor de
la Red, en consonancia con el Plan Maestro ATM europeo y
en coordinaciéon con los Estados miembros y las partes
interesadas operativas, que define los principios rectores
del funcionamiento de la red y su perspectiva a largo plazo;

25) «organizacion operativa»: organizacion responsable de la
prestacion de servicios de ingenierfa y servicios técnicos
en apoyo de los servicios de transito aéreo, comunicacion,
navegacion o vigilancia;

26) «requisitos operativos»: requisitos de la red en términos de
seguridad, capacidad y eficiencia;

27) «partes interesadas operativas»: los usuarios civiles y milita-
res del espacio aéreo, los proveedores civiles y militares de

servicios de navegacién aérea, los operadores aeroportua-
rios, los coordinadores de franjas aeroportuarias y las or-
ganizaciones operativas, asi como cualquier otro grupo de
partes interesadas que se considere pertinente en las dife-
rentes funciones;

28) «configuracion de sector»: régimen de combinacién de sec-
tores organizados y mejor situados para satisfacer los re-
quisitos operativos y la disponibilidad del espacio aéreo;

29) «uta solicitada por el usuario» encaminamiento deseable
declarado por los explotadores de aeronaves en la fase de
disefio del espacio aéreo para atender a sus necesidades.

CAPITULO 1I
ORGANIZACION Y GESTION DE LAS FUNCIONES DE LA RED
Articulo 3
Establecimiento del Gestor de la Red

1. A fin de desempefiar las tareas necesarias para la ejecucién
de las funciones previstas en el articulo 6 del Reglamento (CE)
n° 551/2004 y en los anexos del presente Reglamento, se creard
una entidad competente e imparcial (el Gestor de la Red).

2. La duracién del mandato del Gestor de la Red coincidird
con los periodos de referencia del sistema de evaluacién del
rendimiento previstos en el articulo 7, apartado 1, del Regla-
mento (UE) n® 691/2010. El mandato tendrd una duracién
suficiente para permitir que la realizacién de estas funciones
alcance su pleno desarrollo. No deberd ser inferior a dos perio-
dos de referencia y podrd renovarse.

3. El nombramiento del Gestor de la Red se efectuard me-
diante una decisién de la Comisién, previa consulta al Comité
del cielo dnico, de conformidad con el articulo 5, apartado 3,
del Reglamento (CE) n® 549/2004 y, a mas tardar, tres meses
después de la adopcion del presente Reglamento. Dicha decision
incluird los términos y condiciones del nombramiento, incluidos
los relativos a la financiacién y su revocacién. La Comisién
evaluard el cumplimiento de dichas condiciones al final de
cada periodo de referencia mencionado en el apartado 2.

4. El Gestor de la Red desemperiard las funciones siguientes:

a) disefio de la red europea de rutas con arreglo a lo dispuesto
en el anexo ;

b) la coordinaciéon de recursos escasos, en particular:

i) las radiofrecuencias en las bandas de frecuencia aerondu-
ticas, utilizadas por el transito aéreo general, que figuran
en el anexo II, y

i) los cédigos de transpondedor SSR que figuran en el
anexo IIL

La Comisién podrd confiar otras funciones adicionales al Gestor
de la Red en virtud del articulo 6, apartado 3 o apartado 4, letra
c), del Reglamento (CE) n® 551/2004.
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5. El Gestor de la Red desempefiard también la funcién
ATFM a que se refiere el articulo 6, apartado 6, del Reglamento
(CE) n°® 551/2004 y el Reglamento (UE) n°® 255/2010.

Articulo 4
Tareas del Gestor de la Red

1. Para facilitar el desempefio de las funciones enumeradas
en el articulo 3, el Gestor de la Red realizard las siguientes
tareas, con vistas a la mejora continua de las operaciones de
la red en el cielo tinico europeo que contribuyen a los objetivos
de rendimiento a nivel de la Unién Europea, previstos en el
Reglamento (UE) n® 691/2010, concretamente:

a) elaborar, mantener y aplicar el Plan estratégico de la red que
se especifica en el articulo 5, de conformidad con el sistema
de evaluaciéon del rendimiento previsto en el Reglamento
(UE) n° 691/2010 y el Plan Maestro ATM europeo, teniendo
en cuenta los planes de navegacion aérea de la OACT;

=z

detallar el Plan estratégico de la red a través de un Plan de
operaciones de la red, tal como se especifica en el articulo 6,
abordando en particular los objetivos de rendimiento a nivel
de la Unién Europea referidos a periodos de tres a cinco
aflos, anuales, estacionales, semanales y diarios;

¢) elaborar el disefio integrado de la red europea de rutas que
figura en el anexo [;

&

desempeiiar la funcién central de coordinacién de las radio-
frecuencias, contemplada en el articulo 6, apartado 4, letra
b), del Reglamento (CE) n° 551/2004 y que figura en el
anexo II del presente Reglamento;

e) coordinar la mejora del proceso de atribucién de codigos de
transpondedor SSR que se establece en el anexo IIf;

f) organizar la gestion y el ejercicio de las funciones y ejecutar,
en particular, las obligaciones de la dependencia central de
ATEM;

g) aplicar un enfoque consolidado y coordinado a todas las
actividades operativas y de planificacion de la red, entre ellas
el seguimiento y la mejora de su rendimiento global;

h) proporcionar apoyo en la gestion de las crisis de la red;

i) apoyar a las diferentes partes interesadas operativas, en el
cumplimiento de las obligaciones que les incumben, en el
despliegue de sistemas y procedimientos en materia de ser-
vicios de gestién del trdnsito aéreo y/o navegacion aérea
(ATM/ANS), de conformidad con el Plan Maestro ATM eu-
ropeo;

j) asistir a las entidades habilitadas para la investigacion de
accidentes e incidentes en la aviacién civil, o para el andlisis
de los mismos, cuando asi lo soliciten, en el contexto del
Reglamento (UE) n°® 996/2010 del Parlamento Europeo y del
Consejo (1), y

() DO L 295 de 12.11.2010, p. 35.

k) garantizar la coordinacién con otras regiones y terceros pai-
ses que no participen en las labores del Gestor de la Red.

2. El Gestor de la Red contribuird a la aplicacion del sistema
de evaluacion del rendimiento, de conformidad con el Regla-
mento (UE) n® 691/2010.

3. Para cumplir su cometido, el Gestor de la Red garantizara:

a) la disponibilidad, la explotacién y la puesta en comin de
herramientas, procesos y datos coherentes, a fin de facilitar la
toma de decisiones en colaboracién a nivel de la red, inclui-
dos, entre otros, los sistemas de gestion de datos y de tra-
tamiento de los planes de vuelo;

b) la facilitacion y la coordinacion entre las partes interesadas
operativas y el apoyo a las mismas en el despliegue y la
aplicacién de los planes y las medidas conexas relacionadas
con la red tras la toma de decisiones en colaboracion;

¢) la coordinacién operativa, la optimizacion, la interoperabili-
dad y la interconectividad adecuadas en su dmbito de com-
petencia;

d) la coordinaciéon de las propuestas de modificacion de los
documentos de la OACI pertinentes en relacion con las
funciones de la red;

e) la notificacién, de conformidad con el articulo 20, de todos
los aspectos relacionados con el rendimiento operativo, in-
cluidos los recursos escasos, y

f) una comunicacién adecuada con otros modos de transporte.

4. El Gestor de la Red responderd a las solicitudes especificas
de informaci6n, asesoramiento, andlisis o realizacién de otras
tareas secundarias similares ligadas a sus diversas funciones que
le dirjja la Comisién o la Agencia.

Articulo 5
Plan estratégico de la red

1.  Para orientar su perspectiva a largo plazo, el Gestor de la
Red elaborard, mantendrd y aplicard un Plan estratégico de la
red, que se alineard con el periodo de referencia previsto en el
articulo 7, apartado 1, del Reglamento (UE) n® 691/2010. Con-
tendréd el plan y los objetivos de rendimiento para el siguiente
periodo de referencia y presentard las perspectivas para futuros
periodos de referencia.

2. El Plan estratégico de la red proporcionard la informacién
que se establece en el anexo IV.

3. La finalidad del Plan estratégico de la red serd alcanzar los
objetivos de rendimiento fijados para las funciones de la red por
el Reglamento (UE) n® 691/2010.
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4. El Plan estratégico de la red se actualizard en caso nece-
sario.

Articulo 6
Plan de operaciones de la red

1. Para aplicar el Plan estratégico de la red a nivel operativo,
el Gestor de la Red elaborard un Plan de operaciones de la red
detallado.

2. El Plan de operaciones de la red proporcionard la infor-
macién que se establece en el anexo V.

3. El Plan de operaciones de la red adoptard medidas para
alcanzar en particular los objetivos de rendimiento a nivel de la
Unién Europea, tal como se establecen en el Reglamento (UE)
n° 691/2010, referidos a periodos de tres a cinco afios, anuales,
estacionales, semanales y diarios.

4. El Plan de operaciones de la red incluird las necesidades
militares si los Estados miembros las comunican.

5. El Plan de operaciones de la red incluird el Plan de mejora
de la red europea de rutas y el equivalente para las radiofre-
cuencias y los codigos de transpondedor SSR.

6.  El Plan de operaciones de la red sefialard los condiciona-
mientos operativos, los cuellos de botella, las medidas de mejora
y las soluciones correctivas o atenuantes.

7. Los proveedores de servicios de navegacion aérea, los blo-
ques funcionales de espacio aéreo y los operadores aeroportua-
rios velardn por que sus planes operativos se ajusten al Plan de
operaciones de la red. El Gestor de la Red garantizard la cohe-
rencia del Plan de operaciones de la red.

8. El Plan de operaciones de la red se actualizard periddica-
mente, teniendo en cuenta todas las novedades pertinentes en
las necesidades y requisitos de las funciones de la red.

Articulo 7
Competencias del Gestor de la Red

1. Sin perjuicio de las responsabilidades de los Estados
miembros, el Gestor de la Red adoptard, en el marco del ejer-
cicio de sus tareas, las medidas individuales que se deriven de la
toma de decisiones en colaboracién. Estas medidas serdn apli-
cadas por las partes afectadas.

2. Cuando las responsabilidades de los Estados miembros
impidan la adopcion de tales medidas, el Gestor de la Red
remitird la cuestion a la Comision para proceder a un andlisis
mads detenido.

3. Asimismo, el Gestor de la Red recomendard medidas so-
bre otras cuestiones que requiera el funcionamiento de la red.

4. El Gestor de la Red adoptard, en su dmbito de competen-
cia, medidas destinadas a velar por el cumplimiento de los
objetivos de rendimiento a nivel de la Unién Europea a que
se refiere el articulo 9 del Reglamento (UE) n°® 691/2010.

5. El Gestor de la Red recopilard, consolidard y analizard
todos los datos pertinentes sefialados en los anexos 1 a VI

Transmitird estos datos a la Comision, a la AESA o al Orga-
nismo de evaluacién del rendimiento previsto en el Reglamento
(UE) n® 691/2010.

Articulo 8
Relaciones con las partes interesadas operativas

1. A fin de ejercer sus tareas de seguimiento y mejora del
rendimiento global de la red, el Gestor de la Red establecerd
estructuras de trabajo adecuadas, con arreglo al articulo 15, con
las partes interesadas operativas.

2. Las partes interesadas operativas velardn por que las me-
didas aplicadas a nivel local o de los bloques aéreos funcionales
sean compatibles con las adoptadas a nivel de la red a través de
la toma de decisiones en colaboracion.

3. Las partes interesadas operativas facilitardn al Gestor de la
Red los datos enumerados en los anexos I a VI, dentro de los
plazos que se fijen y cumpliendo los requisitos de integridad o
exactitud acordados con el Gestor de la Red para su entrega.

4. Las partes interesadas operativas a las que afecten las me-
didas individuales adoptadas por el Gestor de la Red de confor-
midad con el articulo 7, apartado 1, podran solicitar la revisién
de las mismas dentro de los cinco dias siguientes a su fecha de
adopcion. La solicitud de revisiéon no implicard la suspension de
las medidas individuales.

5. El Gestor de la Red confirmard o modificard las medidas
en cuestion en un plazo de cinco dias hdbiles o de 48 horas en
caso de crisis de la red.

Articulo 9
Relaciones con los Estados miembros

1. En el ¢jercicio de sus tareas, el Gestor de la Red tendrd
debidamente en cuenta las responsabilidades de los Estados
miembros.

2. Los Estados miembros informardn al Gestor de la Red en
caso de que su soberania y sus responsabilidades impidan la
adopcion de medidas individuales conforme a lo dispuesto en
el articulo 7, apartado 1.

3. Cuando los Estados miembros se vean afectados por cues-
tiones operativas relacionadas con las funciones de la red, par-
ticipardn en la toma de decisiones en colaboracion y aplicardn a
nivel nacional las conclusiones acordadas en este proceso.

Articulo 10
Relaciones con los bloques funcionales de espacio aéreo

1. Los Estados miembros velardn por que exista una estrecha
cooperacion y coordinacién entre el bloque funcional de espa-
cio aéreo y el Gestor de la Red en lo que respecta, en situacio-
nes como en la planificacion estratégica, la gestidén tdctica de la
afluencia y la capacidad diarias.

2. A fin de facilitar la interconectividad operativa entre los
bloques funcionales de espacio aéreo, el Gestor de la Red esta-
blecerd, en estrecha cooperaciéon con todos ellos, interfaces,
procedimientos y procesos armonizados, incluidos cambios en
aspectos relacionados con las actividades del Gestor de la Red.
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3. Los Estados miembros que cooperen en un bloque fun-
cional de espacio aéreo velardn por que se expresen opiniones
consolidadas sobre las funciones de la red.

4. Los proveedores de servicios de navegacién aérea que
cooperen en un bloque funcional de espacio aéreo velardn
por que se expresen opiniones consolidadas en lo que respecta
a las cuestiones operativas de las funciones de la red.

5. Antes de que se establezca un bloque funcional de espacio
aéreo, los Estados miembros y los proveedores de servicios de
navegacion aérea cooperardn de forma que se expresen opinio-
nes consolidadas sobre los aspectos relativos a las actividades
del Gestor de la Red.

Articulo 11
Cooperacién civil-militar

1. El Gestor de la Red velard por que existan estructuras
adecuadas que permitan y faciliten una coordinacién satisfacto-
ria con las autoridades militares nacionales.

2. Los Estados miembros velardn por que las instancias mi-
litares participen adecuadamente en todas las actividades rela-
cionadas con las funciones de la red.

3. Los Estados miembros velardn por que los proveedores
militares de servicios de navegacién aérea y los usuarios milita-
res del espacio aéreo estén debidamente representados en todas
las estructuras operativas de trabajo y consulta establecidas por
el Gestor de la Red.

4. La funcién de disefio de la red europea de rutas se ejecu-
tard sin perjuicio de las reservas o restricciones de un volumen
de espacio aéreo para uso exclusivo o especifico por los Estados
miembros. El Gestor de la Red impulsard y coordinard la dis-
ponibilidad de rutas condicionales a través de estas zonas, de
conformidad con el Reglamento (CE) n°® 2150/2005 de la Co-
mision (7).

Articulo 12
Requisitos generales aplicables a las funciones de la red

El Gestor de la Red velard por el cumplimiento de los requisitos
generales aplicables a las funciones de la red que se establecen
en el anexo VI Dichos requisitos se aplicardn desde la fecha de
adopcién de la decisién de nombramiento y el Gestor de la Red
deberd atenerse a los mismos a mds tardar doce meses después

de dicha fecha.
CAPITULO TII
GOBERNANZA DE LAS FUNCIONES DE LA RED
Articulo 13
Toma de decisiones en colaboraciéon

1. Las funciones de la red se gestionardn mediante una toma
de decisiones en colaboracién.

2. Este proceso comprendera:

a) un proceso de consulta con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 14;

b) estructuras y procesos de trabajo detallados para las opera-
ciones, conforme a lo dispuesto en el articulo 15.

() DO L 342 de 24.12.2005, p. 20.

3. A fin de adoptar las medidas relativas a la gobernanza de
las funciones de la red y supervisar su ejecucion, el Gestor de la
Red creard un consejo de administracion de la Red, conforme a
lo dispuesto en el articulo 16.

4. Cuando el Gestor de la Red considere que una o varias de
las partes obstaculizan su tarea, se remitird el asunto al consejo
de administracion de la Red para que se pronuncie al respecto.

Articulo 14
Proceso de consulta

1. Se establecerd un proceso para organizar consultas ade-
cuadas y regulares con los Estados miembros y las partes inte-
resadas operativas.

2. Las consultas se referirdn a las estructuras de trabajo deta-
lladas, previstas en el articulo 15, el Plan estratégico de la red, el
Plan de operaciones de la red, los avances registrados en la
aplicacién de los planes, los informes destinados a la Comisién
y cuestiones operativas, segin el caso.

3. El proceso de consulta podrd variar en funciéon de la
naturaleza de las diferentes funciones de la red. A fin de que
puedan abordarse cuestiones reglamentarias, los Estados miem-
bros participardn en el proceso cuando sea necesario.

4. Cuando las partes interesadas no queden satisfechas con la
consulta, el asunto se remitird en primer lugar a la estructura de
consulta adecuada para la funcién en cuestion. Cuando el
asunto no se pueda resolver a este nivel, se remitird al consejo
de administracién de la Red para que se pronuncie al respecto.

Articulo 15

Estructuras y procesos de trabajo detallados para las
operaciones

1. El Gestor de la Red establecerd estructuras y procesos de
trabajo detallados a fin de abordar los aspectos operativos y de
planificacion, teniendo especialmente en cuenta la especificidad
y los requisitos de las diferentes funciones de la red que se
indican en los anexos I a VI.

2. El Gestor de la Red velard por que estas estructuras y
procesos detallados de trabajo contengan disposiciones relativas
a la notificacién de las partes interesadas afectadas.

3. Estas estructuras y procesos detallados de trabajo deben
respetar la separacion entre la prestacion de servicios y las
cuestiones reglamentarias y garantizar la participacion de los
Estados miembros en caso necesario.

Articulo 16
Consejo de administracion de la Red
1. El consejo de administracién de la Red serd responsable

de:

a) aprobar el Plan estratégico de la red antes de su adopcién,
de conformidad con el articulo 5, apartado 3, del Regla-
mento (CE) n® 549/2004;

b) aprobar los planes de operaciones de red anuales y para un
periodo de tres a cinco afios;
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¢) aprobar los procesos de toma de decisiones en colabora-
cién, los procesos de consulta y las estructuras y procesos
detallados de trabajo para las operaciones en las funciones
de la red, previo dictamen favorable del Comité del cielo
tnico;

d) aprobar el reglamento interno de la Célula de Coordinacién
de Crisis de la Aviacion Europea previsto en el articulo 18,
apartado 4, previo dictamen favorable del Comité del cielo
nico;

e) realizar el seguimiento de los avances en la aplicacién de los
planes y corregir cualquier posible desviacion con respecto a
los planes iniciales;

f) realizar el seguimiento del proceso de consulta de las partes
interesadas operativas;

g) realizar el seguimiento de las actividades relacionadas con la
gestion de las funciones de la red;

h) realizar el seguimiento de las actividades del Gestor de la
Red relacionadas con las crisis de la red;

i) aprobar el informe anual mencionado en el articulo 20; este
informe se referird, entre otras cosas, a la aplicacion del Plan
estratégico de la red y del Plan de operaciones de la red;

j) abordar cuestiones que no se hayan resuelto a nivel de la
funcién de red en cuestion;

k) determinar si el Gestor de la Red dispone de las competen-
cias, los recursos y la imparcialidad adecuados para desem-
peflar con independencia las tareas que se le asignen, in-
cluidas las disposiciones en materia de proteccion, respon-
sabilidad y contingencia;

1) aprobar el presupuesto anual del Gestor de la Red, previo
dictamen favorable del Comité del cielo tinico;

m) aprobar su reglamento interno, previo dictamen favorable
del Comité del cielo anico;

n) abordar cualquier otro asunto que considere pertinente.

2. Los miembros del consejo de administracién de la Red
con derecho a voto serdn los siguientes:

a) un representante de los proveedores de servicios de navega-
cién aérea por bloque funcional de espacio aéreo ya estable-
cido o por establecer, con un total de cuatro votos para
todos los proveedores de servicios de navegacion aérea;

b) cuatro representantes de los usuarios civiles comerciales y no
comerciales del espacio aéreo;

¢) dos representantes de los operadores aeroportuarios;

d) dos representantes de los medios militares como proveedores
de servicios de navegacion aérea y usuarios del espacio aéreo.

3. Seran también miembros del consejo de administracion de
la Red:

a) el presidente, nombrado sobre la base de su competencia y
conocimientos técnicos, a propuesta de la Comisién, a partir
de las propuestas de los miembros con derecho a voto del
consejo de administracion de la Red, y previo dictamen
favorable del Comité del cielo dnico;

b) un representante de la Comision;

¢) un representante de Eurocontrol;

d) un representante del Gestor de la Red.
4. Cada miembro tendrd un suplente.

5. Los miembros con derecho a voto del consejo de adminis-
tracién de la Red serdn nombrados a propuesta de sus organi-
zaciones, previo dictamen favorable del Comité del cielo tnico.

6. La Comisién podrd nombrar como asesores a expertos
independientes y reconocidos, que desempeflardn sus funciones
a titulo personal y representaran una amplia gama de disciplinas
que engloben los principales aspectos de las funciones de la red.
Los Estados que participen en la labor del Gestor de la Red
propondrédn candidatos al efecto.

7. Los miembros enumerados en el apartado 3, letras a), b) y
¢), estardn facultados para rechazar las propuestas que puedan
afectar a:

a) la soberania y responsabilidades de los Estados miembros, en
lo que respecta en particular al orden publico, la seguridad
ptblica y los asuntos de defensa, de conformidad con el
articulo 13 del Reglamento (CE) n° 549/2004;

b) la compatibilidad de las actividades del consejo de adminis-
tracién de la Red con los objetivos del presente Reglamento;

¢) la imparcialidad y equidad del consejo de administracién de
la Red.

8. Los documentos contemplados en el apartado 1 serdn
adoptados por el consejo de administracién de la Red por ma-
yorfa simple de sus miembros con derecho a voto.

9. Cuando no sea posible alcanzar un acuerdo sobre cues-
tiones de gran importancia para la red, el consejo de adminis-
tracion de la Red remitird el asunto a la Comisién para que
adopte las medidas necesarias. La Comisién informard al Comité
del cielo tnico.
Articulo 17

Funcién del Comité del cielo tdnico
1. El Gestor de la Red remitird las cuestiones reglamentarias
a la Comisién, que informard al Comité del cielo Gnico.
2. El Comité del cielo tnico emitird su dictamen sobre:

a) el nombramiento del Gestor de la Red;

b) el nombramiento del presidente del consejo de administra-
cién de la Red;
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¢) el nombramiento de los miembros con derecho a voto del
consejo de administracion de la Red;

d) el reglamento interno del consejo de administracion de la
Red;

e) el Plan estratégico de la red y, en particular, los objetivos de
este Plan, en una fase temprana;

f) el presupuesto anual del Gestor de la Red;

g) el reglamento interno de la Célula de Coordinacién de Crisis
de la Aviacioén Europea;

h) los procesos de toma de decisiones en colaboracion, los
procesos de consulta y las estructuras y procesos detallados
de trabajo para las operaciones en las funciones de la red.

3. El Comité del cielo dnico podrd asesorar a la Comision
cuando se le informe de que el consejo de administracion de la
Red no puede alcanzar un acuerdo sobre cuestiones de gran
importancia para la red.

CAPITULO IV
GESTION DE LAS CRISIS DE LA RED
Articulo 18

Creacion de la Célula de Coordinacién de Crisis de la
Aviacion Europea

1.  Para la gestién de las crisis de la red se crea una Célula de
Coordinacién de Crisis de la Aviacién Europea (en lo sucesivo,
da CCCAE»).

2. Los miembros permanentes de la CCCAE seran los si-
guientes: un representante del Estado miembro que ocupe la
Presidencia del Consejo, un representante de la Comisién, un
representante de la Agencia, un representante de Eurocontrol,
un representante del dmbito militar, un representante de los
proveedores de servicios de navegacién aérea, un representante
de los aeropuertos y un representante de los usuarios del espa-
cio aéreo.

3. La composicion de la CCCAE podré incluir a expertos, en
casos concretos, en funcién de la naturaleza de la crisis.

4. La CCCAE elaborard su reglamento interno para su adop-
cién por el consejo de administracion de la Red.

5. El Gestor de la Red pondrd a disposicion los recursos
necesarios para la creaciéon y el funcionamiento de la CCCAE.

Articulo 19
Responsabilidades del Gestor de la Red y de la CCCAE

1. El Gestor de la Red, en conjuncién con los miembros de
la CCCAE, serd responsable de activar y desactivar esta Célula.

2. El Gestor de la Red, con el apoyo de la CCCAE, serd
responsable de:

a) coordinar la gestion de la respuesta a las crisis de la red, de
conformidad con el reglamento interno de la CCCAE, lo que
implicard una cooperacién estrecha con las estructuras co-
rrespondientes de los Estados miembros;

b) apoyar la puesta en marcha y la coordinacién de los planes
de contingencia a nivel de los Estados miembros;

¢) elaborar las medidas atenuantes a nivel de la red que garan-
ticen una respuesta rapida a esas situaciones de crisis de la
red, a fin de proteger y garantizar la seguridad y continuidad
del funcionamiento de la red; con este fin, el Gestor de la
Red:

i) realizard un seguimiento permanente de la situacién de la
red en caso de crisis,

ii) garantizard una gestion y comunicacion eficaces de la
informacién, mediante la difusién de datos precisos, ac-
tualizados y coherentes que faciliten la aplicacién de los
principios y procesos de gestion del riesgo en los proce-
sos de toma de decisiones,

iii

=

facilitard la recogida organizada y la conservacién cen-
tralizada de esos datos;

d) sefialar, en su caso, a la Comisién, a la Agencia o a los
Estados miembros las posibilidades de ayuda adicional para
la atenuacion de la crisis, en particular los contactos con los
explotadores de otros modos de transporte que puedan en-
contrar y aplicar soluciones intermodales, y

e) realizar el seguimiento de la recuperacion y sostenibilidad de
la red e informar al respecto.

CAPITULO V
SEGUIMIENTO, ELABORACION DE INFORMES Y SUPERVISION
Articulo 20
Seguimiento y elaboracion de informes

1. El Gestor de la Red instaurard un proceso de seguimiento
permanente de:

a) el rendimiento operativo de la red;

b) las medidas adoptadas y los resultados en materia de rendi-
miento obtenidos por las partes interesadas operativas y los
Estados, y

¢) la eficacia y la eficiencia de cada una de las funciones a que
se refiere el presente Reglamento.

2. El seguimiento permanente detectard las posibles desvia-
ciones con respecto al Plan estratégico de la red y a los planes
de operaciones de la red. Las partes interesadas operativas co-
laborardn con el Gestor de la Red para asistirle en esta tarea de
seguimiento, entre otras cosas facilitando datos.

3. El Gestor de la Red presentard cada afio un informe a la
Comisién y a la Agencia sobre las medidas adoptadas en el
ejercicio de sus tareas. El informe abordard cada una de las
funciones de la red y la situacién global de la misma, y deberd
guardar una estrecha relacién con el contenido del Plan estra-
tégico de la red y el Plan de operaciones de la red. La Comisién
informard al Comité del cielo tnico.
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Articulo 21
Supervision del Gestor de la Red

La Comision, asistida por la Agencia en las cuestiones relativas a
la seguridad, garantizard la supervision del Gestor de la Red, en
particular por lo que se refiere a los requisitos previstos en el
presente Reglamento y otros actos legislativos de la Union. La
Comision presentard, cada afio o cuando se le solicite, un in-
forme al Comité del cielo tnico.

CAPITULO VI
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 22
Relaciones con terceros paises

Los terceros paises, junto con sus partes interesadas operativas,
podran participar en la labor del Gestor de la Red.

Articulo 23
Financiacién del Gestor de la Red

Los Estados miembros adoptardn las medidas necesarias para
financiar las funciones de la red confiadas al Gestor de la
Red, sobre la base de las tarifas de navegacion aérea. El Gestor
de la Red fijard sus costes de manera transparente.

Articulo 24
Responsabilidad

El Gestor de la Red deberd adoptar las medidas necesarias para
cubrir la responsabilidad derivada de la ejecucion de sus tareas.
El método empleado al efecto deberd ser acorde con las pérdi-
das y dafios potenciales en cuestién, teniendo en cuenta la
situacion juridica del Gestor de la Red y el nivel de cobertura
de los seguros comerciales disponibles.

Articulo 25
Reexamen

A mas tardar el 31 de diciembre de 2013, y periddicamente a
partir de dicha fecha, la Comisiéon reexaminard la ejecucién
efectiva de las funciones de la red, teniendo debidamente en
cuenta los periodos de referencia del sistema de evaluacién
del rendimiento previsto en el Reglamento (UE) n°® 691/2010.

Articulo 26
Modificaciones del Reglamento (UE) n° 691/2010

El Reglamento (UE) n° 691/2010 queda modificado como si-
gue:

1) En el articulo 3, apartado 3, se aflade la letra m) siguiente:

«m) la evaluacién del plan de rendimiento del Gestor de la
Red, incluida su coherencia con los objetivos de rendi-
miento a nivel de la Unién Europea.».

2) Se inserta el articulo 5 bis siguiente:
«Articulo 5 bis
Gestor de la Red

1. El Gestor de la Red establecido por el articulo 3 del
Reglamento (UE) n® 677/2011 (*) desempeiiard las siguientes
tareas en relacion con el sistema de evaluacién del rendi-
miento:

a) ayudar a la Comisién proporciondndole los datos nece-
sarios para la preparacion de los objetivos de rendimiento
a nivel de la Unién Europea antes de los periodos de
referencia y para la realizacion del seguimiento durante
el periodo de referencia; en particular, el Gestor de la Red
llamard la atencién de la Comision sobre cualquier dis-
minucién persistente y significativa del rendimiento ope-
rativo;

A=

de conformidad con el articulo 20, apartado 5, propor-
cionar a la Comision todos los datos enumerados en el
anexo 1V;

¢) ayudar a los Estados miembros y a los proveedores de
servicios de navegacion aérea a alcanzar sus objetivos de
rendimiento durante los periodos de referencia, y

=

elaborar un plan de rendimiento, que serd adoptado en el
marco del Plan estratégico de la red antes del inicio de
cada periodo de referencia. Este plan de rendimiento de-
berd hacerse ptblico y:

i) contener un objetivo de rendimiento medioambiental,
que serd coherente con el objetivo de rendimiento a
nivel de la Unién Europea para la totalidad del pe-
riodo de referencia, con valores anuales que se utili-
zardn con fines de seguimiento,

ii) contener objetivos de rendimiento para otros dmbitos
de rendimiento clave pertinentes, que sean coherentes
con los objetivos de rendimiento a nivel de la Unién
Europea para la totalidad del periodo de referencia,
con valores anuales que se utilizardn con fines de
seguimiento,

iii) contener una descripciéon de las acciones previstas
para cumplir los objetivos,

iv) contener, en caso necesario o si asi lo decide la Co-
mision, objetivos e indicadores de rendimiento clave
adicionales.

() DO L 185 de 15.7.2011, p. 1»

3) En el articulo 17, se aflade el apartado 2 bis siguiente:

«2 bis.  La Comisién se encargard del seguimiento de la
aplicacién del plan de rendimiento del Gestor de la Red. Si
los objetivos no se cumplieren durante el periodo de refe-
rencia, la Comision aplicard las medidas adecuadas que se
especifican en el plan de rendimiento para corregir la situa-
cién. A tal fin, se utilizardn los valores anuales que figuren
en el plan.».

4) En el anexo III, los puntos 3 y 4 se sustituyen por el texto
siguiente:

«3. Medio ambiente

Disefio de rutas: no aplicable durante el primer periodo
de referencia. Durante el segundo, se evaluard el proce-
dimiento de disefio de rutas utilizado en el plan de ren-
dimiento y su coherencia con el proceso de desarrollo
del Plan de mejora de la red europea de rutas, elaborado
por el Gestor de la Red.
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4. Capacidad

Nivel de retrasos: comparacién entre el nivel de retrasos ATFM en ruta previsto en los planes de
rendimiento y un valor de referencia determinado por el procedimiento de planificacion de capacidad
de Eurocontrol y el Plan de operaciones de la red del Gestor de la Red.».

Articulo 27
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de
la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 7 de julio de 2011.

Por la Comisién
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

FUNCION DE DISENO DE LA RED EUROPEA DE RUTAS (DRER)

PARTE A

Objetivo

. La funcién del DRER sera:

a) la ejecucion de un Plan de mejora de la red europea de rutas, a fin de que el transito aéreo se desarrolle en
condiciones de seguridad y eficiencia, teniendo debidamente en cuenta el impacto ambiental;

=

el fomento, en el marco del Plan de la mejora de la red europea de rutas, el desarrollo de una estructura de
espacio aéreo que ofrezca el nivel requerido de seguridad, capacidad, flexibilidad, capacidad de respuesta, rendi-
miento medioambiental y prestacion sin interrupcién de servicios eficientes de navegacion aérea, teniendo en
cuenta debidamente las necesidades de proteccion y defensa;

¢) la garantia de la interconectividad y la interoperabilidad regionales de la red europea de rutas dentro de la region
EUR de la OACI y con las regiones OACI limitrofes.

. La elaboracién del Plan de mejora de la red europea de rutas se basard en un proceso de toma de decisiones en

colaboracién. El Plan de mejora de la red europea de rutas constituird la parte del Plan de operaciones de la red
referida especificamente al DRER y presentard disposiciones de aplicacién de la parte relativa al DRER del Plan
estratégico de la red.

. Los Estados miembros seguirdn siendo responsables del desarrollo detallado, la aprobacion y el establecimiento de las

estructuras del espacio aéreo del que sean responsables.

PARTE B

Principios de planificacién

. Sin perjuicio de la soberania de los Estados miembros sobre su espacio aéreo y de sus necesidades en lo que respecta

al orden publico, la seguridad publica y los asuntos de defensa, el Gestor de la Red, los Estados miembros, los
terceros paises, los usuarios del espacio aéreo, los bloques funcionales de espacio aéreo y los proveedores de servicios
de navegacion aérea, en el marco de los bloques funcionales de espacio aéreo o a titulo individual, elaborardn el Plan
de mejora de la red europea de rutas, mediante un proceso de toma de decisiones en colaboracién, aplicando al
mismo tiempo los principios de disefio del espacio aéreo establecidos en el presente anexo. El Plan de mejora de la
red europea de rutas deberd cumplir los objetivos de rendimiento fijados para el Gestor de la Red en el sistema de
evaluacion del rendimiento.

. El proceso de toma de decisiones en colaboracion se sustentard en estructuras de trabajo detalladas y adecuadas, de

cardcter permanente, que el Gestor de la Red establecerd a nivel de expertos con la participacién de todas las partes
interesadas. Las estructuras de consulta se organizardn con una periodicidad que refleje las necesidades de la funcién
de disefio de la red europea de rutas.

. Para garantizar una conectividad adecuada del Plan de mejora de la red europea de rutas, el Gestor de la Red y los

Estados miembros incluirdn a terceros paises en el proceso de toma de decisiones en colaboracién previsto en el
articulo 22. Se garantizard una cooperacion adecuada entre el Gestor de la Red y sus estructuras de trabajo detalladas
a nivel de expertos para la elaboracién del Plan de mejora de la red europea de rutas y las estructuras de trabajo
pertinentes a nivel de expertos de la OACI que se ocupan de las mejoras de la red de rutas en la interfaz.

. El Plan de mejora de la red europea de rutas es un plan renovable que deberd reflejar todos los elementos necesarios

para garantizar que el espacio aéreo europeo se disefie como entidad tnica y cumpla los objetivos de rendimiento
aplicables.

. Dicho plan deberd incluir:

a) principios generales comunes, complementados con especificaciones técnicas para el disefio del espacio aéreo;
b) las necesidades militares de espacio aéreo;

¢) una red concertada de rutas europeas y, cuando sea viable, una estructura de espacio aéreo de rutas libres,
destinada a satisfacer todas las necesidades de los usuarios, con detalles relativos a todos los proyectos de
modificacién del espacio aéreo;
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d) normas de utilizacién y disponibilidad de la red de rutas y del espacio aéreo de rutas libres;

e) indicaciones sobre la sectorizacion recomendada del control del transito aéreo (ATC) en apoyo de la estructura de
espacio aéreo ATS que diseflardn, decidirdn y aplicardn los Estados miembros;

f) orientaciones para la gestion del espacio aéreo;
g) un calendario de desarrollo detallado;
h) el calendario para un ciclo comtin de publicacién y aplicacion, a través del Plan de operaciones de la red, y

i) una sintesis de la situacion actual y prevista de la red, incluido el rendimiento previsto sobre la base de los planes
actuales y acordados.

6. El Gestor de la Red velard por que existan estructuras adecuadas en todas las actividades, que permitan la coordi-
nacién civil/militar en el proceso de toma de decisiones en colaboracion.

7. El Gestor de la Red, los Estados miembros, los bloques funcionales de espacio aéreo y los proveedores de servicios de
navegacion aérea, en el marco de los bloques funcionales de espacio aéreo o a titulo individual, garantizarin una
integracién coherente de los proyectos de disefio del espacio aéreo adoptados mediante un proceso de toma de
decisiones en colaboracién en el Plan de mejora de la red europea de rutas.

8. Los Estados miembros y los bloques funcionales de espacio aéreo velardn por que, antes de su aplicacion, los
proyectos de disefio del espacio aéreo a nivel nacional o de los bloques funcionales de espacio aéreo sean compatibles
y coherentes con el Plan de mejora de la red europea de rutas y se coordinen con los Estados a los que afecten y con
el Gestor de la Red.

9. Entre la informacién relativa a las modificaciones de los proyectos que requerirdn una comprobacién de su com-
patibilidad y que deberdn ponerse a disposicion del Gestor de la Red, cabe citar las siguientes:

a) modificaciones en el trazado de las rutas;

b

modificaciones en la direccion de las rutas;

=

¢) modificaciones en la finalidad de las rutas;

d) descripcion del espacio aéreo de rutas libres, incluidas las normas de utilizacién asociadas;

e) disponibilidad y normas de utilizacién de las rutas;

f) modificaciones en los limites de sector verticales u horizontales;

g) adicién o supresién de puntos significativos;

h) modificaciones en la utilizacién del espacio aéreo transfronterizo;

i) modificaciones en las coordenadas de puntos significativos;

j) modificaciones que afecten a la transferencia de datos;

k) muodificaciones que afecten a los datos publicados en las publicaciones de informacién aerondutica;

1) modificaciones que afecten a las cartas de acuerdo en relacién con el disefio y la utilizacion del espacio aéreo.

10. El Gestor de la Red y los Estados miembros elaborardn, en el contexto del presente anexo y mediante el proceso de
toma de decisiones en colaboracién, propuestas comunes para la modificaciéon de los documentos pertinentes de la
OACL. En particular, en el caso de los documentos de la OACI relativos a las rutas ATS sobre alta mar, los Estados
miembros aplicardn los procedimientos de coordinaciéon de la OACI que sean aplicables.

11. El Gestor de la Red, los Estados miembros, los usuarios del espacio aéreo, los operadores acroportuarios, los bloques
funcionales de espacio aéreo y los proveedores de servicios de navegacién aérea, en el marco de los bloques
funcionales de espacio aéreo o a titulo individual, revisardn permanentemente, mediante el proceso de toma de
decisiones en colaboracion, el Plan de mejora de la red europea de rutas, a fin de tener en cuenta la evolucion de las
necesidades en materia de espacio aéreo Se garantizard una coordinacién permanente con las autoridades militares.
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PARTE C

Principios de disefio del espacio aéreo

1. Con la elaboracién del Plan de mejora de la red europea de rutas, el Gestor de la Red, los Estados miembros, los

terceros paises, los bloques funcionales de espacio aéreo y los proveedores de servicios de navegacién aérea, en el
marco de los bloques funcionales de espacio aéreo o a titulo individual, deberdn respetar, dentro del proceso de toma
de decisiones en colaboracion, los siguientes principios de disefio del espacio aéreo:

a) el establecimiento y la configuracién de las estructuras de espacio aéreo se basardn en requisitos operativos, con
independencia de las fronteras nacionales o de los bloques funcionales de espacio aéreo o de las fronteras de las
regiones de informacion de vuelo (FIR) y no estardn vinculados necesariamente al nivel de division entre el espacio
aéreo superior y el espacio aéreo inferior;

=

el disefio de las estructuras de espacio aéreo deberd ser un proceso transparente que muestre las decisiones
tomadas y su justificacion, mediante la toma en consideracion de los requisitos de todos los usuarios, conciliando
al mismo tiempo los aspectos relativos a la seguridad, la capacidad y el medio ambiente, y teniendo en cuenta
debidamente las necesidades nacionales y militares en materia de proteccién;

¢) la demanda de trifico actual y prevista, a nivel local y de la red, y los objetivos de rendimiento se tendrdn en
cuenta en el Plan de mejora de la red europea de rutas, con vistas a satisfacer las necesidades de los principales
flujos de tréfico y aeropuertos;

d) garantizar la conectividad vertical y horizontal, incluido el espacio aéreo terminal y la estructura del espacio aéreo
en la interfaz;

e) la posibilidad de que los vuelos se realicen siguiendo, o acercandose lo mds posible a, las rutas y perfiles de vuelo
solicitados por el usuario en la fase en ruta del vuelo;

f) la aceptacion de todas las propuestas de estructura del espacio aéreo para su evaluacion y posible desarrollo,
incluido el espacio aéreo de rutas libres, las multiples opciones de ruta y las CDR, enviadas por las partes
interesadas que tengan un requisito operativo en esa zona;

g) el disefio de estructuras de espacio aéreo, en particular el espacio aéreo de rutas libres y los sectores ATC, deberd
tener en cuenta las estructuras de espacio aéreo existentes o propuestas, destinadas a actividades que necesiten una
reserva o restriccion del espacio aéreo. Con este fin, solo se establecerdn estructuras conformes con la aplicacién
del concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo (FUA). Deberd garantizarse la armonizacién y coherencia de
estas estructuras en la mayor medida posible en toda la red europea;

=

el desarrollo del disefio del sector ATC se iniciard con las alineaciones de las rutas o flujos de trafico requeridas en
el marco de un proceso iterativo que garantizara la compatibilidad entre rutas o flujos y sectores;

i) los sectores ATC se disefiardn para permitir la construccién de configuraciones de sector que se adecuen a los
flujos de tréfico y sean adaptables y proporcionados a una demanda de trafico variable;

j) se establecerdn acuerdos en materia de prestacion de servicios en los casos en que, por motivos operativos, deban
disefiarse sectores ATC a través de las fronteras nacionales o de los bloques funcionales de espacio aéreo o de los
limites FIR.

. El Gestor de la Red, los Estados miembros, los bloques funcionales de espacio aéreo y los proveedores de servicios de

navegacion aérea, en el marco de los bloques funcionales de espacio aéreo o a titulo individual, velardn, mediante un
proceso de toma de decisiones en colaboracién, por que se apliquen los siguientes principios en relacién con la
utilizacion del espacio aéreo y la gestion de la capacidad:

a) las estructuras de espacio aéreo se planificaran con el fin de facilitar una gestién y utilizacion flexibles y oportunas
del espacio aéreo en lo que respecta a las opciones de encaminamiento, los flujos de trifico, los sistemas de
configuracién de sector y la configuracién de otras estructuras de espacio aéreo;

b) las estructuras de espacio aéreo deberdn dar cabida al establecimiento de opciones de ruta adicionales, garanti-
zando al mismo tiempo su compatibilidad (consideraciones de capacidad y limitaciones de disefio del sector).

PARTE D

Seguimiento permanente de los resultados de rendimiento de la red

. Para garantizar mejoras regulares del rendimiento, el Gestor de la Red, en estrecha cooperacion con los Estados, los

bloques funcionales de espacio aéreo y las partes interesadas operativas, procederd periédicamente a un andlisis de la
eficacia de las estructuras de espacio aéreo establecidas.
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2. Este andlisis se referird, entre otras cosas, a:

la evolucion de la demanda de trafico;

el rendimiento y las limitaciones en términos de capacidad y eficiencia de los vuelos a nivel de los Estados, de los
bloques funcionales de espacio aéreo o de la red;

la evaluacién de los aspectos relacionados con la utilizacién del espacio aéreo desde el punto de vista civil y
militar;

la evaluacion de la sectorizacién y de las configuraciones de sector utilizadas;
la evaluacién de la integridad y de la continuidad de las estructuras de espacio aéreo, y

la notificacién a la Comisién de las cuestiones en las que las medidas de mejora necesarias exceden del dmbito de
competencia del Gestor de la Red.
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1.

10.

ANEXO 11

FUNCION DE RADIOFRECUENCIAS

PARTE A

Requisitos aplicables a la ejecucion de la funcién

Los Estados miembros nombrardn a una persona, autoridad u organizacién competente como gestor nacional de las
frecuencias, con la responsabilidad de velar por que las asignaciones de frecuencias se realicen, modifiquen y liberen
de conformidad con el presente Reglamento. Los Estados miembros notificardn a la Comisién y al Gestor de la Red
su nombre y direccion a mds tardar cuatro meses después de la adopcién del presente Reglamento.

. El Gestor de la Red preparard y coordinard los aspectos estratégicos en materia de espectro relacionados con la red,

que deberdn documentarse debidamente en el Plan estratégico de la red y en el Plan de operaciones de la red. El
Gestor de la Red asistird a la Comisién y a los Estados miembros en la preparacion de posiciones comunes en el
ambito de la aviacion a fin de coordinar las contribuciones de los Estados miembros en los foros internacionales y,
en particular, la Conferencia Europea de Administraciones de Correos y Telecomunicaciones (CEPT) y la Uni6n
Internacional de Telecomunicaciones (UIT).

. A instancia de uno o varios gestores de frecuencias nacionales, el Gestor de la Red emprenderd las acciones necesarias

junto con la Comisién y la CEPT para resolver los problemas que pudieran plantearse con otros sectores industriales.

. Los gestores nacionales de frecuencias comunicardn al Gestor de la Red los casos de interferencias radioeléctricas que

afecten a la red europea de trdnsito aéreo. El Gestor de la Red registrard estos casos y contribuird a su evaluacion.
Previa solicitud de un gestor nacional de frecuencias, el Gestor de la Red coordinard o proporcionard todo el apoyo
necesario para resolver o atenuar estas situaciones, incluida la adopcién de medidas con la Comisién y la CEPT.

. El Gestor de la Red elaborard y llevard un registro central en el que se almacenardn todos los datos relativos a la

asignacion de radiofrecuencias que se detallan en el punto 14.

. Los Estados miembros utilizardn el registro central para cumplir sus obligaciones administrativas en materia de

registro de la asignacion de frecuencias que les impone la OACI

. El Gestor de la Red y los gestores nacionales de frecuencias desarrollardn y mejorardn los procedimientos de gestién

de las frecuencias, los criterios de planificacion, los conjuntos de datos y los procesos, a fin de optimizar el uso y la
ocupacién del espectro radioeléctrico por el trénsito aéreo general. Previa solicitud de uno o varios Estados miembros,
el Gestor de la Red los propondrd también a nivel regional.

. Cuando sea necesario asignar frecuencias, el interesado presentard una solicitud al gestor nacional de frecuencias

correspondiente, con todos los datos y justificaciones pertinentes.

. Los gestores nacionales de frecuencias y el Gestor de la Red evaluardn y clasificardn por orden de prioridad las

solicitudes de frecuencias sobre la base de los requisitos operativos y de los criterios acordados. Por otro lado, el
Gestor de la Red determinard su impacto en la red en conjuncién con los gestores nacionales de frecuencias. El
Gestor de la Red establecerd esos criterios en consulta con los gestores nacionales de frecuencias dentro de los doce
meses siguientes a la adopcién del presente Reglamento y los mantendrd y actualizard ulteriormente en caso
necesario.

En caso de que tenga un impacto en la red, el Gestor de la Red determinard la frecuencia o frecuencias adecuadas
para satisfacer la solicitud, teniendo en cuenta los requisitos siguientes:

a) la necesidad de prestar servicios de infraestructura de comunicaciones, navegacion y vigilancia en condiciones de
seguridad;

b) la necesidad de optimizar la utilizacién de los recursos limitados del espectro radioeléctrico;
¢) la necesidad de garantizar un acceso rentable, justo y transparente al espectro;

d) los requisitos operativos del solicitante o solicitantes y de las partes interesadas operativas;
¢) las previsiones en cuanto a la futura demanda de espectro radioeléctrico, y

f) las disposiciones contenidas en el EUR Frequency Management Manual (Manual de gestion de frecuencias EUR) de la
OACL
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

1.

En caso de que no tenga un impacto en la red, los gestores nacionales de frecuencias determinardn la frecuencia o
frecuencias adecuadas para satisfacer la solicitud, teniendo en cuenta los requisitos del punto 10.

Cuando no pueda satisfacerse una solicitud de frecuencia, los gestores nacionales de frecuencias podrdn solicitar al
Gestor de la Red que emprenda una bisqueda de frecuencias especifica. A fin de encontrar una solucién para los
gestores nacionales de frecuencias, el Gestor de la Red podrd, con la ayuda de estos, proceder a un examen especifico
de la situacion del uso de las frecuencias en la zona geogrifica en cuestion.

El gestor nacional de frecuencias asignard la frecuencia o frecuencias determinadas en los puntos 10, 11 o 12.
El gestor nacional de frecuencias consignard cada asignacion en el registro central indicando la siguiente informacion:

a) los datos definidos en el EUR Frequency Management Manual de la OACI, en particular los datos operativos y
técnicos asociados pertinentes;

b) los requisitos de datos mejorados, de conformidad con el punto 7;
¢) una descripcién del uso operativo de la asignacién de frecuencias;
d) los datos de contacto de la parte interesada operativa que se beneficie de la asignacion.

Cuando se proceda a la asignaciéon de frecuencias al solicitante, el gestor nacional de frecuencias precisard las
condiciones de uso. Como minimo, estas condiciones especificardn que la asignacién de frecuencias:

a) seguird siendo vilida en la medida en que se utilicen para satisfacer los requisitos operativos descritos por el
solicitante;

b) podrd ser objeto de una solicitud de desplazamiento de frecuencia y que dicho desplazamiento deberd llevarse a
cabo dentro de un plazo limitado, y

¢) estard sujeta a modificacion cuando se modifique el uso operativo descrito por el solicitante.

Los gestores nacionales de frecuencias velardn por que todo desplazamiento, modificacion o liberacién de frecuencias
que sean necesarios se realicen dentro del plazo acordado y por que el registro central se actualice en consecuencia.
Los gestores nacionales de frecuencias enviardn al Gestor de la Red una justificacion adecuada cuando estas acciones
no puedan realizarse.

Los gestores nacionales de frecuencias garantizardn la disponibilidad de los datos operativos, técnicos y adminis-
trativos a que se refiere el punto 14, correspondientes a todas las asignaciones de frecuencias utilizadas en la red
europea de trdnsito aéreo, a mds tardar el 31 de diciembre de 2011.

El Gestor de la Red y los gestores nacionales de frecuencias procederdn a un seguimiento y evaluacién de las bandas
de frecuencias y de las asignaciones de frecuencias en el sector de la aviacion, basdndose en procedimientos trans-
parentes, a fin de velar por que se utilicen de manera correcta y eficiente. EI Gestor de la Red establecerd esos
procedimientos en consulta con los gestores nacionales de frecuencias a mds tardar dentro de los doce meses
siguientes a la adopcion del presente Reglamento, y los mantendrd y actualizard ulteriormente en caso necesario.
En particular, el Gestor de la Red sefialard cualquier discrepancia entre el registro central, el objetivo operativo y el
uso real de la asignacion de frecuencias. El Gestor de la Red notificard al gestor nacional de frecuencias las
mencionadas discrepancias para su resolucién, dentro de un plazo acordado.

El Gestor de la Red garantizard la disponibilidad de herramientas comunes que faciliten la planificacion, la coordi-
nacion, el registro, la auditorfa y la optimizacién a nivel nacional y central. Se desarrollardn, en particular, herra-
mientas que faciliten el andlisis de los datos del registro central, a fin de realizar el seguimiento de la eficiencia de la
funcién y de disefiar y aplicar el proceso de optimizacion de frecuencias mencionado en el punto 7.

PARTE B

Requisitos aplicables a la organizaciéon de la funcién

El proceso de toma de decisiones en colaboracion entre los gestores nacionales de frecuencias y el Gestor de la Red se
basard en modalidades sujetas a la aprobacion del consejo de administracion de la Red, con arreglo al articulo 16 del
presente Reglamento, una vez emitido dictamen positivo del Comité del cielo tinico, de conformidad con el articulo 5,
apartado 2, del Reglamento (CE) n® 549/2004.
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. En caso de desacuerdo respecto a las modalidades indicadas en el punto 1 de la Parte B del presente anexo, el Gestor

de la Red o los Estados miembros afectados remitirdn el asunto a la Comision para que tome las medidas oportunas.
La Comisién actuard de conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 5, apartado 2, del Reglamento
(CE) n° 549/2004.

. Las modalidades especificardn como minimo:

a) los criterios para evaluar los requisitos operativos y su orden de prioridad;
b) los plazos minimos para la coordinacién de las asignaciones de radiofrecuencias nuevas o modificadas;

¢) mecanismos que garanticen que el Gestor de la Red y los gestores nacionales de frecuencias cumplen los objetivos
de rendimiento pertinentes a nivel de la Unién Europea;

d) que los procedimientos, criterios y procesos mejorados de gestion de frecuencias no afectardn negativamente a los
aplicados por otros paises en el contexto de los procedimientos regionales de la OACL, y

e) requisitos que garanticen que los Estados miembros celebran consultas adecuadas, sobre la adopcién o modificacion
de las modalidades de gestion, con todas las partes afectadas a nivel nacional y europeo.

. Las modalidades iniciales adoptadas para la coordinacion de las radiofrecuencias deberdn ser plenamente compatibles

con las existentes. La evolucién de las modalidades de coordinacién debera especificarse en cooperacién con los
gestores nacionales de frecuencias y reducir en la mayor medida posible los solapamientos y los tramites innecesarios.

. La coordinacién sobre el uso estratégico y tictico de las radiofrecuencias con los paises limitrofes que no participan en

la labor del Gestor de la Red se llevard a cabo mediante los acuerdos de trabajo regionales de la OACI Dicha
coordinacion se llevard a cabo con vistas a posibilitar el acceso de los paises limitrofes a los servicios del Gestor
de la Red.

. El Gestor de la Red y los gestores nacionales de frecuencias se pondran de acuerdo sobre las prioridades globales de la

funcién, a fin de mejorar el disefio y el funcionamiento de la red europea de transito aéreo. Estas prioridades deberdn
constar, como capitulo relativo a las frecuencias, en el Plan estratégico de la red y en el Plan de operaciones de la red, y
deberd consultarse sobre las mismas a las partes interesadas. En particular, la priorizacion podrd considerar bandas,
zonas y servicios especificos.

. Los Estados miembros velardn por que la utilizacién de las bandas de frecuencias aeronduticas por usuarios militares se

coordine debidamente con los gestores nacionales de frecuencias y el Gestor de la Red.
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ANEXO 111

FUNCION DE CODIGOS DE TRANSPONDEDOR

PARTE A

Requisitos aplicables a la funcién de cédigos de transpondedor

. Los objetivos de esta funcidn son los siguientes:

a) mejorar la solidez del proceso de atribucién de cddigos mediante una distribucion clara de funciones y respon-
sabilidades entre todas las partes implicadas; el rendimiento global de la red serd el factor principal para deter-
minar la atribucién de c6digos;

b) aumentar la transparencia en la atribucién de cédigos y el uso real de los mismos, a fin de poder evaluar mejor la
eficiencia global de la red;

¢) aportar, mediante su inclusién en un reglamento, la base reglamentaria necesaria para garantizar un mejor
cumplimiento y supervision.

. Los cédigos de transpondedor SSR se atribuirdn a los Estados miembros y a los proveedores de servicios de

navegacion aérea a través del Gestor de la Red, a fin de optimizar la seguridad y eficiencia de la distribucion,
teniendo en cuenta lo siguiente:

a) los requisitos operativos de todas las partes interesadas operativas;
b) los niveles reales y previstos de transito aéreo, y

¢) el uso obligatorio de los c6digos de transpondedor SSR, de conformidad con las disposiciones pertinentes del Plan
de Navegacion Aérea de la Region Europea, Documento para la implantacién de instalaciones y servicios, de la
OAC], y la documentacién de orientacion.

. El Gestor de la Red pondrd a disposicion de los Estados miembros, los proveedores de servicios de navegacion aérea y

los terceros paises, en todo momento, una lista de atribucién de los cddigos de transpondedor SSR que describa la
atribucién completa y actualizada de los cdigos SSR en el espacio aéreo a que se refiere el articulo 1, apartado 3.

. El Gestor de la Red implantard un proceso formal para establecer, evaluar y coordinar las condiciones de atribucién

de los cddigos de transpondedor SSR, teniendo en cuenta todos los usos civiles y militares requeridos de los cédigos
de transpondedor SSR.

. El procedimiento formal previsto en el punto 4 incluird, como minimo, los procedimientos, plazos y objetivos de

rendimiento acordados que sean pertinentes para la ejecucion de las siguientes actividades:
a) presentacion de solicitudes de atribucién de codigos de transpondedor SSR;

b

-~

evaluacion de las solicitudes de atribucion de codigos de transpondedor SSR;

¢) coordinacién de las propuestas de modificacion de las atribuciones de cédigos de transpondedor SSR con los
Estados miembros y los terceros paises, de conformidad con los requisitos previstos en la parte B;

d) control periédico de las atribuciones y necesidades de cddigos de transpondedor SSR con vistas a optimizar la
situacion, incluida la reatribucion de los cddigos ya atribuidos;

¢) modificacion, aprobacion y distribucion periddicas de la lista global de atribucién de cédigos de transpondedor
SSR prevista en el punto 3;

f) notificacion, evaluacién y resoluciéon de conflictos imprevistos entre asignaciones de cddigos de transpondedor
SSR;

g) notificacion, evaluacion y resolucién de asignaciones erréneas de cddigos de transpondedor SSR, detectadas en las
comprobaciones de retencién de codigos;

h) notificacién, evaluacién y resolucion de insuficiencias imprevistas en las atribuciones de cédigos de transpondedor
SSR;

i) suministro de datos e informacién, de conformidad con los requisitos previstos en la parte C.
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. El Gestor de la Red comprobard si las solicitudes de atribucién de cddigos de transpondedor SSR recibidas en el

marco del proceso previsto en el punto 4 cumplen los requisitos del proceso en materia de convenciones relativas al
formato y los datos, integridad, exactitud, puntualidad y justificacion.

. Los Estados miembros velardn por que los cdigos de transpondedor SSR se asignen a las acronaves de conformidad

con la lista de atribucién de cédigos de transpondedor SSR prevista en el punto 3.

. El Gestor de la Red podrd aplicar, en nombre de los Estados miembros y de los proveedores de servicios de

navegacion aérea, un sistema centralizado de asignacion y gestion de codigos de transpondedor SSR para la asigna-
cién automdtica de dichos cddigos al transito aéreo general.

. El Gestor de la Red implantard los procedimientos y herramientas necesarios para proceder a una evaluacion

periddica del uso real de los codigos de transpondedor SSR por los Estados miembros y los proveedores de servicios
de navegacion aérea.

El Gestor de la Red, los Estados miembros y los proveedores de servicios de navegacion aérea adoptardn de comin
acuerdo planes y procedimientos en apoyo del anélisis y la identificacion periédicos de futuras necesidades de codigos
de transpondedor SSR. Este andlisis incluird la determinacion de los efectos potenciales en el rendimiento como
consecuencia de una insuficiencia prevista en la atribucién de cddigos de transpondedor SSR.

Se elaborardn y mantendrdn manuales de operaciones que contengan la informacién y las instrucciones necesarias
para poder realizar la funcién de red, de conformidad con los requisitos del presente Reglamento. Estos manuales se
distribuirdn y mantendrdn de conformidad con los procesos adecuados de gestién de la calidad y de la documen-
tacion.

PARTE B

Requisitos aplicables al mecanismo especifico de consulta

El Gestor de la Red establecerd un mecanismo especifico para la coordinacién y la consulta de las estructuras detalladas
de atribucién de cédigos de transpondedor SSR. Dicho mecanismo:

a) garantizard que se tenga en cuenta el impacto de la utilizacién de los c6digos de transpondedor SSR en los terceros
paises, mediante la participacion en las estructuras de trabajo relativas a la gestion de los codigos de transpondedor
SSR previstas en las disposiciones pertinentes del Plan de Navegacion Aérea de la Region Europea, Documento para
la implantacién de instalaciones y servicios, de la OACI;

b) garantizard que la lista de atribucién de cddigos de transpondedor SSR, prevista en el punto 3 de la parte A, sea
compatible con el plan de gestion de cddigos que figura en las disposiciones pertinentes del Plan de Navegacion
Aérea de la Region Europea, Documento para la implantacién de instalaciones y servicios, de la OACT;

¢) especificard los requisitos que garanticen la celebracién de consultas adecuadas sobre las estructuras de gestion
nuevas o modificadas de los cddigos de transpondedor SSR con los Estados miembros concernidos;

d) especificard los requisitos que garanticen que los Estados miembros celebran consultas adecuadas sobre las estruc-
turas de gestion nuevas o modificadas de los cédigos de transpondedor SSR con todos los concernidos a nivel
nacional;

e) garantizard la coordinaciéon con los terceros paises sobre la utilizacion estratégica y tictica de los codigos de
transpondedor SSR mediante las estructuras de trabajo relativas a la gestion de los cddigos de transpondedor
SSR que figuran en las disposiciones pertinentes del Plan de Navegacién Aérea de la Regién Europea, Documento
para la implantacién de instalaciones y servicios, de la OACI;

f) especificard los plazos minimos para la coordinaciéon y la consulta de las propuestas de atribuciones nuevas o
modificadas de c6digos de transpondedor SSR;

garantizard que las modificaciones de la lista de atribucién de cddigos de transpondedor SSR estén sujetas a la
aprobacion de los Estados miembros concernidos por dichas modificaciones, y

©

=

especificard los requisitos que garanticen la comunicacion a todos los interesados de las modificaciones de la lista
de atribucion de cddigos de transpondedor SSR inmediatamente después de su aprobacion, sin perjuicio de los
procedimientos nacionales aplicables a la comunicacién de informacién sobre el uso de los codigos de trans-
pondedor SSR por las autoridades militares.

. El Gestor de la Red, en coordinacién con las autoridades militares nacionales, velard por que se tomen las medidas

necesarias para que la atribucién y utilizacion de los cddigos de transpondedor SSR con fines militares no tengan
repercusiones negativas para la seguridad o la eficiencia del flujo del transito aéreo general.
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PARTE C

Requisitos aplicables al suministro de datos

1. Las solicitudes de atribuciones nuevas o modificadas de c6digos de transpondedor SSR que se presenten deberdn

atenerse a los requisitos del proceso en materia de convenciones relativas al formato y los datos, integridad, exactitud,
puntualidad y justificacion, previstos en el punto 4 de la parte A.

. En caso necesario, los Estados miembros facilitardn al Gestor de la Red la informacién y los datos siguientes, dentro de

los plazos acordados que fije el Gestor de la Red en apoyo de la ejecucion de la funcién de red en lo que respecta a los
c6digos de transpondedor SSR:

a) un registro actualizado de la atribucién y utilizacion de todos los cédigos de transpondedor SSR en su ambito de
competencia, con sujecién a las eventuales obligaciones de proteccién en cuanto a la divulgacién completa de
determinadas atribuciones de cédigos militares no utilizados para el transito aéreo general;

=

justificantes que demuestren que las atribuciones existentes y solicitadas de cddigos de transpondedor SSR son las
minimas necesarias para satisfacer requisitos operativos;

¢) datos de las atribuciones de cddigos de transpondedor SSR que ya no sean necesarios en términos operativos y que
puedan liberarse para ser reatribuidos dentro de la red;

d) notificacién de cualquier insuficiencia imprevista en las atribuciones de cddigos de transpondedor SSR, y

e) datos de cualquier cambio en la planificacion de la instalacion o el estado operativo de los sistemas o componentes
que pueda afectar a la asignacién de cddigos de transpondedor SSR a los vuelos.

. En caso necesario, los proveedores de servicios de navegacion aérea facilitardn al Gestor de la Red la informacién y los

datos siguientes, dentro de los plazos acordados que fije el Gestor de la Red, en apoyo de la ejecucion de la funcién de
red en lo que respecta a los codigos de transpondedor SSR:

a) informes correlativos de posicion (CPR) del Sistema Téctico Mejorado de Control de Afluencia (ETFMS) que
contengan las asignaciones de cdédigos de transpondedor SSR para el trénsito aéreo general que efectiie vuelos
de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, e

b) informes de cualquier conflicto o peligro real no previsto causado por una asignacion efectiva de codigos de
transpondedor SSR operativos, junto con informacion sobre la forma en que se ha resuelto el conflicto.

. Las respuestas de los Estados miembros y los proveedores de servicios de navegacion aérea a la coordinacion de las

propuestas de modificacién de las atribuciones de cddigos de transpondedor SSR y las actualizaciones de la lista de
atribucion de codigos de transpondedor SSR deberdn, como minimo:

a) determinar si se prevé o no algiin conflicto o peligro entre las atribuciones de cédigos de transpondedor SSR;
b) confirmar si la eficiencia o los requisitos operativos se verdn o no afectados de forma negativa;

¢) confirmar que las modificaciones de las atribuciones de c6digos de transpondedor SSR podrén llevarse a cabo
dentro de los plazos prescritos.
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ANEXO IV

MODELO DE PLAN ESTRATEGICO DE LA RED

El Plan estratégico de la red se basard en la estructura siguiente:

1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

INTRODUCCION

Ambito de aplicacién del Plan estratégico de la red (imbito geogrifico y duracién)
Preparacion del plan y proceso de validacion

CONTEXTO Y REQUISITOS GENERALES

. Descripcion de la situacion actual y prevista de la red, incluidos DRER, ATEM, aeropuertos y recursos escasos.

Retos y oportunidades en relacién con el plazo de vigencia del plan (incluidas las previsiones de la demanda de
trafico y su evolucién a nivel mundial).

Objetivos de rendimiento y requisitos comerciales expresados por las diferentes partes interesadas y objetivos de
rendimiento a nivel de la Unidén Europea.

VISION ESTRATEGICA

Descripcion de la estrategia de desarrollo y evolucion de la red a fin de cumplir los objetivos de rendimiento y
responder a los requisitos comerciales.

Conformidad con el sistema de rendimiento.
Conformidad con el Plan Maestro ATM europeo.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

. Descripcién de los objetivos estratégicos de la red:

— abordar, entre otras cosas, los aspectos relativos a la cooperacion de las partes interesadas operativas partici-
pantes, en términos de funciones y responsabilidades,

— indicar la forma en que los objetivos estratégicos cumplirdn los requisitos,
— determinar la forma de medir los avances hacia estos objetivos, e
— indicar la forma en que los objetivos estratégicos incidirdn en el sector y en otros dmbitos relacionados.

PLANIFICACION DEL RENDIMIENTO

El plan de rendimiento se basard en la estructura siguiente:

1. Introduccién
1.1. Descripcion de la situacion (dmbito de aplicacion del plan, funciones cubiertas, etc.).

1.2. Descripcion del contexto macroecondmico previsto para el perfodo de referencia, incluyendo hipétesis generales
(previsiones de trénsito, etc.).

1.3. Descripcion de los resultados de la consulta realizada a las partes interesadas para preparar el plan de rendi-
miento (principales cuestiones planteadas por los participantes y, en su caso, compromisos adquiridos).

2. Objetivos de rendimiento a nivel del Gestor de la Red

2.1. Objetivos de rendimiento en cada dmbito de rendimiento clave pertinente, fijados con referencia a cada
indicador de rendimiento clave pertinente, durante la totalidad del periodo de referencia, con indicacion de
valores anuales para su utilizacion en las tareas de seguimiento y de incentivacion.

2.2. Descripcion y explicacion de la contribucion y el impacto de los objetivos de rendimiento del Gestor de la Red
en los objetivos de rendimiento a nivel de la Unién Europea.
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3. Contribucién de cada funcién

3.1. Diferentes objetivos de rendimiento de cada funciéon (ATFM, DRER, cddigos de transpondedor SSR, frecuencias).

4. Dimensién militar

4.1. Descripcion de la dimension civil-militar del plan, indicando la contribucién al aumento de la capacidad de la
aplicacion del concepto de uso flexible del espacio aéreo, con la debida atencién a la eficacia de la operacion
militar, y precisando, si se considerare necesario, unos indicadores y unos objetivos de rendimiento que, ademds
de pertinentes, sean acordes con los indicadores y objetivos del plan de rendimiento.

5. Andlisis de sensibilidad y comparacién con el plan de rendimiento anterior

5.1. Sensibilidad a las hipétesis exteriores.
5.2. Comparacién con el plan de rendimiento anterior

6. Aplicacion del plan de rendimiento

6.1. Descripcion de las medidas establecidas por el Consejo de Administracién de la Red para alcanzar los objetivos
de rendimiento, por ejemplo:

— mecanismos de seguimiento para garantizar la aplicacién de las actividades de seguridad y de los planes
empresariales,

— dispositivos para el seguimiento y la notificacion de la aplicacién de los planes de rendimiento, incluidas las
pautas que deban seguirse para corregir la situacién en caso de que los objetivos no se cumplan durante el
perfodo de referencia.

6. PLANIFICACION ESTRATEGICA

6.1. Descripcién de la planificacién a cortojmedio plazo:
— prioridades de cada uno de los objetivos estratégicos,

— aplicacion de cada uno de los objetivos estratégicos en términos de despliegue de tecnologia requerido, impacto
arquitectonico, aspectos humanos, costes, beneficios, asi como la gobernanza, recursos y reglamentacion nece-
sarios,

— participacion requerida de las partes interesadas operativas en cada elemento del plan, incluidas sus funciones y
responsabilidades, y

— nivel acordado de participacion del Gestor de la Red para apoyar la aplicacion de cada elemento del plan para
cada funcién.

6.2. Descripcion de la planificacién a largo plazo:

— intencién de alcanzar cada uno de los objetivos estratégicos en términos de tecnologia requerida y los corres-
pondientes aspectos de I + D, impacto arquitecténico, aspectos humanos, andlisis de rentabilidad, gobernanza y
reglamentacién necesarias y justificacién econdémica y desde el punto de vista de la seguridad de estas inversio-
nes,

— participacion requerida de las partes interesadas operativas en cada elemento del plan, incluidas sus funciones y
responsabilidades.

7. EVALUACION DE RIESGOS

7.1. Descripcién de los riesgos asociados a la aplicacion del plan.
7.2. Descripcién del proceso de seguimiento (incluida una desviacién potencial con respecto a los objetivos iniciales).

8. RECOMENDACIONES

8.1. Determinacién de las medidas que deben adoptar la Unién y los Estados miembros para apoyar la aplicacion del
plan.
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ANEXO V

MODELO DE PLAN DE OPERACIONES DE LA RED

El Plan de operaciones de la red se basard en la siguiente estructura general (que se adaptard a las diferentes funciones y al
horizonte temporal del Plan de operaciones de la red para reflejar su naturaleza renovable y sus periodos de vigencia de
tres a cinco afios, anuales, estacionales, semanales y diarios):

1.

1.1.
1.2.

4.1.
4.2.
4.3.

4.4.

4.5.

INTRODUCCION

Ambito de aplicacién del Plan de operaciones de la red (4mbito geografico y duracién)

Preparacion del plan y proceso de validacion

DESCRIPCION DEL PLAN DE OPERACIONES DE LA RED Y OBJETIVOS OPERATIVOS Y GENERALES

— abordar, entre otras cosas, los aspectos relativos a la cooperacién de las partes interesadas operativas partici-
pantes, en términos de funciones y responsabilidades,

— indicar la forma en que los objetivos operativos y generales se cubrirdn en las fases tdctica, pretictica, a corto
plazo y a medio plazo del Plan de operaciones de la red y otros objetivos de rendimiento establecidos en el
marco de la normativa relativa al rendimiento,

— indicar las prioridades fijadas y los recursos necesarios para el periodo de planificacion,
— indicar el impacto en el sector ATM y otros dmbitos afectados.

PROCESO GLOBAL DE PLANIFICACION DE LAS OPERACIONES DE LA RED

— Descripcién del proceso global de planificacion de las operaciones de la red.

— Descripcion de la estrategia de desarrollo y avance del Plan de operaciones de la red para responder satisfac-
toriamente a los requisitos de rendimiento operativo y a otros objetivos de rendimiento establecidos en el marco
de la normativa relativa al rendimiento.

— Descripcién de las herramientas y datos utilizados.

CONTEXTO Y REQUISITOS OPERATIVOS GENERALES

Breve descripcion del rendimiento operativo de la red en el pasado

Retos y oportunidades en relacion con el plazo de vigencia del plan

Previsiones de trifico en la red de conformidad con los apéndices 1 y 2, en particular:
— previsiones para la red,

— previsiones para los proveedores de servicios de navegacion aérea, los bloques funcionales de espacio aéreo y los
centros de control de drea (CCA),

— previsiones para los aeropuertos principales,

— andlisis de las previsiones de tréfico, segin diversos escenarios,

— andlisis del impacto de eventos especiales.

Requisitos en materia de rendimiento operativo de la red, en particular:
— requisitos en materia de capacidad global de la red,

— requisitos de capacidad aplicables a los proveedores de servicios de navegacion aérea, a los bloques funcionales
de espacio aéreo y a los CCA,

— capacidad de los aeropuertos,

— andlisis de los requisitos de capacidad,

— requisitos generales de la red en materia de medio ambiente/eficiencia de los vuelos,

— requisitos generales en materia de seguridad de la red,

— requisitos en materia de contingencia y continuidad de los servicios que afectan a la red.
Necesidades operativas expresadas por las diferentes partes interesadas, incluidas las autoridades militares
PLANES Y MEDIDAS DE MEJORA DEL RENDIMIENTO OPERATIVO DE LA RED A NIVEL DE LA RED

— Descripcion de los planes y medidas que se prevé aplicar a nivel de la red, incluido espacio aéreo, recursos
escasos y ATFM.

— Descripcién de la contribucion de cada plan y medida al rendimiento operativo.
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10.

PLANES Y MEDIDAS DE MEJORA DEL RENDIMIENTO OPERATIVO A NIVEL LOCAL

— En particular, descripcion de cada plan y medida que se prevé aplicar a nivel local.

— Descripcién de la contribucién de cada plan y medida al rendimiento operativo.

— descripcién de las relaciones con los terceros paises y los trabajos relacionados con la OACL
EVENTOS ESPECIALES

— Indicacion de los eventos especiales con un impacto significativo en materia de ATM.

— Gestion de los diferentes eventos especiales desde una perspectiva de red;

— grandes maniobras militares.

REQUISITOS APLICABLES AL ESPACIO AEREO MILITAR

. Los proveedores de servicios ATM militares, responsables de zonas de espacio aéreo segregado o reservado,

intercambiardn la siguiente informacion con el Gestor de la Red, a través de la célula pertinente de gestién del
espacio aéreo, de conformidad con la normativa nacional:

— disponibilidad de espacio aéreo: diasfhoras de disponibilidad por defecto de espacio aéreo reservado,
— solicitudes ad hoc de utilizacién no prevista de espacio aéreo reservado,

— liberacion para uso civil de espacio aéreo reservado cuando no se necesite, informando con la mayor antelacién
posible.

PREVISIONES CONSOLIDADAS Y ANALISIS DEL RENDIMIENTO OPERATIVO DE LA RED

— Objetivos y previsiones de retrasos/capacidad ATM de la red, los proveedores de servicios de navegacion aérea,
los bloques funcionales de espacio aéreo y los CCA.

— Rendimiento operativo de los aeropuertos.

— Objetivos y previsiones de rendimiento de la red en materia de medio ambiente/eficiencia de los vuelos.
— Impacto de eventos especiales.

— Andlisis de los objetivos y previsiones en materia de rendimiento operativo.

DETECCION DE CUELLOS DE BOTELLA OPERATIVOS Y SOLUCIONES ATENUANTES A NIVEL LOCAL Y DE LA
RED

— Deteccién de cuellos de botella operativos (seguridad, capacidad y eficiencia de los vuelos) reales y potenciales,
sus causas y soluciones o medidas atenuantes adoptadas, incluidas opciones para equilibrar la capacidad y la
demanda (DCB).
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Apéndice 1

Centros de control de drea (CCA)

El Plan de operaciones de la red proporcionard una descripcion detallada para cada CCA de todas las dreas que incluya sus
medidas de mejora operativa previstas, las perspectivas para el periodo, las previsiones de transito, el objetivo y las
previsiones en materia de retrasos, los eventos especiales que puedan afectar al trdnsito y los contactos operativos.

El Gestor de la Red incluird para cada CCA:

las previsiones de transito,
un andlisis del rendimiento operativo actual,
una evaluacién cuantitativa de la capacidad conseguida (capacidad de referencia),

una evaluacién cuantitativa de la capacidad requerida en funcién de los diferentes escenarios de evolucién del transito
(perfil de capacidad requerido),

una evaluacion cuantitativa de las medidas de mejora operativa previstas a nivel de CCA, acordadas con los provee-
dores de servicios de navegacién aérea,

el objetivo y las previsiones en materia de retrasos,

un andlisis del rendimiento operativo previsto (seguridad, capacidad, medio ambiente).

Cada proveedor de servicios de navegacién aérea proporcionard al Gestor de la Red la siguiente informacién, que se
incluird en la descripcion de cada CCA:

objetivo local en materia de retrasos,
evaluacion/confirmacion de las previsiones de trdnsito, teniendo en cuenta las circunstancias locales,

nimero de sectores disponibles; configuracion de sector/régimen de apertura por época del afio/dia de la semana/hora
del dia,

valores de capacidad/supervision para cada sector/volumen de trdnsito por configuracién/régimen de apertura,
eventos especiales previstos o conocidos, incluidas fechasfhoras y su impacto en el rendimiento operativo,

pormenores de las medidas de mejora operativa previstas, su calendario de ejecucién y su impacto positivo/negativo
en la capacidad y/o eficiencia,

pormenores de los cambios propuestos y confirmados en la estructura y utilizacién del espacio aéreo,
medidas adicionales acordadas con el Gestor de la Red,

contactos operativos de los CCA.
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Apéndice 2

Aeropuertos

El Plan de operaciones de la red proporcionard una descripcion detallada para cada uno de los principales aeropuertos
europeos de todas las dreas que incluya sus medidas de mejora operativa previstas, las perspectivas para el periodo, las
previsiones de trdnsito y retrasos, los eventos especiales que puedan afectar al trdnsito y los contactos operativos.

El Gestor de la Red incluird para cada aeropuerto principal
— las previsiones de trdnsito, y
— un andlisis del rendimiento operativo previsto (seguridad, capacidad, medio ambiente).

Cada acropuerto incluido en el Plan de operaciones de la red proporcionard al Gestor de la Red la siguiente informacion,
que se incluird en cada una de las descripciones de los aeropuertos:

— evaluacion/confirmacion de las previsiones de trdnsito, teniendo en cuenta las circunstancias locales,
— capacidad de las pistas para cada configuracion de pista, salidas y llegadas actuales y previstas,
— en su caso, especificacion de la capacidad para el periodo nocturno y duracién del mismo,

— pormenores de las medidas de mejora operativa previstas, su calendario de ejecucién e impacto positivo/negativo en la
capacidad y/o eficiencia,

— eventos especiales previstos o conocidos, incluidas fechas/horas y su impacto en el rendimiento operativo,
— otros factores potenciadores de la capacidad previstos,

— medidas adicionales acordadas con el Gestor de la Red.
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ANEXO VI

REQUISITOS GENERALES APLICABLES A LAS FUNCIONES DE LA RED

1. ESTRUCTURA ORGANIZATIVA

El Gestor de la Red establecerd y gestionard su organizacién con arreglo a una estructura que propicie la seguridad de
las funciones de la red.

La estructura organizativa especificara:
a) la autoridad, las obligaciones y las responsabilidades de los titulares de los puestos nombrados, en particular del
personal de gestién responsable de las funciones relacionadas con la seguridad, la calidad, la proteccién y los

recursos humanos;

b) la relacion y estructura jerdrquica de las diferentes partes y procesos de la organizacion.

. SEGURIDAD

El Gestor de la Red dispondrd de un sistema de gestion de la seguridad que abarque todas las funciones de la red que
desempefie, de conformidad con los principios siguientes. Deberd:

a) describir los principios y filosofias generales (en lo sucesivo, «la politica») de la organizacién en relaciéon con la
seguridad, de una forma que permita satisfacer las necesidades de las partes interesadas pertinentes en la mayor
medida posible;

b) instaurar una funcién de control del cumplimiento con procedimientos destinados a verificar que todas las
funciones se llevan a cabo de conformidad con los requisitos, normas y procedimientos aplicables; el control
del cumplimiento incluird un sistema de comunicacion de las conclusiones al personal de gestion responsable, a fin
de garantizar la aplicacion de medidas correctivas eficaces y oportunas en caso necesario;

¢) proporcionar pruebas del funcionamiento del sistema de gestiéon mediante manuales y documentos de control;

d) nombrar a representantes de gestién para que supervisen el cumplimiento y la idoneidad de los procedimientos, a
fin de garantizar la seguridad y eficiencia de las practicas operativas;

e) revisar el sistema de gestion establecido y tomar medidas correctivas, si fuera preciso;
f) gestionar la seguridad de todas las funciones de la red que se le asignen; para ello, creard interfaces formales con
todas las partes interesadas pertinentes, a fin de poder detectar los peligros para la seguridad de la aviacién que

impliquen sus actividades, evaluarlos y gestionar, en su caso, los riesgos asociados;

g) contener procedimientos de gestion de la seguridad al introducir nuevos sistemas funcionales o modificar los
existentes.

. PROTECCION

El Gestor de la Red dispondrd de un sistema de gestion de la proteccién que abarque todas las funciones de la red que
desempefie, de conformidad con los principios siguientes. Deberd:

a) garantizar la proteccién de sus instalaciones y de su personal, a fin de evitar interferencias ilicitas que puedan
afectar a la seguridad de las funciones de la red que gestiona;

b) garantizar la proteccién de los datos operativos que recibe, produce o utiliza de cualquier otra forma, a fin de que
solo puedan acceder a los mismos las personas autorizadas;

¢) definir los procedimientos relativos a la evaluacién y atenuacién de los riesgos para la proteccion, el control y la
mejora de la proteccion, andlisis de la proteccion y difusion de las ensefianzas extraidas;

d) definir los medios previstos para detectar violaciones de la proteccion y alertar al personal con los avisos adecuados;

¢) definir los medios para limitar los efectos de las violaciones de la proteccién y determinar las medidas de
recuperacion y los procedimientos de atenuacion, a fin de evitar una repeticion de los hechos.

. MANUALES DE OPERACIONES

El Gestor de la Red elaborard y mantendrd actualizados manuales de operaciones relativos a las operaciones que
realiza, para uso y orientaciéon del personal de operaciones. Deberd velar por que:

a) los manuales de operaciones contengan las instrucciones y la informacién que necesite el personal de operaciones
para cumplir sus obligaciones;

b) las partes pertinentes de dichos manuales sean accesibles al personal en cuestion;
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¢) el personal de operaciones sea informado sin demora de las modificaciones introducidas en el manual que afecten a
sus obligaciones, asi como de su entrada en vigor.

. REQUISITOS DE PERSONAL

El Gestor de la Red empleard personal debidamente cualificado para garantizar que las funciones de la red que se le
asignen se ejecuten de manera segura, eficiente, continua y sostenible. En este contexto, implantard politicas de
formacién del personal.

. PLANES DE CONTINGENCIA

El Gestor de la Red elaborard planes de contingencia para todas las funciones que desempefia en caso de sucesos que
puedan provocar una interrupcién o degradacion significativa de sus operaciones.

. REQUISITOS DE INFORMACION

De conformidad con el articulo 20, el Gestor de la Red presentard un informe anual de sus actividades. Este informe
incluird su rendimiento operativo, asi como las actividades y novedades significativas, en particular en el dmbito de la
seguridad.

El informe anual contendrd como minimo:

— una evaluacién del rendimiento de las funciones de la red que gestiona,

— el rendimiento comparado con los objetivos de rendimiento fijados en el Plan estratégico de la red, cotejando el
rendimiento real con el Plan de operaciones de la red mediante los indicadores de rendimiento establecidos en este
dltimo plan,

— una explicacién de las diferencias con respecto a los objetivos fijados y una indicacién de las medidas adoptadas
para solventar esas diferencias durante el perfodo de referencia contemplado en el articulo 11 del Reglamento (CE)
n® 549/2004,

— la evolucion registrada en materia de operaciones e infraestructura,

— informacién sobre el proceso de consultas formal con los usuarios y las partes interesadas,

— informacién sobre la politica de recursos humanos.

. METODOS DE TRABAJO Y PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

El Gestor de la Red deberd poder demostrar que sus métodos de trabajo y sus procedimientos operativos se ajustan a
otras disposiciones legislativas de la Unién y, concretamente, al Reglamento (UE) n® 255/2010.
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REGLAMENTO (UE) N° 678/2011 DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

que sustituye el anexo II y modifica los anexos IV, IX y XI de la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se crea un marco para la homologacién de los

vehiculos

de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas

independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los
remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas indepen-
dientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) ('), y, en
particular, su articulo 39, apartados 2 y 3,

Considerando lo siguiente:

1)

La Directiva 2007/46/CE crea un marco armonizado en
el que figuran las disposiciones administrativas y los re-
quisitos técnicos generales para todos los vehiculos, sis-
temas, componentes y unidades técnicas independientes
nuevos. En particular, contiene las definiciones especificas
relativas a los vehiculos que son necesarias para el fun-
cionamiento adecuado del sistema europeo de homolo-
gacién de tipo.

Uno de los objetivos de la Directiva 2007/46/CE es am-
pliar el sistema europeo de homologacién de tipo a todas
las categorfas de vehiculos. Debe reelaborarse el anexo 1I
de la Directiva 2007[46/EC, en el que figuran las defini-
ciones especificas necesarias, para tener en cuenta el pro-
greso técnico. Por tanto, es necesario modificar las defi-
niciones existentes o establecer nuevas definiciones.

La experiencia demuestra que los criterios actuales para
determinar si un nuevo modelo de vehiculo debe consi-
derarse un nuevo tipo son demasiado vagos. Esta incer-
tidumbre puede retrasar la aplicacién de los nuevos re-
quisitos establecidos en la legislacién de la UE en materia
de nuevos tipos de vehiculos. Ademds, la experiencia
pone de manifiesto que se puede eludir la legislacién
de la UE en materia de series cortas dividiendo un tipo
de vehiculo en varios subtipos en el marco de distintas
homologaciones de tipo. Por consiguiente, el nimero de
nuevos vehiculos que puede ponerse en servicio en la
Unién Europea con arreglo al régimen de series cortas
puede exceder de lo permisible. Por tanto, conviene es-
pecificar qué caracteristicas técnicas del vehiculo van a
utilizarse como criterio para determinar qué constituye
un nuevo tipo.

() DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

(4)

Conforme a los principios que encierran las Comunica-
ciones de la Comisi6n tituladas «Plan de accién “Simpli-
ficar y mejorar el marco regulador’ (% y «Programa de
Accibén para la Reduccién de las Cargas Administrativas
en la Uni6én Europea» (3), conviene reconsiderar los crite-
rios utilizados para definir las variantes y las versiones de
un tipo de vehiculo a fin de reducir la carga adminis-
trativa que soportan los fabricantes de vehiculos. Ade-
mds, esto aumentarfa la transparencia del proceso de
homologacién de tipo para las autoridades competentes
de los Estados miembros.

Dada la tendencia a la globalizacién del sector del auto-
movil, cada vez es mds importante la labor del Foro
Mundial para la Armonizacién de los Reglamentos sobre
Vehiculos [«e]l Grupo de Trabajo 29 (GT 29)»]. Debe
garantizarse la coherencia de la legislacion de la UE
con los reglamentos de la CEPE, pues es esencial para
cumplir las recomendaciones del Grupo de alto nivel
CARS 21 de incorporar los reglamentos de la Comisién
Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) al
Derecho de la UE o incluso sustituir las directivas o los
reglamentos de la UE por reglamentos de la CEPE e
incorporar reglamentos técnicos mundiales al Derecho
de la UE.

Habida cuenta del trabajo en curso en el Foro Mundial
para la Armonizacion de los Reglamentos sobre Vehicu-
los, es esencial tener en cuenta los dltimos avances esta-
blecidos en la Resolucién n® RE. 3, relativa a la clasifi-
cacién y definicién de vehiculos y remolques autopropul-
sados en el marco del Acuerdo de la CEPE sobre la
adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables
a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las con-
diciones de reconocimiento reciproco de las homologa-
ciones concedidas conforme a dichas prescripciones
(Acuerdo revisado de 1958), asi como la Resolucién Es-
pecial SR. 1, relativa a las definiciones comunes de las
categorias, las masas y las dimensiones de los vehiculos
en el marco del Acuerdo de la CEPE sobre el estableci-
miento de reglamentos técnicos mundiales aplicables a
los vehiculos de ruedas, y a los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en dichos vehiculos («el
Acuerdo paralelo o de 19985). Solo la inclusién de estas
novedades en la Directiva marco pueden garantizar el
funcionamiento adecuado del sistema europeo de homo-
logacion de tipo. Por tanto, es necesario introducir nue-
vos criterios para determinar si un tipo de vehiculo debe
clasificarse en la categoria <M» 0 N».

() COM(2002) 278 final.

(}) COM(2007) 23 final.
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)

(10)

De conformidad con el articulo 8 del Reglamento (CE) n°
443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de abril de 2009, por el que se establecen normas
de comportamiento en materia de emisiones de los tu-
rismos nuevos como parte del enfoque integrado de la
Comunidad para reducir las emisiones de CO, de los
vehiculos ligeros (1), se exige a los Estados miembros
que, para cada nuevo vehiculo matriculado en su territo-
rio, lleven un registro de los datos sobre, entre otras
cosas, el tipo, la variante y la versién de cada vehiculo
concreto por lo que se refiere a sus emisiones especificas
de CO,. Es esencial especificar los criterios segin los
cuales un vehiculo ligero debe ser objeto de una homo-
logacién de tipo como vehiculo My o como vehiculo Nj.
Estos criterios deben ser objetivos y constituir una orien-
tacion para los fabricantes de vehiculos, asi como para las
autoridades de homologacién de tipo y de matriculacién.
De conformidad con el articulo 13, apartado 4, del Re-
glamento (CE) n® 443/2009, debe identificarse la presen-
cia de tecnologias innovadoras que favorecen la reduc-
cién de las emisiones de CO,. Esto debe lograrse me-
diante un «6digo» asignado al vehiculo por el fabricante,
de forma que cada tipofversion/variante corresponda a
un tnico grupo de tecnologias innovadoras. Por tanto,
la identificacién de dichas tecnologias innovadoras debe
ser posible a partir de la definicién del tipo/variante/ver-
sién. Por tanto, conviene afiadir la entrada correspon-
diente en el anexo II de la Directiva 2007/46/CE.

Dado que el tipo de carroceria debe especificarse en el
certificado de conformidad, que estd destinado a facilitar
la matriculacién de los vehiculos nuevos en los Estados
miembros, el uso de codigos armonizados para cada tipo
de carroceria debe constituir una simplificaciéon del pro-
ceso de matriculacién. Debe asignarse a los tipos de
carrocerfa una lista de c6digos apropiados para conseguir
la automatizacion del tratamiento de datos.

Dado que los remolques disefiados especialmente para el
transporte de carga especial no pueden satisfacer todas
las disposiciones de los actos reglamentarios enumerados
en el anexo IV de la Directiva 2007/46/CE que deben
cumplirse a efectos de la homologacién de tipo europea,
conviene incluir dichos remolques en la categoria de
vehiculos especiales, habida cuenta de sus caracteristicas
técnicas. A efectos de la homologacién de tipo, debe
fijarse un conjunto simplificado de normas para posibi-
litar su homologaci6n de tipo a escala europea. Por con-
siguiente, es necesario afiadir un nuevo apéndice al anexo
XI de la Directiva 2007/46/CE.

Actualmente se estdn realizando avances técnicos para
responder a la demanda de nuevas soluciones para el
transporte de mercancias. Por tanto, es necesario incluir
nuevas definiciones en la legislacién marco que permitan
establecer posteriormente las normas técnicas adecuadas
en los actos reglamentarios pertinentes que se enumeran
en los anexos IV u XI de la Directiva 2007/46/EC. Con-
viene aclarar que no debe concederse ninguna homolo-

() DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

(12)

(13)

(14)

(15)

gacion de tipo CE para tales vehiculos hasta que la legis-
lacién sobre homologacién de tipo se haya modificado a
tal fin.

En la adopcién de la Directiva 2010/19/UE de la Comi-
sion, de 9 de marzo de 2010, que modifica, para adap-
tarlas al progreso técnico en el dmbito de los sistemas
antiproyeccion de determinadas categorfas de vehiculos
de motor y sus remolques, la Directiva 91/226/CEE del
Consejo y la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo (), se produjo un error, ya que me-
diante dicha Directiva se modificaron también los anexos
IV y XI de la Directiva 2007/46/CE. Dichos anexos ha-
bian sido sustituidos anteriormente por el Reglamento
(CE) n° 1060/2008 de la Comision, de 7 de octubre
de 2008, que sustituye los anexos I, III, IV, VI, VII, XI
y XV de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remol-
ques, sistemas, componentes y unidades técnicas inde-
pendientes destinados a dichos vehiculos (Directiva
marco) (?). En aras de la seguridad juridica, en lo sucesivo
toda modificacion parcial de dichos anexos debe intro-
ducirse tinicamente mediante un Reglamento. Dado que,
para remediar dicho error, se ha suprimido el correspon-
diente articulo 2 de la Directiva 2010/19/UE mediante la
Decision 2011/415/UE de la Comision, de 14 de julio de
2011, por la que se corrige, en lo relativo a la modifi-
cacién de los anexos de la Directiva 2007/46/CE, la Di-
rectiva 2010/19/UE de la Comisién, que modifica, para
adaptarlas al progreso técnico en el dmbito de los siste-
mas antiproyeccion de determinadas categorfas de vehi-
culos de motor y sus remolques, la Directiva 91/226/CEE
del Consejo y la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (*), procede efectuar las modifica-
ciones ya realizadas en dicho articulo mediante el pre-
sente Reglamento.

Asi pues, a fin de garantizar un funcionamiento correcto
del procedimiento de homologacién de tipo, conviene
actualizar los anexos de la Directiva 2007/46/CE para
adaptarlos a la evolucion de los conocimientos cientificos
y técnicos.

Asimismo, conviene actualizar los anexos de la Directiva
2007/46/CE para establecer los requisitos técnicos de los
vehiculos especiales que deban someterse a una homolo-
gacién de tipo.

Puesto que las disposiciones que figuran en dichos ane-
xos son lo bastante detalladas y no requieren medidas de
transposicion adicionales por parte de los Estados miem-
bros, procede sustituir el anexo I y modificar los anexos
IV, IX y XI por medio de un reglamento, de conformidad
con el articulo 39, apartado 8, de la Directiva
2007/46/CE.

Debe sustituirse el anexo Il y deben modificarse los ane-
xos IV, IX y XI en consecuencia.

() DO L 72 de 20.3.2010, p. 17.

() DO L 292 de 31.10.2008, p. 1.
(*) Véase la pagina 76 del presente Diario Oficial.
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(16)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité técnico sobre vehiculos de
motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

La Directiva 2007/46/CE se modifica como sigue:

1) El anexo II se sustituye por el texto que figura en el anexo I
del presente Reglamento.

2) El anexo IV se modifica conforme a lo expuesto en el anexo
II del presente Reglamento.

3) El anexo IX se modifica conforme a lo expuesto en el anexo
III del presente Reglamento.

4) El anexo XI se modifica conforme a lo expuesto en el anexo
IV del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento no invalidard ninguna homologacién de
tipo concedida antes del 29 de octubre de 2012 ni impedira la
extension de dichas homologaciones.

Articulo 3

1. El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn
Europea.

Se aplicard a los nuevos tipos de vehiculos cuya homologacion
se conceda a partir del 29 de octubre de 2012, inclusive.

No obstante, los requisitos que figuran en el anexo II y en los
puntos 1y 2 del anexo IV se aplicardn a partir del 9 de abril de
2011.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, pérrafo se-
gundo, los fabricantes podrdn aplicar cualquier disposicion del
presente Reglamento a partir del 4 de agosto de 2011.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

«ANEXO 1II

DEFINICIONES GENERALES, CRITERIOS PARA LA CATEGORIZACION DE LOS VEHICULOS, TIPOS DE

1.1.

1.2.

1.2.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.

VEHICULOS Y TIPOS DE CARROCERIA

PARTE INTRODUCTORIA

Definiciones generales y disposiciones generales
Definiciones
“Plaza de asiento™: cualquier lugar en el que pueda sentarse una persona cuyo tamafio minimo equivalga al de:
a) el maniqui que representa un hombre del percentil 50 en el caso del conductor;
b) el maniqui que representa una mujer adulta del percentil 5 en los demds casos.

“Asiento”: una estructura completa tapizada, integrada o no en la carrocerfa del vehiculo, concebida para que una
persona se siente sobre ella.

El término “asiento” abarca tanto los asientos individuales como los asientos mdltiples.
Los asientos plegables y desmontables entran dentro de esta definicion.
“Mercancias™: principalmente cualquier objeto que pueda transportarse.

El término “mercancias” incluye productos a granel, productos manufacturados, liquidos, animales vivos, cosechas
y cargas indivisibles.

“Masa mdxima”: la “masa mdxima en carga técnicamente admisible”, tal como se especifica en el punto 2.8 del
anexo L

Disposiciones generales
Namero de plazas de asiento

Los requisitos relativos al nimero de plazas de asiento se aplican a los asientos concebidos para ser utilizados
cuando el vehiculo circula por la calzada.

No se aplican a los asientos concebidos para ser utilizados cuando el vehiculo estd parado y que estin claramente
identificados para los usuarios, bien mediante un pictograma, o bien mediante un letrero con el texto adecuado.

Se aplicardn los requisitos siguientes para contabilizar las plazas de asiento:
a) cada asiento individual se contabilizard como una plaza de asiento;

b) en el caso de un asiento mudltiple, todo espacio que tenga una anchura minima de 400 mm, medida en el
nivel del almohadillado del asiento, se contabilizard como una plaza de asiento.

Esta condicién no serd Obice para que el fabricante cumpla las disposiciones generales mencionadas en el
punto 1.1;

¢) no obstante, los espacios mencionados en la letra b) no se contabilizardn como una plaza de asiento en caso
de que:

i) el asiento mdltiple incluya caracteristicas que impidan que las nalgas del maniqui se asienten de forma
natural, por ejemplo: la presencia de una consola fija, una superficie no almohadillada o un borde interior
que interrumpa la superficie de asiento nominal,

i) el disefio del suelo situado justo delante de una supuesta plaza de asiento (por ejemplo, la presencia de un
hueco) impida colocar los pies del maniqui de forma natural.

Respecto a los vehiculos contemplados en la Directiva 2001/85/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de noviembre de 2001, relativa a las disposiciones especiales aplicables a los vehiculos utilizados para el
transporte de viajeros con mds de ocho plazas ademds del asiento del conductor, y por la que se modifican las
Directivas 70/156/CEE y 97/27/CE (!), la dimensién mencionada en el punto 2.1.3, letra b), se ajustard al espacio
minimo requerido para una persona en relacién con las distintas clases de vehiculos.

() DO L 42 de 13.2.2002, p. 1.
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2.1.5. Cuando, en un vehiculo, existan anclajes para un asiento desmontable, este se contabilizard a la hora de
determinar el ndmero de plazas de asiento.

2.1.6.  Cualquier superficie destinada a una persona en silla de ruedas se considerard una plaza de asiento.

2.1.6.1. Esta disposicion se entiende sin perjuicio de los requisitos de los puntos 3.6.1 y 3.7 del anexo VII de la Directiva
2001/85/CE.

2.2. Masa maxima

2.2.1. En el caso de una unidad tractora para un semirremolque, la masa maxima que debe considerarse para clasificar

el vehiculo incluird la masa maxima del semirremolque soportada por el acoplamiento de quinta rueda.

2.2.2. En el caso de un vehiculo de motor que pueda arrastrar un remolque de eje central o un remolque de barra de
traccién rigida, la masa mdxima que debe considerarse para clasificar el vehiculo de motor incluird la masa
méxima transmitida al vehiculo tractor por el acoplamiento.

2.2.3.  En el caso de un semirremolque, un remolque de eje central o un remolque de barra de traccion rigida, la masa
méxima que debe considerarse para clasificar el vehiculo corresponderd a la masa médxima transmitida al suelo
por las ruedas de un ¢je o grupo de ejes cuando estén acopladas al vehiculo tractor.

2.2.4.  En el caso de un remolque convertidor, la masa maxima que debe considerarse para clasificar el vehiculo incluird
la masa mdxima del semirremolque soportada por el acoplamiento de quinta rueda.

2.3. Dispositivos especiales

2.3.1.  Se considerard que los vehiculos equipados principalmente con dispositivos fijos, como mdquinas y aparatos,
pertenecen a la categorfa N u O.

2.4. Unidades

2.4.1.  Salvo que se indique lo contrario, todas las unidades de medida y los simbolos asociados cumplirdn lo dispuesto
en la Directiva 80/181/CEE del Consejo (1).

3. Clasificacién en categorias de vehiculos

3.1. El fabricante serd responsable de la clasificacion de un tipo de vehiculo en una categorfa especifica.
A tal fin, se cumplirdn todos los criterios pertinentes descritos en el presente anexo.

3.2. La autoridad de homologacién podrd pedir al fabricante informacion adicional pertinente para demostrar que un
tipo de vehiculo debe clasificarse como vehiculo especial dentro del grupo especial (‘cddigo GE”).
PARTE A
Criterios para la categorizacién de los vehiculos
1. Categorias de vehiculos
A efectos de la homologacién de tipo europea y nacional, asi como de la homologacién individual, se

clasificardn los vehiculos con arreglo a las siguientes categorias:

(Se entenderd que la homologacién solo podrd concederse para las categorfas mencionadas en los puntos 1.1.1
all3,1.21a123y1.3.1al34).

1.1. Categoria M Vehiculos de motor concebidos y fabricados principalmente para el transporte de personas y su
equipaje.

1.1.1. Categorfa M; Vehiculos de la categorfa M que tengan, como mdximo, ocho plazas de asiento ademds de la del
conductor.

Los vehiculos pertenecientes a la categorfa M; no dispondrdn de ningin espacio para viajeros de
pie.

El nimero de plazas de asiento podrd limitarse a una (es decir, la del conductor).

() DO L 39 de 15.2.1980, p. 40.
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1.2.

1.2.3.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Categorfa M, Vehiculos de la categorfa M que tengan mds de ocho plazas de asiento ademds de la del
conductor y cuya masa mdxima no sea superior a 5 toneladas.

Los vehiculos pertenecientes a la categoria M, podrdn tener, ademds de las plazas de asiento,
espacio para viajeros de pie.

Categorfa M3 Vehiculos de la categorfa M que tengan mds de ocho plazas de asiento ademds de la del
conductor y cuya masa mdxima sea superior a 5 toneladas.

Los vehiculos pertenecientes a la categorfa M3 podrdn tener espacio para viajeros de pie.
Categorfa N Vehiculos de motor concebidos y fabricados principalmente para el transporte de mercancias.
Categorfa N7 Vehiculos de la categorfa N cuya masa mdxima no sea superior a 3,5 toneladas.

Categorfa N, Vehiculos de la categorfa N cuya masa médxima sea superior a 3,5 toneladas, pero no a 12
toneladas.

Categorfa N3 Vehiculos de la categorfa N cuya masa mdxima sea superior a 12 toneladas.

Categorfa O  Remolques concebidos y fabricados para el transporte de mercancfas o de personas, asi como
para alojar personas.

Categorfa O; Vehiculos de la categorfa O cuya masa mdxima no sea superior a 0,75 toneladas.

Categoria O, Vehiculos de la categoria O cuya masa mdxima sea superior a 0,75 toneladas, pero no a 3,5
toneladas.

Categorfa O3 Vehiculos de la categorfa O cuya masa méxima sea superior a 3,5 toneladas, pero no a 10
toneladas.

Categorfa O, Vehiculos de la categorfa O cuya masa mdxima sea superior a 10 toneladas.

Subcategorias de vehiculos
Vehiculos todoterreno
“Vehiculo todoterreno”: vehiculo de categoria M o N con caracteristicas técnicas especificas que permiten utilizarlo

fuera de las calzadas normales.

Para estas categorfas de vehiculos, se afiadird la letra “G” como sufijo a la letra y el nimero que identifican la
categoria del vehiculo.

Los criterios para la subcategorizacién de los vehiculos como “vehiculo todoterreno” se especificardn en la
seccion 4 de la parte A del presente anexo.

Vehiculos especiales

“Vehiculo especial”: vehiculo de categorfa M, N u O con caracteristicas técnicas especificas para desempefiar una

funcién que requiere disposiciones o equipamiento especiales.

En el caso de los vehiculos incompletos destinados a ser clasificados en la subcategoria de “vehiculo especial”,
se afiadird la letra “S” como sufijo a la letra y el ndmero que identifican la categorfa de vehiculo.

En la seccién 5 se definen y enumeran los distintos tipos de vehiculos especiales.

Vehiculo especial todoterreno
“Vehiculo especial todoterreno™ vehiculo de categoria M o N con las caracteristicas técnicas especificas mencio-

nadas en los puntos 2.1 y 2.2.

En el caso de estas categorfas de vehiculos, se afadird la letra “G” como sufijo a la letra y el nimero que
identifican la categorfa de vehiculo.

Ademds, en el caso de los vehiculos incompletos destinados a ser clasificados en la subcategorfa de “vehiculo
especial”, se afiadird la letra “S” como segundo sufijo.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.8.

Criterios para la clasificacion de vehiculos en la categoria N

La clasificacién de un tipo de vehiculo en la categoria N se basard en las caracteristicas técnicas del vehiculo
mencionadas en los puntos 3.2 a 3.6.

Por principio, el compartimento o los compartimentos en los que estdn situadas todas las plazas de asiento
estardn completamente separados de la zona de carga.

No obstante lo dispuesto en el punto 3.2, las personas y las mercancias podrdn transportarse en el mismo
compartimento, a condicion de que la zona de carga esté provista de dispositivos de sujecién concebidos para
proteger a las personas contra el desplazamiento de la carga durante el trayecto, incluso al frenar bruscamente
y al tomar curvas cerradas.

Los dispositivos de sujecion/de amarre destinados a sujetar la carga conforme a lo dispuesto en el punto 3.3,
asi como los sistemas de separacién de espacios, destinados a los vehiculos de hasta 7,5 toneladas estardn
disefiados conforme a lo dispuesto en las secciones 3 y 4 de la Norma ISO 27956: 2009 Road vehicles —
Securing of cargo in delivery vans — Requirements and Test methods (Vehiculos de carretera. Sujecién de la carga en
las furgonetas de reparto. Requisitos y métodos de ensayo).

Los requisitos mencionados en el punto 3.4 podrdin comprobarse mediante una declaracién de conformidad
facilitada por el fabricante.

Como alternativa a los requisitos del punto 3.4, el fabricante podrd demostrar, a satisfaccién de la autoridad de
homologacion, que los dispositivos de sujecién instalados presentan un nivel de proteccién equivalente al
establecido en la norma citada.

El nimero de plazas de asiento, excluida la del conductor, no serd superior a:
a) seis en el caso de los vehiculos Ny;
b) ocho en el caso de los vehiculos N, o Nj.

Los vehiculos presentardn una capacidad de transporte de mercancfas igual o superior a la capacidad de
transporte de personas, expresada en kg.

A tales efectos se satisfardn las ecuaciones siguientes en todas las configuraciones, en particular cuando todas
las plazas de asiento estén ocupadas:

a) cuando N = 0:
P -M > 100 kg
b) cuando 0 < N < 2:
P- (M +N x 68) > 150 kg;
¢) cuando N > 2:
P—(M+Nx68) =N x 68
donde las letras significan lo siguiente:
“P” es la masa mdxima en carga técnicamente admisible;
“M” es la masa en orden de marcha;
“N” es el niimero de plazas de asiento, excluida la del conductor.

La masa de los equipos instalados en el vehiculo para colocar mercancias (por ejemplo, una cisterna o la
carroceria), para manipular las mercancias (por ejemplo, una griia o una elevadora) y para sujetar las mercan-
cias (por ¢jemplo, dispositivos de sujecién de la carga) estard incluida en “M”.

La masa de los equipos que no se utilicen para los fines mencionados anteriormente (por ejemplo, un
compresor, un cabrestante, un generador de energfa eléctrica 0 un equipo de radiodifusién) no estard incluida
en “M” a efectos de la aplicacion de las formulas anteriores.

Se cumplirdn los requisitos mencionados en los puntos 3.2 a 3.6 con todas las variantes y versiones del tipo de
vehiculo.

Criterios para la clasificacion de los vehiculos en la categoria Ny
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3.8.1

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.
3.8.2.3.1.

Un vehiculo se clasificard en la categorfa N; cuando se cumplan todos los criterios aplicables.

Cuando no se cumplan uno o més de los criterios, el vehiculo se clasificard en la categorfa M;.

Ademés de los criterios generales mencionados en los puntos 3.2 a 3.6, se cumplirdn los criterios especificados
en los puntos 3.8.2.1 a 3.8.2.3.5 para la clasificacién de los vehiculos en los que el habitdculo para el
conductor y la carga estén dentro de una sola unidad (es decir, la carrocerfa “BB”).

El hecho de que se haya instalado un tabique o separacién, ya sea completa o parcial, entre una fila de asientos
y la zona de carga no eximird de la obligacién de cumplir los criterios necesarios.

Dichos criterios serdn los siguientes:

a)

A°ox

podrin cargarse las mercancias a través de una puerta trasera, un portén trasero o una puerta lateral
disefiados y fabricados a tal efecto;

en el caso de una puerta o de un portén traseros, la abertura de carga deberd cumplir los requisitos
siguientes:

i) si el vehiculo estd equipado con una sola fila de asientos o tinicamente con el asiento para el conductor,
la altura minima de la abertura de carga serd de 600 mm,

i) si el vehiculo estd equipado con dos o mds filas de asientos, la altura minima de la abertura de carga
serd de 800 mm y la abertura tendrd una superficie de 12 800 cm?;

La zona de carga cumplird los requisitos siguientes:

“zona de carga” la parte del vehiculo situada detrds de la fila o las filas de asientos, o detrds del asiento del
conductor en caso de que el vehiculo esté equipado tinicamente con dicho asiento;

i) la superficie de la zona de carga serd generalmente plana,

i) en caso de que el vehiculo esté equipado con una sola fila de asientos o con un solo asiento, la longitud
minima de la zona de carga serd del 40 % de la distancia entre ejes,

iii

en caso de que el vehiculo esté equipado con dos o mds filas de asientos, la longitud minima de la zona
de carga serd del 30 % de la distancia entre ejes;

en caso de que la dltima fila de asientos pueda quitarse ficilmente del vehiculo sin utilizar herramientas
especiales, se cumplirdn los requisitos relativos a la longitud de la zona de carga con todos los asientos
instalados en el vehiculo,

para cumplir los requisitos relativos a la longitud de la zona de carga, los asientos de la primera fila o de
la dltima, segtin el caso, deberdn estar rectos, en la posicién normal de utilizacién de los ocupantes del
vehiculo.

—
=

Condiciones especificas de medicion

Definiciones

a,

=

=

o

“Altura de la abertura de carga™ la distancia vertical entre dos o mds planos horizontales, tangentes respec-
tivamente al punto mds alto de la parte inferior de la puerta y al punto mds bajo de la parte superior de la
puerta;

“superficie de la abertura de carga” la mayor superficie de la proyeccion ortogonal sobre un plano vertical,
perpendicular a la linea central del vehiculo, de la médxima abertura permitida cuando la puerta o puertas
traseras o el porton trasero estdn abiertos por completo;

“distancia entre ejes” (a efectos de la aplicacion de las férmulas de los puntos 3.8.2.2 y 3.8.3.1): la distancia
entre:

i) la linea central del eje delantero y la linea central del segundo eje, en caso de que el vehiculo tenga dos
gjes, o

ii) la linea central del eje delantero y la linea central de un eje virtual equidistante del segundo y del tercer
eje, en caso de que el vehiculo tenga tres ejes.
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3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.2.3.4.

3.8.2.3.5.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

Ajuste de los asientos

a,

los asientos se regulardn en la posicion mds atrasada;

b

si es regulable, el respaldo trasero se ajustard para colocar el maniqui tridimensional para el punto H con un
dngulo del torso de 25 grados;

¢) si no es regulable, el respaldo trasero estard en la posicién prevista por el fabricante del vehiculo;
d) cuando pueda regularse la altura del asiento, este se ajustard en su posicion mds baja.

Condiciones del vehiculo

a) el vehiculo estard en una situacion de carga que corresponda a su masa médxima;
b) el vehiculo tendrd las ruedas enderezadas.

Los requisitos del punto 3.8.2.3.2 no se aplicardn cuando el vehiculo esté provisto de un tabique o una
separacion.

Medicién de la longitud de la zona de carga

a) cuando el vehiculo no esté equipado con una separacién o un tabique, la longitud se medird desde un plano
vertical tangente al punto mds atrasado de la parte superior del respaldo del asiento hasta la parte interior
del cristal, puerta o portdn traseros en posicién cerrada;

b) cuando el vehiculo esté equipado con una separaciéon o un tabique, la longitud se medird desde un plano
vertical tangente al punto mds atrasado de la separacion o el tabique hasta la parte interior del cristal, puerta
o portdn traseros, segin el caso, en posiciéon cerrada;

¢) los requisitos relativos a la longitud se cumplirdn, como minimo, a lo largo de una linea horizontal situada
en el plano longitudinal vertical que atraviesa la linea central del vehiculo al nivel de la superficie de carga.

Ademds de los criterios generales mencionados en los puntos 3.2 a 3.6, se cumplirdn los criterios especificados
en los puntos 3.8.3.1 a 3.8.3.4 para la clasificacion de los vehiculos en los que el habitdculo para el conductor
y la carga no estén dentro de una sola unidad (es decir, la carroceria “BE”).

En caso de que el vehiculo esté provisto de una carroceria de tipo cerrado, se aplicard lo siguiente:

a) las mercancias deberdn poder cargarse a través de una puerta o un portdn traseros, de un panel o por otros
medios;

b) la altura de la abertura de carga serd, como minimo, de 800 mm y la abertura tendrd una superficie minima
de 12 800 cm?;

¢) la longitud minima de la zona de carga equivaldrd al 40 % de la distancia entre ejes.

En caso de que el vehiculo esté provisto de una zona de carga de tipo abierto, solo se aplicard lo dispuesto en
el punto 3.8.3.1, letras a) y ).

Para aplicar lo dispuesto en el punto 3.8.3, se aplicardn, mutatis mutandis, las definiciones del punto 3.8.2.

No obstante, los requisitos relativos a la longitud de la zona de carga deberdn cumplirse a lo largo de una linea
horizontal situada en el plano longitudinal que atraviesa la linea central del vehiculo al nivel de la superficie de
carga.

Criterios para la subcategorizaciéon de los vehiculos como vehiculos todoterreno

Los vehiculos M; o Ny se subcategorizardin como vehiculos todoterreno si satisfacen al mismo tiempo las
condiciones siguientes:

&

tienen al menos un eje delantero y uno trasero concebidos para ser accionados simultdneamente, indepen-
dientemente de que sea posible desembragar un eje motor;

=

estan equipados con al menos un dispositivo de bloqueo del diferencial o un mecanismo de efecto similar;
¢) pueden salvar una pendiente de al menos el 25 % sin remolque;

d) cumplen cinco de los seis requisitos siguientes:

i) presentan un dngulo de ataque de 25 grados como minimo,

i) presentan un dngulo de salida de 20 grados como minimo,
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iii) presentan un dngulo de rampa de 20 grados como minimo,
iv) 180 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje delantero,
v) 180 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje trasero,
vi) 200 mm de altura libre sobre el suelo minima entre ejes.
4.2. Los vehiculos My, N, 0 M3 cuya masa maxima no sea superior a 12 toneladas se clasificard en la subcategoria
de vehiculos todoterreno si cumplen la condicidn descrita en la letra a) o las dos condiciones descritas en las

letras b) y ¢):

a) todos sus ejes son accionados simultdneamente, independientemente de que sea posible desembragar uno o
mas ejes motores;

b) i) tienen al menos un eje delantero y uno trasero concebidos para ser accionados simultdneamente,
independientemente de que sea posible desembragar un eje motor,

ii) estdn equipados con al menos un dispositivo de bloqueo del diferencial 0 un mecanismo que tenga el
mismo efecto,

ili) pueden salvar una pendiente de un 25 % sin remolque;

¢) cumplen cinco de los seis requisitos siguientes si su masa mdxima no es superior a 7,5 toneladas y al menos
cuatro si su masa maxima es superior a 7,5 toneladas:

i) presentan un dngulo de ataque de 25 grados como minimo,
ii) presentan un dngulo de salida de 25 grados como minimo,
iii) presentan un dngulo de rampa de 25 grados como minimo,
iv) 250 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje delantero,
v) 300 mm de altura libre sobre el suelo minima entre ejes,
vi) 250 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje trasero.
4.3. Los vehiculos M3 o N3 cuya masa mdxima sea superior a 12 toneladas se clasificardn en la subcategorfa de
vehiculos todoterreno si cumplen la condicion descrita en la letra a) o las dos condiciones descritas en las letras
b) y o):

a) todos sus ejes son accionados simultdneamente, independientemente de que sea posible desembragar uno o
mds ejes motores;

b) i) al menos la mitad de los ejes (0 dos de los tres ejes, en caso de un vehiculo de tres ejes y mutatis
mutandis en el caso de un vehiculo de cinco ejes) estdn concebidos para ser accionados simultineamente,

independientemente de que sea posible desembragar un eje motor,

i) estdn equipados con al menos un dispositivo de bloqueo del diferencial o un mecanismo de efecto
similar,

iii) pueden salvar una pendiente de un 25 % sin remolque;
¢) cumplen al menos cuatro de los seis requisitos siguientes:
i) presentan un dngulo de ataque de 25 grados como minimo,
i) presentan un dngulo de salida de 25 grados como minimo,
iii) presentan un dngulo de rampa de 25 grados como minimo,
iv) 250 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje delantero,
v) 300 mm de altura libre sobre el suelo minima entre ejes,
vi) 250 mm de altura libre sobre el suelo minima del eje trasero.

4.4. En el apéndice 1 se describird el procedimiento para comprobar el cumplimiento de las disposiciones geomé-
tricas mencionadas en la presente seccion.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

1.
1.1.

Vehiculos especiales

Nombre Caodigo Definicién

Auto-caravana SA Todo vehiculo especial de categoria M que incluya una zona habitable con

el equipamiento minimo siguiente:

a) asientos y mesa;

b) camas, que pueden formarse por conversion de los asientos;

¢) cocina;

d) armarios.

Este equipamiento estard sujeto firmemente en la zona habitable.

No obstante, la mesa podrd disefiarse para poder quitarla con facilidad.

Vehiculo blin- SB Todo vehiculo destinado a proteger a personas y mercancias transportadas

dado que tenga planchas de blindaje antibalas

Ambulancia SC Todo vehiculo de categoria M destinado al transporte de enfermos o heridos
y equipado especialmente para tal fin.

El habitdculo para pacientes deberd cumplir los requisitos técnicos de la
Norma EN 1789: 2007 sobre “Vehiculos de transporte sanitario y sus
equipos. Ambulancias de carretera” salvo la seccion 6.5 “Lista de equipos”.

Vehiculo fune- SD Todo vehiculo de categoria M destinado al transporte de difuntos y equi-

rario pado especialmente para tal fin.

Vehiculo acce- SH Todo vehiculo de categorfa My fabricado o transformado de forma especi-

sible en silla fica para transportar por carretera a una o mds personas sentadas en sus

de ruedas sillas de ruedas.

Caravana SE Todo vehiculo de categorfa O tal como se define en el apartado 3.2.1.3 de
la Norma ISO 3833: 1977.

Grtia mévil SF Todo vehiculo de categoria N3 no destinado al transporte de mercancias y
provisto de una gréia cuyo momento elevador sea igual o superior a 400
kNm.

Grupo especial SG Todo vehiculo especial que no entre dentro de ninguna de las definiciones
de la presente seccion.

Remolque SJ Todo vehiculo de categoria O equipado con un acoplamiento de quinta

convertidor rueda destinado a sostener un semirremolque para convertir a este en un
remolque.

Remolque SK Todo vehiculo de categoria O, destinado a transportar cargas indivisibles y

transporte sujeto a restricciones de velocidad y de circulacion debido a sus dimensio-

carga  excep- nes.

cional P - o .
Este término engloba también los remolques hidrdulicos modulares, inde-
pendientemente del niimero de médulos.

Observaciones

No se concederd la homologacién de tipo:

a) a los remolques convertidores definidos en la seccién 5 de la parte A del presente anexo;

b) a los remolques de barra de traccion rigida definidos en la seccién 4 de la parte C del presente anexo;

¢) a los remolques en los que pueden transportarse viajeros por carretera.

El punto 6.1 se entenderd sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 23 sobre la homologacién de tipo
nacional de series cortas.

Categoria M;

Tipo de vehiculo

PARTE B

Criterios para los tipos, variantes y versiones de vehiculos

1.1.1. Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comin todas las caracteristicas siguientes:
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1.2.
1.2.1.

1.3.

a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesiéon de una nueva homolo-
gacion;

b) el disefio y el montaje de las piezas esenciales de la carrocerfa en caso de una carroceria autoportante;

lo mismo se aplicard, mutatis mutandis, a los vehiculos cuya carrocerfa esté atornillada o soldada a un bastidor
distinto;

¢) en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.

. No obstante los requisitos del punto 1.1.1, letra b), cuando el fabricante utilice la porcién del suelo de la carroceria

y los elementos constitutivos esenciales que forman la parte delantera de la carrocerfa situada justo delante del
parabrisas en la fabricacion de distintas clases de carroceria (por ejemplo, una berlina y un cupé), podrd consi-
derarse que dichos vehiculos pertenecen al mismo tipo. El fabricante presentard pruebas al respecto.

. Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.

Variante

Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las
caracteristicas de fabricacion siguientes:

a) el nimero de puertas laterales o el tipo de carrocerfa definidos en la seccion 1 de la parte C cuando el
fabricante utilice el criterio del punto 1.1.2;

=

la unidad motriz respecto a las caracteristicas de fabricacién siguientes:
i) el tipo de fuente de energfa (motor de combustion interna, motor eléctrico o de otro tipo),
ii) el principio de funcionamiento (encendido por chispa, encendido por compresiéon o de otro tipo),

iii) el ndmero de cilindros y la disposicion de los mismos en el caso de los motores de combustién interna (L4,
V6 o de otro tipo);

¢) el niimero de ejes;

d) el nimero de ejes motores y su interconexion;

e) el nimero de ejes directores;

f) el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto).

Version

. Una “versién” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las

caracteristicas siguientes:

a) la masa mdxima en carga técnicamente admisible;

b) la cilindrada del motor en el caso de un motor de combustion interna;

¢) la potencia méxima de salida del motor o la potencia continua nominal méxima (motor eléctrico);
d) la naturaleza del combustible (gasolina, gaséleo, GLP, mezcla de dos combustibles, etc.);
e) el niimero mdximo de plazas de asiento;

f) el nivel de ruido en marcha;

) el nivel de las emisiones de escape (por ejemplo, Euro V, Euro VI o de otro tipo);

h) las emisiones de CO, en ciclo mixto o ponderadas y en ciclo mixto;

i) el consumo de energia eléctrica ponderado y en ciclo mixto;

j) el consumo de combustible en ciclo mixto o ponderado y en ciclo mixto;

k) la existencia de un conjunto unico de tecnologias innovadoras, como se especifica en el articulo 12 del
Reglamento (CE) n® 443/2009 (1).

() DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

Categorias M, y M3

Tipo de vehiculo

Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comin todas las caracteristicas siguientes:
a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesion de una nueva homolo-
gacion;

=

la categorfa;
¢) los siguientes aspectos esenciales de la fabricacion y el disefio:
i) el disefio y la fabricacién de los elementos constitutivos esenciales que forman el bastidor,

ii) el disefio y la fabricacion de los elementos constitutivos esenciales que forman la carrocerfa en el caso de
una carrocerfa autoportante;

e

el nimero de pisos (Gnico o doble);

¢) el nimero de secciones (rigido/articulado);

f) el nimero de ejes;

g) el modo de suministro de energia (a bordo o desde fuera);

h

=

en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.

. Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.

Variante

Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las
caracteristicas de fabricacién siguientes:

a) el tipo de carroceria definido en la seccién 2 de la parte C;

b

=

la clase o la combinacién de clases de vehiculos, tal como se definen en el punto 2.1.1 del anexo I de la
Directiva 2001/85/CE (solo en el caso de los vehiculos completos y completados);

(e}
=

el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto/completado);

e

la unidad motriz respecto a las caracteristicas de fabricacion siguientes:
i) el tipo de fuente de energfa (motor de combustién interna, motor eléctrico o de otro tipo),
ii) el principio de funcionamiento (encendido por chispa, encendido por compresién o de otro tipo),

iii) el nimero de cilindros y la disposicién de los mismos en el caso de los motores de combustién interna (L6,
V8 o de otro tipo).

Version

Una “versién” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las
caracteristicas siguientes:

a) la masa mdxima en carga técnicamente admisible;

b) la capacidad del vehiculo de arrastrar un remolque o no;

¢) la cilindrada del motor en el caso de un motor de combustiéon interna;

d) la potencia mdxima de salida del motor o la potencia continua nominal médxima (motor eléctrico);
e) la naturaleza del combustible (gasolina, gaséleo, GLP, mezcla de dos combustibles, etc.);

f) el nivel de ruido en marcha;

g) el nivel de las emisiones de escape (por ejemplo, Euro IV, Euro V o de otro tipo).

Categoria N;

Tipo de vehiculo

. Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comin todas las caracteristicas siguientes:

a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesién de una nueva homolo-
gacion;
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3.1.2.

3.2.
3.2.1.

3.3.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

b

el disefio y el montaje de las piezas esenciales de la carrocerfa en caso de una carrocerfa autoportante;

¢) el disefio y la fabricacion de los elementos constitutivos esenciales que forman el bastidor en el caso de una
carrocerfa no autoportante;

d) en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.

No obstante los requisitos del punto 3.1.1, letra b), cuando el fabricante utilice la porcién del suelo de la carroceria
y los elementos constitutivos esenciales que forman la parte delantera de la carrocerfa situada justo delante del
parabrisas en la fabricacién de distintas clases de carroceria (por ejemplo, una furgoneta y un bastidor-cabina,
distintas distancias entre ejes y distintas alturas de techo), podrd considerarse que dichos vehiculos pertenecen al
mismo tipo. El fabricante presentard pruebas al respecto.

. Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.

Variante

Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comiin todas las
caracteristicas de fabricacién siguientes:

a) el nimero de puertas laterales o el tipo de carrocerfa definidos en la seccién 3 de la parte C (en el caso de los
vehiculos completos y completados) cuando el fabricante utilice el criterio del punto 3.1.2;

b) el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto/completado);
¢) la unidad motriz respecto a las caracteristicas de fabricacién siguientes:
i) el tipo de fuente de energfa (motor de combustion interna, motor eléctrico o de otro tipo),
ii) el principio de funcionamiento (encendido por chispa, encendido por compresion o de otro tipo),

iii) el nimero de cilindros y la disposicién de los mismos en el caso de los motores de combustion interna (L6,
V8 o de otro tipo);

d) el nimero de ejes;
e) el nimero de ejes motores y su interconexion;
f) el niimero de ejes directores.

Version

. Una “version” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comun todas las

caracteristicas siguientes:

a) la masa mdxima en carga técnicamente admisible;

b) la cilindrada del motor en el caso de un motor de combustién interna;

¢) la potencia mdxima de salida del motor o la potencia continua nominal méxima (motor eléctrico);
d) la naturaleza del combustible (gasolina, gaséleo, GLP, mezcla de dos combustibles, etc.);

e) el niimero mdximo de plazas de asiento;

f) el nivel de ruido en marcha;

) el nivel de las emisiones de escape (por ejemplo, Euro V, Euro VI o de otro tipo);

h) las emisiones de CO, en ciclo mixto o ponderadas y en ciclo mixto;

i) el consumo de energia eléctrica ponderado y en ciclo mixto;

j) el consumo de combustible en ciclo mixto o ponderado y en ciclo mixto.

Categorias N, y N3

Tipo de vehiculo

Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comdn todas las caracteristicas esenciales siguientes:
a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesiéon de una nueva homolo-
gacién;

b) la categoria;

¢) el disefio y la fabricacién del bastidor que son comunes a una linea tnica de producto;

d) el niimero de ejes;

¢) en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.

Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.
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4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

Variante
Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las

caracteristicas de fabricacién siguientes:

a) el concepto estructural de la carrocerfa o el tipo de carrocerfa mencionados en la seccién 3 de la parte C y en el
apéndice 2 (solo en el caso de los vehiculos completos y completados);

=

el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto/completado);

(e}
=

la unidad motriz respecto a las caracteristicas de fabricacion siguientes:
i) el tipo de fuente de energia (motor de combustién interna, motor eléctrico o de otro tipo),
ii) el principio de funcionamiento (encendido por chispa, encendido por compresién o de otro tipo),

iii) el nimero de cilindros y la disposicion de los mismos en el caso de los motores de combustién interna (L6,
V8 o de otro tipo);

R4

el ndmero de ejes motores y su interconexion;
¢) el nimero de ejes directores.

Version

Una “versién” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comiin todas las
caracteristicas siguientes:

a) la masa maxima en carga técnicamente admisible;

b

=

la capacidad de arrastrar o no los remolques siguientes:
i) un remolque sin frenos,

ii) un remolque con sistema de frenado de inercia tal como se define en el apartado 2.12 del Reglamento n°
13 de la CEPE,

iii

=

un remolque con un sistema de frenado continuo o semicontinuo, tal como se define en los apartados 2.9 y
2.10 del Reglamento n® 13 de la CEPE,

=

un remolque de categoria O, que dé lugar a una combinacion cuya masa médxima no sea superior a 44
toneladas,

v) un remolque de categorfa O, que dé lugar a una combinacion cuya masa mdxima sea superior a 44
toneladas;

¢) la cilindrada del motor;

d) la potencia maxima de salida del motor;

e) la naturaleza del combustible (gasolina, gaséleo, GLP, mezcla de dos combustibles, etc.);
f) el nivel de ruido en marcha;

g) el nivel de las emisiones de escape (por ejemplo, Euro IV, Euro V o de otro tipo).

Categorias O; y O,

Tipo de vehiculo

. Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comin todas las caracteristicas siguientes:

a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesién de una nueva homolo-
gacion;

b) la categoria;

¢) el concepto, tal como se define en la seccién 4 de la parte G
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5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.3.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

d) los siguientes aspectos esenciales de la fabricacion y el disefio:
i) el disefio y la fabricacién de los elementos constitutivos esenciales que forman el bastidor,

ii) el disefio y la fabricacién de los elementos constitutivos esenciales que forman la carrocerfa en el caso de
una carrocerfa autoportante;

e) el nimero de ejes;
f) en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.
Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.

Variante

Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las
caracteristicas de fabricacion siguientes:

a) la clase de carrocerfa mencionada en el apéndice 2 (en el caso de los vehiculos completos y completados);
b) el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto/completado);
¢) el tipo de sistema de frenado (por ejemplo: sin frenos/de inercia/con asistencia).

Version

. Una “versién” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las

caracteristicas siguientes:

a) la masa mdxima en carga técnicamente admisible;

b) el concepto de la suspension (suspension neumdtica, de acero o de caucho, barra de torsién, o de otro tipo);
¢) el concepto de la barra de traccién (triangular, de tubo o de otro tipo).

Categorias O3 y Oy

Tipo de vehiculo

Un “tipo de vehiculo” constard de los vehiculos que tengan en comun todas las caracteristicas siguientes:

a) el nombre de la empresa del fabricante;

en caso de que la empresa cambie de forma juridica, no serd necesaria la concesién de una nueva homolo-
gacion;

Ao

la categorfa;

c) el concepto del remolque respecto a las definiciones de la seccion 4 de la parte G

&

los aspectos siguientes de la fabricacion y el disefio:
i) el disefio y la fabricacién de los elementos constitutivos esenciales que forman el bastidor,

i) el disefio y la fabricacion de los elementos constitutivos esenciales que forman la carroceria en el caso de los
remolques con una carrocerfa autoportante;

e) el nimero de ¢jes;
f) en el caso de los vehiculos fabricados en varias fases, el fabricante y el tipo del vehiculo de la fase anterior.
Un tipo constard, como minimo, de una variante y una version.

Variantes

Una “variante” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comdn todas las
caracteristicas de disefio y fabricacion siguientes:

a) la clase de carroceria mencionada en el apéndice 2 (en el caso de los vehiculos completos y completados);
b) el grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto/completado);
¢) el concepto de la suspensién (suspension de acero, neumdtica o hidraulica);
d) las caracteristicas técnicas siguientes:
i) la capacidad o no del bastidor para extenderse,

ii) la altura del piso (normal, bajo, medio, etc.).
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6.3.
6.3.1.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Versiones

Una “versi6n” en el marco de un tipo de vehiculo agrupard los vehiculos que tengan en comin todas las
caracteristicas siguientes:

a) la masa mdxima en carga técnicamente admisible;

b) las subdivisiones o la combinacion de subdivisiones mencionadas en los puntos 3.2 y 3.3 del anexo I de la
Directiva 96/53(CE a las que pertenezca el espaciado entre dos ejes consecutivos que formen un grupo;

¢) la definicién de los ejes en los aspectos siguientes:
i) ejes elevables (ndmero y situacion),
ii) ejes cargables (nimero y situacion),
iii) ejes directores (ndmero y situacion).
Requisitos comunes para todas las categorias de vehiculos

Cuando un vehiculo esté clasificado en varias categorfas por su masa médxima, por el nimero de plazas de asiento
o por ambas cosas, el fabricante podrd decidir si utiliza los criterios de una u otra categorfa de vehiculo para la
definicién de las variantes y las versiones.

. Ejemplos:

a) un vehiculo “A” podrd ser objeto de una homologacién de tipo como Ny (3,5 toneladas) y N, (4,2 toneladas) en
relacién con su masa méxima; en tal caso, los pardmetros mencionados en la categorfa N; podrdn utilizase
también para el vehiculo clasificado en la categoria N, (o viceversa);

b) un vehiculo “B” podré ser objeto de una homologacién de tipo como M; y M, en relacidén con el nimero de
plazas de asiento (7+1 o 10+1), y los pardmetros mencionados en la categoria M; podran utilizarse también
para el vehiculo clasificado en la categorfa M, (o viceversa).

Un vehiculo de categorfa N podré ser objeto de una homologacion de tipo respecto a las disposiciones requeridas

para la categoria M; o M,, segtin el caso, si estd destinado a convertirse en un vehiculo de esa categorfa durante la

fase siguiente de un procedimiento de homologacién de tipo multifdsica.

Esta opci6n solo se permitird en el caso de los vehiculos incompletos.

Tales vehiculos estardn identificados mediante un c6digo de variante especifico facilitado por el fabricante del
vehiculo de base.

Designaciones de tipo, variante y version

. El fabricante asignard un cédigo alfanumérico, formado por letras latinas y niimeros ardbigos, a cada tipo, variante

y version de vehiculo.

Estd permitido el uso de paréntesis y guiones, siempre que no sustituyan a una letra 0 a un nimero.

. El codigo completo se designard: Tipo-Variante-Version o “TVV”.

. El TVV identificard clara e inequivocamente una combinacién tinica de caracteristicas técnicas en relaciéon con los

criterios definidos en la parte B del presente anexo.

. Un fabricante podrd utilizar el mismo cddigo para definir un tipo de vehiculo cuando este esté clasificado en dos o

mds categorias.

. Un fabricante no podrd utilizar el mismo c6digo para definir un tipo de vehiculo para mds de una homologacién

de tipo dentro de la misma categoria de vehiculo.

Nimero de caracteres del TVV

El ndmero de caracteres no serd superior a:

a) 15 para el codigo del tipo de vehiculo;

b) 25 para el codigo de una variante;

¢) 35 para el cédigo de una version.

El cédigo alfanumérico completo “TVV” no tendrd mds de 75 caracteres.

Cuando se utilice el TVV en conjunto, se dejard un espacio entre el tipo, la variante y la version.

Ejemplo de TVV: 159AF[...espacio]0054]...espacio] 97 7K(BE).
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0.3.

0.4.

0.4.1.
0.5.

2.

PARTE C
Definiciones de los tipos de carroceria
Generalidades

El tipo de carroceria mencionado en la seccién 9 del anexo Iy en la parte 1 del anexo III, asi como el codigo de
carrocerfa mencionado en el punto 38 del anexo IX se indicardn mediante c6digos.

La lista de codigos se aplicard principalmente a los vehiculos completos y completados.

Por lo que se refiere a los vehiculos de la categorfa M, el tipo de carroceria constard de dos letras, tal como se
especifica en las secciones 1y 2.

Por lo que se refiere a los vehiculos de las categorfas Ny O, el tipo de carrocerfa constard de dos letras, tal como se
especifica en las secciones 3 y 4.

En caso necesario (especialmente para los tipos de carrocerfa mencionados respectivamente en los puntos 3.1 y
3.6, y en los puntos 4.1 a 4.4), tendrdn dos digitos suplementarios.

La lista de digitos se establece en el apéndice 2 del presente anexo.

En el caso de los vehiculos especiales, el tipo de carroceria que se utilice estard vinculado a la categorfa del
vehiculo.

Vehiculos pertenecientes a la categoria M;

Ref. [ Cédigo Nombre Definicién

1.1. AA | Berlina Vehiculo definido en el apartado 3.1.1.1 de la norma ISO n°® 3833-
1977, provisto de al menos cuatro ventanillas laterales.

1.2. AB | Con portén trasero Berlina, tal como se define en el punto 1.1, con un portén en la parte
trasera del vehiculo.

1.3. AC | Familiar Vehiculo definido en el apartado 3.1.1.4 de la norma ISO n°® 3833-
1977.

1.4. AD | Cupé Vehiculo definido en el apartado 3.1.1.5 de la norma ISO n°® 3833-
1977.

1.5. AE | Descapotable Vehiculo definido en el apartado 3.1.1.6 de la norma ISO n°® 3833-
1977.

No obstante, un descapotable podrd carecer de puertas.

1.6. AF | Multiuso Vehiculo de motor distinto de AG y de los mencionados en AA a AE
destinado al transporte de personas y su equipaje u ocasionalmente de
mercancias, en un compartimento tnico.

1.7. AG | Camioneta familiar Vehiculo definido en el apartado 3.1.1.4.1 de la norma ISO n® 3833-
1977.

No obstante, el compartimento para el equipaje deberd estar com-
pletamente separado del compartimento para personas.

Ademés, el punto de referencia de la plaza de asiento del conductor
no tiene que tener una altura minima de 750 mm por encima de la
superficie en la que se apoya el vehiculo.

Vehiculos de motor de categoria M, o M3

Ref. [ Cédigo Nombre Definicion
2.1. CA | Vehiculo de un solo | Vehiculo en el que los espacios previstos para las personas estdn
piso dispuestos en un solo nivel o de manera que no forman dos niveles
superpuestos
2.2. CB | Vehiculo de dos pisos | Vehiculo definido en el punto 2.1.6 del anexo I de la Directiva
2001/85/CE
2.3. CC [ Vehiculo articulado de | Vehiculo definido en el punto 2.1.3 del anexo I de la Directiva
un solo piso 2001/85/CE, con un solo piso
2.4, CD | Vehiculo articulado de | Vehiculo definido en el punto 2.1.3.1 del anexo I de la Directiva

dos pisos 2001/85/CE
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Ref. | Cédigo Nombre Definicion

2.5. CE | Vehiculo de un solo | Vehiculo definido en el punto 2.1.4 del anexo I de la Directiva
piso de suelo bajo 2001/85/CE, con un solo piso

2.6. CF | Vehiculo de dos pisos | Vehiculo definido en el punto 2.1.4 del anexo I de la Directiva
de suelo bajo 2001/85/CE, con dos pisos

2.7. CG | Vehiculo articulado de | Vehiculo que combina las caracteristicas técnicas de las entradas 2.3 y
un solo piso de suelo | 2.5
bajo

2.8. CH | Vehiculo articulado de | Vehiculo que combina las caracteristicas técnicas de las entradas 2.4 y
dos pisos de suelo bajo | 2.6

2.9. I Vehiculo de un solo | Vehiculo con techo parcial o sin techo
piso de techo abierto

2.10. CJ | Vehiculo de dos pisos | Vehiculo sin techo por encima de todo o de parte de su piso superior
de techo abierto

2.11. CX | Bastidor de autobus Vehiculo incompleto dotado tnicamente de largueros del bastidor o

montaje de tubos, grupo motopropulsor y ejes, que estd destinado a
ser completado con carrocerfa, adaptado a las necesidades del trans-
portista.

Vehiculos de motor de categoria N;, N, o N3

Ref. | Cddigo Nombre Definicién

3.1. BA | Camidén Vehiculo disefiado y fabricado exclusiva o principalmente para trans-
portar mercancias.
También puede arrastrar un remolque.

3.2. BB | Furgoneta Camién en el que el habitdculo del conductor y la zona de carga
estan situados en una sola unidad

3.3. BC | Tractocamion Vehiculo tractor diseflado y fabricado exclusiva o principalmente para
arrastrar semirremolques

3.4. BD | Vehiculo tractor de ca- | Vehiculo tractor disefiado y fabricado exclusiva o principalmente para

rretera arrastrar remolques distintos de los semirremolques

3.5. BE | Picap Vehiculo cuya masa mdxima no es superior a 3 500 kg, en el que las
plazas de asiento y la zona de carga no estdn situadas en un com-
partimento Gnico

3.6. BX | Bastidor con cabina o | Vehiculo incompleto dotado tnicamente de una cabina (completa o

bastidor con cubierta

parcial), largueros del bastidor, grupo motopropulsor y ejes, que estd
destinado a ser completado con carrocerfa, adaptado a las necesidades
del transportista.

Vehiculos de la categoria O

Ref.

Codigo

Nombre

Definicién

4.1.

4.2.

DA

DB

Semirremolque

Remolque con barra de
traccién

Remolque disefiado y fabricado para ser acoplado a una unidad trac-
tora o a un remolque convertidor y aplicar una carga vertical consi-
derable al vehiculo tractor o al remolque convertidor.

El acoplamiento que se utilice en una combinacion de vehiculos
constard de un pivote de enganche y de una quinta rueda.
Remolque que tiene, como minimo, dos ejes, al menos uno de los
cuales es un eje director:

a) provisto de un dispositivo de remolque que pueda desplazarse
verticalmente (respecto al remolque), y

b) que transmite menos de 100 daN como carga vertical estdtica al
vehiculo tractor.
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Ref.

Cédigo

Nombre

Definicion

4.3.

4.4.

DC

DE

Remolque de eje cen-
tral

Remolque con barra de
traccién rigida

Remolque cuyo eje o ¢jes estdn situados cerca del centro de gravedad
del vehiculo (cuando la carga se halla repartida uniformemente) de
manera que solo se transmite al vehiculo tractor una pequefia carga
estatica vertical, no superior al menor de los dos valores siguientes: el
10 % de la que corresponde a la masa maxima del remolque o una
carga de 1000 daN.

Remolque con un eje o un grupo de ejes equipado con una barra de
traccién que transmite una carga estdtica no superior a 4 000 daN al
vehiculo tractor debido a su configuracién y que no entra dentro de
la definicién de remolque de eje central.

El acoplamiento que se utilice en una combinaciéon de vehiculos no
constard de un pivote de enganche y una quinta rueda.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.
3.1.1.

Apéndice 1

Procedimiento para comprobar si un vehiculo puede categorizarse como vehiculo todoterreno

Generalidades

A efectos de la clasificacion de un vehiculo como vehiculo todoterreno, se aplicaré el procedimiento descrito en el
presente apéndice.

Condiciones de ensayo para las mediciones geométricas

Los vehiculos pertenecientes a la categoria M; o Nj estardn descargados, con un maniqui que represente un
hombre del percentil 50 instalado en el asiento del conductor, y equipados con liquido de refrigeracion, lubri-
cantes, combustible, herramientas y rueda de repuesto (si forman parte del equipamiento original).

Podrd sustituirse el maniqui por un dispositivo similar que tenga la misma masa.

Los vehiculos distintos de los mencionados en el punto 1.1 estardn cargados hasta alcanzar su masa mdxima en
carga técnicamente admisible.

La distribucién de la masa sobre los ejes serd la que represente el peor caso posible respecto al cumplimiento de
los criterios respectivos.

Se presentard al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo en las condiciones especificadas en los puntos
1.1 o 1.2. El vehiculo estard parado y con las ruedas enderezadas.

El suelo sobre el que se realicen las mediciones serd tan plano y horizontal como sea posible (con una inclinacién
maxima del 0,5 %).

Medicién de los dngulos de ataque, salida y rampa

El dngulo de ataque se medird con arreglo al apartado 6.10 de la norma ISO 612: 1978.

El dngulo de salida se medird con arreglo al apartado 6.11 de la norma ISO 612: 1978.

El dngulo de rampa se medird con arreglo al apartado 6.9 de la norma ISO 612: 1978.

Al medir el dngulo de salida, los dispositivos de proteccion trasera contra el empotramiento que sean regulables en
altura podrdn fijarse en la posicion superior.

Lo prescrito en el punto 2.4 no se interpretard en el sentido de imponer la obligaciéon de que el vehiculo de base
esté equipado con un dispositivo de proteccion trasera contra el empotramiento como equipamiento original. No
obstante, el fabricante del vehiculo de base informard al fabricante de la siguiente fase de que el vehiculo tiene que
cumplir los requisitos sobre el dngulo de salida cuando esté equipado con un dispositivo de proteccion trasera
contra el empotramiento.

Medicién de la altura libre sobre el suelo
Altura libre sobre el suelo entre los ejes

“Altura libre sobre el suelo entre los ejes™ la distancia minima entre el plano de apoyo y el punto fijjo més bajo del
vehiculo.

Para aplicar la definicion, se tendrd en cuenta la distancia entre el dltimo eje de un grupo delantero de ejes y el
primer eje de un grupo trasero de ejes.
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3.2
3.2.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

. Ninguna parte rigida del vehiculo deberd proyectarse en la zona rayada de la figura.

Altura libre sobre el suelo bajo un eje

“Altura libre sobre el suelo bajo un eje”: la distancia determinada por el punto mds alto de un arco de circulo que pase
por el centro de la huella de las ruedas de un eje (las ruedas interiores en caso de neumadticos gemelos) y que toca
el punto fijo mds bajo del vehiculo entre las ruedas.

. Cuando proceda, la medicién de la altura libre sobre el suelo se realizard con cada uno de los distintos ejes de un

grupo de ejes.

Capacidad de subida

“Capacidad de subida™ la capacidad de un vehiculo de salvar una pendiente.

Se efectuard un ensayo para comprobar la capacidad de subida de un vehiculo incompleto y de un vehiculo
completo de las categorias M,, M3, N, y Nj.

El ensayo serd efectuado por el servicio técnico con un vehiculo representativo del tipo que se someterd a ensayo.

A peticion del fabricante y en las condiciones especificadas en el anexo XVI, la capacidad de subida de un tipo de
vehiculo podrd demostrarse mediante ensayos virtuales.

Condiciones de ensayo y criterio de aptitud

Hasta el 31 de octubre de 2014, se aplicaran las condiciones descritas en la seccion 7.5 del anexo I de la Directiva
97/27|CE.

A partir del 1 de noviembre de 2014, se aplicardn las condiciones de ensayo adoptadas con arreglo al articulo 14
del Reglamento (CE) n° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (1).

El vehiculo deberd salvar la pendiente a una velocidad estable, sin que las ruedas derrapen longitudinal o lateral-
mente.

() DO L 200 de 31.7.2009, p. 1.
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Digitos utilizados para complementar los cdigos que deben utilizarse para los distintos tipos de carroceria

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

99

Apéndice 2

Plataforma;
De lateral abatible;

De caja cerrada;

Carrocerfa acondicionada con tabiques aislados y equipos para mantener la temperatura interior;

Carrocerfa acondicionada con tabiques aislados, pero sin equipos para mantener la temperatura interior;

De lonas laterales;

De caja mévil (superestructura intercambiable);
Portacontenedores;

Con grta de elevacion;

Volquete;

Cisterna;

Cisterna destinada al transporte de mercancias peligrosas;

Para transporte de ganado;

Portavehiculos;

Hormigonera;

Con bomba de hormigonar;

Para transporte de madera;

Basurero;

Para barrer, limpiar y secar la via publica;
Compresor;

Para transporte de embarcaciones;

Para transporte de planeadores;

Para el comercio al por menor o como expositor;
De asistencia;

Con escalera;

Camion gria (distinto de las grdas méviles descritas en
Con plataforma aérea;

Perforadora;

Remolque de suclo bajo;

Vehiculo para transporte de cristales;

De extincién de incendios;

Carrocerfa no incluida en la presente lista.»

la seccién 5 de la parte A del anexo II);
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ANEXO 1II

El anexo IV de la Directiva 2007/46/CE queda modificado como sigue:

1) El titulo del anexo IV se sustituye por el texto siguiente: (REQUISITOS PARA LA HOMOLOGACION DE TIPO
CE DE VEHICULOS>.

2) El punto 43 de la parte I del anexo IV se sustituye por el texto siguiente:

«43 | Sistemas Directiva 91/226/CEE | L 103 de X | X |x|x]|x]|x]|x.
antiproyeccion 23.4.1991, p. 5.

3) El titulo del apéndice del anexo IV se sustituye por el texto siguiente: «Requisitos para la homologacion de tipo de
vehiculos de la categoria M; fabricados en series cortas con arreglo al articulo 22».
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ANEXO III

anexo 1X de la Directiva 2007/46/CE queda modificado como sigue:

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfa de vehiculos N, (vehiculos completos y completados)» del modelo de
certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...».

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfa de vehiculos N3 (vehiculos completos y completados)» del modelo de
certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfas de vehiculos O; y O, (vehiculos completos y completados)» del
modelo de certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfas de vehiculos O3 y Oy (vehiculos completos y completados)» del
modelo de certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...».

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfa de vehiculos N, (vehiculos incompletos)» del modelo de certificado de
conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...».

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categoria de vehiculos Nj (vehiculos incompletos)» del modelo de certificado de
conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...».

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categoria de vehiculos O; y O, (vehiculos incompletos)» del modelo de
certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...

El texto de la entrada 31 en «Cara 2. Categorfa de vehiculos O; y O, (vehiculos incompletos)» del modelo de
certificado de conformidad se sustituye por el texto siguiente:

«31. Posicién del eje o ejes elevables: ...».

El texto de las notas explicativas relativas al anexo IX se modifica como sigue:
a) se suprime la dltima frase de la nota explicativa a);

b) se afiade a la nota explicativa €) el texto siguiente:

«En el caso de un remolque de eje central con un eje tnico, indique la distancia horizontal entre el eje vertical del
acoplamiento y el centro del eje.».
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ANEXO IV

El anexo XI de la Directiva 2007/46/CE queda modificado como sigue:

1) El punto 43 del apéndice 2 del anexo XI se sustituye por el texto siguiente:

«43 Sistemas antiproyeccién Directiva 91/226|CEE X | x| x| x| x|x]|x

2) El punto 43 del apéndice 4 del anexo XI se sustituye por el texto siguiente:

«43 Sistemas antiproyeccién Directiva 91/226|CEE | | | X | X | X | X | X | X ‘ X,

3) Se inserta el apéndice 6 siguiente después del apéndice 5 y antes de «Significado de las letras»:

«Apéndice 6

Remolques de transporte de carga excepcional

P Referencia del acto Remolque de la
unto Asunto . :
reglamentario categorfa Oy
3 Depésitos de combustible y dispositivos de proteccion trasera Directiva X
70/221|CEE
4 Emplazamiento de la placa trasera de matricula Directiva X
70/222/CEE
5 Fuerza sobre el mando Directiva X
70/311/CEE
9 Frenado Directiva X
71/320/CEE
10 Interferencias de radio (compatibilidad electromagnética) Directiva X
72/245|CEE
18 Placas (reglamentarias) Directiva X
76/114/CEE
20 Instalaciéon de los dispositivos de alumbrado y sefializacion Directiva A+ N
luminosa 76/756/CEE
21 Catadibptricos Directiva X
76/757|CEE
22 Luces de gélibo, de posicion delanteras y traseras, de frenado, Directiva X
laterales de posicion y de circulacion diurna 76/758|CEE
23 Indicadores de direccién Directiva X
76/759/CEE
24 [luminacién de la placa trasera de matricula Directiva X
76/760|CEE
28 Luces antiniebla traseras Directiva X
77/538|CEE
29 Luz de marcha atrds Directiva X
77/539/CEE
36 Calefaccion de la cabina Directiva N/A
2001/56/CE
42 Proteccion lateral Directiva A
89/297|CEE
43 Sistemas antiproyeccién Directiva A
91/226/CEE
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Referencia del acto Remolque de la
Punto Asunto . ]
reglamentario categoria O,

46 Neumaticos Directiva I
92/23/CEE

48 Masas y dimensiones Directiva X
97/27|CE

50 Acoplamientos Directiva X
94/20/CE

63 Reglamento general de seguridad Reglamento (CE) n° A[P»

661/2009

4) «Significado de las letras» se modifica como sigue:
a) el punto L se sustituye por el texto siguiente:

«L: Aplicable Ginicamente a los asientos destinados a un uso normal mientras el vehiculo circula por la calzada. Se
exigen, como minimo, anclajes para cinturones abdominales en las plazas de asiento traseras. Los asientos no
concebidos para utilizarse cuando el vehiculo circula por la calzada deben estar claramente identificados para
los usuarios mediante un pictograma o mediante un letrero con el texto adecuado.»;

o

después del punto NJA, se inserta el punto siguiente:

«A[P: Este acto reglamentario es aplicable parcialmente. El dmbito de aplicacién preciso se establece en las medidas
de aplicacion del Reglamento (CE) n® 661/2009.5

¢) después del punto H, se inserta el punto siguiente:

«I: Los neumaticos deben ser objeto de una homologacién de tipo conforme a lo dispuesto en el Reglamento n°®
54 de la CEPE, incluso si la velocidad méxima de disefio es inferior a 80 kmj/h.

La capacidad de carga podrd ajustarse en relacion con la velocidad maxima de disefio del remolque, de comtin
acuerdo con el fabricante de los neumdticos.».
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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 679/2011 DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

que modifica el Reglamento (CE) n® 1974/2006 por el que se establecen disposiciones de aplicacién
del Reglamento (CE) n°® 1698/2005 del Consejo relativo a la ayuda al desarrollo rural a través del
Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural (Feader)

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 1698/2005 del Consejo, de 20 de
septiembre de 2005, relativo a la ayuda al desarrollo rural a
través del Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural (Fea-
der) ("), y, en particular, su articulo 91,

Considerando lo siguiente:

1)

()
)

D
D

El Reglamento (CE) n® 1698/2005 establece un marco
juridico dnico para regular la ayuda prestada por el
Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural (Feader)
en favor del desarrollo rural en toda la Unién. Este marco
juridico se ha complementado con disposiciones de apli-
cacién establecidas mediante el Reglamento (CE)
n° 1974/2006 de la Comision (?). Basdndose en la expe-
riencia adquirida y en los problemas que han surgido al
aplicar los programas de desarrollo rural, es necesario
modificar algunas disposiciones de ese Reglamento e in-
troducir disposiciones de aplicacion adicionales.

Es posible que las operaciones de produccién de energia
renovable en las explotaciones agricolas conforme a lo
dispuesto en el articulo 26 del Reglamento (CE) n°
1698/2005 no entren en el dmbito de aplicacion del
articulo 42 del Tratado. Con el fin de garantizar el cum-
plimiento de las normas aplicables a las ayudas estatales
agrarias, debe establecerse una disposicién especifica para
las inversiones en produccion de energia renovable en las
explotaciones agricolas.

De acuerdo con el articulo 27, apartado 12, del Regla-
mento (CE) n® 1974/2006, la adaptacién de los compro-
misos agroambientales o relativos al bienestar de los
animales puede consistir en la prorroga del periodo de
ejecucién del compromiso. Para evitar el solapamiento
con el perfodo de programacion siguiente, la adaptacién
debe limitarse al final del periodo de primas al que se
refiera la solicitud de pagos de 2013.

El articulo 47 del Reglamento (CE) n°® 1698/2005 dis-
pone que los compromisos en favor del medio forestal se
suscribirdn por norma general por un periodo de entre
cinco y siete afios. Con el fin de evitar que los compro-
misos renovados se solapen con el periodo de programa-
cién siguiente, procede disponer que los Estados

O L 277 de 21.10.2005, p. 1.
O L 368 de 23.12.2006, p. 15.

miembros puedan permitir que esos compromisos se
prorroguen hasta el final del periodo de primas al que
se refiera la solicitud de pagos de 2013.

El articulo 62, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE)
n°® 1698/2005 dispone que, a efectos de la adopcion de
decisiones por el grupo de accién local, los agentes eco-
némicos y sociales, asi como otros representantes de la
sociedad civil, deberdn representar como minimo el 50 %
de las asociaciones locales. Los Estados miembros deben
asegurarse de que los grupos de accién local cumplen
también este porcentaje minimo con respecto a la vota-
cién, para evitar que el sector publico domine la adop-
cién de decisiones. Debe garantizarse, ademds, que los
promotores de los proyectos no influyan en la decision
relativa a la seleccion de estos. Procede, por tanto, esta-
blecer salvaguardas eficaces para evitar todo conflicto de
intereses con respecto a la evaluacion y votacion de las
propuestas de proyectos. Asimismo, conviene garantizar
la transparencia en la adopcién de decisiones dandole la
visibilidad apropiada.

El articulo 38, apartado 2, del Reglamento (CE)
n® 1974/2006 contempla la posibilidad de pagar antici-
pos para sufragar los costes de funcionamiento de los
grupos de accién local. Se ha demostrado que, para ga-
rantizar las necesidades de flujo de caja de los grupos de
accion local, es preciso que la posibilidad de pagar anti-
cipos se haga extensiva a los costes generados por la
adquisicién de capacidades y la promocion territorial a
que se refiere el articulo 63, letra c), del Reglamento (CE)
n° 1698/2005.

El articulo 44, apartado 3, del Reglamento (CE)
n® 1974/2006 autoriza a los Estados miembros a adop-
tar medidas especificas para evitar que, en caso de cam-
bios insignificantes en la situacién de una explotacion, se
produzcan resultados inadecuados en relacién con los
compromisos suscritos, como la obligacién de que el
beneficiario devuelva la ayuda recibida cuando el cesio-
nario de una parte de la explotacién no asuma un com-
promiso. Con el fin de garantizar la seguridad juridica, es
necesario precisar qué se entiende por cambio insignifi-
cante cuando se reduce la superficie de la explotacién.

El articulo 46 del Reglamento (CE) n°® 1974/2006 prevé
la aplicacién de una cldusula de revision en caso de
modificarse la base juridica de determinadas medidas.
Con el fin de evitar incongruencias con el marco juridico
y normativo que se establezca para el periodo de pro-
gramacién siguiente al actual, es conveniente prever tam-
bién la aplicacién de una cldusula de revisién cuando los
nuevos compromisos en materia de agroambiente, bie-
nestar animal o medio forestal suscritos por un periodo
comprendido entre cinco y siete afios tengan una dura-
cién superior a la del periodo de programacién actual.
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(9)  Con el fin de aclarar la aplicacion del articulo 52, apar- funcién especifica que desempefian los gobiernos regio-

(10)

(11)

(12)

(14)

tado 1, del Reglamento (CE) n® 1974/2006, procede fijar
la base con respecto a la cual se aplicard el porcentaje de
cofinanciacién cuando se realicen operaciones de ingenie-
ria financiera.

Por lo que atafle a los fondos de garantia de las opera-
ciones de ingenierfa financiera contempladas en la sub-
seccidén 3 de la seccion 1 del capitulo IV del Reglamento
(CE) n° 19742006, y para lograr una utilizacién lo mds
eficaz posible de los recursos de la Unién, conviene pro-
porcionar datos complementarios sobre el método de
célculo de los gastos subvencionables de la operacion
vinculada a esas intervenciones.

Aun reconociendo el cardcter especifico del desarrollo
rural, fundamentalmente la pequefia dimensién de las
operaciones subvencionadas, con el fin de potenciar al
maéximo el efecto multiplicador del instrumento de inge-
nierfa financiera, es necesario aclarar la reutilizacién de
los recursos devueltos a la operacién de ingenierfa finan-
ciera durante el periodo de programacion y establecer la
diferencia entre esa reutilizacion y la efectuada después
de la fecha final de admisibilidad del programa de desa-
rrollo rural.

Teniendo en cuenta el cardcter de algunas inversiones en
silvicultura y el hecho de que los pagos podrian, en
determinadas circunstancias, estar vinculados a la super-
ficie, es conveniente poder recurrir al célculo de costes
estindar como alternativa al sistema de facturas utilizado
para determinar la cuantia de las ayudas de la medida
mencionada en el articulo 27 del Reglamento (CE)
n® 1698/2005. Procede, pues, adaptar el articulo 53,
apartado 1, del Reglamento (CE) n® 1974/2006 en con-
secuencia.

El articulo 54, apartado 1, del Reglamento (CE)
n° 1974/2006 establece las condiciones en que las con-
tribuciones en especie pueden considerarse gastos sub-
vencionables. En su forma actual, el articulo 54, apartado
1, considera que las contribuciones en especie solo son
admisibles en el caso de las operaciones de inversion. La
experiencia demuestra que esta condicion es demasiado
restrictiva para lograr una aplicacién eficaz de las medi-
das. Conviene disponer, pues, que las contribuciones en
especie puedan admitirse en cualquier tipo de operacion.

El articulo 55 del Reglamento (CE) n°® 19742006 esta-
blece normas para precisar los gastos considerados sub-
vencionables en el caso de las inversiones. Para que la
aplicacion de ese articulo resulte mds clara, debe excluirse
explicitamente la subvencionabilidad de los gastos de
adquisicién de derechos de ayuda. Asimismo, conviene
aclarar que, dadas sus caracteristicas, las inversiones de
sustitucién del potencial de produccidn agricola afectado
por catastrofes naturales constituyen un gasto subvencio-
nable.

Con el fin de aumentar el efecto de los anticipos en la
situacion de crisis financiera actual, y habida cuenta de la

(16)

17)

(18)

(20)

nales en la aplicacién de la politica de desarrollo rural, es
conveniente que la posibilidad de conceder anticipos pre-
vista en el articulo 56 del Reglamento (CE)
n° 1974/2006 se haga extensiva también a las autorida-
des regionales.

Para facilitar la aplicacién de los proyectos de inversiéon
en la situacion de crisis econdmica y financiera actual, se
ha aumentado al 50 % el importe maximo de los antici-
pos correspondientes a inversiones de 2009 y 2010.
Habida cuenta de los efectos negativos que sigue cau-
sando la citada crisis, conviene mantener este importe
superior hasta el final del periodo de programacion.
Con el fin de garantizar la continuidad de la aplicaciéon
de los programas de desarrollo rural entre finales de
2010 y la entrada en vigor del presente Reglamento, la
disposicion pertinente debe aplicarse con cardcter retro-
activo desde el 1 de enero de 2011.

Teniendo en cuenta las dimensiones relativamente redu-
cidas de los proyectos de desarrollo rural y las dificulta-
des con que estos obtienen garantias bancarias para la
concesion de anticipos, es necesario adoptar medidas que
permitan sustituir esas garantias por garantias escritas de
entidades publicas.

Para hacer un uso 6ptimo de los anticipos, conviene que
sea el organismo pagador competente el que decida en
qué momento deben liberarse las garantias.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (CE)
n° 1974/2006 en consecuencia.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité de desarrollo rural.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CE) n° 1974/2006 queda modificado como
sigue:

1)

Se afiade el articulo 16 bis siguiente:

«Articulo 16 bis

A efectos del articulo 26 del Reglamento (CE)
n° 1698/2005, cuando se realicen inversiones para la pro-
duccién de energia térmica y/o electricidad procedentes de
fuentes renovables en explotaciones agricolas, las instalacio-
nes dedicadas a la produccion de energia renovable podran
optar a ayuda dnicamente si su capacidad no es superior al
equivalente al consumo medio anual combinado de energia
térmica y electricidad en la explotacion agricola, incluida la
unidad familiar de la explotacion.
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Cuando se realicen inversiones para la produccion de bio- El articulo 24, apartado 6, del Reglamento (UE)

carburantes con arreglo a la Directiva 2009/28/CE del Par-
lamento Europeo y del Consejo (*) en explotaciones agri-
colas, las instalaciones dedicadas a la produccion de energia
renovable podrdn optar a ayuda dnicamente si su capacidad
no es superior al equivalente al consumo medio anual de
combustible de transporte en la explotacion agricola.

() DO L 140 de 5.6.2009, p. 16..

En el articulo 27, apartado 12, el texto del parrafo segundo
se sustituye por el siguiente:

«La adaptacién también podrd consistir en la prorroga del
periodo de ejecucion del compromiso. La prérroga no po-
dra rebasar el periodo al que se refiera la solicitud de pagos
de 2013.».

Se inserta el articulo 32 bis siguiente:

«Articulo 32 bis

A efectos del articulo 47 del Reglamento (CE)
n® 1698/2005, los Estados miembros podrin autorizar
que los compromisos en favor del medio forestal se pro-
rroguen hasta el final del periodo al que se refiera la soli-
citud de pagos de 2013.».

En el articulo 37, se aflade el apartado siguiente:

«5. A efectos del articulo 62, apartado 4, del Reglamento
(CE) n® 1698/2005, el 6rgano decisorio de los grupos de
accién local adoptard las decisiones sobre seleccion de pro-
yectos mediante una votacién en la que los agentes econé-
micos y sociales, asi como otros representantes de la so-
ciedad civil, conforme a lo dispuesto en el articulo 62,
apartado 1, letra b), de ese Reglamento, deberdn representar
como minimo el 50 % de los votos. En el proceso de toma
de decisiones sobre seleccion de proyectos deberan apli-
carse normas apropiadas que garanticen la transparencia
y eviten las situaciones de conflictos de interés.».

En el articulo 38, el texto del apartado 2 se sustituye por el
siguiente:

«2.  Los Estados miembros podrin pagar un anticipo a
los grupos de accién local previa solicitud de estos. El
importe del anticipo no serd superior al 20 % de la ayuda
publica relacionada con los costes de funcionamiento a que
se refiere el articulo 63, letra ¢), del Reglamento (CE)
n° 1698/2005 y su pago estard sujeto al depdsito de una
garantfa bancaria o una garantia equivalente que corres-
ponda al 110 % del importe del anticipo. La garantia se
liberard, a mds tardar, una vez finalizada la estrategia de
desarrollo local.

n® 65/2011 de la Comisién (*) no se aplicard al pago
mencionado en el pdrrafo primero.

() DO L 25 de 28.1.2011, p. 8..

En el articulo 44, apartado 3, se afiade el parrafo siguiente:

«A efectos del parrafo primero, reducir la superficie de una
explotacion hasta un 10 % de la superficie sometida a com-
promiso se considerard un cambio insignificante.».

En el articulo 46, se aflade el parrafo siguiente.

«Se establecerd una cldusula de revision a partir de 2012
con respecto a los compromisos contraidos por un periodo
comprendido entre cinco y siete afios, de conformidad con
los articulos 39, 40 y 47 del Reglamento (CE)
n°® 1698/2005, que rebasen el periodo de programacién
actual, para posibilitar su adaptacién al marco juridico del
periodo de programacion siguiente. No obstante, los Esta-
dos miembros podrin decidir la introduccién de dicha
clausula ya en 2011. El pérrafo segundo se aplicard tam-
bién con respecto al presente pérrafo.».

El articulo 52 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 52

1. En lo que se refiere a las operaciones de ingenieria
financiera mencionadas en el articulo 51 del presente Re-
glamento, los gastos declarados a la Comisiéon de confor-
midad con el articulo 26, apartado 3, letra a), del Regla-
mento (CE) n° 1290/2005 corresponderdn al total de los
gastos abonados en concepto de creacién de tales fondos o
contribucién a los mismos.

No obstante, cuando se abone el saldo y se cierre el pro-
grama de desarrollo rural de conformidad con el
articulo 28 del Reglamento (CE) n® 1290/2005, los gastos
subvencionables equivaldrdn a la suma de:

a) los pagos por inversiones en empresas de cada uno de
los fondos en cuestion o las garantias prestadas, inclui-
dos los importes comprometidos en concepto de garan-
tias por los fondos de garantia;

b) los costes de gestion subvencionables.

El porcentaje de cofinanciacion que se aplique correspon-
derd al porcentaje de cofinanciacion de la medida a la que
contribuya el fondo. En caso de que el fondo contribuya a
varias medidas con diferentes porcentajes de cofinanciacion,
estos porcentajes se aplicardn a la proporcion del gasto
subvencionable respectivo.
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La diferencia entre la contribucién del Feader efectivamente
abonada con arreglo al parrafo primero y los gastos sub-
vencionables contemplados en el pérrafo segundo, letras a)
o b), se liquidardn en el contexto de las cuentas anuales del
dltimo afio de ejecucién del programa. Esas cuentas reco-
gerdn de manera pormenorizada la informacién financiera
necesaria.

2. Cuando el Feader cofinancie operaciones que com-
prendan fondos de garantia para inversiones reembolsables
con arreglo al articulo 50 del presente Reglamento, deberd
realizarse una evaluacién previa adecuada de las pérdidas
previstas, teniendo en cuenta las practicas de mercado em-
pleadas actualmente en operaciones semejantes para el tipo
de inversiones y de mercado en cuestién. En caso de que
las condiciones de mercado posteriores lo justifiquen, se
podrd revisar la evaluacion de gastos previstos. Los recursos
comprometidos para satisfacer garantias deberdn reflejarse
en esa evaluacion.

3. Los recursos que se hayan devuelto a la operacién
durante el periodo de programacion a partir de las inver-
siones efectuadas por los fondos o que hayan sobrado una
vez satisfecha una garantia serdn reutilizados por el fondo
conforme al acuerdo de financiacién mencionado en el
articulo 51, apartado 6, del presente Reglamento o se li-
quidardn en el contexto de las cuentas anuales. Vencido el
plazo de admisibilidad del programa de desarrollo rural, los
recursos que se hayan devuelto a la operacién a partir de
las inversiones efectuadas por los fondos o que hayan so-
brado una vez satisfechas todas las garantias serdn utiliza-
dos por los Estados miembros interesados en beneficio de
empresas.

Los intereses devengados por los pagos a los fondos con
cargo a los programas de desarrollo rural se utilizardn
conforme a lo dispuesto en el parrafo primero.».

En el articulo 53, apartado 1, el texto del parrafo primero
se sustituye por el siguiente:

«Cuando proceda, los Estados miembros podrin establecer
la cuantia de las ayudas previstas en los articulos 27, 31,
37 a 41 y 43 a 49 del Reglamento (CE) n° 1698/2005
basdndose en costes estindar e hipdtesis estindar de pér-
didas de ingresos.».

En el articulo 54, apartado 1, pdrrafo primero, la frase
introductoria se sustituye por la siguiente:

«Podran considerarse gastos subvencionables las contribu-
ciones en especie de un beneficiario publico o privado,
como el suministro de bienes o la prestacion de servicios
por los que no se efectiien pagos en efectivo acreditados

11)

12)

por las correspondientes facturas o documentos de valor
probatorio equivalente, siempre que se cumplan las siguien-
tes condiciones:».

En el articulo 55, el apartado 2 se sustituye por el siguiente:

«2. En el caso de las inversiones agricolas, no podrd
optar a ayudas a la inversion la compra de derechos de
produccion agricola, derechos de pago, animales y plantas
anuales y su plantacion.

Las inversiones de simple sustitucién no podran optar a
ayudas a la inversion.

No obstante, al objeto de reconstituir el potencial de pro-
duccidn agricola dafiado por catdstrofes naturales con arre-
glo al articulo 20, letra b), inciso vi), del Reglamento (CE)
n° 1698/2005, la compra de animales y las inversiones de
sustitucion podrdn considerarse gastos subvencionables.».

El articulo 56 se sustituye por el siguiente:

«Articulo 56

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 24, apartado
6, del Reglamento (UE) n® 65/2011, los Estados miembros
podran abonar un anticipo a los beneficiarios de las ayudas
a la inversion, previa solicitud de estos. Respecto de los
beneficiarios publicos, este anticipo podrd abonarse a los
municipios y asociaciones de municipios, a las autoridades
regionales y a los organismos de derecho publico.

2. El importe del anticipo no podrd superar el 50 % de
la ayuda ptiblica vinculada a la inversién y su liquidacién
deberd supeditarse a la constitucién de una garantia ban-
caria o de una garantfa equivalente que corresponda al
110 % del importe anticipado.

Un instrumento proporcionado como garantfa por una
entidad publica se considerard equivalente a la garantia
que se menciona en el péarrafo primero, siempre que esa
entidad se comprometa a abonar el importe cubierto por la
garantia en caso de que no se haya establecido el derecho al
importe anticipado.

3. La garantia se podrd liberar cuando el organismo
pagador competente compruebe que el importe de los gas-
tos reales correspondientes a la ayuda publica vinculada a
la inversién supera el importe del anticipo.».

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el tercer dia siguiente al
de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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El articulo 1, apartado 12, en lo tocante al articulo 56, apartado 2, parrafo primero, del Reglamento (CE)
n° 1974/2006, serd aplicable a partir del 1 de enero de 2011.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO
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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 680/2011 DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

por el que se establecen limites madximos presupuestarios para 2011 aplicables a determinados
regimenes de ayuda directa previstos en el Reglamento (CE) n°® 73/2009 del Consejo

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 73/2009 del Consejo, de 19 de
enero de 2009, por el que se establecen disposiciones comunes
aplicables a los regimenes de ayuda directa a los agricultores en
el marco de la politica agricola comin y se instauran determi-
nados regimenes de ayuda a los agricultores y por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n°® 1290/2005, (CE) n°
247[2006, (CE) n® 378/2007 y se deroga el Reglamento (CE)
n° 1782/2003 ("), y, en particular, su articulo 51, apartado 2,
parrafo primero, su articulo 69, apartado 3, su articulo 87,
apartado 3, su articulo 123, apartado 1, su articulo 128, apar-
tado 1, pérrafo segundo, y apartado 2, parrafo segundo, y su
articulo 131, apartado 4,

Considerando lo siguiente:

(1) Procede establecer para 2011 los limites maximos presu-
puestarios de todos los pagos a que se refieren los arti-
culos 52, 53 y 54 del Reglamento (CE) n° 73/2009 en lo
que respecta a los Estados miembros que apliquen en
2011 el régimen de pago unico establecido en el titulo
I del citado Reglamento.

(2)  Procede fijar para 2011 los limites mdximos presupues-
tarios aplicables a los pagos directos excluidos del régi-
men de pago tnico en lo que respecta a los Estados
miembros que utilicen en 2011 la opcién prevista en
el articulo 87 del Reglamento (CE) n°® 73/2009.

(3)  Procede establecer para 2011 los limites maximos presu-
puestarios de la ayuda especifica a que se refiere el titulo
111, capitulo 5, del Reglamento (CE) n® 73/2009 en lo que
respecta a los Estados miembros que utilicen en 2010 las
opciones previstas en el articulo 69, apartado 1, o en el
articulo 131, apartado 1, del mismo Reglamento.

(4)  En el articulo 69, apartado 4, del Reglamento (CE) n°
73/2009 se limitan los recursos que pueden utilizarse
para cualquiera de las medidas asociadas previstas en el
articulo 68, apartado 1, letra a), incisos i), ii), iii) y iv), y
en el articulo 68, apartado 1, letras b) y e), al 3,5 % de
los limites mdximos nacionales a que se refiere el
articulo 40 del mismo Reglamento. En aras de la claridad,
la Comision debe publicar el limite méximo resultante de
los importes notificados por los Estados miembros para
las medidas en cuestion.

(5)  De conformidad con el articulo 69, apartado 6, letra a),
del Reglamento (CE) n® 732009, los importes calculados

() DO L 30 de 31.1.2009, p. 16.

de conformidad con el articulo 69, apartado 7, del
mismo Reglamento se han establecido en el anexo III
del Reglamento (CE) n° 1120/2009 de la Comision, de
29 de octubre de 2009, que establece disposiciones de
aplicacion del régimen de pago tnico previsto en el titulo
II del Reglamento (CE) n® 73/2009 del Consejo (3). En
aras de la claridad, la Comisién debe publicar los impor-
tes notificados por los Estados miembros que estos tie-
nen previsto utilizar de conformidad con el articulo 69,
apartado 6, letra a), del Reglamento (CE) n° 73/2009.

(6)  En aras de la claridad, procede publicar los limites maxi-
mos presupuestarios para 2011 del régimen de pago
tnico, resultantes de deducir los limites médximos esta-
blecidos para los pagos contemplados en los articulos 52,
53, 54, 68 y 87 del Reglamento (CE) n° 73/2009 de los
limites madximos que figuran en el anexo VIII del mismo
Reglamento. El importe que debe deducirse del citado
anexo VIII para financiar la ayuda especifica contemplada
en el articulo 68 del Reglamento (CE) n® 73/2009 co-
rresponde a la diferencia entre el importe total de la
ayuda especifica notificada por los Estados miembros y
los importes notificados para financiar la ayuda especifica
de conformidad con el articulo 69, apartado 6, letra a),
del mismo Reglamento. Cuando un Estado miembro que
aplica el régimen de pago tnico decide conceder la ayuda
a que se hace referencia en el articulo 68, apartado 1,
letra c), el importe notificado a la Comisién debe in-
cluirse en el limite méximo del régimen de pago dnico,
ya que esta ayuda adopta la forma de un aumento del
valor unitario y/o del nimero de derechos de pago del
agricultor.

(7)  De conformidad con el articulo 123, apartado 1, del
Reglamento (CE) n® 73/2009, procede establecer las do-
taciones financieras anuales de los Estados miembros que
aplican en 2011 el régimen de pago Gnico por superficie
previsto en el titulo V, capitulo 2, de dicho Reglamento.

(8)  En aras de la claridad, procede publicar los importes
méximos de los fondos disponibles para los Estados
miembros que aplican el régimen de pago tdnico por
superficie con miras a la concesion del pago aparte por
azicar en 2011 en virtud del articulo 126 del Regla-
mento (CE) n° 73/2009, calculados sobre la base de
sus notificaciones.

(9)  En aras de la claridad, procede publicar los importes
méximos de los fondos disponibles para los Estados
miembros que aplican el régimen de pago tnico por
superficie con miras a la concesiéon del pago aparte por
frutas y hortalizas en 2011 en virtud del articulo 127 del
Reglamento (CE) n° 73/2009, calculados sobre la base de
sus notificaciones.

() DO L 316 de 2.12.2009, p. 1.
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(10)  Procede publicar los limites mdximos presupuestarios
para 2011 aplicables a los pagos transitorios por frutas
y hortalizas en 2011, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 128, apartados 1 y 2, del Reglamento (CE)
n° 73/2009, para los Estados miembros que aplican el
régimen de pago tnico por superficie, calculados sobre la
base de sus notificaciones.

(11)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité de gestién de pagos directos.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

1. En el anexo I del presente Reglamento se establecen los
limites méximos presupuestarios para 2011 contemplados en el
articulo 51, apartado 2, del Reglamento (CE) n°® 73/2009.

2. En el anexo II del presente Reglamento se establecen los
limites méximos presupuestarios para 2011 contemplados en el
articulo 87, apartado 3, del Reglamento (CE) n° 73/2009.

3. En el anexo III del presente Reglamento se establecen los
limites méximos presupuestarios para 2011 contemplados en el
articulo 69, apartado 3, y en el articulo 131, apartado 4, del
Reglamento (CE) n® 73/2009.

4. En el anexo IV del presente Reglamento se establecen los
limites médximos presupuestarios para 2011 correspondientes a
la ayuda prevista en el articulo 68, apartado 1), letra a), incisos
i), i), iii) y iv), y en el articulo 68, apartado 1, letras b) y e), del
Reglamento (CE) n® 73/2009.

5. En el anexo V del presente Reglamento se establecen los
importes que pueden utilizar los Estados miembros, de confor-

El presente Reglamento serd obligatorio en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

midad con el articulo 69, apartado 6, letra a), del Reglamento
CE n° 73/2009, para cubrir la ayuda especifica prevista en el
articulo 68, apartado 1, del mismo Reglamento.

6. En el anexo VI del presente Reglamento se establecen los
limites méximos presupuestarios para 2011 del régimen de
pago unico contemplado en el titulo II del Reglamento (CE)
n° 73/2009.

7. En el anexo VII del presente Reglamento se establecen las
dotaciones financieras anuales para 2011 contempladas en el
articulo 123, apartado 1, del Reglamento (CE) n°® 73/2009.

8.  En el anexo VIII del presente Reglamento se establecen los
importes méximos de los fondos disponibles en 2011 para
Eslovaquia, Hungria, Letonia, Lituania, Polonia, la Republica
Checa y Rumania, para la concesién del pago aparte por azicar
contemplado en el articulo 126 del Reglamento (CE) n°
73/2000.

9.  En el anexo IX del presente Reglamento se establecen los
importes médximos de los fondos disponibles en 2011 para
Eslovaquia, Hungria, Polonia y la Reptblica Checa para la con-
cesion del pago aparte por frutas y hortalizas contemplado en el
articulo 127 del Reglamento (CE) n® 73/2009.

10.  En el anexo X del presente Reglamento se establecen los
limites méximos presupuestarios para 2011 contemplados en el
articulo 128, apartados 1 y 2, parrafo segundo, del Reglamento
(CE) n® 73/2009.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el séptimo dia siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

todos sus elementos y directamente aplicable en

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO



Limites médximos presupuestarios de los pagos directos que se conceden de conformidad con los articulos 52, 53 y 54 del Reglamento (CE) n° 73/2009

ANEXO 1

Afio civil 2011

(en millones EUR)

BE DK ES FR IT AT PT SI FI SE
Prima por ganado ovino y caprino 855 21 892 600
Prima adicional por ganado ovino y caprino 7184 200
Prima por vaca nodriza 77 565 261153 525622 70578 78 695
Prima adicional por vaca nodriza 19 389 26 000 99 9 462
Prima especial por carne de vacuno 33085 10 077 37 446
Prima por sacrificio, adultos 47 175 8 657
Prima por sacrificio, terneros 6 384 560 946
Tomates — articulo 54, apartado 1 4017 16 667
Frutas y hortalizas excepto tomates — articulo 54, 33025 850
apartado 2
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Limites mdximos presupuestarios de las ayudas directas que se conceden de conformidad con el articulo 87 del Reglamento (CE) n° 73/2009

ANEXO 11

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Espafia

Francia

Italia

Paises Bajos

Portugal

Finlandia

— Ayuda para las semillas

10 347

2310

13 321

726

272

1150

L10C2S1
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Limites mdximos presupuestarios para la ayuda especifica contemplada en el articulo 68, apartado 1, del
Reglamento (CE) n° 73/2009

ANEXO III

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro

Bélgica
Bulgaria
Republica Checa
Dinamarca
Alemania
Estonia
Irlanda
Grecia
Espafia
Francia
Italia
Letonia
Lituania
Hungria
Paises Bajos
Austria
Polonia
Portugal
Rumania
Eslovenia
Eslovaquia
Finlandia
Suecia

Reino Unido

6 389

19 326

31 826

15 800

2000

1253

25000

108 000

247 865

456 600

316 950

5130

9503

77 290

21 965

11 900

40 800

32 411

25 545

11 699

11 000

47 555

3434

29 800

Nota: Importes notificados por los Estados miembros para la concesion de la ayuda a la que se hace referencia en el articulo 68, apartado

1, letra ¢), que estdn incluidos en el limite mdximo del régimen de pago tnico.

Grecia: 30 000 millares EUR.
Eslovenia: 4 800 millares EUR.
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Limites mdximos presupuestarios para la ayuda prevista en el articulo 68, apartado 1, letra a), incisos i), i), iii) y
iv), y en el articulo 68, apartado 1, letras b) y e), del Reglamento (CE) n° 73/2009

ANEXO IV

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro

Bélgica
Bulgaria
Reptiblica Checa
Dinamarca
Alemania
Estonia
Irlanda
Grecia
Espafia
Francia
Italia
Letonia
Lituania
Hungria
Paises Bajos
Austria
Polonia
Portugal
Rumania
Eslovenia
Eslovaquia
Finlandia
Suecia

Reino Unido

6 389

19 326

31 826

4300

2000

1253

25000

78 000

178 265

272 600

147 950

5130

9503

46 164

14 000

11 900

40 800

19510

25 545

6899

11 000

47 555

3434

29 800
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ANEXO V

Importes que pueden utilizar los estados miembros de conformidad con el articulo 69, apartado 6, letra a), del
Reglamento (CE) n® 73/2009 para cubrir la ayuda especifica prevista en el articulo 68, apartado 1, del mismo
Reglamento

Aifio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro

Bélgica 6389
Dinamarca 15 800
Irlanda 23900
Grecia 70 000
Espafia 144 200
Francia 74 000
Italia 144 900
Paises Bajos 21 965
Austria 11 900
Portugal 21700
Eslovenia 4800
Finlandia 4762
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Limites mdximos presupuestarios para el régimen de pago tnico

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro

Bélgica
Dinamarca
Alemania
Irlanda
Grecia
Espafa
Francia
Italia
Luxemburgo
Malta

Paises Bajos
Austria
Portugal
Eslovenia
Finlandia
Suecia

Reino Unido

508 479

997 381

5769 994

1339 421

2223798

4676132

7477 752

4048 143

37 679

4726

852 443

676 748

435505

105 247

521 080

724 349

3946 682
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ANEXO VII

Dotaciones financieras anuales para el régimen de pago tdnico por superficie

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro
Bulgaria 400 035
Reptblica Checa 667 365
Estonia 80 656
Chipre 40902
Letonia 111 260
Lituania 289 729
Hungria 958 593
Polonia 2280 455
Rumania 877 278
Eslovaquia 292 357
ANEXO VIl

Importes médximos de los fondos disponibles para los Estados miembros con miras a la concesion del pago

aparte por azicar contemplado en el articulo 126 del Reglamento (CE) n° 73/2009

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro

Reptiblica Checa 44 245
Letonia 3308
Lituania 10 260
Hungria 41010
Polonia 159 392
Rumania 5051
Eslovaquia 19 289
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ANEXO IX

Importes mdximos de los fondos disponibles para los Estados miembros con miras a la concesion del pago
aparte por frutas y hortalizas contemplado en el articulo 127 del Reglamento (CE) n° 73/2009

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro
Republica Checa 414
Hungria 4756
Polonia 6715
Eslovaquia 690
ANEXO X

Limites mdximos presupuestarios para los pagos transitorios en el sector de las frutas y hortalizas contemplados
en el articulo 128 del Reglamento (CE) n°® 732009

Afio civil 2011

(en millares EUR)

Estado miembro Chipre Rumania Eslovaquia
Tomates — articulo 128, apartado 1 869 335
Frutas y hortalizas excepto tomates — articulo 128, 3359
apartado 2
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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 681/2011 DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

por el que se establecen valores de importacion a tanto alzado para la determinacion del precio de
entrada de determinadas frutas y hortalizas

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 1234/2007 del Consejo, de 22 de
octubre de 2007, por el que se crea una organizacion comin de
mercados agricolas y se establecen disposiciones especificas para
determinados productos agricolas (Reglamento tnico para las
ocMm) (1),

Visto el Reglamento de Ejecucién (UE) n°® 543/2011 de la Co-
misién, de 7 de junio de 2011, por el que se establecen dispo-
siciones de aplicacion del Reglamento (CE) n® 1234/2007 del
Consejo en los sectores de las frutas y hortalizas y de las frutas
y hortalizas transformadas (%), y, en particular, su articulo 136,
apartado 1,

Considerando lo siguiente:

El Reglamento de Ejecucién (UE) n° 543/2011 establece, en
aplicacion de los resultados de las negociaciones
comerciales multilaterales de la Ronda Uruguay, los criterios
para que la Comisién fije los valores de importacién a tanto
alzado de terceros paises correspondientes a los productos y
periodos que figuran en el anexo XVI, parte A, de dicho Re-
glamento.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En el anexo del presente Reglamento quedan fijados los valores
de importacién a tanto alzado a que se refiere el articulo 136
del Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 543/2011.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 15 de julio de 2011.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

(")

DO L 299 de 16.11.2007, p. 1.
() D

O L
O L 157 de 15.6.2011, p. 1.

Por la Comisién,
en nombre del Presidente

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director General de Agricultura
y Desarrollo Rural
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ANEXO
Valores de importacién a tanto alzado para la determinaciéon del precio de entrada de determinadas frutas y
hortalizas
(EUR/100 kg)
Codigo NC Cédigo pais tercero (1) Valor global de importacion
0702 00 00 AL 49,0
AR 19,4
EC 19,4
MK 50,0
Y4 34,5
0707 00 05 AR 22,0
TR 105,8
77 63,9
0709 90 70 AR 24,9
EC 26,5
TR 110,5
77 54,0
080550 10 AR 60,9
TR 64,0
[6)4 70,0
ZA 76,3
77 67,8
0808 10 80 AR 132,6
BR 78,0
CA 106,0
CL 95,5
CN 87,0
EC 60,7
NZ 111,4
us 170,2
ZA 95,9
77 104,1
0808 20 50 AR 133,6
AU 75,6
CL 86,0
CN 46,2
NZ 118,4
ZA 98,6
77 93,1
0809 10 00 AR 75,0
TR 224,8
XS 138,6
77 146,1
0809 20 95 TR 312,3
77 312,3
0809 40 05 BA 62,0
EC 75,9
77 69,0

(") Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (CE) n® 18332006 de la Comisién (DO L 354 de 14.12.2006, p. 19). El cédigo
«ZZ» significa «otros origenes».
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REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) N° 682/2011 DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

relativo a la fijacion de un derecho de aduana minimo en respuesta a la primera licitacién parcial
prevista en el procedimiento de licitacion abierto por el Reglamento de Ejecucién (UE) n° 634/2011

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 12342007 del Consejo, de 22 de
octubre de 2007, por el que se crea una organizacién comtn de
mercados agricolas y se establecen disposiciones especificas para
determinados productos agricolas (Reglamento tdnico para las
OCM) (1), y, en particular, su articulo 187, leido en relacién
con su articulo 4,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento de Ejecucién (UE) n® 634/2011 de la
Comisién (%), abre una licitacién permanente para las
importaciones de aztcar del codigo NC 1701 con dere-
chos de aduana reducidos para la campafia de comercia-
lizacién 2010/11.

(2)  De acuerdo con el articulo 6 del Reglamento de Ejecu-
cién (UE) n°® 634/2011, la Comisién, basdndose en las
ofertas recibidas en respuesta a la lictacién parcial, debe
fijar para cada c6digo NC de ocho digitos un derecho de
aduana minimo o decidir no fijarlo.

(3)  Basindose en las ofertas recibidas para la primera licita-
cién parcial, debe fijarse un derecho de aduana minimo
para algunos cddigos de ocho digitos de aziicar del c6-

digo NC 1701, y no debe fijarse ningtin derecho de
aduana para los otros cddigos de ocho digitos de aziicar
de ese mismo cddigo NC.

(4) Al efecto de mandar una sefial rdpida al mercado y de
garantizar una gestion eficaz de la medida, el presente
Reglamento debe entrar en vigor el dia de su publicacién
en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

(5)  El Comité de gestion de la organizacién comtn de mer-
cados agricolas no ha emitido dictamen alguno en el
plazo establecido por su presidente.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En el caso de la primera licitacién parcial incluida en el proce-
dimiento de licitacién abierto por el Reglamento de Ejecucion
(UE) n° 634/2011, cuyo plazo de presentaciéon de ofertas ter-
miné el 13 de julio de 2011, se ha fijado un derecho de aduana
minimo, o no se ha fijado ninguno, tal como figura en el anexo
del presente Reglamento para los cddigos de ocho digitos de
azdcar del codigo NC 1701.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el dia de su publicacién
en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

(")

DO L 299 de 16.11.2007, p. 1.
() D

O L
O L 170 de 30.6.2011, p. 21.

Por la Comisién,
en nombre del Presidente

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director General de Agricultura
y Desarrollo Rural
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ANEXO

Derechos de aduana minimos

(EUR/tonelada)
Cédigo NC de ocho digitos Derecho de aduana minimo

1 2
170111 10 131,11
1701 11 90 150,00
17011210 X
170112 90 X
1701 91 00 X
1701 99 10 217,00
1701 99 90 180,00

(—) no se ha fijado ningin derecho de aduana minimo (todas las ofertas han sido rechazadas)

(X) no se han presentado ofertas
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DECISIONES

DECISION DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

por la que se corrige, en lo relativo a la modificacién de los anexos de la Directiva 2007/46/CE, la

Directiva 2010/19/UE, que modifica, para adaptarlas al progreso técnico en el dmbito de los sistemas

antiproyeccion de determinadas categorias de vehiculos de motor y sus remolques, la Directiva
91/226/CEE del Consejo y la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2011/415/UE)

LA COMISION EUROPEA, 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por
la que se crea un marco para la homologacién de los
vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, com-
ponentes y unidades técnicas independientes destinados a

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, dichos vehiculos (Directiva marco) (%), y habian sido mo-
dificados por varios reglamentos, las modificaciones pos-
teriores de los mismos también deberian haberse reali-
zado mediante un reglamento. Por tanto, en aras de la

Vista la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del claridad de la legislacion, procede corregir la Directiva

Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un 2010/19/UE.

marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los

remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas indepen-

dientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (1), y, en

particular, su articulo 39, apartado 2,

(2)  En consecuencia, debe suprimirse el articulo 2 de la Di-
rectiva 2010/19/UE.

(3)  Las medidas previstas en la presente Decision se ajustan
al dictamen del Comité técnico sobre vehiculos de motor.
Considerando lo siguiente:

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

(1) Se produjo un error en la adopcién de la Directiva

2010/19/UE de la Comisién, de 9 de marzo de 2010, Articulo 1

que modifica, para adaptarlas al progreso técnico en el Se suprime el articulo 2 de la Directiva 2010/19/UE.

dmbito de los sistemas antiproyeccion de determinadas

categorias de vehiculos de motor y sus remolques, la ,

Directiva 91/226/CEE del Consejo y la Directiva Articulo 2

2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (?). La presente Decision entrard en vigor el dia siguiente al de su
La Directiva 2010/19/UE introdujo requisitos armoniza- publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

dos para los sistemas antiproyeccién de todas las catego-
rias de vehiculos pertenecientes al dmbito de aplicacion
de la Directiva 91/226/CEE del Consejo (%). Por tanto, en
dicha Directiva también se modificaron los anexos IV y
XI de la Directiva 2007/46/CE para adaptarlos al pro-
greso técnico. Como dichos anexos ya habian sido sus- o
tituidos por el Reglamento (CE) n® 1060/2008 de la Por la C(.)rmswn
Comisién, de 7 de octubre de 2008, que sustituye los El Presidente
anexos I, I, IV, VI, VI, XI y XV de la Directiva José Manuel BARROSO

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
() DO L 72 de 20.3.2010, p. 17. -
DO L 103 de 23.4.1991, p. 5. (4 DO L 292 de 31.10.2008, p. 1.
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DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION
de 14 de julio de 2011

por la que se aprueban determinados programas modificados de erradicacion y vigilancia de

enfermedades animales y zoonosis para el afio 2011 y se modifica la Decision 2010/712/UE por

lo que respecta a la participaciéon financiera de la Union en determinados programas aprobados
mediante dicha Decision

[notificada con el nimero C(2011) 4993]

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Decisiéon 2009/470/CE del Consejo, de 25 de mayo de
2009, relativa a determinados gastos en el sector veterinario (1),

y, en particular, su articulo 27, apartados 5 y 6,

Considerando lo siguiente:

(1) En la Decision 2009/470/CE se establecen las modalida-
des de participacion financiera de la Unién en programas
para la erradicacion, el control y la vigilancia de las

enfermedades de los animales y las zoonosis.

() En la Decision 2008/341/CE de la Comision, de 25 de
abril de 2008, por la que se establecen criterios comu-
nitarios para los programas nacionales de erradicacion,
control y vigilancia de determinadas enfermedades de
los animales y de determinadas zoonosis (%), se establece
que, para poder ser aprobados con arreglo a las medidas
financieras de la Unidn, los programas presentados por
los Estados miembros deben cumplir al menos los crite-
rios que se establecen en el anexo de dicha Decision.

(3)  En virtud de la Decision 2010/712/UE de la Comision,
de 23 de noviembre de 2010, por la que se aprueban los
programas anuales y plurianuales y la contribucién finan-
ciera de la Unién para la erradicacion, el control y la
vigilancia de determinadas enfermedades de los animales
y zoonosis, presentados por los Estados miembros para
2011 y afios sucesivos (%), se aprueban determinados pro-
gramas nacionales y se fijan el porcentaje y el importe
méximo de la contribucién financiera de la Uni6én para
cada programa presentado por los Estados miembros.

(4)  Espafia ha presentado un programa modificado de vigi-
lancia y erradicacion de la fiebre catarral ovina para in-
troducir en determinadas regiones la vacunacion obliga-
toria contra el serotipo 8 a raiz de diversos brotes de esta

enfermedad.

() DO L 155 de 18.6.2009, p. 30.
() DO L 115 de 29.4.2008, p. 44.
() DO L 309 de 25.11.2010, p. 18.

(2011/416/UE)

©)

®)

(10)

Eslovaquia ha presentado un programa de vacunacién
modificado para la erradicacién de la rabia, con el fin
de ampliar la zona de distribucién de cebos a raiz de la
aparicion de esta enfermedad en zonas limitrofes de Po-
lonia.

Polonia y Finlandia han presentado programas modifica-
dos para la erradicacién de la rabia, con el fin de incluir
actividades de vacunacién oral en determinadas zonas de
terceros paises vecinos adyacentes a la Unidn, al objeto
de proteger a esta de la reintroduccién de la rabia como
consecuencia del paso de animales salvajes infectados a
través de las fronteras comunes.

La Comision ha evaluado, desde un punto de vista tanto
veterinario como financiero, los programas modificados
presentados por Esparia, Polonia, Eslovaquia y Finlandia.
Se ha determinado que estos programas cumplen la le-
gislacién veterinaria pertinente de la Unién y, en parti-
cular, los criterios establecidos en la Decision
2008/341/CE.

Por tanto, deben aprobarse los programas modificados
presentados por Esparia, Polonia, Eslovaquia y Finlandia.

En la Decisién 2010/712[UE, se asigna a Eslovaquia una
participacion financiera de la Unidn para las actividades
de vacunacién oral incluidas en el programa anual de
erradicacién de la rabia en ese Estado miembro que se
aplican en zonas limitrofes de terceros paises vecinos.
Ademds, en esa misma Decision, se asigna a Lituania
una participacion financiera de la Unidn para las activi-
dades de vacunacién oral incluidas en el programa plu-
rianual de erradicacién de la rabia en ese Estado miembro
que se aplican en zonas limitrofes de terceros paises
vecinos.

Procede, por tanto, asignar también una participacion
financiera de la Unién a las partes de los programas de
erradicacién de la rabia en Polonia y Finlandia que se
aplican en zonas limitrofes de terceros paises vecinos
adyacentes a la Union.
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(11)  La aprobacién mediante la presente Decision de los pro-
gramas modificados de erradicacién de la rabia presenta-
dos por Polonia y Finlandia incide en las cantidades ne-
cesarias para llevar a cabo los programas en esos Estados
miembros, aprobadas mediante la Decision
2010/712/UE. Debe, por tanto, modificarse en conse-
cuencia el importe mdximo de la participacion financiera
de la Unién para los programas de erradicacién de la
rabia en Polonia y Finlandia, establecido en dicha Deci-
sion.

(12)  Procede, por tanto, modificar la Decisién 2010/712|UE

en consecuencia.

(13)  Las medidas previstas en la presente Decisién se ajustan
al dictamen del Comité permanente de la cadena alimen-
taria y de sanidad animal.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Queda aprobado el programa modificado de vigilancia y erra-
dicacién de la fiebre catarral ovina presentado por Espaiia el
1 de febrero de 2011 para el periodo comprendido entre el
1 de enero y el 31 de diciembre de 2011.

Articulo 2

Quedan aprobados los programas modificados de erradicacién
de la rabia presentados por Polonia el 5 de abril de 2011, por
Eslovaquia el 13 de diciembre de 2010 y por Finlandia el 12 de
abril de 2011, para el periodo comprendido entre el 1 de enero
y el 31 de diciembre de 2011.
Articulo 3

El articulo 10 de la Decisién 2010/712/UE queda modificado de
la manera siguiente:

1) En el apartado 2, la letra c) se sustituye por el texto si-
guiente:

«c) no superard los limites siguientes:
i) 1 800 000 EUR para Bulgaria,

ii) 620 000 EUR para Estonia,

iiiy 1 450 000 EUR para Hungria,
iv) 7 110 000 EUR para Polonia,
v) 5000 000 EUR para Rumania,
vi) 700 000 EUR para Eslovaquia,
vii) 200 000 EUR para Finlandia.».
2) El apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. No obstante lo dispuesto en los apartados 2 y 3, en
relacion con las partes de los programas de Polonia, Eslova-
quia y Finlandia que se aplicardn fuera del territorio de la
Unién, la participacion financiera de la Unién:

a) solo se concederd para los gastos de adquisicion y dis-
tribucién de la vacuna oral y de los cebos;

b) cubrird el 100 %, y
¢) no excederd de:
i) 630 000 EUR para Polonia,
ii) 250 000 EUR para Eslovaquia,
iij) 65 000 EUR para Finlandia.».

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Decision serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 2011.

Por la Comisidn
John DALLI
Miembro de la Comisién
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CORRECCION DE ERRORES

Correccién de errores de la Decisién 2011/332/PESC del Consejo, de 7 de junio de 2011, por la que se modifica
la Decision 2011/137/PESC relativa a la adopcién de medidas restrictivas en vista de la situacién existente en
Libia

(Diario Oficial de la Unién Europea L 149 de 8 de junio de 2011)

En la pdgina 10, en el articulo 1, en el texto del nuevo apartado 2 bis del articulo 6 de la Decisién 2011/137/PESC:

donde dice: " «2 bis.  En la medida en que se aplique a las autoridades portuarias, la prohibicion de poner fondos,
activos financieros o recursos econémicos a disposicion de las personas o entidades a que se refiere el
apartado 1, letra b), no impedird la ejecucion, hasta el 15 de julio de 2011, de los contratos celebrados antes
de la fecha de entrada en vigor de la presente Decision, a excepcion de los contratos relacionados con el
petréleo, el gas y los productos refinados.».”,

debe decir: " «2 bis.  En la medida en que se aplique a las autoridades portuarias, la prohibicion de poner fondos,
activos financieros o recursos econémicos a disposicién de las personas o entidades a que se refiere el
apartado 1, letra b), no impedird la ejecucion, hasta el 15 de julio de 2011, de los contratos celebrados antes
del 7 de junio de 2011, a excepcién de los contratos relacionados con el petrdleo, el gas y los productos
refinados.».”.

Correccién de errores del Reglamento de Ejecucion (UE) n® 620/2011 de la Comisién, de 24 de junio de 2011,
por el que se modifica el anexo I del Reglamento (CEE) n° 2658/87 del Consejo, relativo a la nomenclatura
arancelaria y estadistica y al arancel aduanero comdn

(Diario Oficial de la Unién Europea L 166 de 25 de junio de 2011)

En la pdgina 16, en el articulo 1:

en lugar de:  «El anexo I, seccién XVI, parte dos, del Reglamento (CEE) n® 2658/90 queda modificado con arreglo a lo
dispuesto en el anexo del presente Reglamento.»,

léase: «El anexo 1, secciéon XVI, parte dos, del Reglamento (CEE) n® 2658/87 queda modificado con arreglo a lo
dispuesto en el anexo del presente Reglamento.».
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