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(Actos adoptados en aplicacion de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion es obligatoria)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (CE) N° 455/2008 DEL CONSEJO
de 26 de mayo de 2008

por el que se deroga el Reglamento (CE) n° 752/2007 relativo a la gestion de determinadas
restricciones a la importacion de determinados productos sideriirgicos de Ucrania

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 133,

Vista la propuesta de la Comision,

Considerando lo siguiente:

(1)

()
)

DO L
DO L

El Acuerdo de colaboracion y cooperacion entre las Co-
munidades Europeas y sus Estados miembros, por una
parte, y Ucrania, por otra ('), denominado en lo sucesivo
«l ACC», entrd en vigor el 1 de marzo de 1998.

Segun el articulo 22, apartado 1, del ACC, los intercam-
bios de determinados productos sidertirgicos deben re-
girse por las disposiciones del titulo III de dicho Acuerdo,
con excepcion del articulo 14, y por las disposiciones de
un acuerdo sobre medidas cuantitativas.

El 18 de junio de 2007, la Comunidad Europea y Ucra-
nia celebraron tal Acuerdo sobre el comercio de determi-
nados productos sidertrgicos (?), denominado en lo su-
cesivo «el Acuerdo».

S

El 30 de mayo de 2007, el Consejo adopt6 el Regla-
mento (CE) n® 752/2007 (%), relativo a la gestion de
determinadas restricciones a la importacién de determi-
nados productos sidertirgicos de Ucrania, con objeto de
poner en aplicacién el Acuerdo.

El articulo 10, apartado 4, del Acuerdo prevé que, en
caso de que Ucrania se adhiera a la Organizacion Mun-
dial del Comercio (OMC) antes de su expiracion, el
Acuerdo terminard, y los limites cuantitativos se suprimi-
rdn en la fecha de adhesion.

El 16 de mayo de 2008, Ucrania se ha convertido en
miembro de la Organizacién Mundial del Comercio.

En esa fecha, el Reglamento destinado a aplicar el
Acuerdo ha quedado sin objeto.

Por tanto, en aras de la claridad, es preciso derogar el
Reglamento (CE) n° 752/2007.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Queda derogado el Reglamento (CE) n® 752/2007.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 26 de mayo de 2008.

49 de 19.2.1998, p. 3.
178 de 6.7.2007, p. 24.

Por el Consejo
El Presidente
D. RUPEL

() DO L 178 de 6.7.2007, p. 1.
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REGLAMENTO (CE) N° 456/2008 DE LA COMISION
de 26 de mayo de 2008
por el que se establecen valores globales de importacion para la determinaciéon del precio de entrada
de determinadas frutas y hortalizas
LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, (2)  En aplicacion de los criterios antes indicados, los valores

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 1580/2007 de la Comisi6n, de
21 de diciembre de 2007, por el que se establecen disposiciones
de aplicaciéon de los Reglamentos (CE) n°® 2200/96, (CE) n°
2201/96 y (CE) n® 1182/2007 del Consejo en el sector de
las frutas y hortalizas (), y, en particular, el apartado 1 de su
articulo 138,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n°® 1580/2007 establece, en aplica-
cion de los resultados de las negociaciones comerciales
multilaterales de la Ronda Uruguay, los criterios para que
la Comision fije los valores a tanto alzado de impor-
tacién de terceros paises correspondientes a los produc-
tos y periodos que se precisan en su anexo.

globales de importacién deben fijarse en los niveles que
figuran en el anexo del presente Reglamento.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Los valores globales de importacion a que se refiere el ar-
ticulo 138 del Reglamento (CE) n® 1580/2007 quedan fijados
seglin se indica en el cuadro del anexo.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 27 de mayo de
2008.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 26 de mayo de 2008.

() DO L 350 de 31.12.2007, p. 1.

Por la Comisidn
Jean-Luc DEMARTY

Director General de Agricultura
y Desarrollo Rural
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ANEXO

del Reglamento de la Comisién, de 26 de mayo de 2008, por el que se establecen los valores globales de
importacién para la determinacién del precio de entrada de determinadas frutas y hortalizas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cédigo pais tercero () Valor global de importacién
0702 00 00 MA 46,4
MK 69,4
TN 105,3
TR 86,3
77 76,9
0707 00 05 JO 162,5
TR 119,9
77 141,2
0709 90 70 EG 216,7
TR 113,6
77 165,2
0805 10 20 EG 68,4
IL 62,2
MA 55,0
MX 62,0
TN 52,0
TR 74,2
Us 68,3
77 63,2
0805 50 10 AR 127,7
TR 163,7
uUs 148,0
ZA 159,8
77 149,8
0808 10 80 AR 99,9
BR 88,1
CL 95,3
CN 85,0
MK 65,0
NZ 116,9
Us 105,8
[9)¢ 101,5
7ZA 96,6
77 94,9
0809 20 95 uUs 433,9
77 4339

(") Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (CE) n® 1833/2006 de la Comisién (DO L 354 de 14.12.2006, p. 19). El cédigo
«ZZ» significa «otros origenes».
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REGLAMENTO (CE) N° 457/2008 DE LA COMISION
de 23 de mayo de 2008
relativo a la clasificacién de ciertas mercancias en la nomenclatura combinada
LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, (4)  Conviene sefialar que las informaciones arancelarias vin-

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n® 2658/87 del Consejo, de 23 de
julio de 1987, relativo a la nomenclatura arancelaria y estadis-
tica y a las medidas relativas al arancel aduanero comun (), y,
en particular, su articulo 9, apartado 1, letra a),

Considerando lo siguiente:

(1) Para asegurar la aplicacién uniforme de la nomenclatura
combinada anexa al Reglamento (CEE) n® 2658/87, con-
viene adoptar disposiciones relativas a la clasificacion de
las mercancias mencionadas en el anexo del presente
Reglamento.

(2)  El Reglamento (CEE) n°® 265887 establece las reglas
generales para la interpretacion de la nomenclatura com-
binada. Dichas reglas también se aplican a cualquier otra
nomenclatura que la incluya, bien parcialmente, bien afa-
diendo subdivisiones y que se haya establecido mediante
disposiciones comunitarias especificas, con objeto de
aplicar medidas arancelarias o de otra indole en el marco
de los intercambios de mercancias.

(3)  De conformidad con dichas reglas generales, las mercan-
cias que se describen en la columna 1 del cuadro del
anexo al presente Reglamento deben clasificarse en los
c6digos NC correspondientes, que se indican en la co-
lumna 2, por los motivos indicados en la columna 3 del
mencionado cuadro.

culantes expedidas por las autoridades aduaneras de los
Estados miembros en materia de clasificaciéon de mercan-
cias en la nomenclatura combinada y que no sean con-
formes al derecho establecido por el presente Regla-
mento, pueden seguir siendo invocadas por su titular
durante un perfodo de tres meses, conforme a las dispo-
siciones del articulo 12, apartado 6, del Reglamento
(CEE) n® 291392 del Consejo, de 12 de octubre de
1992, por el que se aprueba el Cédigo aduanero comu-
nitario (%).

(5)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité del cddigo aduanero,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Las mercancias descritas en la columna 1 del cuadro que figura
en el anexo se clasificardn en la nomenclatura combinada en los
cbdigos NC correspondientes que se indican en la columna 2
del mencionado cuadro.

Articulo 2

Las informaciones arancelarias vinculantes expedidas por las
autoridades aduaneras de los Estados miembros que no sean
conformes al derecho establecido por el presente Reglamento
podran seguir siendo invocadas durante un periodo de tres
meses, conforme a las disposiciones del articulo 12, apartado
6, del Reglamento (CEE) n°® 2913/92.

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia si-
guiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Union
Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de mayo de 2008.

(") DO L 256 de 7.9.1987, p. 1. Reglamento modificado en dltimo
lugar por el Reglamento (CE) n° 360/2008 de la Comisiéon (DO
L 111 de 23.4.2008, p. 9).

Por la Comisién
Liszlo KOVACS

Miembro de la Comisién

() DO L 302 de 19.10.1992, p. 1. Reglamento modificado en dltimo
lugar por el Reglamento (CE) n® 1791/2006 (DO L 363 de
20.12.2006, p. 1).
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ANEXO

Designacion de la mercancia

Clasificacion
(Cédigo NC)

Motivacion

1

)

6)

1. Producto constituido por una placa de cuarzo
revestida de cromo y material fotosensible de
las siguientes medidas: 15cm de longitud
x 15 cm de anchura x 0,6 cm de espesor (deno-
minado «esbozo de fotomdscaray).

Este producto se impresiona y revela para con-
vertirlo en una «fotomdscara» utilizada en la
fabricacion de dispositivos semiconductores.

3701 99 00

La clasificacién estd determinada por lo dispuesto
en las reglas generales 1, 3 a) y 6 para la interpre-
tacion de la nomenclatura combinada, y por el
texto de los codigos NC 3701 y 3701 99 00.

El producto se clasifica en la partida 3701 porque
es una placa fotogréfica sin impresionar recubierta
de material fotosensible (véanse las Notas Explica-
tivas del Sistema Armonizado de la partida 3701).

2. Producto constituido por una placa de cuarzo
revestida de cromo sobre la cual se ha realizado
un modelo de circuito, de la misma manera que
en el caso de las placas fotograficas impresio-
nadas y reveladas (denominado «fotoméscara),
de las siguientes medidas: 15 cm de longi-
tud x 15 cm de anchura x 0,6 cm de espesor.

El producto se utiliza en la fabricacién de obleas
(«wafers») de material semiconductor por la
transferencia fotogréfica de los modelos de cir-
cuito a las obleas («wafers»).

370590 90

La clasificacién estd determinada por lo dispuesto
en las reglas generales 1, 3 a) y 6 para la interpre-
tacion de la nomenclatura combinada, la nota 2
del capitulo 37 y por el texto de los codigos NC
3705, 370590 y 3705 90 90.

Se excluye su clasificacion de la partida 8486
puesto que una «fotomdscara» no es una parte de
una mdquina utilizada para la fabricacién de semi-
conductores en forma de monocristales periformes
u obleas («wafers»), sino un util consumible inde-
pendiente e intercambiable con caracteristicas espe-
cificas.

El producto se clasifica en la partida 3705 porque
es una placa fotogrifica impresionada y revelada
del tipo de las utilizadas para la proyeccion de
una imagen fija en una oblea («wafer»).

3. Aparato concebido para incrementar la cantidad
de luz natural en una habitacién, constituido
por una lente prismdtica convexa y un sistema
de tubos y lentes difusoras.

El aparato captura la luz a través de la lente
convexa situada en el tejado y la transfiere me-
diante un sistema reflector interno al techo de la
habitacion, desde el que la luz se difunde.

9013 80 90

La clasificacién estd determinada por lo dispuesto
en las reglas generales 1 y 6 para la interpretacion
de la nomenclatura combinada y por el texto de
los codigos NC 9013, 9013 80 y 9013 80 90.

Se excluye su clasificacion de la partida 9405
como ldmpara o aparato de alumbrado ya que el
aparato no crea luz, sino que captura, transfiere y
difunde la luz natural por medios épticos.

Por tanto, el producto se clasifica en la partida
9013 como aparato 6ptico.
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REGLAMENTO (CE) N° 458/2008 DE LA COMISION
de 26 de mayo de 2008

que modifica el Reglamento (CE) n® 2368/2002 del Consejo por el que se aplica el sistema de
certificacion del proceso de Kimberley para el comercio internacional de diamantes en bruto

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 2368/2002 del Consejo, de 20 de
diciembre de 2002, por el que se aplica el sistema de certifica-
cién del proceso de Kimberley para el comercio internacional de
diamantes en bruto ('), y, en particular, sus articulos 19 y 20,

Considerando lo siguiente:

(1) La Presidencia del sistema de certificacion del proceso de
Kimberley, a través de su notificacién de 20 de noviem-
bre de 2007, ha decidido afiadir la Republica del Congo
a la lista de los participantes a partir del 8 de noviembre
de 2007.

(2)  Procede modificar el anexo II en consecuencia.

(3)  Bulgaria, Alemania y Rumania han informado a la Co-
misién de cambios en los datos de contacto de sus auto-
ridades comunitarias.

(4 Procede modificar el anexo IIl en consecuencia.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
El anexo II del Reglamento (CE) n°® 2368/2002 se sustituye por
el anexo 1 del presente Reglamento.

Articulo 2
El anexo III del Reglamento (CE) n® 2368/2002 se sustituye por
el anexo 1I del presente Reglamento.

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 26 de mayo de 2008.

(") DO L 358 de 31.12.2002, p. 28. Reglamento modificado en dltimo
lugar por el Reglamento (CE) n® 1226/2007 (DO L 277 de
20.10.2007, p. 7).

Por la Comisidn
Benita FERRERO-WALDNER
Miembro de la Comisién
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ANEXO |
«ANEXO 11

Lista de los participantes en el sistema de certificacion del proceso de Kimberley y de sus autoridades
competentes debidamente designadas segiin lo dispuesto en los articulos 2, 3, 8, 9, 12, 17, 18, 19 y 20

ANGOLA

Ministry of Geology and Mines
Rua Hochi Min

Luanda

Angola

ARMENIA

Department of Gemstones and Jewellery
Ministry of Trade and Economic Development
Yerevan

Armenia

AUSTRALIA

Community Protection Section
Australian Customs Section

Customs House, 5 Constitution Avenue
Canberra ACT 2601

Australia

Minerals Development Section

Department of Industry, Tourism and Resources
GPO Box 9839

Canberra ACT 2601

Australia

BANGLADESH

Ministry of Commerce
Export Promotion Bureau
Dhaka

Bangladesh

BELARUS

Department of Finance
Sovetskaja Str., 7
220010 Minsk
Republic of Belarus

BOTSUANA

Ministry of Minerals, Energy & Water Resources
PI Bag 0018

Gaborone

Botswana

BRASIL
Ministry of Mines and Energy

Esplanada dos Ministérios — Bloco “U” — 3° andar

70065 — 900 Brasilia — DF
Brazil

CANADA

Internacional:

Department of Foreign Affairs and International Trade
Peace Building and Human Security Division

Lester B Pearson Tower B — Room: B4-120

125 Sussex Drive Ottawa, Ontario K1A 0G2

Canada

Para el modelo del certificado canadiense del PK:

Stewardship Division

International and Domestic Market Policy Division
Mineral and Metal Policy Branch

Minerals and Metals Sector

Natural Resources Canada

580 Booth Street, 10th Floor, Room: 10A6
Ottawa, Ontario

Canada K1A OE4

Cuestiones generales:

Kimberley Process Office

Minerals and Metals Sector (MMS)
Natural Resources Canada (NRCan)
10th Floor, Area A-7

580 Booth Street

Ottawa, Ontario

Canada K1A OE4

REPUBLICA CENTROAFRICANA

Independent Diamond Valuators (IDV)
Immeuble SOCIM, 2™¢ étage

BP 1613 Bangui

Central African Republic

CHINA, Reptiblica Popular de

Department of Inspection and Quarantine Clearance

General Administration of Quality Supervision, Inspection and
Quarantine (AQSIQ)

9 Madiandonglu

Haidian District, Beijing

People’s Republic of China

HONG KONG, Regién Administrativa Especial de la Republica Popular

de China

Department of Trade and Industry

Hong Kong Special Administrative Region
Peoples Republic of China

Room 703, Trade and Industry Tower
700 Nathan Road

Kowloon

Hong Kong

China
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CONGO, Reptiblica Democratica del

Centre d’Evaluation, d’Expertise et de Certification (CEEC)

17th floor, BCDC Tower

30th June Avenue

Kinshasa

Democratic Republic of Congo

CONGO, Republica del

Bureau d’expertise, d'évaluation et de certification (BEEC)
Ministere des Mines, des Industries Miniéres et de la Géologie

BP 2474
Brazzaville
Republic of Congo

COSTA DE MARFIL

Ministry of Mines and Energy
BP V 91

Abidjan

Cote d'Ivoire

CROACIA

Ministry of Economy
Zagreb
Republic of Croatia

COMUNIDAD EUROPEA

European Commission
DG External Relations/A[2
B-1049 Brussels

Belgium

GHANA

Precious Minerals Marketing Company (Ltd.)
Diamond House,

Kinbu Road,

P.O. Box M. 108

Accra

Ghana

GUINEA

Ministry of Mines and Geology
BP 2696

Conakry

Guinea

GUYANA

Geology and Mines Commission
P O Box 1028

Upper Brickdam

Stabroek

Georgetown

Guyana

INDIA

The Gem & Jewellery Export Promotion Council
Diamond Plaza, 5th Floor 391-A, Fr D.B. Marg
Mumbai 400 004

India

INDONESIA

Directorate-General of Foreign Trade
Ministry of Trade

JI M.I. Ridwan Rais No 5

Blok I lantai 4

Jakarta Pusat Kotak Pos. 10110
Jakarta

Indonesia

ISRAEL

Ministry of Industry and Trade
P.O. Box 3007

52130 Ramat Gan

Israel

JAPON

United Nations Policy Division
Foreign Policy Bureau
Ministry of Foreign Affairs
2-11-1, Shibakoen Minato-ku
105-8519 Tokyo

Japan

Mineral and Natural Resources Division
Agency for Natural Resources and Energy
Ministry of Economy, Trade and Industry
1-3-1 Kasumigaseki, Chiyoda-ku
100-8901 Tokyo

Japan

COREA, Reptblica de

UN Division

Ministry of Foreign Affairs and Trade
Government Complex Building

77 Sejong-ro, Jongro-gu

Seoul

Korea

Trade Policy Division

Ministry of Commerce, Industry and Enterprise
1 Joongang-dong, Kwacheon-City

Kyunggi-do

Korea

LAOS, Republica Democritica Popular

Department of Foreign Trade,
Ministry of Commerce
Vientiane

Laos

LIBANO

Ministry of Economy and Trade
Beirut
Lebanon

LESOTHO

Commission of Mines and Geology
P.O. Box 750

Maseru 100

Lesotho
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LIBERIA

Government Diamond Office
Ministry of Lands, Mines and Energy
Capitol Hill

P.O. Box 10-9024

1000 Monrovia 10

Liberia

MALASIA

Ministry of International Trade and Industry

Blok 10

Komplek Kerajaan Jalan Duta
50622 Kuala Lumpur
Malaysia

MAURICIO

Ministry of Commerce and Co-operatives

Import Division

2nd Floor, Anglo-Mauritius House
Intendance Street

Port Louis

Mauritius

NAMIBIA

Diamond Commission
Ministry of Mines and Energy
Private Bag 13297

Windhoek

Namibia

NORUEGA

Section for Public International Law
Department for Legal Affairs

Royal Ministry of Foreign Affairs
P.O. Box 8114

0032 Oslo

Norway

NUEVA ZELANDA

Certificate Issuing Authority:

Middle East and Africa Division
Ministry of Foreign Affairs and Trade
Private Bag 18 901

Wellington

New Zealand

Import and Export Authority:

New Zealand Customs Service
PO Box 2218

Wellington

New Zealand

FEDERACION DE RUSIA

Gokhran of Russia
14, 1812 Goda St.
121170 Moscow
Russia

SIERRA LEONA

Ministry of Mineral Resources
Youyi Building

Brookfields

Freetown

Sierra Leone

SINGAPUR

Ministry of Trade and Industry
100 High Street

#0901, The Treasury,
Singapore 179434

SUDAFRICA

South African Diamond Board
240 Commissioner Street
Johannesburg

South Africa

SRI LANKA

Trade Information Service

Sri Lanka Export Development Board
42 Nawam Mawatha

Colombo 2

Sri Lanka

SUIZA

State Secretariat for Economic Affairs
Export Control Policy and Sanctions
Effingerstrasse 1

3003 Berne

Switzerland

TAIWAN, PENGHU, JIMMEN Y MATSU, territorio aduanero
independiente

Export/Import Administration Division
Bureau of Foreign Trade

Ministry of Economic Affairs

Taiwan

TANZANIA

Commission for Minerals
Ministry of Energy and Minerals
PO Box 2000

Dar es Salaam

Tanzania

TAILANDIA

Ministry of Commerce

Department of Foreign Trade

44/100 Thanon Sanam Bin Nam-Nonthaburi
Muang District

Nonthaburi 11000

Thailand
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TOGO

Directorate General — Mines and Geology

B.P. 356

216, Avenue Sarakawa
Lomé

Togo

TURQUIA

Foreign Exchange Department

Undersecretariat of Treasury

Hazine Mustesarligi Banka ve Kambiyo Genel Mudurlugu
Inonit Bulvari No: 36, 06510 Emek

Ankara
Turkey

UCRANIA

Ministry of Finance

State Gemological Center
Degtyarivska St. 38-44
Kiev

04119 Ukraine

International Department
Diamond Factory “Kristall”
600 Letiya Street 21
21100 Vinnitsa

Ukraine

EMIRATOS ARABES UNIDOS

Dubai Metals and Commodities Centre

PO Box 63
Dubai
United Arab Emirates

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

U.S. Department of State
2201 C St, N.W.
Washington D.C.
United States of America

VENEZUELA

Ministry of Basic Industries and Mines
Av. La Estancia, Urb. Chuao, Torre Las Mercedes, Piso 9

Caracas
Venezuela

VIETNAM

Export-Import Management Department
Ministry of Trade of Vietnam

31 Trang Tien
Hanoi 10.000
Vietnam

ZIMBABUE

Principal Minerals Development Office
Ministry of Mines and Mining Development
Private Bag 7709, Causeway

Harare
Zimbabwen.
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ANEXO II

«ANEXO III

Lista de autoridades competentes de los Estados miembros y de las tareas encomendadas a las mismas, de
conformidad con las disposiciones de los articulos 2 y 19.

BELGICA

Federale Overheidsdienst Economie, KMO, Middenstand en Energie, Dienst Vergunningen/Service Public Fédéral Economie,

PME, Classes moyennes et Energie, Service Licence,

Itali€lei 124, bus 71

B-2000 Antwerpen

Tel. (32-3) 206 94 70

Fax (32-3) 206 94 90

Correo electrénico: kpes-belgiumdiamonds@economie.fgov.be

En Bélgica, los controles de las importaciones y las exportaciones de diamantes en bruto que exige el Reglamento (CE) n°
2368/2002 y el tratamiento aduanero se realizard exclusivamente en:

The Diamond Office
Hovenierstraat 22
B-2018 Antwerpen

BULGARIA

Ministry of Finance

External Finance Directorate

102, G. Rakovski str.

Sofia, 1040

Bulgaria

Tel. (359-2) 98 59 24 01/98 59 24 10/98 59 24 15
Fax (359-2) 98 12 498

Correo electrénico: feedback@minfin.bg

REPUBLICA CHECA

En la Republica Checa, los controles de las importaciones y las exportaciones de diamantes en bruto que exige el
Reglamento (CE) n°® 2368/2002 y el tratamiento aduanero se realizard exclusivamente en:

Generdlni feditelstvi cel

Budgjovickd 7

140 96 Praha 4

Ceskd republika

Tel. (420-2) 61 33 38 41, (420-2) 61 33 38 59, cell (420-737) 213 793
Fax (420-2) 61 3338 70

Correo electrénico: diamond@cs.mfcr.cz

ALEMANIA

En Alemania, los controles de las importaciones y las exportaciones de diamantes en bruto que exige el Reglamento (CE)
n° 2368/2002, incluida la expedicién de certificados comunitarios, la realizard exclusivamente la autoridad siguiente:

Hauptzollamt Koblenz

Zollamt Idar-Oberstein

Zertifizierungsstelle fiir Rohdiamanten
Hauptstrafle 197

D-55743 Idar-Oberstein

Tel. (49-6781) 56 27-0

Fax (49-6781) 56 27-19

Correo electrénico: poststelle@zabir.bfinv.de
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A efectos del articulo 5, apartado 3, del articulo 6, del articulo 9, del articulo 10, del articulo 14, apartado 3, del
articulo 15 y del articulo 17 del presente Reglamento, relativos en particular a las obligaciones de informar a la Comision,
la siguiente serd la autoridad alemana competente:

Bundesfinanzdirektion Siidost

Krelingstrafe 50

D-90408 Niirnberg

Tel. (49-911) 376 35 61, 376 35 86, 376 35 82
Fax (49-911) 376 22 70

Correo electronico: diamondcert@ofdn.bfinv.de

RUMANIA

Autoritatea Nationald pentru Protectia Consumatorilor
(National Authority for Consumer Protection)

Strada Georges Clemenceau Nr. 5, sectorul 1

Bd. Aviatorilor Nr. 72, sectorul 1 Bucuresti, Romania,
(72 Aviatorilor Bvd., sector 1, Bucharest, Romania)
Cod postal (Postal code) 011865

Tel. (40-21) 318 46 35 [ 312 98 90 [ 312 12 75
Fax (40-21) 318 46 35 | 314 34 62

WWW.anpc.ro

REINO UNIDO

Government Diamond Office

Global Business Group

Room W 3.111.B

Foreign and Commonwealth Office
King Charles Street

London SW1A 2AH

Tel. (44-207) 008 6903

Fax (44-207) 008 3905

Correo electronico: GDO@gtnet.gov.uko.
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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion no es obligatoria)

RECOMENDACIONES

CONSEJO

RECOMENDACION DEL CONSEJO
de 14 de mayo de 2008

relativa a las Orientaciones generales para las politicas econémicas de los Estados miembros y de la
Comunidad (2008-2010)

(2008/390/CE)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, su articulo 99, apartado 2,

Vista la recomendacién de la Comision,

Visto el debate del Consejo Europeo de los dias 13 y 14 de
marzo de 2008,

Considerando la Resolucion sobre la recomendacion de la Co-
misiéon aprobada por el Parlamento Europeo,

RECOMIENDA:

SECCION A

POLITICAS MACROECONOMICAS PARA EL CRECIMIENTO Y
EL EMPLEO

A.1. Politicas macroecondmicas que crean las condiciones para
el aumento del crecimiento y el empleo

Garantizar la estabilidad econémica y aumentar el potencial del empleo
y el crecimiento

Las politicas macroeconémicas saneadas y las reformas estruc-
turales en los mercados laborales, de productos y de capitales
son imprescindibles para respaldar un crecimiento econémico
bien equilibrado y la plena realizacion del potencial de creci-
miento. Las politicas monetarias pueden contribuir a ello man-
teniendo la estabilidad de los precios y, sin perjuicio de este
objetivo, apoyando otras politicas econémicas generales por lo

que se refiere al crecimiento y al empleo. Por lo que respecta a
los nuevos Estados miembros, serd importante que las politicas
monetarias y de tipo de cambio contribuyan a la consecucién
de la convergencia. Los regimenes de tipo de cambio constitu-
yen una parte importante del marco global de la politica eco-
némica y monetaria y debera orientarse hacia la consecucion de
una convergencia nominal real y sostenible. La participacién en
los nuevos mecanismos de tipo de cambio (MTC 1), en una
etapa apropiada después de la adhesién, deberd ayudar a esos
esfuerzos.

Sanear el presupuesto permitird la actuacién plena y simétrica
de los estabilizadores presupuestarios automaticos para estabili-
zar la producciéon en torno a una tendencia de crecimiento
mayor y sostenible. Para los Estados miembros que ya hayan
saneado su presupuesto, el desafio consiste en mantener esa
situacion. Para los demds Estados miembros, es crucial que
adopten las medidas necesarias para el logro de sus objetivos
presupuestarios a medio plazo, en particular conforme vayan
mejorando las condiciones econdmicas, y que eviten las politi-
cas prociclicas para situarse, en cambio, en una posicién en la
que dispongan de margen suficiente para la plena actuacién de
los estabilizadores automdticos antes de la siguiente recesién
econdmica. En especial, de conformidad con el informe sobre
la reforma del PEC, aprobado por el Consejo Europeo el 22 de
marzo de 2005, la zona del euro y los Estados miembros MTC
Il que todavia no han alcanzado sus objetivos presupuestarios a
medio plazo (OPM) deben lograr un ajuste anual en términos de
ajuste en funcion del ciclo, una vez aplicadas las medidas ex-
cepcionales y temporales, del 0,5 % del PIB como objetivo de
referencia.

Para cada Estado miembro, los OPM se distinguen en funcién
de las diversas posiciones y avances econémicos y presupuesta-
rios. En consonancia con la reforma del PEC de 2005, los OPM
se revisardn para tener mejor en cuenta las cargas fiscales indu-
cidas por el envejecimiento. Por otra parte, asimismo de con-
formidad con la reforma de 2005, la introduccién o la conso-
lidacién de las normas e instituciones fiscales nacionales, inclui-
dos los mecanismos de supervision, pueden complementar pro-
vechosamente el Pacto y apoyar sus objetivos.



L 137/14

Diario Oficial de la Unién Europea

27.5.2008

Un desafio adicional de la politica macroeconémica para algu-
nos Estados miembros estriba en funcionar en un entorno de
rapida puesta al dia, acompaiiado en diversos grados por déficit
exteriores, un rdpido desarrollo del crédito y una profundizacion
del sistema financiero. La restriccion fiscal, la supervision finan-
ciera efectiva y la promocion de la competitividad son esenciales
para hacer frente a los desequilibrios externos e internos. Una
politica fiscal prudente es importante para mantener los déficit
exteriores dentro de unos limites en los que se pueda garantizar
una financiacién exterior adecuada. Ademds de contribuir a
posiciones presupuestarias saneadas, las restricciones fiscales
pueden también limitar el riesgo de una oleada de la demanda
nacional que causarfa una subida persistente de la inflacion y la
aparicién de riesgos macrofinancieros que podrian causar osci-
laciones en los tipos de cambio reales y una pérdida prolongada
de competitividad. Las reformas estructurales y la adecuada
coordinacion de las diferentes politicas desempefian un papel
esencial para ayudar a las economias a resistir la posible evolu-
cién adversa de la economia mundial.

Directriz 1. Garantizar la estabilidad econdémica para el creci-
miento sostenible

1. Conforme al pacto de estabilidad y crecimiento, los Estados
miembros deberdn respetar sus objetivos presupuestarios a
medio plazo. Mientras no se logre este objetivo, deberdn
tomar todas las medidas correctivas necesarias para lograrlo.
Sin perjuicio de lo anterior, los Estados miembros deberan
evitar las politicas fiscales prociclicas. Ademds, es necesario
que los Estados miembros que tienen déficit excesivos tomen
medidas efectivas para garantizar una correccién rdpida de
dichos déficit.

2. Los Estados miembros cuyos déficit por cuenta corriente
corren el riesgo de ser insostenibles deberdn esforzarse por
corregirlos realizando reformas estructurales, impulsando la
competitividad exterior y, en su caso, contribuyendo a su
correccion mediante politicas fiscales. Véase también la di-
rectriz integrada «Contribuir a una UEM dindmica y fiable»
(n° 6).

Salvaguardar la continuidad econdmica y fiscal como base para un
incremento del empleo

Sin cambios en las politicas ni cambios de comportamiento de
mds alcance, el envejecimiento de la poblacién de Europa plan-
tea riesgos para la sostenibilidad a largo plazo de la economia
de la Uni6n Europea a partir de un crecimiento potencial de la
produccién mds bajo per cdpita, debido a la reduccion de la
poblacién en edad laboral y los crecientes gastos destinados a
pensiones, seguridad social, sanidad y sistemas de atencién a la
dependencia. Segin se documenta en el informe de sostenibili-
dad de la Comision, varios Estados miembros se exponen a un
alto riesgo de falta de sostenibilidad, y varios otros a un riesgo
medio.

Los Estados miembros deberdn abordar las implicaciones eco-
noémicas del envejecimiento, en consonancia con la estrategia en
tres frentes ya establecida, para abordar las implicaciones pre-

supuestarias del envejecimiento. Ello incluye una combinacién
adecuada de politicas para lograr un ritmo satisfactorio en la
reduccién de la deuda, también mediante la consecucién de los
OPM, y ofrecer incentivos para aumentar los niveles de empleo
y la oferta de mano de obra, a fin de compensar el impacto de
la futura disminucién del porcentaje de personas en edad labo-
ral, asi como reformas de los sistemas de pensiones y asistencia
sanitaria. Es también esencial modernizar los sistemas de pro-
teccién social para garantizar que sean financieramente viables,
y ofrecer incentivos a la poblacion en edad laboral para que
participen activamente en el mercado laboral, apoyando al
mismo tiempo sus objetivos en términos de acceso y adecua-
cién. Una mejor interaccién entre los sistemas de proteccién
social y los mercados laborales puede eliminar distorsiones y
fomentar una prolongacién de la vida laboral, en un contexto
de aumento de la esperanza de vida. Las politicas de fomento de
la salud, incluida la asistencia sanitaria preventiva, podrian ayu-
dar a incrementar los afios de vida con buena salud y de este
modo contribuir a la sostenibilidad de los sistemas de atencién
sanitaria.

Directriz 2. Salvaguardar la continuidad econémica y financiera
como base para un incremento del empleo

Los Estados miembros, teniendo en cuenta los costes previstos
del envejecimiento de la poblacién, deberan:

1) emprender un ritmo satisfactorio de reduccién de la deuda
ptblica para consolidar las finanzas publicas;

2) reformar y reforzar las pensiones, el seguro social y los
sistemas sanitarios para asegurarse de que sean financiera-
mente viables, socialmente adecuados y accesibles;

3) tomar medidas para aumentar la participacién en el mercado
laboral y la oferta de la mano de obra, especialmente entre
las mujeres, los trabajadores jévenes y los de edad avanzada,
y para promover un planteamiento del trabajo basado en el
ciclo de vida para aumentar el niimero de horas de trabajo
en la economia.

Véase también la directriz integrada «Promover un plantea-
miento del trabajo basado en el ciclo de vida» (n® 18, y también
n® 4, n° 19, n°® 21).

Promover una asignacion de recursos eficiente y orientada hacia el
crecimiento y el empleo

Es preciso que haya unos regimenes tributarios y de gastos bien
disefiados que promuevan una asignacion eficiente de los recur-
sos para que el sector publico contribuya plenamente al creci-
miento y el empleo. Esto puede lograrse reorientando los gastos
hacia categorfas que potencian el crecimiento, como la investi-
gacion y el desarrollo (I+D), las infraestructuras fisicas, el capital
humano y el conocimiento, sin comprometer los objetivos de
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estabilidad y sostenibilidad econémicas. Los recursos publicos
deben utilizarse con la mayor eficiencia. Los Estados miembros
pueden ayudar a controlar determinadas categorias de gastos a
través de instituciones presupuestarias adecuadas y programas
fiscales como son el uso de normas en materia de gasto y la
elaboracion de presupuestos basados en los resultados, orienta-
dos a los logros concretos y no a los gastos, y estableciendo
mecanismos de evaluacién que garanticen la correcta elabora-
ci6n de las diferentes medidas de reforma y de los paquetes de
medidas. Las prioridades clave para la economia de la UE son
garantizar que las estructuras fiscales y su interacciéon con los
sistemas asistenciales incentiven mads el trabajo y la inversion,
promover un mayor potencial de crecimiento merced a un
aumento del empleo y de la inversion, e incrementar la eficien-
cia del gasto con objeto de mejorar la calidad de las finanzas
publicas.

Directriz 3. Promover una asignaciéon de recursos eficiente y
orientada hacia el crecimiento y el empleo

Los Estados miembros, sin perjuicio de las directrices sobre la
estabilidad y la continuidad econémicas, deberdn reorientar la
estructuracion de los gastos publicos hacia las categorfas que
favorecen el crecimiento, conforme a la Estrategia de Lisboa,
adaptar las estructuras fiscales para consolidar el potencial de
crecimiento, asegurarse de que existan mecanismos para evaluar
la relacion entre el gasto ptblico y la consecucién de los obje-
tivos sobre politicas, y garantizar la coherencia global de los
paquetes de reforma.

Véase también la directriz integrada «Fomentar una utilizacién
sostenible de los recursos y fortalecer las sinergias entre la
proteccién del medio ambiente y el crecimiento» (n°® 11).

Garantizar una evolucién de los salarios que contribuya a la estabili-
dad macroecondmica y complemente las reformas estructurales

La evolucién de los salarios puede contribuir a lograr unas
condiciones macroecondmicas estables y a una combinacién
de politicas que favorezcan el empleo. Ello requiere que los
aumentos de los salarios reales se atengan al indice subyacente
de crecimiento de la productividad a medio plazo y sean cohe-
rentes con un indice de rentabilidad que haga posible una in-
version que favorezca la productividad, la capacidad y el em-
pleo. Para ello es preciso que los factores temporales, como las
variaciones de productividad debidas a factores ciclicos o las
subidas puntuales de la tasa global de inflacién, no causen
una tendencia insostenible de crecimiento salarial y que la evo-
lucién de los salarios responda a las condiciones del mercado
laboral local. En los paises con cuotas de mercado decrecientes,
la moderacion salarial, junto con las reformas que potencien la
productividad, se hacen necesarias con objeto de garantizar que
el coste laboral unitario se pueda ajustar para que se restablezca
la competitividad. Se pueden promover iniciativas a escala de la
UE para favorecer el didlogo y el intercambio de informacién
constantes entre las autoridades monetarias y fiscales y los in-
terlocutores sociales en el marco del didlogo macroeconémico.

Directriz 4. Para garantizar una evoluciéon de los salarios que
contribuya a la estabilidad macroeconémica y el crecimiento y
para aumentar la adaptabilidad, los Estados miembros deberdn
favorecer un marco correcto de sistemas de negociacién de
salarios, respetando plenamente el papel de los interlocutores
sociales, con objeto de promover una evolucion de los salarios
nominales y del coste de la mano de obra compatible con la
estabilidad de los precios y la tendencia de la productividad a
medio plazo, teniendo en cuenta las diferencias entre las cuali-
ficaciones y las condiciones locales del mercado laboral.

Véase también la directriz integrada «Fomentar una evolucién de
los costes laborales y unos mecanismos de fijacién de salarios
que favorezcan el empleo» (n° 22).

Promover unas politicas macroeconémicas, estructurales y de empleo
coherentes

El papel de unas politicas macroecondmicas saneadas es favo-
recer unas condiciones conducentes a la creacion de empleo y al
crecimiento. Las reformas estructurales, coherentes con unas
posiciones fiscales saneadas a corto o medio plazo, son esencia-
les para aumentar la productividad y el empleo a medio plazo,
logrando asi la plena realizacién y consolidacion del potencial
de crecimiento. También contribuyen a la continuidad fiscal, a
la estabilidad macroeconémica y a la resistencia a los choques.
Al mismo tiempo, unas politicas macroecondmicas apropiadas
son esenciales para aprovechar totalmente las ventajas de las
reformas estructurales en lo tocante al crecimiento y el empleo.
Una caracteristica decisiva de la estrategia econdmica general de
los Estados miembros es que estas han de disponer de un
conjunto coherente de politicas estructurales que apoye el
marco macroecondmico, y viceversa. En concreto, las reformas
del mercado y la inversién en capital humano deben mejorar la
capacidad general de adaptabilidad y de ajuste de las economias
en respuesta a los cambios ciclicos de las condiciones econé-
micas, asi como a la evoluciéon a mads largo plazo, como la
globalizacién y los avances tecnoldgicos. A este respecto, la
reforma fiscal y los sistemas de prestaciones sociales son im-
portantes para hacer que el trabajo resulte financieramente
atractivo y reducir la desincentivacién de la participacién de
los trabajadores en el mercado laboral.

Directriz 5. Promover una mayor coherencia entre las politicas
macroeconémicas, estructurales y de empleo

Los Estados miembros deberdn llevar a cabo reformas de los
mercados laborales y de productos que incrementen el potencial
de crecimiento y apoyen el marco macroecondémico aumen-
tando la flexibilidad, la movilidad de los factores y la capacidad
de ajuste de los mercados laborales y de productos como res-
puesta a la globalizacién, los avances tecnoldgicos, el desplaza-
miento de la demanda y los cambios ciclicos. En especial, los
Estados miembros deberdn renovar el impulso de las reformas
fiscales y de prestaciones sociales para mejorar los incentivos al
trabajo y para hacer que el trabajo resulte financieramente atrac-
tivo, aumentar la adaptabilidad de los mercados laborales com-
binando la flexibilidad y la seguridad de empleo, y mejorar la
posibilidad de empleo mediante la inversion en capital humano.
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Véase también la directriz integrada «Promover la flexibilidad en
combinacion con la seguridad del empleo y reducir la segmen-
tacion del mercado laboral, teniendo debidamente en cuenta la
funcién de los interlocutores sociales» (n° 21, n°® 19).

A.2. Garantizar el dinamismo y el buen funcionamiento de la
zona del euro

Cuatro nuevos paises han ingresado en la zona del euro desde la
creacién de la zona del euro hace casi diez afios. El euro ha
contribuido a introducir la estabilidad econdmica en los paises
de la zona del euro, proporcionando por consiguiente a los
paises de la zona del euro condiciones financieras favorables y
mitigando los efectos de las fluctuaciones del tipo de cambio
exterior. El discreto crecimiento en algunas partes de la zona del
euro y las persistentes divergencias en el crecimiento y la infla-
cién entre paises de la zona del euro hacen plantearse si el
ajuste interno en la zona del euro estd funcionando adecuada-
mente, y sugiere que las politicas econémicas y las estructuras
de gobernanza pueden no haber sido todavia enteramente ajus-
tadas para beneficiarse plenamente de la unién monetaria.
Puesto que los paises de la zona del euro ya no pueden hacer
un uso independiente de politicas monetarias o de tipos de
cambio, serdn esenciales nuevas reformas estructurales para fo-
mentar el ajuste sin problemas a los choques econémicos y
recobrar la competitividad, situando asi con firmeza el creci-
miento econdémico en una base sostenible.

La combinacién de politicas en la zona del euro necesita apoyar
el crecimiento econdmico, salvaguardando al mismo tiempo la
continuidad y la estabilidad a largo plazo. En la coyuntura
actual, es importante que la combinacién de politicas mantenga
la confianza entre consumidores e inversores, que también im-
plica un compromiso de cara a la estabilidad a medio plazo. La
politica presupuestaria tiene que asegurar una posicion fiscal
que pueda apoyar la estabilidad de los precios y que sea cohe-
rente con la necesidad de prepararse para el impacto del enve-
jecimiento de la poblacién, por una parte, y de estructurar los
gastos publicos y los ingresos de una manera que estimule el
crecimiento econémico, por otra parte. En abril de 2007, el
Grupo del euro convino en que, aprovechando las favorables
condiciones del ciclo, la mayoria de los integrantes de la zona
del euro alcanzarian sus OPM en 2008 o 2009, y que todos
ellos deberfan aspirar a conseguirlo en 2010 a mds tardar.
Debido a la elevada participacion del sector piblico en la acti-
vidad econémica de la zona del euro, la calidad de las finanzas
ptblicas tiene una considerable influencia en los resultados eco-
némicos. Es fundamental asimismo que los recursos se gasten
de manera eficiente, con vistas a incrementar el potencial de
crecimiento y limitar las distorsiones derivadas de la financia-
cién de la actividad ptiblica. Unas reformas estructurales exhaus-
tivas permitirin que la zona del euro aumente su potencial de
crecimiento a su debido tiempo y garantice que un crecimiento
mds fuerte no incremente las posibilidades de una mayor infla-
cién. Las reformas tendentes a mercados laborales mas adap-
tables, globales e integrados, mayor competencia de los merca-
dos de productos, y profundizacién de la integracién del mer-
cado financiero, acompafiadas por politicas macroeconémicas
orientadas hacia el crecimiento y la estabilidad, son particular-

mente importantes para los Estados miembros de la zona del
euro, ya que tienen un impacto importante en su capacidad
para ajustarse adecuadamente a los choques.

Para que la zona del euro contribuya a la estabilidad econémica
internacional y represente mejor sus intereses econdmicos, es
crucial que coopere plenamente en las politicas monetarias y
econdmicas internacionales. Si bien el nombramiento de un
Presidente del Eurogrupo para un mandato de dos afios a partir
de 2005 ha aportado una mayor estabilidad a la representacion
exterior de la zona del euro, la representacion exterior debe
mejorar mds en consonancia con los acuerdos vigentes, de
modo que dicha zona pueda adoptar un papel estratégico des-
tacado en el desarrollo del sistema econémico mundial que se
ajuste a su peso economico.

Los efectos inducidos son muy potentes y la necesidad de fijar
unas prioridades es particularmente intensa en la zona del euro.
El compartir una moneda comin y una politica monetaria co-
miin ofrece una dimensién adicional a la coordinacién, que
podria consolidar el papel de la zona del euro en el desarrollo
del crecimiento y la creacién de puestos de trabajo para la
totalidad de la UE.

Directriz 6. Para contribuir a una UEM dindmica y fiable, los
Estados miembros de la zona del euro necesitan garantizar una
mejor coordinacién de sus politicas econdmicas y presupuesta-
rias, en especial:

1) prestando una atencién particular a la sostenibilidad fiscal de
sus finanzas publicas, ateniéndose plenamente al Pacto de
estabilidad y crecimiento;

2) contribuyendo a una combinacién de politicas que apoye la
recuperacion econdémica y sea compatible con la estabilidad
de los precios, incrementando asi a corto plazo la confianza
entre las empresas y los consumidores, sin dejar de ser
compatible con el crecimiento sostenible a largo plazo;

3) siguiendo adelante con las reformas estructurales que au-
menten el crecimiento potencial a largo plazo de la zona
del euro y mejoren su productividad, competitividad y capa-
cidad de adaptacién a los choques asimétricos, prestando
una atencién particular a las politicas de empleo, y

4) velando por que la influencia de la zona del euro en el
sistema econémico mundial se ajuste a su peso econdémico.
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SECCION B

REFORMAS MICROECONOMICAS PARA INCREMENTAR EL
POTENCIAL DE CRECIMIENTO DE EUROPA

Las reformas estructurales son esenciales para incrementar el
potencial de crecimiento de la UE, porque incrementan la efi-
ciencia y la adaptabilidad de su economia. La inversi6n, la in-
novacion, el capital humano y la inversién aumentan la pro-
ductividad. Aumentar el potencial de crecimiento de Europa
exige progresar en la creacién de empleo y en el crecimiento
de la productividad. Después de haber ido a la zaga del creci-
miento de la productividad de EE.UU. durante mds de una
década, el crecimiento de la productividad de la UE se ha ace-
lerado desde mediados de 2005, aunque el crecimiento de la
productividad se ha estancado en varios sectores de servicios.
Mantener este avance constituye el reto mds importante para la
competitividad de la Unidn, en especial teniendo en cuenta el
envejecimiento de su poblacion. Se calcula que el envejeci-
miento de la poblacién por si solo reduce casi a la mitad la
tasa actual de crecimiento potencial. Seguir mejorando la pro-
ductividad, una mano de obra con mejor formaciéon, mdas ex-
perta y motivada e incrementar las horas trabajadas es, pues,
imprescindible para mantener y aumentar los futuros niveles de
vida, y para garantizar un elevado nivel de proteccién social. Por
otra parte, una mayor cooperacién entre los diversos niveles de
gobierno permitird una adopciéon de normas mds coherente,
coordinada y efectiva.

B.1. Conocimiento e innovacion, motores del crecimiento sos-
tenible

El conocimiento acumulado mediante la inversién en I+D, in-
novacion, ensefianza, especialidades y formaciéon permanente es
un factor fundamental para impulsar el crecimiento a largo
plazo. Las politicas de aumento de la inversién en conocimiento
y refuerzo de la capacidad de innovacién de la economia de la
UE ocupan un lugar central en la Estrategia de Lisboa para el
crecimiento y el empleo. Esta es la razén por la que los pro-
gramas nacionales y regionales para el perfodo 2007-2013 se
han centrado cada vez mds en las inversiones en estos dmbitos
de conformidad con los objetivos de Lisboa.

Aumentar y mejorar la inversion en I+D, con objeto de crear el
Espacio Europeo del Conocimiento

Un alto nivel de I+D es un factor crucial para el proceso inno-
vador y por lo tanto aporta una importante contribucion a
nuestra competitividad futura. La investigacién y el desarrollo
afectan al crecimiento econémico de varias formas: en primer
lugar, pueden contribuir a la creacién de nuevos mercados o
procesos de produccion; en segundo lugar, pueden llevar a una
mejora continua de productos y procesos de produccién ya
existentes; en tercer lugar, incrementan la capacidad de un
pais para asimilar nuevas tecnologias y, en cuarto lugar, fomen-
tan el potencial innovador. Las tecnologias medioambientales y
la innovacion ecoldgica desempefian un importante papel en el
logro del crecimiento sostenible.

La UE estd gastando actualmente en torno al 1,85 % del PIB en
[+D (aunque oscila entre menos del 0,5 % y casi el 4 % del PIB

en funcién de cada Estado miembro). El nivel de gastos de I+D,
comparado con el PIB, se ha reducido ligeramente desde 2000.
Por otra parte, solo un 55 % aproximadamente del gasto en
investigacién de la UE estd financiado por la industria. Los bajos
niveles de inversiones privadas de I+D se consideran como una
de las principales explicaciones de la diferencia en innovacién
entre la UE y EE.UU. Es necesario avanzar mds de cara a crear el
Espacio Europeo de Investigacion, incluido el objetivo colectivo
de la UE de aumentar la inversién en investigacién hasta un 3 %
del PIB para 2010. Se pide a los Estados miembros que infor-
men sobre sus objetivos de gastos en I+D y las medidas pre-
vistas para lograrlos en sus programas nacionales de reforma y
en los informes anuales de aplicacion, prestando particular aten-
ci6n en la integracién de la dimensién europea en sus politicas
de I+D. El principal desafio estriba en crear condiciones, instru-
mentos e incentivos marco para que las empresas inviertan mds
en investigacion.

Los gastos ptiblicos de investigacién deben hacerse mds eficaces
y deben mejorarse los vinculos entre la investigacion publica y
el sector privado. Los polos y redes de excelencia deben ser
consolidados, desarrollindose una infraestructura europea de
investigaciéon de forma coordinada, debe hacerse un mejor uso
global de los mecanismos de apoyo publico para fomentar la
innovacién del sector privado, y debe conseguirse un mejor
efecto de palanca en las inversiones publicas y una gestién
modernizada de las instituciones de investigacién y las univer-
sidades. También es fundamental que las empresas operen en un
entorno suficientemente competitivo, ya que la competencia es
un importante acicate para el gasto privado en innovacion.
Ademds, debe hacerse un esfuerzo decidido para aumentar el
ntimero y la calidad de los investigadores activos en Europa, en
especial atrayendo a mds estudiantes de disciplinas cientificas,
técnicas y de ingenierfa, mejorando el desarrollo profesional y
reduciendo las barreras a la movilidad internacional, europea e
intersectorial de los investigadores, incluida la captacion y la
reintegracion de los investigadores mds especializados expatria-
dos y extranjeros, y estudiantes. La dimensién europea de 1+D
debe consolidarse en términos de financiacién conjunta,
creando una masa critica de investigadores y un niimero 6ptimo
de infraestructuras de investigacion a nivel de la UE en dmbitos
prioritarios que requieren fondos considerables, y reduciendo los
obstaculos a la movilidad de los investigadores, el personal
docente universitario y los estudiantes. A fin de mejorar la
capacidad de crear y adoptar nuevos conocimientos, son nece-
sarios mds esfuerzos en el perfeccionamiento y el manteni-
miento de la calidad de la ensefianza, en particular de la ense-
flanza superior.

Directriz 7. Para aumentar y mejorar la inversion en I+D, espe-
cialmente por parte de las empresas privadas, se confirma el
objetivo global para 2010 del 3% del PIB con un reparto
adecuado entre la inversion privada y la publica. Los Estados
miembros definirdn niveles intermedios especificos. Los Estados
miembros deberdn seguir desarrollando una combinacién de
medidas apropiadas para estimular la I+D, en especial la I+D
empresarial:

1) mejorando las condiciones marco y velando por que las
empresas actden en un entorno suficientemente competitivo
y atractivo;
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2) aumentando la eficiencia y eficacia de los gastos puablicos en
I+D y el desarrollo de las asociaciones entre los sectores
ptblico y privado;

3) desarrollando y consolidando los centros de excelencia de las
instituciones de enseflanza y de investigacion de los Estados
miembros, asi como creando nuevos centros, en su caso, y
mejorando la cooperacién y transferencia de tecnologias en-
tre los institutos ptiblicos de investigacién y las empresas
privadas;

4) desarrollando y haciendo un mejor uso de incentivos para
estimular la [+D privada;

5) modernizando la gestién de las instituciones de investigacion
y de las universidades;

6) garantizando un suministro suficiente de investigadores cua-
lificados, atrayendo a mads estudiantes de disciplinas cientifi-
cas, técnicas y de ingenierfa, y aumentando el desarrollo
profesional y la movilidad europea, internacional e intersec-
torial de los investigadores y del personal de desarrollo.

Facilitar la innovacion

El dinamismo de la economia europea depende en gran medida
de su capacidad de creatividad e innovaciéon. Deben existir las
condiciones econdémicas marco necesarias para la innovacién.
Ello implica unos mercados financieros y de productos solventes
y unos derechos de propiedad intelectual claramente definidos y
asequibles. Con frecuencia son las nuevas empresas, que a veces
encuentran especiales dificultades para obtener financiacién, las
que introducen las innovaciones en el mercado. Por lo tanto,
para potenciar la actividad innovadora, han de adoptarse medi-
das, en especial de mejora del acceso a la financiacién, que
fomenten la creacion y el crecimiento de empresas innovadoras.
La difusion de tecnologia y la adopcién de politicas que permi-
tan lograr una mejor integracion de los sistemas nacionales de
innovacién y ensefianza pueden ser estimuladas mediante el
desarrollo de polos y redes de innovacién, asi como mediante
los servicios de apoyo a la innovacién centrados en las PYME.
La transferencia de conocimientos a través de la movilidad de
los investigadores, de la inversién extranjera directa y de la
importaciéon de tecnologias es especialmente beneficiosa para
los paises y regiones mas rezagados. Es también crucial conso-
lidar atin mas la integracién del tridngulo de conocimientos de
la I+D, la ensefianza y la innovaciéon. En particular, la alta
calidad de la enseflanza y de los sistemas de formacion figura
entre las condiciones previas para la especializacién y la inno-
vacion.

La estrategia de innovacion ampliada de la UE, por lo tanto,
aborda los derechos de propiedad intelectual, la normalizacién,
el uso de la contratacién publica para estimular la innovacion,
las iniciativas tecnoldgicas conjuntas, el fomento de la innova-
cién en los mercados de vanguardia, y la cooperacién entre la
enseflanza superior, la investigacion y las empresas, incluida la
innovacién de fuente abierta, fomentando la innovacién en las

regiones, la innovacion en los servicios y la innovacién no
tecnologica, y mejorando el acceso empresarial a las finanzas,
especialmente al capital-riesgo.

Es necesario que la UE halle soluciones para el régimen de
solucion de litigios en materia de patentes y la patente comu-
nitaria.

Directriz 8. Para facilitar todas las formas de innovacién, los
Estados miembros deberdn centrarse en:

1) la mejora de los servicios de apoyo a la innovacién, en
especial de cara a la difusién y la transferencia de tecnolo-
gias;

2) la creacion y el desarrollo de polos de innovacién, redes y
viveros de empresas que retinan universidades, instituciones
de investigacién y empresas, también a nivel regional y local,
para ayudar a colmar las diferencias tecnoldgicas entre las
regiones;

3) el estimulo de la transferencia transfronteriza de conocimien-
tos, incluida la inversién directa extranjera;

4) el fomento de la contratacién publica de productos y servi-
cios innovadores;

5) un mejor acceso a las finanzas nacionales e internacionales;

6) unos medios eficaces y asequibles de ejercer los derechos de
propiedad intelectual.

La difusion de tecnologias de la informacion y la comunicacién
(TIC), conforme a los objetivos y a las acciones de la iniciativa
i2010, constituye también una manera importante de mejorar la
productividad y, por ende, el crecimiento econdémico. La UE no
ha sido capaz de aprovechar todas las ventajas del aumento de
la produccién y de la utilizacién de las tecnologias de la infor-
macién y las comunicaciones, debido especialmente a que la
inversion en estas tecnologias y en las competencias digitales
sigue siendo insuficiente. La futura competitividad de la activi-
dad empresarial europea serd impulsada por un uso mds amplio
y efectivo de las TIC y la creaciéon de un mercado tnico plena-
mente integrado en el dmbito de los servicios de comunicacion
electronica. También es importante reducir y prevenir la seg-
mentacién del mercado interior por via electronica estable-
ciendo servicios electronicos entre los Estados miembros en
todos los segmentos. Las normas abiertas de las TIC son dtiles
como base para la interoperatividad y la innovacién. La seguri-
dad de las redes, la seguridad y el caricter privado de la infor-
macion, asi como la convergencia deben también quedar asegu-
radas. Los Estados miembros deben fomentar el despliegue de
redes de banda ancha, incluidas las regiones mal servidas, para
desarrollar la economia del conocimiento y reducir las dispari-
dades regionales en desarrollo econémico, social y cultural, y
estimular el crecimiento y la innovacién en los nuevos servicios
promoviendo la creacién de redes de banda ancha de alta ve-

locidad.
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Directriz 9. Para facilitar la extension y el uso efectivo de las TIC
y construir una sociedad de la informacién que favorezca la
plena integracién, los Estados miembros deberan:

1) fomentar la difusién de las TIC en los servicios ptiblicos, las
PYME y los hogares;

2) crear el marco necesario para los cambios derivados que se
produzcan en la organizacién del trabajo en la economia;

3) promover una fuerte presencia industrial europea en los
segmentos clave de las TIC;

4) fomentar el desarrollo de fuertes industrias de TIC y de
contenidos, y de mercados eficaces;

5) garantizar la seguridad de las redes y la informacion, asi
como la convergencia y la interoperatividad para establecer
un espacio de informacién sin fronteras;

6) fomentar el despliegue de redes de banda ancha, también en
las regiones mal atendidas, para desarrollar la economia de
conocimiento.

Véase también la directriz integrada: «Promover la flexibilidad en
combinacion con la seguridad del empleo y reducir la segmen-
tacién del mercado laboral, teniendo debidamente en cuenta la
funcién de los interlocutores sociales» (n° 21).

Consolidar las ventajas competitivas de la base industrial europea

Una base industrial fuerte tiene una importancia clave para la
economia de Europa. La competitividad de la UE depende de la
capacidad de la economia para reorientar las actividades hacia
sectores que posean una mayor productividad. Un plantea-
miento en el que las politicas ptblicas induzcan la innovacion,
y las politicas de empleo, regionales y otras estén integradas,
fomenta la modernizacién de la base industrial de la UE. Ade-
mds, para mejorar y mantener su liderazgo econémico y tecno-
légico, Europa debe incrementar su capacidad de desarrollar y
comercializar nuevas tecnologias. No se han explotado plena-
mente en todos los casos las sinergias que permiten hacer frente
conjuntamente a los desafios que se plantean a escala europea

en materia de investigacion, reglamentacion y financiacién, en
aquellos casos en que los Estados miembros no pueden subsa-
nar por si solos las deficiencias del mercado, por motivos de
escala 0 de gama. La UE todavia no ha conseguido explotar
plenamente su potencial tecnolégico. La politica industrial eu-
ropea debe esforzarse en crear condiciones de competencia
equitativas para las actividades empresariales basadas en la com-
petencia leal. La puesta en comiin de la excelencia europea y el
desarrollo de asociaciones entre los sectores publico y privado,
cuyos beneficios para la sociedad superan a los que reporta al
sector privado, ayudardn a aprovechar este potencial tecnolé-
gico.

Directriz 10. Para consolidar las ventajas competitivas de su base
industrial, Europa necesita un sélido entramado industrial en
todo su territorio. La necesaria ejecucién de una politica indus-
trial moderna y activa implica consolidar las ventajas competi-
tivas de la base industrial, en particular contribuyendo a crear
marcos atractivos tanto para las manufacturas como para los
servicios, garantizando al mismo tiempo la complementariedad
de la accién a nivel nacional, transnacional y europeo. Los
Estados miembros deberdn:

1) empezar por identificar el valor afiadido y los factores de
competitividad en los sectores industriales clave, y abordar
los desafios de la globalizacion;

2) centrarse también en el desarrollo de nuevas tecnologias y
mercados.

a) Ello implica en particular el compromiso de promover
nuevas iniciativas tecnoldgicas basadas en asociaciones
publicas y privadas y en la cooperacién entre los Estados
miembros, que ayudardn a abordar las auténticas deficien-
cias del mercado.

b) Ello implica también la creacién y el desarrollo de redes
de agrupaciones regionales o locales en toda la UE, con
una mayor participacion de las PYME.

Véase también la directriz integrada «Mejorar la adecuacién a las
necesidades del mercado laboral» (n® 20).

Favorecer el uso sostenible de los recursos

La durabilidad del éxito de la Unién dependerd también de que
se aborden una serie de problemas medioambientales y de re-
cursos que, si se pasan por alto o se tratan de manera no
rentable, frenardn el futuro crecimiento. Los recientes aconteci-
mientos han puesto de relieve la importancia del rendimiento
energético y de la reduccién de la vulnerabilidad de la economia
europea a las variaciones de los precios del petrdleo. Un plan-
teamiento integrado del clima y de la politica energética es
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necesario para aumentar la seguridad del suministro, garantizar
la competitividad de la economia de la UE y la disponibilidad de
energia asequible, y combatir el cambio climdtico. Tanto los
Estados miembros como la Comunidad deben contribuir a la
realizacion de los objetivos de la UE de cémo minimo una
reduccién del 20 % de las emisiones de gas de efecto inverna-
dero, una proporcion del 20 % de las energias renovables y una
mejora del 20 % del rendimiento energético antes de 2020, asi
como de la preparacién de una reduccién del 30 % de las
emisiones de gases de efecto invernadero antes de 2020
como contribuciéon de la UE a un global y completo acuerdo
para el periodo posterior a 2012, siempre que otros paises
desarrollados se comprometan a reducciones comparables de
emision y los paises en desarrollo econémicamente mds avan-
zados se comprometan a contribuir adecuadamente. Deben de-
finirse modelos politicos que garanticen que los objetivos se
resuelvan de la manera mds eficaz desde un punto de vista
econémico y a costes minimos. Un desafio clave serd asegurarse
de que la transicion a una economia baja en carbono se ges-
tione de manera coherente con la competitividad de la UE,
apoye la gestion sana y sostenible de las finanzas publicas y
contribuya a objetivos mds amplios de crecimiento coherentes
con la estrategia de Lisboa para el Crecimiento y el Empleo.
Reviste una importancia vital que los Estados miembros conti-
nten la lucha contra el cambio climtico para que el aumento
global de temperatura no exceda de 2°C por encima de los
niveles preindustriales y se consigan los objetivos de Kioto y
para 2020 de una manera rentable. Los Estados miembros de-
ben haber detenido la pérdida de diversidad bioldgica en 2010,
y preservar los servicios ecosistémicos, en especial incorporando
este requisito a otras politicas, dada la importancia de la biodi-
versidad para ciertos sectores econdmicos.

Reviste una importancia crucial que el desarrollo de una politica
de transportes eficaz y sostenible permita incluso una interna-
lizacién efectiva de costes exteriores. La utilizacién de instru-
mentos de mercado, con precios que reflejen mejor el dafio
ambiental y los costes sociales, desempefia un papel clave en
este contexto, y es importante aprovechar las sefiales de precios
apropiadas completamente. Deberfa también mejorarse el régi-
men del convenio de emisiones de la UE. El fomento del desa-
rrollo y el uso de tecnologias favorables al medio ambiente y las
innovaciones ecoldgicas, la integracién de consideraciones me-
dioambientales en la contratacién ptiblica, con especial atencion
a las PYME, y la supresion de subvenciones ambientalmente
dafiinas, junto con otros instrumentos politicos, incluida la fis-
calidad, los subsidios y las cargas medioambientales pueden
mejorar el rendimiento innovador y aumentar la contribucién
al desarrollo sostenible. Por ejemplo, las empresas de la UE
figuran entre las lideres mundiales del desarrollo de nuevas
tecnologias de energias renovables. En un contexto de subida
constante de los precios de la energia y de acumulacion de las
amenazas para el clima, es importante impulsar mejoras de la
eficiencia energética, como la contribucién al desarrollo sosteni-
ble y a la competitividad.

Directriz 11. Para fomentar una utilizaciéon sostenible de los
recursos y fortalecer las sinergias entre la proteccion del medio
ambiente y el crecimiento, los Estados miembros deberan:

1) dar prioridad al rendimiento energético y a la cogeneracion,
al desarrollo de energias sostenibles, las renovables, y a la
rapida difusion de tecnologias respetuosas del medio am-
biente y ecoldgicamente eficientes: a) dentro del mercado
interior, por una parte, particularmente en el transporte y
la energia, entre otras cosas para reducir la vulnerabilidad de
la economia europea a las variaciones de precio del petréleo;
b) de cara al resto del mundo, por otra parte, como un
sector con un considerable potencial de exportacion;

2) promover el desarrollo de los medios de internalizaciéon de
los costes ambientales exteriores y la disociacion entre el
crecimiento econémico y las degradaciones ambientales. La
aplicacién de estas prioridades deberd atenerse a la legisla-
cién comunitaria existente y a las acciones e instrumentos
propuestos en el Plan de actuacién a favor de las tecnologias
ambientales (ETAP), entre otras cosas mediante: a) el uso de
instrumentos basados en el mercado; b) los fondos de riesgo
y la financiacién de I+D; ¢) la promocién de estructuras de
produccién y consumo sostenibles, incluida la integracion de
consideraciones medioambientales en la contratacién pu-
blica; d) una atencién particular a las PYME; e) una reforma
de las subvenciones que tengan considerables efectos nega-
tivos en el medio ambiente y sean incompatibles con el
desarrollo sostenible, con objeto de eliminarlas gradual-
mente;

3) perseguir el objetivo de detener la pérdida de diversidad
bioldgica entre el momento actual y 2010, en especial in-
corporando este requisito a otras politicas, dada la impor-
tancia de la biodiversidad para ciertos sectores econémicos;

4) continuar luchando contra el cambio climético, realizando al
mismo tiempo los objetivos de Kioto de una manera ren-
table, particularmente con respecto a las PYME.

Véase también la directriz integrada «Promover una asignacién
de recursos eficiente y orientada hacia el crecimiento y el em-
pleo» (n° 3).

B.2. Hacer de Europa un lugar mds atractivo para invertir y
trabajar

El atractivo de la Unién Europea como lugar en el que invertir
depende, entre otras cosas, del tamafio y la apertura de sus
mercados, de su entorno normativo y de la calidad de sus
infraestructuras.
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Ampliar y desarrollar el mercado interior

Si bien el mercado interior de productos estd relativamente bien
integrado, los mercados de servicios siguen estando, juridica-
mente o de facto, bastante fragmentados. La completa y opor-
tuna aplicacién de la Directiva de servicios constituird un paso
significativo hacia un mercado interior de servicios plenamente
operativo. La eliminaciéon de todos los obsticulos a las activi-
dades transfronterizas mediante una reduccién de las cargas
administrativas ayudard a utilizar el potencial no explotado
del sector de los servicios en Europa. La mejora del entorno
fiscal es importante. El funcionamiento del mercado tnico
puede mejorarse mediante esfuerzos constantes en abordar el
fraude fiscal, eliminar la competencia fiscal perjudicial y me-
diante la cooperacion fiscal consolidada entre los Estados miem-
bros y, en su caso, a nivel europeo, respetando al mismo tiempo
las competencias nacionales. El trabajo en este dmbito conti-
nuard, incluso en lo que se refiere a los obsticulos para el
mercado interior. Por dltimo, la plena integracion de los mer-
cados financieros con la aplicacion de la estrategia planteada en
el Libro Blanco sobre los servicios financieros 2005-2010 in-
crementarfa la produccién y el empleo, al propiciar una distri-
bucién mds eficiente del capital y mejorar las condiciones para
la financiacion empresarial.

Los Estados miembros han hecho progresos en la transposicion
de las directivas del mercado interior. Sin embargo, deberd se-
guir constituyendo una prioridad seguir avanzando para apro-
vechar los beneficios del mercado tnico europeo. Ademds, es
frecuente que las directivas no se apliquen o se apliquen inco-
rrectamente, como pone de manifiesto el elevado niimero de
procedimientos de infraccién iniciados por la Comisién. Los
Estados miembros deben intercambiar sus mejores practicas
entre si y cooperar con la Comisién para proporcionar a sus
ciudadanos y a las empresas todos los beneficios de la legisla-
ci6on sobre el mercado interior. Por ejemplo, ain queda un
margen considerable para la mejora de las practicas de contra-
tacion publica. Un reflejo de esta mejora seria el incremento del
nimero de procedimientos de contratacion publica que se
anuncian publicamente. Por otra parte, una mayor apertura de
la contratacién reportarfa ahorros presupuestarios significativos
a los Estados miembros.

Directriz 12. Para ampliar y profundizar el mercado interior, los
Estados miembros deberan:

1) acelerar la transposicion de las directivas del mercado inte-
rior;

2) dar prioridad a una aplicacién mads estricta y mds adecuada
de la legislacion del mercado interior;

3) eliminar los obstdculos atin existentes a la actividad trans-
fronteriza;

4) aplicar de manera efectiva las normas de contratacién pu-
blica de la UE;

5) promover un mercado interior de servicios plenamente ope-
rativo, manteniendo al mismo tiempo el modelo social eu-
TOpeo;

6) acelerar la integracion del mercado financiero mediante una
aplicacion y una ejecucion consistentes y coherentes del plan
de actuacion de servicios financieros.

Véase también la directriz integrada «Mejorar la adecuacion a las
necesidades del mercado laboral» (n® 20).

Disponer de mercados abiertos y competitivos en Europa y fuera de
Europa

Un sistema comercial abierto a nivel mundial es de interés
esencial para la UE. Como principal socio comercial e inversor
a nivel mundial, nuestra apertura nos da acceso a insumos para
la industria a un coste mds bajo, a precios mds bajos para los
consumidores, a un estimulo competitivo para las actividades
empresariales y nuevas inversiones. Al mismo tiempo, es im-
portante que la UE utilice su influencia en las negociaciones
internacionales para presionar en pos de mercados cada vez
mds abiertos que arrojen beneficios reciprocos. Por lo tanto,
la UE sigue comprometida en destruir los obstdculos al comer-
cio y la inversién, manteniéndose firme contra las practicas
injustas en el comercio, la inversién y la distorsion de la com-
petencia. Es también importante trabajar con nuestros principa-
les socios comerciales para crear un espacio comin de disposi-
ciones y normas reguladoras compatibles, incluida la coopera-
cién a nivel internacional para aumentar la eficiencia y la esta-
bilidad de los mercados financieros internacionales.

La politica de competencia ha desempefiado un papel clave de
cara a garantizar condiciones de competencia equitativas para
las empresas en la UE. Puede también ser beneficioso examinar
el marco reglamentario mds amplio de los mercados, para pro-
mover condiciones que permitan a las empresas competir efi-
cazmente, especialmente teniendo en cuenta los aspectos exte-
riores de la competitividad durante el desarrollo y la ejecucién
de nuestras propias politicas internas. Una nueva apertura de los
mercados europeos a la competencia puede lograrse mediante
una reduccion del nivel general de la ayuda estatal restante. Este
movimiento debe ir acompafiado por un nuevo despliegue de la
ayuda estatal restante en favor del apoyo a ciertos objetivos
horizontales, facilitado por el estudio de las normas de ayuda
estatal.

Las reformas estructurales que facilitan la entrada en los merca-
dos son un instrumento especialmente eficaz para potenciar la
competencia. Serdn especialmente importantes en los mercados
que antes estaban resguardados de la competencia por compor-
tamientos anticompetitivos, regulacion excesiva (permisos, licen-
cias, requisitos de capital minimo, barreras juridicas, horarios de
apertura comercial, regulacién de los precios, limitacién de los
periodos de venta, etc.) o medidas de proteccionismo comercial.
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Por otra parte, la ejecucién de las medidas acordadas para abrir
las industrias de la red a la competencia (en los sectores de la
electricidad y el gas, el transporte, las telecomunicaciones y los
servicios postales) deberd ayudar a conseguir unos precios glo-
bales mds bajos y mds amplias opciones, garantizando al mismo
tiempo la prestacion de servicios de interés econdmico general a
todos los ciudadanos. Las autoridades reglamentarias y respon-
sables de la competencia deberdn garantizar la competencia en
los mercados liberalizados. Deberd garantizarse el suministro
satisfactorio de servicios de alta calidad de interés econémico
general a un precio asequible.

Unos consumidores capacitados, que sepan elegir de manera
mds estudiada, recompensardn mds rdpidamente la actuacién
de los operadores eficientes. Se necesitarin nuevos esfuerzos
para mejorar la aplicacion de la legislacion relativa a los consu-
midores, que los capacitard y abrird el mercado interior a una
competencia mds intensa a nivel de comercio al detalle.

La apertura exterior al comercio y a la inversion, al aumentar
tanto las exportaciones como las importaciones, constituye un
importante estimulo al crecimiento y al empleo y puede refor-
zar la reforma estructural. Un sistema abierto y solido de nor-
mas comerciales a nivel mundial es de importancia vital para la
economia europea. La realizacion acertada de un acuerdo am-
bicioso y equilibrado dentro del marco de la Ronda de Doha, asi
como el desarrollo de acuerdos bilaterales y regionales de libre
comercio, debera seguir abriendo los mercados al comercio y a
la inversi6n, contribuyendo asi al aumento del crecimiento po-
tencial. La UE estd dispuesta a ayudar a sus socios en los secto-
res comerciales y de las inversiones fomentando normas globa-
les y, en especial, a apoyar la creacion de capacidades en los
paises en desarrollo.

Directriz 13. Para garantizar la existencia de mercados abiertos y
competitivos dentro y fuera de Europa y cosechar los beneficios
de la globalizacién, los Estados miembros deberdn dar priori-
dad a:

1) la supresién de las barreras reglamentarias, comerciales y
otras que obstaculicen indebidamente la competencia;

2) una aplicacién mds efectiva de las politicas de competencia;

3) el analisis selectivo de los mercados por las autoridades
normativas y de la competencia a fin de localizar y eliminar
los obsticulos a la competencia y a la entrada en los mer-
cados;

4) la reduccion de las ayudas estatales que falsean la competen-
cia;

5) con arreglo al marco comunitario, un despliegue de ayuda
en favor de ciertos objetivos horizontales tales como la in-
vestigacion, la innovacién y la optimizacién del capital hu-
mano, y de cara a deficiencias del mercado bien identifica-

das;

6) la promocion de la apertura exterior, también en un con-
texto multilateral;

7) la plena ejecucion de las medidas acordadas para abrir a las
industrias de la red a la competencia con vistas a garantizar
una competencia efectiva en los mercados integrados a es-
cala europea. Al mismo tiempo, el suministro a precios
asequibles de servicios efectivos de interés econdémico gene-
ral tiene un papel importante que desemperiar en una eco-
nomia competitiva y dindmica.

Mejorar las reglamentaciones europea y nacionales

La reglamentacién de los mercados es fundamental para crear
un entorno de bajo coste en el que puedan tener lugar las
transacciones comerciales. Sirve también para corregir las defi-
ciencias del mercado y para proteger a los que participan en él.
Ahora bien, el efecto acumulativo de la legislacion y las regla-
mentaciones puede imponer costes econdmicos sustanciales. Es,
pues, importante que la legislacion esté bien disefiada, resulte
proporcionada y sea revisada periédicamente. La calidad de las
normas reglamentarias europeas y nacionales es una cuestion de
compromiso conjunto y de responsabilidad compartida tanto a
nivel de la UE como de los Estados miembros.

La cultura de mejora de la reglamentaciéon ha comenzado a
enraizarse en la UE. De acuerdo con el método de la Comision
para mejorar la reglamentacion, las repercusiones econdmicas,
sociales y medioambientales de la nueva normativa se evaltian
minuciosamente con el fin de encontrar las posibles compensa-
ciones y sinergias entre diferentes objetivos politicos. Ademds,
se analiza la normativa existente para simplificarla en lo posible
y ponderar su repercusion en la competitividad. Finalmente, la
Comisién ha adoptado un planteamiento de la medicion de los
costes administrativos de la legislacién nueva y la ya existente
de la UE, y se ha fijado el ambicioso objetivo de lograr una
reduccion del 25 % de la carga derivada de la legislacion de la
UE y su transposicién nacional antes de 2012.
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Los Estados miembros deberdn fijar objetivos nacionales igual-
mente ambiciosos de reduccién en sus dmbitos de competencia.
Para disminuir la carga administrativa, los Estados miembros
deberian promover activamente los servicios ptiblicos con ad-
ministracion electronica y utilizar ampliamente otros instrumen-
tos de las TIC. Con cardcter mas general, los Estados miembros
deberdn adoptar una estrategia mds completa y explicita de
reglamentacion, incluidas las estructuras institucionales apropia-
das, los instrumentos de supervision y los recursos y facilitar la
participacién adecuada de los interesados. Los Estados miem-
bros deberdn evaluar sistematicamente los costes y beneficios de
las iniciativas y revisiones legislativas. Deberdn mejorar la cali-
dad de la reglamentacién, manteniendo al mismo tiempo sus
objetivos, y simplificar la legislacién existente. Deberdn efectuar
amplias consultas sobre los costes y los beneficios de las inicia-
tivas reglamentarias, particularmente cuando sea necesario un
arbitraje entre diversos objetivos estratégicos. Los Estados miem-
bros deberdn también asegurarse de que se preste plena aten-
cién a las alternativas apropiadas a la reglamentacién. Esto es
especialmente importante para las pequefias y medianas empre-
sas (PYME), cuyos recursos para gestionar la administracién que
impone la legislacion comunitaria y nacional suelen ser limita-
dos. Por ello, deberd prestarse especial atencién a la posibilidad
de que pueda eximirse total o parcialmente a las PYME de los
requisitos administrativos.

Directriz 14. Para crear un entorno empresarial mds competitivo
y fomentar la iniciativa privada mediante una mejor reglamen-
tacion, los Estados miembros deberdn:

1) reducir la carga administrativa que afecta a las empresas,
particularmente las PYME y las empresas incipientes;

2) mejorar la calidad de las reglamentaciones nuevas y ya exis-
tentes, manteniendo al mismo tiempo sus objetivos, me-
diante una evaluacién sistemdtica y rigurosa de su impacto
econdémico, social (incluida la salud) y medioambiental, con-
siderando y efectuando al mismo tiempo avances en la me-
dicién de la carga administrativa asociada a la reglamen-
tacion, asi como el impacto en la competitividad, también
en relacién con la ejecucion;

3) alentar a las empresas en el desarrollo de su responsabilidad
social corporativa.

Europa tiene que promover su capacidad de iniciativa empresa-
rial con mds eficacia y necesita mds empresas nuevas dispuestas
a embarcarse en proyectos creativos o innovadores. Las politicas
deben crear un marco para las PYME innovadoras con potencial
de alto valor afadido y alto crecimiento. Se ha de apoyar el
aprendizaje respecto de la iniciativa empresarial en todas las
formas de ensefianza y de formacion y se han de proporcionar
las cualificaciones pertinentes. La dimensién del espiritu empre-
sarial deberd integrarse en el proceso de formacién continua a
partir de la escuela. Para ello deberdn fomentarse las asociacio-

nes con empresas. La creacién y el crecimiento de la actividad
empresarial pueden fomentarse mediante la mejora de las con-
diciones del acceso a las finanzas, una mediacién financiera mas
eficaz y la consolidacién de los incentivos econdmicos. Ello
puede incluir la adaptaciéon de los sistemas impositivos para
recompensar el éxito, la reduccion de los costes de mano de
obra no salariales y la reduccién de las cargas administrativas
para las empresas incipientes, especialmente mediante la pres-
tacién de los servicios de apoyo empresariales pertinentes (es-
pecialmente para los empresarios jovenes) y la creacién de pun-
tos de contacto tnicos. Deberd hacerse particular hincapié en la
facilitacion de la transferencia de la propiedad, incluidos los
negocios familiares, y la mejora de los procedimientos de salva-
mento y reestructuracion, en especial mediante un Derecho
concursal mds eficaz. Los Estados miembros deben también
promover la difusién de las TIC a las PYME para mejorar la
productividad y estimular la exportacién estimulando procedi-
mientos administrativos en linea. Es necesaria una debida aten-
ci6én a los obstdculos que en concreto, encuentran las empresa-
rias y definir y desarrollar el apoyo para aumentar el nimero de
empresarias. Las propuestas que formardn parte de la proxima
«Ley de las pequefias empresas» para la UE, que debera presentar
la Comisién, deberdn elaborarse para asegurar que contribuyen
a favorecer el crecimiento y el potencial de puestos de trabajo
de las PYME.

Directriz 15. Para promover la iniciativa empresarial y crear un
entorno favorable para las PYME, los Estados miembros debe-
ran:

1) mejorar el acceso a las finanzas, para favorecer su creacién y
crecimiento, en especial los microempréstitos y otras formas
de capital-riesgo;

2) consolidar los incentivos econdmicos, particularmente me-
diante la simplificacién de los sistemas impositivos y la re-
duccién de los costes de mano de obra no salariales;

3) consolidar el potencial innovador de las PYME;

4) proporcionar servicios de apoyo pertinentes, como la crea-
cién de puntos de contacto de acceso tinico y el estimulo de
las redes nacionales de apoyo a las empresas, para favorecer
su creacién y crecimiento conforme a la Carta de las peque-
flas empresas. Por otra parte, los Estados miembros deberdn
reforzar la ensefianza y la formacioén del espiritu empresarial
en las PYME. Deberdn también facilitar la transferencia de la
propiedad, modernizar en caso necesario su Derecho con-
cursal y mejorar sus procedimientos de salvamento y rees-
tructuracion.

Véanse también las directrices integradas «Promover una asigna-
cién de recursos eficiente y orientada hacia el crecimiento y el
empleo» (n° 3) y «Facilitar todas las formas de innovacién» (n°
8, n° 23 y n® 24).
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Ampliar y mejorar las infraestructuras en Europa

Unas infraestructuras modernas (transportes, energia y comuni-
cacion digital) son un factor importante que influye en el poder
de atracciéon de un lugar de establecimiento. Facilitan la circu-
lacién de las personas, las mercancias y los servicios en toda la
Unidn. La reduccién de los costes de transporte y comunicacién
y la ampliacion de los mercados, asi como la interconexioén y la
interoperabilidad de las redes transeuropeas, fomentan el comer-
cio internacional y estimulan la dindmica del mercado interior.
Ademds, la liberalizacién en curso de las empresas de red eu-
ropeas fomenta la competencia e impulsa las mejoras de la
eficiencia de estos sectores.

Por lo que respecta a la futura inversion en infraestructuras
europeas, deben considerarse prioritarias la realizacién de los
30 proyectos de transporte prioritarios sefialados por el Parla-
mento y el Consejo en las directrices sobre las redes transeuro-
peas, asi como la ejecucién de los proyectos «Quick start» trans-
fronterizos de transporte, energia y comunicaciones de banda
ancha indicados en la Iniciativa Europea de Crecimiento. Deben
tratarse también los problemas que obstruyen las infraestructu-
ras en el interior de cada pais. El establecimiento de sistemas
apropiados para la fijacién de los precios de las infraestructuras
puede contribuir a su utilizacion eficiente y al desarrollo de un
equilibrio sostenible entre los modos de transporte.

Directriz 16. Para ampliar, mejorar y vincular la infraestructura
europea y completar los proyectos transfronterizos prioritarios
con el objetivo particular de lograr una mayor integraciéon de
los mercados nacionales en la UE ampliada, los Estados miem-
bros deberdn:

1) desarrollar condiciones adecuadas para unas infraestructuras
de transporte, energéticas y de las TIC que no absorban
excesivos recursos, prioritariamente las incluidas en las redes
transeuropeas, completando los mecanismos comunitarios,
especialmente en las secciones transfronterizas y las regiones
periféricas, como condicion esencial para lograr una ade-
cuada apertura de las industrias de la red a la competencia;

2) considerar el desarrollo de asociaciones ptiblico-privadas;

3) considerar la posibilidad de crear sistemas apropiados de
valoracién de infraestructura para garantizar el uso eficaz
de las infraestructuras y el desarrollo de un equilibrio modal
sostenible, haciendo hincapié en el cambio tecnoldgico y la
innovacién, y teniendo debidamente en cuenta los costes
ambientales y el impacto en el crecimiento.

Véase también la directriz integrada «Facilitar la extension y el
uso efectivo de las TIC y construir una sociedad de informacién
que favorezca la plena integracién» (n° 9).

Hecho en Bruselas, el 14 de mayo de 2008.

Por el Consejo
El Presidente
A. BAJUK




27.5.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 13725

ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS POR ACUERDOS
INTERNACIONALES

Sé6lo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional piblico. La situacién y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben consultarse en la dltima versién del documento de situacion CEPE TRANS/WP.29/343,
disponible en: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n°® 79 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE):
Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos por lo que respecta al
mecanismo de direccién

Adenda 78: Reglamento n°® 79

Revision 2

Incluye todos los textos vélidos hasta:
El suplemento 3 de la serie 01 de enmiendas. Fecha de entrada en vigor: 4 de abril de 2005

La correccién de errores de 20 de enero de 2006
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ANEXOS

Anexo 1 —

Anexo 2 —

Anexo 3 —

Anexo 4 —

Anexo 5 —

Anexo 6 —

Notificacién relativa a la homologacién o a la denegacion, la extensién o la retirada de la
homologacién o al cese definitivo de la produccién de un tipo de vehiculo por lo que respecta al
mecanismo de direccién con arreglo al Reglamento n°® 79

Ejemplos de marca de homologacién

Eficacia del frenado en los vehiculos que utilizan la misma fuente de energfa para alimentar el
mecanismo de direccién y el dispositivo de frenado

Disposiciones adicionales aplicables a los vehiculos equipados con un mecanismo de direccion
auxiliar

Disposiciones aplicables a los remolques equipados con transmisién de direccién hidrdulica

Requisitos especiales aplicables a los aspectos relativos a la seguridad de los sistemas electrénicos
de control del vehiculo complejos

INTRODUCCION

La finalidad del Reglamento es establecer prescripciones uniformes relativas a la disposicion y
el funcionamiento de los sistemas de direccion instalados en los vehiculos utilizados en
carretera. Tradicionalmente el requisito fundamental consistia en que el principal sistema de
direccién incluyese un vinculo mecdnico efectivo entre el mando de direccién, normalmente el
volante, y las ruedas, a fin de determinar la trayectoria del vehiculo. Se consideraba que, si el
vinculo mecdnico se habia proporcionado adecuadamente, no habia posibilidad de que fallase.

Los avances tecnoldgicos y el deseo de mejorar la seguridad de los ocupantes mediante la
eliminacion de la columna de direccién mecanica, asi como las ventajas que para la produc-
cién conlleva facilitar la transferencia del mando de direccién entre los vehiculos que lo llevan
a la derecha y los que lo llevan a la izquierda, han dado lugar a una revisién del planteamiento
tradicional y a modificar el Reglamento para tener en cuenta las nuevas tecnologias. En
consecuencia, ahora serd posible disponer de sistemas de direccién en los que no exista
ninguna conexién mecdnica efectiva entre el mando de direccién y las ruedas.

Los sistemas en los cuales el conductor conserva el control esencial del vehiculo pero puede
ser asistido por el sistema de direccién, que acttia influido por sefiales activadas a bordo del
vehiculo, se denominan «sistemas avanzados de direccién con asistencia al conductor». Estos
sistemas pueden incorporar una «funcién de direccién de accionamiento automético», por
ejemplo, que utilice caracteristicas pasivas de la infraestructura para ayudar al conductor a
mantener el vehiculo en una trayectoria ideal (orientacion en el carril, mantenimiento del carril
o control de rumbo), a maniobrar a baja velocidad en espacios reducidos o a detenerse en un
punto predefinido (orientacion «parada de autobiis»). Los sistemas avanzados de direccién con
asistencia al conductor pueden incorporar asimismo una «funcién correctora de la direccidny,
que, por ejemplo, advierta al conductor de toda desviacién del carril elegido (aviso de salida
del carril), corrija el dngulo de giro para impedir que el vehiculo se salga del carril elegido
(evitacion de salida del carril) o modifique el dngulo de giro de una o varias ruedas para
mejorar el comportamiento dindmico o la estabilidad del vehiculo.

En cualquier sistema avanzado de direccién con asistencia al conductor, el conductor puede
optar, en todo momento, por anular la funcién de asistencia mediante una accién deliberada,
por ejemplo para esquivar un objeto imprevisto en la carretera.

Cabe pensar que la tecnologia del futuro también permitird que la direccién pueda estar
influida o controlada por sensores y sefiales generadas, bien a bordo del vehiculo, bien desde
el exterior del mismo. Esto ha sido motivo de preocupacién en cuanto a la responsabilidad del
control esencial del vehiculo y a la ausencia de protocolos de transmision de datos acordados
a escala internacional con respecto al control externo o ejercido desde el exterior del vehiculo.
Por consiguiente, el Reglamento no permite la homologacion general de los sistemas que
incorporan funciones que hacen posible controlar la direccion por medio de sefiales externas,
como las transmitidas desde balizas situadas junto a la carretera, o de elementos activos
integrados en la superficie de la carretera. Estos sistemas, que no requieren la presencia de
un conductor, se han denominado «sistemas de direccién auténomosy.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

El presente Reglamento impide también la homologacion de la direccion efectiva de remolques
que utiliza el suministro de energia y el control eléctrico del vehiculo tractor, ya que no
existen normas aplicables a los conectores del suministro de energia ni al intercambio de
informacion digital de la transmision de control. Cabe esperar que en el futuro se modifique la
norma 1SO11992 de la Organizacién Internacional de Normalizacién (ISO) a fin de tener en
cuenta la transmisién de los datos del mando de direccion.

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplicard al mecanismo de direccion de los vehiculos de las cate-
gorfas M, Ny O ().

El presente Reglamento no se aplicara:

a los mecanismos de direccién cuya transmisién sea puramente neumatica;

a los sistemas de direccién auténomos, segin se definen en el punto 2.3.3;

a los sistemas de direccion por cable instalados en remolques, cuando la energia necesaria para
su funcionamiento se transmita desde el vehiculo tractor;

al control eléctrico de los sistemas de direccion por cable instalados en remolques que sean
distintos de los mecanismos de direccién adicionales definidos en el punto 2.5.2.4.

DEFINICIONES

A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Homologacion de un vehiculo» la homologacion de un tipo de vehiculo por lo que respecta
a su mecanismo de direccién.

«Tipo de vehiculo» un vehiculo que no difiera en cuanto a la designacién dada por el
fabricante al tipo de vehiculo y en cuanto a caracteristicas esenciales como:

el tipo de mecanismo de direccién, el mando de direccién, la transmisién de direccion, las
ruedas directrices y la fuente de energia.

«Mecanismo de direccién» todo mecanismo cuya finalidad sea determinar el rumbo del
vehiculo.

El mecanismo de direccién comprende:
— el mando de direccion,

— la transmisién de direccion,

— las ruedas directrices y

— el suministro de energfa, si lo hubiera.

«Mando de direccién»: la pieza del mecanismo de direccién que controla su funcionamiento;
puede funcionar con o sin la intervencién directa del conductor. Cuando se trate de un
mecanismo de direccion en el que las fuerzas de direccién sean producto, tnica o parcial-
mente, del esfuerzo muscular del conductor, el mando de direccion incluird todas las piezas
que intervengan hasta el punto en el cual el esfuerzo de direccién se transforme por medios
mecdnicos, hidrdulicos o eléctricos.

() Segtin se define en el anexo 7 de la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)

(TRANS/SC.1/WP.29/78[Rev.1).
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«Transmisién de direccion»: todos los componentes que forman un vinculo funcional entre el
mando de direccion y las ruedas.

La transmision se divide en dos funciones independientes:
la transmisién de control y la transmisién de energia.

Cuando en el presente Reglamento se utilice solamente el término «transmision», se aludird a
ambas: a la transmision de control y a la transmision de energifa. Dependiendo del medio por
el que se transmitan las sefiales o la energfa, pueden distinguirse sistemas de transmision
mecdnica, eléctrica o hidrdulica o combinaciones de los mismos.

«Transmisién de control» todos los componentes por medio de los cuales se transmiten las
sefiales con fines de control del mecanismo de direccién.

«Transmisién de energfa» todos los componentes por medio de los cuales se transmite la
energia necesaria para el control o el reglaje de la funcién de direccién de las ruedas.

«Sistema de direccién auténomo»: un sistema que incorpora una funcién integrada en un
sistema complejo de control electrénico que hace que el vehiculo siga una trayectoria definida
o modifique su trayectoria en respuesta a sefiales activadas y transmitidas desde el exterior del
vehiculo. El conductor no conservard necesariamente el control esencial del vehiculo.

«Sistema avanzado de direccién con asistencia al conductor»: un sistema complementario del
sistema de direccién principal que ayuda al conductor a dirigir el vehiculo pero le permite
conservar en todo momento el control esencial del mismo. Incluye una o las dos funciones
siguientes:

«Funcién de direccién de accionamiento automadtico» una funcién integrada en un sistema
complejo de control electrdnico, en el que la evaluacion automatica de las sefiales activadas a
bordo del vehiculo, posiblemente en combinacién con caracteristicas pasivas de la infraes-
tructura, puede accionar el sistema de direccién, generando una accién de control continua
para ayudar al conductor a mantener una trayectoria determinada, maniobrar a baja velocidad
0 aparcar.

«Funcién correctora de la direccién»: una funciéon de control discontinua integrada en un
sistema complejo de control electrénico, por medio de la cual, durante un tiempo limitado,
la evaluaciéon automadtica de las sefiales activadas a bordo del vehiculo puede dar lugar a la
modificacion del dngulo de giro de una o varias ruedas con el fin de mantener la trayectoria
basica deseada del vehiculo o de influir en su comportamiento dindmico.

Los sistemas que, por si mismos, no accionan efectivamente el sistema de direccién sino que,
posiblemente en combinacién con caracteristicas pasivas de la infraestructura, simplemente
advierten al conductor de una desviacién de la trayectoria ideal del vehiculo o de un peligro
inadvertido por medio de un aviso tictil transmitido a través del mando de direccion, se
consideran también sistemas correctores de la direccion.

«Ruedas directrices» las ruedas cuya alineaciéon puede ser modificada, directa o indirectamente,
en relacion con el eje longitudinal del vehiculo para determinar la direccién de marcha de este
(en las ruedas directrices se incluye el eje en torno al que giran para determinar la direccién de
marcha del vehiculo).

«Suministro de energfa» las piezas del mecanismo de direccién que le suministran energfa,
regulan dicha energia y, si procede, la transforman y almacenan. Incluye también los posibles
depésitos para el medio de funcionamiento y los conductos de retorno, pero no el motor del
vehiculo (excepto para los fines del punto 5.3.2.1), ni la transmisién entre el motor y la fuente
de energia.
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2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.4.
24.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.5.

2.5.1.1.

2,5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

«Fuente de energia» la pieza del suministro de energia que aporta la energfa en la forma
requerida.

«Deposito de energiar: la pieza del suministro de energia en la cual se almacena la energia
suministrada por la fuente de energfa; por ejemplo, un depésito de fluido presurizado o una
baterfa de vehiculo.

«Depodsito de almacenamiento»: la pieza del suministro de energia en la cual se almacena el
medio de funcionamiento a presion atmosférica o a una presiéon proxima a esta; por ejemplo
un depésito de fluido.

Pardmetros de direcciéon

«Esfuerzo sobre el mando de direccion»: la fuerza aplicada al mando de direccion para dirigir
el vehiculo.

«Tiempo de respuesta de la direccién»: el tiempo transcurrido entre el comienzo del movi-
miento del mando de direccion y el momento en el que las ruedas directrices alcanzan un
angulo de giro especifico.

«Angulo de giro»: el dngulo formado por la proyeccién de un eje longitudinal del vehiculo y la
linea de interseccion del plano de la rueda (plano central de la rueda, perpendicular al eje en
torno al que gira) y la superficie de la carretera.

«Fuerzas de direccién»: todas las fuerzas que actGian sobre la transmisién de direccion.

«Relacién media de la direccion»: la relacion entre el desplazamiento angular del mando de
direccién y el dngulo de giro medio descrito por las ruedas directrices para un giro de un tope
a otro.

«Circulo de viraje»: el circulo dentro del cual estdn situadas las proyecciones sobre el plano del
suelo de todos los puntos del vehiculo, excluyendo los retrovisores exteriores y los indicadores
de direccién delanteros, cuando el vehiculo describe una trayectoria circular.

«Radio nominal del mando de direccién»: cuando se trate de un volante, la distancia més corta
entre su centro de rotacion y el borde exterior del aro. En caso de que el mando tenga
cualquier otra forma, serd la distancia entre su centro de rotaciéon y el punto en el cual se
aplica el esfuerzo sobre el mando de direccidn. Si existieran varios de estos puntos, serd aquél
que exija la aplicacién del médximo esfuerzo.

Tipos de mecanismos de direccién

Dependiendo del modo en que se produzcan las fuerzas de direccién, pueden distinguirse los
tipos de mecanismos de direccién que se exponen a continuacion.

Para los vehiculos de motor:

«Sistema de direccion principal» el mecanismo de direccién principalmente responsable de
determinar la direccién de la marcha de un vehiculo. Puede constar de:

«Mecanismo de direccion manual»: en el cual las fuerzas de direccién son producto unica-
mente del esfuerzo muscular del conductor.

«Mecanismo de direccion asistida» en el cual las fuerzas de direccion son producto tanto del
esfuerzo muscular del conductor como del suministro (o suministros) de energfa.
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2.5.1.1.2.1.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.3.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.3.1.

2.53.2.

2.5.3.3.

2.53.3.1.

2.5.3.3.2.

El mecanismo de direccion en el cual las fuerzas de direccion sean fruto tinicamente de uno o
varios suministros de energia cuando el mecanismo esté intacto, pero en el cual las fuerzas de
direccién puedan ser producto del esfuerzo muscular del conductor en caso de fallo en la
direccion (sistemas asistidos integrados) serd considerado también un mecanismo de direccién
asistida.

«Mecanismo de direccién por cable» en el cual las fuerzas de direccién proceden exclusiva-
mente de uno o varios suministros de energfa.

«Mecanismo de autodireccién»: un sistema diseflado de tal modo que el dngulo de giro de una
o varias ruedas se modifica Ginicamente por la aplicacién de fuerzas o momentos en el punto
de contacto entre el neumatico y la carretera.

«Mecanismo de direccion auxiliar»: un sistema en el cual, ademas de las ruedas del mecanismo
de direccion principal, las ruedas de uno o varios ejes de los vehiculos de las categorias M y N
son directrices y giran en la misma direcciéon que las ruedas del mecanismo de direccion
principal o en direccién contraria a las mismas, o en el que el dngulo de giro de las ruedas
delanteras o traseras puede ajustarse en funcion del comportamiento del vehiculo.

Para los remolques:

«Mecanismo de autodireccién»: un sistema disefiado de tal modo que el dngulo de giro de una
o varias ruedas se modifica Ginicamente por la aplicacién de fuerzas o momentos en el punto
de contacto entre el neumdtico y la carretera.

«Mecanismo de direccion articulado»: mecanismo en el cual las fuerzas de direccion son
producto de un cambio de rumbo del vehiculo tractor y en el cual el movimiento de las
ruedas directrices del remolque estd directamente relacionado con el dngulo relativo entre el
eje longitudinal del vehiculo tractor y el del remolque.

«Mecanismo autodirector» mecanismo en el cual las fuerzas de direccién son producto de un
cambio de rumbo del vehiculo tractor y en el cual el movimiento de las ruedas directrices del
remolque estd directamente relacionado con el dngulo relativo entre el eje longitudinal del
bastidor del remolque o de una carga que lo sustituya y el eje longitudinal del falso bastidor al
cual estdn unidos el eje o los ejes.

«Mecanismo de direccién adicional» un sistema, independiente del sistema de direccién prin-
cipal, mediante el cual se puede influir selectivamente en el dngulo de direccién de uno o
varios ejes del sistema de direcciéon con fines de maniobra.

Segtin la disposicion de las ruedas directrices, pueden distinguirse los tipos de mecanismos de
direccién que se exponen a continuacion.

«Mecanismo de direccién con ruedas directrices delanteras»: en el cual Gnicamente las ruedas
del eje o los ejes delanteros son directrices. Aqui se incluyen todas las ruedas que giren en la
misma direccion.

«Mecanismo de direccién con ruedas directrices traseras»: mecanismo en el cual Gnicamente las
ruedas del eje o los ejes traseros son directrices. Aqui se incluyen todas las ruedas que giren en
la misma direccién.

«Mecanismo de direccion de ruedas directrices multiejer: mecanismo en el cual las ruedas de
uno o varios de los ejes delanteros y traseros son directrices.

«Mecanismo de direccion con todas las ruedas directrices»: mecanismo en el cual todas las
ruedas son directrices.

«Mecanismo de direcciéon con bastidor articulado»: mecanismo en el cual el movimiento de
unas piezas del bastidor en relacion con las otras estd producido directamente por las fuerzas
de direccién.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Tipos de transmisién de direccion

Dependiendo del modo en que se transmitan las fuerzas de direccion, pueden distinguirse los
tipos de transmision de direccién que se exponen a continuacion.

«Transmisién de direccién puramente mecdnica»: transmisiéon de direccién en la cual las
fuerzas de direccién se transmiten tinicamente por medios mecdnicos.

«Transmisién de direccion puramente hidrdulica» transmisiéon de direccion en la cual las
fuerzas de direccion se transmiten, en un punto dado, Gnicamente por medios hidrdulicos.

«Transmision de direccién puramente eléctrica»: transmision de direccion en la cual las fuerzas
de direccién se transmiten, en un punto dado, Gnicamente por medios eléctricos.

«Transmisién de direccién mixta»: transmision de direccion en la cual parte de las fuerzas de
direcci6n se transmiten por uno de los medios mencionados anteriormente y el resto de ellas,
por otro. No obstante, cuando la parte mecdnica de la transmision sirva tnicamente para
indicar la posicion y sea demasiado débil para transmitir la suma total de las fuerzas de
direccion, se considerard que este mecanismo es una transmision de direccién puramente
hidréulica o puramente eléctrica.

«Linea eléctrica de control» la conexion eléctrica que proporciona la funcién de mando de
direccién al remolque. Estd compuesta por el cableado eléctrico y el conector eléctrico e
incluye las piezas necesarias para la comunicacion de datos y el suministro de energia eléctrica
para la transmisiéon de control del remolque.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo por lo que respecta al mecanismo de
direccién deberd ser presentada por el fabricante del vehiculo o por su representante debida-
mente acreditado.

Ird acompafiada de los documentos que se mencionan a continuacion, que se presentardn por
triplicado, asi como de los elementos siguientes:

una descripcion del tipo de vehiculo con arreglo a los aspectos mencionados en el punto 2.2;
deberd especificarse el tipo de vehiculo;

una breve descripcién del mecanismo de direccion acompaiiada de un diagrama de dicho
mecanismo en su conjunto, que muestre la ubicacién en el vehiculo de los distintos dispo-
sitivos que influyan en la direccidn;

en el caso de los sistemas de direccion por cable y los sistemas a los que les es aplicable el
anexo 6 del presente Reglamento, una descripcién general del sistema en la que se indique su
filosoffa y los procedimientos a prueba de fallos, las redundancias y los sistemas de aviso
necesarios para garantizar su funcionamiento seguro en el vehiculo.

Las fichas técnicas necesarias relativas a dichos sistemas se pondran a disposicién del orga-
nismo de homologacién o el servicio técnico para que puedan ser sometidas a examen. Dicho
examen tendrd cardcter confidencial.

Se facilitard al servicio técnico encargado de llevar a cabo los ensayos de homologacién un
vehiculo representativo del tipo cuya homologacion se solicite.

HOMOLOGACION

Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento satisface
todos los requisitos pertinentes en ¢l establecidos, se concederd la homologacion de dicho tipo
de vehiculo por lo que respecta al mecanismo de direccién.
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L. Antes de conceder la homologacion, el organismo de homologacion verificard que existen los
mecanismos adecuados para garantizar el control eficaz de la conformidad de la produccion,
segtin se establece en el apartado 7 del presente Reglamento.

4.2. Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos

4.3.

(actualmente 01) indicardn la serie de enmiendas que incorporan las dltimas modificaciones
técnicas importantes introducidas en el Reglamento en el momento de expedirse la homolo-
gacién. Una misma Parte Contratante no asignard este niimero a otro tipo de vehiculo ni al
mismo tipo de vehiculo presentado con un mecanismo de direccién distinto al descrito en los
documentos exigidos en el apartado 3.

La concesion, extension o denegacién de la homologacién de un tipo de vehiculo con arreglo
al presente Reglamento se comunicard a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen dicho
Reglamento por medio de un formulario que se ajuste al modelo que figura en su anexo 1.

4.4. En cada vehiculo que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento se

colocard una marca de homologacion internacional, de manera visible y en un lugar facil-
mente accesible especificado en el formulario de homologacion, que constard de lo siguiente:

4.4.1. una letra «E» mayuscula inscrita en un circulo, seguida del nimero identificador del pais que

ha concedido la homologacion (')

4.4.2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guién y el nimero de

4.5.

homologacion a la derecha del circulo establecido en el punto 4.4.1.

Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios
Reglamentos anejos al Acuerdo en el pais que ha concedido la homologacién con arreglo al
presente Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4.1; en ese
caso, los nimeros de los Reglamentos y de homologacion y los simbolos adicionales de todos
los Reglamentos segtin los cuales se haya concedido la homologacion en el pais que la
concedié de conformidad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales
a la derecha del simbolo exigido en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacién serd claramente legible e indeleble.

4.7. La marca de homologacién se pondrd en la placa de datos del vehiculo colocada por el

4.8.

()

fabricante, o cerca de la misma.

El anexo 2 del presente Reglamento proporciona ejemplos de marcas de homologacién.

1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8

para la Reptiblica Checa, 9 para Espafia, 10 para Serbia y Montenegro, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13
para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para
Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para
Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belaris, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Herzegovina, 32
para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar),
39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad
Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo), 43 para Japon,
44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica, 48 para Nueva Zelanda, 49 para Chipre, 50
para Malta y 51 para la Republica de Corea. Se asignardn ntimeros consecutivos a otros paises en el orden cronoldgico
en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento
reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y el
Secretario General de las Naciones Unidas comunicard los nimeros asi asignados a las Partes en el Acuerdo.
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5.1.
5.1.1.

5.1.4.

5.1.6.1.

5.1.7.
5.1.7.1.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION
Disposiciones generales

El sistema de direccién garantizard una conduccion fécil y segura del vehiculo hasta alcanzar la
velocidad maxima nominal o, en el caso de un remolque, su velocidad madxima técnicamente
permitida. Tendrd tendencia a volver a centrarse por si mismo cuando sea sometido a ensayo
segtin lo dispuesto en el punto 6.2. con el mecanismo de direccién intacto. El vehiculo
cumplird los requisitos del punto 6.2. cuando se trate de un vehiculo automévil y los del
punto 6.3 cuando sea un remolque. Si el vehiculo estd equipado con un sistema de direccion
auxiliar, cumplird también los requisitos del anexo 4. Los remolques equipados con transmi-
sién de direccién hidrdulica cumplirdn también lo dispuesto en el anexo 5.

El vehiculo deberd poder circular a lo largo de un tramo recto de carretera sin que el
conductor deba corregir sensiblemente la trayectoria y sin que el mecanismo de direccion
vibre anormalmente yendo a la velocidad mdxima nominal.

La orientacién del mando de direccion se corresponderd con el cambio de rumbo que se
pretenda dar al vehiculo, y existird una relaciéon continua entre la desviaciéon del mando de
direccién y el dngulo de giro. Estos requisitos no serdn aplicables a los sistemas que incorpo-
ren una funcién de direccién de accionamiento automadtico o una funcién correctora de la
direccion, ni a los mecanismos de direccién auxiliares.

Tal vez estos requisitos no sean necesariamente de aplicacién en el caso de la direcciéon por
cable, cuando el vehiculo esté parado y el sistema no reciba energfa.

El mecanismo de direccion estard disefiado, construido e instalado de forma que pueda
soportar los avatares del funcionamiento normal del vehiculo o de una combinaciéon de
vehiculos. El dngulo de giro mdximo no estard limitado por ninguna pieza de la transmision
de direccion, a menos que asi se haya previsto en el disefio. Salvo que se haya especificado lo
contrario, a los efectos del presente Reglamento, se supondrd que no puede producirse mas de
un fallo al mismo tiempo en el mecanismo de direccion y que dos ejes en un mismo bogie
constituyen un tnico eje.

La eficacia del mecanismo de direccion, incluidas las lineas eléctricas de control, no se verd
afectada negativamente por campos magnéticos o eléctricos. Serd preciso demostrar la con-
formidad con los requisitos técnicos del Reglamento n°® 10, incluidas todas sus enmiendas
hasta la dltima que esté en vigor en la fecha de la homologacion.

Los sistemas avanzados de direccién con asistencia al conductor sélo se homologardn con
arreglo al presente Reglamento cuando esta funcién no perjudique en modo alguno el fun-
cionamiento del sistema bdsico de direccion. Ademds, deberdn disefiarse de tal modo que el
conductor pueda, en todo momento, anular esta funcién mediante una accién deliberada.

Siempre que se active la funcién de direccion de accionamiento automético, deberd advertirse
de ello al conductor, y la acciéon de control se desactivard automadticamente cuando la velo-
cidad del vehiculo supere el limite de 10 km/h en més de un 20 % o las sefiales que han de ser
evaluadas dejen de recibirse. Al terminar la accién de control se producird un aviso breve pero
claro, que se transmitird mediante una sefial visual acompafiada, bien de una sefial actistica,
bien de una sefial de aviso tictil en el mando de direccién.

Transmisién de direccion

Los dispositivos de ajuste de la geometria de la direccion serdn tales que, tras el ajuste, pueda
establecerse una conexion efectiva entre los elementos ajustables mediante los mecanismos de
bloqueo adecuados.
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5.1.7.2.

5.1.10.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

Las transmisiones de direccion que puedan desconectarse para adaptarse a diferentes configu-
raciones de un vehiculo (semirremolques extensibles, por ejemplo) incluirdin mecanismos de
bloqueo que garanticen la recolocacion efectiva de los diversos elementos. Cuando el bloqueo
sea automadtico, habrd un dispositivo de seguridad complementario que se accionard manual-
mente.

Ruedas directrices

Las ruedas traseras no serdn las tnicas ruedas directrices. Este requisito no es de aplicacién a
los semirremolques.

Suministro de energia

Podra utilizarse el mismo suministro de energia para el mecanismo de direccién y para otros
sistemas. No obstante, en caso de fallo de cualquier sistema que comparta el mismo suminis-
tro de energfa, la direccion quedard asegurada de acuerdo con las condiciones pertinentes
relativas a fallos que se exponen en el punto 5.3.

Sistemas de control

Se aplicardn los requisitos del anexo 6 a los aspectos relativos a la seguridad de los sistemas
electronicos de control del vehiculo que aseguren la transmisién de control de la funcién de
direccién, incluidos los sistemas avanzados de direccién con asistencia al conductor, o que
formen parte de ella. No obstante, los sistemas o funciones que utilicen el sistema de direcciéon
como medio para lograr un objetivo de un nivel superior solo estardn sujetos al anexo 6 en la
medida en que tengan un efecto directo en el sistema de direccidn. Si esos sistemas estdn
disponibles, no se desactivardn durante los ensayos de homologacién del sistema de direccion.

Disposiciones especiales relativas a los remolques

Los remolques (a excepcion de los semirremolques y los remolques de eje central) que tengan
mds de un eje con ruedas directrices y los semirremolques y remolques de eje central que
tengan por lo menos un eje con ruedas directrices deberdn cumplir las condiciones enunciadas
en el punto 6.3. No obstante, en el caso de los remolques provistos de un mecanismo de
autodireccion, no serd necesario realizar el ensayo establecido en el punto 6.3 cuando la
relacion de las cargas entre los ejes no directrices y los ejes autodirigidos sea igual o superior
a 1,6 en todas las condiciones de carga.

Sin embargo, en el caso de los remolques provistos de un mecanismo de autodireccién, la
relacion de las cargas entre los ejes no directrices o directrices articulados y los ejes directrices
de friccién deberd ser al menos 1 en todas las condiciones de carga.

Si el vehiculo tractor de una combinacién de vehiculos marcha en linea recta, el remolque y el
vehiculo tractor deberdn mantenerse alineados. Si la alineacion no se mantiene automatica-
mente, el remolque deberd estar equipado con un dispositivo de ajuste adecuado que lo
mantenga alineado.

Disposiciones relativas a fallos y rendimiento
Consideraciones generales

A los efectos del presente Reglamento, se considerard que las ruedas directrices, el mando de
direccién y todas las piezas mecdnicas de la transmision de direccién no estdn expuestos a
rotura, si estan adecuadamente proporcionados, puede accederse a ellos facilmente con fines
de mantenimiento y retinen caracteristicas de seguridad equivalentes, como minimo, a las
prescritas para otros componentes esenciales del vehiculo (como, por ejemplo, el sistema de
frenado). Toda pieza cuyo fallo pueda ocasionar la pérdida del control del vehiculo deberd
estar fabricada en metal o en un material de caracteristicas equivalentes y no deberd ser
sometida a ninguna deformacién importante durante el funcionamiento normal del meca-
nismo de direccion.
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Los requisitos establecidos en los puntos 5.1.2, 5.1.3 y 6.2.1 deberdn cumplirse también con
un fallo en el mecanismo de direccién, siempre que el vehiculo pueda conducirse a las
velocidades exigidas en los puntos respectivos.

En este caso no se aplicard el punto 5.1.3 a los sistemas de direccién por cable cuando el
vehiculo esté parado.

Todo fallo en una transmision, a excepcién de los puramente mecénicos, deberd ser clara-
mente indicado al conductor del vehiculo, segin se establece en el punto 5.4. Cuando se
produzca un fallo, se admitird la variacion de la relacién media de la direccion, siempre que el
esfuerzo sobre el mando de direcciéon no sobrepase los valores exigidos en el punto 6.2.6.

En caso de que el sistema de frenado del vehiculo utilice la misma fuente de energia que el
sistema de direccion y se produzca un fallo en esta fuente de energfa, tendrd prioridad el
sistema de direccién, que deberd poder cumplir los requisitos de los puntos 5.3.2 y 5.3.3,
seglin proceda. Ademds, cuando se pise por primera vez el freno, la eficacia del frenado no
disminuird por debajo de la prescrita para el freno de servicio, segtin se establece en el anexo
3, apartado 2, del presente Reglamento.

En caso de que el sistema de frenado del vehiculo y el sistema de direccién utilicen el mismo
suministro de energia y se produzca un fallo en él, el sistema de direccién tendrd prioridad y
deberd poder cumplir los requisitos de los puntos 5.3.2 y 5.3.3, segin proceda. Ademds,
cuando se pise por primera vez el freno, la eficacia del frenado cumplird lo prescrito en el
anexo 3, apartado 3, del presente Reglamento.

En el caso de los remolques se cumplirdn también los requisitos de los puntos 5.2.2 y 6.3.4.1
cuando se produzca un fallo en el sistema de direccion.

Sistemas de direccion asistida

Si se parase el motor o fallase una pieza de la transmisién, a excepcion de las enumeradas en
el punto 5.3.1.1, no se producirin cambios inmediatos en el dngulo de giro. Siempre que se
pueda conducir el vehiculo a una velocidad superior a 10 km/h, deberdn cumplirse los
requisitos establecidos en el apartado 6 relativos a un sistema averiado.

Sistemas de direccion por cable

El sistema se disefiard de tal modo que sea imposible conducir el vehiculo indefinidamente a
velocidades superiores a 10 km/h cuando exista un fallo que requiera la activacién de la sefial
de aviso a la que se hace referencia en el punto 5.4.2.1.1.

En caso de fallo en la transmision de control, a excepcion de fallos en las piezas enumeradas
en el punto 5.1.4, seguird siendo posible dirigir el vehiculo segin los criterios establecidos en
el apartado 6 para el sistema de direccién intacto.

En caso de fallo en la fuente de energfa de la transmisién de control, serd posible realizar al
menos veinticuatro maniobras en forma de ocho, en las que cada bucle de la cifra tenga 40 m
de didmetro, a una velocidad de 10 kmj/h y segtin los criterios establecidos en el apartado 6
para un sistema intacto.

Las maniobras de ensayo se iniciardn con el nivel de almacenamiento de energia indicado en
el punto 5.3.3.5.

En caso de fallo en la transmision de energia, a excepcién de fallos en las piezas enumeradas
en el punto 5.3.1.1, no se producirdn cambios inmediatos en el dngulo de giro. Siempre que
pueda conducirse el vehiculo a velocidades superiores a 10 km/h, se cumplirdn los requisitos
del apartado 6 relativos al sistema averiado, una vez completadas al menos veinticinco
maniobras en forma de ocho a una velocidad minima de 10 km/h, en las que cada bucle
de la cifra tenga 40 m de didmetro.
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Las maniobras del ensayo se iniciardn con el nivel de almacenamiento de energia indicado en
el punto 5.3.3.5.

El nivel de energia utilizado en los ensayos a los que se hace referencia en los puntos 5.3.3.3 y
5.3.3.4 serd el nivel de almacenamiento de energia en el que se avise al conductor de la
existencia de un fallo.

En el caso de los sistemas de alimentacion eléctrica sujetos a lo dispuesto en el anexo 6, este
nivel serd el del peor supuesto posible indicado por el fabricante en la documentacién
presentada en relacién con el anexo 6 y tendrd en cuenta los efectos, por ejemplo, de la
temperatura y el envejecimiento en el rendimiento de la baterfa.

Sefiales de aviso
Disposiciones generales

Todo fallo que afecte negativamente la funcién de direccion y que no sea de cardcter mecanico
deberd ser sefialado claramente al conductor del vehiculo.

A pesar de los requisitos del punto 5.1.2, la aplicacién deliberada de vibracion en el sistema de
direccién podrd utilizarse como un indicador adicional de la condicién de fallo en este
sistema.

Cuando se trate de un vehiculo automovil, el aumento del esfuerzo sobre el mando de
direccién se considerard una sefial de aviso; cuando se trate de un remolque, se permitird
un indicador mecanico.

Si se utiliza la misma fuente de energia para alimentar al sistema de direccion y a otros
sistemas, se avisard al conductor mediante una sefial actstica u dptica cuando la energia o el
fluido del depésito de energia o de almacenamiento caigan hasta un nivel que pueda provocar
un aumento del esfuerzo sobre el mando de direccion. Este aviso puede combinarse con un
dispositivo destinado a advertir del fallo de los frenos si el sistema de frenado utiliza la misma
fuente de energia. El conductor deberd poder comprobar facilmente el buen funcionamiento
del dispositivo de aviso.

Disposiciones especiales relativas a los mecanismos de direccién por cable

Los vehiculos con direccién por cable deberdn poder emitir las siguientes sefiales de aviso de
fallos y defectos en la direccion:

una sefial de aviso roja, que indica la existencia de los fallos definidos en el punto 5.3.1.3 en
el mecanismo de direccién principal;

cuando proceda, una sefial de aviso amarilla, que indica la existencia de un defecto detectado
eléctricamente en el mecanismo de direccion que no es indicado por la sefial de aviso roja.

Si se utiliza un simbolo, este debe ajustarse al simbolo ] 04, nimero de registro ISO[IEC
7000-2441, segtn se define en ISO 2575:2000.

Las sefiales de aviso mencionadas anteriormente se encenderdn cuando el equipo eléctrico del
vehiculo (y el sistema de direccion) reciba energia. Cuando el vehiculo esté parado, el sistema
de direccién comprobard la ausencia de los fallos o defectos especificados antes de apagar la
sefial.

Los fallos o defectos especificados, que deberian activar la sefial de aviso mencionada pero que
no se detectan cuando el vehiculo estd parado, se almacenardn una vez detectados y se
indicaran al arrancar el motor y en todo momento cuando la llave de contacto (arranque)
se mantenga girada en la posicion de «encendido» (marcha), siempre y cuando persista el fallo.
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En caso de que esté funcionando el mecanismo de direccién adicional o el dngulo de giro
generado por dicho mecanismo no haya vuelto a la posicion normal de conduccién, el
conductor deberd recibir una seflal de aviso.

Disposiciones relativas a la inspeccién técnica periddica del mecanismo de direccion

En la medida de lo posible, y siempre que asi lo acuerden el fabricante del vehiculo y el
organismo de homologacién, el mecanismo de direccién y su instalacion se concebirdn de tal
modo que pueda verificarse su funcionamiento sin necesidad de desmontarlo y, en caso
necesario, con instrumentos de medicion, métodos o equipos de ensayo comtnmente utili-
zados.

Debe ser posible verificar de una manera sencilla el correcto funcionamiento de los sistemas
electrénicos que controlen la direccién. Si se precisa informacion especial, esta se facilitard
gratuitamente.

En el momento de la homologacién de tipo, los medios implementados para proteger contra
una modificacién simple no autorizada del funcionamiento de los medios de verificacién
elegidos por el fabricante (la sefial de aviso, por ejemplo) se describirdn a titulo confidencial.

Como alternativa, este requisito de proteccién se cumplird cuando se disponga de un medio
secundario que permita comprobar que el funcionamiento es el correcto.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LOS ENSAYOS
Disposiciones generales

Los ensayos se efectuardn sobre una superficie plana que garantice la adherencia adecuada.

Durante los ensayos, tanto el vehiculo como sus ejes directrices estardn cargados con sus
correspondientes masas maximas técnicamente permisibles.

Cuando haya ejes equipados con un mecanismo de direccién auxiliar, el ensayo se repetird con
el vehiculo cargado con su correspondiente masa mdxima técnicamente permisible y el eje
equipado con un mecanismo auxiliar cargado con su correspondiente masa maxima permisi-

ble.

Antes de que comience el ensayo, la presion de los neumdticos serd la prescrita por el
fabricante para la masa especificada en el punto 6.1.2 con el vehiculo parado.

En el caso de los sistemas que utilicen energfa eléctrica para parte o la totalidad del suministro
de energia, todos los ensayos de rendimiento se llevardn a cabo en condiciones de carga
eléctrica real o simulada de todos los sistemas o componentes de sistemas esenciales que se
abastezcan del mismo suministro de energfa. Entre los sistemas esenciales se incluirdn, como
minimo, los sistemas de alumbrado, los limpiaparabrisas y los sistemas de gestion del motor y
de frenado.

Disposiciones relativas a los vehiculos de motor

El vehiculo deberd poder tomar la tangente de una curva cuyo radio sea de 50 m, sin
vibraciones anormales del mecanismo de direccion, a la velocidad siguiente:

— vehiculos de la categorfa My: 50 km/h;

— vehiculos de las categorfas M, Mj, Ny, Ny y N;: 40 km/h o la velocidad médxima nominal
si esta es inferior.

Cuando el vehiculo en marcha trace un circulo con las ruedas directrices semigiradas, a una
velocidad constante de, como minimo, 10 km/h, el circulo de viraje seguira siendo el mismo o
aumentard cuando se suelte el mando de direccion.
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Cuando se mida el esfuerzo sobre el mando de direccidon, no se tendrdn en cuenta las fuerzas
ejercidas durante menos de 0,2 segundos.

Medicién del esfuerzo sobre el mando de direcciéon en los vehiculos de motor con el meca-
nismo de direccién intacto.

Una vez que el vehiculo marche en linea recta, se le hard girar describiendo una espiral a una
velocidad de 10 km/h. Se medird el esfuerzo sobre el mando de direccion en su radio nominal
hasta que la posicion de dicho mando corresponda al radio de viraje indicado en el cuadro
que figura mds adelante para la categoria especifica de vehiculo con el mecanismo de direccién
intacto. Se llevard a cabo una maniobra de direccién hacia la derecha y otra hacia la izquierda.

El tiempo de respuesta de la direccion y el esfuerzo sobre el mando de direccion maximos
permitidos con el mecanismo de direccién intacto serdn los indicados en el cuadro que figura
mds adelante para cada categorfa de vehiculo.

Medicion del esfuerzo sobre el mando de direccién en los vehiculos de motor con un fallo en
el mecanismo de direccién.

Se repetird el ensayo descrito en el punto 6.2.4 con un fallo en el mecanismo de direccion. Se
medird el esfuerzo sobre el mando de direccion hasta que la posicién de dicho mando
corresponda a la del radio de viraje indicado en el cuadro que figura més adelante para la
categoria especifica de vehiculo con un fallo en el mecanismo de direccion.

El tiempo de respuesta de la direccion y el esfuerzo sobre el mando de direccién maximos
permitidos con un fallo en el mecanismo de direccién serdn los indicados en el cuadro
siguiente para cada categorfa de vehiculo.

Cuadro

Requisitos relativos al esfuerzo sobre el mando de direccién

Intacto Con un fallo
Categorfa de vehiculo Esfuerzo ) Radio de Esfuerzo . L Rayon
Jap Tiempo L P Radio de viraje .
maximo © viraje méximo o de virage
(daN) (m) (daN) (m)
M; 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 (** 45 (%) 6 20
N, 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N3 20 4 12 (**) 45 (%) 6 20

(*) 50 para los vehiculos rigidos con dos o mds ejes directrices excluidos los equipados con un mecanismo de
autodireccion
(**) O giro a tope si no se puede lograr un radio de 12 m

Disposiciones relativas a los remolques

El remolque deberd circular sin desviarse excesivamente y sin que su mecanismo de direccion
vibre de forma anormal cuando el vehiculo tractor circule en linea recta sobre una carretera
plana y horizontal, a una velocidad de 80 km/h o a la velocidad méxima técnicamente
permisible indicada por el fabricante del remolque si fuese inferior.
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Cuando el vehiculo tractor y el remolque estén girando de manera constante trazando un
circulo de 25 m de radio (véase el punto 2.4.6) a una velocidad constante de 5 kmj/h, se
medira el circulo descrito por el borde trasero exterior del remolque. Esta maniobra se repetird
en idénticas condiciones, pero a una velocidad de 25 km/h + 1 km/h. Durante estas manio-
bras, el borde trasero exterior del remolque que se desplaza a una velocidad de
25 kmfh £ 1 km/h no deberd rebasar en mds de 0,7 m el circulo trazado en la maniobra
realizada a una velocidad constante de 5 kmj/h.

Ningin punto del remolque deberd rebasar en mds de 0,5 m la tangente de un circulo de
25 m de radio, cuando el vehiculo tractor abandone la trayectoria circular especificada en el
punto 6.3.2 a lo largo de la tangente y a una velocidad de 25 km/h. Este requisito deberd
respetarse desde el punto en el cual la tangente entra en contacto con el circulo hasta un
punto situado 40 m mds alld en la tangente. A partir de este punto, el remolque deberd
cumplir las condiciones enunciadas en el punto 6.3.1.

Se medird el drea anular cubierta por la combinacion del vehiculo tractor y el remolque con el
sistema de direccién intacto, circulando a 5km/h como mdaximo en un circulo de radio
constante, con el borde exterior frontal del vehiculo tractor describiendo un radio de
0,67 m multiplicado por la longitud de la combinacién de los vehiculos, pero en ningtin
caso inferior a 12,5 m.

En el caso de que, con un fallo en el sistema de direccion, la anchura anular cubierta sea
>8,3m, el resultado no debe suponer un incremento de mds del 15 % comparado con el
valor correspondiente medido con el sistema de direccién intacto. No habrd ningin incre-
mento del radio exterior de la anchura anular cubierta.

No habrd ningtn incremento del radio exterior de la anchura anular cubierta.

Los ensayos descritos en los puntos 6.3.2, 6.3.3 y 6.3.4 se llevardn a cabo tanto en el sentido
de las agujas del reloj como en el sentido contrario.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién se ajustardn a los establecidos en el
Acuerdo de 1958, apéndice 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), y cumplirdn los requisi-
tos que se exponen a continuacion.

El titular de la homologacion se asegurard de que los resultados de los ensayos de conformi-
dad de la produccién queden registrados y de que los documentos anejos permanezcan
disponibles durante el periodo establecido de acuerdo con el organismo de homologacién
o el servicio técnico. Dicho periodo no deberd exceder de diez afios contados a partir de la
fecha del cese definitivo de la produccion.

El organismo de homologacién o el servicio técnico que haya concedido la homologacién de
tipo podrd verificar en todo momento los métodos de control de la conformidad aplicados en
cada planta de produccién. La frecuencia normal de estas verificaciones serd de una vez cada
dos aflos.

SANCIONES POR LA FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida con respecto a un tipo de vehiculo con arreglo al presente
Reglamento podrd retirarse si no se cumple el requisito establecido en el punto 7.1, o si
los vehiculos de la muestra no superan los requisitos del apartado 6.

Cuando una Parte Contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una
homologacién que haya concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las
demds Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de
notificacion conforme al modelo que figura en su anexo 1.
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MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE VEHICULO

Toda modificacién del tipo de vehiculo se notificard al organismo de homologacién que lo
homologé. A continuacion, el organismo de homologacién podra:

considerar que no es probable que las modificaciones introducidas tengan consecuencias
negativas apreciables y que, en cualquier caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos,
o bien

exigir un informe de ensayo adicional al servicio técnico responsable de los ensayos.

La confirmacion, la extension o la denegacion de la homologacion, con indicacién precisa de
las modificaciones, se comunicard a las Partes en el Acuerdo que apliquen el presente Regla-
mento mediante el procedimiento especificado en el punto 4.3.

El organismo de homologacién que expida la extension de la homologacion asignard un
nimero de serie a cada extension e informard de ello a las demds Partes en el Acuerdo de
1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario de comunicacion
conforme al modelo que figura en su anexo 1.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de la homologacién abandona por completo la fabricacién de un tipo de vehiculo
homologado de acuerdo con el presente Reglamento, lo notificard al organismo que haya
concedido la homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente notificacién, dicho orga-
nismo informard de ello a las demds Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente
Reglamento por medio de un formulario de notificacién conforme al modelo que figura en su
anexo 1.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE
LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretarfa de las Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos
responsables de la realizacion de los ensayos de homologacion y de los departamentos
administrativos que concedan la homologacién y a los que deberdn enviarse los certificados
de homologacion, o de extensién, denegacion o retirada de la misma, expedidos en otros
paises.
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ANEXO 1

NOTIFICACION

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Expedida por: Denominacién del servicio administrativo:

relativa a (3: LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo por lo que respecta al mecanismo de direccién con arreglo al Reglamento n° 79

N° de homologacién: N° de extension:

1.  Nombre o marca comercial del vehiculo:

2. Tipo de vehiculo:

3. Nombre y direccién del fabricante:

4. En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:

5. Breve descripcién del mecanismo de direccion:

5.1. Tipo de mecanismo de direccién:

5.2. Mando de direccién:

5.3. Transmisién de direccién:

5.4. Ruedas directrices:

5.5. Fuente de energia:

6.  Resultados de los ensayos, caracteristicas del vehiculo:

6.1. Esfuerzo sobre el mando de direccién requerido para lograr un circulo de viraje de 12 m de radio con el sistema
intacto y de 20 m de radio con un sistema averiado:

6.1.1. En condiciones normales:

6.1.2. Tras el fallo de un mecanismo especial:

6.2. Otros ensayos exigidos por el presente Reglamento: superado/no superado (%)

6.3. Se suministré informacién adecuada con arreglo al anexo 6 en relacién con las siguientes piezas del sistema de
direccion:

7. Vehiculo presentado para su homologacién en fecha:

8. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacion:

9.  Fecha del informe emitido por dicho servicio:

10. Nuamero del informe emitido por dicho servicio:
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11. Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (%):

12.  Emplazamiento de la marca de homologacién en el vehiculo:

13. Localidad:

14. Fecha:

15. Firma:

16. Se adjunta a la presente notificacién una lista de los documentos que figuran en el expediente de homologacién
depositado en el servicio administrativo que ha expedido la homologacién y que podrdn obtenerse previa peticién.

(1) Nimero distintivo del pafs que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento
relativas a la homologaci6n).
(® Tachese lo que no proceda,
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ANEXO 2

EJEMPLOS DE MARCA DE HOMOLOGACION

MODELO A

(Véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

79 R

a = 8 mm min.

- 012439

L

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado, por
lo que respecta a su mecanismo de direccion, en los Paises Bajos (E4) con arreglo al Reglamento n° 79, con el nimero de
homologacion 012439. El ndmero de homologacién indica que esta se concedié de acuerdo con los requisitos del
Reglamento n° 79 en su version modificada por la serie 01 de enmiendas.

MODELO B

(Véase el punto 4.5 del presente Reglamento)

79

012439

31

011628

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado en
los Paises Bajos (E4) con arreglo a los Reglamentos n® 79 y 31 (!). Los ndmeros de homologacién indican que, en las
fechas en que se concedieron las homologaciones respectivas, el Reglamento n° 79 incluia la serie 01 de enmiendas, y el

Reglamento n° 31, la serie 01 de enmiendas.

(") El segundo ndmero se ofrece tinicamente a modo de ejemplo.



L 137/44

Diario Oficial de la Unién Europea

27.5.2008

ANEXO 3

Eficacia de frenado en los vehiculos que utilizan la misma fuente de energia para alimentar el mecanismo de

1.1.

1.2

1.3.

direccién y el dispositivo de frenado

En los ensayos efectuados con arreglo al presente anexo, el vehiculo deberd reunir las condiciones que se exponen a
continuacion:

El vehiculo estard cargado con la masa mdxima técnicamente permisible distribuida entre los ejes, segtn la decla-
racién de su fabricante. Si se ha previsto que la masa pueda repartirse de varias formas sobre los ejes, la distribucién
de la masa mdxima entre estos serd tal que la masa sobre cada eje sea proporcional a la masa médxima permisible
para cada uno de ellos. En el caso de los tractores para semirremolques, la masa podrd reposicionarse aproxima-
damente a medio camino entre la posicion del pivote de direccién resultante de las condiciones de carga ante-
riormente mencionadas y la linea central del ¢je o los ejes traseros.

Se inflardn los neumdticos a la presion de inflado en frio prescrita para la masa que deban soportar cuando el
vehiculo estd parado.

Antes de iniciar los ensayos, los frenos estardn frios, es decir que la temperatura de la superficie de los discos o los
tambores exteriores serd inferior a 100 °C.

En caso de fallo de la fuente de energia, la eficacia del freno de servicio deberd alcanzar, al pisar el freno por primera
vez, los valores indicados en el cuadro siguiente:

Categorfa V (km/h) m/s? FdaN
M, 80 5.8 50
M, v M, 60 5,0 70
N, 80 5,0 70
N,y Ny 60 5,0 70

Después de cualquier fallo en el mecanismo de direccién o el suministro de energfa, deberd obtenerse, tras haber
accionado ocho veces a fondo el mando del freno de servicio, es decir, a la novena vez, una eficacia equivalente,
como minimo, a la prescrita para el sistema de freno secundario o de emergencia (véase el cuadro que aparece mds
adelante).

Cuando el sistema de freno secundario requiera energfa almacenada y se accione con un mando aparte, deberd ser
posible, después de haber accionado ocho veces el mando del freno de servicio, obtener, a la novena vez, la eficacia
residual indicada (véase el cuadro siguiente).

Eficacia de frenado secundaria y residual

Categoria V (km/h) Freno secundario (m/s?) Freno residual (m/s?)
M; 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M; 60 2,5 1,5
N; 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N3 40 2,2 1,3
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ANEXO 4

Disposiciones adicionales aplicables a los vehiculos equipados con un mecanismo de direccién auxiliar

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

DISPOSICIONES GENERALES

Ademds de los requisitos establecidos en el texto del presente Reglamento, los vehiculos equipados con un
mecanismo de direccién auxiliar cumplirdn también las disposiciones del presente anexo.

DISPOSICIONES ESPECIFICAS
Transmision
Transmisiones de direccién mecénicas

Es de aplicacion el punto 5.3.1.1 del presente Reglamento.

Transmisiones de direccion hidrdulicas

Las transmisiones de direccién hidrdulicas deberdn estar protegidas contra la superacién de la presion maxima
de servicio autorizada, T.

Transmisiones de direccion eléctricas

Las transmisiones de direccion eléctricas deberdn estar protegidas contra un exceso de suministro de energfa.

Combinaciéon de transmisiones de direccion

Las combinaciones de transmisiones mecdnicas, hidrdulicas y eléctricas se ajustardn a los requisitos especifica-
dos en los puntos 2.1.1, 2.1.2 y 2.1.3 anteriores.

Requisitos de los ensayos relativos a fallos

El mal funcionamiento o el fallo de cualquiera de las piezas del mecanismo de direccion auxiliar (excepto de las
que se considera que no estdn expuestas a rotura, como se indica en el punto 5.3.1.1 del presente Reglamento)
no dardn lugar a un cambio stbito y significativo del comportamiento del vehiculo y se seguirdn cumpliendo
los requisitos del apartado 6 del presente Reglamento. Ademds, deberd ser posible controlar el vehiculo sin
tener que efectuar ninguna correccién anormal de la direccion. Esto se comprobard mediante los ensayos que
se exponen a continuacion.

Ensayo circular

El vehiculo en marcha describird un circulo de ensayo con un radio «R» a la velocidad «v» km/h correspondiente
a su categoria y a los valores establecidos en el siguiente cuadro:

Categoria de vehiculo R() V(e
M; v N, 100 80
M, vy N, 50 50
M; y N3 50 45

(") Si el mecanismo de direccién auxiliar se bloqueara mecdnicamente a la velocidad especificada aqui, se modificard la
velocidad de ensayo de tal forma que corresponda a la velocidad méxima de funcionamiento del sistema. Por velocidad
mdxima se entiende la velocidad a la que se bloquea el mecanismo de direccion auxiliar menos 5 km/h.

(») Si las caracteristicas dimensionales del vehiculo entrafian un riesgo de vuelco, el fabricante proporcionard al servicio técnico
datos de simulacién de comportamiento que demuestren una velocidad mdxima de seguridad inferior para llevar a cabo el
ensayo. A continuacion, el servicio técnico elegird esta velocidad de ensayo.

() Si, debido a la configuracién del lugar de ensayo, no pueden respetarse los valores de los radios, los ensayos podran llevarse
a cabo en pistas con otros radios (variacién méxima: * 25 %), siempre que se modifique la velocidad para obtener la
aceleracion transversal resultante del radio y la velocidad indicados en el cuadro para la categoria especifica de vehiculo.

El fallo se provocard cuando se haya alcanzado la velocidad de ensayo especificada. El ensayo incluird la
conduccidn en el sentido de las agujas del reloj y en el sentido contrario.
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2.2.1.2.
2.2.1.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Ensayo en condiciones transitorias

A la espera de que se acuerden procedimientos de ensayo uniformes, el fabricante del vehiculo proporcionard a
los servicios técnicos sus procedimientos de ensayo y los resultados correspondientes relativos al comporta-
miento transitorio del vehiculo en caso de fallo.

Sefiales de aviso en caso de fallo

Excepto en el caso de las piezas del mecanismo auxiliar de direccién que no se consideran expuestas a averia,
como se indica en el punto 5.3.1.1 del presente Reglamento, se deberd advertir claramente al conductor de los
siguientes fallos del mecanismo auxiliar de direccion:

la interrupcion general del control eléctrico o hidrdulico del mecanismo auxiliar de direccion;
el fallo del suministro de energia del mecanismo auxiliar de direccion;

la ruptura del cableado externo del control eléctrico, en caso de que el mecanismo esté equipado con dicho
cableado.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

ANEXO 5

Disposiciones aplicables a los remolques equipados con transmisién de direccién hidrdulica

DISPOSICIONES GENERALES

Ademés de los requisitos establecidos en el texto del presente Reglamento, los vehiculos equipados con transmision
de direccién hidrdulica cumplirdn también las disposiciones del presente anexo.

DISPOSICIONES ESPECIFICAS

Eficacia de los conductos hidrdulicos y los tubos flexibles

. Los conductos hidrdulicos de la transmision hidrdulica podrdn soportar una presion de rotura como minimo

cuatro veces superior a la presion de servicio normal méxima (T) especificada por el fabricante. Los tubos flexibles
cumplirdn las normas ISO 1402:1994, 6605:1986 y 7751: 1991.

Sistemas dependientes del suministro de energfa

En estos sistemas, el suministro de energia deberd estar protegido contra todo exceso de presion mediante una
vélvula limitadora de la presién que se ponga en funcionamiento a la presién T.

Proteccion de la transmision de direccién

. La transmision de direccion estard protegida contra todo exceso de presion mediante una valvula limitadora de la

presién que se ponga en funcionamiento a una presion comprendida entre 1,5 Ty 2,2 T.
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ANEXO 6

Requisitos especiales aplicables a los aspectos relativos a la seguridad de los sistemas electrénicos de control del

2.1

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

vehiculo complejos

GENERALIDADES

En el presente anexo se definen los requisitos especiales en cuanto a documentacion y estrategia y verificacion de
fallos en relacion con los aspectos relativos a la seguridad de los sistemas electronicos de control del vehiculo
complejos (véase el punto 2.3 mds adelante) por lo que atafie al presente Reglamento.

Determinados apartados del presente Reglamento aluden también a este anexo en lo concerniente a las funciones
relacionadas con la seguridad que se controlan mediante sistemas electrénicos.

El presente anexo no especifica los criterios de eficacia relativos al «sistema», pero si trata la metodologia aplicada
al proceso de disefio y la informacién que debe revelarse al servicio técnico con fines de homologacién de tipo.

Esta informacion demostrard que el «sistema» respeta, en condiciones normales y de fallo, todos los requisitos
pertinentes en materia de eficacia especificados en otros apartados del presente Reglamento.

DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo, se entenderd por:

«Concepto de seguridad»: una descripcion de las medidas integradas en el sistema, por ejemplo en las unidades
electronicas, para velar por la integridad del sistema, asegurando asi su funcionamiento seguro aun en caso de
fallo eléctrico. La posibilidad de asegurar un funcionamiento parcial, si fuese necesario, o de recurrir incluso a un
sistema de reserva para mantener las funciones esenciales del vehiculo puede formar parte del concepto de
seguridad.

«Sistema electrénico de control»: una combinacién de unidades concebidas para producir conjuntamente la
funcién de control del vehiculo declarada, por medio del procesamiento de datos electronicos. Estos sistemas,
controlados a menudo mediante software, se construyen a partir de componentes funcionales diferenciados, como
sensores, unidades electronicas de control y accionadores, y se conectan mediante enlaces de transmision. Pueden
incluir elementos mecdnicos, electroneumadticos o electrohidrdulicos. El «sistema» al que se hace referencia en el
presente anexo es aquel para el que se solicita la homologacién de tipo.

«Sistemas electrénicos de control del vehiculo complejos»: sistemas electronicos de control que estdn sujetos a
una jerarquia de control en la que una funcién controlada puede ser anulada por un sistema o funcién electro-
nicos de control de un nivel superior.

Cuando una funcién es anulada, pasa a formar parte del sistema complejo.

Sistemas/funciones «de control de un nivel superior: son aquellos que emplean dispositivos adicionales de
procesamiento o deteccién para modificar el comportamiento del vehiculo ordenando variaciones de la funcién
o las funciones normales del sistema de control del vehiculo.

Esto permite que los sistemas complejos cambien automadticamente sus objetivos en funcién de una escala de
prioridades que depende de las circunstancias detectadas.

«Unidades»: son las divisiones mds pequefias de los componentes del sistema que se considerardn en el presente
anexo, ya que estas combinaciones de componentes se tratardn como entidades tnicas con fines de identifica-
cién, analisis o sustitucion.

«Enlaces de transmisién»: son los medios utilizados para interconectar las unidades distribuidas, con el fin de
transmitir sefiales, datos relativos al funcionamiento o un suministro de energia.

Este equipo es, por lo general, eléctrico, pero puede ser en parte mecdnico, neumdtico o hidrdulico.
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2.7.

2.8.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

«Ambito de control»: se trata de una variable de salida y define el dmbito en el cual el sistema puede ejercer
control.

«Limites de funcionamiento efectivo»: los limites fisicos externos dentro de los cuales el sistema puede mantener
el control.

DOCUMENTACION
Requisitos

El fabricante deberd presentar documentacién que permita acceder al disefio bésico del «sistema» y a los medios
por los que dicho sistema se vincula a otros sistemas del vehiculo o aquellos por los que controla directamente
las variables de salida.

Se explicardn la funcién o funciones del «sistema», asi como el concepto de seguridad, segiin lo establecido por el
fabricante.

La documentacion serd breve, pero aportard pruebas de que el disefio y el desarrollo han aprovechado los
conocimientos especializados obtenidos en los dmbitos relativos a todos los sistemas pertinentes.

De cara a las inspecciones técnicas periddicas, la documentacion describird cémo se puede verificar el estado de
funcionamiento actual del «sisteman.

Dicha documentacién se entregard en dos partes:

a) la documentacion oficial para la homologacién, que incluird el material enumerado en el apartado 3 (a
excepcion del mencionado en el punto 3.4.4) y se facilitard al servicio técnico cuando se presente la solicitud
de homologacién de tipo; esta documentacion se considerard la referencia bdsica para el proceso de verifi-
cacion establecido en el apartado 4 del presente anexo;

b) el material adicional y los datos de andlisis del punto 3.4.4, que conservard el fabricante pero que se
presentardn para su inspeccién en el momento de la homologacién de tipo.

Descripcion de las funciones del «sistema»

Se facilitard una descripcion que ofrezca una explicacion simple de todas las funciones de control del «sistema» y
de los métodos empleados para alcanzar los objetivos, incluida una indicacién del mecanismo o mecanismos
mediante los cuales se ejerce el control.

Se proporcionard una lista de todas las variables de entrada y detectadas, y se indicard su dmbito de funciona-
miento.

Se facilitard una lista de todas las variables de salida que estén controladas por el «sistema» y se indicard, en cada
caso, si dicho control es directo o si se ejerce a través de otro sistema del vehiculo. Se definird el dmbito de
control (punto 2.7) ejercido sobre cada una de estas variables.

Cuando sea pertinente desde el punto de vista del rendimiento del sistema, se indicardn los limites de funciona-
miento efectivo del sistema (punto 2.8).

Configuracién y esquema del sistema
Inventario de componentes

Se facilitard una lista que incluya todas las unidades del «istema» y se indicard qué otros sistemas del vehiculo
son necesarios para lograr la funcién de control de que se trate.

Se proporcionard un esquema que muestre la combinacion de estas unidades y que establezca claramente la
distribucion de los mecanismos y las interconexiones.
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3.3.2. Funciones de las unidades

Se indicard la funcién de cada unidad del «sistema» y se mostrardn las sefiales que las vinculen a otras unidades u
otros sistemas del vehiculo. Esta informacién podrd suministrarse mediante un diagrama de bloques con etiquetas
u otro tipo de esquema, o mediante una descripciéon acompafiada de un diagrama de este tipo.

3.3.3. Interconexiones

Las interconexiones presentes en el «sistema» se mostrarin mediante un diagrama de circuitos para los enlaces de
transmision eléctricos, mediante un diagrama de conductos para el mecanismo de transmision neumdtico o
hidrdulico, y mediante un diagrama simplificado para los enlaces mecdnicos que muestre la ubicaciéon de los
mismos.

3.3.4. Organigrama de sefiales y prioridades

Existird una correspondencia clara entre estos enlaces de transmision y las sefiales transmitidas entre las unidades.

Se declarardn las prioridades de las sefiales en los canales de datos multiplexados, siempre que la prioridad pueda
afectar al rendimiento o la seguridad por lo que respecta al presente Reglamento.

3.3.5. Identificacién de las unidades

Se identificard cada unidad de manera clara e inequivoca (por ejemplo, mediante el marcado del hardware y el
marcado o una salida de software para el software) para poder asociar el hardware a la documentacién correspon-
diente.

Cuando varias funciones se combinen en una dnica unidad, o incluso en un tnico ordenador, pero se muestren
en multiples bloques en el diagrama de bloques para mayor claridad y para facilitar su descripcion, solo se
utilizard una marca tnica de identificacién del hardware.

Al utilizar esta identificacion, el fabricante confirmard que el equipo suministrado es conforme al documento
correspondiente.

3.3.5.1. La identificacién define la version de hardware y software y, en el caso de que esta dltima cambie, alterando asi la
funcién de la unidad por lo que respecta al presente Reglamento, deberd cambiarse también dicha identificacion.

3.4. Concepto de seguridad del fabricante

3.4.1. El fabricante presentard una declaracién en la que afirme que la estrategia elegida para lograr los objetivos del
«sistema» no perjudicard, en ausencia de fallos, el funcionamiento seguro de los sistemas sujetos a lo prescrito en
el presente Reglamento.

3.4.2.  En cuanto al software empleado en el «sistemay, se ofrecerd una breve explicacién de su arquitectura y se indicardn
los métodos y herramientas de disefio empleados. El fabricante estard preparado para mostrar, si asi se requiere,
pruebas de los medios utilizados para determinar la realizacion de la 16gica del sistema durante el proceso de
disefio y de desarrollo.

3.4.3. El fabricante proporcionard a las autoridades técnicas una explicacién de las especificaciones de disefio incorpo-
radas al «sistema» para velar por su funcionamiento seguro en condiciones de fallo. Las especificaciones de disefio
en caso de fallo del «sistema» pueden ser, por ejemplo:

a) mantener el funcionamiento mediante la utilizacion de un sistema parcial;
b) recurrir a un sistema de reserva aparte;

¢) suprimir la funcién de alto nivel.
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En caso de fallo, se advertird al conductor mediante una sefial de aviso o la aparicién de un mensaje. Cuando el
conductor no desactive el sistema, por ejemplo girando la llave de contacto (arranque) para apagar el motor o
desactivando esa funcién particular en el caso de que exista un interruptor especial para ello, la sefial de aviso se
mantendrd mientras la condicién de fallo persista.

3.4.3.1. Si la especificacion elegida selecciona un modo de funcionamiento de rendimiento parcial en determinadas
condiciones de fallo, se especificardn dichas condiciones y se definirdn los limites de eficacia resultantes.

3.4.3.2. Si la especificacién elegida selecciona un medio secundario (de reserva) para lograr el objetivo del sistema de
control del vehiculo, se explicardn los principios del mecanismo que permite cambiar a dicho medio, la logica y
el nivel de redundancia, y todas las caracteristicas incorporadas de verificacion de reserva, y se definirdn los
limites de la eficacia de reserva resultantes.

3.4.3.3. Si la especificacion elegida selecciona la supresién de la funcién de nivel superior, se inhibirdn todas las sefiales
de control de salida asociadas a dicha funcién, de tal manera que se limiten las perturbaciones transitorias.

3.4.4. La documentacién ird acompafiada de un andlisis que muestre, en términos generales, como se comportard el
sistema en caso de que se produzca cualquiera de los fallos especificados que repercuten en la eficacia o la
seguridad del control del vehiculo.

Podrd tratarse de un andlisis de los modos de fallo y sus efectos, un andlisis en forma de drbol de fallos o
cualquier otro procedimiento similar que resulte adecuado para las consideraciones relativas a la seguridad del
sistema.

El fabricante establecerd y mantendrd el enfoque o los enfoques analiticos elegidos y los pondrd a disposicion del
servicio técnico para su inspeccién en el momento de de la homologacién de tipo.

3.4.4.1. Esta documentacion enumerard los pardmetros objeto de seguimiento e indicard, para cada condicién de fallo del
tipo definido en el punto 3.4.4 del presente anexo, la sefial de aviso que deberd recibir el conductor o el personal
encargado de la inspeccién técnica o de servicio.

4. VERIFICACION Y ENSAYO

4.1. El funcionamiento del «sistema», establecido en los documentos exigidos conforme al apartado 3, se someterd a
ensayo como se expone a continuacion.

4.1.1. Verificacién del funcionamiento del «sistema»

Para establecer los niveles de funcionamiento normal, se verificard el rendimiento del sistema del vehiculo en
condiciones de ausencia de fallos compardndolo con las especificaciones bésicas de referencia del fabricante, a
menos que dicho sistema esté sujeto a un ensayo de rendimiento especificado en el marco del procedimiento de
homologacion con arreglo al presente Reglamento o a otro.

4.1.2.  Verificacion del concepto de seguridad del punto 3.4

A discrecion del organismo de homologacién de tipo, se comprobard cémo reacciona el «sistema» ante la
presencia de un fallo en cualquiera de las unidades aplicando las sefiales de salida correspondientes a unidades
eléctricas o elementos mecdnicos con el fin de simular los efectos de fallos ocurridos en el interior de la unidad.

4.1.2.1. Los resultados de la verificacion se corresponderdn con el resumen documentado del andlisis de fallos, hasta un
nivel de efectos generales tal que permita confirmar que el concepto de seguridad y la ejecucion son adecuados.
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(Actos adoptados en aplicacién del Tratado UE)

ACTOS ADOPTADOS EN APLICACION DEL TITULO V DEL TRATADO UE

ACCION COMUN 2008/391/PESC DEL CONSEJO
de 26 de mayo de 2008

que modifica la Accién Comiin 2008/131/PESC por la que se prorroga el mandato del Representante
Especial de la Union Europea en Afganistin

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de la Unién Europea y, en particular, su
articulo 14, su articulo 18, apartado 5, y su articulo 23,
apartado 2,

Considerando lo siguiente:

(1) El 18 de febrero de 2008, el Consejo adoptd la Accidn
Comutn 2008/131/PESC ('), por la que se prorroga el
mandato del Sr. Francesc Vendrell como Representante
Especial de la Uniéon Europea en Afganistdn hasta el
31 de mayo de 2008.

(2)  El Sr. Francesc Vendrell informé al Secretario General y
Alto Representante de que estd en condiciones de desem-
pefar el cometido de Representante Especial de la Unién
Europea en Afganistdn hasta el 30 de junio de 2008, por
lo que deberfa ampliarse su mandato como REUE hasta
esa fecha. El Consejo tiene la intencién de nombrar un
nuevo REUE para el periodo subsiguiente comprendido
entre esa fecha y el 28 de febrero de 2009.

(3)  El importe de referencia financiera previsto en la Accién
Comtn 2008/131/PESC para cubrir los gastos correspon-
dientes al mandato del REUE hasta el 31 de mayo de
2008 debera cubrir asimismo el periodo correspondiente
a su ampliacion hasta el 30 de junio de 2008.

HA ADOPTADO LA PRESENTE ACCION COMUN:

Articulo 1

La Acciéon Comtn 2008/131/PESC queda modificada como si-
gue:

1) El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente.

«Articulo 1
Representante Especial de la Unién Europea

El mandato del Sr. Francesc Vendrell como Representante
Especial de la Union Europea (REUE) en Afganistin se am-
plia hasta el 30 de junio de 2008.».

2) En el articulo 5, el apartado 1 se sustituye por el texto
siguiente:

«1. El importe de referencia financiera previsto para cubrir
los gastos correspondientes al mandato del REUE en el pe-
riodo comprendido entre el 1 de marzo y el 30 de junio de
2008 serd de 975 000 EUR.».

Articulo 2

Entrada en vigor

La presente Accion Comin entrard en vigor en la fecha de su
adopcién.

Articulo 3
Publicacién

La presente Acciéon Comiin se publicard en el Diario Oficial de la
Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 26 de mayo de 2008.

Por el Consejo
El Presidente
D. RUPEL
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