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tienen generalmente un perfodo de validez limitado.

Los actos cuyos titulos van impresos en caracteres gruesos y precedidos de un asterisco son todos los demds actos.

Los actos cuyos titulos van impresos en caracteres finos son actos de gestion corriente, adoptados en el marco de la politica agraria, y que
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(Actos cuya publicacion es una condicion para su aplicabilidad)

Reglamento n° 25 de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de apoyacabezas (reposacabezas), incorporados

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

0 no en asientos de vehiculos ()

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplicard a los apoyacabezas pertenecientes a uno de los tipos definidos mds
adelante, en el subapartado 2.2 (7).

No se aplicard a los apoyacabezas que puedan instalarse en trasportines o en asientos orientados
hacia los lados o hacia atrds.

Se aplicard a los propios respaldos de los asientos cuando estén disefiados de manera que puedan
servir también de apoyacabezas con arreglo a la definicién del subapartado 2.2.

DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Tipo de vehiculoy, la categoria de vehiculos de motor que no difieran entre si en aspectos esenciales
como:

las formas y dimensiones internas de la carrocerfa que forma el habitaculo;
los tipos y las dimensiones de los asientos;

el tipo y las dimensiones de la fijacién del apoyacabezas y de las partes pertinentes de la estructura
del vehiculo, cuando el apoyacabezas esté directamente anclado a la estructura del vehiculo.

«Apoyacabezas», el dispositivo cuya funcién es limitar el desplazamiento hacia atrds de la cabeza de
un ocupante adulto con relacion al tronco, de forma que, en caso de accidente, se reduzca el riesgo
de lesiones en las vértebras cervicales.

«Apoyacabezas integrado», el apoyacabezas constituido por la parte superior del respaldo del
asiento. Corresponden a esta definicién los apoyacabezas que se ajustan a las definiciones de los
subapartados 2.2.2 y 2.2.3 pero que s6lo pueden separarse del asiento o de la estructura del vehi-
culo utilizando herramientas o tras la retirada total o parcial del asiento.

«Apoyacabezas extraible», el apoyacabezas constituido por un componente separable del asiento,
disefiado para ser introducido y sujetado con firmeza en la estructura del respaldo del asiento.

«Apoyacabezas separado», el apoyacabezas constituido por un componente separado del asiento,
disefiado para ser introducido y sujetado con firmeza en la estructura del vehiculo.

(') Incluye la serie 03 de enmiendas.

(") Los apoyacabezas de los vehiculos de la categoria M; que cumplen lo dispuesto en el Reglamento n° 17 no estdn obli-
gados a cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

«Tipo de asiento, la categoria de asientos cuyas dimensiones, estructura y relleno no difieran entre
si, aunque puedan diferir en el color y el acabado.

«Tipo de apoyacabezas, la categoria de apoyacabezas cuyas dimensiones, estructura y relleno no
difieran entre si, aunque puedan diferir en el color, el acabado y el recubrimiento.

«Punto de referencia» del asiento («punto H») (véase el anexo 3 del presente Reglamento), la traza, en
un plano vertical, longitudinal con respecto al asiento, del eje tedrico de rotacion entre la pierna y el
torso del cuerpo humano representado por un maniqui.

«Linea de referencia», la linea recta que, bien en un maniqui de ensayo con el peso y las dimensiones
de un varén adulto del percentil 50, bien en un maniqui de ensayo de caracteristicas idénticas, pasa
a través de la articulacién que une la pierna con la pelvis y de la que une el cuello con el térax. En el
maniqui del anexo 3 del presente Reglamento, la linea de referencia que sirve para determinar el
punto H del asiento es la que se muestra en la figura 1 del apéndice de dicho anexo.

«Linea de la cabeza, la linea recta que pasa a través del centro de gravedad de la cabeza y de la arti-
culacién que une el cuello con el térax; cuando la cabeza esté en reposo, la linea de la cabeza estara
situada en la prolongacién de la linea de referencia.

«Trasportin», el asiento auxiliar destinado a un uso ocasional y que normalmente estd plegado.

«Sistema de regulacion», el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes a una posicién
adaptada a la morfologia del ocupante sentado.

Este dispositivo de regulaciéon puede permitir, concretamente:
el desplazamiento longitudinal,

el desplazamiento vertical,

el desplazamiento angular.

«Sistema de desplazamiento», el dispositivo que permite desplazar o girar, sin posicién intermedia
fija, el asiento o una de sus partes para facilitar el acceso al espacio situado detrds de dicho asiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién la presentard el titular de la denominacién comercial o la marca del
asiento o del apoyacabezas o un representante de éste debidamente acreditado.

La solicitud ird acompafiada de los documentos mencionados a continuacion, por triplicado:

Una descripcion detallada del apoyacabezas, en la que se especifique, en particular, el tipo de mate-
rial o materiales de relleno y, si procede, la posicion y las especificaciones de las abrazaderas y las
piezas de anclaje del tipo o tipos de asiento para los que se solicita la homologacion del apoyacabezas.

En el caso de los apoyacabezas extraibles (véase la definicion en el subapartado 2.2.2):

una descripcion detallada del tipo o tipos de asiento para los que se solicita la homologacion del
apoyacabezas;

los detalles que identifiquen el tipo o tipos de vehiculo en los que se prevé instalar los asientos men-
cionados en el subapartado 3.2.2.1.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2.

5.1.

5.2.

En el caso de los apoyacabezas separados (véase la definicién en el subapartado 2.2.3):
una descripcion detallada de la zona estructural en la que se prevé instalar el apoyacabezas;
los detalles que identifiquen el tipo de vehiculo en el que se prevé colocar los apoyacabezas;

los dibujos acotados de las partes caracteristicas de la estructura y del apoyacabezas, que deberan
mostrar la posicion prevista para el nimero de homologacién en relacién con el circulo de la marca
de homologacion.

Los dibujos acotados de las partes caracteristicas del asiento y del apoyacabezas, que deberdn mos-
trar la posicion prevista para el nimero de homologacién en relacién con el circulo de la marca de
homologacion.

Se entregard al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion lo siguiente:

Si se trata de un apoyacabezas integrado (véase la definicion en el subapartado 2.2.1), cuatro asien-
tos completos.

Si se trata de un apoyacabezas extraible (véase la definicién en el subapartado 2.2.2):
dos asientos de cada uno de los tipos en los que se va a instalar el apoyacabezas;

4 + 2N apoyacabezas: donde N representa el nimero de tipos de asiento en los que se va a instalar
el apoyacabezas.

Si se trata de un apoyacabezas separado (véase la definicién en el subapartado 2.2.3), tres apoyaca-
bezas y la parte correspondiente de la estructura del vehiculo, o un vehiculo completo.

El servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion podra solicitar:
que le sean entregadas partes especificas, o muestras especificas de los materiales utilizados, y

que le sean presentados vehiculos del tipo o tipos mencionados en el subapartado 3.2.2.2.

MARCAS
Los dispositivos presentados para homologacion deberdn:

estar identificados de manera clara e indeleble con la denominacidon comercial o la marca del soli-
citante de la homologacién;

prever espacio suficiente para la marca de homologacion en el lugar indicado en los dibujos men-
cionados en los subapartados 3.2.3.3 y 3.2.4.

Si se trata de un apoyacabezas integrado o extraible (véanse las definiciones en los subaparta-
dos 2.2.1 y 2.2.2), las marcas mencionadas en los subapartados 4.1.1 y 4.1.2 podran reproducirse
en etiquetas situadas en el lugar indicado en los dibujos mencionados en el subapartado 3.2.4.

HOMOLOGACION

Si el tipo de apoyacabezas presentado para homologacion con arreglo al presente Reglamento cum-
ple los requisitos de los apartados 6 y 7, se le concederd la homologacion.

Se asignard un ndmero de homologacion a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (en la
actualidad 03 corresponde a la serie 03 de modificaciones, que entrd en vigor el 20 de noviembre
de 1989) indicardn la serie de modificaciones en virtud de las cuales se incorporan al Reglamento
los principales cambios técnicos mds recientes en el momento de concederse la homologacion. La
misma Parte Contratante no podrd asignar este nimero a otro tipo de apoyacabezas.
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5.3.

5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

La concesion, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de apoyacabezas con arreglo
al presente Reglamento se comunicard a las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento mediante un impreso que se ajuste al modelo que figura en el anexo 1 del
presente Reglamento.

Todos los apoyacabezas definidos en los subapartados 2.2.1, 2.2.2 y 2.2.3 y homologados con
arreglo al presente Reglamento, incorporados o no a un asiento, llevardn una marca de
homologacién internacional que consistird en:

la letra mayuscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que ha conce-
dido la homologacién (1),

el nimero de homologacion y,

en caso de que el apoyacabezas vaya incorporado en el respaldo del asiento, el ndmero del presente
Reglamento, la letra «R» y un guidn, delante del niimero de homologacién.

La marca de homologacion se colocard en el espacio mencionado en el subapartado 4.1.2.
La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de marcas de homologacion.

ESPECIFICACIONES GENERALES

La presencia del apoyacabezas no serd causa adicional de peligro para los ocupantes del
vehiculo. En concreto, en ninguna de las posiciones de utilizacién comportard asperezas peligrosas
ni aristas vivas que puedan acrecentar el riesgo o la gravedad de las lesiones de los ocupantes. Las
partes del apoyacabezas situadas en la zona de impacto definida a continuacion deberdn ser capaces
de absorber la energia conforme se especifica en el anexo 6 del presente Reglamento.

La zona de impacto estard delimitada lateralmente por dos planos verticales longitudinales, uno
a cada lado y a una distancia de 70 mm del plano de simetria del asiento en cuestion.

La zona de impacto estard delimitada en altura por la parte del apoyacabezas situada por encima del
plano perpendicular a la linea de referencia r y a una distancia de 635 mm del punto H.

No obstante lo establecido en las disposiciones anteriores, los requisitos relativos a la absorcién de
energia no se aplicardn a las caras posteriores de los apoyacabezas de los asientos detrds de los cua-
les no haya otros asientos.

Las partes de las caras anterior y posterior del apoyacabezas — salvo las partes de la cara posterior
de los apoyacabezas disefiados para ser instalados en asientos detrds de los cuales no haya otros
asientos previstos — situadas fuera de los planos verticales longitudinales definidos anteriormente
estaran acolchadas de manera que se evite todo contacto directo de la cabeza con los componentes
de la estructura, la cual, en aquellas zonas en las que puedan entrar en contacto con una esfera de
165 mm de didmetro, tendrd un radio de curvatura de 5 mm como minimo.

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para

la Reptiblica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo,
14 para Suiza, 15 sin asignar, 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumanfa, 20 para Polo-
nia, 21 para Portugal, 22 para Rusia, 23 para Grecia, 24 y 25 sin asignar, 26 para Eslovenia y 27 para Eslovaquia. Se
asignardn los niimeros siguientes a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo
relativo a la adopcion de condiciones uniformes de homologacién y reconocimiento reciproco de equipos y piezas de
vehiculos de motor, y los niimeros asi asignados serdn comunicados por la Secretarfa General de las Naciones Unidas a
las Partes Contratantes del Acuerdo.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.4.

6.4.4.

6.4.5.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

Dichos componentes también podran considerarse satisfactorios si superan el ensayo de absorcién
de energia descrito en el anexo 6 del presente Reglamento. Si las partes de los apoyacabezas men-
cionadas en el pdrrafo anterior y sus soportes estdn recubiertos de un material de dureza inferior
a 50 shore A, los requisitos del presente subapartado, excepto los relativos a la absorcién de energia
descritos en el anexo 6 del presente Reglamento, se aplicardn exclusivamente a las partes rigidas.

El apoyacabezas estard anclado al asiento o, en su caso, a la estructura del vehiculo de tal manera
que ninguna parte rigida y peligrosa sobresalga de su relleno, del anclaje o del respaldo del asiento
como resultado de la presion ejercida por la cabeza durante el ensayo.

La altura del apoyacabezas, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.2, serd conforme
a las siguientes especificaciones:

La altura de los apoyacabezas se medird segtin lo establecido en el subapartado 7.2.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura no sea regulable, ésta no serd inferior a 800 mm en los
asientos delanteros ni a 750 mm en los demds asientos.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable:

la altura no serd inferior a 800 mm en los asientos delanteros ni a 750 mm en los demds asientos;
este valor se obtendrd en una posicion situada entre las posiciones mds alta y mds baja que permita
el reglaje;

no habrd ninguna «posicién de uso» cuya altura sea inferior a 750 mm;

en lo que se refiere a los asientos distintos de los delanteros, los apoyacabezas podran estar disefia-
dos de tal manera que puedan desplazarse hasta una posicién cuya altura sea inferior a 750 mm,
siempre que el ocupante pueda darse cuenta ficilmente de que esa posicién no estd prevista para el
uso del apoyacabezas;

en lo que se refiere a los asientos delanteros, los apoyacabezas podran estar disefiados de tal manera
que, cuando el asiento no esté ocupado, puedan desplazarse hasta una posicion cuya altura sea infe-
rior a 750 mm, siempre que vuelvan automdticamente a la posicion de uso cuando el asiento esté
ocupado.

Las dimensiones mencionadas en los subapartados 6.4.2 y 6.4.3.1 podran ser inferiores a 800 mm
en los asientos delanteros y a 750 mm en los demds asientos para dejar el espacio oportuno entre el
apoyacabezas y la superficie interior del techo, las ventanas o cualquier parte de la estructura del
vehiculo; no obstante, dicho espacio no serd superior a 25 mm. En los asientos equipados con sis-
temas de desplazamiento o de reglaje, esto se aplicard a todas las posiciones del asiento. Asimismo,
no obstante lo establecido en el subapartado 6.4.3.2, no habrd ninguna «posicién de uso» cuya altura
sea inferior a 700 mm.

No obstante los requisitos de altura establecidos en los subapartados 6.4.2 y 6.4.3.1, la altura de los
apoyacabezas disefiados para ser instalados en plazas de asiento o asientos centrales traseros no serd
inferior a 700 mm.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable, la altura del dispositivo en el que descansa
la cabeza, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.2, no podrd ser inferior a 100 mm.

En los dispositivos cuya altura no sea regulable, no habra espacios superiores a 60 mm entre el
respaldo y el apoyacabezas.

Los apoyacabezas cuya altura sea regulable no estaran, en su posicion mds baja, a una distancia supe-
rior a 25 mm del punto mds alto del respaldo.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura no sea regulable, la superficie que se tendrd en cuenta serd
la situada:

por encima de un plano perpendicular a la linea de referencia, a 540 mm del punto R, y



L 330/6

Diario Oficial de la Unién Europea

16.12.2005

6.6.2.2.

6.6.3.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

entre dos planos verticales longitudinales que pasen a 85 mm a uno y otro lado de dicha linea de
referencia.

En esta superficie se admiten uno o mds espacios que, independientemente de la forma que tengan,
presenten una distancia a superior a 60 mm, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapar-
tado 7.5, siempre que, una vez efectuado el ensayo adicional descrito en el subapartado 7.4.3.4,
sigan cumpliéndose los requisitos del subapartado 7.4.3.6.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable, se admiten, en la parte del dispositivo uti-
lizada como apoyacabezas, uno o mds espacios que, independientemente de la forma que tengan,
presenten una distancia a superior a 60 mm, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapar-
tado 7.5, siempre que, una vez efectuado el ensayo adicional descrito en el subapartado 7.4.3.4,
sigan cumpliéndose los requisitos del punto 7.4.3.6.

La anchura del apoyacabezas serd tal que proporcione un apoyo adecuado para la cabeza de una per-
sona sentada normalmente. En el plano de medicion de la anchura definido en el subapartado 7.3,
el apoyacabezas cubrird una superficie de 85 mm como minimo a cada lado del plano de simetria
del asiento al que se destine; esta distancia se medird con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.3.

El apoyacabezas y su anclaje estardn instalados de tal manera que el desplazamiento médximo de la
cabeza hacia atrds permitido por el primero y medido con arreglo al procedimiento estdtico que se
recoge en el subapartado 7.4 sea inferior a 102 mm.

El apoyacabezas y su anclaje serdn lo suficientemente resistentes como para soportar sin fallar la
carga descrita en el subapartado 7.4.3.7.

Si el apoyacabezas es regulable, no deberd ser posible superar la altura mdxima prescrita para su uti-
lizacién sin accion voluntaria del usuario distinta de la operacién de reglaje.

ENSAYOS

Determinacién del punto de referencia (punto H) del asiento en el que estd incorporado el
apoyacabezas.

Este punto se determinard de conformidad con los requisitos del anexo 3 del presente Reglamento.
Determinacion de la altura del apoyacabezas

Todas las lineas se trazardn en el plano de simetria del asiento en cuestion, cuya interseccién con el
asiento determina el contorno del apoyacabezas y del respaldo del asiento (véase la figura 1 del
anexo 4 del presente Reglamento).

Se colocard en el asiento, en una posicién normal, el maniqui correspondiente a un varén adulto del
percentil 50, o el maniqui que figura en el anexo 3 del presente Reglamento. Si el respaldo del asiento
es reclinable, se bloqueard en una posicién correspondiente a la inclinacion hacia atras de la linea de
referencia del torso del maniqui tan cercana a 25° como sea posible respecto de la vertical.

La proyeccion de la linea de referencia del maniqui que figura en el anexo 3 se trazard, en el caso del
asiento en cuestion, en el plano indicado en el subapartado 7.2.1. La tangente S a la parte superior
del apoyacabezas se trazard perpendicular a la linea de referencia.

La distancia h desde el punto H hasta la tangente S representa la altura que debe tomarse en consi-
deraci6n para la aplicacién de los requisitos del subapartado 6.4.

Determinacién de la anchura del apoyacabezas (véase la figura 2 del anexo 4 del presente
Reglamento).

El plano S;, perpendicular a la linea de referencia y situado 65 mm por debajo de la tangente S defi-
nida en el subapartado 7.2.3, determina una seccién en el apoyacabezas delimitada por el con-
torno C. La direccion de las lineas rectas tangentes a C, que representan la interseccion de los planos
verticales Py P’ (paralelos al plano de simetria del asiento en cuestion) con el plano S, se trazard en
el plano S;.
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7.3.2.  Laanchura del apoyacabezas que ha de tomarse en consideracion para la aplicacién de lo dispuesto
en el subapartado 6.7 serd la distancia L que separa las trazas de los planos P y P’ en el plano S,.

7.3.3.  Laanchura del apoyacabezas también se determinard, en su caso, a 635 mm por encima del punto
de referencia del asiento; esta distancia se medird a lo largo de la linea de referencia.

7.4. Determinacion de la eficacia del dispositivo
7.4.1.  Laeficacia del apoyacabezas se verificard mediante el ensayo estitico que se describe a continuacién.
7.4.2.  Preparacion para el ensayo

7.4.2.1. Siel apoyacabezas es regulable, se situard en la posicién mds alta.

7.4.2.2. Enel caso de un asiento corrido, en el que parte de la estructura de soporte o toda ella (incluida la de
los apoyacabezas) es comiin a mds de una plaza de asiento, el ensayo se realizard simultdneamente
para todas esas plazas de asiento.

7.4.2.3.  Siel asiento o su respaldo es regulable con respecto a un apoyacabezas anclado en la estructura del
vehiculo, se colocard en la posiciéon mds desfavorable a juicio del servicio técnico.

7.4.3.  Realizacion del ensayo

7.4.3.1. Todas las lineas se trazardn en el plano de simetrfa vertical del asiento en cuestién (véase el anexo 5
del presente Reglamento).

7.43.2. Se trazard una proyeccién de la linea de referencia r en el plano mencionado en el
subapartado 7.4.3.1.

7.4.3.3. La linea de referencia desplazada r; se determinard aplicando a la parte que simula la espalda del
maniqui que figura en el anexo 3 del presente Reglamento una fuerza inicial que produzca un
momento hacia atrds de 37,3 daNm en torno al punto H.

7.4.3.4. Utilizando una cabeza esférica de 165 mm de didmetro, se aplicard, perpendicularmente a la linea
de referencia desplazada r; y a una distancia de 65 mm por debajo del punto mds alto del
apoyacabezas, una fuerza inicial que produzca un momento de 37,3 daNm en torno al punto H,
conservando la linea de referencia en su posicién desplazada r;, determinada segin los requisitos del
subapartado 7.4.3.3.

7.4.3.4.1. Si la presencia de espacios impide la aplicacion de la fuerza mencionada a 65 mm del punto mds
alto del apoyacabezas, se podrd reducir la distancia hasta que el eje de la fuerza pase por la linea cen-
tral del elemento estructural mds cercano al espacio.

7.4.3.4.2. En los casos descritos en los subapartados 6.6.2 y 6.6.3, el ensayo se repetird aplicando a cada espa-
cio, utilizando una esfera de 165 mm de didmetro, una fuerza:

que pase por el centro de gravedad de la seccién menor del espacio, a lo largo de planos transver-
sales paralelos a la linea de referencia, y reproduzca un momento de 37,3 daNm en torno al punto R.

7.4.3.5. Se determinard la tangente Y a la cabeza esférica, paralela a la linea de referencia desplazada r,.

7.4.3.6. Se medird la distancia X entre la tangente Y y la linea de referencia desplazada r;; se considerard que
se cumple el requisito del subapartado 6.8 cuando la distancia X sea inferior a 102 mm.

7.4.3.7. Enlos casos en que la fuerza descrita en el subapartado 7.4.3.4 se aplique a una distancia igual o
inferior a 65 mm por debajo del punto mds alto del apoyacabezas, y inicamente en esos casos, se
incrementara dicha fuerza hasta 89 daNm, a menos que antes se produzca la rotura del asiento o de
su respaldo.
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7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

Determinacion de la distancia a de los espacios del apoyacabezas (véase el anexo 7 del presente
Reglamento)

La distancia a se determinard, para cada espacio y en relacion con la cara anterior del apoyacabezas,
utilizando una esfera de 165 mm de didmetro.

La esfera se pondrd en contacto con el espacio en un punto de la superficie de éste que permita su
introduccién méxima sin aplicar ninguna carga.

La distancia entre los dos puntos de contacto de la esfera con el espacio serd la distancia a que deberd
tenerse en cuenta para evaluar lo dispuesto en los subapartados 6.6.2 y 6.6.3.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Todo apoyacabezas o asiento que lleve una marca de homologacion con arreglo al anexo 2 serd con-
forme al tipo de apoyacabezas homologado y cumplird lo establecido en los apartados 6 y 7.

Al objeto de verificar dicha conformidad, se procedera a efectuar un nimero suficiente de controles
aleatorios entre los apoyacabezas de serie.

Se utilizardn en los ensayos apoyacabezas comercializados o destinados a la comercializacion.

Los apoyacabezas seleccionados para verificacion de su conformidad con un tipo homologado se
someterdn al ensayo descrito en el apartado 7 del presente Reglamento.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Apoyacabezas homologados

Podri retirarse la homologacién concedida a un tipo de apoyacabezas con arreglo al presente Regla-
mento cuando los apoyacabezas que lleven la marca de homologacién mencionada en el subapar-
tado 5.4 no superen los controles aleatorios o no sean conformes al tipo homologado.

Cuando una Parte Contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homolo-
gacion que habia concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a las demads Partes
Contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de comunicaciéon conforme
al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE UN TIPO DE APOYACABEZAS

Toda modificacion de un tipo de apoyacabezas se notificard al servicio administrativo que lo
homologé. A continuacion, el servicio podrd optar por:

considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos apreciables
y que, en cualquier caso, el apoyacabezas sigue cumpliendo los requisitos o

solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos.

La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes Contratantes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el subapar-
tado 5.3, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extensién de la homologacion asignard un niimero de serie
a dicha extension e informara de ello a las demds Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apli-
quen el presente Reglamento, por medio de un impreso de comunicaciéon conforme al modelo reco-
gido en el anexo 1 del presente Reglamento.
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11.

12.

13.

14.

INSTRUCCIONES

Con cada modelo conforme a un tipo de apoyacabezas homologado, el fabricante proporcionard la
informacién relativa a los tipos y las caracteristicas de los asientos para los que se haya homologado
el apoyacabezas. Cuando éste sea regulable, se indicardn claramente en dicha informacion las ope-
raciones de reglaje.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un apoyacabezas homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que concedi6 la homo-
logacién. Una vez recibida la comunicacion pertinente, dicha autoridad informara al respecto al resto
de Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante
un impreso de comunicacion conforme al modelo recogido en su anexo I.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 04 de enmiendas, ninguna Parte Contra-
tante que aplique el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones CEPE con arre-
glo a este Reglamento en su version modificada por la serie 04 de enmiendas.

Transcurrido un plazo de veinticuatro meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 04 de
enmiendas, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento tnicamente concederdn la
homologacion CEPE si el tipo de vehiculo que se somete a homologacién cumple los requisitos esta-
blecidos en el presente Reglamento, modificado por la serie 04 de enmiendas.

Transcurrido un plazo de cuarenta y ocho meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie
04 de enmiendas, las homologaciones existentes con arreglo al presente Reglamento dejardn de ser
vélidas, excepto en el caso de los tipos de vehiculo que cumplan los requisitos establecidos en el pre-
sente Reglamento, modificado por la serie 04 de enmiendas.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a
la Secretarfa de las Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos respon-
sables de la realizacion de los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que con-
cedan la homologacién y a los cuales deban remitirse los impresos de certificacion de la concesion,
extension, retirada o denegacion de la homologacion expedidos en otros paises.
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ANEXO 1
COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm])

emitida por: Nombre de la administraciéon

relativa a (?): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de apoyacabezas, incorporado o no a un asiento, con arreglo al Reglamento n°® 25

N° de homologacion: ............ . N° de extension: . .........c.......

1. Denominacién comercial o marca: ....

2. NOMDBre del fabIICANTE: .......c.ooiii ettt e et e et s st et e ettt a et et e b e e e e ea e e ae e

3. Nombre del representante del fabriCante, BN SU CASO: ......o.iiiiiiiieiii ettt e ettt e et ee s s e eaeeeee e e e s eseeseeeeneens

L B 1= TTo7 o PO OPO SRR

5. Presentado para homOIOGACION €l ...........oo it e e et e e e et et e e et e e bt e ean e e b e e ean e e e e e s e a e e e neearean

6.  Servicio tECnICO reSPONSAbIE dE I0S BNSAYOS: ........iiuiiuiiiieeiee ettt ettt e e st e s e st ee e et e eeeaeeaeeeeeeaeease s e st e aeeeaeaaeenseaneeseeneneens

7. Breve descripCion del @POYACADEZAS (3): .....ccvueeiririeeieieeeiei ettt ettt ettt s e e s s eae st et se s et s s e et eneseneenesenene e e esenens

8. Tipo y caracteristicas de los asientos a los que esta destinado el apoyacabezas o a los que se ha incorporado: ...........ccceevverunene

9. Tipos de vehiculo a los que estan destinados los asientos para los que se ha disefiado el apoyacabezas: ............cccccceeviinenernnne

10. Fecha del acta de ensayo expedida por €l SEIVICIO tECNICO: ........cciiiiiiiiii ettt

11.  Numero del acta de ensayo expedida por el servicio técnico: ...

12.  Homologacion concedida/denegada/extendida/mEtirada (2) ........oceerireeeeueirieeeseieeeeee ettt ettt e et ese e s ssese s esesen et st ennees

13.

14.

15.

16. Se adjunta a la presente comunicacion la lista de documentos presentados al servicio administrativo que ha concedido la
homologacién y disponibles previa solicitud.

(")  Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones sobre homologacion
que figuran en el Reglamento).

(3)  Téachese lo que no proceda.

(®) Enelcaso de los apoyacabezas integrados o extraibles (véanse las definiciones en los apartados 2.2.1y 2.2.2 del presente Reglamento), si se han

introducido todas las caracteristicas y detalles necesarios en el epigrafe 8, no es necesario completar este epigrafe.
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ANEXO 2
EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION ()

Marca de homologacién de un apoyacabezas integrado o extraible (véanse las definiciones en los subapartados 2.2.1y 2.2.2
del presente Reglamento).

- @ 5
|
T .

2t 25 R -03243%

Esta marca de homologacion, colocada en uno o varios apoyacabezas de tipo integrado o extraible, indica que el tipo de
apoyacabezas en cuestion ha sido homologado, con arreglo al Reglamento n® 25, en los Paises Bajos (E4) y con el nimero
de homologacién 032439. Los dos primeros digitos del nimero de homologacién indican que ésta se concedié de acuerdo
con los requisitos del Reglamento n°® 25, modificado por la serie 03 de enmiendas.

Marca de homologacién de un apoyacabezas separado (véase la definicion en el subapartado 2.2.3 del presente Reglamento).

Jan
rll'I-
i

032437 1I*

Esta marca de homologacion, colocada en un apoyacabezas, indica que el apoyacabezas en cuestion ha sido homologado en
los Paises Bajos (E4), con el niimero de homologacion 032439, y que se trata de un apoyacabezas separado. Los dos pri-
meros digitos del nimero de homologacién indican que ésta se concedio de acuerdo con los requisitos del Reglamento n® 25,
modificado por la serie 03 de enmiendas.

() Elntimero de homologacion debera hacerse constar junto al circulo, ya sea encima o debajo de la letra «E», 0 a la izquierda o a la derecha
de ésta.
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ANEXO 3

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO H Y EL ANGULO REAL DEL TORSO EN LAS PLAZAS

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

DE ASIENTO DE LOS VEHICULOS DE MOTOR

OBJETIVO

El procedimiento descrito en el presente anexo se utiliza para establecer la ubicacién del punto H y el dngulo real
del torso en una o varias plazas de asiento de un vehiculo de motor y para verificar la relacion entre los pardme-
tros medidos y las especificaciones de disefio facilitadas por el fabricante del vehiculo (*).

DEFINICIONES

A efectos del presente anexo, se entenderd por:

«Pardmetro de referencia», una o varias de las caracteristicas siguientes de una plaza de asiento:
los puntos Hy R, asi como la relaciéon entre ambos;

los dngulos real y previsto del torso, asi como la relacién entre ambos.

«Maniqui tridimensional para el punto H» (maniqui 3D-H), el dispositivo utilizado para determinar el punto H y el
dngulo real del torso. Este dispositivo se describe en el apéndice 1 del presente anexo.

«Punto Hy, el centro del eje de rotacion entre el torso y el muslo del maniqui 3D-H cuando éste estd instalado en
el asiento de un vehiculo tal y como se describe en el punto 4 del presente anexo. El punto H se sitda en el centro
del eje medio del dispositivo que estd entre los botones de mira del punto H, a ambos lados del maniqui 3D-H; te6-
ricamente corresponde al punto R (en relacion con las tolerancias, véase el punto 3.2.2 del presente anexo) y, una
vez determinado con arreglo al procedimiento descrito en el punto 4, se considera fijo en relacién con la estruc-
tura cojin-asiento, incluso cuando ésta se desplaza.

«Punto R» o «punto de referencia de la plaza de asiento», un punto previsto definido por el fabricante del vehiculo
para cada plaza de asiento y establecido con respecto al sistema de referencia tridimensional.

«Linea del torso», el eje de simetria de la varilla del maniqui 3D-H, con dicha varilla totalmente desplazada hacia
atras.

«Angulo real del torso», el dngulo medido entre una linea vertical que pasa por el punto H y la linea del torso, uti-
lizando para la medicién el cuadrante de dngulo de la espalda del maniqui 3D-H; tedricamente, el dngulo real del
torso corresponde al dngulo previsto del torso (en relacion con las tolerancias, véase el punto 3.2.2 del presente
anexo).

«Angulo previsto del torso, el dngulo medido entre una linea vertical que pasa por el punto R y la linea del torso,
en una posicion que corresponde a la posicion prevista del respaldo del asiento establecida por el fabricante del
vehiculo.

«Plano medio del ocupante» (PMO), el plano mediano del maniqui 3D-H colocado en cada plaza de asiento pre-
vista; estd representado por la coordenada del punto H en el eje Y. En los asientos individuales, el plano medio del
asiento coincide con el plano medio del ocupante. En otros asientos, el plano medio del ocupante viene especifi-
cado por el fabricante.

«Sistema de referencia tridimensional», el sistema definido en el apéndice 2 del presente anexo.

«Marcas de referencia», los puntos fisicos (orificios, superficies, marcas o entalladuras) en la carroceria del vehiculo
definidos por el fabricante.

(") Cuando no sea posible determinar el punto H utilizando el maniqui tridimensional u otros procedimientos en las plazas de asiento dis-

tintas de los asientos delanteros, la autoridad competente podrd, si lo cree oportuno, tomar como referencia el punto R indicado por el
fabricante.
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2.11.  «Disposicion del vehiculo para la medicién», la posicion del vehiculo definida por las coordenadas de las marcas de
referencia en el sistema de referencia tridimensional.

3. REQUISITOS

3.1. Presentacién de los pardmetros

Cuando sean necesarios los pardmetros de referencia para demostrar la conformidad de una plaza de asiento con
las disposiciones del presente Reglamento, se presentardn, de acuerdo con el procedimiento dispuesto en el apén-
dice 3 del presente anexo, la totalidad o una seleccion adecuada de los pardmetros siguientes:

3.1.1.  las coordenadas del punto R relativas al sistema de referencia tridimensional;

3.1.2. el dngulo previsto del torso;

3.1.3.  todas las indicaciones necesarias para regular el asiento, si es regulable, en la posicion de medicién establecida en
el punto 4.3 del presente anexo.

3.2. Relacidn entre los resultados de las mediciones y las especificaciones de disefio

3.2.1.  Las coordenadas del punto H y el valor del dngulo real del torso, obtenidos segtin el procedimiento establecido en
el punto 4 del presente anexo, se compararan, respectivamente, con las coordenadas del punto R y con el valor del
angulo previsto del torso indicados por el fabricante del vehiculo.

3.2.2.  Las posiciones relativas de los puntos R y H y la relacién entre el dngulo previsto y el dngulo real del torso se con-
siderardn satisfactorias para la plaza de asiento en cuestion cuando el punto H, definido por sus coordenadas, se
encuentre en el interior de un cuadrado de 50 mm de lado en el que las diagonales de los lados horizontales y ver-
ticales se corten en el punto R y el dngulo real del torso no difiera en mas de 5° del dngulo previsto.

3.2.3.  Sise cumplen estas condiciones, el punto Ry el dngulo previsto del torso se utilizardn para demostrar la confor-
midad con las disposiciones del presente Reglamento.

3.2.4.  Siel punto H o el dngulo real del torso no cumplen los requisitos del punto 3.2.2 del presente anexo, deberdn ser
determinados otras dos veces (en total, tres veces). Si los resultados obtenidos en dos de estas tres operaciones cum-
plen los requisitos, se aplicardn las condiciones del punto 3.2.3.

3.2.5.  Silos resultados de al menos dos de las tres operaciones descritas en el punto 3.2.4 no cumplen los requisitos del
punto 3.2.2 o si no se puede efectuar la verificacién porque el fabricante del vehiculo no ha suministrado datos
sobre la posicion del punto R o el dngulo previsto del torso, cada vez que se haga referencia al punto R o al dngulo
previsto del torso en el presente Reglamento se utilizard como referencia el baricentro de los tres puntos medidos
o0 la media de los tres dngulos medidos.

4. PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO H Y EL ANGULO REAL DEL TORSO

4.1. Se preacondicionard el vehiculo a una temperatura de 20 + 10 °C, a eleccién del fabricante, para que el material
del asiento alcance la temperatura ambiente. Si el asiento que se va a verificar no se ha utilizado nunca, se sentard
en él dos veces durante un minuto una persona de entre 70 y 80 kg, o se utilizard un dispositivo del mismo peso,
a fin de flexionar el cojin y el respaldo. A peticién del fabricante, todos los conjuntos de asientos permanecerdn
sin carga durante al menos treinta minutos antes de la instalacién del maniqui 3D-H.

4.2. La disposicién del vehiculo para la medicion serd la indicada en el punto 2.11 del presente anexo.

4.3. Si el asiento es regulable, se regulard en primer lugar en la posicién normal de conduccién o de utilizacién mds
retrasada de acuerdo con las indicaciones del fabricante del vehiculo, teniendo en cuenta inicamente el reglaje lon-
gitudinal del asiento, con exclusién de otros desplazamientos de éste utilizados con fines distintos de las posicio-
nes normales de conduccion o utilizacién. En caso de que el asiento disponga de otros reglajes (vertical, angular,
de respaldo, etc.), se efectuardn a continuacién para colocar el asiento en la posicién especificada por el fabricante
del vehiculo. En cuanto a los asientos suspendidos, se fijard de manera rigida la posicién vertical que corresponda
a una posicién normal de conduccion, de acuerdo con lo especificado por el fabricante.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

La superficie de la plaza de asiento que vaya a estar en contacto con el maniqui 3D-H estard recubierta de una muse-
lina de algodén de tamafio suficiente y textura apropiada, definida, bien como una tela de algodén uniforme de
18,9 hilos/cm?, con una masa de 0,228 kg/m?, bien como una tela de punto o tela no tejida de caracteristicas
equivalentes.

Si el ensayo se efectda fuera del vehiculo, la base sobre la que se coloque el asiento tendrd las mismas caracters-
ticas esenciales (!) que el piso del vehiculo al que esté destinado el asiento.

El conjunto de asiento y espalda del maniqui 3D-H se situard de forma que el plano medio del ocupante (PMO)
coincida con el plano medio del maniqui. A peticion del fabricante, el maniqui 3D-H podrd desplazarse hacia el
interior con respecto al PMO si estd colocado en posicién tan exterior que el borde del asiento no permite su
nivelado.

Los conjuntos de pies y elementos inferiores de las piernas se acoplaran al asiento del maniqui, bien por separado,
bien utilizando el conjunto de barra en T y elementos inferiores de las piernas. La linea que pasa por los botones
de mira del punto H serd paralela al suelo y perpendicular al plano medio longitudinal del asiento.

Las posiciones de los pies y las piernas del maniqui 3D-H se regulardn como sigue:
Plaza de asiento prevista: conductor y pasajero delantero lateral

Los conjuntos de piernas y pies se desplazardn hacia delante de tal manera que los pies adopten posiciones natu-
rales sobre el piso, entre los pedales si es necesario. A ser posible, el pie izquierdo y el pie derecho se posicionardn
aproximadamente a la misma distancia a izquierda y derecha, respectivamente, del plano medio del maniqui
3D-H. El nivel de burbuja que sirve para verificar la orientacién transversal del maniqui ha de estar en posicién
horizontal, para lo cual se reajustard si es preciso el elemento de asiento o se desplazaran hacia atrds los conjuntos
de piernas y pies. La linea que pasa por los botones de mira del punto H se mantendrd perpendicular al plano medio
longitudinal del asiento.

Si la pierna izquierda no puede mantenerse paralela a la derecha y el pie izquierdo no puede apoyarse en la estruc-
tura, se desplazard el pie izquierdo hasta que encuentre apoyo. Se mantendrd el alineamiento de los botones de
mira.

Plaza de asiento prevista: asientos traseros laterales

En cuanto a los asientos traseros o auxiliares, las piernas se colocardn segin especifique el fabricante. Si los pies
reposan sobre partes del piso que estén a niveles diferentes, servird de referencia el primer pie que entre en con-
tacto con el asiento delantero, mientras que el otro pie se situard de tal manera que el nivel de burbuja que dé la
orientacién transversal del asiento del dispositivo indique la horizontal.

Otras plazas de asiento previstas

Se seguird el procedimiento general descrito en el punto 4.7.1 del presente anexo, salvo que los pies se colocaran
segtin especifique el fabricante del vehiculo.

Se colocardn las pesas de los muslos y los elementos inferiores de las piernas y se nivelard el maniqui 3D-H.

Se inclinard el elemento de espalda hasta el tope delantero y se separard el maniqui 3D-H del respaldo del asiento
por medio de la barra en T. Se volverd a colocar el maniqui sobre el asiento siguiendo uno de los métodos siguientes:

si el maniqui 3D-H tiene tendencia a deslizarse hacia atrds, se aplicard el siguiente procedimiento: se dejard que se
deslice hacia atrds hasta que deje de ser necesario ejercer una fuerza horizontal de retencion hacia delante sobre la
barra T, es decir, hasta que el elemento de asiento entre en contacto con el respaldo del asiento; si es necesario, se
volverdn a colocar los elementos inferiores de las piernas;

si el maniqui 3D-H no tiene tendencia a deslizarse hacia atrds, se aplicard el siguiente procedimiento: se deslizard
hacia atrds, ejerciendo una fuerza horizontal hacia atrds sobre la barra en T, hasta que el elemento de asiento entre
en contacto con el respaldo del asiento (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo).

" Angulo de inclinacion, diferencia de altura sobre pedestal, textura de superficie, etc.
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4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Se aplicard una fuerza de 100 + 10 N al conjunto espalda-asiento del maniqui en la interseccién del cuadrante de
angulo de la cadera y el alojamiento de la barra en T. La direccion de la aplicacion de la fuerza deberd confundirse
con una linea que pase por la interseccién antes descrita hasta un punto situado inmediatamente por encima del
alojamiento de la barra de los muslos (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo). A continuacién, volverd
a colocarse con cuidado el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento. Durante el resto del procedimiento
se tomardn las precauciones necesarias para evitar que el maniqui 3D-H se deslice hacia delante.

Se colocardn las pesas de las nalgas derecha e izquierda y, a continuacién y de manera alternada, las ocho pesas del
torso, manteniendo nivelado el maniqui 3D-H.

Se inclinard hacia delante el elemento de espalda para liberar la presion ejercida sobre el respaldo del asiento. A con-
tinuacion, se balanceard el maniqui de un lado a otro describiendo un arco de 10° (5° a cada lado del plano medio
vertical) durante tres ciclos completos, a fin de liberar todo el rozamiento acumulado entre el maniqui 3D-H y el
asiento.

Durante el balanceo, puede que la barra en T del maniqui 3D-H tienda a desviarse de los alineamientos verticales
y horizontales especificados, por lo que deberd retenerse aplicando una fuerza lateral adecuada durante los movi-
mientos de balanceo. Al sujetar la barra en Ty balancear el maniqui 3D-H se velard por que no se aplique de forma
inadvertida ninguna fuerza exterior en direccion vertical, o hacia delante y hacia atras.

En esta fase no deberdn retenerse ni bloquearse los pies del maniqui 3D-H. Por el contrario, si cambian de posicion
se dejard que la conserven por el momento.

Volverd a colocarse con cuidado el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento y se comprobard que los dos
niveles de burbuja estdn en posicion cero. Si durante el balanceo del maniqui 3D-H se han movido los pies, vol-
verdn a colocarse del modo siguiente:

Se levantardn alternativamente ambos pies, lo minimo necesario, hasta que no se produzca ningtin movimiento
adicional de los pies. Durante esta operacion, los pies deberdn poder rotar y no estardn sometidos a ninguna fuerza
lateral ni hacia delante. Cuando el pie haya vuelto a su posicion inferior, el talon deberd estar en contacto con la
estructura prevista al efecto.

Se comprobard que el nivel de burbuja lateral estd en posicion cero, ejerciendo, si es preciso, una fuerza lateral sobre
la parte superior del elemento de espalda, suficiente para nivelar el elemento de asiento del maniqui 3D-H sobre el
asiento.

Sujetando la barra en T para impedir que el maniqui se deslice hacia delante en el cojin del asiento, se procederd
del modo siguiente:

a)  sevolverd a colocar el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento;

b) se aplicard y varias veces sobre la barra de dngulo de la espalda y a una altura que corresponda aproximada-
mente al centro de las pesas del torso, una fuerza horizontal hacia atrds, inferior o igual a 25 N, hasta que el
cuadrante de dngulo de la cadera indique que, tras dejar de aplicarse dicha fuerza, se ha obtenido una posi-
cién estable. Se verificard que no se estd ejerciendo sobre el maniqui 3D-H ninguna fuerza exterior lateral o
hacia abajo. Si es necesario un nuevo ajuste de nivel del maniqui 3D-H, se girard hacia delante el elemento de
espalda, se volverd a nivelar y se repetird el procedimiento desde el punto 4.12.

Se efectuardn todas las mediciones:
las coordenadas del punto H se medirdn con respecto al sistema de referencia tridimensional;

el dngulo real del torso se verificard en el cuadrante de dngulo de la espalda del maniqui 3D-H con la varilla com-
pletamente desplazada hacia atrds.

Si se desea proceder a una nueva instalaciéon del maniqui, el conjunto del asiento deberd permanecer sin carga
durante al menos treinta minutos antes de la nueva instalacién. El maniqui 3D-H no deberd dejarse cargado sobre
el conjunto de asiento mds alld del tiempo necesario para realizar el ensayo.

Si los asientos de una misma fila pueden considerarse similares (asiento corrido, asientos idénticos, etc.), s6lo se
determinard un punto H y un dngulo real del torso por fila de asientos, y el maniqui descrito en el apéndice 1 del
presente anexo estard sentado en un asiento considerado representativo de la fila. Este asiento deberd ser:

en el caso de la fila delantera, el asiento del conductor;

en el caso de la fila o filas traseras, un asiento lateral.
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Apéndice 1
DESCRIPCION DEL MANIQUI TRIDIMENSIONAL PARA EL PUNTO H ()

(Maniqui 3D-H)

ELEMENTOS DE ESPALDA Y ASIENTO

Los elementos de espalda y asiento estdn construidos en materia pléstica armada y en metal, simulan el torso y los mus-
los de una persona y estdn articulados mecdnicamente en el punto H. En dicho punto hay una varilla articulada que
tiene fijado un cuadrante para medir el dngulo real del torso. La barra de los muslos, regulable, fijada al elemento de
asiento, determina el eje de simetrfa de los muslos y sirve de linea de referencia del cuadrante de dngulo de la cadera.

ELEMENTOS DE CUERPO Y PIERNAS

Los segmentos inferiores de las piernas estdn conectados al conjunto del elemento de asiento por medio de la barra en
T que une las rodillas, que a su vez es una extension lateral de la barra de los muslos regulable. Los elementos inferiores
de las piernas llevan incorporados cuadrantes para medir el dngulo de las rodillas. Los conjuntos de zapatos y pies estdn
graduados para medir el dngulo de los pies. Dos niveles de burbuja permiten orientar el dispositivo en el espacio. Las
pesas de los elementos del cuerpo estdn situadas en los centros de gravedad correspondientes, a fin de producir una
penetracion en el asiento equivalente a la de un varén adulto de 76 kg. Es necesario comprobar que todas las articu-
laciones del maniqui 3D-H se mueven libremente y sin rozamiento perceptible.

El maniqui corresponde al descrito en la norma ISO 6549-1980.

() Para obtener informacion sobre la fabricacion del maniqui 3D-H, dirfjanse a la Society of Automotive Engineers (SAE, 400 Commonwealth

Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Estados Unidos).
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Varilla de medicion del espacio
libre para la cabeza

Elemento de espalda

Nivel del &ngulo de
la espalda

Cuadrante de angulo de la cadera

Cuadrante de
angulo de la
espalda

Elemento de asiento

Sujecion de las pesas
de los muslos

Botén de mira del
punto H
Barra en T de unién
de las rodillas
Eje del punto H

Nivel lateral

Barra de los muslos

Cuadrante de angulo de las rodillas

Cuadrante de angulo de los pies

Figura 1: Denominacién de los elementos del maniqui 3D-H
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Direccion y punto
de aplicacién de la
fuerza

Pesas de las piernas

Figura 2: Dimensiones de los elementos del maniqui 3D-H y distribucién de la carga
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Apéndice 2

SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL

1. Elsistema de referencia tridimensional viene definido por tres planos ortogonales establecidos por el fabricante del vehi-
culo (véase la figura) ().

2. La disposicién del vehiculo para las mediciones se determina situando éste sobre una superficie de apoyo de manera
que las coordenadas de los puntos de referencia correspondan a los valores indicados por el fabricante.

3. Las coordenadas de los puntos R y H se determinan en relacion con los puntos de referencia definidos por el fabricante
del vehiculo.

Plano Y de referencia (plano vertical
longitudinal de referencia)

v
' //
. ) +z "‘ L
Plano X de referencia (plano vertical ’ < // X
transversal de referencia) ” N

Plano Z de referencia (plano
horizontal de referencia)

Superficie de apoyo

Figura: Sistema de referencia tridimensional

() Elsistema de referencia corresponde a la norma ISO 4130, 1978.
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Apéndice 3

PARAMETROS DE REFERENCIA DE LAS PLAZAS DE ASIENTO

1. CODIFICACION DE LOS PARAMETROS DE REFERENCIA

Los pardmetros de referencia se enumeran de manera consecutiva para cada plaza de asiento. Las plazas de asiento
se identifican mediante un cddigo de dos caracteres. El primero es un niimero que designa la fila de asientos, con-
tando desde la parte delantera hasta la parte trasera del vehiculo. El segundo es una letra maytscula que designa la
posicion de la plaza de asiento en una fila, vista en el sentido de la marcha hacia delante del vehiculo. Se utilizardn
las siguientes letras:

L = izquierda
= centro
R = derecha

2. DESCRIPCION DE LA DISPOSICION DEL VEHICULO PARA LAS MEDICIONES
2.1.  Coordenadas de los puntos de referencia

X...
Y.

Z..

3. LISTA DE PARAMETROS DE REFERENCIA
3.1.  Plaza de asiento: ...
3.1.1. Coordenadas del punto R

X...
Y..

Z...
3.1.2. Angulo previsto del torso: ...
3.1.3. Especificaciones para el reglaje del asiento ()

horizontal: ...
vertical: ...
angular: ...

angulo del torso: ...

Nota: Enumérense los pardmetros de referencia de otras plazas de asiento utilizando la numeracién 3.2, 3.3, etc.

() Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 4

DETERMINACION DE LA ALTURA Y LA ANCHURA DEL APOYACABEZAS

Figura 1: Altura

Anchura ;\][" ;‘{‘—-—‘r

's .
“"‘v:. Seccion C
\‘7‘ 1 I
Traza del plano mediano ver‘tical\7L Plano v’ertical P
del asiento |’ Tl P
/ ..)»/*‘H .

R
Y

Plano vertical P’

p’

r = Linea de referencia
O = 65 mm
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ANEXO 5

DETALLE DE LAS LINEAS TRAZADAS Y LAS MEDICIONES EFECTUADAS DURANTE LOS ENSAYOS

Contorno de la posicioén inicial
....................... Contorno de la posicion con carga
r:  r:linea de referencia
r1: ri: linea de referencia desplazada

Momento de F con respecto a r: 37,3 daNm
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ANEXO 6
PROCEDIMIENTO DE ENSAYO PARA VERIFICAR LA ABSORCION DE ENERGIA

1. INSTALACION, APARATO DE ENSAYO, INSTRUMENTOS DE REGISTRO Y PROCEDIMIENTO

1.1. Instalacion
El apoyacabezas, cubierto con un material capaz de absorber energfa, se colocard y se someterd a ensayo en el
asiento o en la parte estructural del vehiculo en el que esté instalado. El componente estructural se fijard con fir-
meza al banco de ensayo, de manera que no se desplace por efecto del impacto, y la base en la que repose, en ausen-
cia de una especificacién particular motivada, serd aproximadamente horizontal. Si el respaldo del asiento es
regulable, estard colocado en la posicion descrita en el subapartado 7.2.2 del presente Reglamento.
El apoyacabezas estard instalado en el respaldo del asiento de la forma en que se presente en el vehiculo. En el caso
de un apoyacabezas separado, estard fijado a la parte de la estructura del vehiculo en la que esté fijado normalmente.
En el caso de un apoyacabezas regulable, se colocard en la posicion mds desfavorable que permita el dispositivo
de reglaje.

1.2. Aparato de ensayo

1.2.1.  Este aparato consiste en un péndulo cuyo eje estd sostenido por rodamientos de bolas y cuya masa reducida (*) en
su centro de percusién es de 6,8 kg. El extremo inferior del péndulo estd constituido por una esfera rigida de
165 mm de didmetro cuyo centro es idéntico al centro de percusion del péndulo.

1.2.2.  Laesfera estard equipada con dos acelerémetros y un velocimetro, aptos para medir los valores en la direccién del
impacto.

1.3. Instrumentos de registro
Los instrumentos de registro que se utilicen deberdn permitir efectuar las mediciones con los grados de precision
siguientes:

1.3.1.  Aceleracion:
precision = + 5 % del valor real;
clase de frecuencia de la cadena de medicion: CFC 600, correspondiente a las caracteristicas de la norma
ISO 6487-1987;
sensibilidad transversal: < 5 % del punto més bajo de la escala.

1.3.2.  Velocidad:
precision = + 2,5 % del valor real;
sensibilidad = 0,5 km/h.

1.3.3.  Registro del tiempo

Los instrumentos permitirdn registrar la accién a lo largo de toda su duracién y hacer lecturas con una aproxima-
cién de una milésima de segundo.

El inicio del impacto en el momento del primer contacto entre la esfera y la pieza que se esté sometiendo a ensayo
se recogerd en los registros utilizados para analizar dicho ensayo.

() La relacién entre la masa reducida m, del péndulo y la masa total m del mismo, con una distancia a entre el centro de percusion y el eje

de rotacion y con una distancia [ entre el centro de gravedad y el eje de rotacion, viene dada por la férmula m, = m (l/a).
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.2.

3.1.

3.2

Procedimiento de ensayo

Con el apoyacabezas instalado y regulado tal y como se indica en el punto 1.1 del presente anexo, el impacto tendrd
lugar en los puntos seleccionados por el laboratorio, dentro de la zona de impacto definida en el subapartado 6.1
del presente Reglamento, y posiblemente fuera de la zona de impacto definida en el subapartado 6.2 en las
superficies con un radio de curvatura inferior a 5 mm.

En la superficie posterior, la direccién del impacto de atrds hacia delante en un plano longitudinal tendrd un dngulo
de 45° respecto a la vertical.

En la superficie anterior, la direccién del impacto de delante hacia atrds en un plano longitudinal serd horizontal.

Las zonas anterior y posterior estin delimitadas por el plano horizontal tangente al punto mds alto del apoyaca-
bezas definido en el subapartado 7.2 del presente Reglamento.

La esfera golpeard la pieza de ensayo a una velocidad de 24,1 km/h; esta velocidad se logrard bien con la energia
de propulsién simplemente, bien con un dispositivo adicional de propulsion.

RESULTADOS

En los ensayos efectuados siguiendo el procedimiento anterior, la desaceleracion de la esfera no sobrepasard los
80 g de manera continua durante mds de 3 milisegundos. La tasa de desaceleracion que se tomard serd el prome-
dio de las lecturas de ambos desacelerémetros.

PROCEDIMIENTOS EQUIVALENTES

Estard permitido seguir procedimientos de ensayo equivalentes siempre y cuando se puedan obtener los resultados
del punto 2 del presente anexo; en concreto, podran orientarse de manera diferente las partes del aparato de ensayo
a condicion de que se respeten los dngulos relativos entre el apoyacabezas y la direccion de impacto.

La responsabilidad de demostrar la equivalencia de un método diferente al descrito en el punto 1 recaerd en la per-
sona que utilice el método diferente.
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ANEXO 7

DETERMINACION DE LA DIMENSION a DE LOS ESPACIOS DEL APOYACABEZAS

(véanse los subapartados 6.6.2 y 6.6.3 del presente Reglamento)

Seccién A-A

Sphere of 165 mm in
diameter

Figura 1: Ejemplo de espacios horizontales
ejercer ninguna fuerza.

Nota: La seccion A-A se hard en el punto de la superficie del espacio que permita la introduccién mdxima de la esfera sin

Sphere of 165 mm
3 in diameter
! __,/""

Figura 2: Ejemplo de espacios verticales
ejercer ninguna fuerza.

Nota: La seccion A-A se hard en el punto de la superficie del espacio que permita la introduccion maxima de la esfera sin
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Reglamento n°® 26 de la Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de los vehiculos en lo que se refiere a sus
salientes exteriores

1. AMBITO DE APLICACION Y OBJETO

1.1. El presente Reglamento se aplicard a los salientes exteriores de los vehiculos de la categoria M1 (1).
No se aplicard a los retrovisores exteriores ni a las esferas de los dispositivos de remolcado.

1.2. El objeto del presente Reglamento es limitar el riesgo o la gravedad de las lesiones corporales de las
personas golpeadas o rozadas en caso de colision. Ello es vilido tanto para vehiculos estacionados
como en circulacién.

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «homologacién de un vehiculo»: la homologacion de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a sus
salientes exteriores;

2.2. «tipo de vehiculo»: categoria de vehiculos de motor que no difieran entre si en sus caracteristicas esen-
ciales, como la forma de su superficie exterior o el material de ésta;

2.3. «superficie exterior: exterior del vehiculo, incluido el capd, la tapa del maletero, las puertas y ven-
tanillas, el techo, los dispositivos de alumbrado y sefializacién y los elementos visibles de refuerzo;

2.4, «inea de suelo»: una linea determinada del modo siguiente:

alrededor de un vehiculo cargado se desplazard un cono de eje vertical de altura indefinida y con un
semidngulo de 30°, de forma que quede lo mds bajo posible y tangente a la superficie exterior del
vehiculo: la linea de suelo serd la traza geométrica de los puntos de tangencia; para determinarla no
se tendrdn en cuenta los puntos de apoyo del gato, los tubos de escape ni las ruedas; los pasos de
rueda se considerardn cubiertos por una superficie imaginaria que prolongue sin interrupcion la
superficie exterior adyacente; se tendrd en cuenta el parachoques a ambos extremos del vehiculo;
segtin el tipo de vehiculo de que se trate, la traza de la linea de suelo podrd situarse en el extremo del
perfil del parachoques o en el panel de carroceria situado bajo el mismo; si existen simultaneamente
dos o mds puntos de tangencia, el punto mds bajo serd el que sirva para determinar la linea de suelo;

2.5. «radio de curvatura»: radio del arco del circulo que mds se aproxime a la forma redondeada del com-
ponente de que se trate;

2.6. «vehiculo cargado»: vehiculo cargado hasta alcanzar la masa maxima técnicamente permitida; los
vehiculos equipados con suspension hidroneumatica, hidrdulica o neumatica o con un dispositivo
de estabilizacién automatica en funcion de la carga deberdn pasar los ensayos en las condiciones de
rodaje normales mds desfavorables que especifique el fabricante;

2.7. «rista exterior extrema» del vehiculo: en relacién con los lados laterales, plano paralelo al plano
longitudinal mediano del vehiculo y tangente a su arista lateral exterior; en relaciéon con los lados
frontal y trasero, plano transversal perpendicular del vehiculo tangente a sus aristas exteriores frontal
y trasera, sin tener en cuenta el saliente:

2.7.1.  de los neumdticos, cerca de su punto de contacto con el suelo, y de las conexiones para indicadores
de presion de los neuméticos,

(") Con arreglo a la definicién que figura en el anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos

(R:E.3) (documento TRANS/WP29/78/enmienda 3).
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2.7.2. de cualquier dispositivo antideslizante que se monte en las ruedas,

2.7.3. de los retrovisores,

2.7.4.  de los indicadores luminosos de direccion laterales, luces de gdlibo, luces de posicién delanteras y
traseras (laterales) y luces de estacionamiento,

2.7.5.  de los parachoques, del dispositivo de enganche y del tubo de escape, en lo que se refiere a los extre-
mos delantero y trasero;

2.8. «dimensién del saliente» de un componente montado sobre un panel: dimensién determinada por el
método descrito en el apartado 2 del anexo 3 del presente Reglamento;

2.9. dinea nominal de un panel: linea que pasa por dos puntos representados por la posicion del centro
de una esfera cuando su superficie entra en contacto con un componente y después lo deja, durante
el proceso de medicion descrito en el apartado 2.2 del anexo 3 del presente Reglamento.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. Solicitud de homologacién de tipo de un vehiculo en lo que se refiere a sus salientes exteriores

3.1.1.  La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a sus salientes exteriores
deberd presentarla el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado.

3.1.2.  Ird acompaifiada de los documentos siguientes, por triplicado:

3.1.2.1. fotograffas de las partes delantera, trasera y laterales del vehiculo tomadas desde un dngulo de 30°
a 45° con respecto al plano longitudinal mediano vertical del vehiculo;

3.1.2.2. dibujos acotados de los parachoques y, en su caso,

3.1.2.3. dibujos de determinados salientes exteriores y, si fuera preciso, de determinadas partes de la super-
ficie exterior mencionadas en el apartado 6.9.1.

3.1.3.  Se presentard al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion un vehiculo
representativo del tipo cuya homologacion se solicita. Previa peticion de dicho servicio, también se
presentardn determinados componentes y muestras de los materiales utilizados.

3.2. Solicitud de homologacién de las bacas, barras portaesquies, antenas de radio o radiotelef6nicas
consideradas como unidades técnicas independientes

3.2.1.  Las solicitudes de homologacién de las bacas, barras portaesquies, antenas de radio o radiotelefoni-
cas consideradas como unidades técnicas independientes las presentard el fabricante del vehiculo o
el fabricante de dichas unidades técnicas, o su representante debidamente acreditado.

3.2.2.  Paracada uno de los dispositivos mencionados en el apartado 3.2.1, la solicitud de homologacién ird
acompaiiada de la documentaci6n siguiente:

3.2.2.1. documentos por triplicado que especifiquen las caracteristicas técnicas de dichos dispositivos, asi
como las instrucciones de montaje que deben afiadirse a toda unidad técnica que se ponga a la venta;

3.2.2.2. un modelo del tipo de unidad técnica; la autoridad competente podra pedir otro modelo si lo con-

sidera necesario.
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4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

HOMOLOGACION
Homologacién de tipo de un vehiculo en lo que se refiere a sus salientes exteriores

Si el tipo de vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cum-
pliera los requisitos de los apartados 5 y 6 siguientes, se concederd la homologacion.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos de dicho
nimero (en la actualidad, 02 corresponde a la serie 02 de enmiendas, que entr6 en vigor el
13 de diciembre de 1996) indicard la serie de enmiendas que incorpore las modificaciones impor-
tantes mds recientes al Reglamento en el momento de concederse la homologacion. Una misma parte
contratante no asignard el mismo ntimero a otro tipo de vehiculo.

La homologacion, extension, denegacion o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la pro-
ducci6n de un tipo de vehiculo en aplicacién del presente Reglamento, se comunicard a las partes
del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso cuyo modelo figura
en el anexo 1 del presente Reglamento.

Se colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente
accesible especificado en el impreso de homologacion, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo de
vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento. La marca consistird en:

una letra «E» maydscula inscrita en un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor de la
homologacion;

el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el niimero de homologacién
a la derecha del circulo mencionado en el apartado 4.1.4.1.

Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado con arreglo a uno o varios Reglamentos
adjuntos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién en virtud del presente Regla-
mento, no es necesario repetir el simbolo que se establece en el apartado 4.1.4.1. En tal caso, los
nimeros de homologacion y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos segtin los cuales se
haya concedido la homologacion en el pais que la concedi6 de conformidad con el presente Regla-
mento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo establecido en el apartado 4.1.4.1.

La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

La marca de homologacion se situard en la placa informativa del vehiculo colocada por el fabricante,
o cerca de la misma.

En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de las marcas de
homologacion.

La autoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccién previo a la concesién de la homologacion.

Homologacién de bacas, barras portaesquies, antenas de radio o radiotelefonicas consideradas como
unidades técnicas independientes

Si el tipo de unidad técnica independiente presentada para su homologaciéon cumple los requisitos
de los apartados 6.16, 6.17 y 6.18 siguientes, se concederd la homologacion de dicho tipo de unidad
técnica independiente.

Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo de dispositivo de limitacion de velocidad homo-
logado. Los dos primeros digitos de dicho niimero (en la actualidad, 02 corresponde a la serie 02 de
enmiendas, que entré en vigor el 13 de diciembre de 1996) indicaran la serie de enmiendas que incor-
pore las modificaciones importantes mds recientes al Reglamento en el momento de concederse la
homologacién. Una misma parte contratante no asignard el mismo niimero a otro tipo de unidad
técnica independiente.
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4.2.3.  Senotificard a las partes del Acuerdo de 1958 por el que se aplica el presente Reglamento la homo-
logacién, extension, denegacion o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la produccién
de un tipo de unidad técnica independiente cubierta por el presente Reglamento mediante el impreso
cuyo modelo figura en el anexo 4 del presente Reglamento.

4.2.4.  Secolocara en lugar bien visible y de facil acceso, que se especificard en el impreso de homologacién,
de toda unidad técnica independiente que se ajuste al tipo homologado con arreglo al presente
Reglamento, una marca internacional de homologacién compuesta por:

4.2.4.1. la letra maytscula «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor de la
homologacion (1);

4.2.4.2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guién y el nimero de homologacion
a la derecha del circulo establecido en el apartado 4.2.4.1.

4.2.5.  La marca de homologacién aparecerd claramente legible y serd indeleble.

4.2.6.  Lamarca de homologacion se situard en la placa informativa de la unidad técnica independiente colo-
cada por el fabricante, o cerca de la misma.

4.2.7.  En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de las marcas de
homologacion.

4.2.8. La autoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccién antes de conceder la homologacién.

5. ESPECIFICACIONES GENERALES

5.1. Lo dispuesto en el presente Reglamento no se aplicard a aquellas partes de la superficie exterior que,
con el vehiculo cargado y cerradas sus puertas, ventanillas y trampas de acceso a la cabina, etc., se
hallen:

5.1.1.  auna altura superior a los 2 metros, o
5.1.2.  por debajo de la linea del suelo, o

5.1.3.  situadas de tal forma que, tanto en condiciones estaticas como en movimiento, una esfera de 100 mm
de didmetro no pueda tocarlas.

5.2. La superficie exterior del vehiculo no deberd tener ninguna parte orientada hacia el exterior puntia-
guda o cortante, ni ningin saliente que, a causa de su forma, dimensiones, orientacion o dureza,
pueda aumentar el riesgo o la gravedad de las lesiones corporales sufridas por una persona golpeada
o rozada por la superficie exterior en caso de colision.

5.3. La superficie exterior del vehiculo no deberd tener ninguna parte orientada hacia el exterior que
pueda enganchar a peatones, ciclistas 0 motoristas.

() 1: Alemania; 2: Francia; 3: Italia; 4: Paises Bajos; 5: Suecia; 6: Bélgica; 7: Hungria; 8: Reptiblica Checa; 9: Espafia;

10: Yugoslavia; 11: Reino Unido; 12: Austria; 13: Luxemburgo; 14: Suiza (15: libre); 16: Noruega; 17: Finlandia;
18: Dinamarca; 19: Rumania; 20: Polonia; 21: Portugal; 22: Rusia; 23: Grecia; 24: Irlanda; 25: Croacia; 26: Eslovenia;
27: Eslovaquia; 28: Belarts; 29: Estonia (30: libre); 31: Bosnia y Herzegovina; 32: Letonia (33: libre); 34: Bulgaria
(35 y 36: libres); 37: Turquia (38 y 39: libres); 40: Antigua Reptiblica yugoslava de Macedonia (41; libre); 42: Comuni-
dad Europea (homologaciones concedidas por sus Estados miembros utilizando su respectivo simbolo CEPE); 43: Japén
(44: libre); 45: Australia, y 46: Ucrania. Los niimeros siguientes se atribuirdn a otros paises por orden cronoldgico a
medida que ratifiquen el Acuerdo relativo a la adopcion de prescripciones técnicas uniformes de homologacion de vehi-
culos de ruedas y a los equipos y piezas que puedan instalarse o utilizarse en dichos vehiculos, o se adhieran a él. La Secre-
tarfa General de las Naciones Unidas notificard los ntimeros as atribuidos a las partes contratantes del Acuerdo.
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5.4.

5.5.

5.6.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.3.1.

Ningtin punto que sobresalga de la superficie exterior tendra un radio de curvatura inferior a 2,5 mm.
Esta prescripcion no se aplicard a las partes de la superficie exterior que sobresalgan menos de 5 mm;
no obstante, los dngulos de dichas partes orientados hacia el exterior deberdn estar esmerilados, a no
ser que los salientes resultantes no sean inferiores a 1,5 mm.

Las partes que sobresalgan de la superficie exterior constituidas por un material cuya dureza no
sobrepase 60 Shore A podran tener un radio de curvatura inferior a 2,5 mm.

La medicion de la dureza se efectuard sobre el elemento montado en el vehiculo. Si es posible medir
la dureza segtin el método Shore A, se efectuardn mediciones equivalentes para su evaluacion.

Lo dispuesto en los apartados 5.1 a 5.5 también se aplicard a las prescripciones particulares del apar-
tado 6 siguiente, salvo si dichas prescripciones particulares establecen expresamente otra cosa.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Elementos decorativos

Los elementos decorativos adicionales que sobresalgan mds de 10 mm de la superficie adyacente
deberan retraerse, desprenderse o abatirse por efecto de una fuerza de 10 daN ejercida en cualquier
direccién sobre su punto mds saliente, en un plano aproximadamente paralelo a la superficie en la
que estén montados. Estas prescripciones no se aplicardn a los elementos decorativos que se hallen
sobre las rejillas del radiador, a los que solo se les aplicardn las especificaciones generales del apar-
tado 5. Para aplicar la fuerza de 10 daN se usard un punzén de contera plana cuyo didmetro no
sobrepase los 50 mm. Si esto no fuera posible, se empleard un método equivalente. Después de reti-
rar, desprender o abatir los adornos, los salientes no sobresaldran mds de 10 mm. En todo caso, tales
salientes deberdn responder a las disposiciones del apartado 5.2. Si el motivo ornamental fuera mon-
tado sobre una base, se considerard que esta forma parte del motivo ornamental y no de la superficie
de soporte.

Las franjas o elementos de proteccion que se hallen sobre la superficie exterior no estardn sujetos a
lo dispuesto en el apartado 6.1.1; no obstante, deberdn estar firmemente sujetos al vehiculo.

Faros

Se admitirdn los cerquillos y marcos en los faros siempre que no sobresalgan mas de 30 mm con
relacion a la superficie exterior del cristal del faro y que su radio de curvatura no sea inferior
a 2,5 mm en ninguno de sus puntos. Si un faro delantero estuviera montado tras un cristal suple-
mentario, el saliente se medird a partir de la superficie exterior. Los salientes se medirdn con arreglo
al procedimiento descrito en el apartado 3 del anexo 3 del presente Reglamento.

Los faros ocultables deberdn ajustarse a lo dispuesto en el apartado 6.2.1, tanto en su posicion de
funcionamiento como cuando estén ocultos.

Las prescripciones del apartado 6.2.1 no se aplicardn a los faros empotrados en la carroceria o que
queden encubiertos por la misma, si esta se ajusta a lo dispuesto en el apartado 6.9.1.

Rejillas e intervalos entre elementos

Las prescripciones del apartado 5.4 no se aplicardn a los espacios vacios existentes entre elementos
fijos o moviles, incluidos los elementos de rejillas de entrada o salida de aire o del radiador, siempre
que la distancia entre dos elementos consecutivos no supere los 40 mm y que las rejillas y espacios
vacfos cumplan una funcién determinada. Cuando dicha distancia esté comprendida entre 40 mm
y 25 mm, los radios de curvatura deberdn ser iguales o superiores a 1 mm. Por el contrario, si la dis-
tancia entre dos elementos consecutivos fuese igual o inferior a 25 mm, los radios de curvatura de
las superficies exteriores de los elementos deberdn ser de 0,5 mm como minimo. La distancia entre
dos elementos consecutivos se determinard con arreglo al método descrito en el apartado 4 del
anexo 3 del presente Reglamento.
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6.3.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.5.

6.5.1.

La unién de la parte frontal con las partes laterales de cada elemento que forme una rejilla o un espa-
cio vacio deberd estar redondeada.

Limpiaparabrisas

Las escobillas del limpiaparabrisas deberdn estar sujetas de modo que el brazo portaescobillas esté
recubierto de un elemento protector cuyo radio de curvatura satisfaga las exigencias del apartado 5.4
y cuya superficie minima sea de 150 mm? En el caso de elementos protectores redondeados, esta
superficie, proyectada sobre un plano cuya distancia del punto mads saliente no podra sobrepasar los
6,5 mm, serd de 150 mm” como minimo. El limpiaparabrisas posterior y el de los faros deberdn
satisfacer estas mismas exigencias.

El apartado 5.4 no se aplicard a las escobillas ni a ningtin elemento de soporte. No obstante, estas
piezas no deberdn tener aristas agudas, ni partes afiladas o puntiagudas.

Parachoques

Los extremos laterales de los parachoques deberdn estar dirigidos hacia la superficie exterior con
objeto de reducir el peligro de enganche. Esta exigencia se considerard satisfecha tanto si el paracho-
ques estuviera metido o empotrado en la carrocerfa como si su extremidad lateral estuviera doblada
de tal forma que una esfera de 100 mm no pudiera tocarla y la distancia entre la extremidad del para-
choques y la parte mds préxima de la carroceria no sobrepasara los 20 mm.

Si la linea del parachoques que corresponde al contorno exterior del vehiculo, en proyeccion verti-
cal, pasa por una superficie rigida, esta superficie deberd tener un radio de curvatura minimo de
5 mm en cualquier punto situado a menos de 20 mm del contorno exterior, y un radio de curvatura
minimo de 2,5 mm en todos los demds casos. Esta prescripcion se aplicard a la parte de la zona
situada a menos de 20 mm del contorno exterior entre la parte delantera (o la trasera, en el caso del
parachoques trasero) de los puntos tangenciales con el contorno exterior de dos planos verticales que
formen cada uno un dngulo de 15° con el plano longitudinal de simetria del vehiculo (véase la
figura 1).

|
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Figura 1
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.8.

6.8.1.

La prescripcion del apartado 6.5.2 no se aplicard a las partes constituidas de los parachoques o super-
puestas a estos que formen un saliente de menos de 5 mm; en particular, a los tapajuntas y surtido-
res de los limpiadores; no obstante, los dngulos de dichas partes orientadas hacia el exterior deberdn
estar esmerilados, a no ser que los salientes resultantes sean inferiores a 1,5 mm.

Empufiaduras, bisagras y pomos de puertas, maleteros y capds; tapones y tapaderas de depdsitos de carburante

Estos elementos no deberdn sobresalir mds de 40 mm en el caso de las empufiaduras de las puertas
y del maletero, y de 30 mm en todos los demas casos.

Si las empufiaduras de las puertas laterales fuesen del tipo giratorio, deberdn cumplir uno de los dos
requisitos siguientes:

las empufiaduras que giren en paralelo al plano de la puerta deberdn tener su extremo abierto orien-
tado hacia atrds: este extremo girard hacia el plano de la puerta y estard alojado en un recuadro de
protecciéon o empotrado;

las empufiaduras que giren hacia el exterior en cualquier direccién que no sea paralela al plano de la
puerta, cuando estén en posicion cerrada deberan estar alojadas en un recuadro de proteccién o
empotradas, y su extremo abierto estard orientado hacia atrds o hacia abajo.

No obstante, podrdn aceptarse las empufiaduras que no cumplan esta tltima condicion si:
a) tienen un mecanismo de retroceso independiente;
b) en caso de que dicho mecanismo no funcione, no sobresalen mas de 15 mm;

¢) cumplen las prescripciones del apartado 5.4 en la posicion abierta

y

d) la superficie de su extremo libre, medida a menos de 6,5 mm del punto mas saliente hacia ade-
lante, no es inferior a 150 mm?.

Ruedas, tuercas de ruedas, tapacubos y embellecedores.
Las prescripciones del apartado 5.4 no se aplicardn a estos elementos.

Las ruedas, tuercas de ruedas, tapacubos y embellecedores no deberdn tener salientes puntiagudos o
afilados que sobresalgan del plano exterior de la llanrta. No se admitirdn tuercas de aleta.

Cuando el vehiculo marche en linea recta, ninguna parte de las ruedas, excepto los neumaticos,
situada por encima del plano horizontal que pase por su eje de rotacion deberd sobresalir més alld de
la proyeccion vertical, sobre un plano horizontal, de la superficie o estructura exterior. Sin embargo,
cuando existan motivos practicos que lo justifiquen, los embellecedores que recubran las tuercas de
las ruedas y los cubos podrdn sobresalir mds alld de la proyeccion vertical de la superficie o estruc-
tura exterior siempre que la superficie de la parte saliente tenga un radio de curvatura minimo de
30 mm y que la longitud del saliente no exceda en ningtin caso de 30 mm, medidos con relacién a
la proyeccién vertical de la superficie o estructura exterior.

Avistas de chapa

No se permitirdn aristas de chapa metdlica, como los bordes y extremos de los canales de desagiie y
las guias de las puertas correderas, a no ser que estén dobladas o recubiertas con un elemento pro-
tector que satisfaga las prescripciones del presente Reglamento que le sean aplicables. Se dird que una
arista no protegida estd doblada si estd replegada unos 180° o replegada hacia la carrocerfa de forma
que una esfera de 100 mm de didmetro no pueda tocarla.



16.12.2005 Diario Oficial de la Uni6n Europea

L 330/33

6.9.

6.9.1.

6.10.

6.10.1.

6.11.

6.11.1.

6.12.

6.12.1.

6.13.

6.13.1.

6.13.2.

6.13.2.1.

6.13.2.2.

6.14.

6.14.1.

6.14.1.1.

6.14.1.2.

6.15.

6.15.1.

Paneles de la carroceria

El radio de curvatura de los pliegues de los paneles de la carroceria podrd ser inferior a 2,5 mm siem-
pre que no sea inferior a la décima parte de la altura «H» del saliente, medida con arreglo al método
descrito en el apartado 1 del anexo 3.

Deflectores laterales de aire y lluvia

Las aristas de los deflectores laterales susceptibles de proyectarse hacia el exterior deberdn tener un
radio de curvatura minimo de 1 mm.

Puntos de apoyo para el gato y tubos de escape

Los puntos de apoyo para el gato y los tubos de escape no deberdn sobresalir mds de 10 mm res-
pecto a la proyeccion vertical de la linea de suelo que pase verticalmente por encima de ellos. Como
excepcion a esta prescripcién, un tubo de escape podra sobresalir mas de 10 mm respecto a la pro-
yeccion vertical de la linea de suelo siempre que sus extremos estén redondeados y que el radio de
curvatura minimo sea de 2,5 mm.

Chapaletas de admision y evacuacién de aire

Las chapaletas de admision y evacuacion de aire deberdn cumplir las prescripciones de los aparta-
dos 5.2, 5.3 y 5.4 en todas las posiciones en las que se utilicen.

Techo

Los techos correderos se considerardn Gnicamente en posicién de cerrados.

En los coches descapotables, se examinard la capota tanto cerrada como abatida.

Sila capota estuviera abatida no se realizard examen alguno del vehiculo bajo la superficie imagina-
ria que tomaria la capota abatida si estuviera cerrada.

Cuando se suministre una funda como equipo de serie para cubrir la capota abatida, el examen se
llevard a cabo con la funda colocada.

Ventanillas

Las ventanillas que giren hacia el exterior a partir de la superficie exterior del vehiculo cumplirdn los
siguientes requisitos en todas las posiciones en que se utilicen:

ninguna arista podra estar orientada hacia delante,

ninguna parte de la ventanilla podrd sobresalir mds alld de la arista mas exterior del vehiculo.

Soportes para las placas de la matricula

Los soportes para colocar las placas de matricula suministrados por el fabricante del vehiculo se ajus-
tardn a las prescripciones del apartado 5.4 del presente Reglamento si una esfera de 100 mm de did-
metro llegara a tocarlos cuando la placa de la matricula esté montada de acuerdo con las instrucciones
del fabricante del vehiculo.
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6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.17.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.18.

6.18.1.

7.2.

Bacas y barras portaesquies

Las bacas y barras portaesquies irdn fijadas al vehiculo de tal manera que puedan transmitirse fuer-
zas horizontales, longitudinales y transversales que no sean inferiores a la carga vertical maxima indi-
cada por su fabricante, y que dichas fuerzas queden firmemente trabadas al menos en una direccién.
Para los ensayos del dispositivo instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante, no deberd
aplicarse la carga de prueba exclusivamente en un punto.

Las superficies que, después de montar el dispositivo, pudiera tocar una esfera de 165 mm de dia-
metro, no podran incluir partes con un radio de curvatura inferior a 2,5 mm, a menos que puedan
aplicarse las disposiciones del apartado 6.3.

Los elementos de cierre, como los tornillos, que puedan apretarse y aflojarse sin herramientas, no
podran sobresalir mds de 40 mm por encima de las superficies mencionadas en el apartado 6.16.2;
el saliente se determinard segtin el método descrito en el apartado 2 del anexo 3, pero utilizando una
esfera de 165 mm de didmetro si se emplea el método del apartado 2.2.

Antenas de radio y radiotelefonicas

Las antenas de radio y radiotelefonicas irdin montadas de forma que, si su extremo libre se hallara a
menos de 2 m del suelo, en cualquiera de las posiciones de utilizacién indicadas por su fabricante,
dicho extremo libre se encuentre dentro de una zona limitada por planos verticales situados a 10 cm
dentro de la arista exterior extrema del vehiculo definida en el apartado 2.7.

Ademds, las antenas irdin montadas sobre el vehiculo y, llegado el caso, se controlard su extremo libre,
de forma que ninguna parte de la antena sobrepase la arista exterior extrema del vehiculo definida en
el apartado 2.7.

La varilla de la antena podra tener un radio de curvatura inferior a 2,5 mm. Los extremos libres de
las antenas irdn provistos de un capuchdn fijo cuyos radios de curvatura no sean inferiores a 2,5 mm.

Las bases de las antenas no deberdn sobresalir mds de 30 mm, segtin el método descrito en el apar-
tado 2 del anexo 3. No obstante, en el caso de las antenas con amplificadores incorporados en la base,
podrédn sobresalir hasta 40 mm.

Instrucciones de montaje

Una vez homologadas como unidades técnicas independientes, las bacas, barras portaesquies, ante-
nas de radio y antenas radiotelefénicas solo podran comercializarse, venderse o comprarse acompa-
fladas de las instrucciones de montaje. Estas serdn lo suficientemente precisas como para que las
piezas homologadas puedan montarse respetando las prescripciones correspondientes de los apar-
tados 5y 6. En cuanto a las antenas telescopicas, se indicardn las posiciones en que pueden utilizarse.

MODIFICACIONES DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Cualquier modificacion del tipo de vehiculo deberd notificarse al servicio administrativo que lo
homologé. Este servicio podra:

o bien considerar que las modificaciones realizadas no tendran un apreciable efecto desfavorable;
o bien exigir una nueva acta al servicio técnico responsable de realizar los ensayos.

La confirmacién de la homologacion se comunicara a las partes del Acuerdo que apliquen el pre-
sente Reglamento, especificando las modificaciones, mediante el procedimiento expuesto en el
apartado 4.3.
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7.3.

8.1.

8.2.

8.3.5.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.1.

El organismo competente que expida la extensién de la homologacion asignard un namero de serie
a cada extension e informard de ello a las demds partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el pre-
sente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién conforme al modelo que figura en el
anexo 1 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los vehiculos (unidades técnicas independientes) homologados en virtud del presente Reglamento se
fabricardn de forma que se ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en los
apartados 5y 6.

Se procederd a los controles adecuados para verificar el cumplimiento de los requisitos del
apartado 8.1.

En concreto, el titular de la homologacion debera:
garantizar que dispone de procedimientos efectivos para controlar la calidad de sus productos;
tener acceso al equipo de control necesario para verificar la conformidad con cada tipo homologado;

garantizar que se registren los datos de los resultados de los ensayos y que los documentos corres-
pondientes estén disponibles durante un periodo que se determinard de comtn acuerdo con el ser-
vicio administrativo;

analizar los resultados de cada tipo de ensayo para comprobar y garantizar la invariabilidad de las
caracteristicas del producto, teniendo en cuenta los madrgenes de tolerancia inherentes a la
produccién industrial;

asegurarse de que, en cada tipo de producto, se efecttian al menos los ensayos prescritos en el anexo 3
del presente Reglamento;

garantizar que, una vez encontrada una serie de muestras o piezas sometidas a un ensayo que
demuestren la no conformidad con el tipo de ensayo correspondiente, se realice una nueva toma de
muestras y otro ensayo; deberdn tomarse todas las medidas necesarias para restablecer la conformi-
dad de la produccién en cuestion.

El organismo competente que haya expedido la homologacién podrd verificar en cualquier momento
los métodos de control de la conformidad aplicados en cada unidad de produccion.

En todas las inspecciones, se presentardn al inspector los registros de los ensayos y de la produccién.

El inspector podrd recoger muestras al azar que deberdn probarse en el laboratorio del fabricante. El
ntimero minimo de muestras podrd determinarse de acuerdo con los resultados de la propia verifi-
cacion del fabricante.

Cuando el nivel de calidad no sea satisfactorio o cuando sea necesario comprobar la validez de los
ensayos realizados con arreglo al apartado 8.4.2, el inspector seleccionard varias muestras, que se
enviardn al servicio técnico que haya realizado los ensayos de homologacién.

El organismo competente podrd realizar cualquiera de los ensayos exigidos en el presente
Reglamento.

La frecuencia normal de las inspecciones autorizadas por el organismo competente serd de una cada
dos afios. Cuando se registren resultados negativos durante una de dichas inspecciones, el organismo
competente velard por que se adopten todas las medidas necesarias para restablecer a la mayor bre-
vedad la conformidad de la produccion.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podra reti-
rarse si no se cumplen los requisitos exigidos en el apartado 8.1.
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9.2.

10.

11.

Cuando una parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informaré de ello inmediatamente a las demds partes contratantes
que aplican el presente Reglamento mediante un impreso de comunicacién conforme al modelo
recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de vehiculo homo-
logado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya concedido la
homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicho organismo informard a
las demds partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante
un impreso de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS QUE REALIZAN ENSAYOS DE HOMOLOGACION
Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las partes en el Acuerdo que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las
Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de realizar los ensa-
yos de homologacion y de los servicios administrativos que concedan la homologacién y a los que
deban remitirse los formularios de certificacion de la concesion o denegacién de la homologacion
expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION

Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

expedida por: Nombre de la administracion

relativa a (%): CONCESION DE HOMOLOGACION
EXTENSION DE HOMOLOGACION
HOMOLOGACION RECHAZADA
HOMOLOGACION RETIRADA
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a sus salientes exteriores de conformidad con el Reglamento n° 26

Homologacidn no - Extension n°

Marca registrada o comercial del vehiculo: .
Tipo de vehiculo: ...
Nombre y direccion del fabricante: .......
En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:
Vehiculo presentado a homologacién en fechade: ...................
Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion: .....
Fecha del acta de ensayo expedida por dicho servicio: ...
Numero del acta de ensayo expedida por dicho servicio:
Homologacién concedida/denegada/extendidalretirada (%)
10. Motivos de la extensién de la homologacion, en su caso: .......
11. Emplazamiento en el vehiculo de la marca de homologacién:

©CONDOOAWN =

15. Se adjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados en el servicio administrativo que ha concedido la homologacion,
los cuales pueden obtenerse previa peticién.

(") Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las normas sobre la homologacion
incluidas en el Reglamento).

(3  Tachese lo que no proceda.

(®)  Téachese lo que no proceda.
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ANEXO 2

EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

Modelo A

(Véanse los apartados 4.1.4 y 4.2.4 del presente Reglamento)

« | E 2 o= 26 R- 02 2439 {=

a =8 mm min

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en los
Paises Bajos (E4) con arreglo al Reglamento n® 26. Los dos primeros digitos del niimero de homologacién indican que,
cuando se concedié la homologacién, el Reglamento n® 26 incluia la serie 02 de enmiendas.

Modelo B

(Véase el apartado 4.1.5. del presente Reglamento)

26 022439 [} =
24 130 | 031628 | {as |2

A -
g

/3 a/2

<
|

Y N
a =8 mm min

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en los
Paises Bajos (E4) con arreglo al Reglamento n® 26 y al Reglamento n® 24 (*). Los dos primeros digitos del nimero de homo-
logacién indican que, cuando se concedieron las homologaciones respectivas, el Reglamento n® 26 inclufa la serie 02 de
enmiendas y el Reglamento n® 24 ya incluia la serie 03 de enmiendas.

(1) El segundo nimero de reglamento figura tinicamente a titulo de ejemplo; el coeficiente de absorcion corregido es de 1,30 m™".
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

ANEXO 3
METODOS PARA DETERMINAR LAS DIMENSIONES DE LOS SALIENTES Y
ESPACIOS VACIOS

METODO PARA DETERMINAR LA ALTURA DE LOS SALIENTES DE LA SUPERFICIE EXTERIOR

La altura H de un saliente se determina graficamente con respecto a la circunferencia de un circulo de 165 mm de did-
metro, tangente interiormente al contorno exterior de la superficie exterior de la parte que deba comprobarse.

La altura H es el valor mdximo de la distancia que existe entre la circunferencia de un circulo de 165 mm de didmetro
y el contorno exterior del saliente, medida sobre una recta que pase por el centro de dicho circulo (véase la figura 1).

Cuando la forma del saliente sea tal que una parte del contorno exterior de la superficie exterior de la zona examinada
no pueda ser tocada desde el exterior por un circulo de 100 mm de didmetro, se presumird que el contorno de la super-
ficie en ese lugar corresponde a la parte de la circunferencia del circulo de 100 mm de didmetro comprendida entre
aquellos puntos que sean tangentes al contorno exterior (véase la figura 2).

El fabricante deberd suministrar dibujos en seccién de la superficie exterior de las partes examinadas con objeto de que
pueda determinarse la altura de los salientes mediante el método descrito anteriormente.

Figura 1 Figura 2

METODO PARA DETERMINAR LAS DIMENSIONES DE LOS SALIENTES DE UN ELEMENTO MONTADO EN LA
SUPERFICIE EXTERIOR

La dimension del saliente de un elemento montado sobre una superficie convexa podra determinarse directamente o
por referencia al dibujo de una seccién apropiada de dicho elemento instalado.

Si la dimensi6n del saliente de un elemento montado sobre una superficie no convexa no pudiera determinarse por
simple medicién, se determinard por la variacion mdxima de la distancia entre el centro de una esfera de 100 mm de
didmetro y la linea nominal de la superficie cuando la esfera se desplace permaneciendo constantemente en contacto
con dicho elemento. La figura 3 muestra un ejemplo de cémo utilizar dicho método.

METODO PARA DETERMINAR EL SALIENTE DE LAS VISERAS Y MARCOS DE FARO

La parte que sobresalga de la superficie exterior del faro se medird horizontalmente a partir del punto de tangencia de
una esfera de 100 mm de didmetro, tal como indica la figura 4.
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4. METODO PARA DETERMINAR LA DIMENSION DE UN ESPACIO VACIO DE UN ESPACIO ENTRE LOS ELEMENTOS
DE UNA REJILLA

4.1. Se determinard la dimension de un espacio vacio o de un espacio entre los elementos de una rejilla por la distancia
entre dos planos que pase por los puntos de tangencia de la esfera y sean perpendiculares a la linea que une dichos
puntos de tangencia. Las figuras 5 y 6 muestran ejemplos de como utilizar este método.

saliente
medido

cristal del faro

Figura 3 Figura 4

o WS A
intervalo g

medido 1']']1“1“.

& sl IS

intervalo 100mm
medido

Figura 5 Figura 6
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ANEXO 4

COMUNICACION

Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

expedida por: Nombre de la administracion

relativa a (%): CONCESION DE HOMOLOGACION
EXTENSION DE HOMOLOGACION
HOMOLOGACION RECHAZADA
HOMOLOGACION RETIRADA
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de unidad técnica independiente: bacas, barras portaesquies, antenas de radio o radiotelefonicas (%)

Homologacién n° .................. Extension n® ........cccceniiens

1. Marca registrada 0 comercial del VENTCUIO: ............ccii it s s e e n e enes

2. Tipo de vehiculo: .....

3. Nombre y direcCion del faDFICANTE: ... .o ittt e bt e et e et e e sh e e eas e e eheeease e be e e s e e beeeneesanesneesaeesnesaeen
4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante: ............o.cooiiiiiiiiiei s
5. Caracteristicas de la unidad t&cnica iINdEPENTIENTE: ... .o iiiiie ettt e e e e e et e eesaeeneeseesaeemeeneeneenennean
6. Instrucciones de montaje y, en su caso, limitaciones de UIlIZACION: ...........coociiiiiiiiiiiie et e
7. Muestra exigida para homologar la unidad técnica independiente presentada en fecha de: .........cccocoeiiiiiiiini e
8.  Servicio técnico encargado de [0s ensayos de NOMOIOGACION: ........eiuiiiiiriiriieitirii ettt ettt e e a e s e eneeseeemeens e neeneenean
9. Fecha del acta de ensayo expedida POr diChO SEIVICIO: .........iiiiiiiiiiiiii ittt ettt ene s

10. Numero del acta de ensayo expedida Por diChO SEIVICIO: ......c...iiiiiiiiiiii e et eae e ear e ne e

11.  Homologacion de la unidad técnica independiente concedida/denegadal/extendida/retirada (*) en lo que respecta a bacas, barras
portaesquies, antenas de radio o radiotelefonicas (%)

12.

13.

14.

15. Seadjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados en el servicio administrativo que ha concedido la homologacion,
los cuales pueden obtenerse previa peticion.

(") Numero de identificacion del pais que ha oncedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las normas sobre la homologacion
incluidas en el Reglamento).
Tachese lo que no proceda.
Téachese lo que no proceda.
Tachese lo que no proceda.

>
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Reglamento n°® 28 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de aparatos productores de sefiales acisticas y

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

3.2

3.2.1.

de vehiculos de motor en lo que respecta a sus sefiales actisticas

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplicard a:

los aparatos productores de sefiales actisticas (APSA) () alimentados con corriente continua o alterna
0 aire comprimido, destinados a su instalacién en vehiculos de las categorfas L3 a 5, My N, a excep-

cién de los ciclomotores (categorias L1 y L2) (2);

las sefiales acusticas (%) de los vehiculos de motor, a excepcion de las motocicletas.

I. APARATOS PRODUCTORES DE SENALES ACUSTICAS

DEFINICIONES

A efectos del presente Reglamento, por aparatos productores de sefiales actisticas (APSA) de diferen-
tes «tipos» se entenderd aparatos esencialmente diferentes entre si en lo que respecta a los siguientes
aspectos:

denominacién comercial o marca;

principios de funcionamiento;

tipo de alimentacion eléctrica (corriente continua o alterna);

forma exterior de la carcasa;

forma y dimensiones del diafragma o los diafragmas;

forma o naturaleza de la fuente sonora o las fuentes sonoras;

frecuencia nominal o frecuencias nominales de sonido;

tension nominal de alimentacion;

para los aparatos alimentados directamente de una fuente externa de aire comprimido, la presion
nominal de funcionamiento.

El APSA se destina principalmente a:
motocicletas de potencia no superior a 7 kW (clase I),

vehiculos de las categorias M y N, y motocicletas de potencia superior a 7 kW (clase II).

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de aparato productor de sefiales acusticas serd presentada
por el titular de la denominacién comercial o marca o por su representante debidamente autorizado.

Deberd ir acompafiada por los documentos (por triplicado) que se mencionan a continuacioén y se
hardn constar asimismo los datos siguientes:

una descripcién del tipo de aparato productor de sefiales actsticas, prestando especial atencion a los
aspectos mencionados en el punto 2;

(") Un aparato productor de sefiales actisticas (APSA) que consista en varias fuentes sonoras activadas por una tinica unidad

energética se considerard un nico APSA.

() Tal como se definen en la Resolucién Consolidada (R.E.3).

(%) Un APSA que consista en varias unidades, cada una de cuales emita una sefial sonora y funcione simultdneamente accio-
nando una tnica unidad de control se considerard un sistema de sefiales actisticas.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

un plano que muestre, inter alia, una seccion transversal del aparato productor de sefiales;

una lista de los componentes utilizados en la fabricacién debidamente identificados en la que se indi-
quen los materiales utilizados;

planos detallados de todos los componentes utilizados en la fabricacion. En el dibujo se indicard el
lugar destinado al niimero de homologacion con respecto al circulo de la marca de homologacion.

Ademds, la solicitud de homologacién deberd ir acompafiada de dos muestras del tipo de aparato pro-
ductor de sefiales actsticas.

La autoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen un con-
trol eficaz de la conformidad de la produccién previamente a la concesién de la homologacién.

MARCADO

Las muestras de los aparatos productores de sefiales actsticas presentadas para su homologacién lle-
vardn la denominacion comercial o marca del fabricante, que deberd ser facilmente legible e indeleble.

Cada muestra tendrd un espacio de dimensiones adecuadas para la marca de homologacion. El espa-
cio destinado a tal efecto se indicard en el plano mencionado en el punto 3.2.2.

HOMOLOGACION

Si las muestras presentadas para homologacion se ajustan a lo dispuesto en los puntos 6 y 7, se con-
cederd la homologacién de ese tipo de aparato productor de sefiales.

A cada tipo homologado se le asignard un nimero de homologacion. Sus dos primeros digitos (actual-
mente 00 para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de enmiendas que incorporen
las dltimas modificaciones técnicas importantes introducidas en el Reglamento en el momento de
expedicion de la homologacién. Una misma Parte contratante no podrd atribuir este nimero a otro
tipo de aparato productor de sefiales actisticas.

Podra asignarse el mismo niimero de homologacion a tipos de aparatos productores de sefiales que
difieran solamente en cuanto a la tensién nominal, la frecuencia nominal o las frecuencias nominales
0, para los aparatos mencionados en el punto 2.8, la presién nominal de funcionamiento.

Se notificard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la homologacion, denega-
cion, extension o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la produccién, de un tipo de apa-
rato productor de sefiales de conformidad con el presente Reglamento, mediante un formulario que
deberd ajustarse al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento, y de planos del aparato
productor de sefiales actsticas, que serdn facilitados por el solicitante de la homologacién, en un for-
mato no superior a A4 (210 x 297 mm) o bien plegados en dicho formato, y a escala 1:1.

En cada aparato productor de sefiales actisticas que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al
presente Reglamento, se colocard, de manera visible y en un lugar fcilmente accesible especificado en
el formulario de homologacién, una marca de homologacién internacional, que consistird en:

la letra maytiscula «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais que ha concedido
la homologacién (1);

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungrfa, 8 para

la Republica Checa, 9 para Esparia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo,
14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polo-
nia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslo-
venia, 27 para Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Hercegovina, 32 para
Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35-36 (sin asignar), 37 para Turquia, 38-39 (sin asignar), 40 para la Antigua
Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden su
homologacién utilizando sus respectivos simbolos CEPE), 43 para Japon, 44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para
Ucrania y 47 para Sudéfrica. Los ndmeros subsiguientes se asignardn a otros paises en orden cronoldgico conforme rati-
fiquen o se adhieran al Acuerdo sobre la adopcién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de rue-
dasy los equipos y piezas que puedan montarse y utilizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco
de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones, y los niimeros asignados de esta manera
serdn comunicados por el Secretario General de las Naciones Unidas a las Partes Contratantes del Acuerdo.
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5.5.2.

5.6.

5.7.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

un nimero de homologacion;
un simbolo adicional en niimeros romanos que indique la clase a la que pertenece el APSA.
La marca de homologacién y el simbolo adicional deberdn ser claramente legibles e indelebles.

En el anexo 3, seccién 1, del presente Reglamento figura un ejemplo de disposicién de la marca de
homologacion.

ESPECIFICACIONES
Especificaciones generales

El aparato productor de sefiales actsticas emitird un sonido continuo y uniforme, cuyo espectro acts-
tico no variard sustancialmente durante su funcionamiento.

En cuanto a los aparatos productores de sefiales actisticas alimentados con corriente alterna, dicho
requisito se aplicard solamente a velocidad constante del generador, dentro del intervalo especificado
en el punto 6.2.3.2.

El aparato productor de sefiales deberd tener caracteristicas actsticas (distribucion espectral de la ener-
gia actstica y nivel de presion actistica) y mecdnicas tales que supere los ensayos sefialados a conti-
nuacion en el orden indicado.

Medicién de las caracteristicas actisticas

El aparato productor de sefiales deberd ensayarse preferentemente en un medio anecoico. Como
variante, se puede ensayar en una habitacion semianecoica o al aire libre en una zona abierta (). En
este caso, deberdn tomarse precauciones para evitar las reflexiones en el suelo de la zona de medi-
cién (por ejemplo, mediante una serie de pantallas absorbentes). Se verificard que se respete la diver-
gencia esférica, con un margen de 1 dB, en un hemisferio de un minimo de 5 m de radio hasta la
frecuencia maxima que haya que medir, y especialmente en la direccién de medicién y a la altura del
aparato y del micréfono.

El nivel de ruido ambiental deberd ser inferior en 10 dB, por lo menos, al nivel de presion actistica
que haya que medir.

El micréfono y el aparato que vayan a someterse al ensayo se colocardn a la misma altura, que deberd
estar comprendida entre 1,15 y 1,25 m. El eje de sensibilidad maxima del micréfono debera coinci-
dir con la direccién en que el nivel sonoro del aparato sea maximo.

El micr6fono deberd estar situado de manera que su membrana esté a una distancia de 2 + 0,01 m
del plano de salida del sonido emitido por el aparato. En el caso de aparatos que tengan varias sali-
das, la distancia se determinard con respecto al plano de salida mds préximo del micréfono.

La medicion de los niveles de presion actstica deberd realizarse utilizando un sonémetro de preci-
sién (clase 1) de conformidad con las disposiciones de la publicacién CEI n°® 651, primera edi-
cién (1979). Todas las mediciones se efectuardn utilizando la constante de tiempo «rdpida» (F). La
medici6én de los niveles globales de presion actistica se efectuara utilizando la curva de ponderacion
A. El espectro del sonido emitido deberd medirse utilizando la transformada de Fourier de la sefial
acustica. Como variante, se podran emplear filtros de tercios de octava que cumplan las disposicio-
nes de la publicacion CEI n® 225, primera edicién (1966).

En este caso, el nivel de presion actstica en la banda de octava de frecuencia mediana de 2 500 Hz se
determinard sumando las medias cuadraticas de las presiones actsticas en las bandas de tercios de
octava de las frecuencias medianas de 2 000, 2 500 y 3 150 Hz.

(") El lugar puede ser, por ejemplo, un espacio abierto de 50 metros de radio, cuya parte central sea practicamente hori-

zontal en un radio de 20 metros como minimo y cuya superficie sea de hormigén, asfalto o un material similar, no
cubierto de nieve en polvo, hierbas altas, tierra suelta o ceniza. Las mediciones se efectuardn en un dia claro. Sélo per-
manecerd cerca del aparato productor de sefiales actisticas o del micréfono el observador que lea el instrumento, ya que
la presencia de espectadores cerca del aparato productor de sefiales o del micréfono puede afectar considerablemente a
las lecturas del instrumento. Se ignorard en la lectura cualquier pico que parezca no tener relacién con el nivel general de
sonido.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.8.

6.2.9.

En todos los casos, inicamente podrd considerarse método de referencia el de la transformada de
Fourier.

El APSA se alimentard, segin el caso, a una de las tensiones de ensayo siguientes:

en el caso de APSA alimentados con corriente continua, a una tension, medida en el borne de la fuente
de energia eléctrica, de 13/12 de la tensién nominal;

en cuanto a los APSA alimentados con corriente alterna, ésta debera estar suministrada por un gene-
rador eléctrico del tipo que suela utilizarse con este tipo de APSA. Las caracteristicas actsticas del
APSA se determinardn con velocidades del generador eléctrico correspondientes al 50 %, 75 %
y 100 % de la velocidad maxima indicada por el fabricante del generador para un funcionamiento
continuo. Durante el ensayo, no se dard al generador eléctrico ninguna otra carga eléctrica. El ensayo
de resistencia descrito en el punto 6.3 se efectuara a la velocidad indicada por el fabricante del equipo
y escogida en el intervalo anteriormente mencionado.

Si en el ensayo del APSA alimentado con corriente continua se recurre a una fuente de energia rec-
tificada, la componente alterna de la tensién medida en los bornes, cuando estén funcionando los dis-
positivos actisticos, no deberd rebasar 0,1 voltios, de cresta a cresta.

En cuanto a los APSA alimentados con corriente continua, la resistencia de los conductores eléctri-
cos expresada en ohmios, incluida la resistencia de los bornes y de los contactos, deberd ser lo mds
proéxima posible a (0,10/12) x tensién nominal en voltios.

El aparato productor de sefiales se instalard de manera firme utilizando el equipo indicado por el fabri-
cante sobre un soporte cuya masa sea, como minimo, diez veces mayor que la del aparato productor
de sefiales objeto de ensayo y no inferior a 30 kg. Ademds, el soporte deberd estar instalado de
manera que ni las reflexiones sobre sus paredes ni sus vibraciones influyan considerablemente en los
resultados de la medicion.

En las condiciones mencionadas anteriormente, la presién acustica ponderada segtin la curva A no
debera rebasar los valores siguientes:

(@) 115 dB (A) para APSA destinados principalmente a motocicletas de potencia inferior o igual
a7kw;

(b) 118 dB (A) para APSA destinados principalmente a vehiculos de las categorfas M y N, y moto-
cicletas de potencia superior a 7 kW.

Ademds, el nivel de presion acustica en la banda de frecuencias de 1 800 a 3 550 Hz deberd ser supe-
rior al de cualquier componente de frecuencia superior a 3 550 Hz, y en cualquier caso igual o supe-
rior a:

(@) 95dB (A) para APSA destinados principalmente a motocicletas de potencia inferior o igual
a7 kw;

(b) 105 dB (A) para APSA destinados principalmente a vehiculos de las categorias M y N, y moto-
cicletas de potencia superior a 7 kW.

Los APSA que cumplan las caracteristicas actisticas mencionadas en la letra b) podran utilizarse en
los vehiculos mencionados en la letra a).

Los requisitos sefialados anteriormente deberdn cumplirlos también los dispositivos a los que se haya
efectuado el ensayo de resistencia establecido en el punto 6.3. La tensién de alimentacion variard entre
el 115 % y el 95 % de la tension nominal en el caso de los APSA alimentados con corriente continua
y, en el caso de los APSA alimentados con corriente alterna, entre el 50 % y el 100 % de la velocidad
maéxima del generador indicada por el fabricante de éste para un funcionamiento continuo.

El periodo de tiempo que transcurre entre el momento del accionamiento del aparato y el momento
en que el sonido alcanza el minimo valor establecido en el punto 6.2.7 no debera ser superior
a 0,2 segundos medido a una temperatura ambiente de 20 * 5 °C. Esta disposicion es aplicable, entre
otros, a los aparatos productores de sefiales de funcionamiento neumatico o electroneumatico.
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6.2.10.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

En las condiciones de alimentacién que los fabricantes establecen para los aparatos, los aparatos pro-
ductores de sefiales de funcionamiento neumdtico o electroneumatico deberdan cumplir los mismos
requisitos acUsticos exigidos para los aparatos productores de sefiales acusticas eléctricos.

Ensayo de resistencia

El APSA debera alimentarse con la tensién nominal. La resistencia de su conductor eléctrico serd la
especificada en los puntos 6.2.3. a 6.2.5, y deberd funcionar, respectivamente:

10 000 veces para APSA destinados principalmente a motocicletas de potencia inferior o igual
a7 kw;

50 000 veces para APSA destinados principalmente a vehiculos de las categorias M y N, y motoci-
cletas de potencia superior a 7 kW, con una cadencia de un segundo de funcionamiento seguido de
cuatro segundos de parada. Durante el ensayo, se ventilard el APSA mediante una corriente de aire de
una velocidad de aproximadamente 10 m/s.

Si el ensayo se realiza dentro de una habitacién anecoica, ésta deberd tener el volumen suficiente para
que pueda dispersarse con normalidad el calor desprendido durante el ensayo por el aparato produc-
tor de sefiales.

En la habitacién en la que se lleve a cabo el ensayo, la temperatura ambiente estard comprendida
entre + 15°Cy+30°C.

Cuando, después de la mitad del niimero establecido de accionamientos del APSA, las caracteristicas
del nivel sonoro hayan variado respecto a las de antes del ensayo, podrd ajustarse el APSA. Después
del nimero total establecido de accionamientos y, si es necesario, tras un nuevo ajuste, el APSA
deberd superar el ensayo descrito en el punto 6.2.

En el caso de los aparatos productores de sefiales electroneumaticos, se podra efectuar una lubrifica-
cién cada 10 000 accionamientos utilizando el aceite recomendado por el fabricante.

MODIFICACION’ DEL TIPO DE APARATO PRODUCTOR DE SENALES ACUSTICAS Y EXTENSION DE LA
HOMOLOGACION

Toda modificaciéon de un tipo de aparato productor de sefiales actsticas se notificard al servicio
administrativo que haya concedido la homologacién de tipo del mismo. Este servicio podra:

considerar que las modificaciones no tendrdn probablemente efectos adversos apreciables, o bien
solicitar una nueva acta al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos.

La homologacion, con el detalle de las modificaciones, o la denegacién de la misma se notificard a las
Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento conforme al procedimiento previsto el
punto 5.4.

El organismo competente que conceda la extensién de la homologacion asignard un ntimero de serie
a cada formulario de notificacién cumplimentado para dicha extension.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a los establecidos en el apéndice 2
del Acuerdo (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) con los requisitos siguientes:

Los APSA homologados en virtud del presente Reglamento estardn fabricados de forma que se ajus-
ten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en el punto 6.



16.12.2005

Diario Oficial de la Unién Europea

L 330/47

8.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.1.

9.2.

El organismo que haya concedido la homologacién podra verificar en cualquier momento los méto-
dos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién. La frecuencia normal de las
verificaciones serd bienal.

El titular de la homologacion deberd, en particular:

garantizar que existen los procedimientos imprescindibles para controlar eficazmente la calidad de los
productos;

tener acceso al equipo de control necesario para verificar la conformidad con cada tipo homologado;

garantizar que los datos de los resultados de los ensayos se registren y que los documentos a ellos refe-
rentes estén disponibles durante un periodo de tiempo que se determinard de comtn acuerdo con el
servicio administrativo;

analizar los resultados de cada tipo de ensayo para comprobar y garantizar la invariabilidad de las
caracteristicas del producto, teniendo en cuenta las tolerancias inherentes a la produccién industrial;

velar por que en cada tipo de APSA se realicen los controles necesarios para garantizar que todos los
APSA en fabricacién cumplan las especificaciones de los APSA presentados a la homologacién de tipo;

garantizar que, una vez encontrada una serie de muestras o piezas de ensayo que demuestren la no
conformidad con el tipo de ensayo correspondiente, se realice una nueva toma de muestras y otro
ensayo. Deberan adoptarse todas las medidas necesarias para restablecer la correspondiente confor-
midad de la produccion.

La autoridad competente que haya concedido la homologaciéon podrd comprobar en cualquier
momento la conformidad de los métodos de control aplicables a cada unidad de produccion.

En cada inspeccion, se presentardn al inspector los libros de ensayo y los registros de produccion.

El inspector podrd tomar muestras al azar, que se someterdn a ensayo en el laboratorio del fabri-
cante. El nimero minimo de muestras se podrd determinar de acuerdo con los resultados de la propia
verificacién del fabricante.

Si el nivel de calidad no resulta satisfactorio o si se estima necesario verificar la validez de los ensayos
efectuados en aplicacion del punto 8.4.2, el inspector seleccionard las muestras que se enviardn al ser-
vicio técnico que ha efectuado los ensayos de homologacién de tipo.

La autoridad competente podrd proceder a cualquier ensayo prescrito en el presente Reglamento.

La frecuencia normal de las inspecciones autorizadas por las autoridades competentes serd de una al
afo. Sien el curso de una de tales visitas se registrasen resultados negativos, el organismo competente
velard por que se tomen las medidas necesarias para que, con la mayor rapidez posible, se restablezca
la conformidad de la produccion.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacion concedida de conformidad con el presente Reglamento a un tipo de aparato pro-
ductor de sefiales acusticas se podrd retirar si éste no cumple los requisitos establecidos en el punto 8.1
o si el aparato productor de sefiales acdsticas no supera las verificaciones contempladas en el
punto 8.2.

Si una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retira una homologacion que habia con-
cedido anteriormente, deberd notificarlo inmediatamente al resto de Partes Contratantes que apliquen
el presente Reglamento mediante una copia del formulario de homologacién, que llevard al final la
indicacién cHOMOLOGACION RETIRADA» en caracteres grandes, firmada y fechada.
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11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11. 2.4

11.2.5.

12.

12.1.

12.2.

12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.3.

13.

13.1.

13.2.

CESE DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion concedida con arreglo al presente Reglamento cesa de fabricar un
tipo de aparato productor de sefiales actsticas homologado, informara de ello al organismo que con-
cedi6 la homologacion. Una vez recibida esta comunicacion, ese organismo informard a las demads Par-

tes Contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante una copia del formulario

de homologacion, que llevard al final la indicacién «CESE DE LA PRODUCCION» en caracteres grandes, fir-
mada y fechada.

1. SENALES ACUSTICAS DE LOS VEHICULOS DE MOTOR

DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«<homologacion del vehiculo de motor, la homologacion del tipo de vehiculo en lo que respecta a sus
sefiales acusticas;

«tipo de vehiculos, vehiculos que no difieren esencialmente entre si en cuanto a:

el nimero y tipo(s) de aparatos productores de sefiales instalados en el vehiculo;

el montaje utilizado para instalar los aparatos productores de sefiales en el vehiculo;
el emplazamiento de los aparatos productores de sefiales en el vehiculo;

la rigidez de las partes de la estructura en las que se han instalado el aparato o los aparatos produc-
tores de sefiales;

la forma y los materiales de la carrocerfa de la parte delantera del vehiculo que pueden afectar al nivel
del sonido emitido por el aparato o los aparatos productores de sefiales y producir un efecto de
enmascaramiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que respecta a sus sefiales actsticas deberd
presentarla el fabricante del vehiculo o su representante debidamente autorizado.

Deberd ir acompaiiada por los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado, y se
hardn constar los datos siguientes:

una descripcion del tipo de vehiculo en lo relativo a los aspectos especificados en el punto 11.2;

una lista de los componentes requeridos para identificar el aparato o los aparatos productores de sefia-
les que pueden instalarse en el vehiculo;

planos que indiquen el emplazamiento del aparato o los aparatos productores de sefiales en el vehi-
culo y su montaje.

Se presentard al servicio técnico que realice los ensayos de homologacién un vehiculo representativo
del tipo de vehiculo cuya homologacién se solicite.

HOMOLOGACION

Si el tipo de vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente Reglamento cumple
los requisitos previstos en los puntos 14 y 15, deberd concederse la homologacién de dicho tipo de
vehiculo.

A cada tipo homologado se le asignard un nimero de homologacion. Sus dos primeros digitos (actual-
mente 00 para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de enmiendas que incorporen
las dltimas modificaciones técnicas importantes introducidas en el Reglamento en el momento de
expedicion de la homologacion. La misma Parte Contratante no asignard el mismo niimero a otro tipo
de vehiculo.
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13.3.  Se notificara a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la homologacién, denega-
cion, extension o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la produccion, de un tipo de vehi-
culo de conformidad con el presente Reglamento, mediante un formulario que deberd ajustarse al
modelo que figura en el anexo 2 del presente Reglamento, y de planos, que seran facilitados por el
solicitante de la homologacién, en un formato no superior a A4 (210 x 297 mm) o bien plegados en
dicho formato, y a la escala adecuada.

13.4.  En cada vehiculo que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento, se colocard,
de manera visible y en un lugar facilmente accesible especificado en el formulario de homologacion,
una marca de homologacién internacional, que consistird en:

13.4.1. la letra «E» dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais que ha concedido la
homologacion (1);

13.4.2. el ntimero del presente Reglamento, a la derecha del circulo mencionado en el punto 13.4.1;

13.5.  Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con otro Reglamento u otros
Reglamentos adjuntos al Acuerdo en el mismo pais que haya concedido la homologacién con arreglo
al presente Reglamento, no es necesario repetir el simbolo contemplado en el punto 13.4; en ese caso,
los ntimeros de homologacién y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos con arreglo a los
cuales se haya concedido la homologacién en el pais que la concedié de conformidad con el presente
Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo contemplado en el
punto 13.4.

13.6. La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

13.7.  La marca de homologacién se colocard cerca de la placa que indica las caracteristicas del vehiculo y
podrd también fijarse a dicha placa.

13.8.  En el anexo 3, seccion II, del presente Reglamento figura un ejemplo de disposicion de la marca de
homologacion.

13.9. Laautoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen un con-
trol eficaz de la conformidad de la produccion previamente a la concesién de la homologacién.

14. ESPECIFICACIONES
El vehiculo cumplird las siguientes especificaciones:

14.1.  El aparato (o sistema) productor de sefiales actsticas instalado en el vehiculo serd de un tipo homo-
logado conforme al presente Reglamento.

Los aparatos productores de sefiales actsticas de la clase IT homologados conforme al presente Regla-
mento en su forma original, y que, por lo tanto, no llevan el simbolo IT en su marca de homologacién,
podrdn seguir instalindose en tipos de vehiculo presentados para su homologacién con arreglo al pre-
sente Reglamento.

14.2.  La tension de ensayo serd la especificada en el punto 6.2.3 del Reglamento.

14.3.  Las mediciones de la presion actstica se efectuardn en las condiciones especificadas en el punto 6.2.2
del presente Reglamento.

14.4.  El nivel de presion actstica ponderado A emitido por el aparato instalado en el vehiculo se medird a
una distancia de 7 m delante del vehiculo, este dltimo situado en un espacio abierto (2), sobre un
terreno lo mds liso posible y, en el caso de aparatos alimentados con corriente continua, con el motor
parado.

14.5.  El micréfono del instrumento de medicion se situard aproximadamente en el plano longitudinal medio
del vehiculo.

14.6.  Elnivel de presion actistica del ruido de fondo y del viento deberd ser por lo menos 10 dB (A) inferior
al sonido que ha de medirse.

(") Véase el punto 5.5.1, nota a pie de pagina 1.
(2) Véase el punto 6.2.1, nota a pie de pagina 2.
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El nivel maximo de presion actistica deberd estar entre 0,5 y 1,5 m por encima del suelo.

El nivel mdximo de presion acustica (14.7) de la sefial actistica objeto de ensayo, medida en las con-
diciones especificadas en los puntos 14.2 a 14.7, serd por lo menos:

(a) iguala 83 dB (A) y no superior a 112 dB (A), para las sefiales de las motocicletas de potencia no
superior a 7 kW;

(b) iguala 93 dBycomo médximo de 112 dB (A), para las sefiales de los vehiculos de las categorfas M
y N (1) y las motocicletas de potencia superior a 7 kW.

MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Toda modificacién del tipo de vehiculo deberd notificarse al servicio administrativo que homologé
dicho tipo. Este servicio podra:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas apreciables y
que en cualquier caso el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos; o bien,

solicitar una nueva acta al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos.

La homologacién, con el detalle de las modificaciones, o la denegacion de la misma se notificard a las
Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento conforme al procedimiento previsto el
punto 13.3.

El organismo competente que conceda la extensién de la homologacion asignard un ntimero de serie
a cada formulario de notificacion cumplimentado para dicha extensi6n.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién se ajustaran a los establecidos en el apéndice 2
del Acuerdo (E[ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) con los requisitos siguientes:

Los vehiculos homologados en virtud del presente Reglamento estardn fabricados de forma que se
ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en el punto 14.

La autoridad que haya expedido la homologacion podrd verificar en cualquier momento los métodos
de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccion. La frecuencia habitual de las
verificaciones serd bienal.

El titular de la homologacién deberd, en particular:

garantizar la existencia de procedimientos de control eficaz de la calidad de los vehiculos en lo refe-
rente a la conformidad con las prescripciones establecidas en el punto 14;

velar por que en cada tipo de vehiculo se realicen los controles necesarios, relativos al niimero y tipo
de APSA, para garantizar que todos los vehiculos en fabricacion cumplen las especificaciones del vehi-
culo presentado a la homologacion de tipo;

garantizar que, si los controles efectuados conforme al punto 16.3.2 muestran la falta de conformi-
dad de uno o varios vehiculos con las prescripciones establecidas en el punto 14, se tomen todas las
medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién correspondiente.

La autoridad competente que haya concedido la homologacion podré verificar en cualquier momento
los métodos de control de conformidad aplicados en cada unidad de produccién. Dicha autoridad
podra realizar asimismo controles aleatorios de vehiculos fabricados en serie en relacion con las pres-
cripciones que figuran en el punto 14.

(") Véase el punto 5.5.1, nota a pie de pagina 1.
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16.5.

17.

17.1.

17.2.

18.

En los casos en que se produzcan resultados insatisfactorios en los controles y verificaciones con arre-
glo al punto 16.4, la autoridad competente velard por que se tomen todas las medidas necesarias para
restablecer cuanto antes la conformidad de la produccién.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida de conformidad con el presente Reglamento a un tipo de vehiculo se
podrd retirar si éste no cumple los requisitos establecidos en el punto 16.1 o si el vehiculo no supera
las verificaciones contempladas en el punto 16.2.

Si una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retira una homologacion que habia con-
cedido anteriormente, deberd notificarlo inmediatamente al resto de Partes Contratantes que apliquen
el presente Reglamento mediante una copia del formulario de homologacion, que llevard al final la
indicacion (HOMOLOGACION RETIRADA» en caracteres grandes, firmada y fechada.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicaran a la Secretarfa de
las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los
ensayos de homologacion y de los departamentos administrativos que conceden la homologacion y a
los cuales deben remitirse los formularios de certificacién de la homologacion, la denegacion o la reti-
rada de la homologacion, expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm])

Nombre del organismo

Notificacién relativa a la homologacion (o a la denegacion, retirada de la homologacion, cese definitivo
de la produccién o extensién de la homologacion) de un tipo de aparato productor de sefiales acusticas
para vehiculos de motor, con arreglo al Reglamento n°® 28

N° de homologacion ............. N° de extension ...........ccee...

1. DenominaciOn COMEICIAI O MAICA .......cccuuiiiieiieeieeeeeete et e et e e steeeat e e bt e s te e beesseeeaseesaeeeseesseeaseesaee st eesaeeeaseesseeeaneannteaseesseesneesneesaneannen

2. Tipo (electroneumatico, electromagnético con disco de resonancia, bocina electromagnética etc., indicando si es un aparato

productor de sefiales de un Unico tono 0 de toNO0S MUIIPIES)..........couiiiiiiii e e e
3. Nombre y direCCIiON el fADFCANTE .......c.eiiiiieieee ettt b e eh et e b st e b e eb e et e beebeene e st e sae et e b e beeneensennens
4.  En su caso, nombre y direccion del representante del fabriCante ..............ccoviiiiiiiiieiece s

5. Breve descripcion del aparato productor de sefiales

6.  Tension 0 tensionNes A AlIMENTACION ..........iiuiiiiiiiiece et b e sttt eb et s e en e e st e sae e b et e ebe e e e s besaeenennee voltios (*)
7. Presion nominal o presiones nominales de fuNCIONAMIENTO ...........coiiiiriieiieriiriee ettt kg/cm? (*)
8.  Frecuencia nominal 0 freCUENCIAS NOMINGIES ..........cc.eiiiiiiieieie ettt et sr et b e b ne et eae b s e Hz (*)

9. Caracteristicas geométricas (longitud y didametro internos) de la linea de conexion del compresor o control y el aparato productor
€ SEAAIES ACUSTICAS.......cueiiiiiii bbb b h e b et a e e ea e b

10. Presentado para su hOMOIOGACION 1 .........couiiiiiiiiiii ettt ettt rh e e b e et e e b e e e ae e be e e s e e s bee s s e e saeesne e e e e sneerneaanes
11.  Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homOoIOGACION .........ccuiriiiieiieriirieee e
12. Fecha del acta expedida POr AiCHO SEIVICIO ..........ciiiiiiieieeeie ettt st e ete e st e et e e saeeeseeesseeesseanseessseeseeesseeentesnneeeneesneannen
13. Numero del acta expedida POr AICN0O SEIVICIO .........c.iieiiiiieiieeieeee ettt e st e et eesteeeteeeseesseeeseessaeessaessaeeseesssesnnassneenseessannnnn
14. Homologacién concedida/denegada (*)

BT o T F- o RSP RURPRRRRRRRRINt

16.

17.

18. Se adjunta a la presente comunicacién una lista de los documentos que figuran en el expediente de homologacién remitido al
servicio administrativo que ha concedido 1a hOmMOIOGACION. ..o s s

(*) Tachese lo que no proceda.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

*

(")

ANEXO 2

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm])

Nombre del organismo

Notificacion relativa a la homologacion (o la denegacion o retirada de la homologacion, el cese definitivo
de la produccion o la extensién de la homologacion) de un tipo de vehiculo en lo que respecta a sus
sefiales acusticas con arreglo al Reglamento n°® 28

N° de homologacion ............. N° de extension .........c.cce...

LT o T T [T a1 [oTU Lo SRR
Nombre y direCCiOn del fADFCANTE .........c.couiiiiiii e et sa e st b b bt ee e n e

En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante ....

Tipo o tipos de aparatos productores de SeRAlES ACUSHICAS () .....eiviiuirieriiiieiieie ettt ettt sttt et b b nnes
Lo Lot Lo g T IR g ToT (o BTN

Presentado para su homologacion el

Servicio técnico responsable de l0s ensayos de hOMOIOGACION ..........ccuiiiiiiiiiii ittt
Fecha del acta expedida POr diChO SEIVICIO ..........uiiiiiiiiiiie ettt ettt e st et s et e s st et e st e eae e e e asneeane
Numero del acta expedida POr AiCHO SEIVICIO ........cc.uiiiiiiiiieiie ettt ettt e e e e st e e e e ese e e s e e essesaeeeseesseeennesseeeseeenseeneanns
Homologacioén concedida/denegada (**)

[ To= 1 [0 - Lo PR SRR PPN

Se adjunta a la presente comunicacién una lista de los documentos que figuran en el expediente de homologacién remitido al
servicio administrativo que ha concedido la homologacion.

Indiquense los nimeros de homologacion.
Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 3

I. DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DEL APARATO PRODUCTOR DE SENALES ACUSTICAS

(véase el punto 5.5 del presente Reglamento)

2002439

a =8 mm min

Esta marca de homologacion, colocada en un aparato productor de sefiales actisticas, indica que dicho APSA de la clase I ha
sido homologado en los Paises Bajos (E4) con el niimero de homologacién 002439. Los dos primeros digitos del nimero de
homologacién indican que ésta se concedi6 con arreglo a los requisitos del Reglamento n°® 28 en su forma original.

Nota:
El nimero de homologacion deberd hacerse constar junto al circulo y deberd estar ya sea encima o debajo de la letra «E», o
a la izquierda o a la derecha de la misma. Los digitos del nimero de homologacion deberdn figurar en el mismo lado de la

letra «E» y estar orientados en el mismo sentido. Deberd evitarse el empleo de numerales romanos como niimeros de homo-
logacion a fin de evitar cualquier confusion con otros simbolos.

II. DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DE UN VEHICULO EN LO QUE RESPECTA
A SUS SENALES ACUSTICAS

(véase el punto 13.4 del presente Reglamento)

Modelo A

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que, de conformidad con el Reglamento n® 28, este tipo de

vehiculo ha sido homologado en los Paises Bajos (E4) en lo que respecta a sus sefiales acusticas.

Modelo B

A
A al3 al2
. 28 .

a al2 al3 ¥

! 24 1.30 .=»

a = 8 mm min
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Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que, de conformidad con los Reglamentos n® 28 y 24, este
tipo de vehiculo ha sido homologado en los Paises Bajos (E4) en lo que respecta a sus sefiales actsticas y a la emision de
gases contaminantes procedentes de su motor diésel. En el caso de este dltimo Reglamento, el valor corregido del factor de
absorcién es 1,30 m™".
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Reglamento n° 44 de la Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de dispositivos de retencion de nifios ocupantes
de vehiculos de motor («sistemas de retenciéon de nifios»)

1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplicard a los sistemas de retencién de nifios que pueden instalarse
en vehiculos de motor de tres o mds ruedas, pero no destinados a ser utilizados en asientos ple-
gables o en asientos orientados hacia los lados.

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «Sistema de retencién de nifios», un conjunto de componentes que puede incluir una combinacién
de correas o componentes flexibles con una hebilla de cierre, dispositivos de regulacion, piezas
de fijacién y, en algunos casos, un dispositivo adicional como un capazo, un portabebés, una
silla suplementaria o una pantalla anticolision, capaz de sujetarse a un vehiculo de motor. Estd
concebido para reducir el riesgo de heridas del usuario en caso de colisién o de frenado brusco
del vehiculo, al limitar la movilidad del cuerpo.

2.1.1. Los sistemas de retencién de nifios se desglosan en cinco «grupos de masa»:

2.1.1.1. grupo 0: para nifios de menos de 10 kg;

2.1.1.2. grupo 0+: para nifios de hasta 13 kg;

2.1.1.3. grupo I: para nifios de 9 kg a 18 kg;

2.1.1.4. grupo II: para nifios de 15 kg a 25 kg;

2.1.1.5. grupo III: para nifios de 22 kg a 36 kg.

2.1.2. Los sistemas de retencion de nifios se desglosan en cuatro «categorias»:

2.1.2.1. una categoria «universal» para ser utilizada del modo indicado en los apartados 6.1.1 y 6.1.3.1

sobre la mayoria de asientos del vehiculo, y en concreto sobre los que han sido considerados
compatibles con esta categoria de sistemas de retencion de nifios con arreglo al apéndice 2 del
anexo 13 de la Resolucion Consolidada sobre la Construccion de Vehiculos (R.E.3);

2.1.2.2. una categoria «restringida» para ser utilizada del modo indicado en los apartados 6.1.1y 6.1.3.1
en determinados asientos de algunos tipos concretos de vehiculos, como indique el fabricante
del sistema de retencion o el fabricante del vehiculo;

2.1.2.3. una categoria «semiuniversal» para ser utilizada del modo indicado en los apartados 6.1.1
y 6.1.3.2;

2.1.2.4. una categoria «especifica para un vehiculo» destinada a ser utilizada:

2.1.2.4.1. sobre tipos especificos de vehiculos, con arreglo a los apartados 6.1.2 y 6.1.3.3, 0

2.1.2.4.2. como un sistema integrado de retencién de nifios.

2.1.3. Los sistemas de retencion de nifios pueden ser de dos clases:

una clase integral, que comprende una combinacién de correas o componentes flexibles con una
hebilla de cierre, dispositivos de regulacion, piezas de fijacion y, en algunos casos, una silla
suplementaria o una pantalla anticolision, que pueden anclarse por medio de su propia correa
o correas integrales;
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

una clase no integral, que puede comprender un dispositivo de retencién parcial, el cual,
empleado en combinacién con un cinturén de seguridad para adulto que rodee el cuerpo del
nifio o sujete el dispositivo en el que esté colocado el nifio, constituya un dispositivo completo
de retencion de nifios;

dispositivo parcial de retencion de nifios, un dispositivo, como un cojin elevador, que, cuando se
utilice combinado con un cinturén de seguridad para adultos que cifia el cuerpo del nifio o
retenga el dispositivo en el que estd colocado el nifio, forma un sistema completo de retencién
de niflos;

«cojin elevador», un cojin firme, que pueda utilizarse con un cinturén de seguridad para adultos;

«correa guia», una correa que tensa la correa del hombro del cinturén de seguridad para adultos
en una posicion adaptada al nifio y cuya posicion efectiva cuando la correa del hombro cambia
de direccién puede ajustarse mediante un dispositivo que puede subir y bajar la correa hasta
encontrar el hombro del usuario y bloquearla en tal posicion; esta correa gufa no debe trans-
mitir una parte significativa de la carga dindmica.

«Silla de seguridad para nifios», un sistema de retencion de nifios incorporado a una silla a la que
estd sujeto el nifio.

«Cinturén», un sistema de retencion de nifios formado por una combinacién de correas con una
hebilla de cierre, dispositivos de regulacion y fijaciones.

«Silla», una estructura que forma parte del sistema de retencion de nifios, destinada a acoger al
nifio en posicién sentada.

«Capazo», un sistema de retencién destinado a acoger y sujetar al nifio en posicion supina o
prona con su columna vertebral perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo; estd
concebido para distribuir las fuerzas de retencion entre la cabeza y el cuerpo del nifio, con exclu-
sién de sus extremidades, en caso de colision;

«sujecion del capazo», un dispositivo utilizado para sujetar un capazo a la estructura del vehiculo;

«portabebés», un sistema de retencion destinado a acoger al nifio en posicién semiacostada
mirando hacia atrds; estd concebido para distribuir las fuerzas de retencion entre la cabeza y el
cuerpo del nifio, con exclusién de sus extremidades, en caso de colision frontal.

«Soporte de la silla, 1a parte de un sistema de retencién de nifios que permite elevar la silla.

«Soporte del nifio», la parte de un sistema de retencion de nifios que permite elevar al nifio dentro
del sistema de retencion.

«Pantalla anticolision», un dispositivo de seguridad situado delante del nifio, concebido para dis-
tribuir las fuerzas de retencién entre la mayor parte de la altura del nifio en caso de colisién
frontal.

«Correa», un componente flexible destinado a transmitir fuerzas:

«correa ventral», una correa que, bien en forma de cinturén completo o bien en forma de com-
ponente de dicho cinturdn, pasa ante la parte delantera de la region pélvica del nifio, sujetdndola;

«tirantes», la parte del cinturén que sujeta la parte superior del torso del nifio;

«correa de entrepierna», una correa (o un sistema de dos o mds correas separadas) que estd sujeta
al sistema de retencion de nifios y a la correa ventral y que se coloca asi para pasar entre los
muslos del nifio; estd concebida para impedir que el nifio resbale por debajo del cinturén ven-
tral en condiciones normales de utilizacién y evite que este se desplace mds arriba de la pelvis
en caso de colision.

«correa de retencién del nifio», una correa que es un componente del cinturén y que solo sujeta el
cuerpo del nifio;
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2.8.5.

2.8.6.

2.8.7.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.2.1.

2.13.2.2.

2.14.

«correa de fijacion del sistema de retencién de nifios», una correa que sujeta el sistema de retencion de
nifios a la estructura del vehiculo y que puede formar parte del dispositivo de retencién del
asiento del vehiculo;

«arnés», un conjunto que incluye un cinturén ventral, unos tirantes y, en su caso, una correa de
entrepierna;

«inturén en Y», un cinturén en el que la combinacion de correas estd formada por una correa
que pasa entre las piernas del nifio y dos correas para los hombros.

«Hebilla», un dispositivo de apertura rdpida que permite el nifio esté sujeto al sistema de
retencion, o este a la estructura del vehiculo, y que puede abrirse con rapidez; la hebilla puede
incluir un dispositivo de regulacion;

«botdn de apertura de la hebilla incrustado», un botén de apertura de la hebilla que no pueda abrirse
con una esfera de 40 mm de didmetro;

«botdn de apertura de la hebilla no incrustado», un botén de apertura de la hebilla que pueda abrirse
con una esfera de 40 mm de didmetro.

«Dispositivo de ajuste», un dispositivo que permite que el sistema de retencion o sus sujeciones se
ajusten a la complexion del usuario, a la configuracion del vehiculo o a ambas; el dispositivo de
ajuste puede formar parte de una hebilla o ser un retractor o cualquier otra parte del cinturén
de seguridad;

«dispositivo de ajuste rdpido», un dispositivo de ajuste que puede manipularse con una mano en
un movimiento sencillo;

«dispositivo de ajuste instalado directamente en el sistema de retencion de nifios», un dispositivo de ajuste
de un arnés integral que se instala directamente en el sistema de retencién de nifios, al contrario
del que se apoya directamente en las correas, que estd concebido para el ajuste.

«Fijaciones», partes del sistema de retencién de nifios, incluidos los componentes de seguridad,
que permiten que el sistema de retencién de nifios quede firmemente sujeto, bien directamente
a la estructura del vehiculo, o bien al asiento del vehiculo.

«Amortiguador de energia», un dispositivo destinado a disipar la energia independientemente de
la correa o conjuntamente con ella, y que forma parte de un sistema de retencion de nifios.

«Retractor», un dispositivo para el alojamiento total o parcial de la correa de un sistema de
retencién de nifios. Puede ser de distintos tipos:

«retractor de bloqueo automdtico», que permite desenrollar la longitud deseada de la correa y que
ajusta automdticamente la correa al usuario cuando el cinturdn estd sujeto con la hebilla; impide
desenrollar una longitud suplementaria de correa sin la intervencion voluntaria del usuario;

aretractor de bloqueo de urgencia», que no limita la libertad de movimiento del usuario
en condiciones normales de conduccién; llevard un dispositivo de regulacion de la longitud que
ajuste automdticamente la correa al cuerpo del usuario, y un mecanismo de bloqueo accionado
en caso de urgencia por:

una deceleracion del vehiculo, un desenrollo de la correa del retractor o cualquier otro medio
automadtico (sensibilidad tinica), o

una combinacién de varios de estos factores (sensibilidad mdltiple).

«Anclajes», las partes de la estructura del vehiculo o del asiento a las que deben sujetarse las piezas
de fijacion del sistema de retencién de nifos:
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2.14.1. «anclaje suplementario», una parte de la estructura del vehiculo o de la estructura del asiento, o
cualquier otra parte del vehiculo, en la que debe sujetarse con seguridad el sistema de retencién
de nifios, ademds de los anclajes establecidos por el Reglamento n® 14.

2.15. «Orientado hacia adelante», en la direccion del sentido normal de marcha del vehiculo.

2.16. «Orientado hacia atrds», en la direccion opuesta al sentido normal de marcha del vehiculo.

2.17. «Posicion inclinada», una posicion especial de la silla que permite el reposo del nifio.

2.18. «Posicion tendida/supina/prona», una posicién en la que al menos la cabeza y el cuerpo del nifio,
excluidas las extremidades, estdn en un plano horizontal cuando descansan sobre el sistema de
retencion.

2.19. «Tipo de sistema de retencién de nifios», un sistema de retencién de nifios que no difiere de otro en
aspectos bdsicos, como:

2.19.1. la categorfa y el grupo de masa para los que estd previsto y la posicion y orientacién (definida
en los apartados 2.15 y 2.16) en las que el sistema de retencién de nifios debe utilizarse;

2.19.2. la geometria del sistema de retencion de nifios;

2.19.3. las dimensiones, masa, material y color de:

el asiento;

el relleno,

y

la pantalla anticolision;

2.19.4. el material, el tejido, las dimensiones y el color de las correas;

2.19.5. los componentes rigidos (hebillas, sujeciones, etc.).

2.20. «Asiento del vehiculo», una estructura que forma o no parte integra de la estructura del vehiculo,
incluida su tapiceria, y que ofrece una plaza sentada para un adulto. Asf:

2.20.1. «grupo de asientos», tanto un asiento corrido como asientos separados pero montados uno al lado
del otro (es decir, fijados de tal forma que los anclajes delanteros de uno de los asientos estén
alineados con los anclajes delanteros o traseros de otro asiento, o entre los anclajes de este
tltimo) y que ofrece una o varias plazas sentadas para adultos;

2.20.2. «asiento corrido», estructura completa con su tapiceria que ofrece, como minimo, dos plazas sen-
tadas para adultos;

2.20.3. «asientos delanteros del vehiculo», grupo de asientos situados delante en el compartimento de pasa-
jeros, es decir, sin que tengan ningun otro asiento delante;

2.20.4. «asientos traseros del vehiculo», asientos fijos, orientados hacia adelante, situados detrds de otro
grupo de asientos.

2.21. «Sistema de regulacion», dispositivo completo que permite regular el asiento o sus partes de
acuerdo con las caracteristicas fisicas del adulto sentado que lo ocupa; dicho dispositivo deberd
permitir, concretamente:

2.21.1. un desplazamiento longitudinal, o
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2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

2.26.1.

2.26.2.

2.27.

3.1.

3.2.

3.2.1.

un desplazamiento vertical, o
un desplazamiento angular.

«Anclaje del asiento», sistema de fijacién del conjunto del asiento a la estructura del vehiculo,
incluidas las partes afectadas a la estructura del vehiculo.

«Tipo de asiento», categoria de asientos que no presentan entre si diferencias esenciales,
concretamente sobre los aspectos siguientes:

estructura, forma, dimensiones y materiales de los asientos;
tipo y dimensiones de los sistemas de regulacién y de bloqueo;

tipo y dimensiones de los anclajes del cinturén en el asiento, del anclaje del asiento y de las par-
tes afectadas de la estructura del vehiculo.

«Sistema de desplazamiento, dispositivo que permite un desplazamiento angular o longitudinal,
sin posicion intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para facilitar la entrada y salida
de los pasajeros y la carga y descarga de objetos.

«Sistema de bloqueo», dispositivo que asegura la permanencia del asiento y de sus partes en cual-
quier posicion de utilizacion.

«Dispositivo de cierre», dispositivo que cierra e impide el movimiento de una seccion de las correas
de un cinturén de seguridad para adultos en relacién con otra seccién de las correas del mismo
cinturén. Puede ser de las clases siguientes:

«dispositivo de clase A», dispositivo que evita que el nifio tire de las correas del retractor por la
parte subabdominal del cinturén cuando el cinturén del adulto se utiliza para sujetar directa-
mente al nifio; cuando se suministra con sistemas de retencion del grupo I se ajusta a lo dis-
puesto en el apartado 6.2.9.

«dispositivo de clase B», dispositivo que permite retener una tensién aplicada en la parte subab-
dominal de un cinturén de seguridad para adulto cuando el cinturén del adulto se utiliza para
sujetar el sistema de retencién del nifio; estd concebido para evitar que las correas resbalen desde
el retractor hasta el dispositivo, lo que liberarfa la tension y perjudicara la posicion del sistema
de retencion.

«Sistema especial de retencion», sistema de retencion de nifios concebido para nifios con necesi-
dades especiales debidas a una discapacidad fisica o mental; en particular, este sistema permite
colocar dispositivos adicionales de retencion en cualquier parte del cuerpo del nifio, pero debe
incluir como minimo un medio principal de retencién que se ajuste a los requisitos del presente
Reglamento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de sistema de retencion de nifios deberd presentarla el
titular de la marca registrada o, en su caso, su representante debidamente acreditado.

La solicitud de homologacién relativa a cada tipo de sistema de retenciéon de nifios ird
acompaifiada de:

una descripcion técnica del sistema de retencién de nifios, que especifique las correas y demds
material utilizado, acompaiiada de dibujos de las partes que constituyan el sistema de retencién
y, en el caso de los retractores, sus instrucciones de instalacion y sus dispositivos sensibles, una
declaracion sobre toxicidad (apartado 6.1.5) e inflamabilidad (apartado 6.1.6); los dibujos deben
mostrar el lugar destinado al nimero de homologacion y a los simbolos adicionales en rela-
cién con el circulo de la marca de homologacion; la descripcion deberd mencionar el color del
modelo presentado a homologacion;
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

cuatro muestras del sistema de retencidon de nifios;

una tira de 10 metros de largo de cada categoria de correa utilizada por el sistema de retencién
de niflos;

muestras suplementarias que deberan facilitarse previa solicitud del servicio técnico encargado
de realizar el ensayo;

instrucciones y detalles del embalaje con arreglo al apartado 14;

en caso de incluir capazos, si la sujecién del mismo puede utilizarse con varios tipos de capa-
z0s, ¢l fabricante del sistema debera facilitar una relacion de estos.

Cuando se utilice un cinturén de seguridad homologado de adulto para sujetar con seguridad el
sistema de retencion de nifios, debe constar en la solicitud la categorfa de cinturén de seguridad
de adulto que deba utilizarse, por ejemplo: cinturones ventrales estaticos.

El organismo competente deberd verificar la existencia de procedimientos satisfactorios para
garantizar un control eficaz de la conformidad de la produccién antes de conceder la homolo-
gacion de tipo.

MARCAS

Las muestras de sistemas de retencion de nifios presentadas para su homologacion con arreglo
a lo dispuesto en los apartados 3.2.2 y 3.2.3 deberdn estar marcadas de forma claramente legi-
ble e indeleble con el nombre, las iniciales o la marca registrada del fabricante.

En una de las partes plasticas del sistema de retencion de nifios (como el casco, la pantalla anti-
colision, el cojin elevador, etc.), excepto los cinturones o el arnés, deberd figurar claramente (y
de forma indeleble) el afio de produccion.

Si el sistema de retencién debe utilizarse en combinacién con un cinturén de seguridad de
adulto, la disposicion correcta de las correas se indicard claramente mediante un dibujo pegado
de modo permanente al sistema de retencion. Si el sistema se mantiene en su lugar gracias a
un cinturén de seguridad de adulto, la disposicion de las correas deberd estar marcada clara-
mente en el producto mediante un cédigo de colores. El color de la colocacion del cinturén de
seguridad cuando el sistema esté orientado hacia delante serd rojo, y cuando esté orientado hacia
atrds serd azul. También deberdn utilizarse los mismos colores en las etiquetas del dispositivo
que expliquen su modo de utilizacién.

Los distintos trayectos de las secciones ventral y para los hombros del cinturén de seguridad
deberan distinguirse en el producto mediante un c6digo de colores o mediante un texto.

La marca definida en este apartado deberd ser visible con el sistema de retencién instalado en el
vehiculo. Para los sistemas de retencion del grupo 0, dicha marca también deberd ser visible
cuando el nifio esté en el sistema de retencién.

Los sistemas de retencion de nifios que estén orientados hacia atrds deberdn mostrar una eti-
queta pegada de modo permanente, visible cuando esté instalado, con la advertencia siguiente:
«MUY PELIGROSO: No debe utilizarse en asientos de pasajeros provistos de airbag; esta eti-
queta deberd suministrarse en la lengua del pais en el que se venda el dispositivo.

Ademds, en la superficie inmediata a donde repose la cabeza del nifio en el sistema de retencién
y en la cara visible de este, los sistemas de retencion orientados hacia atrds deberdn mostrar la
etiqueta siguiente pegada de modo permanente (la informacion mostrada es el texto minimo).

Esta etiqueta deberd suministrarse en la lengua o lenguas del pais en el que se venda el
dispositivo.
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Tamaflo minimo de la etiqueta: 60 x 120 mm

Perfilado y lineas verticales
y horizontales en negro

Graficos en negro sobre fondo Texto inferior en negro sobre
blanco fondo blanco
Circulo y linea en rojo sobre Texto superior y simbolo en
fondo blanco negro sobre fondo amarillo

4\ ATENCION

NO colocar la silla del nino orientada
hacia atras en asientos delanteros
provistos de airbag

puede provocar la MUERTE O
HERIDAS GRAVES

4.6. En el caso de que el sistema de retencién de nifios pueda orientarse hacia adelante o hacia atras,
se incluird el texto siguiente:

«importante: no utilizarlo orientado hacia adelante si el peso del nifio no alcanza los ...(haga referencia
a las instrucciones)»

4.7. En el caso de sistemas de retencion de nifios con disposiciones alternativas de los cinturones,
los puntos de contacto alternativos de soporte de la carga entre el sistema de retencién y el cin-
turén de seguridad de adulto deben estar marcados de modo permanente. Esta marca deberd
indicar que se trata de la disposicion alternativa del cinturén y deberd ajustarse a los requisitos
de codificacion antes mencionados para los asientos orientados hacia atrds y hacia adelante.

4.8. Si el sistema de retencién de nifios presenta puntos de contacto alternativos de soporte de la
carga, la marca exigida en el apartado 4.3 debera incluir una indicacién de que la disposicién
alternativa del cintur6n se describe en las instrucciones.

5. HOMOLOGACION

5.1. Cada muestra presentada con arreglo a los apartados 3.2.2 y 3.2.3 deberd cumplir las especifi-
caciones establecidas en los apartados 6 a 8 del presente Reglamento a todos los efectos antes
de que pueda concedérsele la homologacion.

5.2. Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos de
dicho nimero (en la actualidad, 03, que corresponden a la serie 03 de enmiendas que entré
en vigor el 12 de septiembre de 1995) indicardn la serie de enmiendas que incorpore las modi-
ficaciones técnicas importantes mds recientes del Reglamento en el momento de conceder la
homologacion. Una misma parte contratante no asignara el mismo niimero a otro tipo de sis-
tema de retencién de nifios cubierto por el presente Reglamento.

5.3. La homologacién de un sistema de retencion de nifios, o su extensiéon o denegacion, en aplica-
cién del presente Reglamento se comunicara a las partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento mediante un impreso cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente Reglamento.
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5.4. Ademds de las marcas prescritas en el apartado 4, deberdn colocarse las siguientes en un espacio
adecuado de todo sistema de retencion de nifios que se ajuste a la homologacién concedida con
arreglo al presente Reglamento:

5.4.1. una marca de homologacién internacional que consistird en:

5.4.1.1. una letra «E» maydscula inscrita en un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor
de la homologacion (1);

5.4.1.2. un nimero de homologacién;
5.4.2. los simbolos adicionales siguientes:
5.4.2.1. el término «universal», «restringida», «<semiuniversal» o «especifica para un vehiculo, en funcién

de la categoria del sistema de retencion;

5.4.2.2. el grupo de masa al que se destina el sistema de retencién de nifios, a saber, 0-10 kg; 0-13 kg;
9-18 kg; 15-25 kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg; 15-36 kg; 0-25 kg; 9-36 kg; 0-36 kg;

5.4.2.3. el simbolo «Y», en caso de que un dispositivo incluya una correa de entrepierna, con arreglo a
los requisitos del suplemento 3 a la serie 02 de enmiendas al Reglamento;

5.4.2.4. el simbolo «S» en caso de «sistema especial de retencidn».

5.5. El anexo 2 del presente Reglamento muestra un ejemplo de la disposicion de la marca de
homologacion.

5.6. Las marcas adicionales a que se refiere el apartado 5.4 deberdn ser claramente legibles e inde-

lebles, y podran colocarse por medio de una etiqueta o con un marcado directo. La etiqueta o
el marcado deberdn ser resistentes al desgaste.

5.7. Las etiquetas mencionadas en el apartado 5.6 podrd colocarlas el organismo que haya conce-
dido la homologacién o por el propio fabricante previa autorizacion del organismo
mencionado.

6. ESPECIFICACIONES GENERALES

6.1. Localizacion y sujecion segura en el vehiculo

6.1.1. La utilizacion de sistemas de retencion de niflos en las categorias «wniversal», «semiuniversal» y «res-

tringida» se permite en asientos delanteros y traseros si los sistemas de retencién estdn instala-
dos con arreglo a las instrucciones del fabricante.

(") 1: Alemania; 2: Francia; 3: Italia; 4: Paises Bajos; 5: Suecia; 6: Bélgica; 7: Hungria; 8: Reptiblica Checa; 9: Espafia;
10: Yugoslavia; 11: Reino Unido; 12: Austria; 13: Luxemburgo; 14: Suiza (15: libre); 16: Noruega; 17: Finlandia;
18: Dinamarca; 19: Rumania; 20: Polonia; 21: Portugal; 22: Rusia; 23: Grecia; 24: Irlanda; 25: Croacia; 26: Eslovenia;
27: Eslovaquia; 28: Belaris; 29: Estonia (30: libre); 31: Bosnia y Herzegovina; 32: Letonia (33: libre); 34: Bulgaria
(35: libre); 36: Lituania; 37: Turquia (38: libre); 39: Azerbaiydn; 40: Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia
(41:libre); 42: Comunidad Europea (homologaciones concedidas por sus Estados miembros utilizando su respectivo sim-
bolo CEPE); 43: Japon (44: libre); 45: Australia; 46: Ucrania; 47: Sudéfrica, y 48: Nueva Zelanda. Los nimeros siguientes
se atribuirdn a otros paises por orden cronoldgico a medida que ratifiquen el Acuerdo relativo a la adopcién de pres-
cripciones técnicas uniformes de homologacion de vehiculos de ruedas y de equipos y piezas que puedan instalarse o
utilizarse en dichos vehiculos y a las condiciones para el reconocimiento mutuo de las homologaciones concedidas con
arreglo a dichas prescripciones, o se adhieran a él. La Secretarfa General de las Naciones Unidas notificard los nimeros
asi atribuidos a las partes contratantes del Acuerdo.
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6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

La utilizacién de sistemas de retencion de nifios de la categoria «especifica para un vehiculo» se
permite en todos los asientos e incluso en la parte destinada al equipaje si los sistemas de reten-
cién estdn instalados con arreglo a las instrucciones del fabricante. En el caso de sistemas de
retencion orientados hacia atrds, su concepcion debe garantizar el apoyo a la cabeza del nifio
siempre que el sistema de retencion esté listo para ser utilizado. En este dispositivo, una per-
pendicular al respaldo del asiento que pase a la altura del ojo deberd cruzarse con la linea de los
ojos al menos 40 mm por debajo del comienzo del radio del apoyo a la cabeza.

Segtin la categoria a la que pertenezca, el sistema de retencién de nifios deberd estar sujeto con
seguridad a la estructura del vehiculo o a la del asiento;

para las categorias «universal» y «restringida»: bastard con un cinturén de seguridad de adulto (con
o sin retractor) que cumpla los requisitos del Reglamento n° 16 (o equivalente) en el que se suje-
ten los anclajes que cumplan los requisitos del Reglamento n°® 14 (o equivalente);

para la categoria «semiuniversal»: mediante los anclajes inferiores prescritos en el Reglamento
n° 14 y los anclajes adicionales que se ajusten a la recomendacion del anexo 11 del presente
Reglamento;

para la categoria «especifica para un vehiculo»: mediante anclajes concebidos por el fabricante del
vehiculo o por el fabricante del sistema de retencién de nifios;

en el caso de correas o arneses de retencion de nifios que utilicen anclajes de cinturones ya fija-
dos a un cinturén de adulto, el servicio técnico deberd comprobar que:

la posicion real del anclaje del cinturén de adulto esté homologada con arreglo al Regla-
mento n° 14 o equivalente;

el funcionamiento efectivo de uno de ambos dispositivos no perjudique al del otro;
no puedan confundirse las hebillas del cinturén de adulto con las del sistema adicional.

En el caso de sistemas de retencion de nifios que utilicen barras u otros dispositivos sujetos a
los anclajes homologados por el Reglamento n® 14, cuya posicion real de anclaje no se corres-
ponda con dicho Reglamento, deberdn aplicarse los puntos siguientes:

esos dispositivos solo podrdn homologarse como dispositivos semiuniversales o especifi-
cos para un vehiculo;

el servicio técnico deberd aplicar lo dispuesto en el anexo 11 del presente Reglamento a la
barra y al cierre;

la barra se incluird en el ensayo dindmico, con la carga sobre la posicion media y la barra
en su mayor extension, si es ajustable;

no deberd obstaculizarse la posicion y el funcionamiento efectivo de todo anclaje de adulto
sobre el que se fije la barra.

Un cojin elevador deberd estar sujeto mediante un cinturén de adulto, verificado por el ensayo
que se especifica en el apartado 8.1.4, o por otros medios.

El fabricante del sistema de retencién de nifios debe declarar por escrito que la toxicidad de los
materiales accesibles a los nifios que se utilizan en la fabricacién de dichos sistemas se ajustan
a las partes correspondientes de la norma CEN «Seguridad de los juguetes», parte 3 (junio de
1982). Los ensayos que confirmen la validez de la declaracion podran llevarse a cabo segtin con-
sidere conveniente el organismo que realiza los ensayos. Este apartado no se aplica a los dis-
positivos de retencién de los grupos Il y IIL.
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6.1.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

El fabricante del sistema de retencién de nifios debe declarar por escrito que la inflamabilidad
de los materiales utilizados en la fabricacion de dichos sistemas se ajusta a los apartados corres-
pondientes de la Resolucién Consolidada de la CEPE sobre Construcciéon de Vehiculos (R.E.3)
(documento TRANS/WP.29/78/rev. 1, apartado 1.42). Los ensayos que confirmen la validez de
la declaracion podran llevarse a cabo segtin considere conveniente el organismo que realiza los
ensayos.

En el caso de sistemas de retencion de nifios orientados hacia atrds y apoyados en el salpicadero
del vehiculo, se admitird que este es lo suficientemente rigido a efectos de la homologacién
mediante el presente Reglamento.

En el caso de sistemas de retencion de nifios de categoria «universal», el principal punto de con-
tacto de soporte de la carga entre el sistema de retencién y el cinturén de seguridad de adulto
no deberd ser menor de 150 mm desde el eje Cr al medirlo cuando el sistema de retencién de
nifios se halle en el banco de ensayo dindmico. Esto deberd aplicarse a todas las configuraciones
de ajuste. Se permiten otras disposiciones alternativas del cinturén. Cuando exista una dispo-
sicion alternativa del cinturdn, el fabricante debe hacer una referencia especifica a la disposi-
cién alternativa en las instrucciones para el usuario, como exige el apartado 14. En el ensayo en
el que se utilicen estas disposiciones alternativas, el sistema de retencién debera cumplir todos
los requisitos del Reglamento salvo los del presente apartado.

La longitud maxima de un cinturén de adulto que pueda utilizarse para sujetar con seguridad
un sistema de retencién de nifios de categoria «universal» en el banco de ensayo dindmico se
define en el anexo 13 del presente Reglamento.

Para verificar que se cumple este requisito, el sistema de retencion de nifios deberd sujetarse con
seguridad al banco de ensayo utilizando los cinturones de asientos normalizados apropiados
descritos en el anexo 13. El maniqui no deberd colocarse a menos que la concepcion del sis-
tema sea tal que su colocacién pudiera aumentar la longitud del cinturén que se utiliza. Con el
sistema de retencién en su lugar, el cinturén no debe estar tenso, salvo la tension que, en su
caso, pueda ejercer el retractor normalizado. Cuando se utilice el retractor, esta condicion deberd
cumplirse con un minimo de 150 mm de cinturén restante enrollado.

Los sistemas de retencion de nifios de los grupos 0 y 0+ no deberdn utilizarse orientados hacia
adelante.

Configuracion
La configuracion del sistema de retencion deberd ser tal que:

el sistema de retencion ofrezca la proteccion requerida en cualquiera de sus posiciones; para los
«Sistemas especiales de retencion», el medio de retencién principal debera ofrecer la proteccién
requerida en cualquiera de sus posiciones sin recurrir a los dispositivos adicionales de retencién
que pueda incluir;

el nifio podra colocarse y sacarse con facilidad y rapidez; en el caso de un sistema de retencion
de nifios en el que la retencion se realice mediante un arnés o un cinturén en Y sin retractor,
cada tirante y correa ventral deberd ser capaz de desplazarse, unas en relacion con las otras,
durante el procedimiento prescrito en el apartado 7.2.1.4;

en los casos en los que el conjunto de cinturones del sistema de retencién de nifios pueda con-
cebirse con dos o0 mds sujeciones: para los «Sistemas especiales de retencién» se reconoce que
los dispositivos adicionales de retencién reducen la rapidez con la que un nifio puede colocarse
y sacarse; sin embargo, los dispositivos adicionales deberdn estar concebidos para poder abrirse
con la mayor rapidez posible;

si es posible cambiar la inclinacion del sistema de retencion, este cambio no deberd necesitar
un reajuste manual de las correas; debe requerirse una manipulacién deliberada para cambiar la
inclinacion del sistema de retencion;

los sistemas de retencién de los grupos 0, 0+ y I deberdn mantener al nifio en una posicién en
la que pueda recibir la proteccion requerida incluso cuando esté dormido;
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6.2.1.5.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.5.3.

6.2.5.4.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

para evitar que el nifio resbale, ya fuera debido a una colisién o a su propio movimiento, en
todos los sistemas de retencién del grupo I orientados hacia adelante deberd haber una correa
de entrepierna que incluya un sistema completo de arnés; con la correa de entrepierna sujeta, y
en su caso en la posicion mds larga, no deberd ser posible ajustar la correa ventral por debajo
de la pelvis de un maniqui de 9 o 15 kg.

Para los grupos I, II y III, todos los sistemas de retenciéon que utilicen una «correa ventral»
deben concebirse para que esta asegure que la carga transmitida por ella recaiga sobre la pelvis.

Todas las correas del sistema de retencion deberdn estar colocadas de forma que no puedan
molestar al usuario en condiciones normales de utilizacion ni ocasionar una situacion de peli-
gro. La distancia entre los tirantes en la parte cercana al cuello deberfan tener como minimo la
anchura del cuello del maniqui correspondiente.

El conjunto no deberd someter las partes vulnerables del cuerpo del nifio (abdomen, entrepierna,
etc.) a fuerzas excesivas. La concepcion deberd ser tal que las cargas de compresion no ejerzan
presion sobre la parte superior de la cabeza del nifio en caso de colision.

Los cinturones en Y solo podran utilizarse en sistemas de retencién de nifios orientados hacia
atras.

El sistema de retencién de nifios deberd estar concebido e instalado de modo que:

reduzca al minimo el peligro de herir al nifio o a los demds ocupantes del vehiculo con bordes
agudos o salientes (como define el Reglamento n® 21, por ejemplo);

no presente bordes agudos o salientes que puedan danar el tapizado de los asientos o el vestido
de los ocupantes;

no someta las partes vulnerables del cuerpo del nifio (abdomen, entrepierna, etc.) a fuerzas de
inercia suplementarias que engendre;

asegure que sus partes rigidas no presenten, en los puntos en los que estén en contacto con las
correas, bordes agudos que pudieran gastarlas.

Toda parte movil destinada a poder montar y desmontar componentes deberd estar concebida,
en la medida de lo posible, para evitar cualquier riesgo de montaje o utilizacion incorrectos. El
«Sistema especial de retencion» puede poseer dispositivos adicionales de retencién, que deberdn
estar concebidos para evitar cualquier riesgo de montaje incorrecto y para hacer que la forma
de abrirlos y el modo de funcionamiento sean totalmente claros para un tercero en caso de
urgencia.

Cuando el sistema de retencién de nifios de los grupos I, II, y I y Il combinados incluya un res-
paldo, su altura interna, determinada con arreglo al diagrama del anexo 12, no deberd ser menor
de 500 mm.

Solo podrén utilizarse retractores de bloqueo automatico o retractores de bloqueo de urgencia.

Los dispositivos destinados a ser utilizados en el grupo I deberdn impedir que los nifios puedan
aflojar con facilidad la parte del sistema que sujeta la pelvis una vez que el nifio estd instalado;
cualquier dispositivo concebido para ello deberd estar sujeto de modo permanente al sistema
de retenci6n de nifios.

Un sistema de retencién de nifios puede concebirse para ser utilizado en més de un grupo de
masa o por mas de un niflo, siempre que se ajuste a los requisitos establecidos para cada uno de
los grupos afectados. Un sistema de retencion de nifios de categorfa «universal» debe cumplir
los requisitos de las categorias para todos los grupos de masa para los que haya sido
homologado.

Sistemas de retencion con retractor

En el caso de que un sistema de retencion de nifios incorpore un retractor, este deberd cumplir
los requisitos del apartado 7.2.3.
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6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.1.

7.1.3.1.

7.1.4.1.

7.1.4.1.1.

7.1.4.1.2.

7.1.4.1.2.1.

En caso de cojines elevadores, debe examinarse la facilidad con que las correas y la lengiieta de
un cinturén de adulto pasan a través de los puntos de fijacion. Esto se dirige en particular los
cojines elevadores concebidos para los asientos delanteros de los automéviles, donde puede
haber palancas largas semirrigidas. La hebilla abrochada no deberfa poder pasar a través de los
puntos de fijacion del asiento elevador ni permitir una posicién del cinturén completamente
distinta de la del carro de ensayo.

Si el sistema de retencién de niflos estd concebido para mds de un niflo, cada sistema de reten-
cion deberd ser plenamente independiente a efectos de transmision de cargas y ajustes.

Los sistemas de retencion de nifios que incorporan elementos inflables deberdn estar concebi-
dos de modo que sus condiciones de utilizacién (presion, temperatura, humedad) no influyan
sobre su capacidad de ajustarse a los requisitos del presente Reglamento.

ESPECIFICACIONES ESPECIALES

Medidas aplicables al sistema de retencion en su conjunto
Resistencia a la corrosion

Un sistema completo de retencién de nifios, o sus partes, susceptibles de padecer corrosion,
deberdn someterse al ensayo sobre la corrosion indicado en el apartado 8.1.1.

Tras el ensayo sobre la corrosién prescrito en los apartados 8.1.1.1 y 8.1.1.2, no debera ser visi-
ble, a simple vista de un observador cualificado, ningtin signo de deterioro susceptible de per-
judicar el buen funcionamiento del sistema de retencién de nifios, ni tampoco ninguna sefial
significativa de corrosion.

Absorcién de energia

Para todos los dispositivos con respaldo, su superficie interna, definida en el anexo 18 del pre-
sente Reglamento, estardn revestidas de un material con una aceleracién médxima menor de
60 g, al medirla con arreglo al anexo 17 del presente Reglamento. Este requisito también se
aplica a la superficie de las pantallas anticolision que se hallan en la zona de impacto de la
cabeza.

Vuelco

El sistema de retencién de niflos deberd someterse al ensayo prescrito en el apartado 8.1.2; el
maniqui no deberd caer del dispositivo y, cuando el asiento de ensayo se halle cabeza abajo, la
cabeza del maniqui no deberd desplazarse mds de 300 mm desde su posicion inicial en la ver-
tical del asiento de ensayo.

Ensayo Dindmico
Medidas generales

El sistema de retenciéon de nifios deberd someterse a un ensayo dindmico con arreglo al
apartado 8.1.3.

Los sistemas de retencion de nifios de las categorias «universal», «restringida» y «semiuniversal» debe-
rdn ensayarse en el carro de ensayo mediante el asiento de ensayo prescrito en el apartado 6
y con arreglo al apartado 8.1.3.1.

Los sistemas de retencion de nifios de la categoria «especifica para un vehiculo» deberdn ensayarse
con todos los modelos de vehiculo a los que se destinen. El servicio técnico encargado de efectuar
los ensayos podrd reducir dicho nimero de modelos si no difieren mucho en los aspectos
indicados en el apartado 7.1.4.1.2.3. El sistema de retencién de nifios podrd ensayarse con
arreglo a una de las maneras siguientes:

sobre un vehiculo completo, como establece el apartado 8.1.3.3;
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7.1.41.2.2.

7.1.4.1.2.3.

7.1.4.1.3.

7.1.4.1.4.

7.1.4.1.5.

7.1.4.1.6.

7.1.4.1.7.

7.1.4.1.8.

7.1.4.2.

7.1.4.2.1.

7.1.4.2.2.

7.1.4.3.

7.1.4.3.1.

ello.

en una carroceria sobre el carro de ensayo, como establece el apartado 8.1.3.2, o

en suficientes partes de la carroceria del vehiculo para que sean representativas de la estructura
del vehiculo y de sus dreas de impacto: si el sistema de retencion de niflos se destina al asiento
trasero, el ensayo deberd incluir el respaldo del asiento delantero, el asiento trasero, el suelo, las
asas By Cy el techo; si el sistema de retencién de nifios se destina al asiento delantero, las par-
tes que deberdn tenerse en cuenta son el salpicadero, el asa A, el parabrisas, cualquier palanca o
botén del suelo o de los mandos, el asiento delantero, el suelo y el techo; asimismo, si el sis-
tema de retencion de nifios se destina a ser utilizado en combinacion con un cinturdén de segu-
ridad de adulto, deberd incluirse el cinturén o cinturones correspondientes; el servicio técnico
encargado de efectuar el ensayo podrd excluir las partes que considere superfluas; los ensayos
se llevardn a cabo segtn lo prescrito en el apartado 8.1.3.2.

El ensayo dindmico deberd realizarse sobre sistemas de retencién de nifios que no hayan sido
cargados anteriormente.

Durante el ensayo dindmico, no deberd romperse ninguna parte del sistema de retencion de
nifios que contribuya realmente a mantener al nifio en su sitio, y no debera soltarse ninguna
hebilla ni sistema de bloqueo o desplazamiento.

En el caso de un «tipo no integral», el cinturén del asiento utilizado deberd ser normalizado, y
sus soportes de anclaje los prescritos en el anexo 13 del presente Reglamento. Esto no se aplica
a las homologaciones «especificas para un vehiculo», en las que deberd utilizarse el propio cin-
turén del vehiculo.

Si un sistema de retencién de nifios «especifico para un vehiculo» se instala en una zona mds
atrds de los dltimos asientos de adulto orientados hacia adelante (por ejemplo, en la parte del
equipaje), deberd llevarse a cabo un ensayo con un maniqui o maniquies mayores en un vehi-
culo completo, como prescribe el apartado 8.1.3.3.3. Los demds ensayos, incluido el de con-
formidad de la produccidn, pueden efectuarse, si el fabricante asi lo desea, con arreglo al
apartado 8.1.3.2.

En el caso de un «Sistema especial de retencién», todos los ensayos dindmicos indicados en el
presente Reglamento para cada grupo de masa deberdn llevarse a cabo dos veces: la primera,
utilizando los medios principales de retencién, y la segunda, con todos los dispositivos de reten-
cién en uso. En estos ensayos se prestard especial atencién a los requisitos de los apartados 6.2.3
y 6.2.4.

Durante los ensayos dindmicos, el cintur6n de seguridad normalizado utilizado para sujetar el
sistema de retencién de nifios no deberd salir de ninguna gufa ni dispositivo de bloqueo utili-
zado al efectuar el ensayo.

Aceleracion del torax (1)

La aceleracion del térax resultante no deberd superar las 55 g, excepto durante periodos que no
totalicen mds de 3 ms.

La componente vertical de la aceleracion desde el abdomen hasta la cabeza no deberd superar
las 30 g, excepto durante periodos que no totalicen mds de 3 ms.

Penetracion abdominal (2)

Durante la verificacion descrita en el apartado 5.3 del apéndice 1 del anexo 8, no deberd haber
signos visibles de penetracion en la arcilla de modelar del abdomen provocados por ninguna
parte del dispositivo de retencion.

(') Los limites de la aceleracion del térax no se aplicardn cuando se utilice el maniqui de recién nacido, no preparado para

(?) El maniquf de recién nacido no se instala con ninguna parte mévil abdominal. Asi pues, solo puede utilizarse un andlisis
subjetivo como sefial de penetracion abdominal.
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7.1.4.4. Desplazamiento del maniqui
7.1.4.4.1. Sistemas de retencién de nifios de las categorfas «universal», «restringida» y «semiuniversal:

7.1.4.4.1.1. Sistemas de retencién de nifios orientados hacia adelante: la cabeza del maniqui no deberd ir
mas alld de los planos BA y DA, como define la figura 1 siguiente.

D A

800

Dimensiones en milimetros

Figura 1: Disposicion para el ensayo de un dispositivo orientado hacia adelante

7.1.4.4.1.2. Sistemas de retencién de nifios orientados hacia atrds:

7.1.4.4.1.2.1. Sistemas de retencién de nifios apoyados en el salpicadero: la cabeza del maniqui no deberd ir
mas alld de los planos AD y DCr, como define la figura 2 siguiente.

D A
|

. Tubo de acero

| S0xo100x 20

________ —_

800

700

380

(o o] VYRR [N, AN
<

Dimensiones en milimetros

Figura 2: Disposicion para el ensayo de un dispositivo orientado hacia atrés
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7.1.4.4.1.2.2. Sistemas de retencién de nifios del grupo 0 que no se apoyen en el salpicadero, y capazos: la
cabeza del maniqui no debe ir mds alld de los planos AB, AD y DE, como muestra la figura 3
siguiente.

600

800

C,

Dimensiones en milimetros

Figura 3: Disposicién para el ensayo de un dispositivo del grupo 0 que no se apoye en el salpicadero

7.1.4.4.1.2.3. Sistemas de retencién de nifios, distintos de los del grupo 0, que no se apoyen en el salpicadero:

La cabeza del maniqui no deberd ir mds alld de los planos FD, FG y DE, como muestra la figura 4
siguiente.

En el caso de que haya un contacto entre el sistema de retencién de nifios y la barra de 100 mm
de didmetro y se cumplan todos los criterios de ejecucién, deberd efectuarse un nuevo ensayo
dindmico (colision frontal) con un maniqui més pesado destinado a estos sistemas de retencion
de nifios y sin la barra de 100 mm de didmetro; los requisitos para este ensayo son que
deben cumplirse todos los criterios distintos de los de desplazamiento delantero.

0 F
|
E | Tubo de acero
| 50 x @0 x 20
e e e e
o
o
]
o
o}
™
Y h 4
G,
G
Dimensiones en milimetros M
|
-

700

Figura 4: Disposicion para el ensayo de dispositivos orientados hacia atrds, excepto los del grupo 0,
que no se apoyen en el salpicadero
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7.1.4.4.2.

7.1.5.1.

7.1.5.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.4.1.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

Sistemas de retencion de nifios de la categoria «especifica para un vehiculo»: cuando se ensayen
en un vehiculo completo o en una carroceria, la cabeza no deberd entrar en contacto con nin-
guna parte del vehiculo. No obstante, si hay contacto, la velocidad del impacto de la cabeza
deberd ser menor de 24 km/h, y la parte que entre en contacto debera cumplir los requisitos del
ensayo de absorcién de energia establecido en el anexo 4 del Reglamento n°® 21. En ensayos
con vehiculos completos, deberd ser posible sacar los maniquies del sistema de retencion de
nifios tras el ensayo sin tener que recurrir a herramientas.

Resistencia térmica

Los conjuntos de hebillas, los retractores, los ajustes y los dispositivos de bloqueo que puedan
ser afectados por la temperatura deberdn someterse al ensayo térmico indicado en el
apartado 8.2.8.

Tras el ensayo térmico prescrito en el apartado 8.2.8.1, no deberd ser visible a simple vista por
un observador cualificado ningtin signo de deterioro que pudiera perjudicar al buen funciona-
miento del sistema de retencion de nifios.

Medidas aplicables a los componentes sueltos del sistema de retencion
Hebilla

La hebilla deberd estar concebida para impedir cualquier posibilidad de manipulacién incorrecta.
Esto significa, entre otras cosas, que no debe ser posible que la hebilla se abra parcialmente, ni
que se inviertan sus partes en el momento de cerrarla; la hebilla solo deberd bloquearse cuando
enganche todas las partes. Cuando la hebilla esté en contacto con el nifio, no deberd ser mas
estrecha que la anchura minima de la correa, como se indica en el apartado 7.2.4.1.1. Ese apar-
tado no se aplicard a los conjuntos de cinturones ya homologados por el Reglamento n® 16 de
la CEPE o por cualquier norma equivalente en vigor. En el caso de un «Sistema especial de reten-
ciény, solo la hebilla del medio principal de retencién deberd cumplir los requisitos de los apar-
tados 7.2.1.1 a 7.2.1.9 inclusive.

La hebilla, incluso cuando no esté tensa, deberd mantenerse en posicion cerrada. Deberd ser de
facil manipulacién y comprension. Deberd ser posible abrirla apretando un botén o dispositivo
similar. La superficie en la que deberd aplicarse esta presion debe no ser menor de 4,5 cm?, con
una anchura no inferior a 15 mm en posicion de desbloqueo para dispositivos incrustados; para
los no incrustados, una superficie de 2,5 cm? y una anchura no inferior a 10 mm. La anchura
deberd ser la menor de las dos dimensiones que forman la superficie y deberd medirse perpen-
dicular a la direccion del movimiento del botén de apertura.

La zona de apertura de la hebilla serd de color rojo. Ninguna otra parte de la hebilla podra ser
de este color.

Deberd ser posible liberar al nifio del sistema de retencién con una sola operacién en una sola
hebilla. Para los grupos 0 y O+, se permite retirar al nifio junto con dispositivos como
portabebés/capazo/sujecién de capazo si el sistema de retencién de nifios puede abrirse
manipulando un méaximo de dos hebillas.

Una sujecion mediante una pinza metélica entre los tirantes del arnés no cumple el requisito de
ser una sola operacioén que figura en el apartado 7.2.1.4.

Para los grupos Il y 111, la hebilla deberd colocarse de forma que el nifio pueda alcanzarla. Ade-
mds, en todos los grupos, deberd estar colocada de tal forma que su objeto y modo de funcio-
namiento sean perfectamente claros para cualquier tercero en caso de urgencia.

La apertura de la hebilla deberd permitir sacar al nifio con independencia de la «sillay, el «<soporte
de la silla» o la «pantalla anticolisién, en su caso, y si el dispositivo incluye una correa de entre-
pierna, esta deberd desatarse a partir de la misma hebilla.

La hebilla deberd ser capaz de soportar los requisitos para efectuar el ensayo térmico indicados
en el apartado 8.2.8.1, de forma repetida, y, antes del ensayo dindmico prescrito en el apar-
tado 8.1.3, someterse a un ensayo de 5 000 * 5 aperturas y cierres en condiciones normales de
utilizacién.
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7.2.2.2.
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7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.5.1.

7.2.2.6.

La hebilla deberd someterse a los ensayos de apertura siguientes:

Ensayo con carga

Para este ensayo se utilizard un sistema de retencién de nifios que ya se haya sometido al ensayo
dindmico prescrito en el apartado 8.1.3.

La fuerza requerida para abrir la hebilla en el ensayo prescrito en el apartado 8.2.1.1 no deberd
superar los 80 N.

Ensayo sin carga

Para este ensayo se utilizard una hebilla que no se haya sujetado anteriormente a una carga. La
fuerza necesaria para abrir la hebilla cuando no hay carga deberd situarse entre los 40 y 80 N
en los ensayos prescritos en el apartado 8.2.1.2.

Resistencia

Durante el ensayo conforme al apartado 8.2.1.3.2, no deberd romperse ni separarse ninguna
parte de la hebilla o de sus correas o ajustes adyacentes.

Una hebilla de arnés de los grupos de masa 0 y 0+ debera soportar 4 000 N.
Una hebilla de arnés de los grupos de masa I y superiores deberd soportar 10 000 N.

El organismo competente puede dispensar el ensayo de resistencia de la hebilla si ya hay datos
disponibles que hagan superfluo el ensayo.

Dispositivo de regulacién

La gama de ajuste deberd ser suficiente para permitir la regulacion correcta del sistema de reten-
cién de nifios mediante los grupos de masa a los que se dirige el dispositivo y para permitir su
instalacién satisfactoria en todos los modelos de vehiculos indicados.

Todos los dispositivos de regulacién deberan ser del tipo de «ajuste rapido», excepto los que solo
se utilicen para la instalacién inicial del sistema de retencion en el vehiculo.

Los dispositivos del tipo del «ajuste rdpido» deberdn ser facilmente accesibles cuando el sistema
de retenci6n de nifios estd correctamente instalado y el nifio o el maniqui estdn en su sitio.

Un dispositivo del tipo del «ajuste rdpido» deberd regularse facilmente con arreglo a la com-
plexién del nifio. En concreto, en un ensayo efectuado de conformidad con el apartado 8.2.2.1,
la fuerza requerida para manipular un dispositivo de regulacion manual no deberd superar
los 50 N.

Deberan ensayarse dos muestras de dispositivos de regulacién del sistema de retencién de nifios
conforme a los requisitos para efectuar el ensayo térmico indicados en el apartado 8.2.8.1, y en
el apartado 8.2.3.

La longitud de deslizamiento de la correa no excederd los 25 mm para uno de los dispositivos
de regulacion, ni los 40 mm para todos estos dispositivos.

El dispositivo no debe romperse ni separarse cuando se ensaye de conformidad con el
apartado 8.2.2.1.



16.12.2005 Diario Oficial de la Uni6n Europea L 330/73

7.2.2.7. Un ajustador montado directamente sobre el sistema de retencién de nifios debera ser capaz de
soportar la operaciéon de forma repetida y, antes del ensayo dindmico prescrito en el apar-
tado 8.1.3, someterse a un ensayo de 5 000 # 5 ciclos, como se indica en el apartado 8.2.7.

7.2.3. Retractores
7.2.3.1. Retractores de bloqueo automatico
7.2.3.1.1. La correa de un cinturén de seguridad equipada con un retractor de bloqueo automatico no

deberd desenrollarse mds de 30 mm entre las posiciones de bloqueo del retractor. Tras un movi-
miento del usuario hacia atrds, el cintur6n debe permanecer en su posicion inicial o volver auto-
méticamente a esta posicion cuando el usuario efectiie un movimiento hacia adelante.

7.2.3.1.2. Si el retractor forma parte de un cinturdn ventral, la fuerza de retraccion de la correa no deberd
ser inferior a 7 N, medida en longitud libre entre el maniqui y el retractor como prescribe el
apartado 8.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo de retencién del torax, la fuerza
de retraccién de la correa no deberd ser inferior a 2 N ni superior a 7 N, medida de igual modo.
Sila correa pasa a través de una guia o polea, la fuerza de retraccion deberd medirse en longitud
libre entre el maniqui y la gufa o polea. Si el conjunto incluye un dispositivo, manual o auto-
mético, que evite que la correa se retracte completamente, dicho dispositivo no deberd estar en
funcionamiento cuando se efecttien esas mediciones.

7.2.3.1.3. La correa deberd retirarse del retractor de forma repetida y se permitira su retraccion, en las con-
diciones prescritas en el apartado 8.2.4.2, hasta haber completado 5 000 ciclos. Entonces, el
retractor deberd someterse a los requisitos para efectuar el ensayo térmico que figuran en el
apartado 8.2.8.1; al ensayo de corrosion descrito en el apartado 8.1.1, y al ensayo de resistencia
al polvo descrito en el apartado 8.2.4.5. Entonces deberd completar satisfactoriamente otros
5 000 ciclos mas de retirada y retraccién. Después de someterse a estos ensayos, el retractor
deberd seguir funcionando correctamente y cumplir los requisitos de los apartados 7.2.3.1.1

y7.2.3.1.2.
7.2.3.2. Retractores de bloqueo de urgencia
7.2.3.2.1. Un retractor de bloqueo de urgencia sometido al ensayo prescrito en el apartado 8.2.4.3 deberd

satisfacer las condiciones siguientes:
7.2.3.2.1.1.  Deberd estar bloqueado si la desaceleracion del vehiculo alcanza 0,45 g.

7.2.3.2.1.2.  No deberi estar bloqueado en aceleraciones inferiores a 0,8 g, medidas en el eje de extraccién
de la correa.

7.2.3.2.1.3.  No deberi estar bloqueado cuando su dispositivo de deteccion se incline menos de 12° en cual-
quier direccion a partir de la posicion de instalacién indicada por el fabricante.

7.2.3.2.1.4.  Deberd estar bloqueado cuando su dispositivo de deteccion se incline mds de 27° en cualquier
direccion a partir de la posicion de instalacion indicada por el fabricante.

7.2.3.2.2. Cuando el funcionamiento de un retractor dependa de una sefial o de una fuente de energia
externa, su concepcion deberd asegurar que el retractor se bloquea automdticamente en caso de
defecto o interrupcion de la sefial o fuente de energia.

7.2.3.2.3. Un retractor de bloqueo de urgencia de sensibilidad miltiple deberd cumplir los requisitos antes
mencionados. Ademads, si uno de los factores de sensibilidad se refiere a la extracciéon de la
correa, el bloqueo debe producirse cuando la aceleracién de la correa alcance 1,5 g, medida en
el eje de extraccion de la correa.

7.2.3.2.4. En los ensayos mencionados en los apartados 7.2.3.2.1.1 y 7.2.3.2.3, la longitud de extraccion
de la correa antes del bloqueo del retractor no debera superar los 50 mm, partiendo de la indi-
cada en el apartado 8.2.4.3.1. En el ensayo citado en el apartado 7.2.3.2.1.2, el bloqueo no se
producird durante los 50 mm de extraccién de la correa, partiendo de la longitud indicada en el
apartado 8.2.4.3.1.
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Si el retractor forma parte de un cinturén ventral, la fuerza de retraccion de la correa no deberd
ser inferior a 7 N, medidos en longitud libre entre el maniqui y el retractor, como prescribe el
apartado 8.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo de retencién del térax, la fuerza
de retraccion de la correa no deberd ser inferior a 2 N ni superior a 7 N, medida de igual modo.
Sila correa pasa a través de una gufa o polea, la fuerza de retraccion deberd medirse en longitud
libre entre el maniqui y la guia o polea. Si el conjunto incluye un dispositivo, manual o auto-
matico, que evite que la correa se retracte completamente, dicho dispositivo no deberd estar en
funcionamiento cuando se efectden esas mediciones.

La correa deberd retirarse del retractor de forma repetida y se permitird su retraccion, en las con-
diciones prescritas en el apartado 8.2.4.2, hasta haber completado 40 000 ciclos. Entonces, el
retractor deberd someterse a los requisitos para efectuar el ensayo térmico que figuran en el
apartado 8.2.8.1; al ensayo de corrosién descrito en el apartado 8.1.1, y al ensayo de resistencia
al polvo descrito en el apartado 8.2.4.5. Entonces deberd completar satisfactoriamente otros
5 000 ciclos mds de retirada y retraccién (sumando 45 000 en total). Después de someterse a
estos ensayos, el retractor deberd seguir funcionando correctamente y cumplir los requisitos de
los apartados 7.2.3.2.1 a 7.2.3.2.5.

Correas
Anchura

La anchura minima de las correas del sistema de retencién de nifios en contacto con el maniqui
serd de 25 mm para los grupos 0, 0+ y I, y de 38 mm para los grupos I y III. Estas dimensiones
deberdn medirse durante el ensayo de resistencia de la correa, prescrito en el apartado 8.2.5.1,
sin detener la mdquina y soportando una carga igual al 75 % de la carga de rotura de la correa.

Resistencia tras acondicionamiento a temperatura ambiente

En dos muestras de correas acondicionadas como prescribe el apartado 8.2.5.2.1, la carga de
rotura de la correa deberd determinarse como prescribe el apartado 8.2.5.1.2.

La diferencia entre las cargas de rotura de ambas muestras no deberd superar el 10 % de la
mayor de ellas.

Resistencia tras acondicionamiento especial

En dos correas acondicionadas como indica una de las prescripciones del apartado 8.2.5.2
(excepto el apartado 8.2.5.2.1), la carga de rotura de la correa no deberd ser inferior al 75 % de
la media de las cargas determinadas en el ensayo mencionado en el apartado 8.2.5.1.

Asimismo, la carga de rotura no debera ser inferior a 3,6 kN para los sistemas de retencién de
los grupos 0, 0+ y I, a 5 kN para los del grupo Il y a 7,2 kN para los del III.

El organismo competente puede dispensar uno o mds de estos ensayos si la composicion del
material utilizado, o los datos ya disponibles, hacen superfluo el ensayo o ensayos.

El procedimiento de acondicionamiento a la abrasion de tipo 1 definido en el apartado 8.2.5.2.6
solo deberd realizarse cuando el ensayo de microdeslizamiento definido en el apartado 8.2.3
ofrezca un resultado superior al 50 % del limite prescrito en el apartado 7.2.2.5.1.

No serd posible tirar la correa completa desde cualquier ajustador, hebilla o punto de anclaje.
Dispositivo de cierre
El dispositivo de cierre debe estar sujeto de modo permanente al sistema de retencién de nifios.

El dispositivo de cierre no debe desgastar el cinturén de adulto y se someterd a los requisitos
para efectuar el ensayo térmico que figuran en el apartado 8.2.8.1.
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El dispositivo de cierre no debe impedir la liberacion rapida del nifio.
Dispositivos de clase A:

La longitud de deslizamiento de las correas no deberd exceder los 25 mm tras el ensayo pres-
crito en el apartado 8.2.6.1.

Dispositivos de clase B:

La longitud de deslizamiento de las correas no debera exceder los 25 mm tras el ensayo pres-
crito en el apartado 8.2.6.2.

DESCRIPCION DE LOS ENSAYOS (1)

Ensayos del sistema de retencién montado
Corrosion

Los elementos metalicos del sistema de retencién de nifios deberdn colocarse en una cdmara de
ensayo, como prescribe el anexo 4. En el caso de un sistema de retencion de nifios que incluya
un retractor, la correa deberd desenrollarse en toda su longitud salvo 100 + 3 mm. A excepcion
de las cortas interrupciones que puedan ser necesarias (por ejemplo, para comprobar y reponer
la solucion salina), el ensayo de exposicion deberd ser continua durante un periodo de
50 £ 0,5 horas.

Al realizar el ensayo de exposicion, los elementos metélicos del sistema de retencion de nifios
deberdn lavarse suavemente, o sumergirse en agua corriente limpia a una temperatura no supe-
rior a 38 °C, para retirar cualquier depésito salino que pudiera haberse formado; entonces
podrdn secarse a una temperatura ambiente de 18 a 25 °C durante 24 £ 1 horas antes de efec-
tuar la inspeccién con arreglo al apartado 7.1.1.2.

Vuelco

El maniqui deberd colocarse en los sistemas de retencién instalados de conformidad con el pre-
sente Reglamento teniendo en cuenta las instrucciones del fabricante y el grado de blandura
indicado en el apartado 8.1.3.6.

El sistema de retencion deberd sujetarse al asiento de ensayo o al asiento del vehiculo. Todo el
asiento deberd girar alrededor de un eje horizontal incluido en el plano longitudinal medio del
asiento trazando un dngulo de 360° a una velocidad de 2-5 grados por segundo. A los efectos
de este ensayo, los dispositivos destinados a automéviles especificos podran sujetarse al asiento
de ensayo descrito en el anexo 6.

Este ensayo deberd llevarse a cabo de nuevo girando en sentido inverso tras haber vuelto a colo-
car el maniqui, en su caso, en su posicién inicial. Con el eje de rotacion en el plano horizontal
y a 90° respecto a los dos ensayos anteriores, el procedimiento deberd repetirse en las dos direc-
ciones de rotacién.

Estos ensayos deberan llevarse a cabo utilizando tanto el menor como el mayor de los mani-
quies apropiados del grupo o grupos a los que se destina el dispositivo de retencién.

(") Margenes de tolerancia en las dimensiones salvo que se establezca otra cosa; no vélidos para limites

Gama de dimensiones (mm) menos de entre 6 entre 30 entre 120 entre 315y | mds de 1 000
6 y 30 y 120 y 315 1000
Margen de tolerancia (mm) +0,5 +1 +1,5 +2 +3 t4

Margenes de tolerancia angulares: + 1, salvo que se establezca otra cosa.
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8.1.3. Ensayos dindmicos
8.1.3.1. Ensayos en el carro y el asiento de ensayo
8.1.3.1.1. Orientados hacia adelante

8.1.3.1.1.1.  El carro y el asiento de ensayo utilizados en el ensayo dindmico deberdn cumplir los requisitos
del anexo 6 del presente Reglamento, y el procedimiento de instalacién del ensayo de choque
dindmico deberd ajustarse al anexo 21.

8.1.3.1.1.2.  El carro deberd mantenerse horizontal durante la desaceleracion.

8.1.3.1.1.3.  Ladesaceleracion del carro debera realizarse utilizando los aparatos prescritos en el anexo 6 del
presente Reglamento o cualquier otro dispositivo que ofrezca resultados equivalentes. Este apa-
rato deberd ser capaz de operar del modo indicado en el apartado 8.1.3.4 y en el anexo 7 del
presente Reglamento.

8.1.3.1.1.4.  Deberan efectuarse las mediciones siguientes:

8.1.3.1.1.4.1. la velocidad del carro inmediatamente antes de la colisién;

8.1.3.1.1.4.2. la distancia de frenado;

8.1.3.1.1.4.3. el desplazamiento de la cabeza del maniqui en los planos vertical y horizontal para los gru-
pos I, Il y I, y para los grupos 0 y 0+ el desplazamiento del maniqui sin considerar sus
extremidades;

8.1.3.1.1.4.4. la aceleracion del torax en tres direcciones perpendiculares entre si, excepto si se trata del mani-
qui de recién nacido;

8.1.3.1.1.4.5. cualquier signo visible de penetracion de arcilla de modelar en el abdomen (véase el apar-
tado 7.1.4.3.1), excepto si se trata del maniqui de recién nacido.

8.1.3.1.1.5.  Tras el impacto, el sistema de retencién de nifios deberd inspeccionarse visualmente, sin des-
abrochar la hebilla, para determinar si ha habido algin deterioro o rotura.

8.1.3.1.2. Orientados hacia atrds

8.1.3.1.2.1.  El asiento de ensayo debera girar 180° cuando se utilice para llevar a cabo el ensayo de colision
trasera.

8.1.3.1.2.2. Al ensayar un sistema de retencion de nifios orientado hacia atrds destinado a utilizarse en el
asiento delantero, el salpicadero del vehiculo estara representado por una barra rigida sujeta al
carro de manera que toda la absorcién de energia tenga lugar en el sistema de retencién de
nifios.

8.1.3.1.2.3.  Las condiciones de desaceleracién deberan cumplir los requisitos del apartado 8.1.3.4.

8.1.3.1.2.4. Las mediciones que deban efectuarse serdn similares a las que figuran en los
apartados 8.1.3.1.1.4 a 8.1.3.1.1.4.5.

8.1.3.1.2.5.  Tras el impacto, el sistema de retencién de nifios deberd inspeccionarse visualmente, sin des-
abrochar la hebilla, para determinar si ha habido algiin deterioro o rotura.
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Ensayo con el carro y la carroceria del vehiculo
Orientados hacia adelante

El método utilizado para asegurar el vehiculo durante los ensayos no deberd reforzar los ancla-
jes de los asientos del vehiculo, los cinturones de seguridad de adulto ni cualquier anclaje adi-
cional requerido para asegurar el sistema de retencién de nifios, ni disminuir la deformacién
normal de la estructura. No habrd ninguna parte del vehiculo que limite el movimiento del
maniqui, lo que reducirfa la carga impuesta al sistema de retencién de nifios durante el ensayo.
Las partes de la estructura eliminadas podrdn ser sustituidas por partes de resistencia equiva-
lente, siempre que no perturben el movimiento del maniqui.

Un dispositivo de fijacién se considerard satisfactorio si no produce ningtin efecto en una super-
ficie que se extienda sobre toda la anchura de la estructura y si el vehiculo o su estructura estdn
bloqueados o fijados delante del anclaje del sistema de retencién a una distancia no inferior
a 500 mm. En la parte posterior, la estructura deberd estar sujeta con seguridad detrds de los
anclajes a suficiente distancia para garantizar que se cumplen todos los requisitos establecidos
en el apartado 8.1.3.2.1.1.

El asiento del vehiculo y el sistema de retencion de nifios deberdn instalarse y colocarse en la
posicion que elija el servicio técnico que efectiia los ensayos de homologacion, a fin de que
ofrezcan las condiciones mds adversas con respecto a la resistencia, que sean compatibles con
la instalacién del maniqui en el vehiculo. La posicién del respaldo del asiento del vehiculo y la
del sistema de retenci6én de nifios deberdn constar en el acta. El respaldo del asiento del vehi-
culo, si se ajusta por inclinacién, deberd bloquearse como indique el fabricante o, a falta de ins-
trucciones, a un dngulo real de inclinacion lo mds préximo posible a 25°.

A no ser que las instrucciones de montaje y utilizacién establezcan otra cosa, el asiento delan-
tero debera colocarse en la posicién delantera mds utilizada normalmente por sistemas de reten-
cién de niflos destinados a ser utilizados en asientos delanteros, y en la posicidn trasera mds
utilizada normalmente por sistemas de retencion de nifios destinados a ser utilizados en asien-
tos traseros.

Las condiciones de desaceleracion deberdn satisfacer los requisitos del apartado 8.1.3.4. El
asiento de ensayo serd el asiento del vehiculo real.

Deberdn efectuarse las mediciones siguientes:

la velocidad del carro inmediatamente antes del impacto;

la distancia de frenado;

cualquier contacto de la cabeza del maniqui con el interior de la carrocerfa del vehiculo;

la desaceleracion del térax en tres direcciones perpendiculares entre si, excepto si se trata del
maniqui de recién nacido;

cualquier signo visible de penetracion de la arcilla de modelar en el abdomen (véase el apar-
tado 7.1.4.3.1), excepto si se trata del maniqui de recién nacido.

Tras el impacto, el sistema de retencién de nifios deberd inspeccionarse visualmente, sin des-
abrochar la hebilla, para determinar si ha habido algtin deterioro.

Orientados hacia atrés

Para los ensayos de impacto trasero, la carroceria del vehiculo deberd girar 180° en el carro de
ensayo.

Mismos requisitos que para el impacto frontal.
Ensayo con el vehiculo completo

Las condiciones de desaceleracion deberan satisfacer los requisitos del apartado 8.1.3.4.
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Para los ensayos de impacto frontal, el procedimiento deberd ser el establecido en el anexo 9
del presente Reglamento.

Para los ensayos de impacto trasero, el procedimiento deberd ser el establecido en el anexo 10
del presente Reglamento.

Deberdn efectuarse las mediciones siguientes:
la velocidad del vehiculo/impactador inmediatamente antes del impacto;

cualquier contacto de la cabeza del maniqui (en el caso del grupo 0, del maniqui sin sus extre-
midades) con el interior del vehiculo;

la aceleracion del térax en tres direcciones perpendiculares entre si, excepto si se trata del mani-
qui de recién nacido;

cualquier signo visible de penetracion de arcilla de modelar en el abdomen (véase el apar-
tado 7.1.4.3.1), excepto si se trata del maniqui de recién nacido.

Los asientos delanteros, si se ajustan por inclinacion, deberdn bloquearse como indique el fabri-
cante o, a falta de instrucciones, a un dngulo real de inclinacién lo mds préximo posible a 25°.

Tras el impacto, el sistema de retencién de nifios deberd inspeccionarse visualmente, sin des-
abrochar la hebilla, para determinar si ha habido algin deterioro o rotura.

Las condiciones para el ensayo dindmico se resumen en el cuadro siguiente:

IMPACTO FRONTAL IMPACTO TRASERO
. Distancia . Distancia
Veloci- Impulso Veloci- Impulso
Ensayo Sistema de retencién dad del i‘; fer;?;d(c)) dad del i‘; f;elr;:dg
(km/h) ensayo (mm)y (km/h) ensayo (mm)y

Carro con | Orientado hacia ade- 50+0 1 65050 — — —
asiento de lante, asientos delan- )
ensayo teros y traseros,

universal, semiuni-

versal o restringi-

do (9

Orientado hacia 50+0 1 65050 30+2 2 275£25

atrds, asientos delan- _2 0

teros y traseros, uni-

versal, semiuniversal

o restringido (**)
Carroceria | Orientado hacia ade- 50+0 103 65050 — — —
del vehi- lante () )
culo en el
carro Orientado hacia 5042 | 103 | 650450 | 30+2| 204 | 275%25

atras (™) -9 -0
Ensayo del | Orientado hacia ade- 50+0 3 | No indi- — — —
vehiculo lante ) cada
completo
contra una | Orientado hacia 50+0 3 No indi- 30+2 4 | No indi-
barrera atrds ) cada -0 cada

() Para la calibracion, la distancia de frenado deberia ser de 650 30 mm.

(") Para la calibracion, la distancia de frenado deberfa ser de 275 + 20 mm.

N.B.: Todos los sistemas de retencién de los grupos 0 y 0+ deberdn ensayarse siguiendo las condiciones «orientado hacia
atrds» en colisiones delantera y trasera.

Leyenda:

Impulso del ensayo n® 1 Prescrito en el anexo 7: colision delantera.

Impulso del ensayo n°® 2 Prescrito en el anexo 7: colisién trasera.

Impulso del ensayo n® 3 Impulso de desaceleracion del vehiculo sometido a impacto frontal.

Impulso del ensayo n® 4 Impulso de desaceleracion del vehiculo sometido a impacto trasero.
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8.1.3.5. Sistemas de retencion de niflos que incorporan el uso de anclajes adicionales

8.1.3.5.1. En el caso de sistemas de retencion de nifios destinados a utilizarse de la manera que se indica
en el apartado 2.1.2.3 y que incorporan el uso de anclajes adicionales, el requisito del ensayo de
impacto frontal, de conformidad con el apartado 8.1.3.4, deberd llevarse a cabo de la manera
siguiente:

8.1.3.5.2. Para los dispositivos con correas de fijacion superiores cortas, como los destinados a ir sujetos
a la repisa trasera, la configuracion del anclaje superior en el carro de ensayo debera ser el pres-
crito en el apéndice 3 del anexo 6.

8.1.3.5.3. Para los dispositivos con correas de fijacién superiores largas, como los destinados a utilizarse
en vehiculos desprovistos de repisa trasera rigida y cuyas correas de anclaje superior estén suje-
tas al suelo del vehiculo, los anclajes en el carro de ensayo deberan ser los prescritos en el apén-
dice 3 del anexo 6.

8.1.3.5.4. Para los dispositivos destinados a ser utilizados en ambas configuraciones, los ensayos prescri-
tos en los apartados 8.1.3.5.2 y 8.1.3.5.3 deberdn llevarse a cabo salvo que, en caso de ensayo
efectuado con arreglo a los requisitos del apartado 8.1.3.5.3, solo deba utilizarse el maniqui més
pesado.

8.1.3.5.5. Para los dispositivos orientados hacia atrds, el anclaje inferior de la configuracién en el carro de
ensayo deberd ser la prescrita en el apéndice 3 del anexo 6.

8.1.3.6. Maniquies de ensayo

8.1.3.6.1. Los sistemas de retencién de nifios y los maniquies deberdn instalarse de manera que se cum-
plan los requisitos del apartado 8.1.3.6.3.

8.1.3.6.2. Los sistemas de retencion de nifios deberdn ensayarse utilizando los maniquies establecidos en
el anexo 8 del presente Reglamento.

8.1.3.6.3. Instalacién del maniqui.

8.1.3.6.3.1.  El maniqui deberd colocarse de manera que el intervalo esté situado entre la parte trasera del
maniqui y el sistema de retencion. En el caso de los capazos, el maniqui se coloca en posicién
horizontal recta lo mds cerca posible de la linea central del capazo.

8.1.3.6.3.2.  Colocar la silla del nifio en el asiento de ensayo.

Colocar el maniqui en la silla del nifio.

Colocar un panel o un dispositivo similar flexible, de 2,5 cm de grosor y 6 cm de anchura y de
longitud igual a la altura de los hombros (sentado, véase el anexo 8) menos la altura central de
la cadera (sentado; en al anexo 8: altura del popliteo mds la mitad de la altura del muslo, sen-
tado) correspondiente a la talla del maniqui sometido al ensayo entre el maniqui y el respaldo
de la silla. El panel deberfa seguir lo mds cerca posible la curvatura de la silla, y su extremo infe-
rior deberfa estar a la altura de la articulacién de la cadera del maniqui.

Ajustar el cinturén siguiendo las instrucciones del fabricante, pero con una tensioén de
250 + 25 N por encima de la fuerza del ajustado, con un dngulo de desviacion entre la correa
y el ajustador de 45 * 5° o, alternativamente, el dngulo prescrito por el fabricante.

Completar la instalacién de la silla del nifio en el asiento de ensayo de conformidad con el
anexo 21 del presente Reglamento.

Retirar el panel.

Esto solo se aplica a los sistemas de retencion con arnés y a aquellos en los que el nifio estd
sujeto por un cinturdn de adulto de tres puntos, utilizan dispositivo de cierre y no conectan las
correas de retencion del nifio directamente a un retractor.



L 330/80

Diario Oficial de la Unién Europea

16.12.2005

8.1.3.6.3.3.

8.1.3.6.3.4.

8.1.3.7.

8.1.3.7.1.

8.1.3.7.2.

8.1.3.7.3.

8.1.3.7.4.

8.1.3.7.5.

8.1.3.7.6.

8.1.3.7.7.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.1.1.

El plano longitudinal que pasa por la linea central del maniqui deberd estar en el medio de los
dos anclajes inferiores del cinturén, aunque también debe observarse el apartado 8.1.3.2.1.3.
En el caso de que deban ensayarse cojines elevadores con un maniqui que represente un nifio
de 10 afios, el plano longitudinal que pasa por la linea central del maniqui debera colocarse
75 £ 5mm a la izquierda o a la derecha del punto medio de los dos anclajes inferiores del
cinturén.

En el caso de dispositivos que requieran utilizar un cinturén normalizado, la correa de los hom-
bros podré colocarse al maniqui antes del ensayo dindmico con una cinta adhesiva ligera de sufi-
ciente anchura y longitud. En el caso de dispositivos orientados hacia atrds, la cabeza podra
sostenerse en el respaldo del sistema de retencidén con una cinta adhesiva ligera de suficiente
anchura y longitud. En el caso de sistemas de retencién orientados hacia atrds, se permite uti-
lizar una cinta adhesiva ligera para unir la cabeza del maniqui con la barra de 100 mm o la parte
posterior del sistema de retencién durante la aceleracion.

Categorfa de maniqui que debe utilizarse

Dispositivo del grupo 0:  ensayo con un maniqui de recién nacido y otro de 9 kg
Dispositivo del grupo 0+: ensayo con un maniqui de recién nacido y otro de 11 kg
Dispositivo del grupo I ensayos con un maniqui de 9 kg y otro de 15 kg
Dispositivo del grupo II:  ensayos con un maniqui de 15 kg y otro de 22 kg
Dispositivo del grupo IIIl: ~ ensayos con un maniqui de 22 kg y otro de 32 kg.

Si el sistema de retencién de nifios es apropiado para dos o mds grupos de masa, los ensayos
deberdn llevarse a cabo con el mds ligero y el mds pesado de los maniquies antes indicados para
todos los grupos en cuestion. Sin embargo, si la configuracion del dispositivo se altera consi-
derablemente entre un grupo y el siguiente (por ejemplo, si la configuracion del arnés o su lon-
gitud varfa), el laboratorio que efectte los ensayos podra, si lo considera aconsejable, afiadir un
ensayo con un maniqui de peso intermedio.

Si el sistema de retencion de nifios estd concebido para dos o mds nifios, deberd llevarse a cabo
un ensayo con los maniquies mds pesados en todos los asientos. Luego se efectuard un segundo
ensayo con el mds ligero y el mds pesado de los maniquies antes indicados. Los ensayos debe-
ran realizarse en los asientos de ensayo indicados en la figura 3 del apéndice 3 del anexo 6. El
laboratorio que efectte los ensayos podrd, si lo considera aconsejable, afiadir un tercer ensayo
con una combinacién de maniquies o con asientos vacios.

Sistema de retencion de cojines elevadores

Colocar una tela de algoddn en la superficie para sentarse del banco de ensayo. Colocar el cojin
elevador en el banco, poner la parte mds inferior del torso, segtin describe la figura 1 del
anexo 22, en la superficie para sentarse, ajustar y aplicar el cinturén de seguridad de adulto de
tres puntos con la tension prescrita en el anexo 21. Con un trozo de correa 25 mm de anchura
o similar atada alrededor del elevador, aplicar una carga de 250 + 5 N en la direccién de la fle-
cha A (véase la figura 2 del anexo 22) en la direccion de la superficie para sentarse del banco de
ensayo.

Ensayos de componentes sueltos
Hebilla
Ensayo de apertura con carga

Deberd utilizarse para este ensayo un sistema de retencién de nifios que ya se haya sometido al
ensayo dindmico con arreglo a lo dispuesto en el apartado 8.1.3.
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El sistema de retencion de nifios debera retirarse del carro de ensayo o del vehiculo sin desabro-
char la hebilla. Deberd aplicarse una carga sobre la hebilla por traccién directa mediante la
correa atada a ella a fin de que todas las correas estén sujetas con una fuerza de 80/n daN (en
esta relacion, «n» es el nimero de correas conectadas a la hebilla cuando esta estd cerrada: se
considera que su minimo es 2 si la hebilla estd conectada a una parte rigida). Debe tenerse
en cuenta, al aplicar la fuerza, el dngulo formado por la hebilla con la parte rigida durante el
ensayo dindmico.

Deberd aplicarse una carga a una velocidad de 400 + 20 mm/min. sobre el centro geométrico
del botén que abre la hebilla a lo largo del eje fijo paralelo a la direccién inicial de movimiento
del botén; el centro geométrico debe ser el de la parte de la superficie de la hebilla en la que se
aplica la presion de apertura. La hebilla deberd sujetarse bien a un apoyo rigido al aplicar la
fuerza de apertura.

La fuerza de apertura de la hebilla deberd aplicarse con un dinamémetro o similar del modo y
en la direccién normales. El contacto deberd efectuarse con una semiesfera de metal pulido de
2,5 + 0,1 mm de radio.

La fuerza de apertura de la hebilla deberd medirse y se tomard nota de cualquier defecto.

Ensayo de apertura con carga nula

Una hebilla que no haya sido sometido anteriormente a ninguna carga deberd montarse y colo-
carse en condiciones de carga nula.

El método para medir la fuerza de apertura de la hebilla deberd ser el prescrito en los aparta-
dos 8.2.1.1.3 y 8.2.1.1.4.

Deberd medirse la fuerza de apertura de la hebilla.

Ensayo de resistencia

Deberdn utilizarse dos muestras para el ensayo de resistencia. Todos los ajustes, salvo los mon-
tados directamente sobre el sistema de retencién de nifios, se incluirdn en el ensayo.

El anexo 20 muestra un dispositivo tipico del ensayo de resistencia de la hebilla. Esta se coloca
en la placa redonda superior (A) con el relieve. Todas las correas adyacentes tienen una longi-
tud minima de 250 mm y se disponen colgando de la placa segin su posicién en la hebilla; asi,
sus extremos libres quedan sobre la placa redonda inferior (B) hasta que salen por su apertura
interna. Todas las correas deben ir verticales de A a B. La placa redonda con fijacion (C) se fija
entonces suavemente a la cara inferior de B, permitiendo cierto movimiento de correa entre
ellas. Con una ligera fuerza en la maquina de tension, las correas quedan tensas y tiran entre B
y C hasta que todas ellas se cargan segtin su colocacion. La hebilla no debe tocar la placa A ni
ninguna de sus partes durante esta operacion y en el propio ensayo. B y C se fijan entonces entre
sy la fuerza de tensién aumenta a una velocidad transversal de 100 = 20 mm/min. hasta alcan-
zar los valores requeridos.

Dispositivo de ajuste

Facilidad de ajuste

Al ensayar un dispositivo de ajuste manual, la correa deberd deslizarse constantemente a través
del dispositivo, considerando sus condiciones normales de utilizacién, a una velocidad
de 100 + 20 mm/min., y la fuerza maxima medida se redondeard al valor entero mds cercano
de N tras los primeros 25 + 5 mm de movimiento de la correa.
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El ensayo deberd efectuarse en las dos direcciones de movimiento de la correa a través del dis-
positivo, sometiendo a aquella al ciclo completo de 10 desplazamientos antes de la medici6n.

Ensayo de microdeslizamiento (véase la figura 3 del anexo 5)

Los componentes o dispositivos que deban someterse al ensayo de microdeslizamiento debe-
ran mantenerse durante un minimo de 24 horas antes en una atmosfera a 20 + 5 °C de tem-
peratura y a un 65 * 5 % de humedad relativa. El ensayo deberd efectuarse a una temperatura
de entre 15y 30 °C.

El extremo libre de la correa deberd disponerse de igual modo que cuando el dispositivo se halle
funcionado en el vehiculo, y no deberd sujetarse a ninguna otra parte.

El dispositivo de ajuste deberd colocarse en un tramo vertical de la correa en cuyo extremo
penda una carga de 50 + 0,5 N (dirigida de forma que evite que la correa se balancee o se doble).
El extremo libre de la correa del dispositivo de ajuste se montara verticalmente hacia arriba o
abajo, como si estuviera en el vehiculo. El otro extremo deberd sobre un rodillo deflactor con
su eje horizontal paralelo al plano de la seccidon de la correa que aguante la carga; la seccion que
pase sobre el rodillo se mantendrd horizontal.

El dispositivo que deba ensayarse deberd colocarse de modo que su centro, en la posicion mds
alta que pueda alcanzar, esté a 300 + 5 mm de una mesa de apoyo, y que la carga de 50 N esté
a 100 £ 5 mm de dicha mesa.

Deberdn completarse 20 + 2 ciclos previos y después 1 000 + 5 ciclos con una frecuencia
de 30 £ 10 ciclos por minuto, con una amplitud total de 300 + 20 mm o como se indica en el
apartado 8.2.5.2.6.2. La carga de 50 N deberd aplicarse solo durante el tiempo correspondiente
a un desplazamiento de 100 + 20 mm para cada semiperiodo. El microdeslizamiento deberd
medirse desde el punto en el que finalicen los 20 ciclos previos.

Retractor

Fuerza de retraccion

Las fuerzas de retraccion deberdn medirse con el cinturén de seguridad puesto a un maniqui,
como en el ensayo dindmico prescrito en el apartado 8.1.3. La tensién de la correa deberd
medirse en el punto de contacto con el maniqui (pero sin tocarlo) mientras que la correa se esté
retrayendo a una velocidad aproximada de 0,6 m/min.

Resistencia del mecanismo retractor

La correa deberd soltarse y permitir la retraccion durante el nimero exigido de ciclos a una velo-
cidad no superior a 30 ciclos por minuto. En el caso de retractores de bloqueo de urgencia,
deberd ejercerse una traccion cada cinco ciclos para bloquear el retractor. Se ejercerd el mismo
namero de tracciones en cinco posiciones diversas, es decir, con el 90, 80, 75, 70 y 65 % de la
longitud total de la correa en el retractor. No obstante, cuando la longitud de la correa sobre-
pase los 900 mm, los porcentajes mencionados deberdn referirse a los 900 mm finales de la
correa que queden desenrollados del retractor.

Cierre de los retractores de bloqueo de urgencia

El retractor deberd ensayarse una vez cuando la correa se haya desenrollado por completo,
salvo 300 + 3 mm.

En el caso de un retractor que se ponga en marcha debido al movimiento de la correa, la extrac-
cién deberd efectuarse en la direccidn en la que ocurriria normalmente cuando el retractor estu-
viera instalado en un vehiculo.
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Al ensayar los retractores sobre su sensibilidad a las aceleraciones del vehiculo, los ensayos debe-
ran efectuarse sobre la longitud de la extraccion mencionada, en ambas direcciones, a lo largo
de los dos ejes perpendiculares entre si, que serdn horizontales si los retractores deben insta-
larse en un vehiculo del modo indicado por el fabricante del sistema de retencion de nifios. Si
esta posicion no se indica, el organismo que realiza los ensayos deberd consultar al fabricante
del sistema de retencion. El servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion deberd
escoger una de estas direcciones como prueba del funcionamiento del mecanismo de bloqueo
en las condiciones més adversas.

La concepcion del aparato utilizado deberd ser tal que la aceleracion requerida se alcance con
una tasa media de aumento de la aceleracion de al menos 25 gfs ().

Para comprobar su conformidad con los requisitos de los apartados 7.2.3.2.1.3y 7.2.3.2.1.4, el
retractor deberd montarse en una mesa horizontal que se inclinard a una velocidad no superior
a 2° por segundo hasta que se produzca el bloqueo. El ensayo deberd repetirse inclinando la
mesa en otras direcciones para garantizar que se cumplen los requisitos.

Ensayo de corrosién
El ensayo de corrosion se ha descrito en el apartado 8.1.1.
Ensayo de resistencia al polvo

El retractor deberd colocarse en una cdmara de ensayo como la descrita en el anexo 3 del pre-
sente Reglamento. Deberd montarse en una orientacién similar a como lo estard en el vehiculo.
La cdmara de ensayo deberd contener polvo, como se indica en el apartado 8.2.4.5.2. Deberd
extraerse del retractor un tramo de correa de una longitud de 500 mm, que se mantendrd
extraido, salvo en los 10 ciclos completos de enrollado y desenrollado a los que se someter la
correa uno o dos minutos después de ser agitada en el polvo. Durante cinco horas, el polvo
deberd agitarse durante cinco segundos cada 20 minutos mediante aire comprimido seco exento
de aceite a una presién de 5,5 £ 0,5 bares que penetren por un orificio de 1,5 £ 0,1 mm de
didmetro.

El polvo utilizado en el ensayo descrito en el apartado 8.2.4.5.1 deberd consistir en cerca de 1 kg
de cuarzo seco. La granulometria serd como sigue:

a) que pase por una apertura de 150 pm, 104 pm de didmetro: 99 a 100 %;
b) que pase por una apertura de 105 pm, 64 pm de didmetro: 76 a 86 %;

¢) que pase por una apertura de 75 pm, 52 pm de didmetro: 60 a 70 %.
Ensayo estatico de las correas

Ensayo de resistencia de las correas

Cada ensayo deberd llevarse a cabo sobre dos muestras nuevas de correas, preparadas del modo
indicado en el apartado 7.2.4.

Cada correa debera sujetarse con las abrazaderas de una maquina de ensayo de traccion. Las
abrazaderas deberdn estar concebidas para que puedan sujetar la correa sin romperla. La velo-
cidad de desplazamiento serd de 100 + 20 mm/min. La longitud libre de la muestra entre las
abrazaderas al comienzo del ensayo deberd ser de 200 mm * 40 mm.

Deberd aumentarse la tension hasta que se rompa la correa, y anotar la carga de rotura.

Si la correa se desliza o se rompe cerca de la abrazadera o a menos de 10 mm de una de ellas,
deberd anularse el ensayo y se efectuard otro sobre otra muestra.

() g=9,81m/s.
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Las muestras de las correas, como indica el apartado 3.2.3, se acondicionardn como sigue:
Acondicionamiento a condiciones ambientales

La correa deberd mantenerse durante 24 * 1 horas en una atmdsfera con una temperatura de
23 £ 5 °C y una humedad relativa del 50 + 10 %. Si el ensayo no se lleva a cabo de forma inme-
diata tras el acondicionamiento, la muestra debera colocarse en un recipiente herméticamente
cerrado hasta el comienzo del ensayo. La carga de rotura deberd determinarse en los cinco
minutos siguientes a la retirada de la correa de la atmdsfera de acondicionamiento o del
recipiente.

Acondicionamiento a la luz

Se aplicard lo dispuesto en la Recomendacién 1SO/105-B02(1978). La correa deberd exponerse
a la luz el tiempo necesario para hacer que el patrén azul tipo 7 llegue al contraste de grado 4
de la escala de los grises.

Tras la exposicion, la correa deberd mantenerse un minimo de 24 horas en una atmésfera con
una temperatura de 23 + 5 °C y una humedad relativa del 50 + 10 %. La carga de rotura deberd
determinarse en los cinco minutos siguientes a la retirada de la correa del lugar de
acondicionamiento.

Acondicionamiento al frio

La correa deberd mantenerse un minimo de 24 horas en una atmosfera con una temperatura
de 23 £ 5 °Cy una humedad relativa del 50 + 10 %.

Después, la correa deberd mantenerse 90 + 5 minutos sobre una superficie plana en una cimara
frigorifica cuya temperatura ambiente sea de — 30 £ 5 °C. Luego se doblard y se colocard encima
un peso de 2 £ 0,2 kg previamente enfriado a — 30 5 °C. Cuando la correa haya estado bajo
ese peso 30 * 5 minutos en la misma cdmara frigorifica, se procederd a retirar el peso y se
medird la carga de rotura en los cinco minutos siguientes a la retirada de la correa de la cdmara
frigorifica.

Acondicionamiento al calor

La correa deberd mantenerse 180 + 10 minutos en una cdmara calorifica cuya temperatura sea
de 60 £ 5°Cy su humedad relativa del 65 + 5 %.

La carga de la rotura deberd determinarse en los cinco minutos siguientes a la retirada de la
correa de la cdmara calorifica.

Exposicion al agua

La correa deberd mantenerse totalmente sumergida durante 180 * 10 minutos en agua desti-
lada, a una temperatura de 20 + 5 °C a la que se le haya afiadido una pequefia cantidad de agente
humectante. Podrd utilizarse cualquier agente humectante adaptado a la fibra sometida al
ensayo.

La carga de la rotura deberd determinarse en los diez minutos siguientes a la retirada de la correa
del agua.

Acondicionamiento a la abrasion

Los componentes o dispositivos que se sometan al ensayo sobre la abrasion deberdn mante-
nerse un minimo de 24 horas antes del ensayo en una atmosfera cuya temperatura sea
de 23 £ 5 °Cy su humedad relativa del 50 + 10 %. La temperatura ambiente durante el ensayo
debera situarse entre los 15° y los 30 °C.
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Asiento de ensayo

El cuadro siguiente marca las condiciones generales de cada ensayo:

Carga (N) Ciclos por minuto Ciclos (n°)
Procedimiento tipo 1 10 £ 0,1 30 £ 10 1000 5
Procedimiento tipo 2 510,05 3010 5000 5

Cuando no haya suficiente correa para el ensayo de 300 mm de desplazamiento, podrd reali-
zarse el ensayo sobre una longitud menor con un minimo de 100 mm.

Condiciones de ensayo particulares

Procedimiento del tipo 1: en el caso en el que la correa se deslice a través del dispositivo de ajuste
rdpido. La carga de 10 N deberd aplicarse verticalmente de modo permanente sobre una de las
correas. La otra correa, dispuesta horizontalmente, deberd sujetarse al dispositivo, y se dard a
las correas un movimiento hacia atrds y hacia adelante. El dispositivo de ajuste deberd colo-
carse de forma que la correa horizontal permanezca bajo tension (véase la figura 1 del anexo 5).

Procedimiento del tipo 2: en el caso en el que la correa cambie de direccion al pasar a través de
una parte rigida. Durante este ensayo, los dngulos de las dos correas deberdn situarse
segtin indica la figura 2 del anexo 5. La carga de 5 N deberd aplicarse de modo permanente. En
el caso en el que la correa cambie de direcciéon mds de una vez al pasar a través de una parte
rigida, la carga de 5 N podrd incrementarse hasta alcanzar el movimiento prescrito de 300 mm
de la correa a través de una parte rigida.

Dispositivos de cierre

Dispositivos de clase A

El sistema de retencién de nifios y el mayor maniqui previsto para tal sistema se dispon-
drdn como muestra la figura 5 siguiente. Las correas utilizadas deberdn ser como las indicadas
en el anexo 13 del presente Reglamento. El cierre deberd aplicarse completamente y se efec-
tuard una sefial en el cinturén donde este entra en el cierre. Los dinamémetros deberdn suje-
tarse al cinturén con una anilla en forma de D, y se aplicard una fuerza igual al doble (+ 5 %) de
la masa del maniqui mds pesado del grupo I durante al menos un segundo. La posicion inferior
deberd utilizarse para cierres en posicién A, y la superior para cierres en posicion B. La fuerza
deberad aplicarse otras nueve veces. Deberd efectuarse otra sefial en el cinturén donde este entra
en el cierre y se medird la distancia entre las dos sefiales. Durante el ensayo, el retractor debe
estar abierto.

retractor

D maniqui de 15 kg
-

silla del nifio "

CEPE44

Diagonal

abdominal

pinza de cierre anillaen D

lengiieta de la hebilla Examen de deslizamiento

Figura 5
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Dispositivos de clase B

El sistema de retencién de nifios deberd estar sujeto con firmeza y seguridad, como indica el
anexo 13 del presente Reglamento, deberd pasar a través del cierre y del marco siguiendo el tra-
yecto descrito en las instrucciones del fabricante. El cinturén deberd pasar a través del equipo
de ensayo como describe la figura 6 siguiente y se sujetard a una masa de 5,25 £ 0,05 kg.
Deberd haber 650 + 40 mm de correa libre entre la masa y el punto en el que las correas dejan
el marco. El cierre deberd aplicarse completamente y se efectuard una sefial en el cinturén donde
este entra en el cierre. La masa deberd alzarse y dejarse caer libremente a una distancia de
25 = 1 mm. Esto deberd repetirse 100 * 2 veces con una frecuencia de 60 + 2 ciclos por
minuto, para simular la accién de traccion de un sistema de retencién de nifios en un automoé-
vil. Deberd efectuarse otra sefial en el cintur6n donde este entra en el cierre y se medird la dis-
tancia entre las dos sefiales. El dispositivo de cierre debe cubrir todas las correas en la
posicion instalada con un maniqui de 15 kg. El ensayo debe efectuarse utilizando los mismos
angulos de las correas que formarfan en condiciones normales de utilizacion. El extremo libre
del cintur6n ventral debera fijarse. El ensayo debera llevarse a cabo con el sistema de retencién
de nifios firmemente sujeto al banco de ensayo utilizado en el vuelco o el ensayo dindmico. La
correa de carga podra sujetarse a una hebilla simulada.

Marco y cierre para
sujetar al nifio

Barra de rodillo

/
£ .
£ Guia de rodillo
v
N
Altura de caida de la masa = 25 mm
masa Distancia de la barra a la guia = 300 mm

Utilizando las correas indicadas para el cinturén
estandar definido en el anexo 13

Figura 6: Disefio esquemadtico del ensayo de cierre de clase B

Ensayo de acondicionamiento para ajustadores montados directamente sobre un sistema de
retencion de nifios

Instalar el mayor maniqui para el que se destine el sistema de retencién, como para el ensayo
dindmico, incluyendo el grado de blandura indicado en el apartado 8.1.3.6. Sefialar una linea
de referencia en las correas en donde el extremo libre de ellas entre en el ajustador.

Retirar el maniqui y colocar el sistema de retencién en la plataforma de acondicionamiento
mostrada en la figura 1 del anexo 19.

Las correas deben completar un ciclo para una distancia total no menor de 150 mm a través
del ajustador. Este movimiento deberd ser tal que al menos 100 mm de correas en la parte de la
linea de referencia al extremo libre y el resto de la distancia del movimiento (unos 50 mm) en
la parte integral del arnés de la linea de referencia se mueva a través del ajustador.

Sila longitud de las correas desde la linea de referencia hasta el extremo libre de las correas no
basta para realizar el movimiento descrito, deberdn salir, de la posicion del arnés completa-
mente extendido, 150 mm de movimiento a través del ajustador.

La frecuencia de los ciclos deberd ser de 10 * 1 ciclos por minuto, a una velocidad en «B»
de 150 + 10 mm/seg.



16.12.2005

Diario Oficial de la Unién Europea

L 330/87

8.2.8.

8.2.8.1.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.5.

Ensayo térmico

Los componentes indicados en el apartado 7.1.5.1 deberdn exponerse a un entorno sobre una
superficie acudtica en un espacio cerrado, cuya temperatura no serd inferior a 80 °C, durante
un periodo continuado no inferior a 24 horas, y luego se enfriardn en un entorno cuya tempe-
ratura no superard los 23 °C. El periodo de enfriamiento deberd estar inmediatamente seguido
por tres ciclos consecutivos de 24 horas, incluyendo cada ciclo las secuencias consecutivas
siguientes:

i) un entorno cuya temperatura no sea inferior a 100 °C deberd mantenerse durante un
periodo continuado de 6 horas; este entorno se alcanzara 80 minutos después del inicio del
ciclo;

ii) un entorno cuya temperatura no superior a 0 °C deberd mantenerse durante un periodo
continuado de 6 horas; este entorno se alcanzard en 90 minutos;

i) un entorno cuya temperatura no superior a 23 °C deberd mantenerse durante el resto del
ciclo de 24 horas.

Certificacion del cojin del banco de ensayo

Deberi certificarse el cojin del asiento de ensayo cuando sea nuevo para establecer los valores
iniciales de penetracién por impacto y desaceleracién mdxima, y luego tras cada 50 ensayos
dindmicos, o como minimo cada mes (el mas préximo de ambos plazos), o antes de cada ensayo
si la plataforma de ensayo se utiliza con frecuencia.

Los procedimientos de certificacion y medicion deberdn corresponder a los especificados en la
ultima versién de ISO 6487; el equipo de medicion deberd corresponder al especificado de
un canal de datos con una clase de filtro de canal (CFC) 60.

Utilizando el dispositivo de ensayo definido en el anexo 17 del presente Reglamento, se efec-
tuardn 3 ensayos a 150 +5mm del borde delantero del cojin sobre la linea central y
a 150 £ 5 mm en cada direccién de la linea central.

Situar el dispositivo verticalmente sobre una superficie plana rigida. Hacer descender la masa
de impacto hasta que entre en contacto con la superficie y poner el marcador de penetracién
a cero. Colocar el dispositivo verticalmente sobre el punto de ensayo, alzar la masa 500 + 5 mm
y dejarla caer libremente hasta que choque con la superficie del asiento. Registre la penetracién
y la curva de desaceleracion.

Los valores maximos registrados no deberdn desviarse mds de un 15 % de los iniciales.

Peliculas y videos de alta velocidad

A fin de determinar el comportamiento del maniqui y sus desplazamientos, todos los ensayos
dindmicos deberan filmarse con peliculas o videos a una frecuencia de cémo minimo 400 ima-
genes por segundo.

Sefiales apropiadas de medida deberdn instalarse firmemente sobre el carro o en la estructura
del vehiculo a fin de poder determinar el desplazamiento del maniqui.

Mediciones eléctricas

Los procedimientos de medicion deberdn corresponder a los definidos en la diltima edicién de
ISO 6487. Las clases de frecuencia de canal serdn:

Tipo de medicién CFC (Hz)
Cargas del cinturén 60
Aceleracion de la cabeza 1000
Aceleracién del torax 180
Aceleracién del carro 60
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El indice de muestreo deberfa ser un minimo de ocho veces el Fy,.(es decir, en instalaciones con
filtros de muestreo previo de clase 1 000, corresponderia a un indice minimo de muestreo de
unas 8 000 muestras por segundo por canal).

ACTA DE ENSAYO

El acta de ensayo deberd registrar los resultados de todos los ensayos y mediciones y las velo-
cidades del carro, el lugar de la hebilla durante el ensayo (si puede variar) y cualquier defecto o
rotura.

Si no se han respetado las medidas relativas a los anclajes incluidas en el apéndice 3 del anexo 6
del presente Reglamento, el acta de ensayo deberd describir como se ha instalado el sistema de
retencion de nifios y especificar los dngulos y dimensiones importantes.

Cuando el sistema de retencién de nifios se ensaye en un vehiculo o una estructura de vehiculo,
el acta de ensayo deberd especificar la forma de sujetar la estructura del vehiculo al carro, la posi-
cion del sistema de retencion de nifios y del asiento del vehiculo y la inclinacion del respaldo
del vehiculo.

MODIFICACIONES DE UN TIPO DE SISTEMA DE RETENCION DE NINOS Y EXTENSION DE LA
HOMOLOGACION

Toda modificacién de un sistema de retencién de nifios deberd notificarse al servicio
administrativo que lo homologé. Dicho servicio podra:

o bien considerar que las modificaciones realizadas no tendrdn un apreciable efecto desfavora-
ble y que en todo caso el sistema de retencion de nifios sigue cumpliendo los requisitos;

o bien exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico que realiza los ensayos.

La confirmacion de la homologacién o su denegacion, especificando las modificaciones, se
comunicard a las partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el proce-
dimiento expuesto en el apartado 5.3.

El organismo competente que expida la extension de la homologacion asignard un niimero de
serie a cada extension e informard de ello a las demds partes del Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién conforme al modelo que
figura en el anexo 2 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion deberdn ajustarse a lo establecido en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/rev. 2), con los requisitos siguientes:

Todo sistema de retencién de nifios homologado en virtud del presente Reglamento se fabri-
card de forma que se ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en los
apartados 6 a 8.

Deberdn respetarse los requisitos minimos de conformidad de los procedimientos de control de
la fabricacion que figuran en el anexo 16 del presente Reglamento.

El organismo que haya concedido la homologacién de tipo podrd verificar en cualquier
momento los métodos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién.
La frecuencia normal de dichas verificaciones sera bienal.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida a un sistema de retencién de nifios con arreglo al presente Regla-
mento podra retirarse si dicho sistema muestra las marcas mencionadas en el apartado 5.4 pero
no pasa con éxito los controles aleatorios descritos en el apartado 11 o no se ajusta al tipo
homologado.
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12.2.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

Cuando una parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién
que habia concedido anteriormente, informaré de ello inmediatamente a las demds partes con-
tratantes que aplican el presente Reglamento, mediante un impreso de comunicacién conforme
al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacion cese completamente de fabricar un tipo concreto de sis-
tema de retencion de nifios homologado con arreglo al presente Reglamento, informara de ello
al organismo que haya concedido la homologacién. Tras la recepciéon de la comunica-
cién correspondiente, dicho organismo informard a las demds partes del Acuerdo que apliquen
el presente Reglamento, mediante un impreso de comunicacién conforme al modelo que figura
en el anexo 1 del presente Reglamento.

INSTRUCCIONES

Todo sistema de retencién de nifios deberd ir acompafiado por instrucciones en la lengua del
pais en el que el se vendan, con el contenido siguiente:

Las instrucciones sobre la instalacién deberdn incluir los puntos siguientes:

para los sistemas de retencion de nifios de categoria «universal», la etiqueta siguiente deberd ser
claramente visible en el punto de venta sin quitar el embalaje:

Aviso

1. Este es un sistema de retencién de niflos de categoria «universal». Ha sido homolo-
gado con arreglo al Reglamento n°® 44, serie 03 de enmiendas, para su utilizacion
general en vehiculos y su instalacion en la mayorfa de asientos de automdévil, aunque
no en todos.

2. Puede llevarse a cabo una correcta instalacion si el fabricante del vehiculo ha certifi-
cado en el manual del vehiculo que este es capaz de aceptar un sistema de retencién
de nifios de categoria «universal» para ese grupo de edad.

3. Este sistema de retencién de nifios se ha clasificado en la categoria «universal» en con-
diciones mds rigurosas que las aplicadas a modelos anteriores que no muestran este
aviso.

4. En caso de duda, consulte al fabricante o a su vendedor.

Para los sistemas de retencion de nifios de las categorias «restringida» y «<semiuniversal», la infor-
macion siguiente deberd ser claramente visible en el punto de venta sin quitar el embalaje:

Este es un sistema de retencion de niflos de categorfa «(restringida/semiuniversal)» y es
apropiado para ser instalado en los asientos de los automéviles siguientes:

AUTOMOVIL DELANTE ATRAS
(modelo) Si Lateral Central
St No

Los asientos de otros automdviles también pueden adecuarse a este sistema de retencién
de nifios. En caso de duda, consulte con el fabricante o con el vendedor.

Para los sistemas de retencién de nifios de categoria «especifica para un vehiculo», la informa-
cién sobre el vehiculo en cuestion deberd ser claramente visible en el punto de venta sin quitar
el embalaje.
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14.3.4.

14.3.5.

14.3.6.

Si el dispositivo requiere un cinturén de seguridad de adulto, el texto siguiente también deberfa
ser claramente visible en el punto de venta sin quitar el embalaje:

«Solo es apropiado si los vehiculos homologados estin provistos de cinturones de seguridad
ventrales/de tres puntos/estiticos/con retractor, homologados por el Reglamento n° 16 de la
CEPE u otra norma equivalente» (tdchese lo que no proceda).

En el caso de una sujecion de un capazo, deberfa incluirse una lista de los capazos a los que se
destina este dispositivo.

La caja del embalaje deberd incluir la informacién del fabricante del sistema de retencién de
nifios sobre: la direccion a la que el cliente puede dirigirse para conseguir mds informacién sobre
la instalacion del sistema de retencion de nifios en automéviles concretos;

el método de instalacion ilustrado con fotografias o dibujos muy claros;

deberd advertirse al usuario de que los elementos rigidos y las partes plasticas de un sistema de
retencion de nifios deben colocarse e instalarse de modo que, durante la utilizacién cotidiana
del vehiculo, no puedan quedar atrapados en un asiento movible o en una puerta del vehiculo;

deberfa advertirse al usuario de que use capazos perpendiculares al eje longitudinal del vehiculo;

en el caso de sistemas orientados hacia atrds, deberia advertirse al cliente de que no los utilice
en asientos en los que esté instalado un airbag. Esta informacion debera ser claramente visible
en el punto de venta sin quitar el embalaje;

en los «Sistemas especiales de retencion» deberad ser claramente visible en el punto de venta sin
quitar el embalaje la informacion siguiente:

Este «Sistema especial de retencion» estd concebido para ofrecer un apoyo suplementario
a los niflos que tienen dificultades para sentarse correctamente en los asientos convencio-
nales. Consulte siempre a su médico para asegurarse de que este sistema de retencién es
apropiado para su nifio.

Las instrucciones de utilizacion deberdn incluir los puntos siguientes:
los grupos de masa a los que se destina el dispositivo;

cuando el dispositivo se utilice en combinacion con un cinturén de seguridad de adulto se recu-
rriréd al texto siguiente: «Solo es apropiado para utilizarlo en los vehiculos enumerados provis-
tos de cinturones de seguridad ventrales/de tres puntos/estiticos/con retractor, homologados
por el Reglamento n° 16 de la CEPE u otra norma equivalente» (tdchese lo que no proceda).

el método de utilizacion deberd mostrarse con fotografias o dibujos muy claros; en el caso de
asientos que puedan utilizarse tanto orientados hacia adelante como hacia atrés, debe redac-
tarse un aviso claro para mantener el sistema de retencién orientado hacia atrds hasta que la
masa del nifio exceda de un limite dado, o hasta que se superen algunos otros criterios de talla;

deberd explicarse claramente el funcionamiento de la hebilla y de los dispositivos de ajuste;

deberd recomendarse que toda correa que sujete el sistema de retencion al vehiculo esté tensa,
que todas las correas que sujeten al nifio se ajusten a su cuerpo y que las correas no se doblen;

deberd destacarse la importancia de asegurar que toda correa ventral se lleve en posicion baja,
a fin de que la pelvis esté firmemente sujeta;
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15.

debera recomendarse que el dispositivo se cambie cuando haya sido sometido a tensiones vio-
lentas en un accidente;

deberan facilitarse las instrucciones para la limpieza;

debera hacerse una advertencia general al usuario sobre el peligro de realizar en el dispositivo
cualquier alteracién o afiadido sin el acuerdo del organismo competente, y sobre el peligro de
no seguir estrictamente las instrucciones de instalacion facilitadas por el fabricante del sistema
de retencion de nifos;

si la silla no estd provista de una cubierta textil, deberd recomendarse que se mantenga alejada
de la luz solar, pues de lo contrario podria volverse demasiado caliente para la piel del nifio;

deberd recomendarse que los nifios no permanezcan solos en su dispositivo de retencion
sin vigilancia;

deberd recomendarse que se sujete con seguridad cualquier maleta u otro objeto que pueda pro-
vocar heridas en caso de colision.

Deberéd recomendarse que:
a) el sistema de retencién de nifios no se utilice sin su cubierta textil;

b) la cubierta del asiento no deberfa sustituirse por otra distinta de la recomendada por el
fabricante, pues la cubierta forma parte integrante de las cualidades del sistema de
retencion.

Habrd un texto o un diagrama que indique cémo el usuario puede identificar una posicién no
satisfactoria de la hebilla del cinturén de seguridad de adulto en relacién con los principales
puntos de contacto del sistema de retencion. El usuario debera estar advertido para que se ponga
en contacto con el fabricante del sistema de retencion de nifios en caso de duda sobre ese punto.

Si el sistema de retencién de nifios ofrece un punto de contacto alternativo, se describird cla-
ramente su utilizacion. Deberd informarse al usuario sobre como considerar si la utilizacion de
dicha alternativa es satisfactoria. Se advertird al usuario para que se ponga en contacto con el
fabricante del sistema de retencion de nifios en caso de duda sobre ese punto. El usuario deberd
estar claramente advertido de que, al comenzar a instalar el sistema de retencién de nifios en
asientos de vehiculos que figuren como de categoria «universal» en el propio manual del vehi-
culo, utilice el trayecto principal del cinturén.

Se procurard que las instrucciones puedan conservarse en el sistema de retencion de nifios
durante su ciclo vital, o en el manual del vehiculo en caso de sistemas de retencién incorporados.

Se advertird explicitamente de que no se utilice ningtn punto de contacto distinto de los des-
critos en las instrucciones y sefialados en los sistemas de retencién de nifios.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS QUE REALIZAN ENSAYOS DE
HOMOLOGACION, Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las partes en el Acuerdo que aplican el presente Reglamento comunicaran a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de realizar los
ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que concedan la homologacion y a
los que deban remitirse los formularios de certificacion de la concesion, extension, denegacion
o retirada de la homologacién expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION

Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

expedida por: Nombre de la administracion:

relativa a (2): CONCESION DE HOMOLOGACION

EXTENSION DE HOMOLOGACION
HOMOLOGACION RECHAZADA
HOMOLOGACION RETIRADA

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de sistemas de retencién de nifios ocupantes de vehiculos de motor, de conformidad con el Reglamento n° 44.

Homologacion n®: ................. Extension n®% .......cccooiiiienne

)

. Sistema de retencion orientado hacia adelante/orientado hacia atras/capazo
. Integral / no integral/parcial/cojin elevador

. Tipo del cinturén: (de adulto) de 3 puntos

(de adulto) ventral
tipo especial retractor

. Ofras caracteristicas: montaje de la silla/pantalla anticolisién

Marca registrada 0 COMEBICIAL: ... ..ottt et e et e e st e et e e et e eae e easeeas e e easeemseeeas e e s ee s e e emeeeneeeneeenneeneenns
Designacion del fabricante del sistema de reteNCION: ... oottt et et e se e e sae e e e e e eaeeemseenneeneenas
NOmMbre del fabrICANTE: ... .. et e e e e e e ee e s e e s e s e eae e ee e s aeesesse e s e seeseeneeaesanenneanesaneanan
En su caso, NOmMbre de SU repreSENTANTE: ... ... oo ittt ettt ettt ae et e e et e et e e et e eaneenneennenneeaas

Direccion:

Presentado @ homologacion €N fEChE AE: ...ttt a e ee e st e e et st et e aees e e e e ee e e st e s e s e s esenneenan
Servicio técnico encargado de los ensayos de hOMOIOGACION: ..........oiuiiuiiiiiieieee ettt et s e ene e e s e eneeneas
Fecha del acta de ensayo publicada por diChO SEIVICIO: .......cc. ittt e st et sne e e e e sneeeneennen
Numero del acta de ensayo publicada POr diCh0 SEIVICIO: ........cc.iiiiiiiieiii ettt sttt be e seeeeaeas

Homologacion concedida/extendida/denegadalretirada (?) para su utilizacion en los grupos 0, 0+, 1, Il o Il y para vehiculos de las
categorias universal/semiuniversal/restringida o especifica para un vehiculo o para un «Sistema especial de retencion»

LoCalizacion Y tiPO A8 MAICA: ......c...iiiieiiee ettt ettt ettt e et e e s e e as e e ae e e as e e st e a e e e st e abe e st e et e e et e en e e e bt e enneeaneenneeneeans

T OO

=T = OSSOSO PUUSPRRPPRRRRRE

B, o e ettt e et oo eeeate e et easeeeaeeeaeeeaeeeeseeeaseeeseeesteessessseesssessstesssessseesseesseeeseessstesssessseesssessseesssessseeseennen

Se adjuntan a esta comunicacién los documentos siguientes, que incluiran el namero de aprobacién mostrado anteriormente:

— dibujos, diagramas y planos del sistema de retencion de nifios, incluidos todos los retractores, sillas y pantallas anticolision
instaladas;

— dibujos, diagramas y planos de la estructura del vehiculo y del asiento, asi como del sistema de regulacion y las sujeciones,
incluyendo todos los amortiguadores de energia instalados;

— fotografias del sistema de retencion de nifios o de la estructura del vehiculo y del asiento;

— instrucciones para la instalacion y la utilizacion;
— relacion de modelos de vehiculos a los que se destina el sistema de retencién.

Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las normas sobre la homologacion

incluidas en el Reglamento).

®

Téachese lo que no proceda.
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ANEXO 2
EJEMPLOS DE MARCA DE HOMOLOGACION

v
EY

UNIVERSAL 9 — 36kg

9 ) i

W |
(S NE

032439 2

a =8 mm min.

Un sistema de retencion de nifios con esta marca de homologacién es un dispositivo que puede instalarse en cualquier vehi-
culo y debe utilizarse para nifios de 9 a 36 kg de peso (grupos I a III); fue homologado en los Paises Bajos (E4) con el
ntmero 03 2439. El nimero de homologacion indica que la homologacion se concedié con arreglo a los requisitos del
Reglamento relativo a la homologacién de dispositivos de retencion de nifios ocupantes de vehiculos de motor («sistemas de
retencion de nifios») tal como ha sido modificado por la serie 03 de enmiendas.

a
O ESPECIFICA PARA UN VEHICULO 9 - 25 kg 5

RESTRINGIDA, SEMIUNIVERSAL —i
y 4

W |
(SN

03 2439 3

a =8 mm min.

w |

Un sistema de retencién de nifios con esta marca de homologacién es un dispositivo que no puede instalarse en cualquier
vehiculo y utilizarse para los grupos de masa de 9 a 25 kg (grupos I y II); ha sido homologado en los Paises Bajos (E4) con
el ntimero 03 2439. El nimero de homologacién indica que esta se concedié con arreglo a los requisitos del Reglamento
relativo a la homologacion de dispositivos de retencién de nifios ocupantes de vehiculos de motor («sistemas de retencion
de nifios») tal como fue modificado por la serie 03 de enmiendas. El simbolo «Y» indica que el sistema incluye una correa de
entrepierna.

N.B.: El nimero de homologacion y el simbolo adicional deberédn colocarse cerca del circulo, o bien encima o debajo de la
letra «E» 0 bien a su izquierda o a su derecha. El niimero de homologacion deberd estar en el mismo lado de la letra «E»
y leerse en el mismo sentido que dicha letra. Este ntimero y el simbolo adicional deberdn estar diametralmente opues-
tos. Se evitard la utilizacién de numerales romanos a fin de evitar cualquier confusién con otros simbolos.
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ANEXO 3
EJEMPLO DE APARATO PARA EL ENSAYO DE RESISTENCIA AL POLVO

(dimensiones en milimetros)

500

v retractor

’_’4— Sujecioén ciclica

C_
4

Colector de polvo

500

<< retractor

orificio
Valvula y filtro

polvo
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ANEXO 4
ENSAYO DE CORROSION

1. APARATO DE ENSAYO

1.1. El aparato estard constituido por una cdmara de nebulizacién, un depdsito para la solucién salina, un suministro de
aire comprimido convenientemente acondicionado, una o varias boquillas de pulverizacion, soportes para las mues-
tras, un dispositivo para el calentamiento de la cdmara y los medios de control necesarios. Las dimensiones y los deta-
lles de la construccion del aparato serdn opcionales siempre que se cumplan las condiciones de ensayo.

1.2. Es importante asegurarse de que las gotas de solucién acumuladas en el techo o la cubierta de la cimara no caigan
sobre las muestras del ensayo.

1.3. Las gotas de la solucién que hayan caido de las muestras de ensayo no se devolverdn de nuevo al depésito.

1.4. El aparato no deberd estar construido con materiales que afecten a la accion corrosiva de la niebla.

2. SITUACION DE LAS MUESTRAS DE ENSAYO EN LA CAMARA DE NEBULIZACION

2.1. Las muestras, excepto los retractores, deberdn apoyarse o suspenderse a entre 15°y 30° de la vertical y, de preferencia,
paralelas a la direccion principal del flujo horizontal de la niebla a través de la cimara, con base en la superficie domi-
nante ensayada.

2.2. Los retractores deberdn apoyarse o suspenderse de modo que los ejes de la bobina de almacenaje de la correa sean per-
pendiculares a la direccion principal del flujo horizontal de la niebla a través de la cdmara. La correa que se abra en el
retractor también deberd estar frente a la direccién principal.

2.3. Cada muestra deberd colocarse de modo que permita la libre circulacion de la niebla sobre todas las muestras.

2.4. Cada muestra deberd colocarse de modo que evite que la solucién salina de una muestra gotee sobre cualquier otra.

3. SOLUCION SALINA

3.1. La solucién salina deberd prepararse disolviendo 5 + 1 partes de cloruro sédico en peso por 95 partes de agua desti-
lada. La sal deberd ser cloruro sédico sustancialmente libre de niquel y cobre y con un contenido de ioduro sédico
igual o inferior al 0,1 %, y un contenido de impurezas en estado seco igual o inferior al 0,3 %.

3.2. La solucion salina deberd tal que, atomizada a 35 °C, la solucién resultante tenga un pH de entre 6,5 y 7,2.

4. AIRE COMPRIMIDO

4.1. El aire comprimido suministrado al inyector o inyectores para atomizar la solucién salina deberd estar libre de aceite
y suciedad, y mantenido a una presién de entre 70 kN/m* y 170 kN/m>.

5. CONDICIONES EN LA CAMARA DE NEBULIZACION

5.1. Lazona de exposicion de la cdmara de nebulizacién se mantendrd a 35 + 5 °C. Deberdn colocarse al menos dos colec-
tores de niebla limpios en la zona de exposicion, para que no recojan gotas de solucion de las muestras de ensayo ni
de cualquier otra procedencia. Los colectores deberan colocarse cerca de las muestras de ensayo, uno lo mds cerca posi-
ble de alguin inyector, y el otro lo mds lejos posible de todos los inyectores. La niebla deberd ser tal que, para cada
80 cm? de superficie de recogida horizontal, cada colector recoja de 1,0 a 2,0 ml de solucién por hora, al medirla sobre
un promedio de al menos 16 horas.

5.2. Elinyector o inyectores deberan dirigirse o desplazarse de modo que la nebulizacién no choque directamente contra

las muestras de ensayo.
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ANEXO 5

ENSAYO DE ABRASION Y MICRODESLIZAMIENTO

Ejemplo a)

Figura 1: Procedimiento de tipo 1

< - &
Y ”~
Trayecto total
300 + 20 mm
Correa protectora /
de la barra interior
soporte
F=10+0,1 N
Ejemplo b)
< >

Trayecto total
300 + 20mm

Perno de
rotacion

Freno inferior

F=10+0,1N

Ejemplos de montajes de ensayo segtin el tipo de dispositivo de ajuste
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Figura 2: Procedimiento de tipo 2
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Ensayo en guia o polea
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Figura 3: Ensayo de microdeslizamiento

Recorrido total: 300 + 20 mm

AN

mn

o mm

Dispositivo de
ajuste

Dispositivo
de ajuste

Correa fijada
por costura

F=50 05 N

+ 0mm

Posicion aflojada

Posicion tirante

La carga de 50 N en el dispositivo de ensayo deberd dirigirse verticalmente de modo que pueda evitar la oscilacion de la
carga y el doblado de la correa.

El dispositivo de sujecién deberd fijarse a la carga de 50 N de igual forma que al vehiculo.
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ANEXO 6

DESCRIPCION DEL CARRO

CARRO

En los ensayos de cinturones de seguridad, la masa del carro que transporte solo el asiento serd de 400 £ 20 kg.
En los ensayos de sistemas de retencion, la masa del carro, con la estructura del vehiculo unida a él, serd de 800 kg.
Sin embargo, si fuera necesario, la masa total del carro y de la estructura del vehiculo podrd aumentarse por incre-
mentos de 200 kg. En ninglin caso la masa total podrd diferir del valor nominal mds de * 40 kg.

PANTALLA DE CALIBRACION

Una pantalla de calibracion deberd sujetarse con firmeza al carro con una linea de limite de movimiento marcada
claramente en ella para permitir que se determine si se cumplen los criterios del movimiento hacia adelante a par-
tir de los registros fotograficos.

ASIENTO

El asiento se construird de la manera siguiente:

Un respaldo rigido, fijo, cuyas dimensiones figuran en el apéndice 1 del presente anexo. Las partes inferior y supe-
rior se forman con un tubo de 20 mm de didmetro.

Un asiento rigido, cuyas dimensiones figuran en el apéndice 1 del presente anexo. La parte trasera del asiento se
forma con una plancha de metal rigido, cuyo borde superior es un tubo de 20 mm de didmetro. La parte delan-
tera también se forma con un tubo de 20 mm de didmetro.

Para acceder a los soportes de anclaje deberd practicarse una apertura entre el respaldo y el cojin del asiento, como
prescribe el apéndice 1 del presente anexo.

La anchura del asiento serd de 800 mm.

El respaldo y el asiento deberdn estar cubiertos de espuma de poliuretano, cuyas caracteristicas figuran en el cua-
dro 1. Las dimensiones del cojin se incluyen en el apéndice 1 del presente anexo.

Cuadro 1:

Densidad segtn ISO 485 (kg/m?) 43
Resistencia segtin ISO 2439B (N)

pP-25% 125

p-40% 155
Factor de resistencia segtin ISO 3386 (kPa) 4
Alargamiento en la ruptura segtin 1SO 1798 (%) 180
Resistencia a la ruptura segtin ISO 1798 (kPa) 100
Compresion restante segin 1SO 1856 (%) 3
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3.1.7.1.

3.1.7.2.

3.1.7.3.

3.1.7.4.

3.1.7.5.

3.1.7.6.

3.1.7.7.

3.1.7.8.

3.1.7.9.

3.1.7.10.

3.1.7.11.

3.1.7.12.

3.2

3.2.1.

La espuma de poliuretano deberd recubrirse con una tela parasol de fibra de poliacrilato, cuyas caracteristicas figu-
ran en el cuadro 2.

Cuadro 2:
Masa especifica (g/m?) 290
Resistencia a la ruptura segtin DIN 53587 en la muestra de ensayo de 50 mm de ancho:
longitudinal (kg): 120
en anchura (kg): 80

Revestimiento del asiento y del respaldo (*)

El cojin de espuma del asiento procede de un paralelepipedo de espuma (800 x 575 x 135 mm: véase la figura 1
el apéndice 1 del presente anexo) de forma que su forma se asemeja a la de la placa inferior de aluminio que se
especifica en la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo.

Se taladran seis agujeros en la placa inferior a fin de sujetarla con pernos al carro. Los agujeros se disponen a lo
largo del lado mayor de la placa, tres en cada lado, y su posicion depende de la construccién del carro. Se intro-
ducen seis pernos en los agujeros. Se recomienda encolar los pernos a la placa con un adhesivo adecuado. Mds
tarde, los pernos se sujetardn con tuercas.

El material de revestimiento (1 250 x 1 200 mm: véase la figura 3 del apéndice 1 del presente anexo) se recortard
en el sentido de su anchura de modo que no sea posible que se solape tras efectuar el revestimiento. Deberfa haber
una diferencia de unos 100 mm entre los bordes del material. Por tanto, el material debe cortarse unos 1 200 mm.

El material de revestimiento estard marcado con dos lineas a través de su anchura. Se dibujardn a 375 mm de la
linea central del material de revestimiento (véase la figura 3 del apéndice 1 del presente anexo).

El cojin de espuma del asiento se colocard al revés sobre el material de revestimiento, teniendo encima la placa
inferior de aluminio.

En ambos lados, el material de revestimiento se estirard hasta que las lineas dibujadas en ella coincidan con los
bordes de la placa inferior de aluminio. En cada posicién de los pernos se efectuardn pequeifias incisiones y el
material de revestimiento se tensard por encima de los pernos.

Deberfan practicarse incisiones en el material de revestimiento en la posicién de las ranuras en la placa inferior y
en la espuma.

El revestimiento se encolard a la placa de aluminio con una cola flexible. Las tuercas deberdn retirarse antes el
encolado.

Las aletas de los lados se doblardn sobre la placa y también se encolaran.
Las aletas en las ranuras se doblardn hacia adentro y se pegardn con una cinta resistente.
La cola flexible debe secarse durante un minimo de 12 horas.

El cojin del asiento trasero se revestird exactamente del mismo modo que el asiento, con la tnica diferencia que
las lineas del material de revestimiento (1 250 x 850 mm) se trazardn a 320 mm de distancia de la linea central
del material.

La linea Cr coincidird con la linea de interseccion entre el plano superior del asiento y la parte delantero del
respaldo.

Ensayo de dispositivos orientados hacia atrds

Deberd instalarse un marco especial en el carro a fin de apoyar el sistema de retencién de nifios como muestra la
figura 1.

(") Los detalles de los materiales utilizados en este proceso pueden obtenerse en TNO (instituto de investigacién sobre vehiculos de carre-

tera), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Paises Bajos.



16.12.2005 Diario Oficial de la Uni6n Europea L 330/101

3.2.2. Un tubo de acero deberd sujetarse con firmeza al carro de modo que una carga de 5 000 + 50 N aplicada hori-
zontalmente al centro del tubo no provoque un movimiento mayor de 2 mm.

3.2.3. Las dimensiones del tubo serdn las siguientes: 500 x 100 x 90 mm.

Tubo de acero

500 x ©100x @90

380

Dimensiones en milimetros

Figura 1: Ejemplo de ensayo de dispositivo orientado hacia atrds

4. DISPOSITIVO DE FRENADO
4.1. El dispositivo consta de dos amortiguadores idénticos montados en paralelo.
4.2. En su caso, deberd utilizarse un amortiguador suplementario por cada 200 kg de incremento de masa nominal.

Cada amortiguador debera incluir:

4.2.1. una cubierta exterior formada por un tubo de acero;

4.2.2. un tubo que absorba energfa, de poliuretano;

4.2.3. un bola de acero pulida en forma de oliva que penetra en el amortiguador, y

4.2.4. un asta y una placa de impacto.

4.3. Las dimensiones de las distintas partes de este amortiguador figuran en el diagrama reproducido en el apéndice 2

del presente anexo.

4.4, Las caracteristicas del material amortiguador se indican en los cuadros 3 y 4 del presente anexo.

4.5. El dispositivo de frenado deberd mantenerse al menos 12 horas a una temperatura de entre 15° y 25 °C antes e
utilizarse en los ensayos de calibracion descritos en el anexo 7 del presente Reglamento. Este dispositivo deberd
cumplir, para cada tipo de ensayo, los requisitos de ejecucion establecidos en los apéndices 1y 2 del anexo 7.
Para los ensayos dindmicos de un sistema de retencién de nifios, el dispositivo de frenado deberd mantenerse al
menos 12 horas a la misma temperatura, a + 2 °C, como la del ensayo de calibracion. Podrd aceptarse cualquier
otro dispositivo que ofrezca resultados equivalentes.
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CARACTERISTICAS DEL MATERIAL ABSORBENTE «A»

(Método ASTM D 735, salvo que se indique otra cosa)

Dureza Shore A:

95 +2a20 t5°C de temperatura

Resistencia a la rotura:

R, 350 kg/cm?

Alargamiento minimo: A, 400 %
Médulo a 100 % de alargamiento: 110 kg/cm?
a 300 % de alargamiento: 240 kgfem?

Fragilidad en frio (método ASTM D 736):

5 horas a — 55 °C

Compresién restante (método B):

22 horasa 70 °C < 45 %

Densidad a 25 °C:

1,05a 1,10

Envejecimiento al aire (método ASTM D 573)

70 horas a 100 °C:

—  dureza Shore: variaciéon méx. * 3

— resistencia a la rotura: descenso < 10 % de R,
— alargamiento: descenso < 10 % de A,

—  peso: descenso < 1%

Inmersion en aceite (método ASTM n° 1 Oil):

70 horas a 100 °C

— dureza Shore: variacién max. * 4

— resistencia a la rotura: descenso < 15 % de R,
— alargamiento: descenso < 10 % de A,

—  volumen: inflamiento < 5 %

Inmersion en aceite (método ASTM n° 3 Oil):

70 horas a 100 °C:
— resistencia a la rotura: descenso < 15 % de R,
— alargamiento: descenso < 15 % de A,

—  volumen: inflamiento < 20 %

Inmersion en agua destilada:

resistencia a la rotura: descenso < 35 % de R,

1 semana a 70 °C:

alargamiento: ascenso < 20 % de A,

CARACTERISTICAS DEL MATERIAL ABSORBENTE «B»

(Método ASTM 2000 (1980) salvo que se indique otra cosa)

Dureza Shore A:

88 +2a 20 + 5°C de temperatura

Resistencia a la rotura:

R, 300 kg/cm?

Alargamiento minimo: A, 400 %

Médulo a 100 % 70 kgfcm?
1 iento:

alargamiento: 1. 300 9 130 kgfem?

Fragilidad en frio (método ASTM D 736):

5 horas a — 55 °C

Compresion restante (método B):

22 horasa 70 °C < 45 %

Densidad a 25 °C:

1,08 a 1,12
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Envejecimiento al aire (método ASTM D 573, 1981): 70 horas a 100 °C:

—  dureza Shore: variacién méx. £ 3

—  resistencia a la rotura: descenso < 10 % de R,
— alargamiento: descenso < 10 % de A,

— peso: descenso < 1 %

Inmersion en aceite (método ASTM D 471, 1979 Oil 70 horas a 100 °C:
n° 1)

— dureza Shore: variacién mdx. * 4
— resistencia a la rotura: descenso < 15 % de R,

— alargamiento: descenso < 10 % de A,

—  volumen: inflamiento < 5 %

Inmersion en aceite (método ASTM D 471, 1979 Oil 70 horas a 100 °C:

o 3.
n*3) — resistencia a la rotura: descenso < 15 % de R,
— alargamiento: descenso < 15 % de A,
— volumen: inflamiento < 20 %
Inmersion en agua destilada: resistencia a la rotura: descenso < 35 % de R,

1 semana a 70 °C: alargamiento: ascenso < 20 % de A,
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ANEXO 6
Apéndice 1
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Figura 1: Dimensiones del asiento y de sus cojines
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Placa de aluminio antes del doblado
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Dimensiones en milimetros

Figura 2: Dimensiones de la placa inferior de aluminio
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Lineas trazadas en el material
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Figura 3: Dimensiones del material de revestimiento
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Figura 4: Vista tridimensional del asiento
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Apéndice 2

Dispositivo de frenado

dimensiones de impacto frontal (mm)

Tubo de acero en carro tubo de poliuretano bola en forma de oliva
53542 \ N\ 25041

K5 %
~ =
g \ —— o L
5o h 7
LSS S S L /
Material A Material B /
Véase la fig. 1a 790 minimo Véase la fig. 1b /
asta
%
Definido segun el diametro exterior del tubo de
poliuretano (con ligera presiéon) 3\2/_,Acabado superficie
Figura 1
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Figura 1a: Material A
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Figura 1b: Material B
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* esta dimension puede variar entre 43 y 49 mm

Figura 2: Bola en forma de oliva del dispositivo de frenado
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Figura 3: Bola en forma de oliva del dispositivo de frenado
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Dispositivo de frenado

Impacto trasero

dimensiones en milimetros

Tubo de acero en carro tubo de poliuretano bola en forma de oliva
o
7
N7 47 f r Y
N\
y ‘T. )
T - v
mas detalles fig. 5 mas detalles figs. 2y 3
asta
600 minimum %

Definido segun el diametro exterior del tubo de poliuretano (con ligera presion)

Figura 4

Tubo de poliuretano del dispositivo de frenado

Impacto trasero

_

material A

Figura 5
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Apéndice 3
DISPOSICION Y UTILIZACION DE LOS ANCLAJES EN EL CARRO DE ENSAYO

1. Los anclajes se colocardn como muestra la figura siguiente.

2. Lossistemas de retencion de nifios de las categorfas «universal» y «restringida» utilizaran los puntos de anclaje siguientes:

2.1. para los sistemas de retencién de nifios homologados para su utilizacién con cinturones ventrales, los puntos A y B;

2.2. para los sistemas de retencion de nifios homologados para su utilizacion con cinturones ventrales y diagonales, los
puntos A, BOy C.

3. Losanclajes A, By D se utilizardn para sistemas de retencion de nifios de categorfa «semiuniversal» que solo tengan un
anclaje superior adicional.

4. Los anclajes A, B, E y F se utilizardn para sistemas de retencion de nifios de categorfa «semiuniversal» que tengan dos
anclajes superiores adicionales.

5. Los puntos de anclaje R1, R2, R3, R4 y R5 son puntos de anclaje suplementarios para sistemas de retencion de nifios
orientados hacia atrds de categorfa «semiuniversal> que tengan uno o mds anclajes adicionales (véase el
apartado 8.1.3.5.3).

6.  Salvo en el caso del punto C (que representa la posicion del asa), los puntos correspondientes a la disposicion de los
anclajes muestran donde los extremos del cinturén se sujetan al carro o al transductor de carga, segtin el caso. La estruc-
tura que soporta los anclajes deberd ser rigida. Los anclajes superiores no deben desplazarse mds de 0,2 mm en direc-
ci6n longitudinal cuando se les aplica una carga de 980 N en tal direccion. El carro deberd construirse, pues, de modo
que no sufra una deformaciéon permanente en las partes que sostienen los anclajes durante el ensayo.

7. Para capazos del grupo 0 podran utilizarse alternativamente los puntos A1 o B1, como se indique el fabricante de los
sistemas de retencién. A1 y B1 se hallan sobre la transversal que pasa por R1 a una distancia de 350 mm de R1.

8.  Para el ensayo de sistemas de retencion de nifios de las categorfas «universal» y «restringida» deberd instalarse en el

asiento de ensayo un retractor normalizado de cinturones, como se especifica en el anexo 13.
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Dimensiones en milimetros

Dimensiones referidas a Cr La distancia D1 - D2 debera ser:
(margen de tolerancia: 2 mm D1= 325 mm en vehiculos con repisa rigida
(F1 D1 E1)
Distancia C - Re = 550mm
D1 = 1 025 mm en vehiculos de asiento
Angulo «<ANG» = 30° maximo trasero con respaldo abatible (tipo

«break») (F2 D2 E2)

Figura 1
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1.

ANEXO 7

CURVA DE DESACELERACION DEL CARRO EN FUNCION DEL TIEMPO

La curva de desaceleracion del carro ponderada con masas inertes para producir una masa total de 455 + 20 kg, en el
caso de ensayos de sistemas de retencion de nifios efectuados de conformidad con el apartado 8.1.3.1 del presente Regla-
mento, y de 910 + 40 kg en caso de ensayos de sistemas de retencién de niflos efectuados de conformidad con el apar-
tado 8.1.3.2 del presente Reglamento, cuando la masa nominal del carro y de la estructura del vehiculo es de 800 kg,
debe permanecer, en caso de impacto frontal, con la zona rayada que muestra el apéndice 1 del presente anexo, y, en caso
de impacto trasero, con la zona rayada que muestra el apéndice 2 del presente anexo.

. En caso necesario, la masa nominal del carro y de la estructura del vehiculo a la que estd sujeto podrd aumentarse para

cada incremento de 200 kg con una masa inerte adicional de 28 kg. En ningtin caso la masa total del carro ni la de la
estructura del vehiculo y las masas inertes podran diferir del valor nominal de los ensayos de calibracion més de + 40 kg.
Durante la calibracion del dispositivo de frenado, la distancia de frenado deberd ser de 650 + 30 mm para el impacto
frontal y de 275 + 20 mm para el impacto trasero.

Los procedimientos de calibracién y medicion deberdn corresponder a los definidos en la norma internacional
ISO 6487:1980; el equipo de medicidn deberd corresponder a la especificacion de canal de datos, con una clase de fre-
cuencia de canal (CFC) 60.
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Apéndice 1

Curvas de desaceleracion en funcién del tiempo

(curva para calibrar el dispositivo de frenado)

Impacto frontal

Velocidad de ensayo 50 kph*0-
Distancia de frenado 650 + 30 mm

Desaceleraciéon en g
B &

Tiempo (ms)
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Apéndice 2

Curvas de desaceleracion en funcién del tiempo
(curva para calibrar el dispositivo de frenado)

Impacto trasero

A
Velocidad de ensayo 30*%0
Distancia de frenado275 + 20 mm
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ANEXO 8

DESCRIPCION DE LOS MANIQUIES

1. GENERALIDADES

1.1.  Los maniquies prescritos en el presente Reglamento se describen en los apéndices 1 a 3 del presente anexo y en dibu-
jos técnicos producidos por el TNO (instituto de investigacion de vehiculos por carretera), Schoemakerstraat 97,
2628 VK Delft, Paises Bajos.

1.2.  Pueden utilizarse maniquies alternativos siempre que:
1.2.1. se pueda demostrar su equivalencia con entera satisfaccién del organismo competente, y

1.2.2. su utilizacién se registre en el acta de ensayo y en el formulario de comunicacién descrito en el anexo 1 del
presente Reglamento.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

Apéndice 1

DESCRIPCION DE LOS MANIQUIES DE 9 MESES Y 3, 6 Y 10 ANOS

GENERALIDADES

Las dimensiones y masas de los maniquies descritos a continuacion se basan en la antropometria de de nifios del
quincuagésimo percentil de 9 meses y de 3, 6 y 10 afios, respectivamente.

Los maniquies constan de un esqueleto de metal y poliéster con componentes del cuerpo moldeados en poliuretano.

Para mds detalles del maniqui, véase la figura 9.

FABRICACION

Cabeza

La cabeza estd hecha de poliuretano y reforzada con tiras metélicas. En su interior es posible instalar un equipo de
medicién sobre un bloque de poliamida en el centro de gravedad.

Vértebras

Cervicales

El cuello estd hecho con cinco anillos de poliuretano con un nicleo de elementos de poliamida. El bloque atlas-
axis estd hecho de poliamida.

Lumbares

Las cinco vértebras lumbares estin hechas de poliamida.

Térax

El esqueleto del térax consta de un marco de acero tubular en el que se montan los brazos. La columna vertebral
es un cable de acero con cuatro terminales enroscados.

El esqueleto estd revestido de poliuretano. La cavidad tordcica puede albergar un equipo de medicién.

Extremidades

Los brazos y piernas también estdn hechos de poliuretano, reforzado con elementos metdlicos en forma de tubos
cuadrados, tiras y placas. Las rodillas y los codos incluyen articulaciones regulables. Las articulaciones del ante-
brazo y del muslo son articulaciones de bola regulables.

Pelvis

La pelvis estd hecha de cristal reforzado con poliéster y recubierto de poliuretano.
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2.5.2.

2.6.

2.6.1.1.

2.6.2.1.

2.6.3.1.

2.6.3.2.

3.1.

3.2

3.2.1.

La forma de la parte superior de la pelvis, que es importante para determinar la sensibilidad a la carga abdominal,
se copia lo mejor posible de la forma de la pelvis de un nifio.

Las articulaciones de la cadera se sittian justo debajo de la pelvis.

Montaje del maniqui

Cuello-térax-pelvis

Las vértebras lumbares y la pelvis se encajan en el cable de acero y su tension se ajusta con una tuerca. Las cervi-
cales se montan y ajustan del mismo modo. Cuando el cable de acero no puede moverse libremente por el térax,
no serd posible ajustar la tensién de las vértebras lumbares desde el cuello o viceversa.

Cabeza-cuello

La cabeza podrd montarse y ajustarse mediante un perno y una tuerca a través del bloque atlas-axis.

Torso-extremidades

Los brazos y las piernas podran montarse y ajustarse al torso mediante articulaciones de bola.

Para las articulaciones de los brazos, las bolas se conectarédn al torso; las de las piernas, a las piernas.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Masa
Cuadro 1
Masa en kg por grupo de edad
Componente
9 meses 3 afios 6 afios 10 aflos

Cabeza + 2,20 +0,10 2,70 | £0,10 3,45 +0,10 3,60 +0,10
Torso 3,40 +0,10 580 | £0,15 8,45 +0,20 12,30 +0,30
Superior 0,70 +0,05 1,10 | £0,05 1,85 + 0,10 2,00 +0,10
Inferior 0,45 +0,05 0,70 | £0,05 1,15 +0,05 1,60 +0,10
Superior 1,40 +0,05 3,00 | £0,10 4,10 +0,15 7,50 +0,15
Inferior 0,85 + 0,05 1,70 | £0,10 3,00 +0,10 5,00 +0,15

Total 9,00 +0,20 15,00 | £0,30 22,00 +0,50 32,00 +0,70

Dimensiones principales

Las dimensiones principales, basadas en la figura 1 del presente anexo, figuran en el cuadro 2
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Dimensiones principales del maniqui
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Cuadro 2
Dimensiones en mm por grupo de edad
N° Dimensiones
9 meses 3 afios 6 aflos 10 afios
1 De detrds de las nalgas al frente de las 195 334 378 456
rodillas
2 De detrds de las nalgas al popliteo, 145 262 312 376
sentado
3 Centro de gravedad del asiento 180 190 190 200
4 Perimetro tordcico 440 510 580 660
5 Profundidad del térax 102 125 135 142
6 Distancia escapular 170 215 250 295
7 Anchura de la cabeza 125 137 141 141
8 Longitud de la cabeza 166 174 175 181
9 Perimetro de la cadera, sentado 510 590 668 780
10 Perimetro de la cadera, de pie (no se 470 550 628 740
muestra)
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

Dimensiones en mm por grupo de edad
N° Dimensiones

9 meses 3 afios 6 afios 10 afios
11 Profundidad de la cadera, sentado 125 147 168 180
12 Anchura de la cadera, sentado 166 206 229 255
13 | Anchura del cuello 60 71 79 89
14 | Del asiento al codo 135 153 155 186
15 | Anchura de los hombros 216 249 295 345
16 Altura de los ojos, sentado 350 460 536 625
17 Altura, sentado 450 560 636 725
18 Altura de los hombros, sentado 280 335 403 483
19 | De la planta del pie al popliteo, sentado 125 205 283 355
20 | Estatura (no se muestra) 708 980 1166 1376
21 Altura del muslo, sentado 70 85 95 106

AJUSTE DE LAS ARTICULACIONES

Generalidades

A fin de lograr resultados reproducibles utilizando maniquies, es fundamental especificar y ajustar la friccién de
las distintas articulaciones, la tensién en el cuello y en los cables lumbares, y la rigidez de la parte mévil abdominal.

Ajuste del cable del cuello

Colocar el torso sobre su espalda en un plano horizontal.

Montar el conjunto completo del cuello sin la cabeza.

Apretar la tuerca del tensor en el bloque atlas-axis.

Colocar una barra o un perno adecuados en el bloque atlas-axis.

Aflojar la tuerca del tensor hasta que el bloque atlas-axis descienda 10 + 1 mm cuando se aplique directamente
una carga de 50 N hacia abajo a la barra o perno de dicho bloque (véase la figura 2).

Figura 2
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4.3.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Articulacion atlas-axis
Colocar el torso sobre su parte trasera en un plano horizontal.
Montar el conjunto completo de cuello y cabeza.

Apretar el perno y ajustar la tuerca entre la cabeza y el bloque atlas-axis con la cabeza del maniqui en posicién
horizontal.

Aflojar la tuerca de ajuste hasta que la cabeza empiece a moverse (véase la figura 3).

Figura 3

Articulacion de la cadera

Colocar la parte delantera de la pelvis en un plano horizontal.

Montar el muslo sin la pierna.

Apretar la tuerca de ajuste con el muslo del maniqui en posicién horizontal.
Aflojar la tuerca de ajuste hasta que el muslo empiece a moverse.

La articulacion de la cadera deberia controlarse con frecuencia en las fases iniciales debido a problemas de «rodaje»
(véase la figura 4).

o s
gt

Figura 4
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4.5. Articulacion de la rodilla

4.5.1.  Colocar el muslo del maniqui en posicion horizontal.

4.5.2.  Montar la pierna.

4.5.3.  Apretar la tuerca de ajuste de la articulacion de la rodilla con la pierna del maniqui en posicién horizontal.

4.5.4.  Aflojar la tuerca de ajuste hasta que la pierna empiece a moverse (véase la figura 5).

Figura 5

4.6. Articulacién del hombro

4.6.1.  Colocar el torso del maniqui en posicion vertical.

4.6.2.  Montar el antebrazo sin el brazo.

4.6.3.  Apretar la tuerca de ajuste del hombro con el antebrazo del maniqui en posicién horizontal.

4.6.4.  Aflojar la tuerca de ajuste hasta que el antebrazo empiece a moverse (véase la figura 6).

Figura 6

4.6.5. Las articulaciones del hombro deberfan controlarse con frecuencia en las fases iniciales debido a problemas de
«rodaje».
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4.7. Articulacion del codo

4.7.1.  Colocar el antebrazo del maniqui en posicion vertical.

4.7.2.  Montar el brazo.

4.7.3.  Apretar la tuerca de ajuste del codo con el brazo del maniqui en posicion horizontal.

4.7.4.  Aflojar la tuerca de ajuste hasta que el brazo empiece a moverse (véase la figura 7).

BRSNS

Figura 7

4.8. Cable lumbar

4.8.1.  Montar la parte superior del torso, las vértebras lumbares, la parte inferior del torso, la parte mévil abdominal, el
cable y el muelle.

4.8.2.  Aflojar la tuerca de ajuste del cable en la parte inferior del torso hasta que el muelle se comprima hasta los 2/3 de
su longitud sin carga (véase la figura 8).

Aaaaf
U Y

Figura 8

4.9. Calibracién de la parte mévil abdominal
4.9.1.  Generalidades

4.9.1.1. El ensayo deberd llevarse a cabo mediante un aparato tensor adecuado.
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4.9.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

Colocar la parte mévil abdominal sobre un bloque rigido de la misma longitud y anchura que la columna lumbar.
El grosor de dicho bloque deberd ser, como minimo, el doble del de la columna lumbar (véase la figura 9).

Figura 9

Deberd aplicarse una carga inicial de 20 N.
Deberd aplicarse una carga constante de 50 N.
La deflexion de la parte mévil abdominal al cabo de 2 minutos deberd ser:
para el maniqui de 9 meses: 11,5 2,0 mm
3anos: 11,5+ 2,0 mm

6 afios: 13,0 £ 2,0 mm

10 afios: 13,0 £ 2,0 mm

INSTRUMENTAL

Generalidades

Los procedimientos de calibraciéon y mediciones deberdn basarse en la norma internacional ISO 6487:1980.

Instalacién del acelerémetro en el térax

El acelerometro deberd montarse en la cavidad protegida del térax.

Indicacién de penetracion abdominal

Una muestra de arcilla de modelar deberd situarse verticalmente encima de las vértebras lumbares con una cinta
adhesiva estrecha.

Una deflexion de la arcilla de modelar no significa necesariamente que haya habido penetracion.
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5.3.3.  Las muestras de arcilla de modelar deberdn tener al misma longitud y anchura que la columna lumbar; el grosor de
las muestras serd de 25 + 2 mm.

5.3.4.  Solo debera utilizarse la arcilla de modelar suministrada con los maniquies.

5.3.5.  Latemperatura de la arcilla de modelar durante el ensayo deberd ser de 30 5 °C.
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Apéndice 2

DESCRIPCION DEL MANIQUI DE RECIEN NACIDO

El maniqui incluye la cabeza, el torso y los brazos y piernas en una sola unidad. El torso y los brazos y piernas son un mol-
deado tnico de sorbotano cubierto con una piel de PVC y cuya columna vertebral es un muelle de acero. La cabeza es un
molde de espuma de poliuretano cubierto con una piel de PVC y estd sujeta en permanencia al torso. El maniqui se sumi-

nistra con un traje eldstico bien ajustado de algodén/poliéster.

Las dimensiones y la distribucion de masas del maniqui se basan en las de un quincuagésimo percentil de recién nacidos y

figuran en los cuadros 1y 2 y en la figura 1.

Cuadro 1:

Dimensiones principales del maniqui de recién nacido

Dimensioén mm
A Asiento-craneo 345
B Asiento-planta del pie (pierna estirada) 250
C Anchura de la cabeza 105
D Profund. de la cabeza 125
E Anchura de los hombros 150
F Anchura del térax 105
G Profundidad del torax 100
H Anchura de la cadera 105
I C de G superior de la cabeza 235
Cuadro 2:
Distribucién de masas del maniqui de recién nacido (*)
Cabeza y cuello 0,7 kg
Torso 1,1 kg
Brazos 0,5 kg
Piernas 1,1 kg
Masa total 3,4kg

Calibracién del maniqui infantil

1. RIGIDEZ DE LOS HOMBROS

1.1. Colocar el maniqui sobre su parte trasera en una superficie horizontal y apoye el sobre un lado para evitar que se mueva

(figura 2)

1.2. Aplicar una carga de 150 N sobre un émbolo plano de 40 mm de didmetro, horizontalmente, en una direccién per-
pendicular al eje superior-inferior del maniqui. El eje del émbolo deberfa estar en el centro del hombro del maniqui y
ser adyacente al punto A del hombro (véase la figura 2). La deflexion lateral del émbolo a partir del primer punto de

contacto con el brazo deberfa ser de entre 30 mm y 50 mm.

1.3. Repetir sobre el otro hombro invirtiendo el apoyo.

2. RIGIDEZ DE LA ARTICULACION DE LA PIERNA

2.1. Colocar el maniqui sobre su parte trasera en un plano horizontal (figura 3) y atar sus dos piernas juntas con una correa,

poniendo sus rodillas en contacto.

(') El grosor de la piel de PVC deberia ser de 1 + 0,5 mm.
La gravedad especifica deberfa ser de 0,865 + 0,1.
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Figura 1

2.2. Aplicar una carga vertical sobre las rodillas con un émbolo plano de 35 mm x 95 mm, con la linea central del émbolo
sobre el punto mds alto de las rodillas.

2.3. Aplicar la suficiente fuerza al émbolo para doblar las caderas hasta que la cara del émbolo esté 85 mm por encima del
plano de apoyo. Esta fuerza deberfa ser de entre 30 N'y 70 N. Comprobar que las extremidades inferiores no entren
en contacto con ninguna superficie durante el ensayo.

3. TEMPERATURA

La calibracin deberia llevarse a cabo a una temperatura de entre 15 °Cy 30 °C.

Figura 2
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Figura 3
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Apéndice 3

DESCRIPCION DEL MANIQUI DE 18 MESES

GENERALIDADES

Las dimensiones y masas del maniqui se basan en la antropometria de nifios del quincuagésimo percentil, de
18 meses.

FABRICACION

Cabeza

La cabeza consta de un craneo de plastico semirrigido cubierto con una piel de cabeza. El crineo posee una cavidad
que permite instalar instrumentos (de forma optativa).

Cuello
El cuello consta de tres partes:
Una columna de caucho sélido.

Una articulacién ajustable OC en la parte superior de la columna de caucho, que permite la rotacién segin una
friccidn regulable alrededor del ¢je lateral.

Una articulacién esférica no ajustable en la base del cuello.

Torso

El torso consta de un esqueleto plastico, cubierto de un sistema de carne/piel. El torso presenta una cavidad delante
del esqueleto que admite un relleno de espuma para lograr la rigidez correcta el torax. El torso posee una cavidad
posterior que permite instalar instrumentos.

Abdomen

El abdomen del maniqui es una parte deformable que se inserta en la apertura entre el térax y la pelvis.

Vértebras lumbares

Las vértebras lumbares consisten en una columna de caucho que se monta entre el esqueleto tordcico y la pelvis. La
rigidez de las vértebras lumbares se logra mediante un cable metalico que se desplaza dentro del centro hueco de la
columna de caucho.

Pelvis

La pelvis estd hecha de plastico semirrigido y se moldea en forma de pelvis de nifio. Se reviste con un sistema
carne/piel que simula esos tejidos alrededor de la pelvis y las nalgas.

Articulacion de la cadera

Las articulaciones de la cadera forman la parte inferior de la pelvis. La articulacién permite la rotacién alrededor de
un eje lateral y de un eje perpendicular al eje lateral utilizando una junta de carddn. La friccién ajustable se aplica
a ambos ejes.

Articulacion de la rodilla

La articulacion de la rodilla permite la flexién y extension de la pierna con una friccién ajustable.
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2.9.

2.9.1.

2.10.

2.10.1.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.5.

2.11.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

Articulacién del hombro

La articulacion el hombro sujeta el esqueleto tordcico. Unos bloqueadores permiten colocar el antebrazo en dos

posiciones iniciales.

Articulacién del codo

La articulacion del codo permite la flexion y extension del brazo. Unos bloqueadores permiten colocar el brazo en

dos posiciones iniciales.

Montaje del maniqui

El cable de la columna se monta en las vértebras lumbares.

Las vértebras lumbares se montan en el esqueleto entre la pelvis y las vértebras dorsales.

La parte abdominal se instala entre el térax y la pelvis.

El cuello se monta en la parte superior del torax.

La cabeza se monta encima del cuello utilizando la placa de interfaz.

Se montan los brazos y las piernas.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Masa
Cuadro 1
Distribucién de la masa del maniqui de 18 meses
Componente Masa (kg)

Cabeza+cuello 2,73
Torso 5,06
Antebrazo 0,27
Brazo 0,25
Muslo 0,61
Pierna 0,48

Masa total 11,01

Dimensiones principales

Las dimensiones principales, basadas en la figura 1 del presente anexo (aqui reproducida), figuran en el cuadro 2.

Cuadro 2
Ne Componente Dimensién (mm)
1 De detrds de las nalgas al frente de las rodillas 239
2 De detrds de las nalgas al popliteo, sentado 201
3 Centro de gravedad del asiento 193
4 Perimetro toracico 474
5 Profundidad del t6rax 113
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Dimensiones principales del maniqui

18

18

Figura 1 Dimensiones principales del maniqui de 18 meses

N° Componente Dimensién (mm)
7 Anchura de la cabeza 124
8 Longitud de la cabeza 160
9 Perimetro de la cadera, sentado 510
10 Perimetro de la cadera, de pie (no se muestra) 471
11 Profundidad de la cadera, sentado 125
12 Anchura de la cadera, sentado 174
14 Del asiento al codo 125
15 Anchura de los hombros 224
17 Altura, sentado 495 ()
18 Altura de los hombros, sentado 305
19 De la planta del pie al popliteo, sentado 173
20 Estatura (no se muestra) 820 ()
21 Altura del muslo, sentado 66

() Las nalgas, la espalda y la cabeza del maniqui deben reposar sobre una superficie vertical.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

AJUSTE DE LAS ARTICULACIONES

Generalidades

A fin de lograr resultados reproducibles utilizando maniquies, es fundamental especificar y ajustar la friccion de la
columna lumbar y la rigidez de las partes méviles abdominales.

Antes de seguir estas instrucciones, debe comprobarse que ninguna parte sufra algtin deterioro.

Columna lumbar
La columna lumbar se calibra antes de montarse en el maniqui.

Sujetar la placa inferior de montaje de la columna lumbar de tal modo que la parte delantera de esta quede en el
fondo (figura 2).

Figura 2

Aplicar una fuerza hacia abajo de 250 N a la placa superior de montaje. El desplazamiento resultante hacia abajo
deberfa registrarse entre 1 y 2 segundos después del inicio de la aplicacion de la fuerza, y deberia ser de
entre 9 y 12 mm.

Abdomen

Montar las partes méviles abdominales en un bloque rigido de la misma longitud y anchura que la columna lum-
bar. El grosor de este bloque deberd ser como minimo el doble del grosor de la columna lumbar (figura 3).

50N

Figura 3
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4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Deberd aplicarse una carga inicial de 20 N.

Deberd aplicarse una carga constante de 50 N.

La deflexion de las partes méviles abdominales tras dos minutos deberd ser de 12 + 2 mm.

Ajuste del cuello

Montar el cuello completo, que consta de una columna de caucho, una articulacién de base esférica y una articu-
lacién OC, en una superficie vertical de modo que la parte frontal esté orientada hacia abajo (figura 4).

%

; / 100 N

Figura 4

Aplicar una fuerza vertical directa de 100 N sobre el ¢je de la articulacién OC. La posicion de dicha articulacién
deberfa mostrar un desplazamiento hacia abajo de unos 22 + 2 mm

Articulacion OC
Montar el conjunto completo de cuello y cabeza.
Colocar el torso sobre su parte trasera en un plano horizontal.

Apretar el perno y la tuerca de ajuste a través de la cabeza y la articulacion OC utilizando una llave de torsién hasta
que la cabeza sea incapaz de moverse a causa de la gravedad.

Cadera

Montar el muslo en la pelvis, sin la pierna.

Colocar el muslo del maniqui en posicién horizontal.

Aumentar la friccién ejercida sobre el eje lateral hasta que el muslo sea incapaz de moverse a causa de la gravedad.

Colocar el muslo del maniqui en posicién horizontal, en la direccion del eje lateral.
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4.6.5.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.8.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.3.

Aumentar la friccion ejercida sobre la junta de carddn hasta que el muslo sea incapaz de moverse a causa de la
gravedad.

Rodilla
Montar la pierna en el muslo.
Colocar el muslo y la pierna del maniqui en posicién horizontal, con el muslo apoyado.

Apretar la tuerca de ajuste en la rodilla hasta que la pierna sea incapaz de moverse a causa de la gravedad.

Hombros
Extender el brazo y colocar el antebrazo en la posicion mds alta en la que puedan bloquearse.

Los bloqueadores del hombro deberfan controlarse o sustituirse si el antebrazo no permanece en esa posicion.

Codo

Colocar el antebrazo en la posicién mds baja en la que pueda bloquearse y el brazo en la posicién del bloqueador
mds alta.

Los bloqueadores del codo deberfan controlarse o sustituirse si el brazo no permanece en esa posicion.

INSTRUMENTAL

Generalidades

Aunque se hayan tomado medidas para equipar a los maniquies de 18 meses con varios transductores, van equi-
pados de serie con recambios de igual talla y peso.

Los procedimientos de calibracion y medicién deberdn basarse en la norma internacional ISO 6487:1980.

Instalacién del acelerémetro en el torax

El acelerémetro deberd montarse en la cavidad tordcica. Se hard por la parte trasera del maniqui.

Indicacién de penetracion abdominal

La presencia o ausencia de penetracién abdominal debe evaluarse gracias a la fotografia de alta velocidad.
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ANEXO 9

ENSAYO DE IMPACTO FRONTAL CONTRA UNA BARRERA

1. INSTALACIONES, PROCEDIMIENTO E INSTRUMENTOS DE MEDICION

1.1.  Terreno de ensayo

La zona de ensayo deberd ser lo bastante amplia como para albergar la pista de arranque, la barrera y las instalacio-
nes técnicas precisas para el ensayo. La tltima parte de la pista, al menos 5 m antes de la barrera, debe ser horizontal,
plana y suave.

1.2.  Barrera

La barrera consiste en un bloque de hormigén armado no menor de 3 m de ancho ni de 1,5 m de alto. La barrera
debe ser de tal grosor que pese al menos 70 toneladas. Su parte frontal debe ser vertical, perpendicular al eje de la
pista de arranque, y estar cubierta con placas de contrachapado de 20 = 1 mm de espesor, en buenas condiciones. La
barrera debe estar anclada en el suelo o colocada sobre este con, en su caso, dispositivos adicionales de freno para
limitar su desplazamiento. También podrd utilizarse una barrera con otras caracteristicas, pero cuyos resultados sean
al menos igual de concluyentes.

1.3. Propulsion del vehiculo

En el momento del impacto, el vehiculo ya no debe estar sujeto a la accién de ningtin dispositivo adicional de mando
o propulsién. Debe alcanzar el obstdculo en una carrera perpendicular al muro de choque; el desajuste lateral mdximo
permitido entre la linea media vertical delantera del vehiculo y la linea media vertical del muro de choque es
de 30 cm.

1.4.  Estado del vehiculo

1.4.1. El vehiculo sometido al ensayo debera estar dotado de todos los componentes y equipamiento normales incluidos
en su tara o estar en condiciones de cumplir este requisito con los componentes y equipamiento presentes en el com-
partimento de los pasajeros y la distribucién del peso del vehiculo en su conjunto.

1.4.2. Siel vehiculo es conducido por medios externos, el depésito de combustible debe llenarse hasta al menos el 90 % de
su capacidad, ya sea con carburante o con un liquido no inflamable que tenga una densidad y una viscosidad cercana
a la del combustible utilizado normalmente. Todos los demds sistemas (liquido de frenos, radiador, etc.) deben estar
vacios.

1.4.3. Si el vehiculo es conducido por su propio motor, el depdsito e combustible deberd llenarse hasta al menos el 90 %
de su capacidad. Todos los demds depésitos que contengan liquidos deben llenarse hasta su capacidad.

1.4.4. Siel fabricante lo solicita, el servicio técnico encargado de efectuar los ensayos podrd permitir que se utilice el mismo
vehiculo utilizado para los ensayos prescritos por otros Reglamentos (incluidos los ensayos que pudieran afectar a
su estructura) en los ensayos prescritos por el presente Reglamento.

1.5.  Velocidad de impacto

La velocidad de impacto debe ser de 50 +0/-2 km/h. No obstante, si el ensayo se ha llevado a cabo a una velocidad
de impacto superior y el vehiculo ha satisfecho las condiciones prescritas, el ensayo se considerard satisfactorio.

1.6.  Instrumentos de medicion

El instrumento utilizado para registrar la velocidad a que se refiere el apartado 1.5 deberad tener una precisién del 1 %.
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ANEXO 10

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE IMPACTO POSTERIOR

INSTALACIONES, PROCEDIMIENTOS E INSTRUMENTOS DE MEDICION

Terreno de ensayo

La zona de ensayo deberd ser o bastante amplia como para albergar el sistema de propulsion del impactador y per-
mitir el desplazamiento postimpacto del vehiculo afectado y la instalacién del equipo de ensayo. La parte en la que
tiene lugar el impacto y el desplazamiento del vehiculo deberd ser horizontal (la pendiente deberd ser menor del
3 % en cualquier longitud de un metro).

Impactador
El impactador deberd ser de acero y de estructura sélida.

La superficie del impacto deberd ser plana, de 2 500 mm de ancho y 800 mm de alto como minimo. Sus bordes
deberdn ser redondeados con un radio de curvatura de entre 40 y 50 mm. Deberd revestirse con una capa de con-
trachapado de 20 + 1 mm de grosor.

En el momento del impacto deberdn cumplirse los requisitos siguientes:

la superficie de impacto deberd ser vertical y perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo que sufra el
impacto;

la direccién del movimiento del impactador deberd ser basicamente horizontal y paralelo al plano longitudinal
medio del vehiculo que sufra el impacto;

la desviacion lateral mdxima permitida entre la linea vertical media de la superficie del impactador y el plano lon-
gitudinal medio del vehiculo que sufra el impacto serd de 300 mm; ademds, la superficie del impacto deberd exten-
derse sobre toda la anchura del vehiculo que sufra el impacto;

la distancia al suelo del borde inferior de la superficie de impacto deberd ser de 175 + 25 mm.

Propulsién del impactador

El impactador podrd sujetarse a un vagon (barrera mévil) o formar parte de un péndulo.

Medidas especiales aplicables a las barreras moviles

Si el impactador se sujeta a un vagén (barrera mévil) con un elemento de retencién, este debe ser rigido e incapaz
de deformarse con el impacto; en el momento del impacto, el vagon deberd ser capaz de moverse libremente y ya
no estard sujeto a la accion del dispositivo propulsor.

La masa combinada del vagén y del impactador deberd ser de 1 100 * 20 kg.

Medidas especiales aplicables a los péndulos
La distancia entre el centro de la superficie de impacto y el eje de rotacién del péndulo no deberd ser inferior a 5 m.

El impactador deberd estar suspendido libremente por brazos rigidos, sélidamente sujeto a ellos. El péndulo asi
constituido deberd ser totalmente incapaz de deformarse con el impacto.

Un dispositivo de frenado deberd incorporarse al péndulo para evitar cualquier impacto secundario del impacta-
dor sobre el vehiculo de ensayo.
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1.5.4.  En el momento del impacto, la velocidad del centro de percusién del péndulo deberd ser de entre 30 y 32 km/h.

1.5.5.  La masa reducida «m» en el centro de percusion del péndulo se define en funcion de la masa total «m», la distan-
cia «a» (1) entre el centro de percusion y el eje de rotacion y la distancia «I» entre el centro de gravedad y el eje de
rotacion, mediante la ecuacion siguiente:

m,.m.(/a)

1.5.6.  La masa reducida «m,» deberd ser de 1 100 # 20 kg.

1.6. Medidas generales relativas a la masa y velocidad del impactador

Si el ensayo se ha realizado con una velocidad de impacto superior a la prescrita en el apartado 1.5.4 o con una
masa mayor que la prescrita en los apartados 1.5.3 0 1.5.6, y el vehiculo ha cumplido los requisitos prescritos, el
ensayo se considerara satisfactorio.

1.7. Estado del vehiculo durante el ensayo

El vehiculo sometido al ensayo deberd estar dotado de todos los componentes y equipamiento normales incluidos
en su tara o estar en condiciones de cumplir este requisito en lo que afecta a la distribucion del peso del vehiculo
en su conjunto.

1.8. El vehiculo completo con el sistema de retencion de nifios instalado con arreglo a las instrucciones de montaje
deberd colocarse sobre una superficie dura, plana y nivelada, con el freno de mano sin poner y en punto muerto.
En un mismo ensayo de impacto podrdn controlarse varios sistema de retencién de nifios.

(") La distancia «a» es igual a la longitud del péndulo sincrono considerado.
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ANEXO 11

ANCLAJES ADICIONALES REQUERIDOS PARA SUJETAR SISTEMAS DE RETENCION DE NINOS
EN VEHICULOS DE MOTOR DE CATEGORIA SEMIUNIVERSAL

. El presente anexo solo se aplica a los anclajes adicionales para sujetar los sistemas de retencion de nifios en la categorfa

«semiuniversal» o a las barras u otros elementos especiales utilizados para sujetar con seguridad los dispositivos de los
sistemas de retencion de nifios a la carrocerfa, con independencia de si utilizan o no los anclajes del Reglamento n® 14.

. Los anclajes deberd determinarlos el fabricante del sistema de retencién de nifios, y los detalles deberdn presentarse al

servicio técnico que efectda los ensayos con miras a su homologacion.

Los servicios técnicos podran tener en cuenta la informacion que facilite el fabricante del vehiculo.

. El fabricante de sistemas de retencién de nifios deberd suministrar las piezas necesarias para instalar los anclajes y un

plan especial para cada vehiculo que muestre su localizacion exacta.

. El fabricante de sistemas de retencion de nifios deberd indicar si los anclajes requeridos para sujetar el sistema de reten-

cion a la estructura del automovil cumplen los requisitos de posicion y resistencia de los apartados 3 y siguientes de la
recomendacion hecha a los gobiernos para que adopten requisitos especificos relativos a los anclajes para sistemas de
retencién de nifios utilizados en vehiculos de pasajeros ().

(") Véase el apartado 1.13 y el anexo 10 de la Resolucién Consolidada sobre Construccion de Vehiculos (R.E.3) (TRANS/WP.29/78]rev. 1).
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ANEXO 12

Silla

Sujecion de las correas
de los hombros

dimensiones en milimetros \

punto mas bajo del asiento
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ANEXO 13
CINTURON DE SEGURIDAD NORMALIZADO

1. El cinturén de seguridad para un ensayo dindmico y para el requisito de longitud méaxima deberd presentar una de las
dos configuraciones que muestra la figura 1. Son cinturones retractiles de tres puntos y estaticos de dos puntos.

2. El cinturén retrdctil de tres puntos tiene las partes rigidas siguientes:
un retractor (R), un asa (P), dos puntos de anclaje (A1 y A2: véase la figura 2) y una parte central (C: véase la figura 3).
El retractor deberd cumplir los requisitos del Reglamento n® 16 sobre la fuerza de retraccion. El didmetro de la bobina
del retractor es de 33 + 0,5 mm.

3. El cinturén retrictil deberd instalarse en los anclajes del asiento de ensayo, descritos en los apéndices 1 y 4 del anexo 6,
como sigue:
El anclaje A1 se instalard en el anclaje BO del carro (externo)
El anclaje A2 se instalard en el anclaje A del carro (interno)
El asa P deberd instalarse en el anclaje C del carro.
El retractor R deberd instalarse en el anclaje Re del carro.
El valor de X en la figura 1 es de 200 + 5 mm. El valor de P-A1 para los sistemas de retencion «universales» y «semiu-
niversales» es de 2 220 + 5 mm, medidos paralelamente a la linea central de la correa con 150 + 5 mm de correa en la
bobina del retractor. El valor de P-A1 para los sistemas de retencién de nifios «restringidos» es de al menos 2 220 + 5 mm,
medidos paralelamente a la linea central de la correa con 150 + 5 mm de correa en la bobina del retractor.

4. Los requisitos de la correa del cinturén son los siguientes:
Material: spinnblack de poliéster
— anchura: 48 £ 2mma 10 000 N
— grosor: 1,0 £ 0,2 mm
— alargamiento: 8+2%al0000N

5. El cinturén estdtico de dos puntos que muestra la figura 1 consta de las dos placas de anclaje estindar que muestra la
figura 2 y de una correa que cumple los requisitos del apartado 4.

6. Las placas de anclaje del cinturén de dos puntos deberdn instalarse en los anclajes A y B del carro. El valor de Y en la

figura 1 es de 1 300 = 5 mm. Este es el requisito de longitud maxima para la homologacion de sistemas de retencion de
nifios de categorfa universal con cinturones de dos puntos (véase el apartado 6.1.9.)
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Figura 1: Configuraciones del cinturén de seguridad estdndar
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Dimensiones en
milimetros
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Figura 2: Placa de anclaje estdndar tipica
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Dimensiones en milimetros
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Figura 3: Parte central de la configuracion del cinturén de seguridad
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Figura 4: Asa
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ANEXO 14

(No se utiliza; para consultar el texto del antiguo anexo 14, véase el apéndice 2 del anexo 8)
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ANEXO 15

NOTAS EXPLICATIVAS

Constituyen una guia para los servicios técnicos que efectiian los ensayos.

Apartado 2.10.1.

Apartado 2.19.2.

Apartado 2.19.3.

Apartados 2.19.4 y 2.19.5.

Apartado 6.1.2.

Apartado 6.1.8.

Apartado 6.2.4.

Apartado 6.2.9.

Apartados 7.1.2.1 y
anexos 17y 18

Apartado 7.1.3.

Apartado 7.1.3.1.

Apartado 7.1.4.2.2.

Apartado 7.1.4.3.1.

Apartado 7.2.1.5.

Apartado 7.2.2.1.

Un ajustador rdpido también puede ser un dispositivo con asta de rotacion y muelle similar
a un retractor con liberacién manual. El ajustador deberfa ensayarse con los requisitos de
los apartados 7.2.2.5y 7.2.3.1.3.

Un sistema de retencién semiuniversal especifico para ser instalado en el asiento trasero de
un vehiculo tipo «berlina» o «break» en los que el todo el cinturén es idéntico, constituye
un «tipo».

La importancia de los cambios en las dimensiones o masas del asiento, del acolchado o de
la pantalla anticolision, en las caracteristicas del amortiguador de energia, o en el color del
material se toma en consideracién para decidir si se ha creado un nuevo tipo.

Estos apartados no deberdn aplicarse a ningtin cinturén de seguridad homologado por sepa-
rado con arreglo al Reglamento n® 16, necesario para sujetar el sistema de retencion de
nifios al vehiculo o para sujetar al nifio.

En los sistemas de retencion de nifios orientados hacia atrds, la posicion correcta de la parte
superior del sistema de retencion en relacion con la cabeza del maniqui infantil queda garan-
tizada por la instalacion del mayor maniqui par el que esté indicado el sistema, en su con-
figuracién mds inclinada, y asegurdndose de que una linea horizontal a la altura de los ojos
pasa por debajo de la parte superior del asiento.

El requisito de 150 mm también se aplica a los capazos, excepto si se utiliza un dispositivo
especial para sujetar el capazo con el cinturén de seguridad.

El limite de movimiento aceptable del cinturén del hombro es que el borde inferior de la
parte del hombro del cinturén de seguridad esténdar no deberd hallarse més abajo que el
codo del maniqui en el punto de méxima excursion de este.

Se entiende en general que también se aplica a los dispositivos que poseen un cierre, incluso
si no se exige para ese grupo. Asi, el ensayo solo se aplicarfa a un dispositivo del grupo 2,
pero a la fuerza prescrita, es decir, el doble de la masa del maniqui del grupo 1.

El material que absorbe energia, o el material integral de la estructura del sistema de reten-
cién de nifios, puede ensayarse para ver si respeta los anexos 17 y 18 cuando la estructura
no sea homogénea, o si es posible que haya variado su rendimiento en la estructura del sis-
tema de retencion de niflos; entonces, el organismo competente determinard el peor caso
para la conformidad con el ensayo. El material que absorbe energia puede formar la totali-
dad o una parte del revestimiento del sistema de retencién de nifios.

El ensayo de vuelco se efectuard utilizando el mismo procedimiento de instalacién y los
pardmetros definidos para el ensayo dindmico.

No se permite detener la plataforma durante el vuelco.

El texto de este apartado se refiere a las aceleraciones que representen cargas de tensién en
la columna del maniqui.

Por «signos visibles de penetracién» se entenderd la penetracion de la arcilla en las partes
moviles abdominales (bajo la presion del sistema de retencion), pero no la caida de la arcilla
sin compresion en direccién horizontal, como, por ejemplo, a causa de una simple curva-
tura de la columna. Véase también la interpretacion del apartado 6.2.4.

La primera frase se cumple si la cabeza del maniqui puede alcanzar la hebilla.

Esto deberd utilizarse para garantizar que la correa gufa homologada aparte podrd sujetarse
con facilidad.
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Apartado 7.2.4.1.1.

Apartado 7.2.4.4.

Apartado 8.1.2.2.

Apartado 8.2.2.1.1.

Apartado 8.2.5.2.6.

Se requieren dos correas. Medir la carga de rotura de la primera correa. Medir la anchura de
la segunda correa al 75 % de esta carga.

No deberdn permitirse los elementos que puedan desmontarse o descoserse y que sea pro-
bable que puedan volver a montarse de modo incorrecto por un usuario inexperto, produ-
ciendo una configuracién peligrosa.

Por «sujetarse al asiento» se entenderd al asiento de ensayo prescrito en el anexo 6. Por «dis-
positivos especificos podrdn» se entenderd que un sistema de retencion «especifico» se some-
terfa normalmente al ensayo de vuelco al instalarse en el asiento de ensayo, pero que se
permite ensayarlo en el asiento del vehiculo.

Por «considerando sus condiciones normales de utilizacién» se entenderd que este ensayo
deberfa efectuarse con el sistema de retencion montado sobre el asiento de ensayo o del
vehiculo, pero sin el maniqui.

El maniqui solo deberd utilizarse para situar el dispositivo de ajuste. En primer lugar, las
correas deberfan ajustarse con arreglo a los apartados 8.1.3.6.3.2 0 8.1.3.6.3.3 (el mds apro-
piado de los dos). El ensayo deberfa efectuarse entonces tras retirar el maniqui.

Este apartado no deberd aplicarse a las correas guifa que se hayan homologado aparte con
arreglo al presente Reglamento.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

ANEXO 16

CONTROL DE CONFORMIDAD DE LA FABRICACION

ENSAYOS

Los sistemas de retencién de nifios deberdn demostrar que cumplen los requisitos en los que se basan los ensayos
siguientes:

Verificacion del umbral de bloqueo y de resistencia del retractor con bloqueo de urgencia

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 8.2.4.3, en la direccion menos favorable posible, tras efectuar el ensayo
de resistencia que se detalla en los apartados 8.2.4.2, 8.2.4.4 y 8.2.4.5 como requiere el apartado 7.2.3.2.6.

Verificacion de la resistencia de los retractores de bloqueo automdtico

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 8.2.4.2 apoyado por los ensayos en los apartados 8.2.4.4 y 8.2.4.5 como
requiere el apartado 7.2.3.1.3.

Ensayo de resistencia de las correas tras acondicionamiento

Con arreglo al procedimiento descrito en el apartado 7.2.4.2 tras acondicionamiento con arreglo a los requisitos
de los apartados 8.2.5.2.1 a 8.2.5.2.5.

Ensayo de resistencia de las correas tras abrasion

Con arreglo al procedimiento descrito en el apartado 7.2.4.2 tras acondicionamiento con arreglo a los requisitos
descritos en el apartado 8.2.5.2.6.

Ensayo de microdeslizamiento

Con arreglo al procedimiento descrito en el apartado 8.2.3 del presente Reglamento.

Absorcion de energia

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.1.2 del presente Reglamento.

Verificacién de los requisitos de ejecucién de los sistemas de retencion de nifios sujetos a ensayos dindmicos adecuados

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 8.1.3, utilizando cualquier hebilla previamente acondicionada con arre-
glo a los requisitos del apartado 7.2.1.7, de modo que se cumplan los requisitos correspondientes del apar-
tado 7.1.4 (para el funcionamiento global del sistema de retencién de nifios) y del apartado 7.2.1.8.1 (para el
funcionamiento de cualquier hebilla bajo carga).

Ensayo térmico

Con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.1.5 del presente Reglamento.

FRECUENCIA Y RESULTADOS DE LOS ENSAYOS

La frecuencia de los ensayos para ajustarse a los requisitos de los apartados 1.1 a 1.5 deberd ser estadisticamente
controlada y aleatoria, con arreglo a uno de los procedimientos regulares de control de la calidad.

Asimismo, en el caso en el que los retractores de bloqueo de urgencia se incorporen al sistema de retencion de nifios,
deberan controlarse todos estas sujeciones:
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

o bien con arreglo a lo dispuesto en los apartados 8.2.4.3.1, 8.2.4.3.2, 8.2.4.3.3 y 8.2.4.3.4 del presente Regla-
mento, en la direccién menos favorable posible, como especifica el apartado 8.2.4.3.3. Los resultados de los ensa-
yos deberdn cumplir los requisitos de los apartados 7.2.3.2.1.1 y 7.2.3.2.4 del presente Reglamento;

o bien con arreglo a lo dispuesto en el apartado 8.2.4.3.5 del presente Reglamento, en la direccién menos favo-
rable; no obstante, la velocidad de inclinacion puede ser mayor que la prescrita en la medida en que no afecte a los
resultados de los ensayos. Estos resultados deberdn cumplir los requisitos del apartado 7.2.3.2.1.4 del presente
Reglamento.

Para los sistemas de categoria «universal», «restringida» y «semiuniversal», la frecuencia minima para mostrar el cum-
plimiento de los ensayos dindmicos con arreglo al apartado 1.6 deberd ser de 1 por cada 5 000 sistemas de reten-
cién de nifios fabricados. Sin embargo, en cualquier caso deberd realizarse al menos un ensayo cada cuatro semanas
de produccion.

Los requisitos establecidos en los apartados 7.1.4.1.4 y 7.2.1.8.1.2 del presente Reglamento deberdn cumplirse
en cada ensayo. Asimismo, en un ensayo de cada dos también deberdn cumplirse los demds requisitos de los apar-
tados 7.1.4y 7.2.1.8.1.

No obstante, se permitird una frecuencia minima de un ensayo al afio cuando la produccién anual sea de un
méximo de 1 000 sistemas de retencion de nifios.

En este caso, deberdn cumplirse los requisitos establecidos en los apartados 7.1.4 y 7.2.1.8.1.

Para dispositivos especificos incorporados a los vehiculos, se aplicardn las frecuencias de ensayo siguientes:

Sistemas de retencion, excepto cojines Una vez cada 8 semanas
elevadores:
Cojines elevadores: Una vez cada 12 semanas

En cada ensayo deberdn cumplirse todos los requisitos de los apartados 7.1.4 y 7.2.1.8.1. Si, durante un afio, todos
los ensayos muestran resultados satisfactorios, el fabricante, de acuerdo con el organismo competente, podra redu-
cir sus frecuencias como sigue:

Sistemas de retencion, excepto cojines ele-  Una vez cada 16 semanas
vadores:
Cojines elevadores: Una vez cada 24 semanas

No obstante, se permitird una frecuencia minima de un ensayo al afio cuando la produccién anual sea de un
mdximo de 1 000 sistemas de retencion de nifios.

Para dispositivos especificos para un vehiculo con arreglo al apartado 2.1.2.4.1, el fabricante de los sistemas de
retencion de nifios podré escoger procedimientos de conformidad de la produccién de acuerdo con el apartado 2.2
para el asiento de ensayo, o bien el apartado 2.3 para la carrocerfa del vehiculo.

Cuando una muestra de ensayo falle en un ensayo concreto al que se la haya sometido, deberd llevarse a cabo otro
ensayo con el mismo requisito sobre al menos tres muestras nuevas. En el caso de ensayos dindmicos, si una de
estas falla, el titular de la homologacién o su representante debidamente acreditado deberdn:

notificarlo al organismo competente que haya concedido la homologacién, indicando qué medidas han tomado
para restablecer la conformidad de la produccién;

aumentar la frecuencia a la mds alta si hubiera utilizado la inferior con arreglo al apartado 2.3.

El fabricante debe advertir trimestralmente al organismo competente del volumen de productos que fabrica de cada
ntimero de homologacion, facilitando los medios para identificarlos segiin su ntimero de homologacion.
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1.1.

1.2

3.1.

3.2

3.3.

ANEXO 17

ENSAYO DEL MATERIAL QUE ABSORBE ENERGIA

CABEZA

La cabeza consistird en una semiesfera solida de madera con un segmento de esfera afiadido, como muestra la figura A.
Deberé construirse de modo que pueda caer libremente a lo largo del eje marcado y deberd poder albergar un acele-
rometro a fin de medir la aceleracion a lo largo de la direccion de caida.

La masa total de la cabeza, incluido el acelerometro, deberd ser de 2,75 + 0,05 kg.

51

R64

Direccion de caida

R19

Dimensiones en
milimetros

Figura A: Cabeza

INSTRUMENTAL

Deberd registrarse la aceleracion durante el ensayo utilizando un equipo que se ajuste a la frecuencia de canal de la
clase 1 000, como especifica la tltima version de ISO 6487.

PROCEDIMIENTO
Se tomardn tres muestras de cada material a partir de uno o varios sistemas de retencién de nifios.

La muestra deberd estar completamente sujeta en sus superficies exteriores en la zona del impacto y se apoyara direc-
tamente debajo del punto de impacto sobre una base rigida y lisa; por ejemplo, un pedestal de cemento sélido, de modo
que solo se midan las caracteristicas de absorcién de energfa del material.

Se levantard la cabeza hasta una altura de 100 -0/+5 mm de la superficie superior de la muestra al punto mds inferior
de la cabeza, y se la dejard caer. Se registrard la aceleracion experimentada por la cabeza durante el impacto. Se repe-
tird el mismo procedimiento con las demds muestras.
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ANEXO 18

METODO PARA DEFINIR LA ZONA DE IMPACTO DE LA CABEZA EN DISPOSITIVOS CON RESPALDO Y
ORIENTADOS HACIA ATRAS SENALANDO EL TAMANO MINIMO DE LOS PANELES LATERALES

qui en el capazo y este esté colocado en el banco de ensayo.

superior trasera del asiento, la profundidad de los paneles laterales podra reducirse gradualmente.

. El requisito del apartado 2 sobre tamafios minimos de los paneles laterales no se aplicard a los sistemas de retencion de
nifios de los grupos de masa Il y Il en la categoria especifica para un vehiculo que debe utilizarse en la zona del equipaje

con arreglo al apartado 6.1.2 del presente Reglamento.

Colocar el dispositivo en el asiento de ensayo descrito en el anexo 6. Los dispositivos que puedan inclinarse deberdn
ponerse en su posicién mds vertical posible. Colocar el maniqui mds pequefio en el dispositivo con arreglo a las ins-
trucciones del fabricante. Marcar un punto «A» en el respaldo sobre el mismo nivel horizontal de los hombros del mani-
qui més pequefio en un punto 2 cm al interior del borde exterior del brazo. Todas las superficies internas por encima del
plano horizontal que pasan por el punto A deben incluir material especial que absorba energfa ensayado de conformi-
dad con el anexo 17. Dicho material deberd cubrir las superficies internas del respaldo y los paneles laterales, incluyendo
los bordes interiores (zona del radio) de los paneles laterales. El material que absorbe energfa podré ser parte integrante
del asiento del nifio. En el caso de capazos, el limite inferior de la superficie en la que el material debe cumplir el anexo 17
deberd incluir todas las superficies de delante de los hombros del maniqui mas pequefio cuando se mida con dicho mani-

Para dispositivos orientados hacia atrds, habrd paneles laterales de una profundidad minima de 90 mm medida desde la
mediana de la superficie del respaldo. Estos paneles laterales empezaran en el plano horizontal que pasa por el punto
«A» y seguirdn hasta la parte superior trasera del asiento. Empezando desde un punto 90 mm por encima de la parte
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ANEXO 19

DESCRIPCION DEL ACONDICIONAMIENTO DE LOS AJUSTADORES MONTADO DIRECTAMENTE
SISTEMAS DE RETENCION DE NINOS

Rodillo fijo
Rodillo fijo

W 1,25 kg

Figura 1

1. METODO

1.1. Con el conjunto de las correas en la posicién de referencia descrita en el apartado 8.2.7, retirar un minimo de 50 mm
de correa del arnés integral tirando del extremo libre de la correa.

1.2. Sujetar la parte ajustada del arnés integral para tirar del dispositivo A.

1.3. Activar el ajustador y tirar un minimo de 150 mm de correa en el arnés integral. Esto representa la mitad de un ciclo
y pone tirante el dispositivo A hasta la posicion méxima de extraccién de la correa.

1.4. Conectar el extremo libre de la correa para tirar del dispositivo B.

2. Elciclo es:

2.1. Tirar de B al menos 150 mm mientras A no ejerce ninguna tension sobre el arnés integral.

2.2. Activar los ajustadores y tirar de A mientras B no ejerce ninguna tension sobre el extremo libre de la correa.
2.3. Al final del movimiento, desactivar el ajustador.

2.4. Repetir el ciclo como se especifica en el apartado 7.2.2.7.
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ANEXO 20

DISPOSITIVO TIPICO DE ENSAYO DE RESISTENCIA DE LA HEBILLA

Fuerza de tension
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ANEXO 21

INSTALACION PARA EL ENSAYO DINAMICO DE CHOQUE

Elemento “B”

N\ Asa

Posicion de cierre, si
instalada

Retractor estandar Celda de carga 2

Celda de cargo 1

Guia de ensayo

1. METODO

1.1.  Solo para el cinturén ventral

Instalar una célula de carga 1 en la posicion exterior, como muestra la figura. Instalar el sistema de retencién de nifios
y tensar el cinturén de referencia en la posicion exterior para lograr una carga de 75N + 5N en la posicion exterior.

1.2.  Cinturén ventral y diagonal

1.2.1. Instalar una célula de carga 1 en la posicion exterior, como muestra la figura. Instalar el sistema de retencion de nifios
en la posicion correcta. Si estd instalado un dispositivo de bloqueo en el sistema de retencion de nifios y acttia sobre
el cinturén diagonal, colocar una célula de carga 2 en una posicién conveniente detrds del sistema de retencion de
nifios entre el dispositivo de bloqueo y la hebilla, como muestra la figura. Si no estd instalado ningtn dispositivo de
bloqueo o si el dispositivo de bloqueo estd instalado en la hebilla, colocar la célula de carga en una posicion conve-
niente entre el asa y el sistema de retencion de nifios.

1.2.2. Ajustar el asa del cintur6n de referencia para lograr una carga de tensién de 50N = 5N en la célula de carga 1. Hacer
una marca de tiza en la correa que pase a través de la hebilla simulada. Mientras mantiene el cinturén en esa posi-
ci6n, ajuste la diagonal para lograr una tension de 50N + 5N en la célula de carga 2 bloqueando la correa en el cierre
del sistema de retencién de nifios o tirando del cinturén cerca del retractor estandar.

1.2.3. Extraer todas las correas de la bobina del retractor y permitir que la tension del cinturdn entre el retractor y el asa
caiga hasta la tension del retractor. La bobina deberd cerrarse antes del ensayo dindmico. Efectuar el ensayo dind-
mico de choque.
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1.2.4. Antes de empezar la preparacion, comprobar que el sistema de retencién de nifios cumple lo dispuesto en el apar-
tado 6.2.1.3. Si hay un cambio en la tension de la instalacién debido al cambio de la funcién del angulo, hacer el
ensayo en las condiciones creadas por la instalacién menos tensa, efectuar la preparacion y poner en tensién en la
posicion mds tensa y volver a colocar el sistema de retencién de nifios en el peor caso sin volver a tensar el cinturén
de adulto. Efectuar el ensayo dindmico.

N.B.:

1. La instalacion debe efectuarse tras instalar el maniqui en el sistema de retencion.

2. Debido a que el cojin de espuma del ensayo se comprimird tras instalar el sistema de retencién de nifios, el ensayo
dindmico no debe efectuarse mas de 10 minutos después de la instalacion. Para permitir que el cojin se recupere, el
periodo minimo entre dos ensayos que utilicen el mismo cojin deberd ser de 20 minutos.

3. Las células de carga instaladas directamente en la correa del cinturén podran desconectarse eléctricamente, pero
deben dejarse en su lugar durante el ensayo dindmico. La masa de cada célula no debe superar los 250 gramos. De
forma alternativa, la célula de carga de la correa del cinturén ventral podrd sustituirse por una célula de carga fijada
en el punto de anclaje.

4. En el caso de sistemas de retencion instalados con dispositivos destinados a aumentar la tension del cinturén de segu-

ridad de adulto, el método de ensayo deberd ser: instalar el sistema de retencién de nifios como establece el presente
anexo y aplicar el dispositivo tensor como indiquen las instrucciones del fabricante. Si el dispositivo no puede apli-
carse debido a la tension excesiva, se considerard un dispositivo inaceptable.
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ANEXO 22

ENSAYO DE BLOQUEO DE LA PARTE INFERIOR DEL TORSO
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Figura 1: Bloque del maniqui P10 truncado
Material: EPS (40 a 45 gfl)

Figura 2: Ensayo de traccion del cojin utilizando el bloque del maniqui
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Reglamento n° 105 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacion de vehiculos destinados al transporte de
mercancias peligrosas en lo que respecta a sus caracteristicas particulares de construccion (°)

1. AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente Reglamento se aplicardn a la construccién de los vehiculos de base de
los vehiculos de motor de la categorfa N y de sus remolques de las categorfas 02, 03 y 04 (1) des-
tinados al transporte de mercancias peligrosas a las que se aplica la seccion 9.1.2 del anexo B del
Acuerdo Europeo sobre Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR).

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «vehiculo de base» (en lo sucesivo, «vehiculo»), un chasis-cabina, un tractor para un semirremolque,
un chasis de remolque o un remolque con una estructura autoportante, destinados al transporte de
mercancias peligrosas;

2.2. «tipo de vehiculo», vehiculos que no presentan entre si diferencias sustanciales en lo que respecta a
las caracteristicas de construccién especificadas en el presente Reglamento.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que respecta a sus caracteristicas de cons-
truccién serd presentada por el fabricante del vehiculo o su representante debidamente autorizado.

3.2. La solicitud de homologacién deberd ir acompafiada de los documentos mencionados
a continuacién, por triplicado, y las informaciones siguientes:

3.2.1.  descripcién detallada del tipo de vehiculo en lo que respecta a su estructura, su motor (encendido
por compresion, encendido por chispa), sus dimensiones, su configuracién y los materiales
utilizados;

3.2.2.  designacion del vehiculo con arreglo al punto 9.1.1.2 DEL ADR (EX/II, EX/III, AT, FL, OX);
3.2.3.  plano del vehiculo;
3.2.4.  masa maxima técnica (kg) del vehiculo completo.

3.3. Se presentard un vehiculo representativo del tipo que se desea homologar al servicio técnico res-
ponsable de los ensayos de homologacion.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si el vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente Reglamento cumple los
requisitos que figuran en la seccion 5, deberd concederse la homologacion de ese tipo de vehiculo.

() Anterior titulo del Acuerdo:

Serie 01 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 13 de enero de 2000.
Serie 02 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 5 de diciembre de 2001.
Rectificacion 1 a la serie 02 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 13 de marzo de 2002.
Rectificacion 2 a la serie 02 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 13 de noviembre de 2002.
Rectificacion 3 a la serie 02 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 12 de marzo de 2003.
(") Con arreglo a la definicién que figura en el anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos
(R.E.3) (documento TRANS/WP 29/78/Rev.1/Enmienda 2).
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4.2.

4.3.

4.4.

Cada homologacién implica la atribucién de un ndmero de homologacién cuyas dos primeras cifras
(actualmente 02 para la serie 02 de enmiendas al Reglamento) deben indicar la serie de enmiendas
que corresponden a las modificaciones técnicas principales mds recientes realizadas a las disposi-
ciones en la fecha de concesion de la homologacion. Una misma Parte Contratante no podrd asignar
este numero a otro tipo de vehiculo, segiin la definicién del punto 2.2.

La homologacion o la extension de la homologacién de un tipo de vehiculo, con arreglo al presente
Reglamento deberd comunicarse a las Partes Contratantes mediante un formulario que debera ajus-
tarse al modelo que figura en el anexo 1.

En cada vehiculo que se ajuste a un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento
se colocard, de manera visible y en un lugar ficilmente accesible especificado en el formulario de
homologacion, una marca de homologacién internacional que consistird en:

4.4.1. la letra «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor de la

homologacion (7).

4.4.2. el ntimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guién y el niimero de homologacion

a la derecha del circulo mencionado en el punto 4.4.1, y

4.4.3.  unsimbolo adicional, separado del niimero de homologacion, que consistira en el simbolo que iden-

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

tifica la designacion del vehiculo con arreglo al punto 9.1.1.2 del ADR.

Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado en virtud de otro Reglamento u otros
Reglamentos adjuntos al presente Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arre-
glo al presente Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo contemplado en el punto 4.4.1. En
ese caso, el Reglamento, los nimeros de homologacion y los simbolos adicionales de todos los
Reglamentos en virtud de los cuales se haya concedido la homologacion en el pais que la concedié
con arreglo al presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo
contemplado en el punto 4.4.1.

La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

La marca de homologacién se colocard cerca de la placa colocada por el fabricante para indicar las
caracteristicas del vehiculos o sobre dicha placa.

En el anexo 2 del presente Reglamento figura un ejemplo de marca de homologacién.

DISPOSICIONES TECNICAS

Los vehiculos deberdn, con arreglo a su designacion, cumplir las disposiciones siguientes, segtn las
indicaciones del cuadro que figura en el punto 5.1 (3).

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para ltalia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungrfa, 8

~

para la Reptiblica Checa, 9 para Espaila, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxem-
burgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania,
20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacion de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia,
26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Herce-
govina, 32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia,
38 (sin asignar), 39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la
Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden su homologacion utilizando sus respectivos simbolos CEPE),
43 para Japon, 44 (sin asignar), 45 para Australia y 46 para Ucrania. Los nimeros subsiguientes se asignardn a otros
paises en orden cronoldgico conforme ratifiquen o se adhieran al Acuerdo sobre la adopcién de prescripciones técnicas
uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en éstos, y sobre
las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones y los
ntmeros asignados de esta manera serdn comunicados por el Secretario General de las Naciones Unidas a las Partes Con-
tratantes.

Las referencias realizadas en este Reglamento a otros Reglamentos de la CEE se entenderdn hechas también a cualquier
otra norma internacional cuyas prescripciones técnicas sean las mismas que las del Reglamento de la CEE correspon-
diente. Las referencias a secciones especificas de los Reglamentos de la CEE correspondientes se interpretardn en conse-
cuencia.
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5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.2.1.

EQUIPO ELECTRICO

Disposiciones generales

En su conjunto, la instalacion eléctrica deberd cumplir los requisitos del cuadro que figura en el

punto 5.1.

Canalizaciones

Para evitar recalentamientos, los conductores se calculardn por exceso. Deberdn estar conveniente-
mente aislados. Todos los circuitos estardn protegidos con fusibles o disyuntores automadticos,
excepto los siguientes:

— de la bateria al sistema de arranque en frio y de parada del motor;

— de la baterfa al alternador;

— del alternador a la caja de fusibles o de disyuntores;

— de la bateria al arranque del motor;

— de la baterfa al cajetin de mando de fuerza del sistema de frenado de resistencia, si éste es eléc-
trico o electromagnético;

— de la baterfa al mecanismo eléctrico de elevacion del eje.

Los circuitos sin proteger antes mencionados deberdn tener la menor longitud posible.

Designacién del vehiculo (conforme al
punto 9.1 del ADR)

Disposiciones técnicas EX/II | EX/III ‘ AT ‘ FL ‘ 0OX
Equipo eléctrico

5.1.1.2. Cableado X X X X
5.1.1.3. Cortacircuitos de baterias X X
5.1.1.3.1 X X
5.1.1.3.2 X X
5.1.1.3.3 X
5.1.1.3.4 X X
5.1.1.4. Baterias X X
5.1.1.5. Circuitos con alimentaciéon permanente X
5.1.1.5.1 X
5.1.1.5.2
5.1.1.6 Instalacion eléctrica detrds de la cabina X
5.1.2. Prevencion de riesgos de incendio
5.1.2.2. Cabina del vehiculo
5.1.2.2.1. X X
5.1.2.2.2.
5.1.2.3. Depositos de carburante X X
5.1.2.4. Motor X X
5.1.2.5. Dispositivo de escape X X
5.1.2.6. Freno de resistencia X X X X




16.12.2005 Diario Oficial de la Uni6n Europea L 330/161
Designaci6n del vehiculo (conforme al
punto 9.1 del ADR)
Disposiciones técnicas EX/II ‘ EX/II ‘ AT ‘ FL ‘ OX

5.1.2.7. Aparatos de calefaccion por combustién
5.1.2.7.1 2et5 X X X X X
5.1.2.73 et 4
5.1.2.7.6 X X
5.1.3. Dispositivo de frenado
5.1.3.1. Dispositivo de frenado X X X X
5.1.3.2. Dispositivo de frenado
5.1.4. Dispositivo de limitacién de velocidad X X X X X
5.1.5. Dispositivo de enganche del remolque

5.1.1.2.2. Las canalizaciones eléctricas deberdn estar solidamente fijadas, y colocadas de tal modo que los con-
ductores estén convenientemente protegidos contra las agresiones mecdnicas y térmicas.

5.1.1.3.  Cortacircuitos de baterias

5.1.1.3.1. Deberd montarse, lo mds préximo posible a la baterfa, un interruptor que permita cortar los circui-
tos eléctricos.

5.1.1.3.2. En la cabina de conduccién se instalard un dispositivo de mando para la abertura y cierre del inte-
rruptor. Deberd ser facilmente accesible para el conductor y estar claramente sefialado. Estard equi-
pado, bien con una tapa de proteccién, bien un mando de movimiento complejo o cualquier otro
dispositivo que evite su accionamiento involuntario. Podran instalarse dispositivos de mando adi-
cionales a condicién de que estén claramente identificados por una sefial y protegidos contra una
maniobra intempestiva.

5.1.1.3.3. El interruptor deberd poder colocarse dentro de un cajetin con un grado de protecciéon IP65 con-
forme a la norma CEI 529.

5.1.1.3.4. Las conexiones eléctricas del interruptor deberan tener un grado de proteccion IP54. Sin embargo,
ello no serd exigible si las conexiones estdn dentro de un cofre, que podrd ser el cofre de las baterfas,
bastando en tal caso con proteger estas conexiones contra los cortacircuitos por medio, por ejem-
plo, de una tapa de goma.

5.1.1.4. Baterfas
Los bornes de las baterfas deberdn estar aislados eléctricamente o cubiertos por la tapa del cofre de
la baterfa. Si las baterfas estuvieran situadas en otra parte que no fuera bajo el cap del motor, debe-
ran estar fijas en un cofre de baterfas ventilado.

5.1.1.5.  Circuitos con alimentacién permanente

5.1.1.5.1. Las partes de la instalacion eléctrica, incluidos los hilos, que deban permanecer en tensioén cuando

esté abierto el cortacircuitos de baterfas, deberdn ser apropiadas para su utilizacién en una zona peli-
grosa. Este equipamiento debera satisfacer las disposiciones pertinentes de la norma CEI 60079 ('),
partes 0 y 14, asi como las disposiciones adicionales aplicables de la norma CEI, partes 1, 2, 5, 6, 7,
11,150 18 (3).

Para la aplicacién de la norma CEI 60079, parte 14 (%), se aplicard la siguiente clasificacion:

El equipamiento eléctrico permanentemente en tension, incluidos los hilos, que no estén sujetos a lo
dispuesto en los puntos 5.1.1.3 y 5.1.1.4, deberd cumplir las disposiciones aplicables a la zona 1
para el equipamiento eléctrico en general o las disposiciones aplicables a la zona 2 para el equipa-
miento eléctrico ubicado en la cabina del conductor. Deberd cumplir las disposiciones aplicables al
grupo de explosion IIC, clase de temperatura T6.

(") Lo dispuesto en la norma CEI 60079, parte 14, no prevalecerd sobre lo dispuesto en el presente Reglamento.

(?) En su defecto, podréan aplicarse las disposiciones generales de la norma EN 50014 y las disposiciones adicionales de las
normas EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020, 50021 o 50028.
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No obstante, para el equipo eléctrico sometido a tensién permanente situado en un medio ambiente
en el que la temperatura originada por el material no eléctrico situado en ese mismo medio ambiente
sobrepase los limites de temperatura T6, la clase de temperatura del equipo eléctrico sometido a ten-
sién permanente deberd ser al menos la de la clase T4.

5.1.1.5.2. Las conexiones en derivacion del cortacircuitos de baterfas del equipo eléctrico que deba permane-
cer bajo tensién cuando se abra el cortacircuitos de baterfas deberdn estar protegidas contra toda
sobrecarga de manera apropiada, por ejemplo mediante un fusible, un cortacircuitos o un disposi-
tivo de seguridad (limitador de corriente).

5.1.1.6. Disposiciones aplicables a la parte de la instalacion eléctrica situada en la parte posterior de la cabina
de conduccién.

El conjunto de esta instalacion deberd disefiarse, ejecutarse y estar protegido de modo que no pueda

provocar inflamaciones ni cortocircuitos en condiciones normales de utilizacién de los vehiculos y
que minimice tales riesgos en caso de choque o deformacién. En particular:

5.1.1.6.1. Canalizaciones
Las canalizaciones situadas en la parte posterior de la cabina de conduccién deberan estar protegi-
das contra los choques, la abrasién y el rozamiento durante la utilizacion normal del vehiculo. En

las siguientes figuras 1, 2, 3 y 4 se muestran ejemplos de proteccion adecuados. Los cables de los
dispositivos de frenado antibloqueo no necesitan proteccién adicional.

5.1.1.6.2. Alumbrado
No se utilizardn ldmparas con casquillo a rosca.
5.1.1.6.3. MECANISMO ELECTRICO DE ELEVACION

El mecanismo eléctrico de elevacion del eje debera colocarse fuera de los largueros del chasis en una
caja estanca.

5.1.2. PREVENCION DE RIESGOS DE INCENDIO

5.1.2.1. Disposiciones generales

Las siguientes disposiciones técnicas se aplicardn conforme al cuadro que figura en el punto 5.1.

FIGURA:
Figure N° 1

Tubo ondulado de poliamida

Cables
eléctricos
aislados
Figure N° 2
Tubo ondulado de poliamida Cubierta aislante

Cables
eléctricos
aislados




16.12.2005 Diario Oficial de la Uni6n Europea L 330/163

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.3.1.

5.1.2.3.2.

Figure N° 3

Cubierta de poliuretano Con cubierta aislante

= /

Cables
eléctricos
T HHH R R R HHHHHHHHHHHEHE aislados
Figure N° 4
Capa externa Capa interna
. ; Cables
eléctricos
HHHHHHHHHHHHH HHHH HHHHHHHHHHHHHHHHHHHH aislados

Proteccién metélica aterrajada

Cabina

Para la construccion de la cabina se utilizaran exclusivamente materiales dificilmente inflamables.
Esta disposicion se considerard cumplida si, conforme al procedimiento definido en la norma
ISO 3795:1989, las muestras de los siguientes elementos de la cabina no presentan una rapidez de
combustion superior a 100 mm/min: las almohadillas de los asientos, los respaldos de los mismos,
los cinturones de seguridad, el tapizado del techo, los techos corredizos, los apoyabrazos, todos los
paneles del tapizado de las puertas y los paneles delantero, trasero y laterales, las mamparas, los repo-
sacabezas, las moquetas, los parasoles, las cortinas, las persianas, las fundas de las ruedas de repuesto,
los capds del compartimiento del motor, los cubrecamas y el resto de materiales que se utilicen en
el interior de la cabina, incluidos los rellenos y elementos que se desplieguen en caso de accidente
con objeto de absorber la energia al contacto con el ocupante.

A menos que la cabina esté construida con materiales dificilmente inflamables, en la parte posterior
de la cabina deberd disponerse una defensa metdlica o de otro material apropiado, de un ancho igual
al de la cisterna. Todas las ventanas de la parte posterior de la cabina o de la defensa deberan cerrarse
herméticamente, tener un vidrio de seguridad resistente al fuego y cercos ignifugos. Entre la cisterna
y la cabina o la defensa deberd disponerse un espacio libre minimo de 15 cm.

Dep6sitos de carburante

Los depésitos de carburante para la alimentacién del motor del vehiculo deberdn cumplir las dis-
posiciones siguientes:

En caso de fugas, el carburante deberad fluir hasta el suelo sin entrar en contacto con las partes calien-
tes del vehiculo o de la carga.

Los depositos que contengan gasolina deberdn ir equipados con un dispositivo cortallamas eficaz
que se adapte a la boca de llenado o de un dispositivo que permita mantener la boca de llenado
cerrada herméticamente.
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5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.1.2.7.

5.1.2.7.1.

5.1.2.7.2.

5.1.2.7.3.

5.1.2.7.4.

5.1.2.7.5.

5.1.2.7.6.

5.1.3.1.

Motor

El motor que arrastre los vehiculos deberd ir equipado y estar ubicado de modo que se evite cual-
quier peligro para el cargamento a consecuencia de un recalentamiento o inflamacion. En el caso de
los vehiculos EX/II y EX/IIL, el motor deberd ser de encendido por compresion.

Dispositivo de escape

El dispositivo de escape y los tubos de escape deberdn direccionarse o protegerse de modo que se
evite cualquier peligro para el cargamento por recalentamiento o inflamacion. Las partes del escape
que se encuentren directamente debajo del depésito de carburante (diesel) deberan hallarse a una dis-
tancia minima de 100 mm o estar protegidas por una pantalla térmica.

Freno de resistencia del vehiculo

Los vehiculos equipados con un sistema de frenado de resistencia que emita temperaturas elevadas,
situado detrds de la pared posterior de la cabina, deberdn estar provistos de un aislamiento térmico
entre el aparato y la cisterna o el cargamento, fijado de modo sélido y colocado de tal manera que
permita evitar un recalentamiento, aunque sea limitado, de la pared de la cisterna o el cargamento.
Ademids, este aislamiento deberd proteger el aparato contra fugas y derrames, incluso accidentales,
del producto transportado. Se considerard satisfactoria una proteccion que tenga, por ejemplo, una
capota con pared doble.

Calefaccion por combustion
(Reservado)

Las calefacciones por combustion y sus conductos de evacuacién de gases deberdn disefiarse, ubi-
carse y estar protegidos o recubiertos de modo que se prevenga cualquier riesgo inaceptable de reca-
lentamiento o inflamacion de la carga. Se considerard que se cumple este requisito si el depésito y el
sistema de evacuacién del aparato cumplen disposiciones andlogas a las previstas para los depésitos
de carburante y los dispositivos de escape de los vehiculos que figuran en los puntos 5.1.2.3y 5.1.2.5,
respectivamente.

Deberd garantizarse el corte de las calefacciones por combustién, como minimo por los métodos
siguientes:

a) corte manual a voluntad desde la cabina del conductor;

b) parada involuntaria del motor del vehiculo; en este caso, el conductor podrd volver a poner en
marcha manualmente el aparato de calefaccion;

¢) puesta en marcha de una bomba de alimentacion en el vehiculo de motor para las mercancias
peligrosas transportadas.

Se autorizard una marcha residual una vez cortados los dispositivos de calefacciéon complementaria.
En lo que respecta a los métodos que figuran en el punto 5.1.2.7.3, letras b) y ¢), la alimentacién de
aire de la combustion deberd interrumpirse con medidas apropiadas después de un ciclo de marcha
residual de un méximo de 40 segundos.

Solamente deberdn utilizarse dispositivos de calefaccion por combustion para los que se haya pro-

bado que el cambiador de calor resiste un ciclo de marcha residual reducido de 40 segundos durante
su periodo de utilizacién normal.

La calefaccion por combustién deberd ponerse en marcha manualmente. Estd prohibido el uso de
dispositivos de programacion.

No se autorizardn aparatos de calefaccién que utilicen combustibles gaseosos.

DISPOSITIVO DE FRENADO

Los vehiculos sujetos a los requisitos del marginal 10 221 del ADR deberdn cumplir todos los requi-
sitos aplicables del Reglamento n® 13, incluidos los que figuran en el anexo 5, en su versién modi-
ficada, de acuerdo con las fechas de aplicacién que alli se especifican.

Los vehiculos designados con los cddigos EX/III, AT, FL y OX deberdn cumplir todos los requisitos
pertinentes del Reglamento n° 13, incluidos los que figuran en el anexo 5.
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5.1.3.2.  Los vehiculos designados con los cdigos EX/II deberan cumplir todos los requisitos pertinentes del
Reglamento nn® 13. Sin embargo, no serdn aplicables los requisitos que figuran en el anexo 5.

5.1.4. DISPOSITIVO DE LIMITACION DE VELOCIDAD

Los vehiculos de motor (portadores y tractores para semirremolques) con una masa maxima supe-
rior a 12 toneladas deberdn ir equipados con un dispositivo de limitacién de velocidad conforme a
las disposiciones técnicas del Reglamento n® 89. El dispositivo se regulard de tal manera que la velocidad
no pueda exceder de 90 km/h, teniendo en cuenta la tolerancia técnica del dispositivo.

5.1.5. DISPOSITIVOS DE ENGANCHE DEL REMOLQUE

Los dispositivos de enganche del remolque deberdn cumplir las disposiciones técnicas del Regla-
mento n° 55, en su version modificada, de acuerdo con las fechas de aplicacion que alli se especifican.

6. MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

6.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo deberd notificarse al servicio administrativo que homologd
dicho tipo, el cual podré:

6.1.1.  considerar que las modificaciones no tienen consecuencias negativas apreciables y que, en cualquier
caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos; o bien

6.1.2.  solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de realizarlos.

6.2. La confirmaci6n o denegacion de la homologacién deberd notificarse, con la modificacion, a las Par-
tes Contratantes, de acuerdo con el procedimiento previsto en el punto 4.3.

6.3. La autoridad competente que conceda una extension de homologacion deberd asignar un nimero
de serie a cada formulario de comunicacion, establecido para dicha extension, e informard a demds
Partes mediante un formulario que deberd ajustarse al modelo que figura en el anexo 1.

7. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion deberdn ajustarse a los definidos en el apén-
dice 2 del Acuerdo (E[ECE/324- E[ECE/TRANS/505/Rev.2), e incluir los siguientes requisitos:

7.1. Los vehiculos homologados con arreglo al presente Reglamento deberan estar fabricados de forma
que se ajusten al tipo homologado y cumplan los requisitos que figuran en el punto 5.

7.2. La autoridad competente que haya concedido la homologacién de tipo podra verificar en cualquier
momento los métodos de control de conformidad aplicados en cada unidad de produccién. La fre-
cuencia habitual de las verificaciones deberd ser bienal.

8. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1. La homologacion expedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podra retirarse
si éste no cumple los requisitos fijados en el punto 7.

8.2. Si una Parte Contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retira una homo-
logacién que habia concedido previamente, deberd notificarlo inmediatamente al resto de Partes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de notificacién que se ajuste
al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

11.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de la homologacion cesa definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado
con arreglo al presente Reglamento, deberd informar al organismo que expidié la homologacion, el
cual a su vez informard al resto de Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario de notificacién que se ajuste al modelo que figura en el anexo 1 del pre-
sente Reglamento.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de enmiendas, las Partes Contratantes
que apliquen el presente Reglamento no podrdn negarse a expedir una homologacion CEE con arre-
glo al presente Reglamento, modificado por la serie 02 de enmiendas.

Hasta el 31 de diciembre de 2002, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento debe-
ran seguir expidiendo homologaciones CEE y extensiones de las mismas a los tipos de vehiculos que
cumplan los requisitos establecidos en el presente Reglamento, modificado por las anteriores series
de enmiendas.

A partir del 1 de enero de 2003, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento sélo
deben expedir homologaciones CEE y extensiones de las mismas si el tipo de vehiculo cumple los
requisitos establecidos en el presente Reglamento, modificado por la serie 02 de enmiendas.

Las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no denegardn la homologacion nacio-
nal de los tipos de vehiculo homologados con arreglo a la serie 02 de enmiendas del presente
Reglamento.

Hasta el 31 de diciembre de 2002, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no
denegaran la homologacion nacional de los tipos de vehiculo homologados con arreglo a las ante-
riores series de enmiendas del presente Reglamento.

A partir del 1 de enero de 2003, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento podran
denegar la primera matricula nacional (primera puesta en servicio) a los vehiculos que no cumplan
los requisitos de la serie 02 de enmiendas del presente Reglamento.

DENOMINACION YPIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento deberdn comu-
nicar al Secretario de las Naciones Unidas la denominacion y direccién de los servicios técnicos res-
ponsables de los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que expidan la
homologacién y a los cuales deberdn remitirse los formularios de homologacién o de extension,
denegacién o retirada de homologaciones expedidas en otros paises.
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ANEXO 1
NOTIFICACION

[formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

Procedente de: Nombre del organismo:

relativa a (%) : la EXPEDICION de una homologacién
la extensiéon de una homologacion
la denegacién de una homologacion
la retirada de una homologacion
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo en lo que respecta a sus caracteristicas particulares de construccion para el transporte de mercancias peligrosas

N° de extension: ......

N° de homologacion: ....

1. Denominacion comercial o marca del vehiculo: .....
2. Categoria del vehiculo: N1, N2, N3, 02, O3, O4: ...ttt e e et et e eeeseeaeeeseaaeaseeaseaae et easeaseensenneeseenseaseaneeneanen
(chasis-cabina, tractor para semirremolque, chasis de remolque, remolque con estructura autoportante (2))

3. LI o T 2o LTV o7 o SRS ROSERRS
4. Designacion del vehiculo (EX/I1, EX/IL, FL, OX, AT ) .ottt eee et s e ee e et s aeeee e et s s eseeee e s e e aeesee s enesaeenean
5. Nombre y direccion del fabricante: .....

6. Cuando proceda, nombre y direccion del representante del fabricante: ...
7. MaS@ eI VENTCUIO: ...ttt e e e et e e et ea e e oo e s bt e a e e e 2 st ee e e eees e e e eaeeee e e et eseeaeenseseeseeaeeeseeaneaneeneenenaeenean
7.1. Masa técnica maxima del VEICUIO COMPIETO: ........o.iiiiiiii ettt ee e e et ee e ee e st se e e eee e e enean

8. Equipamiento particular del vehiculo:

8.1. El vehiculo lleva/no lleva (?) instalados dispositivos eléctricos especificos
2]Vl o [Tt o Tod o o SRRSO

8.2. El vehiculo lleva/no lleva (?) instalados dispositivos para prevenir el riesgo de incendio
2TVl o [T Tt oot o o TSSOSO

8.3. En el caso de vehiculos de motor:

8.3.1. Tipo de motor: encendido por compresion, encendido por chispa (?)

9. Vehiculo presentado para su homologacion el: .....

10.  Servicio técnico responsable de los ensayos de hOMOIOGACION: ..........ccuiriiiiiiiiiiiee ettt ee e aeenenen
11.  Fecha del acta expedida POr €S8 SEIVICIO: ....cccuuiii ettt e e e e et e e s e aeeeeaaaeeeesaeee s seeeeansseeeensneeesnnneeananseannneen
12.  Numero del acta expedida por este servicio: .....

13.  Se concede/deniega/extiende/retira la NOMOIOGACION ..........ocuiiiiiiiiiii ettt ettt ea et aeenenen
14.  Ubicacion de la marca de homologacion €n €l VENICUIO: ............oiiiiiiiiii ettt et nenen
BT o o7 1 o - o PSSR
BT =Y = TSRS RPN
L 11 14T USRS

" Numero del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véase nota a pie de pagina 1 del punto 4.4.1).
* Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 2

EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

MODELO A

(véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

o= 105R - 002492 EX/I| %ss

Esta marca de homologacion, colocada en un vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo, destinado al transporte de mer-
cancias peligrosas, ha sido homologado en los Paises Bajos (E4), con arreglo al Reglamento n® 105, con el nimero 022492
y la designacion EX/II (con arreglo al marginal 220301 (2) del ADR). Los dos primeros digitos del nimero de homologa-
cién indican que ésta se ha expedido con arreglo a los requisitos del Reglamento n°® 105, incluida la serie 02 de enmiendas.

MODELO B

(véase el punto 4.5 del presente Reglamento)

1105 o | 02 2492 [fw |
13 09 1628 [l =

Esta marca de homologacion, colocada en un vehiculo, indica que el tipo de este vehiculo ha sido homologado en los Paises
Bajos (E4), con arreglo a los Reglamentos n® 105 y 13 (). Los dos primeros digitos de los nimeros de homologacién indi-
can que en las fechas en las que se han expedido las homologaciones respectivas, el Reglamento n° 105 incluia la serie 02
de enmiendas y el Reglamento n° 13 la serie 09 de enmiendas.

(") Elsegundo nimero de Reglamento figura a titulo de ejemplo.
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Reglamento n°® 112 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —

Prescripciones uniformes sobre la homologacion de los faros de los vehiculos de motor que emiten un

haz de cruce o un haz de carretera asimétricos, o ambos, y estin equipados con ldimparas de
incandescencia (°)

A. DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

0. AMBITO DE APLICACION (1)

El presente Reglamento se aplica a los faros de los vehiculos de motor que emiten un haz de cruce
o un haz de carretera asimétricos, pueden tener lentes de cristal o de material plastico y estdn equi-
pados con ldmparas de incandescencia sustituibles.

1. DEFINICIONES

A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1.1. «Lente»: el componente exterior del faro (unidad) que transmite luz a través de su zona iluminante.

1.2. «Revestimiento»: todo producto o productos aplicados, en una o varias capas, a la cara exterior de la
lente.

1.3. Faros de «tipos» diferentes: los faros que difieren en aspectos esenciales como:

1.3.1.  la denominacién comercial o marca;

1.3.2.  las caracteristicas del sistema ptico;

1.3.3.  lainclusion o eliminacién de componentes que pueden modificar los efectos dpticos por reflexion,

refraccion, absorcién yjo deformacion durante el funcionamiento;

1.3.4.  la especializacién para la circulacién por la derecha o por la izquierda o posibilidad de utilizacién
para ambos sentidos de circulacion;

1.3.5. el tipo de haz proyectado (haz de cruce, de carretera o ambos);

1.3.6.  los materiales de los que estan hechas las lentes y el revestimiento, si lo hubiera;

1.3.7.  la categorfa de ldmpara de incandescencia utilizada;

1.4. Faros de «clases» diferentes (A o B): aquellos identificados mediante disposiciones fotométricas
particulares.

1.5. Se aplicardn al presente Reglamento las definiciones recogidas en el Reglamento n® 48 y en sus series

de modificaciones vigentes en la fecha de solicitud de homologacién de tipo.

2. SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN FARO

2.1. La solicitud de homologacién debera presentarla el titular de la denominaciéon comercial o marca
comercial o su representante debidamente autorizado. En la solicitud se especificard lo siguiente:

() Que incorpora:

Suplemento 1 de la version original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 11 de agosto de 2002.
Suplemento 2 de la versién original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 10 de diciembre de 2002.
Suplemento 3 de la version original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 30 de octubre de 2003

(") Ninguna disposicién del presente Reglamento impedird a una de las Partes en el Acuerdo que aplique este Reglamento
prohibir la combinacién de un faro provisto de una lente de material pldstico, homologado con arreglo al presente Regla-
mento, con un dispositivo limpiafaros mecénico (con escobillas).
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2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.1.1.

2.2.4.1.2.

2.2.4.2.

2.3.

3.1.

3.2

si el faro estd destinado a emitir un haz de cruce y un haz de carretera o sélo uno de dichos haces;

cuando se trate de un faro destinado a emitir un haz de cruce, si el faro estd disefiado para los dos
sentidos de circulacién o solamente para la circulacién por la izquierda o por la derecha;

si el faro estd provisto de un reflector ajustable, la posicion o posiciones de montaje del faro en rela-
cién con el suelo y el plano longitudinal medio del vehiculo;

si se trata de un faro de la clase A o B;

la categoria de ldmpara o ldmparas de incandescencia utilizadas de acuerdo con la lista del Regla-
mento n° 37;

Las solicitudes de homologacion irdn acompariadas de los elementos siguientes:

dibujos, por triplicado, lo suficientemente detallados como para permitir identificar el tipo, y en los
que se muestre una vista frontal del faro con detalles de las nervaduras de la lente, si las hubiera, y
la seccion transversal; se indicard en los dibujos el espacio reservado para la marca de homologacion;

si el faro estd provisto de un reflector ajustable, se indicard la posicién o posiciones de montaje del
faro en relacion con el suelo y el plano longitudinal medio del vehiculo, en caso de que el faro se
utilice s6lo en esa posicion o posiciones;

una breve descripcién técnica que incluya las posiciones extremas con arreglo al punto 6.2.9, en el
caso de que los faros se utilicen para producir iluminacién en curva;

dos muestras del tipo de faro;
Para el ensayo del material plastico del que estén fabricadas las lentes:
trece lentes;

Seis de dichas lentes pueden sustituirse por seis muestras del material, de una dimensién minima de
60 x 80 mm, con una superficie exterior plana o convexa y un drea sustancialmente plana en el
medio (radio de curvatura no inferior a 300 mm) que mida al menos 15 x 15 mm.

Cada una de dichas lentes o muestras del material habrd sido fabricada mediante el método que se
emplee para la fabricacion en serie.

Un reflector en el que puedan montarse las lentes conforme a las instrucciones del fabricante.

Los materiales de los que se compongan las lentes y, en su caso, los revestimientos, irdn acompa-
flados del acta de ensayo de las caracteristicas de dichos materiales y revestimientos, cuando ya se
hayan sometido a ensayo.

MARCAS (1)

Los faros presentados a la homologacion deberdn llevar la denominacion comercial o marca comer-
cial del solicitante.

Los faros dispondran en la lente y en el cuerpo principal (%) de espacio suficiente para la marca de
homologacién y los simbolos adicionales citados en el punto 4; el espacio destinado a tal efecto se
indicard en los dibujos a que se refiere el punto 2.2.1 anterior.

(") Encel caso de los faros disefiados para cumplir los requisitos de circulacién tnicamente por la derecha o por la izquierda,

se recomienda indicar de modo indeleble el drea que puede ocultarse para evitar molestias a los usuarios de un pais en el
que la circulacion se realice en el lado contrario a aquél para el cual se disefi6 el faro. Sin embargo, cuando por cons-
truccion esa zona sea identificable directamente, no sera necesaria dicha delimitacion.

(?) Sino se puede separar la lente del cuerpo principal del faro, bastard con un marcado tnico conforme al punto 4.2.5.
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3.3. En el caso de los faros disefiados para cumplir los requisitos de la circulacion por la derecha y por la
izquierda, las dos posiciones de la unidad 6ptica en el vehiculo o de la ldmpara de incandescencia en
el faro irdn sefialadas por las letras «R/D» para la posicion correspondiente a la circulacién por la
derecha, y «L/G» para la posicion correspondiente a la circulacién por la izquierda.

4. HOMOLOGACION
4.1. Generalidades
4.1.1.  Se concedera la homologacion a un tipo de faro presentado con arreglo al punto 2, si todas las mues-

tras del mismo cumplen los requisitos del presente Reglamento.

4.1.2.  Encaso de que las luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas cumplan los requisitos
de varios reglamentos, bastara con colocar una marca de homologacion internacional, siempre que
cada una de las luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas satisfaga las disposicio-
nes aplicables.

4.1.3.  Seasignard un ntimero de homologacion a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (actual-
mente 00) indicardn la serie correspondiente de modificaciones que incorpora los tltimos cambios
técnicos importantes del Reglamento en el momento en que se expidié la homologacion. Una Parte
Contratante no podra asignar el mismo niimero a otro tipo de faro perteneciente al dmbito de apli-
cacién del presente Reglamento.

4.1.4.  Se comunicard a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento la
homologacion, extension, denegacion o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la
produccién de un tipo de faro mediante un formulario cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente
Reglamento, incluyendo en el mismo los datos sefialados en el punto 2.2.1.1.

4.1.4.1. Siel faro estd provisto de un reflector ajustable y debe utilizarse s6lo en unas posiciones de montaje
conforme a lo dispuesto en el punto 2.2.1.1, el solicitante estard obligado, en virtud de la homolo-
gacion, a informar adecuadamente al usuario sobre la posicion o posiciones de montaje correctas.

4.1.5.  Ademads de la marca exigida en el punto 3.1, en el espacio a que se hace referencia en el punto 3.2
de cada faro que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento, se colocard
una marca de homologacion segtin lo descrito en los puntos 4.2 y 4.3 siguientes.

4.2. Composicion de la marca de homologacién
La marca de homologacién consistird en:
4.2.1.  Una marca de homologacion internacional compuesta por:

4.2.1.1. un circulo en cuyo interior esté escrita la letra mayuscula «E», seguida del nimero de identificacién
del pais que haya concedido la homologacion (1);

4.2.1.2.  El nimero de homologacién exigido en el punto 4.1.3 anterior.

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para
la Republica Checa, 9 para Esparia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo,
14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polo-
nia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién Rusa, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslovenia,
27 para Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Hercegovina, 32 para Leto-
nia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar), 39 para Azer-
baiyan, 40 para la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad Europea (sus
Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo), 43 para Japon, 44 (sin asig-
nar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Suddfrica y 48 para Nueva Zelanda. Los niimeros subsiguientes se asig-
nardn a otros paises en orden cronoldgico conforme ratifiquen o se adhieran al Acuerdo sobre la adopcion de
prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse y uti-
lizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a
dichas prescripciones, y los nimeros asignados de esta manera serdn comunicados por el Secretario General de las Nacio-
nes Unidas a las Partes Contratantes del Acuerdo.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.22.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

4.2.5.

Los siguientes simbolos adicionales:

si se trata de faros que cumplen tGnicamente los requisitos de circulacion por la izquierda, una flecha
horizontal dirigida hacia la derecha de un observador que se encuentre delante del faro, es decir,
hacia el lado en el que se circula;

si se trata de proyectores disefiados para cumplir los requisitos de circulacién por la derecha y por la
izquierda mediante la adecuada regulacion de la unidad 6ptica o ldmpara, una flecha horizontal con
una punta en cada extremo dirigida respectivamente a la derecha y a la izquierda;

en el caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de cruce
unicamente, las letras «C» para los faros de clase A o <HC» para los faros de clase B;

en el caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de carre-
tera tnicamente, las letras «R» para los faros de clase A o <HR» para los faros de clase B;

En el caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes tanto al haz de
cruce como al haz de carretera, las letras «CR», si son faros de la clase A, o las letras <HCR» si se trata
de faros de la clase B.

En el caso de los faros con una lente de material plastico, se colocardn las letras «PL» al lado de los
simbolos exigidos en los puntos 4.2.2.3 y 4.2.2.5 anteriores.

En el caso de los faros que cumplen los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de carre-
tera, la indicacion de la intensidad luminosa maxima mediante una marca de referencia, con arreglo
a lo dispuesto en el punto 6.3.2.1.2 siguiente, colocada cerca de la letra «E» rodeada por un circulo.

Si se trata de faros mutuamente incorporados, la indicacién de la intensidad luminosa médxima de
las luces de carretera en su conjunto debera expresarse del modo indicado anteriormente.

El modo de funcionamiento utilizado en el ensayo con arreglo al punto 1.1.1.1 del anexo 4 y la
tension o tensiones permitidas con arreglo al punto 1.1.1.2 del anexo 4 deberan figurar siempre en
los impresos de homologacién y los impresos de comunicacion enviados a los paises que son Partes
Contratantes en el Acuerdo y aplican el presente Reglamento.

En los casos correspondientes, el dispositivo se marcara del siguiente modo:

Si se trata de faros que cumplen los requisitos del presente Reglamento y estdn disefiados de modo
que el filamento del haz de cruce no se enciende al mismo tiempo que el de cualquier otra funcién
de alumbrado con la cual pueda estar mutuamente incorporado, se colocard un trazo oblicuo (/)
a continuacién del simbolo de luz de cruce en la marca de homologacion.

Si se trata de faros que Gnicamente cumplen los requisitos del anexo 4 del presente Reglamento
cuando se alimentan con una tensién de 6 V o 12 V, se colocard un simbolo compuesto por el
ndmero 24 tachado por una cruz oblicua (x) cerca del soporte de la limpara de incandescencia.

Los dos digitos del niimero de homologacion (actualmente 00) que indican la serie de modificacio-
nes que incorporan los tiltimos cambios importantes de cardcter técnico realizados en el Reglamento
en el momento en que se expidio la homologacion y, si procede, la flecha exigida, podran colocarse
al lado de los simbolos adicionales anteriores.

Las marcas y simbolos citados en los puntos 4.2.1 y 4.2.2 anteriores deberdn ser legibles e indele-
bles incluso cuando el faro esté instalado en el vehiculo. Podrdn colocarse en una parte interna o
externa (transparente o no) del faro, que no podré separarse de la parte transparente del faro que
emita la luz. En cualquier caso, serdn visibles cuando el faro esté instalado en el vehiculo o cuando
se abra una parte mé6vil como el capé.
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4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.1.1.

4.3.2.1.2.

4.3.2.2.

4.3.2.2.1.

4.3.2.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

Disposicion de la marca de homologacién
Luces independientes

En las figuras 1 a 10 del anexo 2 del presente Reglamento figuran varios ejemplos de disposicién de
la marca de homologacion en conjuncién con los simbolos adicionales anteriormente mencionados.

Luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas

En caso de que las luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas cumplan los requisitos
de varios reglamentos, bastara con colocar una marca de homologacion internacional consistente en
la letra «E» rodeada por un circulo seguida del nimero de identificacion del pais que ha concedido
la homologacién y del niimero de homologacién. Esta marca de homologacién se colocard
en cualquier lugar de las luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas, siempre que:

sea visible conforme al punto 4.2.5;

ninguna parte de las luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas que transmite luz
pueda quitarse sin quitar al mismo tiempo la marca de homologacién.

El simbolo de identificacién de cada luz propio de cada Reglamento por el que se ha concedido la
homologacion, junto con la serie correspondiente de modificaciones que incorpora los dltimos
cambios técnicos importantes del Reglamento en el momento en que se expidio la homologacion
y, si procede, la flecha exigida, se marcardn:

bien en la superficie de salida de la luz,

o bien en un grupo, de manera que cada una de las luces agrupadas, combinadas o mutuamente
incorporadas puedan identificarse claramente (véanse cuatro ejemplos posibles en el anexo 2).

El tamario de los componentes de una misma marca de homologacion no serd inferior al tamafio
minimo exigido para la menor de las marcas por el Reglamento con arreglo al que se ha concedido
la homologacién.

Se asignard un niimero de homologacion a cada tipo homologado. Una Parte Contratante no podrd
asignar el mismo nimero a mds de una luz agrupada, combinada o mutuamente incorporada
cubierta por el presente Reglamento.

En la figura 11 del anexo 2 del presente Reglamento figuran varios ejemplos de disposicién de la
marca de homologacién de luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas en conjun-
cién con los simbolos adicionales anteriormente mencionados.

En el caso de las luces cuya lente se utilice para distintos tipos de faros y que estén mutuamente incorporadas
0 agrupadas con otras luces

Son de aplicacién las disposiciones del punto 4.3.2.

Ademds, si se utiliza la misma lente, ésta podrd llevar las diferentes marcas de homologacion refe-
rentes a los diversos tipos de faros o unidades de luces, siempre que la parte principal del faro, aun-
que no pueda separarse de la lente, incluya también el espacio descrito en el punto 3.2 anterior y
lleve las marcas de homologacién de las funciones reales.

Si diferentes tipos de faros tienen la misma parte principal, ésta podrd llevar las diversas marcas de
homologacion.

En la figura 12 del anexo 2 del presente Reglamento figuran varios ejemplos de disposicion de la
marca de homologacion pertinentes a este caso.
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B.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

REQUISITOS TECNICOS APLICABLES A LOS FAROS ()

ESPECIFICACIONES GENERALES

Cada una de las muestras deberd ajustarse a las especificaciones indicadas en los puntos 6 a 8
siguientes.

Los faros estardn fabricados de manera que conserven sus caracteristicas fotométricas obligatorias y
se mantengan en buen estado de funcionamiento durante su uso normal, a pesar de las vibraciones
a las que pudieran verse sometidos.

Los faros dispondran de un dispositivo que permita su ajuste en los vehiculos cumpliendo las nor-
mas aplicables. Ese dispositivo no tendrd que instalarse en las unidades en las que el reflector y la
lente difusora no puedan separarse, siempre que el uso de esas unidades esté limitado a los vehicu-
los cuyos faros pueden ajustarse por otros medios.

En caso de que un faro emisor de un haz de cruce y un faro emisor de un haz de carretera, cada uno
provisto de su propia limpara de incandescencia, se junten y formen una unidad compuesta, el dis-
positivo de ajuste deberd permitir el ajuste de cada uno de los sistemas 6pticos por separado.

No obstante, esto no se aplicard a los conjuntos de faros cuyos reflectores sean indivisibles. A este
tipo de conjuntos se le aplicardn los requisitos del punto 6.3 del presente Reglamento.

El faro ird provisto de limpara(s) de incandescencia homologada(s) con arreglo al Reglamento
n° 37. Se podra utilizar cualquiera de las limparas de incandescencia del Reglamento n°® 37, siem-
pre que no se indique restriccion alguna de aplicacion en el indice de dicho Reglamento (?).

Los componentes destinados a fijar la limpara al reflector deberan estar construidos de tal forma que,
incluso en la oscuridad, la [dimpara de incandescencia pueda colocarse, sin riesgo de error, en la posi-
cioén adecuada (3).

El soporte de la limpara de incandescencia reunira las caracteristicas expuestas en la tercera edi-
cién (1969) de la Publicacién 61-2 de la CEL Es de aplicacién la ficha técnica del soporte corres-
pondiente a la categorfa de limpara de incandescencia utilizada.

En los faros disefiados para cumplir los requisitos de circulacién por la derecha y por la izquierda, la
adaptacion a un sentido de circulacién determinado se podrd efectuar por un reglaje inicial apro-
piado en el momento de la instalacion en el vehiculo o mediante la accién voluntaria del usuario.
Esta regulacion inicial o voluntaria consistird, por ejemplo, en una colocacién angular determinada,
bien de la unidad optica del vehiculo o bien de la ldmpara de incandescencia con relacion a la uni-
dad 6ptica. En todo caso, solamente deberdn ser posibles dos posiciones claramente diferenciadas,
una por cada sentido de la circulacién (derecha o izquierda), y debera ser imposible tanto el despla-
zamiento involuntario del faro de una posicion a otra como la existencia de posiciones intermedias.
Cuando la ldmpara de incandescencia pueda ocupar dos posiciones diferentes claramente diferen-
ciadas, las partes destinadas a sujetar la limpara en el reflector deberdn concebirse y fabricarse de
forma que, en cada una de sus dos posiciones, la limpara de incandescencia se sujete con la misma
precision que la exigida para los faros disefiados para un sélo sentido de circulacién. La comproba-
cién de la conformidad con los requisitos del presente punto se efectuard por inspeccion visual y, si
se considera necesario, mediante una instalacion de prueba.

Se efectuardn ensayos adicionales de acuerdo con los requisitos del anexo 4 para garantizar que no
se produzca una variacion excesiva del rendimiento fotométrico durante su uso.

Si la lente de un faro es de material pldstico, se efectuardn los ensayos con arreglo a los requisitos del
anexo 6.

(") Requisitos técnicos para limparas de incandescencia: véase el Reglamento n°® 37.

(?) Las ldmparas de incandescencia HIR1 y/o H9 sélo podrdn emitir un haz de cruce si se ha instalado un dispositivo lava-
faros de conformidad con el Reglamento n® 45. Ademds, cuando esos faros estén instalados, se aplicard a la inclina-
cion vertical la disposicion del punto 6.2.6.2.2 de la serie 01 de enmiendas del Reglamento n°® 48.

(®) Se considera que un faro cumple este requisito si la limpara de incandescencia puede colocarse facilmente en el faro y
las aletas de orientacién pueden introducirse en sus muescas incluso en la oscuridad.
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5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.9.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

En el caso de los faros disefiados para emitir alternativamente un haz de carretera y uno de cruce,
o un haz de cruce y/o un haz de carretera para la iluminacién en curva, todo dispositivo mecanico,
electromecénico o de otro tipo incluido en el faro a tal fin estard fabricado de manera que:

el dispositivo sea capaz de funcionar 50 000 veces sin sufrir ninguna averia a pesar de las vibracio-
nes a las que pueda estar sometido en condiciones normales de utilizacion;

en caso de fallo, la iluminacién por encima de la linea H-H no superara los valores de un haz de cruce
con arreglo al punto 6.2.5; ademds, en los faros disefiados para proporcionar un haz de cruce yjo
un haz de carretera para iluminacion en curva, se registrard una iluminacién minima de 5 lux en el
punto de ensayo 25 V (linea VV, D 75 cm);

el haz de cruce o el haz de carretera se conectard siempre sin que exista la posibilidad de que el meca-
nismo se pare entre las dos posiciones;

el usuario no pueda, con herramientas normales, cambiar la adaptacién o la posicion de las partes
moviles.

ILUMINACION
Disposiciones generales

Los faros estaran fabricados de manera que proporcionen una iluminacién adecuada sin deslumbrar
con el haz de cruce y una buena iluminacién con el haz de carretera. La iluminacién en curva podrd
producirse activando una fuente de luz adicional que forme parte del faro del haz de cruce.

La iluminacion proporcionada por el faro se determinard mediante una pantalla vertical colocada
a 25 m delante del mismo formando dngulos rectos con sus ejes, segtin se indica en el anexo 3 del
presente Reglamento.

Se comprobaran los faros mediante una lampara de incandescencia incolora normalizada (de refe-
rencia) disefiada para una tension nominal de 12 V. Durante la comprobacién del faro, la tensién en
los bornes de la limpara de incandescencia se regulard de manera que se obtengan los flujos lumi-
nosos de referencia indicados en la ficha técnica correspondiente del Reglamento n® 37.

Se considerard satisfactorio un faro si cumple los requisitos del presente punto 6 con al menos una
de las ldmparas de incandescencia normalizadas (de referencia), la cual podra proporcionarse junto
con el faro.

Prescripciones relativas al haz de cruce

El haz de cruce deberd producir una linea de corte lo suficientemente precisa como para permitir un
ajuste satisfactorio con su ayuda. La linea de corte deberd ser horizontal en el lado opuesto al sen-
tido de la circulacion para el que esté previsto el faro; en el otro lado, no ird més alld de la linea que-
brada HV H; H, formada por una linea recta HV H; que forma un dngulo de 45° con la horizontal
y la linea recta H; H,, 25 cm por encima de la linea recta hh o la linea recta HV H;, inclinada for-
mando un dngulo de 15° por encima de la horizontal (véase el anexo 3). No se aceptard en nin-
gun caso una linea de corte que vaya mds alld de las lineas HV H, y H, H, y que resulte de una
combinacién de las dos posibilidades anteriores.

El faro estara ajustado de manera que:

en los faros que deban cumplir las exigencias de la circulacion por la derecha, la linea de corte sobre
la mitad izquierda de la pantalla (*) sea horizontal y, en los faros que deban cumplir las exigencias
de la circulacién por la izquierda, la linea de corte sobre la mitad derecha de la pantalla sea horizontal;

(") La pantalla de ajuste serd lo suficientemente ancha como para permitir el examen de la linea de corte en un drea de al

menos 5° a ambos lados de la linea vv.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

esta parte horizontal de la linea de corte se encuentre en la pantalla a 25 cm por debajo del nivel hh
(véase el anexo 3);

el «codo» de la linea de corte estd en la linea vv (1);

Ajustado de esta manera, el faro deberd satisfacer Ginicamente las condiciones mencionadas en los
puntos 6.2.5.a 6.2.7.y 6.2.9. si s6lo se solicita la homologacién para el haz de cruce (2), y las men-
cionadas en los puntos 6.2.5. a 6.2.7.y 6.3. si estd destinado a emitir un haz de cruce y un haz de
carretera.

Cuando un faro ajustado de esa manera no cumpla los requisitos de los puntos 6.2.5.a 6.2.7.y 6.3,
se podrd modificar su reglaje, siempre que el eje del haz no se desplace lateralmente mds de 1°
(= 44 cm) hacia la derecha o la izquierda (3).

Para facilitar el reglaje con ayuda de la linea de corte se podra tapar parcialmente el faro con el fin de
que la linea de corte sea mds nitida.

La iluminaci6n de la pantalla por el haz de cruce deberd cumplir los requisitos siguientes:

Punto de la pantalla de medicién Iluminacion exigida en lux
Faros para circulacion por la Faros para circulacion por Faro de Faro de
derecha la izquierda clase A clase B
Punto B 50 L Punto B 50 R <0,4 <04
Punto 75 R Punto 75 L 26 =212
Punto 75 L Punto 75 R <12 <12
Punto 50 L Punto 50 R <15 <15
Punto 50 R Punto 50 L 26 >12
Punto 50 V Punto 50 V — 26
Punto 25 L Punto 25 R >1,5 >2
Punto 25 R Punto 25 L >1,5 >2
Cualquier punto de la zona III <0,7 <0,7
Cualquier punto de la zona IV 22 >3
Cualquier punto de la zona I <20 <2E()

(") E es el valor realmente medido en el punto 50 R y en 50L.

En ninguna de las zonas I, II, Il y IV deberdn existir variaciones laterales perjudiciales para una buena
visibilidad.

Los valores de la iluminacion de las zonas «A» y «B» indicadas en la figura C del anexo 3 se compro-
bardn mediante la medicién de los valores fotométricos de los puntos 1 a 8 de esa figura. Dichos
valores deberan estar dentro de los limites siguientes (4):

1+2+3203lux,y
4+5+62006Ilux,y
0,7lux>720,1luxy
0,7 lux = 8 20,2 lux.

(") Si el haz no presenta una linea de corte con un codo claro, se efectuard un reglaje lateral en la manera que mejor satis-

faga los requisitos de alumbrado en los puntos 75 Ry 50 R, en el caso de la circulacién por la derecha, y 75 Ly 50 L en
el de la circulacion por la izquierda.

(%) Un faro especial de cruce podrd incluir un haz de carretera no sujeto a esos requisitos.
(?) El limite del ajuste del reglaje de 1° hacia la derecha o la izquierda no es incompatible con un ajuste del reglaje vertical

hacia arriba o hacia abajo. Este tltimo sélo estd limitado por los requisitos del punto 6.3. Sin embargo, la parte hori-
zontal de la linea de corte no ird mds alld de la linea hh (las disposiciones del punto 6.3 no son aplicables a los faros
disefiados para cumplir los requisitos del presente Reglamento referentes tinicamente al haz de cruce).

(%) Los valores de iluminacion de cualquier punto de las zonas A y B que esté también dentro de la zona III no serdn supe-

riores a 0,7 lux.
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6.2.8.
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6.2.9.3.

6.3.
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6.3.2.2.

Los faros disefiados para ajustarse tanto a los requisitos de la circulacién por la derecha como a los
de la circulacién por la izquierda deberdn cumplir, para cada una de las dos posiciones de fijacién
del bloque 6ptico o de la limpara de incandescencia, los requisitos indicados anteriormente para el
sentido de circulacion correspondiente.

Los requisitos establecidos en el punto 6.2.5. también se aplicardn a los faros disefiados para
proporcionar iluminacién en curva.

Si la iluminacion en curva se obtiene de la siguiente manera:

girando el haz de cruce o moviendo horizontalmente el codo de la linea de corte, las mediciones se
realizardn una vez que todo el conjunto del faro se haya reorientado horizontalmente, por ejemplo,
mediante un goniémetro;

moviendo una o mds partes 6pticas del faro sin desplazar horizontalmente el codo de la linea de
corte, las mediciones se realizardn con dichas partes situadas en su posicion extrema de
funcionamiento;

con una fuente luminosa adicional sin desplazamiento horizontal del codo de la linea de corte, las
mediciones se realizaran con dicha fuente encendida.

Prescripciones relativas al haz de carretera

En el caso de los faros disefiados para emitir un haz de carretera y uno de cruce, las mediciones de
la iluminacién de la pantalla por el haz de carretera se realizardn con el mismo ajuste del faro uti-
lizado en los puntos 6.2.5 a 6.2.7. Si el faro emite Ginicamente un haz de carretera, se regulard de tal
modo que la zona de iluminacién mdxima esté centrada sobre el punto de cruce de las lineas hh y vv.
Los faros de este tipo deberdn cumplir solamente los requisitos mencionados en el punto 6.3. Si el
haz de carretera es generado utilizando varias fuentes luminosas, para determinar el valor méximo
de la iluminacién (E,,) se utilizardn las funciones combinadas.

La iluminacion de la pantalla por el haz de carretera deberd cumplir los requisitos siguientes:

La interseccion (HV) de las lineas hh y vv deberd hallarse dentro del isolux correspondiente al 80 %
de la iluminacién maxima. Este valor mdximo (E,,) no deberd ser inferior a 32 lux, en el caso de los
faros de la clase A, y a 48 lux en el de los faros de la clase B. El valor mdximo no debera ser inferior
a 240 lux. Ademds, en el caso de un faro combinado de cruce y carretera, este valor méximo no serd
méds de 16 veces la iluminacion del haz de cruce medida en el punto 75R (o 75L).

La intensidad maxima (I) del haz de carretera expresada en miles de candelas se calculard aplicando
la férmula:

Iy = 0,625 E,,

La marca de referencia (I',) de esta intensidad maxima, citada en el punto 4.2.2.7., se obtendrd
mediante la relacion:

Este valor se redondearda 7,5—10—12,5—17,5—20—25—27,5—30— 37,5 — 40 —
45 — 50.

Partiendo del punto HV, horizontalmente hacia la derecha y hacia la izquierda, la iluminacién deberd
ser, como minimo, igual a 16 lux, en el caso de los faros de la clase A, y a 24 lux en el de los de la
clase B hasta una distancia de 1,125 m y, por lo menos, igual a 4 lux para los faros de la clase A y
a 6 lux para los de la clase B hasta una distancia de 2,25 m.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.5.

7.1.

9.1.

En el caso de los faros con reflector ajustable serdn de aplicacion los requisitos de los puntos 6.2y 6.3
en cada una de las posiciones de montaje indicadas con arreglo al punto 2.1.3. Se seguird el
procedimiento siguiente para la verificacion:

Cada una de las posiciones se lleva a cabo en el goniémetro de ensayo en relacién con una linea que
una el centro de la fuente luminosa con el punto HV de la pantalla de medicion. Seguidamente se
coloca el reflector ajustable en una posicion tal que la iluminacion de la pantalla se ajuste a los requi-
sitos de orientacion de los puntos 6.2.1 a 6.2.2.3 y/o 6.3.1.

Estando el reflector fijado inicialmente con arreglo a punto 6.4.1, el faro debe cumplir los requisitos
fotométricos pertinentes de los puntos 6.2 y 6.3.

Se realizardn ensayos adicionales después de desplazar, partiendo de la posicion inicial y utilizando
el dispositivo de ajuste de los faros, el reflector verticalmente + 2° o, como minimo, a la posicién
maxima si esta es inferior a 2°. Después de haber reorientado todo el faro (por ejemplo, usando el
goniometro) en la direccién opuesta, se controlara el flujo luminoso, el cual debe estar compren-
dido en los limites exigidos, en las siguientes direcciones:

Haz de cruce: puntos HV'y 75 R (75 L respectivamente)
Haz de carretera: E,; y punto HV (porcentaje de Ey,).

Si el solicitante no ha indicado mds de una posiciéon de montaje, se repetird el procedimiento de los
puntos 6.4.12. a 6.4.3 en todas las demds posiciones.

Si el solicitante no ha indicado posiciones de montaje especiales, se orientard el faro en la posi-
cién intermedia para las mediciones de los puntos 6.2. y 6.3. mediante el dispositivo de ajuste. El
ensayo adicional del punto 6.4.3. se efectuardn habiendo desplazado el reflector a la posicion
extrema (en lugar de + 2°) mediante el dispositivo de ajuste del faro.

Los valores de iluminacién de la pantalla mencionados en los puntos 6.2.5 a 6.2.7 y 6.3 se medirdn
por medio de un fotorreceptor cuya superficie ttil estard comprendida en el interior de un cuadrado
de 65 mm de lado.

COLOR

El color de la luz emitida serd blanco. La luz de los haces, expresada mediante coordinadas tricro-
miaticas de la CIE, estard dentro de los limites siguientes:

limite hacia el azul x 20,310
limite hacia el amarillo x < 0,500
limite hacia el verde y < 0,150 + 0,640 x
limite hacia el verde y < 0,440
limite hacia el morado y 20,050 + 0,750 x
limite hacia el rojo y 20,382

MEDICION DE MOLESTIAS

Se mediran las molestias causadas por el haz de cruce de los faros (7).

OTRAS DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

MODIFICACION DE UN TIPO DE FARO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Toda modificacién de un tipo de faro se notificard al servicio administrativo que homologé ese tipo
de faro. Dicho servicio podré:

(") Este requisito serd objeto de una recomendacion destinada a las administraciones.
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9.1.1.  considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos aprecia-
bles, y que el faro sigue cumpliendo los requisitos, o bien

9.1.2.  solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de
homologacion.
9.2. La confirmacion o la denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes Contratantes en el

Acuerdo que apliquen el presente Reglamento, especificindose las modificaciones, mediante el pro-
cedimiento indicado en el punto 4.1.4 anterior.

9.3. La autoridad competente que expida la extensién de la homologacion asignard un niimero de serie
a cada comunicacion referente a dicha extension e informara de ello a las demds Partes en el Acuerdo
de 1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario de comunicacién con-
forme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

10. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a los establecidos en el apéndice 2
del Acuerdo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) con los requisitos siguientes:

10.1. Los faros homologados en virtud del presente Reglamento estardn fabricados de forma que se ajus-
ten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en los puntos 6 y 7.

10.2. Se cumplirdn los requisitos minimos relativos a los procedimientos de control de la conformidad de
la produccién que se establecen en el anexo 5 del presente Reglamento.

10.3. Se cumplirdn los requisitos minimos de toma de muestras realizada por un inspector establecidos
en el anexo 7 del presente Reglamento.

10.4. El organismo que haya expedido la homologacion podra verificar en cualquier momento los méto-
dos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccion. La frecuencia normal de
esas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

10.5. No se tendrdn en cuenta los faros con defectos evidentes.

10.6. La marca de referencia no se tendrd en cuenta.

11. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

11.1. Se podra retirar la homologacién concedida con arreglo al presente Reglamento a un tipo de faro si

éste no es conforme a los requisitos o si el faro que lleva la marca de homologacién no se ajusta al
tipo homologado.

11.2. Cuando una Parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demas Partes Contratantes
que aplican el presente Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo
recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

12. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacion cese completamente de fabricar un tipo de faro homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya concedido la
homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente notificacion, dicho organismo informard a
las demads Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante
un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente
Reglamento.
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13. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE REALIZAR LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa
General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de
realizar los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que conceden la homolo-
gacion y a los cuales deben remitirse los formularios de certificacion de la concesion, extension,
denegacion o retirada de la homologacion, o del cese definitivo de la produccidn, expedidos en otros
paises.
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referente a: ()

ANEXO 1

COMUNICACION

(Formato mdximo: A4 [210 x 297 mm])

expedida por:

Nombre de la Administracion:

CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE UNA HOMOLOGACION
CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de faro, con arreglo al Reglamento n° .........

N° de homologacion

1.

2.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

Denominacion comercial 0 marca del diSPOSITIVO: .........ooiiiiiiiie ettt r e eneene s
Denominacion del tipo de dispositivo utilizada por el fabricante: ..o
Nombre y direcCion del fabrCANTE: ...t ee e s e e e e e e ee e ae e e e saeeneas
En su caso, nombre y direccion del representante del fabriCante: ...
Presentado para homologacion el: ......
Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologaCiON: ...........ociiriiiiiiiiiiri e
Fecha del acta expedida por diChO SEIVICIO: ..ot et e e e s e e

Numero del acta expedida por dicho servicio: .....

Breve descripcion:

Categoria, de acuerdo con el marcado correspondiente: (%)
Numeros y categoria(s) de la(s) lampara(s) de incandescencia: ......

Emplazamiento de la marca de hOMOIOGAGCION: ... ittt ettt e e e e e et st e e ne e eae e e nneennennne
Lo TA TR a T = = =T T o O
Homologacion concedida/extendida/denegada/letirada (2): ......ocoeoveeeueerieeeeeeeeieeeieeee e sese st se st esese e esesees s seseesese e e esesesenes

[ - SRRSO PRRPRRTRN

Se adjunta a esta notificacion la lista de documentos depositados en el servicio administrativo que ha concedido la homologacion,

los cuales pueden obtenerse previa solicitud.

Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las normas sobre la homologacion

incluidas en el Reglamento).
Téachese lo que no proceda.
Indiquese el marcado adecuado elegido de entre los que figuran en la lista.

c. Cc.,
-—»

¢, R RPL, CR, CR, CR, C/R, C/R, C/R , C/,

<--%

——> €3 -—» <-->

N° de extension

<t <

-—r <-->»

CPL, CPL, C PL, CR PL, CR PL, CR PL, C/R PL, C/R PL, C/R PL,

—-———7 £===> ————P g===» = e=——-
C/PL, C/PL, C/PL
———» A
HC, HC , HC , HR, HR PL, HCR, HCR, ECR , MC/R, HC/E,
——> &--> -5 <—-> ——
HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, ECR PL, HCR PL, HC/R PL,
mamam  Eewwam  smman > ea—am
HC/PL, HC/PL, HC/PL
et T

<-—-->

HC/R, BC/, HC/, HC/ ,

<-——>

-

“——>

HC/R PL, EC/R PL,
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ANEXO 2

EJEMPLOS DE DISPOSICION DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION

CR_+ HCR

00
-(E4)+30+ . 30

243 + 243

a = B mm

Figura 1 Figura 2

El faro que lleva una de las marcas de homologacién que figuran arriba es un faro homologado en los Paises Bajos (E4) con
arreglo al Reglamento n°® XXX, con el nimero de homologacion 243, que cumple los requisitos del presente Reglamento en
su forma original (00). El haz de cruce estd disefiado s6lo para circulacién por la derecha. Las letras CR (figura 1) indican que
se trata de un haz de cruce y carretera de la clase A y las letras HCR (figura 2) que se trata de un haz de cruce y carretera de
la clase B.

La cifra 30 indica que la intensidad médxima del haz de carretera estd comprendida entre 86 250 y 101 250 candelas.

Nota: Elntimero de homologacion y los simbolos adicionales deberdn colocarse cerca del circulo y encima, debajo, a la dere-
cha o a la izquierda de la letra «E». Los digitos del nimero de homologacion deberdn estar situados en el mismo lado
de la «E» y orientados en la misma direccion.

Deberd evitarse el empleo de niimeros romanos como niimeros de homologacién para evitar cualquier confusion con otros

CR HCR
00 00

30 30
2493 2493

Figura 3 Figura 4a

00 HCR 30 2493

Figura 4b
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El faro que lleva esta marca de homologacion cumple los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de cruce y al
haz de carretera y estd disefiado:

Figura 3: Clase A, para circulacion sélo por la izquierda.

Figuras 4a y 4b: Clase B, para ambos sentidos de circulacion mediante el ajuste apropiado de la unidad 6ptica o la ldimpara
de incandescencia del vehiculo.

C PL HC PL

00 00
2493 2493

Figura 5 Figura 6

El faro que lleva esta marca de homologacion tiene una lente de material pldstico que cumple los requisitos del presente
Reglamento referentes sélo al haz de cruce y estd disefiado:

Figura 5: Clase A, para ambos sentidos de circulacion.

Figura 6: Clase B, para circulacién sélo por la derecha.

HC
00 00 R

30
2493 2493

Figura 7 Figura 8

El faro que lleva esta marca de homologacion cumple los requisitos del presente Reglamento para:
Figura 7: Clase B, en lo que atafie inicamente al haz de cruce disefiado sélo para circulacién por la izquierda.

Figura 8: Clase A, en lo que se refiere inicamente al haz de carretera.
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HC/R PL HC/ PL
00 00

30
2493 2493

Figura 9 Figura 10

Identificacion de un faro con lente de material plstico que cumple los requisitos del presente Reglamento para:
Figura 9: Clase B, en lo que atafie al haz de cruce y al de carretera y disefiado sélo para circulacién por la derecha.
Figura 10: Clase B, en lo que atafie inicamente al haz de cruce y disefiado s6lo para circulacién por la derecha.

El haz de cruce no se encenderd al mismo tiempo que el haz de carretera u otro faro mutuamente incorporado.



16.12.2005

Diario Oficial de la Unién Europea

L 330/185

Marcado simplificado de luces agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas

(Las lineas verticales y horizontales simbolizan la forma del dispositivo de sefializacién luminosa. No forman parte de la

marca de homologacion.)

@30

17120

02 A

——

ro
o
-
=

00 HCR PL|O a1 1a

Modelo A — -
Modelo B — = =
Modelo C

» | HER
5| FL
221 w0

(2A 00HCRPLOZBPLOT 1a

@SO

1

7120

B
PL
02

18
M

17120

Modelo D

>

02A® 0 17120 0

OHCRPL02BPLOT 1a

-— =

Nota: Estos cuatro ejemplos corresponden a un dispositivo de alumbrado que lleva una marca de homologacion y que estd

compuesto de:

Una luz de posicion delantera homologada con arreglo a la serie 02 de enmiendas del Reglamento n° 7;

Un faro, Clase B, con haz de cruce para circulacién por la derecha y por la izquierda y un haz de carretera con una
intensidad médxima comprendida entre 86 250 y 101 250 candelas (indicado por el nimero 30), homologado con

arreglo a los requisitos del presente Reglamento en su forma original (00), con una lente de material pldstico.

Una luz antiniebla delantera, homologada con arreglo a la serie 02 de enmiendas del Reglamento n® 19 y que tiene

una lente de material pldstico;

Una luz delantera indicadora de direccién de la categorfa 1a, homologada con arreglo a la serie 02 de enmiendas del

Reglamento n° 6.
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Figura 12
Luz mutuamente incorporada a un faro

Ejemplo 1

30 A HCRPL CRPL
12,5 02 =50~ ~00

17120
17122

Este ejemplo muestra el marcado de una lente de material pldstico destinada a diferentes tipos de faros, a saber:

ya sea aun faro, clase B, con haz de cruce para circulacion por la derecha y por la izquierda y un haz de carretera con una
intensidad luminosa méaxima comprendida entre 86 250 y 101 250 candelas (indicado por el nimero 30), homo-
logado en Alemania (E1) con arreglo a los requisitos del presente Reglamento en su forma original (00),

que estd mutuamente incorporado a
una luz de posicién delantera homologada con arreglo a la serie 02 de enmiendas del Reglamento n° 7;

o0 bien aun faro, clase A, con haz de cruce para circulacién por la derecha y por la izquierda y un haz de carretera con una
intensidad luminosa maxima comprendida entre 33 750 y 45 000 candelas (indicado por el ndmero 12.5), homo-
logado en Alemania (E1) con arreglo a los requisitos del presente Reglamento en su forma original (00),

que estd mutuamente incorporado a
la misma luz de posicion delantera anterior;
o bien a cualquiera de los faros anteriormente mencionados homologado como una tnica luz.

El elemento principal del faro llevard el Ginico niimero de homologacién vilido, por ejemplo:

A HCRPL HCRPL CR PL A CRPL

02 00 00 00 02 00
B0 €0 E)us E)es

17120 17120 17122 17122

00 HCRPL 20 00 HR PL 10
30
81151
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Este ejemplo muestra el marcado de una lente de material pldstico empleada para un conjunto de dos faros homologados en
Francia (E2) con el nimero de homologacién 81151, que consta de:

un faro, clase B, que emite un haz de cruce con una intensidad luminosa maxima comprendida entre x e y candelas, que
cumple los requisitos del presente Reglamento, y

un faro, clase B, que emite un haz de carretera para circulacién por la derecha y por la izquierda con una intensidad lumi-
nosa méxima comprendida entre w y z candelas, que cumple los requisitos del presente Reglamento, y cuyos haces de carre-
tera tienen una intensidad luminosa méxima en su conjunto comprendida entre 86 250 y 101 250 candelas.
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Figure C
1 2 3
P+1 750 mm
Zone A
4 5] 6
____________ +875 mm

Zone B
h 7 8 . h
-3500 mm -1 750 mm 0° +1 750 mm +3 500 mm

Nota: La figura C muestra los puntos de medicion para la circulacién por la derecha. Los puntos 7 y 8 se desplazan a su
localizacién correspondiente en el lado derecho del dibujo en el caso de la circulacién por la izquierda.
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ANEXO 4

ENSAYOS DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO FOTOMETRICO DE LOS FAROS
EN FUNCIONAMIENTO

ENSAYOS DE FAROS COMPLETOS

Una vez medidos los valores fotométricos de acuerdo con los requisitos del presente Reglamento, se comprobard, durante el
funcionamiento, la estabilidad del rendimiento fotométrico de una muestra de faro completo en el punto E,_,, en el caso
del haz de carretera, y en los puntos HV, 50 Ry B 50 L en el caso del haz de cruce (o HV, 50 L y B 50 R en los faros dise-
fiados para circular por la izquierda). Por «faro completo» se entiende la ldmpara completa en si, incluidas las piezas de la
carroceria y las ldmparas que la rodean y que pueden influir en la disipacion térmica.

1. ENSAYO DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO FOTOMETRICO

Los ensayos deberdn realizarse en una atmosfera seca y estable, a una temperatura ambiente de 23 °C £ 5 °C,
fijando el faro completo a un soporte como si estuviera instalado correctamente en el vehiculo.

1.1. Faro limpio

El faro deberd permanecer encendido durante doce horas como se indica en el punto 1.1.1 y deberd controlarse
como se prescribe en el punto 1.1.2.

1.1.1. Procedimiento de ensayo ()
El faro permanecerd encendido durante el tiempo prescrito, de manera que:

1.1.1.1.  a) en caso de que deba homologarse una sola funciéon de alumbrado (carretera, cruce o luz antiniebla delan-
tera), el filamento correspondiente permanezca encendido durante el tiempo prescrito (2);

b) en el caso de un faro con un haz de cruce y uno o mds haces de carretera, o en caso de un faro con una luz
de cruce y una luz antiniebla delantera:

i)  El faro deberd someterse al ciclo siguiente hasta que se alcance el tiempo prescrito:

15 minutos, filamento del haz de cruce encendido;

5 minutos, todos los filamentos encendidos.

ii) si el solicitante declara que el faro se utilizard s6lo con el haz de cruce encendido o sélo con el haz o
haces de carretera encendido(s) (?) a la vez, el ensayo se realizard con arreglo a dicha circunstancia, acti-
vando (?) sucesivamente el haz de cruce la mitad del tiempo y el haz o haces de carretera (simultdnea-
mente) la mitad del tiempo especificado en el punto 1.1 anterior.

¢) en caso de faro con luz antiniebla delantera y uno o mds haces de carretera:
i) el faro se someterd al ciclo siguiente hasta que se alcance el tiempo prescrito:

15 minutos, luz antiniebla delantera encendida;

5 minutos, todos los filamentos encendidos.

(') Para el programa de ensayos, véase el anexo 8 del presente Reglamento.

(?) En caso de que el faro sometido a ensayo incluya luces de senializacion, éstas permanecerdn encendidas mientras dure el ensayo. Si se trata
de una luz indicadora de direccion, ésta permanecera encendida de forma intermitente con una relacién tiempo de encendido/tiempo de
extincion de aproximadamente 1.

(%) Sidos filamentos 0 mas de la limpara se encienden simultdineamente cuando se emiten destellos con el faro, esta utilizacion no debe con-
siderarse una utilizacién simultdnea normal de los filamentos.
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ii)  siel solicitante declara que el faro se utilizard sélo con la luz antiniebla delantera encendida o sélo con
el haz o haces de carretera encendido(s) () a la vez, el ensayo se realizard con arreglo a dicha circuns-
tancia, activando (?) sucesivamente la luz antiniebla delantera la mitad del tiempo y el haz o haces de
carretera (simultdneamente) la mitad del tiempo especificado en el punto 1.1 anterior.

d)  En caso de faro con un haz de cruce, uno o mds haces de carretera y una luz antiniebla delantera:
i) Elfaro deberd someterse al ciclo siguiente hasta que se alcance el tiempo prescrito:

15 minutos, filamento del haz de cruce encendido;
5 minutos, todos los filamentos encendidos.

ii)  Siel solicitante declara que el faro se utilizard sélo con el haz de cruce encendido o s6lo con el haz o
haces de carretera (*) encendido(s) a la vez, el ensayo se realizard con arreglo a dicha circunstancia, acti-
vando (?) sucesivamente el haz de cruce la mitad del tiempo y el haz o haces de carretera la mitad del
tiempo especificado en el punto 1.1 anterior, mientras que la luz antiniebla delantera se verd sometida
a un ciclo en el que ésta se mantendrd apagada 15 minutos y se mantendrd encendida 5 minutos la
mitad del tiempo y durante el funcionamiento del haz de carretera;

i)~ Si el solicitante declara que el faro se utilizard s6lo con el haz de cruce encendido o sélo con la luz
antiniebla delantera (') encendida a la vez, el ensayo se realizard con arreglo a dicha circunstancia, acti-
vando (%) sucesivamente el haz de cruce la mitad del tiempo y la luz antiniebla delantera la mitad del
tiempo especificado en el punto 1.1 anterior, mientras que el haz o haces de carretera se verd(n) some-
tidos a un ciclo en el que se mantendrd(n) apagado(s) 15 minutos y se mantendrd(n) encendido(s)
5 minutos la mitad del tiempo y durante el funcionamiento del haz de cruce;

iv)  Si el solicitante declara que el faro se utilizard sélo con el haz de cruce encendido o s6lo con el haz o
haces de carretera () encendido(s) o s6lo con la luz antiniebla delantera (*) encendida a la vez, el ensayo
se realizard con arreglo a dicha circunstancia, activando (?) sucesivamente el haz de cruce un tercio del
tiempo, el haz o haces de carretera un tercio del tiempo y la luz antiniebla delantera un tercio del
tiempo especificado en el punto 1.1 anterior.

e) Enel caso de un haz de cruce disefiado para emitir iluminacién con la adicién de una fuente de luz, ésta se
mantendrd encendida 1 minuto y se mantendrd apagada 9 minutos durante la activacién de solamente el
haz de cruce (véase el apéndice 1 del anexo 4).

1.1.1.2.  Tensién de ensayo

La tensi6n deberd regularse de manera que proporcione el 90 % de la potencia mdxima especificada en el Regla-
mento n® 37 para la(s) limpara(s) de incandescencia utilizada(s).

En todos los casos, la potencia aplicada deberd ser conforme al valor correspondiente de una ldimpara de incan-
descencia de una tension nominal de 12V, salvo si el solicitante de la homologacién especifica que el faro puede
utilizarse con una tension diferente. En este caso, el ensayo se efectuard con la limpara de incandescencia cuya
potencia sea la mayor que pueda emplearse.

1.1.2. Resultados de los ensayos

1.1.2.1.  Inspeccion visual

Una vez estabilizado el faro a la temperatura ambiente, se limpiard la lente del mismo y la lente exterior, en caso
de que exista, con un pafio de algodén limpio y hiimedo. A continuacién se examinard visualmente; no deberd
notarse distorsion, deformacion, fisura ni cambio de color en la lente del faro ni en la exterior, en caso de que
exista.

1.1.2.2.  Ensayo fotométrico

Para cumplir con los requisitos del presente Reglamento, se verificardn los valores fotométricos en los puntos
siguientes:

Haz de cruce:

50 R — B 50 L — HV si los faros estdn disefiados para la circulacion por la derecha,
50 L — B 50 R — HV si los faros estdn disefiados para la circulacion por la izquierda.

(") Sidos filamentos o mds de la ldmpara se encienden simultdneamente cuando se emiten destellos con el faro, esta utilizacién no debe con-
siderarse una utilizacién simultdnea normal de los filamentos.

(%) En caso de que el faro sometido a ensayo incluya luces de sefializacion, éstas permanecern encendidas mientras dure el ensayo. Si se trata
de una luz indicadora de direccién, ésta permanecerd encendida de forma intermitente con una relacién tiempo de encendido/tiempo de
extincién de aproximadamente 1.
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1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.1.1.

1.2.1.1.2.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

Haz de carretera: Punto de E

max*

Se podrd efectuar una reorientacion para compensar toda deformacion del faro causada por el calor (el cambio
de posicion de la linea de corte figura en el punto 2 del presente anexo).

Se tolerard una diferencia del 10 %, incluidas las tolerancias propias del procedimiento fotométrico, entre las
caracteristicas fotométricas y los valores medidos antes del ensayo.

Faro sucio

Una vez ensayado como se prescribe en el punto 1.1 anterior, se preparard el faro de la forma descrita en el
punto 1.2.1, a continuacién se encenderd durante una hora como se establece en el punto 1.1.1 y, después, se
comprobard como se prescribe en el punto 1.1.2.

Preparacion del faro

Mezcla para el ensayo

En el caso de los faros con la lente exterior de cristal:

La mezcla de agua y contaminantes que se aplicard al faro estard compuesta por:

9 partes (en peso) de arena silicea de granulometria comprendida entre 0 y 100 pm, 1 parte (en peso) de polvo
de carb6n vegetal (madera de haya) de granulometria comprendida entre 0 y 100 pum, 0,2 partes en peso de
NaCMC () y una cantidad apropiada de agua destilada cuya conductividad sea < 1 mS/m. La mezcla no deberd
tener mds de 14 dias.

En el caso de los faros con la lente exterior de material pldstico:
La mezcla de agua y contaminantes que se aplicard al faro estard compuesta por:

9 partes (en peso) de arena silicea de granulometria comprendida entre 0 y 100 pm, 1 parte (en peso) de polvo
de carbdn vegetal (madera de haya) de granulometrfa comprendida entre 0 y 100 pm, 0,2 partes en peso de
NaCMC (%) y 13 partes (en peso) de agua destilada cuya conductividad sea < 1 mS/m, y 2 * 1 partes (en peso) de
tensioactivo (2). La mezcla no deberd tener més de 14 dias.

Aplicacion de la mezcla de ensayo sobre el proyector

Se aplicard la mezcla de ensayo uniformemente sobre toda la superficie de salida de la luz del faro y a continua-
cion se dejard secar. Se repetird la misma operacion hasta que el valor de la iluminacién descienda hasta un valor
comprendido entre el 15 % y el 20 % de los valores medidos en cada uno de los puntos siguientes, en las con-
diciones descritas en el presente anexo:

Punto de E,, en el haz de cruce/haz de carretera y en el haz de carretera Ginicamente,

‘max

50 Ry 50 V (?) para una luz de cruce dnicamente, disefiada para la circulacion por la derecha.
50 Ly 50 V (%) para una luz de cruce tnicamente, disefiada para la circulacion por la izquierda.

Equipo de medicién

El equipo de medicién deberd ser equivalente al que se utiliza para los ensayos de homologacién de los faros.
Para la comprobacién fotométrica, se utilizard una ldmpara de incandescencia normalizada (de referencia).

ENSAYO DE VERIFICACION DEL DESPLAZAMIENTO VERTICAL DE LA LINEA DE CORTE POR EFECTO
DEL CALOR

Este ensayo consiste en comprobar que el desplazamiento vertical de la linea de corte por efecto del calor no
supera un valor especificado para una luz de cruce en funcionamiento.

(") NaCMC es la sal sddica de carboximetilcelulosa que normalmente se conoce por CMC. La NaCMC empleada en la mezcla de suciedad
tendrd un grado de sustitucion (DS) de 0,6-0,7 y una viscosidad de 200-300 cP en una solucién al 2 % a 20 °C.

(?) La tolerancia en la cantidad se debe a la necesidad de obtener una suciedad que se extienda correctamente por toda la lente de pldstico.

(%) El punto 50 V estd situado 375 mm por debajo de HV en la linea vertical v-v en la pantalla a 25 m de distancia.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

El faro ensayado de acuerdo con el punto 1 serd sometido al ensayo descrito en el punto 2.1 sin desmontarlo de
su soporte ni reajustarlo con relacion a éste.

Ensayo
El ensayo deberd efectuarse en una atmosfera seca y estable, a una temperatura ambiente de 23 °C + 5 °C.

Utilizando una ldmpara de incandescencia de serie envejecida durante al menos una hora, se pondrén en fun-
cionamiento el haz de cruce sin desmontarlo de su soporte ni reajustarlo con relacién a este dltimo. (Para los
fines del presente ensayo, se ajustard la tension segtin se especifica en el punto 1.1.1.2). La posicion de la parte
horizontal (entre vv y la linea vertical que atraviesa el punto B 50 L, en el caso de la circulacién por la derecha,
o el punto B 50 R en el caso de la circulacion por la izquierda) de la linea de corte se verificard 3 minutos (r3)
y 60 minutos (r60) respectivamente después de apagar el haz.

La medicion del desplazamiento de la linea de corte descrito anteriormente debe realizarse mediante cualquier
método que proporcione precision suficiente y resultados reproducibles.

Resultados de los ensayos

El resultado, expresado en milirradianes (mrad), serd considerado aceptable para una luz de cruce dnicamente
cuando el valor absoluto Ar; = |r; — 4| registrado en el faro no sea superior a 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

Sin embargo, si este valor estd situado entre 1,0 mrad y 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad) se ensayard un
segundo faro como se establece en el punto 2.1, después de haberlo sometido por tres veces consecutivas al ciclo
descrito a continuacion, a fin de estabilizar la posicién de las partes mecénicas del faro colocado sobre un soporte
que equivalga a la instalacién correcta sobre el vehiculo:

Funcionamiento del haz de cruce durante una hora (se ajustard la tension segtin se especifica en el punto 1.1.1.2),
Apagado durante una hora.

El tipo de faro serd considerado aceptable si la media de los valores absolutos Ar;, medida en la primera muestra,
y Ary, medida en la segunda muestra, no es superior a 1,0 mrad.

Arl+Aru
Ts 1mrad
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APENDICE 1

Descripcion general de los periodos de funcionamiento correspondientes a los ensayos de estabilidad

Abreviaturas: P:

del rendimiento fotométrico

luz de cruce
luz de carretera (D, + D, significa dos haces de carretera)
luz antiniebla delantera

ciclo en el que se mantiene 15 minutos apagada y 5 minutos encendida.

ciclo en el que se mantiene 9 minutos apagada y 1 minuto encendida.

Los faros agrupados y luces antiniebla delanteras, asi como los simbolos de marcado afiadidos constituyen sélo un ejemplo

y no tienen carécter exhaustivo.
1. PoDoF(HCoHR 0B
©DoF(HCoHR o B) P.DoF

Fuente luminosa adicional de iluminacién en curva

2. P+F (HC B) o P+D (HCR)
Fuente luminosa adicional de iluminacién en curva

DoF

3. P+F (HC B) 0 HC/B 0 P+D (HC/R) DoF

Fuente luminosa adicional de iluminacién en curva

12h

0 6 12h
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ANEXO 5

Requisitos minimos aplicables a los procedimientos de control de la conformidad de la produccién

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

GENERALIDADES

Se considerard que se han cumplido, desde un punto de vista mecénico y geométrico, los requisitos, si las diferen-
cias no son superiores a las inevitables de la fabricacién de conformidad con los requisitos del Reglamento. Esta
condicién se aplica también al color.

En lo que se refiere al rendimiento fotométrico, no se pondrd en duda la conformidad de los faros fabricados en
serie si, al comprobar el rendimiento fotométrico de un faro elegido al azar y equipado con una limpara de
incandescencia normalizada (de referencia):

Ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente mds del 20 % de lo exigido en el presente Regla-
mento. Para los valores B 50 L (o R) de la zona 111, la desviacién desfavorable mdxima podrd ser de:

B 50L (oR): 0,2 lux equivalente a 20 %
0,3 lux equivalente a 30 %

Zona III 0,3 lux equivalente a20%
0,45 lux equivalente a 30 %

El haz de cruce cumple los valores exigidos en el presente Reglamento en HV (con una tolerancia de + 0,2 lux) y
en relacién con esa orientacion al menos un punto de cada drea delimitada en la pantalla de medicién (a 25 m)
mediante un circulo de 15 cm de radio alrededor de los puntos B 50 L (o R) (') (con una tolerancia de + 0,1 lux),
75R (0L), 50V, 25R, 25 Ly en toda la zona IV que no esté a mds de 22,5 cm por encima de la linea 25 Ry 25 L;

Y si, en el caso del haz de carretera, con HV situado dentro del isolux 0,75 E, .., se observa una tolerancia de + 20 %
para los valores mdximos y — 20 % para los minimos en los valores fotométricos de cualquiera de los puntos de
medicion especificados en el punto 6.3.2 del presente Reglamento.

Si los resultados del ensayo descrito anteriormente no cumplen los requisitos, se podrd reglar el faro de otra
manera, siempre que el eje del haz no se desvie lateralmente mds de 1° hacia la derecha o la izquierda (2).

Si los resultados de los ensayos descritos anteriormente no cumplen los requisitos, se repetirdn los ensayos utili-
zando otra ldmpara de incandescencia normalizada (de referencia).

Para verificar el desplazamiento vertical de la linea de corte por influjo del calor, se seguird el procedimiento
siguiente:

Uno de los faros que sirve de muestra serd sometido a ensayo como se prevé en el punto 2.1 del anexo 4 después
de haber sido sometido tres veces consecutivas al ciclo descrito en el punto 2.2.2 del anexo 4.

El faro serd considerado aceptable si el Ar no supera 1,5 mrad.

Si dicho valor se sitda entre 1,5 y 2,0 mrad, se someterd a ensayo una segunda muestra y la media de los valores
absolutos registrados con las dos muestras no deberd ser superior a 1,5 mrad.

REQUISITOS MINIMOS DE LA VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD REALIZADA POR EL FABRICANTE

El titular de la marca de homologacion realizard por cada tipo de faro al menos los ensayos siguientes a intervalos
apropiados. Los ensayos se hardn aplicando las disposiciones del presente Reglamento.

(") Las letras entre paréntesis se refieren a los faros destinados a la circulacién por la izquierda.

(%) Véase la nota 11 a pie de pagina del presente Reglamento.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.5.

Si alguna de las muestras no supera un tipo de ensayo, se tomardn otras muestras y se las someterd a ensayo. El
fabricante tomard las medidas necesarias para garantizar la conformidad de la produccion en cuestion.

Naturaleza de los ensayos

Los ensayos de conformidad del presente Reglamento cubrirdn las caracteristicas fotométricas y la verificacion del
desplazamiento vertical de la linea de corte por efecto del calor.

Métodos utilizados en los ensayos
Los ensayos se hardn, en general, aplicando los métodos establecidos en el presente Reglamento.

En todos los ensayos de conformidad realizados por el fabricante podran utilizarse métodos equivalentes, con el
consentimiento de la autoridad competente responsable de los ensayos de homologacion. El fabricante deberd
demostrar que los métodos aplicados son equivalentes a los exigidos en el presente Reglamento.

La aplicacién de los puntos 2.2.1 y 2.2.2 exige la calibracién periddica del equipo de ensayo y su correlacién con
la medicién hecha por un organismo competente.

En todos los casos, los métodos de referencia serdn los del presente Reglamento, en particular para fines de veri-
ficacién administrativa y toma de muestras.

Naturaleza de la toma de muestras

Las muestras de faros serdn seleccionadas al azar dentro de un lote uniforme. Se entenderd por lote uniforme el
conjunto de faros del mismo tipo, definido de acuerdo con los métodos de fabricacién del fabricante.

La evaluacion cubrird, en general, la produccion en serie de las fdbricas. Sin embargo, los fabricantes podran agru-
par los registros del mismo tipo de varias fabricas si aplican el mismo sistema de calidad e idéntica gestion de la
calidad.

Caracteristicas fotométricas medidas y registradas

Se realizardn mediciones fotométricas en los faros de muestra en los puntos previstos en el presente Reglamento,
pero la lectura se limitard a los puntos E, .., HV ('), HL y HR (%), en el caso del haz de carretera, y a los pun-
tos B50L (0R), HV, 50V, 75R (0 L) y 25 L (o R) en el del haz de cruce (véase la figura del anexo 3).

Criterios por los que se rige la aceptabilidad

El fabricante es responsable de la realizacién de un estudio estadistico de los resultados de los ensayos y del esta-
blecimiento, de comun acuerdo con el organismo competente, de los criterios que rigen la aceptabilidad de sus
productos con el fin de cumplir lo especificado sobre la verificacién de la conformidad de los productos en el
punto 10.1 del presente Reglamento.

Los criterios que rigen la aceptabilidad serdn de tal tipo que, con un nivel de fiabilidad del 95 %, la probabilidad
minima de superar un control al azar, segin lo dispuesto en el anexo 7 (primera toma de muestras) sea de 0,95.

() Cuando el haz de carretera esté mutuamente incorporado al haz de cruce, el punto HV del haz de carretera serd el mismo punto de medi-

cién que el del haz de cruce.
() HLy HR: puntos «<hh» situados a 1,125 m a la izquierda y a la derecha respectivamente del punto HV.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.2.1.

ANEXO 6

Requisitos para faros con lentes de material plistico: ensayo de la lente o muestras
del material y de los faros completos

ESPECIFICACIONES GENERALES

Las muestras aportadas segtin lo dispuesto en el punto 2.2.4 del presente Reglamento reunirdn las especificaciones
indicadas en los puntos 2.1 a 2.5 siguientes.

Las dos muestras de faros completos aportadas con arreglo al punto 2.2.3 del presente Reglamento y que tengan
lentes de material pldstico deberdn satisfacer las especificaciones sobre el material de la lente indicadas en el
punto 2.6 del presente anexo.

Las muestras de lentes de material pldstico o las muestras del material serin sometidas, junto con el reflector al que
deben ser acopladas (si procede), a los ensayos de homologacion en el orden cronolédgico indicado en el cuadro A
que figura en el apéndice 1 del presente anexo.

Sin embargo, si el fabricante del faro puede demostrar que el producto ha superado ya los ensayos exigidos en los
puntos 2.1 a 2.5 siguientes o ensayos equivalentes con arreglo a otro Reglamento, no serd necesario repetir dichos
ensayos; s6lo serdn obligatorios los ensayos exigidos en el cuadro B del apéndice 1.

ENSAYOS

Resistencia a los cambios de temperatura

Ensayos

Tres muestras nuevas (lentes) serdn sometidas a cinco ciclos de cambio de temperatura y humedad (RH = hume-
dad relativa) con arreglo al programa siguiente:

3 horas a 40 °C £ 2°Cy 85-95 % de RH;
1horaa23°C+5°Cy 60-75 % de RH;
15 horasa—-30°C = 2 °C;
1horaa23°C+5°Cy 60-75% de RH;
3 horasa 80 °C + 2 °G;

1 horaa23°C+5°Cy 60-75 % de RH;

Antes de este ensayo, se mantendran las muestras a 23 °C £ 5°Cy 60-75 % de RH durante un minimo de cuatro
horas.

Nota: Los periodos de una horaa 23 °C £ 5 °C incluirdn los periodos de transicion de una a otra temperatura nece-
sarios para evitar los efectos del choque térmico.

Mediciones fotométricas

Método

Las mediciones fotométricas se realizardn en las muestras antes y después del ensayo.

Estas mediciones se realizardn utilizando una ldmpara normalizada (de referencia), en los siguientes puntos:

B 50 Ly 50 R en el caso del haz de cruce de una luz de cruce o una luz de cruce/carretera (B 50 Ry 50 L en el caso
de los faros para circulacién por la izquierda);

E,.. carretera para el haz de carretera de una luz de carretera o una luz de cruce/carretera.

max
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2.1.2.2. Resultados
La variacion entre los valores fotométricos medidos en cada muestra antes y después del ensayo no superard el
10 %, incluidas las tolerancias del procedimiento fotométrico.

2.2. Resistencia a los agentes atmosféricos y quimicos

2.2.1.  Resistencia a los agentes atmosféricos
Se expondran tres nuevas muestras (lentes o muestras del material) a la radiacién procedente de una fuente que
tenga una distribucién de la energfa espectral similar a la de un cuerpo negro a una temperatura comprendida entre
5500 Ky 6 000 K. Se colocaran los filtros apropiados entre la fuente y las muestras de manera que se reduzcan,
en la medida de lo posible, las radiaciones con unas longitudes de onda inferiores a 295 nm y superiores a
2 500 nm. Las muestras estardn expuestas a una iluminacién energética de 1 200 W/m? + 200 W/m? durante un
perfodo necesario para que la energfa luminosa que reciban sea igual a 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m?. Dentro del
recinto, la temperatura medida en el panel negro situado al mismo nivel que las muestras serdn de 50 °C £ 5 °C. Con
el fin de conseguir una exposicion regular, las muestras girardn alrededor de la fuente de radiacion a una velocidad
de entre 1y 5 1/min.
Se rociardn las muestras con agua destilada de una conductividad inferior a 1 mS/m a una temperatura
de 23 °C £ 5 °C, de acuerdo con el ciclo siguiente:
Rociado: 5 minutos; secado: 25 minutos.

2.2.2.  Ensayo de resistencia a los agentes quimicos
Una vez realizados los ensayos descritos en el punto 2.2.1 y la medicion descrita en el punto 2.2.3.1, se aplicard
como se describe en el punto 2.2.2.2. a la cara externa de las tres muestras mencionadas la mezcla descrita en el
punto 2.2.2.1 siguiente.

2.2.2.1. Mezcla para el ensayo
La mezcla para el ensayo estard compuesta de 61,5 % de n-heptano, 12,5 % de tolueno, 7,5 % de etil tetracloruro,
12,5 % de tricloroetileno y 6 % de xileno (en volumen por ciento).

2.2.2.2. Aplicacién de la mezcla del ensayo
Impregne un pafio de algodén (con arreglo a ISO 105) hasta su saturacién con la mezcla definida en el
punto 2.2.2.1 anterior y, antes de 10 segundos, apliquela durante 10 minutos a la cara exterior de la muestra ejer-
ciendo una presién de 50 Njcm?, equivalente a un esfuerzo de 100 N ejercido sobre una superficie de ensayo de
14 x 14 mm.
Durante ese periodo de 10 minutos, el pafio se impregnard de nuevo con la mezcla de manera que la composicion
del liquido aplicado sea todo el tiempo idéntica a la de la mezcla exigida para el ensayo.
Durante el periodo de aplicacion, se podrd compensar la presion aplicada a la muestra con objeto de evitar que
ésta se agriete.

2.2.2.3. Limpieza
Después de la aplicacion de la mezcla del ensayo, se secardn las muestras al aire libre y se lavardn después con la
solucién descrita en el punto 2.3. (Resistencia a los detergentes) 23 °C £ 5 °C.
Después, se aclarardn las muestras cuidadosamente con agua destilada que contenga como mdximo un 0,2 % de
impurezas a 23 °C £ 5 °C y se la secard con un paflo suave.

2.2.3.  Resultados

2.2.3.1. Después del ensayo de resistencia a los agentes atmosféricos, la superficie exterior de las muestras no presentard

3

grietas, araflazos, astillamientos ni deformacién, y la variacién media de la transmision At = , medida en las
2

tres muestras de acuerdo con el procedimiento descrito en el apéndice 2 del presente anexo, no serd superior

0,020 (At,, < 0,020).

m =
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2.2.3.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

Después del ensayo de resistencia a los agentes quimicos, las muestras no presentaran manchas quimicas que pudie-

4

ran variar la difusién del flujo, cuya variacién media At = , medida en las tres muestras de acuerdo con el

2
procedimiento descrito en el apéndice 2 del presente anexo, no serd superior a 0,020 (Ad,,, < 0,020).

Resistencia a los detergentes y a los hidrocarburos

Resistencia a los detergentes

Se calentard la cara exterior de las tres muestras (lentes o muestras del material) a 50 °C £ 5 °C y se la sumergird
seguidamente durante cinco minutos en un mezcla a 23 °C + 5 °C compuesta de 99 partes de agua destilada que
no contenga més del 0,02 % de impurezas y una parte de alquilaril sulfonato.

Al final del ensayo, las muestras se secardn a 50 °C £ 5 °C.

Se limpiard la superficie de las muestras con un pafio himedo.

Resistencia a los hidrocarburos

Después, se frotard ligeramente la cara exterior de las tres muestras durante un minuto con un pafio de algo-
dén impregnado en una mezcla compuesta de 70 % de n-heptano y 30 % de tolueno (volumen por ciento); segui-
damente se dejard secar al aire libre.

Resultados

Después de haber realizado los dos ensayos anteriores sucesivamente, el valor medio de la variacién de la trans-
T,-T,
, medida en las tres muestras de acuerdo con el procedimiento descrito en el apéndice 2 del pre-

mision At =
2
sente anexo, no serd superior a 0,010 (At,, < 0.010).

Resistencia al deterioro mecdnico

Método de deterioro mecénico

La cara exterior de las tres muestras nuevas (lentes) serd sometida al ensayo de deterioro mecdnico uniforme apli-
cando el método descrito en el apéndice 3 del presente anexo.

Resultados

Después de este ensayo, las variaciones:

T,-T,
en la transmision: At =
T,
. T57T4
y en la difusion: Ad =
T

se medirdn aplicando el procedimiento descrito en el apéndice 2 al drea especificada en el punto 2.2.4.1.1 de pre-
sente Reglamento. El valor medio de las tres muestras serd tal que:

At,, < 0,100;
Ad,, < 0,050.

Ensayo de adherencia de los revestimientos, si procede

Preparacion de la muestra

En un drea de superficie de 20 mm x 20 mm del revestimiento de la lente, se cortard con una cuchilla o una aguja
una cuadricula formada por cuadrados de aproximadamente 2 mm x 2 mm. La presion ejercida sobre la cuchilla
o la aguja serd la suficiente para cortar como minimo el revestimiento.
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2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

3.2

Descripcion del ensayo

Utilicese una cinta adhesiva con una fuerza de adherencia de 2 N/(cm de ancho) + 20 % medida en las condiciones
normalizadas especificadas en el apéndice 4 del presente anexo. Se presionard la cinta adhesiva, cuya anchura
minima serd 25 mm, durante un minimo de cinco minutos contra la superficie preparada como se indica en el
punto 2.5.1.

Seguidamente, se pondrd un peso al extremo de la cinta adhesiva de manera que la fuerza de adherencia a la super-
ficie considerada se equilibre con una fuerza perpendicular a la misma. Entonces, se arrancard la cinta a una velo-
cidad constante de 1,5 mfs + 0,2 m/s.

Resultados

No deberd observarse dafio apreciable alguno en la zona cuadriculada. Se admiten darios en las intersecciones entre
los cuadros y en los bordes de los cortes, siempre que el drea dafiada no supere el 15 % de la superficie cuadriculada.

Ensayos del faro completo con la lente de material pldstico incluida

Resistencia al desgaste mecdnico de la superficie de la lente

Ensayos

Se someterd la lente de la limpara de muestra n°® 1 al ensayo descrito en el punto 2.4.1. anterior.
Resultados

Después del ensayo, los resultados de las mediciones fotométricas realizadas en el faro con arreglo al presente
Reglamento no superardn en mas del 30 % los valores maximos exigidos en los puntos B 50 L y HV y no serén infe-
riores en mds del 10 % a los valores minimos exigidos en el punto 75 R (si se trata de faros destinados a la circu-
lacién por la izquierda, los puntos que se considerardn serdn B 50 R, HV y 75 L).

Ensayo de adherencia de los revestimientos, si procede

Se someterd la lente de la limpara de muestra n° 2 al ensayo descrito en el punto 2.5 anterior.

VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

En lo que concierne a los materiales utilizados en la fabricacién de lentes, se considerard que los faros de una serie
cumplen el presente Reglamento si:

Después del ensayo de resistencia a los agentes quimicos y el ensayo de resistencia a los detergentes e hidrocar-
buros, la cara exterior de las muestras no presenta grietas, astillamientos o deformaciones visibles a simple vista
(véanse los puntos 2.2.2, 2.3.1y 2.3.2);

Después del ensayo descrito en el punto 2.6.1.1, los valores fotométricos en los puntos de medicion considerados
en el punto 2.6.1.2 estan situados dentro de los limites exigidos para la conformidad de la produccién con el pre-
sente Reglamento.

Si los resultados no satisfacen los requisitos, se repetird el ensayo con otra muestra de faros elegidos al azar.
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APENDICE 1

ORDEN CRONOLOGICO DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION

A. Ensayos de los materiales pldsticos (lentes o muestras del material suministradas con arreglo al punto 2.2.4 del
presente Reglamento).

Lentes o muestras de material Lentes
Muestras — Ensayos
1 2 3 4 5 8 9 10 11 12 13
1.1.  Fotometria limitada X X X
(punto 2.1.2.)
1.1.1. Cambio de temperatura X | x | x
(punto 2.1.1.)
1.1.2. Fotometria limitada X X X
(punto 2.1.2.)
1.2.1. Medicion de la transmi- X X X X X X
sion
1.2.2. Medicién de la difusién X X X X X
1.3.  Agentes atmosféricos X X X
(punto 2.2.1.)
1.3.1. Medicién de transmision X X X
1.4.  Agentes quimicos x [ x | x
(punto 2.2.2.)
1.4.1. Medicién de la difusion X X X
1.5.  Detergentes (punto 2.3.1.) X
1.6.  Hidrocarburos X
(punto 2.3.2.)
1.6.1. Medicion de la transmi-
sion
1.7.  Deterioro (punto 2.4.1.) X X
1.7.1. Medicién de la transmi- X X
sion
1.7.2. Medicién de la difusion X X
1.8.  Adherencia (punto 2.5.) X
B. Ensayos de los faros completos (aportados de acuerdo con el punto 2.2.3. del presente Reglamento).
Faro completo
Ensayos Muestra n®
1 2
2.1. Deterioro (punto 2.6.1.1) X
2.2. Fotometria (punto 2.6.1.2) X
2.3. Adherencia (punto 2.6.2) X
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1.

APENDICE 2

METODO DE MEDICION DE LA DIFUSION Y LA TRANSMISION DE LA LUZ

EQUIPO (véase figura)

El haz de un colimador K con media divergencia /2 = 17,4 x 10* rd estara limitado por un diafragma D, con una aper-
tura de 6 mm junto al cual se colocard el soporte de la muestra.

Una lente acromdtica convergente L,, cuyas aberraciones esféricas se habran corregido, unird el diafragma D, con el
receptor R; el didmetro de la lente L, no obturard la luz difundida por la muestra en un cono con un dngulo en la mitad
superior de p[2 = 14°.

Se colocard un diafragma anular Dy, con dngulos a°/2 = 1°y a,,.../2 = 12° en un plano focal de la imagen de la lente L,.

La parte central no transparente del diafragma es necesaria para eliminar la luz que llega directamente de la fuente lumi-
nosa. Deberd poderse retirar la parte central del diafragma del haz de luz de manera que vuelva exactamente a su posi-
cién original.

La distancia L, D, y la longitud focal F, (') de la lente L, se elegirdn de manera que la imagen de D, cubra completa-
mente el receptor R.

Cuando el flujo de incidencia inicial se refiera a 1 000 unidades, la precisién absoluta de cada lectura serd superior
a 1 unidad.

MEDICIONES

Se efectuardn las lecturas siguientes:

Lectura Con muestra Con la é)a}t)e central Cantidad representada
¢ Up
T, no no Flujo incidente en la lectura inicial
T, si no Flujo transmitido por el material nuevo en un campo
(antes del ensayo) de 24°
T, si no Flujo transmitido por el material nuevo en un campo
(después del de 24°
ensayo)
T, si st Flujo difundido por el material nuevo
(antes del ensayo)
T si sf Flujo difundido por el material ensayado
(después del
ensayo)

(') Para L, se recomienda utilizar una distancia focal de aproximadamente 80 mm.
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1.1.

1.2

APENDICE 3

METODO DE ENSAYO CON ROCIADO

Equipo de ensayo

Pistola rociadora

La pistola rociadora tendrd un boquilla de 1,3 mm de didmetro que permita un flujo de liquido de 0,24 + 0,02 I/minuto
a una presion de funcionamiento de 6,0 bar — 0,+ 0,5 bar.

En esas condiciones de funcionamiento, la forma de abanico que se obtenga tendrd un didmetro de 170 mm + 50 mm
en la superficie expuesta a deterioro a una distancia de 380 mm + 10 mm de la boquilla.

Mezcla para el ensayo
La mezcla para el ensayo estard compuesta por:

Arena silicea de una dureza 7 en la escala de Mohr, con un grano de tamafio de entre 0 y 0,2 mm y una distribu-
ci6én casi normal con un factor angular de 1,8 a 2;

Agua de una dureza no superior a 205 g/m® para una mezcla de 25 g de arena por litro de agua.

Ensayo

Se someterd una o varias veces la superficie exterior de las lentes del faro a la accion del chorro de arena obtenido segin
se ha explicado anteriormente. El chorro se proyectard casi perpendicular a la superficie que se va a ensayar.

Se comprobarid el deterioro mediante una o varias de las muestras de cristal colocadas como referencia cerca de las
lentes que se vayan a ensayar. Se rociard con la mezcla hasta que la modificacion de la difusion de la luz de la muestra
o muestras medidas aplicando el método descrito en el apéndice 2 sea tal que:

T,-T,

Ad= =0,0250 £ 0,0025

2

Podrén utilizarse varias muestras de referencia para comprobar que se ha producido un desgaste homogéneo de toda
la superficie de ensayo.
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APENDICE 4

ENSAYO DE ADHERENCIA DE LA CINTA ADHESIVA

1. OBJETO

Este método permite determinar en condiciones normalizadas la fuerza lineal de adherencia de una cinta adhesiva a una
placa de cristal.

2. PRINCIPIO

Medicion de la fuerza necesaria para despegar una cinta adhesiva de una placa de cristal con un dngulo de 90°.

3. CONDICIONES ATMOSFERICAS ESPECIFICADAS

Las condiciones ambientales serdn de 23 °C + 5°Cy 65 15 % de RH.

4. PROBETAS

Antes del ensayo se acondicionard el rollo de cinta adhesiva de muestra durante 24 horas en la atmdsfera especificada
(véase el punto 3 anterior).

Se ensayaran cinco fragmentos de 400 mm de largo de cada rollo. Las probetas se tomardn del rollo tras haber des-
echado las tres primeras vueltas.

5. PROCEDIMIENTO
El ensayo se efectuard en las condiciones ambientales especificadas en el punto 3.

Témense las cinco probetas desenrollando la cinta radialmente a una velocidad aproximada de 300 mm/s y apliquense
seguidamente durante 15 segundos de la manera siguiente:

Apliquese la cinta a la placa de cristal progresivamente, efectuando con el dedo un ligero frotamiento en sentido longi-
tudinal, sin apretar demasiado, de manera que no queden burbujas de aire entre la cinta y la placa de cristal.

Déjese el conjunto en la condiciones atmosféricas especificadas durante 10 minutos.
Despéguense de la placa de cristal unos 25 mm de la probeta con un plano perpendicular al eje de la probeta.

Fijese la placa y déblese hacia atrds el extremo libre de la cinta con un dngulo de 90°. Apliquese fuerza de tal manera que
la linea de separacion entre la cinta y la placa sea perpendicular a dicha fuerza y a la placa.

Tirese para despegar a una velocidad de 300 mm/s + 30 mm/s y registrese la fuerza requerida.

6. RESULTADOS

Se ordenardn los cinco valores obtenidos y se tomara el valor medio como resultado de la medicién. Dicho valor se
expresard en newtons por centimetro de anchura de la cinta.
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ANEXO 7

REQUISITOS MINIMOS PARA LA TOMA DE MUESTRAS REALIZADA POR LOS INSPECTORES

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.

GENERALIDADES

Se considerard que se han cumplido, desde un punto de vista mecdnico y geométrico, los requisitos de conformi-
dad del presente Reglamento, si habiendo diferencias, éstas no son superiores a las inevitables de la fabricacion. Esta
condicién se aplica también al color.

En lo que se refiere al rendimiento fotométrico, no se pondrd en duda la conformidad de los faros fabricados en
serie si, al comprobar el rendimiento fotométrico de un faro elegido al azar y equipado con una ldmpara de
incandescencia normalizada:

ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente mds del 20 % de lo exigido en el presente Regla-
mento. Para los valores B 50 L (o R) de la zona III, la desviacion desfavorable médxima podrd ser de:

50 L (o R): 0,2 lux equivalente a 20 %
0,3 lux equivalente a 30 %

Zona III 0,3 lux equivalente a 20 %
0,45 lux equivalente a 30 %

el haz de cruce cumple los valores exigidos en el presente Reglamento en HV (con una tolerancia de + 0,2 lux) y en
relacién con esa orientaciéon al menos un punto de cada drea delimitada en la pantalla de medicién (a 25 m)
mediante un circulo de 15 cm de radio alrededor de los puntos B 50 L (o R) (con una tolerancia de 0,1 lux), 75 R
(0L), 50V, 25R, 25 Ly en toda la zona IV que no esté a mds de 22,5 cm por encima de la linea 25 Ry 25 L;

y si, en el caso del haz de carretera, HV estd situado dentro del isolux 0,75 E,,,,, se observa una tolerancia de + 20 %
para los valores mdximos y — 20 % para los minimos en los valores fotométricos de cualquiera de los puntos de
medicion especificados en el punto 6.3.2 del presente Reglamento. La marca de referencia no se tendrd en cuenta.

Si los resultados del ensayo descrito anteriormente no cumplen los requisitos, se podrd reglar el faro de otra
manera, siempre que el eje del haz no se desvie lateralmente més de 1° hacia la derecha o la izquierda (1).

Si los resultados de los ensayos descritos anteriormente no cumplen los requisitos, se repetirdn los ensayos utili-
zando otra ldmpara de incandescencia normalizada.

No se tendrdn en cuenta los faros con defectos evidentes.

La marca de referencia no se tendrd en cuenta.

PRIMERA TOMA DE MUESTRAS

En la primera toma de muestras se seleccionardn al azar cuatro faros. El primer par de muestra se marcard con una
A, y el segundo, con una B.

No se pone en duda la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, no se pondrd en duda la
conformidad de los faros producidos en serie si las desviaciones de los valores medidos en los faros en las direc-
ciones desfavorables son:

() Véase la nota 11 a pie de pagina del presente Reglamento.
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2.1.1.1.

2.2.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.3.

Muestra A

Al: un faro
un faro no mids del

A2: ambos faros mas del
pero no mas del
Vaya a la muestra B

Muestra B

Bl1: ambos faros

o si se retinen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a la muestra A.

Se pone en duda la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, se pondrd en duda la con-
formidad de los faros producidos en serie y se pedird al fabricante que tome las medidas necesarias para que su
produccion cumpla los requisitos (ajuste), si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra A
A3: un faro no mads del
un faro mas del
pero no mds del
Muestra B
B2: en el caso de A2
un faro mas de
pero no mds del
un faro no mads del
B3: en el caso de A2
un faro
un faro mas del
pero no mds del

o si no se retnen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a la muestra A.

Retirada de la homologacién

Se pondréd en duda la conformidad y se aplicard el punto 11 si, en el procedimiento de toma de muestras de la
figura 1 del presente anexo, las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

0%
20 %

0%
20 %

0%

20 %
20 %
30 %

0%
20 %
20 %

0%
20 %
30 %
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2.3.1.

3.1.

3.1.1.1.

Muestra A
A4: un faro no mas del 20 %
un faro mas del 30 %
A5: ambos faros mas del 20 %
Muestra B
B4: en el caso de A2
un faro mas del 0%
pero no mis del 20%
un faro mas del 20 %
B5: en el caso de A2
ambos faros mas del 20 %
B6: en el caso de A2
un faro 0%
un faro mas del 30 %

o si no se retnen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a las muestras A y B.

REPETICION DE LA TOMA DE MUESTRAS

En el caso de A3, B2 y B3, en el plazo de dos meses después de la notificacion, es necesario tomar una tercera
muestra C formada por dos faros, seleccionados de entre las existencias fabricadas después de ajustar la produc-
cioén a los requisitos.

No se pone en duda la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, no se pondrd en duda la
conformidad de los faros producidos en serie si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra C

Cl1: un faro 0%
un faro no mas del 20 %

C2: ambos faros mas del 0%
pero no mds del 20%

vaya a la muestra D

Muestra D
D1: en el caso de C2
ambos faros 0%

o si se retnen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a la muestra C.
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3.2.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.3.

Se pone en duda la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, se pondrd en duda la con-
formidad de los faros producidos en serie y se pedird al fabricante que tome las medidas necesarias para que su
produccion cumpla los requisitos (ajuste), si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra D

D2: en el caso de C2

un faro mas del 0%
pero no mds del 20 %
un faro no mads del 20 %

o si no se retinen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a la muestra C.

Retirada de la homologacién

Se pondrd en duda la conformidad y se aplicard el punto 11 si, en el procedimiento de toma de muestras de la
figura 1 del presente anexo, las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra C

C3: un faro no mds del 20%
un faro mas del 20 %

C4: ambos faros mds del 20%

Muestra D

D3: en el caso de C2

un faro 0 0 més del 0%
un faro més del 20 %

o si no se retnen las condiciones del punto 1.2.2 referentes a las muestras C y D.

DESPLAZAMIENTO VERTICAL DE LA LINEA DE CORTE

Para verificar el desplazamiento vertical de la linea de corte por influjo del calor, se seguird el procedimiento
siguiente:

Uno de los faros de la muestra A, segtin el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo,
serd sometido a ensayo como se prevé en el punto 2.1 del anexo 4 después de haber sido sometido tres veces con-
secutivas al ciclo descrito en el punto 2.2.2 del anexo 4.

El faro serd considerado aceptable si el Ar no supera 1,5 mrad.

Si este valor estd situado entre 1,5 y 2,0 mrad, se someterd a ensayo el segundo faro de la muestra A y la media de
los valores absolutos registrados con las dos muestras no deberd ser superior a 1,5 mrad.

No obstante, si la muestra A no respeta el valor de 1,5 mrad, los dos faros de la muestra B serdn sometidos al
mismo procedimiento y el valor del Ar de cada uno de ellos no deberd superar 1,5 mrad.
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ANEXO 8

DESCRIPCION GENERAL DE LOS PERIODOS DE FUNCIONAMIENTO
CORRESPONDIENTES A LOS ENSAYOS DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO
FOTOMETRICO

Abreviaturas: P: luz de cruce
D: luz de carretera (D, + D, significa dos haces de carretera)
F:  luz antiniebla delantera

_______ . ciclo de 15 minutos de apagado y 5 de encendido.

Los faros agrupados y luces antiniebla delanteras, asi como los simbolos de marcado de clase B afiadidos constituyen sélo
un e¢jemplo y no tienen cardcter exhaustivo.

P,DoF
1. PoDoF(HCoHROB)
| |
0 6 12h
2. P+D (HCR) o P+D,+D, (HCR HR) Di-=-===-=-=--
P
| |
0 6 12h
D
3. P+D (HC/R) o P+D,+D, (HC/R HR) P
| |
0 6 12h
F ________
4. P+F (HCB) P
| |
0 6 12h
5. P+F (HC BJ) o HC/B F
P
|

|
0 6 12h
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D ________
6. D+F (HR B) o D,+D,+F (HR HR B) F
1 |
0 6 12h
D
7. D+F (HR BJ) o D,+D,+F (HR HR B/) F
| |
0 6 12h
DtF |= = = = = = = =
8.  P+D+F (HCR B) o P+D,+D,+F (HCR HR B) P
| |
0 6 12h
F -
9.  P+D+F (HC/R B) o P+D,+D,+F (HC/R HR B) DP
| |
0 6 12h
F
10. P+D+F (HCR B/) o P+D,+D,+F (HCR HR B/) DP ===
1 |
0 6 12 h
F
11. P+D+F (HC/R B/) o P+D,+D,+F (HC/R HR BJ) D
P

|
4 8 12h
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Reglamento n° 113 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologaci6n de los faros de los vehiculos de motor que emiten
un haz de cruce o un haz de carretera simétricos, o ambos, y estin equipados con ldimparas de

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.4.

incandescencia ()

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a los faros de los vehiculos de motor que emiten un haz de cruce
o un haz de carretera simétricos, pueden tener lentes de cristal o de material plastico y estdn equi-
pados con lamparas de incandescencia sustituibles (') (2).

DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Lente», el componente exterior del faro (unidad) que transmite luz a través de su superficie
iluminante.

«Revestimiento», todo producto o productos aplicados, en una o varias capas, a la cara exterior de la
lente.

«Faros de “tipos” diferentes», los faros que difieren en aspectos esenciales como:
el nombre comercial o la marca registrada;
las caracteristicas del sistema 6ptico;

la inclusién o eliminacién de componentes que pueden modificar los resultados 6pticos por
reflexién, refraccién, absorcion o deformacion durante el funcionamiento;

el tipo de haz proyectado (haz de cruce, de carretera o ambos);
los materiales de los que estdn hechas las lentes y el revestimiento, si lo hubiera;
la categorfa de ldmpara de incandescencia utilizada.

«Faros de “clases” diferentes (A, B, C o D)», aquellos identificados mediante disposiciones fotométri-
cas particulares.

() Que incorpora:
El Suplemento 1 de la versién original del Reglamento — Fecha de entrada en vigor: 11 de agosto de 2002.
La primera correccién de errores de la version original del Reglamento — Fecha de entrada en vigor: 13 de noviembre
de 2002.
El Suplemento 2 de la version original del Reglamento — Fecha de entrada en vigor: 27 de febrero de 2004.
La primera correccién de errores del Suplemento 2 de la versién original del Reglamento — Fecha de entrada en vigor:
10 de marzo de 2004

(") El dmbito de aplicacion de los faros se indica en los reglamentos correspondientes sobre instalacion de dispositivos de
alumbrado y sefializacion luminosa.

(?) Ninguna disposicién del presente Reglamento impedird a una de las partes en el Acuerdo que aplique este Reglamento
prohibir la combinacién de un faro provisto de una lente de material pldstico, homologado con arreglo al presente Regla-
mento, con un dispositivo limpiafaros mecénico (con escobillas).
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2. SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN FARO

2.1. La solicitud de homologacién de un faro deberd presentarla el titular del nombre comercial o la marca
registrada o su representante debidamente autorizado. En la solicitud se especificara:

2.1.1.  Siel faro emite un haz de cruce y un haz de carretera o sélo uno de esos haces.

2.1.2. Si se trata de un faro de la clase A, B, Co D.

2.1.3.  La categoria de ldmpara o ldmparas de incandescencia utilizadas de acuerdo con la lista del Regla-
mento n° 37.

2.2, Toda solicitud de homologacién llevard adjuntos:

2.2.1.  Dibujos, por triplicado, lo suficientemente detallados como para hacer posible identificar el tipo y
en los que se muestre una vista frontal del faro con detalles de las nervaduras de la lente, si las
hubiera, y un corte transversal; se indicard en los dibujos el espacio reservado para la marca de
homologacion.

2.2.2.  Una breve descripcién técnica.

2.2.3.  Dos muestras del tipo de faro.

2.2.4.  Unicamente en el caso de los faros de la clase B, C o D, y con vistas al ensayo del material pldstico
del que esté fabricada la lente:

2.2.4.1. trece lentes;

2.2.4.1.1. seis de dichas lentes podran sustituirse por seis muestras del material, de una dimensién minima de
60 x 80 mm, con una superficie exterior plana o convexa y un drea sustancialmente plana en el
medio (radio de curvatura no inferior a 300 mm) que mida al menos 15 x 15 mm;

2.2.4.1.2. cada una de esas lentes o muestras del material habré sido fabricada mediante el método que vaya a
emplearse para la fabricacion en serie.

2.2.4.2. Un reflector en el que puedan montarse las lentes conforme a las instrucciones del fabricante.

2.3. Se adjuntard a los materiales de los que se compongan las lentes y, en su caso, a los revestimientos,
el acta del ensayo de las caracteristicas de dichos materiales y revestimientos, si han sido ensayados ya.

3. MARCADO

3.1. Los faros presentados a la homologacion deberdn llevar el nombre comercial o la marca registrada
del solicitante.

3.2, Los faros dispondrén en la lente y en el cuerpo principal (') (?) de espacio suficiente para la marca
de homologacién y los simbolos adicionales citados en el punto 4; el espacio destinado a tal efecto
se indicard en los dibujos a que se refiere el punto 2.2.1 anterior.

3.3. En la parte trasera del faro se indicard la categoria de ldmpara de incandescencia utilizada.

(1) Se considera que el cuerpo principal es el reflector.

(3 Sino se pueden separar las lentes del cuerpo principal del faro, bastard con un tnico marcado conforme al punto 4.2.5.
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4.2.

4.2.

4.2

4.2

4.2.

4.2

4.2

Q)
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HOMOLOGACION
Generalidades
1. Se concederd la homologacién a un tipo de faro presentado con arreglo al punto 2, si todas las

muestras del mismo cumplen los requisitos del presente Reglamento.

2. Cuando faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados cumplan los requisitos de mds
de un reglamento, podrd ponerse una tnica marca de homologacién internacional, a condicién de
que cada uno de los faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados cumpla las dispo-
siciones que sean aplicables a dicha marca.

3. Se asignard un niimero de homologacion a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos (actual-
mente 00) indicardn la serie de modificaciones que incorporen los dltimos cambios importantes de
cardcter técnico realizados en el Reglamento en el momento en que se emita la homologacién. Una
Parte Contratante no podrd asignar el mismo niimero a mds de un tipo de faro cubierto por el pre-
sente Reglamento.

A Se comunicard a las partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento la homo-
logacién, extension, denegacion o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la produc-
cién de un tipo de faro mediante el impreso cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente
Reglamento.

5. Ademds de la marca exigida en el punto 3.1, se colocard, en el espacio a que se hace referencia en
el punto 3.2 de cada faro que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento,
una marca de homologacion segtin lo descrito en los puntos 4.2 y 4.3.

Composicion de la marca de homologacion
La marca de homologacién consistird en:
1. Una marca de homologacion internacional compuesta por:

.1.1.  Laletra mayuscula «E» dentro de un circulo, seguida del nimero que identifica al pais que ha con-
cedido la homologacion (7).

.1.2. El nimero de homologacion exigido en el punto 4.1.2.
2. El simbolo adicional siguiente:
.2.1. Una flecha horizontal con una punta en cada extremo apuntando a izquierda y derecha.

.2.2. Enel caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de cruce
tnicamente, las letras «C-AS», si se trata de faros de la clase A; las letras «C-BS» si son faros de la
clase B; las letras «WC-CS» si son faros de la clase C; o las letras <WC-DS» si son faros de la clase D.

1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8
para la Reptiblica Checa, 9 para Esparia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxem-
burgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania,
20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacion Rusa, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para
Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Herzegovina,
32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar),
39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad Euro-
pea (homologaciones concedidas por los Estados miembros utilizando su respectivo simbolo CEPE), 43 para Japén,
44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para la Republica de Sudéfrica y 48 para Nueva Zelanda. Se asig-
narédn los nimeros siguientes a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo sobre
la adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones; el niimero asi asignado lo comunicard a las Partes Contratantes en el Acuerdo la Secre-
tarfa General de las Naciones Unidas.
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4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.1.1.

4.3.2.1.2.

En el caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de
carretera tinicamente, las letras «<R-BS» si son faros de la clase B; las letras <WR-CS» si son faros de
la clase C; o las letras <WR-DS» si son faros de la clase D.

En el caso de los faros que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes tanto al haz
de cruce como al haz de carretera, las letras «<CR-BS» si son faros de la clase B; las letras <WCR-CS»
si son faros de la clase C; o las letras <\WCR-DS» si son faros de la clase D.

En el caso de los faros con una lente de material plastico, se colocaran las letras «PL» al lado de los
simbolos exigidos en los puntos 4.2.1 y 4.2.2.

En los faros de la clase D que cumplan los requisitos del presente Reglamento referentes al haz de
carretera se indicard la intensidad méxima de luminosidad mediante una marca de referencia con-
forme al punto 6.3.2.1.2 colocada cerca del circulo que rodea a la letra «E».

El modo de funcionamiento utilizado en el ensayo con arreglo al punto 1.1.1.1 del anexo 4 y la
tension o tensiones permitidas con arreglo al punto 1.1.1.2 de dicho anexo deberdn figurar siempre
en los impresos de homologacién y los impresos de comunicacién enviados a los paises que son
Partes Contratantes en el Acuerdo y aplican el presente Reglamento.

En los casos correspondientes, el dispositivo se marcard del siguiente modo:

Si se trata de faros que cumplen los requisitos del presente Reglamento y estdn disefiados de modo
que el filamento del haz de cruce no se enciende al mismo tiempo que el de cualquier otra funcion
de alumbrado con la cual pueda estar mutuamente incorporado, se colocard un trazo oblicuo (/)
a continuacién del simbolo de luz de cruce en la marca de homologacién.

Los dos digitos del nimero de homologacién (actualmente 00) que indican la serie de modifica-
ciones que incorporan los ltimos cambios importantes de cardcter técnico realizados en el Regla-
mento en el momento en que se emite la homologacién, asi como la flecha descrita en el
punto 4.2.2.1, podran colocarse al lado de los simbolos adicionales anteriores.

Las marcas y simbolos citados en los puntos 4.2.1 a 4.2.3 deberdn ser claramente legibles e inde-
lebles. Podran colocarse en una pieza interna o externa (transparente o no) del faro que no pueda
separarse de la pieza transparente del faro emisora de la luz. Deberdn ser siempre visibles cuando
el faro esté instalado en el vehiculo, o cuando se abra una pieza mévil como puede ser el capd.

Disposicion de la marca de homologacion

En las figuras 1 a 10 del anexo 2 del presente Reglamento figuran varios ejemplos de disposicién
de la marca de homologacién en conjunciéon con los simbolos adicionales anteriormente
mencionados.

Faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados

Cuando se determine que faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados cumplen los
requisitos de varios reglamentos, podrd colocarse una sola marca de homologacion internacional
consistente en una «E» mayuscula dentro de un circulo, seguida del nimero distintivo del pais que
ha concedido la homologacién y de un ndmero de homologacion. Esta marca de homologacién
podrd colocarse en cualquier parte de los faros agrupados, combinados o mutuamente
incorporados, siempre y cuando:

sea visible una vez instalados;

ninguna pieza de los faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados que sea transmi-
sora de luz pueda retirarse sin retirar al mismo tiempo la marca de homologacién.
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4.3.2.2.

43.2.2.1.

4.3.2.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

5.1.

5.2

5.2.1.

El simbolo de identificacion de cada faro que corresponda a cada reglamento conforme al cual se
haya concedido la homologacién, junto con la serie de modificaciones que incorporen los tltimos
cambios importantes de cardcter técnico realizados en el reglamento en el momento en que se emita
la homologacién y, en caso necesario, la flecha prescrita, se colocaran:

o bien en la correspondiente superficie emisora de luz;

o bien en un grupo, de manera que pueda identificarse claramente cada uno de los faros agrupa-
dos, combinados o mutuamente incorporados.

Las dimensiones de los componentes de una tnica marca de homologacién no serdn inferiores a
las dimensiones minimas exigidas para la mds pequefia de las marcas individuales por el reglamento
conforme al cual se haya concedido la homologacion.

Se asignard un ntimero de homologacién a cada tipo homologado. Una Parte Contratante no podrd
asignar el mismo ndmero a otro tipo de faros agrupados, combinados o mutuamente incorpora-
dos cubiertos por el presente Reglamento.

En la figura 11 del anexo 2 del presente Reglamento figuran varios ejemplos de disposicién de la
marca de homologacién de faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados, en conjun-
cion con los demds simbolos adicionales anteriormente mencionados.

En relacion con los faros cuyas lentes se utilizan en diferentes tipos de faros y que pueden estar
mutuamente incorporados o agrupado con otros:

seran de aplicacion las disposiciones establecidas en el punto 4.3.2.

Por otro lado, cuando se utilice la misma lente, ésta podrd llevar las distintas marcas de homolo-
gacion relacionadas con los diferentes tipos de faros o unidades de faros, a condicion de que el
cuerpo principal del faro, aun cuando no pueda separarse de la lente, incluya el espacio descrito en
el punto 3.2 y lleve las marcas de homologacion de las funciones reales. Si varios tipos de faro com-
prenden el mismo cuerpo principal, éste podrd llevar las distintas marcas de homologacién.

Annex 2, figure 12, to this Regulation gives examples of arrangements of approval marks relating
to the above case.

REQUISITOS TECNICOS APLICABLES A LOS FAROS ()

ESPECIFICACIONES GENERALES
Cada una de las muestras deberd ajustarse a las especificaciones indicadas en los puntos 6 a 8.

Los faros estardn fabricados de manera que conserven sus caracteristicas fotométricas obligatorias
y se mantengan en buen estado de funcionamiento durante su uso normal, a pesar de las vibraciones
a las que pudieran verse sometidos.

Los faros dispondran de un dispositivo que permita su ajuste en los vehiculos cumpliendo las nor-
mas aplicables. Tal dispositivo podra o no proporcionar un ajuste horizontal, a condicién de que
los faros estén disefiados de manera que puedan mantener una orientacién horizontal apropiada
incluso tras el ajuste de la orientacion vertical. No serd necesario instalar ese dispositivo en las uni-
dades en las que el reflector y la lente difusora no puedan separarse, siempre que el uso de esas uni-
dades esté limitado a los vehiculos cuyos faros puedan ajustarse por otros medios.

En caso de que un faro emisor de un haz de cruce y un faro emisor de un haz de carretera, cada
uno provisto de su propia ldmpara de incandescencia, se junten y formen una unidad compuesta,
el dispositivo de ajuste deberd permitir el ajuste adecuado de cada uno de los sistemas 6pticos por
separado.

(") Requisitos técnicos para limparas de incandescencia: véase el Reglamento n°® 37.
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5.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

5.8.4.

No obstante, estas disposiciones no se aplicaran a los conjuntos de faros cuyos reflectores sean indi-
visibles. A este tipo de conjuntos se le aplicardn los requisitos del punto 6.3 del presente
Reglamento.

El faro ird provisto de lampara(s) de incandescencia homologada(s) con arreglo al Reglamento
n° 37. Se podrd utilizar cualquiera de las ldmparas de incandescencia del Reglamento n°® 37, siem-
pre que:

a) no figure restriccion alguna a su utilizacion en el indice de ese Reglamento;
b) en las clases A y B, su flujo luminoso de referencia para la luz de cruce no supere 600 Im;
¢) enlas clases Cy D, su flujo luminoso objetivo para la luz de cruce no supere 2 000 Im.

Los componentes destinados a fijar la limpara de incandescencia al reflector deberan estar cons-
truidos de tal forma que, incluso en la oscuridad, la limpara pueda colocarse, sin riesgo de error,
en la posicion adecuada (7).

El soporte de la ldimpara de incandescencia reunird las caracteristicas expuestas en la tercera edi-
cién (1969) de la Publicacion 61-2 de la CEL Es de aplicacién la ficha técnica del soporte corres-
pondiente a la categorfa de limpara de incandescencia utilizada.

Los faros de la clase B, C o D se ensayardn, ademads, de acuerdo con los requisitos del anexo 4, para
garantizar que no se produzca una variacién excesiva del rendimiento fotométrico durante su uso.

Si la lente de un faro de la clase B, C o D es de material pldstico, se efectuardn los ensayos con arre-
glo a los requisitos del anexo 6.

En aquellos faros disefiados para emitir alternativamente un haz de cruce o un haz de carretera, todo
dispositivo mecdnico, electromecénico o de otro tipo que se le incorpore para cambiar de un haz
a otro estara construido de tal manera que:

sea lo bastante resistente para soportar 50 000 accionamientos sin sufrir dafios a pesar de las vibra-
ciones a que pueda estar sometido durante un uso normal;

en caso de fallo, pase automaticamente a la posicion de haz de cruce;

se obtenga siempre el haz de cruce o el haz de carretera sin que exista la posibilidad de que el meca-
nismo se pare entre las dos posiciones;

el usuario no pueda cambiar con herramientas ordinarias la forma o la posicion de las piezas
méviles.

ILUMINACION
Disposiciones generales

Los faros estardn fabricados de manera que proporcionen una iluminacién adecuada que no des-
lumbre con el haz de cruce y una buena iluminacién cuando emitan un haz de carretera.

La iluminaci6én proporcionada por el faro se determinard mediante una pantalla vertical colocada
a 25 m por delante del faro formando dngulos rectos con los ejes del mismo, segtin se indica en el
anexo 3 del presente Reglamento.

Se comprobardn los faros mediante una limpara de incandescencia normalizada incolora (de refe-
rencia) disefiada para la tensién nominal indicada en la correspondiente ficha técnica del Regla-
mento n° 37. Durante la comprobacion del faro, la tensiéon en los bornes de la limpara de
incandescencia se regulard de manera que se obtenga el flujo luminoso de referencia que se indica
en la correspondiente ficha técnica del Reglamento n°® 37.

(") Se considera que un faro cumple este requisito si la ldmpara de incandescencia puede colocarse ficilmente en el faro y

las aletas de orientacién pueden introducirse correctamente en sus muescas incluso en la oscuridad.
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6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

Se considerara aceptable el faro si cumple los requisitos del presente punto 6 con al menos una lam-
para de incandescencia normalizada (de referencia), la cual podrd proporcionarse junto con el faro.

Disposiciones acerca de los haces de cruce

El haz de cruce deberd producir una linea de corte lo suficientemente precisa como para permitir
un ajuste satisfactorio con su ayuda. La linea de corte serd horizontal y lo mds recta posible en una
longitud horizontal al menos de + 3°, en el caso de los faros de las clases A, C y D, y de un minimo
de + 5° en el de los faros de la clase B.

El faro estard orientado de manera que:

lateralmente, el haz sea tan simétrico como sea posible en relacion con la linea V-V, salvo con los
faros de la clase A o B sin mecanismo de ajuste de la orientacion horizontal; la alineacién de estos
faros se efectuard de manera que estén en la misma posicion que en el vehiculo;

verticalmente, la linea de corte esté situada 250 mm por debajo de la linea H-H; el faro estard lo
més horizontal posible.

Una vez asi orientado, el faro sélo tendrd que cumplir los requisitos establecidos en los puntos 6.2.5
a 6.2.6 si se solicita su homologacion exclusivamente en relacion a un haz de cruce (*); si estd des-
tinado a proporcionar un haz de cruce y un haz de carretera, deberd cumplir los requisitos esta-
blecidos en los puntos 6.2.5, 6.2.6 y 6.3.

Siun faro asi orientado no cumple los requisitos establecidos en los puntos 6.2.5, 6.2.6 y 6.3, podrd
cambiarse su alineacion, salvo que se trate de un faro sin mecanismo de ajuste de la orientacién
horizontal, y a condicion de que el eje del haz no se desplace lateralmente mds de un grado
(= 44 cm) a derecha o izquierda (2). Para facilitar la alineacion con ayuda de la linea de corte, podrd
ocultarse parcialmente el faro a fin de hacer mds nitida esta dltima. Sin embargo, la linea de corte
no deberfa extenderse mds alld de la linea H-H.

La iluminacién de las pantallas del anexo 3 por el haz de cruce deberd cumplir los requisitos
siguientes:

En el caso de los faros de la clase A:

En cualquier punto de la linea H-H o por encima de ésta: < 0,32 lux
En cualquier punto de la linea 25L-25R: > 1,28 lux
En cualquier punto de la linea 12,5L-12,5R: > 0,64 lux

En el caso de los faros de la clase B:

En cualquier punto de la linea H-H o por encima de ésta: < 0,7 lux
En cualquier punto de la linea 50L-50R, excepto 50V () > 1,5 lux
En el punto 50V: > 3 lux
En cualquier punto de la linea 25L-25R: > 3 lux
En cualquier punto de la zona IV: > 1,5 lux
() coeficiente de intensidades O}E > 0,25

(1) Este faro de <haz de cruce» especial puede incorporar un haz de carretera no sujeto a los requisitos.

(?) El limite de alineacién de 1° hacia la derecha o hacia la izquierda no es incompatible con la realineacion vertical hacia
arriba o hacia abajo. Esta dltima s6lo estd limitada por los requisitos del punto 6.3 (las disposiciones del punto 6.3 no
son aplicables a los faros de haz de cruce).
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6.2.5.3.  En el caso de los faros de la clase C o D:

[luminacién exigida en lux a 25 m
Posicion en la cuadricula B-§ en grados de L (.
Punto/linea/zona angulo Minima Méxima
de ensayo Ve.rtlcal f* Clase D Clase C Clase D Clase C
Horizontal B**
> 125 cc <125 cc >125cc <125cc

1 0,86 D 3,5R 2,3 15,4

2 0,86 D 0 58 2,9 —

3 0,86 D 3,5L 2,3 15,4

4 0,50U 1,50L&1,50R | — 1,08

6 2,00 D 15L& 15R 1,28 0,64 —

7 4,00 D 20L& 20R 0,38 0,19 —

8 0 0 — 1,92

Linea 11 2,00 D 9La9R 1,6 —

Linea 12 7,00 U 10Lal0R — 0,3; pero 0,96 si dentro
del 2° cono

Linea 13 10,00 U 10Lal0R — 0,15; pero 0,64 si dentro
del 2° cono

Linea 14 10Ua9%0 U 0 — 0,15; pero 0,64 si dentro
del 2° cono

15* 4,00 U 8,0L 0,1* 1,08

16* 4,00U 0 0,1* 1,08

17* 4,00 U 8,0R 0,1* 1,08

18* 2,00 U 40L 0,2* 1,08

19* 2,00 U 0 0,2* 1,08

20* 2,00 U 4,0 R 0,2* 1,08

21* 0 80L& 80R 0,1* —

22% 0 40L& 40R 0,2* 1,08

Zona 1 1U/8L-4U/8L-4U/8R-1U[8R-0/4R- | — 1,08

0/1R-0,6U/0-0/1L-0/4L-1U/SL

Zona 2 >4Ua<10U 10Lal0R — 0,3; pero 0,96 si dentro
del 2° cono

Zona 3 10Ua9%0U 10Lal0R — 0,15; pero 0,64 si dentro
del 2° cono

Leyenda:

«D»  significa por debajo de la linea H-H. «U» significa por encima de la linea H-H.

«R»  significa a la derecha de la linea V-V. «L» significa a la izquierda de la linea V-V.

*  Durante la medicion de estos puntos, la luz de posicién delantera homologada conforme al Reglamento
CEPE n° 50 — si estd combinada, agrupada o mutuamente incorporada — estard encendida.

** Salvo indicacidn en contrario, estd permitida una tolerancia de 0,25° independientemente en cada punto
de ensayo de la fotometria.

Texto de cardcter general:

Homologacion de tipo CEPE con un flujo luminoso de referencia conforme al Reglamento n® 37, o con un flujo
luminoso objetivo para fuentes de luz con descarga de gas conforme al Reglamento n® 99.

Objetivo nominal de la fotometria:
Vertical: 1% D (0,57°D) Horizontal: 0 °
Tolerancias permitidas en la fotometrfa:

Vertical:  0,3°D a 0,8°D Horizontal: + 0,5 °D L-R
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6.2.6.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.1.1.

6.3.2.1.2.

6.3.2.2.

6.4.

6.5.

En el caso de los faros de la clase C o D, la luz se distribuird lo mds uniformemente posible en las
zonas 1, 2y 3.

Disposiciones acerca de los haces de carretera

En el caso de los faros disefiados para emitir un haz de carretera y uno de cruce, las mediciones de
la iluminacion de la pantalla por el haz de carretera se realizardn con la misma alineacion del faro
utilizada en el punto 6.2; si el faro emite Gnicamente un haz de carretera, se regulard de tal modo
que la zona de iluminacién maxima esté centrada sobre la interseccion de las linea H-H y V-V; los
faros de este tipo solamente tendrdn que cumplir los requisitos mencionados en el punto 6.3.

Salvo en los faros de la clase A, la iluminacién de la pantalla por el haz de carretera deberd cumplir
los requisitos siguientes:

La interseccion (HV) de las lineas H-H y V-V deberd hallarse dentro del isolux correspondiente al
80 % de la iluminacién médxima. Este valor mdximo (E,,) no serd inferior a 32 lux en los faros de
clase Bo Cya 51,2 lux en los faros de clase D. El valor mdximo no superard en ningtin caso los
240 lux si se trata de faros de la clase B, ni los 180 lux si se trata de faros de las clases C y D.

La intensidad maxima (I,,) del haz de carretera, expresada en miles de candelas, se calculard
mediante la siguiente férmula:

1, = 0,625E,,

La marca de referencia (') de esta intensidad médxima, a la que se refiere el punto 4.2.2.6, se obten-
drd mediante la siguiente férmula:

1
P M_
I',=5=0,208E,

Este valor se redondearda 7,5—10—12,5—17,5—20—25—27,5— 30— 37,5 — 40 —
45 — 50.

Partiendo del punto HV, horizontalmente hacia la derecha y hacia la izquierda, la iluminacién
deberd ser como minimo igual a 12 lux, en el caso de los faros de las clases By C, y a 24 lux, en el
caso de faros de la clase D, y hasta una distancia de 1 125 mm; y por lo menos igual a 3 lux, en el
caso de faros de las clases By C, y a 6 lux, en el caso de faros de la clase D, hasta una distancia de
2 250 mm.

Si se trata de un faro de clase C 0 D, las intensidades deberdn ser conformes a los cuadros A o B del
anexo 3. El cuadro A se aplica cuando se produce un haz de carretera primario con una tinica fuente
de luz. El cuadro B se aplica cuando el haz de carretera es producido por un faro de haz de carre-
tera secundario accionado con un faro de haz de cruce armonizado o un faro de haz de carretera
primario.

En el caso de faros con reflector ajustable se realizardn ensayos adicionales luego de haber movido
verticalmente el reflector + 2 grados — o, como minimo, hasta su posicién méxima, si es inferior
a 2 grados — desde su posicion inicial, por medio del dispositivo de ajuste del faro. A continua-
cién deberd reposicionarse todo el faro (por ejemplo, mediante el goniémetro) moviéndolo el
mismo ntimero de grados en direccion opuesta al movimiento del reflector. Se efectuardn las
siguientes mediciones, y los puntos deberdn encontrarse dentro de los limites exigidos:

haz de cruce:  puntos HV y 0,86D-V
haz de carre- I,y punto HV (porcentaje de I,).
tera:

Los valores de iluminacién de la pantalla mencionados en los puntos 6.2 y 6.3 se medirdn por
medio de un fotorreceptor, cuya drea efectiva estard contenida en un cuadrado de 65 mm de lado.
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7.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

COLOR

El color de la luz emitida serd blanco. La luz de los haces, expresada mediante coordenadas tricro-
maticas de la CEI estard dentro de los limites siguientes:

limite hacia el azul x> 0,310
limite hacia el amarillo x < 0,500
limite hacia el verde y < 0,150 + 0,640 x
limite hacia el verde y < 0,440
limite hacia el pirpura y 20,050 + 0,750 x
limite hacia el rojo y 20,382

OTRAS DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

MODIFICACION DE UN TIPO DE FARO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Toda modificacién de un tipo de faro se notificard al servicio administrativo que lo homologé. Dicho
servicio podra:

considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos aprecia-
bles y que el faro sigue cumpliendo los requisitos; o bien

solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos.

La confirmacion o la denegacion de la homologacion se comunicara a las Partes Contratantes en el
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.1.3, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extension de la homologacion asignard un nimero de serie
a cada impreso de comunicacion redactado en relacién con esa extension e informard de ello a las
demds Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de un impreso
de comunicacion conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién cumplirdn las disposiciones del apéndice 2
del Acuerdo (E[ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) y los requisitos siguientes:

Los faros homologados en virtud del presente Reglamento estardn fabricados de forma que se ajus-
ten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en los puntos 6 y 7.

Se cumplirdn los requisitos minimos de control de la conformidad de la produccién establecidos
en el anexo 5 del presente Reglamento.

Se cumplirdn los requisitos minimos de toma de muestras, realizada por un inspector, establecidos
en el anexo 7 del presente Reglamento.

El organismo que haya expedido la homologacién podra verificar en cualquier momento los méto-
dos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién. La frecuencia normal de
esas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

No se tendran en cuenta los faros con defectos aparentes.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Se podra retirar la homologacion concedida con arreglo al presente Reglamento a un tipo de faro
si no se cumplen los requisitos o si el faro que lleva la marca de homologacion no se ajusta al tipo
homologado.

Cuando una Parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informard inmediatamente de ello a las demds Partes Contratantes
que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de comunicacion conforme al modelo
recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de faro homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya concedido la
homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacién, dicho organismo informara
a las demds Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un impreso de comunicacion conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente
Reglamento.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE REALIZAR LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa
General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de
realizar los ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que concedan la homolo-
gacion y a los cuales deban remitirse los impresos de certificacién de la concesion, extension, dene-
gacion o retirada de la homologacion, o de cese definitivo de la produccion, expedidos en otros
paises.
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ANEXO T
COMUNICACION

(Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm))

expedida por: Nombre de la administracion:

Referente a (2): LA CONCESION DE UNA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE UNA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE UNA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE UNA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de faro, con arreglo al Reglamento n°®

N° de homologacion: ............ N° de extension: ........c.........

1. Nombre comercial 0 marca registrada del diSPOSItIVO: .......ciiiiiiiiieeee et re et et e e st s e ss e e sne b ene e
2. Denominacion del tipo de dispositivo utilizada por el fabriCante: ...
3. Nombre y direCCiON del fADIICANTE: ... .o ittt e st e se e e se e e ra e e e e e e e et e e ateemeeemeeeaee s eeseenseemseenbeemteenneeneannen
4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabriCante: .............coooiiiiiiiiie e
5. Presentado @ 1a homOIOGACION €1 ...ttt et e s e a e bbb ettt s et eee e sae e see e sae e saebeeen e e eneeeneeeneeanen
6.  Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacion: ..o
7. Fecha del acta de ensayo extendida por diChO SEIVICIO: ........coiuiiiiiiieiit ettt se e sttt ear e enneeneennen
8.  Numero del acta de ensayo extendida por diChO SEIVICIO: .........cccuiiiiiiiiiiii ittt eae e

9. Descripcion breve de:
- la categoria, de acuerdo con el marcado correspondiente (3): .....
- el numero y la(s) categoria(s) de la(s) lampara(s) de incandescencia:

10. Emplazamiento de la marca de homologacion: ....

11.  Motivos de la extension de 1a hOMOIOGACION: ... .o ittt ettt et e s e s e e e e se e e se e et e eaee e e e emeeeseesseenseanseeseeneanns

12. Homologacion concedida/extendida/denegada/retirada (2): ......ccceeoeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeae e eeesessaseesesesseseseesessesensesensesesesansesesnnsenan

13. Lugar:

14. Fecha:

B TR 11T PRSPPSO

16. Se adjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados en el servicio administrativo que ha concedido la homologacion,
los cuales pueden obtenerse previa peticién.

(")  Numero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones del Reglamento relativo a la
homologacion).

(3  Tachese lo que no proceda.

(®)  Indiquese el marcado apropiado a partir de la siguiente lista:

C-AS, C-BS, R-BS, CR-BS, C/-BS, C/R-BS,

C-BS PL, R-BS PL, CR-BS PL, C/-BS PL, C/R-BS PL,

WC-CS, WC-DS, WR-CS, WR-DS, WCR-CS, WCR-DS,
WC/-CS, WC/-DS, WC/R-CS, WC/R-DS, WC-CS PL,

WC-DS PL, WR-CS PL, WR-DS PL, WCR-CS PL, WCR-DS PL,

WC/-CS PL, WC/-DS PL, WC/R-CS PL, WC/R-DS PL,

WC+-CS, WC+-DS, WC+R-CS, WC+R-DS, C+-BS, C+R-BS,

WC+-CS PL, WC+-DS PL, WC+R-CS PL, WC+R-DS PL, C+-BS PL, C+R-BS PL
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ANEXO 2

EJEMPLOS DE DISPOSICION DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION

v C-AS
C-AS__ |2
_ [ Y
A
a A ‘ a
a - =
2y 4 3
Y -
-~ _ 1 00 243
00 243 |
B )
Figura 1 Figura 2
a > 5 mm en los faros de la clase A a > 8 mm en los faros de las clases B, Cy D

El faro que lleva una de estas marcas de homologacion ha sido homologado en los Paises Bajos (E4), con arreglo al Regla-
mento n° ..., con el nimero de homologacion 243 y cumple los requisitos del presente Reglamento en su forma origi-
nal (00). Las letras C-AS (Figura 1) indican que se trata de un faro de la clase A emisor de un haz de cruce, y las letras CR-BS
(Figura 2) que se trata de un faro de la clase B emisor de un haz de carretera.

Nota: Elntmero de homologacion y los simbolos adicionales deberdn colocarse cerca del circulo y encima, debajo, a la dere-
cha o a la izquierda de la letra «E». Los digitos del nimero de homologacién deben situarse en el mismo lado de la «E»
y estar orientados en la misma direccion.

Deberd evitarse el empleo de niimeros romanos como nimeros de homologacion a fin de evitar toda confusién con
otros simbolos.

C-BS PL C-AS

P

00 243 00 243

Figura 3 Figura 4

El faro que lleva esta marca de homologacion tiene una lente de material pléstico que cumple los requisitos del presente
Reglamento, y estd disefiado para:

Figura 3: la clase B, en lo que se refiere Gnicamente al haz de cruce.

Figura 4: la clase B, en lo que se refiere al haz de cruce y al haz de carretera.
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C/R-BS C/-BS

P P

00 243 00 243

Figura 5 Figura 6

El faro que lleva esta marca de homologacién cumple los requisitos del presente Reglamento para:
Figura 5: la clase B, en lo que se refiere al haz de cruce y al haz de carretera.
Figura 6: la clase B, en lo que se refiere inicamente al haz de cruce.

El haz de cruce no se encenderd al mismo tiempo que el haz de carretera u otro faro mutuamente incorporado.

WC-CS PL WCR-CS PL

B >
00 243 00 243
Figura 7 Figura 8

El faro que lleva esta marca de homologacion tiene una lente de material pldstico que cumple los requisitos del presente
Reglamento y estd disefiado para:

Figura 7: la clase C, en lo que se refiere inicamente al haz de cruce.

Figura 8: la clase C, en lo que se refiere al haz de cruce y al haz de carretera.

WC-DS PL WCR-DS PL

— >

00 243 00 243

Figura 9 Figura 10

El faro que lleva esta marca de homologacion cumple los requisitos del presente Reglamento para:
Figura 9: la clase D, en lo que se refiere al haz de cruce y al haz de carretera.
Figura 10: la clase D, en lo que se refiere tnicamente al haz de cruce.

El haz de cruce no se encenderd al mismo tiempo que el haz de carretera u otro faro mutuamente incorporado.
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Marcado simplificado para faros agrupados, combinados o mutuamente incorporados

Figura 11

(Las lineas vertical y horizontal esquematizan la forma del dispositivo de sefializacién luminosa, y no forman parte de la

marca de homologacién)

17120

Modelo A

00 A 00 WCR-DS PL |02 B PL|01 11
—> -

00 A 00 WCR-DSPL 02B PL 0111
—> -

Modelo B @ 30

17120
A JWCR-DS[ B [ 11
ool PL [|PL]O1
—-»| 00 02
>
Modelo C
®-
17120
00 A 30 17120 00 WCR-DS PL 02 B PL 01 11
—> -—>
Modelo D

Nota: Estos cuatro ejemplos corresponden a un dispositivo de alumbrado con una marca de homologacion que comprende:
Una luz de posicién delantera homologada conforme al Reglamento n® 50 en su forma original.

Un faro de la clase D con un haz de cruce y un haz de carretera cuya intensidad luminosa méxima estd comprendida entre
86 250y 101 250 candelas (como indica el niimero 30), que estd homologado conforme a los requisitos del presente Regla-
mento en su forma original (00) e incorpora una lente de material pldstico.

Una luz antiniebla delantera que estd homologada conforme a la serie 02 de modificaciones del Reglamento n® 19 y que
incorpora una lente de material plastico.

Una luz indicadora de direccion delantera de la categorfa 11 homologada conforme a la serie 01 de modificaciones del Regla-
mento n° 50.
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Luz mutuamente incorporada con un faro

Figura 12
Ejemplo 1

30 00 WCR-DS PL WCR-CS PL

12,5 - -

17120 00 00
17122

El ejemplo anterior corresponde al marcado de una lente de material pldstico para uso en diferentes tipos de faros,
concretamente:

O bien un faro de la clase D con un haz de cruce y un haz de carretera cuya intensidad luminosa maxima estd comprendida
entre 86 250y 101 250 candelas (como indica el nimero 30), homologado en Alemania (E1) conforme a los requi-

sitos del presente Reglamento en su forma original (00), que estd mutuamente incorporado con una luz de posicién
delantera homologada conforme al Reglamento n°® 50 en su forma original (00).

O bien un faro de la clase C con un haz de cruce y un haz de carretera cuya intensidad luminosa maxima estd comprendida
entre 33 750 cd y 45 000 cd (como indica el niimero 12.5), homologado en Alemania (E1) conforme a los requi-

sitos del presente Reglamento en su forma original (00), que estd mutuamente incorporado con la misma luz de posi-
cién delantera indicada en el parrafo anterior.
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ANEXO 3

PANTALLA DE MEDICION
para faros de la clase A

(Dimensiones en mm con la pantalla a 25 m de distancia)

Figura A v
LH : Hy linea de corteRH
| I iy gy iy g ,‘._._‘.‘_/.x .................... —— H
swod | _ K d__
750 ;
23L i
1500 + 25R
2250 i 2250 -
i
A4
que pasa a través del
foco del faro
H-H: plano horizontal
V-V: plano vertical
PANTALLA DE MEDICION
para faros de la clase B
(Dimensiones en mm con la pantalla a 25 m de distancia)
Figura B V'
R ZONAlI linea de corte
H o oo 3250

SENAT T

que pasa a través del
foco del faro

H-H: plano horizontal

V-V: plano vertical
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Figura C

PANTALLA DE MEDICION

para faros de las clases Cy D

(Dimensiones en mm con la pantalla a 25 m de distancia)

En esta zona se admiten
valores de > 100 hasta
400cd si ese valor 4
excesivo se limita a un
angulo conico de 2 °.

Zona 3

Hasta 90 °

Linea 14

Linea 13

En esta zong se admiten_}|
valores de p 200 hasta |
600 cd si ese valor excesivo

se limita a un angulo conico
de2°. !

o

:
!
;3
:
:
:

Cuadro A Faro de haz de carretera primario

La posicion de los puntos de ensayo puede verse en la figura D

Iluminacion exigida en lux
Nimero del punto de Ubicacion del punto de ensayo Clase D Clase C
ensayo
> 125 cc <125 cc
Min. Mix. Min. Maix.
1 H-V () () - () -
2 H-3R & 3L 19,2 — 12,8 —
3 H-6R & 6L 6,4 — 4,16 —
4 H-9R & 9L 3,84 — 2,56 —
5 H-12R & 12L 1,28 — 0,8 —
6 20-V 1,92 — 1,28 —
7 4DV — ol - o0
Intensidad luminosa minima del maximo 51,2 — 32 —
Intensidad luminosa médxima — 180,0 — 180,0

(") La intensidad en H-V serd igual o superior al 80 % de la intensidad maxima en el diagrama de haz.
(?) La intensidad en 4D-V serd igual o inferior al 30 % de la intensidad méxima en el diagrama de haz.
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Cuadro B Faro de haz de carretera secundario que funciona con un faro de haz de cruce armonizado
o un faro de haz de carretera primario

La posicion de los puntos de ensayo puede verse en la figura E

Iluminaci6n exigida en lux
Niimero de punto de Ubicacién del punto de ensayo Clase D Clase €
ensayo
> 125 cc <125 cc
Min. Mix. Min. Mix.
1 H-v () Q) — Q) —
2 H-3R & 3L 19,2 — 12,8 —
3 H-6R & 6L 6,4 — 4,16 —
6 20-V 1,92 — 1,28 —
7 4D-v - e | - 0
Intensidad luminosa minima del maximo 51,2 — 32 —
Intensidad luminosa maxima — 180,0 — 180,0

(") La intensidad en H-V serd igual o superior al 80 % de la intensidad méxima en el diagrama de haz.
(%) La intensidad en 4D-V serd igual o inferior al 30 % de la intensidad méxima en el diagrama de haz.

Figura D

Haz de carretera primario

Vv

Los puntos 1-7
corresponden a los
del cuadro A
10°F----- beeee- L LT e S 10°
: : : T : : :
5o f----- S S S L RECEE 5
| | | 36 : :
1 1 1 1 I I
H ....:....:o..o:.o..1...:....}....}.... H
! 5 14 3, 2 2.3 4, &5 |
: | | 7 : :
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Figura E
Haz de carretera secundario
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ANEXO 4

ENSAYOS DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO FOTOMETRICO DE LOS FAROS EN FUNCIONAMIENTO

ENSAYOS DE FAROS COMPLETOS DE LAS CLASES B, CY D

Una vez medidos los valores fotométricos de acuerdo con lo prescrito en el presente Reglamento, se comprobard, durante
el funcionamiento, la estabilidad del rendimiento fotométrico de una muestra de faro completo en el punto E_,, en el caso
del haz de carretera, y en los puntos HV, 50R, 50L y B50 en el caso del haz de cruce. Por «faro completo» se entiende la luz
completa en si, incluidas las piezas de la carroceria y las luces que la rodean y que pueden influir en su disipacién térmica.

1. ENSAYO DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO FOTOMETRICO

Los ensayos deberdn realizarse en una atmdsfera seca y estable, a una temperatura ambiente de 23 °C + 5 °C,
fijando el faro completo a un soporte como si estuviera instalado correctamente en el vehiculo.

1.1. Faro limpio

El faro deberd permanecer encendido durante doce horas como se indica en el punto 1.1.1 y deberd controlarse
como se prescribe en el punto 1.1.2.

1.1.1. Procedimiento de ensayo (1)
El faro permanecerd encendido durante el tiempo prescrito, de manera que:

1.1.1.1.  a) en caso de que deba homologarse una sola funcién de alumbrado (haz de carretera, haz de cruce o luz anti-
niebla delantera), el filamento correspondiente permanezca encendido durante el tiempo prescrito (2);

b) en el caso de un faro con un haz de cruce y uno o varios haces de carretera, o de un faro con un haz de
cruce y una luz antiniebla delantera:

i) el faro se someterd al ciclo siguiente hasta que se alcance el tiempo prescrito:
15 minutos, filamento del haz de cruce encendido,

5 minutos, todos los filamentos encendidos;

ii)  siel solicitante declara que el faro se va a utilizar s6lo con el haz de cruce encendido o sélo con el haz
o los haces de carretera encendidos (*) a un mismo tiempo, el ensayo se efectuard teniendo esto
en cuenta, por lo que se activard (%) sucesivamente el haz de cruce durante la mitad del tiempo y el haz
o los haces de carretera (simultdineamente) durante la otra mitad del tiempo indicado en el punto 1.1;

¢) enelcaso de un faro con luz antiniebla delantera y uno o mds haces de carretera:

i) el faro se someterd al siguiente ciclo hasta que se alcance el tiempo prescrito:
15 minutos, luz antiniebla delantera encendida,

5 minutos, todos los filamentos encendidos;

ii)  siel solicitante declara que el faro se va a utilizar s6lo con la luz antiniebla delantera encendida o s6lo
con el haz o los haces de carretera encendidos (%) a un mismo tiempo, el ensayo se efectuard teniendo
esto en cuenta, por lo que se activard (?) sucesivamente la luz antiniebla delantera durante la mitad del
tiempo y el haz o los haces de carretera (simultdneamente) durante la otra mitad del tiempo indicado
en el punto 1.1;

(") Véase el plan de ensayos en el anexo 8 del presente Reglamento.

(?) En caso de que el faro sometido a ensayo incluya luces de sefializacion, éstas permanecerdn encendidas mientras dure el ensayo. Si se trata
de una luz indicadora de direccion, ésta permanecerd encendida de forma intermitente con una relacién tiempo de encendido/tiempo de
apagado de aproximadamente 1.

(}) Sidos o0 mds filamentos de las limparas estuvieran encendidos simultdneamente al efectuar destellos luminosos con el faro, ello no debe
considerarse un uso simultineo normal de los filamentos.
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d) en el caso de un faro con un haz de cruce, uno o mds haces de carretera y una luz antiniebla delantera:
i) el faro se someterd al ciclo siguiente hasta que se alcance el tiempo prescrito:
15 minutos, filamento del haz de cruce encendido,
5 minutos, todos los filamentos encendidos;

ii)  siel solicitante declara que el faro se va a utilizar sélo con el haz de cruce encendido o s6lo con el haz
o los haces de carretera encendidos (*) a un mismo tiempo, el ensayo se efectuard teniendo esto
en cuenta, por lo que se activard (%) sucesivamente el haz de cruce durante la mitad del tiempo y el haz
o los haces de carretera (simultdneamente) durante la otra mitad del tiempo indicado en el punto 1.1,
mientras que la luz antiniebla delantera se someterd a un ciclo de 15 minutos encendida y 5 minutos
apagada durante la mitad del tiempo y mientras esté en funcionamiento el haz de carretera;

iii) i el solicitante declara que el faro se va a utilizar sélo con el haz de cruce encendido o sélo con la luz
antiniebla delantera encendida (') a un mismo tiempo, el ensayo se efectuard teniendo esto en cuenta,
por lo que se activard (?) sucesivamente el haz de cruce durante la mitad del tiempo y la luz antiniebla
delantera durante la otra mitad del tiempo indicado en el punto 1.1, mientras que el haz o los haces de
carretera se someteran a un ciclo de 15 minutos encendidos y 5 minutos apagados durante la mitad
del tiempo y mientras esté en funcionamiento el haz de cruce;

iv)  siel solicitante declara que el faro se va a utilizar sélo con el haz de cruce encendido, o sélo con el haz
0 los haces de carretera encendidos (1), o s6lo con la luz antiniebla delantera encendida (1) a un mismo
tiempo, el ensayo se efectuard teniendo esto en cuenta, por lo que se activard (2) sucesivamente el haz
de cruce durante un tercio del tiempo, el haz o los haces de carretera durante otro tercio del tiempo y
la luz antiniebla delantera durante el tercio restante del tiempo indicado en el punto 1.1.

1.1.1.2.  Tensién de ensayo
La tension deberd regularse de manera que proporcione el 90 % de la potencia maxima especificada en el Regla-
mento n° 37 para las limparas de incandescencia utilizadas.
En todos los casos, la potencia aplicada deberd ser conforme al valor correspondiente de una ldmpara de incan-
descencia de una tensién nominal de 12V, salvo si el solicitante de la homologacion especifica que el faro puede
utilizarse con una tensién diferente.

1.1.2. Resultados del ensayo

1.1.2.1.  Inspeccion visual
Una vez estabilizado el faro a la temperatura ambiente, se limpiard su lente, asi como la lente exterior, de haberla,
con un pafio de algodén limpio y himedo. A continuacion se examinard visualmente; no deberd observarse dis-
torsién, deformacion, grieta o cambio de color en la lente del faro ni en la lente exterior, de haberla.

1.1.2.2.  Ensayo fotométrico

Para cumplir con los requisitos del presente Reglamento, se verificardn los valores fotométricos en los puntos
siguientes:
En faros de la clase B:

Haz de cruce: 50R — 50L — B50 — HV.
Haz de carretera: punto de E,,,.

En faros de las clases C y D:

Haz de cruce: 0,86D/3,5R — 0,86D/3,5L — 0,50U/1,5L & 1,5R — HV
Haz de carretera: punto de E,,,

(") Sidos o mds filamentos de las limparas estuvieran encendidos simultdneamente al efectuar destellos luminosos con el faro, ello no debe

considerarse un uso simultdneo normal de los filamentos.

(?) En caso de que el faro sometido a ensayo incluya luces de sefializacion, éstas permaneceran encendidas mientras dure el ensayo. Si se trata
de una luz indicadora de direccién, ésta permanecerd encendida de forma intermitente con una relacion tiempo de encendido/tiempo de
apagado de aproximadamente 1.
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1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.1.1.

1.2.1.1.2.

1.2.1.2.

Se podrd efectuar una reorientacién para compensar toda deformacion del soporte del faro causada por el calor
(el desplazamiento de la linea de corte se trata en el punto 2 del presente anexo).

Se tolerard una discrepancia del 10 %, incluidas las tolerancias propias del procedimiento fotométrico, entre las
caracteristicas fotométricas y los valores medidos antes del ensayo.

Faro sucio

Una vez ensayado como se prescribe en el punto 1.1, se preparard el faro de la forma descrita en el punto 1.2.1;
a continuacion se encenderd durante una hora como se establece en el punto 1.1.1y, después, se comprobard tal
como se prescribe en el punto 1.1.2.

Preparacion del faro

Mezcla de ensayo

En el caso de los faros con la lente exterior de cristal:

La mezcla de agua y agente de ensuciamiento que se aplicard al faro estard compuesta por:

9 partes en peso de arena silicea de granulometria comprendida entre 0 y 100 ym,
una parte en peso de polvo de carbon vegetal (madera de haya) de granulometria comprendida entre 0 y 100 pm,
0,2 partes en peso de NaCMC (1) y

una cantidad apropiada de agua destilada cuya conductividad sea < 1 mS/m.

La mezcla no deberd tener mds de 14 dias.

En el caso de los faros con la lente exterior de material pldstico:

La mezcla de agua y agente de ensuciamiento que se aplicard al faro estard compuesta por:

9 partes en peso de arena silicea de granulometrfa comprendida entre 0 y 100 pm,

1 parte en peso de polvo de carbon vegetal (madera de haya) de granulometria comprendida entre 0y 100 pm,
0,2 partes en peso de NaCMC (1),

13 partes en peso de agua destilada cuya conductividad sea < 1 mS/m y

2 + 1 partes en peso de tensioactivo (3).

La mezcla no deberd tener mds de 14 dias.

Aplicacion de la mezcla de ensayo al faro

Se aplicard la mezcla de ensayo uniformemente sobre toda la superficie emisora de luz del faro y a continuacién
se dejard secar. Se repetird la misma operacion hasta que el valor de la iluminacién descienda hasta un valor com-
prendido entre el 15 %y el 20 % de los valores medidos en cada uno de los puntos siguientes, en las condiciones
descritas en el presente anexo:

Para faros de la clase B:

Haz de cruce/haz de carretera y haz de carretera inicamente: punto de E,

Haz de cruce nicamente: B50 y 50V

(1) NaCMC es la sal sodica de carboximetilcelulosa, normalmente denominada CMC. La NaCMC utilizada en la mezcla de contaminantes ten-
drd un grado de sustitucion (DS) de 0,6 a 0,7 y una viscosidad de 200 a 300 cP en una solucién al 2 % a 20 °C.
(?) La tolerancia en la cantidad se debe a la necesidad de obtener una suciedad que se extienda correctamente por toda la lente de plastico.
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1.2.1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Para faros de las clases C y D:

Haz de crucefhaz de carretera y haz de carretera tinicamente: punto de E
Haz de cruce tnicamente: 0,50U/1,5L & 1,5R y 0,86D/V

max

Equipo de medicién

El equipo de medicién deberd ser equivalente al que se utiliza para los ensayos de homologacién de los faros.
Para la verificacion fotométrica, se utilizard una ldmpara de incandescencia normalizada (de referencia).

ENSAYO DEL DESPLAZAMIENTO VERTICAL DE LA LINEA DE CORTE POR EFECTO DEL CALOR

Este ensayo sirve para verificar que el desplazamiento vertical de la linea de corte por efecto del calor no supera
el valor especificado para una luz de cruce en funcionamiento.

El faro ensayado de acuerdo con el punto 1 serd sometido al ensayo descrito en el punto 2.1 sin desmontarlo de
su soporte ni reajustarlo en relacién con éste.

Ensayo
El ensayo deberd efectuarse en una atmdsfera seca y estable, a una temperatura ambiente de 23 °C £ 5 °C.

Utilizando una ldmpara de incandescencia de serie envejecida durante al menos una hora se pondrd en funcio-
namiento el haz de cruce del faro sin desmontarlo de su soporte ni reajustarlo en relacién con éste. (A los efectos
del presente ensayo, se ajustard la tension segin se especifica en el punto 1.1.1.2). La posicién de la parte hori-
zontal (entre las lineas verticales que atraviesan los puntos 50L y 50R en el caso de un faro de la clase B, y los
puntos 3,5L y 3,5R en el caso de un faro de la clase C o D) de la linea de corte se verificard 3 minutos (rs)
y 60 minutos (r), respectivamente, después de apagar el haz.

La medicion del desplazamiento de la posicion de la linea de corte descrita anteriormente deberd realizarse
mediante cualquier método que tenga una precisién suficiente y dé resultados reproducibles.

Resultados del ensayo

El resultado, expresado en milirradianes (mrad), serd considerado aceptable para una luz de cruce tnicamente
cuando el valor absoluto Arl = |r3 - r60| registrado en el faro no sea superior a 1,0 mrad (Arl < 1,0 mrad).

Sin embargo, si este valor estd situado entre 1,0 mrad y 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad), se ensayard un
segundo faro como se establece en el punto 2.1, después de haberlo sometido por tres veces consecutivas al ciclo
descrito a continuacion, a fin de estabilizar la posicion de las partes mecdnicas del faro colocado sobre un soporte
que represente su correcta instalacion en el vehiculo:

funcionamiento del haz de cruce durante una hora (se ajustard la tensién segin se especifica en el punto 1.1.1.2);
apagado durante una hora.

El tipo de faro serd considerado aceptable si la media de los valores absolutos Ar;, medida en la primera muestra,
y Ary, medida en la segunda muestra, no es superior a 1,0 mrad.

ArI + ArH
< Imrad
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ANEXO 5

REQUISITOS MINIMOS APLICABLES A LOS PROCEDIMIENTOS DE CONTROL
DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1. GENERALIDADES

1.1. Se considerard que se han cumplido los requisitos de la conformidad desde un punto de vista mecénico y geomé-
trico si las diferencias no son superiores a las desviaciones inevitables de la fabricacién con arreglo a los requisitos
del presente Reglamento. Esta condicion se aplica también al color.

1.2 En lo que se refiere al rendimiento fotométrico, no se cuestionard la conformidad de los faros fabricados en serie
si, al comprobar el rendimiento fotométrico de un faro elegido al azar y equipado con una ldmpara de
incandescencia normalizada:

1.2.1.  Enlos faros de la clase A: ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente mds del 20 % del valor exi-
gido en el presente Reglamento.

1.2.2.  Enlos faros de las clases B, C y D:

1.2.2.1. Ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente mds del 20 % del valor exigido en el presente Regla-
mento. Para los valores de la zona III, tratdndose de faros de la clase B, y de la zona I, en el caso de los faros de las
clases C y D, la desviacion desfavorable maxima podré ser, respectivamente, de:

0,3 lux equivalentes al 20 %,

0,45 lux equivalentes al 30 %.

1.2.2.2. Y si, en el caso del haz de carretera, con el punto HV situado dentro del isolux 0,75 E,, ,, se observa una tolerancia
de + 20 % para los valores méximos y de — 20 % para los minimos en los valores fotométricos de cualquiera de los
puntos de medicion especificados en los puntos 6.2.3.2 y 6.3.2.2 del presente Reglamento.

1.2.3.  Silos resultados de los ensayos descritos anteriormente no cumplen los requisitos, se repetirdn utilizando otra lim-
para de incandescencia normalizada.

1.3. Para verificar el desplazamiento vertical de la linea de corte por efecto del calor, se seguird el procedimiento
siguiente ((inicamente con faros de las clases B, C y D):

Uno de los faros de muestra serd sometido a ensayo como se prevé en el punto 2.1 del anexo 4, después de haber
sido sometido por tres veces consecutivas al ciclo descrito en el punto 2.2.2 de dicho anexo 4.

El faro serd considerado aceptable si Ar no supera 1,5 mrad.

Si el valor de Ar esta situado entre 1,5 y 2,0 mrad, se someterd a ensayo una segunda muestra y la media de los
valores absolutos registrados con las dos muestras no deberd ser superior a 1,5 mrad.

1.4. No se tendrdn en cuenta los faros con defectos aparentes.

2. REQUISITOS MINIMOS PARA LA VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD POR EL FABRICANTE

El titular de la marca de homologacién realizard, como minimo, los siguientes ensayos por cada tipo de faro,
a intervalos apropiados. Los ensayos se hardn de acuerdo con lo dispuesto en el presente Reglamento.

Si alguna de las muestras no supera algin tipo de ensayo, se tomardn otras muestras y se las someterd a ensayo. El
fabricante tomard las medidas necesarias para garantizar la conformidad de la produccion en cuestion.
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2.1. Naturaleza de los ensayos:

Los ensayos de conformidad del presente Reglamento abarcardn las caracteristicas fotométricas y, en el caso de los
faros de las clases B, C y D, la verificacion del desplazamiento vertical de la linea de corte por efecto del calor.

2.2. Métodos utilizados en los ensayos

2.2.1.  Los ensayos se hardn, en general, de acuerdo con los métodos establecidos en el presente Reglamento.

2.2.2.  Enlos ensayos de conformidad realizados por el fabricante se podrdn aplicar métodos equivalentes con el con-
sentimiento de la autoridad competente responsable de los ensayos de homologacion. El fabricante deberd probar
que los métodos aplicados son equivalentes a los exigidos en el presente Reglamento.

2.2.3.  Laaplicacién de los puntos 2.2.1 y 2.2.2 exige la calibracién regular del aparato de ensayo y su correlacién con la
medicion hecha por una autoridad competente.

2.2.4.  En todos los casos, los métodos de referencia serd los del presente Reglamento, en particular para fines de verifi-
cacion administrativa y toma de muestras.

2.3, Naturaleza de la toma de muestras:

Las muestras de faros serdn seleccionadas al azar dentro de un lote uniforme. Se entenderd por lote uniforme el
conjunto de faros del mismo tipo definido de acuerdo con los métodos de fabricacion del fabricante.

La evaluacion abarcard, en general, la produccion en serie de fdbricas concretas. Sin embargo, los fabricantes podran
agrupar las actas referidas al mismo tipo procedentes de diferentes fabricas si en ellas se aplica el mismo sistema de
calidad e idéntica gestion de la calidad.

2.4, Caracteristicas fotométricas medidas y registradas
Se realizardn mediciones fotométricas de los faros de muestra en los puntos establecidos por el Reglamento; la lec-
tura se limitard a los siguientes puntos:

2.4.1.  En faros de la clase A: HV, LH, RH, 12,5Ly 12,5R.

2.4.2.  Enfaros de la clase B: E, ., y HV (!), en el caso del haz de carretera, y HV, 50R y 50L en el del haz de cruce.

2.4.3.  Enfaros delas clases Cy D: E, .. y HV ('), en el caso del haz de carretera, y HV, 0,86D/3,5R, 0,86D/3,5L en el del
haz de cruce.

2.5. Criterios que rigen la aceptabilidad

El fabricante es responsable de realizar un estudio estadistico de los resultados de los ensayos y de establecer, de
comun acuerdo con la autoridad competente, los criterios que rigen la aceptabilidad de sus productos con el fin de
cumplir lo especificado en el punto 9.1 del presente Reglamento sobre la verificacion de la conformidad de los
productos.

Los criterios por los que se rija la aceptabilidad deberdn ser tales que, con un grado de fiabilidad del 95 %, la pro-
babilidad minima de superar un control al azar segtin lo dispuesto en el anexo 7 (primera toma de muestras) sea
de 0,95.

() Cuando el haz de carretera esté mutuamente incorporado con el haz de cruce, el punto HV del haz de carretera serd el mismo punto de

medicién que para el haz de cruce.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.2.

ANEXO 6

REQUISITOS PARA FAROS CON LENTES DE MATERIAL PLASTICO ENSAYO DE LA LENTE O DE
MUESTRAS DEL MATERIAL Y DE FAROS COMPLETOS

ESPECIFICACIONES GENERALES

Las muestras suministradas segtin lo dispuesto en el punto 2.2.4 del presente Reglamento cumplirdn las especifi-
caciones indicadas en los puntos 2.1 a 2.5 siguientes.

Las dos muestras de faros completos suministradas con arreglo al punto 2.2.3 del presente Reglamento y que ten-
gan lentes de material plastico deberdn satisfacer las especificaciones sobre el material de la lente indicadas en el
punto 2.6 siguiente.

Las muestras de lentes de material pldstico o las muestras del material serdn sometidas, junto con el reflector al que
vayan a ser acopladas (si procede), a los ensayos de homologacion en el orden cronolégico indicado en el cuadro
A que figura en el apéndice 1 del presente anexo.

Sin embargo, si el fabricante del faro puede demostrar que el producto ha superado ya los ensayos exigidos en los
puntos 2.1 a 2.5 siguientes o ensayos equivalentes con arreglo a otro reglamento, no serd necesario repetir esos
ensayos; sélo serdn obligatorios los ensayos exigidos en el cuadro B del apéndice 1.

ENSAYOS

Resistencia a los cambios de temperatura

Ensayos

Tres muestras nuevas (lentes) serdn sometidas a cinco ciclos de cambio de temperatura y humedad (HR = hume-
dad relativa) con arreglo al programa siguiente:

3 horas a 40 °C £ 2°Cy 85-95 % de HR;
1 horaa23°C+5°Cy60-75% de HR;
15 horasa—-30°C £ 2°C

1 horaa23°C+5°Cy60-75% de HR;
3 horas a 80 °C + 2 °G;

1 horaa23°C+5°Cy 60-75% de HR.

Antes de este ensayo, se mantendran las muestras a 23 °C £ 5°Cy 60-75 % de HR durante un minimo de cuatro
horas.

Nota: Los periodos de una hora a 23 °C £ 5 °C incluirdn los lapsos de transicion de una temperatura a otra nece-
sarios para evitar los efectos del choque térmico.

Mediciones fotométricas
1. Método
Las mediciones fotométricas se realizardn en las muestras antes y después del ensayo.
Estas mediciones se realizardn utilizando una ldmpara normalizada (de referencia), en los siguientes puntos:

B50, 50L y 50R para faros de la clase B y 0,86D/3,5R, 0,86D/3,5L, 0,50U/1,5L y 1,5R para faros de las clases B,
Cy D, en el caso del haz de cruce de una luz de cruce o una luz de cruce/carretera;

E,..x para el haz de carretera de una luz de carretera o de una luz de cruce/carretera.
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2.1.2.2. Resultados
La variacion entre los valores fotométricos medidos en cada muestra antes y después del ensayo no superard el
10 %, incluidas las tolerancias del procedimiento fotométrico.

2.2. Resistencia a los agentes atmosféricos y quimicos

2.2.1.  Resistencia a los agentes atmosféricos
Se expondrd a tres muestras nuevas (lentes 0 muestras del material) a la radiacién procedente de una fuente que
tenga una distribucién espectral de la energia similar a la de un cuerpo negro a una temperatura comprendida entre
5500 Ky 6 000 K. Se colocarén los filtros apropiados entre la fuente y las muestras de manera que se reduzcan
al maximo las radiaciones con unas longitudes de onda inferiores a 295 nm y superiores a 2 500 nm. Las mues-
tras estardn expuestas a una iluminacién energética de 1 200 W/m? + 200 W/m? durante el perfodo necesario para
que la energia luminosa que reciban sea igual a 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m?. Dentro del recinto, la temperatura
medida en el panel negro situado al mismo nivel que las muestras serd de 50 °C + 5 °C. Con el fin de conseguir una
exposicion regular, las muestras girardn alrededor de la fuente de radiacion a una velocidad comprendida entre 1
y 5 l/min.
Se rociardn las muestras con agua destilada de una conductividad inferior a 1 mS/m a una temperatura de
23 °C % 5 °C, siguiendo el ciclo siguiente:
rociado: 5 minutos; secado: 25 minutos.

2.2.2.  Resistencia a los agentes quimicos
Una vez realizados los ensayos descritos en el punto 2.2.1 y la medicién descrita en el punto 2.2.3.1, se aplicard a
la cara externa de las tres muestras citadas, como se expone en el punto 2.2.2.2, la mezcla descrita en el
punto 2.2.2.1.

2.2.2.1. Mezcla de ensayo
La mezcla de ensayo estard compuesta de 61,5 % de n-heptano, 12,5 % de tolueno, 7,5 % de etiltetracloruro,
12,5 % de tricloroetileno y 6 % de xileno (en volumen por ciento).

2.2.2.2. Aplicacion de la mezcla de ensayo
Imprégnese un pafio de algoddn (segtin ISO 105) hasta su saturacién con la mezcla definida en el punto 2.2.2.1y,
antes de que transcurran 10 segundos, apliquese durante diez minutos a la cara exterior de la muestra ejerciendo
una presién de 50 Njcm, equivalente a un esfuerzo de 100 N ejercido sobre una superficie de ensayo de
14 x 14 mm.
Durante ese periodo de diez minutos, el pafio se impregnard de nuevo con la mezcla de manera que la composi-
cién del liquido aplicado sea todo el tiempo la misma que la de la mezcla de ensayo prescrita.
Durante el periodo de aplicacion se podra contrarrestar la presion aplicada a la muestra con el fin de evitar la for-
macion de grietas.

2.2.2.3. Limpieza
Tras la aplicacion de la mezcla de ensayo, las muestras se secardn al aire libre y se lavardn después con la solucién
descrita en el punto 2.3 (Resistencia a los detergentes) a 23 °C £ 5 °C.
A continuacién se aclarardn cuidadosamente las muestras con agua destilada que contenga menos del 0,2 % de
impurezas a 23 °C £ 5 °C, y luego se secardn con un pafio suave.

2.2.3.  Resultados

2.2.3.1. Después del ensayo de resistencia a los agentes atmosféricos, la cara exterior de las muestras no presentard grie-

3

tas, arafiazos, astillamientos ni deformaciones, y la variacion media de la transmisién At = , medida en las
2

tres muestras de acuerdo con el procedimiento descrito en el apéndice 2 del presente anexo, no serd superior

0,020 (At,, < 0,020).

m =
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2.2.3.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

Tras el ensayo de resistencia a los agentes quimicos, las muestras no presentaran manchas quimicas que pudie-

4

ran variar la difusién del flujo, cuya variacién media At = , medida en las tres muestras de acuerdo con el

2
procedimiento descrito en el apéndice 2 del presente anexo, no serd superior a 0,020 (Ad,,, < 0,020).

Resistencia a los detergentes y a los hidrocarburos

Resistencia a los detergentes

Se calentard la cara exterior de las tres muestras (lentes o muestras del material) a 50 °C £ 5 °C y se la sumergird
seguidamente durante cinco minutos en una mezcla a 23° £ 5 °C compuesta de 99 partes de agua destilada que no
contenga mds del 0,02 % de impurezas y una parte de alquilaril sulfonato.

Al final del ensayo se secardn las muestras a 50 °C £ 5 °C.

Se limpiard la superficie de las muestras con un pafio himedo.

Resistencia a los hidrocarburos

A continuacion, se frotard ligeramente la cara exterior de las tres muestras durante un minuto con un pafio de algo-
dén impregnado en una mezcla compuesta de un 70 % de n-heptano y un 30 % de tolueno (volumen por ciento);
seguidamente se dejard secar al aire libre.

Resultados

Después de haber realizado los dos ensayos anteriores sucesivamente, el valor medio de la variacién de la trans-

3

mision At = , medida en las tres muestras de acuerdo con el procedimiento descrito en el apéndice 2 del pre-

2
sente anexo, no serd superior a 0,010 (At,, < 0,010).

Resistencia al deterioro mecdnico

Método de deterioro mecénico

La cara exterior de las tres muestras nuevas (lentes) serd sometida al ensayo de deterioro mecdnico uniforme apli-
cando el método descrito en el apéndice 3 del presente anexo.

Resultados

Después del ensayo, las variaciones:

T,-T,
en la transmision: At =
T,
) T.-T,
y en la difusion: Ad =
T

se mediran aplicando el procedimiento descrito en el apéndice 2 en el drea especificada en el punto 2.2.4.1.1 del
presente Reglamento. El valor medio de las tres muestras serd tal que:

At,, < 0,100

Ad,, < 0,050

Ensayo de adherencia de los eventuales revestimientos

Preparacion de la muestra

Con una cuchilla o una aguja se cortard una cuadricula de aproximadamente 2 mm x 2 mm en una superficie de
20 mm x 20 mm del drea del revestimiento de la lente. La presion ejercida sobre la cuchilla o la aguja serd la sufi-
ciente para cortar como minimo el revestimiento.
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2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

3.2

Descripcion del ensayo

Utilicese una cinta adhesiva con una fuerza de adherencia de 2 N/(cm de ancho) + 20 % medida en las condiciones
normalizadas especificadas en el apéndice 4 del presente anexo. Se presionard la cinta adhesiva, cuya anchura
minima serd de 25 mm, durante un minimo de cinco minutos contra la superficie preparada como se indica en el
punto 2.5.1.

Seguidamente se pondrd un peso al final de la cinta adhesiva de manera que la fuerza de adherencia a la superficie
considerada se equilibre con una fuerza perpendicular a esa superficie. Entonces se arrancard la cinta a una velo-
cidad constante de 1,5 mfs + 0,2 m/s.

Resultados

No se observard dafio apreciable alguno en la zona cuadriculada. Se admitirdn dafios en las intersecciones entre los
cuadros o en los bordes de los cortes, siempre que el drea dafiada no supere el 15 % de la superficie cuadriculada.

Ensayos de un faro completo con una lente de material pldstico

Resistencia de la superficie de la lente al deterioro mecdnico

Ensayos

La lente del faro de muestra n° 1 se someterd al ensayo descrito en el punto 2.4.1.
Resultados

Después del ensayo, los resultados de las mediciones fotométricas realizadas en el faro de acuerdo con el presente
Reglamento no superardn en mds del 30 % los valores madximos exigidos en el punto HV y no serdn inferiores en
més del 10 % a los valores minimos exigidos en los puntos 50L y 50R, en el caso de faros de la clase B,
y 0,86D[3,5R, 0,86D/3,5L, en el caso de faros de las clases C y D.

Ensayo de adherencia de los eventuales revestimientos

La lente del faro de muestra n° 2 se someterd al ensayo descrito en el punto 2.5.

VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

En lo que concierne a los materiales utilizados en la fabricacién de lentes, se considerard que los faros de una serie
cumplen el presente Reglamento si:

Después del ensayo de resistencia a los agentes quimicos y del ensayo de resistencia a los detergentes e hidrocar-
buros, la cara exterior de las muestras no presenta grietas, astillamientos o deformaciones visibles a simple vista
(véanse los puntos 2.2.2, 2.3.1y 2.3.2).

Después del ensayo descrito en el punto 2.6.1.1, los valores fotométricos en los puntos de medicion considerados
en el punto 2.6.1.2 estdn situados dentro de los limites exigidos por el presente Reglamento para la conformidad
de la produccion.

Si los resultados no satisfacen los requisitos, se repetird el ensayo con otra muestra de faros elegidos al azar.
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APENDICE 1

ORDEN CRONOLOGICO DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION

A. Ensayos de los materiales plasticos (lentes o muestras del material suministradas con arreglo al punto 2.2.4 del presente
Reglamento).

Lentes 0 muestras del material Lentes
Muestras — Ensayos
2 3 4 5 6 9 10 11 12 13
1.1.  Fotometria limitada X X X
(punto 2.1.2.)
1.1.1. Cambio de temperatura X | x | x
(punto 2.1.1.)
1.1.2. Fotometria limitada X X X
(punto 2.1.2.)
1.2.1. Medicién de la transmision X X X X X X
1.2.2. Medicién de la difusion X X X
1.3, Agentes atmosféricos X | x
(punto 2.2.1.)
1.3.1. Medicion de la transmision X X
1.4.  Agentes quimicos X | x
(punto 2.2.2)
1.4.1. Medicion de la difusion X X
1.5.  Detergentes (punto 2.3.1.) X X X
1.6.  Hidrocarburos X X X
(punto 2.3.2.)
1.6.1. Medicién de la transmision X X X
1.7. Deterioro (punto 2.4.1.) X
1.7.1. Medicion de la transmision X
1.7.2. Medicién de la difusion X
1.8.  Adherencia (punto 2.5) X

B. Ensayos de los faros completos (suministrados de acuerdo con el punto 2.2.3 del presente Reglamento).

Faro completo

Ensayos Muestra n°
2
2.1. Deterioro (punto 2.6.1.1)
2.2. Fotometria (punto 2.6.1.2)
2.3. Adherencia (punto 2.6.2) X
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APENDICE 2

METODO DE MEDICION DE LA DIFUSION Y LA TRANSMISION
DE LA LUZ

1. EQUIPO (véase la figura)

El haz de un colimador K con media divergencia /2 = 17,4 x 10* rd estard limitado por un diafragma D, con una aper-
tura de 6 mm contra el al cual se colocard el soporte de la muestra.

Una lente acromdtica convergente L,, cuyas aberraciones esféricas se habrdn corregido, unird el diafragma D_ con el
receptor R; el didmetro de la lente L, no obturard la luz difundida por la muestra en un cono con un semidngulo en el
vértice de 8/2 = 14°.

Se colocard un diafragma anular Dy, con dngulos a,/2 = 1°y a,,,,,/2 = 12° en un plano focal de la imagen de la lente L,.

La parte central no transparente del diafragma es necesaria para eliminar la luz que llega directamente de la fuente lumi-
nosa. Deberd poderse retirar la parte central del diafragma del haz de luz de manera que vuelva exactamente a su posi-
cién original.

La distancia L, D, y la longitud focal F, (') de la lente L, se elegirin de manera que la imagen de D, cubra completa-
mente el receptor R.

Cuando el flujo incidente inicial se refiera a 1 000 unidades, la precision absoluta de cada lectura serd superior a una
unidad.

. MEDICIONES

Se efectuardn las siguientes lecturas:

Lectura Con muestra Conlap arl‘;e central de Cantidad representada
D
T, No No Flujo incidente en la lectura inicial
T, Si No Flujo transmitido por el material nuevo en un campo
(antes del ensayo) de 24°
T, S No Flujo transmitido por el material ensayado en
(después del un campo de 24°
ensayo)
T, Si Si Flujo difundido por el material nuevo
(antes del ensayo)
T Si Si Flujo difundido por el material ensayado
(después del
ensayo)

() Para L, se recomienda usar una distancia focal de unos 80 mm.
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1.1.

1.2.

APENDICE 3

METODO DE ENSAYO CON ROCIADO

EQUIPO DE ENSAYO

Pistola rociadora

La pistola rociadora tendrd una boquilla de 1,3 mm de didmetro que permita un indice de flujo de liquido de
0,24 £ 0,02 1/minuto a una presion de funcionamiento de 6,0 bar - 0, + 0,5 bar.

En esas condiciones de funcionamiento, la forma de abanico que se obtenga tendrd un didmetro de 170 mm + 50 mm
en la superficie expuesta a deterioro, a una distancia de 380 mm * 10 mm de la boquilla.

Mezcla de ensayo
La mezcla de ensayo estard compuesta por:

arena silicea de una dureza 7 en la escala de Mohr, con una granulometria comprendida entre 0 y 0,2 mm y una dis-
tribucién casi normal, con un factor angular de 1,8 a 2;

agua de una dureza no superior a 205 g/m® para una mezcla de 25 g de arena por litro de agua.

ENSAYO

La superficie exterior de las lentes del faro se someterd una o varias veces a la accién del chorro de arena obtenido
segtin se ha descrito anteriormente. El chorro se proyectard casi perpendicular a la superficie objeto de ensayo.

Se comprobard el deterioro mediante una o varias de las muestras de cristal colocadas como referencia al lado de las
lentes objeto de ensayo. Se rociard con la mezcla hasta que la variacion en la difusion de la luz de la muestra o las
muestras medida aplicando el método descrito en el apéndice 2 sea tal que:

T,-T,

Ad= =0,0250 £ 0,0025

2

Se podran utilizar varias muestras de referencia para comprobar que toda la superficie objeto de ensayo se ha dete-
riorado homogéneamente.
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APENDICE 4

ENSAYO DE ADHERENCIA DE LA CINTA ADHESIVA

1. OBJETIVO

Este método permite determinar en condiciones normalizadas la fuerza lineal de adherencia de una cinta adhesiva a una
placa de cristal.

2. PRINCIPIO

Medicion de la fuerza necesaria para despegar una cinta adhesiva de una placa de cristal en un dngulo de 90°.

3. CONDICIONES ATMOSFERICAS ESPECIFICAS

Las condiciones ambientales serdn de 23 °C + 5°Cy 65 15 % de HR.

4. FRAGMENTOS DE ENSAYO

Antes del ensayo se acondicionard el rollo de cinta adhesiva de muestra durante 24 horas en la atmdsfera especificada
(véase el punto 3).

Se someterdn a ensayo cinco fragmentos de 400 mm de largo de cada rollo. Los fragmentos de ensayo se cortardn del
rollo después de haber desechado las primeras tres vueltas.

5. PROCEDIMIENTO
El ensayo se efectuard en las condiciones ambientales especificadas en el punto 3.

Tomense los cinco fragmentos de ensayo desenrollando la cinta radialmente a una velocidad aproximada de 300 mm/s
y apliquense seguidamente, antes de que transcurran 15 segundos, de la manera siguiente:

Péguese progresivamente la cinta a la placa de cristal efectuando con el dedo un ligero frotamiento en sentido longitu-
dinal, sin apretar demasiado, de manera que no queden burbujas de aire entre la cinta y la placa de cristal.

Déjese el conjunto en la condiciones atmosféricas especificadas durante 10 minutos.

Despéguense unos 25 mm del fragmento de ensayo de la placa de cristal en un plano perpendicular al eje del fragmento.
Fijese la placa y déblese hacia atrds el extremo libre de la cinta en un dngulo de 90°. Apliquese fuerza de tal manera que
la linea de separacion entre la cinta y la placa sea perpendicular a esa fuerza y a la placa.

Tirese para despegar a una velocidad de 300 mm/s + 30 mm/s y registrese la fuerza necesaria.

6. RESULTADOS

Los cinco valores obtenidos se colocardn en orden, y el valor medio se considerard el resultado de la medicion. Este valor
se expresard en newtons por centimetro de anchura de la cinta.
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ANEXO 7
REQUISITOS MINIMOS DE LA TOMA DE MUESTRAS REALIZADA POR
UN INSPECTOR

1. GENERALIDADES

1.1. Se considerard que se han cumplido, desde un punto de vista mecdnico y geométrico, los requisitos de conformi-
dad del presente Reglamento, si, habiendo diferencias, éstas no son superiores a las inevitables de la fabricacion.
Esta condicion se aplica también al color.

1.2. En lo que se refiere al rendimiento fotométrico, no se cuestionard la conformidad de los faros fabricados en serie
si, al comprobar el rendimiento fotométrico de un faro elegido al azar y equipado con una ldmpara de
incandescencia normalizada:

1.2.1.  Enel caso de un faro de la clase A: ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente més del 20 % del
prescrito en el presente Reglamento.

1.2.2.  En el caso de los faros de las clases B, C y D:

1.2.2.1. Ninguno de los valores medidos se desvia desfavorablemente mdas del 20 % del valor prescrito en el presente Regla-
mento. Para los valores de la zona 11, tratindose de faros de la clase B, y de la zona I, en el caso de los faros de las
clases C y D, la desviacion desfavorable maxima podrd ser, respectivamente, de:

0,3 lux equivalentes al 20 %,
0,45 lux equivalentes al 30 %.

1.2.2.2. Ysi, en el caso del haz de carretera, con el punto HV situado dentro del isolux 0,75 E,_,,, se observa una tolerancia
de + 20 % para los valores maximos y — 20 % para los minimos en los valores fotométricos de cualquiera de los
puntos de medicién especificados en los puntos 6.2.3.2 y 6.3.2.2 del presente Reglamento.

1.2.3.  Silos resultados de los ensayos descritos anteriormente no cumplen los requisitos, se repetirdn utilizando otra ldm-
para de incandescencia normalizada.

1.2.4.  No se tendrdn en cuenta los faros con defectos aparentes.

2. PRIMERA TOMA DE MUESTRAS
En la primera toma de muestras se seleccionardn al azar cuatro faros. La primera muestra de dos faros serd mar-
cada como muestra A, y la segunda como muestra B.

2.1 No se cuestiona la conformidad

2.1.1.  De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, no se cuestionard la
conformidad de los faros producidos en serie si las desviaciones de los valores medidos en los faros en las direcciones
desfavorables son:

2.1.1.1. Muestra A
Al: un faro 0%

un faro no mds del 20%
A2: ambos faros mds del 0%
pero no mis del 20%

pasar a la muestra B
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2.1.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.3.

Muestra B

B1: ambos faros

Se cuestiona la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, se cuestionard la
conformidad de los faros producidos en serie y se pedird al fabricante que tome las medidas necesarias para que
su produccion cumpla los requisitos (ajuste), si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra A

A3: un faro
un faro
pero

Muestra B

B2: en el caso de A2

un faro
pero
un faro

B3: en el caso de A2

un faro
un faro

pero

Retirada de la homologacién

Se cuestionard la conformidad y se aplicard el punto 11 si en el procedimiento de toma de muestras de la figura 1
del presente anexo las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra A
A4: un faro
un faro
A5: ambos faros
Muestra B
B4: en el caso de A2
un faro
pero
un faro
B5: en el caso de A2

ambos faros

B6: en el caso de A2

un faro
un faro

no més del
mas del
no mds del

més del
no mds del
no mads del

mas del
no mds del

no mads del
mas del

mas del

mas del
no mds del
mas del

mas del

mas del

0%

20 %
20 %
30 %

0%
20 %
20 %

0%
20 %
30 %

20 %
30 %

20 %

0%
20 %
20 %

20 %

0%
30 %
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.3.

REPETICION DE LA TOMA DE MUESTRAS

En el caso de A3, B2 y B3 serd necesario repetir la toma de muestras — lo que constituird la tercera muestra C de
dos faros seleccionados entre las existencias fabricadas después de ajustar la produccion a los requisitos — en el
plazo de dos meses después de la notificacion.

No se cuestiona la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, no se cuestionard la
conformidad de los faros producidos en serie si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra C

C1 un faro 0%
un faro no més del 20 %

C2: ambos faros mas del 0%
pero no mas del 20%

pasar a la muestra D

Muestra D
D1: en el caso de C2
ambos faros 0%

Se cuestiona la conformidad

De acuerdo con el procedimiento de toma de muestras de la figura 1 del presente anexo, se cuestionard la
conformidad de los faros producidos en serie y se pedird al fabricante que tome las medidas necesarias para que
su produccion cumpla los requisitos (ajuste), si las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra D

D2: en el caso de C2
un faro mas del 0%
pero no mis del 20%
un faro no mas del 20 %

Retirada de la homologacién

Se cuestionard la conformidad y se aplicard el punto 11 si en el procedimiento de toma de muestras de la figura 1
del presente anexo las desviaciones de los valores medidos en los faros son:

Muestra C
C3: un faro no mads del 20 %
un faro mas del 20 %
C4: ambos faros mas del 20 %
Muestra D
D3: en el caso de C2
un faro 0 o maés del 0%

un faro mas del 20 %
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2 dispositivos
A
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ANEXO 8

RESUMEN DE LOS PERIODOS DE FUNCIONAMIENTO EN RELA,CI(’)N CON EL
ENSAYO DE ESTABILIDAD DEL RENDIMIENTO FOTOMETRICO

Abreviaturas: P: faro de haz de cruce
D: faro de haz de carretera (D, + D, significa dos haces de carretera)
F:  luz antiniebla delantera

—————— . significa un ciclo de 15 minutos apagado y 5 minutos encendido.

Todos los faros agrupados y luces antiniebla delanteras que figuran a continuacion, junto con los simbolos de marcado de
la clase B, se ofrecen a modo de ejemplo y sin dnimo de exhaustividad.

PDoF
1. P,DoF (C-BS, R-BS 0 B)
| |
0 6 12h
DL - - ___.
2. P+D (CR-BS) 0 P+D,+D, (CR-BS R-BS) P
| |
0 6 12h
D
3. P+D (C/R-BS) 0 P+D,+D, (C/R-BS R-BS) p
| |
0 6 12h
4 P+F (C-BS B) Frp-----=--
' i P
| |
0 6 12h
5. P+F (C-BS BJ) o C-BS|B F
P
| |
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Db = e e e == -
6. D+F (R-BS B) 0 D,+D,+F (R-BS R-BS B) F
I |
0 6 12h
D
7. D+F (R-BS BJ) 0 D,+D,+F (R-BS R-BS B)) F
I I
0 6 12h
DtF b = = = = = = =
P
8. P+D+F (CR-BS B) 0 P+D,+D,+F (CR-BS R-BS B)
I |
0 6 12h
F| = @ -
D
9. P+D+F (C/R-BS B) 0 P+D,+D,+F (C/R-BS R-BS B) P
I I
0 6 12h
F
DL —-—--.
10. P+D+E (CR-BS B/) 0 P+D,+D,+F (CR-BS R-BS B)) P
I I
0 6 12h

o O o

11. P+D+F (C/R-BS BJ) 0 P+D,+D,+F (C/R-BS R-BSB)
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