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(Actos cuya publicacién es una condicién para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CE) N° 107/2002 DE LA COMISION
de 21 de enero de 2002

por el que se establecen valores globales de importacién para la determinacién del precio de
entrada de determinadas frutas y hortalizas

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 3223/94 de la Comision, de 21 de
diciembre de 1994, por el que se establecen disposiciones de
aplicacién del régimen de importacién de frutas y hortalizas ('),
cuya ultima modificacion la constituye el Reglamento (CE) n°
149898 (3) y, en particular, el apartado 1 de su articulo 4,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n° 3223/94 establece, en aplicacion
de los resultados de las negociaciones comerciales multi-
laterales de la Ronda Uruguay, los criterios para que la
Comision fije los valores a tanto alzado de importacién
de terceros paises correspondientes a los productos y
periodos que se precisan en su anexo.

(2)  En aplicacién de los criterios antes indicados, los valores
globales de importacion deben fijarse en los niveles que
figuran en el anexo del presente Reglamento.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Los valores globales de importacion a que se refiere el articulo
4 del Reglamento (CE) n° 3223/94 quedan fijados segin se
indica en el cuadro del anexo.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 22 de enero de
2002.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de enero de 2002.

() DO L 337 de 24.12.1994, p. 66.
() DO L 198 de 15.7.1998, p. 4.

Por la Comisidn
Franz FISCHLER

Miembro de la Comisién
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ANEXO

del Reglamento de la Comisién, de 21 de enero de 2002, por el que se establecen los valores globales de
importacién para la determinacion del precio de entrada de determinadas frutas y hortalizas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC ’Cédigo Vglor globg}
pais tercero (') de importacion
070200 00 052 121,9
204 102,1
212 121,5
624 242,6
999 147,0
0707 00 05 052 190,2
628 191,7
999 190,9
07099070 052 185,4
204 348,6
999 267,0
080510 10, 0805 10 30, 0805 10 50 052 56,2
204 59,0
212 45,4
220 52,1
508 13,4
999 45,2
0805 2010 204 94,3
999 94,3
0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70,
0805 20 90 052 60,6
464 94,0
624 81,5
999 78,7
0805 50 10 052 55,8
600 48,8
999 52,3
0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 060 38,2
400 109,1
404 95,8
720 113,6
728 105,5
999 92,4
0808 20 50 400 111,4
512 64,6
720 88,1
999 88,0

(') Nomenclatura de paises fijada por el Reglamento (CE) n° 2020/2001 de la Comisién (DO L 273 de 16.10.2001, p. 6). El c6digo «999»
significa «otros origenes».
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REGLAMENTO (CE) N° 108/2002 DE LA COMISION
de 21 de enero de 2002

por el que se modifican los precios representativos y los derechos adicionales de importacién de
determinados productos del sector del aziicar

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 1260/2001 del Consejo, de 19 de
junio de 2001, por el que se establece la organizaciéon comtn
de mercados en el sector del azdcar (1),

Visto el Reglamento (CE) n° 1423/95 de la Comision, de 23 de
junio de 1995, por el que se establecen las disposiciones de
aplicacién de los productos del sector del azicar distintos de la
melaza (%), modificado en dltimo lugar por el Reglamento (CE)
n° 624/98 (), y, en particular, el parrafo segundo del apartado
2 de su articulo 1 y el apartado 1 de su articulo 3,

Considerando lo siguiente:

(1) En el Reglamento (CE) n° 1309/2001 de la Comision (%),
se establecen los importes de los precios representativos
y los derechos adicionales aplicables a la importacion de
aztcar blanco, azdcar bruto y ciertos jarabes, cuya
tltima modificacién la constituye el Reglamento (CE) n°
104/2002 (%)

(2)  La aplicacién de las normas y modalidades recogidas en
el Reglamento (CE) n° 1423/95, a los datos de que
dispone actualmente la Comisién conduce a modificar
con arreglo al anexo del presente Reglamento los
importes actualmente vigentes.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Los precios representativos y los derechos adicionales aplica-
bles a la importaciéon de los productos mencionados en el
articulo 1 del Reglamento (CE) n° 1423/95 quedardn fijados
segiin se indica en el anexo.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 22 de enero de
2002.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de enero de 2002.

() DO L 178 de 30.6.2001, p. 1.
() DO L 141 de 24.6.1995, p. 16.
() DO L 85 de 20.3.1998, p. 5.

(% DO L 177 de 30.6.2001, p. 21.
() DO L 17 de 19.1.2002, p. 50.

5

Por la Comisidn
Franz FISCHLER

Miembro de la Comisién



L 19/4

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

22.1.2002

ANEXO

del Reglamento de la Comisién, de 21 de enero de 2002, por el que se modifican los precios representativos y
los derechos adicionales de importacién de determinados productos del sector del azicar blanco, del azdcar
bruto y de algunos productos del cédigo NC 1702 90 99

(en EUR)
Importe del precio Importe del derecho
Codigo NC representativo por cada adicional por cada 100 kg

100 kg netos del producto netos del producto
1701 11 10 (Y) 21,61 5,50
1701 11 90 (1) 21,61 10,82
17011210 () 21,61 5,31
17011290 () 21,61 10,30
170191 00 (3 29,85 10,31
17019910 (3 29,85 5,79
170199 90 (3 29,85 5,79
17029099 () 0,30 0,35

(") Importe fijado para la calidad tipo que se define en el articulo 1 del Reglamento (CEE) n° 431/68 del Consejo (DO L 89 de 10.4.1968,
p. 3), modificado.

(*) Importe fijado para la calidad tipo que se define en el articulo 1 del Reglamento (CEE) n° 793/72 del Consejo (DO L 94 de 21.4.1972,
p. 1).

() Importe fijado por cada 1% de contenido en sacarosa.
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REGLAMENTO (CE) N° 109/2002 DE LA COMISION
de 21 de enero de 2002

por el que se fijan los precios comunitarios de produccion y los precios comunitarios de importa-

cién de claveles y rosas para la aplicacién del régimen de importacién de determinados productos

de la floricultura originarios de Chipre, Israel, Jordania y Marruecos, asi como de Cisjordania y de la
Franja de Gaza

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 4088/87 del Consejo, de 21 de
diciembre de 1987, por el que se establecen las condiciones de
aplicacion de los derechos de aduana preferenciales a la impor-
tacion de determinados productos de la floricultura originarios
de Chipre, Israel, Jordania y Marruecos, asi como de Cisjordania
y de la Franja de Gaza ("), cuya tltima modificacién la consti-
tuye el Reglamento (CE) n° 1300/97 (?) y, en particular, la letra
a) del apartado 2 de su articulo 5,

Considerando lo siguiente:

En aplicacién del apartado 2 del articulo 2 y del articulo 3 del
citado Reglamento (CEE) n° 4088/87, cada quince dias se fijan
precios comunitarios de importacién y precios comunitarios de
produccion, aplicables durante periodos de dos semanas, de los
claveles de una flor (estdndar), los claveles de varias flores
(spray), las rosas de flor grande y las rosas de flor pequefia. De
conformidad con el articulo 1 ter del Reglamento (CEE) n°
700/88 de la Comisién, de 17 de marzo de 1988, por el que se
establecen algunas normas para la aplicacién del régimen regu-
lador de las importaciones en la Comunidad de determinados
productos de la floricultura originarios de Chipre, Israel,
Jordania y Marruecos, asi como de Cisjordania y de la Franja de

Gaza (%), cuya dltima modificacién la constituye el Reglamento
(CE) n° 2062/97 (%), dichos precios se fijan para periodos de
dos semanas a partir de medias ponderadas que facilitan los
Estados miembros. Es importante fijar los importes de forma
inmediata para poder determinar los derechos de aduana que
deben aplicarse. Para ello, es conveniente establecer que el
presente Reglamento entre en vigor inmediatamente.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

En el anexo se fijan los precios comunitarios de produccion y
los precios comunitarios de importacion de los claveles de una
flor (estindar), los claveles de varias flores (spray), las rosas de
flor grande y las rosas de flor pequefia, contemplados en el
articulo 1 ter del Reglamento (CEE) n° 700/88, para un periodo
de dos semanas.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 22 de enero de
2002.

Serd aplicable del 23 de enero al 5 de febrero de 2002.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de enero de 2002.

() DO L 382 de 31.12.1987, p. 22.
() DO L 177 de 5.7.1997, p. 1.

Por la Comision
Franz FISCHLER

Miembro de la Comisidn

() DO L 72 de 18.3.1988, p. 16.
(% DO L 289 de 22.10.1997, p. 1.
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ANEXO

del Reglamento de la Comisién, de 21 de enero de 2002, por el que se fijan los precios comunitarios de
produccién y los precios comunitarios de determinados productos de la floricultura originarios de Chipre, Israel,
Jordania y Marruecos, asi como de Cisjordania y de la Franja de Gaza

(en EUR por 100 unidades)

Periodo: del 23 de enero al 5 de febrero de 2002

. - Claveles Claveles
Precios comunitarios . Rosas de Rosas de
de produccion de una flor de varias flores flor grande flor pequefia
p (estdndar) (spray) 8 peq
18,84 12,61 43,14 17,04
Precios comunitarios by Cla.veles Rosas de Rosas de
de importacion de una flor de varias flores flor grande flor pequefia
(estandar) (spray) 8
Israel 14,66 — 18,31 14,62
Marruecos 18,24 16,65 — —
Chipre — — — 8,70
Jordania — — — —
Cisjordania y
Franja de Gaza 16,26 — — —
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REGLAMENTO (CE) N° 110/2002 DE LA COMISION
de 21 de enero de 2002

por el que se restablece el derecho de aduana preferencial para la importacién de claveles de una
flor (estindar) originarios de Cisjordania y de la Franja de Gaza

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n° 4088/87 del Consejo, de 21 de
diciembre de 1987, por el que se establecen las condiciones de
aplicacion de los derechos de aduana preferenciales por la
importacién de determinados productos de la floricultura origi-
narios de Chipre, Israel, Jordania y Marruecos asi como de
Cisjordania y de la Franja de Gaza (), cuya tltima modificacién
la constituye el Reglamento (CE) n° 1300/97 (), y, en parti-
cular, la letra b) del apartado 2 de su articulo 5,

Considerando lo siguiente:

4)

(
(
(
(
(

)
)
)

(6]
(6]
(6]

El Reglamento (CEE) n° 4088/87 determina las condi-
ciones de aplicacion de un derecho de aduana preferen-
cial a las rosas de flor grande, las rosas de flor pequena,
los claveles de una flor (estindar) y los claveles de varias
flores (spray) dentro del limite de contingentes arancela-
rios abiertos anualmente para la importaciéon en la
Comunidad de flores frescas cortadas.

El Reglamento (CE) n° 747/2001 del Consejo (}), se
refiere a la apertura y modo de gestién de los contin-
gentes arancelarios comunitarios para determinados
productos originarios de Chipre, Egipto, Israel, Malta,
Marruecos, Cisjordania y de la Franja de Gaza, Tanez y
Turquia asi como a las modalidades de prérroga y adap-
tacion de dichos contingentes.

El Reglamento (CE) n° 109/2002 de la Comision (%) esta-
blece los precios comunitarios de produccién y de
importacién de los claveles y rosas en aplicacion del
régimen de importacion.

El Reglamento (CEE) n° 700/88 de la Comision (%), cuya
ultima modificacién la constituye el Reglamento (CE) n°

L 382 de 31.12.1987, p. 22.

L 177 de 5.7.1997, p. 1.
L 109 de 19.4.2001, p. 2.

“) Véase la pdgina 5 del presente Diario Oficial.

5

D
D
D
D

(0]

L 72 de 18.3.1988, p. 16.

206297 (6), establece las normas de aplicacion de dicho
régimen.

El derecho de aduana preferencial de los claveles de una
flor (estdndar) originarios de Israel fijado por el Regla-
mento (CE) n° 747/2001 ha sido suspendido en virtud
del Reglamento (CE) n° 19/2002 de la Comisi6n ().

Sobre la base de las comprobaciones efectuadas de
acuerdo con lo dispuesto en los Reglamentos (CEE) n*
4088/87 y 700/88, procede concluir que se cumplen las
condiciones contempladas en el apartado 4 del articulo
2 del Reglamento (CEE) n° 4088/87 para el restableci-
miento del derecho de aduana preferencial para los
claveles de una flor (estdndar) originarios de Cisjordania
y de la Franja de Gaza. Procede restablecer el derecho de
aduana preferencial.

La Comision debe adoptar dichas medidas en el intervalo
de las reuniones del Comité de gestion de las plantas
vivas y de la floricultura.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

1.

Articulo 1

Queda restablecido el derecho de aduana preferencial

para las importaciones de claveles de varias flores (spray)
(codigo NC ex 0603 10 20) originarios de Cisjordania y de la
Franja de Gaza fijado por el Reglamento (CE) n° 747/2001.

2.

Queda derogado el Reglamento (CE) n° 19/2002.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el 23 de enero de
2002.

Y

7

) D
)

OL?2
DO L 4

89 de 22.10.1997, p. 1.

9
de 8.1.2002, p. 10.
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El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de enero de 2002.

Por la Comisidn
Franz FISCHLER

Miembro de la Comisién
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DIRECTIVA 2001/105/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 19 de diciembre de 2001

por la que se modifica la Directiva 94/57/CE del Consejo sobre reglas y estindares comunes para las
organizaciones de inspeccién y peritaje de buques y para las actividades correspondientes de las
administraciones maritimas

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comision ('),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado (%), a la vista del texto conjunto aprobado el
13 de noviembre de 2001 por el Comité de conciliacidn,

Considerando lo siguiente:

(1)  La seguridad y la prevencion de la contaminacién en el
mar pueden mejorar con la aplicacion obligatoria y
adecuada por parte de los Estados del pabellén de los
convenios pertinentes actualmente en vigor a nivel inter-
nacional.

(2)  La Directiva 94/57/CE del Consejo (°) establece un
sistema de reconocimiento a nivel comunitario de las
organizaciones que, de acuerdo con los convenios inter-
nacionales, pueden ser acreditadas en diversa medida
para inspeccionar buques y expedir los certificados de
seguridad pertinentes en nombre de los Estados miem-
bros.

(3)  La aplicacién préctica de dicha Directiva ha puesto de
manifiesto que algunas adaptaciones al reconocimiento a
nivel comunitario de las organizaciones pueden haber
contribuido en gran medida al fortalecimiento de dicho
sistema, al tiempo que se han simplificado las obliga-
ciones de control e informacién impuestas a los Estados
miembros.

(4 Desde la adopcién de la Directiva 94/57/CE, la evolu-
cion de la legislacion aplicable tanto a nivel comunitario
como internacional exige proceder a nuevas adapta-
ciones a la Directiva 94/57/CE.

(5)  En particular, a los fines de la Directiva 94/57/CE,
procede aplicar las modificaciones de los convenios
internacionales y de los protocolos y cddigos relacio-

() DO C 212 E de 25.7.2000, p. 114 y DO C 154 E de 29.5.2001,
.51,

® Do ¢ 14 de 16.1.2001, p. 22.

() DO C 22 de 24.1.2001, p. 19.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo de 30 de noviembre de 2000

(DO C 228 de 13.8.2001, p. 150), Posicion comin del Consejo de

26 de febrero de 2001 (DO C 101 de 30.3.2001, p. 1) y Decision

del Parlamento Europeo de 16 de mayo de 2001 (no publicada ain

en el Diario Oficialr)). Decision del Parlamento Europeo de 24 de

octubre de 2001 y Decision del Consejo de 6 de diciembre de

2001.

DO L 319 de 12.12.1994, p. 20; Directiva modificada por la Direc-

tiva 97/58/CE de la Comisién (DO L 274 de 7.10.1997, p. 8).

(11)

nados de cardcter obligatorio a que se refiere la letra d)
del articulo 2 de la Directiva 94/57/CE, que han entrado
en vigor después de la aprobacién de la Directiva, asi
como las resoluciones pertinentes de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI).

Para fomentar la aplicacién efectiva de las obligaciones
de los Estados del pabellén establecidas en los convenios
internacionales, la Asamblea de la OMI aprobé el 27 de
noviembre de 1997 la Resolucién A.847(20) sobre
orientaciones para prestar asistencia a los Estados del
pabellén en la aplicacién de los instrumentos OMIL

La OMI aprobé el Codigo internacional de gestion de la
seguridad (Cédigo IGS) en su Resolucion A.741(18), de
4 de noviembre de 1993, que se convirtié en obligatorio
en virtud del nuevo capitulo IX del convenio interna-
cional para la seguridad de la vida humana en el mar
(SOLAS).

Con vistas a garantizar la aplicaciéon uniforme del
Cédigo IGS, la OMI aprobd el 23 de noviembre de
1995, mediante su Resolucién A.788(19), las orienta-
ciones para la aplicacién del Cédigo IGS por las admi-
nistraciones maritimas.

Con vistas a armonizar las inspecciones y peritajes obli-
gatorios que deben efectuar las administraciones del
pabell6n con arreglo a los convenios internacionales, la
OMI aprobé la Resolucién A.746(18), de 4 de
noviembre de 1993, sobre las orientaciones de inspec-
cién del sistema armonizado de inspeccién y certifica-
cion.

Un buen historial en materia de seguridad y prevencién
de la contaminacién —correspondiente a todos los
buques inscritos en el registro de clasificacion de la
organizacion, independientemente del pabellon— consti-
tuye una indicacién importante del funcionamiento de
una organizacion, por lo que serd una condicién esencial
para otorgar el reconocimiento inicial y mantenerlo.

A la hora de conceder el reconocimiento inicial a las
organizaciones que desean ser autorizadas para actuar en
nombre de los Estados miembros, el cumplimiento de lo
dispuesto en la Directiva 94/57/CE puede ser evaluado
con mds eficacia de forma armonizada y centralizada
por la Comisién junto con los Estados miembros que
soliciten el reconocimiento.
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(12)  Del mismo modo, el seguimiento ex post continuo de las de control del Estado del puerto y ponerla a disposicion

(13)

(15)

(16)

(18)

organizaciones reconocidas, para evaluar el cumpli-
miento por las mismas de lo dispuesto en la Directiva
94/57|CE, puede efectuarse con mds eficacia de forma
armonizada y centralizada. Por ello, es conveniente que
se confie esta tarea, en nombre de toda la Comunidad, a
la Comisidn, conjuntamente con el Estado que solicite el
reconocimiento.

Ademds de la facultad de los Estados miembros para
suspender la autorizacién a una organizaciéon que actde
en su nombre, se debe conferir una facultad similar a
nivel comunitario en virtud de la cual la Comision, con
arreglo al procedimiento de comité, pueda suspender el
reconocimiento de una organizacién por un periodo
limitado de tiempo en caso de que la organizacion haya
empeorado sus niveles de seguridad y prevencién de la
contaminacién y no tome las medidas adecuadas necesa-
rias para poner remedio a la situacion.

De conformidad con el planteamiento a escala comuni-
taria, la decision de retirar el reconocimiento a una
organizaciéon que incumpla lo dispuesto en la Directiva,
incluidos los casos en que la seguridad y la prevencién
de la contaminacién sean insatisfactorios, tiene que ser
adoptada a nivel comunitario, es decir, por la Comisién,
con arreglo al procedimiento de comité.

Dado que la Directiva 94/57/CE garantiza la libre presta-
cién de servicios en la Comunidad, ésta debe estar facul-
tada para negociar con los terceros paises donde estén
localizadas las organizaciones reconocidas un trato igual
a las organizaciones reconocidas situadas en la Comu-
nidad.

La divergencia de los regimenes de responsabilidad
financiera de las organizaciones que actGan en nombre
de los Estados miembros constituy6 una dificultad consi-
derable para la aplicacién adecuada de la Directiva 94/
57|CE. Para contribuir a resolver este problema procede
llevar a cabo una cierta armonizacién a nivel comuni-
tario de la responsabilidad que en virtud de resolucién
judicial (con inclusién de la solucién de los litigios
mediante procedimiento de arbitraje) se derive de cual-
quier incidente causado por una organizaciéon recono-
cida.

Las medidas necesarias para la ejecucién de la Directiva
94/57|CE deben aprobarse con arreglo a la Decision
1999/468|CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por
la que se establecen los procedimientos para el ejercicio
de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comi-
sion (7).

Dado que la transparencia y el intercambio de informa-
cién entre las partes interesadas y que el derecho de
acceso publico a la informacién son instrumentos funda-
mentales para prevenir los accidentes en el mar, las
organizaciones reconocidas deben facilitar toda la infor-
macién obligatoria pertinente sobre las condiciones de
los buques clasificados en sus registros a las autoridades

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.

(20)

(21)

(22)

del ptblico en general.

Con el fin de evitar que los buques cambien de clase
para evitar las reparaciones necesarias, las organiza-
ciones reconocidas se deben intercambiar toda la infor-
macién pertinente relativa a las condiciones de los
buques que cambien de clase.

Una organizacion no debe estar controlada por propieta-
rios o constructores de buques ni por otras personas o
entidades que se dediquen comercialmente a la construc-
cién, equipamiento, reparacioén o explotacién de buques.
Los ingresos de una organizaciéon no deben depender
esencialmente de una sola empresa comercial. En el
momento de la solicitud de reconocimiento, las socie-
dades de clasificacion y sus inspectores deben compro-
meterse por escrito, a titulo individual, a no aceptar
tareas reglamentarias cuando exista un riesgo de
conflicto de intereses, es decir, que sean el propietario o
el armador del buque que vaya a ser objeto de inspec-
cién o tengan vinculos mercantiles, personales o fami-
liares con éstos.

Los criterios cualitativos que deberan cumplir las organi-
zaciones técnicas para ser reconocidas a nivel comuni-
tario y para mantener dicho reconocimiento deben
incluir medidas para garantizar que las inspecciones y
peritajes exigidos por convenios internacionales, es decir,
las tareas reglamentarias relacionadas con la expedicién
de las correspondientes certificaciones de seguridad, sélo
podrén ser desempefiadas por inspectores en régimen de
dedicacion exclusiva. Dichas organizaciones deben
ejercer un estrecho control de todo su personal y
oficinas, incluidas todas las sucursales y delegaciones
situadas dentro y fuera de la Comunidad, y establecer
sus propios objetivos e indicadores de seguridad y
prevencién de la contaminacién. Asimismo, deben esta-
blecer un sistema para evaluar la calidad de sus servicios.

La Directiva 94/57/CE debe modificarse en conse-
cuencia.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 94/57/CE se modificard como sigue:

1)

En el articulo 2, las letras b), ¢), d), i) y j) se sustituirdn por
el texto siguiente:

«b) “buque que enarbola pabellén de un Estado miembro™:
un buque registrado en un Estado miembro y que
enarbole pabellén de dicho Estado miembro, de
conformidad con la legislacién de este dltimo. Los
buques que no correspondan a la presente definicién
se asimilardn a buques que enarbolan pabellén de un
tercer pais;

¢) “inspecciones y peritajes” las inspecciones y peritajes
que sea obligatorio llevar a cabo en virtud de los
convenios internacionales;
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2)

d) “convenios internacionales”: el Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar de
1974 (denominado en lo sucesivo “SOLAS”), el
Convenio internacional sobre lineas de carga de 1966
y el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques de 1973/1978, junto con sus
protocolos y modificaciones, asi como los correspon-
dientes cddigos de cardcter obligatorio en todos los
Estados miembros, vigentes el 19 de diciembre de
2001;

i) “certificado de clasificacién™ un documento expedido
por una sociedad de clasificacion, en el que se certifica
la capacidad estructural y mecdnica de un buque para
un uso o servicio particular de conformidad con las
normas y reglamentos establecidos y hechos ptblicos
por dicha sociedad;

j) “certificado de seguridad radiotelefonica para buque de
carga™ el certificado introducido por los Reglamentos
de radiocomunicaciones SOLAS 1974/1978 revisados,
adoptados por la OMI;».

En el articulo 3, al final del apartado 1, se afiadird la frase
siguiente:

«Los Estados miembros actuardn segin las disposiciones
pertinentes del anexo y del apéndice de la Resolucién
A.847(20) de la OMI sobre orientaciones para prestar
asistencia a los Estados del pabellon en aplicacién de los
instrumentos de la OML».

El articulo 4 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 4

1. Los Estados miembros que deseen conceder autoriza-
cién a cualquier organizacion que atn no esté reconocida
presentaran una solicitud de reconocimiento a la Comi-
sién, acompafiada de informacién completa y justificantes
del cumplimiento de los criterios establecidos en el anexo
y del requisito y el compromiso de que se atendrdn a lo
dispuesto en los apartados 2, 4 y 5 del articulo 15. La
Comision, junto con los respectivos Estados miembros que
presenten la solicitud, efectuard evaluaciones de las organi-
zaciones para las que se haya solicitado el reconocimiento,
a fin de comprobar que éstas cumplen y se comprometen
a cumplir los requisitos anteriormente mencionados. La
decisién de reconocimiento tendrd en cuenta los resultados
obtenidos por la organizacién en materia de seguridad y
prevencioén de la contaminacion, a que se refiere el articulo
9. La Comisién concederd el reconocimiento de acuerdo
con el procedimiento a que se refiere el apartado 2 del
articulo 7.

2. Los Estados miembros podrdn presentar a la Comi-
sién solicitudes especiales de reconocimiento limitado por
tres aflos para organizaciones que cumplan todos los crite-
rios del anexo con excepcion de los establecidos en los
apartados 2 y 3 de la secciéon A. Se aplicard el mismo
procedimiento previsto en el apartado 1 a dichas solici-
tudes especiales, con la diferencia de que los criterios del
anexo cuyo cumplimiento deberd evaluar la Comision,
juntamente con el Estado miembro, en su evaluacion serdn
todos criterios salvo los establecidos en los apartados 2 y 3

=

de la seccion A. Los efectos de estos reconocimientos
limitados alcanzardn exclusivamente al Estado o a los
Estados miembros que hayan presentado la solicitud del
reconocimiento.

3. Todas las organizaciones que obtengan el reconoci-
miento serdn objeto de un estrecho seguimiento por el
Comité creado en virtud del articulo 7, en particular aqué-
llas a que se refiere el apartado 2, a efectos de posibles
decisiones relativas a la prérroga o no del reconocimiento
limitado. En relacién con estas dltimas organizaciones, la
decisién sobre la prérroga de dicho reconocimiento no
tomard en cuenta los criterios establecidos en los apar-
tados 2 y 3 de la seccién A del anexo, sino que tendrd en
cuenta los datos sobre los resultados de la organizacién en
materia de seguridad y prevencion de la contaminacién a
que se refiere el apartado 2 del articulo 9. Cualquier deci-
sién sobre la prérroga del reconocimiento limitado especi-
ficard en qué condiciones, en su caso, se concede dicha
prorroga.

4. La Comisién elaborard y actualizard la lista de las
organizaciones reconocidas con arreglo a los apartados 1,
2 y 3. La lista se publicard en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

5. Las organizaciones que hayan sido reconocidas con
arreglo a la presente Directiva a fecha de 22 de enero de
2002 seguirdn siendo reconocidas. No obstante, se exigird
a estas ultimas organizaciones el cumplimiento de las
nuevas disposiciones establecidas en la presente Directiva;
dicho cumplimiento se comprobard en las primeras
evaluaciones a que hace referencia el articulo 11.».

El articulo 5 se modificard como sigue:
a) el apartado 1 se sustituird por el texto siguiente:

«l. Al aplicar el apartado 2 del articulo 3, los
Estados miembros no podrdn negarse en principio a
autorizar a una organizacion reconocida el ejercicio de
dichas funciones, sin perjuicio de lo dispuesto en el
apartado 3 y en los articulos 6 y 11. No obstante,
podran limitar el ndmero de organizaciones a las que
conceda dicha autorizacion en funcién de sus necesi-
dades, a tenor de razones objetivas y transparentes. A
peticién de un Estado miembro, la Comisién adoptard
medidas apropiadas de conformidad con el procedi-
miento que estipula el articulo 7.5

b) se suprimird el apartado 2;
¢) el apartado 3 se sustituird por el texto siguiente:

«3.  Para que un Estado miembro acepte que una
organizacién reconocida establecida en un tercer pais
lleve a cabo las tareas mencionadas en el articulo 3, o
parte de ellas, podrd pedir al tercer pais el reconoci-
miento reciproco de las organizaciones reconocidas
establecidas en la Comunidad. Ademds, la Comunidad
Europea podrd pedir al tercer pais donde esté estable-
cida una organizacion reconocida que conceda un trato
reciproco a las organizaciones reconocidas establecidas
en la Comunidad.».
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5) El articulo 6 se modificard como sigue:

a) el apartado 2 se sustituird por el texto siguiente:

«2.  La relacién de trabajo estard regida por un
acuerdo formal por escrito y no discriminatorio o
régimen juridico equivalente que establezca los deberes
y funciones especificos asumidos por las organiza-
ciones, y que incluird, al menos:

a) las disposiciones establecidas en el apéndice I de la
Resolucion OMI A.739(18) sobre directrices para la
autorizacién de organizaciones que actien en
nombre de la administracion, al tiempo que se inspi-
rard en el anexo, los apéndices y los documentos
adjuntos a la Circular OMI MSC 710 y la Circular
MEPC 307 sobre el modelo de régimen para la
autorizacién de las organizaciones reconocidas que
actian en nombre de la administracion;

b) las siguientes disposiciones sobre la limitacion de la
responsabilidad financiera:

i) cuando un tribunal declare, de forma definitiva y
firme, o cuando se establezca como solucion de
un litigio en el marco de un procedimiento de
arbitraje, que la administracion es responsable
de un incidente y que debe indemnizar a los
perjudicados por los dafios materiales, dafios
corporales o fallecimiento y resulte probado
ante ese Organo jurisdiccional que tales dafios
estan causados por un acto u omisién doloso o
por negligencia grave imputable a la organiza-
cién reconocida, sus servicios, su personal,
agentes u otras personas que actiien en nombre
de la misma, la administracién tendrd derecho a
recibir una indemnizacién de la organizacién
reconocida, en la medida en que dichos dafios
materiales, dafios corporales o fallecimiento
hayan sido causados, a juicio del tribunal, por la
organizacién reconocida,

ii) cuando un tribunal declare, de forma definitiva y
firme, o cuando se establezca como solucion de
un litigio en el marco de un procedimiento de
arbitraje, que la administracién es responsable
de un incidente y que debe indemnizar a los
perjudicados por dafios corporales o falleci-
miento y resulte probado ante ese 6rgano juris-
diccional que tales dafios estdn causados por un
acto u omision negligente imputable a la organi-
zacidn reconocida, su personal, agentes u otras
personas que acten en nombre de la misma, la
administraciéon tendrd derecho a recibir una
indemnizacién de la organizacién reconocida,
en la medida en que dichos dafios corporales o
fallecimiento hayan sido causados, a juicio del
tribunal, por la organizacién reconocida; los
Estados miembros podran limitar el importe
maximo pagadero por la organizacién recono-
cida, sin que dicha limitacién pueda ser inferior
a 4 millones de euros,

iii) cuando un tribunal declare, de forma definitiva y
firme, o cuando se establezca como solucién de
un litigio en el marco de un procedimiento de
arbitraje, que la administracién es responsable

de un incidente y que debe indemnizar a los
perjudicados por dafios materiales y resulte
probado ante ese 6rgano jurisdiccional que tales
dafios estdn causados por un acto u omision
negligente imputable a la organizacién recono-
cida, su personal, agentes u otras personas que
actiien en nombre de la misma, la administra-
cion tendrd derecho a recibir una indemnizacion
de la organizacién reconocida, en la medida en
que los dafios materiales hayan sido causados, a
juicio del tribunal, por la organizacién recono-
cida; los Estados miembros podrdn limitar el
importe mdximo pagadero por la organizacién
reconocida, sin que dicha limitacién pueda ser
inferior a 2 millones de euros;

¢) disposiciones sobre una auditorfa periddica efec-
tuada por la administracién, o por una entidad
externa imparcial designada por aquélla, de las
tareas que las organizaciones realicen en nombre de
la administracién, tal como establece el apartado 1
del articulo 11;

d) la posibilidad de inspeccionar de forma aleatoria y
pormenorizadamente los buques;

e) disposiciones sobre la comunicacién de informa-
ciones esenciales sobre su flota clasificada, cambios,
y suspensiones y retiradas de clase, tal como esta-
blece el apartado 3 del articulo 15;»

b) se afadird el apartado siguiente:

«5. A mids tardar el 22 de julio de 2006, la Comisién
presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un
informe de evaluacion de las repercusiones econémicas
del régimen de responsabilidad previsto en el presente
articulo para las partes afectadas y, en particular, sobre
sus consecuencias respecto del equilibrio financiero de
las organizaciones reconocidas.

El citado informe se redactard en cooperacién con las
autoridades competentes de los Estados miembros y las
partes interesadas, en particular, las organizaciones
reconocidas o las sociedades de clasificacion. En caso
necesario la Comisién presentard, a la luz de la citada
evaluaciéon, una propuesta de modificaciéon de la
presente Directiva que contemple en concreto el prin-
cipio de responsabilidad y las responsabilidades
maximas.».

6) El articulo 7 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 7
1. La Comisién estard asistida por un Comité.
2. En los casos en que se haga referencia al presente
apartado, serdn de aplicacién los articulos 5 y 7 de la
Decisién 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su

articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su Reglamento interno.».
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7) El apartado 1 del articulo 8 se sustituird por el texto siones sobre la retirada del reconocimiento contemplada

siguiente:

«1.  La presente Directiva podrd ser modificada, sin
ampliar su dmbito de aplicacién, de conformidad con el
procedimiento establecido en el apartado 2 del articulo 7,
con el fin de:

— aplicar, a efectos de la presente Directiva, modifica-
ciones posteriores que hayan entrado en vigor de los
convenios, protocolos, c6digos y resoluciones interna-
cionales pertinentes mencionados en la letra d) del
articulo 2, en el apartado 1 del articulo 3 y en el
apartado 2 del articulo 6,

— actualizar los criterios del anexo, en particular teniendo
en cuenta las decisiones pertinentes de la OMI,

— modificar los importes a que se refieren los incisos ii) y
iii) de la letra b) del apartado 2 del articulo 6.».

El articulo 9 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 9

1. Se retirard el reconocimiento de las organizaciones
contempladas en el articulo 4 que hayan dejado de
cumplir los criterios establecidos en el anexo o que no
obtengan los resultados en materia de seguridad y preven-
ciéon de la contaminacion previstos en el apartado 2. La
retirada del reconocimiento serd decidida por la Comision
de acuerdo con el procedimiento contemplado en el apar-
tado 2 del articulo 7, tras ofrecer a la organizacion afec-
tada la oportunidad de presentar sus observaciones.

2. En la preparacion de los proyectos de decision sobre
la retirada del reconocimiento, a que se refiere el apartado
1, la Comision tendrd en cuenta el resultado de las evalua-
ciones de las organizaciones reconocidas a que se refiere el
articulo 11, asi como los datos sobre los resultados de las
organizaciones en materia de seguridad y prevencién de la
contaminacion, calculados para todos los buques de su
registro, independientemente del pabelléon que enarbolen.

Los resultados de las organizaciones en materia de segu-
ridad y prevencion de la contaminacién se evaluardn a
partir de los datos elaborados por el Memorando de
Acuerdo de Paris sobre el control por el Estado del puerto
o por sistemas similares. El andlisis de los accidentes que
hayan sufrido los buques clasificados por las organiza-
ciones reconocidas podré constituir otra fuente de aprecia-
cién.

Para evaluar los resultados de las organizaciones en
materia de seguridad y prevencién de la contaminacién
también se tomardn en consideracién los informes elabo-
rados por los Estados miembros con arreglo al articulo 12.

El Comité creado en virtud del articulo 7 establecerd los
criterios que deberdn aplicarse, sobre la base de la informa-
cién a que se refiere el presente apartado, para decidir en
qué casos la actuacion de una organizacion que opere en
nombre de un Estado del pabellén puede considerarse una
amenaza inaceptable para la seguridad y el medio
ambiente.

La Comisién, por propia iniciativa o a instancia de un
Estado miembro, presentard al Comité proyectos de deci-

en el apartado 1..

El articulo 10 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 10

1. No obstante los criterios especificados en el anexo,
cuando un Estado miembro considere que una organiza-
cién reconocida no puede seguir siendo autorizada a
desempefiar en su nombre las tareas especificadas en el
articulo 3, podrd suspender dicha autorizacion con arreglo
al procedimiento siguiente:

a) el Estado miembro informard de inmediato a la Comi-
sién y a los demds Estados miembros de su decision y
expondrd sus motivos;

b) la Comisién estudiard si la suspension estd justificada
por razones de peligro grave para la seguridad o el
medio ambiente;

¢) actuando con arreglo al procedimiento del apartado 2
del articulo 7, la Comisién notificard al Estado
miembro si su decision de suspender la autorizacién
estd o no justificada por razones de peligro grave para
la seguridad o el medio ambiente y, cuando no esté
justificada, pedird al Estado miembro que la retire.

2. Siempre que la Comisién considere que los resul-
tados en materia de seguridad y prevencion de la contami-
nacién de una organizacién reconocida empeoran sin que
ello justifique, no obstante, la retirada del reconocimiento
con arreglo a los criterios contemplados en el apartado 2
del articulo 9, podrd informar de ello a la organizacion
reconocida y pedirle que adopte las medidas adecuadas
para mejorar sus resultados en materia de seguridad y
prevencion de la contaminacioén y que informe al respecto
a los Estados miembros. Si la organizacion reconocida no
responde adecuadamente a la Comisién o si la Comision
considera que las medidas adoptadas por la organizacion
reconocida no mejoran sus resultados en materia de segu-
ridad y prevencién de la contaminacién, la Comisioén
podrd decidir suspender el reconocimiento de la organiza-
cién por un periodo de un aflo, con arreglo al procedi-
miento mencionado en el apartado 2 del articulo 7, tras
ofrecer a la organizaciéon afectada la oportunidad de
presentar sus observaciones. Durante dicho periodo, la
organizacion reconocida no podrd expedir ni renovar
certificados a los buques que naveguen bajo pabellén de
los Estados miembros, pero los certificados expedidos o
renovados en el pasado por la organizacién seguirin
siendo validos.

3. El procedimiento a que se refiere el apartado 2
también se aplicard en el caso de que la Comision tenga
pruebas de que una organizaciéon reconocida ha incum-
plido lo dispuesto en los apartados 3, 4 o 5 del articulo
15.

4. Un afio después de la aprobacién de la decision de la
Comisién de suspender el reconocimiento de una organi-
zacién, la Comisidn evaluard si las carencias indicadas en
los apartados 2 y 3 que provocaron la suspensién han
desaparecido. Si dichas carencias subsisten, se retirard el
reconocimiento de acuerdo con el procedimiento a que se
refiere el apartado 2 del articulo 7.».
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10) El articulo 11 se sustituird por el texto siguiente: 14) El articulo 15 se modificard como sigue:

11)

12)

13)

«Articulo 11

1. Cada Estado miembro velard por que las organiza-
ciones reconocidas que actiien en su nombre a efectos de
lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 3, lleven a cabo
efectivamente las funciones mencionadas en dicho articulo
de forma satisfactoria para las administraciones compe-
tentes.

2. Cada Estado miembro efectuard esta supervision por
lo menos cada dos afios y facilitard a los demds Estados
miembros y a la Comisién un informe de los resultados de
la supervision antes del 31 de marzo del afio siguiente a
los afios evaluados.

3. Todas las organizaciones reconocidas serdn
evaluadas por la Comisién, conjuntamente con el Estado
miembro que haya presentado la solicitud de reconoci-
miento, periédicamente y al menos cada dos afios, para
comprobar que cumplen los criterios del anexo. Al selec-
cionar las organizaciones que se deberdn evaluar, la Comi-
sién prestard especial atencién a los datos sobre los resul-
tados de la organizacién en materia de seguridad y preven-
cién de la contaminacion, a los expedientes de siniestro y a
los informes elaborados por los Estados miembros
conforme al articulo 12. La evaluacién podrd incluir una
visita a las sucursales regionales de la organizaci6n, asi
como una inspeccion aleatoria de los buques con el fin de
efectuar una auditorfa del funcionamiento de la organiza-
cion. En este caso, si procede, la Comision informard a los
Estados miembros en que esté situada la sucursal regional.
La Comisién presentard a los Estados miembros un
informe de los resultados de la evaluaci6n.

4. Cada organizacién reconocida dard a conocer anual-
mente al Comité creado en virtud del articulo 7 los resul-
tados de la supervision de la gestion de su sistema de
calidad.».

El articulo 12 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 12

En el ejercicio de sus derechos y obligaciones de inspec-
cién en calidad de Estados portuarios, los Estados miem-
bros informardn a la Comisién y a los demds Estados
miembros, asi como al Estado del pabellon de que se trate,
del descubrimiento de casos de expedicién de certificados
vélidos por organizaciones que actiien en nombre de un
Estado de pabellén a buques que no cumplan los requi-
sitos pertinentes de los convenios internacionales, o cual-
quier incumplimiento por parte de un buque provisto de
un certificado de clasificacién valido y que afecte a
elementos cubiertos por dicho certificado. A los fines del
presente articulo, sélo se informard de los casos de buques
que representen una amenaza grave para la seguridad y el
medio ambiente o que presenten indicios de un comporta-
miento especialmente negligente por parte de las organiza-
ciones. Se notificard del asunto a la organizacién recono-
cida de que se trate en el momento de la inspeccién inicial,
para que pueda adoptar inmediatamente las medidas opor-
tunas.».

Se suprimird el articulo 13.

Al final del apartado 2 del articulo 14, la mencién «arti-
culo 13» se sustituird por «apartado 2 del articulo 7».

a) el apartado 1 se sustituird por el texto siguiente:

«1.  Las organizaciones reconocidas se consultarin
mutuamente, con cardcter periédico, para mantener la
equivalencia de sus estdndares técnicos y de la aplica-
cién de los mismos conforme a las disposiciones de la
Resolucion A.847(20) de la OMI sobre orientaciones
para prestar asistencia a los Estados del pabellén en la
aplicacion de los instrumentos OMI. Las organizaciones
facilitardn a la Comision informes periddicos sobre los
progresos fundamentales realizados en estos estin-
dares.»;

b) los apartados 3 y 4 se sustituirdn por el texto siguiente:

«3.  Las organizaciones reconocidas suministrardn a
todas las administraciones de los Estados miembros que
hayan concedido cualquiera de las autorizaciones indi-
cadas en el articulo 3 y a la Comisién toda la informa-
cién pertinente sobre sus flotas clasificadas, transferen-
cias, cambios, suspensiones y retiradas de clase, inde-
pendientemente de la bandera que enarbolen los
buques. La informacién sobre transferencias, cambios,
suspensiones y retiradas de clase, incluida la informa-
cién sobre todas las inspecciones y recomendaciones
aplazadas, las condiciones de clase, las condiciones de
explotacion y las restricciones de funcionamiento esta-
blecidas referentes a los buques inscritos en sus regis-
tros —independientemente de su pabellon— también
se comunicardn al sistema de informacion Sirenac para
las inspecciones bajo el control del Estado del puerto y
se publicardn en el sitio web, si existiere, de dichas
organizaciones reconocidas.

4. Las organizaciones reconocidas no expedirdn
certificados a un buque desclasificado o que cambie de
clase por motivos de seguridad, independientemente de
su pabelldn, sin dar previamente a la administracién
competente del Estado del pabellén la oportunidad de
pronunciarse en un plazo razonable para que la organi-
zacién reconocida determine si es necesaria una inspec-
cién completa;»;

¢) se afladird el apartado 5 siguiente:

«5.  En caso de transferencia de clase de una organi-
zacién reconocida a otra, la organizacién cedente infor-
mard a la organizacion receptora de todas las inspec-
ciones y recomendaciones aplazadas, condiciones de
clase, condiciones de funcionamiento o restricciones de
funcionamiento establecidas referentes al buque. Con
motivo de la transferencia, la organizacién cedente
suministrard a la organizacién receptora la documenta-
ciéon completa sobre el buque. La organizacién recep-
tora sélo podrd expedir los certificados al buque tras
efectuar éste adecuadamente todas las inspecciones
pendientes, cumplir las recomendaciones pendientes y
las condiciones de clase previamente establecidas refe-
rentes al buque, de conformidad con las especifica-
ciones de la organizacion cedente. Antes de la expedi-
cién de los certificados, la organizacién receptora noti-
ficard a la organizacion cedente la fecha de expedicion
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de los certificados y confirmard la fecha, lugar y
medidas tomadas para cumplir cada una de las inspec-
ciones, recomendaciones y condiciones de clase
pendientes. Las organizaciones reconocidas colaborardn
entre ellas para aplicar adecuadamente lo dispuesto en
el presente apartado.».

15) En el articulo 16, se afiadird el apartado 4 siguiente:

«4.  Asimismo, la Comisién informard regularmente al
Parlamento Europeo y al Consejo sobre los progresos reali-
zados en la aplicacién de la Directiva en los Estados miem-
bros.».

16) El anexo de la Directiva se modificard como sigue:
a) la seccion A se sustituird por el texto siguiente:
«A. CRITERIOS GENERALES MINIMOS

1. La organizacion reconocida deberd acreditar una
amplia experiencia en la evaluacion del disefio y
construcciéon de los buques mercantes.

2. La organizacién deberd tener en su clase una
flota de al menos 1 000 buques ocednicos (de
mas de 100 TRB), con un total no inferior a 5
millones de TRB.

3. La organizacion contard con una plantilla
técnica acorde con el niimero de buques clasifi-
cados. Como minimo, se necesitardn 100 peritos
con dedicacién exclusiva para cumplir los requi-
sitos del apartado 2.

4. La organizacién debe contar con reglas y
normas completas para el disefio, construccién y
control periédico de buques mercantes, publi-
cadas y permanentemente actualizadas y mejo-
radas mediante programas de investigacién y
desarrollo.

5. La organizacién deberd publicar anualmente su
registro de buques o tenerlo disponible al
publico en forma electrénica.

6. La organizacién no podrd estar controlada por
propietarios o constructores de buques ni por
otras personas o entidades que se dediquen
comercialmente a la construccién, equipa-
miento, reparacién o explotacién de buques. Los
ingresos de la organizacién no deberdn depender
esencialmente de una sola empresa comercial. La
organizacion reconocida no deberd llevar a cabo
sus tareas reglamentarias si es a su vez el propie-
tario o el armador o tiene vinculos mercantiles,
personales o familiares con éstos. Esta incompa-
tibilidad se aplicard igualmente a los inspectores
al servicio de la organizacién reconocida.

7. La organizacion deberd operar de conformidad
con las disposiciones establecidas en el anexo de
la Resolucién A.789(19) de la OMI sobre especi-
ficaciones de las funciones de peritaje y certifica-
cién de organizaciones que actGen en nombre
de la administracién, en la medida en que sean
aplicables en el dmbito de la presente Directiva;»;

b) la seccién B se modificard como sigue:
i) el titulo se sustituird por el texto siguiente:
«B. CRITERIOS ESPECIFICOS MINIMOS;»,

i) los puntos 4, 5, 6, 7 y 9 se sustituirdn por el texto
siguiente:

«4. La organizacién estard dispuesta a facilitar la

informacion pertinente a la administracién, a la
Comisién y a las partes interesadas.

. La direccién de la organizacién definird y docu-

mentard sus politicas y objetivos y su compro-
miso en materia de calidad, y garantizard que
esta politica es entendida, aplicada y mantenida
en todos los niveles de la organizacion. La poli-
tica de la organizacién deberd referirse a los
objetivos e indicadores en materia de seguridad
y prevencién de la contaminacion.

. La organizacién desarrollard, aplicard y

mantendrd un eficaz sistema interno de calidad
basado en las secciones pertinentes de los estdn-
dares de calidad internacionalmente reconocidos
y de conformidad con EN 45004 (organismos
de inspeccién) y EN 29001, interpretados por
los TACS Quality System Certification Scheme
Requirements; el sistema de calidad garantizard,
entre otras cosas, que:

a) las reglas y normas de la organizacién son
elaboradas y mantenidas de forma sistemd-
tica;

b) se respetan las reglas y normas de la organi-
zaci6n y se establece un sistema interno para
medir la calidad del servicio en relacién con
estas reglas y normas;

¢) se cumplen los requisitos de la funcién oficial
para la que estd autorizada la organizacién y
se establece un sistema interno para medir la
calidad del servicio en relacién con el
cumplimento de los convenios internacio-
nales;

d) se definen y documentan las responsabili-
dades, autoridades e interrelaciones del
personal cuyo trabajo afecta a la calidad de
los servicios de la organizacion;

e) todo el trabajo se realiza en condiciones
controladas;

f) existe un sistema de supervisién que vigila las
actuaciones y las labores efectuadas por los
peritos y por el personal técnico y adminis-
trativo directamente empleado por la organi-
zacion;

g) los requisitos de los trabajos oficiales para los
que esté autorizada la organizacién sélo
serdn puestos en practica por sus propios
peritos en dedicaciéon exclusiva o por los
peritos en dedicacion exclusiva de otras orga-
nizaciones reconocidas. En todos los casos,
los peritos en dedicacién exclusiva deberdn
tener un conocimiento extenso sobre el tipo
de nave en la que realizan sus trabajos
oficiales, en funcién del peritaje concreto que
deba efectuarse, y de los correspondientes
requisitos aplicables;
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h)

se aplica un sistema de cualificacién de los
peritos y una actualizacién permanente de
sus conocimientos;

se llevan registros que prueben el cumpli-
miento de los estdndares exigidos en los
elementos cubiertos por los servicios reali-
zados, asi como el funcionamiento eficaz del
sistema de calidad;

se mantenga en todos los lugares de trabajo
un sistema global de auditorfas internas,
planificadas y documentadas, de las activi-
dades relacionadas con la calidad;

las inspecciones y peritajes reglamentarios
requeridos por el sistema armonizado de
peritajes y certificacién para los cuales la
organizacion estd autorizada se llevan a cabo
de conformidad con la disposicién estable-
cida en el anexo y apéndice a la Resolucién
de la OMI A.746(18) sobre directrices de
peritaje bajo el sistema armonizado de peri-
taje y certificacion;

se establecen lineas claras y directas de
responsabilidad y control entre las oficinas
centrales y regionales de la sociedad y entre
las organizaciones reconocidas y sus peritos.

7. La organizacion deberd acreditar su capacidad
para:

a)

desarrollar y mantener al dia una serie
completa y adecuada de reglas y normas
propias sobre el casco, la maquinaria y el
equipo eléctrico y de control, que posean la
calidad de estdndares técnicos internacional-
mente reconocidos, sobre la base de las
cuales se puedan expedir certificados de segu-
ridad del Convenio SOLAS y de seguridad
para buque de pasaje (en lo que se refiere a la
adecuacion de la estructura del buque y de
los sistemas vitales de maquinaria a bordo) y
certificados de linea de carga (en lo que se
refiere a la adecuacion de la resistencia del
buque);

efectuar todas las inspecciones y peritajes
exigidos por los convenios internacionales
para la expedicién de certificados, incluidos
los medios necesarios para valorar, mediante
un personal profesional cualificado y de

conformidad con el anexo de la Resolucion
de la OMI A.788(19) sobre directrices para el
cumplimiento del Cddigo internacional de
gestion de la seguridad por parte de las admi-
nistraciones, la aplicacién y el manteni-
miento de los sistemas de gestion de segu-
ridad, tanto basados en tierra como a bordo
de los buques que se pretende incluir en el
certificado.».

«9. La organizacién deberd permitir la participaciéon
en el desarrollo de sus reglas o normas de repre-
sentantes de la administracién y otras partes
interesadas.».

Articulo 2

1.  Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva, a mds
tardar el 22 de julio de 2003. Informardn inmediatamente de
ello a la Comision.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas incluirdn una referencia a la presente Directiva o
irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial.
Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la
mencionada referencia.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones de Derecho interno que aprueben en
el dambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 3
La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacion
en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2001.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente

A. NEYTS-UYTTEBROECK

La Presidenta
N. FONTAINE
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DIRECTIVA 2001/106/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 19 de diciembre de 2001

por la que se modifica la Directiva 95/21/CE del Consejo sobre el cumplimiento de las normas

internacionales de seguridad maritima, prevenciéon de la contaminacién y condiciones de vida y de

trabajo a bordo, por parte de los buques que utilicen los puertos comunitarios o las instalaciones
situadas en aguas bajo jurisdiccién de los Estados miembros (control del Estado del puerto)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comisién ('),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social (3),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones (),

de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo
251 del Tratado (¥, a la vista del texto conjunto aprobado el
13 de noviembre de 2001 por el Comité de conciliacién,

Considerando lo siguiente:

(1)  La Directiva 95/21/CE del Consejo (°) establece en la
Comunidad Europea un sistema de control de los
buques por el Estado del puerto basado en procedi-
mientos de inspeccién e inmovilizacién uniformes.

(2)  Es necesario tener en cuenta las modificaciones de los
convenios, protocolos, c6digos y resoluciones de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) que han
entrado en vigor, asi como la evolucién que se ha
producido en el marco del Memorando de Acuerdo de
Paris.

(3)  Ninguna de las disposiciones de la presente Directiva
tiene por efecto transferir a los Estados del puerto las
responsabilidades de los Estados del pabelldn, incluidas
las de las organizaciones reconocidas que actien en
nombre de los Estados del pabellén.

(40 Algunos buques, en razén de su mal estado, pabellon y
antecedentes constituyen un riesgo manifiesto para la
seguridad en el mar y para el medio marino. Entre ellos
cabe destacar los buques que enarbolan el pabellén de
un Estado descrito como de muy alto riesgo o de alto
riesgo en la lista negra publicada en el informe anual del
Memorando de Acuerdo. Conviene, por tanto, negar a
estos buques el acceso a los puertos de la Comunidad,
salvo que se demuestre que pueden utilizarse sin peligro
en aguas comunitarias. Deben establecerse directrices

(') DO C 212 E de 25.7.2000, p. 102 y DO C 154 de 29.4.2001, p.
67.

() DO C 14 de 16.1.2001, p. 22.

() DO C 22 de 24.1.2001, p. 19.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo de 30 de noviembre de 2000

(DO C 228 de 13.8.2001, p. 133), Posicion comtn del Consejo de

26 de febrero de 2001 (DO C 101 de 30.3.2001, p. 15) y Decision

del Parlamento Europeo de 16 de mayo de 2001 (no publicada atin

en el Diario Oﬁcialf)). Decisién del Parlamento Europeo de 24 de

octubre de 2001 y Decision del Consejo de 6 de diciembre de

2001.

DO L 157 de 7.7.1995, p. 1; Directiva modificada por dltima vez

por la Directiva 1999/97/CE de la Comisién (DO L 331 de

23.12.1999, p. 67).

para concretar los procedimientos aplicables a tal
medida de prohibicién de acceso y al levantamiento de
la prohibicién. En aras de la transparencia, la lista de
buques a los que se ha prohibido el acceso a los puertos
de la Comunidad debe hacerse publica.

Los buques con un factor de seleccién alto presentan un
riesgo especialmente importante de accidente o contami-
nacién graves, lo que justifica la necesidad de inspeccio-
narlos frecuentemente en las escalas efectuadas en
puertos de la Comunidad.

Las categorias de buques enumeradas en el anexo V de la
Directiva 95/21/CE también presentan un riesgo impor-
tante de accidente o contaminacion a partir de determi-
nada antigiiedad. El amplio margen de apreciaciéon que
se deja a la autoridad de inspeccion para seleccionar o
no tales buques para una inspeccién ampliada no
permite uniformar como es debido las practicas en la
Comunidad. Por tanto, es necesario que la inspeccién de
estos buques sea obligatoria. En particular, teniendo en
cuenta los riesgos de contaminacion grave que presentan
los buques petroleros y teniendo también en cuenta que
la gran mayoria de las anomalias que conducen a la
inmovilizacién afectan a buques de mds de quince afios,
debe aplicarse el régimen de inspecciones ampliadas a
los petroleros a partir de los quince afios de antigiiedad.

El contenido de las inspecciones ampliadas, para las
cuales hay directrices establecidas, puede variar conside-
rablemente en funcion de lo que determine la autoridad
de inspeccién. Con vistas a que la practica sea uniforme
en la Comunidad, estas directrices deben ser obligatorias.
Sin embargo, deberd preverse una excepcién cuando,
habida cuenta en particular del estado de los tanques de
carga o de dificultades operativas relativas a las opera-
ciones de carga o descarga, la realizacion de una inspec-
cién en tales buques no sea posible o entrafie riesgos
demasiado importantes para la seguridad del buque, su
tripulacién, el inspector o la seguridad del recinto
portuario.

Los Estados miembros deben estar facultados para orga-
nizar de manera eficaz las inspecciones obligatorias con
vistas a sacar el mejor partido de un régimen reforzado
de inspeccion, teniendo en cuenta las diversas condi-
ciones operativas y recurriendo a la cooperacién entre
los puertos y los Estados miembros, sin perder de vista
los objetivos cuantitativos generales de la inspeccion.
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(99 Dado que el reclutamiento y la formacion de inspectores puertos comunitarios y, cuando sean obligatorios, su

(10)

(11)

(12)

(13)

cualificados requieren un cierto tiempo, debe permitirse
que los Estados miembros aumenten progresivamente su
servicio de inspeccion. Habida cuenta de las caracteris-
ticas del puerto de Rotterdam, y en particular de la
importancia del trafico que hace escala en el mismo,
debe establecerse para dicho puerto la posibilidad de
ampliar ligeramente el plazo para reclutar y formar a los
inspectores.

Los defectos estructurales de un buque pueden agravar el
riesgo de accidente en el mar. Cuando se trata de un
buque que transporta una carga de hidrocarburos a
granel, tales accidentes pueden tener consecuencias
catastroficas para el medio ambiente. Conviene que la
autoridad de inspeccion efectiie un examen visual de las
partes accesibles del buque, a fin de detectar, en su caso,
una corrosién importante, y de tomar las medidas de
seguimiento que se impongan, especialmente respecto de
las sociedades de clasificacion responsables de la calidad
estructural de los buques.

La inspeccion ampliada, basada en la verificacién obliga-
toria de una serie de elementos del buque, requiere
tiempo y una organizacién compleja. Se debe facilitar la
tarea de preparacion de la inspeccién, aumentando asi su
eficacia. A tal fin, el capitdn o el armador de cualquier
buque que llegue a un puerto de la Comunidad debe
notificar una serie de datos de cardcter operativo.

La importancia creciente del control de los buques por el
Estado del puerto en la lucha contra las pricticas de
cumplimiento insuficiente de las normas estd teniendo
como consecuencia una ampliacién global de las tareas
de los inspectores. Por tanto, debe realizarse un esfuerzo
particular para evitar la duplicacién de inspecciones y
mejorar la informacion de los inspectores sobre el conte-
nido de las inspecciones realizadas en los puertos prece-
dentes. A tal fin, el informe de inspeccién elaborado por
el inspector al término de una inspeccién, de una inspec-
cién detallada o de una inspeccién ampliada, debe
indicar las partes del buque que han sido objeto de
inspeccién. Asi, el inspector del puerto siguiente en que
el buque haga escala podrd, en su caso, decidir no
inspeccionar una parte del buque si no se habia detec-
tado ninguna anomalfa en la inspeccién anterior.

Respecto de los equipos instalados a bordo, se han
realizado progresos tecnoldgicos esenciales que permiten
registrar los datos de la travesia (mediante sistemas regis-
tradores de datos de la travesia, RDT, o cajas negras) con
el fin de facilitar las investigaciones a raiz de un acci-
dente. Habida cuenta de su importancia para la segu-
ridad maritima y paralelamente a los esfuerzos reali-
zados sobre esta cuestion en la OMI, dichos equipos
deben, transcurrido un plazo de hasta cinco afios desde
la entrada en vigor de la presente Directiva, pasar a ser
obligatorios a bordo de los buques de carga construidos
antes del 1 de julio de 2002 que efectiien escala en

(16)

(17)

(18)

ausencia o mal funcionamiento deben justificar la inmo-
vilizacién del buque.

La administracién del Estado del pabellén de un buque
inspeccionado o la sociedad de clasificacién interesada
debe disponer de informacién sobre el resultado de la
inspeccion a fin de garantizar un seguimiento mds eficaz
de la evolucién y, en su caso, del deterioro del estado del
buque, con objeto de tomar a tiempo las medidas nece-
sarias para poner remedio a la situacion.

La contaminacion accidental por hidrocarburos puede
provocar dafios considerables al medio ambiente y a la
economia de la region afectada. Es necesario, por tanto,
comprobar que los petroleros que hacen escala en los
puertos de la Comunidad Europea gozan de una cober-
tura apropiada frente a estos riesgos.

La transparencia de la informacién sobre los buques
inspeccionados e inmovilizados es un elemento esencial
de toda politica dirigida a disuadir de la utilizacién de
buques que no cumplen las normas de seguridad. En este
marco, debe completarse la lista de informaciones publi-
cadas con la mencién de la identidad del fletador del
buque. También debe suministrarse una informacién
publica mds completa y clara sobre las inspecciones e
inmovilizaciones que se efectiian en los puertos de la
Comunidad. Se trata, en particular, de informaci6n sobre
las inspecciones mds detalladas realizadas a bordo de los
buques, tanto por las autoridades del Estado del puerto
como por las sociedades de clasificacién, asi como de
una explicacion sobre el curso dado por las autoridades
del Estado del puerto o las sociedades de clasificacion
interesadas a una inmovilizacién dictada en virtud de la
Directiva.

Es esencial llevar a cabo un seguimiento de la aplicacién
de la Directiva para evitar los riesgos de niveles
desiguales de seguridad y de distorsion de la compe-
tencia entre puertos y regiones de la Comunidad
Europea. A tal fin, la Comisién deberd disponer de infor-
macién mds detallada relativa, en particular, a los movi-
mientos de los buques en los puertos, para estar en
condiciones de efectuar un examen detallado de las
condiciones de aplicacién de la Directiva. Esta informa-
cién debe suministrarse a la Comision con la frecuencia
suficiente para que pueda intervenir mas rapidamente en
caso de comprobarse anomalias en la aplicacion de la
Directiva.

Las medidas necesarias para la ejecucién de la Directiva
95/21/CE deben aprobarse con arreglo a la Decision
1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por
la que se establecen los procedimientos para el ejercicio
de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comi-
sion (7).

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 95/21/CE se modificard como sigue:

1)

El titulo se sustituird por el titulo siguiente:

«Directiva 95/21/CE del Consejo, de 19 de junio de 1995,
relativa al control de los buques por el Estado del puerto»

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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2) Los puntos 1 y 2 del articulo 2 se sustituirdn por el texto b) al seleccionar otros buques con vistas a una inspec-

siguiente:

«1. Convenios:

— el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de
1966 (LL 66),

— el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (1974) (SOLAS 74),

— el Convenio Internacional para Prevenir la Contamina-
cion por los Buques (1973) y el Protocolo de 1978 de
dicho Convenio (MARPOL 73/78),

— el Convenio Internacional sobre Normas de Formacion,
Titulacién y Guardia para la Gente de Mar (1978)
(STCW 78),

— el Convenio sobre el Reglamento Internacional para
Prevenir los Abordajes (1972) (CORLEG 72),

— el Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques
(1969) (ARQUEO 1969),

— el Convenio sobre Normas Minimas de la Marina
Mercante (1976) (OIT n° 147),

— ¢l Convenio Internacional sobre responsabilidad civil
por dafios debidos a la contaminacién por hidrocar-
buros, 1992 (CLC 1992),

junto con los Protocolos y enmiendas de dichos Convenios
y los c6digos conexos de cardcter obligatorio, en vigor el
19 de diciembre de 2001.

2. “MA” el Memorando de Acuerdo de Paris sobre el
control de los buques por el Estado del puerto, firmado en
Paris el 26 de enero de 1982, en la versién vigente el 19
de diciembre de 2001;».

El articulo 4 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 4

Organismo de inspeccién

Los Estados miembros mantendrdn organismos maritimos
nacionales adecuados, denominados en lo sucesivo autori-
dades competentes, con la necesaria dotacién de personal,
especialmente de inspectores cualificados, para la inspec-
cion de buques y adoptardn todas las medidas necesarias
para garantizar que sus autoridades competentes cumplen
sus funciones tal como se establece en la presente Direc-
tiva.».

Los apartados 1, 2 y 3 del articulo 5 se sustituirdn por el
texto siguiente:

«1.  La autoridad competente de cada Estado miembro
llevard a cabo un ntmero total anual de inspecciones de
los buques contemplados en el apartado 2 y en el articulo
7 correspondiente, como minimo, al 25 % del promedio
anual del niimero de buques que haya entrado en sus
puertos calculado sobre la base de los tres dltimos afios
civiles en que se disponga de estadisticas.

2. a) Con arreglo a lo dispuesto en el articulo 7 bis, la
autoridad competente procurard que todo buque no
sujeto a inspeccion ampliada y cuyo factor de selec-
cion publicado en el sistema de informacion Sirenac
sea superior a 50 sea objeto de una inspeccién con
arreglo al articulo 6, siempre que haya transcurrido
un periodo de por lo menos un mes desde la tltima
inspeccién realizada en un puerto de la regién
cubierta por el MA;

cion, la autoridad competente determinara el orden
de prioridad de la manera siguiente:

— se seleccionardn en primer lugar para su inspec-
cién los buques contemplados en la parte I del
anexo I, independientemente del valor del factor
de seleccion,

— los buques contemplados en la parte II del anexo
[ se seleccionardn en orden decreciente, segin el
orden de prioridad resultante de su factor de
intervalos de seleccion mencionado en el sistema
de informacién Sirenac.

3. Los Estados miembros se abstendrdn de inspeccionar
aquellos buques que ya hayan sido inspeccionados por
cualquier Estado miembro en los seis meses precedentes,
siempre que:

— ¢l buque no figure en la lista del anexo I,

— no se hayan denunciado deficiencias en una inspeccién
anterior,

— no existan motivos fundados para llevar a cabo una
inspeccion,

— el buque no se vea afectado por lo dispuesto en la letra
a) del apartado 2.».

El articulo 7 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 7

Inspeccion ampliada obligatoria de determinados
buques

1. Los buques incluidos en una de las categorias de la
seccién A del anexo V podrédn ser sometidos a una inspec-
cién ampliada una vez transcurridos doce meses desde la
dltima inspecciéon ampliada efectuada en un puerto de un
Estado firmante del Memorando de Acuerdo.

2. En caso de que uno de esos buques sea seleccionado
para su inspeccion de conformidad con la letra b) del
apartado 2 del articulo 5, se realizard una inspeccién
ampliada. No obstante, en el espacio de tiempo compren-
dido entre dos inspecciones ampliadas se podrd realizar
una inspecciéon de conformidad con el articulo 6.

3. a) El armador o el capitdn del buque al que sea apli-
cable el apartado 1 comunicaré toda la informacion
relacionada en la seccién B del anexo V a la auto-
ridad competente del Estado miembro de cada uno
de los puertos de escala tras un periodo de doce
meses desde la dltima inspeccion ampliada. Dicha
informacién se facilitard por lo menos tres dias
antes del momento previsto de llegada al puerto o
antes de dejar el puerto anterior cuando se prevea
que el viaje durard menos de tres dias;

b) los buques que no cumplan lo previsto en la letra a)
se someteran a una inspeccion ampliada en el
puerto de destino.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7 bis, los
Estados miembros velardn por que los buques a los que
sea aplicable el apartado 3 y que tengan un factor de
seleccion superior o igual a 7 se sometan a una inspeccién
ampliada en el primer puerto que en el que hagan escala
transcurridos 12 meses desde su dltima inspeccion
ampliada.
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En los casos en que los Estados miembros no estén en
condiciones de aumentar a tiempo su capacidad para
realizar todas las inspecciones complementarias exigidas,
en particular por problemas vinculados al reclutamiento y
la formacioén de inspectores, dichos Estados dispondran de
un plazo que finalizard el 1 de enero de 2003 para
aumentar progresivamente su servicio de inspeccién. Para
el puerto de Rotterdam, este plazo podrd prorrogarse seis
meses. La Comisién informara sobre dicha prérroga a los
Estados miembros y al Parlamento Europeo.

5. Las inspecciones ampliadas se llevardn a cabo segin
los procedimientos establecidos en la seccién C del anexo
V.

6. Cuando una modificacién o un proyecto de modifi-
cacién del Memorando de Acuerdo pueda debilitar el
alcance de la obligaciéon de la inspeccién ampliada que
dispone el presente articulo, la Comisién presentard sin
demora al Comité creado en virtud del articulo 18 un
proyecto de medidas con objeto de volver a instaurar unos
valores del factor de seleccién que sean conformes a los
objetivos de la presente Directiva.».

Se inserta el articulo siguiente:
«Articulo 7 bis

Procedimiento en el caso de que determinados buques
no puedan ser inspeccionados

1. Cuando por motivos operativos un Estado miembro
no pueda realizar la inspeccion de un buque de un factor
de seleccién superior a 50, mencionada en la letra a) del
apartado 2 del articulo 5, o la inspeccién ampliada obliga-
toria a que se refiere el apartado 4 del articulo 7, dicho
Estado miembro informard sin demora al sistema Sirenac
de que dicha inspeccién no se ha llevado a cabo.

2. Dichos supuestos se comunicardn cada seis meses a
la Comisi6n junto con los motivos por los que no hayan
sido inspeccionados los buques.

3. Esos supuestos de falta de inspeccién no superardn
en ningtn afio civil el 5 % del promedio anual de buques
que no puedan ser objeto de las inspecciones a que hace
referencia el apartado 1 que hayan atracado en puertos del
Estado miembro calculado sobre la base de los tres afios
civiles mds recientes en que se disponga de estadisticas.

4. Los buques mencionados en el apartado 1 serdn
objeto de las inspecciones contempladas en la letra a) del
apartado 2 del articulo 5 o de las inspecciones ampliadas
obligatorias a las que se refiere el apartado 4 del articulo 7,
segin proceda, en su proximo puerto de escala en la
Comunidad.

5. A mds tardar el 22 de julio de 2008, se modificard la
cifra de 5 % mencionada en el apartado 3, tras una evalua-
cién de la Comisidn, si se considera conveniente, y de
acuerdo con el procedimiento fijado en el articulo 19.».

Se afade el articulo siguiente:
«Articulo 7 ter

Medidas de denegaciéon de acceso a determinados
buques

1. Los Estados miembros velardn por que se deniegue el
acceso a sus puertos, salvo en los supuestos que se definen
en el apartado 6 del articulo 11, a los buques que se

encuentren en una de las categorfas de la secciéon A del
anexo XI que:

bien

— enarbolen el pabellén de un Estado incluido en la lista
negra que se publica en el informe anual del MA, y

— hayan sido inmovilizados en mds de dos ocasiones
durante los ultimos 24 meses en un puerto de un
Estado signatario del MA;

o bien

— enarbolen el pabellén de un Estado descrito como de
muy alto riesgo o de alto riesgo en la lista negra que se
publica en el informe anual del MA, y

— hayan sido inmovilizados en mds de una ocasién
durante los ultimos 36 meses en un puerto de un
Estado signatario del MA.

La medida de prohibicién del acceso serd aplicable desde el
momento en que el buque sea autorizado a abandonar el
puerto donde haya sido inmovilizado por segunda o
tercera vez cuando sea pertinente.

2. A los fines de la aplicacién del apartado 1, los
Estados miembros cumplirin los procedimientos que
figuran en la seccién B del anexo XL

3. La Comisién publicard semestralmente las informa-
ciones relativas a los buques a los que se haya prohibido el
acceso a los puertos de la Comunidad en aplicacion del
presente articulo.».

El articulo 8 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 8

Informe de la inspecciéon para el capitin

Una vez terminada la inspeccién, la inspeccion detallada o
la inspeccién ampliada, el inspector elaborard un informe
de inspeccién con arreglo al anexo IX. Se entregard una
copia del informe de inspeccion al capitin del buque.».

En el articulo 9:
a) El apartado 1 se sustituird por el texto siguiente:

«1. Deberdn rectificarse de acuerdo con los Conve-
nios y a satisfaccion de las autoridades competentes
cuantas deficiencias confirme o manifieste la inspeccién
a que se refieren el apartado 2 del articulo 5 y el
articulo 7.».

b) el apartado 3 se sustituird por el texto siguiente:

«3.  En el ejercicio de su apreciacion profesional de si
se debe inmovilizar o no un buque, el inspector apli-
card los criterios enunciados en el anexo VI A este
respecto, se inmovilizard un barco si no estd equipado
con un registrador de datos de la travesia en funciona-
miento, cuando su uso sea obligatorio con arreglo al
anexo XII. Si no puede rectificarse inmediatamente esta
deficiencia en el puerto de inmovilizacion, la autoridad
competente podrd autorizar al buque a dirigirse al
puerto adecuado mds cercano para efectuar la rectifica-
cién, o requerir que esta deficiencia se rectifique, en el
plazo méximo de 30 dias. A este efecto, se aplicardn los
procedimientos establecidos en el articulo 11..
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10)

11)

12)

13)

14)

¢) el apartado 5 se sustituird por el texto siguiente:

«5.  En caso de que las inspecciones mencionadas en
el apartado 2 del articulo 5 y en el articulo 7 den lugar
a una inmovilizacién, la autoridad competente infor-
mard inmediatamente, por escrito e incluyendo el
informe de inspeccion, a la administracién del Estado
cuyo pabellén enarbole el buque (denominada en lo
sucesivo administracién del pabellén) o, cuando ello no
sea posible, al consul o, en su defecto, a la representa-
cién diplomdtica mds préxima del Estado cuyo pabe-
1I6n enarbola el buque, de todas las circunstancias en
las que se estimé necesario intervenir. Ademads, cuando
proceda, se comunicard también a los inspectores
designados o a las organizaciones reconocidas respon-
sables de la expedicion de los certificados de clasifica-
cion o de los certificados emitidos en nombre del
Estado del pabellén de conformidad con los Convenios
internacionales.».

El apartado 1 del articulo 10 se sustituird por el texto
siguiente:

«1.  El propietario o armador de un buque o su repre-
sentante en el Estado miembro tendrd derecho de recurrir
contra una decisiéon de inmovilizacién o de prohibicién de
acceso adoptada por la autoridad competente. El recurso
no suspenderd la inmovilizacion o la prohibicién de
acceso.».

El apartado 2 del articulo 14 se sustituird por el texto
siguiente:

«2. Los Estados miembros mantendrdn disposiciones
para el intercambio de informacién y cooperacion entre su
autoridad competente y las autoridades competentes de
todos los demds Estados miembros y mantendran el enlace
operativo establecido entre su autoridad competente, la
Comision y el sistema de informacién Sirenac, con base en
St. Malo, Francia.

Para realizar las inspecciones previstas en el apartado 2 del
articulo 5 y en el articulo 7, los inspectores consultardn las
bases de datos publicas y privadas sobre inspecciones de
buques accesibles a través del sistema de informacion
Equasis.».

El apartado 2 del articulo 15 se sustituird por el texto
siguiente:

«2.  Las informaciones enumeradas en las partes I y I
del anexo VIII, asi como las informaciones sobre los
cambios, suspensiones de clase o desclasificacién de
buques a que se refiere el apartado 3 del articulo 15 de la
Directiva 94/57/CE deberdn estar disponibles en el sistema
de informacion Sirenac. Se hardn publicas en el marco del
sistema de informacion Equasis, lo antes posible después
de la inspeccién o del levantamiento de la inmoviliza-
cién.».

En el articulo 15 se afiadird el apartado siguiente:

«5.  Las disposiciones del presente articulo no afectan a
las legislaciones nacionales en materia de responsabilidad.».

En el articulo 16 se afiadird el apartado siguiente:
«2 bis.  En el caso de inmovilizacién de un buque por

deficiencias o falta de certificados vélidos tal como se
establece en el articulo 9 y en el anexo VI, todos los costes

15)

16)

17)

18)

19)

20)

de la inmovilizacién en el puerto correrdn a cargo del
propietario o del armador del buque.».

Los articulos 17 y 18 se sustituirdn por el texto siguiente:
«Articulo 17

Datos que deberin suministrarse en el marco del
control de la aplicacién

Los Estados miembros suministrardn a la Comisién la
informacion enumerada en el anexo X con la frecuencia
indicada en el mismo.

Articulo 18

Comité de reglamentacion

1. La Comisién estard asistida por el Comité creado en
virtud del articulo 12 de la Directiva 93/75/CEE.

2. En los casos en que se haga referencia al presente
articulo, serdn de aplicacién los articulos 5 y 7 de la
Decisién 1999/468/CE, observando lo dispuesto en su
articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su Reglamento interno.».

En el articulo 19, la frase introductoria y el texto de la letra
a) se sustituirdn por el texto siguiente:

«La presente Directiva podrd ser modificada, sin ampliar su
ambito de aplicacién, con arreglo al procedimiento esta-
blecido en el apartado 2 del articulo 18, para:

a) adaptar las obligaciones a que se refiere el articulo 5,
salvo el porcentaje del 25 % previsto en el apartado 1y
en los articulos 6, 7, 7 bis, 7 ter, 8, 15y 17, asi como
en los anexos a que se refieren dichos articulos, de
acuerdo con la experiencia adquirida en la aplicacion de
la presente Directiva y teniendo en cuenta la evolucion
del MA;».

Se afadird el articulo siguiente:
«Articulo 19 bis

Sanciones

Los Estados miembros establecerdin un régimen de
sanciones por el incumplimiento de las disposiciones
nacionales adoptadas en aplicacién de la presente Directiva
y tomardn cuantas medidas sean necesarias para que
dichas sanciones sean aplicadas. Las sanciones asi estable-
cidas seran efectivas, proporcionadas y disuasorias.».

En el articulo 20 se afiadird el apartado siguiente:

«4. Ademds, la Comisién informard periddicamente al
Parlamento Europeo y al Consejo sobre los progresos en la
aplicaciéon de la Directiva en los Estados miembros.».

La parte II del anexo I se sustituird por el texto que figura
en el anexo I de la presente Directiva.

En el anexo I,
a) el punto 10 se sustituird por el texto siguiente:

«10. Documento determinante de la dotacién minima
de seguridad;

10 bis. Certificados emitidos con arreglo al Convenio
STCW;»
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b) se afiade el punto siguiente:

«35. Certificado de seguro o cualquier otra garantia
financiera en materia de responsabilidad civil por
dafios debidos a la contaminacién por hidrocar-
buros (Convenio Internacional sobre Responsabi-
lidad Civil por daflos debidos a la contaminacién
por hidrocarburos, 1992).».

21) En el punto 1 del anexo III, los términos «I-8 y II-11» se
sustituirdn por los términos «y II-8.».

22) El anexo V se sustituird por el texto que figura en el anexo
I de la presente Directiva.

23) El anexo VI se modificard como sigue:

a) Se afiade el texto siguiente al punto 2 (Aplicacién de
los criterios principales):

«14. proporcionar toda la informacién posible en caso
de accidente.»;

b) en el punto 3.1, los términos «La falta de los certifi-
cados preceptivos» se sustituyen por los términos «La
falta de los certificados y documentos preceptivos.»;

¢) en el apartado 3.2. se afiadirdn los puntos siguientes:

«15. No realizacion del programa reforzado de vigi-
lancia con arreglo a SOLAS 74, capitulo XI, Regla
2.

16. Carencia o fallo de un RDT, cuando su uso sea
obligatorio.».
d) en el punto 3.6 se afiade el punto siguiente:

«5. Ausencia de los informes de inspeccion o no
conformidad de éstos a la regla 13 G (3)(b) del
Convenio Marpol.».

24) El anexo VIII se sustituird por el texto que figura en el
anexo III de la presente Directiva.

25) Se afiaden los anexos IX, X, XI 'y XII cuyo texto figura en el
anexo IV de la presente Directiva.

Articulo 2

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds

tardar el 22 de julio de 2003. Informardn de ello inmediata-
mente a la Comision.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposi-
ciones, éstas incluirdn una referencia a la presente Directiva o
irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial.
Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la
mencionada referencia.

3. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién el
texto de las disposiciones de derecho interno que aprueben en
el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 3

La Comision examinard el estado de la aplicacion de la presente
Directiva a mds tardar el 22 de julio de 2006. En el examen
incluird, entre otros aspectos, el niimero de inspectores del
Estado del puerto de control en cada Estado miembro y el
numero de inspecciones efectuadas, incluidas las inspecciones
detalladas obligatorias. La Comisién comunicard al Parlamento
Europeo y al Consejo los resultados de su examen, en los que
se basard para determinar si es necesario proponer una Direc-
tiva por la que se modifique la presente o bien legislacién
suplementaria en la materia.

Articulo 4
La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién
en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2001.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente

A. NEYTS-UYTTEBROECK

La Presidenta
N. FONTAINE
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ANEXO 1

dl. Factor general de seleccién

Buques que deben inspeccionarse prioritariamente:

1) Los buques que hagan escala por primera vez o tras una ausencia igual o superior a doce meses en un puerto de

10
11

—

=

==

=

=

z =

—_ = =

un Estado miembro. Al aplicar estos criterios, los Estados miembros tendrdn también en cuenta las inspecciones
que hayan realizado los miembros del Memordndum de Acuerdo. Cuando se carezca de informacién adecuada
para cumplir esta obligacion, los Estados miembros se basardn en los datos disponibles en la base de datos
SIRENAC e inspeccionardn los buques que no estén registrados en esta base a partir de la entrada en vigor de
dicha base de datos el 1 de enero de 1993.

Los buques que no hayan sido inspeccionados por ningtin Estado miembro durante los dltimos seis meses.

Los buques a los cuales haya expedido los certificados preceptivos de construccién y equipamiento del buque,
con arreglo a los Convenios, y los certificados de clasificacion una organizacion que no esté reconocida en virtud
de la Directiva 94/57/CE del Consejo.

Los buques que enarbolen pabellén de un Estado que aparezca en la lista negra publicada en el informe anual del
Memorando de Acuerdo.

Los buques a los que se haya permitido abandonar el puerto de un Estado miembro con determinadas
condiciones tales como:

a) suprimir las anomalias antes de partir;
b) suprimir las anomalias en el préximo puerto de atraque;
¢) suprimir las anomalias en el plazo de 14 dias;

d) anomalfas para las que se han especificado otras condiciones.

Se tendrd en cuenta si se han adoptado medidas relacionadas con el buque y suprimido todas las anomalias.

Los buques en los que una inspeccion anterior haya comprobado la existencia de anomalias, segin el ndmero de
dichas anomalias.

Los buques que hayan sido inmovilizados en un puerto anterior.

Los buques que enarbolen pabellén de un pais que no haya ratificado todos los convenios internacionales
pertinentes previstos en el articulo 2 de la presente Directiva.

Los buques clasificados por sociedades de clasificacién con un porcentaje de anomalias superior a la media.
Los buques de las categorias contempladas en la parte A del anexo V.

Los buques de mds de 13 afios de edad.

En lo que respecta a los buques anteriormente enumerados, la autoridad competente determinard el orden de
prioridad de las inspecciones con la ayuda del factor general de seleccion que figura en el sistema de informacién
Sirenac, de conformidad con la seccion I del anexo I del Memorando de Acuerdo de Paris: a un factor elevado
corresponderd una prioridad elevada. El factor general de seleccion es igual a la suma de los valores de los
factores de seleccién aplicables, tal como se define en el marco del Memorando de Acuerdo. Los puntos 5, 6 y 7
s6lo se aplicardn a las inspecciones efectuadas durante los dltimos doce meses. El factor general de seleccién no
deberd ser inferior a la suma de los valores correspondiente a los puntos 3, 4, 8, 9, 10 y 11.

No obstante, a los efectos del apartado 4 del articulo 7 no se tendrd en cuenta el punto 10 para el factor general
de seleccion.»
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ANEXO 11

«ANEXO V

A. CATEGORIAS DE BUQUES SUJETOS A INSPECCION AMPLIADA (segtin lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 7)

1

. Buques cisterna para productos quimicos y gases de una antigiiedad superior a diez afios calculados a partir de la
fecha de construccién que figura en los certificados de seguridad del buque.

. Graneleros de una antigiiedad superior a doce afios calculados a partir de la fecha de construccién que figura en los
certificados de seguridad del buque.

. Petroleros con mds de 3 000 toneladas de arqueo bruto y de mds de quince afios calculados a partir de la fecha de
construccién que figura en los certificados de seguridad del buque.

. Buques de pasaje de una antigiiedad superior a quince afios distintos de los buques de pasaje a que se refieren las
letras a) y b) del articulo 2 de la Directiva 1999/35/CE del Consejo, de 29 de abril de 1999, sobre un régimen de
reconocimientos obligatorio para garantizar la seguridad en la explotacién de servicios regulares de transborda-
dores de carga rodada y naves de pasaje de gran velocidad (').

B. INFORMACION QUE DEBERA COMUNICARSE A LA AUTORIDAD COMPETENTE [en virtud del apartado 3, punto

3)
A

B.

del articulo 7]

. Nombre.

Pabellon.

. Nimero OMI de identificaciéon del buque, si procede.
. Peso muerto.

. Fecha de construccion del buque, determinada con arreglo a la consignada en los certificados de seguridad del
buque.

. Para los buques cisterna:
F.a. configuracién: casco tinico, casco tnico con SBT, doble casco,
Fb. condiciones de los tanques de carga y de lastre: llenos, vacios, inertes,

F.c. volumen y naturaleza de la carga.

. Hora probable de llegada al puerto de destino o a la estaciéon de practicaje, tal como lo requiere la autoridad
competente.

. Duracién prevista de la escala.
. Operaciones previstas en el puerto de destino (carga, descarga, otras).

. Visitas de inspeccion previstas y obras esenciales de mantenimiento y reparacién que han de efectuarse durante la
estancia en el puerto de destino.

C. PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION AMPLIADA DE DETERMINADAS CATEGORIAS DE BUQUES (segtin lo

di

spuesto en el apartado 5 del articulo 7)

En la medida en que sea materialmente practicable, y teniendo en cuenta las posibles limitaciones que impone la
seguridad de las personas, del buque y del puerto, la inspeccién ampliada deberd tratar, como minimo, de los puntos
que figuran a continuacién. Los inspectores tendrdn presente que puede ponerse en peligro la realizacién segura de
determinadas operaciones a bordo, por ejemplo la carga, si se exige la realizacion de pruebas con un efecto directo
sobre las mismas, durante dichas operaciones.

1.

BUQUES EN GENERAL (todas las categorfas de la seccion A)

— corte de corriente eléctrica y puesta en marcha del generador de emergencia,
— inspeccion del alumbrado de emergencia,

— funcionamiento de la bomba contra incendios de emergencia, con dos mangueras conectadas al conducto
principal,

(') DO L 138 de 1.6.1999, p. 1.
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— funcionamiento de las bombas de sentina,
— cierre de las puertas herméticas,
— descenso de un bote salvavidas,

— prueba del sistema de parada a distancia de emergencia de, por ejemplo, calderas, ventiladores y bombas de
combustible,

— prueba del aparato de gobierno, incluido el auxiliar,
— inspeccion de la fuente de energia de emergencia para las instalaciones de radio,
— inspeccién y, en la medida de lo posible, prueba del separador de la sala de mdquinas.

2. BUQUES CISTERNA PARA PRODUCTOS QUIMICOS Y GASES

Ademds de los aspectos indicados en el punto 1, en el caso de los buques cisterna para productos quimicos y gases
se considerardn también parte de la inspeccién ampliada los siguientes:

— dispositivos de control de carga y de seguridad relativos a temperatura, presién y relleno,

— dispositivos de andlisis del oxigeno y explosimetro, incluyendo su calibrado. Disponibilidad de equipamiento de
deteccién quimica (fuelles) con nimero apropiado de tubos detectores de gas adecuados para la carga
transportada,

— equipo de cabina de salvamento que proporcione una adecuada proteccion respiratoria y ocular, para todas las
personas a bordo (si asf lo requiere la lista de productos del Certificado Internacional de Aptitud o el Certificado
de Aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o de gases licuados a granel aplicable),

— comprobar que el producto transportado figura en la lista del Certificado Internacional de Aptitud o el
Certificado de Aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o de gases licuados a granel
aplicable,

— la instalaci6n fija anti-incendios en cubierta, ya sea espuma, un producto quimico seco u otro, segiin lo requiera
el producto transportado.

. GRANELEROS

Ademés de los aspectos indicados en el punto 1, en el caso de los graneleros se considerardn también parte de la
inspeccién ampliada los siguientes:

— posible corrosion del asiento de la maquinaria de cubierta,

— posible deformacién o corrosién de las tapas de escotillas,

— posibles fisuras o corrosion local en los mamparos transversales,

— acceso a las bodegas de carga,

— verificacién de que se encuentran a bordo los siguientes documentos, inspeccién de los mismos y confirmacion
de que han sido sancionados por el Estado del pabellon o por la sociedad de clasificacion:

1) informes de inspeccion de la estructura,

2) informes de apreciacién del estado del buque,

3
g

informes sobre las mediciones del espesor,

=

documento descriptivo contemplado en la Resolucién A.744(18) de la OML

. PETROLEROS

Ademds de los aspectos indicados en el punto 1, en el caso de los petroleros se considerardn también como parte
de la inspeccién ampliada los siguientes:

— sistema fijo de extincién de incendios a base de espuma instalado en cubierta,
— equipo de extincién de incendios en general,

— inspeccién de las vélvulas cortafuego de la sala de mdquinas, el cuarto de bombas y las zonas donde se aloja la
tripulacion,

— control de la presion y contenido de oxigeno del gas inerte,

— tanques de lastre: habrd de examinarse al menos uno de los tanques de la zona de carga, en un primer
momento desde el orificio de acceso o desde el acceso a la cubierta, y habrd de penetrarse en €l si el inspector
establece un motivo claro para continuar la inspeccion,

— verificacién de que se encuentran a bordo los siguientes documentos, inspeccién de los mismos y confirmacién
de que han sido sancionados por el Estado del pabelléon o por la sociedad de clasificacion:

1

~

informes de inspeccién de la estructura,
2) informes de apreciacion del estado del buque,

3) informes sobre las mediciones del espesor,

=

documento descriptivo contemplado en la Resolucién A.744(18) de la OML
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5. BUQUES DE PASAJEROS NO CONTEMPLADOS EN LA DIRECTIVA 1999/35/CE

Ademds de los aspectos indicados en el punto 1, en el caso de los buques de pasajeros se considerardn también

parte de la inspeccion ampliada los siguientes:

— prueba del sistema de deteccion de incendios y de alarma,

— control del cierre correcto de las puertas cortafuegos,

— prueba del sistema de megafonia,

— simulacro anti-incendios en el que, como minimo, se compruebe todo el equipo anti-incendios y en el que
participard parte del personal de restauracion,

— demostracién de que los tripulantes cuya funcion es especialmente importante estén al corriente del plan de
control de dafios.

Si se considera oportuno, puede continuarse la inspeccién cuando el buque esté de pasaje hacia o desde el puerto

en el Estado miembro, con el consentimiento del capitdn o armador. Los inspectores no obstruirdn las operaciones

del buque ni creardn situaciones que, en opinién del capitdn, puedan poner en peligro la seguridad de los pasajeros,

de la tripulacién y del barco.»
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ANEXO 11

El anexo VIII se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO VIII

Publicacién de informacién relativa a las inmovilizaciones e inspecciones en los puertos de los Estados
miembros (prevista en el articulo 15)

1L

. La

informacién publicada segtn lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 15 incluird los datos siguientes:
nombre del buque,

niimero OM],

tipo de buque,

tonelaje bruto,

aflo de construccién, determinado sobre la base de la fecha indicada en los certificados de seguridad del buque,
nombre y direccion del propietario o del armador del buque,

en el caso de buques que transporten cargamentos liquidos o sélidos a granel, nombre y direccién del fletador
responsable de la seleccion del buque y tipo de fletamento,

Estado del pabelldn,

sociedad o sociedades de clasificacion, si procede, que haya(n) expedido los certificados de clasificacion del
buque, si los hubiere,

sociedad o sociedades de clasificacién yfo cualquier otra parte que haya expedido a este buque certificados
conforme a los convenios aplicables en nombre del Estado del pabellén, mencionando los certificados
expedidos,

puerto y fecha de la dltima inspeccién ampliada y mencién de si se ha decretado una inmovilizacién, en su
caso,

puerto y fecha de la dltima inspeccion especial y mencién de la organizacién que ha efectuado la inspeccion,
nimero de inmovilizaciones en los dltimos 24 meses,

pais y puerto de inmovilizacién;

fecha del levantamiento de la inmovilizacion,

dias de duracién de la inmovilizacion,

nimero de anomalfas comprobadas y motivos de la inmovilizacion, en términos claros y explicitos,

descripcion de las medidas de seguimiento de la inmovilizaciéon adoptadas por la autoridad competente y, en
su caso, por la sociedad de clasificacion,

si al buque se le ha negado el acceso a un puerto de la Comunidad, motivos de esta prohibicién, en términos
claros y explicitos,

indicacion, en su caso, de la responsabilidad de la sociedad de clasificacién o de cualquier otro organismo
privado que haya efectuado la inspeccién, con respecto a las anomalias que, solas o en combinacién con otras
causas, hayan provocado la inmovilizacion,

descripcion de las medidas adoptadas en el caso de un buque autorizado a proseguir su ruta hasta el astillero
de reparacion mds proximo, o al que se le haya negado la entrada en un puerto de la Comunidad.

La informacién relativa a los buques inspeccionados, que se publica segiin lo dispuesto en el apartado 2 del
articulo 15, comprenderd los elementos siguientes;

nombre del buque,

nimero OMI,

tipo de buque,

tonelaje bruto,

afio de construccion,

nombre y direccién del propietario o del armador del buque,

en el caso de los buques que transportan cargamentos liquidos o sélidos a granel, nombre y direccion del
fletador responsable de la seleccion del buque y tipo de fletamento,
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— Estado del pabellén,

— sociedad o sociedades de clasificacion, si procede, que haya(n) expedido los certificados de clasificacion del
buque, si los hubiere,

— sociedad o sociedades de clasificacién yjo cualquier otra parte que haya expedido a este buque certificados
conforme a los convenios aplicables en nombre del Estado del pabellén, mencionando los certificados
expedidos,

— pais, puerto y fecha de la inspeccion,

— ndmero de anomalfas y naturaleza de las mismas.»
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Se afiaden

ANEXO IV

los anexos IX, X, XI y XII siguientes:

«ANEXO IX

Informe de inspeccién elaborado en aplicacién del articulo 8

El informe de inspeccién incluird como minimo los siguientes elementos:

L. Informacién general

1

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16

. Autoridad competente que ha elaborado el informe
Fecha y lugar de la inspeccién

. Nombre del buque inspeccionado

. Pabell6n

. Tipo de buque

. Namero OMI

. Distintivo de llamada

. Tonelaje bruto

. Peso muerto (si procede)

Afio de construccién, determinado sobre la base de la fecha indicada en los certificados de seguridad del
buque

Sociedad o sociedades de clasificacion, si procede, que haya(n) expedido los certificados de clasificacion del
buque, si los hubiere

Sociedad o sociedades de clasificacion yjo cualquier otra parte que haya expedido a este buque certificados
conforme a los convenios aplicables en nombre del Estado del pabellon

Nombre y direccién del propietario o del armador del buque

En el caso de los buques que transportan cargamentos liquidos o sdlidos a granel, nombre y direccién del
fletador responsable de la seleccion del buque y tipo de fletamento

Fecha final de redaccion del informe de inspeccién

. Indicacién de que la informacién detallada relativa a inspecciones o inmovilizaciones puede ser publicada.

Il. Informacién relativa a la inspeccidn

1.

Certificados expedidos en aplicacién de los convenios internacionales pertinentes, autoridad u organismo que
ha expedido el certificado o certificados pertinentes, indicando las fechas de expedicion y de expiracién

. Partes o elementos del buque que han sido objeto de inspeccién (en el caso de inspeccién mds detallada o

ampliada)

. Indicacién del tipo de inspeccion (inspeccién, inspeccion detallada, inspeccién ampliada)
. Naturaleza de las anomalias

. Medidas adoptadas.

1. Informacién suplementaria en caso de inmovilizaciones

1.

2.

Fecha de la decisién de inmovilizacién

Fecha del levantamiento de la inmovilizacién

. Naturaleza de las anomalfas que han justificado la decision de inmovilizacién (referencias a los Convenios,

cuando corresponda)

. Informacién sobre la dltima visita intermedia o anual
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5. Indicacion, en su caso, de la responsabilidad de la sociedad de clasificacion o de cualquier otro organismo
privado que haya efectuado la inspeccién, con respecto a las anomalias que, solas o en combinacién con otras
causas, hayan provocado la inmovilizacién

6. Medidas adoptadas.
ANEXO X
Datos suministrados en el marco del control de la aplicacién, segin lo dispuesto en el articulo 17

1. Cada afio, a mds tardar el 1 de abril, los Estados miembros suministrardn a la Comisioén los datos siguientes
relativos al afio precedente.

1.1. Nimero de inspectores que trabajan por su cuenta en el marco del control de buques por el Estado del
puerto.

La informacién se transmitird a la Comisién utilizando el modelo de cuadro siguiente:

Nimero de inspectores a Ntmero de inspectores a Conversién en tiempo

Puerto/Zona . : o1
tiempo completo tiempo parcial () completo

Puerto de X......

Puerto de Y......

TOTAL

(") Cuando las inspecciones efectuadas por los inspectores en el marco del control por el Estado del puerto sélo constituyan una parte de la
carga de trabajo de dichos inspectores, el nimero total de inspectores que se fije se adaptard de modo que indique el nimero equivalente
de inspectores a tiempo completo.

Estos datos se suministrardn a nivel nacional y para cada uno de los puertos del Estado miembro considerado.
A los fines del presente anexo, se entenderd por puerto un puerto individual y la zona geogréfica cubierta por
un inspector o por un equipo de inspectores, incluidos en su caso varios puertos individuales. El mismo
inspector puede ser llamado a intervenir en mds de un puerto/zona geogrifica.

1.2. Nimero total de buques que han entrado en sus puertos a nivel nacional.

2. Los Estados miembros:

a) suministrardn a la Comision cada seis meses la lista detallada de los movimientos de buques, sin incluir los
servicios regulares de transbordadores, que han entrado en sus puertos, con los nimeros OMI de los buques y
las fechas de llegada; o bien,

b) proporcionardn al SIRENAC los niimeros OMI y las fechas de llegada de los buques, sin incluir los servicios
regulares de transbordadores, que han entrado diariamente en sus puertos.

Los Estados miembros proporcionardn a la Comision la lista de servicios regulares de transbordadores mencio-
nados en las letras a) y b) en un plazo de seis meses a partir de la fecha en que empiece a aplicarse la presente
Directiva, y posteriormente cada vez que se produzcan cambios en dichos servicios.

ANEXO XI

A. CATEGORIAS DE BUQUES SOMETIDOS A LA PROHIBICION DE ACCESO A LOS PUERTOS COMUNITARIOS
(segtin lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 7 ter)
1. Buques cisterna para productos quimicos y gases
2. Graneleros
3. Petroleros
4. Buques de pasajeros.

B. PROCEDIMIENTOS PARA LA PROHIBICION DEL ACCESO A LOS PUERTOS DE LA COMUNIDAD (segtin lo
dispuesto en el apartado 2 del articulo 7 ter)

1. Cuando se retnan las condiciones descritas en el articulo 7 ter, la autoridad competente del puerto en que se
haya dictado la segunda o la tercera inmovilizacion del buque, segiin el caso, notificard por escrito al capitdn y
al propietario o armador del buque la orden de prohibicién de acceso del buque.

La autoridad competente informard también a la administracién del Estado del pabellon, la sociedad de
clasificacion interesada, los otros Estados miembros, la Comisién Europea, al Centro Administrativo de
Asuntos Maritimos y a la Secretarfa del Memorando de Acuerdo de Paris.

La orden de prohibicion de acceso surtird efecto desde el momento en que el buque sea autorizado a
abandonar el puerto tras la rectificacién de las anomalias que hayan causado la inmovilizacién.
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2. Para levantar la orden de prohibicion del acceso, el propietario o armador dirigird una peticiéon formal a la
autoridad competente del Estado miembro que haya impuesto la prohibicion de acceso. Esta peticion deberd ir
acompaifiada de un certificado de la administracion del Estado del pabellén de que el buque cumple plenamente
las disposiciones aplicables de los convenios internacionales. La peticién de levantamiento de la prohibicién de
acceso también deberd ir acompafiada, si procede, de un certificado de la sociedad de clasificacién en que esté
registrado el buque en el que se muestre que el buque es conforme a las normas de clasificacion especificadas
por dicha sociedad.

3. La orden de prohibicion de acceso sélo podrd levantarse tras una nueva inspeccion del buque, en el puerto
acordado por los inspectores de la autoridad competente del Estado miembro que haya impuesto la prohibi-
cién de acceso, siempre que se demuestre satisfactoriamente a ese Estado miembro que el buque cumple
plenamente los requisitos aplicables de los convenios internacionales.

Cuando el puerto acordado se encuentre en la Comunidad, la autoridad competente del Estado miembro del
puerto de destino podrd autorizar al buque, con el acuerdo de la autoridad competente del Estado miembro
que haya impuesto la prohibicién de acceso, a navegar hasta ese puerto, Ginicamente a efectos de comprobar
que el buque satisface los requisitos contemplados en el punto 2.

La nueva inspeccion consistird en una inspeccién ampliada que deberd incluir, como minimo, los puntos
correspondientes de la seccién C del anexo V.

Todos los costes de esta inspeccion ampliada serdn sufragados por el propietario o por el armador.

4. Si los resultados de la inspeccion ampliada satisfacen al Estado miembro con arreglo al punto 2, se levantard la
prohibicién del acceso. Se informard de ello por escrito al propietario o al armador del buque.

La autoridad competente también informard por escrito de su decision a la administracion del Estado del
pabelldn, la sociedad de clasificacion interesada, los otros Estados miembros, la Comisién Europea, al Centro
Administrativo de Asuntos Maritimos y a la Secretaria del Memorando de Acuerdo.

5. La informacién sobre los buques a los que se haya prohibido el acceso a los puertos de la Comunidad estard
disponible en el sistema SIRENAC y se publicard de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 15 y en el anexo
VIIL

ANEXO XII

EXIGENCIAS INTERNACIONALES Y COMUNITARIAS RELATIVAS A LOS REGISTRADORES DE DATOS
DE LA TRAVESIA

Los buques pertenecientes a las siguientes categorias que hagan escala en un puerto de un Estado miembro de la
Comunidad deberdn estar equipados con un registrador de datos de la travesia que cumpla las normas de funciona-
miento contempladas en la Resolucién de la OMI A.861(20) y las normas en materia de pruebas contempladas en la
Norma n° 61996 de la Comisién Electrotécnica Internacional (CEI):

— los buques de pasajeros construidos a partir del 1 de julio de 2002,

— los transbordadores de carga rodada de pasajeros, construidos antes del 1 de julio de 2002, a mds tardar en la
fecha del primer reconocimiento que se efectde a partir del 1 de julio de 2002,

— los buques de pasajeros distintos de los transbordadores de carga rodada construidos antes del 1 de julio de 2002,
a més tardar el 1 de enero de 2004,

— los buques distintos de los buques de pasajeros con un arqueo bruto igual o superior a las 3 000 toneladas, y
construidos a partir del 1 de julio de 2002.

Los buques pertenecientes a las siguientes categorfas y construidos antes del 1 de julio de 2002, que hagan escala en
un puerto de un Estado miembro de la Comunidad, deberédn estar equipados con un registrador de datos de la travesia
que cumpla las normas pertinentes de la OML:

— buques de carga con un arqueo bruto igual o superior a las 20 000 toneladas, a mds tardar en la fecha fijada por
la OMI o, a falta de decision de la OMI, a mds tardar el 1 de enero de 2007,

— buques de carga con un arqueo bruto igual o superior a las 3 000 toneladas, pero inferior a las 20 000 toneladas,
a mds tardar en la fecha fijada por la OMI o, a falta de decision de la OMI, a mds tardar el 1 de enero de 2008.».
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(Actos cuya publicacion no es una condicion para su aplicabilidad)
CONSEJO
DECISION DEL CONSEJO
de 6 de diciembre de 2001
relativa a la celebracion del Acuerdo en forma de Canje de Notas sobre la aplicacién provisional del
Protocolo por el que se fijan las posibilidades de pesca y la contrapartida financiera previstas en el
Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea y el Gobierno de la Repdblica de Guinea-Bissau
relativo a la pesca en aguas de Guinea-Bissau durante el periodo comprendido entre el 16 de junio
de 2001 y el 15 de junio de 2006
(2002/40/CE)
EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA, (6)  Es preciso determinar la forma de reparto de las posibili-

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en
particular, el apartado 2 de su articulo 300,

Vista la propuesta de la Comision,
Considerando lo siguiente:

(1)  De conformidad con el Acuerdo entre la Comunidad
Econémica Europea y el Gobierno de la Republica de
Guinea-Bissau relativo a la pesca en aguas de Guinea-
Bissau ('), ambas Partes han llevado a cabo negocia-
ciones para determinar las modificaciones o comple-
mentos que deben introducirse en dicho Acuerdo al
concluir el periodo de aplicacion del Protocolo anejo al
mismo.

(2)  Dichas negociaciones han llevado a la rdbrica de un
nuevo Protocolo, por el que se fijan las posibilidades de
pesca y la contrapartida financiera previstas en el
Acuerdo, el 30 de mayo de 2001.

(3)  Ese Protocolo otorga posibilidades de pesca a los pesca-
dores comunitarios en las aguas sometidas a la soberania
o jurisdiccion de la Reptiblica de Guinea-Bissau para el
periodo comprendido entre el 16 de junio de 2001 y el
15 de junio de 2006.

(4 Para garantizar que los buques de la Comunidad puedan
seguir ejerciendo actividades pesqueras, es imprescin-
dible que el nuevo Protocolo se aplique cuanto antes.
Por este motivo, ambas Partes han rubricado un
Acuerdo en forma de Canje de Notas sobre la aplicacion
provisional, a partir del 16 de junio de 2001, del Proto-
colo rubricado.

(5)  Sin perjuicio de la adopcién de una decisién definitiva

en virtud del articulo 37 del Tratado, procede aprobar
ahora dicho Acuerdo en forma de Canje de Notas.

() DO L 226 de 29.8.1980, p. 34.

dades de pesca entre los Estados miembros basindose en
la distribucion tradicional de estas posibilidades segiin el
Acuerdo de pesca.

DECIDE:

Articulo 1

Queda aprobado, en nombre de la Comunidad, el Acuerdo en
forma de Canje de Notas sobre la aplicaciéon provisional del
Protocolo por el que se fijan las posibilidades de pesca y la
contrapartida financiera previstas en el Acuerdo entre la Comu-
nidad Econémica Europea y el Gobierno de la Reptblica de
Guinea-Bissau relativo a la pesca en aguas de Guinea-Bissau
durante el periodo comprendido entre el 16 de junio de 2001
y el 15 de junio de 2006.

Los textos del Acuerdo en forma de Canje de Notas y del
Protocolo se adjuntan a la presente Decision.
Articulo 2

Las posibilidades de pesca establecidas en el Protocolo se
reparten entre los Estados miembros de la forma siguiente:

a) pesca de camarones:

— Italia 3900 TRB
— Espafia 2 400 TRB
— Portugal 3050 TRB
— Grecia 250 TRB

b) pesca de peces/cefalépodos:

— Espafia 1870 TRB
— Italia 500 TRB
— Grecia 430 TRB
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C) atuneros cerqueros:

— Espaiia 20 buques

— Francia 19 buques

— Italia 1 buque
d) atuneros cafieros y palangreros de superficie:

— Espaiia 25 buques

— Francia 6 buques

— Portugal 5 buques.

En caso de que las solicitudes de licencia de estos Estados
miembros no agoten las posibilidades de pesca establecidas en
el Protocolo, la Comisiéon podrd tomar en consideracion las
solicitudes presentadas por cualquier otro Estado miembro.

Articulo 3

Los Estados miembros cuyos buques faenen al amparo del
presente Protocolo deberdn notificar a la Comision las canti-
dades de cada poblaciéon capturadas en la zona de pesca de

Guinea-Bissau segtin las normas establecidas en el Reglamento
(CE) n° 500/2001 de la Comisi6én, de 14 de marzo de 2001,
por el que se establecen disposiciones de aplicacion del Regla-
mento (CEE) n° 2847/93 del Consejo en relacién con el control
de las capturas de buques pesqueros comunitarios en aguas de
terceros paises y en alta mar (').

Articulo 4

Se autoriza al Presidente del Consejo para que designe a las
personas facultadas para firmar el Acuerdo a fin de obligar a la
Comunidad.

Hecho en Bruselas, el 6 de diciembre de 2001.

Por el Consejo
El Presidente
I. DURANT

() DO L 73 de 15.3.2001, p. 8.
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ACUERDO EN FORMA DE CANJE DE NOTAS

sobre la aplicacién provisional del Protocolo por el que se fijan las posibilidades de pesca y la

contrapartida financiera previstas en el Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea y el

Gobierno de la Repiiblica de Guinea-Bissau relativo a la pesca en aguas de Guinea-Bissau durante el
periodo comprendido entre el 16 de junio de 2001 y el 15 de junio de 2006

A. Nota del Gobierno de la Reptiblica de Guinea-Bissau

Muy seflor mio:

Con referencia al Protocolo por el que se fijan las posibilidades de pesca y la contrapartida financiera
durante el periodo comprendido entre el 16 de junio de 2001 y el 15 de junio de 2006, rubricado el 30 de
mayo de 2001, tengo el honor de comunicarle que, en espera de la entrada en vigor del mismo, el
Gobierno de la Reptiblica de Guinea-Bissau estd dispuesto a aplicarlo con cardcter provisional a partir del
16 de junio de 2001 de acuerdo con su articulo 9, siempre y cuando la Comunidad esté dispuesta a hacer
lo mismo.

Queda entendido que, en este caso, el pago del primer tramo anual de la compensacién financiera fijada en
el articulo 2 del Protocolo deberd efectuarse antes del 15 de enero de 2002.

Le agradecerfa tuviera a bien confirmar el acuerdo de la Comunidad sobre esa aplicacién provisional.

Reciba el testimonio de mi mayor consideracion.

En nombre del Gobierno de la Reptiblica de Guinea-Bissau

B. Nota de la Comunidad

Muy sefior mio:
Acuso recibo de su nota del dia de hoy, redactada en los siguientes términos:

«Con referencia al Protocolo por el que se fijan las posibilidades de pesca y la contrapartida financiera
durante el perfodo comprendido entre el 16 de junio de 2001 y el 15 de junio de 2006, rubricado el 30
de mayo de 2001, tengo el honor de comunicarle que, en espera de la entrada en vigor del mismo, el
Gobierno de la Republica de Guinea-Bissau estd dispuesto a aplicarlo con cardcter provisional a partir
del 16 de junio de 2001 de acuerdo con su articulo 9, siempre y cuando la Comunidad esté dispuesta a
hacer lo mismo.

Queda entendido que, en este caso, el pago del primer tramo anual de la compensacién financiera fijada
en el articulo 2 del Protocolo deberd efectuarse antes del 15 de enero de 2002.

Le agradeceria tuviera a bien confirmar el acuerdo de la Comunidad sobre esa aplicacién provisional.»

Tengo el honor de confirmar el acuerdo de la Comunidad Europea sobre esa aplicacién provisional.

Reciba el testimonio de mi mayor consideracién.

En nombre del Consejo de la Unién Europea
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PROTOCOLO

por el que se fijan las posibilidades de pesca y la contrapartida financiera previstas en el Acuerdo

entre la Comunidad Econémica Europea y el Gobierno de la Repiiblica de Guinea-Bissau relativo a

la pesca en aguas de Guinea-Bissau durante el periodo comprendido entre el 16 de junio de 2001 y
el 15 de junio de 2006

Articulo 1

A partir del 16 de junio de 2001 y durante un periodo de
cinco afios, las posibilidades de pesca establecidas en el articulo
4 del Acuerdo quedan fijadas como sigue:

1) a) arrastreros camaroneros congeladores: 9 600 toneladas
de registro bruto (TRB) al afio;

b) arrastreros congeladores, de peces de aleta y de cefal6-
podos: 2 800 toneladas de registro bruto (TRB) al afio;

2) atuneros cerqueros congeladores: 40 buques;

3) atuneros cafleros y palangreros de superficie: 36 buques.

Articulo 2

1. Durante los tres primeros afios de aplicacién del Proto-
colo, la contrapartida financiera a que se refiere el articulo 9 del
Acuerdo queda fijada en 10 millones de euros anuales (9
millones de euros en concepto de compensacién financiera,
pagadera el primer afio antes del 15 de enero de 2002 y los
afios siguientes después de la fecha de aniversario del Proto-
colo, y un millén de euros para las medidas a que se refiere el
articulo 4 del presente Protocolo).

2. Durante los dos tltimos afios de aplicacién del Protocolo,
la contrapartida financiera a que se refiere el articulo 9 del
Acuerdo queda fijada en 10 500 000 euros anuales (9 500 000
euros en concepto de compensacion financiera y un millén de
euros para las medidas a que se refiere el articulo 4 del presente
Protocolo).

3. El uso de esta compensacion financiera serd competencia
exclusiva del Gobierno de Guinea-Bissau.

4. Dicha compensacién se ingresard en la cuenta que
indique el Gobierno de Guinea-Bissau a nombre del Erario
Pablico.

Articulo 3

Ambas partes se comprometen a fomentar una pesca respon-
sable en aguas de Guinea-Bissau de acuerdo con los principios
de no discriminacién entre las diferentes flotas presentes en
dichas aguas.

Durante el periodo de vigencia del Protocolo, la Comunidad y
las autoridades de Guinea-Bissau procurarn seguir la evolucion
de los recursos en la zona de pesca de Guinea-Bissau; a tal
efecto, se fijard una reunién cientifica conjunta de cardcter
anual, que se celebrard en Bruselas o en Bissau.

Ambas partes, basindose en las conclusiones de la reunién
cientifica anual y de acuerdo con las mejores opiniones cienti-
ficas disponibles, se consultardn en la comision mixta estable-
cida en el articulo 11 del Acuerdo marco para adoptar, en su

caso y de comun acuerdo, medidas destinadas a realizar una
gestién sostenible de los recursos pesqueros.

En caso de que las medidas contempladas en el apartado ante-
rior supongan una reducciéon de las posibilidades de pesca
concedidas en virtud del presente Protocolo, la contrapartida
financiera serd objeto de una adaptacion.

Si la situacion de los recursos lo permite, las posibilidades de
pesca concedidas en virtud del presente Protocolo podrin
aumentarse a peticion de la Comunidad por tramos sucesivos
de 1000 toneladas de registro bruto al afio. En ese caso, la
contrapartida financiera establecida en el articulo 2 se aumen-
tard proporcionalmente pro rata temporis.

Articulo 4

Con cargo a la contrapartida financiera establecida en el apar-
tado 1 del articulo 2, se financiardn las medidas que figuran a
continuacién segin el siguiente reparto:

a) Financiacién de un programa cientifico o técnico guineano
destinado a mejorar los conocimientos pesqueros y el segui-
miento de la situacién de los recursos en la zona de pesca
de Guinea-Bissau, asi como el funcionamiento del labora-
torio de investigacién aplicada a la pesca, fundamental-
mente en lo que respecta a la mejora de las condiciones
sanitarias en el sector de la pesca, con un importe de
200 000 euros al afio.

b) Financiacién de becas de estudio y formacién préctica en las
distintas disciplinas cientificas, técnicas y econdmicas rela-
cionadas con la pesca; estas becas podrdn utilizarse igual-
mente en cualquier Estado vinculado a la Comunidad por
un acuerdo de cooperacion. El coste total de las mismas no
podrd superar los 150 000 ecus al afio. A peticion de las
autoridades de Guinea-Bissau, una parte de esta cantidad
podrd destinarse a sufragar los gastos de participacién en
reuniones internacionales o cursos relacionados con temas
pesqueros, asi como a la organizacién de seminarios sobre
la pesca en Guinea-Bissau. Dicho importe se ingresard en la
cuenta que indiquen las autoridades nacionales competentes
que gestionen la totalidad de las becas y demds medidas
financiadas de este modo.

¢) Ayuda a las inversiones en el sector de la pesca artesanal:
250 000 euros al afio.

d) Vigilancia maritima, incluida la instalacién de un sistema de
seguimiento via satélite (VMS) de los buques de pesca:
300 000 euros al aflo.

e) Ayuda institucional al Ministerio responsable de la pesca:
60 000 euros al ario.

f) Asistencia técnica para la puesta en marcha y seguimiento
de las medidas mencionadas, cuyo contenido y disposi-
ciones se establecerdin de comun acuerdo entre ambas
partes: 40 000 euros al afio.
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Las autoridades nacionales competentes decidirdn las medidas
sobre la base de un programa de accién que se enviard con
cardcter informativo a la Comisién de las Comunidades Euro-
peas antes del primer pago.

Articulo 5

Los importes a que se refieren las letras a), ¢), d), e) y f) del
articulo 4 se pondran a disposicién de las autoridades y orga-
nismos competentes de Guinea-Bissau, el primer aflo antes del
15 de enero de 2002 y los afios siguientes después de la fecha
de aniversario del Protocolo, y se ingresardn, segun la progra-
macién de su utilizacidn, en las cuentas bancarias de las autori-
dades competentes de Guinea-Bissau.

Los importes mencionados en la letra b) del articulo 4 se
abonardn a medida que se vayan utilizando.

Las autoridades nacionales competentes presentardn a la Dele-
gacién de la Comisién Europea en Guinea-Bissau, dentro de los
tres meses siguientes a la fecha de aniversario del Protocolo, un
informe anual sobre la aplicacion de las medidas programadas
y financiadas, sobre los resultados obtenidos y sobre las dificul-
tades encontradas, en su caso. Dicho informe incluird informa-
cién sobre la realizacién de las actividades de formaci6n finan-
ciadas gracias a los pagos de los armadores a que se refiere el
punto 5.3 del anexo técnico.

La Comunidad Europea se reserva el derecho de solicitar a las
autoridades nacionales competentes informacién complemen-
taria sobre los resultados, asi como, en su caso, de revisar los
pagos en funcién de la aplicacion efectiva de las medidas.

Articulo 6

Guinea-Bissau se reserva el derecho de suspender la aplicacion
del presente Protocolo en caso de que la Comunidad no efecttie
los pagos contemplados en los articulos 2 y 4.

Articulo 7

En el supuesto de que el ejercicio de las actividades pesqueras
en la zona de pesca de Guinea-Bissau se vea imposibilitado por
circunstancias graves, con excepcion de los fenémenos natu-
rales, la Comunidad Europea podrd suspender el pago de la
contrapartida financiera correspondiente al periodo de impedi-
mento, en la medida de lo posible previa concertacién entre
ambas Partes.

El pago de la contrapartida financiera se reanudard en cuanto la
situacién se normalice y una vez que ambas Partes se hayan
consultado y confirmado que las circunstancias permiten reem-
prender las actividades pesqueras.

Articulo 8

El anexo del Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea
y el Gobierno de la Repuiblica de Guinea-Bissau relativo a la
pesca en aguas de Guinea-Bissau queda derogado y se sustituye
por el anexo del presente Protocolo.

Articulo 9

El presente Protocolo y sus anexos entrardn en vigor en la
fecha en que las Partes se notifiquen el cumplimiento de los
trdmites necesarios a tal fin.

Serd aplicable a partir del 16 de junio de 2001.
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ANEXO

CONDICIONES QUE DEBERAN CUMPLIR LOS BUQUES DE LA COMUNIDAD EUROPEA PARA FAENAR EN

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

LA ZONA DE PESCA DE GUINEA-BISSAU

Tramitacion de la solicitud y expedicion de licencias

Las autoridades competentes de la Comunidad Europea presentardn al Ministerio responsable de la pesca de la
Republica de Guinea-Bissau, por mediacion de la Delegacion de la Comisién Europea en ese pais, una solicitud por
cada buque que desee faenar en virtud del Acuerdo, al menos veinte dias antes de la fecha de inicio del periodo de
validez solicitado.

Para presentar las solicitudes se utilizardn los impresos facilitados a tal efecto por el Gobierno de la Republica de
Guinea-Bissau, segtin el modelo adjunto (apéndice 1).

Se adjuntard a cada solicitud de licencia el comprobante de pago del canon correspondiente al periodo de validez
de la licencia y del importe contemplado en el punto 6.2 siguiente y, en el caso de los arrastreros congeladores,
una copia del documento expedido por el Estado miembro en el que se certifique el tonelaje del buque en TRB. El
pago del canon se abonard en la cuenta que indiquen las autoridades de Guinea-Bissau. El original de la licencia se
entregard al capitdn del buque o a su representante.

En caso de solicitud de una nueva licencia por un buque que ya haya disfrutado de una en el marco del presente
Protocolo y cuyas caracteristicas técnicas sean las mismas, dicha solicitud se presentard al Ministerio responsable de
la pesca por mediacién de la Delegacion de la Comisién Europea en Bissau y solo deberd adjuntdrsele el
comprobante del pago del canon correspondiente a los periodos de que se trate. El Ministerio responsable de la
pesca autorizard la nueva licencia haciendo referencia en la misma a la primera solicitud de licencia presentada en
el marco del Protocolo vigente.

Se informard de todas las licencias expedidas a la Delegaciéon de la Comisién Europea en Bissau.
Los cdnones incluirdn todos los impuestos nacionales y locales, con excepcién de las tasas portuarias.

Para determinar la validez de las licencias, se partird de los siguientes periodos anuales:
Primer periodo: del 16 de junio al 31 de diciembre de 2001

Segundo periodo: del 1 de enero al 31 de diciembre de 2002

Tercer perfodo: del 1 de enero al 31 de diciembre de 2003

Cuarto periodo: del 1 de enero al 31 de diciembre de 2004

Quinto periodo: del 1 de enero al 31 de diciembre de 2005

Sexto periodo: del 1 de enero al 15 de junio de 2006
Ninguna licencia podrd comenzar durante un perfodo anual y acabar durante el periodo anual siguiente.

Cada licencia se expedird a nombre de un buque determinado y serd intransferible. No obstante, a instancia de la
Comision Europea y en caso de fuerza mayor demostrada, la licencia de un buque podrd ser sustituida por una
nueva licencia expedida a nombre de otro buque de caracteristicas similares. Si el tonelaje de registro bruto (TRB)
del buque suplente es superior al del buque sustituido, la diferencia de canon deberd pagarse pro rata temporis.

La fecha en que comenzard a tener efecto la nueva licencia serd la fecha en que el armador entregue la licencia

anulada al Ministerio responsable de la pesca de la Reptblica de Guinea-Bissau. Se informard de la transferencia de
licencia a la Delegacién de la Comisién Europea en Bissau.

Disposiciones aplicables a los arrastreros congeladores.

. Las licencias deberdn llevarse permanentemente a bordo.

. Una vez por periodo anual y antes de la expedicion de la licencia, los buques deberdn presentarse en el puerto de

Bissau para someterse a la inspeccion establecida por la normativa vigente. Dicha inspeccién serd efectuada
exclusivamente por personas debidamente habilitadas y debera realizarse dentro de las 48 horas habiles siguientes a
la llegada del buque al puerto, si dicha llegada se anuncia como minimo con 72 horas de antelacién. Si, por una
razén imputable al Ministerio responsable de la pesca, la licencia no se expide en el plazo de 48 horas, los gastos,
si los hubiere, correrdn a cargo de dicho Ministerio. Si el buque prolonga su estancia en el puerto una vez expedida
la licencia, los gastos y tasas en vigor correrdn a cargo del armador.

En caso de concesion de una nueva licencia durante el mismo periodo anual, el buque cuyas caracteristicas técnicas
no se hayan modificado estard exento de inspecciéon y no deberd dirigirse al puerto. No obstante, los gastos
ocasionados por la expedicién de la licencia correrdn a cargo de los armadores.
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1.7.3.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

No obstante lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 4 del Acuerdo, las licencias se expedirdn por periodos de
tres, seis 0 doce meses y serdn renovables. Para calcular la utilizacion de las posibilidades de pesca indicadas en el
articulo 1 del Protocolo, se tendrd en cuenta el periodo de validez de las licencias. En lo que respecta al primero y
al dltimo perfodo anual, las licencias se pagardn de forma proporcional a su periodo de validez.

. Los cdnones que deberdn pagar los armadores quedan fijados como sigue, en euros por tonelada de registro bruto:

— licencias anuales:
— 197 para los buques de pesca de peces de aleta,
— 219 para los buques de pesca de cefalépodos,
— 279 para los camaroneros;

— licencias semestrales:
— 102 para los buques de pesca de peces de aleta,
— 113 para los buques de pesca de cefalépodos,
— 144 para los camaroneros;

— licencias trimestrales:
— 52 para los buques de pesca de peces de aleta,
— 58 para los buques de pesca de cefalépodos,

— 73 para los camaroneros.

Estos cdnones se incrementardn un 5% a partir del cuarto periodo de aplicacién anual del Protocolo.

. En caso de que no se efectiie el desembarque obligatorio al precio del mercado previsto en el punto 4, los canones

suplementarios que deberdn pagar los armadores quedan fijados como sigue:
— 7 euros por tonelada de registro bruto, en el caso de licencias trimestrales,
— 14 euros por tonelada de registro bruto, en el caso de licencias semestrales,

— 23 euros por tonelada de registro bruto, en el caso de licencias anuales.

Disposiciones aplicables a los atuneros y palangreros de superficie.

Las licencias deberdn llevarse permanentemente a bordo; no obstante, una vez recibida la notificacion del pago
anticipado enviada por la Comisién de las Comunidades Europeas a las autoridades de Guinea-Bissau, éstas
inscribirdn el buque en la lista de buques autorizados a faenar que serd remitida a las autoridades de control de
dicho pais. Por otra parte, en espera de la recepcion del original, podrd remitirse (por fax) una copia de la licencia
ya expedida para su conservacién a bordo del buque.

Las licencias tendrdn un periodo de validez de un afio. El canon queda fijado en 25 euros por tonelada pescada en
la zona de pesca de Guinea-Bissau.

Las licencias se expedirdn previo pago a las autoridades nacionales competentes de una cantidad global de 2 250
euros al afio por atunero cerquero, de 375 euros al afio por atunero cafiero y de 625 euros al afio por palangrero
de superficie, equivalente a los cdnones por:

— 90 toneladas de atin anuales por atunero cerquero,
— 15 toneladas anuales por atunero cafiero,

— 25 toneladas anuales por palangrero de superficie.

Al final de cada afio civil, la Comisién de las Comunidades Europeas elaborard una liquidacion final de los cdnones
debidos por la campafia, basindose en las declaraciones de capturas realizadas por cada armador y confirmadas
por los institutos cientificos competentes para la comprobacion de los datos de las capturas (el ORSTOM y el IEO).
Dicha liquidacién se comunicard simultdineamente al Ministerio responsable de la pesca y a los armadores. Los
armadores tendrdn de plazo hasta el 31 de mayo del afio siguiente para abonar los pagos adicionales a que hubiere
lugar a las autoridades nacionales competentes de Guinea-Bissau en la cuenta mencionada en el punto 1.2 anterior.
No obstante, si la liquidacién final resultase inferior al importe del anticipo antes mencionado, el armador no
tendrd derecho a recuperar la cantidad residual correspondiente.

Declaraciones de capturas

Todos los buques de la Comunidad autorizados a faenar en la zona de pesca de la Reptiblica de Guinea-Bissau en
virtud del Acuerdo deberdn comunicar sus capturas al Ministerio responsable de la pesca y enviar una copia a la
Delegacion de la Comisién Europea en Guinea-Bissau, con arreglo a las siguientes indicaciones:

— Los arrastreros declarardn sus capturas segin el modelo adjunto (apéndice 2); las declaraciones serdn mensuales
y deberdn comunicarse al menos una vez al trimestre.
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3.1.

3.2

4.1.

4.2.

5.1.

— Los atuneros cerqueros, los atuneros cafieros y los palangreros de superficie llevardn un cuaderno diario de
pesca, segiin el modelo del apéndice 3, de cada perfodo de pesca transcurrido en la zona de pesca de
Guinea-Bissau; este documento deberd enviarse cada seis meses al Ministerio responsable de la pesca, por
mediacion de la Delegacién de la Comision Europea en Guinea-Bissau. En caso de ausencia de actividades
pesqueras en la zona de pesca de Guinea-Bissau, los armadores deberdn enviar una declaracion de ausencia de
capturas en las condiciones mencionadas.

— Los impresos, en los que constardn los totales mensuales por especie, se cumplimentardn de manera legible y
deberdn ir firmados por el capitin del buque.

En caso de incumplimiento de estas disposiciones, el Gobierno de Guinea-Bissau se reserva el derecho de suspender
la licencia del buque encausado —y, en caso de reincidencia, de no renovar la licencia— hasta que cumpla las
diligencias estipuladas.

Capturas accesorias

Los buques de pesca de peces de aleta no podran llevar a bordo mds de un 9 % de crusticeos y de un 9 % de
cefalépodos del total de las capturas realizadas en la zona de pesca de Guinea-Bissau.

Los buques de pesca de cefalépodos no podrén llevar a bordo més de un 9 % de crustdceos del total de las capturas
realizadas en la zona de pesca de Guinea-Bissau.

Los camaroneros no podran llevar a bordo mds de un 50 % de cefalépodos del total de las capturas realizadas en la
zona de pesca de Guinea-Bissau.

Los atuneros cafieros podrdn pescar cebo vivo para realizar su campafia de pesca en la zona de pesca de
Guinea-Bissau.

Desembarque de peces

Los buques de pesca de arrastre se comprometen a desembarcar pescado al precio del mercado con el fin de
garantizar el abastecimiento en pescado del mercado local.

Los armadores comunitarios podrdn optar entre el desembarque de capturas y un pago a tanto alzado.

Cuando el armador opte por el desembarque de las capturas, deberd desembarcar las siguientes cantidades al precio
del mercado:

— arrastreros de peces de aleta: 50 kg de peces por TRB, por trimestre,
— arrastreros de cefalépodos: 30 kg de peces por TRB, por trimestre,
— camaroneros: 10 kg de peces por TRB, por trimestre.

Los desembarques podrdn realizarse individual o colectivamente.

El armador informard del desembarque lo antes posible al Ministerio responsable de la pesca de Guinea-Bissau y al
menos 48 horas antes de la hora de llegada prevista al puerto, y afladird una apreciacién de la cantidad total que
vaya a desembarcarse.

Las actividades de desembarque no durardn mds de 24 horas desde la llegada del buque a puerto. Si este plazo no
se cumpliera, el buque estarfa en su derecho de abandonar el puerto y la obligacién de desembarcar se considerarfa
cumplida en lo que respecta a la cantidad anunciada por el armador. En caso de que no se cumpliera dicho plazo
de 24 horas, se deducird un crédito de dias de pesca proporcional a la duracién del desembarque de la licencia
posterior para el mismo buque o para cualquier otro buque designado por el armador que tenga las mismas
caracteristicas técnicas. Ademds, todas las tasas y gastos portuarios correrdn a cargo de Guinea-Bissau.

Los plazos fijados se entenderdn con exclusién de sibados, domingos y dias festivos.

Al término de las actividades de desembarque, se entregard al capitdn del buque un certificado en el que figurarin
la cantidad y el valor de las capturas desembarcadas.

El incumplimiento de la obligacion de desembarque supondrd para su autor el pago de una penalizacion de 1 000
euros por tonelada que no haya sido desembarcada.

En caso de que el armador opte por el pago a tanto alzado, serdn de aplicacion las disposiciones del punto 1.7.5.

Embarque de marineros

Los armadores que se hallen en posesion de las licencias de pesca establecidas en el Acuerdo contribuirdn a la
formacién profesional prictica de los nacionales de Guinea-Bissau y a la mejora del mercado del trabajo, en las
condiciones y con los limites siguientes:

Cada armador de un arrastrero se comprometerd a dar empleo a:

— tres marineros, en los buques de tonelaje inferior a 250 TRB,

— cuatro marineros, en los buques de tonelaje comprendido entre 250 TRB y 400 TRB,

— cinco marineros, en los buques de tonelaje comprendido entre 400 TRB y 650 TRB,

— seis marineros, en los buques de tonelaje superior a 650 TRB.
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5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

No obstante, los armadores comunitarios procurardn que la proporciéon de marineros guineanos embarcados
alcance el 33 % del personal que no tenga rango de oficial asignado a la conduccién o a las actividades de pesca del
buque.

Estos marineros serdn seleccionados por los armadores. Sin embargo, teniendo en cuenta las necesidades en
materia de formaciéon y empleo, la parte de Guinea-Bissau podrd designar un mdaximo de un marinero por
arrastrero.

Los armadores de atuneros y de palangreros de superficie se comprometerin a contratar a nacionales de
Guinea-Bissau en las condiciones y limites siguientes:

— en la flota de atuneros cerqueros se embarcardn siete marineros de Guinea-Bissau durante la campafia de pesca
en la zona de pesca de Guinea-Bissau,

— en la flota de atuneros cafieros y de palangreros de superficie se embarcardn diecisiete marineros guineanos
durante la campafia de pesca atunera en la zona de pesca de Guinea-Bissau sin que pueda sobrepasarse el
nimero de un marinero por buque.

El sueldo de los marineros se fijard antes de la expedicion las licencias y de comtn acuerdo entre los armadores o
sus representantes y el Ministerio responsable de la pesca; correrd a cargo de los armadores y deberd incluir el
régimen de seguridad social al que estén adscritos los marineros (seguro de vida, de accidentes, de enfermedad,
etc.).

En caso de no embarcar marineros de Guinea-Bissau, los armadores de atuneros cerqueros, atuneros cafieros y
palangreros de superficie tendrdn la obligacién de pagar por la campaifia de pesca, con la mayor brevedad posible,
una cantidad a tanto alzado equivalente a los salarios de los marineros no embarcados.

Esta cantidad se utilizard para la formacion de marineros de Guinea-Bissau y se abonard en la cuenta que indiquen
las autoridades de ese pais.

Embarque de observadores
Cada arrastrero embarcard a un observador designado por el Ministerio responsable de la pesca.

La presencia a bordo del observador no deberia tener una duraciéon superior a dos mareas consecutivas. El
embarque y desembarque de los observadores no podrdn interrumpir las mareas o las actividades de pesca.

Mientras esté a bordo, se dispensard al observador trato de oficial. Su cometido serd el siguiente:
— observard las actividades pesqueras de los buques,

— efectuard operaciones de muestreo bioldgico dentro de programas cientificos,

— registrard los artes de pesca utilizados,

— comprobard los datos de las capturas efectuadas en la zona guineana que figuren en el cuaderno diario de
pesca,

— comunicard por radio, al menos una vez por semana, los datos sobre la pesca.

Durante su estancia a bordo, el observador:

— adoptard todas las disposiciones convenientes para que ni las condiciones de su embarque ni su presencia a
bordo del buque interrumpan u obstaculicen las actividades pesqueras,

— respetard los bienes y equipos que se encuentren a bordo, asi como la confidencialidad de todos los
documentos pertenecientes al buque,

— redactard un informe de actividad, que enviard a las autoridades competentes de Guinea-Bissau. Esas autori-
dades, una vez estudiado el informe y en plazo de una semana, enviardn una copia del mismo a la delegacion
de la Comision Europea en Bissau.

Las condiciones de embarque del observador se precisardn de comiin acuerdo entre el armador o su consignatario
y las autoridades de Guinea-Bissau. El salario y los gastos sociales del observador correrdn a cargo del Ministerio
responsable de la pesca.

Para contribuir a cubrir los gastos derivados de la presencia a bordo del observador, el armador abonard a las
autoridades de Guinea-Bissau, junto con el pago del canon, un importe de 10 euros por TRB al afio, pro rata
temporis, por cada buque que faene en aguas de Guinea-Bissau.

Cuando el observador embarque en un puerto extranjero, los gastos de viaje correrdn a cargo del armador. Cuando
un buque que lleve a bordo un observador de Guinea-Bissau salga de la zona de pesca de este pais, deberdn
adoptarse las medidas necesarias para garantizar, tan pronto como sea posible, el regreso a Bissau del observador a
expensas del armador.

En caso de que el observador no comparezca en el lugar y el momento acordados ni en las doce horas siguientes,
el armador quedard automdticamente eximido de su obligacién de embarcar a ese observador.
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6.3.

10.

11.

12.

A instancia del Ministerio responsable de la pesca, los atuneros cerqueros y los palangreros de superficie
embarcardn un observador.

En este caso, el puerto de embarque se determinard de comin acuerdo entre el Ministerio responsable de la pesca y
los armadores o sus representantes.
Inspeccién y control

Los buques de la Comunidad Europea que se hallen faenando en la zona de pesca de Guinea-Bissau permitirdn y
facilitardn la subida a bordo y la realizacién de sus funciones a todo funcionario de Guinea-Bissau encargado de la
inspeccién y del control. La presencia de este funcionario a bordo se circunscribird al tiempo necesario para
efectuar las comprobaciones de las capturas mediante muestreo, asi como para llevar a cabo cualquier otra
inspeccion relacionada con las actividades pesqueras.

Zonas de pesca

Los arrastreros congeladores a que se refiere el articulo 1 del Protocolo estardn autorizados a ejercer actividades
pesqueras en las aguas situadas mds alld de 12 millas marinas medidas a partir de las lineas de base.

Dimensién de malla autorizada

La malla minima autorizada en el copo de la red (malla estirada) serd de:

a) 70 mm para los buques de peces de aleta;

b) 70 mm para los buques de pesca de cefalépodos;
¢) 40 mm para los camaroneros;
d) 16 mm para la pesca de cebo vivo.

Se autoriza la pesca con tangén.

Entrada y salida de la zona

Todos los buques de la Comunidad Europea que estén faenando en la zona de Guinea-Bissau en virtud del Acuerdo
comunicardn a la emisora de radio del Ministerio encargado de la pesca la fecha y la hora, asi como su posicion,
cada vez que entren en la zona de pesca de Guinea-Bissau o salgan de ella.

Al expedir la licencia, el Ministerio responsable de la pesca comunicard a los armadores el indicativo de llamada, la
frecuencia y los horarios.

En caso de no poder utilizar esa radio, los buques podrdn emplear otros medios alternativos de comunicacion,
como el télex, el fax (n° 20.11.57, n° 20.19.57, n° 20.16.84) o el telegrama.

Procedimiento en caso de apresamiento y sanciones

De producirse un apresamiento o una aplicacion de sanciones, en aguas de Guinea-Bissau, en relacién con un
buque pesquero que enarbole pabellén de un Estado miembro de la Comunidad Europea y que esté faenando en
virtud del Acuerdo, deberd informarse de ello a la Delegacion de la Comisién de las Comunidades Europeas en
Guinea-Bissau en un plazo de cuarenta y ocho horas y remitirsele simultdneamente un informe sucinto de las
circunstancias y razones que hayan motivado dicho apresamiento o sanciones.

En caso de apresamiento, antes de iniciar un procedimiento judicial, se procurard resolver la presunta infraccion
mediante un procedimiento administrativo. Este procedimiento terminard a mds tardar tres dfas hdbiles después del
apresamiento.

En caso de que el asunto no pueda resolverse mediante un procedimiento administrativo y sea llevado ante una
instancia judicial competente, la autoridad competente fijard, en un plazo de cuarenta y ocho horas después de
concluir el procedimiento administrativo, una fianza bancaria a la espera de la decision judicial. El importe de la
fianza no deberd ser superior al mdximo del importe de la multa establecida por la legislacion nacional para la
presunta infraccién de que se trate.

La autoridad competente liberard la fianza bancaria en cuanto el asunto concluya sin condena del capitdn del
buque en cuestion.

El buque y su tripulacién quedardn libres:
— en cuanto se hayan cumplido las obligaciones que resulten del procedimiento administrativo,
— o se haya constituido la fianza bancaria.

Zonas de abastecimiento

Si un buque comunitario desea proceder a operaciones abastecimiento de carburante en la zona de las 12 millas
marinas a partir de la costa, deberd respetar la legislacion nacional en la materia.
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Apéndice 1

Impreso de solicitud de licencia de pesca

Parte reservada a la Administracién

Observaciones:

Nacionalidad: ...
Ntmero de licencia: ...........ocoooiivviiiiiin
Fecha de la firma: .........ooooiviiiii

Fecha de expedicion: ............oooovvviiiiiniiinin,

SOLICITANTE:

RAZOM SOCIAL: .+ttt e e e e e e e

Namero de Registro METCantile .......viueiiie ittt

Nombre y apellidos del responsable: ..........oooiiii

Fecha y lugar de nacimientor ... e

O (S 16 s H PPN

oL e

NUmero de empleados: .......ooviiiii e

Nombre y direccion del CONSIGNATATIOr .. ...uvvueeiii it

BUQUE

Tipodebuque: ......oooooiiii Niimero de matricula: ...

Nombre acttial: ... ...oooiviiiii i Nombre anterior: ..........vvviriririi e

Fecha y1ugar de CONSIIUCCION: «...vvvniiii e

Nacionalidad de OTIGEM: .. ...niii it e

Eslora: ...oooooiviiiiiiiii, Manga: .....ooooiviieie Puntal: ...

Registro brutor «o...vivuiiiii i Registroneto: ..........oooviiiiiiiiiiiiii

Caracteristicas del material de construccion:

Marca del motor principal: ......oeeviiii Tipo: .« PotenciaenCV: ...l

Hélice: Fija: O

Variable: O

Tobera: O

VelOCidad: .. o

Indicativo de llamada: .............ccooiiiiiii R TS s o T P
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Lista de los instrumentos de deteccién, navegacion y transmision:

Radar: O Sonar: O Sondeador de relinga de corchos, sonda dered: O
VHE: O BLU: O Navegacion satélite: O Otros: ...ooovveviiiinns
NUMero de MArileroS: ... ...ttt e e

SISTEMA DE CONSERVACION:

Hielo: Hielo y refrigeracion: O

Congelacién: en salmuera: O enseco: O en agua de mar refrigerada: O
Potencia frigorifica total (): ... ovvniie
Capacidad de congelacion diaria (24 horas) entoneladas: ..........oooiiiiiiiiiii

Capacidad de las Dodegas: ..o

TIPO DE PESCA
A. Pesca demersal:
Demersal de bajura: [ Demersal de altura: O

Tipo de red de arrastre:

para cefalopodos: [ para camarones: [ para peces: [0
Longitud delared de arrastre: ..................... Longitud de la relinga de corchos: .....................
Dimension de las mallas en el COPOr «....iivniiii i
Dimensiénde las mallasen lasalas: ...
Velocidad de arrastre: ... oiun i e

B. Pesca de grandes peldgicos (atiin)

Concafia: O Nimero de cafias: O
Con cerco: O Longituddelared: ............ocoiii Caida: ...,
Niimero de tanques: ..............cooveeenneenn. Capacidad en toneladas: ............................

C. Pesca con palangre y nasas:

De superficie: O Defondo: O
Longitud delalinea: .................cooeeinnins Namero de anzuelos: ..............coveiinninnn.
INGIMETO de [NEAS: oovtiit et e e et

INGUTIETO Q€ MASAS: ..t vttt it ettt et ettt et e e et e e e e e e ettt et e et e ettt et e et
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INSTALACION EN TIERRA:

Direccion ¥ nimero de @ULOTIZACION: ... .uiurii ettt et et
RAZON SOCIAL: ...
ACVIAades: ... o
Comercio interior de pescado: O Exportacion: O

Tipo y nimero del carnet de MAYOTISTAL .....uvietsiit ittt ettt

Descripcion de las instalaciones de tratamiento y COMSEIVACIOM: .vuvvutiiiteiii ittt et

NUMET0 de €MPIEAAOST .. vvitiii et

Nota: Sefidlense con una cruz las respuestas afirmativas en las casillas reservadas al efecto.

Observaciones técnicas

Autorizacion de la Secretarfa de Estado
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COMISION

DECISION DE LA COMISION
de 21 de enero de 2002

por la que se establecen condiciones adicionales para la concesién de autorizaciones para sacar
cerdos de explotaciones situadas dentro de las zonas de protecciéon y vigilancia establecidas en
Espafia debido a la peste porcina clisica

[notificada con el mimero C(2002) 105]

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2002/41/CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2001/89/CE del Consejo, de 23 de octubre de
2001, relativa a medidas comunitarias de lucha contra la peste
porcina clasica (') y, en particular, la letra f) del apartado 1 del
articulo 11, el apartado 3 del articulo 25 y el apartado 4 del
articulo 29,

Considerando lo siguiente:

(1) Se han producido focos de peste porcina cldsica en la
comarca de Osona de la provincia de Barcelona (Cata-
lufia, Espaiia).

(2)  Espafia estd adoptando medidas de control de la enfer-
medad en el contexto de la Directiva 2001/89/CE.

(3)  La Comisién ha adoptado las siguientes Decisiones en
relacion con esos focos de enfermedad: i) Decision
2001/925(CE, de 20 de diciembre de 2001, relativa a
determinadas medidas de proteccién contra la peste
porcina cldsica en Espafia y por la que se deroga la
Decisién 2001/863/CE (?), cuya dltima modificacién la
constituye la Decision 2002/31/CE (%); ii) Decisiéon 2002/
33|CE, de 14 de enero de 2002, sobre la utilizacién de
dos mataderos por parte de Espafia, de conformidad con
lo dispuesto en la letra b) del apartado 1 del articulo 10
de la Directiva 2001/89/CE del Consejo (*); y iii) Deci-
sién 2002/32/CE, de 14 de enero de 2002, relativa al
marcado y la utilizacién de la carne de porcino en
Espafia con arreglo a lo establecido en el articulo 11 de
la Directiva 2001/89/CE del Consejo (%).

(4)  Los articulos 10 y 11 de la Directiva 2001/89/CE
disponen las medidas que deben aplicarse en las zonas
de proteccién y de vigilancia establecidas alrededor de
los focos, entre las que se incluyen la prohibicion de

L 316 de 1.12.2001, p. 5.

L 339 de 21.12.2001, p. 56.
L 13 de 16.1.2002, p. 31.
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3 de 16.1.2002, p. 35.
3 de 16.1.2002, p. 32.

ggogogy
[ojojo)o)e]

sacar cerdos de las explotaciones situadas en esas zonas
y las condiciones para autorizar excepciones a esta
prohibicién. Debido a la aparicién de varios focos de
enfermedad desde principios de diciembre de 2001 y a
la consiguiente inmovilizacién prolongada de los cerdos
de las explotaciones situadas en las zonas de proteccion
y vigilancia establecidas, han surgido problemas de
bienestar animal en esas explotaciones que pueden resol-
verse autorizando la salida de los animales de las explo-
taciones. No obstante, las salidas de cerdos entrafian el
riesgo de que la enfermedad siga propagdndose, lo que
podria tener consecuencias especialmente graves dada la
elevada densidad de ganado porcino que hay en la zona.

Las disposiciones de la Directiva 2001/89/CE deben apli-
carse en los Estados miembros a partir del 1 de
noviembre de 2002. Hasta que se aplique esa Directiva,
pueden adoptarse disposiciones transitorias adicionales
para el control de la peste porcina cldsica segiin los
procedimientos del Comité de reglamentacion.

Por lo tanto, resulta adecuado establecer condiciones
adicionales para la concesion, por parte de las autori-
dades competentes espaiflolas, de autorizaciones para
sacar cerdos de las explotaciones situadas dentro de las
zonas de proteccion y vigilancia establecidas en cumpli-
miento de la Directiva 2001/89/CE para su traslado al
matadero. Posteriormente, la carne fresca de estos
animales deberd ser transformada o marcada y tratada
con arreglo a lo dispuesto en la letra f) del apartado 3
del articulo 10 de la Directiva antes citada.

En aras de la claridad, es conveniente derogar la Deci-
sién 2002/32/CE, que no puede aplicarse debidamente
como consecuencia de la aparicion de nuevos focos de la
enfermedad.

Las medidas previstas en la presente Decision se ajustan
al dictamen del Comité veterinario permanente.
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HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Espafia podré autorizar la salida de cerdos de las explotaciones
situadas dentro de las zonas de proteccién y de vigilancia
establecidas antes del 15 de enero de 2002 en la comarca de
Osona de la provincia de Barcelona (Catalufia) para su traslado
al matadero, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2
del articulo 10 y en el apartado 2 del articulo 11 de la Directiva
2001/89/CE, siempre y cuando, ademds de las medidas estable-
cidas en el apartado 3 del articulo 10 de dicha Directiva, se
cumplan las siguientes condiciones:

a) Gnicamente podrdn sacarse cerdos de explotaciones que:

— no tengan ningtin cerdo del que se sospeche que pueda
estar infectado por el virus de la peste porcina cldsica, o

— hayan sido reconocidas como explotacién de contacto
con arreglo a lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 7
de la Directiva 2001/89/CE;

b) los cerdos se trasladardn a uno de los mataderos indicados
en la Decisién 2002/33/CE;

c) antes de autorizar la salida de los cerdos, un veterinario
oficial habra de efectuar el examen clinico preceptivo con
arreglo a los procedimientos descritos en la parte I del
anexo en el periodo de 24 horas que anteceda al traslado de
los animales;

d) las muestras para las pruebas seroldgicas o viroldgicas de
los cerdos se tomardn en el momento del sacrificio con
arreglo a los procedimientos descritos en la parte I del
anexo.

Articulo 2

Espafia dispondrd que los mataderos designados para recibir los
cerdos referidos en el articulo 1 no acepten el mismo dia otros
cerdos destinados al sacrificio.

Articulo 3
La Decision 2002/32/CE queda derogada.

Articulo 4
La presente Decision se aplicard hasta el 28 de febrero de
2002.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Decision serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 21 de enero de 2002.

Por la Comision
David BYRNE

Miembro de la Comisidn
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ANEXO
PARTE 1

PROCEDIMIENTOS PARA EL EXAMEN CLINICO DE CERDOS

El examen clinico se efectuard del siguiente modo:

a) se comprobardn los registros de produccién y sanitarios de la explotacién, en caso de que se disponga de tales
registros;

=

se realizard una inspeccién de todas las instalaciones de la explotacion;

el examen clinico se realizard en todas las instalaciones de las que se vayan a sacar cerdos;

o o
=

incluird la medicion de la temperatura corporal; el niimero minimo de cerdos que se examine deberd permitir la
deteccién de fiebre con una confianza del 95 % si se da con una prevalencia del 20 % en la unidad en que se
encuentren los cerdos que se vayan a trasladar; sin embargo, en el caso de las cerdas de cria y los verracos, el nimero
minimo de animales que se examine deberd permitir la deteccién de fiebre con una confianza del 95 % si se da con
una prevalencia del 5 % en la unidad en que se encuentren los animales que se vayan a sacar; la temperatura deberd
medirse principalmente en los siguientes cerdos o grupos de cerdos:

— cerdos enfermos o anoréxicos,
— cerdos que se hayan recuperado recientemente de una enfermedad,

— cerdos introducidos recientemente en la explotacién o de los que se sepa que han estado en contacto con una
fuente potencial de transmisién del virus de la peste porcina cldsica,

— cerdos que ya hayan sido objeto de muestreo y pruebas seroldgicas en relacién con la peste porcina clésica, en caso
de que los resultados de tales pruebas no permitan descartar la presencia de peste porcina cldsica.

PARTE 1II

PROCEDIMIENTOS PARA LA TOMA DE MUESTRAS Y PARA LAS PRUEBAS EN EL MOMENTO DEL SACRI-
FICIO

Se tomardn muestras de sangre, para las pruebas seroldgicas, o muestras de sangre o amigdalas, para las pruebas
virologicas, de los cerdos de todas las unidades de la explotacién de la que se hayan sacado.

El nimero minimo de muestras que se tomen deberd permitir la deteccién, con una confianza del 95 %, de una
seroprevalencia o una prevalencia del virus del 10 % en cada unidad.

El tipo de muestras que se tomen y la prueba que se efectde se ajustardn a las instrucciones de la autoridad competente,
que tendrd en cuenta la gama de pruebas que puedan realizarse, la sensibilidad de estas pruebas y la situacion
epidemioldgica.

Si se detectan signos clinicos o lesiones post mortem que hagan pensar en la peste porcina cldsica cuando se sacrifique o
mate a los cerdos, la autoridad competente dispondrd que se efectiien inmediatamente nuevas tomas de muestras y nuevas
pruebas viroldgicas adecuadas.
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