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(Actos cuya publicacién es una condicion para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CE) N° 2978/94 DEL CONSEJO
de 21 .de noviembre de 1994

sobre la aplicacién de la Resolucién A.747(18) de la OMI relativa a la aplicacién del
arqueo de los tanques de lastre en los petroleros equipados con tanques de lastre
separado

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 C del Tratado (3),

Considerando que continila existiendo contaminacién
causada por los petroleros, ya sea en su explotacién
normal o por accidentes, y que el transporte de petrdleo
en petroleros de disefio convencional supone una ame-
naza permanente para el medio marino;

Considerando que, bajo los auspicios de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), se han establecido normas
acordadas internacionalmente para el disefio y la explota-
cién de petroleros no perjudiciales para el medio
ambiente;

Considerando que la explotacién de petroleros no perju-
diciales para el medio ambiente beneficiard tanto a los
Estados costeros como a la industria;

Considerando que los convenios internacionales incluyen
disposiciones para la certificacién de los petroleros y que
la OMI ha elaborado nuevas disposiciones relativas al
arqueo de los tanques de lastre separado en los petrole-
ros;

(1) DO n° C § de 7. 1. 1994, p. 4.

(2) DO n° C 295 de 22. 10. 1994, p. 26.

(3) Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de mayo de 1994
(DO n° C 205 de 25. 7. 1994, p. 59), posicién comin del
Consejo de 19 de septiembre de 1994 (DO n° C 301 de 27.
10. 1994, p. 34) y Decisién del Parlamento Europeo de 16
de noviembre de 1994 (no publicada aun el Diario Oficial).

Considerando que todos los Estados miembros excepto
uno han ratificado y aplicado el Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques de 1973 y
el Protocolo de 1978 correspondiente (MARPOL 73/78);
que todos los Estados miembros han ratificado y aplicado
el Convenio internacional sobre arqueo de buques de
1969;

Considerando que, tanto la Resoluciéon A.722(17), adop-
tada por la Asamblea de la OMI el 6 de noviembre de
1991, como la Resolucién A.747(18) relativa a la aplica-
cién del arqueo de los tanques de lastre separado en los
petroleros, que sustituye a la anterior y fue adoptada pr
la Asamblea de la OMI el 4 de noviembre de 1993,
reflejan una voluntad general de fomentar el disefio de
petroleros no perjudiciales para el medio ambiente y la
utilizacién de tanques de lastre separado en los petrole-
ros;

Considerando que en la Resolucién A.747(18) la Asam-
blea de la OMI: i) invit6 a los Gobiernos a que aconsejen
a las autoridades portuarias que apliquen la recomenda-
cién de deducir el tonelaje de los tanques de lastre
separado para calcular los derechos basados en el arqueo
bruto para todos los buques tanque provistos de tanques
de lastre separado, de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 13 del Anexo I del MARPOL 73/78 y ii) también
invité a los Gobiernos a que aconsejen a los servicios de
practicaje que tomen medidas conformes con la recomen-
dacién;

Considerando que el Consejo reconoce la necesidad de
intensificar las medidas en los casos necesarios, en el
dmbito comunitario o nacional, para garantizar una res-
puesta adecuada a las necesidades de seguridad del trans-
porte maritimo y de prevencién de la contaminacion
marina; que es conveniente fomentar la utilizacién de
petroleros de doble casco o de disefio alternativo que
satisfagan las disposiciones de la Regla 13F del Anexo 1
del MARPOL 73/78, modificada el 6 de marzo de 1992,
asi como de petroleros equipados con tanques de lastre
separado;

Considerando que, a efectos del presente Reglamento, los
tanques de lastre separado de los petroleros de doble
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casco de disefio alternativo deben reputarse conformes
con la Regla 13 del Anexo I del MARPOL 73/78;

Considerando que no es conveniente penalizar a los
armadores y operadores de buques por utilizar petroleros
no perjudiciales para el medio ambiente en su disefio y
funcionamiento;

Considerando que, en particular, la imposicién de grava-
menes sobre el arqueo de los tanques de lastre separado
de los petroleros que no son utilizados para el transporte
de carga constituye una desventaja financiera para quie-
nes han dado un paso importante hacia un medio
ambiente més limpio;

Considerando que, por motivos econémicos, las distintas
autoridades portuarias se muestran reacias a situarse en
una posicion desventajosa desde el punto de vista de la
competencia si son las tdnicas en aplicar la Resolucién

OMI;

Considerando que todos los Estados miembros han apro-
bado las Resoluciones OMI A.722(17) y A.747(18), pero
no todos ellos las han puesto en préctica;

Considerando que, con vistas a la proteccién del medio
marino frente a la contaminacién producida por los
petroleros de disefio convencional, deberia procederse a
una aplicacién unificada en la Comunidad de normas
acordadas internacionalmente en materia de imposicién
de gravdmenes sobre los petroleros, por parte de las
autoridades portuarias y servicios de practicaje;

Considerando que, con el fin de evitar distorsiones de la
competencia dentro de la Comunidad y de- llegar a
soluciones eficaces y rentables, el Reglamento es el mejor
medio para actuar de forma concertada a fin de aplicar

las normas internacionales acordadas, respetando el prin-

cipio de subsidiariedad;

Considerando que el Estado de pabellén u otros organis-
mos emisores del Certificado internacional de prevencién
de la contaminacién por hidrocarburos y del Certificado
internacional de arqueo de buques (1969), asi como los
armadores y las personas que imponen gravimenes a los
petroleros deben colaborar en la aplicacién de la Resolu-
cién A.747(18) de la OMI con el fin de mejorar la

proteccién del medio marino;

Considerando que en algunos Estados miembros ya se
han creado sistemas para reducir los gravimenes para los
buques no perjudiciales para el medio ambiente sobre
una base distinta a la de la Resoluciéon A.747(18) de la
OMI; que, en el espiritu' de dicha Resolucién deberia
preverse un plan alternativo a la tarificaciéon basada en el
arqueo, consistente en una diferencia de porcentaje con
respecto a la tarifa normal, de forma que la diferencia
media sea como minimo la misma que la prevista por la
Resolucién; considerando ademis que conviene asegurar
que los petroleros equipados con tanques de lastre sepa-
rado no reciban nunca un trato menos favorable, incluso
cuando las tarifas no se calculen en funcién del arqueo,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

De conformidad con lo dispuesto en el presente Regla-
mento, las autoridades portuarias y los servicios de
practicaje dentro de la Comunidad:

a) aplicaran en la Comunidad la Resolucién A.747(18)
relativa a la aplicacion del arqueo de los tanques de
lastre separado en los petroleros, adoptada por la
Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional
(OMI) el 4 de noviembre de 1993, cuyo Anexo se
recoge en el Anexo I del presente Reglamento, con el
fin de fomentar la utilizacién de petroleros equipados
con tanques de lastre separado, incluidos los petrole-
ros de doble casco y los de disefio alternativo; o

b} permitirdn un plan de reduccién de los gravimenes
aplicados a los petroleros equipados con tanques de
lastre separado diferente del de la Resolucion
A.747(18) de la OMI, pero dentro de su mismo
espiritu.

Articulo 2

El presente Reglamento se aplicard a los petroleros:

— que pueden transportar lastre separado en tanques
previstos especialmente al efecto;

— que sean disefiados, construidos, adaptados, equipa-
dos y explotados como petroleros con lastre sepa-
rado, incluidos los petroleros de doble casco y los de
disefio alternativo;

— que cumplan los requisitos del Convenio internacional
sobre arqueo de buques de 1969, y que estén en
posesiéon del Certificado internacional de arqueo
(1969).

Articulo 3

1. A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

a) «petrolero»: un buque que se ajuste a la definicion de
«petrolero» del apartado 4 de la Regla 1 del Anexo I
del MARPOL 73/78;

b) «lastre separado»: el lastre que se ajuste a la defini-
cién que da de dichos términos el apartado 17 de la
Regla 1 del Anexo I del-MARPOL 73/78;

¢) «tanque de lastre separado»: un tanque utilizado
exclusivamente para el transporte de lastre separado;

d) «petrolero con lastre separado»: un petrolero provisto
de tanques de lastre separado y en posesién de un
certificado expedido por el gobierno del Estado de
pabellon o por otro organismo habilitado para
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hacerlo en su nombre, que especxﬁque que se trata de
un petrolero equipado con tanques de lastre separado.
Dicha autoridad debera hacer constar claramente en
el apartado correspondiente del suplemento del certi-
ficado internacional de prevencion de la contamina-
cién por hidrocarburos la conformidad del buque con
las especificaciones mencionadas;

e) «petrolero de doble casco»: un petrolero con lastre

separado construido de conformidad con.los requisi--

tos contenidos en el apartado 3 de la Regla 13F del
Anexo I del MARPOL 73/78;

f) «petrolero de disefio alternativo»: un petrolero con

- lastre separado construido de conformidad con los
requisitos contenidos en los apartados 4 y 5 de la
Regla 13F del Anexo I del MARPOL 73/78;

g) «MARPOL 73/78»: el Convenio mternacwnal para

- prevenir la contaminacién por los buques de 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 relativo al
\mismo, conjuntamente con las modificaciones de los
mismos vigentes en el momento de -adopcién del
presente Reglamento; :

h) «autoridad portuaria»: una persona piblica o privada
que aplica tarifas a los buques por el uso de instala-
ciones y la prestacién de serv1c1os,

i) .«servicio de practicaje»: una persona publica o pri-
vada facultada para prestar servicios de practicaje al
transporte maritimo; :

j) «arqueo bruto»: la medida de las dimensiones globa-
les de un buque conforme a lo dispuesto en el
Convenio internacional sobre arqueo de buques de

1969;

"k) «arqueo bruto reducido»: el arqueo bruto de un
- petrolero resultante de deducir del arqueo bruto total
del buque el arqueo bruto de los tanques de lastre
separado, calculado de acuerdo con la férmula que
figura en el punto 4 del Anexo I del presente Regla-
mento..

2. En el Anexo II se irecogen las. definiciones de los
términos mencionados en las letras a), b), ey f) del
apartado 1 que aparccen en MARPOL 73/78.

-Articulo 4

Al expedir el Ccrtifiéado internacional de arqueo-(1969)

para un petrolero con lastre separado.cuyo arqueo se’

haya determinado de conformidad con las normas del
Convenio internacional sobre arqueo de buques de 1969,
el organismo competente consignari en el apartado «Ob-

servaciones», a los fines del presente Reglamento, una .
- declaracién conforme a lo dispuesto en el punto 3 del
Anexo I del presente Reglamento, y en la que se especifi-

cara:

i} * el -arqueo de los tanques de lastre separ‘ado del buque;

este arqueo se determinard segin el método y el

procedimiento establecidos en el punto 4 del Anexo I
del presente Reglamento, y

ii) el arqueo bruto reducido del buque.
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Articulo §

1. Al fijar tarifas para los petroleros total o parC1almente

basadas en la cifra del arqueo bruto (GT) del buque, los
servicios portuarios y de practicaje excluiran el arqueo de
los tanques de lastre separado, basando asi su célculo en
el arqueo bruto reducido indicado en el apartado «Obser-
vaciones» del Certificado internacional de arqueo (1969)
del buque.

2.. Como alternativa, las autoridades portuarias y los
servicios de practicaje garantizardn que las tarifas aplica- -
das a los petroleros comprendidos en el dmbito de
aplicacién del articulo 2 del presente Reglamento, sean al
menos un 17%. inferiores a las tarifas para los pétroleros
sin tanques de lastre separado del mismo arqueo bruto.

Las autoridades portuarias y los servicios de practicaje

que ya aplicasen €l 13 de junio de 1994 un sistema a

tanto alzado contemplado en el pirrafo primero, pero
basado en un porcentaje inferior, aplicaran el 17% como
minimo a més tardar el 1 de enero de 1997

3. En los casos en que las tarifas se calculen sobre una
base que no sea el arqueo bruto, las autoridades portua-.
rias y los servicios de practicaje velarin por que los
petroleros equipados con tanques de lastre separado no
reciban un trato menos favorable que el que les corres-
ponderia de haberse calculado los tarifas de conformidad
con los apartados 1 o 2.

4. Las autoridades portuarias y los servicios de practi-
caje aplicarin, respecto de todos los buques equlpados

‘con-tanques de lastre separado, sélo uno de los sistemas
- mencionados en los apartados 1, 2 y 3.

» Articulo 6

El Anexo I del presente Reglamento podré ser modificado

.de acuerdo con el procedimiento establecido en el articu--

lo 7, para tener en cuenta las modificaciones de la
Resolucién A.747(18) de la OMI, asi como de los conve-
nios internacionales pertinentes sobre esta materia que
hayan entrado en vigor. :

Articulo 7

1. La Comisién estari asistida por un comité compuesto
por representantes de los Estados miembros y presxdldo
por el representante de la Comisién. Este Comité sera
convocada por la Comisién siempre que sea necesario
para la aplicaci6én del presente Reglamento.

2. El Comité elaborari su reglamento interno.

3. Para los asuntos relacionados con el articulo 6, se
aplicara el procedimiento sxgulente

a) El representante de la Comisién presentara al Comité
un proyecto de medidas a adoptar. El Comité emitird
su dictamen sobre dicho proyecto en un plazo que el
presidente podra determinar en funcién de la urgencia
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de la cuestién de que se trate. El dictamen se emitira
segin la mayoria prevista en el apartado 2 del articu-
lo 148 del Tratado para adoptar aquellas decisiones
que el Consejo debe tomar a propuesta de la Comi-
sién. Los votos de los representantes de los Estados
miembros en el seno del Comité se ponderaran de la
manera definida en el articulo anteriormente citado.
El presidente no tomaré parte en la votacién.

b) La Comisién adoptard las medidas previstas cuando
sean conformes con el dictamen del Comité.

¢) Cuando las medidas previstas no sean conformes con
el dictamen del Comité o en caso de ausencia de
dictamen, la Comisién someterd sin demora al
Consejo una propuesta relativa a las medidas que
deban tomarse. El Consejo se pronunciard por mayo-
ria cualificada. Si, transcurrido un plazo de tres meses
a partir del momento en que la propuesta se haya
sometido al Consejo, éste no se hubiere pronunciado,
la Comisién adoptard las medidas propuestas.

Articulo 8 ‘

1. Los Estados miembros aprobaran a su debido tiempo,
y en cualquier caso antes del 31 de diciembre de 1995,
las disposiciones legales, reglamentarias o administrativas
necesarias para la aplicacién del presente Reglamento.

Estas medidas incluirdn, entre otras, la organizacién, el
procedimiento y los medios de control de dicha aplica-
cién.

2. Los Estados miembros comunicarin cada afio a la
Comisién toda la informacién disponible sobre la aplica-
cién del presente Reglamento incluidas las infracciones
cometidas por sus autoridades portuarias y los servicios
de practicaje.

3. Cuando los Estados miembros adopten las medidas
mencionadas en el apartado 1, éstas incluirdn una refe-
rencia al presente Reglamento o irdn acompafiadas de
dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de la mencionada
referencia.

4. Los Estados miembros comunicarin inmediatamente
a la Comisién todas las disposiciones de Derecho interno
que adopten en el dmbito regulado por el presente
Reglamento. La Comisién mformara de ello a los demads
Estados miembros.

Articulo 9

1. La Comisién examinard anualmente la aplicacién del
Reglamento, previa recepcién de los informes de los
Estados miembros previstos en el articulo 8.

2. La Comisién presentard al Parlamento Europeo y al
Consejo un informe de evaluacién sobre el funciona-
miento del sistema tal como se establece en el apartado 2
del articulo 5, a mis tardar el 31 de diciembre de 1998.

Articulo 10

El presente Reglamento entrara en vigor el 1 de enero de
1996.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aphcable

en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de noviembre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
M. WISSMANN



12. 12. 94

‘

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

N° L 319/5

ANEXO I

Arqueo de los tanques de lastre separado en los petroleros

A fin de poder utilizar una base uniforme para la aplicacion del arqueo de.los tanques de lastre separado en
los petroleros, las administraciones, los organismos acreditados para expedir certificados internacionales y
las personas que impongan gravamenes a los petroleros deberdn aceptar los principios siguientes:

1. El buque es un petrolero provisto de tanques de lastre separado segiin indica el parrafo S del suplemento
del Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos, y el emplazamiento
de los tanques de lastre separado figura en el parrafo 5.2 de dicho suplemento.

2. Los tanques de lastre separado son aquellos que se utilizan exclusivamente para el transporte de agua de
lastre tal y como se define en la Regla 1 (17) del Anexo I del MARPOL 73/78. Los tanques de lastre
separado deben ir provistos de un sistema independiente de bombeo y de tuberias de lastre dispuesto
para la toma y descarga de agua de lastre {inicamente en el mar. No habra ninguna tuberia de conexién
entre los tanques de lastre separado y el sistema de agua dulce. No se utilizardn tanques de lastre
separado para el transporte de ningiin tipo de carga ni para el almacenamiento de las provisiones de los
buques. ’

3. En el Certificado internacional de arqueo (1969), en el lugar reservado a «Observaciones» habrd que
anotar el arqueo de los tanques de lastre separado de los petroleros de la siguiente manera:

«Los tanques de lastre separado cumplen con la Regla 13 del Anexo I del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978,
y el arqueo total de dichos tanques, destinados exclusivamente al transporte de agua de lastre, es .. ..

El arqueo bruto reducido que se debe utilizar para el cilculo de los derechos basados en el arqueo es de
4. El citado arqueo de los tanques de lastre separado se calculari con arreglo a la siguiente férmula:

Kl X Vb ‘

donde:

K; = 0,2 + 0,02 log!® V (o el valor tabulado en el apéndice 2 del Convenio internacional sobre arqueo

de buques, 1969).

V = volumen total de todos los espacios cerrados del buque, expresado en metros cibicos, tal como se
define en la Regla 3 del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969.

V, = volumen total de los tanques de lastre separado, expresado en metros cibicos y medido de
conformidad con la Regla 6 del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969.



N° L 319/6

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

12. 12. 94

ANEXO II

Definiciones que aparecen en MARPOL 73/78 de los términos mencionados en las letras a), b), ¢) y f) del
apartado 1 del articulo 3

Letra a) del apartado 1:

Por «petrolero» se entiende todo buque construido o adaptado para transportar principalmente hidrocarbu-
ros a granel en sus espacios de carga; este término incluye los buques de carga combinados y los «buques
tanque quimicos» tal como se definen estos tiltimos en el Anexo II del presente Convenio, cuando estén
transportando cargamento total o parcial de hidrocarburos a granel.

Por «buque de carga combinado» se entiende todo petrolero proyectado para transportar indistintamente
hidrocarburos o cargamentos sélidos a granel.

Por «buque tanque quimico» se entiende un buque construido o adaptado para transportar principalmente
sustancias nocivas liquidas a granel; en este término se incluyen los «petroleros» tal como se definen en el

Anexo I del presente Convenio cuando transporten un cargamento total o parcial de sustancias nocivas

liquidas a granel.

Letra b) del apartado 1:

Por «lastre separado» se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque que esti completamente
separado de los sistemas de carga de hidrocarburos y de combustible liquido para consumo y que estd
permanentemente destinado al transporte de lastre o cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni
sustancias nocivas, tal como se definen éstas en los diversos Anexos del presente Convenio.

Letra e) del apartado 1:

Por «petrolero de doble casco» se entiende todo petrolero cuyo tanque de carga esté protegido en toda su
longitud por tanques de lastre o espacios que no sean tanques de carga o de fueloil.

Letra f) del apartado 1:

Por «petrolero de disefio alternativo» se entiende:

— todo petrolero cuyo disefio sea tal que la presién estatica de la carga ejercida en las planchas del forro
que constituyen la inica separacion entre la carga y el mar no exceda de la presion hidrostatica exterior
del agua, '

— todo petrolero proyectado con arreglo a métodos que ofrezcan como minimo el mismo grado de
proteccién contra la contaminacién por hidrocarburos en casos de abordaje o varada, y que sean
aprobados en principio por el Comité de proteccién del medio marino, teniendo en cuenta directrices
elaboradas al efecto por la Organizacién Maritima Internacional (OMI).
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EL

-DIRECTIVA 94/55/CE DEL CONSEJO
de 21 de noviembre de 1994

sobre la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros con respecto al transporte
de mercancias peligrosas por carretera

CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, su articulo 735,

Vista la propuesta de la Comisién (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

De

conformidad con el procedimiento contemplado en el

articulo 189 C del Tratado (3),

(1)

(2)

3)

(M
(%)
()

Considerando que con el paso de los afios ha
aumentado sensiblemente el transporte nacional e
internacional de mercancias peligrosas por carretera,
lo que supone un mayor riesgo de accidentes;

Considerando que todos los Estados miembros (con
excepcién de Irlanda) son Partes contratantes en el
Acuerdo europeo relativo al transporte internacional
de mercancias peligrosas por carretera (ADR), cuyo
ambito geogréfico se extiende mis alld de la Comu-
nidad, que establece normas uniformes para la segu-
ridad en el transporte internacional de mercancias
peligrosas por carretera; que, por consiguiente,
conviene que se amplie el dmbito de aplicacién de
dichas normas al trfico nacional para armonizar en
toda la Comunidad las condiciones del transporte de
mercancias peligrosas por carretera;

Considerando que no existe una legislacion comuni-
taria que abarque todas las medidas necesarias para
garantizar la seguridad en el transporte de mercan-
clas peligrosas, y que las medidas nacionales al
respecto varian de un Estado miembro a otro; que
estas divergencias suponen un obsticulo para la libre
prestaciéon de servicios de transporte y para la libre
circulacién de vehiculos y equipos de transporte;
que, con el fin de vencer este obsticulo, deben

DO n® C 17 de 20. 1. 1994, p. 6.

DO n° C 195 de 18. 7. 1994, p. 15.

Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de mayo de 1994
(DO n° C 205 de 25. 7. 1994, p. 54), posicién comin del
Consejo de 19 de septiembre de 1994 (DO n° C 301 de 27.
10. 1994, p. 25) y Decisién del Parlamento Europeo de 17
de noviembre de 1994 (no "publicada ain en el Diario
Oficial).

(7)

instaurarse unas condiciones uniformes, aplicables a
todo el transporte intracomunitario en toda la
Comunidad;

Considerando que una accién de este tipo resulta

-mas apropiada a escala comunitaria con el fin de

garantizar la coherencia con el resto de la legislacion
comunitaria, un grado suficiente de armonizacién
que facilite la libre circulacion de mercancias y
servicios, y un alto nivel de seguridad en el trans-
porte nacional e internacional;

Considerando que las disposiciones de la presente
Directiva no se oponen al compromiso de la Comu-
nidad y sus Estados miembros de luchar por conse-
guir en el futuro la armonizaciéon de los sistemas de
clasificaciéon de materias peligrosas, compromiso
recogido en el capitulo 19 del Programa 21 de la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio
Ambiente y el Desarrollo celebrada en Rio de
Janeiro el mes de junio de 1992;

Considerando que no existe una legislacién comuni-
taria especifica que regule las condiciones de seguri-
dad del transporte de agentes biolégicos y microor-
ganismos modificados genéticamente, regulados por
las Directivas 90/219/CEE (4), 90/220/CEE (5) y 90/
679/CEE (¢) del Consejo;

Considerando que las disposiciones de la presente
Directiva tienen en cuenta otras politicas comunita-
rias en los 4mbitos de la seguridad de los trabajado-
res, la fabricacién de vehiculos y la proteccion del
medio ambiente;

Considerando que los Estados miembros siguen
teniendo libertad para regular cualquier operacion
de transporte de mercancias peligrosas realizada en
su territorio por un vehiculo no incluido en el
ambito de aplicacidon de la presente Directiva, con
independencia del lugar de matriculacién del
mismo;

Considerando que las disposiciones de la presente
Directiva deberian permitir a los Estados miembros
aplicar en su territorio normativas especificas sobre
el trifico por carretera para el transporte de mercan-
cias peligrosas;

(4) DO n° L 117 de 8. 5. 1990, p. 1.
(5) DO n° L 117 de 8. 5. 1990, p. 15.
(6) DO n° L 374 de 31. 12. 1990, p. 1.
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(10) Considerando que las disposiciones de la presente

Directiva deberian permitir a los Estados miembros
mantener sus requisitos de garantia de la calidad en
lo que respecta a determinadas operaciones de trans-
porte nacionales hasta que la Comisién presente al
Consejo un informe al respecto;

(11) Considerando que las disposiciones del ADR autori-

zan la celebracién de acuerdos que establezcan
excepciones al ADR y que gran niimero de estos
acuerdos negociados bilateralmente entre los Estados
miembros crea distorsiones a la libre prestacién de
servicios de transporte de mercancias peligrosas; que
la inclusién de las disposiciones necesarias en los
Anexos de la presente Directiva hard innecesarias
dichas excepciones; que es necesario establecer un
periodo transitorio durante el cual los Estados
miembros puedan seguir aplicando los acuerdos exis-
tentes;

(12) Considerando que €s preciso introducir en la legisla-

cién comunitaria disposiciones del ADR, incluidos
los requisitos referentes a los vehiculos que transpor-
tan mercancias peligrosas; que, en este contexto,
deben establecerse periodos transitorios para que los
Estados miembros puedan cubrir determinadas dis-
posiciones nacionales especificas existentes sobre
requisitos de fabricacién de vehiculos matriculados
en su territorio;

(13) Considerando que los procedimientos de informa-

cidn existentes en el Ambito de las propuestas legisla-
tivas nacionales relacionadas con este tema deben
utilizarse para aumentar la transparencia de todos
los operadores econémicos;

{(14) Considerando que, en lo que se refiere al transporte

nacional, los Estados miembros deberan conservar el

. derecho de aplicar normas que reflejen las Recomen-

daciones de las Naciones Unidas relativas al Trans-

porte de Mercancias Peligrosas, en la medida en que

el ADR no esté todavia armonizado con estas nor-

mas que facilitarfan el transporte intermodal de
mercancias peligrosas;

(15) Considerando que los Estados miembros deben tener

el derecho de regular o prohibir el transporte de
determinadas mercancias peligrosas en su territorio,
pero tinicamente por motivos que no estén relaciona-
dos con la seguridad del transporte; que en este
contexto los Estados miembros pueden conservar el
derecho de imponer para ciertos transportes de

bilidad de aplicar medidas mais rigurosas o mas
flexibles a determinadas operaciones de transporte
efectuadas en su territorio por vehiculos matricula-
dos en dicho territorio;

(17) Considerando que la armonizacién de condiciones

deberia tener en cuenta las circunstancias nacionales
especificas y que, por lo tanto, la presente Directiva
debe permitir la suficiente flexibilidad ofreciendo a
los Estados miembros la posibilidad de establecer
determinadas excepciones; que la aplicacién de los
nuevos descubrimientos de la técnica y la industria
no deberian ser obstaculizados y a tal fin deberian
establecerse excepciones temporales;

(18) Considerando que los vehiculos matriculados en

paises terceros deben tener la posibilidad de realizar
transportes internacionales en el territorio de un
Estado miembro siempre que cumplan las disposicio-

nes del ADR;

(19) Considerando que debe ser posible adaptar rdpida-

mente la presente Directiva a los avances técnicos a
fin de tener en cuenta las nuevas disposiciones que se
establezcan en el ADR vy decidir sobre la aplicaciéon y
ejecucion de medidas de urgencia en caso de acciden-
tes o de incidentes y, que para este fin deberia
crearse un Comité y establecerse un procedimiento
para la estrecha cooperacién entre los Estados miem-
bros y la Comisién a través de dicho Comité;

(20) Considerando que los Anexos de la presente Direc-

tiva contienen disposiciones que contemplan la for-
macién profesional de determinados conductores de
vehiculos dedicados al transporte de mercancias peli-
grosas por carretera y que, por consiguiente, debe
derogarse la Directiva 89/684/CEE del Consejo, de
21 de diciembre de 1989, sobre la formacién profe-
sional de los conductores de vehiculos que transpor-
ten mercancias peligrosas por carretera (1),

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO I

Ambito de aplicacion, definiciones y disposiciones genera-

les

Articulo 1

materias muy .pehgrosas el uso de via férrea o 1. La presente Directiva se aplicard al transporte de
navegable, o bien el uso de envases muy especifi- mercancias peligrosas por carretera efectuado en el inte-
€0s; rior de los Estados miembros o entre Estados miembros.

(16) Considerando que, para los fines de la presente

Directiva, los Estados miembros deben tener la posi- (1) DO n° L 398 de 30. 12. 1989, p. 33.
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No se aplicard al transporte de mercancias peligrosas
realizado por vehiculos que pertenezcan a las Fuerzas
Armadas o se encuentren bajo responsabilidad de las
mismas.

2. No obstante, las disposiciones de la presente Directiva
no reducirdn en nada el derecho de los Estados miembros
de fijar, respetando la legislacién comunitaria, los requisi-
tos para:

a) los transportes nacionales e internacionales de mer-
cancias peligrosas realizados en su territorio por vehi-
culos no incluidos en el dmbito de aplicacién de la
presente Directiva;

b) las normas de circulacion especificas del transporte
nacional e internacional de mercancias peligrosas;

c) la garantia de calidad de las empresas, segin las
normas ISO 9001 y 9002, cuando efectiien transpor-
tes nacionales:

i)  de materias y objetos explosivos de la clase 1,
cuando la cantidad de materia explosiva conte-
nida supere, por unidad de transporte,

— 1000 kg para la divisién 1.1, o
— 3000 kg para la divisién 1.2, o
— 5000 kg para las divisiones 1.3 y 1.5,

i1) en cisternas ¢ en contenedores cisterna de una
capacidad total superior a 3 000 litros de las
materias muy peligrosas indicadas a continua-
cién:
— Materias de la clase 2

— gases clasificados en las letras at)

bt)
b)
ct)
‘ c)
— gases licuados fuertemente refrigerados de
7°b) y 8°b)
— Materias de las clases 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1,
52,6.1,8

— que no figuren en las letras b) o ¢) de
dichas clases

— o que figuren pero con un cédigo de
peligro de tres o mds siglas significativas
(excluido el cero),

ii) de los bultos de clase 7 (materias radiactivas)
siguientes: bultos de materias fisibles, bultos de
tipo B (U), bultos de tipo B (M).

El ambito de aplicacién de las disposiciones nacionales
relativas a estas exigencias no podrd ampliarse.

Las citadas disposiciones dejaran de aplicarse si se hacen
obligatorias medidas andlogas en virtud de disposiciones
comunitarias.

Antes del 31 de diciembre de 1998, la Comisién presen-
tard al Consejo un informe de evaluacion de los aspectos
relativos a la seguridad contemplados en la presente letra
¢), acompaiiado de la correspondiente propuesta de proé-
rroga o derogacién de la misma.

Articulo 2

A efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

— «ADR», el Acuerdo europeo relativo al transporte
internacional de mercancias peligrosas por carretera,
celebrado en Ginebra el 30 de septiembre de 1957,

con sus modificaciones;

— «vehiculo», todo vehiculo de motor destinado a ser
utilizado en carretera, esté completo o incompleto,
que tenga por lo menos cuatro ruedas y alcance una
velocidad maxima de disefio superior a 25 km/h y sus
remolques, a excepcion de los vehiculos que circulan
sobre railes, los tractores forestales y agricolas y toda
maquinaria mévil;

— «mercancias peligrosas», aquellas materias y objetos
cuyo transporte por carretera estd prohibido o autori-
zado exclusivamente bajo determinadas condiciones
que figuran en los Anexos A y B de la presente
Directiva;

— «transporte», toda operacion de transporte por carre-
tera realizada total o parcialmente en vias piblicas
situadas en el territorio de un Estado miembro por un
vehiculo, incluidas las actividades de carga y descarga
de las mercancias contempladas en los Anexos A y B,
sin perjuicio del régimen previsto por las legislaciones
de los Estados miembros en lo que respecta a la
responsabilidad derivada de dichas operaciones.

No se incluyen en esta definicidon los transportes
efectuados completamente dentro del perimetro de un
terreno cerrado.

Articulo 3

1. No se aceptaran para el transporte por carretera las
mercancias peligrosas cuyo transporte esté prohibido por
los Anexos A y B de la presente Directiva, sin perjuicio de
lo dispuesto en el articulo 6.

2. Sin perjuicio de las demads disposiciones de la presente
Directiva, el transporte de las demds mercancias peligro-
sas que figuran en el Anexo A estard autorizado siempre
que cumpla las condiciones establecidas en los Anexos A
y B, en particular las relativas a:

a) el envasado y etiquetado de las mercancias en cues-
tién;

b) la construccién, equipo y buen funcionamiento del
vehiculo que transporte dichas mercancias.
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CAPITULO I

Excepciones, limitaciones y exenciones

Articulo 4

Cada Estado miembro podri, Gnicamente para las opera-
ciones de transporte nacional realizado con vehiculos
matriculados en su territorio, mantener las disposiciones
existentes en la legislacién nacional relativa al transporte
de mercancias peligrosas por carretera que sean compati-
bles con las Recomendaciones de las Naciones Unidas
relativas al Transporte de Mercancias Peligrosas, hasta
que se efectie la revision de los Anexos A y B para
recoger las citadas recomendaciones. Los Estados miem-
bros deberan informar de ello a la Comisién.

Articulo 5§

1. Sin perjuicio de otra legislacién comunitaria, en parti-
cular de la relativa al acceso al mercado, cada Estado
miembro conservard el derecho de regular o prohibir,
inicamente por motivos no relacionados con la seguridad
en el transporte tales como, en particular, razones relati-
vas a la seguridad nacional o a la proteccion del medio
ambiente, el transporte en su territorio de determinadas
mercancias peligrosas.

2. Cualquier disposicién aplicada por un Estado miem-
bro a los vehiculos dedicados a operaciones de transporte
internacional a través de su territorio y autorizada por el
marginal 10 599 del Anexo B, deberid ser de ambito
limitado localmente, se aplicard tanto al transporte nacio-
nal como al internacional y no implicara discriminacién
alguna.

3. a) Los Estados miembros podrin aplicar medidas
mds rigurosas al transporte realizado por vehicu-
los matriculados en su territorio o puestos en
circulacién en el mismo, excepto en lo que ataiie a
su fabricacién.

b) No obstante, los Estados miembros podridn man-
tener sus disposiciones nacionales especificas rela-
tivas al centro de gravedad de los vehiculos cis-
terna matriculados en su territorio hasta la modi-
ficacién, en su caso, del marginal 211 128 que
figura en el Anexo B, hasta el 31 de diciembre de
1998 a mads tardar.

4. Si un Estado miembro considera que las disposiciones
aplicables en materia de seguridad resultan insuficientes
en caso de accidente o incidente para limitar los peligros
inherentes al transporte, y si es urgente tomar medidas,
notificard a la Comisién, en la fase de proyecto, las
medidas que tiene intencién de adoptar. La Comision,
actuando con arreglo al procedimiento contemplado en el
articulo 9, decidira si procede autorizar la aplicacion de
dichas medidas y determinara su duracién.
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5. Los Estados miembros podrdn mantener las disposi-
ciones nacionales aplicables el 31 de diciembre de 1996,
en lo que se refiere a:

— los transportes de materias de la clase 1.1;

— los transportes de gases toxicos inestables o inflama-
bles de la clase 2;

— los transportes de materias que contengan dioxinas o
" furanos;

— o los transportes en cisternas o contenedores cisterna
de mis de 3 000 litros de materias liquidas de las
clases 3, 4.2, 4.3, 5.1, 6.1 y 8 que no figuren en las
letras b) ni ¢) de dichas clases.

Tales disposiciones sélo podrdn afectar a:

— la prohibicién de efectuar dichos transportes por
carretera cuando sea posible efectuarlos por via férrea
o navegable;

— la obligacién de seguir determinados itinerarios prefe-
rentes;

— o cualquier otra disposicién relativa a los envases de .
materias que contengan dioxinas o furanos.

Estas disposiciones no podrdn ampliarse ni hacerse mds
estrictas. Los Estados miembros comunicardn dichas dis-
posiciones nacionales a la Comisién, que informaré a los
demds Estados miembros.

Articulo 6

1. Los Estados miembros podrdn autorizar el transporte
por carretera en su territorio de las mercancias peligrosas
clasificadas, envasadas y etiquetadas con arreglo a los
requisitos internacionales del transporte maritimo o
aéreo, siempre que la operacion de transporte incluya un
traslado por mar o por aire. )

2. Las disposiciones de los Anexos A y B referentes a la
utilizacion de lenguas en el marcado o en la_documenta-
cién pertinente no se aplicardn a los transportes limitados
al territorio de un dnico Estado miembro. Los Estados
miembros podrdn autorizar el uso de otras lenguas que
no sean las establecidas en los Anexos para los transpor-
tes dentro de su territorio.

3. Los Estados miembros podrdn autorizar en su territo-
rio la utilizacién de vehiculos fabricados antes del 1 de
enero de 1997 que no sean conformes a las disposiciones
de la misma, pero hayan sido fabricados con arreglo a los
requisitos establecidos en la legislacién nacional vigente
hasta el 31 de diciembre de 1996, siempre que el mante-
nimiento de los vehiculos sea satisfactorio con arreglo a
los niveles de seguridad correspondientes.

4. Los Estados miembros podrin mantener, hasta el 31
de diciembre de 1998 a mads tardar, sus disposiciones
nacionales vigentes el 31 de diciembre de 1996 en lo que
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/ _ .
se refiere a la construccién, utilizacién y condiciones de
 transporte de los recipientes nuevos, con arreglo al margi-
nal 2212 del Anexo A, y de las cisternas nuevas que no

'sean conformes a las disposiciones de los Anexos A y B,
hasta que se incluyan en dichos Anexos las referencias de

adecuacién a las normas de construccién y utilizacion de
recipientes y cisternas, con el mismo grado de obligatorie-

dad de las demds -disposiciones de la presente Directiva.

Los recipientes y cisternas fabricados antes del 1 de enero
de 1999 cuyo mantenimiento sea satisfactorio con arreglo
a los niveles de seguridad correspondientes, podrdn seguir
utilizindose en las condiciones originales.

5. Los Estados miembros podrin mantener disposiciones
. nacionales distintas de las previstas en los Anexos Ay B

en lo relativo a la temperatura de referencia para el
transporte en el territorio nacional de gases licuados y de

mezclas de gases licuados hasta que se incorporen a las
' normas europeas disposiciones relativas a las temperatu-
ras de referencia apropiadas para las zonas climiticas
designadas, y que se afiadan en los Anexos AyB
referencias a estas normas.

6. Los Estados miembros podran autorizar el uso, para
el transporte en su territorio, de envases fabricados y no

certificados de acuerdo con las disposiciones del ADR

antes del 1 de enero de 1997, siempre que en el envase

figure la fecha de fabricacién y puedan superar los

correspondientes ensayos de conformidad con los requisi-
tos de la legislacién nacional vigente hasta el 31 de
diciembre de 1996, y a.condicién de que todos esos
envases mantengan los niveles de segundad pertinentes
(incluidos los ensayos y la inspeccién cuando proceda)
con arreglo al siguiente sistema: grandes recipientes meta-
licos para granel y bidones de metal con mas de 50 litros
de capacidad, por un periodo miximo de 15 afios a

partir de la fecha de fabricacién; otros envases de metal y

los envases de pléstico, por un periodo miximo de § afios
a partir de la fecha de fabricacién, pero no despues del
31 de diciembre de 1998.

7. Los Estados miembros podrin autorizar hasta el 31

de diciembre de 1998 el transporte en su. territorio de
determinadas mercancias peligrosas envasadas antes del 1
de enero de 1997, a condicién de que estas mercancias
estén clasificadas, envasadas y etiquetadas de conformi-

dad con los requisitos fijados por la legislacién nac1onalv

vigente antes del 1 de enero de 1997.

8. Para las operaciones de transporte efectuadas en su
territorio por vehiculos matriculados en su territorio, los
Estados miembros podrian mantener las disposiciones de
la legislacién nacional vigente el 31 de diciembre de-1996

relativa al cé6digo de emergencia que debe figurar en lugar -

del nimero de identificacién de peligro establecido en el
Anexo B.

9. Los Estados miembros podrin mantener, previa

consulta a la Comisién, disposiciones menos rigurosas:

que las establecidas en los Anexos A y B para el trans-
porte en su territorio de pequefias cantidades de determi-
nadas mercancias peligrosas, con excepcién de las sustan-
cias de mediana y alta radioactividad.

10. ‘A condicién de no. comprometer la seguridad, los
Estados miembros podran conceder excepciones tempora-
les a los Anexos A y B con el fin de poder proceder en su
territorio a los ensayos encaminados a modificar - las
disposiciones de dichos Anexos para adaptarlos a los
avances técnicos e industriales. Se informard al respecto a
la Comisién, que transmitird dicha informacién- a los
Estados miembros.

Las excepciones éeinporales, convenidas entre las autori-
dades competentes de los Estados miembros sobre la base
de los marginales 2 010 y 10602 de los Anexos A y B,
deberdn adoptar la forma de un acuerdo multilateral
propuesto a las autoridades competentes de todos los
Estados miembros por la autoridad que tome la iniciativa
del acuerdo. Se informari al respecto a la Comisién.

Las excepciones previstas en los parrafos primero y
segundo del presente apartado deberan aplicarse sin dis-
criminacién por motivos de nacionalidad o lugar "de

‘establecimiento del expedidor, del transportxsta o del

destinatario, tendrdn una duracién maxima de cinco afios

y no seran renovables.

11. Los Estados miembros podrin autorizar en su terri-

torio bien transportes ad hoc ‘de mercancias peligrosas,
bien transportes prohibidos por los Anexos A y B, o bien
transportes realizados en condiciones diferentes de las
establecidas en los Anexos A y B.

12. No obstante lo dispuesto en el apartado 2 y hasta el
31 de diciembre de 1998 a mis tardar, los Estados

- miembros podran aplicar los acuerdos vigentes celebrados

con otros Estados miembros, tal y como lo autoriza el
ADR, sin discriminacién por motivos de nacionalidad o-
lugar de establecimiento del expedidor, del transportista
o del . destinatario. Las demds excepciones autorizadas
con arreglo a los marginales 2010 y 10602 de los
Anexos Ay B deberan cumplir los requisitos del apartado
10. :

Articulo 7

Sin perjuicio de las disposiciones nacionales o comunita-
rias relativas al acceso al.mercado, los vehiculos matricu-
lados .0 admitidos a la circulacién en -paises terceros
podrin realizar transportes internacionales de mercancias
peligrosas en la Comunidad, siempre que dichos trans-
portes cumplan las disposiciones del ADR.

CAPITULO I
- Disposiciones finales
Articulo 8

Todas las enmiendas necesarias para la adaptacién de los
Anexos a los avances cientificos y técnicos en los 4mbitos
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cubiertos por la presente Directiva con objeto de tener en
cuenta las modificaciones de los Anexos del ADR, debe-
ran adoptarse con arreglo al procedimiento establecido en
el articulo 9.

Articulo 9

1. La Comisi6én estard asistida por un Comité para el

transporte de mercancias peligrosas, en adelante denomii-

nado «Comité», que estard compuesto por representantes
de los Estados miembros y presidido por un representante
de la Comisién.

2. El representante de la Comisién presentard al Comité
un proyecto de medidas que deberan adoptarse. El Comi-
té emitird un dictamen sobre dicho proyecto dentro de un
plazo que el presidente podra determinar en funcién de la
urgencia de la cuestién de que se trate. El dictamen se
emitird por la mayoria prevista en el apartado 2 del
articulo 148 del Tratado para adoptar aquellas decisiones
que el Consejo debe tomar a propuesta de la Comisién.
Con motivo de la votacién en el Comité, los votos de los
representantes de los Estados miembros se ponderaran de
la manera definida en el articulo anteriormente citado. El
presidente no tomard parte en la votacion.

3. a) La Comisién adoptard las medidas contempladas
cuando sean conformes al dictamen del Comité.

b) Cuando las medidas contempladas no sean
conformes al dictamen del Comité, o a falta de
dictamen, la Comisién presentard inmediatamente
al Consejo una propuesta relativa a las medidas
que deberdn adoptarse. El Consejo se pronunciard
por mayoria cualificada.

Si el Consejo no se hubiere pronunciado a la expiracién
de un plazo de tres meses a partir de la presentacién de la
propuesta, la Comisién adoptard las medidas propues-
tas.

Artieylo 10

1. Los Estados miembros pondrin en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva, antes del 1 de enero de 1997. Informaran de
ello inmediatamente a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas incluirdn una referencia a la presente Directiva
o irdn acompafiadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros estableceran las modalida-

des de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién el
texto de las disposiciones de Derecho interno que adop-
ten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 11

1. Quedara derogada a partir del 1 de enero de 1997 la
Directiva 89/684/CEE.

‘2. Los certificados provisionales expedidos por los Esta-

dos miembros con arreglo al apartado 2 del articulo 4 de
dicha Directiva para transportes nacionales sélo seran
vilidos hasta el 31 de diciembre de 1996. Los certificados
expedidos con arreglo al apartado 4 del articulo 4 de
dicha Directiva podran seguir empleindose hasta que
expire su periodo de validez, pero no después del 1 de
julio de 1997 en el caso de las mercancias peligrosas
transportadas en cisternas y para los transportes de
explosivos, y del 1 de enero de 2000 a mis tardar para
los transportes de otras mercancias peligrosas.

Articulo 12
Los destinatarios de la presente Directiva serdn los

Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 21 de noviembre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
M. WISSMANN
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ANEXO A

Marginales 2 000-3 999 del Anexo A del Acuerdo europeo referente al transporte internacional de
mercancias peligrosas por carretera (ADR) en vigor a partir del 1 de enero de 1995, en el entendimiento de
que los términos «Parte contratante» se sustituirdn por «Estado miembro».

NB: Las diferentes versiones en las lenguas oficiales de la Comunidad se publicarin en cuanto se haya
elaborado un texto codificado y se hayan efectuado las traducciones.

ANEXO B

Marginales 10 000-260 000 del Anexo B del Acuerdo europeo referente al transporte internacional de
mercancias peligrosas por carretera (ADR) en vigor a partir del 1 de enero de 1995, en el entendimiento de
que los términos «Parte contratante» se sustituirdn por «Estado miembro».

NB: Las diferentes versiones en las lenguas oficiales de la Comunidad se publicardn en cuanto se haya
elaborado un texto codificado y se hayan efectuado las traducciones.
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DIRECTIVA 94/56/CE DEL CONSEJO
de 21 de noviembre de 1994

por la que se establecen los principios fundamentales que rigen la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacién civil

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, el apartado 2 del articulo 84,

Vista la propuesta de la Comision (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 C del Tratado (3),

Considerando que en Europa se ha de mantener un
elevado nivel de seguridad en la aviacion civil y que se
debe adoptar todo tipo de medidas para reducir el
numero de accidentes e incidentes;

Considerando que la realizacién diligente de las investiga-
ciones técnicas sobre los accidentes e incidentes de la
aviacién civil mejorara la seguridad aérea al contribuir a
la prevencidn de tales accidentes e incidentes;

Considerando que conviene tener en cuenta el Convenio
sobre aviacién civil internacional, firmado en Chicago el
7 de diciembre de 1944, que dispone la aplicaciéon de
todas las medidas necesarias para garantizar la explota-
cidn segura de las aeronaves; que se debera tener especial-
mente en cuenta el Anexo 13 de dicho Convenio, que
establece normas y métodos internacionales recomenda-
dos para la investigacion de accidentes de aviacidn;

Considerando que segin las normas internacionales del
Anexo 13, las investigaciones sobre accidentes han de
llevarse a cabo bajo la responsabilidad del Estado en el
que se produzca el accidente;

Considerando que, en caso de incidente grave, si el
Estado en el que se produzca el incidente no lleva a cabo
la investigacion, ésta deberd ser instruida por el Estado de
registro;

(1) DO n® C 257 de 22. 9. 1993, p. 8 y DO n° C 109 de 19. 4.
1994, p. 14.

(2) DO n° C 34 de 2. 2. 1994, p. 18.

(3) Dictamen del Parlamento Europeo de 9 de marzo de 1994
(DO n° C 91 de 28. 3. 1994, p. 123), posicién comin del
Consejo de 16 de mayo de 1994 (DO n® C 172 de 24. 6.
1994, p. 46) y Decisién del Parlamento Europeo de 26 de
octubre de 1994 (DO n° C 323 de 21. 11. 1994).

Considerando que las investigaciones sobre los incidentes
graves se deberan llevar a cabo de manera similar a las de
los accidentes;

Considerando que la amplitud de las investigaciones debe
estar en concordancia con las ensefianzas que puedan
extraerse con vistas a aumentar la seguridad,;

Considerando que la seguridad aérea exige que se lleven a
cabo las investigaciones en el plazo mis breve posible;

Considerando que los investigadores deben poder llevar a
cabo su tarea con la libertad de accidn necesaria;

Considerando que los Estados miembros, respetando la
legislacion vigente acerca de las competencias de las
autoridades responsables de la investigacion judicial y, en
su caso, en estrecha colaboracién con ellas, deben velar
por que los responsables de la investigacién técnica
puedan desempefiar su misién en las mejores condicio-
nes;

Considerando que la investigacion de los accidentes e
incidentes acaecidos en la aviacién civil ha de ser reali-
zada por un organismo o una entidad independiente o
bien controlada por dicho organismo o entidad, para
evitar cualquier conflicto de intereses y cualquier posible
implicacion en las causas del suceso que se investigue;

Considerando que ese organismo o entidad deberi estar
convenientemente equipado y que entre sus tareas se
podrian incluir actividades de prevencién;

Considerando que conviene que los Estados miembros
adopten medidas encaminadas a asistirse mutuamente, en
caso de necesidad, para la realizacion de las investigacio-
nes;

Considerando que un Estado miembro debe poder dele-
gar en otro Estado miembro la realizacién de una investi-
gacion;

Considerando que, para la prevencién de accidentes, es
importante que se hagan publicas en el plazo mis breve
posible las conclusiones de las investigaciones de acciden-
tes; -

Considerando que se deberd tener en cuenta el caricter
especifico de los incidentes a la hora de difundir las
conclusiones de las investigaciones sobre éstos;

Considerando que los Estados miembros deberdn tener
debidamente en cuenta las recomendaciones de seguridad
formuladas a resultas de una investigacidon de un acci-
dente o incidente;
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Considerando que el dnico objetivo de la investigacién
técnica serd extraer ensefianzas que puedan prevenir
accidentes e incidentes y que, en consecuencia, el andlisis
del suceso, las conclusiones y las recomendaciones de
seguridad formuladas no deberdn estar encaminados a
establecer culpabilidades o a evaluar responsabilidades,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Objetivo

El objeto de la presente Directiva es mejorar la seguridad
aérea facilitando la realizacion diligente de investigaciones
técnicas cuyo Unico objetivo sea la prevencién de futuros
accidentes o incidentes.

- Articulo 2

Campo de aplicacién

1. La presente Directiva se aplicard a las investigaciones
sobre accidentes e incidentes de aviacién civil que se
produzcan en el territorio de la Comunidad, teniendo en
cuenta las obligaciones internacionales de los Estados
miembros.

2. La presente Directiva también se aplicard fuera del
territorio de la Comunidad

1) a las investigaciones de accidentes en los que se vean
involucradas aeronaves registradas en un Estado
miembro, en el caso de que tales investigaciones no
las lleve a cabo otro Estado;

ii) a las investigaciones de incidentes graves en los que se
vean involucradas aeronaves registradas en un Estado
miembro o explotadas por una empresa establecida en
un Estado miembro, en el caso de que tales investiga-
ciones no las lleve a cabo otro Estado.

Articulo 3

Definiciones

A los efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

a) «accidente», todo suceso, relacionado con la utiliza-
cién de una aeronave, que tenga lugar en el periodo
comprendido entre el momento en que una persona
entre a bordo de la aeronave con intencién de realizar
un vuelo y el momento en que todas las personas que
hayan penetrado en el aparato con esa intencién
hayan desembarcado, y durante el cual:

1) una persona sufra lesiones mortales o graves como
consecuencia de hallarse:

— en la aeronave, o

— en contacto directo con alguna parte de la
aeronave, entre las que se incluyen las partes
que se hayan desprendido de la aeronave, o

— en exposicién directa al chorro de un reactor,

excepto en caso de que las lesiones obedezcan a
causas naturales, hayan sido autoinfligidas o cau-
sadas por otras personas, o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos
fuera de las areas destinadas normalmente a los
pasajeros y la tripulacién; o

2) la aeronave sufra dafios o roturas estructurales:

— que alteren sus caracteristicas de resistencia
estructural, de performance o sus caracteristi-
cas de vuelo, y

— que exigirfan normalmente una reparacién
importante o el recambio del componente
danado,

excepto si se trata de un fallo o averia del motor,
cuando el dafio se limite al motor, su capd o
accesorios; o de dafios limitados a las hélices,
extremos de ala, antenas, neumdticos, frenos o
carenas, o a pequefias abolladuras o perforaciones
en el revestimiento; o

3) la aeronave desaparezca o sea totalmente inaccesi-
ble;

«lesién grave», cualquier lesiéon sufrida por una per-
sona en un accidente que:

1) requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas,
inicidndose dicha hospitalizacién dentro de un
plazo de siete dias contados a partir de la fecha en
que se sufrié la lesidén; o

2) ocasione una fractura ésea (con excepcion de las
fracturas simples de la nariz o de los dedos de las
manos o de los pies); u

3) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias
graves, lesiones de nervios, musculos o tendones;
u

4) ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u

5) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u
otras quemaduras que afecten a mds del 5% de la
superficie del cuerpo; o

6) sea imputable a la exposicién, comprobada, a
sustancias infecciosas o a radiaciones perjudicia-
les;

«lesiéon mortal», cualquier lesién sufrida por una
persona en un accidente que provoque su muerte en el
plazo de treinta dias contados a partir de la fecha del
accidente;
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d) «causas», las acciones, omisiones, acontecimientos o
condiciones o cualquier combinacién de estos factores
que hayan determinado el accidente o incidente;

e) «investigacién», las actividades realizadas con el pro-
posito de prevenir los accidentes e incidentes; estas
actividades comprenden la reunién y andlisis de la
informacién, la elaboracién de conclusiones, la deter-
minacidn de las causas y, cuando proceda, la formula-
cién de recomendaciones sobre seguridad,;

f) «investigador encargado», la persona responsable, en
raz6n de sus cualificaciones, de la organizacion, reali-
zaci6én y control de una investigacion;

g) «registrador de vuelo», cualquier tipo de registrador
instalado en la aeronave a fin de facilitar la investiga-
cién de accidentes e incidentes;

h) «empresa», cualquier persona fisica o juridica, tenga
o no fines de lucro, o cualquier organismo oficial con
o sin personalidad juridica propia;

i) «explotador», la persona, el organismo o la empresa
. que se dedique o pretenda dedicarse a la explotaciéon
de una o més aeronaves;

"jJ) «incidente», todo suceso relacionado con la utiliza-
cién de una aeronave, que no llegue a ser un acci-
dente, y que afecte o pueda afectar a la seguridad de
las operaciones;

k) «incidente grave», cualquier incidente en el que
concurran circunstancias que indiquen que casi estuvo
a punto de producirse un accidente (en el Anexo se da
una lista de ejemplos de incidentes graves);

1) «recomendacion sobre seguridad», toda propuesta del
organismo investigador de accidentes del Estado que
lleve a cabo la investigacién técnica, basada en la
informacién obtenida en dicha investigacién y formu-
lada con la intencién de prevenir accidentes e inciden-
tes.

Articulo 4

Obligacién de llevar a cabo una investigacion

1. Se investigaran todos y cada uno de los accidentes o
incidentes graves.

Sin embargo, los Estados miembros podrin adoptar
medidas para permitir la investigacion de otros incidentes
no contemplados en el parrafo anterior en caso de que el
organismo investigador espere extraer de ella conclusio-
nes en materia de seguridad aérea.

2. El alcance de dichas investigaciones y el procedi-
miento que se adopte en la realizacién de éstas serdn
determinados por el organismo investigador, teniendo en

cuenta los principios y el objetivo de la presente Directiva
y en funcién de las ensefianzas que se pretendan extraer
del accidente o del incidente grave con el objeto de
aumentar la seguridad. ‘

3. Las investigaciones a que se refiere el apartado 1 no
perseguirdn en ningun caso la determinacion de culpabili-
dades o responsabilidades.

Articulo §

Estatuto de la investigacién

1. Los Estados miembros deberan definir, en el contexto
de sus respectivos sistemas juridicos- internos, un estatuto
juridico de la investigacién que permita que los investiga-
dores encargados desempefien su cometido de la forma
mas eficaz y en el plazo més breve.

2. De conformidad con la legislacién vigente en los
Estados miembros y, en su caso, en cooperacién con las
autoridades responsables de la investigacion judicial, los
investigadores estardn autorizados en particular a:

a) acceder libremente al lugar del accidente o incidente,
asi como-a la aeronave, su contenido o sus restos;

b) efectuar la anotacién inmediata de los indicios y la
recogida controlada de restos o componentes de la
aeronave para su examen o andlisis; -

¢) tener acceso inmediato al contenido de los registrado-
res de vuelo o a cualquier otro registro y proceder a
la libre utilizacién de dichos elementos;

d) acceder a los resultados de cualquier examen o toma
de muestras de los cuerpos de las victimas;

e) tener acceso inmediato a los resultados de cualquier
examen o toma de muestras de las personas implica-
das en la operacion de la aeronave;

f) tomar declaracién a testigos;

g) tener libre acceso a cualquier informacién pertinente
que esté en posesion del propietario, el explotador o
el constructor de la aeronave o de las autoridades
responsables de la aviacién civil o del aeropuerto.

Articulo 6

Entidades u organismos investigadores

1. Cada Estado miembro deberd responsabilizarse de
que las investigaciones técnicas sean realizadas por una
entidad o un organismo aerondutico civil permanente o
controladas por dicho organismo o entidad. El organismo
o la entidad deberd ser independiente desde el punto de
vista funcional, especialmente de las autoridades aeroniu-
ticas nacionales responsables de la navegabilidad, la certi-
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ficacion, las operaciones de vuelo, el mantenimiento, la
concesion de licencias, el control del trafico aéreo o de la
explotacién de los aeropuertos, y en general, de cualquier
otra parte cuyos intereses pudieran entrar en conflicto
con la misién que se le haya confiado.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, las activi-
dades confiadas a la entidad u organismo investigador
podrin incluir la reunién y el anilisis de datos relaciona-
dos con la seguridad aérea, en particular con fines de
prevencidn, siempre que estas actividades no menoscaben
su independencia ni impliquen, por su parte, responsabili-
dad alguna de orden reglamentario o administrativo o en
materia de normas.

3. La entidad o el organismo investigador estara dotado
de los medios necesarios para llevar a cabo su misiéon con
independencia de las autoridades mencionadas en el apar-
tado 1 y deberd contar con los recursos suficientes para
ello. Sus investigadores deberdn gozar de un estatuto que
les ofrezca las garantias de independencia necesarias. El
organismo o la entidad estard compuesto, al menos, por
un investigador apto para desarrollar la funcién de inves-
tigador encargado en caso de que se produzca un acci-
dente o un incidente grave de aviacién.

4. En caso necesario, la entidad o el organismo investi-
gador podra solicitar la ayuda de organismos o entidades
de otros Estados miembros:

a) para que faciliten las instalaciones, equipos y aparatos
que les permitan:

— proceder al examen técnico de los restos, de los
equipos de a bordo y de otros objetos de interés
para la investigacion;

— evaluar la informacién de los registradores de
vuelo;

— procesar y explotar los datos informaticos relati-
vos a los accidentes aéreos;

b) para que faciliten, cuando se trate exclusivamente de
una investigacién abierta como consecuencia de un
accidente grave, los expertos especializados en este
tipo de investigaciones, con el fin de confiarles traba-
jos determinados.

Siempre que sea posible, esta ayuda serd gratuita.

5. Un Estado miembro podrid delegar en otro Estado
miembro la realizaciéon de la investigaciéon de un acci-
dente o incidente.

Articulo 7

Informes sobre accidentes

1. Al término de toda investigacion sobre un accidente
se elaborard un informe de forma adecuada al tipo y

gravedad del accidente. Este informe deberi sefialar el
objetivo exclusivo de la investigacién mencionado en el
articulo 1 e incluir, en su caso, recomendaciones sobre
seguridad.

2. La entidad o el organismo investigador debera hacer
publico el informe final sobre el accidente en el mas breve
plazo posible, y procurar, si es posible, que éste no sea
superior a doce meses a partir de la fecha del accidente.

Articulo 8

Informe sobre incidentes

1. Al término de toda investigacion sobre un incidente se
elaborard un informe que adoptard una forma adecuada
al tipo y la gravedad del incidente. Este informe debera
incluir, en su caso, las recomendaciones sobre seguridad
pertinentes y proteger el anonimato de las personas
implicadas en el incidente.

2. Los informes sobre incidentes deberdn circular entre
las partes que puedan beneficiarse de sus conclusiones en
materia de seguridad.

Articulo 9

Recomendaciones sobre seguridad

Los informes y las recomendaciones sobre seguridad
mencionados en los articulos 7 y 8 se enviardn a las
empresas o autoridades aeronduticas nacionales interesa-
das. Asimismo, se remitird copia de ellos a la Comisién.

Los Estados miembros adoptardn las medidas necesarias
para que se tengan debidamente en cuenta las recomen-
daciones sobre seguridad formuladas por la entidad o el

" organismo investigador y, cuando proceda, se ejecuten,

sin perjuicio de la normativa comunitaria.

Articulo 10

Las recomendaciones sobre seguridad no supondrdn en
ningiin caso presuncién de culpa o responsabilidad en
relacién con un accidente o incidente.

Articulo 11

Queda derogada la Directiva 80/1266/CEE del Consejo,
de 16 de diciembre de 1980, relativa a la futura coopera-
cién y a las ayudas mutuas de los Estados miembros en
las investigaciones sobre accidentes de aeronaves (1).

(1) DO n® L 375 de 31. 12. 1980, p. 32.
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Articulo 12

1. Los Estados miembros pondrin en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente
Directiva, a mas tardar, el 21 de noviembre de 1994.
Informarin de ello inmediatamente a la Comisién.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas dispo-
siciones, éstas incluirdn una referencia a la presente
Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su
publicacién oficial. Los Estados miembros establecerdn
las modalidades de la mencionada referencia.

Articulo 13

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos miembros.

Hecho en Eruselas, el 21 de noviembre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
M. WISSMANN
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ANEXO

LISTA DE EJEMPLOS DE INCIDENTES GRAVES

Los incidentes que se enumeran a continuacién constituyen ejemplos de incidentes graves. La lista no es
exhaustiva y s6lo se proporciona como orientaciéon para la definicién de la expresién «incidente grave».

— Una cuasicolisién que requiera una maniobra evasiva para evitar una colisién o una situacién de
peligro.

— Un impacto con el suelo sin pérdida de control (CFIT), evitado con escaso margen.

— Un despegue interrumpido en una pista cerrada u ocupada, o un despegue efectuado en una pista en
estas condiciones con una separacién de los obstéculos apenas suficiente.

— Un aterrizaje o intento de aterrizaje en una pista cerrada u ocupada.

— Una incapacidad grave de lograr la performance prevista durante la maniobra de despegue o de ascenso
inicial.

— Cualquier incendio o emisién de humo que se produzca en la cabina de pasajeros, en los compartimen-
tos de carga o en los motores, aun cuando el incendio se apague mediante agentes extintores.

— Cualquier suceso que obligue a la tripulacién de vuelo a utilizar el oxigeno de emergencia.

— Un fallo estructural de la aeronave o una desintegracion del motor que no se clasifiquen como
accidente.

— La averia miltiple de uno o mas sistemas de la aeronave que afecten gravemente al funcionamiento de
ésta.

— Cualquier caso de incapacidad de un miembro de la tripulacién durante el vuelo.

— Cualquier situacién relativa al combustible que pudiera obligar al piloto a declarar una situacién de
emergencia.

— Los incidentes ocurridos en el despegue o en el aterrizaje, tales como los aterrizajes demasiado cortos,
los aterrizajes demasiado largos o las salidas laterales de pista.

— Los fallos de los sistemas, los fenémenos meteoroldgicos, las operaciones efectuadas fuera de la
envolvente de vuelo aprobada u otros acontecimientos que pudieran haber ocasionado dificultades para
controlar la aeronave.

— El fallo de mas de un sistema, cuando se trate de un sistema redundante que tenga caricter obligatorio
para la guia de vuelo y la navegacién.
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DIRECTIVA 94/57/CE DEL CONSEJO
de 22 de noviembre de 1994

sobre reglas y estindares comunes para las organizaciones de inspeccién y peritaje de buques y
para las actividades correspondientes de las administraciones maritimas

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
¥y, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 C del Tratado (3),

Considerando que, mediante una Resolucién de 8 de
junio de 1993 relativa a una politica comiin de seguridad
maritima, el Consejo fijo el objetivo de retirar de las
aguas comunitarias todos aquellos buques que no cum-
plieran las normas y dio prioridad a la accién comunita-
ria destinada a asegurar la aplicacién de forma efectiva y
uniforme de las normas internacionales mediante la ela-
boracién de normas comunes para las sociedades de
clasificacién (4);

Considerando que la seguridad y la prevencién de la
contaminacién maritima podridn mejorar de forma real,
aplicando estrictamente los convenios, cédigos y resolu-
ciones internacionales y promoviendo al mismo tiempo el
objetivo de la libertad de prestacién de servicios;

Considerando que es responsabilidad de los Estados de
pabellon y del puerto controlar que los buques cumplan
la normativa internacional uniforme en materia de seguri-
dad y prevencién de la contaminacién maritimas;

Considerando que los Estados miembros son responsa-
bles de la expedicién de los certificados de seguridad y
contaminacion establecidos por Convenios como SOLAS

(1) DO n°® C 167 de 18. 6. 1993, p. 13.

(2) DO n° C 34 de 2. 2. 1994, p. 14.

(3) Dictamen del Parlamento Europeo de 9 de marzo de 1994
(DO n° C 91 de 28. 3. 1994, p. 9), posicién comiin del
Consejo de 19 de septiembre de 1994 (DO n°® C 301 de 27.
10. 1994, p. 75) y Decisiéon del Parlamento Europeo de 16
de noviembre de 1994 (no publicada ain en el Diario
Oficial).

() DO n° C 271 de 7. 10. 1993, p. 1.

74, Load Lines 66 y MARPOL 73/78, y de la aplicacién
de sus disposiciones;

Considerando que, de conformidad con dichos Conve-
nios, todos los Estados miembros pueden autorizar a
organizaciones técnicas, en distinta medida, para la certi-
ficacién de este cumplimiento, y que pueden delegar la
expedicion de los correspondientes certificados de seguri-

dad;

Considerando que, a escala mundial, gran parte de las
sociedades de clasificacién no garantizan ni el adecuado
cumplimiento de la normativa ni una adecuada fiabilidad
cuando actdan en nombre de. las administraciones nacio-
nales, dado que no poseen estructuras ni experiencia
adecuada que les permitan desempefiar sus deberes de
forma altamente profesional;

Considerando que los Estados miembros no pueden
alcanzar de manera suficiente, actuando por separado, el
objetivo consistente en someter a las sociedades de clasifi-
caciéon a normas adecuadas, objetivo que la Comunidad
puede alcanzar mejor;

Considerando que el proceder adecuado consiste en una
Directiva del Consejo que establezca criterios minimos
para el reconocimiento de las organizaciones, dejando el
propio reconocimiento, los medios para su aplicacién y el
desarrollo de la Directiva a los Estados miembros;

Considerando que los estindares EN 45004 y EN 29001,
junto con los de la Asociacién Internacional de Socieda-
des de Clasificacién (IACS), constituyen una adecuada
garantia de la calidad de las organizaciones;

Considerando que la expedicién del certificado de seguri-
dad radioeléctrica para buque de carga debe confiarse a
organismos privados que cuenten con conocimientos téc-
nicos y personal cualificado suficientes;

Considerando que las organizaciones que deseen ser
reconocidas a efectos de la presente Directiva deberdn
presentar a los Estados miembros una completa informa-
cién y pruebas de que cumplen los criterios minimos, y
que los Estados miembros deberdn notificar a la Comi-
si6én y a los demds Estados miembros las organizaciones
que hayan reconocido;
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Considerando que la Comisién podra conceder un reco-
nocimiento de tres afios a organizaciones que no cumplan
los criterios que fijan el nimero y tonelaje minimos de los
buques clasificados y el nimero minimo de peritos de
dedicacién exclusiva que estipula el Anexo, pero que
cumplan todos los demas criterios; que debera concederse
a dichas organizaciones una prérroga del reconocimiento
tras el periodo de tres afios, siempre que sigan cum-
pliendo iguales criterios; que los efectos del reconoci-
miento de tres afios deben limitarse a los Estados requi-
rentes y s6lo durante dicho periodo;

Considerando que el establecimiento del mercado comiin
supone la libre circulacién de servicios, de forma que no
podrd impedirse a las organizaciones que cumplan una
serie de criterios comunes que garanticen su profesionali-
dad y fiabilidad, prestar sus servicios dentro de la Comu-
nidad, siempre que un Estado miembro haya delegado
dichos deberes oficiales; que dicho Estado miembro
podrd, no obstante, limitar el nimero de organizaciones
que autorice con arreglo a sus necesidades basindose en
razones objetivas y transparentes, con supeditacién al
control que ejerza la Comisién mediante los procedimien-
tos de comitologia;

Considerando que la aplicacién del principio de la libre
€ - 1 - acl p p

prestacién de servicios de inspeccién y examen de buques

podra ser gradual, pero no superar los plazos prescritos;

Considerando que es necesaria una mads rigurosa partici-
pacion de las administraciones nacionales en la vigilancia
de los buques y en la expedicién de los correspondientes
certificados con el fin de garantizar el pleno cumpli-
miento de la normativa internacional de seguridad, aun
en el caso de que los Estados miembros confien a
organizaciones ajenas a su administracion la realizacién
de sus deberes oficiales; que es conveniente, por lo tanto,
establecer una estrecha relacién funcional entre las admi-
nistraciones y las organizaciones, que puede requerir que
la organizacién cuente con una representacion local en el
territorio del Estado miembro por cuyo encargo realiza
sus tareas;

Considerando que procede establecer un comité de regla-
mentacioén integrado por representantes de los Estados
miembros con el fin de asistir a la Comisién en su labor
de garantizar efectivamente la aplicacién de la actual
normativa sobre seguridad maritima y medio ambiente,
tomando en cuenta asimismo los procedimientos naciona-
les de ratificacién;

Considerando que la Comisién deberd actuar de confor-
midad con el procedimiento establecido en el articulo 13
para tener debidamente presentes los progresos alcanza-
dos en los foros internacionales y actualizar los criterios
minimos;

Considerando que, sobre la base de la informacién facili-
tada por los Estados miembros, de conformidad con el
articulo 11, sobre la actuacién de las organizaciones que
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operan en su nombre, la Comisién decidird si va a pedir a
los Estados miembros que retiren el reconocimiento a
organizaciones que hayan dejado de cumplir los criterios
comunes minimos, de conformidad con el procedimiento
del articulo 13;

Considerando que, no obstante, los Estados miembros
deberén tener la posibilidad de suspender su autorizacién
a una organizacion por motivos de peligro grave para la
seguridad o el medio ambiente; que la Comision debera
decidir con rapidez, de conformidad con el citado proce-
dimiento, si procede anular una medida nacional de este
caracter;

Considerando que cada Estado miembro deberd evaluar
periédicamente la actuacién de las organizaciones que
operan en su nombre y facilitar a la Comisién y a los
demis Estados miembros una informacién precisa sobre
esta actuacion;

Considerando que los Estados miembros, en calidad de
autoridades portuarias, tienen la obligacién de mejorar la
seguridad y la prevencién de la contaminacién de las
aguas comunitarias mediante la inspeccidon prioritaria de
los buques dotados de certificados de organizaciones que
no cumplan los criterios comunes, asegurando con ello
que los buques que enarbolen pabelloén de un pais tercero
no reciban un trato mas favorable;

Considerando que el procedimiento adecuado para el
funcionamiento del Comité es el procedimiento III a) del
articulo 2 de la Decisién 87/373/CEE del Consejo, de 13
de julio de 1987, por la que se establecen las modalidades
del ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a
la Comisién (1);

Considerando que las sociedades de clasificacion deben
actualizar y hacer cumplir sus normas técnicas, con
objeto de armonizar las normas de seguridad y asegurar
el cumplimiento uniforme de la normativa internacional
de la Comunidad;

Considerando que en la actualidad no existe una norma-
tiva internacional uniforme a la que deban adecuarse
todos los buques en la fase de construccién y a lo largo
de su vida atil en lo que se refiere al casco, a la
maquinaria y a las instalaciones eléctricas y de control;
que dicha normativa puede establecerse de conformidad
con las normas de sociedades de clasificacién reconocidas
o con estindares equivalentes que deberdn decidir las
administraciones nacionales de conformidad con el proce-
dimiento establecido en la Directiva 83/189/CEE del
Consejo, de 28 de marzo de 1983, por la que se establece
un procedimiento de informacién en materia de normas 'y
reglamentaciones técnicas (2),

(1) DO n° L 197 de 18. 7. 1987, p. 33.

(2) DO n° L 109 de 26. 4. 1983, p. 8. Directiva cuya ultima
modificacién la constituye la Directiva 94/10/CE (DO n® L
100 de 19. 4. 1994, p. 30).
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HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva establece medidas que deberdn
seguir los Estados miembros y las organizaciones encarga-
dos de la inspeccion, el peritaje y la certificacion de los
buques en cumplimiento de los Convenios internacionales
sobre seguridad en el mar y prevencién de la contamina-
cién maritima, avanzando al mismo tiempo en el objetivo
de la libertad de prestacién de servicios. Este proceso

comprende el desarrollo y aplicacién de requisitos de

seguridad para el casco, la maquinaria y las instalaciones
eléctricas y de control de los buques comprendidos en el
dmbito de aplicacién de los Convenios internacionales.

Articulo 2

A efectos de la presente Directiva, se entendera por:

a) «buque»: todo buque comprendido en el dmbito de
aplicacién de los Convenios internacionales;

b) «buque que enarbola pabellén de un Estado miem-
bro»: un buque registrado en un Estado miembro y
que enarbole pabellon de dicho Estado miembro, de
conformidad con la legislacién de este dltimo, inclui-
dos los buques registrados en Euros, una vez apro-
bado dicho Registro por el Consejo. Los buques que
no correspondan a la presente definicién se asimilardn
a buques que enarbolan pabellén de un pais tercero;

¢) «inspecciones y peritajes»: las inspecciones y peritajes
obligatorios en virtud de los Convenios internaciona-
les;

d) «Convenios internacionales»: el Convenio internacio-
- nal para la seguridad de la vida humana en el mar de
1974, el Convenio internacional sobre lineas de carga
de 1966 y el Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques de 1973/78, junto con
sus protocolos y modificaciones, asi como los corres-
pondientes Cédigos de caracter obligatorio en todos
los Estados miembros, vigentes en el momento de la
adopcién de la presente Directiva;

e) «organizacién»: una sociedad de clasificaciéon u otra
entidad privada que efectie labores de evaluaciéon de
la seguridad en nombre de una administracion;

f) «organizaciones reconocidas»: las organizaciones re-
conocidas de conformidad con el articulo 4;

g) «autorizacioén»: el acto por el cual un Estado miem-
bro acredita a una organizacién reconocida o delega
en ella;

h) «certificado»: un certificado expedido por o en nom-
bre de un Estado miembro de conformidad con los
Convenios internacionales;

i) «certificado de clasificacién»: un documento expedido
por una sociedad de clasificacién, en el que se certi-
fica la capacidad estructural y mecdnica de un buque
para un uso o servicio particular de conformidad con
sus normas y reglamentos;

j) «certificado de seguridad radiotelefénica para buque
de carga»: el certificado introducido por los Regla-
mentos de Radiocomunicaciones SOLAS 74/78 revisa-
dos, adoptados por la OMI, que incluye durante un
periodo transitorio que finalizard el 1 de febrero de
1999, el Certificado de seguridad radiotelegrafica
para buque de carga y el Certificado de seguridad
radiotelefénica para buque de carga.

k) «establecimiento»: el lugar del domicilio social, de la
administracién central o del principal centro de ope-
raciones de una organizacion.

Articulo 3

1. En cumplimiento de sus responsabilidades y obliga-
ciones en virtud de los Convenios internacionales, los
Estados miembros deberdn garantizar que sus administra-
ciones competentes puedan asegurar un cumplimiento
adecuado de las disposiciones de los Convenios interna-
cionales, especialmente en lo que se refiere a la inspeccién
y peritaje de los buques y a la expedicion de certificados
y de certificados de exencién.

2. Cuando, a efectos del apartado 1, un Estado miembro
decida, en relacién con los buques de su propio pabe-
ll6n:

1) autorizar a organizaciones a efectuar, total o parcial-
mente, las inspecciones y peritajes relacionados con
los Certificados, incluidos los necesarios para la eva-
luacién del cumplimiento del articulo 14 y cuando
proceda, a extender o renovar los Certificados corres-
pondientes, o

i) confiar a organizaciones la realizacién total o parcial
de las inspecciones y peritajes mencionados en el
punto i),

s6lo podra confiar estas tareas a organizaciones reconoci-

das.

La Administracién competente aprobara en todos los
casos la primera concesion de los certificados de exen-
cion.

No obstante, en el caso del Certificado de seguridad
radioeléctrica para buque de carga, estas tareas podrin
confiarse a entidades privadas reconocidas por una Admi-
nistracién competente y que tengan experiencia y perso-
nal cualificado suficientes para llevar a cabo en su
nombre trabajos especificos de evaluaciéon de seguridad
en materia de radiocomunicaciones.

3. El presente articulo no se refiere a la certificacion de
componentes especificos de los equipos marinos.

Articulo 4 .

1. Los Estados miembros sélo podridn reconocer a
aquellas organizaciones que cumplan los criterios estable-
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cidos en el Anexo. Las organizaciones presentardn a los
Estados miembros a los que se haya solicitado el recono-
cimiento una informacién completa, con el fin de probar
que refinen estos criterios. Los Estados miembros notifi-
cardn su reconocimiento a las organizaciones en la forma
que proceda.

2. Cada Estado miembro notificard a la Comisién y a
los demas Estados miembros las organizaciones que haya
reconocido.

3. Los Estados miembros podran presentar a la Comi-
sién una solicitud de reconocimiento de tres afios para
organizaciones que respondan a todos los criterios del
Anexo con excepcién de los enumerados en los puntos 2
y 3 de la seccién «Generales» del mencionado Anexo.

Este reconocimiento se concederd de conformidad con el
procedimiento del articulo 13. Los efectos del reconoci-
miento se limitaran a los Estados miembros que hayan
presentado una solicitud de reconocimiento.

4. Todas las organizaciones a las cuales se conceda el
reconocimiento serdn examinadas estrechamente por el
Comité creado en virtud del articulo 7, incluso con miras
a resolver sobre prérrogas del reconocimiento de organi-
zaciones a que se refiere el apartado 3. Las decisiones
relativas a la prérroga de dicho reconocimiento no ten-
drdn en cuenta los criterios que recogen los puntos 2 y 3
de la secién «Generales» del Anexo. Dejara de ser aplica-
ble la limitacién de los efectos del reconocimiento que
estipula el apartado 3.

5. La Comisién elaborard y actualizari una lista de las
organizaciones que los Estados miembros hayan notifi-
cado en cumplimiento de los apartados 1, 3 y 4. Dicha
lista se publicard en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

Articulo §

1. Al aplicar el punto i) del apartado 2 del articulo 3,
los Estados miembros no podrian negarse en principio a
autorizar a una organizacién reconocida establecida en la
Comunidad el ejercicio de dichas funciones, sin perjuicio
de lo dispuesto en los articulos 6 y 11. No obstante,
podrdn limitar el niimero de organizaciones a las que
conceda dicha autorizacién en funcién de sus necesida-
des, a tenor de razones objetivas y transparentes. A
peticién de un Estado miembro, la Comisién adoptara
medidas apropiadas de conformidad con el procedimiento
que estipula el articulo 13.

2. Con caracter de excepcién, los Estados miembros
podrdn quedar temporalmente exentos de la aplicacién de
las disposiciones del apartado 1 hasta el 31 de diciembre
de 1997.

3. Para que un Estado miembro acepte que una organi-
zacién establecida en un pais tercero lleve a cabo las
tareas mencionadas en el articulo 3, o parte de ellas,
podra pedir al pais tercero el reconocimiento reciproco de
las organizaciones reconocidas establecidas en la Comuni-

dad.

Articulo 6

1. Los Estados miembros que decidan actuar en la
forma descrita en el apartado 2 del articulo 3, establece-
rdn una relacién de trabajo entre la administracién com-
petente y las organizaciones que actiien en su nombre.

2. Esta relacion de trabajo estard regida por un acuerdo
formal por escrito y no discriminatorio o régimen juridi-
co equivalente que establezca los deberes y funciones
especificos asumidos por la organizacién, y que incluird,
al menos:

— las disposiciones establecidas en el apéndice II de la
Resolucién IMO A.739 (18) sobre directrices para la
autorizacién de organizaciones que acttien en nombre
de la administracién, en su version vigente en la fecha
de adopcién de la presente Directiva;

— a una auditoria periddica, efectuada por la adminis-
tracion o por una entidad externa imparcial designada
por ésta, de las tareas que las organizaciones realicen
en nombre de la administracion;

— la facultad de inspeccionar al azar y pormenorizada-
mente los buques;

— disposiciones sobre la comunicacién de informaciones
esenciales sobre su flota clasificada, los cambios de
clasificacién o la desclasificacién de buques.

3. Dicho acuerdo o régimen juridico equivalente podra
imponer el requisito de que la organizacién reconocida
cuente con una representacién local en el territorio del
Estado miembro en cuyo nombre desempeiia las funcio-
nes mencionadas en el articulo 3. Las representaciones
locales de caracter juridico que tengan personalidad juri-
dica de acuerdo con la legislacion del Estado miembro y
la competencia de sus tribunales nacionales podrin satis-
facer dicho requisito.

4. Cada Estado miembro facilitard a la Comision infor-
macién precisa sobre la relacién funcional estable estable-
cida de conformidad con el presente articulo. La Comi-
sién informara seguidamente a los demds Estados miem-
bros.

Articulo 7

La Comision estara asistida por un Comité integrado por
representantes de los Estados miembros y presidido por el
representante de la Comisién. Este Comité serd convo-
cado por la Comisién al menos una vez,al afo y siempre
que sea necesario en ¢l caso de la suspensién de la
autorizacién de una organizacion por parte de un Estado
miembro en virtud de las disposiciones del articulo 10.

El Comité establecerd su propio reglamento interno.

Articulo 8

1. La presente Directiva podré ser modificada de confor-
midad con el procedimiento establecido en el articulo 13,
con el fin de:
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— aplicar a efectos de la presente Directiva modificacio-
nes posteriores que hayan entrado en vigor de los
Cédigos internacionales y de la Resolucién menciona-
dos en la letra d) del articulo 2 y en el apartado 2 del
articulo 6;

— actualizar los criterios del Anexo, en particular
teniendo en cuenta las decisiones pertinentes de la
OML

2. Tras la adopcién de nuevos instrumentos o protoco-
los de los Convenios a que se refiere la letra d) del
articulo 2, el Consejo, a propuesta de la Comision,
determinard, teniendo en cuenta los procedimientos par-
lamentarios de los Estados miembros asi como los proce-
dimientos correspondientes de la OMI, las modalidades
. de ratificacién de esos nuevos instrumentos o protocolos,
velando por que sean aplicados de manera uniforme y
simultdnea en los Estados miembros.

Articulo 9

1. Se podri solicitar a los Estados miembros que, con
arreglo al procedimiento que establece el articulo 13,
retiren el reconocimiento de las organizaciones reconoci-
das contempladas en el articulo 4 que hayan dejado de
cumplir los criterios establecidos en el Anexo, cuando ello
sea de aplicacién.

2. En la preparacién de los proyectos de una decisién
relativa a las materias a que se refiere el apartado 1, la
Comisién tendrd en cuenta los informes y datos mencio-
nados en los articulos 11 y 12. En la preparacién de
dichos proyectos de decisién, la Comisién prestard parti-
cular atencién a los datos sobre la actuaciéon de las
organizaciones en materia de seguridad y prevencién de
la contaminacién. Los proyectos de decisién relacionados
con las materias a que hace referencia el apartado 1 seran
también presentados al Comité por la Comisién por
iniciativa propia o a peticiéon de un Estado miembro.

Articulo 10

No obstante los criterios especificados en el Anexo,
cuando un Estado miembro considere que una organiza-
cién reconocida no puede seguir siendo autorizada a
desempefiar en su nombre las tareas especificadas en el
articulo 3, podréd suspender dicha autorizacion.

En tales circunstancias, se aplicard el siguiente procedi-
miento:

a) el Estado miembro informari de inmediato a la
Comisién y a los demis Estados miembros de su
decisién y expondra sus motivos;

b) la Comisién estudiara si la suspension esta justificada
por razones de peligro grave para la seguridad o el
medio ambiente;

c) actuando con arreglo al procedimiento que establece
el articulo 13, la Comisién notificard al Estado miem-
bro si su decisién de suspender la autorizacién estd o
no justificada por razones de peligro grave para la

seguridad o el medio ambiente y, cuando no esté
justificada, pedird al Estado miembro que la retire.

Articulo 11

1. Cada Estado miembro velard por que las organizacio-
nes reconocidas que actlen en su nombre a efectos del
apartado 2 del articulo 3, lleven a cabo efectivamente las
funciones mencionadas en dicho articulo de forma satis-
factoria para las administraciones competentes, y por que
dichas organizaciones cumplan los criterios especificados
en el Anexo. El Estado miembro podrd, para ello, hacer
que su administracién competente supervise directamente
a las organizaciones reconocidas, o bien, en el caso de
organizaciones establecidas en otro Estado miembro,
contar con la supervisién efectuada por la administracién
de otro Estado miembro.

2. Cada Estado miembro efectuard esta supervision con
caracter bienal y facilitard a los demas Estados miembros
y a la Comisién un informe de los resultados de la

supervision antes del 31 de marzo del afio siguiente a los

afios evaluados.

3. Cuando un Estado miembro opte, para llevar a cabo
dicha tarea, por contar con la supervisién efectuada por
otro Estado miembro, presentard su informe a mds tardar
el 30 de junio del afio siguiente al afio evaluado.

4. Los Estados miembros transmitirdn a la Comisién y a
los demis Estados miembros toda informacién pertinente
para la valoracién de la actuacién de las organizaciones.

Articulo 12

1. En el ejercicio de sus derechos y obligaciones de
inspeccién en calidad de Estados portuarios, los Estados
miembros:

a) garantizarin que los buques con pabellén de un pais
tercero no reciban un trato més favorable que los
buques autorizados para navegar bajo pabellén de un
Estado miembro. En este sentido, se adoptara como
uno de los criterios primordiales para seleccionar los
buques que se vayan a inspeccionar el hecho de
saberse que los certificados del buque, y el certificado
de clasificacién, hayan sido expedidos por una organi-
zacién que no se ajuste a los criterios del Anexo, a
excepcién de las organizaciones reconocidas en virtud
de los apartados 3 y 4 del articulo 4;

b) adoptarin las medidas adecuadas en el caso de que
los buques no cumplan con la normativa internacio-
nal y comunicardn a la Comisién y a la Secretaria del
Memorandum de acuerdo sobre el control de los
buques por el Estado del puerto el descubrimiento de
cualquier expedicion de certificados vélidos por orga-
nizaciones que actien en nombre de un Estado de
pabellén a un buque que no cumpla los requisitos
pertinentes de los convenios internacionales, o cual-
quier incumplimiento de un buque provisto de un
certificado de clasificacién vélido y que afecte a
elementos cubiertos por dicho certificado.
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2. Cada Estado miembro establecerd un registro de
actuaciones de las organizaciones que actiien en nombre
de los Estados de pabellén. Este registro sera actualizado
anualmente y distribuido a los restantes Estados miem-
bros y a la Comisién.

Articulo 13

En los asuntos cubiertos por los apartados 3 y 4 del
articulo 4, del apartado 1 del articulo 5, de los articulos
8, 9 y 10 y del apartado 2 del articulo 14 se aplicard el
siguiente procedimiento:

a) El representante de la Comisién presentara al Comité
a que se refiere el articulo 7 un proyecto de medi-

das. .

b) El Comité emitird su dictamen sobre dicho proyecto
en un plazo que el presidente podrd determinar en
funcidn de la urgencia de la cuestién de que se trate.
El dictamen se emitird segin la mayoria prevista en el
apartado 2 del articulo 148 del Tratado para adoptar
aquellas decisiones que el Consejo deba tomar a
propuesta de la Comisién. Los votos de los represen-
tantes de los Estados miembros en el seno del Comité
se ponderardn de la manera definida en el articulo
anteriormente mencionado. El presidente no tomari
parte en la votacion.

c) La Comisién adoptard las medidas previstas cuando
sean conformes con el dictamen del Comité.

d) Cuando las medidas previstas no sean conformes con
el dictamen del Comité o en caso de ausencia de
dictamen, la Comisién someterd sin demora al
Consejo una propuesta relativa a la medida que deba
tomarse. El Consejo se pronunciard por mayoria
cualificada. Si, transcurrido un plazo de tres meses
desde el momento en el que la propuesta se haya
presentado al Consejo, éste no se hubiere pronun-
ciado, la Comisién adoptard la medida propuesta.

Articulo 14

1. Cada Estado miembro garantizard que todo buque
que enarbole su pabellén esté construido y mantenido de
conformidad con los requisitos sobre casco, maquinaria e
instalaciones eléctricas y de control establecidos por una
organizacién reconocida.

2. Un Estado miembro sélo podra decidir la utilizacién
de normas que considere equivalentes a las de una
organizacién reconocida a condicién de que las notifique
inmediatamente a la Comision, de conformidad con el
procedimiento de la Directiva 83/189/CEE, y a los demds
Estados miembros, y de que no hayan sido cuestionadas
por otro Estado miembro o por la Comisién y considera-
das no equivalentes con arreglo al procedimiento del
articulo 13.

Articulo 15

1. Las organizaciones reconocidas se consultardn mutua-
mente, con cardcter periddico, para mantener la equiva-
lencia de sus estindares técnicos y de la aplicacién de los
mismos. Las organizaciones facilitaran a la Comisién
informes periddicos sobre progresos fundamentales en
estos estandares.

2. Cuando se trate de un buque de su clase, las organi-
zaciones reconocidas deberdn demostrar su disposicion a
cooperar con las administraciones de control del Estado
portuario, en particular con el fin de facilitar la rectifica-
cién de las deficiencias u otras discrepancias notificadas.

3. Las organizaciones reconocidas deberdn facilitar
todos los datos pertinentes a la Administracion en caso
de cambio de clase o desclasificacién de buques.

4. Las organizaciones reconocidas no expedirdn certifi-
cados a un buque desclasificado o que cambie de clase
por motivos de seguridad sin haber consultado a la
administracién competente del Estado de pabellén para
determinar si es necesaria una inspeccion completa.

Articulo 16

1. Los Estados miembros pondrin en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva a mds tardar el 31 de diciembre de 1995.

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas dispo-
siciones, éstas incluirdn una referencia a la presente
Directiva o irdn acompaiiadas de dicha referencia en su
publicacién oficial. Los Estados miembros estableceran
las modalidades de la mencionada referencia.

3. Los Estados. miembros comunicaran inmediatamente
a la Comision toda disposicién de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.
La Comisién informard de ello a los demds Estados
miembros.

Articulo 17

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos miembros.

Hecho en Bruselas, el 22 de noviembre de 1994.

Por el Consejo
E! Presidente
M. WISSMANN
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ANEXO
CRITERIOS MINIMOS PARA LAS ORGANIZACIONES A QUE SE REFIERE EL ARTICULO 3
A. GENERALES

1. La organizacién reconocida deberd acreditar una amplia experiencia en la evaluacién del disefio y
construccién de los buques mercantes.

2. La organizacién debera tener en su clase una flota de al menos 1 000 buques ocednicos (de mas de
100 TRB), con un total no inferior a 5 millones de TRB.

3. La organizaciéon contarid con una plantilla técnica acorde con el nimero de buques clasificados.
Como minimo, se necesitardn 100 peritos con dedicacién exclusiva para cumplir los requisitos del
apartado 2.

4. La organizacién contard con reglas y normas completas para el disefio, construccién y control
periddico de buques mercantes, publicadas y permanentemente actualizadas y mejoradas mediante
programas de investigacién y desarrollo.

5. La organizacién deberd publicar anualmente su registro de buques.

6. La organizacién no estara controlada por armadores o constructores de buques ni por otras personas
o entidades que se dediquen comercialmente a la construccion, equipamiento, reparacién o
explotacion de buques. Los ingresos de la organizacion no deberdn depender esencialmente de una
sola empresa comercial. '

B. ESPECIFICOS

1. La organizacién contara con:

a) una importante plantilla técnica, de gestién, de apoyo y de investigacidén, proporcional a las
tareas y a los buques clasificados y que se ocupe también del desarrollo de las competencias y del
respeto de las normas y reglamentos;

b) una cobertura mundial, con su propio personal técnico en dedicacién exclusiva, o recurriendo al
personal técnico en dedicacién exclusiva de otras organizaciones reconocidas.

2. La organizacién estari regida por un cédigo ético.

3. La organizacién estara gestionada y administrada de forma que garantice la confidencialidad de la
informacion exigida por la administracién.

4. La organizacién estara dispuesta a facilitar la informacion pertinente a la administracién.

5. La direccién de la organizacién definird y documentara sus politicas y objetivos y su compromiso en
materia de calidad, y garantizard que esta politica es entendida, aplicada y mantenida en todos los
niveles de la organizacién.

6. La organizacion desarrollara, aplicara y mantendra un eficaz sistema interno de calidad basado en las

secciones pertinentes de los estindares de calidad internacionalmente reconocidos y de conformidad
con EN 45004 (organismos de inspeccién) y EN 29001, interpretados por los IACS Quality System
Certification Scheme Requirements, sistema de calidad que, entre otros puntos, garantizara que:

a) las reglas y normas de la organizacién son elaboradas y mantenidas de forma sistematica;

b) se respetan las reglas y normas de la organizacién;

¢) se cumplen los requisitos de la funcién oficial para la que estd autorizada la organizacion;
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d) se definen y documentan las responsabilidades, autoridades e interrelaciones del personal cuyo
trabajo afecta a la calidad de los servicios de la organizacién;

e} todo el trabajo se realiza en condiciones controladas;

f) existe un sistema de supervisién que vigila las actuaciones y las labores efectuadas por los peritos
y por el personal técnico y administrativo directamente empleado por la organizacion;

g) los requisitos de los principales trabajos oficiales para los que esté autorizada la organizacion
s6lo serdn puestos en practica o supervisados directamente por sus propios peritos en dedicacién
exclusiva o por los peritos en dedicacién exclusiva de otras organizaciones reconocidas;

h) se aplica un sistema de cualificacion de los peritos y una actualizacién permanente de sus
conocimientos;

i) se llevan registros que prueben el cumplimiento de los estindares exigidos en los elementos
cubiertos por los servicios realizados, asi como el funcionamiento eficaz del sistema de calidad;

y

j) existe un sistema global de auditorias internas, planificadas y documentadas, de las actividades
relacionadas con la calidad en todos los lugares de trabajo.

7. La organizacion deberd acreditar su capacidad para :

a) desarrollar y mantener al dia una serie completa y adecuada de reglas y normas propias sobre el
casco, la maquinaria y el equipo eléctrico y de control, que posean la calidad de estindares
técnicos internacionalmente reconocidos, sobre la base de las cuales se puedan expedir certifica-
dos de seguridad del Convenio SOLAS y de seguridad para buque de pasaje (en lo que se refiere a
la adecuacién de la estructura del buque y de los sistemas vitales de maquinaria a bordo) y
certificados de linea de carga (en lo que se refiere a la adecuacién de la resistencia del buque);

b) efectuar todas las inspecciones y peritajes exigidos por los Convenios internacionales para la
expedicién de certificados, incluidos los medios para valorar, mediante un personal profesional
cualificado, la aplicacién y el mantenimiento de los sistemas de gestién de seguridad, tanto
basados en tierra como a bordo de los buques que se pretende incluir en el certificado.

8. La organizacién estara sujeta a la certificacién de su sistema de calidad por el cuerpo independiente
de auditores reconocido por la Administracién del Estado en que esté establecida.

9. La organizacién permitird la participacion en el desarrollo de sus reglas o normas de representantes
de la Administracién y otras partes interesadas.
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DIRECTIVA 94/58/CE DEL CONSEJO
de 22 de noviembre de 1994

relativa al nivel minimo de formaci6n en profesiones maritimas

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 C del Tratado (3),

Considerando que, en sus conclusiones de 25 de enero de
1993 relativas a la seguridad maritima y a la prevencién
de la contaminacién en la Comunidad, el Consejo desta-
6 la importancia del factor humano en la seguridad de la
navegacion; )

Considerando que, en su Resolucién de 8 de junio de
1993 relativa a una politica comiin de seguridad mariti-
ma (1), el Consejo se fijé6 como objetivo la eliminacién de
las tripulaciones que no cumplan las normas y dio
caricter prioritario a la actuacién comunitaria encami-
nada a la mejora de la formacion y la ensefianza, a través
de la formulacién de normas comunes para los niveles
minimos de formacién del personal clave, incluida la
cuestién de una lengua comiin a bordo de los buques
comunitarios;

Considerando que las normas de formacién para la
expedicién de diplomas, titulos y certificados de aptitud
profesional de los marinos difieren de un Estado miem-
bro a otro; que esta diversidad de legislaciones nacionales
en materia de. formacién en el dmbito cubierto por la
presente Directiva no siempre garantiza una formacion
adecuada que responda a las exigencias de la seguridad
maritima;

Considerando que las Directivas 89/48/CEE (5) y 92/
51/CEE (¢) del Consejo, relativas a los sistemas generales
de reconocimiento de formaciones profesionales, se apli-

(1) DO n° C 212 de 5. 8. 1993, p. 1.

(2) DO n° C 34 de 2. 2. 1994, p. 10.

(3) Dictamen del Parlamento Europeo de 9 de marzo de 1994
(DO n° C 91 de 28. 3. 1994, p. 120), posicién comin del
Consejo de 19 de septiembre de 1994 (DO n° C 301 de 27.
10. 1994, p. 41) y Decision del Parlamento Europeo de 16
de noviembre de 1994 (no publicada adn en el Diario
Oficial).

(¥ DO n° C 271 de 7. 10. 1993, p. 1.

(*) DO n° L 19 de 24. 1. 1989, p. 16.

(6) DO n° L 209 de 24. 7. 1992, p. 25.

can a las profesiones maritimas objeto de la presente
Directiva; que dichas Directivas contribuyen a facilitar el
cumplimiento de las. obligaciones del Tratado destinadas
a suprimir los obsticulos a la libre circulacién de perso-
nas y la libre prestacién de servicios entre los Estados
miembros;

Considerando que el reconocimiento mutuo de los diplo-
mas y titulos, tal como estd previsto por las Directivas
sobre sistemas generales, no siempre garantiza un nivel de
formacién armonizado para todos los marinos enrolados
en buques que enarbolan pabellén de un Estado miem-
bro, o en buques registrados en el registro Euros, una vez
que éste sea aprobado por el Consejo; que esta formacién
armonizada resulta, sin embargo, esencial desde el punto
de vista de la seguridad maritima;

Considerando, por lo tanto, que es imprescindible esta-
blecer un nivel minimo de formacidn para los marinos en
la Comunidad; que procede que la actuacién a este
respecto se base en las normas sobre formacién ya
convenidas a escala internacional, es decir, el Convenio
de la OMI sobre normas de formacién, titulacion y
guardia para la gente de mar, 1978 (Convenio STCW);
que todos los Estados miembros son Partes contratantes
de dicho Convenio;

Considerando que la enmienda de 22 de mayo de 1991
del Convenio STCW [Resolucién MSC 21 (59)] introduce
la funcién de operador de radiocomunicaciones, con el
fin de ajustarse a los requisitos del Sistema mundial de
socorro y seguridad maritimos;

Considerando que, con el fin de acrecentar la seguridad
de la navegacion maritima y de prevenir la pérdida de
vidas humanas y la contaminacién marina, debe mejo-
rarse la comunicacién entre los miembros de tripulacio-
nes de buques que naveguen en aguas de la Comunidad;

Considerando que el personal encargado, a bordo de los
buques de pasaje, de ayudar a los pasajeros en situaciones
de emergencia debe estar en condiciones de comunicarse
con éstos; que, a este respecto, deben tomarse en conside-
racién todas las disposiciones pertinentes de la Resolu-
cién A.770(18) de la OMI sobre requisitos minimos de
formacion para el personal encargado de ayudar a los
pasajeros en situaciones de emergencia a bordo de los
buques de pasaje;



12.12. 94

Diario Oficial de las Comunidades Europeas ' .

N° L-319/29

Considerando que la tripulacién enrolada en buques
tanque que transporten cargas nocivas o contaminantes
debe estar en condiciones de prevenir accidentes y hacer

frente a situaciones de emergencia de forma eficaz; que

resulta, pues, de la mixima importancia que se establezca

una relacién de comunicacién adecuada entre el capitin,

los oficiales y los marineros que cumpla los requisitos
previstos en el articulo 8;

- Considerando que lo dispuesto en el apartado 3 del
articulo- 8 resulta necesario por el hecho de que las
normas pertinentes, que deberdn establecerse mediante
una enmienda del Convenio STCW de 1978, no han sido
acordadas todavia en la OMI; °

Considerando que deben adoptarse medidas para garanti-
zar que los marinos poseedores de titulos o certificados
expedidos por paises terceros tengan un nivel de compe-
tencia equivalente al cx1g1do en virtud del Convenio
STCW;

Considerando que, con el fin de lograr este objetivo,
deben definirse criterids comunes para el reconocimiento
en la Comunidad de titulos o certificados extranjeros;
que, para ello, el Consejo deberd fijar dichos criterios
comunes actuando de conformidad con las condiciones
del Tratado;

Considerando que debe crearse un comité para asistir a la
Comisién en la realizacién de los trabajos correspondien-
tes al reconocimiento de titulos o certificados expedidos
por centros de formacién o administraciones de palses
terceros;

Con51derando que deben adoptarse medldas a fin de

permitir que los marinos enrolados en buques que enar-
bolan ‘pabellén de un Estado miembro, o en buques
matriculados en el registro Euros, una vez que éste sea
aprobado por el Consejo, que posean titulos o certifica-
dos que no hayan sido expedidos de conformidad con la

presente Directiva, puedan continuar desempenando sus

funciones durante un periodo de transicién que se exten-
Adera hasta la adopc10n de los criterios comunes, y des-
pués-a la adopcxon de éstos;

Considerando que los Estados miembros, en su’calidad
de autoridades portuarias, deberdn mejorar la seguridad y
la prevencién de la contaminacién en aguas comunitarias
mediante la inspeccién con caricter prioritario de los

buques que enarbolen pabellén de un pais tercero que no

haya ratificado el Convenio STCW, o cuya tripulacién

posea titulos o certificados que no estén reconocidos en’

virtud de lo dispuesto en la presente Directiva, garanti-
zando de este modo que no se dispense un trato mds
favorable a los buques que enarbolan pabellén de un pals
tercero;

Considerando que es necesario contemplar procedimien-

tos de adaptacién de la Directiva a las modificaciones de
los convenios y-cédigos internacionales,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva serd aplicable a los marinos que en
la ‘misma se contemplan que presten servicio a borde de
buques de navegacién maritima que enarbolen el pabe- '
116n de un Estado miembro, salvo los que presten servicio.
en:

— buques de guerra, unidades navales auxiliares u otros
tipos de buques de los que un Estado miembro sea
propietario- o empresa explgtadora, -y dedicados
exclusivamente a servicios gubernamentales de cardc-
ter no comercial; :

— buques pesqueros;
— yates de recreo no utilizados comercialmente;

— buques de madera de construccién primitiva.

Articulo 2

Los Estados miembros adoptaran las medidas necesarias
para garantizar que los capitanes, los oficiales y los
marineros- que formen parte de las guardias de navega-
cién o de las guardias en la cdmara de maquinas, asi
como los trlpulantcs responsables del manejo de embar-
caciones de supervivencia, que presten sus servicios en un
buque de los mencionados en el articulo 1, reciban una
formacién que responda, como minimo, a los requisitos
del Convenio internacional sobre normas de formacién,
titulacién y guardia para la gente de mar (STCW), segin
se indica en el Anexo de la presente Directiva, y posean .
un titulo de los definidos en el articulo 3.

 Articulo 3

Por titulo se entenderi el documento vilido, sea cual
fuere el nombre con que se le designe, expedido por la
autoridad competente de un Estado miembro, o con la-
autoridad conferida por ella, en virtud del cual se faculte
al titular del mismo a desempeiar €l cargo alli indicado o
segin lo autoricen las reglamentacmnes del pais de que se
trate. :

Articulo 4

A los efectos de la presente Directiva se entendera por:

a) «capltan»- la ‘persona que tiene el mando de un
buque,

b) «oficial»: un miembro de la tripulacién, que no sea el

capitdn, asi de51gnado por la legislacion o las regla-
mentaciones del pais de que se trate o, en defecto de
esa designacidn, por acuerdo colectivo o por aplica-
cién de la costumbre;

.c) «oficial de puente»: un ofxcxal competente de la

seccién de puente;

d) «piloto de primera clase»: el oficial de puente que
sigue en rango al capitin y que en caso de incapaci-
dad de éste habrd de asumir el mando del buque;
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e) «maquinista naval»: un oficial competente de la sec-
ci6on de maquinas;

f) «maquinista naval jefe»: el maquinista naval superior
responsable de la propulsién mecdnica del buque;

g) «maquinista naval primero»: el maquinista naval que
sigue en rango al maquinista naval jefe y que en caso
de incapacidad de éste serd responsable de la propul-
sién mecénica del buque;

h) «maquinista. naval auxiliar»: una persona que esté
recibiendo formacién para obtener el titulo de maqui-
nista naval y que ha sido designada para ese cargo
por la legislacién o las reglamentaciones del pais de
que se trate;

i) «operador de radiocomunicaciones»: la persona que
tenga un titulo idéneo de conformidad con el Sistema
mundial de socorro y seguridad maritimos, expedido
o reconocido por la autoridad competente o por el
organismo designado por cada Estado miembro, en
virtud de lo dispuesto en los Reglamentos de Radio-
comunicaciones;

j) «marinero»: todo tripulante del buque aparte del
capitdn y de los oficiales; '

k) «responsable de embarcaciones de supervivencia»: un
miembro de la tripulacién del buque que posea un
titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de
supervivencia y salvamento, emitido como documento
aparte o incluido en su certificacién de aptitud;

1) «buque de navegacién maritima»: un buque distinto
de los destinados a navegar exclusivamente en aguas
“interiores o incluidas en aguas abrigadas o en las
inmediaciones de éstas o de zonas en las que rijan
reglamentaciones portuarias;

g

«buque que enarbola el pabellén de un Estado miem-
bro»: un buque que esté registrado en el territorio de
un Estado miembro y enarbole el pabellén de dicho
Estado de acuerdo con su legislacién, incluidos los
buques registrados- en Euros, cuando dicho registro
haya sido aprobado por el Consejo. Los buques que
no se correspondan a esta definicién se asimilardn a
los buques que enarbolan pabelléon de un pais ter-
cero;

n) «viajes préximos a la costa»: los realizados en la
cercania de un Estado miembro, tal como los define
dicho Estado miembro;

o) «potencia propulsora»: la potencia en kilovatios
consignada en la certificacién del registro o en otro
documento oficial del buque;

p) «petrolero»: un buque construido para el transporte a
granel de petréleo y productos derivados del petréleo
que se utilice para esa finalidad;

q) .«buque cisterna para productos quimicos»: un buque
construido para el transporte a granel de cualquiera
de los productores quimicos liquidos incluidos en la

version del «Coédigo para la construccién y el equipo
de buque que transporten productos quimicos peli-
grosos a granel» que esté vigente en el momento de la
adopcién de la presente Directiva, y que se utilice
para esa finalidad;

r) «buque cisterna para gases licuados»: un buque cons-
truido para el transporte a granel de cualquiera de los
gases licuados incluidos en la versién del «Cédigo
para la construccién y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel» que esté vigente
en el momento de la adopcién de la presente Direc-
tiva, y que se utilice para esa finalidad;

s) «Reglamento de Radiocomunicaciones»: el Regla-
mento de Radiocomunicaciones revisado adoptado
por la Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones para el Servicio Mévil;

t) «buque de pasaje»: un buque de navegacién maritima
que transporta mds de doce pasajeros;

u) «buque pesquero»: un buque utilizado para la cap-
tura de peces, ballenas, focas, morsas u otros recursos
vivos del mar;

v) «Convenio STCW»: el Convenio internacional de la
OMI sobre normas de formacion, titulacién y guardia
para la gente de mar de 1978, en la versién vigente en
el momento de la adopcién de la presente Directiva.

Articulo §

La formacion exigida en el articulo 2 se impartird en una
forma adecuada a los conocimientos teéricos y habilida-
des préacticas requeridos en el Anexo de la presente
Directiva, especialmente por lo que respecta al uso del
equipo de salvamento y de extincién de incendios, y
estara sujeta a la aprobacién de la autoridad competente
o del organismo designado al efecto por cada Estado
miembro.

Articulo 6

1. En circunstancias muy excepcionales las autoridades
competentes podran, si a su juicio ello no entrana peligro
para personas, bienes o el medio ambiente, otorgar una
dispensa en virtud de la cual se permita a un determinado
marino prestar servicio en un buque determinado durante
un periodo determinado que no exceda de seis meses
desempefiando un cargo distinto del de operador de
radiocomunicaciones, salvo que concurran las circunstan-
cias previstas en las pertinentes Reglas del Reglamento de
Radiocomunicaciones, para cuyo cargo el beneficiario de
la dispensa no tenga el titulo idéneo, a condicién de que
su competencia sea suficiente para ocupar sin riesgos el
puesto vacante de un modo que las autoridades compe-
tentes juzguen satisfactorio. No obstante, no se concederi
dispensas a un capitdn ni a un maquinista naval jefe,
salvo en casos de fuerza mayor, y aun entonces sélo
durante periodos de la mayor brevedad posible.
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2. Las dispensas correspondientes a un puesto determi-
nado sélo se otorgardn a personas debidamente tituladas
para ocupar el puesto inmediatamente inferior. Cuando
no se exija titulacién para el puesto inferior, podra
otorgarse dispensa a una persona que a juicio de las
autoridades competentes tenga competencia y experiencia
claramente equivalentes a las que se exijan respecto del
puesto que se trate de ocupar, a condicién de que, si esa
persona no posee un titulo idéneo, se le exija realizar con
éxito una prueba aceptada por las autoridades competen-
tes, que demuestre que no hay riesgo en expedir la
mencionada dispensa. Ademads, las autoridades competen-
tes velaran por que el puesto de que se trate sea ocupado
lo antes posible por una persona que esté en posesion de
un titulo idéneo.

Articulo 7

Los Estados miembros designaran las autoridades u orga-
nismos facultados para:

— impartir la formacién a que se refiere el articulo 5;

— organizar o supervisar, 0 ambas cosas, los exdmenes
en los casos en que se exijan. Cada Estado miembro
verificard la debida aptitud de todos los examinado-
res;

— expedir la certificacién de aptitud;

— otorgar las dispensas establecidas en el articulo 6.

Articulo 8

Los Estados miembros velardn por que:

1) En todos los buques que enarbolen el pabellén de un
Estado miembro y en todos los buques de pasaje cuya
procedencia o destino sea un puerto de un Estado
miembro, se disponga a bordo de medios que permi-
tan en todo momento una comunicacién verbal eficaz
relacionada con la seguridad entre todos los miem-
bros del personal del buque, especialmente por lo que
respecta a la recepciéon y comprensién correctas y
puntuales de mensajes e instrucciones. Ademais, debe
disponerse de medios adecuados de comunicacién
entre el buque y las autoridades portuarias, bien en
una lengua comin o bien en la lengua de dichas
autoridades.

2) En los buques de pasaje, el personal encargado en las
listas de tripulaciéon de ayudar a los pasajeros en
situaciones de emergencia sea facilmente identificable
y tenga suficiente capacidad praictica de comunicacién
a tal fin, tomando en cuenta una combinacién ade-
cuada y suficiente de los siguientes criterios:

a) la lengua o lenguas adecuadas a las principales
nacionalidades de los pasajeros transportados en
una ruta determinada;

b) la probabilidad de que la facultad de utilizar el
vocabulario elemental inglés para instrucciones
bésicas sirva para comunicarse con un pasajero en

caso de que necesite ayuda, independientemente
de que el pasajero y el tripulante tengan o no una
lengua comdn;

¢) la posible necesidad de comunicarse en una emer-
gencia por otros medios (por ejemplo: gestos,
sefiales manuales, llamadas de atencidén sobre el
lugar en que se encuentran las instrucciones, pun-
tos de reunién, dispositivos de salvamento o itine-
rarios de evacuacién) en caso de que sea imposible
la comunicacién verbal;

d) la medida en que se ha facilitado a los pasajeros
instrucciones de seguridad completas en la lengua
o lenguas de éstos, y

e) las lenguas en que puedan emitirse avisos durante
una emergencia o simulacro para transmitir a los
pasajeros instrucciones vitales y para ayudar a los
miembros de la tripulacién a auxiliar a los pasaje-
ros.

3) En los petroleros, buques cisterna para productos
quimicos y buques cisterna para gases licuados que
enarbolen el pabellon de un Estado miembro, el
capitdn, los oficiales y los marineros puedan comuni-
carse entre si en una o mas lenguas comunes de
trabajo. Ademas, debe disponerse de medios adecua-
dos de comunicacién entre el buque y las autoridades
de tierra, bien en una lengua comdn o bien en la
lengua de dichas autoridades.

4) Al llevar a cabo una inspeccién del buque en calidad
de Estado del puerto, los Estados miembros compro-
baran que los buques que enarbolen el pabellon de un
Estado que no sea Estado miembro cumplen también
lo dispuesto en el presente articulo.

Articulo 9

1. El reconocimiento mutuo entre Estados miembros de
los titulos mencionados en el articulo 3 en posesién de
marinos nacionales de Estados miembros estard supedi-
tado a lo dispuesto en las Directivas 89/48/CEE y 92/
S1/CEE.

2. El reconocimiento mutuo entre Estados miembros de
los titulos mencionados en el articulo 3 en posesion de
marinos que no sean nacionales de Estados miembros
estard asimismo supeditado a lo dispuesto en las Directi-
vas 89/48/CEE y 92/51/CEE.

3. Podri admitirse para prestar servicio en buques que
enarbolen el pabellon de un Estado miembro a marinos
que no posean el titulo previsto en el articulo 3, siempre
que se haya adoptado una decisién sobre el reconoci-
miento de sus clases de titulos mediante el procedimiento
que se establece a continuacién:

a) Antes del 1 de julio de 1995, el Consejo, actuando de
conformidad con las condiciones del Tratado, definird
un conjunto de criterios para el reconocimiento de las
clases de titulos expedidas por los distintos centros o
administraciones.
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b) Los Estados miembros comunicardn a la Comisién y

" a los demis Estados miembros las clases de titulos
que hayan reconocido o tengan intencién de recono-
cer en aplicacién de los criterios a que se refiere la
letra a).

¢) Si, en un plazo de tres meses a partir de dicha
comunicacién, un Estado miembro o la Comision
formula una objecién basada en los criterios a que se
refiere la letra a), la Comisién someterd el caso al
procedimiento del articulo 13. El Estado miembro de
que se trate tomard las medidas adecuadas para
aplicar las decisiones que hayan sido adoptadas segiin
el procedimiento contemplado en dicho articulo.

d) La Comisién elaborard y mantendrd actualizada la
lista de titulos comunicados por los Estados miem-
bros. La lista se publicard en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

4. Los marinos que no posean el titulo previsto en el
articulo 3 pero que presten sus servicios en buques que
enarbolen el pabelléon de un Estado miembro podrin
recibir autorizacién para seguir prestando sus servicios en
buques que enarbolen el pabellén de dicho Estado miem-
bro hasta dos afios después de la fijacion de los criterios
comunes a que se refiere la letra a) del apartado 3.
Transcurrida esa fecha, tendrdn que poseer o bien la clase
de titulo que estipula el articulo 3 o una clase de titulo
reconocida de conformidad con el procedimiento a que se
refiere el anterior apartado 3.

Articulo 10

Los Estados miembros adoptardn las medidas necesarias
para garantizar que los buques que enarbolen pabellén de
un pais tercero que no haya ratificado el Convenio
STCW, o que tengan un capitdn, oficiales y marineros
cuyos titulos no hayan sido reconocidos conforme al
articulo 9, sean objeto de una inspeccién urgente por la
autoridad competente del Estado del puerto para verificar
si el nivel de formacién y la competencia de sus tripula-
ciones cumplen las normas establecidas en el Convenio
STCW y en el articulo 8.

Articulo 11

Los Estados miembros adoptardn las disposiciones ade-
cuadas, incluida la posible detencién del buque, si las
autoridades competentes del Estado del puerto comprue-
ban en una inspeccién que las tripulaciones no pueden
demostrar su aptitud profesional para las funciones que
les hayan sido asignadas en cuanto a seguridad del buque
y prevencién de la contaminacion.

Articulo 12

1. La presente Directiva podrd modificarse con arreglo
al procedimiento establecido en el articulo 13 con objeto
de aplicar, a efectos de la presente Directiva, las enmien-
das posteriores de los cddigos internacionales que se
mencionan en las letras q), r) y s) del articulo 4 que
hayan entrado en vigor.

2. Tras la adopcién de nuevos instrumentos o protoco-
los del Convenio STCW a que se refiere la letra v) del
articulo 4, el Consejo determinard a propuesta de la
Comision, teniendo en cuenta los procedimientos parla-
mentarios de los Estados miembros y los procedimientos
correspondientes con arreglo al OMI, las modalidades de
ratificacién de esos nuevos instrumentos o protocolos, y
velard por que sean aplicados de manera uniforme y
simultdnea en los Estados miembros.

Articulo 13

1. La Comisién estara asistida por un Comité com-
puesto por representantes de los Estados miembros y
presidido por el representante de la Comisién.

2. El representante de la Comisién presentard al Comité
un proyecto de medidas a adoptar. El Comité emitird su
dictamen sobre dicho proyecto en un plazo que el presi-
dente podrd determinar en funcién de la urgencia de la
cuestion de que se trate. El dictamen se emitird segin la
mayoria prevista en el apartado 2 del articulo 148 del
Tratado para adoptar aquellas decisiones que el Consejo
deba tomar a propuesta de la Comisién. Con motivo de
la votacién en el Comité, los votos de los representantes
de los Estados miembros en el seno del Comité se
ponderarin de la manera definida en el articulo anterior-
mente citado. El presidente no tomara parte en la vota-
cién.

3. a) La Comisién adoptard las medidas previstas

cuando sean conformes al dictamen del Comité.

*b) Cuando las medidas previstas no sean conformes
al dictamen del Comité o en caso de ausencia de
dictamen, la Comisién sometera sin demora al
Consejo una propuesta relativa a las medidas que
deban tomarse. El Consejo se pronunciard por
mayoria cualificada.

¢) Si transcurrido un plazo de ocho semanas a partir
del momento en que la propuesta se haya some-
tido al Consejo, éste no se hubiere pronunciado,
la Comisién adoptari las medidas propuestas.

Articulo 14

1. Los Estados miembros pondrin en vigor las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias
para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva a mds tardar el 31 de diciembre de 1995.
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2. Cuando los Estados miembros adopten dichas dispo-
siciones, éstas incluirdn una referencia a la presente
Directiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su
publicacién oficial. 'Los Estados miembros establecerdn
las modalidades de la mencionada referencia.

3. Los Estados miembros comunicardn inmediatamente
a la Comision el texto de las disposiciones que adopten
en el dmbito regulado por la presente Directiva. La
Comisiéon informara de ello a los demas Estados miem-
bros.

Articulo 15

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los
Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 22 de noviembre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
M. WISSMANN
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ANEXO

REQUISITOS DEL CONVENIO SCTW EN MATERIA DE FORMACION MENCIONADOS

EN EL ARTICULO 2 DE LA DIRECTIVA

CAPITULO II
EL CAPITAN — SECCION DE PUENTE

REGLA 1172

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de capitanes y pilotos de primera clase de buques de arqueo

bruto igual o superior a 200 toneladas

Capitdn y piloto de primera clase de buques de arqueo bruto igual o superior a 1600
toneladas

1. Todo capitén y todo piloto de primera clase de buques de navegacién maritima de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas tendran un titulo idéneo.

2. Todo aspirante al titulo debera:

a)

b)

demostrar ante la administracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al
oido;

satisfacer los requisitos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de las
guardias de navegacién en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas y haber
desempefiado ese cargo durante un periodo de embarco aprobado y que sea:

i) no inferior a dieciocho meses, para el titulo de piloto de primera clase; este periodo podri ser
reducido a no menos de doce meses si la administracién exige una formacién especial que estime
equivalente a un periodo de embarco no inferior a seis meses como oficial encargado de la
guardia de navegacién;

i) no inferior a treinta y seis meses, para el titulo de capitan; este periodo podré ser reducido a no
menos de veinticuatro meses si se ha actuado como piloto de primera clase durante un periodo de
embarco no inferior a doce meses o si la administracion exige una formacién especial que estime
equivalente a tal periodo;

haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la administracién juzgue satisfactorio.
En tal examen se incluirdn las materias enumeradas en el apéndice de la presente regla, si bien la
administracién podra modificar, segin considere necesario, los requisitos del examen para los cargos
de capitén y piloto de primera clase de buques de dimensiones limitadas dedicados a realizar viajes
proximos a la costa, teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos los buques que
puedan operar en las mismas aguas.

Capitédn y piloto de primera clase de buques de arqueo bruto comprendido entre 200 y
1 600 toneladas

3. Todo capitdn y todo piloto de primera clase de buques de navegacién maritima de arqueo bruto
comprendido entre 200 y 1 600 toneladas tendrdn un titulo idéneo.

4. Todo aspirante al titulo debera:

a)

b)

demostrar ante la administracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al
oido;

i) satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales que hayan de encargarse de las guardias de
navegacién en buques de arqueo bruto 1gual o superior a 200 toneladas, por lo que hace al titulo
de piloto de primera clase;

il) satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales que hayan de encargarse de las guardias de
navegacién en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas y haber desempefiado ese
cargo durante un periodo de embarco aprobado no inferior a treinta y seis meses por lo que hace
al titulo de capitdn; este periodo podra ser reducido a no menos de veinticuatro meses si se ha
actuado como piloto de primera clase durante un periodo de embarco no inferior a doce meses o
si la administracién exige una formacién especial que estime equivalente a tal periodo;
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¢) haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la administracién juzgue satisfactorio.
En tal examen se incluirdn las materias enumeradas en el apéndice, si bien la administracién podrad
modificar, segiin considere necesario, los requisitos del examen para los cargos de capitan y piloto de
primera clase de buques dedicados a realizar viajes préximos a la costa, de modo que queden
excluidas las materias no aplicables a las aguas ni a los buques referidos, teniendo presente el efecto
de ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas.

Consideracién general

5. La amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos epigrafes del apéndice podra variar segun
se trate de que el titulo vaya a serlo de capitdn o de piloto de primera clase, y de que el titulo o los
titulos hayan de servir para actuar en buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas o en
buques de arqueo bruto comprendido entre 200 y 1 600 toneladas.

APENDICE DE LA REGLA I1/2

Conocimientos minimos necesarios para la titulacion de capitanes y pilotos de primera clase de buques de
arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

1. El plan de estudios expuesto a continuacién ha sido preparado para el examen de aspirantes a los
titulos de capitin o de piloto de primera clase de buques de arqueo bruto igual o superior a 200
toneladas. Tiene por objeto ampliar y dar mayor profundidad a las materias enunciadas en la regla 1I/4,
«Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de
navegacién en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas». Teniendo presente que en
tltima instancia el capitdn ha de responder de la seguridad del buque y del pasaje, la tripulacién y el
cargamento, y que el piloto de primera clase debe estar en situacién de asumir esa responsabilidad en
cualquier momento, ¢l examen estard concebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes para
asimilar toda la informacion disponible que afecte a la seguridad del buque.

2. Navegacion y determinacion de la situacién

a) Planificacion de la travesia y navegacion, en todas las condiciones:
i) siguiendo métodos generalmente aceptados de trazado de derrotas en alta mar;
ii) en aguas restringidas;
iii) entre hielos;
iv) con visibilidad reducida;
v) por dispositivos de separacion del trafico;

vi) por zonas en que sean muy acusados los efectos de las mareas.

b) Determinacién de la situacién:
i) mediante observaciones astrondmicas del sol, las estrellas, la luna y los planetas;

ii) mediante observaciones terrestres, acompafiadas de la aptitud para hacer uso de las marcaciones
. tomadas con marcas terrestres y ayudas a la navegacién tales como faros, balizas y boyas,
juntamente con las cartas apropiadas, los avisos a los navegantes y otras publicaciones que
permitan comprobar la exactitud de la situaciéon obtenida; .

iii) utilizando, de un modo que la administracién juzgue satisfactorio, todas las modernas ayudas
electrénicas a la navegacion emplazables a bordo, con conocimiento especifico de sus principios
de funcionamiento, limitaciones, fuentes de errores y deteccién de deficiencias en la presentacién
de informacién, y métodos de correccién para situarse con precisién.

3. Servicio de guardia

a) Demostrar un conocimiento cabal del contenido, la aplicacién y la finalidad del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, incluidos los Anexos relativos a seguridad de la
navegacion. ‘

b) Demostrar conocimiento de la regla II/1, «Principios fundamentales que procede observar en la
realizacion de las guardias de navegacion».
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4. Equipo de radar

Utilizando el simulador radar o, a falta de éste, la rosa de maniobra, demostrar conocimiento de los
fundamentos del radar y aptitud para manejar y utilizar el radar y para interpretar y analizar la
informacién obtenida con él, con respecto a:

a) factores que afectan a su rendimiento y precision;

b) ajuste inicial y conservacién de la imagen;

¢) deteccién de deficiencias en la presentacion de informacién, ecos falsos, ecos de mar, etc.;
d) alcance y marcacién;

e) identificacién de ecos criticos;

f) rumbo y velocidad de otros buques;

g) momento y distancia de mdxima aproximacién de un buque que cruza, que viene de vuelta
encontrada o que alcanza;

h) percepcién de los cambios de rumbo y velocidad de otros buques;
i) efecto de los cambios de rumbo y de velocidad, aisladamente o combinados, del buque propio;

j) aplicacién del Reglamento internacional para prevenir los abordajes.

S.  Compases: magnético y giroscépico
Aptitud para determinar y corregir los errores de los compases magnético y giroscépico y conocimiento

de los medios de correccién.

6. Meteorologia y oceanografia

a) Demostrar aptitud para entender e interpretar una carta sindptica y para pronosticar el tiempo de
una zona, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas locales.

b) Conocimiento de las caracteristicas de los diversos sistemas meteorolégicos, incluidas las tempesta-
des ciclénicas tropicales, y el modo de evitar el vértice del ciclén y los cuadrantes peligrosos.

¢) Conocimiento de los sistemas de corrientes ocednicas.

d) Aptitud para utilizar todas las publicaciones nauticas apropiadas en relacién con mareas y
corrientes, incluidas las editadas en inglés.

e) Aptitud para calcular los estados de las mareas.

7. Maniobras y gobierno del bugue

Operaciones de maniobra y gobierno del buque en todas las condiciones, con inclusién de:

a) maniobras al aproximarse a la embarcacién o estacion del prictico, teniendo en cuenta el estado del
tiempo, la marea, la arrancada avante y las distancias de parada;

b) gobierno en rios, estuarios, etc., teniendo en cuenta los efectos de las corrientes, el viento y las
aguas restringidas en la docilidad con que el buque responde al timén;

c) maniobras en aguas poco profundas, teniendo en cuenta la reduccién de la sonda bajo quilla debida
a los efectos de empopamiento (1), balance y cabeceo;

d) accién reciproca entre buques que se cruzan o se adelantan y entre el buque propio y margenes
cercanas (efecto de canal);

e) atraque y desatraque en diversas condiciones de viento y marea, con y sin remolcadores;

f) eleccién de fondeadero; fondeo con una o con dos anclas en fondeaderos restringidos y factores que
intervienen en la_determinacién de la longitud de la cadena del ancla que se vaya a utilizar;

(1) Empopamiento: reduccién de la sonda bajo quilla que se produce cuando el buque avanza por el agua y que origina la
inmersion del casco y el cambio de asiento. Este efecto se acentia en aguas poco profundas y disminuye al reducirse la
velocidad del buque. ' ‘
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g) garreo; modo de desenredar anclas encepadas;
h) entrada en dique seco con y sin averia;

i) manejo y gobierno del buque en temporales, con aptitud para prestar auxilio a un buque o
aeronave en peligro, realizar operaciones de remolque, maniobrar con un buque de dificil manejo de
modo que quede atravesado a la mar, disminuir el abatimiento y hacer buen uso del aceite;

j) precauciones en la maniobra de arriado de botes de rescate o embarcaciones de supervivencia con
mal tiempo;

k) métodos para embarcar a supervivientes que se encuentren en botes de rescate o embarcaciones de
supervivencia;

1) aptitud para determinar las maniobras y las caracteristicas de las maquinas de los principales tipos
de buques, especialmente en cuanto a distancia de parada y curva de evolucién con diversos calados
y a velocidades distintas;

importancia de navegar a velocidad reducida para evitar los dafios que pueda causar la ola de proa
o la de popa del buque propio;

]

n) medidas practicas que procede tomar cuando se navega entre hielos o en condiciones de
acumulacién de hielo a bordo; ‘

o) utilizacién de los dispositivos de separacién del trafico y realizacion de maniobras en los mismos.

8. Estabilidad (1) y construccién del buque y control de averias

a) Comprensién de los principios fundamentales de la construccién naval y de las teorfas y factores
que afectan al asiento y a la estabilidad del buque, y medidas necesarias para mantener un asiento y
una estabilidad que no menoscaben la seguridad.

b) Conocimiento de los efectos de una averia, seguida de inundacién de un compartimento, en el
asiento y en la estabilidad del buque; medidas necesarias para contrarrestar tales efectos.

c) Demostrar que se saben utilizar las tablillas de estabilidad, asiento y esfuerzos, los diagramas de
calculo de esfuerzos y el equipo correspondiente, y cémo cargar y lastrar el buque para mantener
dentro de limites aceptables los esfuerzos impuestos al casco.

d) Conocimiento general de los principales elementos estructurales de un buque y nomenclatura
correcta de las diversas partes.

e) Conocimiento de las recomendaciones de la Oganizacion sobre estabilidad del buque.

9. Instalaciones energéticas de los buques
a) Principios de funcionamiento de las instalaciones energéticas marinas.
b) Maquinaria auxiliar de los buques.

c) Conocimiento general de la terminologia referente a la maquinaria naval.

10. Manipulacion y estiba de la carga
a) Estiba y sujecién de la carga a bordo del buque; equipo de manipulacién de la carga.
b) Operaciones de carga y descarga, especialmente de grandes pesos.

c) Reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas al transporte de determinadas cargas,
especialmente el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).

d) Transporte de mercancias peligrosas; precauciones necesarias durante las operaciones de carga y
descarga de mercancias peligrosas y acondicionamiento de éstas durante el viaje.

e) Conocimiento prictico del contenido y aplicacion de las pertinentes guias de seguridad para buques
tanque, que haya en vigor.

f) Conocimiento practico de las formas més corrientes de disposicién de las tuberfas y bombas de
carga.

(1) Los capitanes y pilotos de primera clase embarcados en buques pequefios deben conocer perfectamente las condiciones
fundamentales de estabilidad de dichos buques.



Ne L 319/38 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 12. 12. 94

g) Terminologia y definiciones empleadas para describir las propiedades de los cargamentos de
hidrocarburos mis corrientes, como por ejemplo petréleo crudo, destilados intermedios, nafta.

h) Reglas preventivas de la contaminacidn; operaciones de lastrado, limpieza y desgasificaciéon de
tanques.

i) Procedimiento para efectuar la carga sobre residuos.

11. Prevencion de incendios y dispositivos contra incendios
a) Organizacién de ejercicios de lucha contra incendios.
- b} Clases de incendios y caracteristicas quimicas de éstos.
c) Sistemas contra incendios.
d) Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios aprobado por la administracién.

e) Conocimiento de las reglas relativas a las disposiciones contra incendios.

12. Medidas de emergencia
a) Precauciones al hacer varar un buque.
b) Medidas que procede tomar antes y después de varar.
c) Puesta a flote de un buque varado, con y sin ayuda.
d) Medidas que procede tomar a raiz de un abordaje.
e) Taponamiento provisional de vias de agua.

f) Precauciones para la proteccién y seguridad de los pasajeros y de la tripulacion en situaciones de
emergencia.

g) Contencién de los dafios en caso de incendio o explosién; salvamento del buque en ambos casos.
h) Abandono del buque.

i) Gobierno del buque en casos de emergencia, aparejamiento y utilizacién de medios improvisados de
gobierno en tales casos y modo de montar un timén de fortuna cuando quepa hacer esto.

j) Salvamento de personas de un buque en peligro o 'naufragado.

k) Procedimiento de salvamento en casos de hombre al agua.

13. Auxilios sanitarios

Conocimiento exhaustivo del modo de utilizar las siguientes publicaciones:

a) Guia médica internacional de a bordo, o publicaciones nacionales equivalentes.

b) Seccién médica del Cédigo ihternacional de sefiales.

¢) Guia de primeros auxilios para uso en casos de accidentes relacionados con mercancias peligro-

sas.

14. Derecho maritimo

a) Conocimiento del Derecho maritimo internacional recogido en acuerdos y convenios internacionales
en la medida en que éstos afectan a las obligaciones y responsabilidades concretas del capitan,
especialmente en lo referente a seguridad y proteccién del medio marino. Se tendran en cuenta de
modo particular las siguientes materias:

i)  certificados y demds documentos que en virtud de convenios internacionales hay que llevar a
bordo, modo de obtenerlos y periodos respectivos de validez legal;

ii) obligaciones nacidas de las prescripciones pertinentes del Convenio internacional sobre lineas
de carga;

iii) obligaciones nacidas de las prescripciones pertinentes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar;
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15.

16.

17.

18.

19.

iv) obligaciones nacidas de los Convenios internacionales destinados a prevenir la contaminacién
ocasionada por los buques;

v) declaraciones maritimas de sanidad; prescripciones del Reglamento sanitario internacional;

vi) obligaciones nacidas del Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes;

vii) obligaciones nacidas de otros instrumentos internacionales que afecten a la seguridad del
buque, del pasaje, de la tripulacion y de la carga.

La amplitud del conocimiento de la legislacion maritima del pais de que se trate se deja a la
discrecién de la administracion pero incluird, desde luego, las disposiciones que se tomen en el
ambito nacional para aplicar los acuerdos y convenios internacionales.

Cuestiones administrativas relativas al personal y obligaciones relacionadas con la formacion de éste

Conocimiento de cuestiones administrativas relativas al personal de a bordo y de su organizacién y
formacién a bordo de los buques.

Radiocomunicaciones y sefiales visuales

a)

Aptitud para transmitir y recibir mensajes por sefiales luminosas en morse y para utilizar el Cédigo
internacional de sefiales; los aspirantes que hayan sido examinados de estas materias por la
administracién a niveles inferiores de titulacién, podrin eximirse, por lo que se refiere a la
obtencién de titulo de capitdn, de la obligacién de volver a examinarse de ellas.

Conocimiento de los procedimientos seguidos en las radiocomunicaciones y aptitud para utilizar el
equipo radioeléctrico en relacién con los mensajes de socorro, urgencia, seguridad y navegacion.

Conocimiento de los procedimientos prescritos en el Reglamento de radiocomunicaciones para
transmitir sefiales de socorro en casos de urgencia.

Salvamento

Conocimiento cabal de las reglas relativas a los dispositivos de salvamento (Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar), a la organizacion de ejercicios de abandono del buque,
a las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate y demds equipo de salvamento.

Biisqueda y salvamento

Conocimiento cabal del Manual de bisqueda y salvamento de buques mercantes (MERSAR).

Demostracion de competencia

a)

Navegacién

Demostrar destreza en la utilizacién del sextante, el taximetro y el espejo azimutal, y aptitud para
determinar con el oportuno. trazado la situacién, el rumbo y demoras.

Reglamento internacional para prevenir los abordajes

i) empleo de pequefios modelos que muestren las sefiales o luces correctas o del simulador de luces
de navegacién;

ii) rosa de maniobra o simulador de radar.

Radar

i) simulador de radar; o

ii) rosa de maniobra.

Lucha contra incendios

Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios aprobado por la administracion.
Comunicaciones

Examen practico de la vista y de la voz.

Salvamento

Puesta a flote y manejo de las embarcaciones de supervivencia, los botes de rescate y demds
dispositivos de salvamento; colocacién correcta del chaleco salvavidas.
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REGLA 173

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de

navegacion y de los capitanes de buques de arqueo bruto inferior a 200 toneladas

1. Bugques no dedicados a realizar viajes proximos a la costa

a) Todo capitin que preste servicio en un buque de navegacién maritima de arqueo bruto inferior a
200 toneladas no dedicado a realizar viajes préximos a la costa tendrd un titulo, reconocido por la
administracién, que le habilite para actuar como capitdn en buques de arqueo bruto comprendido
entre 200 y 1 600 toneladas.

b) Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacidn y preste servicio en un buque de
navegaciéon maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas no dedicado a realizar viajes
préximos a la costa tendri un titulo idéneo para actuar en buques de arqueo bruto 1gua1 o superior
a 200 toneladas.

Buques dedicados a realizar viajes proximos a la costa
a) Capitanes
i) Todo capitin que preste servicio en un buque de navegacién maritima de arqueo bruto inferior a
200 toneladas dedicado a realizar viajes proximos a la costa tendra un titulo idéneo.
i) Todo aspirante al titulo debera:
1) haber cumplido veinte afios de edad;

2) haber cumplido un periodo de embarco aprobado, no inferior a doce meses, actuando como
oficial encargado de la guardia de navegacién;

" 3) demostrar ante la administracién que posee los conocimientos necesarios para el cumpli-
miento de sus deberes en el buque de que se trate, conocimientos entre los cuales figuraran
los relativos a las materias relacionadas en el apéndice de la presente regla.

b) Oficiales que hayan de encargarse de las guardias de navegacidn

i) Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacién en un buque de navegacién
maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas dedicado a realizar viajes préximos a la costa
tendrd un titulo idéneo.

ii) Todo aspirante al titulo debera:
. 1) haber cumplido dieciocho afios de edad;

2) demostrar ante la administracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al
oido;

3) demostrar ante la administracién que:

— ha recibido con resultado satisfactorio formacién especial, incluida la realizacién del
adecuado periodo de embarco actuando de acuerdo con lo prescrito por la administra-
cién; o )

— ha actuado durante un minimo de tres afios en la seccién de puente;

4) demostrar ante la administracién que posee los conocimientos necesarios para el cumpli-
miento de sus deberes en el buque de que se trate, conocimientos entre los cuales figuraran
los relativos a las materias relacionadas en el apéndice.

3. Formacion

La formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos y experiencia necesarios estard basada en
la regla II/1, «Principios fundamentales que procede observar en la realizacion de las guardias de
navegacién», y en las pertinentes reglas y recomendaciones internacionales.

Exenciones

La administracién, si considera que las dimensiones del buque y las condiciones del viaje son tales que
hacen irrazonable o imposible la aplicacién de la totalidad de los requisitos en la presente regla y de su
Anexo, podra eximir de algunos de éstos, en la medida en que se den esas circunstancias, al capitin y al
oficial encargado de las guardias de navegacién en tales buques o clases de buques, teniendo presente la
seguridad de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas.

APENDICE DE LA REGLA 1I/3

Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la

guardia de navegacién y de los capitanes de buques de arqueo bruto inferior a 200 toneladas

1. a) Conocimiento de las siguientes materias:

i) navegacion costera y, en la medida necesaria, navegacién astronémica;

ii)  Reglamento internacional para prevenir los abordajes;
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iiiy  Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG);
iv)  compds magnético;

v)  radiotelefonia y sefiales visuales;

vi)  prevencién de incendios y dispositivos contra incendios;
vil) salvamento;

viii) procedimientos de emergencia;

ix) maniobra del buque;

x)  estabilidad del buque;

xi)  meteorologia;

xii) instalaciones energéticas de buques pequefios;

xiii) primeros auxilios;

xiv) bdsqueda y salvamento;

xv) prevencién de la contaminacién del medio marino.

b) Ademds de lo prescrito en el apartado a), conocimientos suficientes para manejar con seguridad
todas las ayudas a la navegacion y todo el equipo néutico que haya instalados a bordo de los buques
de que se trate.

¢) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en cuanto a las materias especificadas en los
apartados a) y b) habrd de ser suficiente para que el oficial de guardia cumpla sus deberes sin
riesgos.

2. Todo capitdn que preste servicio en un buque de navegacién maritima de arqueo bruto inferior a 200
toneladas debera, ademas de satisfacer lo prescrito en el parrafo 1 supra, demostrar ante la Administra-
ci6én que tiene los conocimientos necesarios para cumplir sin riesgos todos los deberes de tal capitdn.

REGLA II/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de
navegacioén en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

1. Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacién en un buque de navegacién maritima
de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas tendrd un titulo id6neo.

2. Todo aspirante al titulo debera:
a) haber cumplido dieciocho afios de edad;
b) demostrar ante la aministracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al oido;

¢) haber prestado servicio en la seccién de puente durante un periodo de embarco aprobado no inferior
a tres afios, de cuyo periodo habra cumplido seis meses cuando menos realizando guardias de puente
bajo la supervision de un oficial competente; no obstante, la administracién podrad permitir la
sustitucién de un méiximo de dos afios de dicho periodo de embarco aprobado por un periodo de
formacién especial, siempre que a su juicio esa formacién sea al menos de un valor equivalente al del
periodo de embarco aprobado que sustituye;

d) demostrar ante la administracién, aprobando el examen pertinente, que posee los conocimientos
tedricos y practicos necesarios para cumplir sus deberes.

3. Titulos sin restriccion

El examen para la expedicion de titulos que autoricen a desempeiiar el cargo sin restricciéon en cuanto a
zona de operacién servird para verificar la suficiencia de los conocimientos tedricos y practicos del
aspirante por lo que respecta a las materias resefiadas en el apéndice de la presente regla.

4. Titulos restringidos

Para la expedicion de titulos restringidos que autoricen a desempefiar el cargo en viajes proximos a la
costa, la administracién podrd suprimir, de las materias que figuran en el apéndice, las indicadas a
continuacién, teniendo presente el efecto de tal supresion en la seguridad de todos los buques que
.puedan operar en las mismas aguas:

a) navegacion astrondmica;

b) sistemas electrénicos de determinacién de la situacién y de navegacién en el caso de aguas no
amparadas por tales sistemas.
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5. Amplitud de los conocimientos

a) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en cuanto a las materias resefiadas en el
apéndice habra de ser suficiente para que el oficial de guardia cumpla sus deberes sin riesgos. Al
determinar la amplitud de conocimientos apropiada, la administracion tendrd en cuenta las
observaciones consignadas respecto de cada una de las materias del apéndice.

b) La formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos tedricos y experiencia necesarios
estari basada en la regla II/1, «Principios fundamentales que procede observar en la realizacién de
las guardias de navegacién», y en las pertinentes reglas y recomendaciones internacionales.

APENDICE DE LA REGLA I1/4

Conocimientos minimos que procede exigir para la fitulacion de los oficiales que hayan de encargarse de la

guardia de navegacion en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

Navegacién astronomica

Aptitud para determinar la situacion del buque y los errores del compds valiéndose de los astros.

Navegacion terrestre y costera

a) Aptitud para determinar la situacién del buque utilizando:
i) marcas terrestres;
i) ayudas a la navegacion, entre ellas faros, balizas y boyas;

iii) navegacién de estima, teniendo en cuenta los vientos, mareas, corrientes y la velocidad del
buque determinada en funcién de las revoluciones por minuto de la hélice y mediante la
corredera. :

b) Conocimiento cabal de cartas y publicaciones nauticas tales como derroteros, tablas-de mareas,
avisos a los navegantes, radioavisos nauticos e informacién sobre organizacién del trifico maritimo,
y aptitud para servirse de todo ello.

Navegacién por radar

Conocimiento de los fundamentos del radar y aptitud para hacer funcionar y utilizar el radar y para
interpretar y analizar la informacién obtenida con este aparato, con inclusién de:

) factores que afectan a su rendimiento y precision;

o

o

) ajuste inicial y conservacién de la imagen;

O

) deteccién de deficiencias en la presentacién de informacién, ecos falsos, ecos de mar, etc.;
d) alcance y marcacidn; 7
e) identificacién de ecos criticos;

f) rumbo y velocidad de otros buques;

g) momento y distancia de méxima aproximacién de un buque que cruza, que viene de vuelta
encontrada o que alcanza;

h) percepcién de los cambios de rumbo y velocidad de otros buques; -
i) efecto de los cambios de rumbo y de velocidad, aisladamente o combinados, del buque propio;

i) aplicacién del Reglamento internacional para prevenir los abordajes.

Servicio de guardia

a) Demostrar un conocimiento cabal del contenido, la aplicacién y la finalidad del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, incluidos los Anexos relativos a seguridad de la
navegacion.

b) Demostrar conocimiento del contenido de los «Principios fundamentales que procede observar en la
realizacién de las guardias de navegacién».

Sistemas electronicos de determinacion de la situacion y de navegacion

Aptitud para determinar la situacién del buque utilizando ayudas electronicas a la navegacién, de un

modo que la administracién juzgue satisfactorio.

Radiogoniémetros y ecosondas -

Aptitud para manejar estos aparatos y utilizar correctamente los datos que facilitan.
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7. Meteorologia
Conocimiento de los instrumentos de meteorologia existentes a bordo y su aplicacién. Conocimiento de
las caracteristicas de los diversos sistemas meteoroldgicos, procedimientos de transmision de partes y
sistemas dé registro, y aptitud para utilizar la informacién meteorolégica disponible.
8. Compases: magnéticos y giroscopicos
Conocimiento de los principios del compas magnético y del girocompds, incluidos sus errores y
correccién. En cuanto al girocompds, conocimiento de los sistemas controlados por la magistral y del
funcionamiento y cuidado de los principales tipos de girocompases.
9. Piloto automdtico
Conocimiento de los sistemas de piloto automatico y de los procedimientos relativos a los mismos.
10. Radiocomunicaciones vy sefiales visuales
a) Aptitud para transmitir y recibir mensajes por sefiales luminosas en morse.
b) Aptitud para utilizar el Codigo internacional de sefiales.
¢) Conocimiento de los procedimientos seguidos en las radiocomunicaciones y aptitud para utilizar el
equipo radioeléctrico en relacién con los mensajes de socorro, urgencia, seguridad y navegacién.
11. Prevencion de incendios y dispositivos contraincendios
a) Aptitud para organizar ejercicios de lucha contra incendios.
b) Conocimientos de las diversas clases de incendios y de las caracteristicas quimicas de éstos.
¢) Conocimiento de los sistemas contra incendios.
d) Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios aprobado por la administracion.
12. Salvamento
Aptitud para organizar ejercicios de abandono del buque y conocimiento del funcionamiento de las
embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, de sus dispositivos y medios de puesta a flote y de
su equipo, incluidos los dispositivos radioeléctricos de salvamento, las radiobalizas de localizacién de
siniestros por satélite (RLS), los trajes de inmersién y las ayudas térmicas. Conocimiento de las técnicas
de supervivencia en el mar.
13. Procedimientos de emergencia
Conocimiento de los puntos enumerados en el apéndice pertinente de la altima edicién del
«Documento que ha servir de guia», de la OIT/OMI.
14. Maniobras y gobierno del bugue
Conocimientos de: ’
a) efectos de los diversos pesos muertos, calados, asiento, velocidad y sonda bajo quilla en las curvas
de evolucién y distancias de parada;
b) efectos del viento y de las corrientes en el modo de gobernar el buque;
¢) maniobras para el salvamento de hombre al agua;
d) empopamiento, aguas poco profundas y efectos similares;
e) procedimientos correctos para fondear y amarrar.
15.

Estabilidad del buque

a) Conocimiento practico y utilizacién de las tablillas de estabilidad, asiento y esfuerzos, y de los
diafragmas del calculo de esfuerzos y del equipo correspondiente.

b) Comprensién de las medidas fundamentales que procede tomar en caso de pérdida pa)cial de la
reserva de flotabilidad.
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16. Lengua inglesa
Conocimiento de inglés por parte del oficial, suficiente para que éste pueda utilizar las cartas y demas
publicaciones nauticas, comprender la informacién meteoroldgica y los mensajes relativos a la
seguridad y a la operacién del buque y expresarse con claridad en el curso de sus comunicaciones con
otros buques o estaciones costeras. Aptitud para comprender y utilizar el vocabulario normalizado de
navegacién maritima.

17. Construccion del buque
Conocimiento general de los principales elementos estructurales de un buque y nomenclatura correcta
de las diversas partes.

18. Manipulacion vy estiba de la carga
Conocimiento de los procedimientos seguros de manipulacién y estiba de la carga y de su influencia en
la seguridad del buque.

19. Auxilios sanitarios
Aplicacién practica de las guias médicas y de los consejos transmitidos por radio, y aptitud para actuar
eficazmente siguiendo esa informacién en los casos de accidentes o de enfermedades que cabe esperar a
bordo.

20. Bisqueda y salvamento
Conocimiento del «Manual de biisqueda y salvamento para buques mercantes» (MERSAR).

21. Prevencion de la contaminacién del medio marino

Conocimiento de las precauciones que deben tomarse para prevenir la contaminacién del medio
marino.

REGLA 1I/5

Requisitos minimos para garantizar en todo momento la suficiencia y la actualizacién de conocimientos de

1.

2.

los capitanes y oficiales de puente

Todo capitdn y oficial de puente titulados que estén prestando servicio embarcados o se propongan
volver a embarcarse tras un periodo de permanencia en tierra, habran de demostrar ante la administra-
cién a intervalos regulares que no excedan de cinco afios que para prestar servicio de mar siguen
reuniendo las condiciones necesarias en cuanto a:

a) aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al oido; y

b) competencia profesional:

i) por haber realizado un periodo de embarco aprobado no inferior a un afio en el curso de los
cinco aios ultimos; o

ii} por haber desempefiado las funciones correspondientes a los deberes propios del empleo a que
haga referencia el titulo, que estén consideradas al menos como equlvalentes al periodo de
embarco prescrito en el parrafo 1 b) i); o

ii1) por el hecho de que:
— superen una prueba de tipo aprobado; o
— terminen satisfactoriamente un cursillo o cursillos de tipo aprobado; o

— hayan realizado, actuando como oficiales de puente y en calidad de supernumerarios, un
periodo de embarco aprobado no inferior a tres meses inmediatamente antes de incorporarse
al cargo para el cual les habilite el titulo que tengan.

La administracién, en consulta con los interesados, formulara o patrocinara la formulacién de un plan
de cursillos de repaso y actualizacién, de caricter voluntario u obligatorio, segin proceda, para
capitanes y oficiales de puente que estén embarcados, especialmente los que se reincorporen al servicio
de mar. La administracién tomaré las disposiciones necesarias para que todas las personas interesadas
puedan asistir a dichos cursillos segiin convenga a su experiencia y a sus deberes. En estos cursillos, que
deberd aprobar la administracién, figuraran los cambios que se vayan produciendo en la tecnologia
maritima y en el Ambito de las reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas a la
seguridad de la vida humana en el mar y a la proteccién del medio marino.
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3. Para poder seguir embarcados prestando sevicio en buques respecto de los cuales se hayan convenido
internacionalmente requisitos especiales de formacion, los capitanes y oficiales de puente deberan seguir
con resultado satisfactorio un plan de formacién adecuado y aprobado.

4. La administracién velarad por que en los buques de su jurisdiccién se encuentren los textos que recojan
los cambios que vayan produciéndose en las reglamentaciones internacionales relativas a la seguridad de
la vida humana en el mar y a la proteccién del medio marino.

REGLA Il/6

Requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar parte de las guardias de navegacion

1. Los requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar parte de las guardias de
navegacién en buques de navegacién maritima de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas se dan
en el parrafo 2. Tales requisitos no son los necesarios para la titulacién de marineros de primera (1) ni
representan, salvo por lo que respecta a buques de dimensiones limitadas, los requisitos minimos
aplicables al marinero que vaya a ser el dnico subalterno presente en las guardias de navegacién. La
administracién podrd exigir formacién y competencia complementarias al marinero que vaya a ser el
unico subalterno presente en las guardias de navegacion.

2. Todo marinero que haya de formar parte de las guardias de navegacién en buques de navegacién
maritima de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas debera:

a) haber cumplido dieciséis afios de edad;

b) demostrar ante la administracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al
oido;

¢) demostrar ante la administracién que:

i) ha cumplido un periodo de embarco aprobado que comprenda no menos de seis meses de
pricticas de mar especialmente relacionadas con los deberes propios de las guardias de
navegacién; o

ii) ha recibido con resultado satisfactorio, ya en tierra ya a bordo de un buque, formacién especial
complementada por el periodo de embarco que prescriba la administracién, el cual seri no
inferior a dos meses;

d) tener experiencia o formacién que incluya:

i) principios fundamentales de lucha contra incendios, primeros auxilios, técnicas de superviven-
cia, riesgos para la salud y seguridad de las personas;

ii)  aptitud para entender las érdenes del oficial de guardia y hacerse entender por éste en todo
cuanto se relacione con sus deberes;

ili)  aptitud para manejar el timén y cumplir las 6rdenes dadas al timonel, asi como suficientes
conocimientos acerca de los compases magnético y giroscopico para desempefar esos cometi-
dos;

iv)  aptitud para realizar debidamente el servicio de vigia con la vista y el oido y para dar parte, en
grados o cuartas, de las demoras aproximadas correspondientes a seriales acusticas, luces u
objetos;

v)  costumbre de cambiar del gobierno automatico al manual y viceversa;
vi)  conocimiento del uso de sistemas apropiados de comunicaciones internas y de alarma;

vii) conocimiento de los cohetes lanzabengalas con paracaidas, las bengalas de mano y las sefiales
fumigenas flotantes;

viii) conocimiento de sus deberes personales en caso de emergencia;

ix) conocimiento de la nomenclatura y definiciones relativas al buque que guarden relacién con
sus deberes.

3. Las pricticas y los periodos de embarco o de formacién prescrita en los apartados c¢) y d) podran
consistir en el desempeiio de deberes relacionados con las guardias de navegacion pero sélo a condicién
de que tales deberes se cumplan bajo la supervisién directa del capitén, el oficial encargado de la guardia .
de navegacién o un marinero competente.

4. La administracién hard que a cada hombre de mar que, por experiencia o formacién, tenga la
competencia requerida en la presente regla para prestar servicio como marinero que haya de formar
parte de guardias de navegacioén, se le expida un documento oficial, o que se refrende debidamente el
documento del que ya sea titular.

(1) Veéase el Convenio de la OIT sobre el certificado de marinero preferente, 1946, o cualquier Convenio posterior.
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5. La administracién podra considerar que un marino cumple los requisitos de la presente regla cuando

haya servido en la seccion de puente, ejerciendo las funciones pertinentes, durante un periodo no inferior
a un afio en los dltimos cinco afios anteriores a la entrada en vigor, para dicha administracién, del
Convenio STCW. ’

CAPITULO III

SECCION DE MAQUINAS

REGLA T1II/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros de

buques cuya maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW

1. Todo maquinista naval jefe y todo maquinista naval primero de buques de navegacién maritima cuya-

mdaquina propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW, estardn en
posesiéon de un titulo idéneo.

Todo aspirante al titulo debera:
a) demostrar ante la administracién su aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el oido;

b) satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los maquinistas navales que hayan de encargarse
* de las guardias y:

i) haber desempefiado el cargo de maquinista naval auxiliar o de maquinista naval durante un
periodo de embarco aprobado no inferior a doce meses, por lo que hace al titulo de maquinista
naval primero;

ii) haber desempefiado el cargo durante un periodo de embarco aprobado no inferior a treinta y seis
meses, del cual doce meses cuando menos los cumplira el interesado actuando en un cargo de
responsabilidad como maquinista naval siendo ya competente para actuar como maquinista naval
primero, por lo que hace al titulo de maquinista naval jefe;

¢) haber asistido a un cursillo prictico de lucha contra incendios aprobado;

d) haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la administracién juzgue satisfactorio.
En tal examen se incluirdn las materias enumeradas en el apéndice de la presente regla, si bien la
administracién podra modificar, segiin considere necesario, los requisitos del examen aplicables a los
oficiales de buques de potencia propulsora limitada dedicados a realizar viajes proximos a la costa,
teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar en las
mismas aguas.

En la formacién encaminada a la’ obtencién de los conocimientos teéricos y practicos necesarios se
tendrin en cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

La amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos parrafos del apéndice podra variar segun se
trate de que el titulo vaya a serlo de maquinista naval jefe o de maquinista naval primero.

APENDICE DE LA REGLA II1I/2

Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacion de maquinistas navales jefes y maquinistas
navales primeros de buques cuya maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o

superior a 3 000 kW

1. El plan de estudios expuesto a continuacién ha sido preparado para el examen de aspirantes a los titulos

de maquinista naval jefe y de maquinista naval primero de buques cuya médquina propulsora principal
tenga una potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW. Teniendo presente que el maquinista naval
primero debe estar en situacion de asumir las responsabilidades del maquinista naval jefe en cualquier
momento, el examen estard concebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes para asimilar
toda la informacién disponible que afecte a la seguridad de las miquinas del buque.
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2. Por lo que respecta al parrafo 4 a) infra, la administracién podra omitir la exigencia de que se conozcan
los tipos de maquinas propulsoras que no formen parte de las instalaciones de maquinas de los buques
para los que vaya a ser valido el titulo concedido. En tal caso el titulo no sera vilido para ninguna de las
categorias de instalaciones de maquinas omitidas hasta que el maquinista naval demuestre su competen-
cia en cuanto a ellas de un modo que la administracién juzgue satisfactorio. Cualesquiera limitaciones de
esta clase aparecerdn reflejadas en el titulo aprobado.

3. Todo aspirante tendrd conocimientos tedricos de las siguientes materias:

a) termodindmica y termotransmision;

b) mecéanica e hidromecénica;

¢) principios de funcionamiento de las instalaciones energéticas (motores diésel, turbinas de gas y de
vapor) y refrigeradoras de buques;

d) propiedades fisicas y quimicas de los combustibles y lubrificantes;

e) tecnologia de los materiales;

f) caracteristicas fisicas y quimicas de los incendios y de los agentes extintores;

g) electrotecnologia, electrdnica y equipo eléctrico marinos;

h) principios fundamentales de la automatizacién, la instrumentacién y los sistemas de control;

i) arquitectura naval y construccién de buques, con inclusién del control de averias.

4. Todo aspirante tendrd conocimientos practicos adecuados de las siguientes materias cuando menos:

a) funcionamiento y mantenimiento de:
i) motores diésel marinos;
ii) instalaciones marinas de propulsién a vapor;

iii) turbinas de gas marinas;

b) funcionamiento y mantenimiento de la maquinaria auxiliar, con inclusién de los circuitos de bombas,
tuberias, la planta de la caldera auxiliar y los sistemas de aparato de gobierno;

¢) funcionamiento, comprobacién y mantenimiento del equipo eléctrico y de control;

d) funcionamiento y mantenimiento del equipo de manipulacién de la carga y de la maquinaria de
cubierta;

e) deteccién de defectos de funcionamiento de las mdaquinas, localizacién de fallos y medidas para
impedir averias;

f) organizacién del servicio de mantenimiento y reparaciones con procedimientos seguros;
g) métodos y ayudas para la prevencidn, deteccién y extincién de incendios;

h) métodos y ayudas para la prevencién de la contaminacién del medio ambiente ocasionada por los
buques;

i) reglas que procede observar para impedir la contaminacién del medio marino;
j) efectos de la contaminacién del mar en el medio ambiente;

k) primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones que cabe esperar en los espacios de miquinas
y utilizacién del equipo de primeros auxilios;

1) funciones y utilizacién de los dispositivos de salvamento;
m) métodos de control de averias;

n) précticas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendri asimismo conocimientos del Derecho maritimo internacional recogido en
acuerdos y convenios internacionales en la medida en que éstos afecten a las obligaciones y responsabi-
lidades mas concretas de la secciéon de mdquinas, especialmente en lo referente a la seguridad y
proteccién del medio marino. La amplitud del conocimiento de la legislacién maritima del pais de que se
trate se deja a la discrecién de la administracion, pero incluird, desde luego, las disposiciones que se
tomen en el 4mbito nacional para aplicar los acuerdos y convenios internacionales.

6. Todo aspirante tendrd conocimientos de la gestion, de la organizacion y de la formacién del personal a
bordo de buques.
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REGLA 1IV/3

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros de

1.

2,

3.

buques cuya maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora de 750 kW a 3 000 kW

Todo maquinista naval jefe y todo maquinista naval primero de buques de navegacién maritima cuya
maquma propulsora principal tenga una potencia propulsora de 750 kW a 3000 kW estarin en
posesmn de un titulo idéneo.

Todo aspirante al titulo debera:
a) demostrar ante la administracién su aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el oido;

b) satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los maqulmstas navales que hayan de encargarse
de las guardias y:

i) haber desempefiado el cargo de maquinista naval auxiliar o de maquinista naval durante un
periodo de embarco aprobado no inferior a doce meses, por lo que hace al titulo de maquinista
naval primero;

il) haber desempefiado el cargo durante un periodo de embarco aprobado no inferior a veinticuatro
meses, del cual doce meses cuando menos los cumplira el interesado siendo ya competente para
actuar como magquinista naval primero, por lo que hace al titulo de maquinista naval jefe;

c) haber asistido a un cursillo prictico de lucha contra incendios aprobado;

d) haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la administracién juzgue satisfactorio.
En tal examen se incluirdn las materias enumeradas en el apéndice de la presente regla, si bien la
administraciéon podrd modificar, segiin considere necesario, los requisitos del examen y los periodos
de embarco aplicables a los oficiales de buques dedicados a realizar viajes préximos a la costa,
teniendo presentes los tipos de mandes automadticos y teleaccionados que haya instalados en el buque
y el efecto de ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas.

En la formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos tedricos y pricticos necesarios se
tendrdn en cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

La amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos parrafos del apéndice podra variar segin se
trate de que el titulo vaya a serlo de maquinista naval jefe o de maquinista naval primero.

Todo maquinista naval competente para actuar como maquinista naval primero en buques cuya
mdquina propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW, podra actuar
como maquinista naval jefe en buques cuya -maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora
inferior a 3 000 kW a condicién de que el interesado haya prestado servicio durante un periodo de
embarco aprobado no inferior a doce meses actuando en un cargo de responsabilidad como maquinista
naval.

APENDICE DE LA REGLA III/3

Conocimientos minimos que prdcede exigir para la titulacion de maquinistas navales jefes y maquinistas
navales primeros de buques cuya maquina propulsora principal tenga una potencia propulsora de 750 kW a

1.

3000 kW

El plan de estudios expuesto a continuacién ha sido preparado para el examen de aspirantes a los titulos
de maquinista naval jefe y de maquinista naval primero de buques cuya maquina propulsora principal
tenga una potencia propulsora de 750 kW a 3 000 kW. Teniendo presente que el maquinista naval
primero debe estar en situacion de asumir las responsabilidades del maquinista naval jefe en cualquier
momento, el examen estara concebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes para asimilar
toda la informacién disponible que afecte a la seguridad de las mdquinas del buque.

Por lo que respecta a los parrafos 3 d) y 4 a) infra, la administracion podra omitir la exigencia de que se
conozcan los tipos de maquinas propulsoras que no formen parte de las instalaciones de méquinas de los
buques para los que vaya a ser vilido el titulo concedido. En tal caso el titulo no serd valido para
ninguna de las categorias de instalaciones de méquinas omitidas hasta que el maquinista naval demuestre
su competencia en cuanto a ellas de un modo que la administracién juzgue satisfactorio. Cualesquiera
limitaciones de esta clase aparecerdn reflejadas en el titulo aprobado.
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3. Todo aspirante tendrd conocimientos tedricos elementales en medida suficiente para comprender los
principios fundamentales de las siguientes materias:

a) procesos de combustidn;
b) termotransmision;
c) mecdnica e hidromecénica;

d) i) motores diésel marinos;
ii) instalaciones marinas de propulsion a vapor;
iii) turbinas de gas marinas;

e) sistemas de aparato de gobierno;

f) propiedades de los combustibles y lubricantes;

g) propiedades de los materiales utilizados;

h) agentes extintores de incendios;

i) equipo electrénico marino;

j) sistemas de automatizacion, instrumenta;ién y control;

k) construccién de buques, con inclusién del control de averias;

1) sistemas auxiliares.

4. Todo aspirante tendrd conocimientos practicos adecuados de las siguientes materias cuando menos:
a) funcionamiento y mantenimiento de:
i) motores diésel marinos;
ii) instalaciones marinas de propulsién a vapor;
iii) turbinas de gas marinas;

b) funcionamiento y mantenimiento de los sistemas de maquinaria auxiliar, incluidos los sistemas de
aparato de gobierno;

¢) funcionamiento, comprobacion y mantenimiento del equipo eléctrico y de control;

d) funcionamiento y mantenimiento del equipo de manipulacion de la carga y de la maquinaria de
cubierta;

e) deteccion de defectos de funcionamiento de las maquinas, localizacion de fallos y medidas para
impedir averias;

f) organizacion del servicio de mantenimiento y reparaciones con procedimientos seguros;
g) métodos y ayuda para la prevencién, deteccién y extincién de incendios;

h) reglas que procede observar en cuanto a la contaminacién del medio marino y métodos y ayudas
para prevenirla;

i) primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones que cabe esperar en los espacios de maquinas
y utilizacién del equipo de primeros auxilios;

j) funciones y utilizacién de los dispositivos de salvamento;

k) métodos de control de averias con referencia concreta a las medidas procedentes en caso de que el
agua del mar inunde la cdmara de méquinas;

1} practicas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendrd asimismo conocimientos del Derecho maritimo internacional recogido en
acuerdos y convenios internacionales en la medida en que éstos afecten a las obligaciones y responsabi-
lidades concretas de la seccién de maquinas, especialmente en lo referente a seguridad y proteccion del
medio marino. La amplitud del conocimiento de la legislacién maritima del pais de que se trate se deja a
la discrecion de la administracién, pero incluird, desde luego, las disposiciones que se tomen en el
ambito nacional para aplicar los acuerdos y convenios internacionales

6. Todo aspirante tendrd conocimientos de la gestidn, de la organizacién y de la formacién del personal a
bordo de buques.
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REGLA III/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los maquinistas navales que hayan de encargarse de la
guardia en cimaras de maquinas tradicionalmente provistas de dotacion y de los maquinistas navales
designados para prestar servicio en cimaras de maquinas sin dotacién permanente

1. Todo maquinista naval que haya de encargarse de la guardia en cimaras de maquinas tradicionalmente
provistas de dotacién, o que esté designado para prestar servicio. en una cidmara de méquinas sin
dotacién permanente, a bordo de un buque de navegacion maritima cuya maquina propulsora principal
tenga una potencia propulsora igual o superior a 750 kW, estard en posesién de un titulo idéneo.

2. Todo aspirante al titulo debera:
a) haber cumplido dieciocho afios de edad;
b) demostrar ante la administracion su aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el oido;

¢) haber recibido durante un minimo de tres afios educacién o formacion de tipo aprobado, adecuadas
para los deberes de maquinista naval;

d) haber dado término a un periodo de embarco adecuado, que puede haber sido incluido en el periodo
de tres afios estipulado en el apartado c); ’

e) demostrar ante la administracién que tiene el conocimiento de la maquinaria naval necesario para
cumplir los deberes del maquinista naval;

f) haber asistido a un cursillo practico de lucha contra incendios aprobado;

g) tener conocimiento de las practicas de seguridad en el trabajo.

La administracién podrd modificar los requisitos de los apartados ¢) y d) para los maquinistas navales
de buques con potencia propulsora inferior a 3 000 kW dedicados a realizar viajes préximos a la costa,
teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar en las mismas
aguas.

3. Todo aspirante deberd conocer el funcionamiento y el mantenimiento de las maquinas principal y
auxiliares, con inclusién de las prescripciones reglamentarias pertinertes y, como minimo, los siguientes
puntos comncretos:

a) Tareas habituales de la guardia
/ i) los deberes correspondientes al relevo y a la aceptacion de la guardia;
ii) los deberes que se cumplen en el curso de la guardia;
iii) la anotacién de datos en el diario de maquinas y la comprensién de las lecturas tomadas;

iv) los deberes correspondientes a la entrega de la guardia.
b) Méiquinas principal y auxiliares

i) la ayuda que debe prestar en la preparacion, previa al funcionamiento, de las méquinas principal
y auxiliares;

ii) el funcionamiento de las calderas de vapor, incluido el sistema de combustion;

iit) los métodos de comprobacién del nivel de agua en las calderas de vapor y medidas procedentes si
dicho nivel es anormal;

iv) la localizacién de fallos corrientes sufridos por maquinas e instalaciones en las cimaras de
maéquinas y de calderas, y medidas para evitar averias.

c) Sistemas de bombeo
i) las operaciones habituales de bombeo;

ii) el funcionamiento de los sistemas de achique de sentinas y de bombeo de lastres y de carga.

d) Planta generatriz

La preparacidn, puesta en marcha, acoplamiento y permuta de alternadores o generadores.

e) Medidas de seguridad y de emergencia

i) las precauciones que a fines de seguridad procede tomar durante la guardia y las medidas que se
deben aplicar inmediatamente en caso de incendio o accidente, con referencia particular a los
- circuitos de aceite;

ii) el aislamiento seguro de las instalaciones y el equipo, eléctricos y de otro tipo, necesario antes de
permitir que el personal trabaje en tales instalaciones y equipo.



12. 12. 94 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne L 319/51

fy Medidas preventivas de la contaminacidn

Las precauciones que procede tomar para prevenir la contaminacion del medio ambiente ocasionada
por hidrocarburos, residuos de carga, aguas sucias, humo y otros contaminantes. Utilizacién de
equipo de prevencién de la contaminacidn, incluidos los separadores de agua e hidrocarburos, los
sistemas de tanques de sedimentacién y las instalaciones de eliminacién de aguas sucias.

g) Primeros auxilios

Las nociones basicas de primeros auxilios para los casos de lesiones que cabe esperar en los espacios
de méquinas.

4, Cuando no haya calderas de vapor que formen parte de las maquinas del buque, la administracién
podré suprimir los requisitos indicados en los incisos ii) y iii) del parrafo 3 b). El titulo otorgado en tales
casos no sera valido para actuar en buques en los que haya calderas de vapor que formen parte de las
maquinas hasta que el maquinista naval demuestre ser competente en las cuestiones suprimidas, de un
modo que la administracién juzgue satisfactorio. Cualesquiera limitaciones de esta clase aparecerdn
reflejadas en el titulo aprobado.

5. En la formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos tedricos y practicos necesarios se
tendran en cuenta las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

REGLA 1II/5

Requisitos minimos para garantizar en todo momento la suficiencia y la actualizacién de conocimientos de
los maquinistas navales ’

1. Todo magquinista naval titulado que esté prestando servicio embarcado o se proponga volver a embarcar
tras un periodo de permanencia en tierra, habrd de demostrar ante la administracién a intervalos
regulares que no excedan de cinco afos que, para prestar servicio de mar desempefiando el cargo
correspondiente a su titulo, sigue reuniendo las condiciones necesarias en cuanto a:

a) aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el oido;

b) competencia profesional:

i) por haber realizado, actuando como maquinista naval, un periodo de embarco aprobado no
inferior a un afio en el curso de los cinco afios ultimos; o

ii) por haber desempefiado las funciones correspondientes a los deberes propios del empleo a que
haga referencia el titulo, que estén consideradas al menos como equivalentes al periodo de
embarco prescrito en el parrafo 1b)i); o

iii) por el hecho de que:
— supere una prueba de tipo aprobado; o
- termine satisfactoriamente un cursillo o cursillos de tipo aprobado; o

— haya realizado, actuando como maquinista naval y en calidad de supernumerario, o en un
cargo de rango inferior al indicado en su titulo, un periodo de embarco aprobado no inferior
a tres meses inmediatamente antes de incorporarse al cargo para el cual le habilite el titulo
que tenga.

2. En el cursillo o en los cursillos a que se hace referencia en el parrafo 1 b) iii) figurarin en particular los
cambios producidos en las pertinéntes reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas a la
seguridad de la vida humana en el mar y a la proteccién del medio marino.

3. La administracion velard por que en los buques de su jurisdiccién se encuentren los textos que recojan
los cambios que vayan produciéndose en las reglamentaciones internacionales relativas a la seguridad de
la vida humana en el mar y a la proteccion del medio marino. ‘

REGLA IIV/6
Requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar parte de las guardias en la camara de

maquinas

1. Los requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar parte de las guardias en la
camara de mdquinas serdn los indicados en el apartado 2. Tales requisitos no rigen para:
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a) los marineros que hayan sido nombrados ayudantes del maquinista naval encargado de.la
guardia (1); :
b) los marineros que estén recibiendo formacién;

c) los marineros que, mientras estén de guardia, no hayan de cumplir deberes que requieran
especializacién.

2. Todo marinero que haya de formar parte de las guardias en la cimara de mdquinas debera:
a) haber cumplido dieciséis afios de edad;
b) demostrar ante la administracién su aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el oido;

c) demostrar ante la administracién que:

i) tiene experiencia o formacioén por lo que respecta a lucha contra incendios, rudimentos de
primeros auxilios, técnicas de supervivencia, riesgos para la salud y seguridad de las personas;

ii) aptitud para entender 6rdenes y hacerse entender en todo cuanto se relacione con sus deberes;

d) demostrar ante la administracién que:

i) tiene experiencia, adquirida en tierra y relacionada con sus deberes a bordo, complementada por
el periodo de embarco que prescriba la administracién, o que

i) ha recibido, ya en tierra ya a bordo de un buque, formacién especial complementada por él
periodo de embarco que prescriba la administracién, o que

ili) ha cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a seis meses.

3. Todo marinero destinado a las citadas guardias debera tener conocimientos de las siguientes materias:

a) procedimientos propios de las guardias montadas en la cdmara de maquinas y aptitud para realizar
una guardia normal adecuada a sus deberes;

b) pricticas de seguridad en el trabajo que guarden relacién con las operaciones de la cdmara de
maquinas;

c) terminologia utilizada en los espacios de miquinas y nomenclatura propia de las maquinas y el
equipo relacionados con sus deberes;

d) procedimientos elementales de proteccién ambiental.
\

4. Todo mecdnico encargado de vigilar una caldera deberd conocer las normas de seguridad ligadas al
funcionamiento de las calderas y deberd poder mantener el agua y la presién de vapor a los niveles
adecuados.

5. Todo marinero que haya de formar parte de una guardia en la cimara de méquinas estara familiarizado
con los deberes que en relacion con ese servicio le correspondan en los espacios de maquinas del buque
en que vaya a embarcarse. Especialmente, por lo que respecta a ese buque, el marinero tendré:

a) conocimiento del uso de los apropiados sistemas de comunicaciones internas;
b) conocimiento de las rutas de evacuacién que arranquen de los espacios de médquinas;

¢) conocimiento de los sistemas de alarma de la cdmara de méquinas y aptitud para distinguir las
diversas alarmas, especialmente las de los extintores de incendios a base de gas;

d) conocimiento del emplazamiento y modo de empleo del equipo de lucha contra incendios que haya
en los espacios de maquinas.

6. La administracién podri considerar que un marino cumple los requisitos de la presente regla si ha
desempefiado funciones pertinentes en la seccién de maquinas durante un periodo no inferior a un afio
dentro de los cinco ultimos afios anteriores a la entrada en vigor del Convenio STCW para dicha
administracién.

(1) Véase la Resolucién 9, «Recomendacién sobre requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan sido
nombrados ayudantes de maquinista naval encargado de la guardia», aprobada por la Conferencia internacional sobre
formacién y titulacién de la gente de mar, 1978.
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CAPITULO IV
PERSONAL DE RADIOCOMUNICACIONES

Nota explicativa:

Las disposiciones obligatorias relativas al servicio de escucha radioeléctrica figuran en el Reglamento de
Radiocomunicaciones, asi como en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada. Las disposiciones sobre mantenimiento radioeléctrico figuran en el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, y en
las directrices aprobadas por la Organizacién (1).

REGLA 1V/1

Ambito de aplicacién

1. Las disposiciones del presente capitulo se aplicardn al personal de radiocomunicaciones de los buques
que operen en el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM), segin estipula el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma
enmendada

J

2. Hasta el 1 de febrero de 1999, el personal de radiocomunicaciones de un buque que se ajuste a las
disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, que esté
en vigor antes del 1 de febrero de 1992, cumplird con las disposiciones del Convenio internacional sobre
normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978, que esté en vigor antes del 1 de
diciembre de 1992.

REGLA IV/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién del personal de radiocomunicaciones del SMSSM

1. Todo radiooperador encargado de organizar o desempefiar las funciones relacionadas con el servicio de
radiocomunicaciones a bordo de un buque, tendrd el titulo o titulos correspondientes, expedidos o
reconocidos por la administracién en virtud de lo dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicacio-
nes.

2. Ademis, todo radiooperador a bordo de un buque que, en cumplimiento de lo prescrito en el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, tenga una
instalacién radioeléctrica, debera:

a) haber cumplido dieciocho afios de edad;

b) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista, el oido y el
habla;

c) satisfacer los requisitos indicados en el apéndice de la presente regla.

3. A todo aspirante al titulo se le exigird que apruebe el examen o exdmenes que la administracién juzgue
satisfactorios.

4. El nivel de los conocimientos exigidos para la titulacidn serd el suficiente para que los radiooperadores
puedan desempeiiar sus funciones de radiocomunicaciones con seguridad y eficacia. Los conocimientos
exigidos para obtener cada uno de los titulos definidos en el Reglamento de Radiocomunicaciones se
ajustardn a lo estipulado en dicho Reglamento. Ademds, para cada uno de los titulos definidos en el
Reglamento de Radiocomunicaciones, los conocimientos y formacién exigidos incluirdn los temas
enumerados en el apéndice de la presente regla. Al determinar el nivel apropiado de conocimientos y de
fermacion, la administracién tendra también en cuenta las recomendaciones pertinentes de la Organiza-
cién (2).

(1} Véase la Recomendacién relativa a las directrices sobre mantenimiento radioeléctrico para el Sistema mundial de
socorro y seguridad maritimos relacionado con las zonas maritimas A3 y A4, aprobada por la Organizaciéon mediante
la resolucién A.702 (17). :

(2) Véanse las Recomendaciones sobre formacion del personal de radiocomunicaciones (SMSSM) aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucién A.703 (17).
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APENDICE DE LA REGLA 1V/2
Formacién y conocimientos complementarios minimos exigidos al personal de radiocomunicaciones
1. Ademas de satisfacer los requisitos exigidos para la expediciéon de un titulo de conformidad con el

Reglamento de Radiocomunicaciones, los radiooperadores deberin tener conocimientos técnicos y

practicos de las siguientes materias:

a) servicios de radiocomunicaciones que es preciso garantizar en situaciones de emergencia, incluidas las
de:
i} abandono del buque;
ii) incendio a bordo;
iil) averia parcial o total de las instalaciones radioeléctricas;

b) manejo de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, y de su equipo, especialmente por
lo que respecta a los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

c) supervivencia en el mar;

d) primeros auxilios;

e) prevencién de incendios y modo de combatirlos, especialmente por lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

f) medidas preventivas para garantizar la seguridad del buque y del personal en relacién con los riesgos
inherentes al equipo radioeléctrico, incluidos los de tipo eléctrico, radioactivo, quimico y mecdnico;

g) utilizacién del Manual de bisqueda y salvamento para buques mercantes (MERSAR), especialmente
por lo que respecta a las radiocomunicaciones;

h) sistemas y procedimientos para notificar la situacién de los buques;

i) utilizacién del Codigo internacional de sefiales y del vocabulario normalizado de navegacién
maritima;

j) sistemas y procedimientos radiomédicos.

2. La administracién podrd variar, segin estime apropiado, lo prescrito en el parrafo 1 en cuanto a

conocimientos y formacién para la expedicién de un titulo de radiooperador a una persona que ya tenga
un titulo obtenido con arreglo a lo dispuesto en los capitulos II, IIl o VI, al considerar que el nivel de
formacién o el grado de conocimientos exigidos para la expedicion del titulo que dicha persona posee es
satisfactorio. '

REGLA 1V/3

Requisitos minimos para garantizar en todo momento la suficiencia y la actualizacién de conocimientos del

1.

personal de radiocomunicaciones del SMSSM

Todo radiooperador que tenga un titulo o titulos expedidos o reconocidos por la administracién habra
de demostrar ante ésta que para poder seguir prestando servicio de mar redne las condiciones necesarias
en cuanto a: )

a) aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista, el oido y el habla, que deberd demostrar a
intervalos regulares no superiores a cinco afios; y

b) competencia profesional:

i) prestando servicio de radiocomunicaciones a bordo de un buque de navegacién maritima, sin que
medie una interrupcién superior a cinco afios; o

ii) por haber desempefiado funciones relacionadas con las obligaciones propias del grado del titulo
que posea, que estén consideradas al menos como equivalentes al servicio de mar prescrito en el
parrafo 1 b) 1); o

iii) superando una prueba de tipo aprobado o concluyendo satisfactoriamente uno o varios cursillos
de formacién apropiados, a bordo o en tierra, que incluyan materias directamente relacionadas
con la seguridad de la vida humana en el mar y aplicables al titulo poseido, de conformidad con
las prescripciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, en su forma enmendada, y del Reglamento de Radiocomunicaciones.
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2. Cuando a bordo de los buques con derecho a enarbolar el pabellén de una de las Partes sea obligatorio
adoptar modalidades, equipos 0 métodos nuevos, la administracién podra exigir que los radiooperadores
superen una prueba de tipo aprobado o concluyan satisfactoriamente uno o varios cursillos de
formacion apropiados, a bordo o en tierra, que traten especialmente de las funciones relacionadas con la
seguridad.

3. Todo radiooperador, a fin de poder seguir prestando servicio de mar en determinados tipos de buques
para los que se hayan convenido internacionalmente requisitos especiales de formacién, debera concluir
con éxito el perfodo de formacién aprobado o pasar los exdmenes correspondientes en los que se tengan
en cuenta las reglamentaciones y recomendaciones internacionales pertinentes.

4. La administracién se asegurard de que estén disponibles para los buques que tengan derecho a enarbolar
su pabellén los textos que recojan los cambios recientes introducidos en las reglamentaciones internacio-
nales sobre radiocomunicaciones y que sean pertinentes para la seguridad de la vida humana en el
mar.

5. Se insta a las administraciones a que, previa consulta con los interesados, elaboren o patrocinen la
formulacién de un plan adecuado de cursillos de repaso y actualizacién, a bordo o en tierra, de caricter
voluntario u obligatorio, segiun proceda, para los radiooperadores que estén embarcados y especialmente
para los que se reincorporen al servicio de mar. Tales cursillos comprenderdn materias que traten
directamente de las funciones relacionadas con el servicio de radiocomunicaciones y reflejardn los
cambios producidos en la tecnologia de las radiocomunicaciones maritimas y en el dmbito de las
reglamentaciones y recomendaciones internacionales pertinentes relativas a la seguridad de la vida
humana en el mar.

CAPITULO V
REQUISITOS ESPECIALES PARA EL PERSONAL DE BUQUES TANQUE

REGLA V/1

Requisitos minimos aplicables a la formaciéon y competencia de capitanes, oficiales y marineros de
petrolero$

1. Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y responsabilidades relacionadas con esos
deberes, concerntentes a la carga y al equipo de carga en petroleros, y que no hayan prestado servicio a
bordo de un petrolero integrados en la dotacién regular de éste deberdn, antes de poder cumplir tales
deberes, haber terminado un cursillo apropiado de lucha contra incendios desarrollado en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio supervisado para adquirir un conocimiento
adecuado de las précticas operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con los petroleros y en el que se
estudien las precauciones y los procedimientos fundamentales de seguridad y prevencién de la
contaminacién, la configuracién de distintos tipos de petroleros, clases de carga, riesgos que éstas
entrafian, equipo de manipulacién de la carga, secuencia general de operaciones y terminologia
relativa a los petroleros. »

2. Todo capitdn, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maquinista naval primero y, aparte de los
citados, toda persona directamente responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de
ésta durante el viaje, o de su manipulacién, deberd ademais de satisfacer lo dispuesto en el parrafo 1:

a) tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes a bordo de un petrolero; y

b) haber terminado un programa de formacién especializada adecuado para el cumplimiento de sus
deberes, el cual abarcara la seguridad de los petroleros, las medidas y los sistemas de seguridad
contra incendios, la prevencidn y la contencidn de la contaminacién, las practicas operacionales y las
obligaciones que se deriven de las leyes y reglamentaciones pertinentes.

3. En los dos aftos posteriores a la entrada en vigor del Convenio STCW para la Parte de que se trate,
podra considerarse que un marino cumple los requisitos del parrafo 2 b) si ha desempefiado funciones
pertinentes a bordo de buques petroleros durante un periodo minimo de un afio dentro de los cinco afios
anteriores.
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REGLA V/2

Requisitos minimos aplicables a la formacion y competencia de capitanes, oficiales y marineros de buques

tanque para productos quimicos

Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y responsabilidades relacionadas con esos
deberes, concernientes a la carga y al equipo de carga en buques tanque para productos quimicos, y que
no hayan prestado servicio a bordo de uno de esos buques, integrados en la dotacién regular del mismo,
deberin, antes de poder cumplir tales deberes haber terminado un cursillo apropiado de lucha contra
incendios desarrollado en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio supervisado para adquirir un conocimiento
adecuado de las pricticas operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con los buques tanque para productos
quimicos y en el que se estudien las precauciones y los procedimientos fundamentales de seguridad y
prevencion de la contaminacidn, la configuracién de distintos tipos de buques tanque para productos
quimicos, clases de carga, riesgos que éstas entraiian, equipo de manipulacién de la carga, secuencia
general de operaciones y terminologia relativa a estos buques.

Todo capitdn, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maquinista naval primero y, aparte de los
citados, toda persona directamente responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de
ésta durante el viaje, o de su manipulacién, deberd, ademas de satisfacer lo dispuesto en el parrafo 1:

a) tener experlenaa adecuada para el cumplimiento de sus deberes a bordo de un buque tanque para
productos quimicos;

b) haber terminado un programa de formacién especializada adecuado para el cumplimiento de sus
deberes, el cual abarcari la seguridad de los buques tanque para productos quimicos, las medidas y
los sistemas de seguridad contra incendios, la prevencién y la contencidén de la contaminacion, las
practicas operacionales y las obligaciones que se deriven de las leyes y reglamentaciones pertinen-
tes.

En los dos aiios posteriores a la entrada en vigor del Convenio STCW de 1978 para la Parte de que se
trate, podrd considerarse que un marino cumple los requisitos del parrafo 2 b) si ha desempefiado
funciones pertinentes a bordo de buques petroleros durante un periodo minimo de un afio dentro de los
cinco afnos anteriores.

REGLA V/3

Requisitos minimos aplicables a la formaciéon y competencia de capitanes, oficiales y marineros de buques

1.

tanque para gases licuados

Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y responsabilidades relacionadas con esos
deberes, concernientes a la carga y al equipo de carga en buques tanque para gases licuados, y que no
hayan prestado servicio a bordo de uno de esos buques, integrados en la dotacién regular del mismo,
deberdn, antes de poder cumplir tales deberes, haber terminado un cursillo apropiado de lucha contra
incendios desarrollado en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio supervisado para adqumr un conocimiento
adecuado de las pricticas operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con los buques tanque para gases
licuados y en el que se estudien las precauciones y los procedimientos fundamentales de seguridad y
prevencion de la contaminacién, la configuracién de distintos tipos de buques tanque para gases
licuados, clases de carga, riesgos que éstas entrafian, equipo de manipulacién de la carga, secuencia
general de operaciones y terminologia relativa a estos buques.

Todo capitdn, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maquinista naval primero y, aparte de los
citados, toda persona directamente responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de
ésta durante el viaje, 0 de su manipulacién, debera, ademds de satisfacer lo dispuesto en el parrafo 1:

a) tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes a bordo de un buque tanque para
gases licuados; y

b) haber terminado un programa de formacién especializada adecuada para el cumplimiento de sus
deberes, el cual abarcara la seguridad de los buques tanque para gases licuados, las medidas y los
sistemas de seguridad contra incendios, la prevencién y la contencién de la contaminacién, las
practicas operacionales y las obligaciones que se deriven de las leyes y reglamentaciones pertinen-
tes.
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3. En los afos posteriores a la entrada en vigor del Convenio STCW de 1978 para la Parte de que se trate,
podréd considerarse que un marino cumple los requisitos del parrafo 2 b) si ha desempefiado funciones
pertinentes a bordo de buques cisterna para gases licuados durante un periodo minimo de un afio dentro
de los cinco afios anteriores. -

CAPITULO VI
SUFICIENCIA EN ELL. MANEJO DE EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

REGLA VI/1

Requisitos- minimos aplicables a la expedicion de titulos de suficiencia en el manejo de embarcaciones de
supervivencia y botes de rescate

Todo hombre de mar al que se haya de expedir un titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de
supervivencia debera:

a) haber cumplido diecisiete afios y medio de edad;
b) demostrar ante la administracién su aptitud fisica;

c) haber cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a doce meses o haber asistido a un cursillo
de formacién de tipo aprobado no inferior a nueve meses;

d) demostrar ante la administraciéon, mediante un examen o por la calificacién continua de que haya sido
objeto durante un cursillo de formacién de tipo aprobado, que conoce el contenido del apéndice de la
presente regla;

e) demostrar satisfactoriamente ante la administracién, mediante un examen o por la calificacién continua
de que haya sido objeto durante un cursillo de formacién de tipo aprobado, que tiene la aptitud
necesaria para:

i) hacer uso correcto del chaleco salvavidas; saltar al mar desde cierta altura sin lastimarse; subir a
: una embarcacién de supervivencia desde el agua llevando puesto un chaleco salvavidas;

ii)  voltear con el chaleco salvavidas puesto, una balsa salvavidas invertida;

i) interpretar las indicaciones que figuran en las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate en
cuanto al nimero de personas que estén autorizados a llevar;

iv)  dar las 6rdenes correctas para la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia y botes de
rescate y el embarco en ellos, y para abrirlos del buque, manejarlos y desembarcar de ellos;

v)  preparar la embarcacién de supervivencia y los botes de rescate, ponerlos a flote con seguridad y
abrirlos del costado del buque riapidamente;

vi)  atender a las personas lesionadas durante el abandono del buque y después;

vii) bogar y timonear, arbolar un madstil, largar las velas, manejar un bote a vela y gobernarlo con el
compas;

viii) utilizar el equipo de sefales, incluidos los cohetes lanzabengalas con paracaidas, las bengalas de
mano y las sefiales fumigenas flotantes;

ix) utilizar los dispositivos radioeléctricos de salvamento;

x)  ponerse y utilizar un traje de inmersién; utilizar una ayuda térmica.

APENDICE DE LA REGLA VI/1
Conocimientos minimos que procede exigir para la expedicion de titulos de suficiencia en el manejo de

embarcaciones de supervivencia

1. Tipos de situaciones de emergencia que pueden producirse, como abordajes, incendios y hundimien-
tos.’

2. Principios generales de supervivencia, con inclusién de:
a) importancia de la formacién y de los ejercicios;

b) necesidad de estar preparado para cualquier emergencia;
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¢) actuacién necesaria en caso de llamada a los puestos de embarcaciones de supervivencia y botes de
rescate;

d) actuacién necesaria si hay que abandonar el buque;
€) actuacidn necesaria una vez en el agua;
f) actuacién necesaria a bordo de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate;

g) principales peligros para los supervivientes.

3. Deberes especiales asignados a cada tripulante segiin consten en el cuadro de obligaciones, entre ellos el
de saber distinguir las sefiales de llamada de toda la tripulacién a los puestos de embarcaciones de
supervivencia, de las de llamada a los puestos de equipo contra incendios.

4. Tipos de dispositivos de salvamento que normalmente llevan los buques.

5. Construccién y equipo de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, y distintos
componentes de su equipo. i

6. Caracteristicas e instalaciones peculiares de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate.

7. Diversos tipos de dispositivos utilizados para poner a flote las embarcaciones de supervivencia y los
botes de rescate.

8. Métodos para poner a flote las embarcaciones de supervivencia y los botes de rescate con mala mar.
9. Actuacién necesaria después de abandonar el buque.

10. Man;jo de las embarcaciones de supervi‘vencia‘ y botes de rescate con mal tiempo.

11. Utilizacion de la boza, el ancla flotante y el resto del equipo.

12. Racionamiento de viveres y de agua en las embarcaciones de supervivencia.

13. Métodos de salvamento con helicéptero.

14. Utilizacion del botiquin de priméros auxilios y aplicacién de las técnicas de respiracién artificial y
reanimacion.

15. Dispositivos radioeléctricos de salvamento emplazados en las embarcaciones de supervivencia y botes
de rescate, incluidas las radiobalizas de localizacién de siniestros por satélite.

16. Efectos de'la hipotermia y prevencion de ésta; uso de capotas y prendas protectoras, incluidos los trajes
de inmersién y las ayudas térmicas.

17. Meétodos de puesta ‘en marcha y funcionamiento de los motores de embarcaciones de supervivencia,
botes de rescate y sus accesorios, y utilizacién del extintor de incendios que haya a bordo.

18. Utilizacién de los botes de rescate y de los botes salvavidas para concentrar balsas salvavidas y
proceder al salvamento de supervivientes y de personas que se encuentren en el agua.

19. Modo de varar las embarcaciones de supervivencia y los botes de rescate.




	Reglamento (CE) nº 2978/94 del Consejo, de 21 de noviembre de 1994, sobre la aplicación de la Resolución A. 747 (18) de la OMI relativa a la aplicación del arqueo de los tanques de lastre en los petroleros equipados con tanques de lastre separado
	Directiva 94/55/CE del Consejo, de 21 de noviembre de 1994, sobre la aproximación de las legislaciones de los Estados miembros con respecto al transporte de mercancías peligrosas por carretera
	Directiva 94/56/CE del Consejo, de 21 de noviembre de 1994, por la que se establecen los principios fundamentales que rigen la investigación de los accidentes e incidentes de aviación civil
	Directiva 94/57/CE del Consejo, de 22 de noviembre de 1994, sobre reglas y estándares comunes para las organizaciones de inspección y peritaje de buques y para las actividades correspondientes de las administraciones marítimas
	Directiva 94/58/CE del Consejo, de 22 de noviembre de 1994, relativa al nivel mínimo de formación en profesiones marítimas

