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(Actos cuya publicacion no es una condicion para su aplicabilidad)

CONSEJO

/

DIRECTIVA 93/29/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993

relativa a la identificacién de los mandos, testigos e indicadores de los vehiculos.de motor
de dos o tres ruedas -

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econé-
mica Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologacién de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisién (2),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (3),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social (4),

Considerando que el mercado interior constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual estd garantizada
la libre circulaciéon de mercancias, personas, servicios y

capitales y que es importante adoptar las medidas necesa-

rias a tal efecto;

Considerando que, en cada Estado miembro, los vehicu- -

los de dos y tres ruedas deben reunir, en lo que se refiere
a los mandos, testigos e indicadores, determinadas carac-
teristicas técnicas exigidas mediante disposiciones obliga-
torias que varian de un Estado miembro a otro; que,
debido a dicha disparidad, se obstaculiza el comercio
dentro de la Comunidad;

Considerando que esos obsticulos para el buen funciona-
miento del mercado interior se eliminardn cuando todos
los Estados miembros sustituyan sus normativas propias
por unas mismas disposiciones;

1

(') DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

() DO n° C 293 de 9. 11. 1992, p. 5.

(®) DO n° C 21 de 25. 1. 1993, p. 96;
DO n° C 150 de 31. 5. 1993.

(*) DO n° C 73 de 15. 3. 1993, p. 22.

Considerando que es necesario el establecimiento de
disposiciones armonizadas para identificar los mandos,
testigos e indicadores de los vehiculos de motor-de dos o
tres ruedas que permita aplicar a cada tipo de dichos
vehiculos el procedimiento de homologacién que figura
en la Directiva 92/61/CEE; -

Considerando que, dados la magnitud y efectos de la
accién propuesta en el sector correspondiente, s necesa-
rio, € incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar suficientemente dichos
objetivos;

Considerando que para facilitar el acceso al mercado de
los paises no miembros de la Comunidad, resulta necesa-
rio equiparar los requisitos de la presente Directiva con

los- del Reglamento n° 60 de la CEPE/ONU,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva se aplicara a la identificacién de los
mandos, testigos e indicadores de todo tipo de vehiculo

definido de acuerdo con el articulo-1 de la Directiva
92/61/CEE.

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién en lo
que se refiere a la identificacién de los mandos, testigos e
indicadores de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres
ruedas y las condiciones necesarias para la libre circula-
cién de esos vehiculos son los establecidos en la Directiva
92/61/CEE, en los capitulos II y III respectivamente.
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Articulo 3

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 11 de la
Directiva 92/61/CEE, se reconoce la equivalencia entre las
disposiciones de la presente Directiva y las del Regla-
mento n° 60 de la CENUE (documento E/ECE/TRANS/
505-Add. 59).

Las autoridades de los Estados miembros que concedan
la homologacién aceptaran las homologaciones expedidas
de conformidad con lo dispuesto en el citado Reglamento
n° 60, asi como las marcas de homologacién en lugar de
las homologaciones y marcas de homologacién corres-
pondientes, expedidas de conformidad con lo dispuesto
en la presente Directiva. : ‘

Articulo 4

La presente Directiva podrd ser modificada en virtud de
lo dispuesto en el articulo 13 de la Directiva 70/156/
CEE (1) a fin de:

— tener en cuenta las modificaciones del Reglamento
de la CEPE/ONU mencionado en el articulo 3 de la
presente Directiva;

— adaptar él Anexo al progreso técnico.

Articulo S

1. Los Estados miembros adoptarin y publicarin las

disposiciones necesarias para dar cumplimiento a lo esta-

blecido en la presente Directiva a més tardar el 14 de
diciembre de 1994. Informaran de ello inmediatamente a
la Comisién. :

(') DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva modificada en
ultimo lugar por la Directiva 92/53/CEE (DO n° L 225 de
10. 8. 1992, p.1).

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-

" nes, éstas contendrdn una referencia a la presente Direc-

tiva o irdn acompafiadas de dicha referencia en su publi-
cacién oficial. Los Estados miembros decidiran las moda-
lidades de dicha referencia.

A partir de la fecha indicada en el parrafo primero, los
Estados miembros no podrdn prohibit, por motivos rela-
cionados con la identificacién de los mandos, testigos e
indicadores, la primera puesta en circulacién de aquellos

. vehiculos que se ajusten a lo dispuesto en la presente

Directiva.

Los Estados miembros aplicaran las disposiciones con-

~ templadas en el parrafo primero a partir del 14 de junio

de 1995.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente
Directiva.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TROJBORG
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ANEXO 1

REQUISITOS DE HOMOLOGACION DE LA IDENTIFICACION DE LOS MANDOS, TESTIGOS E

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

INDICADORES DE LOS VEHICULOS DE DOS O TRES RUEDAS

DEFINICIONES

Para los fines de la presente Directiva, se entenderd por:

«Mando», las partes o elementos de un vehiculo, directamente accionados por el conductor que
produzcan un cambio én el estado o el funcionamiento del vehiculo o de una de sus partes.

«Testigo», la sefial que indica la puesta en funcionamiento de un dispositivo, el funcionamiento o el
estado anormal o defectuoso o la ausencia de funcionamiento.

«Indicador», el dispositivo que informa del buen funcionamiento o del estado de un sistema o de
una parte de un sistema como, por ejemplo, el nivel de un liquido.

«Simbolo», el dibujo que representa un mando, testigo o indicador.

REQUISITOS
Identificacién

Los mandos, testigos e indicadores que figuran en el punto 2.1.5, cuando estén montados en un
vehiculo, deberin ir identificados conforme a las siguientes disposiciones.

. Los simbolos se destacardn claramente del fondo, serdn claros sobre fondo oscuro o bien oscuro

sobre fondo claro.

. El simbolo estara situado en el mando, en el testigo del mando que representa o cerca de ellos. En

caso de que esto sea imposible, el simbolo y el mando o indicador estarin unidos por un trazo
continuo lo mds corto posible.

. Las luces de carretera se representardn mediante rayos luminosos paralelos y horizontales y las luces

de cruce mediante rayos luminosos. paralelos inclinados hacia abajo.

. Los colores que aparecen a continuacién, cuando se utilicen en los testigos pticos, tendrdn la

siguiente significacion:
— Rojo: peligro,
— Amarillo-auto: prudencia,

— Verde: seguridad.

El color azul queda exclusivamente reservado a los testigos de las luces de carretera.

. Denominacién e identificacién de los simbolos

\
[ M
—~]
Figura 1 v 0]
Mando de las luces — L/

Luz de carretera

Color del testigo: azul
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Figura-2

Mando de las luces — Luz de cruce .

Color del testigo: verde

Figura 3
Indicador de direccién

Color del testigo: verde

Figura 4
Seiial de emergencia

Dos posibilidades: -

— Simbolo de identificacion aqui re-
presentado :
Color del testigo: rojo

— Funcionamiento simultineo de los
indicadores de direccién ‘(las dos
flechas de la figura 3)

Figiura §
Dispositivo de arranque en frio

Color del testigo: amarillo-auto
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Figura 6 /

Avisador acastico

Figura 7

Color del testigo: amarillo-auto

Nivel de combustible ’ 1 a

PN
[ A
A \
V/ N
7
Figura 8 7 / \
Temperatura del liquido de refrigera- a
ciéon del motor
Color del testigo: rojo
\ J
| —1 T
[] I\
\ ‘T—-
Figura 9
Carga de la bateria a
Color del testigo: rojo
\ 4
] — .
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Figura 10
Aceite del motor a
Color del testigo: rojo /
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Figura 11 1
of
Luz antiniebla delantera (3) - ) a
Color del testigo: verde
_/, . J _]_
—

Figura 12

Luz antiniebla trasera (%)

S
Color del testigo: amarillo-auto v

\ /
/‘ \
[ ) -
1
Figura 13
Mando de encendido o de parada
del motor en posicién de «fuera de ' a
servicio»
(para motores diésel)
C X
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Figura 14

Mando de encendido o de parada del
motor en posicion de «en servicio»

(para motores diésel)

Figura 15
Interruptor general de alumbrado -

Color del testigo: verde

Figura 16

Interruptor de alumbrado
(podrd combinarse con el mando de
alumbrado de las luces de posicién)

Color del testigo: verde

Figura 17
Luces de estacionamiento

Color del testigo: verde
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Figura 18

Indicador del punto neutro

Color del testigo: verde

/F
X
!

Figura 19

Arranque eléctrico b ~—

(1) El interior del simbolo podra ser de color oscuro en su totalidad.

(%) La parte oscura del simbolo podri ser sustituida por su silueta: en tal caso, toda la parte que figura
en blanco en este dibujo deberd ser de color oscuro.

(%) Cuando haya s6lo un mando para las luces antiniebla’ delanteras y las traseras, el simbolo que se
utilizara serd el de la «luz antiniebla delantera».
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Apéndice

Disefio del modelo basico de los simbolos que figuran en el punto '2.1.5

\
/ S

o "\\ N1 J

Figura 1

Modelo basico

El modelo bisico incluira:

1)

8)

un cuadrado fundamental de 50 mm de lado, esta cota equivale a la dimensi6én nominal «a» del
original;

un circulo fundamental de 56 mm de didmetro que tenga aproximadamente la misma superficie que el
cuadrado fundamental (1);

otro circulo, éste de 50 mm de didmetro, inscrito en el cuadrado fundamental (1);

otro cuadrado cuyos vértices estén situados en el circulo fundamental (2) y sus lados sean paralelos a los
del cuadrado fundamental (1);

y

dos rectingulos que tengan.la misma superficie que el cuadrado fundamental (1), sus lados sean
respectivamente perpendiculares y cada uno de ellos esté dibujado de forma que corte los lados opuestos
del cuadrado fundamental en puntos simétricos;

un tercer cuadrado cuyos lados pasen por los puntos de interseccién de un cuadrado fundamental (1) y
del circulo-fundamental (2) y estén inclinados 45°, obteniéndose asi las dimensiones horizontales y
verticales mayores del modelo basico;

un octagono irregular formado por lineas inclinadas 30° en relacién con los lados del cuadrado (7).

El modelo basico se situara sobre una rejilla que tenga en la parte inferior 12,5 mm y que coincida con el
cuadrado fundamental (1).
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ANEXO II

Apéndice 1

Ficha de caracteristicas de la identificacion de los testigos e indicadores de un tipo de vehiculo de motor de
dos o tres ruedas

(se adjuntari a la solicitud de homologacién siempre que ésta no se presente al mismo tiempo que la del
vehiculo)

N° de orden (asignado por el solicitante): .............coiiiitiiitiiiii e

La solicitud de homologacién de la identificacién de los mandos, testigos e indicadores de un tipo de
vehiculo de motor de dos y tres ruedas deber4 ir acompafiada de la informacién que figura en el Anexo II de
la Directiva 92/61/CEE, en la letra A, en los puntos:

—01
— 02
— 0.4 2 0.6.

Descripciéon breve de la forma de identificacién de los mandos accionados por el conductor, los testigos y
los indicadores.

Apéndice 2

Sello de la administracion

Certificado de homologacién de la identificacién de los mandos, testigos e indicadores de un tipo de
vehiculo de motor de dos o tres ruedas

MODELO

Informe n® ...........cooenn.... del servicio técnico .................... .. con fecha

N° de homologacién: ................................ N° de ampliacién:

1. Marca del vehiculo: ... ... oo
2. Tipo de vehiculo y versiones y variantes eventuales: ...........0..........coiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3. Nombre y direccién del fabricante:

Vehiculo presentado a ensayo el: ... T R

Se concede/deniega la homologacién (1).

N

(') Téchese lo que no proceda.
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DIRECTIVA 93/30/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993

relativa al avisador aciistico de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémi-
ca Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologacién de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisién (3),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (%),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (*),

Considerando que el mercado interior constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual estd garantizada
la libre circulacién de mercancias, personas, servicios y
capitales, y que es importante adoptar las medidas nece-
sarias a tal efecto; '

Considerando que, en cada Estado miembro, el avisador
acustico de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas
‘debe responder a determinadas caracteristicas técnicas
exigidas mediante disposiciones obligatorias que varian
de un’ Estado miembro a otro; que, debido a dicha
disparidad, se obstaculiza el comercio dentro de la
Comunidad;

Considerando que estos obsticulos para el funciona-
miento del mercado interior se eliminardn cuando todos
los Estados miembros sustituyan sus normativas propias
por unas mismas disposiciones;

Considerando que es necesario establecer disposiciones
armonizadas sobre dichos avisadores acisticos de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas, con el fin de
aplicar a cada tipo de dichos vehiculos los procedimiento
de homologacion que figuran en la Directiva
92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnitud y efectos de la
accién propuesta en el sector correspondiente, es necesa-

- rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo dé vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar suficientemente dichos obje-
tivos;

(1) DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

(3) DO n° C 293 de 9. 11. 1992, p. 15.

() DO n°® C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;
DO n° C 150 de 31. 5. 1993.

{*) DO n° C 73 de 15. 3. 1993, p. 22.

Considerando que para facilitar el acceso al mercado de
los paises no miembros de la Comunidad, resulta necesa-
rio equiparar los requisitos de la presente Directiva con
los del Reglamento n° 28 de la CEPE/ONU,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Arﬁ’culo 1

La presente Directiva se aplicard a los avisadores aciisti-
cos de todo tipo de vehiculo definidos en el articulo 1 de
la Directiva 92/61/CEE.

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién al avisa-
dor aciistico de un tipo de vehiculo de motor de dos o
tres ruedas y a un tipo de avisador acistico como
componente y las condiciones de libre circulacién de
dichos vehiculos y la libre comercializacién de dichos
avisadores son los establecidos en la Directiva 92/61/CEE
en los capitulos II y III respectivamente.

Articulo 3

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 11 de la
Directiva 92/61/CEE, se reconoce la equivalencia entre las
disposiciones de la presente Directiva y las del Regla-
mento n° 28 de la CEPE/ONU (documento E/ECE/
TRANS/505-Rev. 1/ADD. 27).

Las autoridades de los Estados miembros que concedan
la homologacién aceptarin las homologaciones expedidas
de conformidad con lo dispuesto en el citado Reglamento

"n°® 28, asi como las marcas de homologacién en lugar de

las homologaciones y marcas de homologacién corres-
pondientes, expedidas de conformidad con lo dispuesto
en la presente Directiva.

Articulo 4

La presente Directiva podri ser modificada en virtud de
lo dispuesto en el articulo 13 de la Directiva 70/156/
CEE {*) a fin de:

— tener en cuenta las modificaciones del Reglamento de
la CEPE/ONU mencionado en el articulo 3 de la
presente Directiva;

— adaptar el Anexo al progreso técnico.

(* DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva modificada en
dltimo lugar por la Directiva 92/53/CEE (DO n° L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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Articulo §

1. Los Estados miembros adoptardn y publicardn las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a lo esta-
blecido en la presente Directiva a mds tardar el 14 de
junio de 1994. Informaran de ello inmediatamente a la
Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas contendran una referencia de la presente Direc-
tiva 0 irdn acompafiadas de dicha referencia en su publi-
cacién oficial. Los Estados miembros decidirdn las moda-
lidades de. dicha referencia.

A partir de la fecha indicada en el pirrafo primero, los
Estados miembros no podran prohibir, por motivos rela-
cionados con el avisador acdstico, la primera puesta en
circulacién de aquellos vehiculos que se a]usten a lo
dispuesto en la presente Directiva.

Los Estados miembros aplicarén las disposiciones con-
templadas en el parrafo primero a partir del 14 de j junio
de 1995.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en el d4dmbito regulado por la presente
Directiva.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TROJBORG
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ANEXO I
REQUISITOS DE HOMOLOGACION DE LOS AVISADORES ACUSTICOS

1.  DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

1.1." «Avisador acistico», el dispositivo que emite una sefial sonora con la finalidad de avisar de la
presencia o de una maniobra de un vehiculo en una situacién peligrosa del trdfico por carretera.

1.1.1. Se considerd avisador aciistico el dispositivo con varios orificios de emisién sonora excitados por un
tnico elemento motor.

1.1.2. Se considerard un tinico avisador aciistico el dispositivo con varios elementos que emitan cada uno
de ellos una sefial sonora y que funcionen simultdneamente accionando un solo mando.

1.2.  «Tipo de avisador aciistico», los avisadores aciisticos que no presenten entre si diferencias esenciales,
sobre todo en lo que respecta a los puntos siguientes:

1.2.1. la marca de fabrica o la denominacién comercial;

1.2.2. el principio de funcionamiento;

1.2.3. el tipo de alimentacién (corriente continua, corriente alterna, aire comprimido);
1.2.4. la forma exterior de la caja;

1.2.5. la forma y dimensiones de la o las membranas;

1.2.6. la forma o el tipo del o los orificios de emisién del sonido;

1.2.7. la o las frecuencias no;ninales del sonido;

1.2.8. la tensién nominal de alimentacién;

1.2.9. en el caso de los avisadores actisticos alimentados directamente mediante una fuente externa de aire
comprimido, la presién nominal de funcionamiento.

2. REQUISITOS

2.1.  El avisador aciistico deberd emitir un sonido continuo y uniforme; su espectro acistico no debera
variar sensiblemente durante el funcionamiento. En cuanto a los avisadores aciisticos alimentados
con corriente alterna, dicho requisito se aplicara solamente a velocidad constante del generador, la
cual se hallard dentro de los mérgenes especificados en el punto 3.3.2.

2.2. El dispositivo deberd tener caracteristicas acusticas (distribucién espectral de la energia acustica y
nivel de presién acistica) y mecénicas tales que supere en el orden indicado los ensayos especificados
en los puntos 3 y 4.

’

3. MEDICION DEL NIVEL SONORO

3.1.  El avisador aciistico debera ensayarse preferentemente en un medio anecoico. Como variante, se
puede ensayar en una habitacién semianecoica o al aire libre en una zona abierta. En este caso,
deberdn tomarse precauciones para evitar las reflexiones en el suelo de la zona de medicién (por

- ejemplo, mediante una serie de pantallas absorbentes). Se verificard que se respete la divergencia
esférica, con un margen de 1 dB, en un herisferio de un minimo de 5 m de radio hasta la frecuencia
maxima que haya que medir, y ello en la direccion de medicién y a la altura del aparato y el
micréfono. El ruido ambiental debera ser inferior en 10 dB, por lo menos, a los niveles de presién
acistica que haya que medir. i :

El aparato que se someta al ensayo y el micr6fono deberan estar situados a la misma altura, que
debera estar comprendida entre 1,15 y 1,25 m. El eje de sensibilidad maxima del micréfono debera
confundirse con la direccién en que el nivel sonoro del dispositivo sea maxima.

El micréfono deberi estar situado de manera que su membrana esté a una distancia de 2 * 0,01 m
del plano de salida del sonido emitido por el aparato. En el caso de los aparatos que tengan varias
salidas, la distancia se determinaré en relacién con el plano de salida mds préximo del micréfono.
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3.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.4,

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

La medicién de los niveles de presién acistica debera realizarse utilizando un sonémetro de precision
(clase 1) de conformidad con las disposiciones de la publicaciéon CEI n°651, primera edicién
{1979).

Todas las mediciones se efectuardn utilizando la constante de tiempo «rdpida». La medicion de los
niveles globales de presién acustica se efectuard utilizando la curva de ponderacién (A).

El espectro del sonido emitido deberd medirse utilizando la transformada de Fourier de la sefal
aciistica. Como variante, se podran emplear filtros de tercios de octava que cumplan las disposicio-
nes de la publicacién CEI n°® 225, primera edicién (1966).

En este caso, el nivel de presién aciistica en la banda de octava de frecuencia mediana de 2 500 Hz
se determinard sumando las medias cuadraticas de las presiones acisticas en las bandas de tercios de
octava de las frecuencias medianas de 2 000, 2 500 y 3 150 Hz. En todos los casos, tnicamente
podri considerarse método de referencia el de la transformada de Fourier.

El avisador acustico se alimentard, segiin el caso, con las tensiones siguientes:

en lo que respecta a los avisadores aciisticos alimentados con corriente continua, a una tensién de
ensayo de 6,5, 13 o 26 voltios, medida en la salida de la fuente de energia eléctrica y
correspondiente a una tensién nominal de 6, 12 o 24 voltios respectivamente.

en cuanto a los avisadores acusticos alimentados con corriente alterna, suministrard ésta un
generador eléctrico del tipo que suela utilizarse con este tipo de avisador aciistico. Las caracteristicas
aciisticas de dicho dispositivo se determinaran con velocidades del generador eléctrico correspondien-
tes al 50%, 75 % y 100 % de la velocidad médxima indicada por el fabricante del generador para un
funcionamiento continuo. Durante el ensayo, no se dard al gererador eléctrico ninguna otra carga
eléctrica. El ensayo de resistencia- descrito en el punto 4 se efectuari a la velocidad indicada por el
fabricante del equipo y escogida en la gama anteriormente mencionada.

En caso de que, al ensayar un avisador aciistico que funcione con corriente continua, se utilice una
fuente de corriente rectificada, la componente alterna de Ia tensién en los bornes, medida de cresta a
cresta cuando estén funcionando los dispositivos acisticos, no deberd rebasar los 0,1 voltios.

Por lo que se refiere a los avisadores aciisticos alimentados con corriente continua, la resistencia del
conductor eléctrico, incluida la resistencia de los bornes y de los contactos, deberd ser lo mds
préxima posible a:

— 0,05 ohmios para una tensién nominal de 6 voltios,
— 0,10 ohmios para una tensién nominal de 12 voltios,

— 0,20 ohmios para una tensién nominal de 24 voltios.

El avisador acustico se instalara utilizando la pieza o piezas previstas por el fabricante de manera
firme sobre un soporte cuya masa sea un minimo de diez veces mayor que la del dispositivo que se
vaya a ensayar e igual a 30 kg por lo menos. Ademds, el soporte deberd estar instalado de manera
que las reflexiones en sus paredes y sus vibraciones no influyan considerablemente sobre los
resultados de la medicién.

En las condiciones mencionadas anteriormente, el nivel sonoro ponderado segin la curva A no
debera rebasar los valores siguientes:

a) 115dB(A) en el caso de los avisadores acusticos utilizados principalmente en ciclomotores,
motocicletas y vehiculos de tres ruedas-de una potencia inferior o igual a 7 kW;

b) 118 dB(A) en el caso de los avisadores actisticos utilizados principalmente en motocicletas y
vehiculos de tres ruedas de una potencia superior a 7 kW.

Ademis, el nivel de presién aciistica en la banda de frecuencias de 1800 a 3 550 Hz debers ser
superior al de cualquier componente de frecuencia superior a 3 550 Hz, y en cualquier caso igual o
superior a:

a) 90 dB(A) en el caso de los avisadores aciisticos utilizados principalmente en los ciclomotores;

b) 95 dB(a) en el caso de los avisadores acisticos utilizados principalmente en las motocicletas y los
vehiculos de tres ruedas de potencia inferior o igual a 7 kW;

c) 105 dB(A) en el caso de los avisadores actsticos utilizados principalmente en las motocicletas y
los vehiculos de tres ruedas de potencia superior a 7 kW.

Los avisadores aciisticos que cumplan los requisitos mencionados en la letrac) del punto 3.7.1
podrdn utilizarse en los vehiculos mencionados en las letras a) y b) del punto 3.7.1; los dispositivos
que cumplan los requisitos acisticos mencionados en la letra b) del punto 3.7.1 podran utilizarse en
los ciclomotores.
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3.9.

3.10.

3.11.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Los requisitos sefialados anteriormente deberdn cumplirlos también los dispositivos a los que se haya
efectuado el énsayo de resistencia establecido en el punto 4. La tensién de alimentacion variari entre
el 115% y el 95% de la tensién nominal en el caso de los avisadores aciisticos alimentados con
corriente continua y, en el caso de los dispositivos de advertencia acistica alimentados con corriente
alterna, entre el 50% y el 100 % de la velocidad maxima del generador indicada por el fabricante de
éste para un funcionamiento continuo.

El periodo de tiempo que transcurre entre el momento del accionamiento y el momento en que el
sonido alcanza el minimo valor establecido en el punto 3.7 no debera ser superior a 0,2 segundos
medido a una temperatura-ambiente de 20 * § °C. Esta dlSpOSlClOIl es especialmente valida para los
dispositivos de funcionamiento neumético o electroneumdico®

En las condiciones de alimentacién que los fabricantes establecen para los aparatos, los avisadores
neumdticos o electroneumdticos deberan dar los mismos resultados acisticos exigidos para los
avisadores eléctricos.

En el caso de los aparatos de sonido miiltiple, en los que cada elemento constitutivo que emite un
sonido puede funcionar independieritemente, los valores minimos anteriormente mencionados
deberan obtenerse separadamente por cada uno de los elementos. Deber4 respetarse el valor maximo
del nivel sonoro global cuando todos los elementos constitutivos funcionen simultineamente.

ENSAYO DE RESISTENCIA

El avisador aciistico deberi alimentarse con la tensién nominal, y la resistencia de su conductor
eléctrico serd la especificada en los puntos 3.3 a 3.5; el avisador deberd funcionar:

— 10000 veces en el caso de los dispositivos que se utilicen principalmente en ciclomotores,
motocicletas y vehiculos de tres ruedas de potencia inferior o igual a 7 kW,

— 50 000 veces en el caso de los dispositivos que se utilicen principalmente en las motocicletas y
vehiculos de tres ruedas de potencia superior a 7 kW,

con una cadencia de un segundo de funcionamiento seguido de cuatro segundos de parada. Durante
el ensayo, el dispositivo estard ventilado mediante una corriente de aire con una velocidad de unos
10 m/sec.

Si el ensayo se realiza dentro de una cdmara anecoica, ésta deberd tener el volumen suficiente para
que pueda disiparse el calor desprendido por el dispositivo durante el ensayo de resistencia.

La temperatura ambiente de la sala de ensayo deberd estar comprendida entre + 15 y + 30 °C.

Cuando, después de la mitad del nimero establecido de accionamientos, las caracteristicas del nivel
sonoro queden modificadas respecto a las del avisador acistico antes del ensayo, se procederd a un
ajuste del dispositivo. Después del niimero total establecido de accionamientos y tras un posible
nuevo ajuste, el dispositivo deberd superar el ensayo descrito en el punto 3.

En el caso de los avisadores actisticos electroneumaiticos se podrd efectuar una lubrificacién cada
10 000 accionamientos utilizando el aceite recomendado por el fabrlcante.

MARCA DE HOMOLOGACION

Todo dispositivo de advertencia acistica producido de conformidad con el tipo homologado debera
llevar una marca de homologacién que cumpla las disposiciones recogidas en el AnexoV de la
Directiva 92/61/CEE.
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Apéndice 1
Ficha de caracteristicas del avisador acistico de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas
{se adjuntari a la solicitud de homologaci6n del avisador siempre que ésta no se presente al mismo tiempo
que la del vehiculo)
N° de orden (asignado por el solicitante): .......... ... i i s

- La solicitud de homologacién de la instalacién del avisador actistico en un tipo de vehiculo de motor de dos
o tres ruedas debera ir acompaiiada de la informacién que figura en el Anexo II de la Directiva 92/61/CEE,
en la letra A, en los puntos 9.5.1 a 9.5.4.

Apéndice 2

Sello de la administracién

Certificado de homologacién del dispositivo de advertencia aciistica de los vehiculos de motor de dos o tres

ruedas
MODELO
Informe n® .................ell del servicio técnico .............oc.eel. con fecha ......................
N° de homologacién: ............ccccvviiiiiniiiias N° de ampliacién: ...............coociiii L
1. Marca de fibrica o comercial del avisado; ACUSLICO: vvvviviieieirernerennnnnns P

2. Tipo de avisador acistico y de vehiculo(s) a los que estd destinado [en el caso de las motocicletas y
vehiculos de tres ruedas, indiquese la potencia (S 7kW o > 7 kW): ..ot

3. Nombre y apellidos y direccién del fabricante: .....................o e

5. Vehiculo presentado a ensayo el: ... e

6. Se concede/deniega la homologacion (1).

A 0 7 < U
8 Fccﬁa .......................................................................................................
0. BIIMa: oo

(') Téchese lo que no proceda. -
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ANEXO II

DISPOSICIONES DE INSTALACION DE LOS AVISADORES ACUSTICOS DE LOS VEHICULOS DE

1.1.

1.1.1.
1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.
1.1.5.

2.2.
2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

MOTOR DE DOS O TRES RUEDAS

DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

«tipo de vehiculo», los vehiculos que no presenten entre si diferencias esenciales, diferencias que
pueden referirse:

al ndmero y tipo(s) de los avisadores actsticos instalados en el vehiculo,
a las piezas de adaptacién de los avisadores en el vehiculo,
a la posicion de los avisadores en el vehiculo,

a la rigidez de las partes estructurales en las que se monte(n) el(los) dispositivo(s),

a la forma y los materiales de la carroceria que formen la parte delantera del vehiculo y que puedan -

influir en el nivel sonoro de los sonidos emitidos por el(los) dispositivo(s) y producir efectos de
absorcion.

DISPOSICIONES

Todo vehiculo deber ir provisto de un avisador acustico de un tipo homologado en aplicacién de la
presente Directiva o de la Directiva 70/388/CEE del Consejo, de 27 de julio de 1970, relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre los aparatos productores de sefiales
acusticas de los vehiculos de motor (!); no obstante, los ciclomotores provistos de un motor cuya
potencia no exceda de 0,5 kW y cuya velocidad maxima de fabricacién sea inferior o igual a
25 km/h podrén ir provistos de un avisador aciistico homologado o de un avisador mecanico no
homologado. En este dltimo caso, el fabricante debera declarar que el avisador mecanico se ajusta a

las normas aplicables a este tipo de avisadores vigentes en el Estado miembro con el que se vayan a

comercializar dichos ciclomotores de prestaciones reducidas.
La tensién de ensayo deberd equivaler a la establecida en el punto 3.3 del AnexoI.

La medicién de los niveles de presion actistica se efectuard en las condiciones especificadas en el
punto 3.2 del Anexol. i

El valor del nivel de presion actstica (curva A) emitido por el o los aparatos instalados en el vehiculo
se medird a una distancia de 7 m por delante del vehiculo, el cual debera estar situado en terreno
abierto, en un suelo tan liso como sea posible y, si los avisadores actisticos estian alimentados con
corriente continua, con el motor parado. ‘

El microfono del aparato de medicion debera estar situado aproximadamente en el plano longitudi-
nal mediano del vehiculo.

El nivel de presién actstica del ruido ambiental y el del ruido generado por el viento deberdn ser
inferiores en un minimo de 10 dB(A) al nivel sonoro que se vaya a medir.

Se determinard el mdximo del nivel de presién sonora en un segmento comprendido entre 0,5 y
1,5 m de altura por encima del suelo. '

Medida en las condiciones especificadas en los puntos 2.2 a 2.7, el valor maximo del nivel sonoro
(punto 2.7) de la sefializacién sonora ensayada deberd ser, como minimo,:

a) igual a 75 dB(A) y, como maximo, igual a 112 dB(A) en el caso de los ciclomotores;

b) igual a 80 dB(A) y, como méximo, igual a 112 dB(A) en el caso de"las motocicletas y los
vehiculos de tres ruedas de potencia inferior o igual'a 7 kW;

c) igual a 93 dB(A) y, como méiximo, igual a 112 dB(A) en el caso de las motocicletas y vehiculos
de tres ruedas de potencia superior a 7 kW.

(') DO n° L 176 de 10. 8. 1970, p. 12. Directiva modificada en dltimo lugar por la Directiva 87/354/CEE (DO n° L 192 de

11. 7. 1987, p. 43).
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Apéndice 1

Ficha de caracteristicas de la instalacién de un avisador acistico en un vehiculo de motor de dos o tres
ruedas

se adjuntari a la solicitud de homologacién del avisador siempre que ésta no se presente al mismo tiempo
j 8 pre q P pe
que la del vehiculo)

N° de orden (asignado por el solicitante): ........ ... . .

La solicitud de homologacién de la instalacién del avisador acustico de un tipo de vehiculo de motor de dos
o tres ruedas debera ir acompafiada de la informacion que figura en el Anexo II de la Directiva 92/61/CEE,
en la letra A, en los puntos: ‘

— 01
— 0.2

— 04206

— 32.5a32522
— 9.5.5.

Apéndice 2

Sello de la administracién

Certificado de homologacion de la instalacién de un avisador aciistico en un tipo de vehiculo de motor de
dos o tres ruedas

MODELO

Informe n® ..................... del servicio téenico ...................... confecha ......................
N° de homologacién: ................................ N°delaampliacién: ................coooviirinninnn.
1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo: .........oooiiiiiiiiii i e

2. Tipo de vehiculo: ... ... e

3. Nombre y apellidos y direccién del fabricante: ............ ... i

5. Vehiculo presentado a ensayo €l: ... i e

6. Se concede/deniega la homologacién ().

728 T <
8. Fecha: ... i
B R 33+ 1 T N

() Tachese lo que no proceda.
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DIRECTIVA 93/31/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993

relativa al caballete de apoyo de los vehiculos de motor de dos ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémi-
ca Europea vy, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologacién de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisién (3),
En cooperacion con el Parlamento Europeo (3),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (*),

Considerando que el mercado interior ‘constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual esti garantizada
la libre circulacién de mercancias, personas, servicios y
capitales, y que es importante adoptar las medidas nece-
sarias a tal efecto;

Considerando que, en lo que respecta al caballete de
apoyo, en cada Estado miembro los vehiculos de motor
de dos ruedas deben responder a determinadas caracteris-
ticas técnicas exigidas mediante disposiciones obligatorias
que varian de un Estado miembro a otro; que, debido a
dicha disparidad, se obstaculiza el comercio dentro de la
Comunidad;

Considerando que esos obsticulos para el funciona-
miento del mercado interior se eliminarin cuando todos
los Estados miembros sustituyan sus normativas propias
por unas mismas disposiciones; ‘

Considerando que es necesario establecer disposiciones
armonizadas sobre el caballete de apoyo de los vehiculos
de motor de dos ruedas, con el fin de aplicar a cada tipo
de dichos vehiculos los procedimientos de homologacién
que figuran en la Directiva 92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnitud y efectos de la
accién propuesta en el sector correspondiente, es necesa-

(1) DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

(2) DO n° C 293 de 9. 11. 1992, p. 23.

() DO n° C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;
DO n° C 150 de 31.5.1993.

(*) DO n° C 73 de 15. 3. 1993, p. 22.

rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar suficientemente dichos
objetivos,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva se aplicara al caballete de apoyo de
todo tipo de vehiculo de dos ruedas definido en el
articulo 1 de la Directiva 92/61/CEE.

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién del
caballete de apoyo de un tipo de vehiculo de motor de
dos ruedas y las condiciones necesarias para la libre
circulacién de dichos vehiculos son los establecidos en la
Directiva 92/61/CEE, en los capitulos II y III respectiva-
mente. : '

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar al progreso
técnico las normas técnicas de los Anexos se adoptardn
con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 13
de la Directiva 70/156/CEE ().

Articulo 4

1. . Los Estados miembros adoptaridn y publicardn las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a lo esta-
blecido en la presente Directiva a mds tardar el 14 de
diciembre de 1994. Informarén de ello inmediatamente a
la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas contendrdn una referencia a la presente Direc-
tiva o irdn acompaiiadas de dicha referencia en su publi-
cacién oficial. Los Estados miembros decidirdn las moda-
lidades de dicha referencia.

(’) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva modificada en
tiltimo lugar por la Directiva 92/53/CEE (DO n° L 225 de.
10. 8. 1992, p. 1).
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A partir de la fecha indicada en el parrafo primero, los
Estados miembros no podrian prohibir, por motivos rela-
cionados con el frenado, la primera puesta en circulacién
de aquellos vehiculos que se ajusten a lo dispuesto en la
presente Directiva.

Los Estados miembros aplicarén.las disposiciones con-
templadas en el parrafo primero a partir del 14 de junio
de 1995.

2. - Los Estados miembros comunicaridn a la Comisién
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en el 4mbito regulado por la presente
Directiva.

- Articulo §

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TRGJBORG
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1.1.

1.2,

“1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1

2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2,

3.1.1.3.
3.1.1.3.1.
3.1.1.3.2..
3.1.14.

3.1.1.4.1.

ANEXO

DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entendera por:

«caballete», un dispositivo fijado sélidamente al vehiculo, mediante el cual éste puede mante-
nerse en posicion de estacionamiento vertical (o casi vertical) cuando su conductor lo deja

‘parado;

«caballete lateral», un patin que, al bajarlo o colocarlo en posicioén abierta, sostiene el vehiculo
por un tinico lado, dejando las dos ruedas en contacto con la superficie de apoyo;

«caballete central», un patin que, al bajarlo, sostiene el vehiculo dejando varias zonas de
contacto entre el vehiculo y la superficie de apoyo a uno y otro lado del plano longitudinal
mediano del vehiculo;

«inclinacién transversal (it)»,-la pendiente, expresada en tanto por ciento, de la. superficie de
apoyo real, siendo la interseccién del plano longitudinal mediano del vehiculo con la superficie
de apoyo perpendicular a la linea de mayor pendiente (figura 1);

«inclinacion longitudinal (il)», la pendiente, expresada en tanto por ciento, de la superficie de
apoyo real, siendo el plano longitudinal mediano del vehiculo paralelo a la linea de mayor
pendiente (figura 2);

«plano longitudinal mediano del vehiculo», el plano longitudinal de simetria de la rueda trasera
del vehiculo.

REQUISITOS GENERALES

Todo vehiculo de dos ruedas deber tener un caballete de apoyo por lo menos, a fin de que sea
estable cuando esté parado (por ejemplo, cuando esté estacionado) y no lo mantengan en
posicién estitica una persona o medios externos. Los vehiculos con ruedas gemelas no deberin
estar equipados de caballetos de apoyo, pero deberian cumplir los requisitos del punto 6.2.2
cuando estén estacionados (con el freno de socorro accionado).

Dicho caballete deberd ser lateral, central o de ambos tipos.

En caso de que el caballete esté articulado en la parte inferior del vehiculo o debajo de! mismo,
para situarlo en posicién cerrada o de marcha, el(los) extremo(s) exterior(es) del caballete
debera(n) desplazarse hacia atris.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Caballete lateral

El caballete lateral debera:

poder sostener el vehiculo de manera que tenga estabilidad lateral, ya sea en caso de que esté en
una superficie de apoyo horizontal o en una pendiente, a fin de evitar que sea facil inclinarlo mis
{y al salir se incline sobre el punto de apoyo formado por el caballete lateral) o ponerlo en
posicién vertical e inclinarlo hacia el otro lado (y al salir se incline sobre el lado opuesto al
caballete lateral);

poder sostener el vehiculo de modo que esté estacionado de manera estable cuando se halle sobre
una pendiente, de conformidad con el punto 6.2.2.

poder replegarse autométicamente hacia atrds en posicién cerrada o de marcha:
cuando el vehiculo vuelva a su posicién normal (vertical) de conduccién;
avance debido a una accién voluntaria del conductor;

pese a lo indicado en el punto 3.1.1.3 anterior, disefiarse y fabricarse de manera que no se cierre
automdticamente si el dngulo de inclinacién se modifica de manera fortuita {por ejemplo, cuando
un tercero o un desplazamiento causado por el paso de un vehiculo empuje ligeramente el
vehiculo): ' :

una vez que el caballete esté en posicion abierta o de estacionamiento;
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- 3.1.1.4.2. el vehiculo esté inclinado a fin de que el extremo exterior del caballete lateral entre en contacto
: con el suelo, y
3.1.1.4.3. el vehiculo se halle en posicién de estacionamiento sin vigilancia.
3.1.2. No se exigird el cumplimiento de lo establecido en el punto 3.1.1.3 anterior si el vehiculo se ha
’ diseitado de manera que no pueda moverlo el motor cuando el caballete lateral esté en posicién
abierta. : ,
3.2, Caballete central
3.2.1. El caballete central debera:
3.2.1.1.  poder sostener el vehiculo, ya sea con una rueda o las dos ruedas en contacto con la superficie de
apoyo o sin que las ruedas estén en tontacto con dicha superficie, de manera que se garantice la
estabilidad del vehiculo:
3.2.1.1.1. en una superficie de apoyo horizontal;
3.2.1.1.2. en condiciones de inclinacién; y
3.2.1.1.3. en una pendiente, de conformidad con el punto 6.2.2.
3.2.1.2.  poder replegarse autométicamente hacia atrds en posicién cerrada o de marcha;
3.2.1.2.1. cuando el vehiculo se desplace hacia adelante de modo que se separe el caballete central de la
superficie de apoyo.
3.2.2. No se exigirdn los requisitos del punto 3.2.1.2 anterior si el vehiculo se ha disefiado de manera
que no lo pueda mover el motor cuando el caballete central esté en posicién abierta.
4. OTROS REQUISITOS
4.1. Los vehiculos podrén ir provistos también de un testigo luminoso claramente perceptible por el
conductor sentado en posicién de conduccién y que, cuando €l contacto de encendido se active,
se encienda y siga encendido hasta que el caballete se halle en posicién cerrada o de marcha.
4.2. Cualquier caballete deberd contar con un sistema de retencion que lo mantenga en posicién
cerrada o de marcha. Dicho sistema podré estar formado por:
~ — dos dispositivos independientes, como dos muelles distintos o un muelle y un dispositivo de
retencién como, por ejemplo, un «clip», o .
— un dispositivo dnico que deberd poder funcionar sin fallos durante un minimo de:
— 10 000 ciclos de uso normal si el vehiculo estid equipado con dos caballetes, o
— 15000 ciclos de uso normal si el vehiculo estd equipado con un solo caballete.
5. PRUEBAS DE ESTABILIDAD
5.1. A fin de determinar la capacidad de mantener el vehiculo en una condicién estable, como se
especifica en los puntos 3 y 4, deberan realizarse las pruebas siguientes:
5.2. Estado del vehiculo
5.2.1. El vehiculo deberd presentarse a la prueba con el peso habitual en orden de marcha.
5.2.2. Los neumdticos deberan inflarse a la presién recomendada por el fabricante para dicho estado.
5.2.3. La transmisién deberd hallarse en punto muerto o, si es una transmisién automdtica, en la
posicién de «parking» si ésta existe. ’
5.2.4. Si el vehiculo dispone de un freno de estacionamiento, éste debera accionarse.
5.2.5. La direccién deberd estar en posicién de bloqueo. Si la direccién puede bloquearse cuando se gire
hacia la izquierda o hacia la derecha, se habrin de efectuar las pruebas en ambas posiciones.
5.3. Terreno de prueba
5.3.1.

En el caso de las pruebas mencionadas en el punto 6.1 siguiente, se podra utilizar un terreno
llano, horizontal y que tenga una superficie dura, seca y limpia. :
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5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

6.1.1.
6.1.2,

6.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Material de prueba

En el caso de las pruebas mencionadas en el punto 6.2 siguiente, se habrd de utilizar una
plataforma de estacionamiento.

La plataforma de estacionamiento deberd ser una superficie rigida, llana, rectangular y capaz de
sostener el vehiculo sin ceder mucho.

La superficie de la plataforma de estacionamiento deberé ser suficientemente antideslizante para
impedir que el vehiculo se deslice sobre la superficie de apoyo durante las pruebas de inclinacién
o de pendiente.

La plataforma de estacionamiento deberd construirse de manera que se pueda conseguir, por lo
menos, la inclinacién transversal (it) y la inclinacién longitudinal (il) a que hace referencia el
punto 6.2.2.

PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

Estabilidad sobre una superficie de apoyo horizontal (ﬁrueba de lo indicado en el punto 3.1.1.4

anterior)

Se sitia el vehiculo en el terreno de prueba, se coloca el caballete lateral en posicién abierta o de
estacionamineto y se deja que el vehiculo descanse sobre el mismo.

Se desplaza el vehiculo de manera que aumente 3° el dngulo formado por el plano longitudinal
mediano y la superficie de apoyo (llevando el vehiculo hacia la posicién vertical).

Tras dicho movimiento, el caballete lateral no deberd volver automiticamente a la posicién

cerrada o de marcha.

Estabilidad sobre una superficie inclinada. (pruebas relativas a los puntos3.1.1.1, 3.1.1.2,
3.2.1.1.2 y 3.2.1.1.3 anteriores)

Se coloca el vehiculo en la plataforma de estacionamiento con el caballete lateral y, separada-
mente, con el caballete central situado en posicién abierta o de estacionamiento, y se deja que el
vehiculo descanse sobre el mismo.

Se da a la plataforma de estacionamiento la inclinacion transversal (it) minima y luego la
inclinacién longitudinal (il) minima segun el siguiente cuadro:

Caballete lateral Caballete lateral
Inclinacién
Ciclomotor Motocicleta Ciclomotor Motocicleta
it 5% 6% 6% 8%
il hacia abajo 5% 6% 6% 8%
il hacia arriba 6% 8% 12% 14 %

Véanse las figuras 1a, 1b y 2 siguientes.

En el caso de que un vehiculo, situado en una plataforma de estacionamiento inclinada, descanse
sobre el caballete central y una rueda solamente y pueda mantenerse en‘esa posiciéon con el
caballete central y la rueda delantera o la rueda trasera en contacto con la superficie de apoyo, y
siempre que cumpla los demds requisitos de este punto, las pruebas descritas anteriormente
deberdn realizarse nicamente con el vehiculo apoyado en el caballete central y la rueda
trasera. :

El vehiculo debera permanecer estable en'la plataforma de estacionamiento cuando ésta se incline
segiin cada una de las pendientes establecidas y deberdn cumplirse debidamente los requisitos
anteriores. -

En lugar de dicho procedimiento, se podra colocar previamente la plataforma de estacionamiento
segiin las pendientes descritas antes de que el vehiculo se sitie en ella.
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' Figura 1a

Inclinacion transversal
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Figura 2

nclinacién longitudinal (il) hacia arriba
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Apéndice 1
Ficha de caracteristicas del caballete de apoyo de un tipo de vehiculo de motor de dos ruedas

(se adjuntaré a la solicitud de homologacién del caballete siempre que ésta no se presente al mismo tiempo
: que la del vehiculo) i

N° de orden (asignado por el sOliCItante): ...........cooovivnuiiiniiiiei i

La solicitud de homologacién del caballete de apoyo de un tipo de vehiculo de motor de dos ruedas debers
ir acompafiada de la informacién que figura en el Anexo II de la Directiva 92/61/CEE:

—~— en la letra A, en los puntos:
— 0.1
— 0.2
— 04a0.6
— 21
—2.1.1

— en la letra B, en el punto:

— 1.3.1.

Apéndice 2

Sello de la administracién

Certificado de homolbgacién del caballete de apoyo de un tipo de vehiculo de motor de dos ruedas

MODELO
Informe n°® ...l del servicio técnico .............. ool confecha ......................
N° de homologacidén: .............ccoceiiiiiiiiin. N° de ampliacién: ............ocoiiiiiiin e,
1. Marca de fibrica o comercial del vehiculo: ......... e e e
2. Tipo de vehiculo: ................. O P e
3. Nombre y direccién del fabricante: ..............cv.eiiiriiiitei it e
4. Nombre y direccién del representante del fabricante (si procede): ...
5. Vehiculo presentado a ensayo €l: ., ... ... i

6. Se concede/deniega la homologacién (1).

/28 1 7 &
8. Fecha: . i e
L 2R 23T« - T

(!) Tachese lo que no proceda.
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DIRECTIVA 93/32/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993

relativa a los dispositivos de retencion para pasajeros de los vehiculos de motor de dos

ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, -

.
A

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémi-
ca Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologacién de los vehiculos de
‘motor de dos o tres ruedas ('),

Vista la propuesta de la Comisién (2),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (°),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (*),

Considerando que el mercado interior constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual estd garantizada

la libre circulacién de mercancias, personas, servicios y

capitales, y que es importante adoptar la medidas necesa-
rias a tal efecto;

Considerando que los vehiculos de dos ruedas deben
reunir, en lo que se refiere al dispositivo de retencién
para pasajeros, determinadas caracteristicas técnicas
exigidas mediante disposiciones obligatorias que varfan
de un Estado miembro a otro; que, debido a dicha
disparidad, se obstaculiza el comercio dentro de la
Comunidad;

Considerando que esos obstaculos para el buen funciona-
miento del mercado interior se eliminardn cuando todos
los Estados miembros sustituyan sus normativas propias
por unas mismas disposiciones;

Considerando que es necesario el establecimiento de
disposiciones armonizadas para los dispositivos de reten-
cién para pasajeros de los vehiculos de motor de dos
ruedas que permita aplicar a cada tipo de dichos vehicu-
los el procedimiento de homologacién que figura en la
Directiva 92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnitud y efectos de la
accién propuesta en el sector correspondiente, es necesa-
rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-

{!) DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

(?) DO n° C 293 de 9. 11. 1992, p. 49.

) DO n° C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;
DO n° C 150 de 31. 5. 1993.

() DO n° C 73 de 15. 3. 1993, p. 22.

tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar - suficientemente dichos
objetivos,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

~

Articulo 1

La presente Directiva se aplicard a los dispositivos de
retencidén para pasajeros de todo tipo de vehiculos de dos
ruedas definido de acuerdo con el articulo 1 de la

" Directiva 92/61/CEE. :

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién del
dispositivo de retencién para pasajeros de un tipo de
vehiculo de motor de dos ruedas y las condiciones
necesarias para la libre circulacién de esos vehiculos son
los establecidos en la. Directiva 92/61/CEE, en los capitu-
los IT y HII respectivamente.

Articulo "3

Las modificaciones necesarias para adaptar al progreso
técnico las normas técnicas de los Anexos se adoptarin
con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 13
de la Directiva 70/156/CEE (°).

Articulo 4

1. Los Estados miembros adoptarin y publicardn las

“disposiciones necesarias para dar cumplimiento a lo esta-

blecido en la presente Directiva a mis tardar el 14 de
diciembre de 1994. Informarin de ello inmediatamente a
la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas contendrdn una referencia a la presente Direc-
tiva o iran acompanadas de dicha referencia en su publi-
caci6n oficial. Los Estados miembros decidiran las moda-
lidades de dicha referencia.

() DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva modificada en
dltimo lugar por la Directiva 92/53/CEE (DO n° L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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A partir de la fecha indicada en el parrafo primero, los
Estados miembros no podrdn prohibir, por motivos rela-
cionados con el frenado, la primera puesta en circulacién
de aquellos vehiculos que se ajusten a lo dispuesto en la
presente Directiva.

Los Estados -miembros aplicardn las disposiciones con-
templadas en el parrafo primero a partir del 14 de junio
de 1995.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente

. Directiva.

Articulo 5§

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

" Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TRAJBORG
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ANEXO

1.  DISPOSICIONES GENERALES
En caso de que esté previsto el transporte de un pasajero, el vehiculo debera estar provisto de un
sistema de retencién para pasajeros. Este sistema consistird en una correa y uno o varios agarraderos.

1.1. Correa
La correa estard montada en el asiento de manera que el pasajero pueda utilizarla ficilmente. La
correa y su fijacion estardn disefiadas de tal forma que sean capaces de soportar, sin romperse, una

- fuerza de traccién vertical de 2 000 N aplicada estiticamente en el centro de la superficie del asiento

con una presién maxima de 2 MPa.

1.2.

Agarradero .

En caso de que haya sélo un agarradero, éste debera estar montado cerca del asiento en disposicién
simétrica en relacién con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Cada agarradero deberd estar disefiado de forma que sea capaz de soportar, sin romperse, una fuerza
de traccion vertical de 2 000 N aplicada estiticamente en el centro de su superficie con una presién
maxima de 2 MPa.

En caso de que haya dos agarraderos, éstos deberdn estar montados simétricamente uno a cada’

lado.

Los agarraderos estardn disefiados de forma que puedan soportar, sin romperse, una fuerza de
traccién vertical de 1 000 N aplicada estiticamente en el centro de su superficie con una presién
méxima de 1 MPa. '
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Apéndice 1

Ficha de caracteristicas del dispositivo de retencién para pasajeros de un tipo de vehiculo de motor de dos
ruedas

(se adjuntard a la solicitud de homologacién del dispositivo, siempre que ésta no se presente al mismo
tiempo que la del vehiculo) '

N° de orden (asignado por el solicitante): ....................oo i JTTIORT

La solicitud de homologacién del dispositivo de retencién para pasajeros de un tipo de vehiculo de motor de
dos y tres ruedas deberd ir acompafiada de la informacién que figura en el Anexoll de la Directiva
92/61/CEE: .

— en la letra A, en los puntos:
— 01
— 0.2
— 0.4 a 0.6,

‘— en la letra B, en los puntos 1.5 a 1.5.2.

Apéndice 2

N Sello de la administracién

Certificado de homologacion del dispositivo de retencién para pasajeros de un tipo de vehiculo de motor de

dos ruedas

MODELO
Informe n° ...l del servicio técnico ..................le. con fecha ......................
N"vdehomo]ogacién: ................................ N° de aplicacién: ...........covvviiiiiiiinnniinnenn.
1. Marca de fibrica o comercial del vehiculo: ..............o. i SN
2. Tipo de VEhiculo: ......o.ieiet i e
3. Nombre y direccion del fabricante: ....... ... ... e

5. Vehiculo presentado a ensayo el: ... ..

6. Se concede/deniega la homologacién (1).

28 0 - <
8. FeChar L e e
L T 4T O PP

() Téchese lo que no proceda.
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DIRECTIVA 93/33/CEE DEL CONSEJO
de 14 de junio de 1993

relativa al dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de vehiculos de motor de dos o
tres ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémi-
ca Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologac1on de los vehnculos de
motor.de dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisién (3),
En cooperaciéon con el Parlamento Europeo ('3),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (*),

Considerando que el mercado interior constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual estd garantizada
la libre circulaciéon de mercancias, personas, servicios y
capitales; que es importante tomar las medidas necesarias
a tal fin;

Considerando que en cada Estado miembro el dispositivo

de proteccién contra el uso no autorizado de los vehicu-
los de dos o tres ruedas debe responder a determinadas

caracteristicas técnicas exigidas mediante disposiciones

obligatorias que varian de un Estado miembro a otro;
que, debido a estas disparidades, se obstaculiza el comer-
cio dentro de la Comunidad;

Considerando que esos obsticulos para la instauracién y
el funcionamiento del mercado interior sé eliminaran
cuando todos los Estados miembros sustituyan sus nor-
mativas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que es necesario establecer disposiciones

armonizadas sobre los dispositivos de proteccién contra

el uso no autorizado de los vehiculos de motor de dos o
tres ruedas, con el fin de aplicar a cada tipo de dichos
vehiculos los procedimientos de homologacién que figu-
ran en la Dlrectlva 92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnitud y los efectos de la
accion propuesta en el sector correspondiente, es necesa-
rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar suficientemente dichos obje-
tivos;

. () DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.
() DO n°® C 293 de 9. 11. 1992, p. 32.
() DO n° C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;

DO n° C 176.de 28. 6. 1993.
() DO n° C 73 de 19. 3. 1993, p. 22.

Considerando que para facilitar el acceso al mercado de

- los paises no miembros de la Comunidad, resulta necesa-
rio enquiparar los requisitos de la presente Directiva con

los del Reglamento n° 62 de la CENUE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva y sus Anexos se aplicardn al dispo-
sitivo de proteccion contra el uso no autorizado de todo
tipo de vehiculo definido en el articulo 1 de la Directiva
92/61/CEE. :

Articulo 2

El procedimiento de concesién de la homologacién del
dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de

" un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas y las

condiciones vilidas de libre circulacién de dichos vehi-
culos se establecen en la Directiva 92/61/CEE, en los
capitulos II y III respectivamente.

Articulo 3

De conformidad con las disposiciones del articulo 11 de
la Directiva 92/61/CEE, queda reconocida la equivalencia
entre los requisitos de la presente Directiva y los del
Reglamento n° 62 de la CENUE (documento E/ECE/
TRANS/505-Add. 61/Enmien. 1).

Las autoridades de los Estados miembros que concedan
una homologacién aceptardn las homologaciones extendi-
das de conformidad con los requisitos del Reglamento
n° 62 de la CENUE anteriormente mencionado y las
marcas de homologacién en sustitucién de las homologa-
ciones correspondientes extendidas de conformidad con
los requisitos de la presente Directiva.

Articulo 4 .

Podrd modificarse la presente Directiva con arreglo al
articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE (°) con el fin de:

— tomar en consideracién las modificaciones introduci-
das en el Reglamento CENUE al que se refiere el
articulo 3;

— adaptar los Anexos al progreso técnico.

(°} DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva cuya iltima
modificacién la  constituye la  Directiva 92/53/CEE
(DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 1).
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Articulo §

1. Los Estados miembros adoptardn y publicardn las
disposiciones necesarias para atenerse a la presente Direc-
tiva a mds tardar el 14 de'diciembre de 1994 e informa-
rdn inmediatamente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacién ofi-
cial. Los Estados miembros estableceran las modalidades
de la mencionada referencia. '

A partir de la fecha mencionada en el parrafo primero,

los Estados miembros no podrin prohibir, por motivos

relacionados con el dispositivo de proteccién contra el
uso no autorizado, la primera puesta en circulacién de
vehiculos que se atengan a lo dispuesto en la presente
Directiva.

- Aplicaran las disposiciones a las que se refiere el parrafo
primero a partir del 14 de junio de 1995.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comision
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en ‘el 4ambito regulado por la presente
Directiva.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TRGJBORG
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3.2.2.

3.2.3.

ANEXO I
AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, REQUISITOS GENERALES Y ESPECIFICOS

AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva se aplicara a los dispositivos de proteccién empleados para evitar el uso no
autorizado de vehiculos de motor de dos ruedas, con o sin sidecar, y de tres ruedas.

DEFINICIONES
A los efectos de la presente Directiva, se entenderd por:

«homologacién», la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la proteccién contra
el uso no autorizado del mismo;

«tipo de vehiculo», los vehiculos de motor que no presenten entre si diferencias esenciales, sobre
todo en lo que respecta a los siguientes puntos: :

designacién del tipo de vehiculo dada por el fabricante;

acondicionamiento y fabricacién del elemento o elementos del vehiculo sobre los que actia el
dispositivo de proteccion;

tipo del dispositivo de proteccion;

«dispositivo de proteccién», un sistema empleado para evitar el uso no autorizado del vehiculo, que
bloquee de manera eficaz la direccién o la transmision. o ambas; este sistema podra:

actuar unica y eficazmente sobre la direccion (dispositivo del tipo 1);

actuar eficazmente sobre la direccién al mismo tiempo que el dispositivo que detiene el motor del
vehiculo (dispositivo del tipo 2);

conectado previamente, actuar sobre la direccién al mismo tiempo que el dispositivo que ‘detiene el
motor del vehiculo (dispositivo del tipo 3);

actuar eficazmente sobre la transmisién (dispositivo del tipo 4);

«dispositivo de conduccién», el mando de direccién (manillas o volante), la cabeza de horquilla y sus
elementos anejos de proteccién y los demds elementos que condicionan directamente la eficacia del
dispositivo de proteccién;

«combinacién», una variante, disefiada y fabricada especialmente para este uso, de un sistema de
bloqueo que, al ser accionada convenientemente, permite que funcione dicho sistema de bloqueo;

«llave», todo dispositivo disefiado y fabricado para accionar un sistema de bloqueo que esté
disefiado y fabricado precisamente para ser accionado s6lo mediante dicho dispositivo.

REQUISITOS GENERALES

Todo vehiculo de motor de dos o tres ruedas, a excepcion de los ciclomotores, estard equipado de
un dispositivo de protecciéon contra el uso no autorizado de acuerdo con los requisitos de la presente
Directiva. Cuando se instale en un ciclomotor un dispositivo contra el uso no autorizado, deberd
cumplir los requisitos de la presente Directiva.

El dispositivo de proteccién debera fabricarse de modo que:

sea necesario desconectarlo para orientar, guiar o desplazar el vehiculo hacia adelante en linea
recta;

si se trata de un dispositivo de proteccién del tipo 4, sea necesario desconectarlo para liberar la
transmisién. Si el dispositivo se acciona mediante el mando del dispositivo de estacionamiento,
debera actuar al mismo tiempo que el dispositivo que detiene el funcionamiento del motor del
vehiculo;

sélo se pueda retirar la llave cuando el pestillo esté completamente cerrado o completamente abierto.
Debera excluirse cualquier posicién intermedia de la' llave que pueda cerrar posteriormente el
pestillo, aun cuando la llave del dispositivo de proteccién esté introducida.
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3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.7.
3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

4.2.

4.3.

4.4.

Deberan cumplirse las disposiciones mencionadas en el punto 3.2 manejando una llave una sola
vez.

El dispositivo de proteccién mencionado en el punto 3.1 anterior y las piezas del vehiculo sobre las
que actia deberdn disefiarse de manera que, rdpidamente y sin llamar la atencién, sea imposible
abrirlo, desconectarlo o destruirlo, por ejemplo utilizando herramlentas, material o instrumentos
corrientes baratos y faciles de disimular.

El dispositivo de proteccién deberd formar parte del equipo original del vehiculo (es decir, el
fabricante debera instalarlo antes de la primera venta al por menor). La cerradura deber3 estar fijada
solidamente al dispositivo de proteccién (que se pueda extraer la cerradura utilizando la llave y
después de haber quitado el escudo o cualquier otro dispositivo de retencién no contradice la
disposicién).

El sistema de bloqueo con llave deberd tener un minimo de 1 000 combinaciones distintas o un
nimero igual al de los vehiculos fabricados anualmente en caso de que dicho nimero sea inferior a
1 000. Para un mismo tipo de vehiculo, la frecuencia de uso de una combinacién deberd ser
aproximadamente de 1 por 1 000.

El cédigo de la llave y de la cerradura no deberd ser visible.

La cerradura deberd disefiarse, fabricarse y fijarse de manera que sea imposible girar el cilindro
cuando esté bloqueado e)ercnendo un par de menos de 0,245 m daN con algo que no sea la llave
correspondiente, y

si el cilindro tiene pasadores, que no haya més de dos ranuras idénticas que actden en el mismo
sentido y sean adyacentes ni mas del 60% de ranuras idénticas, o

si el cilindro tiene discos, que no haya mas de dos ranuras idénticas que actden en el mismo sentido
y sean adyacentes ni mis del 50% de ranuras idénticas.

Los dispositivos de proteccién deberan ser tales que, cuando el vehiculo esté en marcha y el motor
gire, no haya riesgos de que se produzcan bloqueos accidentales que puedan poner en peligro la
seguridad.

Una vez conectado, si es del tipo 1, 2 o 3; el dispositivo de proteccién deberd poder resistir, sin que
se deteriore el mecanismo de direccién que pueda poner en peligro la seguridad, la aplicacién en
ambos sentidos y en condiciones estiticas de un par de 20 m daN en el eje del drbol de direccién.

Si es del tipo 1, 2 o 3, el dispositivo de proteccién deberd disefiarse de manera que sélo se pueda
bloquear la direccién con un dngulo minimo de 20° hacia la lzqulerda y/o la derecha respecto a la
posicién de marcha en linea recta.

En posicion bloqueada, el dispositivo de proteccion debera, si es del tipo 4, en caso de aplicacién del
par maximo del motor de arrastre, impedir la rotacién de la rueda motriz.

REQUISITOS PARTICULARES

Al margen de los requisitos generales establecidos en el punto 3, el dispositivo de proteccién deberd
cumplir los requisitos particulares establecidos a continuacién.

En el caso de los dispositivos de proteccién del tipo 1 o del tipo 2, s6lo deberd poderse abrir o cerrar
la cerradura con un movimiento de la llave y el dispositivo de conduccién definido en el punto 2.5
deberd estar en la posicion apropiada para accionar el pestillo en la ranura correspondiente.

En el caso de los dispositivos de proteccién del tipo 3, sélo deberd poderse accionar el pestillo con
un movimiento del usuario del vehiculo combinado con la rotacion de la llave o afiadido a la misma.
Salvo en las condiciones establecidas en el punto 3.2.3, la llave no deberd poderse retirar una vez
que el pestillo esté accionado.

En el caso de los dispositivos de proteccion del tipo 2 y del tipo 3, el pestillo no deberd poderse
accionar mientras el dispositivo se halle en una posiciéon que permita poner en marcha el motor del
vehiculo.

En el caso de los dispositivos de proteccién del tipo 3, cuando el dispositivo esté conectado, no
deberd poderse impedir el funcionamiento del dispositivo.

En el caso de los dispositivos de proteccién del tipo 3, el dispositivo debera seguir en buen estado de
funcionamiento y, sobre todo, deberd cumplir las disposiciones de los puntos 3.8, 3.9, 3.10 y 4.3
después de que haya habido 2 500 ciclos de bloqueo en cada direccién de la prueba especificada en
el Anexo IL.
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ANEXO II
PRUEBA DE DESGASTE DE LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION DEL TIPO 3
1. EQUIPO DE PRUEBA
1.1.  El equipo de prueba consistira en:
1.1.1. un equipo sobre el que pueda colocarse el ejemplar de mecanismo de direccién equipado con el
] dispositivo de proteccion definido en el punto 2.4 del AnexoI;
- 1.1.2. un sistema que pueda conectar y desconectar el dispositivo, que incluya la utilizacién de la lave;
1.1.3. un sistema de giro del 4rbol de direccién respecto al dispositivo de proteccién.
2. METODO DE PRUEBA
© 2.1, Se colocari sobre el aparato mencionado en el punto 1.1.1 un ejemplar del mecanismo de direccién
equipado con el dispositivo de proteccién.
2.2.  Un ciclo de prueba consistird en las siguientes operaciones:
2.2.1. Posicién de salida:
el dispositivo de proteccion estard desconectado y el drbol de direccién situado en una posicién que
impida la conexién del dispositivo de proteccién.
2.2.2. Conexion:
se conectara el dispositivo de proteccién utilizando la llave.
2.2.3. Activacién:
se girard el arbol de direccién de manera que, cuando se active el dispositivo de proteccién, el par
aplicado sobre el mismo sea de 5,88 Nm =+ 0,25.
2.2.4. Desactivacion:
~ se desactivara el dispositivo de proteccién por los medios normales; el par se reducird a cero para
facilitar la desactivacién.
2.2.5. Posicién de retorno:
se girard el arbol de direccién hasta una posicién que no permita la activacién del dispositivo de
proteccién.
2.2.6. Rotacién en sentido inverso:
se repetirdn las operaciones mencionadas en los ptintos 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 y 2.2.5, pero en sentido
inverso de rotacion del arbol de direccién.
2.2.7. El espacio de tiempo entre dos activaciones sucesivas del dispositivo deber4 ser de un minimo de 10
segundos.
2.3.  Se repetird el ciclo de desgaste el nimero de veces establecido en el punto 4.4 del Anexo .
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ANEXO IHj

Apéndice 1

Ficha de caracteristicas del dispositivo de proteccién contra el uso no autorizado de un tipo de vehiculo de
motor de dos o tres ruedas

(se adjuntard a la solicitud de homologacién del dispositivo siempre que ésta no se presente al mismo
tiempo que la del vehiculo)

N° de orden (asignado por el solicitante): ........ BT SURTRTTTT e

La solicitud de homologacién del dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de vehiculos de
motor de dos o tres ruedas debera ir acompafiada de la informacién que figura en el Anexoll de la
Directiva 92/61/CEE, en la letra A, en los puntos:

S — 01
— 0.2
— 04206
— 94.1
— 9.4.2,y,sies un dispositivo:
'— del tipo 1, en los puntos 6.1 y 6.1.1;

~ del tipo 2 o 3, en los puntos 3.2.5 a 3.2.6.2, 6.1 y 6.1.1;
— del tipo 4, en los puntos 4.1 a 4.4.2.

Apéndice 2

Sello de la administracién

Certificado de homologacién del dispositivo.de proteccién contra el uso no autorizado de un tipo de
vehiculo de motor de dos o tres ruedas

MODELO

Informe n°® ...l del SErvicio téemico «........oovverees.. confecha ......................
N° de homologacién: ................ccceviinniian. N° de apliaciénz .................................
1. Marca da fabrica o comercial del vehiculo: ............. .. .
2. Tipode vehiculo: ... B, e,
3. Nombre y direccién del fabricante: ........ ...
4. Nombre y direccién del representante del fabricante (si procede): ..................ooiil,
5. Vehiculo presentado a ensayo el: ... e el
6. Se concede/deniega la homologacién (1).

S 5 1 ¥
8. Fechar oo i e e
L v

(1) Tachese lo que no proceda.
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DIRECTIVA 93/34/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993 v -

relativa a las inscripciones reglamentarias de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmi-
ca Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relativa a la homologacién de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisién (2),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (3),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (%),

Considerando que el mercado interior constituye un
espacio sin fronteras interiores en el cual esti garantizada
la libre circulacién de mercancias, personas, servicios y
capitales; que es importante tomar las medidas necesarias
a tal fin;

Considerando que ‘los vehiculos de dos y tres ruedas
deben reunir, en lo que se refiere a las inscripciones
reglamentarias, determinadas caracteristicas técnicas
exigidas mediante disposiciones obligatorias que varian
de un Estado miembro a otro; que, debido a estas
disparidades, se obstaculiza el comercio dentro de la
Comunidad;

Considerando que esos obsticulos para la instauracién y
el buen funcionamiento del mercado interior se elimina-
rdn cuando todos los Estados miembros substituyan sus
normativas propias por unas mismas disposiciones;

- Considerando que es necesario el establecimiento de
disposiciones armonizadas. para las inscripciones regla-
mentarias de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas
que permita aplicar a cada tipo de dichos vehiculos el
procedimiento de homologacién que figura en la Direc-
tiva 92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnitud y los efectos de la
accién propuesta en el sector correspondiente, es necesa-
rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, es decir, la homologacién comunita-
ria por tipo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden reahzar suficientemente dichos obje-
tivos;

(1) DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

(*) DO n° C 293 de 9. 11. 1992, p. 43.

(*) DO n° C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;
DO n° C 176 de 28. 6. 1993.

() DO n° C 73 de 15. 3. 1993, p. 22.

Considerando que la presente Directiva no impide que -
determinados Estados miembros mantengan, en relacion
con las inscripciones reglamentarias aplicables a los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas, y sobre una base
no discriminatoria, prescripciones imperativas particula-
res, a efectos de aplicaciéon de las normas de trifico,

_siempre y cuando dichas prescripciones especificas se

refieran al uso de los mencionades vehiculos y no impli-
quen modificaciones en la construccién de los mismos
que obstaculicen la homologacién comunitaria de ese tipo
de vehiculos,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Directiva se aplicard a las inscripciones
reglamentarias de todo tipo de vehiculo de dos o tres
ruedas definido de acuerdo con el articulo 1 de la
Directiva 92/61/CEE.

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién de las
inscripciones reglameéntarias de un tipo de vehiculos de
motor de dos o tres ruedas y las condiciones validas para
la libre circulacién de esos vehiculos son los establecidos
en los capitulos II y III, respectivamente, -de la Directiva
92/61/CEE.

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar al progreso
técnico las normas técnicas de los Anexos se adoptarian
con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 13
de la Directiva 70/156/CEE (°).

’

Articulo 4

1. Los Estados miembros adoptarin y publicarin las
disposiciones necesarias para cumplir la presente Direc-
tiva a mds tardar el 14 de diciembre de 1994. Informarin
inmediatamente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacién ofi-
cial. Los Estados miembros: estableceran las modalidades
de dicha referencia.

A partir de la fecha mencionada en el pérrafo primero,
los Estados miembros no podrin prohibir, por motivos

() DO - n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva modificada en
dltimo lugar por la Directiva 92/53/CEE (DO n° L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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relacionados con las incripciones reglamentarias, la pri-
mera puesta en circulacion de los vehiculos que se ajusten
a la presente Directiva.

Aplicaran las disposiciones mencionadas en el parrafo
primero a partir del 14 de junio de 1995.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién

el texto de las disposiciones de Derecho interno que

adopten en el
Directiva.

dmbito regulado por la presente

Articulo §

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos. miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Cohse/'o
El Presidente
J. TRGJBORG
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ANEXO

PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS INSCRIPCIONES REGLAMENTARIAS DE LOS VEHICULOS

1.1

2.3.

3.1

3.1.1.1.

DE MOTOR DE DOS O TRES RUEDAS

GENERALIDADES

Cualquier vehiculo deberd llevar una placa y las inscripciones que se especifican a continuacién.
Esta placa y estas inscripciones serdn colocadas por el fabricante o su representante.

PLACA DEL FABRICANTE

Debera colocarse sélidamente una placa del fabricante, cuyo modelo figura en el apéndice 1, en un
lugar de facil acceso y sobre una pieza que, normalmente, no deba sustituirse durante el periodo de
utilizacidn; debera ser ficilmente legible e indeleble y llevar las siguientes indicaciones enumeradas
por orden:

el nombre del fabricante;

la marca de homologacién, segiin se describe en el articulo 8 de la Directiva 92/61/CEE, de 30 de
junio de 1992, relativa a la homologacién de vehiculos de motor de dos o tres ruedas;

el niimero de identificacién del vehiculo (VIN);

el nivel sonoro del vehiculo parado: ...dB (A) a ... revoluciones/minuto.

La marca de homologacién, segiin lo prescrito en el punto 2.1.2, el valor del nivel sonoro del
vehiculo parado y €l nimero de revoluciones por minuto, segtin lo prescrito en el punto 2.1.4, no
se hardn constar en el momento de la homologacién de las inscripciones reglamentarias. No
obstante, estos datos deberdn figurar en todos los vehiculos producidos de conformidad con el tipo
homologado. ‘ '

El fabricante podrid afiadir indicaciones suplementarias debajo o al lado de las inscripciones
prescritas, fuera de un rectangulo claramente definido y que recoja tnicamente las indicaciones
establecidas en los puntos 2.1.1 a 2.1.4 (véase el apéndice 1).

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

El nimero de identificacién del vehiculo consiste en una combinacién estructurada de caracteres
asignados a cada vehiculo por el fabricante. Su finalidad es permitir la identificacién univoca de
cualquier vehiculo a través del fabricante, durante un periodo de 30 afios, sin que sea preciso
recurrir a otras indicaciones.

El nimero de identificacién deberd reunir los siguientes requisitos:

el nimero de identificacién del vehiculo figurara en la placa del fabricante y deberd marcarse en el -

bastidor o cuadro por un procedimiento como el martilleo o la perforacién, de forma que no
pueda borrarse o -alterarse; se colocard en un lugar de facil acceso y en la parte derecha del
vehiculo.

El nimero de identificacién del vehiculo constard de tres partes:

la primera parte consistird en un c6digo asignado al fabricante del vehiculo que permita la
identificacion de dicho fabricante. Este cddigo constard de tres caracteres (letras o niimeros)
adjudicados por las autoridades competentes del pais en el que el fabricante tenga su domcilio
social, de acuerdo con la agencia internacional acreditada por la organizacién internacional de
normalizacién (ISO). El primer cardcter designard una zona geogrifica, el segundo, un pais dentro
de la zona geogrifica y el tercero, un fabricante determinado. En caso de que el fabricante
produzca menos de 500 vehiculos al afio, el tercer cardcter serd siempre un 9. Para la identificacién
de dicho fabricante, la autoridad antes mencionada asignard también el tercer, cuarto y quinto
caracter de la tercera parte;
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3112

3.1.1.3.

3.1.2.

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

la segunda parte constara de seis caracteres (letras o niimeros) que indicardn las caracteristicas
generales del vehiculo (tipo, variante y version), pudiendo corresponder a cada caracteristica dos
caracteres. Si el fabricante no utilizara uno o varios de dichos caracteres, los espacios no wutilizados
deberén rellenarse con caracteres alfabéticos o numéricos cuya eleccién se dejara al fabricante;

la tercera parte constard de ocho caracteres de los cuales los cuatro dltimos deberdn ser
obligatoriamente niimeros y permitir, combindndolos con las otras dos partes, la identificacién
inequivoca del vehiculo. Los espacios no utilizados deberdn rellenarse con un 0, de forma que
aparezca el nimero total de caracteres exigido.

En la medida de lo posible, el nimero de identificacién del vehiculo deberd inscribirse en una
misma linea. Excepcionalmente, y por motivos técnicos, podra indicarse también en dos lineas. En
este caso, no se autorizaran sin embargo separaciones en ninguna de las tres partes. El principio y
el final de cada linea deberin delimitarse, con un simbolo que no sea ni un nimero arabigo, ni una
letra latina maytiscula, y que no pueda confundirse con estos caracteres. Podrd contravenirse a esta
disposicién cuando el nimero figure en una misma linea en la placa del fabricante. Se autorizara
también la insercién de dicho simbolo dentro de una linea entre las tres partes (punto 3.1.1).

No se dejardn espacios entre los caracteres.

CARACTERES

Para todas las inscripciones mencionadas en los puntos 2 y 3, deberdn emplearse letras latinas y

. nimeros aribigos. No obstante, las letras latinas utilizadas para las indicaciones especificadas en

los puntos 2.1.1, 2,1.3 y 3 deberdn ser mayisculas.

Por lo que respecta a la indicacién del nimero de identificaciéon del vehiculo:

no se autorizarad la utilizacién de las letrasI, O y Q ni de guiones, asteriscos u otros signos
particulares;

las letras y los nimeros deberdn tener como minimo las siguientes medidas:

4 mm para los caracteres directamente inscritos en el bastidor o el cuadro, u otra estructura
semejante del vehiculo;

3 mm para los caracteres inscritos en la placa del fabricante.
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Apéndice 1
Ejemplo de placa del fabricante
El ejemplo a continuacién es puramente indicativo y no presupone las indicaciones que puedan figurar
efectivamente en las placas del fabricante, las dimensiones de la placa en si, las cifras ni las letras.

Los datos adicionales mencionados en el punto 2.3 podrin figurar debajo o al lado de las indicaciones
preceptivas recogidas en el rectingulo siguiente.

STELLA FABBRICA MOTOCICLI
e3 5364
3GSKLM3AC8B120000

- 80 dB (A) — 3750 t/m

Explicacion:

En el ejemplo de placa anterior, el vehiculo en cuestién ha sido fabricado por Stella Fabbrica Motocicli, y
homologado en Italia (e3), con el nimero 5364.

* El niimero de identificacién (3GSKLM3AC8B120000) significa lo siguiente:

— prixﬁera parte (3GS):
— 3: zona geogréfica (Europa),
— G: pais dentro de la zona geografica (Alemania),

— S: fabricante (Stella Fabbrica Motocicli);

— segunda parte (KLM3AC):
— KL: tipo de vehiculo,
- M3: variante (carroceria del vehiculo),
— AC: versién (motor del vehiculo);
— tercera parte (8B120000):
— 8B12: ic.lentificacién del vehiculo en combinacién con las otras dos partes del niimero de identifica-
cién, :
— 0000: espacios no utilizados, rellenados con ceros para completar el niimero total de caracteres

exigidos. i

El nivel sonoro del vehiculo parado es de 80 dB (A), a 3 750 revoluciones por minuto.
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Apéndice 2

Ficha de caracteristicas de las inscripciones reglamentarias de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres
‘ruedas

(se adjuntardn a la solicitud de homologacién de las inscripciones siempre que ésta no se presente al mismo
tiempo que la del vehiculo)

N° de orden (asignado por el solicitante): ..............i

La solicitud de homologacién de las inscripciones reglamentarias de un tipo de vehiculo de motor de dos o
tres ruedas deber4 ir acompafiada de la mformacnon que figura en el Anexo II de la Directiva 92/61/CEE, en
los siguientes puntos de la letra A: .

— 0.1

— 02

— 04a0.6

— 9.3.1.a933.

Apéndice 3

Sello de la administracién

Certificado de homologacién de las inscripciones reglamentarias de un tlpO de vehiculo de motor de dos o

tres ruedas

MODELO
Informe n® ... del servicio técnico ...................... confecha ......................
N° de homologacién: .............cocvvveiiivnine.., N° de aplicacion: ............cooiiii,
1. Marca de fabrica o comercial del vehiculo: ........... ... i i e
2. Tipo de vehiculo: ........... ... J
3. Nombre y direccién del fabricante: ................... ...l \ .....................................
4. ‘Nombre y direccién del representante del fabricante (cuando proceda): "...........................
5. Vehiculo controlado el ....... ... ... e

23 9 - £
8. FeCha: . oo i i
L 31+ ¥ T

(*) Tachese lo que no proceda.
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