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(Actos cuya publicacién es una condicién para su aplicabilidad)

REGLAMENTO (CEE) Ne 2407/92 DEL CONSEJO
de 23 de julio de 1992

sobre la concesion de licencias a las compaiiias aéreas

EL CONSE]JO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémico
Europea y, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que es importante establecer una politica de
transporte aéreo para el mercado interior en el transcurso
de un perfodo que terminaré el 31 de diciembre de 1992,
tal como dispone el articulo 8 A del Tratado;

Considerando que el mercado interior implicara un espacio
sin fronteras interiores en el que la libre circulacién de
mercancfas, personas, servicios y capitales estar garantiza-

da;

Considerando que la aplicacién en el sector del transporte
aéreo del principio de libertad de prestacién de servicios
exige que se tengan en cuenta las caracteristicas especificas
de este sector;

Considerando que, mediante el Reglamento (CEE) n°
2343/90 del Consejo, de 24 de julio de 1990, relativo al
acceso de las compaiiias aéreas a las rutas de servicios
aéreos regulares intracomunitarios y a la distribucién de la
capacidad de pasajeros entre compaififas aéreas en servicios
aéreos regulares entre Estados miembros (4), el Consejo
decidi6, con vistas a su aplicacién el 1 de julio de 1992
como muy tarde, la adopcién de unas normas comunes que
rigieran la concesién de licencias a las compaiiias aéreas;

Considerando sin, embargo, que es necesario conceder a
los Estados miembros un plazo razonable, hasta el 1 de
enero de 1993, para la aplicacién del presente Regla-
mento;

(1) DO n° C 258 de 4. 10. 1991, p. 2.
(2) DO n° C 125 de 18. 5. 1992, p. 140.
(3) DO n° C 169 de 6. 7. 1992, p. 15.
() DO n° L 217 de 11. 8. 1990, p. 8.

Considerando que es importante establecer requisitos no
discriminatorios sobre la ubicacién y el control de una
empresa que solicite una licencia;

Considerando que, para asegurar un servicio fiable y
adecuado, es necesario garantizar que las compaiiias aéreas
operen en todo momento con una s6lida base econdmica y
elevados niveles de seguridad;

Considerando que, en aras de la proteccién de los usuarios
y demds partes interesadas, es importante garantizar que
las compafifas aéreas estén suficientemente aseguradas
contra los riesgos por responsabilidad;

Considerando que en el mercado interior las compaiiias
aéreas deben poder utilizar aeronaves de las que se dispon-

‘ga a titulo de propiedad en cualquier punto de la Comuni-

dad, sin perjuicio de las responsabilidades del Estado
miembro que otorga la licencia por lo que respecta a la
aptitud técnica de la compaiifa;

Considerando que debe asimismo permitirse el arrenda-
miento de aeronaves matriculadas fuera de la Comunidad,
durante un perfodo limitado o en circunstancias especiales,
siempre y cuando las normas de seguridad al respecto sean
equivalentes a las que se aplican en la Comunidad;

Considerando que los procedimientos para la concesién de
licencias a las compaiifas aéreas deben ser transparentes y
no discriminatorios,

~ HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

1. El presente Reglamento se refiere a los requisitos para
la concesién y el mantenimiento por parte de los Estados
miembros de licencias de explotacién relativas a las com-
paiifas aéreas establecidas en la Comunidad.
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2. Lo dispuesto en el presente Reglamento no se aplica al
transporte de pasajeros, correo y/o carga realizado por
aeronaves sin motor y/o ultraligeras con motor, ni a los
vuelos locales que no impliquen transporte entre diversos
aeropuertos. Con respecto a estas operaciones se aplicara el
Derecho nacional por lo que se refiere a las licencias de
explotacién, asi como el Derecho comunitario y nacional
por lo que se refiere a los certificados de operador aéreo
(AOC). -

Articulo 2

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

a) «empresa»: cualquier persona fisica o juridica, con o sin
fines de lucro, o cualquier organismo oficial dotado o
no de personalidad juridica propia;

b) «compaiifa aérea»: todo empresa de transporte aéreo
que posea una licencia de explotacién vilida;

c) «licencia de explotacién»: una autorizacién concedida
por el Estado miembro competente a una empresa, por
la que se le permite el transporte por via aérea de
pasajeros, correo y/o carga, a cambio de remuneracién
y/o pago de alquiler, en las condiciones que figuren en
la licencia;

d) «certificado de operador aéreo (AOC)»: un documento
expedido a una empresa o a un grupo de empresas por
las autoridades competentes de un Estado miembro en
el que se acredite que el operador en cuestién posee la

capacidad profesional y la organizacién necesarias para’

garantizar la operacién de aeronaves en condiciones

seguras para las actividades aeronduticas especificadas

en el mismo;

e) «plan de operaciones»: una descripcién detallada de las
actividades comerciales previstas por la compaiiia aérea
para el periodo en cuestién, en particular en lo relativo
a la evolucidn del mercado y a las inversiones previstas,
incluidas las implicaciones financieras y econémicas de
dichas actividades;

f) «contabilidad interna o analitica»: una relacién detalla-
da de los ingresos y gastos del periodo en cuestién, que
incluya un desglose entre las actividades relacionadas
con el transporte aéreo y las demds, asi como entre los
elementos pecuniarios y no pecuniarios;

g) «control efectivo»: una relacién constituida por dere-
chos, contratos o cualesquiera otros medios que, sepa-
rados o conjuntamente y tomando en consideracién
elementos de hecho o de derecho, concedan la posibili-
dad de ejercer, directa o indirectamente, una influencia
decisiva sobre una empresa, en particular mediante:

a) el derecho de utilizar total o parcialmente los acti-
vos de una empresa;

b) derechos o contratos que confieran una influencia
decisiva sobre la composicién, las votaciones o las
decisiones de los 6rganos de una empresa o que por
otros medios confieran una influencia decisiva en la
gestion de las actividades de la empresa.

Articulo 3

1. Sin perjuicio del apartado § del articulo §, los Estados
miembros no expedirdn 0 no mantendran vigentes licencias
de explotacién cuando no se cumplan los requisitos del
presente Reglamento.

2. Las empresas que cumplan los requisitos del presente
Reglamento tendrin derecho a recibir una licencia de
explotacién. Dicha licencia no conferird por si misma
ningun derecho de acceso a rutas o mercados especificos.

3. Sin perjuicio del apartado 2 del articulo 1, dentro del
territorio comunitario no se permitird a ninguna empresa
establecida en la Comunidad transportar por via aérea
pasajeros, cotreo y/o carga, a cambio de remuneracién
y/o pago de alquiler, a no ser que se haya concedido a
dicha empresa la licencia de explotacién correspondiente.

Licencia de explotacién

Ariz’culo 4

1. Los Estados miembros sélo concederdn licencias de
explotacién a empresas:

a) que tengan su principal centro de actividad y, en su
caso, su domicilio social en dicho Estado miembro; y

b) cuya principal actividad sea el transporte aéreo, bien de
forma exclusiva o bien en combinacién con cualquier
otra explotacién comercial de aeronaves o de repara-
cién y mantenimiento de aeronaves. :

2. Sin perjuicio de los acuerdos y convenios en los que la
Comunidad sea parte contratante, la empresa debera ser
propiedad de Estados miembros y/o de nacionales de los
Estados miembros, y continuar siéndolo directamente o
mediante la propiedad mayoritaria del capital. En todo
momento debera estar efectivamente controlada por dichos
Estados o sus nacionales.

3. a) No obstante lo dispuesto en los apartados 2 y 4, las
compaififas aéreas que ya estén reconocidas en el
Anexo I de los Reglamentos (CEE) nos 2343/90 y
294/91 del Consejo, de 4 de febrero de 1991,
relativo al funcionamiento de los servicios aéreos de
carga entre Estados miembros (1), conservardn sus
derechos con respecto al presente Reglamento y
otros conexos, siempre que cumplan las restantes
obligaciones dimanantes del presente Reglamento y
sigan siendo controladas directa o indirectamente
por los mismos paises terceros y/o por nacionales
de los mismos pafses terceros que ejerzan dicho
control en el momento de la adopcién del presente
Reglamento. Sin embargo, dicho control podré ser
transferido en cualquier momento a Estados miem-
bros y/o a nacionales de Estados miembros.

(1) DOn°L 36 de 8. 2. 1991, p. 1.
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b) La posibilidades de compra y de venta de acciones
con arreglo a la letra a) no se referirdn a aquellos
nacionales que tengan intereses significativos en una
compaiiia aérea de un pais tercero.

4. Toda empresa que participe directa o indirectamente
con una participacién de control en una compaiiia aérea
deberd cumplir los requisitos del apartado 2.

5. Las compaifiias aéreas deberdn poder demostrar, en
cualquier momento en que se lo solicite el Estado miembro
responsable de la licencia de explotacién, que cumplen los
requisitos del presente articulo. Si fuere necesario, la Comi-
sién, a instancia de un Estado miembro, examinard el
cumplimiento de dichos requisitos y resolvera al respecto si
ello fuera necesario.

Articulo §

1. La empresa de transporte aéreo que solicita una licen-
cia de explotacién por primera vez deber4 poder demostrar
de forma razonablemente satisfactoria a juicio de las auto-
ridades competentes del Estado miembro que conceda la
licencia que:

a) puede hacer frente en cualquier momento a las obliga-
ciones que haya contraido o pueda contraer, determina-
das con arreglo a criterios realistas, durante un perfodo
de veinticuatro meses desde el inicio de su explota-
cidn;

b) puede hacer frente a sus gastos fijos y de funcionamien-
to derivados de actividades incluidas en su plan de
operaciones y calculados con arreglo a criterios realis-
tas, durante un periodo de tres meses desde el inicio de
su explotacidn, sin tener en cuenta los ingresos proce-
dentes de esta tltima.

2. A efectos del apartado 1, toda empresa solicitante
deberd presentar un plan de operaciones que abarque,
como minimo, los dos primeros afios de explotacién. En el
plan de operaciones deber4n figurar asimismo los vinculos
financieros entre el solicitante y cualesquiera otras activida-
des de cardcter comercial en las que éste participe, bien de
forma directa o bien a través de empresas conexas. El
solicitante facilitar4 asimismo toda la informacién perti-
nente, especialmente los datos que se enumeran en la parte

A del Anexo.

3. Los compaiias aéreas titulares de una licencia de
explotacién deberin notificar con antelacién a las autorida-
des responsables de la concesion de su licencia los planes
relativos a la explotacién de un nuevo servicio regular o de
un servicio no regular para regiones continentales 0 mun-
diales no servidas anteriormente, las modificaciones en el
tipo o el nidmero de las aeronaves empleadas y toda
modificacién importante de la dimensién de sus activida-
des. Asimismo, notificardn con antelacién las propuestas
de cualquier proyecto de fusién o adquisicién y notificaran
a las autoridades responsables de la concesién de la licen-
cia, en un plazo de catorce dias, todo cambio en la
propiedad de cualquier cartera de acciones que represente
al menos el 10 % del total de las acciones de la compaiifa
aérea, de su sociedad matriz o de su ultima sociedad de
participacién. Se considerara notificacién suficiente con
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arreglo al presente apartado la presentacién de un plan de
operaciones de doce meses y realizada con una antelacién
de dos meses al periodo al que se refiere, en lo que respecta
a las modificaciones de las operaciones que se incluyan en
dicho plan de operaciones.

4. En caso de que las autoridades responsables de la
concesién de la licencia consideren que las modificaciones
notificadas con arreglo al apartado 3 tienen una repercu-
sién importante en la situacién financiera de la compaiiia
aérea, exigirdn la presentacién de un plan de operaciones
revisado en el que figuren las modificaciones en cuestién,
que deberi abarcar, como minimo, un periodo de doce
meses desde la fecha del comienzo de su aplicacién, y
debera contener toda la informacién pertinente, incluidos
los datos a que se refiere la parte B del Anexo, para evaluar
si la compafiia aérea puede hacer frente a las obligaciones
que haya contraido o pueda contraer durante el menciona-
do periodo de doce meses. Las autoridades responsables de
la concesién de la licencia decidirdn sobre el plan de
operaciones revisado, a més tardar tres meses después de
que se les haya presentado toda la informacién necesaria.

5. En todo momento y siempre que haya indicios claros
de que una compafiia aérea a la que se haya concedido una
licencia tiene dificultades financieras, las autoridades res-
ponsables de la concesién de la licencia podrdn evaluar la
situacién financiera de la misma vy, si dejare de constarles -
que puede hacer frente por un periodo de doce meses a las
obligaciones que haya contraido o pueda contraer, podrin
dejar la licencia en suspenso o revocarla. Siempre y cuando
no existan riesgos en cuanto a la seguridad las autoridades
responsables de la concesion de-la licencia podrdn asimis-
mo conceder una licencia temporal en tanto la compaiifa
aérea lleva a cabo una reorganizacién financiera.

6. En cada ejercicio, las compaiifas aéreas deber4n presen-
tar a las autoridades responsables de la concesién de sus
licencias, sin retrasos injustificados, las cuentas revisadas
del ejercicio anterior. Asimismo deber4n facilitar, en cual-
quier momento en que se lo exija la autoridad responsable
de la concesién de su licencia, la informacién pertinente a
los efectos del apartado 5, y en particular los datos
mencionados en la parte C del Anexo.

7. a) Los apartados 1 a 4 y 6 del presente articulo no se
aplicardn a las compaiifas aéreas que realicen exclu-
sivamente Operaciones con aeronaves Cuyo peso
méximo al despegue sea inferior a 10 toneladas y/o
que tengan menos de 20 asientos. Dichas compaiiias
aéreas deberdn ser capaces en todo momento de
demostrar que su capital neto es como minimo de
80000 ecus o de facilitar-a la autoridad responsable
de la concesidon de su licencia, cuando ésta se lo
exija, los datos necesarios para la aplicacién del
apartado 5. No obstante, los Estados miembros
podrdn aplicar los apartados 1 a 4 y 6 a las
compafiias aéreas a las que hayan otorgado licencias
y que ofrezcan servicios regulares o cuyo volumen
de negocios supere los 3 millones de eeus anuales.
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b) La Comisién, después de consultar a los Estados
miembros, podrd aumentar como resulte apropiado
los valores a que se refiere la letra a), siempre que la
evolucién econémica indique la necesidad de tal
decisién. Tal cambio se publicard en el Diario
Oficial de las Comunidades Europeas.

c) Todo Estado miembro podrd someter al Consejo,
dentro del plazo de un mes, la decisién de la
Comisién. El Consejo, por mayoria cualificada,
podré adoptar en circunstancias excepcionales una
decisién distinta en el plazo de un mes.

Articulo 6

1. Cuando, con objeto de conceder una licencia de explo-
tacién, la autoridad competente de un Estado miembro
solicite que las personas que dirigirdn de manera continua y
efectiva las operaciones de la empresa presenten pruebas de
su buena reputacién o de que no se les ha declarado en
quiebra o cuando suspenda o revoque la licencia debido al
mal comportamiento profesional de caricter grave o a un
delito, dicho Estado miembro aceptard como prueba sufi-
ciente respecto de los nacionales de otros Estados miem-
bros la presentaciéon de documentos expedidos por autori-
dades competentes del Estado miembro de origen o del
Estado miembro del que procede el nacional extranjero en
los que se certifique que retine dichos requisitos.

Cuando las autoridades competentes del Estado miembro
de origen o del Estado miembro del que procede el nacional
extranjero no expidan los documentos mencionados en el
parrafo primero, éstos serdn sustituidos por una declara-
cién jurada — o en aquellos Estados miembros en los que
no existan disposiciones que contemplen declaraciones
juradas, una declaracién solemne — hecha por el interesa-
do ante una autoridad administrativa o judicial competente
0, cuando proceda, un notario u organismo profesional
cualificado del Estado miembro de origen o del Estado
miembro del que proceda la persona; dicha autoridad o
notario expedird un certificado en el que se dé fe de la
declaracién jurada o de la declaracién solemne.

2. Las autoridades competentes de los Estados miembros
podrin solicitar que los documentos y certificados mencio-
nados en el apartado 1 les sean presentados dentro de los
tres meses siguientes a su fecha de expedicién.

Articulo 7

Las compaiiias aéreas deberdn haber contraido seguros que
cubran su responsabilidad en los casos de accidente, en
particular con respecto a los pasajeros, el equipaje, la
carga, el correo y terceros.

Articulo 8

1. No se podra exigir la posesiéon de aeronaves como
condicién para la concesién o el mantenimiento de una
licencia de explotacién, pero cada Estado miembro exigird
a las compaiiias aéreas a las que conceda una licencia de
explotacién que dispongan de una o mis aeronaves, bien
en propiedad o bien en cualquier régimen de arrenda-
miento.

2. a) Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3, las
aeronaves que utilice una compaiifa aérea deberin
estar matriculadas, segin lo disponga el Estado
miembro que expida la licencia de explotacién, en
el registro nacional de dicho Estado miembro o en
la Comunidad.

b) Si, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 10, se
considera que el contrato de arrendamiento de una
aeronave matriculada en la Comunidad es acepta-
ble, los Estados miembros no exigirdn que dicha
aeronave sea inscrita en su propio registro si ello
supone la necesidad de efectuar cambios estructura-
les de la aeronave.

3. Los Estados miembros podran conceder excepciones a
lo dispuesto en la letra a) del apartado 2 en casos de
contratos de arrendamiento de breve duracién para hacer
frente a necesidades temporales de las compafifas aéreas o
en otras circunstancias excepcionales.

4. A efectos de lo dispuesto en la letra a) del apartado 2,
cada Estado miembro, con arreglo a las leyes y reglamentos
aplicables, incluidos los relativos a la certificacién de
aeronavegabilidad, admitird en su registro nacional, sin
retrasos ni tasas discriminatorias, las aeronaves propiedad
de nacionales de otros Estados miembros y los traslados de
matriculas de aeronaves registradas en otros Estados miem-
bros. No se aplicard ninguna otra tasa a la transferencia de
aeronaves que no sean las tasas de matriculas normales.

Certificados de operador aéreo (AOC)

Articulo 9

1. Tanto la concesién como la validez de una licencia de
explotacién en un momento determinado dependerén de la
posesién de un certificado de operador aéreo vilido en el
que se especifiquen las actividades que cubre la licencia de
explotacién y conforme con los criterios establecidos en el
Reglamento pertinente del Consejo.

2. Hasta la entrada en vigor del Reglamento del Consejo a
que se refiere el apartado 1, se aplicardn las normativas
nacionales relativas al certificado de operador aéreo o
titulo equivalente en lo que respecta al certificado de
operador de transporte aéreo.

Articulo 10

1. Para garantizar los niveles exigidos de seguridad y de
responsabilidad, toda compaiifa aérea que utilice aeronaves
de otra empresa o que facilite aeronaves a otra empresa
debera obtener previamente la aprobacién de la correspon-
diente autoridad responsable de la concesién de la licencia
para efectuar dicha operacién. Las condiciones de la apro-
bacién formaran parte del contrato de arrendamiento entre
las partes. :

2. Los Estados miembros no aprobarin ningin contrato
de arrendamiento de aeronaves con tripulacién a una
compaiifa aérea a la que haya expedido una licencia de
explotacién, a menos que se cumplan normas de seguridad
equivalentes a las que impone el articulo 9.
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Disposiciones generales

Articulo 11

1. La licencia de explotacién serd vilida mientras la
compafiia aérea cumpla los requisitos del presente Regla-
mento. No obstante, los Estados miembros podran dispo-
ner una revisién un afio después de la concesién de una
nueva licencia de explotacién y posteriormente cada cinco
afios.

2. En caso de que una compaiiia aérea haya interrumpido
sus operaciones durante seis meses o de que no haya
iniciado sus operaciones una vez transcurridos seis meses
desde la concesién de una licencia de explotacién, el Estado
miembro responsable decidir4 si la licencia de explotacién
debe someterse a aprobacién de nuevo.

3. Con respecto a las compaiiias aéreas a las que haya
concedido una licencia de explotacién, cada Estado miem-
bro decidird si dicha licencia debe someterse a nueva
aprobacién en caso de cambio de uno o mis elementos que
afecten a la situacién juridica de la empresa, y en especial
en caso de fusién o adquisicién. La compania o compaiiias
aéreas en cuestién podran continuar sus actividades, salvo
en caso de que una autoridad responsable de la concesién
de licencias determine, exponiendo sus motivos para ello,
que existen riesgos respecto a la seguridad.

Articulo 12

Los Estados miembros no permitirdin mantener sus licen-
cias de explotacién a aquellas compaiiias aéreas contra las
que se haya iniciado un procedimiento por insolvencia o
similar, si al organismo competente de dicho Estado miem-
bro le consta que no existe un plan realista de reconstitu-
cion financiera dentro de un plazo razonable.

Articulo 13

1. El Estado miembro interesado debera hacer publicos
los procedimientos relativos a la concesién de licencias de
explotacién e informar4 de ello a la Comisién.

2. El Estado miembro interesado debera resolver sobre la
solicitud lo antes posible y a m4s tardar en el plazo de tres
meses desde la presentacion de toda la informacién necesa-
ria, teniendo en cuenta todos los elementos disponibles. La
decisién se comunicard a la empresa de transporte aéreo
solicitante. En caso de denegacién deberan indicarse las
razones de la misma.

3. Una empresa cuya licencia de explotacién haya sido

denegada podri pedir a la Comisién que revise su caso. En
caso de que la Comisién considere que no se han cumplido
los requisitos del presente Reglamento, se pronunciari
sobre la correcta interpretacién del Reglamento, sin perjui-
cio de lo dispuesto en el articulo 169 del Tratado.

4. Las decisiones de los Estados miembros de conceder o
revocar las licencias de explotacién se publicarin en el
Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 14

1. Para cumplir sus obligaciones con arreglo al articulo 4,
la Comisién podr4 recabar toda la informacién necesaria
de los Estados miembros interesados, que también garanti-
zardn que las compaiiias aéreas a las que han concedido
una licencia proporcionen informacién.

2. Cuando no se facilite la informacién solicitada dentro
del plazo fijado por la Comisién, o la informacién esté
incompleta, la Comisién podra solicitar la informacién
necesaria mediante decisién dirigida al Estado miembro
interesado. La decisién especificard la informacién que se
solicita y fijard un plazo adecuado para su entrega.

3. Si no se facilitase la informacién solicitada con arreglo
al apartado 2 en el plazo establecido, o si la compaiiia
aérea no hubiese demostrado por otros medios que cumple
los requisitos del articulo 4, la Comisién, excepto cuando
concurran circunstancias especiales, informard immediata-
mente a todos los Estados miembros acerca de la situacién.
Hasta que no se haya notificado por la Comisién que se ha
presentado la documentacién que certifique que se reunen
dichos requisitos, los Estados miembros podrin suspender
todos los derechos de acceso al mercado de los que la
compaiifa aérea disfrutase en virtud del Reglamento (CEE)
n° 2408/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, relativo al
acceso de las compaiifas aéreas de las Comunidad a las
rutas aéreas intracomunitarias (1).

Articulo 15

Las compaiifas aéreas deberdn cumplir, ademés de las
normas del presente Reglamento, los requisitos del ordena-
miento juridico nacional compatibles con el Derecho comu-
nitario.

Articulo 16

No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 3, las
licencias de explotacién que estén vigentes en un Estado
miembro en la fecha de entrada en vigor del presenté
Reglamento seguirdn siendo validas por un plazo mdximo
de un afio, con sujecién de las leyes en virtud de las cuales
fueron expedidas, salvo para las expedidas con arreglo a la
letra b) del apartado 1 del articulo 4, para las cuales se
aplicard un periodo maximo de tres afios, durante el cual
las compaiifas aéreas que posean tales licencias deberdn
adoptar las medidas necesarias para cumplir los requisitos
del presente Reglamento. A efectos del presente articulo, la
referencia a compafifas aéreas titulares de licencias de
explotacién incluye a las compaiiias aéreas que estén explo-
tando de forma legitima con un certificado de operador

(1) Véase la pagina 8 del presente Diario Oficial.
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aéreo vilido en la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento, aun cuando no sean titulares de tales licen-
cias.

El presente articulo no se opone a las disposiciones de los
apartados 2, 3, 4 y 5 del articulo 4 ni a las del articulo 9,
salvo que las compafiias aéreas que operaban al amparo de
excepciones anteriores a la entrada en vigor del presente
Reglamento pueden continuar haciéndolo, - durante un
periodo que no supere el miximo de los periodos antes
indicados, hasta que los Estados miembros hayan realizado
sus investigaciones sobre si se cumplen las disposiciones del
articulo 4.

Articulo 17

Antes de adoptar leyes, reglamentos o disposiciones admi-
nistrativas para el desarrollo del presente Reglamento, los

Estados miembros consultardn a la Comisién y, una vez
adoptadas, le comunicaran todas las medidas que tomen al
respecto. ’

Articulo 18

1. Los Estados miembros y la Comisién cooperaran en la
aplicacién del presente Reglamento.

2. La informacién confidencial que se obtenga en aplica-

ci6n del presente Reglamento estard amparada por el
secreto profesional.

Articulo 19

El presente Reglamento entrar4 en vigor el 1 de enero de
1993.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos'y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1992,

Por el Consejo
El Presidente
J. COPE
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ANEXO

INFORMACION QUE DEBERA UTILIZARSE EN RELACION CON EL ARTICULO 5 EN LO QUE SE

REFIERE A LA CAPACIDAD FINANCIERA DE LAS COMPANIAS AEREAS

A. Informacién que deberi facilitarse, desde el punto de vista de la capacidad financiera, al presentar la
primera solicitud de licencia

1.

2.
3.

8.

Los documentos financieros y contables internos mds recientes y, si se dispone de ellas, las cuentas
revisadas correspondientes al ejercicio financiero precedente.

Una prevision de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias para los dos afios siguientes.

La base de célculo de las cifras de gastos de ingresos previstos para conceptos como el combustible,
tarifas, salarios, mantenimiento, amortizacién, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de aeropuer-
to, seguros, etc. Previsiones de trifico y de ingresos.

Detalle de los costes iniciales previstos en el periodo que medie entre la presentacién de la solicitud y el
comienzo de la explotacién, y explicacién sobre el modo en que se pretende financiar dichos costes.

Detalle de las fuentes de financiacién presentes y previstas.

Detalle de los accionistas, con indicacién de la nacionalidad y el tipo de acciones que posean, asi como
los estatutos de la sociedad. Si la compaiifa forma parte de un grupo de empresas, deber4 facilitarse
informacion sobre la relacidn entre ellas.

El movimiento de tesoreria previsto y los planes de liguidez para los dos primeros afios de
explotacion,

Detalle de la financiacién de la compra o el arrendamiento financiero de aeronaves, incluidos los
términos y condiciones del contrato si se trata de un contrato de arrendamiento.

Informacién que se facilitara para la evaluacién permanente de la capacidad financiera de los titulares de
licencias que tengan previsto efectuar una modificacion de sus estructuras o de sus actividades que tenga
una incidencia importante en su situacién financiera

1.

Si fuere necesario, los documentos financieros y contables internos m4s recientes y las cuentas revisadas
del ejercicio financiero precedente.

Detalles precisos de todas las modificaciones propuestas, por ejemplo cambio del tipo de servicios,
proyectos de adquisicién o fusién, modificaciones del capital en acciones, cambios de accionistas, etc.

Una previsién de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias prevista para el ejercicio financiero en
curso, en la que figuren todos los cambios de estructura o de actividades previstos que tengan una
incidencia significativa en la situacién financiera.

Los gastos e ingresos realizados y previstos para conceptos como el combustible, tarifas, salarios,
mantenimiento, amortizacién, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de aeropuerto, seguros, etc.
Previsiones de trifico y de ingresos.

El movimiento de tesoreria y los planes de liquidez para el afio siguiente, en los que consten todos los

No L 240/7

cambios de la estructura o de las actividades propuestos que tengan una incidencia significativa en la -

situacién financiera.

Detalle de la financiacién de la compra o el arrendamiento financiero de aeronaves, incluidos los
términos y condiciones del contrato si se trata de un contrato de arrendamiento.

. Informacién que se facilitars para la evaluacién permanente de la capacidad financiera de los titulares de

licencias existentes

1.

2.

Cuentas revisadas, a m4s tardar seis meses después de finalizar el ejercicio correspondiente y, si fuere
necesario, el balance de gesti6n interna més reciente. .

Previsién de balance, con la cuenta de pérdidas y ganancias prevista para el afio siguiente.

Los gastos e ingresos realizados y previstos para conceptos como el combustible, tarifas, salarios,
mantenimiento, amortizacidn, fluctuaciones de los tipos de cambio, tasas de aeropuerto, seguros, etc.
Previsiones de trafico y de ingresos.

El movimiento de tesoreria y los planes de liquidez para el afio siguiente.
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REGLAMENTO (CEE) N° 2408/92 DEL CONSEJO
de 23 de julio de 1992 .

relativo al acceso de las compaiiias aéreas de la Comunidad a las rutas aéreas intracomuni-

~ EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémico
Europea y, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que es importante establecer una politica de
transporte aéreo para el mercado interior en el transcurso
de un periodo que terminarai el 31 de diciembre de 1992,
tal como dispone el articulo 8 A del Tratado;

Considerando que el mercado interior implicar un espacio
sin fronteras interiores en el que la libre circulacién de
mercancias, personas, servicios y capitales estard garanti-
zada;

Considerando que la Decisién 87/602/CEE del Consejo,
de 14 de diciembre de 1987, sobre tarifas para el transporte
aéreo regular entre Estados miembros (%) y el Reglamento
(CEE) n° 2343/90 del Consejo, de 24 de julio de 1990,
relativo al acceso de las compaiiias aéreas a las rutas de
servicios aéreos regulares intracomunitarios y a la distribu-
cién de la capacidad de pasajeros entre compaiiias aéreas
en servicios aéreos regulares entre Estados miembros (5)
constituyen los primeros pasos con vistas a realizar el
mercado interior en lo que se refiere al acceso de las
compaiiias aéreas a las rutas de los servicios aéreos regula-
res intracomunitarios;

Considerando que en el Reglamento (CEE) n° 2343/90 el
Consejo decidié revisar dicho Reglamento a mds tardar el
30 de junio de 1992;

Considerando que mediante el Reglamento (CEE) n°
2343/90 el Consejo decidié adoptar normas que regulen la
concesion de licencias de explotacién de rutas con efectos a
partir del 1 de julio de 1992;

(1) DO n° C 258 de 4. 10. 1991, p. 10.
(2) DO n° C 125 de 18. 5. 1992, p. 146.
(3) DO n° C 169 de 6. 7. 1992, p. 15.
() DO n° L 374 de 31. 12. 1987, p. 19.
(5) DO n° L 217 de 11. 8. 1990, p. 8.

Considerando que mediante el Reglamento (CEE) n°
2343/90 el Consejo decidié abolir las restricciones de
capacidad entre Estados miembros a partir del 1 de enero
de 1993;

Considerando que mediante el Reglamento (CEE) n°
2343/90 el Consejo confirmd que los derechos de trifico
de cabotaje son parte integrante del mercado interior;

Considerando que el Reino de Espafia y el Reino Unido
acordaron en Londres, el 2 de diciembre de 1987, mediante
una declaracién conjunta de los ministros de Asuntos
Exteriores de ambos Estados miembros, un régimen para
una mayor cooperacién en la utilizacién del aeropuerto de
Gibraltar y que dicho régimen no ha comenzado ain a
aplicarse; :

Considerando que el desarrollo del régimen de trafico aéreo
en las islas griegas y en las islas del Atlantico que consti-
tuyen la regién auténoma de las Azores es actualmente
insuficiente, y que por esta raz6n deben quedar excluidos
temporalmente de la aplicacién del presente-Reglamento
los aeropuertos situados en dichas islas;

Considerando que es necesario hacer desaparecer las res-
tricciones relativas a la designacién mdltiple, los derechos
de trifico de quinta libertad y escalonar la introduccién de
los derechos de cabotaje con el fin de estimular el desarro-
llo del sector del transporte aéreo comunitario y mejorar

- los servicios a los usuarios;

Considerando que es necesario establecer disposiciones
especiales, en determinados casos, sobre obligaciones de
servicio publico necesarias para el mantenimiento de servi-
cios aéreos adecuados a regiones nacionales;

Considerando que es necesario establecer disposiciones
especiales sobre nuevos servicios aéreos entre aeropuertos
regionales;

Considerando que para planificar el transporte aéreo es
necesario otorgar a los Estados miembros el derecho a
establecer normas no discriminatorias para la distribucién

del trafico aéreo entre aeropuertos dentro del mismo siste-

ma aeroportuario;

Considerando que el ejercicio de los derechos de tréfico
debe ser compatible con las normas sobre seguridad, pro-
teccién del medio ambiente y condiciones de acceso a los
aeropuertos y debe ser tratado sin discriminaciones;

Considerando que, habida cuenta de los problemas relacio-
nados con la congestién o el medio ambiente, es necesario
prever la posibilidad de imponer determinadas limitaciones
al ejercicio de los derechos de trafico;
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Considerando que, habida cuenta de la situacién de compe-
tencia del mercado, deben adoptarse disposiciones para
impedir que las compafiias aéreas sufran efectos econémi-
cos injustificados;

Considerando que es necesario especificar las obligaciones
de los Estados miembros y de las compafifas aéreas en lo
que se refiere a la facilitacién de la informacidn necesaria;

Considerando que es conveniente garantizar una estima-
cién y una evaluacidn idénticas de acceso al mercado para
los mismos tipos de servicios aéreos;

Considerando que es conveniente tratar todos los asuntos
relacionados con el acceso al mercado en el mismo Regla-
mento;

Considerando que el presente Reglamento sustimye parcial-
mente al Reglamento (CEE) n° 2343/90 y al Reglamento

(CEE) n° 294/91 del Consejo, de 4 de febrero de 1991,

relativo al funcionamiento de los servicios aéreos de carga
entre Estados miembros (1),

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

1. El presente Reglamento se refiere al acceso a las rutas
dentro de la Comunidad para los servicios aéreos regulares
y no regulares.

2. La aplicacién del presente Reglamento al aeropuerto de
Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respectivas posi-
ciones juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido en
la controversia respecto a la soberania sobre el territorio en
que el aeropuerto se encuentra situado.

3. La aplicacién del presente Reglamento al aeropuerto de
Gibraltar quedar4 suspendida hasta que comience la aplica-
ci6én del régimen contenido en la declaracién conjunta de
los ministros de Asuntos Exteriores del Reino de Espaiia y
del Reino Unido de 2 de diciembre de 1987. Los Gobiernos
del Reino de Espafia y del Reino Unido informar4n en este
sentido al Consejo en esa fecha.

4. Hasta el 30 de junio de 1993 quedaran excluidos de la
aplicacién del presente Reglamento los aeropuertos de las
islas griegas y de las islas del Atldntico que constituyen la
regién auténoma de las Azores. Salvo disposicién en
contrario del Consejo, a propuesta de la Comisién, esta
exclusidn se prorrogard por un nuevo periodo de cinco
afios y podra prorrogarse por otros cinco afios mas.

Articulo 2

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

a) «compaifiia aérea»: toda empresa de transporte aéreo
que posea una licencia de explotacién valida;

(1) DOn° L 36 de 8. 2. 1991, p. 1.

b) «compaiifa aérea comunitaria»: toda compaiiia aérea
que posea una licencia de explotacién vilida expedida
por un Estado miembro con arreglo al Reglamento
(CEE) n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992
sobre la concesién de licencias a las compaiifas
aéreas (2);

c) «servicio aéreo»: un vuelo o una serie de vuelos para el
transporte de pasajeros, carga y/o correo a cambio de
una remuneracién y/o del pago de un alquiler;

d) «servicio aéreo regular»: una serie de vuelos que retna
todas las caracteristicas siguientes:

i) que se realice, a cambio de una remuneracién, con
aeronaves destinadas al transporte de pasajeros,
carga y/ o correo, de manera que en cada vuelo haya
asientos disponibles para su adquisicién de manera
individual por el publico, ya sea directamente a la
compafiia aérea o a través de sus agentes autoriza-
dos;

~

ii) que esté organizado de suerte que garantice el trafi-

co entre los mismos dos 0 mds aeropuertos:
1. bien de acuerdo con un horario publicado,

2. bien con una regularidad o frecuencia tales que
constituyan una serie sistemdtica evidente;

e) «vuelo»: la salida de un aeropuerto determinado hacia
un aeropuerto de destino determinado;

f) «derecho de trafico»: el derecho de una compaiiia aérea
a transportar pasajeros, carga y/o COITeO en un servicio
aéreo entre dos aeropuertos comunitarios;

g) «ventas sélo asiento»: la venta de asientos, sin ningin
otro servicio afiadido, como el alojamiento, directa-
mente al publico por la compaiia aérea o su agente
autorizado o un fletador;

h) «Estado(s) miembro(s) interesado(s)»: el(los) Estado(s)
miembro(s) dentro del(de los) que se efectiie un servicio
aéreo o entre los que se efectiie dicho servicio;

i) «Estado(s) miembro(s) implicado(s)»: el{los) Estado(s)

miembro(s) interesado(s) y el (los) Estado(s) miem-
bro(s) en que se ha concedido una licencia a la(s)
compafiia(s) aérea(s) que presta(n) el servicio aéreo;

j) «Estado de matriculacién»: el Estado miembro en el
que se expida la licencia mencionada en la letra b);

k) «aeropuerto»: cualquier zona de un Estado miembro
abierto a las operaciones comerciales- de transporte
aéreo;

1) «aeropuerto regional»: cualquier aeropuerto distinto de
los que figuran en la lista del Anexo I como aeropuertos
de categoria 1;

«sistema aeroportuario»: el grupo formado por dos o
mds aeropuertos para prestar Sservicio a una misma
ciudad o aglomeracién urbana, tal como se indica en el
Anexo II; :

~

m

(25 Véase la pagina 1 del presente Diario Oficial.



Ne L 240/10

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

24.8.92

n) «capacidad»: el nimero de asientos ofrecidos al publi-
¢o en un servicio aéreo regular durante un periodo
determinado;

o) «obligacién de servicio publico»: cualquier obligacién
impuesta a una compaiifa aérea para que adopte, con
respecto a cualquier ruta para la que un Estado miem-
bro le haya expedido una licencia, todas las medidas
necesarias para garantizar la prestacién de un servicio
que cumpla determinadas normas relativas a continui-
dad, regularidad, capacidad y precio que la compaiifa
aérea no asumiria si Unicamente tuviera en cuenta su
interés comercial.

Articulo 3

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el presente Reglamento,
el Estado o Estados miembros interesados autorizaran a las
compaiifas aéreas comunitarias el ejercicio de derechos de
trifico en las rutas intracomunitarias.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un Estado
miembro no estars obligado a autorizar, hasta el 1 de abril
de 1997, a las compaififas aéreas comunitarias con una
licencia expedida en otro Estado miembro a ejercer dere-
chos de cabotaje en su territorio salvo que:

i) los derechos de tréifico se ejerzan en un servicio que
constituye y estd programado como una extensién de
un servicio con origen en su Estado de matriculacién o
constituya un servicio preliminar de un servicio con
destino a dicho Estado;

ii) la compafia aérea no utilice para dicho servicio de
cabotaje més del 50 % de la capacidad de temporada
del mismo servicio de cuya extensién o servicio prelimi-
nar forma parte el servicio de cabotaje.

3. Una compaiiia aérea que preste servicios de cabotaje
con arreglo al apartado 2 facilitar4, a peticién del Estado o
Estados miembros implicados, toda la informacién perti-
nente para la aplicacién de las disposiciones de dicho
apartado.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados
miembros podréan regular, hasta el 1 de abril de 1997 y sin
establecer discriminaciones por razones de nacionalidad de
los propietarios o de identidad de la compaiiia aérea, ya sea
que detenten o soliciten las rutas de que se trate, el acceso a
rutas situadas en su territorio en lo que respecta a com-
paiifas aéreas autorizadas por dichos Estados de conformi-
dad con el Reglamento (CEE) n° 2407/92 sin prejuzgar,
por otra parte, el Derecho comunitario, y en particular las
normas de la competencia.

Articulo 4

1. a) Todo Estado miembro, tras consultar a otros Esta-
dos miembros interesados y después de haber infor-
mado a la Comisién y a las compaiifas aéreas que
operen en ese trayecto, podr4 imponer la obligacién
de servicio publico en relacidén con servicios aéreos
regulares a un aeropuerto que sirva a una regién
periférica o en desarrollo situada en su territorio, o
en una ruta de baja densidad de trifico que sirva un

b)

<)

d)

aeropuerto regional de su territorio, cuando dicha
ruta se considere esencial para el desarrollo econé-
mico de la regi6n en la que estd situado el aeropuer-
to, en la medida necesaria para garantizar en dicho
trayecto una adecuada prestacién de servicios
aéreos regulares que cumplan determinadas normas
en materia de continuidad, regularidad, capacidad y
precios que las compafifas aéreas no asumirian si
Unicamente tuvieran en cuenta su interés comercial.
La Comisién publicar4 en el Diario' Oficial de las
Comunidades Europeas la existencia de dicha obli-
gacién de servicio publico.

Los Estados miembros valoraran la adecuacién de
los servicios regulares de transporte aéreo teniendo
en cuenta:

i) el interés publico;

ii) la posibilidad, en particular para regiones insu-
lares, de recurrir a otros modos de transporte y
la capacidad de estos modos de satisfacer las
necesidades de transporte consideradas;

iii) las tarifas aéreas y las condiciones que puedan
proponerse a los usuarios;

iv) el efecto combinado de todas las compaiifas
aéreas que operen o vayan a operar en la ruta.

En aquellos casos en que otros modos de transporte
no puedan asegurar un servicio adecuado e ininte-
rrumpido, los Estados miembros interesados po-
dran incluir en la obligacién de servicio piiblico que
cualquier compafifa aérea que se proponga prestar
servicios en dicha ruta deposite una garantia en
concepto de continuidad en la explotacién de dicha
ruta durante un periodo determinado, que deber
especificarse, de conformidad con las demds condi-
ciones de la obligacién de servicio publico.

Si ninguna compafifa aérea hubiere iniciado o estu-

. viere por iniciar servicios aéreos regulares en una

ruta de conformidad con las obligaciones de servicio
publico que se hayan establecido para dicha ruta, el
Estado miembro podr4 limitar el acceso a dicha
ruta a una sola compaiifa aérea durante un periodo
de hasta tres afios, transcurrido el cual la situacién
debera volver a estudiarse. El derecho a explotar
tales servicios se ofrecerd mediante licitacién publi-
ca de forma individual o para un grupo de tales
rutas a cualquier compafiia comunitaria que tenga
derecho a realizarlo. La licitacién sera publicada en
el Diario Oficial de las Comunidades Europeas y el
plazo de presentacién de las solicitudes no podr ser |
inferior a un mes a partir del dia de su publicacién.
Las solicitudes presentadas por las compaiifas
aéreas serdn comunicadas inmediatamente a los
demas Estados miembros interesados y a la Comi-
sién.
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e) El aviso de licitacién y el subsiguiente contrato
abarcarin, entre otros, los siguientes puntos:

i) los niveles de servicio requeridos por la obliga-
ci6én de servicio publico;

ii) las reglas relativas a la modificacién y finaliza-
cién del contrato, en particular con el fin de
tener en cuenta cambios imprevisibles;

iii) plazo de validez del contrato;

iv) penalizaciones en caso de incumplimiento del
contrato.

f) El fallo de la licitacién se efectuara lo antes posible
después de tener en cuenta en la seleccién la adecua-
cién del servicio ofrecido, y los precios y condicio-
nes que pueden proponerse a los usuarios, y el coste
de la compensacién que sea necesario aportar por el
Estado o Estados miembros interesados, si fuese
necesario.

g). No obstante lo dispuesto en la letra f), el fallo no
podra producirse antes de transcurridos dos meses
desde que haya finalizado el plazo de presentacién
de solicitudes, a fin de permitir que otros Estados
miembros puedan formular observaciones.

h) Los Estados miembros podrin abonar a las com-
paiiias aéreas, seleccionadas en virtud de la letra f),
los gastos que les occasione el dar cumplimiento a
una obligacién de servicio publico impuesta con
arreglo al presente apartado; dicho abono tendri en
cuenta los gastos y los ingresos generados por el
servicio. -~

i) Los Estados miembros tomaran las medidas necesa-
rias para garantizar que las decisiones tomadas de
conformidad con las disposiciones del presente
articulo se revisen efectivamente y, en particular, lo
antes posible cuando tales decisiones hayan infringi-
do la legislacién comunitaria o las normas naciona-
les que apliquen dicha legislacién.

j) Cuando, de conformidad con lo dispuesto en las
letras a) y c), se haya impuesto una obligacién de
servicio publico, las compatfiias aéreas tinicamente
podrén hacer ventas sélo asiento en el caso de que el
servicio aéreo en cuestién cumpla con todos los
requisitos de la obligacién de servicio publico. En
consecuencia, ese servicio aéreo se considerard
como servicio aéreo regular.

k) Lo dispuesto en la letra d) no se aplicara en aquellos
casos en que otro Estado miembro interesado pro-
ponga una alternativa satisfactoria para cumplir la
misma obligacién de servicio publico.

2. Cuando la oferta de capacidad supere las 30 000 plazas
anuales, la letra d) del apartado 1 no se aplicar4 a las rutas
en las que otros modos de transporte puedan garantizar un
servicio adecuado e ininterrumpido.

3. A peticién de un Estado miembro que considere que en
virtud de lo dispuesto en el apartado 1 se esté limitando
indebidamente el desarrollo de una ruta, o por iniciativa

propia, la Comisién llevard a cabo una investigacién y, en
un plazo de dos meses tras la recepcién de la solicitud,
adoptard una decisién basindose en todos los factores
pertinentes acerca de si debe continuar aplicAndose el
apartado 1 respecto de la ruta en cuestién.

4. La Comisién comunicard su decisién al Consejo y a los
Estados miembros. Los Estados miembros dispondran de
un plazo de un mes para recurrir al Consejo respecto a la
decisién de la Comisién. El Consejo podra adoptar, por
mayoria cualificada, una decisién diferente en el plazo de
un mes.

Articulo §

En rutas nacionales en las que en el momento de la entrada
en vigor del presente Reglamento se haya otorgado una
concesién exclusiva por ley o contrato, y en las que no
existan otros modos de transporte que puedan garantizar
un servicio adecuado e ininterrumpido, tal concesién podra
continuar hasta su fecha de expiracién, sin sobrepasar un
periodo de tres afios.

Articulo 6

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 3, un Estado
miembro, en caso de que una de las compaiiias aéreas en él
matriculada haya comenzado a operar un servicio regular
de pasajeros con aéronaves de no mas de 80 asientos en
una ruta nueva entre aeropuertos de categoria regional,
siendo la capacidad anual no superior a 30 000 asientos,
podri rechazar un servicio aéreo regular de otra compaiiia
aérea en la misma ruta durante un periodo miximo de dos
afios, a no ser que dicho servicio sea operado con aerona-
ves de no mas de 80 asientos, o sea operado de tal forma
que no haya m4s de 80 asientos disponibles a la venta en
cada vuelo entre los dos aeropuertos en cuestién.

2. Los apartados 3 y 4 del articulo 4 se aplicarin en
relacién con el apartado 1 del presente articulo.

Articulo 7

Al prestar servicios aéreos, toda compaiifa aérea comunita-
ria recibird autorizacién del Estado o Estados miembros
interesados para combinar servicios aéreos y utilizar el
mismo numero de vuelo.

Articulo 8

1. El presente Reglamento no afectar4 al derecho de un
Estado miembro a regular, sin que exista discriminacién
basada en la nacionalidad o identidad de la compaiia
aérea, la distribucién del tréfico entre los aeropuertos en el
interior de un sistema aeroportuario.

2. El ¢jercicio de los derechos de trifico estar4 sujeto a las
normas comunitarias, nacionales, regionales o locales
publicadas relativas a la seguridad, a la proteccién del
medio ambiente y a la asignacién de franjas horarias.
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3. A peticién de un Estado miembro o por propia iniciati-
va, la Comision estudiar4 la aplicacion de los apartados 1y
2y, en el plazo del mes siguiente a la recepcién de la
peticién y previa consulta con el Comité a que se refiere el
articulo 11, decidir4 si dicho Estado miembro puede seguir
aplicando la medida. La Comisién comunicar4 su decisién
al Consejo y a los Estados miembros.

4. Todo Estado miembro podri someter al Consejo,
dentro del plazo de un mes, la decisién de la Comisién. El

Consejo, por mayoria cualificada, en circunstancias excep--

cionales, podr4 adoptar una decisién distinta en el plazo de
un mes.

5. Cuando un Estado miembro decida constituir un nuevo
sistema aeroportuario o modificar el existente, informar4 a
los demds Estados miembros y a la Comisién. Tras verifi-
car que los aeropuertos se encuentran agrupados para
prestar servicio a una misma ciudad o aglomeracién urba-
na, la Comisién publicard en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas una versién revisada del Ane-
xo II.

Articulo 9

1. Cuando existan problemas graves de congestién y/o
medioambientales, el Estado miembro responsable, con
arreglo a lo dispuesto en el presente articulo, podr4 impo-
ner condiciones y limitar o denegar el ejercicio de los
derechos de trafico, en particular cuando otras modalida-
des de transporte puedan ofrecer un nivel de servicio
satisfactorio.

2. Las medidas que adopte un Estado miembro de confor-
midad con el apartado 1:

— no ser4dn discriminatorias por motivos de nacionalidad
o identidad de compaiifas aéreas,

— tendrdn un plazo de validez limitado, que no podré
exceder de tres afios, a cuya expiracién deberan revi-
sarse,

— no afectardn indebidamente los objetivos del presente
Reglamento,

— no provocarin indebidamente una distorsién de la
competencia entre compaiifas aéreas,

— no seran mds restrictivas de lo que exija la solucién de
los problemas.

3. Si un Estado miembro considera que es necesario
adoptar medidas con arreglo al apartado 1, informar4 a los
otros Estados miembros y a la Comisién con una antela-
ciéon minima de tres meses sobre la fecha prevista de
entrada en vigor de dichas medidas, suministrando los
adecuados justificantes de las medidas. Estas ultimas
podrin ponerse en prictica a menos que, durante el mes
siguiente a la recepcién de la informacién, un Estado
miembro interesado impugne las medidas, o cuando la
Comisién, de conformidad con el apartado 4, las someta a
nuevo examen.

4. A peticién de un Estado miembro o por propia iniciati-
va, la Comisién examinar4 las medidas contempladas en el
apartado 1. Si, en el plazo de un mes después de haber sido
informada con arreglo al apartado 3, la Comisién somete a
examen dichas medidas, indicar4 al mismo tiempo si deben

aplicarse total o parcialmente durante el tiempo en que
estén sometidas a examen, teniendo en cuenta, en particu-
lar, 1a posibilidad de efectos irreversibles. Previa consulta al
Comité que se menciona en el articulo 11, la Comisi6én, un
mes después de recibir toda la informacién necesaria,
decidird si las medidas son pertinentes y se ajustan al
presente Reglamento o son contrarias al Derecho comuni-
tario. La Comisién, comunicari su decisién al Consejo y a
los Estados miembros. Hasta que adopte su decisién, la
Comisién podrd adoptar medidas transitorias, incluida la
suspensién total o parcial de las medidas, teniendo en
cuenta, sobre todo, la posibilidad de efectos irreversibles.

5. No obstante lo dispuesto en los apartados 3 y 4, un
Estado miembro podra adoptar las medidas necesarias para
enfrentarse con problemas repentinos de corta duracidn,
siempre que dichas medidas se ajusten al apartado 2, e
informar4 sin demora a la Comisién y al Estado o Estados
miembros de dichas medidas, justificandolas debidamente.

* Si los problemas que han hecho precisas dichas medidas

siguen produciéndose durante mas de catorce dias, el
Estado miembro debera informar de ello a la Comisién y a
los demds Estados miembros y podra prolongar, con el
acuerdo de la Comisién, dichas medidas por periodos
adicionales no superiores a catorce dias. A peticién del
Estado miembro implicado o por iniciativa propia, la
Comisién podrs suspender dichas medidas si no cumplen
los requisitos de los apartados 1 y 2 o si son contrarias en
cualquier modo al Derecho comunitario. :

6. Cualquier Estado miembro podra recurrir la decisién
de la Comisién a que se refieren los apartados 4 o § ante el
Consejo dentro de un plazo de un mes. El Consejo podra
adoptar por mayoria cualificada, en circunstancias excep-
cionales, una decisién distinta en el plazo de un mes.

7. Cuando una decisién adoptada con arreglo al presente
articulo limite la actividad de una compaiia aérea de la
Comunidad en una ruta intracomunitaria, se aplicarin las
mismas condiciones o limitaciones a todas las compaiiias
aéreas de la Comunidad en la misma ruta. Cuando la
decisiéon implique la denegacién de autorizacién de nuevos
servicios o de servicios adicionales, se denegar4 asimismo la
autorizacién de nuevos servicios o de servicios adicionales a
todas las compaiifas aéreas de la Comunidad que lo solici-
taren.

8. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1 del
articulo 8 y salvo acuerdo del Estado o Estados miembros
interesados, un Estado miembro no podri autorizar a
ninguna compafiia aérea a:

a) establecer un nuevo servicio, o
b) aumentar la frecuencia de un servicio existente,

entre un aeropuerto determinado situado en su territorio y

" otro Estado miembro mientras que a una compaiiia aérea

con licencia expedida por dicho otro Estado miembro no se
le permita establecer, sobre la base de la asignacién de
franjas horarias que se menciona en el apartado 2 del
articulo 8, un nuevo servicio o aumentar la frecuencia de



24.8.92

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

Ne L 240/13

un servicio existente hacia el aeropuerto en cuestién, y
hasta que no haya sido adoptado por el Consejo y haya
entrado en vigor un Reglamento sobre un cédigo de
conducta acerca de la asignacién de franjas horarias, que
debera basarse en el principio general de no discriminacién
por razén de la nacionalidad.

Articulo 10

1. Con excepcion de lo establecido en los articulos 8 y 9 y
en el presente articulo, no se aplicarédn restricciones a la
capacidad de los servicios aéreos contemplados por el
presente Reglamento.

2. A peticién de cualquier Estado miembro en el que la
aplicacién del apartado 1 haya supuesto un grave perjuicio
econémico para una o més compaiiias aéreas de servicios
regulares con licencia expedida por dicho Estado miembro,
la Comisién examinara las circunstancias y, sobre la base
de todos los factores pertinentes, incluida la situacién del
mercado y, en particular, cuando se dé una situacién en la
que las oportunidades que tienen las compaiiia de dicho
Estado miembro de competir de forma efectiva en el
mercado se vean afectadas indebidamente, la situacién
financiera de la compafifa o compaiiias aéreas interesadas y
la utilizacién de su capacidad, decidir si la capacidad de
los servicios aéreos regulares con destino a ese Estado
miembro o con origen en el mismo debe estabilizarse por
un perfodo limitado.

3. La Comisién comunicari su decisién al Consejo y a los
Estados miembros. Todo Estado miembro podri recurrir
al Consejo respecto a la decisiéon de la Comisién en un
plazo de un mes. El Consejo podra adoptar, en circunstan-
cias excepcionales, por mayoria cualificada, una decisién
distinta en el plazo de un mes.

Articulo 11

1. La Comisién estaré asistida por un Comité de caracter
consultivo compuesto por representantes de los Estados
miembros y presidido por el representante de la Comi-
sién.

2. El Comité asesorari a la Comisién sobre la aplicacién
de los articulos 9 y 10.

3. Ademis, el Comité podra ser consultado por la Comi-
sién acerca de cualquier otro aspecto relativo a la aplica-
cién del presente Reglamento.

4. El Comité establecer4 su propio reglamento interno.

Articulo 12

1. Para cumplir sus obligaciones con arreglo al presente
Reglamento, la Comisién podra recabar toda la informa-
cién necesaria de los Estados miembros interesados, que
también garantizardn que las compaiifas aéreas a las que
han concedido una licencia proporcionen informacién.

2. Cuando no se facilite la informacién solicitada dentro
del plazo fijado por la Comisién o la informacién esté
incompleta, la Comisién podra solicitar la informacién
necesaria mediante decisién dirigida al Estado miembro
interesado. La decisién especificard la informacion que se
solicita y fijard un plazo para su entrega.

Articulo 13

La Comisién publicar4 un informe sobre la aplicacién del
presente Reglamento el 1 de abril de 1994 como muy tarde,
y después periédicamente.

Articulo 14

1. Los Estados miembros y la Comisién cooperaran en la
aplicacién del presente Reglamento.

2. La informacién confidencial que se obtenga en aplica-
cién del presente Reglamento estard amparada por el
secreto profesional.

Articulo 15

Quedan derogados los Reglamentos (CEE) n° 2343/90 y
294/91, excepto el inciso ii) de 1a letra e) del articulo 2 y el
Anexo I del Reglamento (CEE) n° 2343/90, segin la
interpretacién que figura en el Anexo III del presente
Reglamento, y la letra b) del articulo 2 y el Anexo del
Reglamento (CEE) n° 294/91.

Articulo 16

El presente Reglamento entrar4 en vigor el 1 de enero de
1993.

El presente Reglamento ser4 obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1992.

Por el Consejo
El Presidente
J. COPE
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BELGICA:
DINAMARCA:
ALEMANIA:

ESPANA:

GRECIA:

FRANCIA:
IRLANDA:
ITALIA:

PAISES BAJOS:
PORTUGAL:

"REINO UNIDO:

DINAMARCA:
ALEMANIA:
FRANCIA:

ITALIA:

REINO UNIDO:

ANEXOI

Lista de aeropuertos de categoria 1

Bruselas-Zaventem
Sistema aeroportuario de Copenhague-Kastrup/Roskilde

Frankfurt-Rhein-Main
Diisseldorf-Lohausen

Munich -
Sistema aeroportuario de Berlin

Palma-Mallorca
Madrid-Barajas
Milaga

Las Palmas

Atenas-Hellinikon
Salénica-Macedonia

Sistema aeroportuario de Paris
Dublin -

Sistema aeroportuario de Roma
Sistema aeroportuario de Mil4n

Amsterdam-Schiphol

Lisboa
Faro

Sistema aeroportuario de Londres
Luton

ANEXO I

Lista de sistemas acroportuarios

Copenhague-Kastrup/Roskilde
Berlin-Tegel/ Schonefeld/ Tempelhof

Paris-Charles De Gaulle/Orly/Le Bourget
Lyon-Bron-Satolas

Roma-Fiumicino/Ciampino
Mil4n-Linate/Malpensa/Bergamo (Orio al Serio)
Venecia-Tessera/ Treviso

Londres-Heathrow/Gatwick/Stansted

ANEXO Il

Interpretacién que se menciona en el articulo 15

Con arreglo a lo dispuesto en el Anexo I del Reglamento (CEE) n° 2343/90, la compaiifa aérea Scanair, cuya
estructura y organizacién son exactamente las del Scandinavian Airlines System, debera considerarse de la
misma forma que la compaiifa aérea Scandinavian Airlines System.
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REGLAMENTO (CEE) Ne 2409/92 DEL CONSFEJO
de 23 de julio de 1992

sobre tarifas y fletes de los servicios aéreos

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea vy, en particular, el apartado 2 de su articulo 84,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que es importante establecer una politica de
transporte aéreo para el mercado interior en el transcurso
de un periodo que terminar4 el 31 de diciembre de 1992,
tal como dispone el articulo 8 A del Tratado;

Considerando que el mercado interior implicara un espacio
sin fronteras interiores en el que la libre circulacién de
mercancias, personas, servicios y capital estard garanti-
zada;

Considerando que la Directiva 87/601/CEE del Consejo,
de 14 de diciembre de 1987, sobre tarifas para el transporte
aéreo regular entre Estados miembros (4) y el Reglamento
(CEE) n° 2342/90 del Consejo, de 24 de julio de 1990,
sobre las tarifas de los servicios aéreos regulares () consti-
tuyen los primeros pasos con vistas a realizar el mercado
interior en el 4mbito de las tarifas aéreas;

Considerando que las tarifas aéreas deben determinarse
libremente por la dindmica de mercado;

Considerando que conviene complementar la libertad de
precios con medidas de salvaguardia suficientes, que prote-
jan los intereses de los consumidores y de la industria;

Considerando que conviene que un mismo Reglamento
trate de todas las cuestiones relacionadas con la fijacién de
precios;

Considerando que el presente Reglamento sustituye al
Reglamento (CEE) n° 2342/90 y parcialmente al Regla-
mento (CEE) n° 294/91 del Consejo, de 4 de febrero de
1991, relativo al funcionamiento de los servicios aéreos de
carga entre Estados miembros (6),

(1) DO n° C 258 de 4. 10. 1991, p. 15.
(2) DO n° C 125 de 18. 5. 1992, p. 150.
(3) DO n° C 169 de 6. 7. 1992, p. 15.
() DO n° L 374 de 31. 12. 1987, p. 12.
(5) DO n° L 217 de 11. 8. 1990, p. 1.
(6) DOn°L 36 de 8. 2. 1991, p. 1.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

1. EI presente Reglamento se aplicard a los criterios y
procedimientos para el establecimiento de las tarifas aéreas
y fletes de los servicios aéreos dentro de la Comunidad.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3, el
presente Reglamento no se aplicaré a:

a) tarifasy fletes percibidos por compaiifas aéreas que no
sean de la Comunidad;

b) tarifas y fletes establecidos por una obligacién de
servicio publico, conforme al Reglamento (CEE)
n°® 2408/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992,
relativo al acceso de las compaiiias aéreas de la Comu-
nidad a las rutas aéreas intracomunitarias (7).

3. Solamente las compaiifas aéreas de la Comunidad
tendran derecho a ofrecer nuevos productos o tarifas
inferiores a las existentes para los mismos productos.

Articulo 2

A efectos del presente Reglamento, se entender4 por:

a) «tarifas aéreas»: los precios expresados en ecus o en
moneda local que los pasajeros deban pagar a las
.compaiifas aéreas o a sus agentes por su transporte y
por el transporte de su equipaje en los servicios aéreos y
las condiciones de aplicacidn de dichos precios, inclui-
das la remuneracién y las condiciones ofrecidas a las
agencias y otros servicios auxiliares;

b) «fletes de asientos»: los precios expresados en ecus o en
moneda local que los fletadores deban pagar a las
compaiifas aéreas por su transporte o el de sus clientes y
por el transporte de su equipaje en los servicios aéreos y
las condiciones de aplicacién de dichos precios, inclui-
das la remuneracién y las condiciones ofrecidas a las
agencias y otros servicios auxiliares;

c) «tarifas de fletamento»: los precios expresados en ecus
o en moneda local que los pasajeros deban pagar a los
fletadores por servicios constituidos o incluidos en su
transporte y por el transporte de su equipaje en los
servicios aéreos y las condiciones de aplicacién de
dichos precios, incluidas la remuneracién y las condi-
ciones ofrecidas a las agenc1as y otros servicios auxi-
liares;

(7) Véase la p4gina 8 del presente Diario Oficial.
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d) «fletes de carga»: los precios expresados en ecus 0 en
moneda local que se deban pagar en concepto de
transporte de carga y las condiciones de aplicacién de
dichos precios, incluidas la remuneracién y las condi-
ciones ofrecidas a las agencias y otros servicios auxi-
liares;

e) «fletes normales»: los fletes que la compafia aérea
propondria normalmemente con inclusién de la posibi-
lidad de descuentos normales;

f) «servicio aéreo»: un vuelo o una serie de vuelos que
transporte pasajeros, carga y/o correo a cambio de una
remuneracién y/o el pago de un alquiler;

g) «compaiifa aérea»: toda compaiiia aérea que posea una
licencia de explotacién valida; -

h) «compaiiia aérea de la Comunidad»: toda compaiiia
aérea que posea una licencia de explotacién vilida
expedida por un Estado miembro con arreglo al Regla-
mento (CEE) n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio
de 1992, sobre la concesién de licencias a las com-
paiifas aéreas (1);

i) «Estado(s) miembro(s) interesado(s)»: el(los) Estado(s)
miembro(s) (entre los o) dentro del(de los) que se
apliquen la tarifa o el flete;

j)  «Estado(s) miembro(s) implicado(s)»: el (los) Estado(s)
miembro(s) interesado(s) y el(los) Estado(s) miembro(s)
en que se ha concedido la licencia a la(s) compaiifa(s)
aérea(s);

k) «tarifa bdsica»: la tarifa plenamente flexible mas baja
para vuelos de ida o ida y vuelta, ofrecida al menos en
la misma medida que cualquier otra tarifa plenamente
flexible que se ofrezca para el mismo servicio aéreo.

Articulo 3

Las tarifas de fletamento y los fletes de asientos y carga
cobrados por las compaiifas aéreas comunitarias se fijardn
mediante libre acuerdo de las partes en el contrato de
transporte.

Articulo 4

Cuando as{ se requiera, las compaifiias aéreas que operen
dentro de la Comunidad informarin al piblico de todas las
tarifas y fletes normales.

Articulo §

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el presente Reglamento,
las compafiias aéreas de la Comunidad fijaran libremente
las tarifas aéreas.

2. El Estado o Estados miembros interesados podrin
exigir que las tarifas aéreas se registren ante ellos, en la
forma que ellos dispongan y sin que pueda producirse
discriminacién alguna en razén de la nacionalidad o de la
identidad de la compaiifa aérea. No podrd exigirse la

(1) Véase la pagina 1 del presente Diario Oficial.

presentacién de dicho registro en un plazo que exceda de
las veinticuatro horas, incluido un dia laborable, antes de
la entrada en vigor de las tarifas aéreas, excepto si se
produjera igualacién a una tarifa existente, en cuyo caso se
exigird tan solo una notificacién previa.

3. Un Estado miembro podr4 exigir, hasta el 1 de abril de
1997, que las tarifas de rutas nacionales en las que opere
una tnica compafiia con licencia concedida por dicho
Estado o dos compaiiias con licencia del mismo en una
operacién conjunta, se registren en un plazo superior a un
dia laborable, pero nunca superior a un mes, antes de la
entrada en vigor de las tarifas.

4. Las tarifas aéreas podran estar disponibles a efectos de
su venta y de prestacién del servicio de transporte siempre
que no hayan sido retiradas con arreglo a lo dispuesto en
los articulos 6 o 7.

Articulo 6

1. Conforme a los procedimientos del presente articulo,
los Estados mlembros interesados podréan decidir en cual-
quier momento:

a) retirar una tarifa bdsica que teniendo en cuenta la
estructura global de tarifas para la ruta en cuestién asi
como otros factores pertinentes, incluida la situacién de
competencia del mercado, sea excesivamente elevada en
perjuicio de los usuarios, en relacién con los costes
correspondientes globales a largo plazo de la compaiiia
aérea incluido un margen de beneficio satisfactorio;

b) detener, de forma no discriminatoria, nuevas reduccio-
nes de precios en un mercado, ya sea en una ruta o en
un grupo de rutas, cuya dindmica haya producido un
descenso continuado de las tarifas aéreas que se desvie
de manera significativa de las variaciones de precios
estacionales normales, y que ongme pérdidas generali-
zadas entre todas las compaiiias interesadas en los
servicios aéreos de que se trate, teniendo en cuenta los
costes correspondientes globales a largo plazo de las
compaiiias aéreas.

2. Las decisiones que se adopten en aplicacién del aparta-
do 1 seran motivadas y se notificardn a la Comisién y a
todos los demds Estados miembros implicados, asf como a
las compaiiias aéreas interesadas.

3. Si, en un plazo de catorce dias a partir de la fecha de
notificacién, ningin otro Estado miembro interesado o la
Comisién hubiera notificado su desacuerdo motivandolo
con arreglo al apartado 1, el Estado miembro que hubiera
tomado una decisién con arreglo a lo dispuesto en el
apartado 1, podr4 obligar a la compaiifa aérea interesada a
que retire la tarifa basica o se abstenga de introducir nuevas
reducciones de las tarifas, segun convenga.

4. En caso de desacuerdo, los Estados miembros implica-
dos podran solicitar consultas a fin de estudiar la situacién.
Las consultas tendrin lugar en un plazo de catorce dias a
partir de su solicitud, salvo que se acuerde otra férmula.
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Articulo 7

1. La Comisién examinard, a peticion de un Estado
miembro implicado, si una decisién u omisién con arreglo
al articulo 6 satisface los criterios del apartado 1 del
articulo 6. El Estado miembro deber4 informar simultédnea-
mente al otro Estado miembro interesado y a la compafifa
aérea interesada. La Comisién publicard inmediatamente

en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas que la

tarifa o tarifas aéreas estdn sometidas a examen.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, la Comi-
si6n, basindose en una reclamacién de una parte con
interés legitimo, podr4 investigar si una tarifa aérea estd
conforme a lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 6. La
Comisién publicard inmediatamente en el Diario Oficial de
las Comunidades Europeas que la tarifa o tarifas aéreas
estin sometidas a examen.

3. Una tarifa aérea vigente en el momento en que se
presente a examen con arreglo al apartado 1 seguird en
vigor durante su examen. En el caso de que la'Comisién o
el Consejo, con arreglo al apartado 8, hubieran decidido en
los seis meses precedentes que un nivel similar 0 mas bajo
de la tarifa bésica entre el par de ciudades de que se trate
no cumplia con lo dispuesto en la letra a) del apartado 1 del
articulo 6, la tarifa aérea dejara de estar vigente durante el
examen.

Ademas, en caso de aplicarse el apartado 6, la compaiiia
aérea en cuestion no podri aplicar, mientras dure el
examen de la Comisién, una tarifa basica de nivel superior
a la que estaba vigente inmediatamente antes de la tarifa
sometida al examen.

4. Previa consulta con los Estados miembros interesados,
la Comisién se pronunciard lo antes posible y en cualquier
caso en un plazo de veinte dias laborables, una vez haya
recibido suficiente informacién de la compaiiia 0 com-
paiifas aéreas interesadas. La Comisién tendrid en cuenta
toda la informacién que haya recibido de las partes intere-
sadas.

5. Cuando una compaiiia aérea no facilite la informacién
solicitada en el plazo fijado por la Comisién, o proporcione
informacién incompleta, la Comisién reclamard, mediante
decisién, la informacidn necesaria; la decisién especificars
qué informacién se necesita y fijard un plazo apropiado
dentro del cual deba facilitarse dicha informacién.

6. La Comisién, mediante decisién, podra imponer la
retirada de una tarifa aérea en espera de una resolucién

definitiva cuando una compaiiia aérea facilite informacién
incorrecta o la presente de manera incompleta o no la
presente dentro del plazo establecido mediante decisién con
arreglo al apartado S.

7. La Comisién comunicar4 sin demora su decisién moti-
vada conforme a lo dispuesto en los apartados 4 y 6 a los
Estados miembros interesados y a las compaiifas aéreas
interesadas.

8. Los Estados miembros interesados podran recurrir ante
el Consejo, en el plazo de un mes, contra la decisién de la
Comisién contemplada en el apartado 4. El Consejo, por
mayoria cualificada, podré tomar una decisién distinta en
el plazo de un mes.

9. Los Estados miembros interesados garantizaran la apli-
cacién de la decisién de la Comisién, a menos que el
Consejo la esté examinando o haya adoptado una decisién
distinta, de conformidad con el apartado 8.

Articulo 8

Al menos una vez al afio, la Comisién consultard a los
representantes de las organizaciones de usuarios del trans-
porte aéreo en la Comunidad sobre las tarifas aéreas y
asuntos relacionados con éstas. Para ello, la Comisién
facilitara a los participantes la informacién adecuada.

Articulo 9

La Comisién publicard un informe sobre la aplicacién del
presente Reglamento antes del 1 de abril de 1994 y
periédicamente en lo sucesivo.

Articulo 10

1. Los Estados miembros y la Comisién cooperarin en la
aplicacién ‘del presente Reglamento, en particular en lo
referente a la recogida de la informacién necesaria para el
informe a que se refiere el articulo 9.

2. La informacién confidencial que se obtenga en aplica-
ci6n del presente Reglamento estard amparada por el
secreto profesional.

Articulo 11
Queda derogado el Reglamento (CEE) n° 2342/90.

Articulo 12

El presente Reglamento entrar4 en vigor el 1 de enero de
1993.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1992.

Por el Consejo
El Presidente
J. COPE
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REGLAMENTO (CEE) N© 2410/92 DEL CONSEJO
de 23 de julio de 1992

‘que modifica el Reglamento (CEE) n° 3975/87 por el que se establecen las normas de
desarrollo de las reglas de competencia para empresas del sector del transporte aéreo

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémico
Europea y, en particular, su articulo 87,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que el Reglamento (CEE) n° 3975/87 (4)
formaba parte de un paquete de medidas interrelacionadas
adoptado por el Consejo como primer paso hacia la
realizacién del mercado interior del transporte; que, por
este motivo, su ambito de aplicacién estaba limitado -al
transporte aéreo internacional entre aeropuertos comunita-
rios;

Considerando, por consiguiente, que la Comisién no estd
facultada para investigar directamente presuntas infraccio-
nes de los articulos 85 y 86 del Tratado con respecto al
transporte aéreo dentro de un Estado miembro y no tiene
poder para adoptar las decisiones o imponer las sanciones
que se requieran para autorizar acuerdos con arreglo al
apartado 3 del articulo 85 o para poner fin a una infraccién
comprobada por ella en relacién con dicho transporte
dentro de un Estado miembro;

Considerando que el transporte aéreo efectuado integra-
mente dentro de un Estado miembro est4 sometido también
actualmente a las medidas comunitarias de liberalizacién;
que, por lo tanto, conviene establecer disposiciones que
reconozcan a la Comisiéon la facultad de adoptar, en
relacién estrecha y permanente con las autoridades compe-
tentes de los Estados miembros, las medidas necesarias
para la aplicacién de los articulos 85 y 86 del Tratado a
este sector de transporte aéreo cuando el comercio entre
Estados miembros pueda resultar afectado;

Considerando que es necesario establecer un marco juridico
seguro y claro para el transporte aéreo interno dentro de un
Estado miembro, garantizando al mismo tiempo una apli-
cacion coherente de las normas sobre competencia; que,
por consiguiente, debe ampliarse el 4mbito de aplicacién
del Reglamento (CEE) n° 3975/87 a este sector de trans-
porte aéreo,

" HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
En el apartado 2 del articulo 1 del Reglamento (CEE)
n° 3975/87 se suprimir4 el término «internacional».
Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al

de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades
Europeas.

El presente Reglamento ser4 obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1992.

(1) DO n° C 225 de 30. 8. 1991, p. 9.
(2) DO n° C 125 de 18. 5. 1992, p. 130.
(3) DO n° C 169 de 6. 7. 1992, p. 13.
() DO n° L 374 de 31. 12. 1987, p. 1.

Por el Consejo
El Presidente
J. COPE
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REGLAMENTO (CEE) N° 2411/92 DEL CONSEJO
de 23 de julio de 1992

por el que se modifica el Reglamento (CEE) n° 3976/87 relativo a la aplicacién del
apartado 3 del articulo 85 del Tratado a determinadas categorias de acuerdos y practicas
concertadas en el sector del transporte aéreo

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémico
Europea y, en particular, su articulo 87,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social (3),

Considerando que, en virtud del Reglamento (CEE)

n° 3975/87 del Consejo, de 14 de diciembre de 1987, por
el que se establecen las normas de desarrollo de las reglas
de competencia para empresas del sector del transporte
aéreo (), la Comisién estd facultada para aplicar las reglas
sobre competencia al transporte aéreo dentro de un Estado
miembro; que, por consiguiente, conviene establecer la
posibilidad de adoptar exenciones por categorias para ese
tipo de transporte;

Considerando que el Reglamento (CEE) n° 3976/87 (5)
faculta a la Comisién para declarar mediante Reglamento
que el apartado 1 del articulo 85 no es aplicable a
determinadas categorias de acuerdos entre empresas, deci-
siones de asociaciones de empresas y pricticas concerta-
das;

Considerando que se ha concedido a la Comisién la
facultad de conceder exenciones por categorfas por un
periodo limitado que expira el 31 de diciembre de 1992,
durante el cual las compaiifas aéreas podran adaptarse al
nuevo entorno mas competitivo que resulta de las modifica-
ciones del régimen aplicable al transporte aéreo internacio-
nal intracomunitario;

Considerando que, habida cuenta de las nuevas medidas de
liberalizacion del sector del transporte aéreo adoptadas por
la Comunidad, conviene prorrogar las exenciones por
categorias al término de dicho periodo; que la Comisién

(1) DO n° C 225 de 30. 8. 1991, de p. 10.

(2) Dictamen emitido el 11 de julio de 1992 (no publicado aiin en
el Diario Oficial).

(3) DO n° C 169 de 6. 7. 1992, p. 13.

{4) DO n°L 374 de 31. 12. 1978, p. 1. Reglamento modificado en
“ultimo lugar por el Reglamento (CEE) n° 2410/92 (véase la
pigina 18 del presente Diario Oficial).

(%) DO n° L 374 de 31. 12. 1987, p. 9. Reglamento modificado
por el Reglamento (CEE) n° 2344/90 (DO n° L 217 de 11. 8.
1990, p. 15). .f

debe definir el 4mbito de aplicacién de estas exenciones
por categorias y las condiciones a las que estin someti-
das, en estrecha relacién con los Estados miembros y te-
niendo en cuenta los cambios acaecidos en el entorno
competitivo desde la entrada en vigor del Reglamento
(CEE) n° 3976/87,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (CEE) n° 3976/87 queda modificado como
sigue: '

1) En el articulo 1 se suprimird el término «internacio-
nales».

2) En el articulo 2, el apartado 2 serd sustituido por el
texto siguiente:

«2. La Comisi6én podri4, en particular, adoptar Regla-
mentos respecto de acuerdos, decisiones o practicas
concertadas que tengan por objeto:

— la planificacién conjunta y la coordinacién de los
horarios de las compaiiias aéreas;

— consultas sobre tarifas de transporte de pasajeros,
de equipaje y de carga en servicios aéreos regula-
res;

— operaciones conjuntas en servicios aéreos regulares -
nuevos y de baja densidad;.

— el reparto de franjas horarias en los aeropuertos y la
fijacién de horarios: la Comisién se encargard de
garantizar la concordarcia de dichas normas con el
cédigo de conducta adoptado por el Consejo; -

— la adquisicién, desarrollo y explotacién conjunta de
sistemas informatizados de reserva relacionados con
los horarios, las reservas y la emisién de billetes por
parte de empresas de transporte aéreo: la Comisién
se encargard de garantizar la concordancia de
dichas normas con el cédigo de conducta adoptado
por el Consejo. '

3) El articulo 3 ser4 sustituido por el texto siguiente:

«Articulo 3

Cualquier Reglamento adoptado en virtud del arti-
culo 2 permanecerd en vigor durante un periodo de
" tiempo determinado.
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Podra ser derogado o modificado si se produce un 4) Queda suprimido el articulo 8.

cambio en la situacién relativa a uno de los factores que

haya sido esencial para su adopcién. En tal caso, se Articulo 2

fijard un perfodo para la modificacién de los acuerdos y

pricticas concertadas a los que se aplicaba el Reglamen- El presente Reglamento entrard en vigor el tercer dia
to procedente antes de la derogacién o modificacién.» siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de las

Comunidades Europeas.

El presente Reglamento ser4 obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de julio de 1992.

Por el Consejo
El Presidente

J. COPE
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