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(Actos cuya publicacién no es una condicién para su aplicabilidad)

COMISION

DIRECTIVA DE LA COMISION
- de 30 de octubre de 1990

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 77/541/ CEE del Consejo relativa a la
aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre los cinturones de seguridad y

los sistemas de retencién de los vehiculos a motor

(90/628/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea, '

- Vista la Directiva 77/541/CEE del Consejo, de 28 de junio
de 1977, relativa ala aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre los cinturones de seguridad y los
sistemas de retencién de los vehiculos a motor (1), cuya

ultima modificacién la constituye el Acta de adhesién de

Espaiia y de Portugal, y, en particular, su articulo 10,

Considerando que la evaluacién de la Directiva 77/541/
CEE ha demostrado de una manera global que, aplicando la

_experiencia prictica y el desarrollo tecnolégico, y teniendo
en cuenta el progreso realizado en la Comisién Econémica
para Europa de las Naciones Unidas de manera especial en el
Reglamento n° 16 — Enmienda 04 y Suplemento 1, es
posible mejorar la seguridad en carretera

— introduciendo prescripciones de homologacién de «cin-
turones arnés» para tipos especiales de vehiculos,

— introduciendo prescripciones para la homologacién de
cinturones de seguridad con dispositivos de preten-
sado,

— especificando la instalacién de cinturones de seguridad
adecuados para todos los asientos en todas las categorias
de vehiculos a motor, con las minimas excepciones

" posibles, :

— introduciendo un modelo de documento que certifique la
instalacién real de cinturones de seguridad en el tipo
concreto de vehiculo que vaya a homologarse,

(1) DO n° L 220 de 29. 8. 1977, p. 95.

— introduciendo prescripciones sobre prueba de dispositi-
vos de regulacién de altura de los cinturones,

— . introduciendo prescripciones mis estrictas sobre confor-
midad de la produccién;

Considerando que la misma experiencia muestra que deben
modificarse ligeramente determinadas definiciones y pres-
cripciones existentes;

Considerando que debe mejorarse la proteccién de los
pasajeros, especialmente los de autobuses y autocares, contra
la expulsién en caso de accidente y que para ello es necesario

" introducir nuevas modificaciones en la mencionada Directi-

va; que debe hacerse todo lo necesario para que estas
modificaciones puedan aplicarse, a mas tardar, el 31 de
diciembre de 1991;

Considerando que la adopcién de una Directiva sobre el uso
obligatorio de cinturones de seguridad para todos los
ocupantes de vehiculos de menos de 3,5 toneladas debe ir
acompaiiada de una revisién de la mencionada Directiva que
haga obligatoria la instalacién de cinturones con tres puntos
de anclaje y retractores, también en los asientos traseros
laterales de dichos vehiculos;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adapta-
cién al progreso técnico de las Directivas sobre vehiculos a -
motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 77/541/CEE quedarin modi-
ficados de conformidad con el Anexo de la presente Direc-
tiva. ‘
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Articulo 2

1.  Con efectos a partir del 1 de mayo de 1991, ningtin
Estado miembro podra:

a) por motivos que se refieran a los cinturones de seguridad
o a los sistemas de retencién:

— denegar la concesién de la homologacién CEE,

. respecto a un tipo de vehiculo, o 1a emisién de la copia

del certificado al que se refiere el dltimo guién del

apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/

. CEE del Consejo (1), o la homologacién nacional,
o

— prohibir la puesta en circulacién de vehiculos

si dichos cinturones de seguridad o sistemas de retencién
de dicho tipo de vehiculos, o de dichos vehiculos,
hubieren sido aprobados de conformidad con la Directi-
va 77/541/CEE, tal como queda modificada por la
presente Directiva;

b) — denegar la concesién de la homologacién CEE
respecto a un tipo de cinturén de seguridad o sistema
de retencién, destinado para la instalacién en un
vehiculo, y que cumpla las prescripciones de la
Directiva 77/541/CEE, tal como queda modificada
por la presente Directiva,

— prohibir la comercializacién de aquellos cinturones
de seguridad y sistemas de retencién que lleven las
marcas de homologacién CEE prescritas en la men-
cionada Directiva.

2. Con efectos a partir del 1 de julio de 1992, los Estados
miembros: \ : :

a) — dejardn de expedir la copia del certificado a que se
refiere el tltimo guién del apartado 1 del articulo 10
de la Directiva 70/156/CEE respecto a un tipo de
vehiculo, ’

— podrdn denegar la homologacién de alcance nacional
respecto a un tipo de vehiculo
cuyos cinturones de seguridad o sistemas de retencién
no hayan sido aprobados de conformidad con la
Directiva 77/541/CEE tal como queda modificada
por la presente Directiva;

(1) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

b) — podran denegar la homologacién CEE respecto a un
tipo de cinturén de seguridad o sistema de retencién’
que se vaya a instalar en un vehicula y que no cumpla
las prescripciones de la Directiva 77/541/CEE, tal
como queda modificada por la presente Directiva.

3. Con efectos a partir del 1 de julio de 1997, los Estados
miembros:

— podran prohibir 1a puesta en circulacién de los vehiculos
cuyos cinturones de seguridad o sistemas de retencién no
hayan sido aprobados de conformidad con la Directiva
77/541/CEE, tal como queda modificada por la presen-
te Directiva;

— podran prohibir la comercializacién de cinturones de
seguridad y sistemas de retencién que se vayan a instalar
en un vehiculo y que no lleven las marcas de homologa-
«cién CEE prescritas en la Directiva 77/541/CEE.

o Ly
Articulo 3

Los Estados miembros adoptarin antes del 1 de mayo de

1991 las disposiciones necesarias para cumplir la presente

Directiva. Informarin inmediatamente de ello a la Comi-
sién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn acom-
pafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerdn las modalidades de la men-
cionada referencia.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros. -

f

Hecho en'Bruselas, el 30 de octubre de 1990.

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Vicepresidente
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ANEXO
El Anexo I queda modificado de la manera siguiente:

1.4. Aii4dase al final:

. dispositivo de ajuste del cinturén, excepto en el caso de una hebilla de cinturén arnés».
Afiddase el siguiente punto 1.8.6.:

«1.8.6. Dispositivo de regulacién de altura del cinturén, un dispositivo que permite ajustar la altura del
bucle superior del cinturén segtn las necesidades de cada usuario y la posicion del asiento. Dicho
dispositivo podr4 considerarse como parte del cinturén o del anclaje del cinturén».

Después del punto 1.12, se afiadir4 el siguiente punto 1.12.1.:

«1.12.1. Asiento delantero para el pasajero, cualquier asiento que, en su posicién mds avanzada, su
“punto H” se encuentra en el plano vertical transversal que pasa por el punto R del conductor, o por
delante del mismon».

Afi4dase el siguiente punto 1.22.:

«1.22. .- Dispositivo de pretensado, dispositivo adicional o integrado que tensa la correa para reducir la
holgura del cinturén durante la colisién.»

Punto 2.1.2.1.: modifiquese la primera frase de la manera siguiente:

. dibujos y,

— en el caso de retractores, deberdn proporcionarse instrucciones de instalacién para los
sensores;

— en el caso de sistemas o dispositivos de pretensado, deberd proporcionarse una descripcién
técnica completa de su construccion y funcién, incluyendo los sensores, si los hay, en la que se
detalle el método de activacién y algin método necesario para evitar la activacién involunta-
ria.

Los dibujos deberdn mostrar . . .» (sin cambios).

Después del punto 2.1.2.1. afiddase:

«Si el cinturdn se ha disefiado para ir fijado a la estructura del vehiculo con un dispositivo de
regulacién en altura, la descripcidn técnica especificar4 si dicho dispositivo se considera parte del
cinturén o no;».

Aiiddase el siguiente punto 2.1.4:

«2.1.4, La autoridad competente comprobar4 que se han tomado las medidas necesarias para asegurar un
control efectivo de la conformidad de la produccién antes de la concesién de la homologa-
cién.» ,
2.4.2.1. Modifiquese la dltima frase de la manera siguiente:

«Las partes de la hebilla susceptibles de entrar en contacto con el cuerpo del usuario, deberin
presentar una seccién no menor de 20 cm? y una anchura no inferior a 46 mm, medida en un plano
situado a una distancia méxima de 2,5 mm de la superficie de contacto.

En el caso de las hebillas de cinturdn arnés, se considerara que se cumple esta tltima prescripcién si
la superficie de contacto de la hebilla con el cuerpo del usuario estuviere comprendida entre 20 cm’-
y 40 cm2

Aiiddase al final del punto 2.4.2.3, modificado por la Directiva 82/319/CEE (), la frase
siguiente:

«En el caso de las hebillas de cintur6n arnés, este ensayo podr4 llevarse a cabo sin que estén
introducidas todas las lengiietas». .

Modifiquese el punto 2.4.4 de la manera siguiente:

(1) DO n® L 139 de 19. 5. 1982, p. 17. -
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«2.4.4.

«2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.6.2.

2.4.6.3.

2.4.6.3.1.

2.4.6.3.2.

2.6.1.2.

«2.6.1.2.3.

«2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.

2.6.1.2.4.2.

2.6.1.3.2.

Piezas de fijacién y dispositivos de regulacién en altura:

Las piezas de fijacion se someteran a los ensayos de resistencia especificados en los numeros 2.7.6.1
y 2.7.6.2. En cuanto a los actuales dispositivos de regulacién de altura, se someteran al ensayo de
resistencia estipulado en el numero 2.7.6.2 de la presente Directiva, cuando no se hayan ensayado
en el vehiculo, de acuerdo con la modificacién de la Directiva 76/115/CEE, relativa a los anclajes
de los cinturones de seguridad. Estas piezas no deberdn romperse ni desprenderse -al aplicarles la
carga prescrita».

Aiiddase el siguiente punto 2.4.6.:

Dispositivo de pretensado

El dispositivo de pretensado (incluyendo el sensor de colisidn conectado al dispositivo mediante los
enchufes iniciales, pero sin que pase corriente) deberd funcionar con normalidad después de haber

sido sometido a las pruebas de corrosién de acuerdo con lo estipulado en el punto 2.7.2.

Se debera verificar que la activacién involuntaria del dlSpOSlthO no implica riesgo de daiios
corporales para el conductor.

En el caso de dispositivos de pretensado pirotécnico:
La temperatura no deberd haber activado el dispositivo de pretensado que deber4 funcionar con
normalidad después de haber sido sometido al acondicionamiento con arreglo a lo estipulado en el

apartado 2.7.10.2.

Deberdn tomarse precauciones para prevenir la emision de gases nocivos por la quema de materiales

_ inflamables adyacentes.»

Anddase al final:

«En el caso de cinturones de seguridad con retractor, deber4 haberse sometido el retractor a la
prueba de resistencia al polvo que figura en el punto 2.7.7.3; ademds, si los cinturones de seguridad
o sistemas de retencién estdn equipados con un dispositivo de pretensado que contiene medios
pirotécnicos, el dispositivo deber4 haber sido sometido al acondicionamiento que se especifica en el
punto 2.7.10.2.»

Afiddase el siguiente punto 2.6.1.2.3:

En el caso de los cinturones disefiados para ser utilizados con un dispositivo de regulacién de altura,
seguin se define en el punto 1.8.6 anterior, el ensayo se llevara a cabo con el dispositivo ajustado en
la(s) posicién(es) que el servicio técnico encargado del ensayo considere mds desfavorable(s). Sin
embargo, si el mecanismo de ajuste de altura es el mismo anclaje, sistema que autoriza la Directiva
76/115/CEE, el servicio técnico responsable de los ensayos podré aplicar lo dispuesto en el
punto 2.7.8. 1»

Afiddase el siguiente punto 2.6.1.2.4.:

En el caso de un cinturdén de seguridad con dispositivo de pretensado, una de las pruebas dindmicas
deber4 ser realizada con el dispositivo en funcionamiento y la otra con el dispositivo desconec-
tado.

En el primer caso:

Durante el ensayo, los desplazamientos minimos que se especifican en el anterior punto 2.6.1.3.2.
podrin reducirse a la mitad.

Después de realizar el ensayo, la fuerza, medida tal como se indica en el punto 2.7.10.1., no
superar4 los 100 daN».

Afiadase después de la primera fraseé:

«En el caso de un cinturén arnés, el desplazamiento minimo establecido para la pelvis podrd
reducirse a la mitad». (El resto permanece igual).

Después de la primera frase del punto. 2.7.6.1. modlﬁcado porlaDirectiva 82/319/CEE, afiddase
la siguiente frase:

«En el caso de los cinturones arnés, la hebilla deber4 unirse al aparato de ensayo con las bandas
sujetas a la hebilla, y la lengiieta o dos lengiietas situadas de manera aproximadamente simétrica al
centro geométrico de la hebilla».

El resto del apartado queda sin cambios.

Modifiquese el punto 2.7.6.2. de la manera siguiente:
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«2,7.6.2.

2.7.7.2.2.

2.7.8.1.

2.7.9.2.

«2.7.10.
2.7.10.1.

2.7.10.2.

«2.8.

2.8.1.

2.8.2.

Las piezas de fijacién y los dispositivos de regulacién de altura de los cinturones se ensayaran de la
forma . . . cuando la banda esté totalmente desenrollada del tambor.»

Modifiquese la segunda frase como sigue:

«Dichos aparatos deber4n disefiarse de tal modo que se alcance la velocidad necesaria antes de que
la banda salga més de 5 mm del retractor, y que el indice de incremento medio de la aceleracién
durante la extraccién sea al menos de 25 g/s e inferior a 150 g/s.»

Afdédase al final las frases siguientes:

«En tal caso, cuando se haya efectuado el ensayo dindmico para un tipo de vehiculo, no se requerira
su repeticién para otros tipos de vehiculos cuyo punto de anclaje esté a menos de 50 mm del
correspondiente punto de anclaje del cinturén objeto de la prueba. De manera alternativa, los
constructores podran determinar hipotéticas posiciones de anclaje para la prueba con vistas a
incluir el m4ximo nimero de puntos de anclaje reales.

Cuando el cinturén lleve el dispositivo de régulacién en altura definido en el punto 1.8.6 anterior, la
posicion del dispositivo y su medio de sujecién corresponderin a los del disefio del vehiculo».

Corrijase 1a quinta linea del punto 2.7.8.1 (versién inglesa) de forma que se lea:
. o bien con arreglo a los datos del fabricante del vehiculo».

Modifiquese el punto 2.7.8.1.1. para afiadir al principio las dos frases siguientes:

«Cuando se trate de un cinturén de seguridad o un sistema de retencién con dispositivos de
pretensado que forme parte de otros componentes no incorporados en el propio conjunto del
cinturén, el conjunto.del cintur6n se montaré en el carro de ensayos, junto con las partes adicionales
del vehiculo que sean necesarias, de acuerdo con lo establecido en los apartados 2 7.8.1.2 al
2.7.8.1.6.

De forma alternativa, si dichos dispositivos no pueden probarse en el carro de ensayos, el
constructor puede demostrar que el dispositivo cumple los requisitos establecidos en la Directiva
mediante una prueba convencional de impacto frontal de acuerdo con la norma ISO 3560
(01/11/1975 — Vehiculos de motor — Método de ensayo de colisién frontal con un obsticulo
fijo)».

Modifiquese [a segunda frase del punto 2.7.9.2., modlflcado por la Dnrectlva 82/319/CEE, dela
manera siguiente:

«Se aplicar4 a la hebilla una carga de traccién directa a través de las bandas unidas a la misma de
forma que todas las bandas estén sometidas a una fuerza de 60/n daN; “n” representa el nimero de
bandas unidas ala hebllla cuando ésta est4 en posicion cerrada y se considera que su valor minimo es
2»,

Afiddase el siguiente punto 2.7.10: -

Ensayos suplementarios de los cinturones de seguridad con dispositivos de pretensado

La fuerza de pretensado se medira dentro de los cuatro segundos, como mdximo, posteriores al
impacto, lo mis cerca posible del punto de contacto con el maniqui, en el tramo de correa que quede
libre entre el maniqui y el dispositivo de pretensado o la guia de la correa, si la hubiera; si es
necesario, se volvera a colocar al maniqui en su posicién sentada inicial.

Acondicionamiento

El dispositivo de pretensado podr4 ser separado del cinturdn de seguridad para ser probado y se
mantendrad durante 24 horas a una temperatura de 60 © + 5 °C. Después, se aumentari la
temperatura hasta 100 °© + 5 °C durante dos horas. Posteriormente, se deber4 mantener durante
24 horas a una temperatura de —30 © + § °C. Después de abandonar el acondicionamiento, el
dispositivo debera ?alentarse hasta alcanzar la temperatura ambiente. Si ha sido separado, deber4
fijarse de nuevo al cmturén de seguridad».

El actual punto 2.7.10 pasar4 a ser el punto 2.7.11.

. Modifiquese el punto 2.8. como sigue:

Conformidad de la produccién

Todos los cinturones de seguridad o sistemas de retencién aprobados en virtud de la presente
Directiva estardn fabricados de forma que se ajusten al tipo homologado y cumplan los requlsltos
estipulados en los puntos 2.3., 2.4.,2.5.,2.6. y 2 7. anteriores.

Se llevar4n a cabo controles oportunos de la producaén para comprobar su conformidad con los
requisitos del apartado 2.8.1.
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2.8.4.3.

2.8.3.

2.8.3.1.
2.8.3.2.

2.8.3.3.
2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4,

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.4.4.

2.8.4.5.

«3.1.

3.1.1.

3.1.2.

El fabricante que haya obtenido una homologacién deber4 en particular:

Cerciorarse de que existen procedimientos adecuados para llevar a cabo controles efectivos de'la
calidad de la produccién;

Tener acceso al equipo de control necesario para comprobar la conformidad de cada modelo
homologado;

Asegurarse de que los resultados de las pruebas estén consignados y que los documentos pen:inentes
estén disponibles por el periodo de tlcmpo que se determine de acuerdo con el servicio
administrativo;

Analizar los resultados de cada tipo de ensayo, para comprobar y garantizar que se mantienen las
caracteristicas del cinturén de seguridad o del sistema de retencién, teniendo en cuenta las
variaciones de la produccién industrial;

Comprobar que se han llevado a cabo, como minimo, las pruebas especificadas en el Anexo XVI
para cada tipo de cinturén o sistema de retencidn;

Asegurarse de que se efectiie otra toma de muestra y otro ensayo cuando se haya demostrado que
alguna muestra o pieza sometida a los ensayos no retine los requisitos de conformidad de que se
trate. Se tomarén todas las medidas necesarias para que la produccién correspondlente vuelva a ser
conforme. ,

La autoridad competente que haya conce‘dido la homologacién podrd comprobar en cualquier
momento los métodos de control de conformidad correspondientes a cada unidad de produc-
cién.

En cada inspeccién deberan presentarse al inspector los registros de ensayos y de control de la
produccién.

El inspector podr4 tomar muestras al azar y probarlas en el laboratorio del fabricante. El niimero
minimo de muestras podra determinarse en funcién de los resultados obtemdos por el fabricante
durante sus comprobaaones

Cuando el nivel de calidad parezca insuficiente, o cuando se considere necesario comprobar la
validez de los ensayos realizados de acuerdo con el apartado 2.8.4.2, el inspector efectuard una
seleccién de muestras que enviar4 al servicio técnico que haya llevado a cabo las pruebas de
homologacién.

La autoridad competente podri llevar a cabo todos los ensayos estipulados en la presente
Directiva.

La frecuencia normal de las inspecciones autorizada por la autoridad competente serd de dos al afio.
En caso de obtenerse resultados negativos en una de dichas inspecciones, la autoridad competente
comprobari que se hayan tomado todas las medidas necesarias para restablecer la conformxdad de
la produccién con la mayor brevedad posible».

Los puntos 3.1. a 3.1.5 se sustituirdn por los nuevos puntos siguientes:
Equipo de vehiculos (1)

Todos los vehiculos contemplados en el articulo 9, de las categorias M y N (salvo los de la
categorfa M, de mas de 3,5 t, y M; que tengan plazas especialmente destinadas a pasajeros de pie)
deberan estar equipados con cinturones de seguridad o sistemas de retencién que cumplan los
requisitos de la presente Directiva.

Los cinturones de seguridad o sistemas de retencién de los asientos que requieren la instalacién de
los mismos deberén corresponder a los tipos especificados en el Anexo XV (con lo cual no se podrén
utilizar ni los retractores sin bloqueo (1.8.1.) ni los retractores de bloqueo manual (1.8.2.)). En
todos los asientos para los que el Anexo XV exige un cinturén abdominal de tipo B, se podrin
instalar cinturones subabdominales de tipo Br3, excepto cuando su utilizacién resulte demasiado
incémoda una vez abrochados.

Ademds, para los asientos laterales, excepto los delanteros, de los vehiculos de la categorfa M, que
se sefialan en el Anexo XV con el simbolo o, se podrén instalar cinturones subabdominales de
tipo B, Br3 o Br4m cuando haya un espacio entre el asiento y la parte de la estructura del vehiculo
mds préxima, destinado a permitir el desplazamiento de los pasajeros a otra parte del vehiculo. El
espacio entre un asiento y la parte lateral se considerar4 zona de paso cuando la distancia entre dicha
parte lateral, teniendo todas las puertas cerradas, y un plano longitudinal vertical que pase por el
centro del asiento de que se trata — medido en la posicién punto R — y perpendicularmente al
plano longitudinal medio del vehiculo, sea mayor de 500 mm.

Donde no se prescriba la instalacién de cinturones de seguridad, el constructor podr4 instalar
cualquier tipo de cinturé6n de seguridad o sistema de retencidn que se ajuste a la presente Directiva.
En los asientos para los que el Anexo XV exija un cintur6n subabdominal, se podran instalar los
cinturones de tipo A autorizados en el mismo Anexo.



6.12.90

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

N° L 341/7

3.1.5.

3.1.7.

3.1.9.

En los cinturones de tres puntos provistos de retractores, un retractor debera actuar al menos sobre
la correa diagonal.

Con excepcién de los vehiculos de la categoria M,, se permitird la instalacién de un retractor de

bloqueo de emergencia de tipo 4N (1.8.5) en vez de un retractor de tipo 4 (1.8.4) siempre que se.

demuestre a los servicios encargados de los ensayos que un retractor de tipo 4 no resultaria
préctico.

Para los asientos delanteros laterales y centrales sefialados en el Anexo XV con el simbolo *, se
considerardn adecuados los cinturones subabdominales especificados en dicho Anexo cuando el
parabrisas esté situado fuera de la zona de referencia definida en el Anexo II de la Directiva
74/60/CEE.

Por lo que se refiere a los cinturones de seguridad, se entenderd que el parabrisas forma parte dela
zona de referencia cuando pueda entrar en contacto estatico con el aparato de prueba, de acuerdo
con el método prescrito en el Anexo II de la Directiva 74/60/CEE.

En todos los asientos sefialados en el Anexo XV con el simbolo # se deberdn prever cinturones
subabdommales correspondlentes a los tipos especificados en el mismo Anexo cuando existan
“asientos expuestos”, tal como se definen en el punto 3.1.9.

“El asiento expuesto” es aquel que no tiene una pantalla de protecci6n por delante, comprendida en
el siguiente espacio:

— entre dos planos horizontales, uno que pasa por el punto H y otro situado a 400 mm por encima
de éste;

— entre dos planos verticales longitudinales, simétricos con relacién al punto H, situados a
400 mm del mismo;

— detras de un plano transversal vertical situado a 1,30 m del punto H.

A efectos de la presente prescripcion, se entiende por “pantalla de proteccién” una superficie con
una resistencia adecuada y sin irregularidades, en la cual si se proyecta geométricamente una esfera
de 165 mm de didmetro siguiendo una direccidn longitudinal horizontal que pase por cualquier
punto del espacio anteriormente definido y por el centro de 1a esfera, no haya ninguna abertura por
la cual pueda pasar la proyeccién geométrica de la esfera.

Se considerara “asiento expuesto” aquél cuyas pantallas de proteccién comprendidas en el espacio
anteriormente definido cubran conjuntamente una superficie inferior a 800 cm2.

(*) Ademds de las prescripciones del punto 3.1., y para determinados tipos de vehiculos, los Estados miembros,
con arreglo a sus leyes nacionales, podran aceptar otros tipos de cinturones de seguridad o de sistemas de
retencién contemplados en la presente Directiva.»

«3.2.2.4.

3.3.2.

Después del punto 3.2.2.3., afiddase el siguiente punto 3.2.2.4.:

El disefio y la instalacién de los cinturones de seguridad previstos para cada asiento deberan
-permitir su uso inmediato. Adema4s, cuando todo el asiento o el cojin y/o el respaldo se puedan
abatir para poder tener acceso a la parte trasera del vehiculo, o para llevar mercancias o equipajes,
después de abatir y reponer el asiento en su posicién de uso, €l cinturén de seguridad previsto para
dicho asiento debera ser accesible para su uso, o poder ser ficilmente recogido por una persona
debajo o detrés del asiento, de acuerdo con el manual de instrucciones del vehiculo y sin necesidad
de tener entrenamiento o préctica:

Se modificara la cuarta frase del punto 3.3.2. de la manera siguiente:

«En el caso de cinturones de seguridad y de sistemas de retencidn para los asientos laterales
delanteros, la hebilla deberd también poderse abrochar de esa misma forma, salvo que dichos
cinturones sean cinturones arnés». :

Se sustituira la dltima frase del punto 3.3.2 por la frase siguiente:

«Sila hebilla estuviere en contacto con el usuario, deber4 comprobarse que la superficie de contacto
cumpla las prescripciones del punto 2.4.2.1. del presente Anexo».

En el punto 1 del Anexo II, afiadase:

./dispositivo de regulacién de altura del bucle superior (1).»

En el Anexo II, después del modelo de certificado de homologacién CEE se afiadiré lo siguiente:



N° L 341/8

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

6.12. 90

«Apéndice 1
MODELO DE CERTIFICADO

DE INSTALACION DE CINTURONES DE SEGURIDAD Y SISTEMAS DE RETENCION

(Formato méaximo A 4)

Administracién que extiende 1a NOHECACION ........cccouevuiveiviirieniieeecse st sa e bbb b ebes bt ssssesenasanans

Notificacién concerniente a 1a evaluacién de la instalacién de cinturones de seguridad o sistemas de retencién en un
vehiculo, con arreglo al punto 3 del Anexo I de la Directiva 77/541/CEE modificada por las Directivas

81/576/CEE, 82/319/CEE y 90/628/CEE

La presente notificacién resume las principales caracteristicas de la instalacién y especnﬁca si la administraciéon
considera que es satisfactoria, msansfactona o que ha dejado de serlo.

Nimero de referencia de 1a ROLHCACION ..........cooovverivereiriiricreecteee ettt s s sere e besssassensens -

1.  Marca de fibrica o comercial del vehiculo de MOtLOr ...........cccoovoitiieieeeeeeee ettt eeenas
2. Tipo de VEhiCUlO ¥ CAtEGOLIA ..cvvucvceereveisiirerccsiete e on st ssbe st es b et sbss s ess s st s b et st n s anannende
3.

5.2,

5.3,

10.

11.

12.

13.

- 14

Descripcién de los cinturones de seguridad y sistemas de retencidn. Se especificaré lo siguiente:

Cinturones

Marca .. O OOV TSRO P OO
Nimero de homologacién .. vttt sanras TSRO UTOPE RRIOTPI
Emplazamiento en el vehiculo ettt ae e R s R R ke bR et st een

Anclajes de los cinturones

Numero de homologacién et b et bbbt a et R as et eet e bt b et s ea s st erensantene S

Asientos y anclajes respectivos

Nimero de homologacién ......... ettt r e et eens et et ens

Vehiculo presentado para 1a evaluacion €l ... lviinnncine s et st sssssesssnsss

Fecha del acta expedida PoOr Ste SETVICIO ........ccvvurvcerieinirinnrerininicieisesessesesssnessssesssesssssasessssssasses erectreersanenn

Numero del acta expedida por €5te SEIVICIO ........couverreirerrrsierieisesneniesseessessssrssnias e e

Se considera que la instalacién es satisfactoria/insatisfactoria/ya no es satisfactoria (1) con arreglo a los

puntos 3.1. a 3.3.4. del Anexo I.

A peticién del interesado, se podré4n obtener los siguientes documentos relativos a la presente notificacién:
actas de homologacidn, fotografias y esquemas del elemento mencionado en los puntos 5.1, 5 2.y
5.3.

(1) Téchese lo que no proceda.»
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)  Anexo HI
Punto 1.1.1.

— afiddase lo siguiente:

« 9 para Espaiia
.21 para Portugal»,

— sustituir el grupo de letras «GR» por el grupo de letras «EL».

AiiAdase el punto 1.1.3.2.3. siguiente:

«1.1.3.2.3.  La letra «p» cuando se trate de un cinturén de seguridad con dispositivo de preten-
k sado».

Anexo VII

Punto 3, después del primer apartado, afiddase la siguiente frase:

«La tolerancia en la posicién de los puntos de anclaje serd tal que cada punto de anclaje estar4 situado como
m4ximo a 50 mm de los correspondientes puntos A, By K indicados en la figura 1, o de los puntos A1, Bl y
K, segin el caso». ‘

Afiddase el punto 3.1. siguiente:

«3.1.  Encel caso de los cinturones provistos de un dispositivo de regulacién de altura, conforme a la
definicién del punto 1.8.6 de la presente Directiva, dicho dispositivo deber? ir fijado a una estructura rigida
0 a la pieza del vehiculo que normalmente le corresponda y que ir4 sélidamente fijada al carro de
ensayo». :
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Anexo VII, figura 1, sustitiyase por la siguiente figura:
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Anexo X
Modifiquese la letra g) de punto 2 afiadiéndose al final:
«. . . 0, si el cinturdén de seguridad est4 equipado con un dispositivo de pretensado, cuando este tltimo ha
sido activado».
Afiddanse los siguientes nuevos Anexos XV y XVI
, «ANEXO' XV -
INSTALACION DE CINTURONES DE SEGURIDAD (TIPOS DE CINTURONES Y RETRACTORES)
Asientos laterales Asientos centrales
Categoria .
de vehiculos Delantero
Demis Delantero Demis
Conductor Pasajero
M, Ar4m Ardm g A *B o A B
Ar4m Br3 Br3
Br4m Ar4m Br4m
M, =35¢ Ar4m Ard4m #B *B o A B
Ar4dNm Ar4Nm Br3 Br3~ Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4dNm Ar4Nm Br4Nm
M, > 35t B B #B "B B
. Br3 Br3 Br3 . Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4dm | Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M; B B # B "B B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N; Ar4m Ardm #B *B o A B
ArdNm Ar4Nm . Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4aNm Ar4Nm . Br4Nm
N, B *B o A #B *B o A B
Br3 Br3 o Br3 Br3 : Br3
"Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm - Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B *B o A’ #B- *B o A B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4aNm Br4Nm. Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4dNm Br4Nm
Notas:
*: véase niimero 3.1.7, Anexo I.
#,

@: véase nimero 3.1.3, Anexo L.»

véanse numeros 3.1.8 y 3.1.9, Anexo I.
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«ANEXO XVI
CONTROL DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1. ENSAYOS
Deber4 demostrarse que los cinturones de seguridad retinen los requisitos en que se basan los
siguientes ensayos:

1.1. Control del umbral de bloqueo y durabilidad de los retractores de bloqueo de emergencia
Conforme a lo dispuesto en el punto 2.7.7.2, en la direccién que se considere m4s desfavorable,
después del ensayo de durabilidad especxﬁcada en los puntos 2.7.2,2.7.7.1y 2.7.7.3, tal como se
exige en el punto 2.4.5.2.5.

1.2, Control de la durabilidad de los retractores de bloqueo automatico
Conforme a lo dispuesto en el punto 2.7.7.1, complementados por los ensayos estipulados en los
puntos 2.7.2 y 2.7.7.3, tal como se exige en el punto 2.4.5.1.3.

1.3. Ensayo de rcsmtencna de las bandas previamente acondicionadas
Conforme al procedimiento descrito en el punto 2.7.5, después de acondicionar las bandas con
arreglo a lo dispuesto en los puntos 2.7.3.1. a2 2.7.3.5.

1.3.1. Ensayo de resistencia de las bandas después de la prueba de abrasién
Conforme al procedimiento descrito en el punto 2.7.5, después de acondicionar las bandas
conforme a lo dispuesto en el punto 2.7.3.6.

1.4. Ensayo de microdeslizamiento
Conforme al procedimiento descrito en el punto 2.7.4.

1.5. Ensayo de las partes rigidas
Conforme al procedimiento descrito en'el punto 2.7.6.

1.6. Comprobacién de los requisitos de rendimiento del cinturén de seguridad o del sistema de retencién
durante el ensayo dinamico : ’

1.6.1. Ensayos con acondicionamiento

“1.6.1.1. Cinturones o sistemas de retencién provistos de un retractor de bloqueo de emergencia: conforme a
lo dispuesto en los puntos 2.7.8 y 2.7.9 utilizando un cinturén que se haya sometido previamente a
los 45 000 ciclos del ensayo de resistencia del retractor especificado en el punto 2.7.7.1. y a los
ensayos definidos en los puntos 2.4.2.3,2.7.2 y 2.7.7.3.

1.6.1.2. Cinturones o sistemas de retencidn provistos de un retractor de bloqueo automdtico: conforme a lo
dispuesto en los puntos 2.7.8 y 2.7.9, utilizando un cintur6n que se haya sometido previamente a
los 10.000 ciclos del ensayo de resistencia del retractor especificado en el punto 2.7.7.1 y a los
ensayos estipulados en los puntos 2.4.2.3,2.7.2y 2.7.7.3.

1.6.1.3. Cinturones estéticos: conforme a lo dispuesto en el punto 2.7.8 y 2.7.9, en un cinturén que se haya
sometido a lo estipulado en los puntos 2.4.2.3 y 2.7.2 del Anexo I de la presente Directiva.

- 1.6.2. Ensayo sin acondicionamiento alghno
Conforme a lo dispuesto en los puntos 2.7.8 y 2.7.9.

2. FRECUENCIA Y RESULTADOS DE LOS ENSAYOS

2.1. La frecuencia de los ensayos para los requisitos especificados en los puntos 1.1. a 1.5 del presente
Anexo se determinar4 sobre la base de un control estadistico y por muestreo, de acuerdo con uno de
los procedimientos regulares de garantia de calidad.

2.1.1. Ademis, en el caso de los retractores de bloqueo de emergencia, se controlarén todos los
conjuntos:

2.1.1.1. bien conforme a lo dispuesto en los puntos 2.7.7.2. 1y 2.7.712.2, en la direccién m4s desfavorable,

tal como se especifica en el punto 2.7.7.2.1.2 (los resultados deberan cumplir los requisitos de los

_puntos 2.4.5.2.1.1y 2.4.5.2.3),

6.12.90
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2.1.1.2. bien conforme a lo dispuesto en el punto 2.7.7.2.3, en la direccién m4s desfavorable. No obstante,
la velocidad de inclinacién podr4 ser superior a 1a prescrita, siempre que no influya en los resultados
de los ensayos. Dichos resultados deber4n cumplir los requisitos del punto 2.4.5.2.1.4.

2.2, En caso de efectuarse la prueba dindmica conforme al punto 1.6 del presente Anexo, se llevardn a
cabo, como minimo:

2.2.1. Ensayos con acondicionamiento

2.2.1.1. " Enel caso de cinturones provistos de un retractor de bloqueo de emergencia, se efectuara el ensayo
especificado en el punto 1.6.1.1. del presente Anexo con la siguiente frecuencia:

— cuando la produccién diaria sea superior a 1 000 cinturones: uno cada 100 000 cinturones
producidos, con una frecuencia minima de uno cada dos semanas,

— cuando la produccién diaria sea inferior o igual 2 1 000 cinturones: uno cada 10 000 cinturones
producidos, con una frecuencia minima de uno al afio,

para cada tipo de mecanismo de bloqueo (1).

2.2.1.2. En el caso de los cinturones provistos de un retractor de bloquéo automdtico y de los cinturones
© ' estdticos, se efectuardn, respectivamente, los ensayds especificados en los puntos 1.6.1.201.6.1.3 , ,
de este Anexo con la siguiente frecuencia: ’

— cuando. la produccidn diaria sea superior a 1 000 cinturones: uno cada 100 000 cmturones
producidos, con una frecuencia minima de uno cada dos semanas,

— cuando la produccidn diaria sea inferior o igual a 1 000 cinturones: uno cada 10 000 cinturones
producidos, con una frecuencia minima de uno al afio.

2.2.2. Ensayos sin acondicionamiento

2.2.2.1. En el caso de los cinturones provistos de un retractor de bloqueo de emergencia, se someteran al
ensayp especificado en el punto 1.6.2 del presente Anexo el siguiente niimero de muestras:

2.2.2.1.1. Para una produccién no inferior a 5000 cinturones al dfa, dos cinturones pbor cada 25 000
producidos, con una frecuencia minima de uno al dia por cada tipo de. mecanismo de bloqueo;

2.2.2.1.2. .= Paraunaproduccién inferior a 5 000 cinturones al dfa, un cinturén por cada § 000 producidos, con
una frecuencia minima de una vez al afio por cada tipo de mecanismo de bloqueo.

2.2.2.2. En el caso de los cinturones provistos de un retractor de bloqueo autom4tico y de los cinturones
estéticos, se someteran al ensayo espeqﬁcado en el punto 1.6.2 del presente Anexo el siguiente
nimero de muestras:

2.2.2.2.1.  Para una produccién no inferior a 5 000 cinturones al dia, dos cinturones por cada 25 000
producidos, con una frecuencia minima de uno al dfa por cada modelo homologado,

2.2.2.2.2.  Paraunaproduccién inferior a § 000 cinturones al dia, un cinturén por cada $ 000 producidos, con
una frecuencia minima de uno al afio por cada modelo homologado.

2.2.3. Résultados

: ’ Los resultados de los ensayos deberén satisfacer los requisitos esnpulados enel punto 2. 6.1 3.1. del
Anexo I.

El desplazamiento hacia adelante del nianiqui podré controlarse con arreglo al punto 2.6.1.3.2 (o
: 2.6.1.4, seguin el caso) del Anexo I durante un ensayo efectuado con acondicionamiento de acuerdo
con el punto 1.6.1 del presente Anexo, con un método simplificado adecuado.

2.3. Cuando una muestra no supere un ensayo determinado al que haya sido sometida, se realizar4 otro
ensayo para los mismos requisitos con otras tres muestras, como mfnimo. Por lo que se refiere a los
ensayos dindmicos, cuando una de éstas tltimas no supere el ensayo, la persona que haya obtenido
la_homologacién, o su representante debidamente acreditado, se lo notificard a la autoridad
competente que haya concedido la homologacnén indicando qué medidas se han adoptado para
que la produccién vuelva a ser conforme.

“ (1) A efectosdel presente Anexo, se entiende por “tipo de mecanismo de bloqueo” todos los retractores de bloqueo
de emergencia cuyos mecanismos sélo difieran en el(los) 4ngulo(s) de inclinaci6n del dispositivo sensor con
respecto al sistema de eje de referencia del vehiculo.»
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DIRECTIVA DE LA COMISION
de 30 de octubre de 1990

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 76/115/CEE del Consejo relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre los anclajes de los cinturones
de seguridad de los vehiculos a motor

(90/629/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdémica
Europea,

Vista la Directiva 76/115/CEE del Consejo, de 18 de
diciembre de 1975, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre los anclajes de
los cinturones de seguridad de los vehiculos a motor (1), cuya

ultima modificacién la constituye la Directiva 82/318/CEE

de la Comisién (2), y, en particular, su articulo 6,

Considerando que la experiencia prictica y el desarrollo
tecnoldgico muestran que se puede mejorar la seguridad en
carretera aplicando prescripciones similares a las ya existen-
tes, a las categorfas de vehiculos M,, con una masa méxima
autorizada superior a 3 500 kilogramos, y M; (autobuses)
que hasta la fecha no habian sido objeto de regulacién, asi
como ampliar la aplicacién de estas prescripciones a los
asientos de las dem4s categorias de vehiculos, que hasta la
fecha no habian sido objeto de regulacién;

Considerando que la misma experiencia muestra que deben
modificarse ligeramente determinadas definiciones y pres-
cripciones existentes;

Considerando que debe mejorarse la proteccién contra el
deslizamiento abdominal, lo cual puede conseguirse por
medio de una modificacién de la posicién de los anclajes de
los cinturones de seguridad y/o mediante modificaciones en
el asiento; que debe desarrollarse un procedimiento de
prueba, que permita demostrar que se ha alcanzado este
mayor nivel de proteccién;

Considerando que las medidas previstas en la presente
Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adapta-
ci6n al progreso técnico de las Directivas sobre vehiculos a
motor, '

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

’ Articulo 1

El Anexo I de la Directiva 76/115/CEE, quedar4 modifica-
do de conformidad con el Anexo de la presente Directiva.

(1) DO 'n° L 24 de 30. 1. 1976, p. 6.
(2) DO n° L 139 de 19. 5. 1982, p. 9.

Articulo 2

1. Con efectos a partir del 1 de mayo de 1991 ningtin
Estado miembro podr4, en lo referente a anclajes de
cinturones de seguridad:

— denegar la homologacién CEE, respecto a un tipo de
vehiculo, o la emisién de la copia del certificado a que se
refiere el iltimo guidn del apartado 1 del articulo 10 dela
Directiva 70/156/CEE del Consejo (3), o 1a homologa-
cién nacional, o

— prohibir la puesta en circulacién de vehiculos

si los anclajes de dicho tipo de vehiculos cumplen las.
prescripciones de la Directiva 76/115/CEE, tal como queda
modificada por la presente Directiva.

2. Con efectos a partir del 1 de julio de 1992, los Estados »
miembros:

— dejaran de expedir la copia del certificado al que se refiere
el dltimo guién del apartado 1 del articulo 10 de la
Directiva 70/156/CEE, respecto a un tipo de
vehiculo, '

— podrin denegar la homologacién de alcance nacional
respecto a un tipo de vehiculo,

cuyos anclajes no cumplan las prescripciones de la Directiva
76/115/CEE tal como queda modificada por la presente

Directiva.
A

3.  Con efectos a partir del 1 de julio de 1997, los Estados
miembros podrdn prohibir la puesta en circulacién. de los
vehiculos cuyos anclajes no cumplan las prescripciones de la
Directiva 76/115/CEE tal como queda modificada por la
presente Directiva. .

Articulo 3

A mas tardar, el 31 de diciembre de 1992, la Comisién
procederd a una nueva revisién de las disposiciones de la
Directiva 76/115/CEE vy, en particular, del nimero 4.4.3
del Anexo I, a fin de aumentar la proteccién contra el riesgo
de deslizamiento abdominal, modificacién que podra incluir
nuevas medidas y métodos dindmicos de prueba relacionados
con éstas.

(*) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
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Articulo 4

Antes del 1 de mayo de 1991, los Estados miembros
adoptardn las disposiciones necesarias para cumplir la
presente Directiva. Informar4n inmediatamente de ello a la
Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas harén referencia a la presente Directiva o irdn acom-
pafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerdn las modalidades de la men-
cionada referencia. ’

Articulo §

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de octubre de 1990

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Vicepresidente
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«1.6.1.

‘ «4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.3.6.

ANEXO
El Anexo I se modificara de la siguiente manera:

Después del nimero 1.6. afiddase el nimero 1.6.1.:

“asiento delantero”, el asiento cuyo punto H de su posicién mas avanzada se encuentra en el plano
vertical transversal que pasa por el punto R del conductor o por delante del mismo.»

El nimero 4.2.1.1. se redactara de la siguiente manera:

. provistos de retractores. Esta disposicién no se aplicard a los vehiculos en los que, de
conformidad con el punto 4.3., los cinturones subabdominales est4n permitidos Ginicamente para
los asientos delanteros laterales. Si los anclajes . . .»

El nimero 4.3. se sustituird por el siguiente:
Niimero minimo de anclajes que se deberdn prever (Véase Apéndice 1).

Todos los vehiculos de las categorfas M y N (salvo los de las categorfas M, de mis de 3,5 toneladas
y M3, que tengan plazas especialmente destinadas a pasajeros de pie) deber4n llevar anclajes de
cinturones de seguridad que se ajusten a la presente Directiva.

El nimero minimo de anclajes previstos para los asientos colocados hacia delante se ajustard a lo
dispuesto en el Apéndice 1.

No obstante, para los asientos laterales, que no sean delanteros, de los vehiculos de 1a categoria My,
que se sefialan en el Apéndice 1 con el simbolo &, deberdn preverse dos anclajes inferiores, siempre
que, entre el asiento y la parte lateral m4s préxima de la estructura del vehiculo, haya un espacio que

permita a los pasajeros desplazarse a otra parte del vehiculo. El espacio entre un asiento y la parte
lateral se considerar4 zona de paso cuando la distancia entre dicha parte lateral, teniendo todas las

puertas cerradas, y un plano logitudinal vertical que pase por el centro del asiento de que se trata —
medido en la posicién punto Ry perpendncularmente al plano longitudinal mediano del vehiculo —
sea mayor de 500 mm.

Para los asientos delanteros centrales sefialados en el Apéndice 1 con el simbolo *, seran suficientes
dos anclajes inferiores siempre que el parabrisas quede fuera de la zona de referencia definida en el
Anexo Il de la Directiva 74/60/CEE; si el parabrisas est4 dentro de la zona de referencia, se
necesitaran tres anclales

Por lo que sé refiere a los anclajes de los cinturones, el parabrisas se considera como parte delazona
de referencia cuando puede entrar en contacto estatico con el aparato de prueba segiin el método
especificado en el Anexo II de la Dlrectwa 74/60/CEE. -

Para todos los asientos indicados en el Apéndice 1 y seiialados con el simbolo ¥, cada asiento
expuesto definido en el parrafo 4.3.6. deber4 estar provisto de dos anclajes inferiores.

El asiento expuesto es aquél que no tiene por delante una “pantalla de proteccién” comprendida en
el siguiente espacio:

— entre dos planos horizontales, uno que atraviesa el punto H y otro situado a 400 mm por
encima de éste, -

— entre dos planos longitudinales verticales simétricos con relacién al punto H, situados a
400 mm del mismo;

— detrés de un plano transversal vertical situado a 1,30 m del punto H.

A efectos de la presente prescripcién, se entiende por “pantalla de proteccién” una superficie
suficientemente resistente, sin presentar discontinuidades geométricas, en la cual si se proyecta una
esfera de 165 mm de didmetro siguiendo una direccién longitudinal horizontal que pase por
cualquier punto del espacio anteriormente definido y por el centro de la esfera, no haya ninguna
abertura por la cual la proyeccién geométrica de’la esfera pudiera pasar.

Se considera que un asiento est4 “expuesto” cuando las pantallas de proteccién comprendidas en el
espacio anteriormente definido cubren conjuntamente una superficie inferior a 800 cm2.
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4.3.7. Para todos los transportines y demds asientos. de vehiculos que no se contemplan en los
parrafos 4.3.1. a 4.3.5., no se requieren anclajes. No obstante, si el vehiculo estuviera provisto de
anclajes para estos asientos, dichos anclajes deberan ajustarse a las disposiciones de la presente
Directiva. :

En este caso serdn suficientes dos anclajes inferiores.»
El nimero 4.4.3. se redactar4 de la siguiente manera:

«4.4.3. Emplazamiento del punto efectivo de anclaje de los cinturones inferiores (Véase Apéndice 2).

4.43.1. . Asientos delanteros de los vehiculos de la categoria M,

En los vehiculos de motor de la categoria M,, el 4ngulo a 1 (lado opuesto a la hebilla) deber4
situarse entre 30 °y 80 ° yel 4ngulo o 2 (lado dela hebilla) entre 45 ©y 80 °. Ambas condiciones se
aplicardn a todas las posiciones normales de viaje de los asientos delanteros. En caso de que al
~ menosunodelos4ngulos a 1y a 2 fuera constante en todas las posiciones de uso normales, su valor

deber4 ser de 60+ 10°°.

Cuando los asientos sean regulables y tengan un dispositivo de regulacién conforme a lo dispuesto
en el nimero 1.12. con un 4ngulo de inclinacién inferior a 20 © (véase figura 1 del Anexo III), el
4ngulo « 1 podr4 ser inferior al minimo de 30 ° anteriormente mencionado, siempre que no sea
mferlor a 20 ° en ninguna posicion de uso normal del asiento.

4.4.3.2. Asientos traseros de los vehiculos de la categoria M,

En los vehiculos de motor de la categorfa My, los 4ngulos a 1 y a 2 de todos los asientos traseros
deberan situarse entre 30 © y 80 °. Cuando los asientos sean regulables, los 4ngulos anteriormente
mencionados se apllcarén a todas las posiciones de viaje normales.

4.4.3.3. Asientos delanteros de los veh{culos que no forman parte de la cate-
goria M, .

En los vehiculos de motor que no forman parte de la categoria M;, los 4ngulos a 1y a 2 deberdn
situarse entre 30 ° y 80 ° en todas las posiciones de viaje normales de los asientos delanteros.
Cuando en los asientos delanteros de los vehiculos con una masa méxima del vehiculo que no
exceda de 3,5 toneladas,al menos uno de los 4ngulos « 1 y o 2 sea constante en todas las posiciones
de uso normales, su valor deber4 ser de 60 © + 10 °.

4.4.3.4, Asientos traseros y especiales (delanteros o traseros) de los vehiculos que no
forman parte de la categoria M,
En los vehiculos que no forman parte de la categoria M; y por lo que respecta a:
— las banquetas, '

— los asientos regulables (delanteros y traseros) con dispositivo de regulacién conforme a lo
descrito en el punto 1.12, y un éngulo de inclinacién inferior 2 20 © (véase la Figura 1 del
Anexo II), y

— otros asientos pOStC[ iores

los 4ngulos a 1y a 2 podrin situarse entre 20 ° y 80 © en todas las posiciones de uso normales. En
el caso de asientos delanteros, si por lo menos uno de los 4ngulos a 1y a 2 es constante en todas las
posiciones normales de uso, el valor de éste ha de ser de 60 ° + 10 °.»

El punto 4.4.3.3. pasa a ser 4.4.3.5.

Al final del punto 4.4.4.1. se afiade lo siguiente:

«Cuando se hayan previsto dos puertas para acceder tanto a los asientos delanteros como a los
traseros, y el anclaje superior esté instalado en el punto “B”, el sistema deber4 estar disefiado de tal
forma que no dificulte el acceso al vehiculo ni la salida del mismo.»

Después del nimero 5.2.3. se afiadir4 el siguiente nimero 5.2.4.:

«5.2,4. Si se utiliza un método de prueba diferente del que se estipula en los apartados 5.2.1.y 5.2.3. dela
presente Directiva, deberd demostrarse que es equivalente.»

El nimero 5.3.5.3. se redactar4 de la siguiente manera:

«5.3.5.3. Cuando el fabricante entregue sus vehiculos con cinturones de seguridad, los anclajes de los
cinturones correspondientes, podran, a petici6n del fabricante, someterse tinicamente a una prueba
en la que se les transmitan las cargas mediante un dispositivo que reproduzca la geometria de los
tipos de cinturones que se han de fijar en dichos anclajes.»

El mimero 5.3.6. se redactar4 de la siguiente manera:



N° L 341/18

Diario Oficial de las Comunidades Europeas |

6.12.90

$5.3.6.

«5.4.1.2.

((5.4.1-3-

«5.4.2.1.

«5.4.2.2.

«5.4.3.

5.4.4.2.

«5.4.5.2.

Si no se han previsto anclajes de cinturones superiores para los asientos laterales y centrales, el
anclaje inferior del cinturdén se someterd a la prueba descrita en el nimero 5.4.3., en la que se
transmiten las cargas a dichos anclajes mediante un dispositivo que reproduce la geometria de un
cinturén subabdominal.»

El nimero 5.4.1.2., se redactara de la siguiente manera:
Para los vehiculos de las categorias M, y Ny, se aplicara una carga de ensayo.de 1 350 + 20 daN
empleando un dispositivo de traccion (véase el grafico 2 del Anexo IV) fijado en los anclajes del

mismo cinturén mediante un dispositivo que reproduzca la geometria de la correa de dlcho cinturén
de seguridad situada en la parte supenor del torso. - -

Para los vehiculos de las categorias M, y N, dicha carga de ensayo serd de 675 + 20 daN.

Para los vehiculos de las categorias M; y N;, dicha carga de ensayo sera de 450 + 20 daN».

El nimero 5.4.1.3. se redactara de la siguiente manera:

Simultdneamente, para los vehiculos de las categorias M, y N, se aplicar4 una fuerza de traccién de
1350 + 20 daN a un dispositivo de traccién (véase.grifico 1 del Anexo IV) fijado en los dos
anclajes inferiores.

Para los vehiculos de las categorfas M, y N,, dicha carga de ensayo sera de 675 + 20 daN.

Para los vehiculos de las categorias M; y N, dicha carga de ensayo serd de 450 + 20 daN».

El nimero 5.4.2.1. se redactar de la siguiente manera:
Para los vehiculos de las categorias M, y Ny, se aplicard una carga de ensayo de 1 350 + 20 daN a
un dispositivo de traccién (véase gréfico 2 del Anexo IV) fijado en el anclaje superior y el anclaje

inferior opuesto del mismo cinturén, utilizando un retractor fijado en el anclaje superior, si lo
suministra el fabricante.

Para los vehiculos de las categorias M, y N, dicha carga de ensayo ser4 de 675 + 20.daN.

Para los vehiculos de las categorias M; y N, dicha carga de ensayo ser4 de 450 + 20 daN».

El nimero 5.4.2.2. se redactar4 de la siguiente manera:

Para los vehiculos de las-categorias M, Yy N, se aplicar4 simult4dneamente una carga de traccién dé
1 350 + 20 daN a un dispositivo de traccién (véase ilustracién 1 del Anexo IV) fijado en los dos
anclajes inferiores. '

Para los vehiculos de las categoﬂas M; y N,, dicha cérga de ensayo sera de 675 + 20 daN. -

Para Jos vehiculos de las categorias M; y N3, dicha carga de ensayo ser4d de 450 + 20 daN».

El nimero §.4.3. se redactar4 de la siguiente manera:

Prueba de configuracién de los cinturones subabdominales. Para los vehiculos de las categorfas M,

.y Ny, se aplicard una carga de traccién de 2 225 + 20 daN a un dispositivo de traccu‘m (véase

ilustracién 1 del Anexo IV) fijado en los dos anclajes inferiores.

Para los vehiculos de las categorias M, y N, dicha carga de ensayo serd de 1 110 + 20 daN.
Para los vehiculos de las categorias M; y N3, dichq carga de ensayo se;'é de 740 + 20 daN».
La frase que habia sido afiadida por la Directiva 82/318/CEE se sustituir4 por la siguiente:
«Por lo que se refiere alos vehiculos de lés categorias M, y N,, esta fuerza debera ser igual a 10 veces

el peso del asiento completo; para las categorias M; y N deber ser igual a 6,6 veces el peso del
asiento completo».

Los nimeros 5.4.5.2. y 5.4.5.3. se sustituirdn por el siguiente nimero 5.4.5.2.:
Simultaneamente, para los vehiculos de las categorias M, y N, se aplicard una fuerza de traccién de
1 350 + 20 daN a un dispositivo de traccién (véase la ilustracién 3 del Anexo IV) fl]ado en los dos
anclajes inferiores.

Para los vehiculos de las categorias M, y N,, dicha carga de ensayo serd de 675 + 20 daN.

Para los vehiculos de las categorias M; y N, dicha carga de ensayo sera de 450 + 20 daN».
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Afadanse los nuevos apéndices 1 y 2 siguientes al Anexo It

NUMERO MINIMO DE PUNTOS DE ANCLAJE

«Apéndice 1

Asientos laterales Asientos centrales
Categoria del vehiculo ) . Delanteros .
Demis Delanteros Demis
Conductor Pasajero

M, h 3 3 2 3 * 2
M, =35t 3 3 # * #
M; > 3,5t 3 3 # 2 ®
M, ] 3 3 # 2 #
N, 3 3 # ® #
N, 3 3 # ¥ #*
N, Ty 3 3 ¥ * #
Nota:
2: Dos anclajes inferiores que permitan instalar cinturones subabdominales.
*: Véase punto 4.3.4.
#: Véanse puntos 4.3.5 y 4.3.6.
3: Dos anclajes inferiores y un anclaje superior que permitan instalar cinturones de seguridad de tipo A, con la excepcién de los asientos

delanteros en los vehiculos de categoria M,, N; y M, con una masa méxima del vehiculo que no exceda 3,5 toneladas para los cuales los
anclajes deberan permitir la instalacién de un cinturén de seguridad de tipo Ar.

9: Véase punto 4.3.3.»

EMPLAZAMIENTO DE LOS ANCLAJES INFERIORES; PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LOS
ANGULOS EXCLUSIVAMENTE: a (°)

«Apéndice 2

Antiguas prescripciones

Nuevas prescripciones

M, Demas M, Demis

Delantero
— lado de la hebilla 30-80 30-80 45-80 30-80
— lado opuesto a la hebilla 30-80 30-80 30-80 30-80
— 4ngulo constante 50-70 30-80 50-70 50-70
— banqueta 30-80 20-80 .

— lado de la hebilla 45-80 20-80

opuesto a la hebilla 30-80 20-80
— asiento regulable con 4ngulo de inclinacién del 20-80 20-80 20-80 2080

respaldo < 20°° 45-80(*) ’
Trasero (lateral y central) 20-80 20-80 30-80 20-80-

Transportin

No se exigen anclajes de cinturones. En caso anclajes véanse las prescripciones para los

- angulos en DELANTERO y TRASERO.

(*) «lado opuesto a la hebilla» (a,): 20 — 80°
«lado de la hebilla» (a;): 20 —80°

(ambos lados: si el 4ngulo no fuera constante, véase plinto 4.4.3.1).»
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DIRECTIVA DE LA COMISION
de 30 de octubre de 1990

por la que se adapta al progreso técnico la Du‘ectlva 77/649/CEE del Consejo relativa a la
aproximacién de las. legislaciones de los Estados miembros sobre el campo de vision del
conductor de los vehiculos a motor

(90/630/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

» Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémlca
Europea,

Vista la Directiva 77/649/CEE del Consejo, de 27 de
septiembre de 1977, relativa a la aproximacién de las
legislaciones de los Estados miembros sobre el campo de
visi6n del conductor de los vehiculos a motor (1), cuya dltima
modificacién la constituye la Directiva 88/366/CEE de la
Comisién (2), y, en particular, su articulo 5,

Considerando que, a la luz de la experiencia adquirida y del

" estado actual de la técnica, resulta adecuado definir con
mayor precisién el procedimiento de prueba establecido en el
Anexo III de la Directiva 77/649/CEE y, en particular,
adaptarlos a los tltimos avances de la Comisién Econémica
para Europa de las Naciones Unidas;

Considerando que las medidas previstas en la presente

Directiva se ajustan al dictamen del Comité para la adapta-

cién al progreso técnico de las Directivas sobre los vehiculos a
- ‘motor, ’

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

El Anexo Ill dela Directiva 77/649/CEE ser4 sustituido por
el Anexo de la presente Directiva.

Articulo 2

1.  Con efectos a partir del 1 de mayo de 1991 ningun
Estado miembro podri, en lo que al campo de visién se
refiere:

— denegar, respecto a un tipo de vehiculo, fa concesién de la
homologacién CEE o la expedicién de la copia del
certificado al que se refiere el ultimo guidn del apartado 1
del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE del Con-
sejo (1), o la concesién de una homologacién nacional,
ni

() DO n° L 267 de 19. 10. 1977, p. 1.
(23) DO n° L 181 de 12. 7. 1988, p. 40.
(%) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

— prohibir la puesta en circulacién de los vehiculos

cuando el campo de visién del conductor de dicho tipo de
vehiculo o de dichos vehiculos haya sido determinado de
conformidad con la Directiva 77/649/CEE tal como queda
modificada por la presente Directiva.

2.  Con efectos a partir.del 1 de octubre de 1991, los
Estados miembros:

— dejaran de expedir la copia de certificado al que se refiere
el dltimo guién del apartado 1 del articulo 10 de la
Directiva 70/156/CEE respecto a un tipo de vehiculo
cuyo campo de visiéon del conductor no haya sido
determinado de conformidad con la Directiva 77/649/
CEE tal como queda modificada por la presente Direc-
tiva,

— podrén denegar la concesién de la homologaciér nacio-
nal respecto a un tipo de vehiculo cuyo campo de visién
del conductor no haya sido determinado de conformidad
con la Directiva 77/649/CEE tal como queda modifica-
da por la presente Directiva.

Articulo 3

Antes del 1 de mayo de 1991 los Estados miembros
adoptardn las disposiciones necesarias para cumplir la
presente Directiva. Informardn inmediatamente de ello a la
Comisién. ’

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn acom-

- paiiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los

Estados miembros estableceran las modalidades de la men-
cionada referencia.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 30 de octubre de 1990

Por la Comisién
Martin BANGEMANN

Vicepresidente



6.12.90 v ‘ Diario Oficial de las Comunidades Europeas N° L 341/21

ANEXO

«ANEXO III
PROCEDIMIENTO QUE DEBE SEGUIRSE PARA DETERMINAR EL PUNTO «H» Y EL ANGULO REAL
DEL TRONCO PARA LAS PLAZAS DE ASIENTO DE LOS VEHICULOS DE MOTOR

1. OBJETIVOS
El objetivo del procedimiento, descrito en este Anexo es determinar el punto «H» y el 4ngulo real
del tronco en una o varias plazas de asiento de un vehiculo de motor y comprobar la relacién de los.
datos medidos con las especificaciones dadas‘por el fabricante del vehiculo (1).

2. DEFINICIONES

En el presente Anexo:

2.1. Por «datos de referencia» se entenderan una o varias de las caracteristicas siguientes de la plaza de
asiento: )

2.1.1, ¢l punto «H» y el punto «R» y la relacién entre los mismos,

2.1.2. .el dngulo real del tronco y el dngulo previsto del tronco y la relacién entre los mismos.

2.2, Por «maquina tridimensional del punto H» (miquina 3'DH) se entender4 el dispositivo utilizado

para determinar los puntos «H» y los dngulos reales del tronco. Dicho dispositivo aparece descrito
en el Apéndice 1 de este Anexo; ‘

2.3. Por «punto H» se entenders el centro de articulacién del tronco y el muslo de la maquina 3 DH
instalada en el asiento del vehiculo segin establece el apartado 4 que figura a continuacién. El
punto «H» se sitiia en el centro del eje central del dispositivo situado entre los puntos de conexién
del punto «H» que hay a ambos lados de laméquina 3 DH. En teoria, el punto «H» corresponde al
punto «R» (véase el apartado 3.2.2. siguiente para todo lo referente a las tolerancias). El
punto «H», una vez determinado de acuerdo con el procedimiento descrito en el apartado 4,
quedar4 fijado en relacién con la estructura del cojin del asiento y se mover4 al mismo tiempo que
éste al ajustarse el asiento;

2.4, Por «punto R» o «punto de referencia de asiento» se entendera el punto previsto indicado por el
fabricante del vehiculo para cada una de las plazas de asiento, establecido en relacién con el sistema
de referencia tridimensional; ) : )

2.5. Por «linea del tronco» se entiende el eje longitudinal de la sonda de la maquina 3 DH con la sondé
" totalmente desplazada hacia atrés;

2.6. Por «dngulo real del tronco» se entiende el 4ngulo formado por una linea vertical que pasa por el
punto «H» y la linea del tronco, utilizando el cuadrante del 4ngulo posterior de la méquina 3 DH.
El 4ngulo real del tronco corresponde tedricamente al 4ngulo previsto del tronco (véase el siguiente
punto 3.2.2. para lo referente a las tolerancias);

2.7. Por «angulo previsto del tronco» se entiende el a’mgufo formado por la linea vertical que pasa por el
o punto «R» y la linea del tronco, en una posicién que corresponda a la posicién de la inclinacién del
respaldo determinada por el fabricante del vehiculo;

2.8. Por «plano central del ocupante» (C/LO) se entiende el plano medio de laméquina 3 DH situada en
cada una de las plazas de asiento previstas; viene representado por la coordenada del punto «H»
sobre el eje «Y». En los asientos individuales, el plano central del asiento coincide con el plano
central del ocupante. En los demas asientos, el plano central del ocupante vendra determinado por
el fabricante; .

2.9. " Por «sistema de referencia tridimensional» se entiende el sistema que se describe en el apendice 2 del
presente Anexo;

2.10. Las «marcas fiduciales» son puntos fisicos (orificios, superficies, marcas o muescas) en la carroceria
del vehiculo indicados por el fabricante;

2.11. Por «posicién de medicién del vehiculo» se entiende la posicién del vehiculo determinada por las
coordenadas de las marcas fiduciales del sistema de referencia tridimensional.

(1) En todas las plazas de asiento que no sean los asientos delanteros en los que no pueda determinarse el
punto «<H» mediante los procedimientos o la «<mdquina tridimensional del punto H», podra tomarse como -
referencia del punto «R» sefialado por el fabricante segiin disponga la autoridad competente.
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3.1.

3.1.1.
3.1.2.
. 3.1.3.

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

REQUISITOS

Presentacién de datos

Para cada plaza de asiento en la que se precisen los datos de referencia para demostrar que se
cumplen las disposiciones de la presente Directiva, se presentaran todos los datos siguientes o una
seleccién adecuada de los mismos, del modo que se indica en el Apéndice 3 de este Anexo:

las coordenadas del punto «R» referentes al sistema de referencia tridimensional;
el 4ngulo previsto del tronco;

todas las indicaciones necesarias para ajustar el asiento (en caso de que sea ajustable) a la posicién
de medicién establecida en el punto 4.3 que figura a continuacién.

Relaci6n entre los datos medidos y las especificaciones previstas

Las coordenadas del punto «H» y el valor del 4ngulo real del tronco obtenido mediante el
procedimiento establecido en el punto 4 siguiente se comparardn, respectivamente, con las
coordenadas del punto «R» y con el valor del 4ngulo previsto del tronco indicado por el fabricante
del vehiculo, respectivamente. .

Las posiciones relativas del punto «R» y del punto «H» y la relacidn entre el dngulo previsto y el
4ngulo real del tronco ser4n consideradas satisfactorias para la posicién de asiento en cuestién si el
punto «H», segiin hayan establecido sus coordenadas, se sittia dentro de un cuadrado de 50 mm de
lado, con lados horizontales y verticales cuyas diagonales se crucen en el punto «R», y si el 4ngulo
real del tronco se encuentra-a menos de 5 © del 4ngulo previsto del tronco.

Si se cumplen estas condiciones, se utilizardn el punto «R» y el dngulo previsto del tronco para
demostrar que se cumplen las disposiciones de la presente Directiva.

Si el punto «<H» o el 4ngulo real del tronco no cumple los requisitos expuestos en el anterior
punto 3.2.2, el punto «H» y el 4ngulo real del tronco se determinaran dos veces mas (tres veces en
total). Si los resultados obtenidos en dos de estas operaciones cumplen los requisitos, se aplicardn
las condiciones del apartado 3.2.3.

Si los resultados obtenidos en dos operaciones, como minimo, de las tres que se describen en el
punto 3.2.4 no cumplen los requisitos expuestos en el anterior punto 3.2.2., o si la comprobacién
no puede efectuarse por no haber facilitado el fabricante la informacién referente a la posicién del
punto «R» o al 4ngulo previsto del tronco, se utilizard y tomaré como vilido el centroide de los tres
puntos medidos o bien la media de los tres 4ngulos medidos en todos aquellos casos en que se haga
referencia al punto «R» o al 4ngulo previsto del tronco en la presente Directiva.

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO «H» Y EL ANGULO REAL DEL
TRONCO

Previamente se acondicionar4 el vehiculo segin disponga el fabricante, a una temperatura entre 20
y 10-°C para garantizar as{ que el material del asiento alcanza la temperatura ambiente. Si el asiento
que debe probarse todavfa no ha sido utilizado, deber4 ser ocupado dos veces durante un minuto
por una persona o un dispositivo de 70 a 80 kilos de peso durante un minuto, para dar flexibilidad al
cojin y al respaldo. Si el fabricante lo solicita, antes de instalar la maquina 3 DH, las partes del
asiento deber4n mantenerse libres de toda carga durante un perfodo minimo de treinta
minutos.

El vehiculo deberé encontrarse enla posicién de medicién definida en el punto 2:11. anteriormeénte

“citado.

Si el asiento es ajustable, se desplazar4 en primer lugar hasta su tope posterior en posicién normal,
segtin indique el fabricante del vehiculo, tomando en consideracién unicamente el ajuste
longitudinal del asiento, y excluyendo otras posiciones que no sean las normales de conduccién.
Cuando existan otros modos de ajustar el asiento (vertical, angular, inclinado, etc.) éstos debern
ajustarse a la posicién que determine el fabricante del vehiculo. En los asientos de suspensién, se
dejar4 rigida la posicién vertical segiin la posicién normal de conducciéon que determine el
fabricante. : : :

La parte del asiento con la que entre en contacto la maquina 3 DH deber4 cubrirse con una muselina
que tenga el tamafio y la textura adecuados, de algodén natural de 18,9 hilos por cm? y
0,228 kg/m?2, o de tejido de punto o no con las mismas caracteristicas.

Sila prueba se realiza en un asiento situado fuera del vehiculo, el suelo sobre el que repose el asiento
debera tener las mismas caracterfsticas () que el suelo del vehiculo al que esté destinado el
asiento.

(1) Angulo de inclinacién, diferencia de altura con el soporte del asiento, textura de la superficie, etc.

.
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4.5. Coléquese el asiento y el respaldo de la maquina 3 DH de forma que el plano central del ocupante
(C/LO) coincida con el plano central de la maquina 3 DH. Si el constructor asi lo solicita, cuando la
maquina 3 DH esté tan orientada hacia fuera que el borde del asiento no permita la nivelacién de la
misma, ésta podrd moverse hacia dentro en relacién con el C/LO.

4.6. Se fijaran el pie y la pierna, bien por separado o mediante la barra en formade T y la parte inferior de
la pierna, al soporte del asiento. La linea situada entre los dos puntos de visién del punto “H” serd
paralela al suelo y perpendicular al plano central longitudinal del asiento.

4.7. La posicién de los pies y las piernas de la médquna 3DH se ajustara del modo siguiente:
4.7.1. Plaza de asiento prevista: conductor y pasajero de delante.

4.7.1.1. Los dos pies y las piernas deberdn moverse hacia delante de tal forma que los pies se apoyen en el
- sueld de forma natural, y si es necesario, entre los pedales. Cuando sea posible, se colocar4 el pie
izquierdo a la misma distancia del lado izquierdo del plano central de la méquina 3 DH,
aproximadamente, y de igual modo se proceder4 con el pie derecho respecto al lado derecho. El
nivel utilizado. para comprobar la inclinacién transversal de la mdquna 3 DH deber4 indicar la
horizontal ya sea reajustando el soporte del asiento, en caso de que sea necesario, ya haciendo
retroceder la pierna y el pie. La linea que atraviesa los puntos de visién del punto “H” deber4
mantenerse perpendicular al plano central longitudinal del asiento.

4.7.1.2. Si la pierna izquierda no puede mantenerse paralela a la derecha y si el pie izquierdo no puede
' apoyarse en la estructura, se moveri el pie izquierdo hasta que consiga apoyarse. Se mantendr4 la
alineacién de los puntos de vision.

4.7.2. Plaza de asiento prevista: parte trasera exterior

En los asientos traseros o en los asientos auxiliares, las piernas se colocaran del modo que
especifique el fabricante. Silos pies descansan en partes del suelo que estén en niveles distintos, el pie
que primero entre en contacto con el asiento delantero servird como referencia y el otro se dispondra
de tal modo, que el nivel que indique la orientacién transversal del asiento del dispositivo marque la
horizontal.

4.7.3. Otras plazas de asiento previstas:

Se seguir4 el procedimiento general indicado en el punto 4.7.1 anterior si bien los pies se colocaran
siguiendo las especificaciones del fabricante del vehiculo.

4.8. Apliquense las pesas de la parte inferior de las piernas y de los muslos y nivélese la
maquina 3 DH.

4.9. Inclinese al méximo hacia delante el soporte del respaldo del asiento y extraigase del respaldo la
mdquina 3 DH mediante la barra en forma de T. Vuélvase ainstalar en el asiento lamdquina 3 DH
siguiendo uno, de estos métodos:

4.9.1. Si la mdquina 3 DH tiene tendencia a deslizarse hacia atr4s, se seguiré el siguiente procedimiento.
: Deslicese la mdquina 3 DH hacia atras hasta que no se precise de ninguna carga herizontal que
frene la barra en forma de T, es decir, hasta que el soporte del asiento entre en contacto con el

respaldo. En caso necesario, vuélvase a colocar la parte inferior de la pierna. -

4.9.2. Si la méquna 3 DH no se desliza hacia atras se seguir4 el procedimiento siguiente. Deslicese la
mdaquina 3 DH hacia atrds mediante el empleo de una carga horizontal sobre la barra T hasta que el
soporte del asiento entre en contacto con el respaldo (véase la ﬁgura 2 del Apéndice 1 del presente
Anexo).

4.10. Apliquese una carga de entre 100 + 10 N al conjunto de respaldo y soporte de lamaiquina 3 DHen
lainterseccién del cuadrante angular de la cadera y el espacio de la barra en forma de T. Manténgase
la direccién de la carga en la linea qué pase por la interseccién anteriormente citada hasta un punto
situado justo encima del espacio para la barra del muslo (véase la figura 2 del Apéndice 1 de este
Anexo). Seguidamente, vuélvase a acopar con cuidado el soporte del respaldo al mismo. También
se procedera cuidadosamente durante el resto del procedimiento para evitar que la mdquina 3 DH
se deslice hacia adelante.

4.11. Instalense las pesas de los gliteos (derecha e izquierda), y después, de forma alterna, las ocho pesas
) dorsales. Manténgase nivelada la méquina 3 DH.

4.12. Inclinese el soporte del respaldo hacia adelante para disminuir la tensién sobre el respaldo.
Balancéese la maquina 3 DH de un lado a otro en un arco de 10 ° (5 ° a cada lado del plano central
vertical) durante tres ciclos completos para eliminar la friccién acumulada entre lam4dquina 3 DHy
el asiento.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.1.
4.16.2.

Durante el balanceo, es posible que la barra en forma de T de la m4quina 3 DHT se distancie de su
encuadre horizontal y vertical, habra que frenar por lo tanto la barra en forma de T mediante una
carga lateral adecuada durante los movimientos de balanceo. Se deber4 tener cuidado al sostener la
barra en forma de T y balancear la méquina 3 DH para que no haya ninguna carga imprevista
exterior que actie en direccidn vertical o de adelante hacia atrés.

Durante esta fase, no deberan sujetarse o contenerse los pies de la miquina 3 DH. Si estos cambian
de posicién, habr4 que dejarlos, momentineamente en esa’posicién.

Coléquese de nuevo con cuidado el soporte del respaldo al mismo y compruébese que los dos niveles
estdn en posicidn cero. Si durante el balanceo de la méquina 3 DH los pies han experimentado
algin movimiento, deberdn volver a colocarse del modo siguiente:

'De forma alterna, se levantarén del suelo uno y otro pie al minimo necesario hasta que ya no puedan

moverse. Durante esta operacion los pies deberan poder girar libremente y no deber4 aplicarse
ninguna carga frontal o lateral. Una vez se hayan vuelto a bajar los pies en la posicién inferior, el
talén deber4 estar en contacto con la estructura disefiada a este efecto.

Compruébese que el nivel est4 en la posicién cero. En caso necesario, apliquese una carga lateral en
la parte superior del soporte del respaldo que sea suficiente para nivelar los tres soportes de Ia
méquina 3 DH en el asiento.

Sujetando la barra en forma de T para evitar que la miquina 3 DH se deslice hacia adelante sobre el
cojin del asiento, procédase del siguiente modo:

a) vuélvase a colocar el soporte del respaldo en el asiento;

b) de forma alterna, apliquese y suéltese una carga horizontal hacia atris que no exceda los 25 N
en direccién a la barra del 4ngulo trasero, a una altura aproximada equivalente a la del centro de
las pesas dorsales tronco, hasta que el cuadrante angular de la cadera indique que se ha
alcanzado una posicién estable una vez soltada la carga. Deber4 procurarse que ninguna carga

" exterior lateral o en sentido descendente ejerza presién en la miquina 3 DH. Si es necesario
ajustar la maquina 3 DH a otro nivel, se girar4 el soporte trasero del respaldo hacia delante,
volverd a nivelarse y se repetira el procedimiento a partir del punto 4.12.

Témense todas las medidas:

Las coordenadas del punto «<H» serin medidas en relacién con el sistema de referencia
tridimensional. i

El 4ngulo real del tronco se medir4 en el cuadrante angular trasero delamaquina 3 DH conlasonda
totalmente hacia atrés.

Si se desea volver a instalar la méquina 3 DH, el asiento deber4 quedar libre de toda carga durante
treinta minutos como minimo antes de volver a instalarse de nuevo. No deber4 aplicarse ninguna
carga en el asiento de la maquina 3 DH durante un periodo superior al necesario para realizar la
prueba.

Si se consideran similares los asientos de la misma fila (asientos traseros, los asientos idénticos, etc.)
solo se determinar4 el punto «H» y «el 4ngulo real del tronco» para cada fila de asientos, dado que la
mdéquina 3 DH descrita en el Apéndice 1 de este Anexo se ha instalado en un lugar representativo de
la fila. Este lugar sera:

En la fila delantera, del asiento del conductor;

En la fila o filas traseras, un asiento exterior.
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Apéndice 1
DESCRIPCION DE LA MAQUINA TRIDIMENSIONAL DEL PUNTO H (') (MAQUINA 3 DH)

1. Soporte del respaldo y soporte del asiento

- Los soportes del respaldo y del asiento estdn fabricados con pléstico reforzado y metal. Simulan el tronco y el
muslo de un ser humano y desde el punto de vista mec4nico est4n articulados en el punto H. Para medir el
4ngulo real del tronco se ha fijado un cuadrante a la sonda articulada en el punto H. También se ha previsto
una barra ajustable correspondiente al muslo, que al sujetarse al soporte.del asiento, proporciona la linea
central del muslo y sirve de eje al cuadrante angular de la cadera.

2. El cuerpo y las piernas ‘ oo

Se han dispuesto unos segmentos que corresponden a la parte inferior de las piernas conectadas al soporte del
asiento a la altura de la barra en forma de T que une las rodillas y que constituye una extension lateral de la
barra ajustable del muslo. Se han incorporado unos cuadrantes en los segmentos de la parte inferior de las
piernas para poder medir el 4ngulo de la rodilla. También se han graduado los zapatos y los pies para medir el
4ngulo del pie. Se dispone de dos niveles que sifven para orientar especialmente el dispositivo. En los
correspondientes centros de gravedad se han colocado pesas que suplen el cuerpo para dar al asiento una carga
equivalente a la de un hombre de 76 kg. Es necesario comprobar que todas las articulaciones se mueven
libremente, sin producirse fricciones importantes.

(*) Esta maquina corresponde a la descrita en la 150 standard 6549-1980. Para conocer mas detalles sobre su
construccién, dirfjanse a la Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania, 15096, Estados Unidos de América. :



N° L 341/26 Diario Oficial de las Comunidédes Europeas 6.12. 90

Figura 1

ELEMENTOS DE LA MAQUINA 3 DH
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Figura 2

.D.IMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA MAQUINA 3 DH Y DISTRIBUCION DE LA CARGA
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Apéndice 2

SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL -

1. El sistema de referencia tridimensional se ha establecido mediante tres planos ortogonales disefiados por el
fabricante del vehiculo (véase figura) ().

2. Laposicién de medicién del vehiculo se determina instalando el vehiculo en la superficie de apoyo de forma que
R las coordenadas de las marcas de referencia correspondan a los valores fijados por el fabricante.

3. Las coordenadas del punto «R» y del punto «H» se determinan segtin las marcas de referencia fijadas por el
fabricante del vehiculo.

Plano cero Y (plano vertical
longitudinal cero)

+ Z '

Plano cero X (plano vertical
transversal cero)

"\‘ Y " s
\L\_ ’:-,\ ‘»:‘-',‘ ‘.)"I “" //
ANy 4V

R
’ 4 <l /p\ n ' l;i;‘::ocli;:izzontal cero)
77
" Superficie de apoyo

Sistema de referencia tridimensional

(1) El sistema de referencia corresponde a la ISO standard 4130-1978.
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Apéndice 3
DATOS DE REFERENCIA RELATIVOS A LAS PLAZAS DE ASIENTO

1. Cédigo de los datos de referencia

En cada plaza de asiento se ofrece una lista de todos los datos de referencia. Paraidentificar las plazas de
asiento se han utilizado c6digos de dos digitos. El primero es un ntimero arabigo y sirve para designar la
fila de asientos, empezando por la fila delantera del vehiculo. El segundo digito es una letra mayuscula
que sirve para designar el emplazamiento de la plaza del asiento en la fila, vista segin direccién de
marcha hacia el vehiculo. Deber4n utilizarse las siguientes letras: :

— L = izquierda
— C
— R

central
derecha

2. Descripcién de la posicién de medicién del vebiculo.

2.1. Coordenadas de las marcas de referencia.

3. Lista de los datos de referencia

3.1. Plaza de asiento: e ereher bbb et et s e et atae e

3.1.1. _ Coordenadas del punto «R»

3.1.2.  Angulo previsto del trONCO: .......coweereeerreommcermeesianresesecessseeseees
3.1.3. Especificaciones para ajustar el asiento ()
ROMIZONTAL: ... e

VEILCAL: oviivieieiereerc et s et ees s st ree s sae s se e bses s emesesencsespesenee

angulos: .....ccccoeeeeenn SO OU OO O RUTRPRRION

4Angulo del trONCO: ...ovvevivereeeerieecriseer ettt saesenes

Nota: La lista de referencia en la que se recogen las demas plazas de asiento figura en los apartados 3.2.,
3.3., etc. :

(') Tachese lo que no proceda.»
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