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Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifican la Directiva
96/48/CE del Consejo y la Directiva 2001/16/CE relativas a la interoperabilidad del sistema ferro-
viario transeuropeo

(2002/C 126 E[07)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

COM(2002) 22 final — 2002/0023(COD)

(Presentada por la Comisién el 24 de enero de 2002)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA
UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y, en
particular, sus articulos 71 y 156,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo

251

del Tratado,

Considerando lo siguiente:

(1)

En virtud de lo dispuesto en los articulos 154 y 155 del
Tratado, la Comunidad contribuye al establecimiento y al
desarrollo de redes transeuropeas en el sector de los trans-
portes. A fin de alcanzar estos objetivos, la Comunidad
debe realizar las acciones que puedan resultar necesarias
para garantizar la interoperabilidad de las redes, especial-
mente en el dmbito de la armonizacién de las normas
técnicas.

Por lo que se refiere al sector ferroviario, una primera
medida fue la adopcién de la Directiva 96/48/CE del
Consejo de 23 de julio de 1996 relativa a la interopera-
bilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidad (). Con el fin de realizar los objetivos de la Direc-
tiva, la Asociacién europea para la interoperabilidad fe-
rroviaria (AEIF), designada como organismo comun repre-
sentativo en el marco de dicha Directiva, elabora proyec-
tos de especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI).

El 10 de septiembre de 1999 la Comisién adopté un
informe (%) dirigido al Consejo y al Parlamento Europeo,
en el que se ofrecia una primera evaluacion de los avances
efectuados en la realizacion de la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad. En su
Resolucién de 17 de mayo de 2000, el Parlamento Euro-
peo pidié a la Comisién que presentase propuestas para la
revisién de la Directiva 96/48|CE sobre la base del mo-

() DO L 235 de 17.9.1996, p. 6.
() COM(1999) 414 final.

delo adoptado para la Directiva relativa a la interoperabi-
lidad del sistema ferroviario convencional.

(4) La Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interope-
rabilidad del sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal (%) establece, como también lo hace la Directiva sobre
alta velocidad, una serie de procedimientos comunitarios
para la preparacion y adopcion de especificaciones técni-
cas de interoperabilidad (ETI), asi como normas comunes
para la evaluacién de la conformidad a tales especificacio-
nes. La AEIF, asimismo designada como organismo co-
mun representativo, ha recibido un mandato para la ela-
boracién del primer grupo de ETL

(5) Las tareas de elaboracién de las ETI en el dmbito de la alta
velocidad, la aplicacién de la Directiva 96/48/CE a pro-
yectos concretos y los trabajos del Comité creado con
arreglo a lo dispuesto en dicha Directiva permiten extraer
una serie de conclusiones a la luz de las cuales la Comi-
sién propone diversos cambios en las dos directivas sobre
la interoperabilidad ferroviaria.

(6) La adopcion del Reglamento ... por el que se crea una
Agencia Europea de Interoperabilidad y Seguridad Ferro-
viaria y de la Directiva ... relativa a la seguridad ferro-
viaria requiere la reformulacién de algunas disposiciones
de las dos directivas sobre la interoperabilidad ferroviaria.
En particular, la Agencia tendrd desde su creacion la tarea
de elaborar para la Comisién todos los proyectos de ETI
nueva o revisada.

(7) La entrada en vigor de la Directiva 2001/12/CE (¥, la
Directiva 2001/13/CE (°) y la Directiva 2001/14/CE (%)
afecta a la realizacién de la interoperabilidad. En particu-
lar, la Directiva 2001/12/CE prevé la apertura completa
de la red ferroviaria a los servicios de transporte interna-
cional de mercancias en 2008. La ampliacién de los dere-
chos de acceso deberd efectuarse, como en los demds
modos de transporte, paralelamente a la aplicacion de
las medidas conexas de armonizacién necesarias. Por con-
siguiente, es preciso alcanzar la interoperabilidad en toda
la red ampliando el dmbito geografico de aplicacion de la
Directiva 2001/16/CE. Es conveniente asimismo ampliar
la base juridica de la Directiva 2001/16/CE al articulo 71
del Tratado sobre el que se fundamenta la Directiva
2001/12/CE.

) DO L 110 de 20.4.2001, p. 1.

¢)

(% DO L 75 de 15.3.2001, p. 1.
() DO L 75 de 15.3.2001, p. 26.
(9 DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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®)

(10)

(11)

(13)

En el Libro Blanco sobre la politica europea de transportes
se anuncia la presente Directiva, que constituye uno de los
elementos de la estrategia de la Comision para revitalizar
el ferrocarril y reequilibrar, de este modo, la utilizacién de
los modos de transporte, con el propésito de lograr el
objetivo final de descongestion de las carreteras europeas.

Las ETI elaboradas en el marco de la Directiva 96/48/CE
no cubren de manera explicita los trabajos de renovacion
de las infraestructuras y del material rodante, ni las susti-
tuciones efectuadas en el marco de operaciones de man-
tenimiento preventivo. Dicha aplicacién si estd contem-
plada en el marco de la Directiva 2001/16/CE relativa al
ferrocarril convencional y es conveniente armonizar am-
bas directivas en relacién con este aspecto.

La elaboracion de las ETI en el dmbito de la alta velocidad
ha puesto de manifiesto la necesidad de aclarar la relacién
de los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE y las
ETI con las normas europeas y demds documentos de
cardcter normativo. En particular, es necesario establecer
una diferencia inequivoca entre las normas o las partes de
las normas que es indispensable hacer obligatorias para
lograr el objetivo de la Directiva, por una parte, y, por
otra, las normas «armonizadas» que son fruto de la apli-
cacién del nuevo enfoque en materia de armonizacién
técnica (1).

Por regla general, las especificaciones europeas se elabo-
raran con arreglo al nuevo enfoque en materia de armo-
nizacién técnica y normalizaciéon y permitirdin obtener
una presuncioén de conformidad en relacién con determi-
nados requisitos esenciales de la presente Directiva, en
particular en el caso de los componentes de interoperabi-
lidad y las interfaces. Las especificaciones europeas (o las
partes aplicables) no serdn obligatorias. Las ETI no conten-
dran referencias explicitas. Las referencias de las especifi-
caciones europeas se publicardn en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas y los Estados miembros publicardn
las referencias de las normas nacionales que incorporen
las normas europeas.

En determinados casos, las ETI podrdn contener una refe-
rencia explicita a normas o especificaciones europeas
cuando ello sea estrictamente necesario para cumplir los
objetivos de la presente Directiva. Dicha referencia expli-
cita tendrd consecuencias que deberdn precisarse; en par-
ticular, dichas normas o especificaciones europeas pasarin
a ser obligatorias a partir del momento en que la ETI sea
aplicable.

Corresponde a la ETI establecer todas las disposiciones a
las que debe ajustarse un componente de interoperabili-
dad, asi como el procedimiento que debe seguirse para
evaluar su conformidad. Ademds, es necesario precisar
que todo componente debe ser objeto del procedimiento

(") Los principios del nuevo enfoque en materia de armonizacién téc-
nica y normalizacién se adoptaron en 1985 (DO C 136 de
4.6.1985). Con arreglo a dicho enfoque, las directivas establecen
los requisitos esenciales que deben satisfacer los productos en el
momento de su comercializacién, pero no especifican los medios
técnicos que deben utilizarse para respetar dichos requisitos.

(14)

17)

(19)

de evaluacion de la conformidad y de idoneidad para el
uso indicado en las ETI e ir acompafiado del certificado
correspondiente.

Por razones de seguridad, es preciso instar a los Estados
miembros a que asignen un cédigo de identificacién a
todo vehiculo que entre en servicio, que quedard poste-
riormente incluido en un registro de matriculacién nacio-
nal. Los registros nacionales deberdn estar abiertos a con-
sulta por parte de todos los Estados miembros y de de-
terminados agentes econémicos comunitarios y habrdn de
respetar un formato coherente de presentacion de datos.
Por esa razon, los registros deberdn ser objeto de especi-
ficaciones comunes, funcionales y técnicas.

Es necesario precisar el tratamiento que debe reservarse a
los casos en los que los requisitos esenciales aplicables a
un subsistema atin no hayan sido objeto de especificacio-
nes exhaustivas en el marco de la ETI correspondiente. En
tales casos, es de desear que los organismos encargados de
los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacién coincidan con los ya notificados en virtud del
articulo 20 de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva
2001/16/CE.

Procede adoptar las medidas necesarias para que la apli-
cacién de la presente Directiva se haga de conformidad
con la Decisién 1999/468/CE del Consejo de 28 de junio
de 1999 por la que se establecen los procedimientos para
el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a
la Comision (2).

Es necesario precisar la definicién de material rodante que
figura en el anexo I de la Directiva 96/48/CE. La Directiva
en cuestion debe aplicarse asimismo al material rodante
concebido para circular exclusivamente en lineas acondi-
cionadas para la alta velocidad, a velocidades del orden de
200 kmj/h.

Al aplicar la presente Directiva deberdn conservarse en la
medida de lo posible los trabajos ya iniciados en el marco
de la Directiva 96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE, asi
como aplicacién de dichas Directivas por los Estados
miembros en el marco de proyectos que se encuentren
en una fase avanzada de desarrollo a la entrada en vigor
de la presente Directiva.

Habida cuenta de que el objetivo de la accién contem-
plada, a saber, la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo, no puede ser alcanzado de manera satisfac-
toria por los Estados miembros, sino que puede realizarse
mejor a escala comunitaria, debido a su caricter transeu-
ropeo reconocido por el Tratado, la Comunidad podrd
adoptar medidas de conformidad con el principio de sub-
sidiariedad a que se refiere el articulo 5 del Tratado. En
cumplimiento del principio de proporcionalidad enun-
ciado en dicho articulo, la presente Directiva no excede
de lo necesario para alcanzar ese objetivo.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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(20) Deben modificarse la Directiva 96/48/CE y la Directiva

2001/16/CE en consecuencia.
HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 96/48/CE quedard modificada como sigue:
1) El articulo 1 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 1

1. La presente Directiva tiene por objeto establecer las
condiciones que deben cumplirse para realizar, en el te-
rritorio comunitario, la interoperabilidad del sistema ferro-
viario transeuropeo de alta velocidad, tal como se describe
en el anexo 1. Dichas condiciones se refieren al proyecto,
construccion, puesta en servicio, rehabilitacidn, renova-
cién, explotacion y mantenimiento de los elementos de
dicho sistema que entren en servicio después de la fecha
de entrada en vigor de la presente Directiva, asi como a las
cualificaciones y a las condiciones de salud y seguridad del

personal que contribuye a su explotacion.

2. La consecucién de este objetivo debe llevar a definir

un nivel minimo de armonizacién técnica que permita:

a) facilitar, mejorar y desarrollar los servicios de trans-
porte ferroviario internacional, tanto entre los paises

de la Unién Europea como con terceros paises;

b) contribuir a la realizacién progresiva del mercado inte-
rior en el dmbito de los equipos y los servicios de
construccién, renovacién, rehabilitacién y funciona-
miento del sistema ferroviario transeuropeo de alta ve-

locidad;

¢) contribuir a la interoperabilidad del sistema ferroviario

transeuropeo de alta velocidad.»

2) Se afiadirdn al articulo 2 las letras siguientes:

) “pardmetro fundamental” toda condicién reglamenta-
ria, técnica u operativa importante desde el punto de
vista de la interoperabilidad y que debe ser objeto de
una decisién o de una recomendacién con arreglo al
procedimiento del apartado 2 del articulo 21 antes de
proceder a la elaboracién de los proyectos completos

de ETI;

k) “caso especifico” toda parte del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad que requiera disposicio-
nes particulares en las ETI, temporales o definitivas,
por exigencias geograficas, topogrificas, de entorno
urbano o de coherencia con el sistema existente. Puede
incluir en especial los casos de las lineas y redes fe-
rroviarias aisladas del resto de la red comunitaria, el

gilibo, el ancho de via o el espacio entre las vias;

) “rehabilitaciéon”: trabajos importantes de modificacion
de un subsistema o de una parte de subsistema que
afecten al rendimiento de este;

g

“sustitucion en el marco de una operacién de mante-
nimiento”: la sustitucién de componentes por otros de
funcién y prestaciones idénticas, en el marco de una
operaciéon de mantenimiento preventivo o correctivo;

n) “renovacion” trabajos importantes de sustitucion de
un subsistema o de una parte de un subsistema que
no afecten al rendimiento de este;

0) “sistema ferroviario existente” el conjunto constituido
por las infraestructuras ferroviarias que comprende las
lineas e instalaciones fijas de la red ferroviaria existente
y los materiales rodantes existentes de todas las cate-
gorias y origenes que recorran dichas infraestructuras;

p) “puesta en servicio™ el conjunto de operaciones por
las que un subsistema pasa a estar en estado de fun-
cionamiento nominal.».

El articulo 5 quedard modificado como sigue:
a) El apartado 1 se sustituird por el texto siguiente:

«1.  Cada uno de los subsistemas serd objeto de una o
varias ETI. Cuando se trate de subsistemas relativos al
medio ambiente o los usuarios, s6lo se procederd a la
elaboracion de ETI en la medida en que resulte nece-
sario. Puede resultar necesaria una ETI complementaria,
en particular para favorecer la utilizacién del sistema
ferroviario de alta velocidad para el transporte de mer-
cancfas de alto valor afiadido o para las aplicaciones
que requiera la interconexién del sistema ferroviario de
alta velocidad con los aeropuertos.».

b) El apartado 3 quedard modificado como sigue:

— La letra f) del apartado 3 se sustituird por el texto
siguiente:

«f) indicard, en cada uno de los casos previstos, los
procedimientos que deberdn utilizarse para eva-
luar o bien la conformidad, o bien la idoneidad
para el uso de los componentes de interopera-
bilidad, asi como la verificacién “CE” de los sub-
sistemas. Dichos procedimientos se basardn en
los moédulos definidos en la Decision
93/465/CEE;.

— Se afladirdn las letras g) y h) siguientes:

«g) indicard la estrategia de aplicacion de la ETI y, en
particular, las etapas que deben franquearse para
pasar de forma gradual de la situacién existente a
la final, en que se habrd generalizado el cumpli-
miento de la ET[;
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h) indicard, para el personal afectado, las condiciones de
cualificacion profesional y de higiene y seguridad en el
trabajo requeridas para la explotaciéon y el manteni-
miento del subsistema de que se trate, asi como para
la puesta en practica de la ETL».

Se afiadird el apartado 6 siguiente:

«6.  Las ETI podrdn contener una referencia explicita a
normas o especificaciones europeas cuando ello sea estric-
tamente necesario para cumplir los objetivos de la presente
Directiva. En tales casos, dichas normas o especificaciones
europeas (0 las partes de que se trate) deberdn considerarse
como anexas a la ETI en cuestion y pasardn a ser obliga-
torias a partir del momento en que la ETI sea aplicable. Si
no existiesen especificaciones europeas, y en espera de su
elaboracién, podrd hacerse referencia a otros documentos
normativos; cuando asi se haga, deberd tratarse de docu-
mentos facilmente accesibles y de dominio publico.

El articulo 6 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 6

1. Los proyectos de ETI serdn elaborados por mandato
de la Comisién, determinado con arreglo al procedimiento
definido en el apartado 2 del articulo 21, por la Agencia
ferroviaria europea, denominada en lo sucesivo “la Agen-

»

Cia .

Las ETI se adoptardn y revisardn con arreglo al mismo
procedimiento. Serdn publicadas por la Comisién en el
Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

2. La Agencia se encargard de preparar la revision, la
actualizacién de las ETI y de formular cualquier recomen-
dacién oportuna al Comité mencionado en el articulo 21,
con objeto de tener en cuenta la evolucién de las técnicas
o de las exigencias sociales.

3. En la elaboracion, adopcion y revision de las ETI se
tendrd en cuenta el coste previsible de las soluciones téc-
nicas que permitan su cumplimiento, con miras a definir y
aplicar las soluciones mds rentables. A tal fin, la Agencia
adjuntard a cada proyecto de ETI una evaluacién de los
costes y ventajas previsibles de dichas soluciones técnicas
para todos los operadores y agentes econdmicos interesa-
dos.

4. La Agencia informard con regularidad al Comité
mencionado en el articulo 21 sobre los trabajos de elabo-
racién de las ETL El Comité podrd formular respecto de
aquél cualquier mandato o recomendacién oportuna
acerca de la concepcion de las ETI, sobre la base de los
requisitos esenciales, asi como acerca de la evaluacién de
los costes.

5. Cuando se proceda a la adopcién de una ETI, la
fecha de entrada en vigor de dicha ETI serd fijada segiin
el procedimiento del apartado 2 del articulo 21.

6. En la adopcion y revisién de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los usuarios con respecto a las ca-
racteristicas que tengan un efecto directo sobre las condi-
ciones de utilizacién de los subsistemas por dichos usua-
rios. Con esta finalidad, la Agencia consultard durante los
trabajos de elaboracion y revisién de las ETI a las asocia-
ciones y organizaciones representativas de usuarios y ad-
juntard al proyecto de ETI un informe sobre los resultados
de dicha consulta.

Antes de la aprobacién del mandato de revisién de las ETI,
el Comité contemplado en el articulo 21 ultimard la lista
de las asociaciones y organizaciones que deberdn consul-
tarse, la cual podrd ser objeto de revision o actualizacién
cuando lo solicite un Estado miembro o la Comision.

7. En la elaboracién y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los interlocutores sociales con res-
pecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del
apartado 3 del articulo 5. Con esta finalidad, se consultard
a los interlocutores sociales antes de someter el proyecto
de ETI al Comité previsto en el articulo 21, para su adop-
cién o revision. Se consultard a los interlocutores sociales
en el marco del Comité de didlogo sectorial creado de
conformidad con la Decision 98/500/CE de la Comi-
sién (*). Los interlocutores sociales dispondrdn de un plazo
de tres meses para manifestar su parecer.

(*) DO L 255 de 12.8.1998, p. 27.».

En el articulo 9 se afiadird el parrafo siguiente:

«En particular, no podrdn exigir verificaciones que ya se
hayan efectuado en el marco del procedimiento que dé
lugar a la declaracién “CE” de conformidad o de idoneidad
para el uso.».

El articulo 10 quedard modificado como sigue:
a) El apartado 2 se sustituird por el texto siguiente:

«2. Todo componente deberd ser objeto del procedi-
miento de evaluacion de la conformidad y la idoneidad
para el uso indicado en la ETI de que se trate e ir
acompafiado del certificado correspondiente.».

b) Se suprimirdn los apartados 3 a 5.
El articulo 11 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comisién consideren que
unas especificaciones europeas utilizadas directa o indirec-
tamente para lograr los objetivos de la presente Directiva
no se ajustan a los requisitos esenciales, podrd decidirse
retirar parcial o totalmente dichas especificaciones de las
publicaciones donde se encuentren inscritas, o enmendar-
las, con arreglo al procedimiento establecido en el apar-
tado 2 del articulo 21 y previa consulta al Comité creado
por la Directiva 83/189/CEE del Consejo (*).

(*) DO L 217 de 5.8.1998, p. 18..
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8) El articulo 14 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 14

1. Corresponde a cada Estado miembro autorizar la
puesta en servicio de los subsistemas de caricter estruc-
tural integrantes del sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad que se implanten o exploten en su territorio.

A tal fin, los Estados miembros adoptardn todas las medi-
das apropiadas para que dichos subsistemas s6lo puedan
entrar en servicio si son concebidos, construidos e instala-
dos de modo que no pongan en compromiso el cumpli-
miento de los requisitos esenciales pertinentes cuando se
integren en el sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad.

En concreto, comprobardn la coherencia de estos subsiste-
mas con el sistema en que se integren.

2. Corresponde a cada Estado miembro comprobar, en
el momento de la puesta en servicio, y después con regu-
laridad, que dichos subsistemas se explotan y mantienen
de conformidad con los requisitos esenciales pertinentes. A
tal efecto, se utilizardn los procedimientos de evaluacién y
comprobacién previstos en las ETI estructurales y funcio-
nales de que se trate.

3. En caso de renovacién o rehabilitacion, el adminis-
trador de la infraestructura o la empresa ferroviaria pre-
sentardn al Estado miembro afectado un expediente con la
descripcién del proyecto. El Estado miembro estudiard di-
cho expediente y, teniendo en cuenta la estrategia de
puesta en préctica indicada en la ETI que le sea aplicable,
decidira si la envergadura de las obras hace necesaria una
nueva autorizacion de puesta en servicio con arreglo a la
presente Directiva.

La nueva autorizacién de puesta en servicio serd necesaria
cada vez que el nivel de seguridad pueda verse afectado
por las obras previstas.

4. Cuando los Estados miembros autoricen la puesta en
servicio de material rodante, asignaran a cada vehiculo un
cbdigo alfanumérico de identificacién. Dicho cddigo de-
berd figurar sobre cada vehiculo y habrd de constar en
un registro de matriculacién nacional que responda a los
siguientes criterios:

a) el registro de matriculacién nacional deberd respetar las
especificaciones comunes contempladas en el apartado
5;

b) la actualizacion del registro de matriculacién nacional
estard confiada a un organismo independiente del ad-
ministrador de la infraestructura y de cualquier empresa
ferroviaria;

¢) Las autoridades designadas en el marco de los articulos
12 y 18 de la Directiva ... del Parlamento Europeo y
del Consejo (*) deberan tener acceso al registro de ma-

10)

11)

12)

triculacién nacional por lo que respecta a los datos
relativos a la seguridad ferroviaria; asimismo, deberdn
tener acceso, en respuesta a una solicitud fundada, las
autoridades designadas con arreglo al articulo 30 de la
Directiva 2001/14/CE (**), la Agencia, las empresas fe-
rroviarias y los administradores de infraestructuras.

5. Las especificaciones comunes del registro de matri-
culacién se adoptardn con arreglo al procedimiento pre-
visto en el apartado 2 del articulo 21, sobre la base de un
proyecto elaborado por la Agencia. Dicho registro conten-
drd, como minimo, los siguientes datos:

a) referencias de la declaracién “CE” de verificacién y de la
entidad que la haya expedido;

b) referencias del registro del material rodante mencio-
nado en el articulo 22 bis;

¢) identificacion del propietario del vehiculo y de la em-
presa ferroviaria que lo utiliza;

d) posibles restricciones que afecten al modo de explota-
cién del vehiculo;

e) datos relativos al estado de mantenimiento del vehiculo.

*) DO ...
() DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.

En el articulo 15 se afiadird el texto siguiente:

«En particular, no podrdn exigir verificaciones que ya se
hayan efectuado en el marco del procedimiento de expe-
dicién de la declaraciéon “CE” de verificacion.».

En el apartado 3 del Articulo 16 se afiadird el parrafo
siguiente:

«Cuando asi lo hagan, también designaran los organismos
encargados de efectuar, en el caso de dichas normas téc-
nicas, los procedimientos de evaluacién de la conformidad
o de la idoneidad para el uso previstos en el articulo 13 y
el procedimiento de verificacién contemplado en el arti-
culo 18.».

En el articulo 17 se afiadird el pérrafo siguiente:

«En tales casos, las ETI serdn objeto de revision con arreglo
al apartado 2 del articulo 6. Si determinados aspectos
técnicos correspondientes a los requisitos esenciales no
pueden ser tratados de manera inmediata y explicita en
una ETI, deberdn sefialarse claramente en un anexo a la
misma. Serd aplicable a dichos aspectos el apartado 3 del
articulo 16.».

En el apartado 2 del articulo 18 se afladird el parrafo
siguiente:

«Englobard, asimismo, la verificacién de las interfaces del
subsistema en cuestién con respecto al sistema en que se
integre, basdndose en los datos disponibles en la ETI de
que se trate y en los registros previstos en el articulo
22 bis.»
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13) El apartado 5 del articulo 20 se sustituird por el texto

siguiente:

«5. La Comisién creard un grupo de coordinacion de los
organismos notificados (denominado en lo sucesivo “el
grupo de coordinacién”) que tratard cualquier cuestion
relacionada con la aplicacién de los procedimientos de
evaluacion de la conformidad o de la idoneidad para el
uso previstos en el articulo 13 y el procedimiento de
verificaciéon contemplado en el articulo 18 o con la apli-
cacion de las ETI en la materia.

La Comisi6én informard al Comité mencionado en el apar-
tado 1 del articulo 21 de las actividades llevadas a cabo en
el marco del grupo de coordinacién. Los representantes de
los Estados miembros podrdn participar, en calidad de
observadores, en las actividades de dicho grupo.».

14) El articulo 21 se sustituird por el texto siguiente ('):

«Articulo 21

1. La Comisién estard asistida por un comité formado
por los representantes de los Estados miembros y presidido
por el representante de la Comisiéon (denominado en lo
sucesivo “Comité”).

2. En los casos en que se haga referencia al presente
apartado, serd de aplicacion el articulo 5 de la Decisién
1999/468/CE, observando lo dispuesto en sus articulos 7 y
8

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decision 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité aprobard su reglamento interno.».

15) Se introducirdn los articulos 21 bis, 21 ter y 21 quater si-

guientes:
«Articulo 21 bis

1. El Comité podra tratar cualquier cuestién relacionada
con la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuro-
peo, incluidas las cuestiones vinculadas a la interoperabi-
lidad entre el sistema ferroviario transeuropeo y el de
terceros paises.

2. El Comité podrd tratar cualquier cuestion relacionada
con la aplicacién de la presente Directiva. En caso nece-
sario, la Comisién adoptard una recomendacién de aplica-
cién con arreglo al procedimiento previsto en el apartado
2 del articulo 21.

Articulo 21 ter

1. Por propia iniciativa o a instancia de un Estado
miembro, la Comisiéon podrd decidir, con arreglo al pro-
cedimiento mencionado en el apartado 2 del articulo 21,

(") Si la propuesta de la SG relativa a la adecuaciéon a la norma de
todos los comités resultara adoptada con anterioridad a la presente
propuesta, se suprimirfan los apartados 1 a 3 de este articulo.

16)

17)

18)

19)

1)

la elaboracion de una ETI para un tema adicional, siempre
que esta se refiera a un subsistema incluido en el anexo IIL

2. El Comité se dotard, con arreglo al procedimiento
previsto en el apartado 2 del articulo 21, de un programa
de trabajo acorde con los objetivos de la presente Directiva
96/48/CE y de la Directiva 2001/16/CE.

Articulo 21 quater

Los anexos podran modificarse por el procedimiento con-
templado en el apartado 2 del articulo 21.».

Se afladird un nuevo articulo 22 bis:
«Articulo 22 bis

1. Los Estados miembros velardn por que se publique y
actualice anualmente un registro de las infraestructuras o,
en su caso, un libro del material rodante. Dichos registros
contendrdn, para cada subsistema o parte del subsistema
de que se trate, las caracteristicas principales, como son los
pardmetros fundamentales, y su conformidad con las ca-
racteristicas prescritas por las ETI aplicables. Para ello, cada
ETI indicard en detalle qué datos deben figurar en los
registros de la infraestructura y del material rodante.

2. Se transmitird a los Estados miembros interesados y a
la Agencia una copia de estos registros, que también se
pondrd a disposicion del publico.».

El anexo I se sustituird por el texto que figura en el anexo
I de la presente Directiva.

El anexo II se sustituird por el texto que figura en el anexo
II de la presente Directiva.

Se afiadird el parrafo siguiente en el apartado 2 del anexo
VIL:

«En particular, el organismo y el personal encargado de las
verificaciones deberdn gozar de independencia contractual,
jerdrquica y funcional tanto de las autoridades designadas
para expedir las autorizaciones de puesta en servicio, en el
marco de la presente Directiva, las licencias, en el marco
de la Directiva 2001/13/CE, y los certificados de seguridad,
en el marco de la Directiva ... relativa a la seguridad
ferroviaria, como de las entidades a cargo de las inspec-
ciones en caso de accidente.».

Articulo 2

La Directiva 2001/16/CE quedard modificada como sigue:

El titulo se sustituird por el titulo siguiente: «Directiva
2001/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de
19 de marzo de 2001 relativa a la interoperabilidad del
sistema ferroviario convencional».
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2) En el articulo 1, se afiadird el siguiente apartado 3: 5) El articulo 6 de la Directiva se sustituird por el texto

4)

«3. A partir del 1 de enero de 2008, el ambito de
aplicacion de la presente Directiva se ampliard a la totali-
dad del sistema ferroviario, a excepcion de las infraestruc-
turas y el material rodante reservados a un uso estricta-
mente local, histérico o turistico que permanezcan aislados
del resto del sistema ferroviario.».

El articulo 2 quedard modificado como sigue:
a) Las letras 1) y m) se sustituirdn por el texto siguiente:

d) “rehabilitacion”: trabajos importantes de modifica-
cién de un subsistema o de una parte de subsistema
que afecten al rendimiento de este;

m) “renovacién”: trabajos importantes de sustitucion de
un subsistema o de una parte de un subsistema que
no afecten al rendimiento de este.».

b) Se afiadirdn las siguientes letras o) y p):

«0) “sustitucion en el marco de una operaciéon de man-
tenimiento” la sustitucién de componentes por
otros de funcién y prestaciones idénticas, en el
marco de una operacién de mantenimiento preven-
tivo o correctivo;

p) “puesta en servicio”: el conjunto de operaciones por
las que un subsistema pasa a estar en estado de
funcionamiento nominal.».

El articulo 5 quedard modificado como sigue:

a) La letra e) del apartado 3 se sustituird por el texto
siguiente:

«e) indicard, en cada uno de los casos previstos, los
procedimientos que deberdn utilizarse para evaluar
o bien la conformidad, o bien la idoneidad para el
uso de los componentes de interoperabilidad, as
como la verificacion “CE” de los subsistemas. Di-
chos procedimientos se basardn en los mddulos
definidos en la Decision 93/465/CEE;».

Se afadird el siguiente apartado 7:

«7.  Las ETI podrdn contener una referencia explicita a
normas o especificaciones europeas cuando ello sea estric-
tamente necesario para cumplir los objetivos de la presente
Directiva. En tales casos, dichas normas o especificaciones
europeas (0 las partes de que se trate) deberdn considerarse
como anexas a la ETI en cuestién y pasardn a ser obliga-
torias a partir del momento en que la ETI sea aplicable. Si
no existiesen especificaciones europeas, y exclusivamente
en espera de su elaboracion, podrd hacerse referencia a
otros documentos normativos; cuando asi se haga, deberd
tratarse de documentos facilmente accesibles y de dominio
publico.».

siguiente:
«Articulo 6

1. Los proyectos de ETI serdn elaborados por mandato
de la Comisién, determinado con arreglo al procedimiento
contemplado en el apartado 2 del articulo 21, por la
Agencia. Las ETI se adoptardn y revisardn con arreglo al
mismo procedimiento. Serdn publicadas por la Comision
en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

2. La Agencia se encargard de preparar la revision y la
actualizacion de las ETI y de formular cualquier recomen-
dacién oportuna al Comité contemplado en el articulo 21,
con objeto de tener en cuenta la evolucién tecnoldgica o
las exigencias sociales.

3. Cada proyecto de ETI se elaborard en dos fases.

4. En primer lugar, la Agencia determinard los pardme-
tros fundamentales para la ETI de que se trate, asi como
las interfaces con los demds subsistemas y cualquier otro
caso especifico necesario. Con respecto a cada pardmetro e
interfaz, se presentardn las soluciones alternativas mds ven-
tajosas acompafiadas de las justificaciones técnicas y eco-
ndémicas. Se tomard una decision de acuerdo con el pro-
cedimiento contemplado en el apartado 2 del articulo 21;
en caso necesario, deberdn preverse casos especificos.

A continuacion, la Agencia elaborard el proyecto de ETI
tomando como base dichos pardmetros fundamentales. En
su caso, la Agencia tendrd en cuenta el progreso técnico,
los trabajos de normalizacién ya efectuados, los grupos de
trabajo ya establecidos y los trabajos de investigacién re-
conocidos. A cada proyecto de ETI se adjuntard una eva-
luacién global de los costes y ventajas previsibles de su
puesta en practica; en dicha evaluacién se indicard la re-
percusion prevista sobre todos los operadores y agentes
econémicos afectados.

5. En la elaboracién, adopcién y revisién de cada ETI
(incluidos los pardmetros fundamentales) se tendrdn en
cuenta los costes y las ventajas previsibles de todas las
soluciones técnicas consideradas, asi como las interfaces
entre ellas, con miras a definir y aplicar las soluciones
mads ventajosas. Los Estados miembros participardn en di-
cha evaluacién facilitando los datos necesarios.

6.  El Comité contemplado en el articulo 21 serd infor-
mado regularmente de los trabajos de elaboracion de las
ETL. Durante dichos trabajos, el Comité podrd imponer
cualquier mandato o formular cualquier recomendacion
oportuna acerca de la concepcién de las ETI, asi como
acerca de la evaluacién de los costes y las ventajas. Con-
cretamente, el Comité podrd solicitar, a peticion de un
Estado miembro, que se estudien soluciones alternativas
y que la evaluacién de sus costes y ventajas figure en el
informe anejo al proyecto de la ETL

7. Cuando se proceda a la adopcién de una ETI, la
fecha de entrada en vigor de dicha ETI se fijard de acuerdo
con el procedimiento previsto en el apartado 2 del articulo
21. Cuando, por motivos de compatibilidad técnica, deban
ponerse en servicio simultdneamente distintos subsistemas,
deberan coincidir las fechas de entrada en vigor de sus
correspondientes ETI.
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8. En la elaboracién y revision de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los usuarios con respecto a las ca-
racteristicas que tengan un efecto directo sobre las condi-
ciones de utilizacion de los subsistemas por dichos usua-
rios. Con esta finalidad, la Agencia consultard durante los
trabajos de elaboracion y revisién de las ETI a las asocia-
ciones y organizaciones representativas de usuarios. La
Agencia adjuntard al proyecto de ETI un informe sobre
los resultados de dicha consulta.

Antes de la adopcién del mandato de la primera ETI, el
Comité indicado en el articulo 21 ultimard la lista de las
asociaciones y organizaciones que deberdn ser consultadas,
y la revisard y actualizard cuando lo solicite un Estado
miembro o la Comision.

9. En la elaboracién y revisién de las ETI se tendrd en
cuenta la opinién de los interlocutores sociales con res-
pecto a las condiciones mencionadas en la letra g) del
apartado 3 del articulo 5.

Con esta finalidad, se consultard a los interlocutores socia-
les antes de someter el proyecto de ETI al Comité previsto
en el articulo 21, para su adopcién o revision.

Se consultard a los interlocutores sociales en el marco del
Comité de didlogo sectorial creado de conformidad con la
Decisién 98/500/CE de la Comisién (!). Los interlocutores
sociales dispondrdn de un plazo de tres meses para mani-
festar su parecer..

6) El articulo 10 quedard modificado como sigue:
a) El apartado 2 se sustituird por el texto siguiente:

«2. Todo componente deberd ser objeto del procedi-
miento de evaluacién de conformidad e idoneidad para
el uso indicado en la ETI de que se trate e ir acompa-
flado del certificado correspondiente.».

b) Se suprimirdn los apartados 4 a 6.
7) El articulo 11 se sustituird por el texto siguiente:
«Articulo 11

Cuando un Estado miembro o la Comisién consideren que
unas especificaciones europeas utilizadas directa o indirec-
tamente para lograr los objetivos de la presente Directiva
no se ajustan a los requisitos esenciales, podrd decidirse
retirar total o parcialmente dichas especificaciones de las
publicaciones donde estén inscritas, o modificarlas, con
arreglo al procedimiento previsto en el apartado 2 del
articulo 21 y previa consulta al Comité creado por la
Directiva 98/34/CE (*), cuando se trate de normas euro-
peas.

() DO L 204 de 21.7.1998, p. 37..

(') Decisién 98/500/CE de la Comision, de 20 de mayo de 1998,
relativa a la creacién de Comités de didlogo sectorial para promover
el didlogo entre los interlocutores sociales a escala europea (DO L
255 de 12.8.1998, p. 27).

8) El articulo 14 quedard modificado como sigue:

a) En el apartado 2 se afiadird el texto siguiente:

«A tal efecto, se utilizardn los procedimientos de eva-
luacién y comprobacién previstos en las ETI estruc-
turales y funcionales de que se trate.».

b) Se afiadirdn los siguientes apartados 4 y 5:

«4.  Cuando los Estados miembros autoricen la
puesta en servicio de material rodante, asignardn a
cada vehiculo un cddigo alfanumérico de identificacion.
Dicho cédigo deberd figurar sobre cada vehiculo y ha-
brd de constar en un registro de matriculacién nacional
que responda a los siguientes criterios:

a) El registro de matriculacion nacional deberd respetar
las especificaciones comunes contempladas en el
apartado 5.

b) La actualizacién del registro de matriculacion nacio-
nal estard confiada a un organismo independiente
del administrador de la infraestructura y de cual-
quier empresa ferroviaria.

¢) Las autoridades designadas en el marco de los arti-
culos 12 y 18 de la Directiva ... [¢del Parlamento
Europeo y del Consejo?] (*) deberdn tener acceso al
registro de matriculacién nacional por lo que res-
pecta a los datos relativos a la seguridad ferroviaria.
Asimismo, deberdn tener acceso, en respuesta a una
solicitud fundada, las autoridades designadas con
arreglo al articulo 30 de la  Directiva
2001/14/CE (**), la Agencia, las empresas ferrovia-
rias y los administradores de infraestructuras.

5. Las especificaciones comunes del registro de ma-
triculaciéon se adoptardn con arreglo al procedimiento
previsto en el apartado 2 del articulo 21, sobre la base
de un proyecto elaborado por la Agencia. Dicho regis-
tro contendrd, como minimo, los siguientes datos:

a) referencias de la declaracién “CE” de verificacién y
de la entidad que la haya expedido;

b) referencias del registro del material rodante mencio-
nado en el articulo 24;

¢) identificacién del propietario del vehiculo y de la
empresa ferroviaria que lo utiliza;

d) posibles restricciones que afecten al modo de explo-
tacion del vehiculo;

e) datos relativos al estado de mantenimiento del vehi-
culo.

(" DO ...
() DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.
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9) En el apartado 3 del Articulo 16 se afiadird el pdrrafo
siguiente:

«Cuando asi lo hagan, también designardn los organismos
encargados de efectuar, en el caso de dichas normas téc-
nicas, los procedimientos de evaluacién de la conformidad
o de la idoneidad para el uso previstos en el articulo 13 y
el procedimiento de verificacién contemplado en el arti-
culo 18.».

10) En el articulo 17 se afiadird el pdrrafo siguiente:

«En tales casos, las ETI serdn objeto de revision con arreglo
al apartado 2 del articulo 6. Si determinados aspectos
técnicos correspondientes a los requisitos esenciales no
pueden ser tratados de manera explicita en una ETI, debe-
rdn sefialarse claramente en un anexo a la misma.

Serd aplicable a dichos aspectos el apartado 3 del articulo
16.».

11) El apartado 5 del articulo 20 se sustituird por el texto
siguiente:

«5.  La Comisién creard un grupo de coordinacién de los
organismos notificados que tratard cualquier cuestion rela-
cionada con la aplicacién de los procedimientos de eva-
luacién de la conformidad o de la idoneidad para el uso
previstos en el articulo 13 y el procedimiento de verifica-
cién contemplado en el articulo 18 o con la aplicacién de
las ETI en la materia. La Comisién informard al Comité
mencionado en el apartado 1 del articulo 21 de las acti-
vidades llevadas a cabo en el marco del grupo de coordi-
nacién. Los representantes de los Estados miembros po-
drdn participar, en calidad de observadores, en las activi-
dades de dicho grupo..

12) Se introducirdn los articulos 21 bis y 21 ter:
«Articulo 21 bis
La Comisién podrd someter al Comité cualquier cuestién
relacionada con la aplicacién de la presente Directiva. En
caso necesario, la Comisién adoptard una recomendacion
de aplicacién con arreglo al procedimiento previsto en el
apartado 2 del articulo 21.

Articulo 21 ter

Los anexos podrdn modificarse por el procedimiento con-
templado en el apartado 2 del articulo 21.».

13) En el apartado 2 del anexo VII, se afiadird el parrafo
siguiente

«En particular, el organismo y el personal encargado de las
verificaciones deberdn gozar de independencia contractual,
jerdrquica y funcional tanto de las autoridades designadas
para expedir las autorizaciones de puesta en servicio, en el
marco de la presente Directiva, las licencias, en el marco
de la Directiva 2001/13/CE, y los certificados de seguridad,
en el marco de la Directiva ... CE relativa a la seguridad
ferroviaria, como de las entidades a cargo de las inspec-
ciones en caso de accidente.».

14) Se suprimird el anexo VIIL

Articulo 3

La Comisién adoptard todas las medidas necesarias para que al
aplicar las disposiciones de la presente Directiva se conserven
en la medida de lo posible los trabajos de elaboracion de ETI ya
encomendados en el marco de la Directiva 96/48/CE y de la
Directiva 2001/16/CE, asi como la aplicacién de dichas direc-
tivas por los Estados miembros en el marco de proyectos que
se encuentren en una fase avanzada de desarrollo a la entrada
en vigor de la presente Directiva.

Articulo 4

Los Estados miembros adoptardn las disposiciones legales, re-
glamentarias y administrativas necesarias para cumplir la pre-
sente Directiva a mds tardar el [...] (!). Informardn inmediata-
mente de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
estas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompa-
fladas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de la mencionada refe-
rencia.

Articulo 5
La presente Directiva entrard en vigor el [...] dia siguiente al
de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunidades Euro-
peas.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

(*) 24 meses tras la fecha de entrada en vigor de la presente Directiva.
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ANEXO 1

EL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE ALTA VELOCIDAD

1. Infraestructuras

Las infraestructuras del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad serdn las de las lineas de la red transeuropea
de transporte sefialadas en la Decision n® 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996,
sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte ('), o las recogidas en las
actualizaciones de dicha decisién a raiz de la revisién prevista en su articulo 21.

las lineas de alta velocidad incluirdn:

— las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, equipadas para velocidades por lo general iguales o
superiores a 250 kmjh;

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad equipadas para velocidades del orden de 200 km/h;

— las lineas especialmente acondicionadas para la alta velocidad, de cardcter especifico debido a dificultades topo-
gréficas, de relieve o de entorno urbano, cuya velocidad deberd ajustarse caso por caso.

Estas infraestructuras incluirdn los sistemas de gestién del tréfico, de posicionamiento y de navegacion: instalaciones

técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para el transporte de viajeros en dichas lineas con el
fin de garantizar un aprovechamiento seguro y armonioso de la red y la gestion eficaz del trafico.

2. Material rodante

El material rodante cubierto por la presente Directiva englobard los trenes concebidos para circular:
— en las lineas especialmente construidas para la alta velocidad, a una velocidad de 250 km/h como minimo,
pudiéndose al mismo tiempo, en las circunstancias adecuadas, alcanzar velocidades superiores a los 300 km/h, o

bien

— en las lineas existentes especialmente acondicionadas para la alta velocidad, a una velocidad del orden de 200 km/h.

3. Coherencia del sistema ferroviario europeo de alta velocidad

La calidad del transporte ferroviario europeo requiere, entre otras cosas, una absoluta coherencia entre las caracteristicas
de la infraestructura (en el sentido amplio del término, es decir, incluidas las partes fijas de todos los subsistemas
afectados) y las del material rodante (incluidas las partes embarcadas de todos los subsistemas afectados). De esta
coherencia dependen los niveles de prestaciones, seguridad y calidad de servicio, y su coste.

() DO L 228 de 9.9.1996, p. 1.

ANEXO II

SUBSISTEMAS

1. Lista de subsistemas

A efectos de la presente Directiva, el sistema constitutivo del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad se
dividird segin los subsistemas siguientes, correspondientes:

a) bien a dmbitos de naturaleza estructural:
— infraestructuras,
— energfa,
— control-mando y sefializacion,
— explotacion y gestion del tréfico,

— material rodante;
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b) bien a dmbitos de naturaleza funcional:
— mantenimiento,

— aplicaciones telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias.

2. Ambitos que deben cubrirse

Para cada uno de los subsistemas se fijard la lista de los aspectos vinculados con la interoperabilidad en los mandatos
confiados a la Agencia para la elaboracién de los proyectos de ETI.

A tenor de las disposiciones del apartado 1 del articulo 6, dichos mandatos se determinardn de conformidad con el
procedimiento definido en el apartado 2 del articulo 21.

Llegado el caso, y de conformidad con las disposiciones de la letra c) del apartado 3 del articulo 5, la Agencia precisard
la lista de los aspectos vinculados con la interoperabilidad fijados en los mandatos.

3. Pardmetros fundamentales

A tenor de la letra b) del apartado 3 del articulo 5, se considerardn en particular pardmetros fundamentales para realizar
la interoperabilidad los elementos siguientes (1):

— Gdlibo minimo de las infraestructuras

— Radios de curva minimos

— Ancho de via

— Esfuerzos maximos sobre la via

— Longitud minima de los andenes

— Altura de los andenes

— Tension de alimentacién

— Geometria de las catenarias

— Caracteristicas del ERTMS (3)

— Carga por eje

— Longitud médxima de los trenes

— Gdlibo del material rodante

— Caracteristicas minimas de frenado

— Caracteristicas eléctricas limite del material rodante

— Caracteristicas mecdnicas limite del material rodante

— Caracteristicas de la explotacién vinculadas con la seguridad de los trenes
— Caracteristicas limite relacionadas con los ruidos exteriores

— Caracteristicas limite relacionadas con las vibraciones exteriores
— Caracteristicas limite relacionadas con las perturbaciones electromagnéticas externas
— Caracteristicas limite relacionadas con los ruidos interiores

— Caracteristicas limite relacionadas con el aire acondicionado

— Caracteristicas relacionadas con el transporte de personas minusvalidas.

(1) Cf. Recomendacién de la Comision 2001/290/CE.
(*) European Rail Traffic Management System: cf. Decisiones de la Comisién 1999/569/CE y 2001/260/CE.



