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(Actos juridicos preparatorios)

COMISION

Propuesta modificada de tercera Directiva del Consejo sobre coordinacién de las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas relativas al seguro directo distinto del seguro de vida y por
la que se modifican las Directivas 73/239/CEE y 88/357/CEE

(92/C 93/01)

COM(92) 63 final — SYN 291
(Presentada por la Comisién el 24 de febrero de 1992)

EL CONSE]JO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmica
Europea y, en particular, el apartado 2 de su articulo 57 y
su articulo 66,

Vista la propuesta de la Comision (1),

En cooperacion con el Parlamento Europeo (?),

Visto el dictamen del Comité Econoémico y Social (3),

(1)

Considerando que es necesario llevar a término el
mercado interior en materia de seguro directo distin-
to del seguro de vida, en su doble vertiente de la
libertad de establecimiento y de la libre prestacion de
servicios, al objeto de facilitar a las empresas de
seguros con sede social en la Comunidad la cobertu-
ra de los riesgos localizados dentro de la Comuni-

dad;

Considerando que la segunda Directiva 88/357/
CEE del Consejo, de 22 de junio de 1988, sobre
coordinacion de las disposiciones legales, reglamen-

(1) DO n° C 244 de 28. 9. 1990, p. 28.
(2) Dictamen emitido el 12 de febrero de 1992 (no publicado atin

en el Diario Oficial).

(3) DO n° C 102 de 18. 4. 1991, p. 7.

tarias y administrativas relativas al seguro directo
distinto del seguro de vida, por la que se establecen
las disposiciones destinadas a facilitar el ejercicio
efectivo de la libre prestacion de servicios y por la
que se modifica la Directiva 73/239/CEE (4) ha
contribuido en gran medida a la realizacién del
mercado interior en materia de seguro directo distin-
to del seguro de vida, al conceder a aquellos toma-
dores de seguro que por su condicién o importancia,
o por la naturaleza del riesgo que deba asegurarse,
no necesiten una proteccién especifica en el Estado
miembro en el que esté localizado el riesgo, completa
libertad de acceso al mercado mas amplio de segu-
ros;

Considerando que la Directiva 88/357/CEE consti-
tuye, por tanto, una etapa significativa del proceso
de armonizacion de los mercados nacionales para la
instauracién de un mercado integrado; que debers
completarse con otros instrumentos comunitarios al
objeto de permitir que todos los tomadores de segu-
ro, sea cual fuere su condicién, su importancia o la
naturaleza del riesgo que deba asegurarse, puedan
recurrir a cualquier asegurador con domicilio social
en la Comunidad y que ejerza su actividad en
régimen de derecho de establecimiento o de libre
prestacion de servicios, garantizandoles, al mismo
tiempo, una proteccién adecuada;

() DO n° L 172 de 4. 7. 1988, p. 1. Directiva modificada en

ultimo lugar por la Directiva 90/618/CEE (DO ne L 330 de
29.11. 1990, p. 44).
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(4)  Considerando que la presente Directiva se inscribe (9)  Considerando que las autoridades competentes de
en el marco de la labor legislativa y realizada por la los Estados miembros deben disponer de los medios
Comunidad, en particular por medio de la primera de control necesarios para velar por el ejercicio
Directiva 73/239/CEE del Consejo, de 24 de julio ordenado de las actividades del empresa de seguros
de 1973, sobre coordinacién de las disposiciones en el conjunto del Comunidad, ya se efectiien en
legales, reglamentarias y administrativas relativas al régimen de establecimiento o en régimen de libre
acceso a la actividad del seguro directo distinto del prestacion de servicios; que, en particular, las autori-
seguro de vida, y a su ejercicio (1) y por la Directiva dades competentes de los Estados miembros deben
91/674/CEE del Consejo, de 19 de diciembre de poder adoptar las medidas de salvaguarda adecuadas
1991, relativa a las cuentas anuales y cuentas conso- o imponer sanciones a fin de evitar que se produzcan
lidadas de las empresas de seguros (2); posibles irregularidades a infracciones contra las
disposiciones en materia de control de la actividad

de seguros;

(5)  Considerando que se ha optado por llevar a cabo la (10) Considerando que la creacion del mercado unico sin
armonizacion bésica, necesaria y suficiente para lle- fronteras interiores implica el acceso al conjunto de
gar al reconocimiento mutuo de las autorizaciones y las actividades de seguro directo distinto del seguro
los sistemas de supervision cautelar que permita la de vida en toda la Comunidad y, en consecuencia, la
concesion de una unica autorizacién vélida en toda posibilidad de que todo asegurador debidamente
la Comunidad v la aplicacion del principio de autorizado asegure cualquier riesgo de los contem-
control por el Estado miembro de origen; plados en el Anexo de la Directiva 73/239/CEE;

que, por ello, es necesario suprimir el monopolio de
que disfrutan en algunos Estados miembros determi-
) o nados organismos para la cobertura de determinados

(6)  Considerando que, por consiguiente, el acceso a la riesgos;
actividad de seguros y su ejercicio quedan en adelan- ’
te /supedltgd.os 2 l a concesion de una tinica autoriza- (11) Considerando que procede adaptar las disposiciones
cién administrativa, concedida por las autoridades lai 1 ‘ 2 de 1. d
del Estado miembro en el que la empresa de seguros relatvas a fa ransierencia de la carcera, ‘e contratos

. . . Lo al régimen juridico de autorizacién unica que esta-

tenga su domicilio social; que dicha autorizacion blece I Directiva:

L . - ece la presente Directiva;
permitird a la empresa ejercer su actividad en toda la
Comunidad, en régimen de derecho de estableci-
miento o en’régimergx de libre prestacidén de servicios; (12) Consideraqdo que en la Dix.‘ecti.v/a 91/ 67.4/CEE ya
que ¢l Estado miembro de la sucursal o de la se ha. r.eahzado la armonizacion esencial de las
prestacion de servicios no podra exigir una nueva dlSPOSlClOHCS de %08 E’stados m1§mbros en 1(,) que se
autorizacién a las empresas de seguros que en el refiere a la constitucion de‘ provisiones técnicas que
deseen ejercer la actividad de seguros y ya estén los aseguradores estan Qbhgados a constituir como
autorizadas en el Estado miembro de origen; que, garantia de los compromisos suscritos, armoqlzgaén
por tanto, procede introducir las oportunas modifi- que permnte'conceder gl .beneflao del reconocimiento
caciones en las Directivas 73/239/CEE y 88/357/ mutuo de dichas provisiones;
CEE;

(13) Considerando que procede coordinar las reglas rela-
tivas a la diversificacién, la localizaciéon y la
congruencia de los activos representativos de las

(7)  Considerando que corresponde en adelante a las provisiones técnicas, con el fin de facilitar el recono-
autoridades competentes del Estado miembro de cimiento mutuo de las diSpOSiCiOl’]CS de los Estados
origen garantizar la vigilancia de la solidez financiera miembros; que para dicha coordinacién habrén de
de las empresas de seguros y, en particular, del tenerse en cuenta las medidas adoptadas en materia
estado de solvencia y de la constituciéon de provisio- de liberalizacion de los movimientos de capitales en
nes técnicas suficientes, asi como de la representa- la Directiva 88/361/CEE del Consejo, de 24 de
cion de éstas por activos congruentes; junio de 1988, para la aplicacién del articulo 67 del

Tratado (3), asi como los progresos realizados por la
Comunidad con miras a la plena realizacion de la
unién econémica y monetaria;

(8)  Considerando que determinadas disposiciones de la
presente Directiva definen normas minimas; que el (14) Considerando, no obstante, que el Estado miembro

Estado miembro de origen puede dictar reglas mas
estrictas respecto de las empresas de seguros autori-
zadas por sus propias autoridades competentes;

(1) DO n° L 228 de 16. 8. 1973, p. 3. Directiva modificada en

ultimo lugar por la Directiva 88/357/CEE (DO n° L 172 de 4.
7.1988, p. 1).

(2) DO ne L 374 de 31. 12. 1991, p. 7.

de origen no puede exigir a las empresas de seguros
que inviertan los activos representativos de sus pro-
visiones técnicas en determinadas categorias de acti-
vos, puesto que este tipo de exigencias son incompa-
tibles con las medidas previstas en materia de libera-
lizacién de los movimientos de capitales en la Direc-
tiva 88/361/CEE;

(3) DOn° L 178 de 8. 7. 1988, p. 5.
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(15) Considerando que, en espera de una Directiva sobre (20) Considerando que los Estados miembros deben estar
los servicios de inversiones que armonice, entre en medida de velar para que los productos de
otras, la definicién de la nocién de mercado regula- seguros y la documentacién contractual utilizada
do, es necesario, por necesidades de la presente para la cobertura de los riesgos localizados en su
Directiva y sin perjuicio de dicha armonizacién territorio, en régimen de derecho de establecimiento
futura, dar una definicion provisional de esta o de libre prestacién de servicios, respeten las dispo-
nocidn, que serd sustituida por la definicién que sea siciones legales especificas de interés general que
objeto de una armonizacion comunitaria que otorga- sean de aplicacién; que los sistemas de control que se
rd al Estado miembro de origen del mercado las empleen deberdn adaptarse a las exigencias del mer-
responsabilidades confiadas en la materia y de mane- cado interior, sin que ello constituya un requisito
ra transitoria por la presente Directiva al Estado previo para el ejercicio de la actividad de seguros;
miembro de origen de la empresa de seguros; que, desde esta Optica, los sistemas de aprobacién
previa de las condiciones de los seguros no se
justifican; que, en consecuencia, resulta oportuno
(16) Considerando que resulta oportuno completar la prever otros sistemas mas apropiados a las exigen-
lista de elementos que pueden entrar en la composi- cias de un mercado unico }' qge permitan a .1/05
cién del margen de solvencia exigido por la Directiva Estados miembros garantizar la adecuada proteccién
73/239/CEE, para tener en cuenta los nuevos ins- de los tomadores de seguros;
trumentos financieros y las facilidades otorgadas a
otras instituciones financieras para nutrir sus fondos .
rODIOS: P (21) Considerando que cabe desear que, cuando se trate
PIOPpIOS; de una persona fisica, la empresa de seguros informe
al tomador de seguro de la ley que se aplicard al
contrato, asi como de las disposiciones relativas al
(17)  Considerando que, en un mercado integrado de estudio de las reclamaciones sobre el contrato de los
seguros, resulta oportuno conceder a aquellos toma- tomadores de seguro;
dores de seguro que, por su condicién o importan-
cia, o por la naturaleza del riesgo que deba asegurar-
se, No necesiten una proteccion especifica en el (22) Considerando que los Estados miembros pueden
Estado miembro en el que esté localizado el riesgo, disponer que el seguro de enfermedad privado o
completa libertad de eleccion en lo que se refiere a la suscrito de forma voluntaria puede sustituir parcial o
ley aplicable al contrato de seguros; totalmente a la cobertura de enfermedad prestada
por los regimenes de seguridad social;
(18) Considerando que la armonizacién del derecho de . .
L . (23) Considerando que la naturaleza y repercusiones
contrato de seguro no es una condicién previa para .
. s sociales de los contratos de seguro de enfermedad
la realizacion del mercado interior de los seguros; S . X
. o justifican que las autoridades del Estado miembro en
que, en consecuencia, la posibilidad otorgada a los ) . . . .
. . N que esté localizado el riesgo impongan la comunica-
Estados miembros de imponer la aplicacion de su A " .
NN cion sistematica de las condiciones generales y espe-
legislacion a los contratos de seguros que cubran . :
; . . . ciales de los contratos, para cerciorarse de que los
riesgos localizados en su territorio puede proporcio- . L
- , mencionados contratos pueden sustituir total o par-
nar las suficientes garantias a lo tomadores de seguro . L.
. o, o cialmente a la cobertura de enfermedad del régimen
que necesiten una proteccion especifica; . . .
de seguridad social: que esta comprobacién no debe
constituir un requisito previo al ejercicio de la activi-
) dad de seguros; que la naturaleza particular del
(19) Cpnsnderando que en un mercado interior es conve- seguro de enfermedad, que constituye una alternati-
niente para el t?mador del seguro poder tener acceso va parcial o total a la cobertura de enfermedad
a la gama mas amplia POSlb}C de productos de prestada por el régimen de seguridad social, lo
seguros ofrecidos en la Comunidad, de manera que distingue de otros tipos de seguros, sean o no
pueda elegir de entre todos ellos el mas adecuado a seguros de vida, ya que es necesario garantizar que
sus necestdades; que, por consiguiente, mcuml.)e al los asegurados tengan efectivamente acceso a la
Estado miembro en el que est¢ localizado el riesgo cobertura de enfermedad privada o suscrita de forma
velar para que no exista obstdculo alguno_ que 1mp1- voluntaria, con independencia de su edad o de su
da que los productos de seguros ofrecidos en la estado de salud;
Comunidad puedan ser comerzializados en su terri-
torio, siempre y cuando no sean contrarios a las
disposiciones legales de interés general en vigor en el (24) Considerando que algunos Estados miembros han

Estado miembro en el que esté localizado el riesgo y
en la medida en que el interés general no quede
salvaguardado por los normas del Estado miembro
de origen, siempre que tales disposiciones se apli-
quen de forma no discriminatoria a toda empresa
que opere en dicho Estado miembro y sean objetiva-
mente necesarias y proporcionadas al objetivo perse-
guido;

adoptado disposiciones legales especificas a tal efec-
to; que el interés general justifica la adopcién o el
mantenimiento de estas disposiciones legales siempre
y cuando no restrinjan de manera desproporcionada
la libertad de establecimiento o de prestacién de
servicios, quedando entendido que dichas disposicio-
nes se aplicaran por igual sea cual fuere el Estado de
origen de la empresa; que la naturaleza de estas
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(26)

(27)

(28)

disposiciones legales puede variar en funcién de la
situacién existente en el Estado miembro que las
adopte; que estas disposiciones pueden establecer la
ausencia de restricciones de adhesidn, una tarifica-
cion sobre una base uniforme por tipo de contrato y
cobertura vitalicia; que el mismo objetivo también
puede alcanzarse exigiendo de las empresas que
ofrezcan seguros de enfermedad privados o suscritos
de forma voluntaria que ofrezcan contratos tipo
uniformes que se ajusten a la cobertura del régimen
legal de seguridad social a un tipo de prima igual o
inferior a un maximo establecido y que participen en
sistemas de compensacion de pérdidas; que también
podra exigirse que la base técnica del seguro médico
privado o suscrito de forma voluntaria sea similar a
la del seguro de vida;

Considerando que, debido a la coordinacion realiza-
da por la Directiva 73/239/CEE, tal como se modi-
fica por la presente Directiva, la posibilidad de
prohibir la acumulacién del seguro de enfermedad
con otros ramos, que la letra ¢) del apartado 2 del
articulo 7 de dicha Directiva ofrece a la Republica
Federal de Alemania, ya no se justifica y debe, por
tanto, eliminarse;

Considerando que los Estados miembros podran
exigir que las empresas de seguros que practiquen
por cuenta propia el seguro obligatorio de accidentes
laborales en su territorio se atengan a las disposicio-
nes especiales que con respecto a este seguro esta-
blezcan sus respectivas legislaciones nacionales; que,
no obstante, no podrd aplicarse este requisito a
aquellas disposiciones que se refieran al control
financiero y que sean competencia exclusiva del
Estado miembro de origen;

Considerando que el ejercicio de la libertad de
establecimiento exige una presencia permanente en
el Estado miembro de la sucursal; que, para tener en
cuenta los intereses particulares de los asegurados y
de las victimas en el caso de seguro de responsabili-
dad civil para automovil, es preciso que haya en el
Estado miembro de la sucursal estructuras adecua-
das encargadas de reunir todas las informaciones
necesarias en relacion con los expedientes de indem-
nizacién relativos a dicho riesgo, y que dichas estruc-
turas deben disponer de poderse suficientes para
representar a la empresa ante las personas que hayan
sufrido un perjuicio y que podrian reclamar una
indemnizacion, incluso el pago de ésta, y también
para representarla o, si fuera necesario, hacerla
representar, en lo relativo a dichas solicitudes de
indemnizacion, ante los tribunales y las autoridades
de ese Estado miembro;

Considerando que en el mercado interior ningun
Estado miembro puede ya prohibir el ejercicio simul-
taneo de la actividad de seguros en su territorio en
régimen de establecimiento y en régimen de presta-

(29)

(31)

(32)

(33)

cién de servicios; que, por consiguiente, resulta
oportuno suprimir la facultad que, en este sentido,
otorga a los Estados miembros la Directiva 88/
357/CEE;

Considerando que conviene establecer un régimen de
sanciones aplicables en los casos en que la empresa
de seguros no se atenga, en el Estado miembro en el
que esté localizado el riesgo, a las disposiciones de
interés general que le sean de aplicacidn;

Considerando que determinados Estados miembros
no someten las operaciones de seguros a ningun tipo
de imposicion indirecta, mientras que la mayorta de
ellos les aplican impuestos especiales y otras formas
de contribucién, comprendidos recargos destinados
a los organismos de compensacidn; que, en los
Estados miembros en los que se. perciben tales
impuestos y contribuciones, la estructura de los
mismos y los tipos aplicados varian considerable-
mente; que es necesario impedir que las diferencias
existentes originen distorsiones de la competencia en
los servicios de seguros prestados entre los Estados
miembros; que, sin perjuicio de una posterior armo-
nizacién, la aplicacion del régimen fiscal y otras
formas de contribucion previstas en el Estado miem-
bro en el que esté localizado el riesgo pueden poner
remedio a tal inconveniente y que corresponde a los
Estados miembros establecer las modalidades que
garanticen la percepcion de los mencionados impues-
tos y contribuciones;

Considerando que, a intervalos regulares, puede ser
necesario efectuar modificaciones técnicas de las
normas detalladas establecidas en la presente Direc-
tiva para tener en cuenta las innovaciones que se
produzcan en el sector de seguros; que la Comisién
procederd a efectuar tales modificaciones, en la
medida en que asi resulte necesario, previa consulta
al Comité de seguros creado por la Directiva 91/
675/CEE (1) en uso de las competencias de ejecu-
cién conferidas a la Comision por las disposiciones
del Tratado;

Considerando que resulta oportuno establecer dispo-
siciones especificas que garanticen el paso del régi-
men juridico existente en el momento en que empie-
ce a aplicarse la presente Directiva al régimen esta-
blecido por ésta; que dichas disposiciones deben
tener por objeto evitar una carga adicional de traba-
jo para las autoridades competentes de los Estados
miembros;

Considerando que, a efectos de lo dispuesto en el
articulo-8 C del Tratado, conviene tener en cuenta la
importancia del esfuerzo que habran de hacer deter-
minadas economias que presentan diferencias de
desarrollo; que, por lo tanto, conviene conceder a
determinados Estados miembros un régimen transi-
torio que haga posible la aplicacién gradual de la
presente Directiva,

(1) DO n° L 374 de 31. 12. 1991, p. 32.
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HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

TITULO 1

Definiciones y ambito de aplicacion

Articulo 1

A efectos de la presente Directiva, se entendera por:

a) «empresa de seguros»: cualquier empresa que haya
recibido autorizacion administrativa con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 6 de la Directiva 73/239/
CEE;

b) «sucursal»: cualquier agencia o sucursal de una empre-
sa de seguros, habida cuenta del articulo 3 de la
Directiva 88/357/CEE;

c) «Estado miembro de origen»: el Estado miembro en
que esté situado el domicilio social de la empresa de
seguros que cubra el riesgo;

d) «Estado miembro de la sucursal»: el Estado miembro
en que esté situada la sucursal que cubra el riesgo;

e) «Estado miembro de prestacién de servicios»: el Estado
miembro en el que esté localizado el riesgo con arreglo
a lo dispuesto en la letra d) del articulo 2 de la Directiva
88/357/CEE, siempre que dicho riesgo esté cubierto
por alguna empresa de seguros o sucursal situada en
otro Estado miembro;

f) «control»: la relacién existente entre una empresa
matriz y una filial tal y como se establece en el articulo
1 de la Directiva 83/349/CEE (1), o una relacién de la
misma naturaleza entre cualquier persona fisica o
juridica y una empresa;

g) «participacion cualificada»: el hecho de poseer en una
empresa, directa o indirectamente, al menos un 10 %
del capital o de los derechos de voto o cualquier otra
posibilidad de ejercer una influencia notable en la
gestion de la empresa en la cual se posea una participa-
cién.

A efectos de la aplicaciéon de esta definicién, en los
articulos 8 y 15 y para la aplicaciéon de los otros
porcentajes de participacion indicados en el articulo 15,
se tomaran en consideracion los derechos de voto a que
se refiere el articulo 7 de la Directiva 88/627/
CEE (%);

h) «empresa matriz»: la empresa matriz definida en los
articulos 1 y 2 de la Directiva 83/349/CEE;

i) «filial»: la empresa filial definida en los articulos 1y 2
de la Directiva 83/349/CEE; cualquier empresa filial
de una empresa filial se considerara también filial de la
empresa matriz que esté al frente de dichas empresas;

(1) DO n° L 193 de 18. 7. 1983, p. 1.
(2) DO n° L 348 de 17. 12. 1988, p. 62.

j) «mercado regulado»: un mercado financiero considera-
do por el Estado miembro de origen de la empresa
como mercado regulado en espera de una definicion a
dar en el marco de una Directiva sobre los servicios de
inversiones y caracterizado por:

— un funcionamiento regular, y

— el hecho de que las disposiciones establecidas o
aprobadas por las autoridades apropiadas definen
las condiciones de funcionamiento del mercado, las
condiciones de acceso al mercado, asi como, cuan-
do se aplica la Directiva 79/279/CEE del Consejo,
de 5 de marzo de 1979, sobre coordinacion de las
condiciones de admisién de valores mobiliarios a
cotizacion oficial en una bolsa de valores (3), las
condiciones de admision a la cotizacién fijadas por
esta Directiva, y cuando dicha Directiva no se
aplica, las condiciones que deben reunir dichos
instrumentos financieros para poder ser efectiva-
mente negociados en el mercado.

A los efectos de la presente Directiva, un mercado
regulado podra estar situado en un Estado miembro o
en un pais tercero. En este ultimo caso, dicho mercado
debera ser reconocido por el Estado miembro de origen
de la empresa y satisfacer unas exigencias comparables.
Los instrumentos financieros negociados deberdn tener
una calidad comparable a la de los instrumentos nego-
ciados en el mercado o mercados regulados del Estado
miembro en cuestién;

k) «autoridades competentes»: las autoridades facultadas,
en virtud de una ley o de una reglamentacién, para
controlar las empresas de seguros.

Articulo 2

1. La presente Directiva se aplicard a los seguros y empre-
sas contemplados en el articulo 1 de la Directiva 73/
239/CEE.

2. La presente Directiva no se aplicard a los ramos y
operaciones de seguros ni a las empresas e instituciones a
los que no les sea aplicable la Directiva 73/239/CEE, ni a
los organismos contemplados en el articulo 4 de esa misma
Directiva.

Articulo 3

No obstante lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 2,
los Estados miembros adoptaran las medidas oportunas
para que los monopolios relativos al acceso a la actividad
de determinados ramos de seguro, otorgados a los organis-
mos establecidos en su territorio y contemplados en el
articulo 4 de la Directiva 73/239/CEE, desaparezcan el 1
de julio de 1994 a mas tardar.

(3) DO n° L 66 de 13. 3. 1979, p. 21. Directiva modificada en
ultimo lugar por la Directiva 82/148/CEE (DO n° L 62 de 5.
3.1982, p. 22).
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TITULO II

Acceso a la actividad de seguros

Articulo 4

El articulo 6 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 6

El acceso a la actividad de seguro directo estard supedi-
tado a la concesion de una autorizacion administrativa
previa.

Esta autorizacion serd solicitada a las autoridades del

Estado miembro de origen por:

a) la empresa que fije su domicilio social en el territorio
de dicho Estado miembro;

b) la empresa que, tras haber recibido la autorizacién
contemplada en el parrafo primero, extienda sus
actividades al conjunto de un ramo o a otros
ramos.».

Articulo §

El articulo 7 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por

el texto siguiente:

«Articulo 7

1. La autorizacion sera valida en toda la Comunidad.
Permitird a la empresa ejercer en ella actividades, en
régimen de derecho de establecimiento o en régimen de
libre prestacién de servicios.

2. La autorizacion se concederd por ramos. Abarcara el
ramo completo, salvo que el solicitante sélo desee cubrir
una parte de los riesgos correspondientes a dicho ramo,
tal como se detallan en el punto A del Anexo.

No obstante:

a) cada Estado miembro tendra la facultad de conceder
la autorizacion para los grupos de ramos contempla-
dos en el punto B del Anexo, ddndoles la denomina-
cién correspondiente en él prevista;

b) la autorizacion concedida para un ramo o grupo de
ramos valdra asimismo para la cobertura de los
riesgos accesorios comprendidos en otro ramo si se
cumplen las condiciones previstas en el punto C del
Anexo.».

Articulo 6

El articulo 8 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por

el texto siguiente:

«Articulo 8

1. El Estado miembro de origen exigird que las empre-
sas de seguros que soliciten autorizacién:

a) adopten una de las formas siguientes:

— en el Reino de Bélgica: “société anonyme”/
“naamloze vennootschap”, “société en comman-
dite par actions”/“commanditaire vennootschap
op aandelen”, “association d’assurance mutuel-

c)

le”/“onderlinge verzekeringmaatschappiyj”, “so-
ciété  coopératieve”/“codperatieve  vennoots-
chap”;

— en el Reino de Dinamarca: “aktieselskaber”,
“gensidige selskaber”;

— en la Republica Federal de Alemania: “Aktienge-
sellschaft”, “Versicherungsverein auf Gegenseitig-
keit”, “6ffentlich-rechtliches Wettbewerbesversi-
cherungsunternehmen”;

— en la Republica Francesa: “société anonyme”,
“société d’assurance mutuelle”, “institution de
prévoyance régie par le code de la sécurité socia-
le”, “institution de prévoyance régie par le code
rural”, “mutuelles régies par le code de la mutua-
lité”;

— en Irlanda: “incorporated companies limited by
shares or by guarantee or unlimited”;

— en la Republica Italiana: “societa per azioni”,
“societa cooperativa”, “mutua di assicurazione”;

— en el Gran Ducado de Luxemburgo: “société
anonyme”, “société en commandite par actions”,
“société d’assurances mutuelles”, “société coopé-
rative”;

— en el Reino de los Paises Bajos: “naamloze ven-
nootschap”, “onderlinge waarborgmaatschap-

Pij”;

— en el Reino Unido: “incorporated companies
limited by shares or by guarantee or unlimited”,
“societies registered under the industrial an Provi-
dent Societies Acts”, “societies registered under
the Friendly Societies Act”, “the association of
underwriters known as Lloyd’s”;

— en la Republica Helénica: *Avovoun etaipeia”,
' AAANAQOQAALGTIKOG GVUETALPIOHOS;

— en el Reino de Espafia: “sociedad andnima”,
“sociedad mutua”, “sociedad cooperativa”;

— en la Republica Portuguesa: “sociedade anoni-
ma”, “mutua de seguros”.

La empresa de seguros también podra adoptar la
forma de sociedad europea cuando ésta haya sido
creada.

Ademais, los Estados miembros podran crear, en su
caso, empresas que adopten cualquier forma de
Derecho publico, siempre que dichos organismos
tengan por objeto la realizacién de operaciones de
seguro en condiciones equivalentes a las de las
empresas de Derecho privado;

limiten su objeto social a la actividad de seguro y a
las operaciones que se deriven directamente de ella,
con exclusién de cualquier otra actividad comercial;

presenten un programa de actividades con arreglo al
articulo 9;
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d) posean el minimo del fondo de garantia previsto en el
apartado 2 del articulo 17;

e) estén dirigidas de manera efectiva por personas que
retnan las condiciones necesarias de honorabilidad y
de cualificacion o experiencia profesional.

2. La empresa que solicite autorizacion para extender
sus actividades a otros ramos o para la amplicacion de
una autorizacion que abarque solo una parte de los
riesgos comprendidos en un ramo deberd presentar un
programa de actividades de conformidad con el arti-
culo 9.

Ademas, debera aportar la prueba de que dispone del
margen de solvencia establecido en el articulo 16 y si
para los otros ramos el apartado 2 del articulo 17 exige
un fondo de garantia minimo mas elevado que el ante-
rior, debera demostrar que dispone de dicho minimo.

3. La presente Directiva no sera obstaculo para que los
Estados miembros mantengan o introduzcan disposicio-
nes legales, reglamentarias o administrativas que estipu-
len la aprobacion de estatutos y la transmision de todo
documento necesario para el ejercicio normal del
control.

No obstante, los Estados miembros no estableceran
disposiciones que exijan la aprobacion previa o la comu-
nicacion sistematica de las condiciones generales y espe-
ciales de las pdlizas de seguro, de las tarifas y de los
formularios u otros impresos que la empresa tenga pre-
visto utilizar en sus relaciones con los tomadores de
seguro.

Los Estados miembros solo podran mantener o introdu-
cir la notificacion previa o la aprobacion de los aumentos
de tarifas propuestas dentro de un sisteme general de
control de precios.

La presente Directiva tampoco serd obstaculo para que
los Estados miembros sometan a control a las empresas
que soliciten o hayan obtenido la autorizacién para el
ramo n°® 18 del punto A del Anexo, en lo que se refiere a
los medios directos o indirectos de personal y material,
incluida la calificacion de los equipos médicos y la
calidad de los aparatos de que dispongan para hacer
frente a los compromisos de dicho ramo.

4. Las anteriores disposiciones no podran establecer que
la solicitud de autorizacion sea examinada en funcidn de
las necesidades econdmicas del mercado.»

Articulo 7

El articulo 9 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 9

El programa de actividades contemplado en la letra c)
del apartado 1 del articulo 8 debera contener indicacio-
nes o justificaciones relativas a:

a) la naturaleza de los riesgos que la empresa se propo-
ne cubrir;

b) los principios rectores en materia de reaseguro;

¢) los elementos constitutivos del fondo de garantia
minimo;

d) las previsiones de gastos de instalacion de los servi-
cios adminstrativos y de la red de produccion; los
medios financieros destinados a hacer frente a dichos
gastos y, cuando los riesgos que se hayan de cubrir
estén comprendidos en el ramo n° 18 del punto A del
Anexo, los medios de que dispone la empresa para
prestar la asistencia prometida;

y, ademads, para los tres primeros ejercicios sociales:

e) las previsiones relativas a los gastos de gestion distin-
tos de los gastos de instalacion, en particular los
gastos generales corrientes y las comisiones;

f) las previsiones relativas a las primas o cuotas y a los
siniestros;

g) la situacién probable de tesoreria;

h) las previsiones relativas a los medios financieros
destinados a la cobertura de los compromisos y del
margen de solvencia.».

Articulo 8

Las autoridades competentes del Estado miembro de origen
no concederdn la autorizacion que permita el acceso de una
empresa a la actividad de seguros antes de que les haya sido
comunicada la identidad de los accionistas o socios, direc-
tos o indirectos, personas fisicas o juridicas, que posean
una participacion cualificada en una empresa de seguros
para la cual se ha solicitado la autorizacidn, y el importe de
dicha participacion.

Dichas autoridades denegaran la autorizacion si, habida
cuenta de la necesidad de garantizar una gestién sana y
prudente de la empresa de seguros, no estuvieran satisfe-
chas de la idoneidad de dichos accionistas o socios.

TITULO Il
Armonizacidn de las condiciones de ejercicio

Capitulo 1

Articulo 9

El articulo 13 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 13

1. El control financiero de una empresa de seguros,
incluido el control de las actividades que ejerza a través
de sucursales y en régimen de prestacién de servicios,
sera de la exclusiva competencia del Estado miembro de
origen.

2. El control financiero consistird, en particular, en la
comprobacién, para el conjunto de actividades de la
empresa de seguros, del estado de solvencia y de la
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constitucion de provisiones técnicas, asi como de los
activos que las representan con arreglo a las normas o las
practicas establecidas en el Estado miembro de origen,
en virtud de las disposiciones adoptadas a nivel comuni-
tario.

Cuando se trate de empresas autorizadas para cubrir los
riesgos clasificados bajo el ramo n° 18 del punto A del
Anexo, el control se extendera también a los medios
técnicos de que dispongan las empresas para llevar a
cabo las operaciones de asistencia que se hayan compro-
metido a efectuar, siempre que la legislacién del Estado
miembro de origen disponga dicho control.

3. Las autoridades competentes del Estado miembro de
origen exigirdn que las empresas de seguros dispongan
de una buena organizacién administrativa y contable y
de procedimientos de control interno adecuados.».

Articulo 10

El articulo 14 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 14

Los Estados miembros de la sucursal dispondrin que,
cuando una empresa de seguros autorizada en otro
Estado miembro ejerza su actividad a través de una
sucursal, las autoridades competentes del Estado miem-
bro de origen, tras haber informado previamente a las
autoridades competentes del Estado miembro de la
sucursal, puedan proceder, por si mismas o por medio de
personas a quienes hayan otorgado un mandato para
ello, a la verificacion in situ de la informacién necesaria
para poder realizar el control financiero de la empresa.
Las autoridades del Estado miembro de la sucursal
podran participar en dicha verificacion.».

Articulo 11

Los apartados 2 y 3 del articulo 19 de la Directiva
73/239/CEE se sustituyen por el texto siguiente:

«2. Los Estados miembros exigirdn a las empresas de
seguros que tengan su domicilio social en su territorio la
presentacion periddica de los documentos que sean nece-
sarios para ejercer el control, asi como de los documen-
tos estadisticos. Las autoridades competentes se comuni-
caran los documentos e informaciones utiles para el
ejercicio del control.

3. Cada Estado miembro adoptar4 todas las disposicio-
nes oportunas para que las autoridades competentes
dispongan de los poderes y de los medios necesarios para
la vigilancia de las actividades de las empresas de seguros
cuyo domicilio social se halle en su territorio, incluidas
las actividades ejercidas fuera de dicho territorio, de
conformidad con las directivas del Consejo relativas a
tales actividades y con miras a la aplicacién de éstas.

Dichos poderes y medios deberin en particular propor-
cionar a las autoridades competentes la posibilidad:

a) de informarse de manera detallada sobre la situacién
de la empresa y sobre el conjunto de sus actividades,
en especial:

— recabando informacion o exigiendo la presenta-
ci6n de los documentos relativos a la actividad de
seguro;

— procediendo a comprobaciones in situ en los
locales de la empresa;

b) de adoptar, respecto de la empresa, de sus directivos
responsables o de las personas que controlen la
empresa, todas las medidas adecuadas y necesarias
para garantizar que las actividades de la empresa
cumplan de forma permanente las disposiciones lega-
les, reglamentarias y administrativas que la empresa
tenga obligacién de observar en los distintos Estados
miembros y, en especial, el programa de actividades,
en caso de que sea obligatorio, asi como para evitar o
eliminar cualquier irregularidad que pudiera afectar a
los intereses de los asegurados;

¢} de garantizar la aplicacion de dichas medidas, por via
de ejecucion forzosa si fuere necesario y, en su caso,
mediante recurso a las instancias judiciales.

Los Estados miembros también podran prever la posibi-
lidad de que las autoridades competentes obtengan cual-
quier informacion relativa a los contratos que obren en
poder de los intermediarios.».

Articulo 12

1. Quedan suprimidos los apartados 2 a 7 del articulo 11
de la Directiva 88/357/CEE.

2. En las condiciones dispuestas por el derecho nacional,
cada Estado miembro autorizard a las empresas de seguros
cuyo domicilio social esté situado en su territorio para
ceder, en su totalidad o en parte, la cartera de contratos,
suscritos en régimen de derecho de establecimiento o en
régimen de libre prestacion de servicios, a un cesionario
establecido en la Comunidad si las autoridades competen-
tes del Estado miembro de origen del cesionario certifican
que éste posee, habida cuenta de la cesién, el margen de
solvencia necesario.

3. Cuando una sucursal tenga previsto ceder la totalidad o
una parte de su cartera de contratos, suscritos en régimen
de derecho de establecimiento o en régimen de libre presta-
cién de servicios, debera ser consultado el Estado miembro
de la sucursal.

4. En los supuestos previstos en los apartados 2 y 3, las
autoridades competentes del Estado miembro de origen de
la empresa cedente autorizaran la cesién, una vez recibida
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la conformidad de las autoridades competentes de los
Estados miembros en el que estén localizados los riesgos.

5. En el curso del los tres meses siguientes e la recepcion
de la solicitud de dictamen, las autoridades competentes de
los Estados miembros consultados daran a conocer su
dictamen o su conformidad a las autoridades competentes
del Estado miembro de origen de la empresa de seguros
cedente; en caso de silencio de estas autoridades a la
expiracion de dicho plazo, ese silencio equivaldra a un
dictamen favorable o a un acuerdo tacito.

6. La cesidn autorizada con arreglo al presente articulo
sera publicada en el Estado miembro en el que esté
localizado el riesgo, en las condiciones previstas en el
Derecho nacional. Dicha cesién serd oponible de pleno
derecho a los tomadores de seguros, a los asegurados y a
toda persona que poseas derechos u obligaciones derivados
de los contratos cedidos.

Dicha disposicion no afectara al derecho de los Estados
miembros de establecer la facultad de que los tomadores de
seguros rescindan el contrato en un plazo determinado a
partir de la cesién.

Articulo 13

1. El articulo 20 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye
por el texto siguiente:

«Articulo 20

1. Si una empresa no se ajustare a las disposiciones del
articulo 15, la autoridad competente del Estado miem-
bro de origen de la empresa podra prohibir la libre
disposicion de los activos, una vez haya informado de su
intencion a las autoridades de los Estados miembros en
los que estén localizados los riesgos.

2. Para restablecer la situacion financiera de una
empresa cuyo margen de solvencia no alcance el minimo
prescrito en el apartado 3 del articulo 16, la autoridad
competente del Estado miembro de origen exigird un
plan de saneamiento, que debera ser sometido a su
aprobacién.

En circunstancias excepcionales, si la autoridad compe-
tente considera que la posicion financiera de la empresa
va a seguir deteriorandose, podrd también restringir o
prohibir la libre disposicion de los activos de la empresa.
Informara a las autoridades de los demas Estados miem-
bros en cuyo territorio la empresa ejerza su actividad de
toda medida adoptada y éstas, a peticion de la primera
autoridad, adoptaran iguales medidas.

3. Si el margen de solvencia no alcanzase el fondo de
garantia minimo definido en el articulo 17, la autoridad
competente del Estado miembro de origen exigira a la
empresa un plan de financiacién a corto plazo, que
debera ser sometido a su aprobacién.

Podra ademds, restringir o prohibir a libre disposicidn de
los activos de la empresa. Informard de ello a las
autoridades de los Estados miembros en cuyo territorio
la empresa ejerza alguna actividad, las cuales, a instancia
suya, adoptaran idénticas medidas.

4. En los supuestos previstos en los apartados 1, 2 y 3,
las autoridades competentes podran adoptar, asimismo,
cualquier otra medida apropiada para salvaguardar los
intereses de los asegurados.

5. Cada Estado miembro adoptard las disposiciones
necesarias para poder prohibir, de conformidad con su
Derecho nacional, la libre disposicion de los activos
localizados en su territorio, a peticion, en los casos
previstos en los apartados 1, 2 y 3, del Estado miembro
de origen de la empresa, que debera designar los activos
que deban ser objeto de estas medidas.».

Articulo 14

El articulo 22 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 22

1. La autorizacién concedida a la empresa de seguros
por la autoridad competente del Estado miembro de
origen podra ser revocada por esta autoridad cuando la
empresa:

a) no haga uso de la autorizacién en un plazo de doce
meses, renuncie a ella expresamente o cese de ejercer
su actividad durante un periodo superior a seis
meses, a menos que el Estado miembro haya previsto
la caducidad de la autorizacién en estos supuestos;

b) no cumpla ya las condiciones de acceso;

¢) no haya podido llevar a efecto, en el plazo fijado, las
medidas previstas en el plan de saneamiento o en el
plan de financiacion contemplados en el articulo
20;

d) incumpla de manera grave las obligaciones que le
incumben en virtud de la regulacion que le sea
aplicable.

En caso de revocacion o de caducidad de la autorizacién,
la autoridade competente del Estado miembro de origen
informara a las autoridades competentes de los restantes
Estados miembros, que adoptaran las medidas oportu-
nas para impedir que la empresa inicie nuevas operacio-
nes en su territorio, en régimen de derecho de estableci-
miento o en régimen de libre prestacion de servicios.
Asimismo, en colaboracidn con las mencionadas autori-
dades, la autoridad competente del Estado miembro de
origen adoptara las medidas que resulten oportunas para
salvaguardar los intereses de los asegurados y, en parti-
cular, restringara la libre disposicidon de los activos de la
empresa, en aplicacion de lo dispuesto en el apartado 1,
en el parrafo segundo del apartado 2 o en el pirrafo
segundo del apartado 3 del articulo 20.

2. Toda decision de revocar una autorizacién debera
motivarse de una manera precisa y notificarse a la
empresa interesada.».
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Articulo 15

1. Los Estados miembros estableceran que toda persona
fisica o juridica que se proponga tener, directa o indirecta-
mente, en una empresa de seguros una participacién cuali-
ficada deberd informar de ello previamente a las autorida-
des competentes del Estado miembro de origen y comuni-
car la cuantia de dicha participacién. Cualquier persona
fisica o juridica debera asimismo informar a las autoridades
competentes del Estado miembro de origen si se propone
incrementar su participacion cualificada de tal manera que
la proporcién de derechos de voto o de participaciones de
capital poseidas por la misma sea igual o superior a los
limites del 20 %, 33 % o 50 %, o que la empresa de
seguros se convierta en su filial.

Las autoridades competentes del Estado miembro de origen
dispondran de un plazo maximo de tres meses, a partir de
la fecha de informacion prevista en el pérrafo primero,
para oponerse a dicho proyecto si, a fin de tener en cuenta
la necesidad de garantizar una gestion sana y prudente de la
empresa de seguros, no se hallaren satisfechas de la idonei-
dad de la persona contemplada en el parrafo primero.
Cuando no haya oposicidn, las autoridades podrén fijar un
plazo maximo para la ejecucion del proyecto en cuestion.

2. Los Estados miembros dispondran que toda persona
fisica o juridica que se proponga dejar de tener, directa o
indirectamente, una participacion cualificada en alguna
empresa de seguros deberd informar previamente de ello a
las autoridades del Estado miembro de origen y comunicar
la cuantia prevista de su participaciéon. Cualquier persona
fisica o juridica deberd también informar a las autoridades
competentes si se propone disminuir su participacién cuali-
ficada de tal manera que la proporcién de derechos de voto
o de participaciones de capital poseidas por la misma sea
inferior a los limites del 20 %, 33 % o 50 %, o que la
empresa deje de ser su filial.

3. Las empresas de seguros comunicaran a las autoridades
competentes del Estado miembro de origen, tan pronto
como tengan conocimiento de ello, las adquisiciones o
cesiones de participacion en su capital que hagan ascender
o descender alguno de los limites contemplados en los
apartados 1y 2.

Asimismo, comunicardn, al menos un vez al afo, la
identidad de los accionistas o socios que posean participa-
ciones cualificadas, asi como la cuantia de dichas participa-
ciones, tal como resulte, en particular, de los datos obteni-
dos en la junta general anual de accionistas o socios, o de la
informacidn recibida en virtud de la obligacién a que estan
sujetas las sociedades admitidas a negociacién en una bolsa
de valores.

4. Los Estados miembros dispondrin que, cuando las
personas a las que se refiere el apartado 1 ejerzan su

influencia de manera tal que vaya en detrimento de una
gestion prudente y sana de las actividades de la empresa de
seguros, las autoridades competentes del Estado miembro
de origen adopten las medidas oportunas para poner fin a
dicha situacién. Dichas medidas podran consistir, en parti-
cular, en requerimientos, sanciones a los directivos a la
suspension del ejercicio de los derechos de voto correspon-
dientes a las acciones o participaciones que posean los
accionistas 0 SOcios en cuestion.

Medidas similares se aplicaran a las personas fisicas o
juridicas que incumplan la obligacion de proporcionar
informacion previa, tal como dispone el apartado 1. En el
caso de que se adquiera una participacion a pesar de la
oposicion de las autoridades competentes, los Estados
miembros, con independencia de cualquier otra sancion
que pueda imponerse, dispondran bien la suspensién del
ejercicio de los correspondientes derechos de voto, bien la
nulidad de los votos emitidos o la posibilidad de anular-
los.

Articulo 16

1. Los Estados miembros establecerdn que todas las per-
sonas que ejerzan o hayan ejercido una actividad para las
autoridades competentes, asi como los auditores o expertos
encargados por las autoridades competentes, tengan que
guardar el secreto profesional. Este secreto implica que las
informaciones confidenciales que reciban a titulo profesio-
nal no podran ser divulgadas a ninguna persona o autori-
dad, salvo en forma sumaria o agregada, de manera que las
empresas de seguros individuales no puedan ser identifica-
das, sin perjuicio de los supuestos regulados por el Derecho
penal.

No obstante, cuando se trate de empresas de seguros que se
hayan declarado en quiebra o cuya liquidacion forzosa
haya sido ordenado por un tribunal, las informaciones
confidenciales que no se refieran a terceros partes implica-
das en intentos de reflotar la empresa podran ser divulga-
dos en el marco de procedimientos civiles o mercantiles.

2. El apartado 1 no sera obstaculo para que las autorida-
des competentes de los diferentes Estados miembros proce-
dan a los intercambios de informacion previstos en las
directivas aplicables a las empresas de seguros. Dichas
informaciones estaran sujetas al secreto profesional
contemplado en el apartado 1.

3. Los Estados miembros sélo podran celebrar acuerdos
de cooperacion con las autoridades competentes de paises
terceros que establezcan intercambios de informacidn en la
medida en que las informaciones comunicadas queden
protegidas por garantias de secreto profesional al menos
equivalentes a las contempladas en el presente articulo.

4. La autoridad competente que, en virtud de los aparta-
dos 1 o 2, reciba informacion confidencial podra solamente
utilizarla en el ejercicio de sus funciones:

— para el examen de las condiciones de acceso a la
actividad de seguro y para facilitar el control de las
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condiciones del ejercicio de la actividad, en particular
en materia de supervision de las provisiones técnicas,
del margen de solvencia, de la organizacién administra-
tiva y contable y del control interno; o

— para la imposicion de sanciones; o

— en el marco de un recurso administrativa contra una
decisién de la autoridade competente; o

— en el marco de procedimientos jurisdiccionales entabla-
dos en virtud del articulo 55 o de disposiciones especia-
les previstas en las directivas adoptadas en el ambito de
las empresas de seguros.

5. Los apartados 1 y 4 no seran obstaculo para el inter-
cambio de informacidn, dentro de un mismo Estado miem-
bro, cuando existan varias autoridades competentes, o,
entre Estados miembros, entre autoridades competentes y:

— las autoridades en las que recaiga la funcién publica de
supervision de las entidades de crédito y de las otras
instituciones financieras, asi como las autoridades
encargadas de la supervision de los mercados financie-
ros;

— los érganos implicados en la liquidacién y la quiebra de
las empresas de seguros y otros procedimientos simila-
res, y

— las personas encargadas del control legal de las cuentas
de las empresas de seguros y de las demas entidades
financieras,

para el cumplimiento de su mision de vigilancia, asi como
para la transmision, a los drganos encargados de la gestion
de procedimientos (obligatorios) de liquidacion o de fondos
de garantia, de la informacion necesaria para el cumpli-
miento de su funcién. La informacion recibida por dichas
autoridades, 6rganos y personas quedara sujeta al secreto
profesional contemplado en el apartado 1.

6. Ademais, no obstante lo dispuesto en los apartados 1
y 4, los Estados miembros podran autorizar, en virtud de
disposiciones legales, la comunicacién de ciertas informa-
ciones a otros departamentos de sus administraciones cen-
trales responsables de la aplicacién de la legislacién de
supervision de las entidades de crédito, las entidades finan-
cieras, los servicios de inversion y las compaiias de segu-
ros, asi como a los inspectores designados por dichos
departamentos.

No obstante, dichas comunicaciones s6lo podran facilitarse
cuando ello sea necesario por razones de supervision pru-
dencial.

Sin embargo, los Estados miembros estableceran que las
informaciones recibidas con arreglo a los apartados 2y Sy
las obtenidas por medio de las verificaciones in situ com-
templadas en el articulo 14 de la Directiva 73/239/CEE no
puedan en ningun caso ser objeto de las comunicaciones
contemplados en el presente apartado, salvo acuerdo
expreso de la autoridad competente que haya comunicado
las informaciones o de la autoridad competente del Estado
miembro en el que se haya efectuado la verificacion
n Sttu.

Capitulo 2

Articulo 17

El articulo 15 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 15

1. El Estado miembro de origen impondrd a cada
empresa de seguros la obligacién de constituir provisio-
nes técnicas suficientes para el conjunto de sus activida-

des.

La cuantia de dichas provisiones se determinard con
arreglo a las normas fijadas en la Directiva 91/674/

CEE.

2. El Estado miembro de origen exigird a cada empresa
de seguros que sus provisiones técnicas relativas al
conjunto de sus actividades estén representados por
activos congruentes, de conformidad con el articulo 6 de
la Directiva 88/357/CEE. Siempre que se trate de
riesgos situados en la Comunidad, dichos activos debe-
ran localizarse en ésta. Los Estados miembros no exigi-
rdn a las empresas de seguros que sitlien sus activos en
un Estado miembro determinado. El Estado miembro de
origen podrd permitir, no obstante, una cierta flexibili-
dad de las reglas en lo que se refiere a la localizacién de
los activos.

3. Si el Estado miembro de origen admite la cobertura
de las provisiones técnicas con créditos frente a los
reaseguradores, fijard el porcentaje admitido. En ese
caso, no podra exigir la localizacién de dichos crédi-
tos.».

Articulo 18

El articulo 15 bis de la Directiva 73/239/CEE se sustituye
por el texto siguiente:

«Articulo 15 bis

1. Los Estados miembros obligardn a las empresas de
seguros cuyo domicilio social esté situado en su territorio
y que cubran riesgos incluidos en el ramo n° 14 del
punto A del Anexo, en lo sucesivo denominado «seguro
de crédito», a constituir una reserva de estabilizacion que
servird para compensar la pérdida técnica eventual o la
tasa de siniestralidad superior a la media que aparezca en
este ramo al final del ejercicio.

2. La reserva de estabilizacion se calculard segun las
reglas fijadas por el Estado miembro de origen con
arreglo a uno de los cuatro métodos que figuran en el
punto D del Anexo y que se consideran equivalentes.

3. Hasta los importes calculados con arreglo a los
métodos que figuran en el punto D del Anexo, la reserva
de estabilizacién no serd imputable al margen de solven-
cia.

4. Los Estados miembros podran eximir de la obliga-
cién de constituir una reserva de estabilizacién en el
ramo de seguros de crédito a las empresas de seguros
cuyo domicilio social se encuentre en su territorio y
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cuyos ingresos de primas o de cuotas para este ramo sea
inferior al 4 % de sus ingresos totales de primas o de
cuotas y a 2 500 000 ecus.».

Articulo 19

Queda suprimido el articulo 23 de la Directiva 88/357/
CEE.

Articulo 20

Los activos representativos de las provisiones técnicas
deberdn tener en cuenta el tipo de operaciones efectuadas
por la empresa a fin de garantizar la seguridad, el rendi-
miento y la liquidez de las inversiones de la empresa, que
velard por una diversificacion y una dispersién adecuada de
dichas inversiones.

Articulo 21

1. El Estado miembro de origen no podra autorizar a las
empresas de seguros que representen sus provisiones técni-
cas mas que con las siguientes categorias de activos:

A. Inversiones

a) bonos, obligaciones y otros intrumentos del merca-
do monetario y de capitales;

b) préstamos;
c) acciones y otras participaciones de renta variable;

d) participaciones en organismos de inversion colectiva
en valores mobiliarios y otros fondos de inversion;

e) terrenos y construcciones, asi como derechos reales
inmobiliarios.

B. Créditos

f) créditos frente a los reaseguradores, incluida la
parte de los reaseguradores en las provisiones técni-
cas;

g) depGsitos en empresas cedentes; créditos frente a
éstas;

h) créditos frente a los tomadores de seguro ¢ interme-
diarios surgidos de operaciones de seguro directo y
reaseguro;

i) créditos derivados de operaciones de salvamento y
subrogacion;

j) creditos de impuestos;

k) créditos contra fondos de garantia.

o

Otros activos

1) inmovilizado material, que no se trate ni de terrenos
ni construcciones, sobre la base de una amortiza-
cion prudente;

haberes en bancos y en caja, depésitos en estableci-
mientos de crédito y en cualquier otro organismo
autorizado para recibir depdsitos;

3

n) gastos de adquisicion diferidos;

o) intereses y rentas devengados no vencidos y otras
cuentas de regularizacion.

Para la asociacién de suscriptores denominada «Lloyd’s»,
las categorias de activos incluyen también las garantias y
las letras de crédito emitidas por entidades de crédito con
arreglo a la Directiva 77/780/CEE () o por empresas de
seguros, asi como las cantidades que pueden ser verificadas
procedentes de las pélizas de seguros de vida, en la medida
en que representen fondos pertenecientes a los miembros.

La inclusion de un activo o de una categoria de activos en
la lista que figura en el parrafo primero no significa que
todos esos activos deban ser autorizados automaticamente
para cobertura de las provisiones técnicas. El Estado
miembro de origen establecera normas mas detalladas que
fijen las condiciones de utilizacién de los activos admisi-
bles. Para ello podra exigir garantias reales, en particular
para los créditos frente a los reaseguradores.

Para la determinaci6n y aplicacién de las reglas que esta-
blezca, el Estado miembro de origen velara en particular
para que se respeten los siguientes principios:

i) los activos representativos de las provisiones técnicas
se evaluaran netos de las deudas contraidas para la
adquisicion de esos mismos activos;

ii)  todos los activos deberan evaluarse sobre una base
prudente, teniendo en cuenta el riesgo de ni realiza-
cién. En particular, los inmovilizados materiales, que
no sean terrenos no construcciones, solo seran admi-
tidos como cobertura de las provisiones técnicas si se
evaluan sobre la base de una amortizacién pruden-
te;

iii) los préstamos, tanto si estan concedidos a empresas
como a un Estado, a una institucidn internacional, a
una administracién local o regional o a personas
fisicas, solo seran admisibles como cobertura de las
provisiones técnicas si ofrecen garantias suficientes
respecto a su seguridad, tanto si dichas garantias se
basan en la calidad del prestatario, como en hipote-
cas, garantias bancarias o garantias acordadas por
empresas de seguro o en otras formas de seguridad;

iv) los instrumentos derivados tales como opciones,
futuros y swaps relacionados con activos representa-
tivos de las provisiones técnicas podran utilizarse en
la medida en que contribuyan a reducir el riesgo de
inversidon o permitan una gestion eficaz de la cartera.
Estos instrumentos deberan evaluarse sobre una base
prudente y podran tenerse en cuenta en la evaluaciéon
de los activos subyacentes;

v)  los valores mobiliarios que no sean negociados en un
mercado regulado no serdn admitidos como cobertu-
ra de las provisiones técnicas en la medida en que
sean realizables o corto plazo;

(1) DO n° 322 de 17. 12. 1977, p. 30. Directiva modificada en
ultimo lugar por la Directiva 89/646/CEE (DO n° L 386 de
30. 12. 1989, p. 1).
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vi) los créditos frente a terceros solo serdn admitidos en
representacion de las provisiones técnicas previa
deduccién de las deudas correspondientes hacia ese
Mmismo tercero;

vii) el importe de los titulos de crédito admitidos en
representaciéon de las provisiones técnicas debera
calcularse sobre una base prudente, teniendo en
cuenta el riesgo de no realizacion. En particular, los
créditos contra los tomadores de seguro y los inter-
mediarios surgidos de operaciones de seguro directo
y de reaseguro seran autorizados unicamente en le
medida en que s6lo sean efectivamente exigibles en
un plazo maximo de tres meses;

viii) cuando se trate de activos que representen una
inversién en una empresa filial que, por cuenta de la
empresa de seguro, gestione la totalidad o una parte
de las inversiones de la empresa de seguro, el Estado
miembro de origen tomara en cuenta para la aplica-
cién de las reglas y de los principios mencionados en
el presente articulo los activos subyacentes detenta-
dos por la empresa filial; el Estado miembro de
origen podra aplicar el mismo trato a los activos de
otras filiales;

ix)  los gastos de adquisicién diferidos sélo seran admiti-
dos como cobertura de las provisiones técnicas si
ello resulta coherente con los métodos de célculo de
las provisiones para riesgos en curso.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, en circuns-
tancias excepcionales, y a instancia de la empresa de
seguros, el Estado miembro de origen podrad autorizar,
para un periodo limitado y mediante decisién debidamente
motivada, otras categorias de activos como cobertura de
las provisiones técnicas, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 20.

Articulo 22

1. El Estado miembro de origen exigira, en lo relativo a
los activos representativos de las provisiones técnicas de
cada empresa, que ésta no invierta mas del:

a) 10 % del total de las provisiones técnicas brutas en un
terreno o en una construccidn O en varios terrenos o
construcciones suficientemente proximos para que pue-
dan considerarse de hecho como una unica inversién;

b) 5% del total de sus provisiones técnicas brutas en
acciones y otros valores negociables asimilables a las
acciones, en bonos, obligaciones y otros instrumentos
del mercado monetario y de capitales de una misma
empresa o en préstamos concedidos el mismo prestata-
rio, considerados en su conjunto, siendo los préstamos
distintos de los concedidos a una autoridad estatal,
regional o local o a una organizacién internacional en
la que participen uno o varios Estados miembros. Este
limite podra aumentarse al 10 % si la empresa no
invierte mas del 40 % de sus provisiones técnicas brutas

en préstamos o titulos correspondientes a emisores y a
prestatarios en los cuales coloque mas del 5 % de sus
activos;

¢) S5 % del importe total de sus provisiones técnicas brutas
en préstamos no garantizados, de los cuales el 1 % por
un sélo préstamo no garantizado, distintos de los
préstamos concedidos a las entidades de crédito, empre-
sas de seguros, en la medida permitida por el articulo 8
de la Directiva 73/239/CEE, y empresas de inversiones
establecidas en un Estado miembro;

d) 3 % del importe total de las provisiones técnicas brutas
en caja;

e) 10 % del importe total de las provisiones técnicas
brutas en acciones, otros titulos asimilables a las accio-
nes y obligaciones, que no se negocien en un mercado
regulado.

2. La ausencia de limitacién en el apartado 1 a la inver-
sidn en una categoria de activos determinada no se entende-
rd en el sentido de que los activos incluidos en dicha
categoria pueden admitirse sin limitacion para la represen-
tacién de las provisiones técnicas. El Estado miembro de
origen establecera reglas mas detalladas que fijen la condi-
ciones de utilizacion de los activos admisibles. El Estado
miembro de origen velara en particular para que en el
momento de determinar y de aplicar dichas reglas se
respeten los principios siguientes:

i) los activos representativos de las provisiones técnicas
deberan estar lo suficientemente diversificados y dis-
persados para garantizar que no existe dependencia
excesiva de una categoria de activos determinados, de
un sector de inversién particular o de una inversién
particular;

ii) las inversiones en activo que presenten un nivel eleva-
do de riesgo, ya sea debido a su naturaleza o a la
calidad del emisor, deberan limitarse a niveles pruden-
tes;

iii) las limitaciones de las categorias particulares de acti-
vos tendran en cuenta el trato concedido al reaseguro
para el calculo de las provisiones técnicas;

iv) cuando se trate de activos que representen una inver-
sién en una empresa filial que, por cuenta de la
empresa de seguro, gestione la totalidad o una parte
de las inversiones de la empresa de seguro, el Estado
miembro de origen tendra en cuenta para la aplicacién
de las reglas y de los principios enunciados en el
presente articulo los activos subyacentes poseidos por
la empresa filial; el Estado miembro de origen podra
aplicar el mismo trato a los activos poseidos por otras
filiales;

v) ser debera limitar a un nivel prudente el porcentaje de
los activos representativos de los provisiones técnicas
que sean objeto de inversiones no liquidas;

vi) cuando los activos incluyan préstamos a determinadas
entidades de crédito u obligaciones emitidas por deter-
minadas entidades de crédito, el Estado miembro de
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origen podra tomar en cuenta, para la aplicacién de
las reglas y de los principios contenidos en el presente
articulo, los activos subyacentes poseidos por dichas
entidades de crédito. No se podra aplicar este trato
sino en la medida en que la entidad de crédito tenga su
sede social en uno de los Estados miembros, sea
propiedad exclusiva del Estado miembro en cuestion
y/o de sus autoridades locales y cuando sus activida-
des, de conformidad con sus estatutos, consistan en la
concesion, por sus intermediarios, de préstamos al
Estado miembro o a las autoridades locales o de
préstamos garantizados por estos ultimos o incluso
préstamos a organismos estrechamente vinculados al
Estado miembro o a las autoridades locales.

3. En el marco de las reglas detalladas por las que se fijen
las condiciones de utilizacién de los activos admisibles, el
Estado miembro tratara de forma mas limitativa:

— los préstamos que no estén acompafiados de una
garantia bancaria, de una garantia concedida por
empresas de seguros, de una hipoteca o de cualquier
otra forma de seguridad, respecto a los préstamos que
si lo estdn;

— los OICVM que no estén coordinados de conformidad
con la Directiva 85/611/CEE (1) y cualquier otro fon-
do de inversion, en relacién con los OICVM coordina-
dos de conformidad con la misma Directiva;

— los titulos no negociables en un mercado regulado en
relacion con aquellos que lo son;

— los bonos, obligaciones y cualquier otro intrumento del
mercado monetario y de capitales cuyos emisores no
sean Estados, una de sus administraciones regionales o
locales o empresas que pertenezcan a la zona A de
conformidad con la Directiva 89/647/CEE (2), o cuyos
emisores sean organizaciones internacionales a las que
no pertenezca un Estado miembro de la Comunidad, en
relacion con los mismos instrumentos financieros cuyos
emisores presenten dichas caracteristicas.

4. Los Estados miembros podrin elevar el limite contem-
plado en la letra b) del apartado 1 al 40% para determina-
das obligaciones, cuando sean emitidas por una institucion
de crédito con domicilio social en un Estado miembro y
sujeta, en virtud de una ley, a un control publico particular
destinado a proteger a los poseedores de dichas obligacio-
nes. En particular, las sumas procedentes de la emisién de
dichas obligaciones deberan invertirse, conforme a la ley,
en activos que cubran de manera suficiente, durante todo el
periodo de validez de las obligaciones, los compromisos
derivados de ellas v que se asignen por privilegio al
reembolso del capital y al pago de los intereses corridos.

5. Los Estados miembros no podran exigir a las empresas
de seguros que inviertan en determinadas categorias de
activos.

(1) DO n° L 375 de 31. 12. 1985, p. 3. Directiva modificada en
ultimo lugar por la Directiva 88/220/CEE (DO n° L 100 de
19.4.1988, p. 31.).

(2) DO ne L 386 de 30. 12. 1989, p. 14.

6. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, en circun-
stancias excepcionales, y a instancia de la empresa de
seguros, el Estado miembro de origen podra autorizar para
un periodo limitado, y mediante decisién debidamente
motivada, excepciones a las reglas establecidas en las letras
a) e e) del apartado 1, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 20.

Articulo 23

Los puntos 8 y 9 del Anexo 1 de la Directiva 88/357/CEE
se sustituyen por el texto siguiente:

«8. Las empresas de seguros podran tener activos no
congruentes para cubrir un importe no superior al
20 % de sus compromisos en una determinada
moneda.

9. Cada Estado miembro podra establecer que, cuan-
do en virtud de las modalidades anteriores un
compromiso deba representarse mediante activos
denominados en la moneda de un Estado miembro,
esa modalidad se considere igualmente respetada
cuando dicho activo esté expresado en ecus.»

Articulo 24

El apartado 1 del articulo 16 de la Directiva 73/239/CEE
se sustituye por el texto siguiente:

«1. El Estado miembro de origen exigira a las empresas
de seguros que constituyan un margen de solvencia
suficiente con respecto al conjunto de sus actividades.

El margen de solvencia correspondera al patrimonio de
la empresa, libre de todo compromiso previsible, y con
deduccion de los elementos intangibles. Comprender4,
en particular:

— el capital social desembolsado o, si se trata de
mutuas, el fondo inicial efectivo sumado al de las
cuentas de los socios que cumplan el conjunto de los
criterios siguientes:

a) que los estatutos establezcan que sélo podran
realizarse pagos a partir de dichas cuentas a favor
de los miembros si esto no da como resultado un
descenso del margen de solvencia por debajo del
nivel exigido o, tras la disolucién de la empresa,
si todas las demas deudas de la empresa se han
pagado;

b) que los estatutos establezcan, en lo relativo a
todos los pagos efectuados con fines distintos a la
rescisién individual de la afiliacion, que se notifi-
que a la autoridade competente al menos con un
mes de antelacién y que ésta pueda, durante
dicho plazo, prohibir el pago;

c) que las disposiciones pertinentes de los estatutos
solo puedan modificarse previa declaracién de la
autoridade competente de que no se opone a la
modificacién, sin perjuicio de los criterios enume-
rados en las letras a) y b);
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la mitad de la fracciéon no desembolsada del capital
social o del fondo inicial, cuando la parte desembol-
sada alcance el 25 % de dicho capital o fondo;

las reservas (legales o libres) que no estén adscritas al
cumplimiento de los compromisos;

los beneficios acumulados;

las derramas de cuotas que las mutuas y las socieda-
des mutuas con cuotas variables pueden exigir a sus
socios con cargo al ejercicio, hasta la mitad de la
diferencia entre las cuotas méximas y las efectiva-
mente percibidas; No obstante, las posibilidades de
derrama no podran representar mas del 50 % del
margen;

cuando la empresa de seguros asi lo solicite y justifi-
que, las plusvalias resultantes de la infravaloracion
de los elementos del activo, en la medida en que no
tengan un cardcter excepcional;

las acciones acumulativas preferentes y el capital de
los préstamos subordinados, pudiendo incluirse éste
ultimo hasta un limite maximo del 50 % del margen,
de los cuales un 25 % como mdximo comprenda
capital de los préstamos subordinados a plazo fijo o
acciones acumulativas privilegiadas de duracion
determinada, siempre que se cumplan al menos los
requisitos siguientes:

a) que exista acuerdo vinculante, en virtud del cual,
en caso de quiebra o liquidacion de la empresa de
seguros, el capital de los préstamos subordinados
o las acciones preferentes tengan un rango infe-
rior al de los criterios de los demds acreedores y
no sea reembolsado hasta tanto no se hayan
pagado las restantes deudas pendientes en ese
momento.

Ademas, el capital de los préstamos subordinados
deberd cumplir igualmente los siguientes requisi-
tos:

b) que unicamente se tomen en consideracion los
fondos efectivamente desembolsados;

c) para el capital de los préstamos a plazo fijo, que
el vencimiento inicial sea de cinco afios como
minimo. A mads tardar un ano antes del venci-
miento, la empresa de seguros someterd a la
aprobacién de las autoridades competentes un
plan indicando c6mo el margen de solvencia sera
mantenido o reconducido a al nivel deseado en la
fecha de vencimiento, a menos que la cuantia
hasta la cual el capital de los préstamos puede
incluirse en los componentes del margen de sol-
vencia no sea objeto de una reduccion progresiva
durante al menos los dltimos cinco afos anterio-
res a la fecha de vencimiento. Las autoridades
podran autorizar el reembolso anticipado de tales
préstamos siempre que la solicitud se haga por la

d) para el capital de los préstamos para los que no se
haya fijado el vencimiento de la deuda, no seran
reembolsables mas que mediante un preaviso de
cinco afos, salvo en el caso de que hayan dejado
de considerarse como un componente del margen
de solvencia o cuando, para su reembolso antici-
pado, se exija expresamente la autorizacién pre-
via de las autoridades competentes. En este ulti-
mo caso, la empresa de seguros informard a las
autoridades competentes al menos seis meses
antes de la fecha del reembolso propuesta, con
indicacién del margen de solvencia efectivo y
requerido antes y después de dicho reembolso.
Las autoridades competentes autorizardn el reem-
bolso siempre y cuando no exista riesgo de que el
margen de solvencia de situé por debajo del nivel
requerido;

e) que el contrato de préstamo no incluya clausulas
que prevean que, en determinadas circunstancias
que no sean la liquidacién de la empresa de
seguros, la deuda deberd reembolsarse antes de la
fecha de reembolso acordada;

f) que el contrato de préstamo sélo se pueda modi-
ficar una vez que las autoridades competentes
hayan declarado que no se oponen a la modifica-
cion;

titulos de duracién indeterminada y otros instrumen-
tos que cumplan las condiciones siguientes, incluidas
las acciones acumulativas preferentes distintas de las
mencionadas en el guion precedente, hasta un 50 %
del margen para el total de dichos titulos y de los
préstamos subordinados mencionados en el guién
precedente:

a) no podran reembolsarse a iniciativa del portador
o sin el acuerdo previo de la autoridad competen-
te;

b) el contrato de emision debera dar a la empresa de
seguros la posibilidad de diferir el pago de los
intereses del préstamo;

c) los créditos del prestamista sobre la empresa de
seguros deberdn estar enteramente subordinados
a los de todos los acreedores no subordinados;

d) los documentos que regulen la emision de titulos
deberan prever la capacidad de la deuda y de los
intereses no desembolsados para absorber las
pérdidas, a la vez que permitan a la empresa de
seguros continuar sus actividades;

e) sélo se tendran en cuenta los importes efectiva-
mente desembolsados.».

Articulo 25

A mas tardar, tres afios después de la entrada en vigor de la
empresa de seguros emisora y que su margen de presente Directiva, la Comision presentard al Comité de
solvencia no se sitie por debajo del nivel requeri- seguros un informe sobre la necesidad de una armonizacién
do; ulterior del margen de solvencia.
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Articulo 26

El articulo 18 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 18

1. Los Estados miembros no estableceran regla alguna
en lo que se refiere a la eleccién de los activos que
superen aquellos que representen las provisiones técnicas
contempladas en el articulo 15.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en apartado 2 del
articulo 15, en los apartados 1, 2, 3y 5 del articulo 20 y
en el ultimo parrafo del apartado 1 del articulo 22, los
Estados miembros no restringirén la libre disposicién de
los activos mobiliarios o inmobiliarios que formen parte
del patrimonio de las empresas de seguros autorizadas.

3. Los apartados 1 y 2 no constituirdn un obstaculo
para las medidas que los Estados miembros, al mismo
tiempo que salvaguardan los intereses de los asegurados,
estén autorizados a adoptar en su calidad de propietarios
o socios de las empresas en cuestion.».

Capitulo 3

Articulo 27

La letra f) del apartado 1 del articulo 7 de la Directiva
88/357/CEE se sustituye por el texto siguiente:

«f) para los riesgos contemplados en la letra d) del
articulo 5 de la Directiva 73/239/CEE, las partes
tendran libre eleccién de la ley aplicable;».

Articulo 28

El Estado miembro en el que esté localizado el riesgo no
podra impedir que el tomador del seguro suscriba un
contrato celebrado con una empresa de seguros autorizada
en las condiciones del articulo 6 de la Directiva 73/
239/CEE siempre que no contravenga las disposiciones
legales de interés general vigentes en el Estado miembro en
que esté localizado el riesgo.

Articulo 29

Los Estados miembros no estableceran disposiciones por
las cuales se requiera la aprobacion previa o la comunica-
cion sistematica de las condiciones generales y especiales de
las polizas de seguro, de las tarifas y de los formularios y
demads impresos que una empresa de seguros se proponga
utilizar en sus relaciones con los tomadores de seguros.
Con el fin de controlar si se respetan las disposiciones
nacionales relativas a los contratos de seguros, los Estados
miembros s6lo podran exigir la comunicacion no sistemati-
ca de dichas condiciones y demas documentos, sin que
dicha exigencia pueda constituir para le empresa una
condicion previa al ejercicio de su actividad.

Los Estados miembros s6lo podrdn mantener o introducir
la notificacién previa o la aprobacion de los aumentos de
las tarifas propuestas dentro de un sistema general de
control de precios.

Articulo 30

1. Quede suprimida la letra b) del apartado 4 del articulo
8 de la Directiva 88/357/CEE. En consecuencia, se modi-
ficara la letra a) del mismo apartado de la siguiente
manera:

«a) sin perjuicio de lo dispuesto en la letra c) del presente
apartado, el parrafo tercero del apartado 2 del
articulo 7 se aplicara cuando el contrato de seguro
ofrezca la cobertura en varios Estados miembros de
los cuales uno al menos imponga una obligacién de
suscribir un seguro;».

2. No obstante cualquier disposicion contraria, un Estado
miembro que imponga la obligacién de suscribir un seguro
podra exigir la comunicacién a su autoridad competente,
antes de su utilizacién, de las condiciones generales y
especiales de los seguros obligatorios.

Articulo 31

1. Antes de concluir un contrato de seguros, la empresa de
seguros deberd informar al tomador:

— sobre la ley que se aplicard al contrato cuando las
partes no tengan libertad de eleccién o, cuando las
partes tengan libertad para elegir la ley que se aplicara,
sobre la ley que el asegurador propone que se elija;

— sobre las disposiciones relativas al examen de las recla-
maciones de los tomadores de seguro sobre el contrato
y, si es el caso, sobre la existencia de una instancia
encargada del examen de las reclamaciones, sin perjui-
cio de la posibilidad para el tomador de promover una
accion judicial.

2. La obligacion contenida en el apartado 1 sélo se
aplicard cuando el tomador del seguro sea una persona
fisica.

3. Las normas de desarrollo del presente articulo se regu-
lardn de conformidad con la legislacion del Estado miem-
bro en que se localice el riesgo.

TITULO IV

Disposiciones sobre la libertad de establecimiento y la libre
prestacion de servicios

Articulo 32

El articulo 10 de la Directiva 73/239/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 10

1. Toda empresa de seguros que se proponga establecer
una sucursal en el territorio de otro Estado miembro lo
notificara a la autoridad competente del Estado miembro
de origen.



13.4.92

Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne C 93/17

2. Los Estados miembros exigirdn que la empresa de
seguros que se proponga establecer una sucursal en otro
Estado miembro presente, junto con la notificaciéon a
que se refiere el apartado 1, la siguiente informacién:

a) el nombre del Estado miembro en cuyo territorio se
propone establecer la sucursal;

b) su programa de actividades, en el que se indicaran,
en particular, el tipo de operaciones previstas y la
estructura organica de la sucursal;

¢) la direccién en el Estado miembro de la sucursal en
la que pueden reclamarle y entregarle los documen-
tos, dandose por supuesto que esta misma direccién
sera a la que se remitan las comunicaciones dirigidas
al apoderado general;

d) el nombre del apoderado general de la sucursal, que
deberd estar dotado de poderes suficientes para
obligar a la empresa frente a terceros y para repre-
sentarla ante las autoridades y 6rganos jurisdicciona-
les del Estado miembro de la sucursal. En lo que se
refiere a Lloyd’s, un eventual litigio en el Estado
miembro de la sucursal derivado de los compromisos
suscritos no deberd suponer para los asegurados
dificultades mayores que en el caso de los litigios
entre empresas de tipo clasico. A tal fin, entre las
facultades del apoderado general deber4 figurar, en
particular, la de intervenir en juicio en calidad de tal
con poder de obligar a los suscriptores interesados
de Lloyd’s.

En caso de que la empresa se proponga que su sucursal
cubra los riesgos clasificados en el ramo n° 10 del punto
A del Anexo de la Directiva 73/239/CEE, sin incluir la
responsabilidad del transportista, debera declarar que se
ha asociado a la oficina nacional y al fondo nacional de
garantia del Estado miembro de la sucursal.

3. A menos que, a la vista del correspondiente proyec-
to, la autoridad competente del Estado miembro de
origen tenga razones para dudar de la idoneidad de las
estructuras administrativas, de la situacion financiera de
la empresa de seguros o de la honorabilidad y cualifica-
cidn o experiencia profesional de los directivos responsa-
bles o del apoderado general, dicha autoridad comunica-
r4 la informacion contemplada en el apartado 2, en el
plazo de tres meses a partir de la fecha de recepcién de
dicha informacion, a la autoridad competente del Estado
miembro de la sucursal, e informara de ello a la empresa
de que se trate.

La autoridad competente del Estado miembro de origen
certificara asimismo, que la empresa de seguros dispone
del minimo del margen de solvencia calculado con arre-
glo a lo dispuesto en los articulos 16 y 17.

Cuando la autoridad competente del Estado miembro
de origen se niegue a comunicar la informacién contem-
plada en el apartado 2 a la autoridad competente del

Estado miembro de la sucursal, deberd poner en conoci-
miento de la correspondiente empresa, en el plazo de los
tres meses siguientes a la recepcién de toda la informa-
cién, las razones de dicha negativa. Esta negativa, o la
falta de respuesta, podran dar lugar a un recurso ante un
6rgano jurisdiccional del Estado miembro de origen.

4. Antes de que la sucursal de la empresa de seguros
comience a ejercer sus actividades, la autoridad compe-
tente del Estado miembro de la sucursal dispondra de un
plazo de dos meses, a partir de la recepcion de la
comunicacién contemplada en el apartado 3, para indi-
car a la autoridad competente del Estado miembro de
origen, en su caso, las condiciones en las que, por
razones de interés general, deberdn ser ejercidas dichas
actividades en Estado miembro de la sucursal.

5. A partir del momento en que se reciba la comunica-
cion de la autoridad competente del Estado miembro de
la sucursal, o en caso de silencio por parte de ésta, a
partir de la fecha de vencimiento del plazo previsto en el
apartado 4 podri establecerse la sucursal y comenzar sus
actividades.

6. En caso de modificacién del contenido de alguno de
los datos notificados con arreglo a lo dispuesto en las
letras b), c) o d) del apartado 2, la empresa de seguros
notificard por escrito dicha modificacion a las autorida-
des competentes del Estado miembro de origen y del
Estado miembro de la sucursal, por lo menos un mes
antes de efectuar la modificacion, a fin de que la
autoridad competente del Estado miembro de origen
pueda pronunciarse, de conformidad con lo dispuesto en
apartado 3, y la autoridad competente del Estado miem-
bro de la sucursal pueda pronunciarse sobre esa modifi-
cacion, de conformidad con lo dispuesto en el apartado
4.5,

Articulo 33

Queda suprimido el articulo 11 de la Directiva 73/239/
CEE.

Articulo 34

El articulo 14 de la Directiva 88/357/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 14

Toda empresa que se proponga efectuar por vez primera
de uno o més Estado miembros actividades en régimen
de libre prestacién de servicios debera informar previa-
mente de ello a las autoridades competentes del Estado
miembro de origen, indicando la naturaleza de los ries-
g0s que se proponga cubrir.».

Articulo 35
El articulo 16 de la Directiva 88/357/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 16

1. Las autoridades competentes del Estado miembro de
origen, en el plazo de un mes a partir de la fecha de la
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notificacién prevista en el articulo 14, comunicaran al
Estado o a los Estados miembros en cuyo territorio se
proponga la empresa desarrollar sus actividades en régi-
men de libre prestacién de servicios;

a) un certificado que indique que la empresa dispone
del minimo del margen de solvencia, calculado con
arreglo a lo dispuesto en los articulos 16 y 17 de la
Directiva 73/239/CEE;

b) los ramos en que la empresa estd autorizada a
operar;

¢) la naturaleza de los riesgos que la empresa se pro-
ponga cubrir en el Estado miembro de la libre
prestacién de servicios.

Al mismo tiempo, informaran de ello a dicha empresa.

Todo Estado miembro en cuyo territorio una empresa
tenga intencién de cubrir los riesgos clasificados en el
ramo n° 10 del punto A del Anexo de la Directiva
73/239/CEE en régimen de prestacion de servicios, sin
incluir la responsabilidad del transportista, podré exigir
que dicha empresa:

— comunique el nombre y domicilio del representante
de la gestidn de siniestros contemplado en apartado 4
del articulo 12 bis de la Directiva 88/357/CEE;

— declare que la empresa se ha asociado a la oficina
nacional y al fondo nacional de garantia del Estado
miembro de la prestacion de servicios.

2. Cuando la autoridad competente del Estado miem-
bro de origen no comunique la informacién contemplada
en el apartado 1 en el plazo previsto, debera poner en
conocimiento de la empresa, en ese mismo plazo, las
razones de la negativa. Esta negativa podra dar lugar a
recurso ante los Organos jurisdiccionales del Estado
miembro de origen.

3. La empresa podrd iniciar su actividad a partir de la
fecha certificada en que haya sido informada de la
comunicacion prevista en el parrafo primero del aparta-
do 1.».

Articulo 36

El articulo 17 de la Directiva 88/357/CEE se sustituye por
el texto siguiente:

«Articulo 17

Toda modificacién que la empresa tenga previsto intro-
ducir en las indicaciones contempladas en el articulo 14
estara sujeta al procedimiento previsto en los articulos
14 Yy 16.».

Articulo 37

Quedan suprimidos los parrafos segundo y tercero del
apartado 2 y el apartado 3 del articulo 12 y los articulos 13
y 15 de la Directiva 88/357/CEE.

Articulo 38

Las autoridades competentes del Estado miembro de la
sucursal o del Estado miembro de la prestacion de servicios
podran exigir que aquellas informaciones que, con arreglo
a lo dispuesto en la presente Directiva, tienen derecho a
solicitar en lo relativo a la actividad de las empresas de
seguros que operen en el territorio de dicho Estado miem-
bro se faciliten en la lengua o lenguas oficiales de éste.

Articulo 39

1. Queda suprimido el articulo 18 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. El Estado miembro de la sucursal o de la prestacién de
servicios no establecera disposiciones que exijan la aproba-
ci6n previa o la comunicacion sistematica de las condicio-
nes generales y especiales de las polizas de seguro, de las
tarifas, de los formularios y demas impresos que la empresa
se proponga utilizar en sus relaciones con los tomadores de
seguros. Con el fin de controlar el cumplimiento de las
disposiciones nacionales relativas a los contratos de segu-
ros, unicamente podra exigir a toda empresa que desee
realizar actividades de seguro, en régimen de derecho de
establecimiento o en régimen de libre prestacion de servi-
cios, en su territorio la comunicacién no sistematica de
dichas condiciones o de los demas documentos que se
proponga utilizar, sin que esta exigencia pueda constituir
para la empresa un requisito previo al ejercicio de su
actividad.

3. El Estado miembro de la sucursal o de la prestacion de
servicios solo podrd mantener o introducir la notificacién
previa o la aprobacién de los aumentos de las tarifas
propuestas dentro de un sistema general de control de
precios.

Articulo 40

1. Queda suprimido el articulo 19 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. Toda empresa que realice operaciones en régimen de
derecho de establecimiento o en régimen de libre prestacién
de servicios debera presentar a las autoridades competentes
del Estado miembro de la sucursal y/o del Estado miembro
de la prestacién de servicios todos los documentos que le
sean exigidos para la aplicacion del presente articulo, en la
medida en que dicha obligacién se aplique asimismo a las
empresas que tengan su domicilio social en dichos Estados
miembros.

3. Si las autoridades competentes de un Estado miembro
comprueban que una empresa que tiene una sucursal o que
opera en régimen de libre prestacién de servicios en su
territorio no respeta las normas juridicas de este Estado que
le sean aplicables, dichas autoridades invitardn a dicha
empresa a que ponga fin a esta situacton irregular.
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4. Si la empresa de que se trate no adopta las medidas
necesarias, las autoridades competentes del Estado miem-
bro interesado informardn a las autoridades competentes
del Estado miembro de origen. Estas dltimas adoptaran,
con la mayor brevedad, todas las medidas adecuadas para
que la empresa ponga fin a esta situacién irregular. La
naturaleza de dichas medidas sera comunicada a las autori-
dades competentes del Estado miembro interesado.

5. Si, a pesar de las medidas adoptadas por el Estado
miembro de origen o debido a que estas medidas no
resultan adecuadas o en ausencia de tales medidas en dicho
Estado miembro, la empresa sigue infringiendo las normas
juridicas en vigor en el Estado miembro interesado, este
ultimo podra adoptar, tras informar de ello a las autorida-
des competentes del Estado miembro de origen, las medi-
das apropiadas para prevenir o reprimir nuevas irregulari-
dades vy, si fuere absolutamente necesario, impedir que la
empresa siga celebrando contratos de seguros en su territo-
rio. Los Estados miembros velardn para que sea posible
efectuar en su territorio las notificaciones a las empresas de
Seguros.

6. Los apartados 3, 4 y 5 no afectaran a la facultad de los
Estados miembros interesados de adoptar, en casos de
urgencia, las medidas apropiadas para prevenir las irregula-
ridades cometidas en su territorio. Ello implica la posibili-
dad de impedir que una empresa de seguros siga celebrando
nuevos contratos de seguro en su territorio.

7. Los apartados 3, 4 y 5 no afectaran a la facultad de los
Estados miembros de sancionar las infracciones en su
territorio.

8. Si la empresa que ha cometido la infraccién posee un
establecimiento o bienes en el Estado miembro interesado,
las autoridades competentes de este dltimo podrdn proce-
der, con arreglo a la legislacién nacional, a la ejecucion de
las sanciones administrativas previstas para tal infraccién,
en lo que se refiere a dicho establecimiento o dichos
bienes.

9. Toda medida adoptada en aplicacién de los apartados
4 a 8 que implique sanciones o restricciones al ejercicio de
la actividad de seguros debera estar debidamente motivada
y se notificara a la empresa afectada.

10. Cada dos afios, la Comision presentara al Comité de
seguros creado con arreglo a la Directiva 91/675/CEE un
informe en el que se resuman el nimero y el tipo de casos
en que, en cada Estado miembro, se haya registrado una
negativa con arreglo al articulo 10 de la Directiva 73/
239/CEE o al articulo 16 de la Directiva 88/357/CEE, tal
y como han sido modificadas por la presente Directiva, o
en que se hayan adoptado medidas en virtud de lo dispues-
to en el apartado 5 del presente articulo. Los Estados
miembros cooperdn con la Comisién facilitindole los datos
necesarios para la elaboracién de dicho informe.

Articulo 41

La presente Directiva no sera obsticulo para que las
empresas de seguros con domicilio social en un Estado
miembro hagan publicidad de sus servicios por todos los
medios de comunicacién disponibles en el Estado miembro
de la sucursal o de prestacién de servicios, siempre y
cuando se respeten las reglas eventuales que regulen la
forma y el contenido de tal publicidad adoptadas por
razones de interés general.

Articulo 42

1. Queda suprimido el articulo 20 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. En caso de liquidacion de una empresa de seguros, los
compromisos derivados de los contratos suscritos a través
de una sucursal o en regimen de libre prestacién de
servicios se ejecutaran de la misma forma que los compro-
misos derivados de los demds contratos de seguros de dicha
empresa, sin distincion de nacionalidad por lo que a los
asegurados y benficiarios se refiere.

Articulo 43

1. Queda suprimido el articulo 21 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. Cuando un seguro se presente en régimen de derecho de
establecimiento o de libre prestacién de servicios, antes de
asumir un compromiso se debera informar al tomador del
seguro del nombre del Estado miembro en el que esté
situado el domicilio social de la empresa o, si es el caso, la
sucursal con la que vaya a celebrarse el contrato.

Si se facilitan documentos al tomador del seguro, la infor-
macién a que se refiere el parrafo primero deber4 figurar en
los mismos.

Las obligaciones contempladas en los parrafos primero y
segundo no se refieren a los riesgos a que se refiere la letra
d) del articulo 5 de la Directiva 73/239/CEE.

3. El contrato o cualquier otro documento por el que se
acuerde la cobertura, asi como la propuesta de seguro en
caso de que vincule al tomador, deberdn indicar la direc-
cién el domicilio social o, en su caso de la sucursal de la
empresa de seguros que proporcione la cobertura.

Cada Estado miembro podrad exigir que el nombre y la
direccién del representante de la empresa de seguros a que
se refiere el apartado 4 del articulo 12 bis de la Directiva
88/357/CEE figuren también en los documentos mencio-
nados en el parrafo primero.
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Articulo 44

1. Queda suprimido el articulo 22 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. Cada empresa de seguros deberd comunicar a la autori-
dad competente del Estado miembro de origen, separada-
mente para las operaciones realizadas en régimen de dere-
cho de establecimiento y las realizadas en régimen de libre
prestacion de servicios, el importe de las primas, siniestros
y comisiones, sin deduccién del reaseguro, por Estado
miembro y por grupo de ramos, asi como la frecuencia y
coste medio de los siniestros en lo que respecta al ramo n°
10 del punto A del Anexo de fa Directiva 73/239/CEE,
con exclusién de la responsabilidad del transportista.

Los grupos de ramos se definen del siguiente modo:
— accidentes y enfermedad (n°s 1y 2);

— seguro de automdviles (n°s 3, 7 y 10); las cifras
correspondientes al ramo n° 10, con exclusién de la
responsabilidad del transportista, seran precisadas);

— incendio y otros dafios a los bienes (n°s 8 y 9);

— seguro de aviacidon, maritimo y de transporte (n° 4, 5,
6,7,11y12)

— responsabilidad civil general (n° 13);
— crédito y caucion (n° 14y 15);

— otros ramos (n° 16, 17 y 18).

La autoridade competente del Estado miembro de origen
comunicara, en un plazo razonable y sobre una base
global, dicha informacién a las autoridades competentes de
los Estados miembros interesados que asi lo solicitén.

Articulo 45

1. Queda suprimido el articulo 24 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. La presente Directiva no afectard al derecho de los
Estados miembros de imponer a las empresas que operen
en su territorio, en régimen de derecho de establecimiento o
de libre prestacién de servicios, la afiliacién y la participa-
cion, en las mismas condiciones que las empresas en él
autorizadas, en cualquier régimen que tenga por objeto
garantizar el pago de las solicitudes de indemnizacidn a los
asegurados y a terceros perjudicados.

Articulo 46

1. Queda suprimido el articulo 25 de la Directiva 88/
357/CEE.

2. Sin perjuicio de una posterior armonizacién, los
contratos de seguro estaran sujetos exclusivamente a los
impuestos indirectos y exacciones parafiscales que graven
las primas de seguro en el Estado miembro en que esté
localizado el riesgo, definido en la letra d) del articulo 2 de
la Directiva 88/357/CEE, asi como, en el caso de Esparia,

a los recargos legalmente establecidos en favor del organis-
mo espaiiol «Consorcio de Compensacién de Seguros» para
sus fines en materia de compensacién de las pérdidas
derivadas de acontecimientos extraordinarios acaecidos en
dicho Estado miembro.

No obstante lo dispuesto en el primer guion de la letra d)
del articulo 2 de la Directiva 88/357/CEE vy a efectos de la
aplicacion del presente apartado, los bienes muebles conte-
nidos en un inmueble situado en el territorio de un Estado
miembro, salvo los bienes en transito comercial, constitui-
ran un riesgo localizado en dicho Estado miembro, incluso
cuando el inmueble y su contenido no estén cubiertos por
una misma péliza de seguros.

La ley aplicable al contrato en virtud del articulo 7 de la
Directiva 88/357/CEE no afectard al régimen fiscal aplica-
ble.

Sin perjuicio de una armonizacién posterior, los Estados
miembros aplicaran a las empresas que cubran riesgos en su
territorio sus disposiciones nacionales relativas a las medi-
das destinadas a garantizar la percepcién de los impuestos
indirectos y las exacciones parafiscales debidas en virtud
del parrafo primero.

TITULO V

Disposiciones transitorias

Articulo 47

La Republica Federal de Alemania podrd aplazar hasta el 1
de enero de 1996 la aplicacién de la primera frase del
parrafo segundo del apartado 2 del articulo 53. Durante
este periodo, en la situacion prevista en el apartado 2 del
articulo 53 se aplicard lo dispuesto en el parrafo siguien-
te.

Cuando, conforme a la tercera frase del parrafo segundo
del apartado 2 del articulo 353, se haya comunicado a las
autoridades del Estado miembro de origen la base técnica
utilizada para el célculo de las primas, dichas autoridades
remitiran sin demora la informacion a las autoridades del
Estado miembro en que se sitte el riesgo para que éstas
puedan formular observaciones. Si las autoridades del
Estado miembro de origen no tienen en cuenta dichas
observaciones, informaran detenida y motivadamente al
respecto a las autoridades del Estado miembro en que se
sitte el riesgo.

Articulo 48

Los Estados miembros podran conceder a las companias de
seguros cuya sede social esté situada en su territorio y cuyos
terrenos y construcciones representativos de sus provisiones
técnicas superen, en el momento de la notificacion de la
presente Directiva, el porcentaje contemplado en la letra a)
del apartado 1 del articulo 22 un plazo adicional para que
se ajusten a la disposicion anterior, que expirard, a mas
tardar, el 31 de diciembre de 1998.
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Articulo 49

Dinamarca podra aplazar hasta el 1 de enero de 1999 la
aplicacion de las disposiciones de la presente Directiva a los
seguros obligatorios de accidentes laborales. Durante dicho
periodo se seguira aplicando en Dinamarca la exclusién
establecida en el apartado 2 del articulo 12 de la Directiva
88/357/CEE.

Articulo 50

1. Hasta el 31 de diciembre de 1996 para Espafia y hasta
el 31 de diciembre de 1998 para Grecia y Portugal, dichos
paises disfrutaran del régimen transitorio que figura a
continuacién para los contratos que cubran riesgos situa-
dos exclusivamente en uno de esos Estados miembros y
distintos de los contemplados en la letra d) del articulo 5 de
la Directiva 73/239/CEE.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 9
de la Directiva 73/239/CEE vy en los articulos 29 y 39 de
la presente Directiva, las autoridades competentes de
dichos Estados miembros podran exigir que se les comuni-

quen las condiciones generales y especiales de seguro antes

de proceder a su utilizacion.

3. El importe de las provisiones técnicas correspondientes
a dichos contratos se determinard, bajo la supervisién del
Estado miembro de que se trate, de acuerdo en las reglas
que dicho Estado haya fijado o, en su defecto, de confor-
midad con las pricticas establecidas en el mismo y con lo
dispuesto en la presente Directiva. La representacion de
dicha provisiones mediante activos equivalentes y
congruentes, asi como la localizacién de dichos activos, se
llevaran a cabo bajo la supervision de dicho Estado miem-
bro y de acuerdo con sus normas o précticas adoptadas de
conformidad con lo dispuesto en la presente Directiva.

TITULO VI

Disposiciones finales

Articulo 51

Las adaptaciones técnicas siguientes que hayan de efectuar-
se en las Directivas 73/239/CEE y 88/357/CEE, asi
como en la presente Directiva, se adoptardn con arreglo al
procedimiento establecido en la Directiva 91/675/CEE:

— ampliacién de las formas juridicas previstas en la letra
a) del apartado 1 del articulo 8 de la Directiva 73/
239/CEE;

— modificaciones de la lista contemplada en el Anexo de
la Directiva 73/239/CEE, o adaptacién de la termino-
logia de la lista para tener en cuenta la evolucién de los
mercados de seguros;

— clarificacién de los elementos constitutivos del margen
de solvencia enumerados en el apartado 1 del articulo
16 de la Directiva 73/239/CEE para tener en cuenta la
creacion de nuevos instrumentos financieros;

— modificaciéon de la cuantia minima del fondo de
garantia previsto en el apartado 2 del articulo 17 de la
Directiva 73/239/CEE para tener en cuenta la evolu-
ci6én econodmica y financiera;

— modificacién, para tener en cuenta la creacién de
nuevos instrumentos financieros, de la lista de los
activos admitidos como cobertura de las provisiones
técnicas prevista en el articulo 21 de la presente Direc-
tiva y de las normas sobre dispersion establecidas en el
articulo 22 de la presente Directiva;

— modificacion de las flexibilidades para las normas de
congruencia previstas en el Anexo 1 de la Directiva
88/357/CEE para tener en cuenta el desarrollo de
nuevos instrumentos de cobertura del riesgo de cambio
o los progresos realizados en la unién econdmica y
monetaria;

— clarificacion de las definiciones con miras a asegurar la
aplicacién uniforme de las Directivas 73/239/CEE y
88/357/CEE, asi como de la presente Directiva, en el
conjunto de la Comunidad.

Articulo 52

1. Las sucursales que hayan iniciado su actividad, con
arreglo a las disposiciones del Estado miembro de estable-
cimiento, antes de la entrada en vigor de las disposiciones
de aplicacion de la presente Directiva se consideraran como
ya sujetas al procedimiento previsto en los apartados 1 a §
del articulo 10 del la Directiva 73/239/CEE. A partir del
momento en que se produzca la mencionada entrada en
vigor se regiran por las disposiciones de los articulos 15,
19, 20 y 22 de la Directiva 73/239/CEE, asi como por el
articulo 40 de la presente Directiva.

2. Los articulos 34 y 35 no afectardn a los derechos
adquiridos da las empresas de seguros que operen en
régimen de libre prestacion de servicios antes de la entrada
en vigor de las disposiciones de aplicacién de la presente
Directiva.

Articulo §3

En la Directiva 73/239/CEE se insertard el articulo
siguiente:

«Articulo 28 bis

1. En las condiciones establecidas por el Derecho nacio-
nal, cada Estado miembro autorizard a las agencias y
sucursales establecidas en su territorio y a las que se hace
mencidén en el presente titulo a transferir la totalidad o
una parte de su cartera de contratos a un cesionario
establecido en el mismo Estado miembro si las autorida-
des competentes de dicho Estado miembro, o, en su
caso, las del Estado miembro a que hace referencia el
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articulo 26, certifican que el concesionario tiene, habida
cuenta de la transferencia; el margen de solvencia necesa-
rio.

2. En las condiciones establecidas por el Derecho nacio-
nal, cada Estado miembro autorizard a las agencias o
sucursales establecidas en su territorio y a las que se hace
mencion en el presente titulo a transferir la totalidad o
una parte de su cartera de contratos a una empresa de
seguros con domicilio social en otro Estado miembro si
las autoridades competentes de dicho Estado miembro
certifican que el concesionario tiene, habida cuenta de la
transferencia, el margen de solvencia necesario.

3. Si un Estado miembro autoriza, en las condiciones
establecidas por el Derecho nacional, a las agencias y
sucursales establecidas en su territorio y a las que se hace
mencion en el presente titulo a transferir la totalidad o
una parte de su cartera de contratos a una agencia o
sucursal mencionada en el presente titulo y creada en el
territorio de otro Estado miembro, se asegurard de que
las autoridades competentes del Estado miembro del
concesionario, 0, en su caso, las del Estado miembro
mencionado en el articulo 26, certifiquen que el conce-
sionario tiene, habida cuenta de la transferencia, el
margen de solvencia necesario, de que la ley del Estado
miembro del concesionario dispone la posibilidad de
dicha transferencia y de que el Estado en cuestién
aprueba la transferencia.

4. En los casos mencionados en los apartados 1, 2 y 3,
el Estado miembro en el que esté situada la agencia o la
sucursal cedente autorizara la transferencia después de
haber recibido la aprobacion de las autoridades compe-
tentes del Estado miembro del riesgo cuando éste no sea
el Estado miembro en el que estd situada la agencia o
sucursal cedente.

5. Las autoridades competentes de los Estados miem-
bros consultados comunicaran su dictamen o su acuerdo
a las autoridades competentes del Estado miembro de
origen de la empresa de seguros cedente dentro de los
tres meses siguientes a la recepcion de la consulta. En
caso de silencio por parte de las autoridades consultadas,
dicho silencio equivaldra, una vez transcurrido el plazo
mencionado, a un dictamen favorable o a un acuerdo
tacito.

6. La transferencia autorizada con arreglo al presente
articulo serd objeto, en el Estado miembro donde se sitia
el riesgo, de una medida de publicidad en las condiciones
establecidas por el Derecho nacional. Dicha transferencia
es oponible de pleno derecho a los tomadores de seguro,
a los asegurados y a toda persona que tenga derechos u
obligaciones derivadas de los contratos transferidos.

7. Esta disposicion no afectara al derecho de los Esta-
dos miembros a establecer la facultad, para los tomado-
res de seguro, de rescindir el contrato de un plazo
determinado a partir de la transferencia.».

Articulo 54

1. No obstante toda disposicion en contrario, cualquier
Estado miembro en el que los contratos que cubran los

riesgos mencionados en el ramo n° 2 del punto A del Anexo
de la Directiva 73/239/CEE constituyan una alternativa
parcial o total a la cobertura sanitaria prestada por el
régimen legal de seguridad social podra exigir que el
contrato cumpla las disposiciones legales especificas que
protegen el interés general relativo a dicho ramo de seguro
establecidas por ese Estado miembro y que las condiciones
generales y especificas de dicho seguro sean comunicadas a
las autoridades competentes de dicho Estado miembro
antes de su utilizacion.

2. Los Estados miembros podrin exigir que el seguro de
enfermedad mencionado en el apartado 1 se practique con
arreglo a una base técnica similar a la del seguro de vida
cuando:

— las primas pagadas se calculen con arreglo a tablas de
frecuencia de las enfermedades y otras datos estadisti-
cas que el Estado miembro en que esté localizado el
riesgo considere pertinentes de acuerdo con el método
matemdtico aplicado en el sector de seguros;

— se constituye una reserva el aumento de edad;

— el asegurador s6lo pueda rescindir el contrato dentro de
un plazo fijo establecido por el Estado miembro en que
esté localizado el riesgo;

— el contrato establezca la posibilidad de aumentar las
primas o reducir los pagos, incluso para los contratos
en curso;

— el contrato establezca la posibilidad de que el asegura-
do, de conformidad con el apartado 1, pueda cambiar
su contrato actual por un nuevo contrato ofrecido por
la misma empresa de seguros o la misma sucursal en el
que se tengan en cuenta sus derechos adquiridos. En
particular, se contara con la reserva para aumento de
edad y se podrd exigir una nueva revision médica
unicamente en caso de incremento de la cobertura.

En esta situacion, las autoridades de dicho Estado miem-
bro publicarin las tablas de frecuencia de las enfermedades
y los datos estadisticos pertinentes contemplados en el
parrafo primero y las remitiran a las autoridades del Estado
miembro de origen. Las primas que respondan a presuncio-
nes actuariales razonables bastaran para facultar a las
empresas para satisfacer todos sus compromisos teniendo
en cuenta todos los aspectos de su situacién financiera. El
Estado miembro de origen exigira que la base técnica para
el célculo de las primas se comunique a las autoridades
competentes de dicho Estado miembro antes de que se
distribuya el producto. El presente apartado también se
aplicara en caso de modificacion de las polizas existentes.

Articulo 55

Los Estados miembros podran exigir que las companias de
seguros que practiquen por cuenta propia el seguro obliga-
torio de accidentes laborales y que estén ubicadas en su
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territorio se atengan a las disposiciones especiales que con
respecto a este seguro establezcan sus respectivas legislacio-
nes nacionales, con excepcion de aquellas disposiciones que
se refieran al seguimiento financiero y que sean competen-
cia exclusiva del Estado miembro de origen.

Articulo 56

Los Estados miembros velaran para que las decisiones
adoptadas en relacion con una compania de seguros en
aplicaciéon de las disposiciones legales, reglementarias y
administrativas aprobadas con arreglo a lo dispuesto en la
presente Directiva puedan ser objeto de un recurso jurisdic-
cional.

Articulo 57

1. Los Estados miembros adoptardn, a mas tardar, el 31
de diciembre de 1993 las disposiciones legales, reglamenta-

rias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a
lo dispuesto en la presente Directiva y las pondran en vigor
el 1 de julio de 1994 como muy tarde. Informarén de ello
inmediatamente a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas haran referencia a la presente Directiva o iran
acompaifiadas de dicha referencia en su publicacion oficial.
Los Estados miembros estableceran las modalidades de la
mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comisién el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 58

Los destinatorios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.
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Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo al frenado de los vehiculos de motor de dos o
tres ruedas

(92/C 93/002)
COM(91) 96 final — SYN 373
(Presentada por la Comisién el 27 de febrero de 1992)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmica
Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Visto el Reglamento (CEE) n° ... del Consejo de ...,
relativo a la homologacién de los vehiculos de motor de
dos o tres ruedas (1),

Vista la prupuesta de la Comisidn,
En cooperacion con el Parlamento Europeo,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Considerando que es necesario tomar medidas para instau-
rar progresivamente el mercado interior en el periodo que
expira el 31 de diciembre de 1992; que el mercado interior
constituye un espacio sin fronteras interiores en el cual estd
garantizada la libre circulacién de mercancias, individuos,
servicios y capitales;

Considerando que los vehiculos de dos y tres ruedas deben
reunir, en los Estados miembros y en lo que se refiere al
frenado, determinadas caracteristicas técnicas exigidas
mediante disposiciones obligatorias que varian de un Esta-
do miembro a otro; que, debido a dicho disparidad, se
obstaculiza el comercio dentro de la Comunidad;

Considerando que esos obstdculos para la instauracion y el
buen funcionamiento del mercado interior se eliminaran
cuando todos los Estados miembros sustituyan sus norma-
tivas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que el establecimiento de disposiciones
armonizadas para el frenado de los vehiculos de motor de
dos o tres ruedas es necesario con el fin de poder aplicar a
cada tipo de dichos vehiculos el procedimiento de homolo-
gacién que figura en el Reglamento (CEE) n° .. .,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
El presente Reglamento se aplicar4 al frenado de todo tipo

de vehiculo definido de acuerdo con el articulo 1 del
Reglamento (CEE) n° . ..

(1) DOn°L ....

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacion del frena-
do de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas y
las condiciones necesarias para la libre circulacién de esos
vehiculos con los establecidos en el Reglamento (CEE)
n® ....

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar el Anexo al
progreso técnico se adoptaran con arreglo al procedimiento
siguiente:

Se crea un Comité consultivo para la adaptacién al progre-
so técnico de los reglamentos relativos al sector de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas, en lo sucesivo
denominado «Comité», que estard compuesto por represen-
tantes de los Estados miembros y presidido por el represen-
tante de la Comision.

En el caso de que se haga referencia al procedimiento
definido en el presente articulo, el representante de la
Comision sometera al Comité un proyecto de las medidas
que deban adoptarse. E] Comité emitir4 su dictamen sobre
dicho proyecto en un plazo que el presidente podra fijar en
funcion de la urgencia del asunto, procedimiento, en su
caso, a una votacion.

El dictamen se incluird en el acta; ademads, cada Estado
miembro tendra derecho a solicitar que su posicidon conste
en acta. La Comision tendrd en cuenta, en la mayor medida
posible, el dictamen emitido por el Comité. Informara al
Comité de la manera en que ha tenido en cuenta dicho
dictamen.

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el 1 de enero de
1993.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada Estado miem-
bro.
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1.2

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.6.1.

1.7.

ANEXO

DEFINICIONES

Para los fines del presente Reglamento, se entenderd por:

Tipo de vehiculo en lo que se refiere al frenado

Los vehiculos que no presenten entre si diferencias esenciales sobre los siguientes puntos:
Categoria del vehiculo, segin lo definido en el articulo 1 de este Reglamento

Masa méxima, segun lo definido en el punto 1.13

Distribucién de la masa entre los ejes

Velocidad méxima segun la fabricacién

Dispositivo de frenado de otro tipo

Numero y disposicion de los ejes

Tipo de motor

Numero de marchas y su desmultiplicacién total

Dimensiones de los neumaticos.

Dispositivo de frenado

El conjunto de mecanismos, a excepcién del motor, cuya funcion es disminuir o eliminar
progresivamente la velocidad de un vehiculo en marcha, o mantenerlo inmdvil si estd ya parado;
estas funciones se especifican en el punto 2.1.2. El dispositivo de frenado estd compuesto por el
mando, la transmisidn y el freno propiamente dicho.

Mando

La pieza directamente accionada por el conductor para proporcionar a la transmision la fuerza
necesaria para frenar o para controlarla. Esta fuerza podra ser tanto la muscular del conductor
como otra controlada por éste, o bien una combinacién de ambos tipos.

Transmision

El conjunto de elementos situados entre el mando y el freno que los unen de forma que puedan
funcionar. Cuando la fuente de energia utilizada en el frenado o como ayuda para éste sea

independiente del conductor, pero controlada por éste, la reserva de energia que implica el
dispositivo formara también parte de la transmision.

Freno

Los mecanismos del dispositivo de frenado sobre los que se ejercen las fuerzas que se oponen al
movimiento del vehiculo.
Dispositivos de frenado de otros tipos.

Los dispositivos que presenten entre si diferencias esenciales, en especial, sobre los puntos
siguientes:

Dispositivos cuyos elementos presenten caracteristicas diferentes

Dispositivos cuyos elementos estén fabricados con materiales distintos o tengan una forma o
tamano diferentes

Dispositivos cuyos elementos estén combinados de forma diferente.

Elementos del dispositivo de frenado

Uno o varios de los componentes aislados cuyo conjunto forma el dispositivo de frenado.
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1.8. Sistema de frenado combinado

1.8.1. En el caso de los ciclomotores de dos ruedas y de las motocicletas sin sidecar, un sistema que
permita accionar al mismo tiempo y mediante un solo mando dos frenos, por lo menos, de
ruedas diferentes. Esta forma de accionar el freno exige un mando independiente para el segundo
dispositivo de frenado.

1.8.2 En el caso de ciclomotores y vehiculos de tres ruedas, un dispositivo de frenado que actie sobre
todas las ruedas.

1.8.3. En el caso de motocicletas con sidecar, un dispositivo de frenado que actie, por lo menos, sobre
la rueda delantera y la trasera. Un dispositivo que actue simultdneamente sobre la rueda trasera
y la rueda del sidecar serd considerado, por lo tanto, como un freno trasero.

1.9. Frenado regulable
Un sistema de frenado que, dentro del funcionamiento normal del dispositivo, permita, mientras
se aprieta o se suelta el freno:

1.9.1. que el conductor pueda, en todo momento, aumentar o disminuir la fuerza del frenado
accionando el mando,

1.9.2. que la fuerza del frenado varie en el mismo sentido en que se acciona el mando (funcién
monotono),

1.9.3. proceder facilmente a un ajuste suficientemente preciso de la fuerza del frenado.

1.10 Velocidad maxima segun la fabricacion
La velocidad que el vehiculo no puede sobrepasar, en un terreno llano y sin influjos exteriores
fortuitos, teniendo en cuenta las limitaciones especiales eventuales impuestas en el disefio y la
fabricacion del vehiculo.

1.11. Vehiculo cargado
A no ser que se indique lo contrario, el vehiculo cargado de forma que alcance su «masa
maxima».

1.12. Vehiculo vacio
El vehiculo solo, tal y como se presenta para los ensayos, asi como el conductor solo y todo el
material o instrumentacion necesarios para los ensayos.

1.13. Masa maxima
La masa méxima técnicamente admisible declarada por el fabricante (este masa puede ser
superior a Ja masa maxima autorizada por la administracién nacional).

1.14, Frenos humedos
Los frenos que hayan sufrido el tratamiento establecido en el punto 1.3 del Apéndice 1.

2. ESPECIFICACIONES

2.1. Generalidades

2.1.1 Dispositivo de frenado

2.1.1.1. El dispositivo de frenado deberi ser disefiado, fabricado e instalado de forma que, en
condiciones normales de utilizacién y a pesar de las vibraciones a las que pudiera estar sometido,
el vehiculo cumpla las disposiciones del presente Anexo.

2.1.1.2. Concretamente, el dispositivo de frenado debera ser disefiado, fabricado e instalado de forma
que sea capaz de resistir los fendmenos de corrosiébn y envejecimiento a los que estard
eXpUesto.

2.1.2. Funciones del dispositivo de frenado
El dispositivo de frenado definido en el punto 1.2 debera desempeiiar las siguientes funciones:

2.1.2.1. Frenado de servicio

El frenado de servicio permitira controlar el movimiento del vehiculo y pararlo de forma segura,
ripida y eficaz, cualesquiera que sean la velocidad, la carga o la pendiente ascendente o
descendente en la que se encuentre el vehiculo. Sus efectos deberan ser regulables. El conductor
podra frenar desde el puesto de conduccién sin quitar las manos del mecanismo de direccion.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.2.1.1.

2.2.1.2.
2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.7.1.

2.2.7.2.

2.2.7.3.

2.2.8.

Frenado de socorro (en caso de que el vehiculo disponga del mismo)

El freno de socorro permitira detener el vehiculo en una distancia razonable en caso de que falle
el freno de servicio. Sus efectos deberan ser regulables. El conductor podra frenar desde el puesto
de conduccion conservando el control, por lo menos con una mano, del mecanismo de direccion.
Para los fines de la presente disposicion, esta claro que no podré producirse a la vez mas de un
fallo del frenado de servicio.

Frenado de estacionamiento (en caso de que el vehiculo disponga del mismo)

El frenado de estacionamiento mantendra el vehiculo inmévil en una pendiente ascendente o
descendente, incluso en ausencia del conductor; en este ultimo caso, quedard accionado el freno
mediante un dispositivo mecanico. El conductor podra frenar de esta forma desde el puesto de
conduccion.

Caracteristicas de los dispositivos de frenado

Todo ciclomotor de dos ruedas o motocicleta sin sidecar estard equipado con dos dispositivos de
frenado de servicio con mandos y transmisiones independientes, uno de ellos actuari, por lo
menos, sobre la rueda delantera y el otro, por lo menos, sobre la rueda trasera.

Los dos dispositivos de frenado de sercivio podran tener un freno comun en la medida en que el
fallo de uno de allos no tenga efectos sobre la eficacia del otro. Se considerara que no estin
sujetas a la ruptura determinadas piezas como el freno propiamente dicho, los cilindros de los
frenos y sus pistones (excepto las juntas), las varillas de empujador y los conjuntos de levas de
los frenos cuando sean de las dimensiones necesarias, tengan facil acceso para su mantenimiento
y presenten caracteristicas de seguridad suficientes.

No sera obligatorio el freno de estacionamiento.

Toda motocicleta con sidecar estara provista de los dispositivos de frenado que se exigirian a una
sin sidecar; si estas disposiciones permiten obtener, cuando se ensaye el vehiculo con sidecar, la
eficacia requerida, no se exigird un freno en la rueda del sidecar; no serd obligatorio un
dispositivo de frenado de estacionamiento.

Todo ciclomotor o vehiculo de tres ruedas ird equipado con:

dos dispositivos independientes de frenado de servicio que accionen simultidneamente los frenos
de todas las ruedas, o bien,

un dispositivo de frenado de servicio que accione los frenos de todas las ruedas y un dispositivo
de frenado de socorro que podra ser el freno de estacionamiento.

Ademas, todo vehiculo de tres ruedas estard dotado de un dispositivo de frenado de estaciona-
miento que actue sobre la rueda o ruedas de, por lo menos, un eje. El dispositivo de frenado de
estacionamiento, que puede ser uno de los dos dispositivos previstos en el punto 2.2.3.1
anterior, sera independiente del dispositivo que sobre los demas ejes.

Los dispositivos de frenado actuardn sobre las superficies de frenado fijas permanentemente a las
ruedas de forma rigida o mediante piezas no expuestas a fallar.

Los elementos de todos los dispositivos de frenado que estén fijados en los vehiculos lo estaran
de forma sdlida, con el fin de evitar todo fallo del dispositivo de frenado en una utilizacion
normal.

Los dispositivos de frenado funcionaran libremente siempre que estén correctamente lubrificados
y ajustados.

El desgaste de los frenos se podra compensar fcilmente mediante un sistema de reajuste manual
o automatico del desgaste. Deber4 ser posible ajustar los frenos hasta que haya que sustituir las
guarniciones sin afectar a la eficacia del frenado.

El mando, los elementos de la transmision y de los frenos tendran una reserva de carrera que, en
caso de recalentamiento de los frenos y de desgaste maximo de las guarniciones, permita frenar
eficazmente sin necesidad de un ajuste inmediato.

Cuando estén correctamente ajustados, los elementos del dispositivo de frenado, al accionarlos,
no entraran en contacto con otras partes que no sean las previstas.

En el caso de dispositivos de frenado con transmision hidraulica, el recipiente que contiene el
liquido del freno debera estar disefiado y construido de forma que el nivel del liquido del freno
pueda comprobarse facilmente.
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Apéndice 1
Ensayos y prestaciones del frenado

1. ENSAYOS DE FRENADO

1.1. Generalidades

1.1.1 La eficacia prescrita para los dispositivos de frenado se basa en la distancia de frenado. La
eficacia de un dispositivo de frenado se determinard tomando como base la distancia de frenado
en relacion con la velocidad inicial, o bien, en funcién del tiempo de respuesta del dispositivo y
de la deceleraciéon media con el vehiculo en funcionamiento.

1.1.2 La distancia de frenado seré la distancia recorrida por el vehiculo desde el momento en que el
conductor accione el mando del dispositivo hasta el momento en que el vehiculo se detenga; la
velocidad inicial serd la velocidad del momento en el que el conductor comienza a accionar el
mando del dispositivo. En las férmulas que aparecen a continuacién para medir la eficacia de los
frenos, los simbolos tendran el siguiente significado:

V = velocidad inicial expresada en kilémetros por hora (km/h).
S = distancia de frenado expresada en metros (m).

1.1.3 Para la homologacién se mediré la eficacia del frenado en ensayos en carretera; estos ensayos se
efectuaran en las siguentes condiciones:

1.1.3.1. La masa del vehiculo ser la determinada en las disposiciones aplicables a cada tipo de ensayo y
figurard en el acta del ensayo.

1.1.3.2 Los ensayos se realizaran a la velocidad y de acuerdo con los procedimientos establecidos para
cada tipo de ensayo; si la velocidad maxima del vehiculo no se ajusta a la velocidadd exigida, se
realizaran los ensayos segun los otros procedimientos especiales previstos.

1.1.3.3. Se obtendra la eficacia prescrita sin que la(s) rueda(s) se bloquee(n) ni el vehiculo se desvie de su
trayectoria ni aparezcan vibraciones anormales.

1.1.3.4 Durante los ensayos, la fuerza ejercida sobre el mando para obtener la eficacia exigida no debe
sobrepasar el valor méximo fijado para la categoria del vehiculo.

1.1.4 Condiciones del ensayo

1.1.4.1. Los ensayos del freno de servicio se efectuarén en las condiciones siguientes:

1.1.4.1.1. Al comienzo del ensayo o de la serie de ensayos, los neumaticos estaran frios y su presion serd la
exigida para la carga soportada efectivamente por las ruedas cuando el vehiculo esté parado.

1.1.4.1.2. En los ensayos con el vehiculo cargado, el peso se repartira conforme a las disposiciones del
fabricante.

1.1.4.1.3. En los ensayos del tipo 0, los frenos estar4n frios; se considerara que un freno esté frio cuando la
temperatura del disco o del exterior del tambor sea inferior a 100 °C.

1.1.4.1.4, El conductor estara sentado en el asiento durante todo el ensayo.

1.1.4.1.5. La zona de pruebas sera llana, estar4 seca y tendra buena adherencia.

1.1.4.1.6. Los ensayos se efectuaran sin viento que pueda influir en los resuitados.

1.2. Ensayos del tipo O (frenado de servicio)

1.2.1. Generalidades

1.2.1.1. Las disposiciones sobre la eficacia del freno de servicio serdn las establecidas para cada categoria

de vehiculo.
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1.2.2. Ensayo del tipo 0 con el motor desembragado

1.2.2.1. La prueba se realizara a la velocidad exigida para la categoria a la que pertenezca el vehiculo,
aunque se admitird un cierto margen de tolerancia en relacion con las cifras establecidas.

Cuando se trate de vehiculos en los que pueden accionarse separadamente los dos frenos de
servicio, se ensayaran los dispositivos de frenado por separado. Cada uno de los dispositivos de
frenado de cada categoria de vehiculo deberé alcanzar la eficacia minima.

1.2.2.1.1. Cuando el vehiculo esté dotado de caja de cambios manual o de transmisién automdtica con caja
de cambios desembragable, los ensayos se relizaran sin accionar la caja de cambios o con el
motor desconectado de la transmisién mediante desembragado u otros medios.

1.2.2.1.2. Cuando el vehiculo esté equipado con otro tipo de transmisién automatica, los ensayos se
realizaran de acuerdo con el procedimiento normal.

1.2.3. Ensayos del tipo 0 con motor embragaddo para motocicletas v vehiculos de tres ruedas.

1.2.3.1. Los ensayos se realizaran en vacio y a diversas velocidades, siendo la mas baja igual al 30 % de
la velocidad maxima del vehiculo y la mas elevada al 80 % de la velocidad méxima, siempre sin
sobrepasar los 160 km/h.

Se mediran los valores de la eficacia maxima asi como el rendimiento del vehiculo y se anotaran
en el acta del ensayo.

Cuando dos dispositivos de frenado de servicio puedan accionarse por separado, se probaran
ambos juntos y al mismo tiempo con el vehiculo vacio.

1.2.4. Ensayo del tipo 0 con motor desembragado y frenos humedos

1.2.4.1. Esta prueba (excepto en el caso establecido en el punto 1.3.1) se realizara en ciclomotores y
motocicletas. El procedimiento del ensayo es el mismo que el del tipo 0 con motor desembraga-
do, afadiendo ademais las disposiciones sobre frenos himedos que figuran en el punto 1.3 del
presente Apéndice.

1.3. Disposiciones especiales aplicables a los ensayos con frenos mojados

1.3.1. Frenos protegidos: cuando los frenos sean del tipo clasico con tambor o del tipo con disco
totaimente protegido, no sera necesario someter al vehiculo a esta serie de ensayos del tipo 0 ya
que esos tipos de frenos no se mojan cuando se utilizan de una forma normal.

1.3.2. Los ensayos de los frenos mojados se realizardn en las mismas condiciones que los de los frenos
secos. El dispositivo de frenado no sufrira ningun ajuste ni modificacion, excepto la instalacion
de un dispositivo que moje los frenos.

1.3.3. Durante los ensayos, se mojar4 cada freno de forma continua, a razén de 15 litros por hora.
Cuando una rueda esté equipada con dos discos de freno, se considerara cada disco como un
freno.

1.3.4. En el caso de los discos de freno desprovistos de proteccion o protegidos parcialmente, la

cantidad de agua exigida se proyectard sobre el disco en movimiento de forma que se reparta
uniformemente por la(s) superficie(s) de friccién del disco con la(s) pastilla(s).

1.3.4.1. En el caso de discos de freno totalmente desprovistos de proteccidn, se proyectara el agua sobre
la(s) superficie(s) de frenado del disco 45° antes de la(s) pastilla(s).

1.3.4.2. En el caso de discos de freno parcialmente protegidos, se proyectard el agua sobre la(s)
superficie(s) del disco 45° antes del deflector o la caja.

1.3.4.3. Se proyectara el agua sobre la(s) superficie(s) de frenado del disco en forma de chorro continuo y
perpendicularmente a la superficie del disco mediante un dispositivo de chorro dnico situado
enfrente del primer tercio interno de la superficie de friccién del disco con la(s) pastilla(s) (véase
el dibujo).

1.3.5. En el caso de discos de freno totalmente protegidos, cuando no sean aplicables las disposiciones
del anterior punto 1.3.1, se proyectara el agua desde ambos lados del deflector o de la caja de
acuerdo con los procedimientos correspondientes a las disposiciones de los puntos 1.3.4.1 y
1.3.4.3 del presente Apéndice. Cuando el dispositivo esté enfrente de una rejilla de ventilacién o
de un orificio de inspeccién, se proygctard el agua un cuarto de vuelta antes de dicha
abertura.
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1.3.6.

1.3.8.

1.3.9.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1.4.2.3.

Cuando, en los casos de los puntos 1.3.3 y 1.3.4 anteriores, no sea posible proyectar el agua de
acuerdo con los procedimientos previstos debido a la presencia de una parte fija del vehiculo, se
proyectara el agua contra el primer punto en el que sea posible una proyecién ininterrumpida,
incluso cuando este punto esté a mas de 45° por delante de la(s) pastilla(s).

En el caso de los frenos de tambor, cuando las disposiciones del anterior punto 1.3.1 no sean
aplicables, se proyectara la cantidad de agua exigida desde ambos lados del dispositivo de
frenado (es decir, contra el disco v el tambor propiamente dichos) mediante un tubo a la altura
del primer tercio del radio del tambor.

A excepcion de las disposiciones del punto 1.3.7 y de la disposicion segun la cual ningun tubo
debe encontrarse a menos de 15° o enfrente de una rejilla de ventilacién o de un orificio de
inspeccion del disco, se colocara la instalacion de mojado de los tambores de freno de forma que
se consiga una proyeccién ininterrumpida de agua.

Con el objeto de conseguir el correcto mojado de los frenos, se conducird el vehiculo,
inmediatamente antes del comienzo de la serie de ensayos:

— con el material de mojado en funcionamiento continuo, como se exige en el presente
Anexo,

— a la velocidad de la prueba exigida,
— sin accionar los frenos que se van a probar,

— durante, por lo menos, 500 m hasta el punto en que se efectie el ensayo.

Ensayo del tipo I (prueba sobre la pérdida de eficacia)
Disposiciones especiales

Se probara el freno de servicio de las motocicletas y vehiculos de tres ruedas efectuando una serie
de frenados sucesivos con el vehiculo cargado y de acuerdo con los procedimientos indicados a
continuacién. En el caso de vehiculos equipados con un sistema de frenado combinado, bastara
con someter el dispositivo de frenado de servicio a un ensayo del tipo 1.

El ensayo del tipo I se realiza en tres fases:

Un dnico ensayo del tipo O de acuerdo con las disposiciones de los puntos 2.1.2 0 2.2.2.1 del
presente Apéndice.

Una serie de diez frenados repetidos, efectuados conforme a las disposiciones del punto 1.4.2
que aparece a continuacién.

Un unico ensayo del tipo 0, efectuado en las mismas condiciones (y, concretamente, ejerciendo
sobre el mando una fuerza lo mas constante posible, cuyo valor medio no sea superior a la fuerza
media efectivamente utilizada en el anterior punto 1.4.1.2.1) utilizadas para la prueba del
anterior punto 1.4.1.2.2, pero, en todo caso, durante el minuto siguiente.

Condiciones del ensayo

El vehiculo y los frenos que se vayan a probar estardn pricticamente secos y, estos ultimos,
también frios (< 100°C).

La velocidad inicial del ensayo sera:

En el caso del ensayo de los frenos delanteros, la mas baja de las siguientes dos velocidades:
70 % de la velocidad méxima del vehiculo y 100 km/h.

En el caso de los frenos traseros, la velocidad mas baja de las dos siguientes: 70 % de la
velocidad méaxima del vehiculo y 80 km/h.

En el caso del ensayo de un sistema de frenado combinado, la velocidad mds baja de las dos
siguientes: 70 % de la velocidad maxima del vehiculo 100 km/h.

La distancia entre el comienzo de un frenado y el comienzo del frenado siguiente sera de 1 000
metros.
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1.4.2.4. La caja de velocidades o el desembrague se utilizaran de la siguiente manera:

1.4.2.4.1. Cuando el vehiculo esté provisto de caja de cambios manual o de transmisién automatica con
caja de cambios desembragable, se utilizar4, durante los frenados, la marcha mas elevada que
permita alcanzar la velocidad inicial de la prueba. Se desembragara el motor cuando la velocidad
del vehiculo descienda al 50 % de la velocidad inicial del ensayo.

1.4.2.4.2. Cuando el vehiculo esté equipado con transmision totalmente automdtica, se realizard el ensayo
en las condiciones normales de funcionamiento de este equipo. Se utilizard para la aproximacién
la marcha que se ajuste a la velocidad inicial del ensayo.

1.4.2.5. Después de cada frenado, se someterd inmediatamente el vehiculo a una aceleracion maxima
para alcanzar la velocidad inicial de la prueba, que se mantendra hasta el comienzo del siguiente
frenado. Cuando proceda, podra darse la vuelta al vehiculo en la pista de pruebas antes de la
aceleracion.

1.4.2.6. La fuerza ejercida sobre el mando se ajustard de forma que mantenga la menor de las siguientes
dos deceleraciones: una deceleracion media de o la deceleracién maxima que sea posible alcanzar
con ese freno en el primer frenado: esta fuerza se mantendrd constante durante todos los
frenados sucesivos exigidos en el anterior punto 1.4.1.2.2.

1.4.3. Eficacia residual

1.4.3.1. Acabado un ensayo del tipo I, se medira la eficacia residual del freno de servicio en las mismas
condiciones (y, concretamente aplicando sobre el mando una fuerza lo més constante posible,
cuyo valor medio no sea superior a la fuerza media efectivamente utilizada) que las de un ensayo
del tipo 0 con el motor desembragado (aunque sean posibles diferencias de temperatura).

1.4.3.2. La eficacia residual no sera:

1.4.3.2.1. inferior al 60 % de la deceleracidon alcanzada durante el ensayo del tipo 0, si se expresa mediante
una deceleracion, o

1.4.3.2.2. superior a la distancia de frenado calculada de acuerdo con la siguiente férmula, si se expresa en
distancia de frenado:

S; = 1,67 S; - 0,67 aV
en la cual:
S, = distancia de frenado obtenida durante el ensayo del tipo 0
S, = distancia de frenado registrada durante el ensayo de la eficacia residual
a = 0,1
V = velocidad incial al comienzo del frenado segin la definicion del punto 2.1.1 del punto
2.2.2 del presente Apéndice.

2. EFICACIA DE LOS DISPOSITIVOS DE FRENADO

2.1. Disposiciones sobre los ensayos de los vehiculos cuyos dispositivos de frenado no acthan sobre
la(s) rueda(s) del eje delantero o del eje trasero.

2.1.1. Velocidad de la prueba: V = 40 km/h (1) para los ciclomotores.
Velocidad de la prueba: V = 60 km/h (1) para las motocicletas y vehiculos de tres ruedas.

2.1.2. Eficacia del frenado con el vebiculo cargado

2.1.2.1. para el ensayo de la eficacia residual del tipo I {motocicletas y vehiculos de tres ruedas), hay que

sefialar en el acta los valores de la distancia de frenado registrados, la méxima deceleracién
mantenida y la fuerza aplicada sobre el mando.

(1) Los ciclomotores cuya velocidad madxima sea inferior a 45 km/h y las motocicletas y vehiculos de tres ruedas cuya velocidad
maxima sea inferior a 67 km/h se probarén a una velocidad igual a 0,9 Vmax.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.3.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

Frenado tnicamente con el freno delantero

T
Correspondiente
, Distancia de frenado (S) deceleracion
Caregoria : (en metros) maxima mantenida
i {en m/s2)
Ciclomotores de dos ruedas S < 0,1.V + VZ/90 3,4
Ciclomotores de tres ruedas | S=01LV + V2/70 2,7 (1
Motocicletas sin sidecar i S=0,1.V+ V115 4.4(1)
Motocicletas con sidecar S < 0,1.V + V2/95 36
Vehiculos de tres ruedas S <0,1.V + V2/75 2,9(hH

(1) Si estos valores, que se refieren a un unico dispositivo de frenado, no pueden alcanzarse debido a que la
adherencia es limitada, se sustituirdn por los siguientes valores en un ensayo con el vehiculo cargado y
utilizando los dos frenos a la vez:

— ciclomotores de tres ruedas: 4,4 m/s;
— motocicletas sin sidecar: 5,8 m/s;
— vehiculos de tres ruedas: 5,0 m/s?,

Frenado unicamente con el freno trasero

Correspondiente
c , Distancia de frenado (S) deceleracion
ategoria (en metros) media obtenida
(en m/s2)
Ciclomotores dos ruedas S <0,1.V + V2/70 2,7
Ciclomotores de tres ruedas !‘ S <0,1.V + V2/70 2,7 (1)
Motocicletas sin sidecar S < 0,1.V + V2/75 2,9 (1)
Motocicletas con sidecar S < 0,1.V + V2/95 ’ 3,6
Vehiculos de tres ruedas S$<0,1.V + V75 2,9

(1) Si estos valores, que se refieren a un unico dispositivo de frenado, no pueden alcanzarse debido a que la
adherencia es limitada, se sustituiran por los siguientes valores en un ensayo con el vehiculo cargado y
utilizando los dos frenos a la vez:

— ciclomotores de tres ruedas: 4,4 m/s2;
— motocicletas sin sidecar: 5,8 m/s?;
— vehiculos de tres ruedas: 5,0 m/s2.

Eficacia del frenado en vacio

No sera obligatorio realizar un ensayo con el conductor sélo si se puede demostrar, mediante
cifras, que la distribucién de la masa entre las ruedas provistas de frenos permite que cada uno
de los dispositivos de frenado alcance una deceleracién media de, por lo menos, 2,5 m/s? o

S < 0,1.V + V2/65

Disposiciones relativas al ensayo de los vehiculos que tengan (por lo menos) un dispositivo de
frenado de tipo combinado.

Cuando se pruebe la eficacia residual del tipo I (motocicletas y vehiculos de tres ruedas), se
anotaran en el acta de la prueba los valores de la eficacia registrados en lo que se refiere a la
distancia de frenado, la desaceleracién media conseguida y la fuerza aplicada sobre el mando.

Velocidad de la prueba: V = 40 km/h (!) para los ciclomotores.

Velocidad de la prueba: V = 60 km/h (!) para motocicletas y vehiculos de tres ruedas.

(!} Los ciclomotores cuya velocidad maxima sea inferior a 45 km/h y las motocicletas y vehiculos de tres ruedas cuya velocidad
maxima sea inferior a 67 km/h se probarén a una velocidad igual a 0,9 Vmix.
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2.2.3.
2.2.3.1.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

Se probara el vehiculo estando éste vacio y cargado.

Frenado dnicamente con el dispositivo combinado

Correspondiente
. . Distancia de frenado (S) deceleracion
Categoria . .
en metros maxima mantenida
(en m/s?)
Ciclomotores S < 0,1.V + V2/115 4,4
Motocicletas sin sidecar S < 0,1.V + V2/132 5,1
Motocicletas con sidecar S < 0,1.V + V2/140 5.4
Vehiculos de tres ruedas S < 0,1.V + V2/130 5,0

Frenado con el segundo dispositivo de frenado de servicio o con el dispositivo
de frenado de socorro para todas las categorias:

La distancia de frenado ser4 la siguiente:

S < 0,1.V + V2/6§

(es decir, una deceleracién media conseguida de 2,5 m/s2).

Eficacia del freno de estacionamiento (si lo hay)

El freno de estacionamiento, incluso cuando esté combinado con uno de los demas dispositivos
de frenado, permitira inmovilizar el vehiculo cargado en una cuesta o pendiente del 18 %.
Disposiciones relativas a los mandos de frenado:

Fuerza aplicada sobre los mandos del freno de servicio:

mando manual < 200 N.

pedal < 350 N (ciclomotores y motocicletas ..

pedal = 500 N (vehiculos de tres ruedas)

Mando del freno de estacionamiento (si lo hav):

mando manual < 400 N.

pedal = 500 N.

En las palancas de los frenos de mano, se supondra que el punto de aplicacién de la fuerza se
sitia a 50 mm del extremo de la palanca.

Valores de eficacia (minimos y maximos) que deberan alcanzarse con los frenos mojados

Las deceleraciones medias alcanzadas con los frenos mojados, de 0,5 a 1,0 segundos, después de
que hayan sido accionados, deberédn ser por lo menos iguales al 60 % de las alcanzadas con los
frenos secos ejerciendo la misma fuerza sobre el mando.

La fuerza de mando utilizada, que se aplicard lo mds rdpidamente posible, deberd ser equivalente
a la necesaria para obtener una deceleracién de 2,5 m/s? con los frenos secos.

En ningin momento durante la prueba con los frenos mojados deberd ser la deceleracién
superior al 120 % de la obtenida con los frenos secos.
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Apéndice 2

Disposiciones aplicables a los ciclomotores de dos ruedas, las motocicletas sin sidecar y los vehiculos de tres

1.1.

1.2

2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

ruedas equipados con dispositivos antibloqueo

COMENTARIOS GENERALES

El objeto de estas disposiciones es establecer los rendimientos minimos de los sistemas de
frenado con sistema antibloqueo de los ciclomotores de dos ruedas, las motocicletas sin sidecar y
los vehiculos de tres ruedas. Estas disposiciones no obligan a que haya un dispositivo
antibloqueo en los vehiculos. No obstante, si un vehiculo est4 equipado de dicho dlsposmvo,
éste deberd cumplir las disposiciones siguientes.

Los dispositivos conocidos actualmente incluyen uno o varios captadores, uno o varios
calculadores y uno o varios moduladores. Los dispositivos de diferente disefio seran considera-
dos como dispositivos antibloqueo segun el presente Apéndice si tienen un rendimiento, por lo
menos, equivalente al exigido en el presente Apéndice.

DEFINICIONES

Para los fines del presente Reglamento, se entendera por:

Dispositivo antibloqueo

El elemento del dispositivo de frenado de servicio que regula automaticamente el grado de
deslizamiento en el sentido de giro de la(s) rueda(s) de una o varias ruedas del vehiculo durante el
frenado.

Captador

El elemento encargado de detectar las condiciones de rotacidon de la(s) rueda(s) o el estado
dindmico del vehiculo y de transmitir los datos al calculador.

Calculador

El elemento encargado de evaluar las informaciones proporcionadas por los captadores y de
transmitir una orden al moduldor.

Modulador

El elemento encargado de modular la(s) fuerza(s) de frenado segin la orden recibida del
calculador.

NATURALEZA Y CARACTERISTICAS DEL SISTEMA

Cada una de las ruedas controladas debera estar disefiada de forma que pueda activar, por lo
menos, su propio dispositivo.

Todo fallo de la alimentacion eléctrica del dispositivo o de la instalacidn exterior al calulador
electronico debera senalarse al conductor mediante una sefial éptica visible a la luz del dia; el
conductor debera poder controlar ficilmente el estado de funcionamiento (1).

En caso de fallo del dispositivo antibloqueo, la eficacia del frenado del vehiculo cargado no sera
inferior a la que estd prevista en la menor de las dos disposiciones relativas al vehiculo definidas
en los puntos 2.1.2.2 y 2.1.2.3 del Apéndice 1.

Las interferencias producidas por los campos eletromagnéticos no perturbarin el funcionamiento
del dispositivo (2).

Los dispositivos antibloqueo conservaran su eficacia cuando el freno se accione a fondo durante
una parada de duracién indeterminada.

(1) El servicio técnico examinari el calculador electrénico o todo el sistema de direccién para determinar las posibles causas del

fallo.

(2) Mientras se elaboran procedimientos de ensayo uniformes, los fabricantes informarin a los servicios técnicos de los
procedimientos de control utilizados.
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4, UTILIZACION DE LA ADHERENCIA
4.1. Observaciones generales
4.1.1. Se considerara que los sistemas de frenado de las motocicletas sin sidecar y los vehiculos de tres

4.1.3.
4.1.4.

5.1,

5.1.1.

5.1.4.

5.1.5.

ruedas equipados con un dispositivo antibloqueo son satisfactorios cuando se cumpla la
condicién
e > 0,70

siendo € la adherencia utilizada, tal y como se halla definida en las notas adicionales del presente
Apéndice (3).

El coeficiente de utilizacion de la adherencia € se medird en revestimientos de carretera que
tengan un coeficiente de adherencia situado entre 0,8 y 0,45.

Los ensayos se realizardn con el vehiculo vacio.

El procedimiento de la prueba para determinar el coeficiente de adherencia (K) y el método de
calculo de la adherencia utilizada seran los exigidos en las notas adicionales del presente
Apéndice.

COMPROBACIONES COMPLEMENTARIAS
Las comprobaciones complementarias siguientes se llevardn a cabo con el vehiculo vacio.

Toda rueda controlada por un dispositivo antibloqueo no se bloquear4d cuando se accione el
dispositivo de frenado a fondo () de forma subita en los dos tipos de revestimiento definidos en
el punto 4.1.2, y realizandose el ensayo a velocidades iniciales que alcancen hasta 0,8 Vmax, sin
sobrepasar 80 km/h (2).

Cuando una rueda controlada por un dispositivo antibloqueo pase de un revestimiento con un
elevado coeficiente de adherencia a un revestimiento con un bajo coeficiente de adherencia como
se indica en el punto 4.1.2, no debera bloquearse la rueda cuando se accione a fondo el
dispositivo de frenado (). Se calcularan la velocidad de marcha y el momento de aplicacién de
los frenos de forma que, funcionando plenamente el dispositivo antibloqueo en un revestimiento
de elevado coeficiente de adherencia, el paso de un revestimiento al otro se efectie a una
velocidad de aproximadamente 0,5 Vmax, sin sobrepasar los 50 km/h.

Cuando un vehiculo pase de un revestimiento de bajo coeficiente de adherencia a un revestimien-
to de alto coeficiente de adherencia como se indica en el punto 4.1.2 estando accionado a fondo
el dispositivo de frenado (1), la deceleracién del vehiculo debera alcanzar el valor elevado
adecuado en un tiempo razonable y sin que el vehiculo se desvie de su trayectoria inicial. La
velocidad de marcha y el momento de aplicacidn de los frenos se calcularan de forma que,
funcionando plenamente el dispositivo antibloqueo en el revestimiento de bajo coeficiente de
adherencia, el paso de un revestimiento al otro se efectie a una velocidad de aproximadamente
0,5 Vmax, sin sobrepasar los 50km/h.

En el caso de que los dos dispositivos de frenado independientes vayan equipados de un
dispositivo antibloqueo, se realizardn también las pruebas exigidas en los puntos 5.1.1, 5.1.2 y
5.1.3, utilizando al mismo tiempo los dos dispositivos de frenado independientes y debiendo
conservar siempre el vehiculo su estabilidad.

No obstante, en las pruebas previstas en los puntos 5.1.1, 5.1.2, 5.1.3 y 5.1.4, se permitiran
periodos de bloqueo o de derrapaje extremo de las ruedas a condicién de que no se vea afectada
la estabilidad del vehiculo. Se permitira el bloqueo de las ruedas cuando la velocidad del vehiculo
sea inferior a 10 km/h.

(') En el caso de los ciclomotores de dos ruedas y mientras no se haya establecido un valor minimo para €, debera sefialarse el
valor medido en el acta de la prueba.

(2) La fuerza ejercida sobre el freno sera la fuerza maxima exigida en el punto 2.4 del Apéndice 1 para la categoria de vehiculo:
podra utilizarse una fuerza superior si fuera necesario para accionar el dispositivo antiblogueo.

(3) En el caso de revestimientos de baja adherencia (< 0,35), se podr4 reducir la velocidad inicial por motivos de seguridad: en
tal caso, deberan sefialarse en el acta de la prueba el valor K y la velocidad inicial.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4,

2.2

2.3.

Notas adicionales

DETERMINACION DEL COEFICIENTE DE ADHERENCIA (K)

El coeficiente de adherencia K se define partiendo de la relacién de frenado maximo del vehiculo,
sin bloqueo de las ruedas, estando desconectado el dispositivo antibloqueo y frenindose
simultaneamente todas las ruedas (1).

Se realizardn los ensayos de frenado accionando los frenos con una velocidad inicial aproximada
de 60 km/h (o, en el caso de los vehiculos que no alcancen los 60 km/h, a una velocidad de
aproximadamente 0,9 Vmax), con el vehiculo vacio (a excepcion de los instrumentos de la
prueba o del material de seguridad necesario). La fuerza aplicada sobre el mando del freno sera
constante durante todos los ensayos.

Podra procederse a una serie de ensayos que lleguen hasta el punto critico que se alcanza
inmediatamente antes de que la(s) rueda(s) se bloquee(n) haciendo variar las fuerzas de frenado
que actuan sobre las ruedas delantera y trasera, con el fin de determinar la relacién de frenado
maximo del vehiculo (2).

La relacion de frenado (Z) se determinara en funcién del tiempo necesario para que la velocidad
baje de 40 km/h a 20 km/h mediante la siguiente formula:

0,56
ot

Z =

t se medira en segundos.

En el caso de los vehiculos que no alcancen los 50 km/h, la relacién de frenado se determinara
en funcién del tiémpo necesario para que la velocidad del vehiculo baje de 0,8 Vmdx a

0,8 Vmax - 20

Vmax se medira en km/h.
Valor miximo de Z = K.

DETERMINACION DE LA ADHERENCIA UTILIZADA ().

Se definira la adherencia utilizada como el cociente entre la relacion de frenado méaximo cuando
el dispositivo antibloqueo esté en funcionamiento (Zmax) y la relacién del frenado maximo
cuando el dispositivo antibloqueo estd desconectado (Zm). Se realizarén pruebas distintas con
cada rueda equipada de un dispositivo antibloqueo.

Zmax se calculara partiendo de la media de las tres pruebas; se tomara el tiempo necesario para
obtener las reducciones de velocidad estipuladas el punto 1.4

La adherencia utilizada se calculara mediante la férmula:

_ Zmax
&= Zm

(1) Para los vehiculos equipados con un dispositivo de frenado combinado, quizis haya que establecer disposiciones
complementarias.

(?) Para facilitar estos ensayos preliminares, se podra, al principio determinar la fuerza de frenado maxima aplicada en cada
una de las ruedas antes de alcanzar el punto critico.
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca del frenado de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas

(Se adjuntari a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Neo de orden (asignado por el solicitante): . ... ... ... ... ... .. .. ..

La solicitud de homologacién del frenado de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas deberd ir
acompanada de la informacién que figura en el Anexo II del Reglamento (CEE) n° ..., de ..., en los
siguientes puntos de su letra A:

0.1,
0.2,
0.4a0.6,
2.1a221,
3.0a3.1.1,
5.2,
5.2.2,
7.1a7.4.
Apéndice 4
Sello de la administracion
Certificado de homologacion del frenado de un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas
MODELO
Informen® ......... del servicio téenico .. ... ... ..o confecha ............... ... ...
Ne° de homologacién . ................... Nedelaamphiacion ............. ... ...........
1. Marca de fébrica o comercial del vehiculo: ... ... ... ... . . . . i
2. Tipode vehiculo . ... .. e e
3. Nombre y direccion del fabricante: . ........ ... ... ... L i i, e
4. En su caso, nombre y direccidn de su representante ... ........ ... ..o
5. Vehiculo presentado aensayo el: . ... ... ...
6. Se concede/deniega la homologacién (1).
7 5 T2 T O
8. Fecha:. .. .. e
9. FIIMa: . e e e e

(1) Tachese lo que no proceda.
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Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo a la instalacion de dispositivos de alumbrado
y de seiializacién luminosa en los vehiculos de motor de dos o tres ruedas

(92/C 93/03)
COM(91) 498 final — SYN 372
(Presentada por la Comisién el 27 de febrero de 1992)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea vy, en particular, su articulo 100 A,

Visto el Reglamento (CEE) ne..... del Consejo, de.....,
relativo a la homologacion de los vehiculos de motor de
dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comision,
En cooperacion con el Parlamento Europeo,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Considerando que es importante tomar medidas para ins-
taurar progresivamente el mercado interior en el periodo
que expira el 31 de diciembre de 1992; que el mercado
interior constituye un espacio sin fronteras interiores en el
cual esta garantizada la libre circulacién de mercancias,
personas, servicios y capitales

Considerando que los vehiculos de dos y tres ruedas deben
reunir, en los Estados miembros y en lo que se refiere a la
instalacién de dispositivos de alumbrado y de senalizacion
luminosa, determinadas caracteristicas técnicas exigidas
mediante disposiciones obligatorias que varian de un Esta-
do miembro a otro; que, debido a dicha disparidad, se
obstaculiza el comercio dentro la Comunidad,

Considerando que esos obsticulos para la instauracidn y el
buen funcionamiento del mercado interior se eliminardn
cuando todos los Estados miembros sustituyan sus norma-
tivas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que el establecimiento de disposiciones
armonizadas para la instalacion de dispositivos de alum-
brado y de sefializacion luminosa es necesario con el fin de
poder aplicar a cada tipo de dichos vehiculos el procedi-
miento de homologaciéon que figura en el Reglamento
(CEE) no.....,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El presente Reglamento se aplicard a la instalacion de
dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa en

todo tipo de vehiculos de motor definido en el articulo 1
del Reglamento (CEE) n° ....

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién de la
instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefaliza-
cién luminosa de un tipo de vehiculos de motor de dos o
tres ruedas y las condiciones para la libre circulacion de
esos vehiculos son los establecidos en el Reglamento (CEE)
ne .....

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar los Anexos I a
VI al progreso técnico se adoptaran con arreglo al procedi-
miento siguiente:

Se crea un Comité constitutivo para la adaptacién al
progreso técnico de los reglamentos relativos al sector de
los vehiculos de dos o tres ruedas, en lo sucesivo denomina-
do «Comité», que estard compuesto por representantes de
los Estados miembros y presidido por el representante de la
Comisién.

En el caso de que se haga referencia al procedimiento
definido en el presente articulo, el representante de la
Comision someterd al Comité un proyecto de las medidas
que deban adoptarse. El Comité emitirad su dictamen sobre
dicho proyecto en un plazo que el presidente podra fijar en
funcién de la urgencia del asunto, procediendo, en su caso,
a una votacion.

El dictamen se incluird en el acta; ademds, cada Estado
miembro tendra derecho a solicitar que su posicién conste
en acta. La Comision tendra en cuenta, en la mayor medida
posible, el dictamen emitido por el Comité. Informara al
Comité de la manera en que ha tenido en cuenta dicho
dictamen.

Articulo 4

El presente Reglamento entrard en vigor el 1 de enero de
1993.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada Estado miem-
bro.
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1.1.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

5.2.

5.3.

5.4.

ANEXO I

DEFINICIONES Y DISPOSICIONES GENERALES

DEFINICIONES

Para los fines del presente Reglamento, se entenderd por:

Tipo de vehiculo

En lo que se refiere a la instalacién de dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa, los
vehiculos que no presenten entre si diferencias en los elementos esenciales siguientes:

Dimensiones y forma exterior del vehiculo
Numero y emplazamiento de los dispositivos.
No serdn tampoco considerados «vehiculos de otro tipo»:

Los vehiculos que presenten diferencias de acuerdo con los puntos 1.1 y 1.2 que no supongan
modificaciones del género, nimero, emplazamiento y visibilidad geométrica de las luces exigidas
para el tipo de vehiculo en cuestion.

Los vehiculos que tengan o no luces homologadas en virtud de un reglamento cuando Ia
instalacion de dichas luces sea optativa.
Plano transversal

El plano vertical perpendicular al plano longitudinal mediano del vehiculo.

Vehiculo vacio

El vehiculo sin conductor, pasajeros o carga, pero con el depésito lleno de combustible y las
herramientas normales.

Dispositivo

El elemento o conjunto de elementos utilizados para desempenar una o varias funciones.

Luz

El dispositivo destinado a iluminar la carretera o a emitir una sefial luminosa. Se consideraran
también luces los dispositivos de alumbrado de la placa de matricula trasera y los catadiéptri-
cos.

Luz unica

Todo conjunto de dos o mas luces idénticas o no, que tengan la misma funcién y emitan luz del
mismo color, formado por aparatos cuyas zonas luminosas, al proyectarse sobre un plano
transversal, ocupen por lo menos el 60 % de la superficie del rectaingulo mas pequefio
circunscrito en las proyecciones de las zonas luminosas anteriormente citadas, siempre que tal
conjunto sea homologado como luz unica cuando se exija la homologacion.

Luces equivalentes

Las luces que tienen la misma funcién y cuyas normas de homologacién estan establecidas por
las mismas disposiciones; estas luces pueden tener caracteristicas diferentes de las luces que lleve
el vehiculo en el momento de ser homologado, a condicién de que cumplan las exigencias
impuestas por el presente Reglamento.

Luces independientes

Luces que tengan zonas luminosas distintas, distintas fuentes luminosas y carcasas distintas.

Luces agrupadas

Aparatos que tengan zonas luminosas y fuentes luminosas distintas, pero una tnica carcasa.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.11.

5.16.

5.17.

Luces combinadas

Aparatos que tengan zonas luminosas distintas, la misma fuente luminosa y la misma carcasa.

Luces mutuamente incorporadas

Aparatos que tengan fuentes luminosas diferenciadas (o una fuente luminosa unica que funcione
en diferentes condiciones), cristales total o parcialmente comunes y una misma carcasa.

Luz de carretera

La luz destinada a iluminar una gran distancia de la carretera por delante del vehiculo.

Luz de cruce

La luz destinada a iluminar la carretera por delante del vehiculo sin deslumbrar ni molestar a los
conductores que circulan en sentido contrario ni a los demds usuarios de la carretera.

Luz indicadora de direccion

La luz destinada a indicar a los demas usuarios de la carretera que el conductor tiene la intencion
de cambiar de direccién hacia la derecha o hacia la izquierda.

Luz de frenado

La luz destinada a indicar a los demads usuarios de la carretera situados detras del vehiculo que el
conductor acciona el freno de servicio.

Luz de posicion delantera

La luz destinada a indicar la presencia del vehiculo visto por delante.

Luz de posicion trasera

La luz destinada a indicar la presencia del vehiculo visto por detras.

Luz antiniebla delantera

La luz destinada a mejorar la iluminacidn de la carretera en caso de niebla, nevada, tormenta o
nube de polvo.

Luz antiniebla trasera

La lur destinada a mejorar la visibilidad del vehiculo por detrds en caso de niebla espesa.

Luz de marcha atras

La luz destinada a iluminar la carretera por detras del vehiculo y a indicar a los demas usuarios
de la carretera que el vehiculo va hacia atris o estd a punto de hacerlo.

Sefial de emergencia

El funcionamiento simultaneo de todas las luces indicadoras de direccidn, destinado a sefialar el
peligro particular que constituye momentidneamente el vehiculo para los demas usuarios de la
carretera.

Dispositivo de alumbrado de la placa posterior de matricula

Un dispositivo que sirve para alumbrar el lugar destinado a la placa trasera de matricula; podra
estar compuesto de varios elementos 6pticos.

Catadioptrico

El dispositivo que indica la presencia del vehiculo al reflejar la luz procedente de una fuente
luminosa externa al vehiculo, cuando el observador esta situado cerca de dicha fuente luminosa;
para los fines del presente Anexo, no se considerardn catadiéptricos las placas de matricula
reflectantes.



13.4.92

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

Ne C 93/43

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

10.

11.

Zona luminosa (véase el Apéndice 1)

Superficie de salida de la luz

El total o parte de la superficie exterior del cristal transparente que cierra el dispositivo de
alumbrado o de sefalizacién luminosa'y permite a éste emitir la luz.

Zona luminosa de un faro (véanse los puntos 5.7, 5.8 y 5.13)

La proyeccion ortogonal de la abertura total del espejo sobre un plano transversal. Si el cristal
del faro no recubre mds que una parte de la abertura total del espejo, se considerara unicamente
la proyeccion de esta parte. En el caso de las luces de cruce, la zona luminosa estara limitada por
el lado del corte por la huella del corte aparente sobre el cristal. Si el espejo y el cristal son
regulables, se utilizara la posicion media.

Zona luminosa de una luz de senalizacién que no sea un catadidptrico (véanse los puntos 5.9 a
§5.12,5.14,5.16 y 5.17)

La proyeccion ortogonal de la luz sobre un plano perpendicular al eje de referencia y en contacto
con la superficie transparente exterior del faro, estando esta proyeccion limitada por la envoltura
de los bordes de las pantallas situadas en ese plano y no permitiendo cada una de ellas mas que el
98 % de la intensidad del faro en la direccién del eje de referencia. Para determinar los bordes
inferiores, superiores y laterales del faro, se consideraran tinicamente las pantallas con borde
horizontal o vertical.

Zona luminosa de un catadidptrico (punto 5.18)

La zona luminosa de un catadidptrico en un plano perpendicular a su eje de referencia
delimitado por los planos contiguos a las partes extremas del sistema Optico catadidptrico y
paralelas a este eje. Para determinar los bordes inferiores, superiores y laterales de un
dispositivo, se consideraran unicamente los planos verticales y horizontales.

Superficie aparente

En una direccién de observacién determinada, la proyeccion ortogonal de la superficie de salida
del faro sobre un plano perpendicular a la direccion de observacion.

Eje de referencia

El eje caracteristico de ]a sefial luminosa, determinado por el fabricante del faro para servir de
direccién de referencia (H= 0°, V= 0°) a los 4ngulos de campo en las mediciones fotométricas y
en la instalacion en el vehiculo.

Centro de referencia

La interseccion del eje de referencia con la superficie de salida de la luz; el fabricante del faro
especificara el centro de referencia.

Angulo de visibilidad geométrica

Los angulos que determinan la zona del 4ngulo sdlido minimo en la que la superficie aparente de
la luz debe ser visible. Tal zona estar4 determinada por los segmentos de una esfera cuyo centro
coincida con el centro de referencia del faro y cuyo ecuador sea paralelo a la calzada. Se
determinaran estos segmentos partiendo del eje de referencia. Los angulos horizontales §
corresponderdn a la longitud y los angulos verticales a a la latitud. Dentro de los dngulos de
visibilidad geométricos, no habra ningin obstdculo a la propagacién de la luz a partir de una
parte cualquiera de la superficie aparente del faro. No se tendran en cuenta los obstaculos
existentes en el momento de la homologacion del faro, si es que ésta se exige.

Extremo de la anchura maxima

De cada lado del vehiculo, el plano paralelo al plano longitudinal mediano del vehiculo que toca
el extremo lateral de este ultimo sin tener en cuenta los salientes de:

Espejos retrovisores.

Luces indicadoras de direccién.
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12.

13.

14,

15.

5.1.
5.2,
5.3.
5.4.

Anchura maxima

La distancia entre los dos planos verticales definidos en el punto 11.

Distancia entre dos luces orientadas en la misma direccion

La distancia entre las proyecciones ortogonales, sobre un plano perpendicular a los ejes de
referencia, de los contornos de las dos zonas luminosas tal y como se definen, segun los casos, en
el punto 6.

Testigo de funcionamiento

Un testigo que indique que se ha accionado un dispositivo y que éste funciona correctamente.

Testigo de conexion

Un testigo que indique que se ha conectado un dispositivo sin indicar si funciona correctamente
o no.

DISPOSICIONES GENERALES

Los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa estaran instalados de tal forma que, en
condiciones normales de utilizacién y a pesar de las vibraciones a las que puedan estar
sometidos, cconserven las caracteristicas exigidas y permitan que el vehiculo siga cumpliendo las
disposiciones de este Reglamento. Deberd poder excluirse, concretamente, cualquier desajuste no
intencionado de las luces.

Las luces de alumbrado se instalarain de forma que sea facil regular correctamente su
orientacion.

Para todos los dispositivos de sefializacién luminosa, el eje de referencia de la luz instalada en el
vehiculo serd perpendicular al plano longitudinal mediano del vehiculo, en el lado de los
catadioptricos laterales, y paralelo a este plano para todos los demas dispositivos de sefaliza-
cion. Se admitird, en cada direccién, una tolerancia de =+ 3° Ademads, si el fabricante da
instrucciones particulares para la instalacién, éstas deberan respetarse.

La altura y la orientacién de las luces se comprobarin, excepto si hubiera instrucciones
particulares, con el vehiculo vacio situado sobre una superficie plana y horizontal, siendo su
plano longitudinal mediano vertical y estando el volante en la posicién para avanzar en linea
recta. La presion de los neumiticos serd la exigida por el fabricante para las condiciones
particulares de carga prescritas.

Salvo instrucciones concretas, las luces del mismo par que tengan la misma funcion deberan:
estar montadas simétricamente en relacion con el plano longitudinal mediano;

ser simétricas en relacion con el plano longitudinal mediano;

cumplir las mismas disposiciones colorimétricas;

tener caracteristicas fotométricas nominales idénticas.

Salvo disposiciones particulares, las luces de funciones diferentes podran ser independientes o

estar agrupadas, combinadas o incorporadas en un mismo dispositivo, a condicion de que cada
una de ellas cumpla las disposiciones a ellas aplicables.

La altura maxima desde el suelo se medird a partir del punto mds alto de la zona luminosa y la
altura minima a partir del punto mis bajo. En lo que se refiere a las luces de cruce, la altura
minima desde el suelo se medira a partir del borde inferior del cristal o del espejo si éste esta mas
alto.

Salvo disposiciones particulares; ninguna luz podrd ser intermitente a excepcién de las luces
indicadoras de direccién y de las de emergencia.

Ninguna luz roja sera visible por delante y ninguna blanca, excepto la luz de marcha atrés
cuando el vehiculo esté equipado con ella, por detrés. Esta condicion se comprobaré de la forma
siguiente (véanse los dibujos) segun el tipo de vehiculo de dos o tres ruedas que figuran en los
apéndices 1 de los Anexos Il a VI):
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9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1

9.3.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

13.

14.

Para la visibilidad de la luz roja por delante: no habr4 visibilidad directa de la luz roja para un
observador que se desplace en la zona 1 de un plano transversal situado a 25 metros por delante
de la longitud maxima.

Para la visibilidad de una luz blanca por detras: no habra visibilidad directa de la luz blanca para
un observador que se desplace en la zona 2 de un plano transversal situado 25 metros por detrés
de la longitud maxima.

En sus planos respectivos, las zonas 1 y 2 exploradas por el ojo del observador estarin
delimitadas:

en altura, por dos planos horizontales situados respectivamente a 1 y 2,2 metros por encima del
suelo;

en anchura, por dos planos verticales que formen respectivamente hacia delante y hacia atras un
angulo de 15° hacia el exterior en relacién con el plano longitudinal mediano del vehiculo. Estos
planos contendran respectivamente las lineas verticales de interseccion de los planos verticales
paralelos al plano longitudinal mediano del vehiculo que delimitan la anchura méxima y las de
los planos transversales que delimitan la longitud méxima del vehiculo.

Las conexiones eléctricas permitirdn unicamente el encendido o el apagado simultaneo de las
luces de posicion delantera, las luces de cruce, las luces de posicién traseras y el dispositivo de
alumbrado de la placa de matricula.

Salvo disposiciones particulares, las conexiones eléctricas sélo permitirdn el encendido de las
luces de carretera, cruce y antiniebla cuando estén encendidas las luces que figuran en el punto
10. No obstante, no se exigira esta condicion para las luces de carretera o las de cruce cuando se
utilicen para emitir sefiales luminosas mediante el encendido intermitente a intervalos cortos de
las luces de cruce o de carretera o mediante el encendido alterno a intervalos cortos de las luces
de cruce y las de carretera.

Testigos luminosos

Todo testigo luminoso sera fécilmente visible para el conductor en posicién de conduccién
normal.

Un testigo de conexidn, en caso de estar previsto, podra ser sustituido por un testigo de
funcionamiento.
Color emitido por las luces

El color emitido por las luces sera el siguiente:

Luz de carretera: blanco

Luz de cruce: blanco

Luz indicadora de direccién: amarillo auto
Luz de frenado: rojo

Luz de posicién delantera: blanco

Luz de posicién trasera: rojo

Luz antiniebla delantera: blanco/amarillo
Luz antiniebla trasera: rojo

Luz de marcha atris: blanco

Sefial de emergencia: amarillo auto
Dispositivo de alumbrado de la placa

de matricula trasera: blanco
Catadioptrico lateral no triangular: amarillo auto
Catadioptrico trasero no triangular: rojo
Catadiéptrico de pedal: amarillo auto

La definicién de los colores de las luces serd conforme con la que figura en el Apéndice 2.

Todo dispositivo de alumbrado o de sefializacién luminosa debera estar homologado.
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Apéndice 1

Definicién de los términos de los puntos 6 a 10

N 5

B Se considerara que esta superficie
es tangente a la superficie de sali-
da de la luz

Leyenda

Zona luminosa

Eje de referencia

Centro de referencia

Angulo de visibilidad geométrica
Superficie de salida de la luz
Superficie aparente

Direcciéon de observacion

N bW N e

\1”2

7

Nota: El objetivo de la determinaciéon es verificar que se respete la distancia minima; para no tener que
determinar el limite exacto de la zona luminosa, podran aplicarse métodos simplificados, siempre que no den
como resultado interpretaciones contrarias a las disposiciones del presente Reglamento sobre las distancias
minimas.
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Apéndice 2

Definicidon de los colores de las luces

COORDENADAS TRICROMATICAS

Rojo: limite hacia el amarillo y £ 0,335
limite hacia el pirpura z < 0,008
Blanco: limite hacia el azul x 2 0,310
limite hacia el amarillo x € 0,500
limite hacia el verde y € 0,150 + 0,640x
limite hacia el verde y £ 0,440
limite hacia el purpura y 2 0,050 + 0,750x
limite hacia el rojo y 2 0,382
Amarillo: limite hacia el rojo y =2 0,138 + 0,580x
limite hacia el verde y € 1,29x - 0,100
limite hacia el blanco y 2 - x + 0,940
y 2 0,440
limite hacia el valor espectral y < - x + 0,992
Amarillo auto: limite hacia el amarillo y < 0,429
limite hacia el rojo y = 0,398
limite hacia el blanco y < 0,007

Para comprobar estos limites, se empleard una fuente de temperatura de color de 2856 K [norma A de la
Comisidn internacional de iluminacién (CIE)].
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ANEXO I
DISPOSICIONES PARA LOS CICLOMOTORES DE DOS RUEDAS

1. Todo ciclomotor de dos ruedas debera estar equipado con los dispositivos de alumbrado y de
sefializacién luminosa siguientes:

1.1. Luz de cruce

1.2. Luz de posicidn trasera

1.3. Catadiéptricos laterales no triangulares

1.4. Catadioptrico trasero no triangular

1.5. Catadidptricos de pedales, unicamente los ciclomotores de dos ruedas equipados de pedales.

2. Todo ciclomotor de dos ruedas podrd, ademas, estar equipado con los siguientes dispositivos de
alumbrado y de sefalizacion luminosa:

2.1. Luz de carretera

2.2, Luces indicadoras de direccién

2.3. Luz de frenado

2.4, Luz de posicion delantera.

3. La instalacién de todos los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa mencionados
en los puntos 1 y 2 se realizard de acuerdo con las disposiciones pertinentes del punto 6.

4. Queda prohibida la instalacién de todo dispositivo de alumbrado y de sefializacién luminosa que
no sea de los mencionados en los puntos 1y 2.

5. Los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa autorizados en las motocicletas se
admitirdn también en los ciclomotores.

6. DISPOSICIONES PARTICULARES DE INSTALACION

6.1 Luces de carretera

6.1.1. Numero

. Una o dos.

6.1.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.1.3. Emplazamiento

6.1.3.1. En anchura

Una luz de carretera independiente podr4 instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
carretera debera estar situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando estas luces
estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos serdn simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de carretera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalard de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de cruce independiente, instalada al lado
de la luz de carretera, sus respectivos centros geométricos deberdn ser simétricos en relacién con
el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de carretera, una de ellas o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se
instalardn de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.4.

6.1.6.
6.1.7.
6.1.8.

6.1.8.1.

6.1.8.2.

6.1.9.

6.1.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerard que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

En todo caso, para la luz de carretera independiente, la distancia entre el borde de su zona
luminosa y el borde de la zona luminosa de la luz de cruce no serd superior a 100 mm.

En el caso de que haya dos luces de carretera, la distancia que separe las zonas luminosas no sera
superior a 100 mm.

Visibilidad geométrica

La visibilidad de la zona luminosa, incluidas las zonas que no parezcan iluminadas en la
direccion de observacidn considerada, quedara garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices que se apoyen en el perimetro de la zona luminosa y formen un
angulo de 5° como minimo, en relacién con el eje de referencia del faro. Como origen de los
dngulos de visibilidad geométrica se considerard el contorno de la proyeccién de la zona
luminosa sobre un plano transversal tangente a la parte delantera del cristal de la luz de
carretera.

Orientacion

Hacia adelante. Podrd moverse en funcion del dngulo del giro de la direccién.
Podra estar agrupada con la luz de cruce y la luz de posicién delantera.

No podra estar combinada con otra luz.

Podrd estar incorporada mutuamente:

con la luz de cruce,

con la luz de posicion delantera.

Conexion eléctrica

La conexién de las luces de carretera se efectuara simultineamente. Cuando se cambie de las
luces de cruce a las de carretera, deberdn encenderse todas las luces de carretera. Cuando se
cambie de las luces de carretera a las de cruce, deberan apagarse al mismo tiempo todas las luces
de carretera. Las luces de cruce podrin estar conectadas al mismo tiempo que las de
carretera.

Testigo de conexién optativo.

Indicador luminoso azul no intermitente.

Luces de cruce

Numero

Una o dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Una luz de cruce independiente podr4 instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
cruce debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las luces estén la una
al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el plano longitudinal
mediano del vehiculo. :

Una luz de cruce mutuamente incorporada con otra luz delantera deberi instalarse de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de carretera independiente, instalada al
lado de una luz de cruce, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de cruce, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se instalaran
de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.
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6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.
6.2.7.
6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.1.1.

6.3.3.1.1.1.

6.3.3.1.1.2.

6.3.3.1.1.3.

En altura
Minimo, 500 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.
En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

Cuando sean dos las luces de cruce, la distancia que separard las zonas luminosas no sera
superior a 100 mm.

Visibilidad geométrica
Estara determinada por los dngulos a y B que se definen en el punto A 10 del Anexo I:

a

B

15° hacia arriba 10° hacia abajo;

45° a la izquierda y a la derecha cuando se trate de una unica luz de cruce; 45° hacia
afuera y 10° hacia adentro cuando haya dos luces de cruce.

La presencia de paredes o de otros elementos cerca del faro no causara efectos secundarios
molestos para los demas usuarios de la carretera.

Orientacion

Hacia adelante. Podra moverse en funcion del angulo de giro de la direccion.

Podra estar agrupada con la luz de carretera y la luz de posicion delantera.

No podra estar combinada con otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente con la luz de carretera y la luz de posicion delantera,
Conexion eléctrica

El mando de paso a luz de cruce apagara al mismo tiempo la luz de carretera, mientras que la luz
de cruce podré seguir encendida mientras lo esté la luz de carretera.

Testigo de conexion
Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.
Otras disposiciones

Ninguna

Luces indicadoras de direccion

Numero

Dos por lado. .

Esquema de instalacion

Dos indicadores delante y dos detras.

Emplazamiento

En anchura

Para los indicadores delanteros, serd necesario al mismo tiempo:
una distancia minima de 240 mm entre las zonas luminosas;

que estén situadas fuera de los planos verticales longitudinales tangentes a los bordes exteriores
de la zona luminosa del o los faros;

una distancia minima entre la zona luminosa de los indicadores y la de las luces de cruce mas
cercanas de:

— 75 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 90 cd;
— 40 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 175 cd;
— 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 250 cd;

— = 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 400 cd.
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6.3.3.1.2.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.3.11.

6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.3.11.2.1.

6.3.11.2.2.

6.3.11.3.

6.3.11.3.1.

6.3.11.3.2.

6.3.11.4.

Para los indicadores traseros, la separacion entre los bordes interiores de las dos zonas luminosas
serd, por lo menos, de 180 mm

En altura
Minimo, 350 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.
En longitud

La distancia hacia adelante entre el plano transversal correspondiente al limite trasero extremo
longitudinal del vehiculo y el centro de referencia de los indicadores traseros no podra ser
superior a 300 mm.

Visibilidad geométrica
Angulos horizontales: véase el Apéndice 2.

Angulos verticales: 15° por encima de la horizontal. Podr4 reducirse a 5° si la altura de las luces
es inferior a 750 mm.

Orientacion

Las luces indicadoras de direccién delanteras podran moverse en funcién del dngulo de giro de la
direccion.

Podran estar agrupadas con una o varias luces.

No podrén estar combinadas con otra luz.

No podran estar incorporadas mutuamente con otra luz.
Conexibn eléctrica

El encendido de las luces indicadoras de direccidn serd independiente del encendido de las demas
luces. Todos los indicadores de direccién situados en el mismo lado del vehiculo se encenderan y
apagaran mediante un unico mando.

Testigo de funcionamiento

Oprativo. Podré ser 6ptico, acustico o ambas cosas a la vez. Si es dptico, debera ser intermitente
y de color verde; sera visible en todas las condiciones normales de conduccién; se apagara o
permanecera encendido sin parpadear y cambiard visiblemente de frecuencia en caso de
funcionamiento defectuoso de uno de los indicadores de direccién. Si es acustico, sera
claramente audible y cambiara de frecuencia en las mismas condiciones.

Otras disposiciones

Las caracteristicas indicadas se medirdn cuando el generador eléctrico no alimente mds que los
circuitos indispensables para el funcionamiento del motor y los dispositivos de alumbrado.

El accionamiento del mando de la sefial luminosa ir4 seguido del encendido de la luz un segundo
después, como maximo.

En todos los vehiculos en los que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por
corriente continua:

La frecuencia del parpadeo luminoso serd de 90 + 30 perfodos por minuto.

El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un mismo lado del vehiculo se producird
con la misma frecuencia y perfodo.

En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor esté situado entre el 50 % y 100 % del régimen
correspondiente a la velocidad méxima del vehiculo:

La frecuencia del parpadeo luminoso serd de 90 + periodos por minuto.

El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un lado del vehiculo se producira simultdnea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor se sitiie entre el régimen de ralenti especificado por el
constructor y el 50 % del régimen correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:
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6.3.11.4.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso se situard entre 90 + 30 y 90 - 45 periodos por minuto.

6.3.11.4.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un lado del vehiculo se producira simultanea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde atrds, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.5. En caso de fallo, excepto por cortocircuito, de una luz indicadora de direccién, la otra debera
seguir parpadeando o quedara encendida, pero la frecuencia, en este caso, serd diferente de la
exigida, salvo si el vehiculo estd provisto de un testigo.

6.4. Luces de frenado
6.4.1. Numero

Una o dos.
6.4.2. Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.

6.4.3. Emplazamiento

6.4.3.1. En anchura
El centro de referencia se situara en el plano longitudinal mediano del vehiculo si hay una tnica
luz de frenado y si hay dos luces de frenado, deberan ser simétricos al plano longitudinal
mediano del vehiculo.

6.4.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; miximo, 1 500 mm por encima del suelo.

6.4.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.4.4. Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° a la izquierda y a la derecha.

Angulo vertical: 15° por encima y debajo de la horizontal. No obstante el 4ngulo vertical por
debajo de la horizontal podr4 reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior 2 750 mm.

6.4.5. Orientacion

Hacia atras del vehiculo.

6.4.6. Podra estar agrupada con una o varias luces traseras.

6.4.7. No podri estar combinada con otra luz.

6.4.8. Podri estar incorporada mutuamente con la luz de posicion trasera.
6.4.9. Conexion eléctrica

Se iluminard siempre que se accione, por lo menos, uno de los frenos de servicio.

6.4.10. Testigo de conexién
Prohibido
6.5. Luces de posicién delanteras
6.5.1. Nimero
Una o dos.
6.5.2. Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
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6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.9.

6.5.10.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

6.6.3.2.

Emplazamiento

En anchura

Una luz de posicidn delantera independiente podra4 instalarse por encima, por debajo o al lado de
otra luz delantera: si estas dos luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la
luz de posicién delantera debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; si las
luces estan la una al lado de la otra, sus centros geométricos deberan ser simétricos en relacién

con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de posicién delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera debera instalarse
de forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de posicién delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

En altura

Minimo: 350 mm; méximo: 1 200 mm por encima del suelo.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicién; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicién.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

Orientacion

Hacia adelante. Podra moverse en funcién del 4ngulo de giro de la direccién.
Podra estar agrupada con cualquier otra luz delantera.

Podra estar incorporada mutuamente con cualquer otra luz delantera.
Conexion eléctrica funcional

Sin especificaciones particulares.

Testigo de conexion

Oprativo. Indicador luminoso verde no intermitente.

Otras disposiciones

Ninguna

Luces de posicién traseras

Nimero

Una o dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

El centro de referencia estar4 situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
una sola luz de posicién; cuando haya dos luces de posicién, seran simétricas al plano
longitudinal mediano del vehiculo.

En altura

Minimo: 250 mm, maximo: 1 500 mm por encima del suelo.
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6.6.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.
6.6.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicion; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicién.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.
6.6.5. Orientacion
Hacia atras.
6.6.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
6.6.7. Podra estar incorporada mutuamente con fa luz de frenado, el catadidptrico trasero no
triangular o ambos.
6.6.8. Conexién eléctrica funcional
Sin especificaciones particuiares.
6.6.9. Testigo de conexion
Optativo. Su funcién esta garantizada por el dispositivo previsto, cuando proceda, para luz de
posicion delantera.
6.6.10. Otras disposiciones
Ninguna.
6.7. Catadioptricos laterales no triangulares
6.7.1. Niumero por lado
Uno o dos de la clase 1 (1).
6.7.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.
6.7.3. Emplazamiento
6.7.3.1. En anchura
Sin especificaciones particulares,
6.7.3.2. En altura
minimo, 300 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.
6.7.3.3. En longitud
De forma que, en condiciones normales, el dispositivo no pueda ser tapado por el conductor o el
pasajero ni por sus vestimentas.
6.7.4. Visibilidad geométrica

Angulos horizontales: 30° hacia adelante y hacia atras.

Agulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadioptrico es inferior a
750 mm.

{}) De conformidad con la clasificacion incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadiéptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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6.7.5.

N
N
[«

6.8.

6.8.3.1.

6.8.3.2.

6.8.3.3.

6.8.4.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

Orientacion

El eje de referencia de los catadioptricos sera perpendicular al plano longitudinal mediano del
vehiculo y estara orientado hacia el exterior. Los catadidptricos situados en la parte delantera
podran moverse en funcién del angulo del giro de la direccién.

Podra estar agrupado con los demas dispositivos de senalizacion.

Caradidptricos traseros no triangulares

Numero

Uno de la clase 1 (1).

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

E! centro de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.
En altura

minimo, 250 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.
En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 30° a la izquierda y a la derecha.

Angulo vertical: 15° por debajo y por encima de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadidptrico es inferior a
750 mm.

Orientacion

Hacia atras.

Podra estar agrupado con cualquier otra luz.
Otras disposiciones

La zona luminosa del catadidptrico podra tener partes comunes con cualquier otra luz roja
situada en la parte trasera.

Catadioptricos de los pedales

Numero

Cuatro catadioptricos o grupos de catadidptricos.
Esquema de instalacion

Sin especificaciones particolares.

Otras disposiciones

La superficie de la zona luminosa del catadiéptrico estard situada detras del marco. Los
catadioptricos estaran instalados en el pedal de forma que sean perfectamente visibles por
delante y por detras del vehiculo. El eje de referencia de los catadioptricos, cuya forma debera
adaptarse a la del pedal, sera perpendicular al eje del pedal. Los catadiéptricos de los pedales no
podran instalarse mds que en los pedales del vehiculo que, mediante manivelas o dispositivos
similares, sirven como medio de propulsion en lugar del motor. No se instalaran en pedales que
sirvan de mandos del vehiculo o sean simplemente apoyapiés para el conductor o el pasajero.

N S
(1) De conformidad con la clasificacion incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadioptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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Apéndice 1

Visibilidad de las luces rojas por delante y de las luces blancas por detras

(Véase el punto B.9 del Anexo I y el punto 6.3.11.4.2 del presente Anexo)

/50

ZONA 1

0G|

25m

Visibilidad de una luz roja hacia adelante

Figura 1

o
o]

ZONA 2

(o]

u)

Visibilidad de una luz blanca hacia atras
295m
Figura 2
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Apéndice 2

Esquema de instalacion

Dos luces indicadoras de direccién, delante y detras

c0¢
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa en
un tipo de ciclomotor de dos ruedas

(Se adjuntara a la solicitud de homologacion en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacion del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el solicitante): .. ... ... ... . .. . e

La solicitud de homologacion de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa en
un tipo de ciclomotor de dos ruedas ira acompanada de la informaciéon que figura en el Anexo II del
Reglamento (CEE) n° . . ., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,

0.4 a2 0.6,
8 a 8.4.
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Apéndice 4

Sello de la administracion

Certificado de homologacién de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa de
un tipo de ciclomotor de tres ruedas

MODELO

Informen® ......... del servicio técnico .. ........ ...l confecha ................ ... ...
No de homologacion . ................... Node amplicaciéon ............ ... ... ... ... .
1. Marca del vehiculo: .. ... ...
2 Tipo de vehiculo: . .. ... . e
3 Nombre y direccion del fabricante: . ....... . ... ... ..
4 Cuando proceda, nombre y direccién del representante del fabricante: .. ........ ... ... .. ...
5. Dispositivos de alumbrado obligatorios existentes en el vehiculo que se somete a las comprobacio-

nes (1)
5.1.  Luces de cruce
5.2.  Luces de posicion traseras
5.3.  Catadidptricos laterales no triangulares
5.4. Catadioptricos traseros no triangulares
5.5.  Catadidptricos de pedales (2)
6. Dispositivos de alumbrado optativos existentes en el vehiculo que se somete a las comprobaciones (1)
6.1.  Luces de carretera: si/no (3)
6.2. Luces indicadoras de direccion: si/no (3)
6.3. Luces de frenado: si/no (3)
6.4. Luces de posicion delanteras: si/no (3)
7. Variantes: . .. ..ot et e e
8. Vehiculo presentado para ser homologado el ......... ... ... . ... .. . . .. i,
9. Se concede/deniega la homologacion (3).
10. T2 ¥ N
11, Fecha: .o e
12, FIrma: . e e e e

(1) Indiquese por cada dispositivo, en un certificado aparte, los tipos de dispositivos debidamente identificados que satisfacen
las disposiciones de montaje del presente Anexo.
(%) Unicamente en el caso de los ciclomotores de dos ruedas con pedales.

(3) T4chese lo que no proceda.



Ne C 93/60 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13. 4. 92
ANEXO I
DISPOSICIONES PARA LOS CICLOMOTORES DE TRES RUEDAS

1. Todo ciclomotor de tres ruedas debera estar equipado con los dispositivos de alumbrado y de
sefializacién luminosa siguientes:

1.1. Luz de cruce

1.2. Luz de posicion delantera

1.3. Luz de posicion trasera

1.4. Cartadioptricos trasero no triangular

1.5. Catadioptricos de pedales, unicamente los ciclomotores de tres ruedas equipados con pedales.

2. Todo ciclomotor de tres ruedas podra, ademads, estar equipado con los siguientes dispositivos de
alumbrado y de sefializacién luminosa:

2.1 Luz de carretera

2.2 Luces indicadoras de direccién

2.3. Luz de frenado

3. La instalacion de todos los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa mencionados
en los puntos 1 y 2 se realizard de acuerdo con las disposiciones pertinentes del punto 6.

4. Queda prohibida la instalacién de todo dispositivo de alumbrado y de sefializacién luminosa que
no sea de los mencionados en los puntos 1y 2.

S. Los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa autorizados en las motocicletas se
admitirdn también en los ciclomotores.

6. Disposiciones particulares de instalacion

6.1 Luces de carretera

6.1.1. Numero
Una o dos. No obstante, para los ciclomotores de tres ruedas cuya anchura maxmia sobrepase
los 1 300 mm, se exigirdn dos luces de carretera.

6.1.2 Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.1.3. Emplazamiento

6.1.3.1. En anchura

Una luz de carretera independiente podr4 instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
carretera deberd estar situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando estas luces
estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de carretera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalard de forma que
su centro geométrico se sittie en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también una luz de cruce independiente, instalada al lado de la
luz de carretera, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién con el
plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de carretera, una de ellas o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se
instalaran de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediaro d¢ «chiculo.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.8.1.

6.1.8.2,

6.1.10.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerard que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

En caso de que haya una tnica luz de carretera independiente, la distancia entre el borde de su
zona luminosa y el borde de la zona luminosa de la luz de cruce no sera superior a 100 mm por
cada par de luces.

Visibilidad geométrica

La visibilidad de la zona luminosa, incluidas las zonas que no parezcan iluminadas en la
direccién de observacion considerada, quedard garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices que se apoyen en el perimetro de la zona luminosa y formen un
angulo de 5° como minimo, en relaccién con el eje de referencia del faro. Como origen de los
angulos de visibilidad geométrica se considerara el contorno de la proyecciéon de la zona
luminosa sobre un plano transversal tangente a la parte delantera del cristal de la luz de
carretera.

Orientacién

Hacia adelante. Podrd moverse en funcion del 4ngulo del giro de la direccién.

Podra estar agrupada con la luz de cruce y la luz de posicion delantera.

No podra estar combinada con otra luz.

Podri estar incorporada mutuamente:

con la luz de cruce,

con la luz de posicién delantera.

Conexion eléctrica

La conexion de las luces de carretera se efectuard simultdineamente. Cuando se cambie de las
luces de cruce a las de carretera, deberan encenderse todas las luces de carretera. Cuando se
cambie de las luces de carretera a las de cruce, deber4n apagarse al mismo tiempo todas las luces
de carretera. Las luces de cruce podran estar conectadas al mismo tiempo que las de
carretera.

Testigo de conexién optativo.

Indicador luminoso azul no intermitente.

Luces de cruce
Numero

Una o dos. No obstante, se exigiran dos luces de cruce en los ciclomotores de tres ruedas cuya
anchura maxima sobrepase los 1 300 mm.

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Una luz de cruce independiente podra instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
cruce debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las luces estén la una
al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

Una luz de cruce mutuamente incorporada con otra luz delantera debers instalarse de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también una luz de carretera independiente, instalada al lado
de una luz de cruce, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién con el
plano longitudinal mediano del vehiculo.
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6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.1.

Dos luces de cruce, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se instalaran
de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relaciéon con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

En el caso de un vehiculo con dos luces de cruce:

— los bordes de la zona luminosa mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo no
podran estar a mas de 400 mm de] extremo de la anchura méxia del vehiculo;

— los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm. Podra reducirse esta distancia a 400 mm cuando la longitud mdxima del vehiculo
sea inferior a 1 300 mm.

En altura

Minimo 500 mm; maximo 1 200 mm por encima del suelo.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia ha sido respetada cuando la

luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u

otras superficies reflectantes del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Estara determinada por los angulos a B que se definen en el punto A 10 del Anexo I:

a = 15° hatia arriba 10° hacia abajo;

B = 45° alaizquierda y a la derecha cuando se trate de una unica luz de cruce; 45° hacia
afuera y 10° hacia adentro cuando haya dos luces de cruce.

Orientacion

Hacia adelante. Podra moverse en funcion del dngulo de giro de la direccién.

Podra estar agrupada con la luz de carretera y la luz de posicién delantera.

No podri estar combinada con otra luz.

Podr4 estar incorporada mutuamente con la luz de carretera y la luz de posicién delantera.
Conexion eléctrica

El mando de paso a luz de cruce apagar4 al mismo tiempo la luz de carretera, mientras que la luz
de cruce podra seguir encendida mientras lo esté la luz de carretera.

Testigo de conexion
Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.
Otrras disposiciones

Ninguna

Luces indicadoras de direccién
Numero

Dos por lado

Esquema de instalacion

Dos indicadores delante y dos detrds.
Emplazamiento

En anchura

Los bordes de las zonas luminosas mas alejados del plano longitudinal mediano no estardn a mas
de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm.
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Ser4 necesaria una distancia minima entre las zonas luminosas y las luces de cruce mds cercanas
de:

— 75 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 90 cd;
— 40 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 175 cd;
— 20 mm cuando la intersidad minima del indicador sea de 250 cd;

— < 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 400 cd.
6.3.3.2. En altura

minimo 350 mm, maximo 1 500 mm por encima del suelo.
6.3.4. Visibilidad geométrica

Angulos horizonrales: véase el Apéndice 2.

Angulos verticales 15° por encima de la horizontal. Podrd bajarse a 5° si la altura de las luces es
inferior 2 750 mm.

6.3.5. Orientacion

Las luces indicadoras de direccion delanteras podran moverse en funcién del angulo de giro de la

direccion.
6.3.6. Podran estar agrupadas con una o varias luces.
6.3.7. No podran estar combinadas con otra luz.
6.3.8. No podrén estar incorporadas mutuamente con otra luz.
6.3.9. Conexion eléctrica

El encendido de las luces indicadoras de direccion serd independiente del encendido de las demas
luces. Todos los indicadores de direccién situados en el mismo lado del vehiculo se encenderan y
apagaran mediante un unico mando.

6.3.10. Testigo de funcionamiento

Oprativo. Podri ser dptico, acistico o ambas cosas a la vez. Si es Optico, deber4 ser intermitente,
de color verde y visible en todas las condiciones normales de conduccion; se apagard o
permanecerd encendido sin parpadear vy cambiard visiblemente de frecuencia en caso de
funcionamiento defectuoso de uno de los indicadores de direccién. Si es acustico, sera
claramente audible y cambiaré de frecuencia en las mismas condiciones.

6.3.11. Otras disposiciones

Las caracteristicas indicadas se mediran cuando el generador eléctrico no alimente mas que los
circuitos indispensables para el funccionamiento del motor y los dispositivos de alumbrado.

6.3.11.1. El accionamiento del mando de la sefal, luminosa ira seguido del encendido de la luz un segundo
después, como méaximo , y del primer apagado de luz, segundo y medio después, como
maximo.

6.3.11.2. En todos los vehiculos en los que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por

corriente continua:
6.3.11.2.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.2.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un mismo lado del vehiculo se producira
con la misma frecuencia y periodo.

6.3.11.3. En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccion estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor esté situado entre el 50 % y 100 % del régimen
correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:

6.3.11.3.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.3.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un lado del vehiculo se producira simultanea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1,

6.3.11.4. En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccion estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor se situe entre el régimen de ralenti especificado por el
constructor y el 50 % del régimen correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:
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6.3.11.4.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso se situara entre 90 + 30 y 90 — 45 periodos por minuto.
6.3.11.4.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un lado del vehiculo se producira simultdnea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.5. En caso de fallo, excepto por cortocircuito, de una luz indicadora de direccion, la otra deberd
seguir parpadeando o quedara encendida, pero la frecuencia, en este caso, sera diferente de la
exigida, salvo si el vehiculo esta provisto de un testigo.

6.4. Luces de frenado

6.4.1. Numero
Una o dos. No obstante, se exigiran dos luces de frenado en los ciclomotores con dos ruedas
traseras.

6.4.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.4.3. Emplazamiento

6.4.3.1. En anchura
El centro de referencia se situaré en el plano longitudinal mediano del vehiculo si hay una unica
luz de frenado y si hay dos luces de frenado, deberan ser simétricos al plano longitudinal
mediano del vehiculo. En los vehiculos con dos ruedas traseras: por lo menos 600 mm entre las
los luces. Podr4 reducirse esta distancia a 400 mm si la anchura maxima del vehiculo es inferior
a 1300 mm.

6.4.3.2. En altura
Minimo 250 mm; maximo 1 500 mm por encima del suelo.

6.4.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.4.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal 45° a la izquierda y a la derecha.
Angulo vertical 15° por encima y debajo de la horizontal. No obstante el 4ngulo vertical por
debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.4.5. Orientacion
Hacia atras del vehiculo.

6.4.6. Podra estar agrupada con una o varias luces traseras.

6.4.7. No podra estar combinada con otra luz.

6.4.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de posicién trasera.

6.4.9. Conexion eléctrica
Se iluminara siempre que se accione, por lo menos, uno de los frenos de serviccio.

6.4.10. Testigo de conexion
Prohibido

6.5. Luces de posicion delanteras

6.5.1. Numero
Una o dos. No obstante, se exigiran dos luces de posicion delanteras en los ciclomotores de tres
ruedas cuya anchura méxima sobrepase los 1 300 mm.

6.5.2. Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
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6.5.3.
6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.9.

6.5.10.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

Emplazamiento
En anchura

Una luz de posicién delantera independiente podri instalarse por encima, por debajo o al lado de
otra luz delantera: si estas dos luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la
luz de posicion delantera debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; si las
luces estan la una al lado de la otra, sus centros geométricos deberdn ser simétricos en relacién
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de posicion delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera deber4 instalarse
de forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de posicion delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

En el caso de un vehiculo con dos luces de posicién delanteras:

— los bordes de las zonas luminosas mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo
no deberan estar a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo;

— los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm.

En altura

Minimo 350 mm; maximo 1 500 mm por encima del suelo,
En longitud

En la parte delantera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicion; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicion.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

Orientacion

Hacia adelante. Podra moverse en funcion del angulo de giro de la direccién.
Podra estar agrupada con cualquier otra luz delantera.

Podra estar incorporada mutuamente con cualquier otra luz delantera.
Conexion eléctrica

Sin especificacciones particulares.

Testigo de conexion

Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.

Otras disposiciones

Ninguna

Luces de posicion traseras
Numero

Una o dos. No obstante, se exigiran dos luces de posicién traseras en los ciclomotores con dos
ruedas traseras.

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

El punto de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
una sola luz de posicion; cuando haya dos luces de posicién serin simétricas al plano
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6.6.3.2.

6.6.3.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.6.10.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

longitudinal mediano del vehiculo. Para los vehiculos con dos ruedas traseras: por lo menos 600
mm entre las dos luces. Podra reducirse esta distancia a 400 mm si la anchura mdxima del
vehiculo es inferior a 1 300 mm.

En altura

Minimo 250 mm, maximo 1 500 mm por encima del suelo.

En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tinica luz de posicién; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicion.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

Orientacién
Hacia atras.
Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.

Podri estar incorporada mutuamente con la luz de frenado, el catadiéptrico trasero no
triangular o ambos.

Conexién eléctrica
Sin especificaciones particulares.
Testigo de conexidén

Optativo. Su funcién estara garantizada por el dispositivo previsto, cuando proceda, para luz de
posicién delantera.

Otras disposiciones

Ninguna.

Catadiéptricos laterales no triangulares
Numero

Uno o dos por lado de la clase 1 (1). No obstante, se exigirdn dos catadioptricos traseros no
triangulares en los ciclomotores de tres ruedas cuya anchura maxima sobrepase los 1000
mm.

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

El centro de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
un unico catadidptrico; cuando haya dos catadiéptricos, seran simétricos en relacién con el
plano longitudinal mediano del vehiculo.

En el caso de un vehiculo con dos catadiéptricos traseros:

— los bordes de las zonas luminosas mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo
no deberan estar a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo;

— los bordes interiores de los catadidptricos deberdn estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm. Podra reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura mdxima del vehiculo
sea inferior a 1 300 mm.

(1) De conformidad con la clasificacién incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadidptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.8.
6.8.1.

6.8.3.

En altura

Minimo 250 mm, méximo 900 mm por encima del suelo,
En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulos horizontales: 30° a la izquierda y a la derecha. Angulos vertical: 15° por debajo y por
encima de la horizontal. No obstante, el angulo vertical por debajo de la horizontal podra
reducirse a 5° si la altura del catadidptrico es inferior a 750 mm.

Orientacion
Hacia atras.

Podri estar agrupado con cualquier otra luz.

Otras disposiciones

La zona luminosa del catadi6ptrico podra tener partes comunes con cualquier otra luz roja
situada en la parte trasera.

Catadibptricos de los pedales

Numero

Cuatro catadiéptricos o grupos de catadiéptricos.

Esquema de instalaccién

Sin especificaciones particulares.

Otras disposiciones

La superficie de la zona luminosa del catadibptrico estard situada detrds del marco. Los
catadidptricos estaran instalados en el pedal de forma que sean perfectamente visibles por
delante y por detras del vehiculo. El eje de referencia de los catadiéptricos, cuya forma debera
adaptarse a la del pedal, serd perpendicular al eje del pedal. Los catadiéptricos de pedales no
podrén instalarse mds que en los pedales del vehiculo que, mediante manivelas o dispositivos
similares, sirven como medio de propulsién en lugar del motor. No se instalardn en pedales que
sirvan de mandos del vehiculo o sean simplemente apoyapiés para el conductor o el pasajero.
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Apéndice 1

Visibilidad de las luces rojas por delante y de las luces blancas por detras

(Véase el punto B.9 del Anexo I y el punto 6.3.11.4.2 del presente Anexo)

Visibilidad de una luz roja hacia adelante

Figura 1

ZONA 2

Visibilidad de una luz blanca hacia atras

Figura 2
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Apéndice 2

Esquema de instalacion

Luz indicadora de direccién — Visibilidad geométrica

80°

/45‘
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa en
un tipo de ciclomotor de tres ruedas

(Se adjuntari a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el solicitante): . ... ... ... ... . . .

La solicitud de homologacién de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa en
un tipo ciclomotor de tres ruedas ir4 acompafada de la informacién que figura en el Anexo Il del Reglamento
(CEE) n° ..., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,
0.4a0.6,
8 a 8.4
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Apéndice 4

Sello de la administracion

Certificado de homologacién de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa de

un tipo de ciclomotor de tres ruedas

MODELO
Informen°® ......... del servicio téenico ... ... ...l confecha .....................
No de homologacién: .................... No de amplicacion: . ......... ... oo
1. Marca del vehiculo: . ... .
2. Tipo de vehiculo ... .. .. L
3. Nombre y direccion del fabricante: ... ... ... . . ...
4, Cuando proceda, nombre y direccion del representante del fabricante: .. ....................
5. Dispositivos de alumbrado obligatorios existentes en el vehiculo que se somete a comprobaciones (1)
5.1.  Luces de cruce
5.2.  Luces de posicion delanteras
5.3.  Luces de posicion traseras
5.4.  Caradioptricos traseros no triangulares
5.5.  Catadioptricos de pedales (2)
6. Dispositivos de alumbrado optativos existentes en el vehiculo que se somete a lo comprobaciones (1)
6.1. Luces de carretera: si/no (3)
6.2.  Luces indicadoras de direccién: si/no (3)
6.3. Luces de frenado: si/no (3)
7. VariamueS: . . e e e
8. Vehiculo presentado para ser homologado el ......... ... ... ... ... .. .. . . ...
9. Se concede/deniega la homologacién (3).
10, Lugar: . e e e
11, Fecha: ..o e
12, FIrma: e e e

(') Indiquense por cada dispositivo, en un certificado aparte, los tipos de dispositivos debidamente identificados que satisfacen
fas disposiciones de montaje del presente Anexo.

(2) Unicamente en el caso de los ciclomotores de tres ruedas con pedales.

(3) Tachese lo que no proceda.



Ne C 93/72 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13. 4. 92
ANEXO 1V
DISPOSICIONES PARA LAS MOTOCICLETAS DE DOS RUEDAS

1. Toda motocicleta de dos ruedas debera estar equipada con los dispositivos de alumbrado y de
sefializacion luminosa siguientes:

1.1. Luz de carretera

1.2. Luz de cruce

1.3. Luces indicadoras de direccion

1.4. Luz de frenado

1.5. Luz de posicion delantera

1.6. Luz de posicion trasera

1.7. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera

1.8. Catadioptrico trasero no triangular.

2. Toda motocicleta de dos ruedas podra estar equipada ademas con los dispositivos de alumbrado
y de sefializacién luminosa siguientes:

2.1 Luz antiniebla delantera

2.2. Luz antiniebla trasera

2.3. Luces de emergencia

2.4, Catadiéptricos laterales no triangulares.

3. La instalacién de todos los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa mencionados
en los puntos 1y 2 se realizard de acuerdo con las disposiciones pertinentes del punto 6.

4, Queda prohibida la instalacién de todo dispositivo de alumbrado y de sefializacion luminosa que
no sea de los mencionados en los puntos 1y 2.

5. Los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa autorizados en los vehiculos
automoviles de cuatro ruedas se admitirdn también en los motocicletas.

6. DISPOSICIONES PARTICULARES DE INSTALACION

6.1 Luces de carretera

6.1.1. Numero
Una o dos.

6.1.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.1.3. Emplazamiento

6.1.3.1. En anchura

Una luz de carretera independiente podrad instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
carretera debera estar situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando estas luces
estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos serdn simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de carretera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalard de forma que
su centro geomeétrico es sitie en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de cruce independiente, instalada al lado
de la luz de carretera, sus respectivos centros geométricos deberdn ser simétricos en relacion con
el plano longitudinal mediano del vehiculo.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.8.1.
6.1.8.2.

6.1.8.3.

6.1.9.

6.1.10.

6.1.11.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

Dos luces de carretera, una de ellas o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se
instalardan de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

En todo caso, para la luz de carretera independiente, la distancia entre el borde de su zona
luminosa y el borde de la zona luminosa de la luz de cruce no sera superior a 200 mm.

En el caso de que haya dos luces de carretera, la distancia que separa las zonas luminosas no sera
superior a 100 mm.

Visibilidad geométrica

La visibilidad de la zona luminosa, incluidas las zonas que no parezcan iluminadas en la
direcciéon de observacién considerada, quedard garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices que se apoyen en el perimetro de la zona luminosa y formen un
dngulo de 5°, como minimo, en relacién con el eje de referencia del faro. Como origen de los
angulos de visibilidad geométrica se considerard el contorno de la proyeccién de la zona
luminosa sobre un plano transversal tangente a la parte delantera del cristal de la luz de
carretera.

Orientacion

Hacia adelante. Podrd moverse en funcién del dngulo del giro de la direccion.
Podrd estar agrupada con la luz de cruce y 1a luz de posicidn delantera.

No podra estar combinada con otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente:

con la luz de cruce,

con la luz de posicién delantera.

con la luz antiniebla delantera.

Conexion eléctrica

La conexion de las luces de carretera se efectuard simultineamente. Cuando se cambie de las
luces de cruce a las de carretera, deberan encenderse todas las luces de carretera. Cuando se
cambie de las luces de carretera a las de cruce, deberan apagarse al mismo tiempo todas las luces
de carretera. Las luces de cruce podran estar conectadas al mismo tiempo que las de
carretera.

Testigo de conexion.

Obligatorio. Indicador luminoso azul no intermitente.

Otras disposiciones

La intensidad méaxima de las luces de carretera que podrén estar encendidas al mismo tiempo no
sobrepasara las 225 000 cd (valor de homologacién).

Luces de cruce

Numero

Una o dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

Una luz de cruce independiente podr4 instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
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6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

cruce debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las luces estén la una
al lado de la otra, sus centros geométricos serdn simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

Una luz de cruce mutuamente incorporada con otra luz delantera deberd instalarse de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de carretera independiente, instalada al
lado de una luz de cruce, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de cruce, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se instalaran
de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

En altura

Minimo 500 mm; maximo 1 200 mm por encima del suelo.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u

otras superficies reflectantes del vehiculo.

Cuando sean dos las luces de cruce, la distancia que separard las zonas luminosas no sera
superior a 200 mm.

Visibilidad geométrica
Estara determinada por los dngulos @ y B que se definen en el punto A 10 del Anexo I:

a

p

15° hacia arriba y 10° hacia abajo;

45° a la izquierda y a la derecha cuando se trate de una unica luz de cruce; 45° hacia
afuera y 10° hacia adentro cuando haya dos luces de cruce.

La presencia de paredes o de otros elementos cerca del faro no causari efectos secundarios
molestos para los demds usuarios de la carretera.

Orientacién

Hacia adelante. Podra moverse en funcidn del angulo de giro de la direccion. La orientacién
vertical del haz de la luz de cruce quedara comprendido entre -0,5 % y -2,5 %

Podra estar agrupada con la luz de carretera y las demas luces delanteras.

No podri estar combinada con otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente con la luz de carretera y las demas luces delanteras.
Conexion eléctrica

El mando de paso a luz de cruce apagaré al mismo tiempo la luz de carretera, mientras que la luz
de cruce podra seguir encendida mientras lo esté la luz de carretera.

Testigo de conexion
Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.
Otras disposiciones

Ninguna

Luces indicadoras de direccion
Nimero

Dos por lado.

Esquema de instalacién

Dos indicadores delante y dos detras.
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6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.1.1.

6.3.3.1.1.1.

6.3.3.1.1.2.

6.3.3.1.1.3.

6.3.3.1.2.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.10.

6.3.11.

Emplazamiento

En anchura

Para los indicadores delanteros, serd necesario al mismo tiempo:
una distancia minima de 240 mm entre las zonas luminosas,

que estén situadas fuera de los planos verticales longitudinales tangentes a los bordes exteriores
de la zona luminosa del o los faros,

una distancia minima entre las zonas luminosas de los indicadores y las luces de cruce mas
cercanas de:

— 75 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 90 cd;

— 40 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 175 cd;

— 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 250 cd;

— < 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 400 cd.

Para los indicadores traseros, la separacién entre los bordes interiores de las dos zonas luminosas
sera, por lo menos, do 180 mm siempre que se cumplan las disposiciones del punto B.9 del
Anexo 1, incluso cuando la placa de matricula esté instalada.

En altura

Minimo, 350 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.

En longitud

La distancia hacia adelante entre el plano transversal correspondiente al limite trasero extremo
longitudinal del vehiculo y el centro de referencia de los indicadores traseros no podra ser
superior a 300 mm.

Visibilidad geométrica

Angulos horizontales: véase el Apéndice 2.

Angulos verticales, 15° por encima de la horizontal. Podr4 reducirse a 5° si la altura de las luces
es inferior a 750 mm.

Orientacién

Las luces indicadoras de direccién delanteras podran moverse en funcién del dngulo de giro de la
direccidn.

Podran estar agrupadas con una o varias luces.

No podrén estar combinadas con otra luz.

No podrén estar incorporadas mutuamente con otra luz.

Conexion eléctrica

El encendido de las luces indicadoras de direccién sera independiente del encendido de las demas
luces. Todos los indicadores de direccién situados en el mismo lado del vehiculo se encenderan y
apagaran mediante un unico mando.

Testigo de funcionamiento

Obligatorio. Podra ser 6ptico, acustico o ambas cosas a la vez. Si es dptico, deberd ser
intermitente, de color verde: serd visible en todas las condiciones normales de conduccién; se
apagara o permanecera encendido sin parpadear y cambiara visiblemente de frecuencia en caso
de funcionamiento defectuoso de uno de los indicadores de direccion. Si es acustico, sera
claramente audible y cambiar4 de frecuencia en las mismas condiciones.

Otras disposiciones

Las caracteristicas indicadas se medirdn cuando el generador eléctrico no alimente mas que los
circuitos indispensables para el funcionamiento del motor y los dispositivos de alumbrado.
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6.3.11.1. El accionamiento del mando de la sefial luminosa ira seguido del encendido de la luz un segundo
después, como maiximo, y del primer apagado de luz, segundo y medio después, como
maximo.

6.3.11.2. En todos los vehiculos en los que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por
corriente continua:

6.3.11.2.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.2.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un mismo lado del vehiculo se producira
con la misma frecuencia y periodo.

6.3.11.3. En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccion estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor esté situado entre el 50 % y 100 % del régimen
correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:

6.3.11.3.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.3.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un lado del vehiculo se producira simultanea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.4, En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccion estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor se sitie entre el régimen al ralenti especificado por el
constructor y el 50 % del régimen correspondiente a la velocidad méxima del vehiculo:

6.3.11.4.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso se situara entre 90 + 30 y 90 - 45 periodos por minuto.

6.3.11.4.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un lado del vehiculo se producira simultdnea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.5. En caso de fallo, excepto por cortocircuito, de una luz indicadora de direccién, la otra debera
seguir parpadeando o quedard encendida, pero la frecuencia, en este caso, sera diferente de la
exigida, salvo si el vehiculo estd provisto de un testigo.

6.4. Luces de frenado

6.4.1. Numero
Una o dos.

6.4.2. Esquema de instalaccién
Sin especificaciones particulares.

6.4.3. Emplazamiento

6.4.3.1. En anchura
El centro de referencia se situard en el plano longitudinal mediano del vehiculo si hay una dnica
luz de frenado, y si hay dos luces de frenado, deberan ser simétricos al plano longitudinal
mediano del vehiculo.

6.4.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; miximo, 1 500 mm por encima del suelo.

6.4.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.4.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° a la izquierda y a la derecha.
Angulo vertical 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.4.5. Orientacion
Hacia atras del vehiculo.

6.4.6. Podra estar agrupada con una o varias luces traseras.
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6.4.7. No podré estar combinada con otra luz.
6.4.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de posicion trasera.
6.4.9. Conexion eléctrica

Se encendera siempre que se accione, por lo menos, uno de los frenos de servicio.

6.4.10. Testigo de conexion
Prohibido
6.5. Luces de posicion delanteras
6.5.1. Numero
Una o dos.
6.5.2. Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
6.5.3. Emplazamiento
6.5.3.1. En anchura

Una luz de posicion delantera independiente podri instalarse por encima, por debajo o al lado de
otra luz delantera: si estas dos luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la
luz de posicién delantera debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; si las
luces estdn la una al lado de la otra, sus centros geométricos deberan ser simétricos en relacion
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de posicién delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera deber4 instalarse
de forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de posicién delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.5.3.2. En altura

Minimo, 350 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.
6.5.3.3. En longitud

En la parte delantera del vehiculo.
6.5.4. Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicién; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicion.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.5.5. Orientacion

Hacia adelante. Podrd moverse en funcién del dngulo de giro de la direccion.

6.5.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz delantera.
6.5.7. Podra estar incorporada mutuamente con cualquier otra luz delantera.
6.5.8. Conexibn eléctrica

Sin especificaciones particulares.
6.5.9. Testigo de conexion

Obligatorio. Indicador luminoso verde no intermitente; no se exigird este testigo cuando la
iluminacién del cuadro de mandos tunicamente pueda encenderse o apagarse al mismo tiempo
que la luz de posicion.

6.5.10. Otras disposiciones

Ninguna
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6.6. Luces de posicién traseras
6.6.1. Nimero
Una o dos.
6.6.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.
6.6.3. Emplazamiento
6.6.3.1. En anchura
El punto de referencia estar4 situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
una sola luz de posicion; cuando haya dos luces de posicion, seran simétricas al plano
longitudinal mediano del vehiculo.
6.6.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; maximo, 1 500 mm por encima del suelo.
6.6.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.
6.6.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicién; 80°
hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicién.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.
6.6.5. Orientacion
Hacia atras.
6.6.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
6.6.7. Podri estar combinada con el dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera.
6.6.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de frenado, el catadidptrico trasero no
triangular, o ambos, o con la luz antiniebla trasera.
6.6.9. Conexién eléctrica
Sin especificaciones particulares.
6.6.10. Testigo de conexion
Optativo. Su funcién estd garantizada por el dispositivo previsto, cuando proceda, para la luz de
posicién delantera.
6.6.11. Otras disposiciones
Ninguna.
6.7. Luces antiniebla delanteras
6.7.1. Ntrmero
Una o dos.
6.7.2. Esquema de instalacién
Sin especificaciones particulares.
6.7.3. Emplazamiento
6.7.3.1. En anchura

Una luz antiniebla delantera podra estar instalada por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: si esas luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz
antiniebla delantera estard situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las
luces estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el
plano longitudinal mediano del vehiculo.
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6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.7.10.

6.7.11.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.1.

Una luz antiniebla delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera estaré instalada de
forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces antiniebla delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal madiano del vehiculo.

En altura

250 mm, como minimo, por encima del suelo. Ningtn punto de la zona luminosa se encontrara
por encima del punto més alto de la zona luminosa de luz de cruce.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considera que se ha cumplido esta exigencia cuando la luz
emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u otra
superficie reflectante del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Estara determinada por los dngulos a y 8 definidos en el punto A 10 del anexo I:

@ = 5° hacia arriba y hacia abajo;

B = 45° alaizquierda y derecha, excepto para una luz descentrada, en cuyo caso el angulo
interior sera § = 10°.

Orientacion

Hacia adelante. Podrd moverse en funcién del d4ngulo de giro de la direccién.

Podra estar agrupada con las demas luces delanteras.

No podra estar combinada con otra luz delantera.

Podra estar mutuamente incorporada con una luz de carretera y con una luz de posicién
delantera.

Conexion eléctrica

La luz antiniebla delantera debera poder encenderse o apagarse independientemente de la luz de
carretera o de la luz de cruce.

Testigo de conexion
Opatativo. Indicador luminoso verde no intermitente.,
Otras disposiciones

Ninguna.

Luces antiniebla traseras

Numero

Una o dos.

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

Una luz antiniebla trasera independiente podr4 estar instalada por encima, por debajo o al lado
de otra luz trasera: su centro geométrico estard situado en el plano longitudinal mediano del
vehiculo cuando las luces estén la una por encima de la otra; cuando las luces estén una al lado
de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el plano longitudinal
mediano del vehiculo. Una luz antiniebla trasera mutuamente incorporada con otra luz trasera se

instalar de forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del
vehiculo.



Ne C 93/80 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13. 4. 92
6.8.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.
6.8.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.
6.8.3.4. La distancia entre la zona luminosa de la luz antiniebla trasera y la de la luz de frenado sera, por
lo menos, de 100 mm.
6.8.4. Visibilidad geométrica
Estard determinada por los dngulos a y B definidos en el punto A 10 del anexo I:
a = 5° hacia arriba y hacia abajo;
B = 25° ala derechay a la izquierda.
6.8.5. Orientacion
Hacia atras.
6.8.6. Podré estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
6.8.7. No podra estar combinada con ninguna otra luz.
6.8.8. Podra estar incorporada mutuamente con una luz de posici6n trasera.
6.8.9. Conexion eléctrica
La luz no podri estar encendida a no ser que una o varias de las luces siguientes lo estén: luz de
carretera, luz de cruce o luz antiniebla delantera.
Cuando exista una luz antiniebla delantera, la luz antiniebla trasera debera poder apagarse
independientemente de la luz antiniebla delantera.
6.8.10. Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador luminoso amarillo auto no intermitente.
6.8.11. Otras disposiciones
Ninguna.
6.9. Luces de emergencia
6.9.1. Disposiciones idénticas a las de los puntos 6.3 a 6.3.8.
6.9.2. Conexion eléctrica
La conexion de la sefial de emergencia se realizara mediante un mando separado que permita la
alimentacion simulténea de todos los indicadores de direccion.
6.9.3. Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador rojo intermitente o, cuando no exista un testigo separado, funcionamien-
to simultdneo de los testigos prescritos en el punto 6.3.10.
6.9.4. Otras disposiciones

Luz intermitente de una frecuencia de 90 + 30 periodos por minuto. El accionamiento del
mando de la sefial luminosa ird seguido del encendido de la luz un segundo después, como
maximo, y del primer apagado de la luz, un segundo y medio después, como maximo.

La sefial de emergencia debera poder accionarse incluso cuando el dispositivo que acciona la
puesta en marcha o la parada del motor esté en una posicidon que impida el funcionamiento de
este ultimo.
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6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.3.1.

6.10.3.2.

6.10.3.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.10.10.

6.10.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.3.1.

6.11.3.2.

6.11.3.3.

Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera.
Numero

Uno. El dispositivo estard compuesto de diferentes elementos dpticos destinados a iluminar el
emplazamiento de la placa.

Esquema de instalacién h
Emplazamiento

En anchura

En altura

De forma que el dispositivo ilumine el emplazamiento
destinado a la placa de matricula

En longitud

Visibilidad geométrica

Orientacion J
Podré estar agrupado con una o varias luces traseras.

Podr4 estar combinado con la luz de posicién trasera.
No podra estar incorporado mutuamente con otra luz.
Conexion eléctrica

Sin disposiciones particulares.

Testigo de conexién

Optativo. Su funcién estard garantizada por el mismo testigo que el previsto para la luz de
posicion.

Otras disposiciones

Ninguna.

Catadidptricos laterales no triangulares
Nimero

Uno o dos por lado de la clase 1 (1).
Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Sin especificaciones particulares.

En altura

Minimo, 300 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.
En longitud

De forma que, en condiciones normales, el dispositivo no pueda ser tapado por el conductor o el
pasajero ni por sus vestimentas.

(1) De conformidad con la clasificacién incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadidptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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6.11.4. Visibilidad geométrica
Angulos horizontales: 30° hacia adelante y hacia atrs.
Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podr4 reducirse a 5° si la altura del catadi6ptrico es inferior a 750
mm.

6.11.5. Orientacion
El eje de referencia de los catadidptricos serd perpendicular al plano longitudinal mediano del
vehiculo y estar4 orientado hacia el exterior. Los catadiéptricos situados en la parte delantera
podrdn moverse en funcién del 4ngulo de giro de la direccién.

6.11.6. Podra estar agrupado con los demas dispositivos de seializacién.

6.12. Catadié6ptricos traseros no triangulares

6.12.1. Niomero
Uno de la clase 1 (1)

6.12.2. Esquema de instalacién
Sin especificaciones particulares.

6.12.3. Emplazamiento

6.12.3.1. En anchura
El centro de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.

6.12.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; miximo, 900 mm por encima del suelo.

6.12.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.12.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° a la izquierda y a la derecha.
Angulo vertical: 15° por debajo y por encima de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadidptrico es inferior a 750
mm.

6.12.5. Orientacion
Hacia atris.

6.12.6. Podr4 estar agrupado con cualquier otra luz.

6.12.7. La zona luminosa del catadidptrico podré tener partes en comin con la zona luminosa de

cualquier otra luz roja situada detras.

(1) De conformidad con la dlasificacién incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadidptricos de los vehfculos de motor y de sus remolques.
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Apéndice 1

Visibilidad de las luces rojas por delante y de las luces blancas por detras

(Véase el punto B.9 del Anexo I y el punto 6.3.11.4.2 del presente Anexo)

/50

ZONA 1

oGl

2om

Figura 1

Visibilidad de una luz roja hacia adelante

5Gl

ZONA 2

Visibilidad de una luz blanca hacia atrds

25m

Figura 2
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Apéndice 2

Esquema de instalacion

Dos luces indicadoras de direccién, delante y detras

,0¢

00¢
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de seiializacion luminosa en
un tipo de motocicleta de ros ruedas

(Se adjuntara a la solicitud de homologacidn en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacidén del vehiculo)

No de orden (asignado por el solicitante): . ... ... i e e

La solicitud de homologacién de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de senalizacion luminosa en
un tipo de motocicleta de dos ruedas ird acompafada de la informacién que figura en el Anexo II del
Reglamento (CEE) n° . . ., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,
0.4a0.6,
8 a 8.4.
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Apéndice 4

Sello de la administracién

Certificado de homologacién de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa de

un tipe de motocicleta de dos ruedas

MODELO
Informen° ......... del serviciotécnico .. .. ................ confecha .....................
No de homologacién: .................... Neode amplicacién: .............. ... ... . ...
1. Marca del vehiculo: . ... ... e
2. Tipode vehiculo: .. ... o
3. Nombre y direccién del fabricante: . ....... ... ... .. .. .
4. Cuando proceda, nombre y direccién del representante del fabricante: .. ................ ...,
s. Dispositivos de alumbrado obligatorios existentes en el vehiculo que se somete a comprobaciones (!)
5.1.  Luces de carretera
5.2.  Luces de cruce
5.3.  Luces indicadoras de direccion
5.4, Luces de frenado
5.5.  Luces de posicion delanteras
5.6.  Luces de posicién traseras
5.7. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera
5.8.  Cartadidptricos traseros no triangulares
6. Dispositivos de alumbrado optativos existentes en el vehiculo que se somete a comprobaciones (1)
6.1.  Luces antiniebla delanteras: si/no (2)
6.2. Luces antiniebla traseras: si/no (2)
6.3.  Luces de emergencia: si/no ()
6.4. Catadiéptricos laterales no triangulares: si/no (2)
7. VaANeS: . . .ottt ettt et e e e
8. Vehiculo presentado para ser homologadoel ............. ... ... ... ... ... .. ... ...
9. Se concede/deniega la homologacién (2).
10, Lugar: .. e e e
11, Fecha: ... e e e e
12, FIrma: .o e e e e

(1) Indiquense por cada dispositivo, en un certificado aparte, los tipos de dispositivos debidamente identificados que satisfacen
las disposiciones de montaje del presente Anexo.

(2) Tachese lo que no proceda.
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1.1.
1.2,
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

2.1.
2.2
2.3.
2.4,

6.1
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.
6.1.3.1.

ANEXO V

DISPOSICIONES PARA LAS MOTOCICLETAS CON SIDECAR

Toda motocicleta con sidecar debera estar equipada con los dispositivos de alumbrado y de
sefalizacion luminosa siguientes:

Luz de carretera

Luz de cruce

Luces indicadoras de direccién

Luz de frenado

Luz de posicion delantera

Luz de posicion trasera

Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera
Catadioptrico trasero no triangular.

Toda motocicleta con sidecar podré estar equipada ademas con los dispositivos de alumbrado y
de senalizacién luminosa siguientes:

Luz antiniebla delantera

Luz antiniebla trasera

Luces de emergencia

Catadiéptricos laterales no triangulares.

La instalacion de todos los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa mencionados
en los puntos 1 y 2 se realizara de acuerdo con las disposiciones pertinentes del punto 6.

Queda prohibida la instalacion de todo dispositivo de alumbrado y de sefializacién luminosa que
no sea de los mencionados en los puntos 1 y 2.

Los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa autorizados en las vehiculos
automoviles de cuatro ruedas se admitiran también en las motocicletas con sidecar.

Disposiciones particulares de instalacién

Luces de carretera

Nimero

Una o dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Una luz de carretera independiente podra instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
carretera debera estar situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando estas luces
estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de carretera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalard de forma que
su centro geométrico es sitde en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de cruce independiente, instalada al lado
de la Juz de carretera, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién con
el plano longitudinal mediano del vehiculo.
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Dos luces de carretera, una de ellas o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se
instalardn de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.1.3.2. En longitud
En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

6.1.3.3. En todo caso, para la luz de carretera independiente, la distancia entre el borde de su zona
luminosa y el borde de la zona luminosa de la luz de cruce no sera superior a 100 mm.

6.1.3.4. En el caso de que haya dos luces de carretera, la distancia que separa las zonas luminosas no sera
superior 2 100 mm.

6.1.4. Visibilidad geométrica
La visibilidad de la zona luminosa, incluidas las zonas que no parezcan iluminadas en la
direccién de observacién considerada, quedara garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices.que se apoyen en el perimetro de la zona luminosa y formen un
angulo de 5°, como minimo, en relacién con el eje de referencia del faro. Como origen de los
angulos de visibilidad geométrica se considerara el contorno de la proyeccién de la zona
luminosa sobre un plano transversal tangente a la parte delantera del cristal de la luz de
carretera.

6.1.5. Orientacion
Hacia adelante. Podra moverse en funcion del dngulo de giro de la direccidn.

6.1.6. Podra estar agrupada con la luz de cruce y la luz de posicion delantera.

6.1.7. No podra estar combinada con otra luz.

6.1.8. Podra estar incorporada mutuamente:

6.1.8.1. con la luz de cruce,

6.1.8.2. con la luz de posicion delantera,

6.1.8.3. con la luz antiniebla delantera.

6.1.9. Conexion eléctrica
La conexion de las luces de carretera se efectuard simultaneamente. Cuando se cambie de las
luces de cruce a las de carretera, deberan encenderse todas las luces de carretera. Cuando se
cambie de las luces de carretera a las de cruce, deberdn apagarse al mismo tiempo todas las luces
de carretera. Las luces de cruce podrin estar conectadas al mismo tiempo que las de
carretera.

6.1.10. Testigo de conexidén
Obligatorio. Indicador luminoso azul no intermitente.

6.1.11. Otras disposiciones
La intensidad maxima de las luces de carretera que podran estar encendidas al mismo tiempo no
sobrepasara las 225 000 cd (valor de homologacion).

6.2. Luces de cruce

6.2.1. Namero
Una o dos.

6.2.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.2.3. Emplazamiento

6.2.3.1. En anchura

Una luz de cruce independiente podra instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
cruce debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las luces estén la una
al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.
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6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

Una luz de cruce mutuamente incorporada con otra luz delantera deberi instalarse de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de carretera independiente, instalada al
lado de una luz de cruce, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de cruce, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se instalardn
de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

En altura
Minimo, 500 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.
En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia ha sido respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

Cuando sean dos las luces de cruce, la distancia que separard las zonas luminosas no serd
superior a 200 mm.

Visibilidad geométrica
Estara determinada por los dngulos o y B que se definen en el punto A 10 del Anexo I:

a 159 hacia arriba 10° hacia abajo;

]

45° a la izquierda y a la derecha cuando se trate de una unica luz de cruce; 45° hacia
afuera y 10° hacia adentro cuando haya dos luces de cruce.

1]

La presencia de paredes o de otros elementos cerca del faro no causara efectos secundarios
molestos para los demas usuarios de la carretera.

Orientacion

Hacia adelante. Podra moverse en funcion del dngulo de giro de la direccion. La orientaciéon
vertical del haz de luz de cruce quedara comprendido entre - 0,5 % y —2,5 %

Podra estar agrupada con la luz de carretera y la luz de posicion delanteras.

No podra estar combinada con otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente con la luz de carretera y las demds luces delanteras.
Conexion eléctrica

El mando de paso a luz de cruce apagar4 al mismo tiempo la luz de carretera, mientras que la luz
de cruce podra seguir encendida mientras lo esté la luz de carretera.

Testigo de conexion
Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.
Otras disposiciones

Ninguna

Luces indicadoras de direccion
Numero

Dos por lado

Esquema de instalacién

Dos indicadores delante y dos detras.
Emplazamiento

En anchura

Los bordes de las zonas luminosas més alejados del plano longitudinal mediano no deberan estar
a mas de 400 mm del extremo de la anchura mixima del vehiculo.
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Los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia minima de 600
mm.

La distancia minima entre las zonas luminosas de los indicadores y las luces de cruce mas
cercanas sera de:

— 75 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 90 cd;

— 40 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 175 cd;
— 20 mm cuando la intersidad minima del indicador sea de 250 cd;

— =< 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 400 cd.

6.3.3.2. En longitud

La distancia hacia adelante entre el plano transversal correspondiente al limite trasero extremo
longitudinal del vehiculo y el centro de referencia de los indicadores traseros no podra ser
superior a 300 mm.

En el sidecar, el indicador de direccidon delantero estard por delante del eje del sidecar y el
indicador trasero por detras de este mismo eje.

6.3.4. Visibilidad geométrica
Angulos horizontales: véase el Apéndice 2.

Angulos verticales 15° por encima de la horizontal. Podra reducirse a 5° si la altura de las luces
es inferior a 750 mm.

6.3.5. Orientacion

Las luces indicadoras de direccién delanteras podran moverse en funcién del angulo de giro de la

direccion.
6.3.6. Podran estar agrupadas con una o varias luces.
6.3.7. No podran estar combinadas con otra luz.
6.3.8. No podran estar incorporadas mutuamente con otra luz.
6.3.9. Conexién eléctrica

El encendido de las luces indicadoras de direccion sera independiente del encendido de las demas
luces. Todos los indicadores de direccién situados en el mismo lado del vehiculo se encenderdn y
apagaran mediante un unico mando.

6.3.10. Testigo de funcionamiento

Obligatorio. Podra ser Optico, acustico o ambas cosas a la vez. Si es dptico, debera ser
intermitente y de color verde; sera visible en todas las condiciones normales de conduccion; se
apagard o permaneceré encendido sin parpadear y cambiar4 visiblemente de frecuencia en caso
de funcionamiento defectuoso de uno de los indicadores de direccién. Si es acustico, sera
claramente audible y cambiard de frecuencia en las mismas condiciones.

6.3.11. Otras disposiciones

Las caracteristicas indicadas se mediran cuando el generador eléctrico no alimente mas que los
circuitos indispensables para el funcionamiento del motor y los dispositivos de alumbrado.

6.3.11.1. El accionamiento del mando de la sefial luminosa ira seguido del encendido de la luz un segundo
después, como méximo, y del primer apagado de luz, segundo y medio después, como
maximo.

6.3.11.2. En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccion estén alimentadas por corriente
continua:

6.3.11.2.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 = 30 periodos por minuto.

6.3.11.2.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un mismo lado del vehiculo se producira
con la misma frecuencia y periodo.

6.3.11.3. En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccidn estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor esté situado entre el 50 % y 100 % del régimen
correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:

6.3.11.3.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso sera de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.3.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un lado del vehiculo se producir4 simultianea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberin verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.
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6.3.11.4.

6.3.11.4.1.

6.3.11.4.2.

6.3.11.5.

6.4.

6.4.1.
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6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.5.

6.5.1.

En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor se sitde entre el régimen al ralenti especificado por el
constructor y el 50 % del régimen correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:

La frecuencia del parpadeo luminoso se situara entre 90 + 30 y 90 - 45 periodos por
minuto.

El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un lado del vehiculo se producira simultianea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde atrds, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

En caso de fallo, excepto por cortocircuito, de una luz indicadora de direccion, la otra debera
seguir parpadeando o quedara encendida, pero la frecuencia, en este caso, serd diferente de la
exigida, salvo si el vehiculo estd provisto de un testigo.

Luces de frenado

Numero

Una o tres (solo una en el sidecar).

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

La distancia lateral entre el borde mas exterior de las zonas luminosas de las luces de frenado y el
extremo de la anchura maxima no superard los 400 mm. Cuando haya una tercera Juz de
frenado, serd simétrica a la luz de frenado que no sea la del sidecar, en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

En altura

Minimo, 250 mm; maximo, 1 500 mm por encima del suelo,

En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° a la izquierda y a la derecha. En el caso de una luz de frenado instalada
en el sidecar: 45° hacia afuera y 10° hacia adentro.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante el dngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

Orientacion

Hacia atris del vehiculo.

Podré estar agrupada con una o varias luces traseras.

No podré estar combinada con otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente con la luz de posicion trasera.

Conexion eléctrica

Se iluminard siempre que se accione, por lo menos, uno de los frenos de servicio.
Testigo de conexion

Prohibido.

Luces de posicién delanteras
Numero

Dos o tres (s6lo una en el sidecar).
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6.5.2. Esquema de instalacién
Sin especificaciones particulares.

6.5.3. Emplazamiento

6.5.3.1. En anchura
La distancia lateral entre el borde mas exterior de las zonas luminosas de las luces de frenado y el
extremo de la anchura méxima no superara los 400 mm. Cuando haya una tercera luz de
frenado, sera simétrica a la luz de frenado que no sea del sidecar, en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.5.3.2. En altura
Minimo, 350 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo,

6.5.3.3. En longitud
En la parte delantera del vehiculo.

6.5.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° hacia afuera y 45° hacia adentro.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podri reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.5.5. Orientacion
Hacia adelante. Podra moverse en funcién del dngulo de giro de la direccion.

6.5.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz delantera.

6.5.7. Podra estar incorporada mutuamente con cualquier otra luz delantera.

6.5.8. Conexién eléctrica
Sin especificaciones particulares.

6.5.9. Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador luminoso verde no intermitente; no se exigird este testigo cuando la
iluminacién del cuadro de mandos unicamente pueda encenderse o apagarse al mismo tiempo
que la luz de posicién.

6.5.10. Otras disposiciones ’
Ninguna.

6.6. Luces de posicion traseras

6.6.1. Numero
Dos o tres (solo una en el sidecar).

6.6.2. Esquema de instalacién
Sin especificaciones particulares.

6.6.3. Emplazamiento

6.6.3.1. En anchura
La distancia lateral entre el borde més exterior de las zonas luminosas de las luces de frenado y el
extremo de la anchura méxima no superard los 400 mm. Cuando haya una tercera luz de
frenado, sera simétrica a la luz de frenado que no sea la del sidecar, en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.6.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; méximo, 1 500 mm por encima del suelo.

6.6.3.3. En longitud

En la parte trasera del vehiculo.
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6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.6.10.

6.6.11.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.7.8.

Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° hacia afuera y 45° hacia adentro.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el dngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior 2 750 mm.

Orientacion

Hacia atras.

Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.

Podra estar combinada con el dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera.

Podra estar incorporada mutuamente con la luz de frenado, el catadibptrico trasero no
triangular, o ambos o con la luz antiniebla trasera.

Conexion eléctrica
Sin especificaciones particulares.
Testigo de conexion

Optativo. Su funcidn esta garantizada por el dispositivo previsto, cuando proceda, para luz de
posicién delantera.

Otras disposiciones

Ninguna.

Luces antiniebla delanteras
Numero

Dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Los bordes de las zonas luminosas mas alejados del plano longitudinal mediano no deberan
hallarse a mds de 400 mm del extremo de la anchura méxima del vehiculo.

En altura

250 mm, como minimo, por encima del suelo. Ninguin punto de la zona luminosa se encontrar4
por encima del punto mas alto de la zona luminosa de la luz de cruce.

En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se consider4 que se ha cumplido esta exigencia cuando la luz
emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u otra
superficie reflectante del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Estara determinada por los dngulos a y B definidos en el punto A 10 del Anexo I:
@ = 5° hacia arriba y hacia abajo;

B

Orientacion

1]

45° hacia afuera y 10° hacia adentro.

Hacia adelante. Podrd moverse en funcién del dngulo de giro de la direccién.

Podr4 estar agrupada con las demas luces delanteras.

No podré estar combinada con otra luz delantera.

Podré estar mutuamente incorporada con una luz de carretera y con una luz de posicién
delantera.
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6.7.9. Conexibn eléctrica

La luz antiniebla delantera debera poder encenderse o apagarse independientemente de la luz de
carretera o de la luz de cruce.

6.7.10. Testigo de conexion

Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.

6.7.11. Otras disposiciones
Ninguna.
6.8. Luces antiniebla traseras
6.8.1. Nimero
Una o dos.
6.8.2. Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
6.8.3. Emplazamiento
6.8.3.1. En anchura

Cuando sélo esté instalada una luz antiniebla, debera estar situada, en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo, en el lado opuesto al del sentido del trifico del Estado
miembro en el que se matricule el vehiculo.

6.8.3.2. En altura

Minimo, 250 mm; médximo, 900 mm por encima del suelo.
6.8.3.3. En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

6.8.3.4. La distancia entre la zona luminosa de la luz antiniebla trasera y la de la luz de frenado ser4, por
lo menos, de 100 mm.

6.8.4. Visibilidad geométrica

Estara determinada por los dngulos a y B definidos en el punto A 10 del Anexo I:

a = 5° hacia arriba y hacia abajo;
B = 25° ala derecha y a la izquierda.
6.8.5. Orientacion
Hacia atras.
6.8.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
6.8.7. No podra estar combinada con ninguna otra luz.
6.8.8. Podra estar incorporada mutuamente con una luz de posicién trasera. ‘
6.8.9. Conexion eléctrica

La luz no podri estar encendida a no ser que una o varias de las luces siguientes lo estén: luz de
carretera, luz de cruce o luz antiniebla delantera.

Cuando exista una luz antiniebla delantera, la luz antiniebla trasera deberd poder apagarse
independientemente de la luz antiniebla delantera.

6.8.10. Testigo de conexién

Obligatorio. Indicador luminoso amarillo auto no intermitente.

6.8.11. Otras disposiciones
Ninguna.
6.9. Luces de emergencia

6.9.1. Disposiciones idénticas a las de los puntos 6.3 a 6.3.8.
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6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.10.
6.10.1.
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6.10.3.
6.10.3.1.
6.10.3.2.

6.10.3.3.
6.10.4.
6.10.5.
6.10.6.
6.10.7.
6.10.8.
6.10.9.

6.10.10.

6.10.11.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.
6.11.3.1.

Conexion eléctrica

La conexidn de la sefial de emergencia se realizara mediante un mando separado que permita la
alimentacién simultianea de todos los indicadores de direccion.

Testigo de conexion

Obligatorio. Indicador rojo intermitente o, cuando no exista un testigo separado, funcionamien-
to simultdneo de los testigos prescritos en el punto 6.3.10.

Otras disposiciones

Luz intermitente de una frecuencia de 90 + 30 periodos por minuto. El accionamiento del
mando de la sefal luminosa ird seguido del encendido de la luz un segundo después, como
maximo, v del primer apagado de la luz, un segundo y medio después, como maximo.

La sefial de emergencia deberd poder accionarse incluso cuando el dispositivo que acciona la
puesta en marcha o la parada del motor esté en una posicién que impida el funcionamiento de
este dltimo.

Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera.

Numero

Uno. El dispositivo estard compuesto de diferentes elementos Opticos destinados a iluminar el
emplazamiento de la placa.

Esquema de instalacion
Emplazamiento
En anchura

En altura De forma que el dispositivo ilumine el emplazamiento
destinado a la placa de matricula
En longitud

Visibilidad geométrica

Orientacion

J
Podra estar agrupado con una o varias luces traseras.

Podra estar combinado con la luz de posicion trasera.
No podr4 estar incorporado mutuamente con otra luz.
Conexion eléctrica

Sin disposiciones particulares.

Testigo de conexion

Optativo. Su funcién estard garantizada por el mismo testigo que el previsto para la luz de
posicion.

Otras disposiciones

Ninguna.

Catadiodptricos laterales no triangulares
Numero

Uno o dos lado de la clase 1 (1).
Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Sin especificaciones particulares.

() De conformidad con la clasificacion incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadi6ptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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6.11.3.2. En altura
Minimo, 300 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.

6.11.3.3. En longitud
De forma que, en condiciones normales, el dispositivo no pueda ser tapado por el conductor o el
pasajero ni por sus vestimentas.

6.11.4. Visibilidad geomeétrica
Angulos horizontales: 30° hacia adelante y hacia atras.
Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de Ia horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadidptrico es inferior a 750
mm.

6.11.5. Orientacion
El eje de referencia de los catadidptricos serd perpendicular al plano longitudinal mediano del
vehiculo y estara orientado hacia el exterior. Los catadidptricos situados en la parte delantera
podran moverse en funcién del dngulo de giro de la direccion.

6.11.6. Podré estar agrupado con los demas dispositivos de sefializacion.

6.12. Catadioptricos traseros no triangulares

6.12.1. Numero
Uno de la clase 1 (1).

6.12.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.12.3. Emplazamiento

6.12.3.1. En anchura
Los bordes de las zonas luminosas mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo no
se hallardn a mas de 400 mm del extremo de la anchura méaxima del vehiculo.
Los bordes interiores de los catadioptricos se hallardn a una distancia minima de 500 mm. Podr4
reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a 1 300
mm.

6.12.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; méiximo, 900 mm por encima del suelo.

6.12.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.12.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia afuera y 10° hacia adentro.
Angula vertical: 15° por debajo y por encima de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadiéptrico es inferior a 750
mm.

6.12.5. Orientacién
Hacia atras.

6.12.6. Podri estar agrupado con cualquier otra Juz.

6.12.7. La zona luminosa del catadidptrico podrd tener partes en comun con la zona luminosa de

cualquier otra luz roja situada detris.

(1) De conformidad con la clasificacién incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadioptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.



13. 4. 92 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne C 93/97

Apéndice 1

Visibilidad de las luces rojas por delante y de las luces blancas por detras

(Véase el punto B.9 del Anexo I y el punto 6.3.11.4.2 del presente Anexo)
(o]
u)
@)
° Visibilidad de una luz roja hacia adelante
25m
Figura 1 —
@)
(o)
o]
]
Visibilidad de una luz blanca hacia atras
25m
p)— iy

Figura 2
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Apéndice 2

Esquema de instalacion

Dos luces indicadoras de direccién, delante y detras

200

200
00¢

o
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de seiializacién luminosa en
un tipo de motocicleta con sidecar

(Se adjuntara a la solicitud de homologaci6n en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo

Ne de orden (asignado por el solicitante): . .. ...t

La solicitud de homologacién de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefializacién luminosa en
un tipo de motocicleta con sidecar ird acompaiada de la informacién que figura en el Anexo II del Reglamento
(CEE) n° ..., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,

0.4 2 0.6,
8 a 8.4.
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Apéndice 4

Sello de 1a administracion

Certificado de homologacion de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de seiializacion luminosa de
un tipo de motocicleta con sidecar

MODELO
Informen® ......... del servicio téenico ... ... ... confecha ......................
No de homologacién: . ................... Neode ampliacidn: . .......... ... ... . i
1. Marca del vehiculo: . ... ...
2 Tipo de vehiculo: .. ... o e e e
3 Nombre y direccién del fabricante: . .......... ... . .
4 Cuando proceda, nombre y direccién del representante del fabricante: ................ ... ...
5. Dispositivos de alumbrado obligatorios, existentes en el vehiculo que se somete a comprobaciones (1)

5.1, Luces de carretera

5.2, Luces de cruce

5.3.  Luces indicadoras de direccién

5.4.  Luces de frenado

5.5.  Luces de posicién delanteras

5.6.  Luces de posicion traseras

5.7. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera

5.8.  Catadioptricos traseros no triangulares

6. Dispositivos de alumbrado optativos existentes en el vehiculo que se somete a las comprobaciones (1)
6.1. Luces antiniebla delanteras: si/no (2)

6.2. Luces antiniebla traseras: si/no (2)

6.3.  Luces de emergencia: si/no (2)

6.4.  Catadioptricos laterales no triangulares: si/no (2)

7. VAaCIANES: . . . .ottt e et et ettt et e e e
8. Vehiculo presentado para ser homologado el ........ ... .. .. ... . ... . . . . i ..
9. Se concede/deniega la homologacién (2).

10, Lugar: .o e
11, Fecha: oo e e e e
12, FIIMa: .

(1) Indiquense por cada dispositivo, en un certificado aparte, los tipos de dispositivos debidamente identificados que satisfacen
las disposiciones de montaje del presente Anexo.

(2) Tachese lo que no proceda.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

2.1.
2.2
2.3.
2.4,

6.1.2.

6.1.3.1.

ANEXO VI

DISPOSICIONES PARA LOS VEHICULOS DE TRES RUEDAS

Todo vehiculo deberd estar equipado con los dispositivos de alumbrado y de sefializacién
luminosa siguientes:

Luz de carretera

Luz de cruce

Luces indicadoras de direccion

Luz de frenado

Luz de posicion delantera

Luz de posicion trasera

Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera

Catadidptrico trasero no triangular.

Todo vehiculo de tres ruedas podra estar equipado ademas con los dispositivos de alumbrado y
de sefalizacién luminosa siguientes:

Luz antiniebla delantera

Luz antiniebla trasera

Luz de marcha atras

Luces de emergencia.

La instalacién de todos los dispositivos de alumbrado y de seializacién luminosa mencionados

en los puntos 1y 2 se realizard de acuerdo con las disposiciones pertinentes del punto 6.

Queda prohibida la instalacién de todo dispositivo de alumbrado y de sefalizacién luminosa que
no sea de los mencionados en los puntos 1 y 2.

Los dispositivos de alumbrado y de senalizacién luminosa autorizados en los vehiculos
automoviles de cuatro ruedas se admitiran también en los vehiculos de tres ruedas.

DISPOSICIONES PARTICULARES DE INSTALACION

Luces de carretera
Numero

Una o dos. No obstante, se exigirdn dos luces de carretera en los vehiculos de tres ruedas cuya
anchura mixima sobrepase los 1 300 mm.

Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
Emplazamiento

En anchura

Una luz de carretera independiente podra instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
carretera deberd estar situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando estas luces
estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos serdn simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz de carretera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalard de forma que
su centro geomeétrico se sitie en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de cruce independiente, instalada al lado
de la luz de carretera, sus respectivos centros geométricos deberan ser simétricos en relacién con
el plano longitudinal mediano del vehiculo.
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Dos luces de carretera, una de ellas o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se
instalar4n de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.1.3.2. En longitud
En la parte delantera del vehiculo. Se considerard que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

6.1.3.3. En el caso de una unica luz de carretera independiente, la distancia entre el borde de su zona
luminosa y el borde de la zona luminosa de la luz de cruce no serd superior a 200 mm por cada
par de luces.

6.1.4. Visibilidad geométrica
La visibilidad de la zona luminosa, incluidas las zonas que no parezcan iluminadas en la
direccién de observacion considerada, quedara garantizada dentro de un espacio divergente
delimitado por las generatrices que se apoyen en el perimetro de la zona luminosa y formen un
dngulo de 5°, como minimo, en relacién con el eje de referencia del faro. Como origen de los
angulos de visibilidad geométrica se considerard el contorno de la proyeccion de la zona
luminosa sobre un plano transversal tangente a la parte delantera del cristal de la luz de
carretera.

6.1.5. Orientactén
Hacia adelante. Podra moverse en funcién del 4ngulo de giro de la direccién.

6.1.6. Podra estar agrupada con la luz de cruce y la luz de posicion delantera.

6.1.7. No podri estar combinada con otra luz.

6.1.8. Podra estar incorporada mutuamente:

6.1.8.1. con la luz de cruce,

6.1.8.2. con la luz de posicién delantera,

6.1.8.3. con la luz antiniebla delantera.

6.1.9. Conexién eléctrica
La conexién de las luces de carretera se efectuara simultdneamente. Cuando se cambie de las
luces de cruce a las de carretera, deberan encenderse todas las luces de carretera. Cuando se
cambie de las luces de carretera a las de cruce, deberdn apagarse al mismo tiempo todas las luces
de carretera. Las luces de cruce podrdn estar conectadas al mismo tiempo que las de
carretera.

6.1.10. Testigo de conexién
Obligatorio. Indicador luminoso azul no intermitente.

6.1.11. Otras disposiciones
La intensidad méxima de las luces de carretera que podran estar encendidas al mismo tiempo no
sobrepasara las 225 000 cd (valor de homologacion).

6.2. Luces de cruce

6.2.1. Namero
Una o dos. No obstante, se exigirdn dos luces de cruce en los vehiculos de tres ruedas cuya
anchura maxima sobrepase los 1 300 mm.

6.2.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.2.3. Emplazamiento

6.2.3.1. En anchura

Una luz de cruce independiente podri instalarse por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: cuando estas luces estén la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz de
cruce deber4 situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las luces estén la una
al lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacién con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.
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Una luz de cruce mutuamente incorporada con otra luz delantera deber4 instalarse de forma que
su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo. No obstante,
cuando el vehiculo esté equipado también con una luz de carretera independiente, instalada al
lado de una luz de cruce, sus respectivos centros geométricos deberdn ser simétricos en relacion
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.

Dos luces de cruce, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera, se instalaran
de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacion con el plano longitudinal
mediano del vehiculo.

En el caso de un vehiculo con dos luces de cruce:

— los bordes de sus zonas luminosas m4s alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo
no estaran a mas de 400 mm del extremo de la anchura méaxima del vehiculo;

— los bordes interiores de las zonas luminosas estardn como minimo a una distancia de
500 mm. Podra reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo
sea inferior a 1 300 mm.

6.2.3.2. En altura
Minimo, 500 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.
6.2.3.3. En longitud

En la parte delantera del vehiculo. Se considerara que esta exigencia se ha respetado cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otras superficies reflectantes del vehiculo.

6.2.4. Visibilidad geométrica

Estara determinada por los dngulos @ y B que se definen en el punto A 10 del Anexo I:

a

]

15° hacia arriba y 10° hacia abajo;

45° a la izquierda y a la derecha cuando se trate de una unica luz de cruce; 45° hacia
afuera y 10° hacia adentro cuando haya dos luces de cruce.

La presencia de paredes o de otros elementos cerca del faro no causara efectos secundarios
molestos para los demads usuarios de la carretera.

6.2.5. Orientacibn

Hacia adelante.

6.2.5.1. Podra moverse en funcién del angulo de giro de la direccién.

6.2.5.2. La orientacion vertical del haz de la luz de cruce quedard comprendida entre -0,5% vy
-2.5%

6.2.6. Podrd estar agrupada con la luz de carretera y las demds delanteras.

6.2.7. No podra estar combinada con otra luz.

6.2.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de carretera y las demads luces delanteras.

6.2.9. Conexion eléctrica

El mando de paso a luz de cruce apagara al mismo tiempo la luz de carretera, mientras que la luz
de cruce podra seguir encendida mientras lo esté la luz de carretera.

6.2.10. Testigo de conexion

Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.

6.2.11. Otras disposiciones

Ninguna.
6.3. Luces indicadoras de direccion
6.3.1. Numero

Dos por lado. Se admitird también una luz indicadora de direccién lateral por lado.
6.3.2. Esquema de instalacion

Dos indicadores delante y dos detras.
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6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.10.

6.3.11.

6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.3.11.2.1.

6.3.11.2.2.

6.3.11.3.

Emplazamiento
En anchura

Los bordes de las zonas luminosas m4s alejados del plano longitudinal mediano no estardn a mas
de 400 mm del extremo de la anchura méxima del vehiculo.

Los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm.

Una distancia minima entre las zonas luminosas de los indicadores y las luces de cruce més
cercanas de:

— 75 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 90 cd;
— 40 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 175 cd;
— 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 250 cd;

— =< 20 mm cuando la intensidad minima del indicador sea de 400 cd.
En altura

Minimo, 350 mm; méximo, 1 500 mm por encima del suelo.
Visibilidad geométrica

Angulos horizontales: véase el Apéndice 2.

Angulos verticales: 15° por encima de la horizontal. Podra reducirse a 5° si la altura de las luces
es inferior a 750 mm.

Orientacion

Las luces indicadoras de direccién delanteras podrdn moverse en funcién del angulo de giro de la
direccion.

Podrén estar agrupadas con una o varias luces.

No podran estar combinadas con otra luz.

No podran estar incorporadas mutuamente con otra luz.
Conexién eléctrica

El encendido de las luces indicadoras de direccién serd independiente del encendido de las demas
luces. Todos los indicadores de direccién situados en el mismo lado del vehiculo se encenderédn y
apagaran mediante un tnico mando.

Testigo de funcionamiento

Obligatorio. Podrd ser Optico, acustico o ambas cosas a la vez. Si es éptico, deberd ser
intermitente y de color verde: sera visible en todas las condiciones normales de conduccién; se
apagara o permanecera encendido sin parpadear y cambiara visiblemente de frecuencia en caso
de funcionamiento defectuoso de uno de los indicadores de direccién. Si es acistico, sera
claramente audible y cambiar4 de frecuencia en las mismas condiciones.

Otras disposiciones

Las caracteristicas indicadas se mediran cuando el generador eléctrico no alimente mas que los
circuitos indispensables para el funcionamiento del motor y los dispositivos de alumbrado.

El accionamiento del mando de la sefial luminosa ir4 seguido del encendido de la luz un segundo
después, como méximo, y del primer apagado de la luz, segundo y medio después, como
maximo.

En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por corriente
continua:

La frecuencia del parpadeo luminoso serd de 90 + 30 periodos por minuto.

El parpadeo de las luces indicadoras de direccién de un mismo lado del vehiculo se producird
con la misma frecuencia y periodo.

En un vehiculo en el que las luces indicadoras de direccién estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor esté situado entre el 50 y el 100 % del régimen
correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:
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6.3.11.3.1.  La frecuencia del parpadeo luminoso serd de 90 + 30 periodos por minuto.

6.3.11.3.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un lado del vehiculo se producira simultanea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.4. En un vehiculo en el que las luces indicadorhs de direccién estén alimentadas por corriente
alterna, cuando el régimen del motor se situe entre el régimen de ralenti especificado por el

constructor y el 50 % del régimen correspondiente a la velocidad maxima del vehiculo:

6.3.11.4.1. La frecuencia del parpadeo luminoso se situarda entre 90 + 30 y 90 — 45 periodos por
minuto.

6.3.11.4.2.  El parpadeo de las luces indicadoras de direccion de un lado del vehiculo se producira simultanea
o alternativamente. Las luces delanteras no deberan verse desde detras, ni las luces traseras desde
delante en las zonas definidas en el Apéndice 1.

6.3.11.5. En caso de fallo, excepto por cortocircuito, de una luz indicadora de direccién, la otra debera
seguir parpadeando o quedara encendida, pero la frecuencia, en este caso, serd diferente de la
exigida, salvo si el vehiculo estd provisto de un testigo.

6.4. Luces de frenado

6.4.1. Numero

Una o dos. No obstante, se exigirdn dos luces de frenado en los vehiculos de tres ruedas con dos
ruedas traseras.

6.4.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.4.3. Emplazamiento

6.4.3.1. En anchura
El centro de referencia se situar en el plano longitudinal mediano del vehiculo si hay una tnica
luz de frenado y si hay dos luces de frenado, deberan ser simétricos al plano longitudinal
mediano del vehiculo. Para los vehiculos con dos ruedas traseras: por lo menos 600 mm entre las
dos luces. Se podra reducir esta distancia a 400 mm si la anchura maxima del vehiculo es inferior
a 1 300 mm.

6.4.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; maximo, 1 500 mm por encima del suelo.

6.4.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo.

6.4.4, Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° a la izquierda y a la derecha.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podr4 reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.4.5. Orientacion

Hacia atras del vehiculo.

6.4.6. Podra estar agrupada con una o varias luces traseras.

6.4.7. No podri estar combinada con otra luz.

6.4.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de posicion trasera.
6.4.9. Conexion eléctrica

Se iluminara siempre que se accione, por lo menos, uno de los frenos de servicio.
6.4.10. Testigo de conexién

Prohibido.
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6.5. Luces de posicion delanteras

6.5.1. Numero
Una o dos. No obstante, se exigirdn dos luces de posicion delanteras en los vehiculos de tres
ruedas cuya anchura maxima sobrepase los 1 300 mm.

6.5.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.5.3. Emplazamiento

6.5.3.1. En anchura
Una luz de posicion delantera independiente podra instalarse por encima, por debajo o al lado de
otra luz delantera: si estas dos luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la
luz de posicion delantera debera situarse en el plano longitudinal mediano del vehiculo; si las
luces estén la una al lado de la otra, sus centros geométricos deberan ser simétricos en relaciéon
con el plano longitudinal mediano del vehiculo.
Una luz de posicién delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera se instalara de
forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.
Dos luces de posicion delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.
En el caso de un vehiculo con dos luces de posicién delanteras:
— los bordes de las zonas luminosas més alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo

no deberan estar a mis de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo;
— los bordes interiores de las zonas luminosas deberan estar a una distancia de, por lo menos,
500 mm.

6.5.3.2. En altura
Minimo, 350 mm; maximo, 1 200 mm por encima del suelo.

6.5.3.3. En longitud
En la parte delantera del vehiculo.

6.5.4. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una tnica luz de posicién;
80° hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicion.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el d4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.5.5. Orientacion
Hacia adelante. Podrd moverse en funcién del angulo de giro de la direccion.

6.5.6. Podré estar agrupada con cualquier otra luz delantera.

6.5.7. Podré estar incorporada mutuamente con cualquier otra luz delantera.

6.5.8. Conexién eléctrica
Sin especificaciones particulares.

6.5.9 Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador luminoso verde no intermitente; no se exigira este testigo cuando la
iluminacién del cuadro de mandos tnicamente pueda encenderse o apagarse al mismo tiempo
que la luz de posicion.

6.5.10. Otras disposiciones
Ninguna

6.6. Luces de posicion traseras

6.6.1. Numero
Una o dos. No obstante, se exigiran dos luces de posicidn traseras en los vehiculos de tres ruedas
con dos ruedas traseras.

6.6.2. Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
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6.6.3. Emplazamiento

6.6.3.1. En anchura
El centro de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
una sola luz de posicién; cuando haya dos luces de posicion, serdn simétricas al plano
longitudinal mediano del vehiculo. Para vehiculos con dos ruedas traseras: por lo menos 600

mm entre las dos luces. Se podra reducir esta distancia a 400 mm cuando la anchura. maxima del
vehiculo sea inferior a 1 300 mm.

6.6.3.2. En altura

Minimo, 250 mm; maximo, 1 500 mm por encima del suelo.
6.6.3.3. En longitud

En la parte trasera del vehiculo.
6.6.4. Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° a la izquierda y a la derecha cuando haya una unica luz de posicion;
80° hacia afuera y 45° hacia adentro cuando haya dos luces de posicion.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura de la luz es inferior a 750 mm.

6.6.5. Orientaction
Hacia atras.
6.6.6. Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
6.6.7. Podra estar combinada con el dispositive de alumbrado de la placa de matricula trasera.
6.6.8. Podra estar incorporada mutuamente con la luz de frenado, el catadidptrico trasero no

triangular o ambos, o con la luz antiniebla trasera.
6.6.9. Conexién eléctrica

Sin especificaciones particulares.
6.6.10. Testigo de conexion

Optativo. Su funcién estd garantizada por el dispositivo previsto, cuando proceda, para la luz de
posicion delantera.

6.6.11. Otras disposiciones
Ninguna.
6.7. Luces antiniebla-delanteras
6.7.1. Nimero
Una o dos.
6.7.2. Esquema de instalacién

Sin especificaciones particulares.
6.7.3. Emplazamiento
6.7.3.1. En anchura

Una luz antiniebla delantera podra estar instalada por encima, por debajo o al lado de otra luz
delantera: si esas luces estdn la una por encima de la otra, el centro geométrico de la luz
antiniebla delantera estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo; cuando las
luces estén la una lado de la otra, sus centros geométricos seran simétricos en relacion con el
plano longitudinal mediano del vehiculo.

Una luz antiniebla delantera mutuamente incorporada con otra luz delantera estar instalada de
forma que su centro geométrico esté situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo.
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Dos luces antiniebla delanteras, una o las dos mutuamente incorporadas con otra luz delantera,
estaran instaladas de forma que sus centros geométricos sean simétricos en relacién con el plano
longitudinal mediano del vehiculo.

Los bordes de la zona luminosa mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo no
estaran a mas de 400 mm de la parte més exterior del vehiculo.

6.7.3.2. En altura
250 mm, como minimo, por encima del suelo. Ningun punto de la zona luminosa se encontrara
por encima del punto mas alto de la zona luminosa de la luz de cruce.

6.7.3.3. En longitud
En la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se ha cumplido esta exigencia cuando la
luz emitida no moleste al conductor ni directa ni indirectamente mediante espejos retrovisores u
otra superficie reflectante del vehiculo.

6.7.4. Visibilidad geométrica
Estara determinada por los dngulos a y B definidos en el punto A 10 del Anexo I:
a = 5° hacia arriba y hacia abajo;
B = 45° ala izquierda y a la derecha, excepto para una luz descentrada, en cuyo caso el

angulo interior sera § = 10°,

6.7.5. Orientacion
Hacia adelante. Podra moverse en funcion del angulo de giro de la direccion.

6.7.6. Podra estar agrupada con las demas luces delanteras.

6.7.7. No podra estar combinada con otra luz delantera.

6.7.8. Podra estar mutuamente incorporada con una luz de carretera y con una luz de posicién
delantera.

6.7.9. Conexion eléctrica
La luz antiniebla delantera debera poder encenderse o apagarse independientemente de la luz de
carretera o de la luz de cruce.

6.7.10. Testigo de conexion
Optativo. Indicador luminoso verde no intermitente.

6.7.11. Otras disposiciones
Ninguna.

6.8. Luces antiniebla traseras

6.8.1. Numero
Una o dos.

6.8.2. Esquema de instalacion
Sin especificaciones particulares.

6.8.3. Emplazamiento

6.8.3.1. En anchura
El centro de referencia estara situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
una unica luz antiniebla; cuando existan dos luces antiniebla, seran simétricas al plano
longitudinal mediano del vehiculo. Para vehiculos con dos ruedas traseras: por lo menos 600
mm entre las dos luces. Podra reducirse esta distancia a 400 mm cuando la anchura maxima del
vehiculo sea inferior a 1 300 mm.

6.8.3.2. En altura
Minimo, 250 mm; méaximo, 1 000 mm por encima del suelo.

6.8.3.3. En longitud
En la parte trasera del vehiculo. Cuando haya una unica luz antiniebla, estard en el lado del
plano longitudinal mediano del vehiculo opuesto al sentido normal de marcha; el centro de
referencia estara situado también en el plano longitudinal de simetria del vehiculo.

6.8.3.4. La distancia entre la 7ona luminosa de la luz antiniebla trasera y la de la luz de frenado ser4, por

lo menos, de 100 mm
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6.8.4.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.
6.8.8.

6.8.10.

6.8.11.

6.9.

6.9.1.

6.9.3.
6.9.3.1.

6.9.3.2.

6.9.3.3.

6.9.4.

6.9.6.
6.9.7.
6.9.8.

6.9.9.

Visibilidad geométrica

Estard determinada por los dngulos a y § definidos en el punto A 10 del Anexo I:
@ = 5° hacia arriba y hacia abajo;

B

Orientacion

25° a la derecha y a la izquierda.

It

Hacia atrds.

Podra estar agrupada con cualquier otra luz trasera.

No podra estar combinada con ninguna otra luz.

Podra estar incorporada mutuamente con una luz de posicion trasera.
Conexion eléctrica

La luz no podrd encenderse a no ser que una o varias de las luces siguientes lo estén: luz de
carretera, luz de cruce o luz antiniebla delantera.

Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador luminoso amarillo auto no intermitente.
Otras disposiciones

Ninguna.

Luces de marcha atras

Niumero

Una o dos.

Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.

Emplazamiento

En anchura

Sin especificaciones particulares.

En altura

Minimo, 250 mm; méximo, 1 200 mm por encima del suelo.

En longitud

En la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Estard determinada por los dngulos a y B definidos en el punto A 10 del Anexo I:
a = 15° hacia arriba y 5° hacia abajo;

B
B

Orientacion

45° a la derecha y a la izquierda cuando haya una unica luz;

45° hacia afuera y 30° hacia adentro cuando haya dos luces.

Hacia atras.

Podrd estar agrupada con cualquier otra luz trasera.
No podré estar combinada con ninguna otra luz.

No podré estar incorporada mutuamente con otra luz.
Conexion eléctrica

La luz sélo podra encenderse cuando esté metida la marcha atras y el dispositivo que controla el
encendido y apagado del motor esté en una posicién que impida el funcionamiento del motor. La
luz no podrd encenderse ni quedar encendida si no se cumple una de las condiciones
anteriores.



No C 93/110 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13. 4. 92

6.9.10. Testigo de conexion
Optativo.

6.10. Luces de emergencia

6.10.1. Disposiciones idénticas a las de los puntos 6.3 a 6.3.8.

6.10.2. Conexion eléctrica
La conexién de la sefial de emergencia se realizara mediante un mando separado que permita la
alimentacién simultanea de todos los indicadores de direccion.

6.10.3. Testigo de conexion
Obligatorio. Indicador rojo intermitente 0, cuando no exista un testigo separado, funcionamien-
to simultaneo de los testigos prescritos en el punto 6.3.10.

6.10.4. Otras disposiciones
Luz intermitente de una frecuencia de 90 + 30 periodos por minuto. El accionamiento del
mando de la sedal luminosa ira seguido del encendido de la luz un segundo después como
maximo y del primer apagado de luz, un segundo y medio después, como méximo. La senal de
emergencia debera poder accionarse incluso cuando el dispositivo que acciona la puesta en
marcha o la parada del motor esté en una posicién que impida el funcionamiento de este
ultimo.

6.11. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera

6.11.1. Niumero
Uno. El dispositivo estard compuesto de diferentes elementos Opticos destinados a iluminar el
emplazamiento de la placa.

6.11.2. Esquema de instalacion

6.11.3. Emplazamiento

6.11.3.1. En anchura

6.11.3.2. En altura De forma que el dispositivo ilumine el emplazamiento

destinado a la placa de matricula

6.11.3.3. En longitud

6.11.4. Visibilidad geométrica ;

6.11.5. Orientacién |

6.11.6. Podra estar agrupado con una o varias luces traseras.

6.11.7. Podré estar combinado con la luz de posicién trasera.

6.11.8. No podra estar incorporado mutuamente con otra luz.

6.11.9. Conexion eléectrica
Sin especificaciones particulares.

6.11.10. Testigo de conexion
Optativo. Su funcién estard garantizada por el mismo testigo que el previsto para la luz de
posicion.

6.11.11. Otras disposiciones
Ninguna.

6.12. Catadioptricos traseros no triangulares

6.12.1. Numero

Uno o dos de la clase 1 (). No obstante, se exigirdn dos catadioptricos traseros no triangulares
en los vehiculos de tres ruedas cuya anchura maxima supere los 1 000 mm.

(1) De conformidad con la clasificacién incluida en la Directiva 76/757/CEE relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre los catadioptricos de los vehiculos de motor y de sus remolques.
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6.12.2. Esquema de instalacion

Sin especificaciones particulares.
6.12.3. Emplazamiento
6.12.3.1, En anchura

El centro de referencia estard situado en el plano longitudinal mediano del vehiculo cuando haya
un solo catadioptrico; en caso de que sean dos los catadidptricos, serdn simétricos al plano
longitudinal mediano del vehiculo. En el caso de un vehiculo con dos catadiéptricos traseros, los
bordes de la zona luminosa mas alejados del plano longitudinal mediano del vehiculo no estarén
a mas de 400 mm de la parte mas exterior del vehiculo. Los bordes interiores de los
catadidptricos estaran a una distancia de, por lo menos, 500 mm. Podra reducirse esta distancia
a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a 1 300 mm.

6.12.3.2. En altura

Minimo, 250 mm; maximo, 900 mm por encima del suelo.
6.12.3.3. En longitud

En la parte trasera del vehiculo.
6.12.4. Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 30° a la izquierda y a la derecha.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el 4ngulo vertical
por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la altura del catadidptrico es inferior a
750 mm.

6.12.5. Orientacion

Hacia atras.
6.12.6. Podra estar agrupado con cualquier otra luz.
6.12.7. Otras disposiciones

La zona luminosa del catadidptrico podré tener partes comunes con la zona luminosa situada en
la parte trasera.
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Apéndice 1

Visibilidad de las luces rojas por delante y de las luces blancas por detras

{Véase el punto B.9 del Anexo [y el punto 6.3.11.4.2 del presente Anexo)

ZONA 1

Visibilidad de una luz roja hacia adelante

Figura 1
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Visibilidad de una luz blanca hacia atras

Figura 2
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Apéndice 2

Esquema de instalacién

Luz indicadora de direccién — Visibilidad geométrica

80

45"
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Apéndice 3

Ficha de caracteristicas acerca de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa en
un tipo de vehiculo de tres ruedas

(Se adjuntara a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Neo de orden (asignado por el solicitante): .. ... ... .. it e

La solicitud de homologacién de la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefializacion luminosa en
un tipo de vehiculo de tres ruedas ird acompariada de la informacion que figura en el Anexo II del Reglamento
" (CEE)n° ..., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,

0.4 a0.6,
8 a 8.4.
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Apéndice 4

{ Sello de la administracion

Certificado de homologacion de la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefializaciéon luminosa de
un tipo de vehiculo de tres ruedas

MODELO
Informe n® ......... del servicio técnico ... ... ... confecha ..................... ...
No de homologacion ................... Nodeampliaciéon .......... ... ... .. . .
1. Marca del vehiculo: . . ... . e i e e
2 Tipo de vehiculo: . .. ... . e e e
3 Nombre y direccion del fabricante: . ... ... ... ...ttt e
4 Cuando proceda, nombre y direccion del representante del fabricante: ......................
S. Dispositivos de alumbrado obligatorios existentes en el vehiculo que se somete a comprobaciones (1)

5.1.  Luces de carretera

5.2, Luces de cruce

5.3.  Luces indicadoras de direccién

5.4.  Luces de frenado

5.5.  Luces de posicion delanteras

5.6.  Luces de posicion traseras

5.7. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera

5.8.  Catadioptricos traseros no triangulares

6. Dispositivos de alumbrado optativos existentes en el vehiculo que se somere a las comprobaciones (1)
6.1.  Luces antiniebla delanteras: si/no (2)

6.2. Luces antiniebla traseras: si/no (2)

6.3. Luces de marcha atras: si/no (2)

6.4. Luces de emergencia: si/no (2)

7. VaFANTES: . . oottt e e
8. Vehiculo presentado para ser homologadoel ........ ... ... .. ... ... ... . ... ... ... ...
9. Se concede/deniega la homologacién (2).

10. LUgar: . e e e
11 Fecha: .« .. e e e
12, Firma: oo e e e e

(*) Indiquense por cada dispositivo, en un certificado aparte, los tipos de dispositivos debidamente identificados que satisfacen
las disposiciones de montaje del presente Anexo

(2} Tachese lo que no proceda.
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Propuesta de Reglamento (CEE) del Consejo relativo a la velocidad maxima de fabricacion, al par
maximo y a la potencia maxima neta del motor de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas

(92/C 93/04)
COM(91) 497 final — SYN 371

(Presentada por la Comision el 2 de marzo de 1992)

EL CONSE]JO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Visto el Reglamento (CEE) n° .... del Consejo, de ....... s
relativo a la homologacién de los vehiculos de motor de
dos o tres ruedas (1),

Vista la propuesta de la Comisidn,
En cooperacion con el Parlamento Europeo,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Considerando que es importante tomar medidas para ins-
taurar progresivamente el mercado interior en el periodo
que expira el 31 de diciembre de 1992; que el mercado
interior constituye un espacio sin fronteras interiores en el
cual esta garantizada la libre circulacién de mercancias,
personas, servicios y capitales;

Considerando que los métodos de medicién de la velocidad
maxima de fabricacién, el par miximo y la méixima
potencia neta de motor de los vehiculos de motor de dos o
tres ruedas varian de un Estado miembro a otro; que,
debido a dicha disparidad, se obstaculiza el comercio
dentro de la Comunidad;

Considerando que, por motivos de seguridad, resulta nece-
sario limitar la potencia méxima neta de dichos vehiculos,
aun cuando dicha medida no exista en ningin Estado
miembro;

Considerando que los obsticulos para la instauracion y el
buen funcionamiento del mercado interior se eliminardn
cuando todos los Estados miembros sustituyan sus norma-
tivas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que el establecimiento de disposiciones
armonizadas para la velocidad méaxima de fabricacién, el
par maximo y la potencia maxima neta del motor de los
vehiculos de motor de dos o tres ruedas es necesario con el
fin de poder aplicar a cada tipo de dichos vehiculos los

(1) DO L....

procedimientos de homologacién que figuran en el Regla-
mento (CEE) n° ...... S

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El presente Reglamento se aplica a los métodos de medi-
cién de la velocidad maxima de fabricacidn, el par maximo
del motor y al limite y al método de medicién de la
potencia maxima neta del motor de todo tipo de vehiculo
definido en el articulo 1 del Reglamento (CEE) ne .....

Articulo 2

El procedimiento para conceder la homologacién a la
velocidad maxima de fabricacion, el par maximo del motor
(método de medicion) y la potencia maxima neta del motor
(limite méximo autorizado y método de medicién) de un
tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas y las
condiciones para la libre circulacién de esos vehiculos son
los establecidos en el Reglamento (CEE) ne ....

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar los Anexos I y
IT al progreso técnico se adoptardn con arreglo al procedi-
miento siguiente:

Se crea un Comité consultivo para la adaptacién al progre-
so técnico de los reglamentos relativos al sector de los
vehiculos de dos o tres ruedas, en lo sucesivo denominado
«Comité», que estara compuesto por representantes de los
Estados miembros y presidido por el representante de la
Comisién.

En el caso de que se haga referencia al procedimiento
definido en el presente articulo, el representante de la
Comisién someterd al Comité un proyecto de las medidas
que deban adoptarse. El Comité emitira su dictamen sobre
dicho proyecto en un plazo que el presidente podri fijar en
funcidn de la urgencia del asunto, procediendo, en su caso,
a una votacion.
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El dictamen se incluird en el acta; ademas, cada Estado
miembro tendrd derecho a solicitar que su posicién conste
en acta. La Comisidn tendra en cuenta, en la mayor medida
posible, el dictamen emitido por el Comité. Informara al
Comité de la manera en que ha tenido en cuenta dicho
dictamen.

Articulo 4
El presente Reglamento entrara en vigor el 1 de enero de
1993.
El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada Estado miem-
bro.
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ANEXO I

DISPOSICIONES RELATIVAS AL METODO DE MEDICION DE LA VELOCIDAD MAXIMA DE

FABRICACION
1. DISPOSICIONES
1.1. La velocidad maxima de fabricacién del vehiculo se medira segun las disposiciones aqui
proporcionadas.
2. PREPARACION DEL VEHICULO
2.1, El vehiculo debera estar limpio y unicamente estaran en marcha los accesorios necesarios para el

funcionamiento del vehiculo durante la prueba.

2.2. La regulacion de los dispositivos de alimentacion y de encendido, la viscosidad del aceite para las
partes mecdnicas en movimiento y la presion de los neumaticos deberan atenerse a las
disposiciones del fabricante.

2.3. El motor, la transmisién y los neumdticos deberdn estar debidamente rodados segun las
disposiciones del fabricante.

2.4, Antes de la prueba, todas las partes del vehiculo deberan estar en condiciones de estabilidad
térmica, a temperatura normal de utilizacion.

2.5. El vehiculo debera presentarse en su masa en orden de marcha.

2.6. El reparto de las cargas sobre las ruedas deberd adecuarse a las disposiciones previstas por el
fabricante.

3. CONDUCTOR

3.1. Vehiculos sin cabina

3.1.1. El conductor debera tener una masa de 75 + 5 kg y una altura de 1,75 + 0,05 m. No obstante,
en el caso de los ciclomotores, estas tolerancias se reducen a += 2 kg y = 0,02 m,
respectivamente.

3.1.2. El conductor deber4 llevar un mono ajustado o un vestido equivalente.

3.1.3. Debera colocarse en el asiento previsto para el conductor con los pies en los pedales o reposapiés

y los brazos normalmente extendidos. En los vehiculos cuya velocidad mdxima en posicién de
asiento sea superior a 120 km/h, el conductor deber4 tener el equipo y la posicion preconizadas
por el fabricante. Sin embargo, esta posicion deberd permitir al conductor controlar de forma
permanente la marcha del vehiculo durante la prueba. La posicidén del conductor debera ser la
misma durante toda la prueba. La descripcion de la posicién deberd indicarse en el acta o
sustituirse por fotografias.

3.2. Vehiculos con cabina

3.2.1. El conductor debera tener una masa de 75 + 5 kg. No obstante, en el caso de los ciclomotores,
la tolerancia se reduce a + 2 kg.

4. CARACTERISTICAS DEL RECORRIDO DE PRUEBA
4.1. Las pruebas deberan efectuarse en una carretera:
4.1.1. que permita mantener la velocidad maxima en una zona de medicion tal como se define el punto

4.2. El acceso a la zona de medicién debers ser de la misma natureleza (revestimiento y perfil
longitudinal) que ésta y de longitud suficiente para alcanzar la velocidad méxima del vehiculo;

4.1.2. limpia, lisa, seca, asfaltada o de revestimiento equivalente;
4.1.3. que no tenga més del 1 % de pendiente en sentido longitudinal ni més del 3 % de inclinacién

lateral. La variacién de altitud entre dos puntos cualesquiera de la zona de pruebas no debera
sobrepasar 1 m.
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4.2. En los puntos 4.2.1, 4.2.2 y 4.2.3 se proporcionan las formas posibles para la zona de
medicién.
4.2.1. Tipo 1
’ L > 20m l
Vot O
A N
4.2.2. Tipo 2
2 O
LL20m L €20m
O O O- —O—
4.2.3. Tipo 3
T L 2 20m ]
~ L
| )
~ =
Q- L 2 20m
4.2.3.1. Las dos zonas de medicién L deberan tener la misma longitud y una direccién pricticamente
paralela.
4.2.3.2. Si las dos zonas de medicién L tienen una forma curvilinea, a pesar de las disposiciones del punto
4.1.3, los efectos de la fuerza centrifuga deberdn compensarse con el perfil transversal de las
curvas.
4.2.3.3. En lugar de las dos zonas L (véase el punto 4.2.3.1), la zona de medicién podra coincidir con la

longitud total del anillo de velocidad. En este caso, el radio minimo de las curvas debera ser de
200 m y los efectos de la fuerza centrifuga deberan compenarse con el perfil transversal de las
curvas.

4.3. La Jongitud L de la zona de medicidn debera elegirse en relacién con la precision del equipo y del
método utilizado para medir el tiempo (t) del recorrido, de manera que el valor de la velocidad
real pueda establecerse con una aproximaciéon de + 1 %. Si el equipo de medicién es de tipo
manual, la longitud L de la zona de medicién no deber4 ser inferior a 500 m. Si se ha elegido la
base de medicién de tipo 2, serd necesario utilizar un equipo de medicidn electrénico para
determinar el tiempo t.

5. CONDICIONES ATMOSFERICAS
Presion atmosférica: 97 + 6 kPa.
Temperatura: comprendida entre 278 y 303 K.
Humedad relativa: 50 a 90 %.

Velocidad maxima del viento: 3 m/s.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.4,

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA

Deberai utilizarse la relacién de caja de cambios que permite que el vehiculo alcance su velocidad
maxima en horizontal. El regulador del gas deberd mantenerse totalmente abierto y los
dispositivos estranguladores fuera de servicio.

El conductor de los vehiculos sin cabina deberd mantener su posicién de conduccidn tal como se
define en el punto 3.1.3.

El vehiculo debera llegar en velocidad estabilizada a la zona de medicién. Esta debera recorrerse,
en lo que se refiere a las zonas de tipo 1 y de tipo 2, sucesivamente en los dos sentidos.

Por lo que respecta a la zona de medicién de tipo 2, podra admitirse que la prueba se realice en
un solo sentido si, debido a las caracteristicas del circuito, no fuera posible alcanzar la velocidad
maxima del vehiculo en uno de los dos sentidos. En ese caso:

el recorrido debera repetirse cinco veces, en sucesion inmediata;

el componente axial del viento deberd tener una velocidad que no sobrepase 2 m/s.

En lo que se refiere a la zona de medicion de tipo 3, las dos zonas L deberdn recorrerse
consecutivamente en un solo sentido y sin interrupcién.

Si la zona de medicién coincide con la longitud total del circuito, ésta deberd recorrerse en un
solo sentido al menos dos veces. La diferencia entre las mediciones extremas del tiempo no
deberé sobrepasar del 3 %.

El combustible y el lubricante deberan ser los preconizados por el fabricante.

El tiempo total t necesario para recorrer la base de medicién en los dos sentidos debera
determinarse en el 0,7 % aproximadamente.

Determinacion de la velocidad media
La velocidad media V (km/h) para la prueba se determinard como sigue:

Base de medicion de tipo 1 y de tipo 2:
36 x2L _72L

V= t t
donde:
L = longitud de la zona de medicién (m)
t = tiempo total para recorrer las dos zonas de medicién L (s)

Zona de medicién de tipo 2, recorrida en un solo sentido:
V = Va = Vw.f

donde:

Va = velocidad medida en cada paso (km/h) =

36L
t

donde t = tiempo (s) para recorrer la zona de medicién L (m)

Vw = velocidad del viento (km/h); se utiliza el signo + en caso de componente axial del viento
opuesto a la direccién del vehiculo, y el signo — en caso contrario

f = coeficiente de correcciéon = 0,6
Zona de medicién de tipo 3:

Zona de medicién compuesta por dos partes L (véase punto 4.2.3.1):

36 x 2L _ 721L
t Tt

VvV =

donde:
L = longitud de la zona de medicién (m)

t = tiempo total para recorrer las dos zonas de medicién L (s)
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6.7.3.2.

6.8.

8.2.

Zona de medicién que coincide con la longitud total del anillo de velocidad (véase punto
4,2.3.3):

V = Vak
donde:
Va = velocidad medida (km/h) =

3.6L
t

donde:
L = longitud de la trayectoria efectivamente recorrida en el anillo de velocidad (m)
t = tiempo (s) necesario para recorrer una vuelta completa

1 .

n 1

™M=

(s) =

i

donde:
n = numero de vueltas
t = tiempo (s) para recorrer cada vuelta

K = factor de correccion (1,00 € k < 1,05); este factor es caracteristico del anillo de
velocidad utilizado y debera determinarse experimentalmente de conformidad con el
Apéndice 1.

La medicién de la velocidad media deberé efectuarse dos veces seguidas como minimo.

VELOCIDAD MAXIMA

La velocidad maxima del vehiculo deberd expresarse en kildmetros/hora mediante la cifra
correspondiente al nimero entero mas préoximo a la media aritmética de los valores de las
velocidades medidas en las dos pruebas consecutivas y que no se alejen mas del 3 %.

Cuando esta media aritmética esté entre dos numeros enteros, se la redondeara al niimero
superior.
TOLERANCIA EN LA MEDICION DE LA VELOCIDAD MAXIMA

La velocidad méxima determinada por el servicio técnico podra diferir en = 5 % del valor
especificado por el fabricante.

En los controles de conformidad de la produccidn, la velocidad maxima podra diferir en + 5 %
del valor determinado en el ensayo de homologacién. Este valor se aumentard + 10 % cuando
se trate de ciclomotores cuya velocidad maxima de fabricacién sea < 30 km/h.
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Apéndice 1

Procedimiento de definicion del coeficiente de correccién relativo al anillo de velocidad

1. El coeficiente k relatvo al anillo debera establecerse hasta la velocidad maxima permitida.

2. El coeficiente k debera establecerse con respecto a varias velocidades, de manera que la
diferencia entre las dos velocidades consecutivas no sea superior a 30 km/h.

3. Para cada velocidad elegida, la brueba deber4 efectuarse de conformidad con las disposiciones
del presente Reglamento, de dos maneras posibles:

3.1. Velocidad medida en la linea recta: Vd.
3.2 Velocidad medida en el anillo: Va.
4. Para cada velocidad medida, los valores Va y Vd se sittian en un diagrama (figura 1) y los puntos

sucesivos se unen mediante un segmento recto.

vd
Va
Figura 1
S. Para cada velocidad medida, el coeficiente k viene dado mediante la férmula:
vd

Va
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Apéndice 2

Ficha técnica relativa a las caracteristicas esenciales del tipo de vehiculo que influyen en su velocidad maxima de
fabricacion

(Se adjuntar4 a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el solicitante): . . ... ... . i

La solicitud de homologacion en lo que se refiere a la velocidad méxima de fabricacién de un tipo de vehiculo
de motor de dos o tres ruedas ird acompanada de la informacién que figura en el Anexo II del Reglamento
(CEE) n° . .., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,
0.42a0.6,
2.1a221,
3.0a3.1.1,
4.1 a4.6,
5.2,

5.2.2.

Apéndice 3

Sello de la administracion

Certificado de homologacién en lo que se refiere a la velocidad maxima de fabricacién de un tipo de vehiculo de
motor de dos o tres ruedas

MODELO

Informen°® ......... del servicio técnico . ... . ... ... ... confecha ................... ...

No de homologacidén . ................... Nedeampliacién .. ....... .. i

1. Marca de fdbrica o comercial del vehiculo: . ...... ... ... . .. .. . .
2. Tipodevehiculo: ... ..o
3. Nombre y direccién del fabricante: .. ... ... ... . e e
4. Cuando proceda, nombre y direccion del representante: ... ........... ... ... .. ... . ...
S. Vehiculo presentado aensayo el . .. ... ... ...

6. Velocidad MaXima: . .. ...ttt e e e e e km/h.
7.  Se concede/deniega (!) la homologacion.

8. LUBAr: . e e e e
9. Fecha: . ... e e e
10, Firma: . oo e e e e e e

(1) Tédchese lo que no proceda.
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ANEXO 11

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA POTENCIA MAXIMA AUTORIZADA Y A LOS METODOS DE
MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL MOTOR

1. DISPOSICIONES GENERALES

1.1. La potencia neta del motor de un vehiculo de motor de dos o tres ruedas no sobrepasari los 74
kW,

1.2. Para la determinacion del par maximo y de la potencia mdxima neta del motor (de explosién)

destinado a los ciclomotores se aplicard el Apéndice 1.

1.3. Para la determinaci6n del par maximo y de la potencia méxima neta del motor (de explosién)
destinado a las motocicletas y vehiculos de tres ruedas se aplicari el Apéndice 2.

1.4, Para la determinacion del par maximo y de la potencia maxima neta del motor de encendido por
compresion se aplicara el Apéndice 3.
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Apéndice 1

Determinacion del par maximo y de la potencia méxima neta del motor de explosion de los ciclomotores

1. DEFINICIONES

En el presente Reglamento, se entendera por:

1.1. Potencia neta

La potencia disponible en el banco de pruebas, al extremo del cigiiefial o del 6rgano equivalente
en el régimen de velocidad establecida por el fabricante con los equipos auxiliares enumerados en
el cuadro 1. Si la medicion de potencia puede efectuarse tnicamente en el motor provisto de una
caja de cambios, se tendrd en cuenta el rendimiento de la caja.

1.2. Potencia maxima neta

El valor maximo de la potencia neta medida a pleno funcionamiento del motor.

1.3. Par

El par medido en las condiciones especificadas en el punto 1.1.

1.4, Par maximo

El valor maximo del par medido con el motor en pleno funcionamiento.

1.5. Equipo auxiliar

Los aparatos y dispositivos cuya lista figura en el cuadro 1.

1.6. Equipamiento de serie

Todo equipo previsto por el fabricante para una aplicacion considerada.

2. PRECISION DE LAS MEDIDAS DEL PAR Y DE LA POTENCIA A PLENO FUNCIONA-
MIENTO
2.1. Par

+ 2 % del par medido (1).

2.2, Velocidad de rotacién

La precision de la medicién deberd ser de = 1 %.

2.3. Consumo de combustible

+ 2 % para el conjunto de aparatos utilizados.

2.4, Temperatura del aire de admision del motor
+ 2 K.

2.5. Presién barométrica:
+ 70 Pa.

2.6. Presion y depresién del escape
+ 25 Pa.

{!) El dispositivo de medicion del par debera contrastarse teniendo en cuenta las pérdidas por friccion. Dicha precisién podra
ser de + 2 % para las mediciones realizadas con potencias inferiores al 50 % del valor maximo. Seguira siendo, en todos
los casos, de + 1 % para la medicién en el par maximo.
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3.1.1.

3.1.2.

PRUEBA DE MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA DEL

MOTOR

Equipo auxiliar

Equipos auxiliares incluidos

Durante la prueba, los equipos auxiliares necesarios para el funcionamiento del motor con
respecto a la utilizacion considerada (como se indica en el cuadro 1) deberan situarse en el banco
de pruebas, siempre que sea posible, en el lugar que ocuparian para la utilizacion considera-

da.

Equipos auxiliares excluidos

Determinados equipos auxiliares del vehiculo, necesarios unicamente para la utilizacién del
vehiculo mismo, que pueden montarse en el motor, deberdn desmontarse para las pruebas.

En lo que se refiere a los equipos no desmontables, la potencia que absorban sin carga podra
determinarse y afadirse a la potencia medida.

CUADRO 1

Equipo auxiliar que debe incluirse en la prueba para la determinacion del par y la potencia neta

del motor

Niumero

Incluidos para la prueba del par

Equipos auxiliares N
aup y de la potencia neta

Sistema de admisién

— Colector de admisién
— Filtro de aire

— Silenciador de aspiracion De serie — Si

— Toma de reciclaje de los gases del car-
ter

— Limitador de velocidad

S5

Sistema de escape

— Depurador de escape
— Colector

— Tuberias (1) De serie — Si
— Silenciador (1)

— Tubo de escape (1)

Carburador . De serie — Si

Equipo de inyeccion del combustible
— Prefiltro
— Filtro
— Bomba |
— Tuberia ' De serie — Si
— Inyector
— Eventualmente, valvula de admisién de |
aire (2)

— Regulador (en su caso)

Equipo de refrigeracién por liquido
— Radiador
— Ventilador (4) (5) De serie — Si (3)

— Bomba de agua

— Termostato (6)
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3.2

3.3.

3.3.1.

Numero Equipos auxiliares

Incluidos para la prueba del par
y de la potencia neta

6 Refrigeracién por aire
— Carenado De serie — Si
— Soplador (4) (5)
— Dispositivo de regulacién de la tempe- De serie — Si

ratura
— Soplador auxiliar del banco Si, en su caso

7 Equipo eléctrico De serie — Si (7)

8 | Dispositivo anti-contaminante De serie — Si
i

1

)

Si fuera dificil utilizar el sistema de escape estandar, podré instalarse para la prueba, con el acuerdo del
fabricante, un sistema de escape cuyas caracteristicas proporcionen una pérdida de carga equivalente. En el
laboratorio de prueba, el sistema de evacuacion de los gases de escape no debera, con el motor en marcha,
crear en el conducto de evacuacion, en el punto de conexién con el sistema de escape del vehiculo, una
presion diferente de la presién atmosférica de + 740 Pa (7,40 mbar), salvo si el fabricante acepta, antes de
la prueba, una contrapresién mas elevada.

La valvula de admision de aire es la vélvula de accionamiento del regulador neumatico de la bomba de
inyeccion.

El radiador, el ventilador, la tobera del ventilador, la bomba del agua y el termostato deberan ocupar, en
el banco de pruebas, la misma posicién relativa que en el vehiculo. La circulacién del liquido de
refrigeracion deberd producirse inicamente por la bomba de agua del motor.

La refrigeracion del liquido podra realizarse bien por el radiador del motor, bien por un circuito exterior,
siempre que la pérdida de carga de dicho circuito siga siendo la misma que la del sistema de refrigeracién
del motor. La funda del radiador, en su caso, deber4 estar abierta.

En el caso de un ventilador o de un soplador desconectable, debera indicarse en primer lugar la potencia
neta del motor, con el ventilador {o soplador) desconectado, y a continuacion la potencia neta del motor,
con el ventilador (o soplador) conectado.

En caso de que el ventilador fijo, de mando eléctrico o mecdnico, no pueda instalarse en el banco de
pruebas, la potencia absorbida por el ventilador debera determinarse en los mismos regimenes de rotacién
que los utilizados en el registro de la potencia del motor. Dicha potencia debera reducirse de la potencia
corregida para la obtencién de la potencia neta.

El termostato podri fijarse en la posicion de apertura total.

Caudal minimo del generador: el generador deberd proporcionar la corriente estrictamente necesaria para
la alimentacién de los equipos auxiliares indispensables para el funcionamiento del motor. Durante la
prueba debera excluirse toda carga de la bateria.

Condiciones de regulacién

Las condiciones de regulacion, en las pruebas para la determinacién del par maximo y de la
potencia méxima neta, se indican en el cuadro 2.

CUADRO 2

Condiciones de regulacion

1 Regulacion de los carburadores

Regulacién efectuada de conformidad
2 Regulacion del caudal de la bomba de con las especificaciones del fabricante
inyeccién para la serie y utilizada, sin otra
modificacién, para la utilizacién

Calado del encendido de la inyeccion considerada

(curva de avance)

Condiciones de prucba

Las pruebas para la determinacién del par miximo y de la potencia mixima neta deberin
efectuarse con apertura total de los gases, estando el motor equipado tal como se especifica en el
cuadro 1.
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3.3.2. Las mediciones deberan efectuarse en condiciones de funcionamiento normales y estabilizadas; la
alimentacion de aire del motor deber4 ser suficiente. Los motores deberdn estar rodados en las
condiciones recomendadas por el fabricante. Las ciamaras de combustién podran contener
depositos, pero en cantidades limitadas.

Las condiciones de prueba, como, por ejemplo, la temperatura de admision del aire, deberan
elegirse lo mas proximas posible a las condiciones de referencia (véase punto 4.2) para disminuir
la importancia del factor de correccién.

3.3.3. La temperatura del aire de admisién del motor (aire ambiente) deberd medirse a 0,15 m como
méximo por delante de la entrada del filtro de aire o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto
de entrada de aire. El termémetro o el termopar deberd estar protegido contra el calor y
colocado directamente en la corriente de aire. Debera estar protegido asimismo contra los
vapores de combustible. Deberd utilizarse un ndmero suficiente de posiciones para proporcionar
una temperatura media de admision representativa.

3.3.4. No debera efectuarse ninguna medicion antes de que el par, la frecuencia de rotacién y las
temperaturas se mantengan sensiblemente constantes durante al menos 30 segundos.

3.3.5. Una vez elegida una frecuencia de rotacion para las mediciones, su valor no debera variar en mas
£+ 2%.
3.3.6. Las lecturas de la carga en el freno y de la temperatura del aire de admision deberdn efectuarse

simultaneamente y el valor establecido debera ser la media de dos mediciones estabilizadas
efectuadas sucesivamente y que difieran en menos del 2 % para la carga en el freno.

3.3.7. Cuando se utilice, para medir la velocidad de rotacién, un dispositivo de desconexion
automatica, la medicion debera durar al menos 10 segundos; st el dispositivo de medicién es
manual, debera durar al menos 20 segundos.

3.3.8. La temperatura del liquido de refrigeracion medida a la salida del motor deberd mantenerse a
+ 5 K de la temperatura superior de regulacion del termostato, especificada por el fabricante. Si
éste no diera indicaciones, la temperatura deberd ser de 353 + 5 K.

En lo que se refiere a los motores refrigerados por aire, la temperatura en un punto precisado
por el fabricante deberd mantenerse en + 0/ —20 K de la temperatura méxima prevista por el
fabricante en las condiciones de referencia.

3.3.9. La temperatura del combustible deberd medirse a la entrada del carburador o del sistema de
inyeccion y mantenerse en los limites establecidos por el fabricante.

3.3.10. La temperatura del lubricante, medida en el cirter o a la salida del intercambiador de
temperatura de aceite, en su caso, deberda mantenerse en los limites establecidos por el
fabricante.

3.3.11. La temperatura de salida de los gases de escape debera medirse a la derecha de la(s) brida(s) del

(de los) colector(es) o de los orificios de escape.

3.3.12. Combustible
El combustible utilizado serd un combustible comercial, sin ningin aditivo suplementario
antihumo. En caso de duda, el combustible de referencia sera el definido en el Reglamento

(CEE) n°. .. del Consejo, de . . ., relativo a las medidas contra la contaminacién atmosférica
causada por los vehiculos de motor de dos o tres ruedas (1).

3.4. Desarrollo de las pruebas
Las mediciones deberan efectuarse en un numero suficiente de velocidades de rotacién de manera
que se pueda definir correctamente la curva de potencia entre la velocidad mayor y la velocidad
menor recomendadas por el fabricante. Dicha gama de velocidades deber incluir la velocidad de
rotacion en la que el motor dé su potencia méxima. Para cada velocidad, se tomara la media de,
al menos, dos mediciones estabilizadas.

3.5. Datos que deben medirse

Los datos que deben medirse son los que se indican en el Subapéndice 1.

(1) DOn°L...
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4. FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POFENCIA

4.1. Definicion del factor K
Factores por los que el par y la potencia observada deberan multiplicarse para determinar el par
y la potencia de un motor en relacién con las condiciones atmosféricas de referencia que se
especifican en el punto 4.2.

4.2. Condiciones atmosféricas de referencia

4.2.1. Temperatura:
25 °C (298 K).

4.2.2. Presion total
100 kPa (1 000 mbar) sin indicacion de grado higrométrico.

Nota:

En el intervalo de temperatura comprendido entre 283 y 318 K, se considerardi como
despreciable, aunque en determinados casos no sea asi, la influencia de la humedad sobre el
valor de correccion, teniendo en cuenta por otra parte la precision de medicion.

4.3. Limites de empleo de la formula de correccién

La féormula de correccion sélo se aplicara si el factor de correccion se incluye entre 0,93 y
1,07.

Si se sobrepasan los valores limites admitidos, debera indicarse el valor corregido obtenido, y las
condiciones de las pruebas (temperatura y presién) deberan precisarse exactamente en el informe
de prueba.

Nota:
Se admitiran las pruebas efectuadas en salas climatizadas donde resulta posible modificar las
condiciones atmosféricas.

4.4, Determinacion de los factores de correccidon

En los limites definidos en el punto 4.3, el factor de correccion se obtendrd mediante la
aplicacion de la férmula siguiente:

donde:
T = temperatura absoluta del aire aspirado por el motor, en kelvin
P = presién atmosférica total en kilopascales.

Dicha férmula se aplicard al par y a la potencia registrados en el freno sin tener en cuenta el
rendimiento mecanico del motor.

5. ACTA DE LA PRUEBA

El acta de la prueba debera contener los resultados y todos los célculos necesarios para obtener
el par y la maxima potencia neta indicados en el Subapéndice 2, asi como las caracteristicas del
motor que se indican en el Subapéndice 1.

6. TOLERANCIAS PARA LA MEDICION DEL PAR Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA

6.1. El par maximo y la potencia maxima neta del motor, determinados por el servicio técnico,
podrén diferir el 10 % cuando la potencia registrada sea < 1 kW,y + 5 % cuando la potencia
registrada sea > 1 kW de los valores especificados por el fabricante, con una tolerancia del
1,5 % para el régimen motor.

6.2. El par maximo y la potencia maxima neta de un motor durante la prueba de conformidad de la
produccién podran diferir el 20 % cuando la potencia registrada sea < 1 kW, y + 10 % cuando
la potencia registrada sea > 1 kW de los valores determinados en las pruebas de homologacion
del tipo.
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Subapéndice 1

Ficha técnica relativa a las caracteristicas esenciales del tipo de motor (1) que influyen en el par miximo y la
potencia mixima neta

(Motores de explosién de Jos ciclomotores)

(Se adjuntar4 a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el solicitante): .. ... ... ... i e e

La solicitud de homologacién del par méximo y la potencia méxima neta del motor de un tipo de ciclomotor ir4
acompaiiada de la informacién que figura en el Anexo II del Reglamento (CEE) n° . . ., en los siguientes puntos
de su letra A:

0.1,

0.2,

0.420.6,
3a3.2.1.5,

3.2.2,
3.2.423.2.4.1.5,
3.2.4.323.2.6.8.2,
3.2.723.2.12.2.1,
3.52a3.6.3.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionara los datos equivalentes a los que figuran en los
puntos siguientes.

Subapéndice 2

Sello de la administracién

Certificado de homologacién en lo que se reficre al par maximo y a la potencia mixima neta del motor de un
tipo de ciclomotor

MODELO

Nombre y direccién del fabricante: ... ... ... . . ..

Cuando proceda, nombre y direccién del representante: . ........ ... ... ... .. ... L,
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(1) Téchese lo que no proceda.
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Apéndice 2

Determinacion del par maximo y de la potencia maxima neta del motor de explosién de las motocicletas y

1.1.

1.2.

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

vehiculos de tres ruedas

DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entenderi por:

Potencia neta

La potencia disponible en el banco de pruebas, en el extremo del cigiiefial o del 6rgano
equivalente, al régimen fijado por el fabricante, con los equipos auxiliares que se enumeran en el
cuadro 1. Si la medicién de potencia pudiere realizarse Unicamente en el motor provisto de una
caja de cambios, se tendra en cuenta el rendimiento de ésta.

Potencia maxima neta

El valor maximo de la potencia neta medida a pleno funcionamiento del motor.

Par

El par medido en las condiciones especificadas en el punto 1.1.

Par maximo

El valor maximo del par calculado con el motor en pleno funcionamiento.

Equipo auxiliar

Los aparatos y dispositivos cuya lista figura en el cuadro 1.

Equipamiento de serie

Todo equipo previsto por el fabricante para una aplicacién determinada.

PRECISION DE LAS MEDICIONES DEL PAR Y DE LA POTENCIA A PLENO FUNCIONA-
MIENTO

Par:

+ 1 % del par medido ().

Velocidad de rotacién:

La precision de la medicién deber4 ser de + 1 %.

Consumo de combustible:

+ 1 % para el conjunto de aparatos utilizados.

Temperatura del aire aspirado:
+ 1 K
Presion barométrica:

+ 70 Pa.

Presion y depresion del escape:
+ 25 Pa.

(1) El dispositivo de medicion del par deberd contrastarse teniendo en cuenta las pérdidas por friccién. Dicha precision podra
ser de = 2 % para las mediciones realizadas en potencia inferiores al 50 % del valor méximo. Esta ser4, en todos los casos,
de + 1 % para la medicién del par maximo.
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3.1,

3.1.1.

PRUEBAS DE MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA NETA

DEL MOTOR

Equipo auxiliar

Equipo auxiliar incluido

Durante la prueba, el equipo auxiliar necesario para el funcionamiento del motor con respecto a
la utilizacién considerada (como se indica en el cuadro 1) deberd colocarse en el banco de
pruebas, en la medida de lo posible, en el lugar que normalmente ocuparia.

Equipo auxiliar excluido

El equipo auxiliar que pudiera estar montado en el motor y que unicamente fuera necesario para
el uso del vehiculo mismo deberd desmontarse para las pruebas.

Cuando se trate de accesorios no desmontables, la potencia que absorban sin carga podri

determinarse y afadirse a la potencia medida.

CUADRO 1

Equipo auxiliar que debera incluirse para la prueba de determinacion del par y de la potencia

neta del motor

Numero Equipos auxiliares

Incluidos para la prueba
del par y de la potencia neta

1 Sistema de admisién

— Colector de admisién

~— Filtro de aire

— Silenciador de aspiracién

— Toma de reciclaje de los gases del
carter

— Limitador de velocidad

— Dispositivo eléctrico de control (si exis-
tiere)

|

De serie — Si

Dispositivo de calentamiento del colector
de admisién

De serie — Si (si fuera posible,
debera ajustarse en su posicién
mas favorable)

!

T

|

3 i Sistema de escape

— Colector de escape

! — Tuberia

i — Silenciador
— Tubo de escape
— Dispositivo de sobrealimentacién

— Dispositivo eléctrico de control (si exis-
tiere)

De serie — Si

4 Bomba de alimentacién de combustible

De serie — Si

S Carburador

De serie — Si

6 Equipo de inyeccién del combustible
— Prefiltro

— Filtro

— Bomba

— Tuberia de alta presién

— Inyector

De serie — Si
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Nuimero

Equipos auxiliares

Incluidos para la prueba
del par y de la potencia neta

Equipo de refrigeracién por liquido
— Capé motor

— Radiador

— Ventilador

— Carenado de ventilador

— Bomba de agua

— Termostato

No

De serie — Si

Refrigeracion por aire
— Carenado
— Soplador

— Dispositivo de regulacién de la tempe-

ratura

De serie — Si

Equipo eléctrico

De serie — Si

10

De serie — Si

Equipo de sobrealimentacion (si existiere)

Compresor accionado directamente por
el motor o por los gases de escape

Refrigerador intermedio

Bomba del liquido de refrigeracion o
ventilador (accionado por el motor)
Dispositivo de regulacién del caudal del
liquido de refrigeracién (si existiere)

:

11

Refrigerador de aceite (si existiere)

De serie — Si

12

Dispositivos anticontaminantes

De serie — Si

3.2 Condiciones de regulacién

Las condiciones de regulacién para las pruebas de determinacidon del par maximo y de la
potencia maxima neta se indican en el cuadro 2.

CUADRO 2

Condiciones de regulaciéon

Regulacién del (de los) carbura-
dor(es)

Regulacién del caudal de la bomba de
inyeccién

Calado del encendido de la inyeccidn
(curva de avance)

Regulacion efectuada de acuerdo con
las indicaciones del fabricante para la
serie y utilizada sin otra modificacién
para la utilizacién que se considere

3.3. Condiciones de prueba

3.3.1.

Las pruebas para la determinacién del par maximo y de la potencia maxima neta deberan

realizarse a todo gas con el motor equipado tal y como se especifica en el cuadro 1.
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3.3.2. Las mediciones deberan realizarse en condiciones de funcionamiento normales y estabilizadas: la
alimentacion de aire del motor deber4 ser suficiente. Los motores deberan haber sido rodados en
las condiciones recomendadas por el fabricante. Las camaras de combustién podran contener
depésitos, pero en cantidades limitadas.

Deberan determinarse las condiciones de prueba, como, por ejemplo, la temperatura de
admision del aire, que mds se aproximen a las condiciones de referencia (véase el punto 4.2) para
disminuir la importancia del factor de correccién.

En caso de que el sistema de refrigeracion del banco de pruebas satisfaga las condiciones
minimas requeridas para una buena instalacion, pero no permita, sin embargo, reproducir las
condiciones suficientes de refrigeracién del motor y, por consiguiente, efectuar las mediciones en
las condiciones de funcionamiento normales v estables, debera utilizarse ¢l método descrito en el
Apéndice 1.

Las condiciones minimas exigidas a la instalacion de pruebas y la posibilidad de realizar las
pruebas segun el Apéndice 1 se definen a continuacién:

V, = velocidad mdxima del vehiculo
V, = velocidad maxima del flujo de aire de refrigeracion a la salida del ventilador
@ = seccion del flujo de aire de refrigeracién.

SiV, = V,y @ = 0,25 m2, las condiciones minimas estin satisfechas. Si no fuera posible
estabilizar las condiciones de funcionamiento, se aplicara el método descrito en el Apéndice 1.

SiV, < Vyy/o@ < 0,25mk

a) si fuera posible estabilizar las condiciones de funcionamiento se aplicara el método del punto
3.3;

b) si no fuera posible estabilizar las condiciones de funcionamiento:

i) siV, = 120km/hy @ = 0,25 m2, la instalacion no satisface las condiciones minimas y
puede aplicarse el método descrito el Apéndice 1.

i) siV, < 120km/hy/o @ < 0,25 m2, la instalacidn no satisface las condiciones minimas
y debe mejorarse el sistema de refrigeracién del equipo.

3.3.3. La temperatura del aire de admision del motor (aire ambiente) debera medirse a 0,15 m como
mdaximo por encima de la entrada del filtro de aire o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto
de entrada de aire. El termometro o el termopar debera estar protegido contra el calor y
colocado directamente en la corriente de aire. También debera estar protegido contra las
vaporizaciones de combustible. Se debera utilizar un nimero suficiente de posiciones para dar
una temperatura media de admision representativa.

3.3.4. No debera realizarse ninguna medicién antes de que el par, la velocidad y las temperaturas se
mantengan sensiblemente constantes durante por lo menos 30 segundos.

3.3.5. El regimen del motor durante un periodo de marcha o una lectura no debera variar en mas de
+ 1 %.
3.3.6. Las lecturas de la carga en el freno y de la temperatura del aire de admision deberan realizarse

simultaneamente y el valor seleccionado deberd ser la media de dos lecturas estabilizadas
efectuadas sucesivamente y que difieran en menos del 2 % para la carga en el freno.

3.3.7. La temperatura del liquido de refrigeracion registrada a la salida del motor debera mantenerse a
+ 5 K de la temperatura superior de regulacion del termostato especificada por el fabricante. Si
éste no diera indicaciones, la temperatura debera ser de 353 + 5 K.

Para los motores refrigerados por aire, la temperatura en un punto indicado por el fabricante
debera mantenerse en + 0/ — 20 K de la temperatura maxima prevista por el fabricante en las
condiciones de referencia.

3.3.8. La temperatura del combustible deberd medirse a la entrada del carburador o del sistema de
inyecciéon y mantenerse en los limites fijados por el fabricante.

3.3.9. La temperatura del lubricante medida en el carter o a la salida del intercambiador de
temperatura de aceite, si existiere, debera estar comprendida dentro de los limites establecidos
por el fabricante.

3.3.10. La temperatura de salida de los gases de escape deberd medirse a la derecha de la(s) brida(s) del
(de los) colector(es) o de los orificios de escape.
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3.3.11. Cuando se utilice, para medir la velocidad de rotacién y el consumo, un dispositivo de
desconexién automatica, la medicién debera durar como minimo 10 segundos; si el dispositivo
de medicién es manual, deberd durar como minimo 20 segundos.

3.3.12. Combustible
El combustible utilizado serd un combustible comercial, sin ningin aditivo suplementario
antihumo. En caso de duda, el combustible de referencia sera el definido en el Reglamento
(CEE) n°. ..

3.3.13 Si no fuera posible utilizar el colector de escape normalizado, debera utilizarse para la prueba un

dispositivo compatible con el régimen normal del motor, de conformidad con la especificacion
del fabricante.
En particular, en el laboratorio de pruebas, cuando el motor funcione, el dispositivo de
evacuacion de los gases de escape, en el punto de conexidn con el dispositivo de escape del banco
de pruebas, no deberd provocar, en el conducto de evacuacién de los gases de escape, una
presion que varie en + 740 Pa (7,4 mbar) de la presion atmosférica, a no ser que el fabricante
haya especificado expresamente la contrapresion existente antes de la prueba, en cuyo caso
debera utilizarse la menor de las dos presiones.

3.4. Desarrollo de las pruebas
Las mediciones deberan efectuarse en un numero suficiente de velocidades de rotacién para
definir correctamente la curva de potencia entre la velocidad mayor y la velocidad menor
recomendadas por el fabricante. Dicha gama de velocidades debera incluir la velocidad de
rotacion en la que el motor dé su potencia maxima. Para cada velocidad, se tomara la media de,
al menos, dos mediciones estabilizadas.

3.5. Datos que deben medirse
Los datos que deben medirse figuran en el Subapéndice 2.

4. FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POTENCIA

4.1. Definicion de los factores a, y a,

Facrores por los que deberdn multiplicarse el par y la potencia medidos para determinar el par y
la potencia de un motor teniendo en cuenta el rendimiento de la transmisién (factor a,),
eventualmente utilizados en las pruebas y en relacién con las condiciones atmosféricas de
referencia que se especifican en el punto 4.2.1 (factor a;).
La formula de correccion de la potencia es la siguiente:
P, =0y xa, xP
donde:
P, = potencia corregida (es decir, la potencia en las condiciones de referencia y al extremo del
cigiiefial)
a; = factor de correccion para el rendimiento de la transmisién
a, = factor de correcion para las condiciones atmosféricas de referencia a,, o ay,
P = potencia medida (potencia observada)

4.2 Condiciones atmosféricas

4.2.1. Condiciones atmosféricas de referencia

4.2.1.1. Temperatura de referencia (T,):

298 K (25 °C).
4.2.1.2 Presion seca de referencia (p,,):

99 kPa.

Nota:

La presion seca se basa en una presion total de 100 kPa y una presién de vapor de agua de
1 kPa:

P =Py = Py
donde:
P,, = presion total de referencia (100 kPa)
P., = presion de vapor de agua de referencia (1 kPa)
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4.2.1.3.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.3.

4.3.1.

Presion total de referencia (P,,)

100 kPa (1 000 mbar), sin indicacién del grado higrométrico en el caso de los motores de dos

tiempos.

Nota:

En el intervalo de temperatura comprendido entre 283 y 318 K, se considerard como
despreciable la influencia de la humedad sobre el valor del factor de correccién, aunque en
algunos casos no sea asi, teniendo en cuenta por otra parte la precision de medicion.

Condiciones atmosféricas de prueba

Durante la prueba, las condiciones atmosféricas deberidn estar comprendidas dentro de los

valores siguientes.

Temperatura de prueba (T):

283K < T < 318 K.

Determinacion de los factores de correccion

Determinacion del factor a,

— Cuando el punto de medicidn esté a la salida del cigienal, diche factor sera igual a 1.

— Cuando el punto de medicién no esté a la salida del cigiiefial, este factor se calculard

mediante la formula:

donde n, es el rendimiento de la transmision situada entre el cigiieial y el punto de medicién.

1

a, =
! n

t

Dicho rendimiento de transmisién n, se determinard por el producto (multiplicacién) del

rendimiento n, de cada uno de los elementos que constituyen la transmision:

n,=mn xny; X ...

X

El rendimiento n, de cada uno de los elementos que constituyen la transmision se proporciona en
el cuadro que viene a continuacion.

Tipo Rendimiento
Engranaje Dentado recto 0,98
Dentado helicoidal 0,97
Dentado conico 0,96
Cadena De rodillos 0,95
Silenciosa 0,98
Correa Dentada 0,95
Trapezoidal 0,94
Acoplador o convertidor : Acoplador hidr4ulico (1) 0,92
hidraulico
Convertidor hidraulico (1) 0,92

(1) Cuando no esté bloqueado.
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4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

6.1.

6.2.

Determinacion del factor a, (1)
Definicién de las magnitudes fisicas T, P, y P, de los factores de correccién a,, y ay,
T = temperatura absoluta del aire aspirado por el motor, en kelvin

P, = presién atmosférica del aire seco, en kilopascales, es decir, la presién barométrica total
menos la presion del vapor de agua

P, = presién baromérrica

Motores de cuatro tiempos — factor a,,

El factor de correccién a,, para los motores de cuatro tiempos se obtiene mediante la
férmula:

Dicha férmula sélo se aplicar si:
0,95 < a,, = 1,05
Si se sobrepasan los valores limite, deberd indicarse el valor corregido obtenido, y las

condiciones de las pruebas (temperatura y presién) deberdn precisarse exactamente en el acta de
prueba.

Motores de dos tiempos — factor a;,

El factor de correccion ay), para los motores de dos tiempos se obtiene mediante la férmula:
o o 100 4 T yos
% = 7p, 298

Dicha férmula se aplicard inicamente si:
0,96 < a,, < 1,04

Si se sobrepasan dichos valores limite, deberd indicarse el valor corregido obtenido, y las
condiciones de las pruebas (temperatura y presidn) deberan precisarse exactamente en el acta de
prueba.

ACTA DE LA PRUEBA

El acta de la prueba deber4 indicar los resultados y todos los cdlculos necesarios para obtener el
par maximo y la potencia neta m4xima que se indica en el Subapéndice 3, asi como las
caracteristicas del motor que se indican en el Subapéndice 2.

TOLERANCIAS PARA LAS MEDICIONES DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA
MAXIMA NETA

El par mdximo y la potencia mixima neta del motor, determinados por el servicio técnico,
podrian diferir el 5 % cuando la potencia registrada sea < 11 kW, y + 2 % cuando la potencia
registrada sea > 11 kW de los valores especificados por el fabricante, con una tolerancia del
1,5 % para el régimen del motor.

El par mdximo y la potencia m4xima neta de un motor durante la prueba de conformidad de la
produccién podrén diferir el 10 % cuando la potencia registrada sea < 11 kW, y = 5 % cuando
la potencia registrada sea > 11 kW de los valores determinados en la prueba de homologacién
del tipo.

(1) Las pruebas podrin efectuarse en los locales de pruebas climatizados en donde pueden controlarse las condiciones

atmosféricas.
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Subapéndice 1

Medicion del par maximo y de la potencia maxima neta por el método de temperatura del motor

1. CONDICIONES DE PRUEBA

1.1. Las pruebas para la determinaciéon del par méximo y de la potencia madxima neta deberan
realizarse a todo gas con el motor equipado tal y como se especifica en el cuadro 1.

1.2. Las mediciones deberan realizarse en condiciones de funcionamiento normales. La alimentacién
de aire del motor deberd ser suficiente. Los motores deberin haber sido rodados en las
condiciones recomendadas por el fabricante. Las cdmaras de combustion de los motores de
explosion podran contener depdsitos, pero en cantidades limitadas.

Las condiciones de prueba, por ejemplo la temperatura de admisién del aire, deberan
seleccionarse lo mas aproximadas posible a las condiciones de referencia (véase punto 4.2.1)
para disminuir la importancia del factor de correccion.

1.3. La temperatura del aire de admisién del motor (aire ambiente) deberd medirse a una distancia
maxima de 0,15 m de la entrada del filtro de aire, o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto
de entrada de aire. El termdmetro o el termopar debera estar protegido contra el calor y
colocado directamente en la corriente de aire. También deberd estar protegido de las vaporiza-
ciones del combustible. Se debera utilizar un numero suficiente de posiciones para dar una
temperatura media de admision representativa.

1.4. Una vez seleccionada una velocidad de rotacidn para las mediciones, su valor nq debera variar
en + 1 % durante las lecturas.

1.5. Las mediciones de la carga en el freno del motor de prueba deberin leerse en el dinamometro en
el momento en que la temperatura del monitor del motor alcance la temperatura de regulacién
manteniendo la velocidad del motor casi constante.

1.6. Las lecturas de la carga del freno, del consumo de combustible y de la temperatura del aire
aspirado deberdn efectuarse simultdneamente; el valor que se tendré en cuenta para la medicién
debera ser la media de dos lecturas efectuadas sucesivamente y que difieran en menos del 2 %
para la carga del freno y el consumo de combustible.

1.7. Las lecturas de consumo de combustible deberdn efectuarse cuando el motor haya alcanzado la
velocidad especificada.

Cuando se utilice, para la medicién de la velocidad de rotacién y del consumo, un dispositivo de
desconexién automatica, la medicién deber4 durar como minimo 10 segundos. Si el dispositivo
de medicion es manual, deberd durar como minimo 20 segundos.

1.8. Cuando el motor esté refrigerado por liquido, la temperatura del fluido de refrigeracion,
controlada a la salida del motor, no debera variar en mas de + 5 K de la temperatura maxima,
regulada por termostato, especificada por el fabricante. Si el constructor no hubiere especificado
la temperatura, la temperatura registrada debera ser de 353 = 5 K.

Cuando el motor esté refrigerado por aire, la temperatura controlada en [a arandela de la bujia
de encendido no deberd desviarse en + 10 K respecto de la temperatura especificada por el
fabricante. Si el fabricante no hubiere especificado la temperatura, la temperatura medida debera
ser de 483 + 10 K.

1.9. La temperatura de la arandela de bujia de encendido de los motores refrigerados por aire debera
medirse con ayuda de un termdémetro de termopar y junta hermética.

1.10. La temperatura del combustible a la entrada de la bomba de inyeccidn o del combustible debera
mantenerse dentro de los limites fijados por el fabricante.

1.11. La temperatura del lubricante, medida en el cirter o a la salida del intercambiador de
temperatura de aceite, si existiere, debera comprenderse dentro de los limites fijados por el
fabricante.

1.12. La temperatura de salida de los gases de escape debera medirse a la derecha de la(s) brida(s) del

(de los) colectorf(es) u orificios de escape.
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1.13. Deber4 utilizarse un combustible comercial, sin ningun aditivo suplementario antihumo. En caso
de duda, el combustible de referencia sera el definido en el Reglamento (CEE) n°. . ..
1.14. Si no fuera posible utilizar el colector de escape normalizado, deber4 utilizarse para la prueba un

dispositivo compatible con el régimen normal del motor, de conformidad con la especificaciéon
del fabricante. En particular, en el laboratorio de pruebas, cuando el motor funcione, el
dispositivo de evacuacion de los gases de escape, en el punto de conexion con el dispositivo de
escape del banco de pruebas, no deberé provocar, en el conducto de evacuacion de los gases de
escape, una presién que varie en mas de + 740 Pa (7,40 mbar) de la presién atmosférica, a no
ser que el fabricante haya especificado expresamente la contrapresion existente antes de la
prueba, en cuyo caso deberd utilizarse la menor de las dos presiones.
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Subapéndice 2

Ficha técnica relativa a las caracteristicas esenciales del tipo de motor (1) que influyen en el par maximo y la
potencia maxima neta

{Motores de explosién de las motocicletas y vehiculos de tres ruedas)

(Se adjuntara a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el SOlicitante): .. ... . ..o\ eu et

La solicitud de homologacion en lo que se refiere al par maximo y la potencia maxima neta del motor de un
tipo de motocicleta o vehiculo de tres ruedas ira acompariada de la informacién que figura en el Anexo I del
Reglamento (CEE) n° ..., en los siguientes puntos de su letra A:

0.1,

0.2,

0.4 a2 0.6,
3a3.2.1.5,

3.2.2,
3.24a3.24.1.5,
3.2.43a3.2.638.2,
3.2.7a3.2.12.2.1,
3.5a3.6.3.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionara los datos equivalentes a los que figuran en los
puntos siguientes.

Subapéndice 3

Sello de la administracion

Certificado de homologacion en lo que se refiere al par maximo y a la potencia maxima neta del motor de un
tipo de motocicleta o vehiculo de motor de tres ruedas

MODELO

Informe n°® . ........ del servicio técnico .. ......... ... ... confecha ......................

Ne de homologacion . ................... Nedeampliacién . ........ ... ... i

1. Marca de fibrica o comercial del vehiculo: ... .. ... ... ... . . ...
2. Tipode vehiculo: .. ... ..
3. Nombre y direccion del fabricante: ... ... ...
4. Cuando proceda, nombre y direccion del representante: ......... ... ... . . e
5. Vehiculo presentado a ensayo el:. . . . ... e

6. Par MAXIMO: .. .t e Nma.......... min !
7. Potencia Maxima NELA: . ... v vttt it et it en e e i kWa.......... min 1
8. Se concede/deniega la homologacién (!).

R I - ¥
10, Fecha: . ... e e e e e e e
11, FIEma: . . o e e e e e e e e e e e e e e e

(1) Tachese lo que no proceda.
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Apéndice 3

Determinaciéon del par maximo y de la potencia maxima neta del motor de encendido por compresion

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

de los vehiculos de dos o tres ruedas

DEFINICIONES

De acuerdo con el presente Reglamento, se entendera por:

Potencia neta

La potencia disponible en el banco de pruebas, en el extremo del cigiiefial o del drgano
equivalente, al régimen apropiado, con los equipos auxiliares enumerados en el cuadro 1. Si la
medicién de potencia sélo puede efectuarse en un motor equipado con caja de cambios, se tendra
en cuenta el rendimiento de ésta.

Potencia maxima neta

El valor maximo de la potencia neta medida con el motor en pleno funcionamiento.

Par

El par medido en las condiciones especificadas en el punto 1.1.

Par maximo

El valor maximo del par medido con el motor en pleno funcionamiento.

Equipo auxiliar

Los aparatos y dispositivos cuya lista figura en el cuadro 1.

Equipamiento de serie

El equipo proporcionado por el fabricante para una aplicacién determinada.

PRECISION DE LAS MEDICIONES DEL PAR Y DE LA POTENCIA EN PLENO FUNCIO-
NAMIENTO

Par:

+ 1 % del par medido (!).

Velocidad de rotacién:

La medicidn se efectuara con un margen de + 1 %. La velocidad de rotacién del motor se
medira preferentemente con un cuentarrevoluciones y un cronémetro sincronizados automatica-
mente.

Consumo de combustible:

+ 1 % del consumo medido.

Temperatura del combustible:

+ 2 K.

Temperatura del aire de admision del motor:

+ 2 K.

(1) El sistema de medicion del par se calibrara para tener en cuenta las pérdidas por friccion. La precision en la mitad inferior
de la escala de medicion del dinamémetro puede ser + 2 % del par medido.
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2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.1.1.

Presion barométrica:

+ 100 Pa.

Presion en el conducto de admisién:

+ 50 Pa (véase nota 1a en el cuadro 1).

Presion en el sistema de escape del vehiculo:

+ 200 Pa (véase nota 1b en el cuadro 1).

PRUEBAS PARA LA MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA
NETA DEL MOTOR DE COMPRESION

Equipo auxiliar

Equipo auxiliar incluido

Durante la prueba, el equipo auxiliar necesario para el funcionamiento del motor en la
aplicacién de que se trate (como se enumera en el cuadro 1) se instalard en el banco de pruebas,
en tanto sea posible, en la misma posicidn que vaya a tener en la aplicacién de que se trate.

CUADRO 1

Equipo auxiliar que se incluira en la prueba para determinar el par y la potencia neta del motor

de compresioén

Numero

Equipo auxiliar

Incluido para la prueba del
par y de la potencia neta

1 i Sistema de admision

Colector de admision
Filtro de aire (13)
Silenciador de admisidn (12)

Control de la emisién de los gases del
carter

Limitador de velocidad (12)

De serie — Si

2 Dispositivo de calentamiento del colector
de admision

De serie — Si (si es posible, se
colocard en la posiciéon mas favo-

rable)

[

Sistema de escape

Depurador de escape

Colector de escape

Tubos de conexion (1b)
Silenciosos (1b)

Tubo de salida (1b)

Ralentizador de escape (2)
Dispositivo de sobrealimentacion

De serie — Si

4 | Bomba de alimentacién de combustible (3)

De serie — Si

S | Equipo de inyecciéon de combustible

Prefiltro

Filtro

Bomba

Conductos de alta presion
Inyector

De serie — Si
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Incluido para la prueba del

Numero Equipo auxiliar par y de la potencia neta
N — Vilvula de admisidon de aire, si exis-
(cont.) te (4)

— Sistema de ajuste electrénico, cau-
dalimetro (si existen)

6 Equipo de refrigeracién por liquido
— Capd motor No
— Salida de aire del capd
— Radiador
— Ventilador (5) (6) De serie — Si (5)

— Carenado de ventilador
— Bomba de agua
— Termostato (7)

7 Refrigeracion por aire

— Carenado De serie — Si
— Ventilador (5) (6)

— Dispositivo termorregulador

8 Equipo eléctrico De serie — Si (8)

9 Equipo de sobrealimentacién (si existe)
— Compresor accionado directamente por
el motor y/o los gases de escape
— Refrigerador intermedio (%) De serie — Si
— Bomba refrigerante o ventilador (movi-
dos por el motor)}

— Regulador del caudal del liquido refri-
gerante (si existe)

10 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, si es necesario

11 Dispositivo anticontaminacion (10) De serie — Si

(12) El sisterna completo de admision deberd montarse, tal como esta previsto para la aplicacién correspon-

diente, en los siguientes casos:

— cuando se corra el riesgo de que haya un efecto apreciable sobre la potencia del motor;
— en los motores de dos tiempos;

— cuando el fabricante lo exija.

En los demas casos puede usarse un sistema equivalente, haciendo una prueba para asegurar que la
presion de adminision no difiere en mas de 100 Pa del limite especificado por el fabricante para un filtro
de aire limpio.

(1t} Se montara el sistema completo de escape, tal como se prevé para la aplicacion correspondiente, en los

siguientes casos:

— cuando se corra el riesgo de un efecto apreciable sobre la potencia del motor;
— en los motores de dos tiempos;

— cuando el fabricante lo exija.

En los demids casos puede instalarse un sistema equivalente con tal de que la presion medida en la salida
del sistema de escape del motor no difiera en mds de 100% Pa de la que especifica el fabricante. La salida
del sistema de escape del motor se define como un punto situado 150 mm mas all4 de la terminacion de la
parte del sistema de escape que va montada sobre el motor.

) Si se incorpora al motor un ralentizador de escape, la mariposa debera fijarse en posicion de apertura
total.

) Se ajustara [a presion de alimentacion de combustible, si es necesario, para reproducir las presiones que
existen en esa aplicacion particular del motor (sobre todo cuando se utiliza un sistema de «retorno de
combustible»).

) La valvula de admisién de aire es la valvula de control para el regulador neumitico de la bomba de
inyeccion. El regulador del equipo de inyeccién de combustible puede contener otros dispositivos que
pueden afectar a la cantidad de combustible inyectado.
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3.1.3.

3.2

(%) El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, 1a bomba de agua y el termostato se colocarén
sobre el banco de pruebas en las mismas posiciones relativas que tienen en el vehiculo. La circulacién del
liquido refrigerante ser4 operada exclusivamento por la bomba de agua del motor. La refrigeracién del
liquido puede producirla tanto el radiador del motor como un circuito externo, con tal de que la pérdida
de presién de este circuito y la presién en la entrada de la bomba se mantengan sustancialmente iguales a
las del sistema de refrigeracién del motor. Si se incorpora una persiana de radiador, se colocar4 en
posicion abierta. Cuando el ventilador, el radiador y el carenado no se encuentren convenientemente
montados sobre el motor, se determinari la potencia que absorbe el ventilador cuando vaya separada-
mente montado en su posicién correcta en relacién al radiador y al carenado (si se utiliza); esta
determinacién se hara a las velocidades que correspondan a la velocidad de rotacién del motor utilizada
para medir la potencia de éste, bien por cdiculo de las caracteristicas normalizadas o por pruebas
practicas. Esta potencia, corregida a las condiciones armosféricas normalizadas definidas en el punto 4.2,
se deducira de la potencia corregida.

(6) Cuando se incorpore un ventilador o un soplante desembragables, la prueba se hari con estos
mecanismos desconectados, y cuando el ventilador o el soplante sean progresivos, se hara con estos
mecanismos en su régi méximo de deslizamiento.

(7) El termostato puede fijarse en la posicién de apertura total.

(8) Potencia minima del generador: la potencia del generador se limitar4 a la imprescindible para operar los
accesorios que sean indispensables para el funcionamiento del motor. Si es necesario realizar una
conexién con una bateria, debe emplearse una baterfa completamente cargada y en buenas condicio-
nes.

(%) Los motores sobrealimentados con refrigeracién intermedia se ensayardn con los dispositivos de
refrigeracién de la carga, ya sea con aire o con agua. Si el fabricante lo prefiere, una instalacién en el
banco de ensayo reemplazara a la refrigeracién con aire. En todos los casos, la medida de potencia de
cada régimen se hara con la misma caida de temperatura y presion del aire aspirado en el refrigerador del
banco de ensayo que la especificada por el fabricante para el sistema en el vehiculo completo.

(19) Incluir4, por ejemplo, un sistema de reciclado de los gases de escape, un convertidor cataltico, un
reactor térmico, un sistema de inyeccién de aire secundario y un sistema de antievaporacién para el
combustible.

Equipo auxiliar excluido

Deberin excluirse para la prueba determinados accesorios del vehiculo que son necesarios
solamente para la utilizacién del mismo y que pueden ir montados sobre el motor.

A titulo de ejemplo se da la presente lista no exhaustiva:
— compresor de aire para frenos,

— bomba de servodireccién,

— compresor del sistema de suspension,

— sistema de aire acondicionado.

Cuando estos accesorios no puedan eliminarse para la prueba, se determinard la potencia
absorbida en vacio y se afiadir4 al resultado de la medicion de la potencia del motor.

Equipo auxiliar de puesta. en marcha de los motores de compresion

Se deben tener en cuenta los siguientes casos:

a) arranque eléctrico: el generador estara instalado y alimentard, llegado el caso, a los
elementos auxiliares indispensables para el funcionamiento del motor;

b) arranque distinto del eléctrico: si existen elementos auxiliares indispensables para el

funcionamiento del motor, alimentados eléctricamente, el generador estara instalado y
alimentar4 estos elementos auxiliares. En caso contrario, se quitara.

En ambos casos el sistema generador y acumulador de energia necesaria para el arranque se
instalar4 y funcionar4 sin suministro.
Condiciones de regulacion

Las condiciones de regulacién para las pruebas de determinacién del par méximo y de la
potencia méxima neta se indican en el cuadro 2.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

CUADRO 2

Condiciones de regulacién

1 Regulacion del caudal de la bomba de
inyeccion

Ajuste realizado conforme con las

rva e especificaciones del fabricante para la

la ignicion serie y utilizado, sin alteraciones pos-

— teriores, en la aplicacion de que se
' trata

‘
i
‘
4
\
\
|

o

Curva de avance de la inyeccion o de

3 Regulacion del regulador

4 Dispositivos anticontaminacion

Condiciones de la prueba

Las pruebas para determinar el par maximo y la potencia maxima neta se realizaran con la
bomba de inyeccién totalmente cargada, y el motor estara equipado como se especifica en el
cuadro 1.

Las mediciones se realizardn en condiciones de funcionamiento estabilizadas; la aportacion de
aire al motor sera la adecuada. Este debera haber sido rodado de acuerdo con las recomenda-
ciones del fabricante. Las camaras de combustion pueden contener depdsitos, pero en cantidad
limitada.

Las condiciones de prueba, como la temperatura de admision del aire, se escogeran lo mas
cercanas posible a las condiciones de referencia (véase el punto 4.2) a fin de reducir al minimo la
magnitud del factor de correccion.

La temperatura del aire de admision al motor (aire ambiente) se medird a 0,15 m por encima del
punto de entrada del filtro de aire o, si no se usa éste, a 0,15 m de la tobera de entrada de aire.
El termémetro o el termopar estaran protegidos del calor irradiado y colocados directamente en
la vena de aire. También deberan protegerse contra las pulverizaciones de combustible. Se usara
un numero suficiente de posiciones para conseguir una temperatura media de admisién que
resulte representativa.

No se realizara ninguna medicion hasta que el par, la velocidad y las temperaturas no se hayan
mantenido sustancialmente constantes al menos durante un minuto.

El régimen del motor durante un recorrido o una lectura no se desviara de la velocidad
seleccionada en mids de £ 1 % o + 10 min~!; se elegira la mayor de estas tolerancias.

Se tomaran de forma simulténea los datos de carga en el freno y temperatura del aire de
admisién; estos datos seran el resultado de la media de dos valores estabilizados consecutivos
que no varien mas de 2 % en lo que respecta a la carga en el freno.

La temperatura del refrigerante a la salida del motor se mantendrd en + 5 K respecto a la
temperatura termostaticamente controlada mas elevada que especifique el fabricante. Si éste no
ha hecho dicha especificacidn, la temperatura sera de 353 = 5 K.

Por lo que respecta a los motores refrigerados por aire, se mantendri la temperatura en un punto
indicado a + 0/ -20 K del valor maximo que especifique el fabricante en las condiciones de
referencia.

La temperatura del combustible se mediré a la entrada del sistema de inyeccion de combustible y
se mantendra dentro de los limites que establezca el fabricante de] motor.

La temperatura del lubricante, medida en el carter o a la salida del intercambiador de
temperatura de aceite, si existe, estara comprendida entre los limites que fije el constructor.

Podrd usarse sistema de refrigeracién auxiliar si es necesario para mantener las temperaturas en
los limites previstos en los puntos 3.3.7, 3.3.8 y 3.3.9.
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3.3.11. Combustible

El combustible serd uno de los disponibles en el mercado, sin ningin aditivo supresor de humos.
En caso de discusion, el combustible de referencia serd el definido en el Reglamento (CEE)
n® ...

3.4, Procedimiento de prueba

Las medidas se determinardn a un nimero de velocidades de rotacién suficiente para definir
correctamente la curva de potencia a plena carga entre la velocidad mas baja y la velocidad mas
elevada indicadas por el fabricante. Esta gama de velocidades incluird la velocidad de rotacion a
la que el motor rinde su potencia mixima. Para cada velocidad, se tomar4 la media de dos
mediciones estabilizadas.

3.5. Medicién del indice de emisiéon de humos

En el caso de los motores de compresién-ignicion, los gases de escape se examinaran durante la
prueba para verificar que cumplen las condiciones que establece el Apéndice 1 del Anexo III del
Reglamento (CEE) n° . ..

4. FACTORES DE CORRECCION DEL PAR Y DE LA POTENCIA

4.1. Definicion

El factor de correccion del par y de la potencia es el coeficiente por el que se multiplicaran el par
y la potencia observados para determinar el par y la potencia de un motor en las condiciones
atmosféricas de referencia que se especifican en el apartado 4.2:

P, = a.P
donde:
P, = potencia corregida (es decir, la potencia en condiciones atmosféricas de referencia)
a = factor de correcién (@, o ay)
P = potencia medida (prueba de potencia).
4.2. Condiciones atmosféricas de referencia
4.2.1. Temperatura (T,):

298 K (25°C).
4.2.2. Presion seca (P,):
99 kPa.

Nota:

La presion seca se basa en una presién total de 100 kPa y una presién de vapor de agua de 1
kPa.

4.3. Condiciones atmosféricas de prueba

Las condiciones atmosféricas durante la prueba serdn las siguientes:

4.3.1. Temperatura (T):
283 K= T = 318 K.
4.3.2. Presion (P,):

80 kPa = P, < 110 kPa.
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4.4, Determinacion de los factores de correcién a, y ay4 (1)
El factor de correccién de potencia (a)y) para los motores a caudal constante de combustible se
obtiene aplicando la férmula:
ay = (fa) 1:m
donde:
f, = factor atmosférico
f, = pardmetro caracteristico para cada tipo de motor y de reglaje.
4.4.1. Factor atmosférico f,
Este factor indica los efectos de las condiciones ambientales (presién, temperatura y humedad)
sobre el aire que entra en el motor. La férmula del factor atmosférico diferira segin el tipo de
motor.
4.4.1.1. Motores de aspiracion natural y de sobrealimentacién mecanica
£ = 9\ . T \o07
a =1y, 298
4.4.1.2. Motores de turbocompresién con o sin refrigeracion de aire de admisién
f = 99 \0.7 T \1$§
(=) (=)
4.4.2. Factor motor f,,

(1) Las pruebas

atmosféricas.

f, es funcién de q. (caudal corregido de combustible) de la forma siguiente:

f, = 0,036 - q - 1,14

donde:

q. = q/r

donde:

q = caudal de combustible en miligramos por ciclo y por litro de volumen total absorbido
[(mg/] . ciclo)]

r = relacion de presion entre la salida y la entrada del compresor (r = 1 en los motores de

aspiracién natural)

Esta férmula es vélida para un intervalo de valores de q_ entre 40 mg/(l . ciclo) y 65 mg/(l .
ciclo).

Para valores de q. menores que 40 mg(l . ciclo) se tomara un valor constante de f, igual a
0,34, = 0,3).

Para valores de g. maxores que 65 mg(l . ciclo) se tomara un valor constante de f,, igual a
1,2¢(f,, = 1,2) (véase la figura).

fm
12de = = = = = = - = - e
1,0 4
0,4 4
03
0.2 4
T T
10 20 30

se pueden realizar en cidmaras de ensayo climatizadas en las que se puedan controlar las condiciones
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4.4.3. Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que una prueba sea vilida, el factor de correccién a4 sera tal que
09 <ay3=1,1
Si se sobrepasan estos limites, se dari el valor obtenido recogido y se indicaran de forma precisa
en el informe de la prueba las condiciones de la misma (temperatura y presion).
5. ACTA DE LA PRUEBA

El acta de la prueba contendra los resultados y todos los ciiculos requeridos para hallar el par
maximo y la potencia madxima neta indicados en el Subapéndice 2, juntamente con las
caracteristicas del motor que se enumeran en el Subapéndice 1.

6. TOLERANCIAS EN LA MEDICION DEL PAR MAXIMO Y DE LA POTENCIA MAXIMA
NETA
6.1. El par maximo y la potencia méxima neta del motor, determinados por el servicio técnico,

podran diferir el 10 % cuando la potencia registrada sea < 11 kW, y + 5 % cuando la potencia
registrada sea > 11 kW de los valores especificados por el fabricante, con una tolerancia del
1,5 % para el régimen del motor.

6.2. El par maximo y la potencia mdxima neta de un motor durante la prueba de conformidad de la
produccién podran diferir + 10 % cuando la potencia registrada sea < 11 kW, y + 5%
cuando la potencia registrada sea > 11kW de los valores determinados en la prueba de
homologacion del tipo.
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Subapéndice 1
Ficha técnica relativa a las caracteristicas esenciales del tipo de motor (1) que influyen en el par maximo
y la potencia méaxima neta
{Motores de encendido por compresion de los vehiculos de dos o tres ruedas)
(Se adjuntari a la solicitud de homologacién en caso de que se presente ésta independientemente de la solicitud
de homologacién del vehiculo)

Ne de orden (asignado por el solicitante): ... .. ... ... .. . . .

La solicitud de homologacién del par maximo y la potencia maxima neta del motor de un tipo de vehicuio de
motor de dos o tres ruedas ird acompaiiada de la informacién que figura en el Anexo II del Reglamento (CEE)

n° ... en los siguientes puntos de su letra A:
0.1,

0.2,

0.4a0.6,

3a3.2.1.5,

3.2.2,

3.24.2a3.2.4.28.3,

3.2.5a3.2.6.8,
3.2.723.212.2.1,
3.5a3.63.1.2.

(1) Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionara los datos equivalentes a los que figuran en los
puntos siguientes.

Subapéndice 2

Sello de ia administracién

Certificado de homologacion en lo que se refiere al par maximo y la potencia maxima neta del motor de un tipo
de vehiculo de motor de dos o tres ruedas

MODELO

Informen°® ......... del servicio técnico . ... ... ... confecha ......................

Ne de homologacién: . ................... Neodeampliacién . ........... ... ... ...,

1. Marca de fébrica o comercial del vehiculo: .. ... ... .. ... . .
2. Tipodevehiculo: . ... .. e e e
3. Nombre y direccidn del fabricante: .. ... ... ... e
4. Cuando proceda, nombre y direccion del representante: . .............. ... .. i .,
5. Vehiculo presentado aensayo el ....... . ... e

6. Par MAXIMO: . ...ttt Nma.......... min -1
7. Potencia MAXIMA MELA: . ...t vt it ettt kWa.......... min !
8. Se concede/deniega la homologacién (1).

L 1 77
10, Fecha: ..o e
1L, FIrma: . .o e e e e e e e

(1) Tachese lo que no proceda.
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ren aprendizaje previo,
INFO 92 se dirige tan-
to al gran publico como
a los sectores profesionales.

El sistema utilizado permite acce-
der facilmente a la informacion a
traves de los menus propuestos a
los usuarios y a la estructura 16gica
de presentacion de la informacion,
que sigue la del Libro blanco y el
desarrollo del proceso decisorio de
las instituciones.

El usuario también puede dirigirse
a las oficinas de representacion de
la Comision y, en el caso de las
PYME, a las «euroventanillas» en
toc(ilas las regiones de la Comuni-
dad.
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Y EE BIRLING D ONOIRED El objetivo de la politica europea de los consumidores {Segunda edicion)
Por Eamonn Lawlor

Los derechos de fos consumidores tienen consecuencias econémicas y
pueden ser de incumbencia tanto de los responsables de la planificacion
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Esta obra se propone presentar, tras una breve perspectiva historica,
los diversos componentes la dimensién social del mercado interior:
trabajo, circulacion de personas y movilidad profesional, cohesién eco-
némica y social, ambiente de trabajo, derecho de sociedades, medidas
complementarias de las transformaciones, sistemas de relaciones pro-
fesionales. Los eiementos de un espacio social europeo en el que es-
tamos entrando.
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EUROPA EN CIFRAS (Segunda edicion)

Oficina estadistica de las Comunidades Europeas

Este folleto tiene su origen en una necesidad de informacién objetiva
sobre Europa en visperas de la realizacion del Acta Unica Europea. Pre-
senta un interés especial para los jovenes, para quienes Europa sera el
escenario de su vida.
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