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ferroviario transeuropeo de alta velocidad

[notificada con el niimero C(2007) 6440]

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2008/217CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 96/48CE del Consejo, de 23 de julio de 1996,
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuro-
peo de alta velocidad (!) y, en particular, su articulo 6, apartado 1,

Considerando lo siguiente:

(1)

()
)

De conformidad con el articulo 2, letra ¢), y el anexo II de la
Directiva 96/48/CE, el sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad se subdivide en subsistemas de cardcter
estructural y funcional, incluido un subsistema de infraes-
tructura.

La Decision 2002/732/CE (%) de la Comisién, de 30 de mayo
de 2002, establecié la primera especificacion técnica de
interoperabilidad (ETI) sobre el subsistema «infraestructura»
del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

Es necesario revisar esta primera ETI a la luz del progreso
técnico y la experiencia adquirida con su aplicacion.

La AEIF, en calidad de organismo comin representativo,
recibi6 el mandato de examinar y revisar la primera ETI. Por
lo tanto, procede sustituir la Decisién 2002/732/CE por la
presente Decision.

DO L 235 de 17.9.1996, Directiva modificada en dltimo lugar por la

Directiva 2007/32/CE (DO L 141 de 2.6.2007, p. 63).
DO L 245 de 12.9.2002, p. 143.

)

El proyecto de ETI revisada ha sido examinado por el
Comité creado por la Directiva 96/48/CE.

La presente ETI debe aplicarse a las infraestructuras nuevas,
rehabilitadas o renovadas, bajo determinadas condiciones.

La presente ETI se entiende sin perjuicio de lo dispuesto en
otras ETI que puedan aplicarse a los subsistemas de
infraestructura.

La primera ETI relativa al subsistema «infraestructura» entr6
en vigor en 2002. Debido a la existencia de compromisos
contractuales, los nuevos subsistemas de infraestructura y
sus componentes de interoperabilidad, asi como su
renovacion y rehabilitacion, deben someterse a una
evaluacion de conformidad con arreglo a lo dispuesto en
esta primera ETL Por otra parte, la primera ETI debe seguir
siendo aplicable a efectos de mantenimiento y de
sustitucion con fines de mantenimiento de componentes
del subsistema y de componentes de interoperabilidad
autorizados en su virtud. En consecuencia, los efectos de la
Decision 2002/732/CE deben seguir estando vigentes en
relacion con el mantenimiento de los proyectos autorizados
con arreglo a la ETI aneja a dicha Decision y con los
proyectos de lineas nuevas, asi como para la renovacion o
rehabilitacion de lineas existentes que se hallen en avanzada
fase de desarrollo o bien sean objeto de contratos en curso
de ejecucién en la fecha de notificacion de la presente
Decision. Para determinar la diferencia en cuanto a dmbito
de aplicabilidad de la primera ETI y la nueva ETI ancja a la
presente Decision, los Estados miembros notificardn,
dentro de los seis meses siguientes a la fecha en que entre
en aplicacion la presente Decision, una lista de los
subsistemas y componentes de interoperabilidad a los que
siga siendo aplicable la primera ETL
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(11)

12)

(14)

(15)

(16)

17)

El subconjunto «via sin balasto» del subsistema «infraes-
tructura» se define como una «solucién novedosa» a los
efectos de la presente ETI Sin embargo, en el futuro debe
considerarse la posibilidad de definir la «via sin balasto»
como una «solucion experimentada.

La presente ETI no impone el uso de soluciones técnicas o
tecnologias especificas excepto cuando sea estrictamente
necesario para la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad.

La presente ETI permite, durante un periodo de tiempo
limitado, incorporar sin certificacion componentes de
interoperabilidad a subsistemas, si se rednen determinadas
condiciones.

En su actual version esta ETI no recoge plenamente todos
los requisitos esenciales. Con arreglo al articulo 17 de la
Directiva 96/48/CE, los aspectos técnicos no contemplados
se consideran «cuestiones pendientes» en el anexo H de la
presente ETL. De conformidad con el articulo 16, apar-
tado 3, de la Directiva 96/48/CE, los Estados miembros
deben notificar a la Comisién y a los demds Estados
miembros la lista de normas técnicas nacionales relativas a
las «cuestiones pendientes» y los procedimientos que se
utilizardn para la evaluacién de su conformidad.

Por lo que toca a los casos especificos descritos en el
capitulo 7 de la presente ETI, los Estados miembros deben
notificar a la Comision y a los demds Estados miembros los
procedimientos de evaluacion de la conformidad que
utilizardn.

El trfico ferroviario se efectiia actualmente en virtud de
acuerdos nacionales, bilaterales, multilaterales o internacio-
nales. Es importante que estos acuerdos no obstaculicen los
progresos actuales y futuros hacia la interoperabilidad. Con
este fin, es necesario que la Comision los examine con
objeto de determinar si procede revisar en consecuencia la
ETI presentada en esta Decision.

La ETI se basa en los mejores conocimientos técnicos
disponibles en el momento de la preparacion del proyecto.
Para continuar fomentando la innovacién y para tener en
cuenta la experiencia adquirida, la ETI adjunta debe estar
sujeta a revision periddica.

La presente ETI permite soluciones innovadoras. Cuando se
proponen soluciones innovadoras, el fabricante o la entidad
contratante debe especificar la desviacion del apartado
correspondiente de la ETI La Agencia Ferroviaria Europea
ha de ultimar las especificaciones funcionales y de interfaz
de esta solucion, segtin convenga, y elaborar los métodos de
evaluacion.

Las disposiciones de la presente Decisién se ajustan al
dictamen emitido por el Comité establecido con arreglo al
articulo 21de la Directiva 96/48/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Mediante la presente Decision, la Comision aprueba una
especificacion técnica de interoperabilidad (ETD) relativa al
subsistema de infraestructura del sistema ferroviario transeuro-
peo de alta velocidad.

Dicha ETI figura como anexo de la presente Decision.

Articulo 2

La presente ETI se aplicard a toda infraestructura nueva,
rehabilitada o renovada del sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad definida en el anexo I de la Directiva 96/48/CE.

Articulo 3

(1) En relacion con los aspectos clasificados como «cuestiones
pendientes» en el anexo H de la ETI, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacion de la interoperabilidad con arreglo
al articulo 16, apartado 2, de la Directiva 96/48/CE serdn las
normas técnicas aplicables utilizadas en el Estado miembro que
autorice la puesta en servicio de los subsistemas objeto de la
presente Decision.

(2) Cada Estado miembro notificard a los demds Estados
miembros y a la Comision, en un plazo de seis meses a partir de
la fecha de notificacién de la presente Decision:

(@) lalista de las normas técnicas aplicables mencionadas en el
apartado 1

(b) los procedimientos de evaluacién de la conformidad y
verificacién que se seguirdn en relacion con la implantacion
de estas normas,

(c) los organismos que nombre para llevar a cabo dichos
procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacién.

Articulo 4

(1) Por lo que respecta a los aspectos clasificados como «casos
especificos» en el capitulo 7 de la ETI, los procedimientos de
evaluacion de la conformidad serdn los aplicables en los Estados
miembros.

(2) Cada Estado miembro notificard a los demds Estados
miembros y a la Comision, en un plazo de seis meses a partir de
la fecha de notificacién de la presente Decision:

(@ los procedimientos de evaluacién de la conformidad y
verificacion que se seguirdn en relacion con la implantacién
de estas normas;

(b) los organismos que nombre para llevar a cabo dichos
procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacién.
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Articulo 5

La ETI permite un periodo transitorio durante el cual la
evaluacion de la conformidad y la certificacion de componentes
de interoperabilidad podrdn realizarse como parte del subsis-
tema. Durante el citado periodo, los Estados miembros
notificardn a la Comisién los componentes de interoperabilidad
que hayan evaluado de esta manera con el fin de poder realizar
un estrecho seguimiento del mercado de los componentes de
interoperabilidad y adoptar medidas para facilitar este segui-
miento.

Articulo 6

Queda derogada la Decision 2002/732/CE. Sin embargo, sus
disposiciones seguirdn aplicindose en lo que se refiere al
mantenimiento de los proyectos autorizados con arreglo a la
ETI aneja a dicha Decision y a los proyectos de lineas nuevas y de
renovacion o rehabilitacion de lineas existentes que se hallen en
avanzada fase de desarrollo o bien sean objeto de contratos en
curso de ejecucion en la fecha de notificacién de la presente
Decision.

Se notificard a la Comisién una lista de los subsistemas y
componentes de interoperabilidad a los que sigan aplicindose las
disposiciones de la Decision 2002/732[EC, dentro de los seis
meses siguientes a la fecha en que entre en aplicacion la presente
Decision.

Articulo 7
Los Estados miembros notificardn a la Comision, en un plazo de

6 meses a partir de la entrada en vigor de la ETI adjunta, los
acuerdos indicados a continuacion:

(@) acuerdos nacionales, bilaterales o multilaterales entre los
Estados miembros y las empresas ferroviarias o los

administradores de infraestructuras, suscritos con cardcter
permanente o temporal y requeridos por las caracteristicas
especificas o locales del servicio ferroviario correspon-
diente;

(b) acuerdos bilaterales o multilaterales entre empresas ferro-
viarias, administradores de infraestructuras o Estados
miembros que ofrezcan niveles significativos de interope-
rabilidad local o regional;

(c) acuerdos internacionales entre uno o varios Estados
miembros y, como minimo, un tercer pafs, o entre
empresas ferroviarias o administradores de infraestructuras
de Estados miembros y, como minimo, una empresa
ferroviaria o administrador de infraestructura de un tercer
pais, que ofrezcan niveles significativos de interoperabilidad
local o regional.

Articulo 8

La presente Decision serd aplicable a partir del 1 de julio
de 2008.

Articulo 9
Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 20 de diciembre de 2007.

Por la Comisién
Jacques BARROT

Vicepresidente
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ANEXO

DIRECTIVA 96/48 — INTEROPERABILIDAD DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE

ALTA VELOCIDAD
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REQUISITOS ESENCIALES
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CARACTERIZACION DEL
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Disposiciones generales .....

Ancho de via nominal ......

Gélibo minimo de INfraeStruCtUra ... ......oouunit ittt ettt e e et

Distancia entre ejes de vias ..

Rampas y pendientes MaXIImas . ... ....oeueeennntttett et e e ettt e e e e

Radio minimo de las curvas
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1.1

1.2

1.3

2.1.

INTRODUCCION
Ambito de aplicacién técnico
La presente ETI se refiere al subsistema de infraestructura y a parte del subsistema de mantenimiento del

sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad. Ambos estin incluidos en la lista del anexo II (1) de la
Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

Segtin el anexo I de la Directiva, las lineas de alta velocidad comprenden:

—  las lineas construidas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades generalmente iguales
o superiores a 250 km/h;

— las lineas mejoradas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades del orden de
200 km/h;

— las lineas mejoradas especialmente para alta velocidad que tienen caracteristicas especiales debido a
condicionamientos topograficos, urbanisticos o de relieve, en las que la velocidad tiene que adaptarse a
cada caso.

En la presente ETI estas lineas se han clasificado como categoria 1, categoria Il y categoria III respectivamente.

Ambito geogrifico

El dmbito geogréfico de aplicacion de la presente ETI es el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
descrito en el anexo I de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

Contenido de la presente ETI

Con arreglo al articulo 5, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, la
presente ETI:

(a) indica el dmbito de aplicacion previsto (capitulo 2);

(b)  establece los requisitos esenciales aplicables al subsistema «nfraestructura» (capitulo 3) y sus interfaces
con otros subsistemas (capitulo 4);

(c)  establece las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar el subsistema y sus interfaces
respecto de otros subsistemas (capitulo 4);

(d)  determina los componentes de interoperabilidad y las interfaces objeto de las especificaciones europeas,
incluidas las normas europeas, que son necesarios para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad (capitulo 5);

(e) establece, en cada caso considerado, qué procedimientos deben emplearse para evaluar la conformidad o
la idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad, por una parte, o la verificacién CE de
los subsistemas, por otra parte (capitulo 6):

(f) indica la estrategia de aplicacion de las ETI (capitulo 7);

(g) indica, para el personal afectado, las competencias profesionales y las condiciones de seguridad e higiene
en el trabajo requeridas para la explotacion y el mantenimiento del subsistema en cuestion, asi como para
la puesta en practica de las ETI (capitulo 4).

En virtud del articulo 6, apartado 3, de la Directiva cada ETI podré prever casos especificos, que se indican en el
capitulo 7.

Esta ETI también especifica, en el capitulo 4, las normas de explotacién y mantenimiento especificas del dmbito
de aplicacion indicado en los apartados 1.1 y 1.2.

DEFINICION DEL AMBITO DE INFRAESTRUCTURA/AMBITO DE APLICACION
Definicion del dmbito de infraestructura

La presente ETI cubre el dmbito de infraestructura, que incluye:

— el subsistema estructural «infraestructura»
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—  la parte del subsistema operacional de mantenimiento relacionado con el subsistema de infraestructura.

— las instalaciones fijas del subsistema operacional de mantenimiento del material rodante relacionada con
los servicios auxiliares (por ejemplo, méquinas lavadoras, abastecimiento de arena y agua; abastecimiento
de combustible y conexion para instalaciones fijas de descarga de lavabos).

El subsistema estructural de infraestructura del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad incluye los
aparatos de via de las lineas de alta velocidad dentro del dmbito establecido en el capitulo 1. Estas vias son las
definidas en el «Registro de infraestructura» del tramo de linea correspondiente.

El subsistema estructural de infraestructura incluye también:
— la estructura que sostiene o protege la via;

— las estructuras al lado de la via y las obras de ingenierfa civil que puedan afectar a la interoperabilidad del
ferrocarril;

— los andenes de pasajeros y otras infraestructuras de las estaciones que puedan afectar a la
interoperabilidad del ferrocarril;

—  los medios necesarios dentro del subsistema para proteger el medio ambiente;

—  los medios para salvaguardar la seguridad de los viajeros en caso de degradacion del funcionamiento.

Funciones y aspectos de este dmbito en el campo al que se aplica la presente ETI

A continuacién se describen los aspectos del dmbito «nfraestructura» referentes a la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, basindose en las funciones que estd previsto que desempefie,
junto con los principios adoptados en relacién con estos aspectos:

Guiar el tren

Via corriente

La via constituye el sistema mecénico de guiado de los vehiculos, cuyas caracteristicas permiten que los trenes

que cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad circulen en las condiciones deseadas de
seguridad y con las prestaciones especificadas.

A fin de garantizar la compatibilidad de las infraestructuras con el subsistema de material rodante se define la
separacion entre los dos carriles, asi como la relacion entre ruedas y carriles en contacto.

Aparatos de via

Los aparatos de via, que permiten los cambios de linea, han de cumplir las especificaciones estipuladas para la
via corriente y ajustarse a las dimensiones de disefio funcionales a fin de permitir la compatibilidad técnica con
los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Vias de estacionamiento

No es obligatorio que las vias de estacionamiento cumplan todas las caracteristicas de la via corriente. Sin
embargo, han de cumplir algunos requisitos especificos indicados en el capitulo 4 a fin de permitir la
compatibilidad técnica con los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Prestar apoyo al tren

Via y aparatos de via

Los esfuerzos ejercidos por los vehiculos sobre la via, que determinan a la vez las condiciones de seguridad
contra el descarrilamiento de los vehiculos y las caracteristicas de resistencia de la via, proceden exclusivamente

del contacto entre ruedas y carril, y de los dispositivos de frenado anejos, si ejercen una accion directa sobre el
carril.

Estos esfuerzos incluyen los verticales, transversales y longitudinales.

Para cada uno de los tres tipos de esfuerzos, se definen uno o varios criterios caracteristicos de la interaccién
mecénica entre el vehiculo y la via como limites que no debe rebasar el vehiculo y, reciprocamente, como la
solicitacion minima que la via ha de ser capaz de soportar. En aplicacién del apartado 4 del articulo 5 de la
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Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, estos criterios no serdn obstdculo para la
adopcion de valores limite mds elevados que puedan resultar necesarios para la circulacion de otros trenes.
Estos criterios de seguridad caracteristicos de la interaccion entre vehiculo y via constituyen interfaces con el
subsistema de material rodante.

Estructuras que sostienen la via

Ademés de los efectos mencionados sobre la via y los aparatos de via, el trifico de alta velocidad tiene un efecto
critico en el comportamiento dindmico de los puentes segtin la frecuencia de repeticion de las cargas por cje de
los vehiculos, constituyendo una interfaz con el subsistema de material rodante.

Permitir el paso libre y seguro de un tren dentro de un volumen dado
Gilibo de implantacion de obsticulos y distancia entre ejes de via

El gdlibo de implantacion de obstdculos y la distancia entre ejes de via determinan principalmente la distancia
entre las paredes de los vehiculos, el pantdgrafo y las estructuras proximas a la via, y entre las propias paredes
de los vehiculos en caso de cruce. Ademds de establecer las condiciones necesarias para evitar todo exceso de
gdlibo, estas interfaces permiten definir el nivel de esfuerzos transversales debidos a los efectos aerodindmicos
sobre los vehiculos y reciprocamente sobre las instalaciones fijas.

Obras civiles y estructuras préximas a la via

Las obras civiles y estructuras proximas a la via tienen que respetar los requisitos que impone el gilibo de
implantacién de obstdculos.

Los esfuerzos aerodindmicos ejercidos sobre las instalaciones proximas a la via y las variaciones de presién en
los ttneles dependen de las caracteristicas aerodindmicas de los trenes que cumplan la ETI de alta velocidad del
material rodante y, por tanto, constituyen interfaces con el subsistema de material rodante.

Las variaciones de presion que los viajeros deben soportar durante el franqueo de los tineles dependen de la
velocidad de circulacion, la seccion transversal, la longitud y la forma aerodindmica de las ramas, y de la seccion
transversal y la longitud de los tineles. Estas variaciones se limitan a un valor aceptable para la salud de los
viajeros y constituyen una interfaz con el subsistema de material rodante.

Permitir que los viajeros puedan subir a los trenes y apearse en su parada en las estaciones.

Andenes de viajeros

El subsistema de infraestructura comprende las instalaciones para el acceso de los viajeros a los trenes: los
andenes de estacion y sus instalaciones. La interoperabilidad del subsistema se refiere esencialmente a la altura y
longitud de los andenes y los efectos de presion cuando los trenes circulan por estaciones subterrdneas. Estos
elementos estdn en interfaz con el subsistema de material rodante.

Personas con movilidad reducida

A fin de mejorar la accesibilidad del transporte ferroviario a las personas con movilidad reducida, se pretende
facilitar la accesibilidad de las zonas publicas de la infraestructura, especialmente en lo que se refiere a la
interfaz andén-tren y las necesidades de evacuacion en caso de situacion peligrosa.

Garantizar la seguridad

Las protecciones laterales, la proteccién contra la caida de vehiculos y la proteccion contra los vientos laterales
implican interfaces con los subsistemas material rodante, control-mando y sefializacion, y explotacion.

Dentro de este dmbito estdn también los medios necesarios para garantizar la vigilancia y el mantenimiento de
las instalaciones, dentro de la observancia de los requisitos esenciales.

En caso de incidentes, la infraestructura debe contar con medios de seguridad en la zona de la estacion y en la
via que sean accesibles a las personas.
Respetar el medio ambiente

Dentro de este dmbito se sitGian los medios necesarios dentro de la infraestructura para proteger el medio
ambiente.
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2.2.7

3.1.

3.2.

3.2.1

Mantener el tren
Se cubren aqui las instalaciones fijas que prestan servicio al material rodante (por ejemplo, maquinas lavadoras,

abastecimiento de arena y agua, abastecimiento de combustible y conexion para instalaciones fijas de descarga
de lavabos).

REQUISITOS ESENCIALES
Generalidades

En el dmbito de la presente ETI, la conformidad con las especificaciones descritas en:
— el capitulo 4, por lo que respecta a los subsistemas

— yenel capitulo 5, por lo que respecta a los componentes de interoperabilidad,
demostrada mediante un resultado positivo de la evaluacion de la:

—  conformidad y/o idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad,
— vy la verificacién de los subsistemas, descritos en el capitulo 6,

garantiza el cumplimiento de los correspondientes requisitos esenciales citados en la seccién 3.2 y 3.3 de esta
ETIL.

No obstante, si una parte de los requisitos esenciales se recoge en la normativa nacional por alguno de los
siguientes motivos:

—  aspectos abiertos y reservados declarados en la ETI
—  excepcion con arreglo al articulo 7 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE,
—  casos concretos descritos en el apartado 7.3 de la presente ETI,

La correspondiente evaluacién de la conformidad se realizard de acuerdo con procedimientos establecidos bajo
la responsabilidad del Estado miembro afectado.

Con arreglo al apartado 1 del articulo 4 de la Directiva 96/48 CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, los subsistemas y los componentes de interoperabilidad
deberdn cumplir los requisitos esenciales definidos en términos generales en el anexo IIl de la Directiva.

Requisitos esenciales para el dmbito de infraestructura

Con arreglo al anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales pueden ser de alcance general y aplicables al conjunto del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad, o bien presentar aspectos particulares, especificos de cada subsistema y sus componentes.

Los requisitos esenciales definidos en el anexo IIl de la Directiva se citan en los apartados 3.2.1 y 3.2.2 a
continuacion.

Requisitos generales

Los requisitos esenciales figuran en el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/
CE. A continuacién se recogen los requisitos generales pertinentes para la presente ETI:

1.1.  Seguridad

1.1.1. La concepcion, la construccion o la fabricacion, el mantenimiento y la vigilancia de los componentes
criticos para la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen en la circulacién de los trenes,
deben garantizar la seguridad al nivel correspondiente a los objetivos fijados para la red, incluso en
situaciones degradadas definidas.

1.1.2. Los pardmetros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de rodadura
necesarios para garantizar una circulacién totalmente segura a la velocidad méxima autorizada.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales especificados durante
su periodo de servicio. Aplicando los medios adecuados deben limitarse las repercusiones de sus fallos
fortuitos en la seguridad.

En la concepcion de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la eleccién de materiales,
hay que tener en cuenta el objetivo de limitar la generacion, la propagacion y los efectos del fuego y el
humo en caso de incendio.

Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de modo que no
pongan en peligro su seguridad en caso de una posible utilizacién no conforme con los letreros de
instrucciones.

Fiabilidad y disponibilidad

La vigilancia y el mantenimiento de los elementos fijos y méviles que intervienen en la circulacién de
los trenes deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse de manera que quede asegurado el
funcionamiento de dichos elementos en las condiciones previstas.

Salud

Ni en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias deben utilizarse materiales que por su modo de
utilizacion puedan constituir un riesgo para la salud.

En la eleccion, instalacion y utilizacion de este material debe tenerse en cuenta el objetivo de limitar la
emision de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso de incendio.

Proteccion del medio ambiente

En la concepcion del sistema ferroviario transeuropeo convencional deben evaluarse y tenerse en cuenta
las repercusiones de su implantacién y explotacion sobre el medio ambiente, de conformidad con la
normativa comunitaria vigente.

Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emision de humos o gases nocivos
y peligrosos para el medio ambiente, especialmente en caso de incendio.

El material rodante y los sistemas de alimentacion de energia deben concebirse y fabricarse de modo
que sean compatibles desde el punto de vista electromagnético con las instalaciones, los equipos y las
redes publicas o privadas con las que pudieran interferir.

Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser compatibles entre
si y con las de los trenes que circulardn por el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas caracteristicas, podrian
aplicarse soluciones temporales que garanticen la compatibilidad futura.

Requisitos especificos del dmbito de infraestructura

Los requisitos esenciales figuran en el anexo III de la Directiva 96/48|CE, modificada por la Directiva 2004/50/
CE. A continuacion se recogen los requisitos especificos de la infraestructura, el mantenimiento, el medio
ambiente y la explotacion, pertinentes para la presente ETIL

2.1

Infraestructuras

Seguridad

Se adoptardn medidas adecuadas para evitar un acceso o intrusion indeseable en las instalaciones de las
lineas por las que se circule a alta velocidad.

Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro para las personas, en especial en el momento
del paso por las estaciones de los trenes que circulen a alta velocidad.

Las infraestructuras a que tiene acceso el ptiblico deben concebirse y construirse de modo que se limiten
los riesgos para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio, accesos, evacuacion, andenes, etc.).
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2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Deberdn establecerse las disposiciones adecuadas para tener en cuenta las condiciones especiales de
seguridad en los tiineles de gran longitud.

Mantenimiento

Salud

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben
constituir un peligro para la salud.

Proteccién del medio ambiente

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben
superar los niveles de nocividad admisibles para el entorno circundante.

Compatibilidad técnica

Las instalaciones de mantenimiento de los trenes de alta velocidad deben ser tales que permitan llevar a
cabo a cabo las operaciones de seguridad, salud y comodidad necesarias en todos los trenes para los que
han sido disefiadas.

Medio ambiente

Salud

El sistema ferroviario europeo de alta velocidad debe funcionar de tal manera que permanezca dentro
de los limites establecidos por la legislacién para el ruido y otras molestias.

Proteccion del medio ambiente

La explotacién del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, en estado normal de
mantenimiento, no deberd provocar en el suelo un nivel de vibraciones inadmisible para las
actividades y el medio préximos a la infraestructura.

Explotacion

Seguridad

La coherencia entre las normas de explotacién de las redes y las cualificaciones de los conductores y del
personal del tren debe garantizar una explotacién internacional en condiciones de seguridad.

Las operaciones y la periodicidad del mantenimiento, la formacion y las cualificaciones del personal que
realiza este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad establecido en los centros de
mantenimiento a que pertenecen los operadores correspondientes deben ser tales que garanticen un
alto nivel de seguridad.

Fiabilidad y disponibilidad

Las operaciones y la periodicidad del mantenimiento, la formacién y las cualificaciones del personal que
realiza este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad establecido por los operadores en los
centros de mantenimiento deben ser tales que garanticen un alto nivel de fiabilidad y disponibilidad del
sistema.

Cumplir los requisitos esenciales mediante las especificaciones del dmbito de la infraestructura

Seguridad

Para satisfacer los requisitos generales, la infraestructura debera, con el nivel de seguridad correspondiente a los
objetivos especificados para la red:

permitir la circulacion de los trenes sin riesgo de descarrilamiento ni de colision entre si 0 con otros
vehiculos u obstdculos fijos, y no presentar riesgos inaceptables derivados de la proximidad de las lineas
de conduccién eléctrica,

soportar sin fallo las solicitaciones verticales, transversales y longitudinales de naturaleza estdtica y
dindmica ejercidos por los trenes, en el entorno de las vias especificado y para las prestaciones requeridas,

permitir la realizacién de las operaciones de vigilancia y mantenimiento de las instalaciones necesarias
para garantizar las condiciones de seguridad de los elementos criticos,
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—  no incluir materiales que puedan generar humos nocivos en caso de incendio; este requisito se aplica
exclusivamente a las infraestructuras situadas en voltiimenes de aire confinados (tneles, trincheras
cubiertas y estaciones subterrdneas).

—  impedir el acceso a las instalaciones de personas no autorizadas, salvo en las zonas de andenes accesibles
a los viajeros,

— mantener bajo control los riesgos derivados de la intrusién de personas o vehiculos indeseables en el
recinto ferroviario,

—  garantizar que, durante la explotacién normal de las lineas, las zonas accesibles a los viajeros estén
situadas a una distancia suficiente de las vias por las que circulen trenes de alta velocidad o aisladas de
éstas a fin de minimizar los riesgos para su seguridad, y estén dotadas de los accesos necesarios para la
evacuacion de los viajeros, en particular en las estaciones subterrneas,

—  permitir, mediante los medios oportunos, el acceso y la evacuacién de los viajeros minusvalidos en las
zonas que les sean accesibles,

— asegurar que los viajeros puedan mantenerse fuera de las zonas de peligro en caso de que un tren de alta
velocidad pare de manera imprevista fuera de las zonas de la estacion previstas con este fin,

—  garantizar que, en los tdneles largos, se adopten disposiciones especiales para evitar incendios y paliar sus
efectos, asi como para facilitar la evacuacion de los viajeros en caso de incendio;

—  asegurar que el equipo proporcione el tipo de arena adecuado.

Se tomaran debidamente en cuenta las posibles consecuencias del fallo de los elementos relacionados con la
seguridad que se indican a continuacion.

Fiabilidad y disponibilidad

Para cumplir este requisito las interfaces criticas para la seguridad cuyas caracteristicas puedan evolucionar
durante el tiempo de funcionamiento del sistema deberdn ser objeto de planes de vigilancia y mantenimiento en
los que se definan las condiciones de control y correccién de las mismas.

Salud

Estos requisitos generales se refieren a la proteccion contra incendios de los distintos elementos del dmbito de
infraestructura. Habida cuenta de la baja carga calorifica de los productos constitutivos de la infraestructura (via
y obra civil), s6lo se encuadra en esta exigencia el caso de las instalaciones subterrdneas que reciben viajeros en
servicio normal. Por consiguiente, no se exige ningdn requisito relativo a los productos constitutivos de las
interfaces de la via y de las obras civiles salvo en estas instalaciones especificas.

En estas ltimas, deberdn aplicarse las Directivas comunitarias relativas a la salud de las personas, de aplicacion
general en las obras, estén relacionadas o no con la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidad.

Ademds de observar estos requisitos generales, deberdn limitarse las variaciones de presion a que puedan verse
sometidos los viajeros y el personal al franquear los tdneles, trincheras cubiertas y estaciones subterrneas, y las
velocidades de aire a que puedan verse sometidos los viajeros en las estaciones subterrdneas; en las zonas
accesibles a los viajeros de los andenes y estaciones subterrdneas, deberdn evitarse los riesgos de descargas
eléctricas.

—  Por tanto, deberdn adoptarse medidas, bien mediante una eleccion acertada de la seccion transversal de
aire de dichas obras, bien mediante dispositivos anejos, con el fin de respetar un criterio de salud basado
en la variacién méxima de presion observada en el tinel al paso de un tren.

—  En las estaciones subterrdneas, se adoptarin medidas, bien mediante disposiciones constructivas que
reduzcan las variaciones de presion procedentes de los tineles, bien mediante dispositivos de proteccion
anejos, para limitar la velocidad del aire a un valor admisible para las personas.

En los espacios accesibles a los viajeros, se tomardn medidas para evitar riesgos inaceptables de choque
eléctrico.

Para las instalaciones fijas del subsistema de mantenimiento, puede considerarse que se cumplen estos
requisitos esenciales cuando se acredite la conformidad de estas instalaciones con la normativa nacional.
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3.4

Proteccion del medio ambiente

El impacto ambiental de los proyectos de construccion de lineas especialmente construidas para la alta
velocidad o de rehabilitacion de lineas para la alta velocidad ha de tener en cuenta las caracteristicas de los
trenes que cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Para las instalaciones fijas del subsistema de mantenimiento, puede considerarse que se cumplen estos
requisitos esenciales cuando se acredite la conformidad de estas instalaciones con la normativa nacional.

Compatibilidad técnica

Para satisfacer este requisito, deberdn reunirse las condiciones siguientes:

—  los gélibos, la distancia entre ejes de vias, el trazado de las vias, el ancho de via, las pendientes y rampas
méximas, asi como la longitud y altura de los andenes de viajeros de las lineas de la red europea
interoperable deberdn fijarse de forma que se garantice la compatibilidad de las lineas entre si y con los
vehiculos interoperables,

— las instalaciones que resulten necesarias en el futuro para la circulacion por las lineas de la red ferroviaria
transeuropea de alta velocidad de los demads trenes no deberd obstaculizar la circulacion de los trenes que
cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad,

—  las caracteristicas de transmision eléctrica de la infraestructura deberdn ser compatibles con los sistemas
de electrificacion y de control y mando y sefializacién utilizados.

Las caracteristicas de las instalaciones fijas que presten servicio a los trenes deben ser compatibles con las de los
trenes que cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Elementos del dmbito de infraestructura en relacién con los requisitos esenciales

En el siguiente cuadro se indican con una x los requisitos esenciales que deben cumplirse mediante las
especificaciones establecidas en los capitulos 4 y 5.

Fiabilidad Proteccion
Seguridad disponi Salud del medio | Compatibili-
- Ref. al (1.1 y disponi- alu ambiente dad técnica
Elemento del dmbito infraestructura | = % PRkl bilidad, (1.3, 14 52 15
’ gy |02 | s | Bl
v 2.7.2) (Y 2.6.i) El) e
Ancho de via nominal 422 X
Gélibo minimo de infraestruc- 423 X X
tura
Distancia entre ejes de vias 424 X
Rampas y pendientes médximas 4.2.5 X
Radio minimo de las curvas 4.2.6 X X
Peralte 4.2.7 X X
Insuficiencia de peralte 4.2.8 X X
Conicidad equivalente 429 X X
Calidad geométrica de la via y 4.2.10 X X
limites de defectos aislados
Inclinacién del carril 4.2.11 X X
Perfil de la cabeza de carril 5.3.1 X X
Aparatos de via 4212 - X X X
5.3.4
Resistencia de la via 4.2.13 X
Cargas del trafico sobre las 4.2.14 X
estructuras
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. Fiabilidad Proteccién -
Seguridad : - del medio | Compatibili-
Ref. al y disponi- Salud ambiente | dad técnica
Elemento del dmbito infraestructura aparia do 2(11‘11’ bilidad, (1.3, (1.4,.52 (15
AL, 1 Ty Il 7y
2700 | G850 | PPNO | 26, 25.3)()
o 2.6.2) (1)
Rigidez global de la via 4215 - X
5.3.2
Varjacion maxima de la presion 4.2.16 X
en los tineles.
Efectos de los vientos transver- 4.2.17 X
sales
Caracteristicas eléctricas 4218 X X
Ruido y vibraciones 4.2.19 X X
Andenes 4.2.20 X X X X
Seguridad contra incendios y 4.2.21 X X
seguridad en los ttineles
Acceso o intrusiones en las 4.2.22 X
instalaciones de las lineas
Espacio lateral para los viajeros 4.2.23 X X
y el personal de a bordo en caso
de evacuacion de los pasajeros
Vias de estacionamiento y otras 4.2.25 X
zonas de muy baja velocidad
Instalaciones fijas que presten 4.2.26 X X X X X
servicio a los trenes
Lanzamiento de balasto 4.2.27 X X X X
Encargo-¢jecucion de obras 441 X
Proteccion del personal contra 443 X
los efectos aerodindmicos
Normas de mantenimiento 4.5 X X X
Competencias profesionales 4.6 X X X
Condiciones de salud y seguri- 4.7 X X X
dad

(") Secciones del anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

CARACTERIZACION DEL AMBITO DE INFRAESTRUCTURA
Introducciéon

El sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, al que se aplica la Directiva 96/48/CE, modificada por la
Directiva 2004/50/CE, y del cual forman parte los subsistemas «nfraestructura» y «mantenimiento», es un
sistema integrado cuya coherencia deberd verificarse, con el fin de garantizar la interoperabilidad del sistema
dentro de la observancia de los requisitos esenciales.

El articulo 5, apartado 4, de la Directiva establece que «Las ETI no serdn obstéculo para las decisiones de los
Estados miembros relativas a la utilizacion de las infraestructuras nuevas o acondicionadas para la circulacién
de otros trenes.

Por lo tanto, al proyectar una linea nueva o acondicionada para la alta velocidad, deben tenerse en cuenta otros
trenes que puedan autorizarse para circular por la linea.

El material rodante que cumpla la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad debe poder circular
por las vias que cumplan los valores limite establecidos en la presente ETI.

No estd previsto que los valores limite establecidos en la presente ETI se impongan como los valores habituales
previstos para los proyectos. Sin embargo, estos valores de disefio deben estar dentro de los limites fijados en la
presente ETL.
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Las especificaciones funcionales y técnicas del subsistema y sus interfaces, descritas en las secciones 4.2 y 4.3,
no imponen el uso de tecnologias o soluciones técnicas concretas, excepto cuando ello es estrictamente
necesario para la interoperabilidad de la red ferroviaria transeuropea de alta velocidad. Sin embargo, las
soluciones innovadoras para la interoperabilidad podrian precisar nuevas especificaciones y/o métodos de
evaluacion. Para permitir la innovacién tecnoldgica, estas especificaciones y métodos de evaluacion se
elaborardn mediante el procedimiento descrito en las secciones y 6.2.3.

4.2 Especificaciones funcionales y técnicas del dmbito
4.2.1 Disposiciones generales

Los elementos que caracterizan el &mbito de infraestructura son

—  ancho de via nominal (4.2.2)

—  gdlibo minimo de las infraestructuras (4.2.3),

—  distancia entre ejes de vias (4.2.4),

— rampas y pendientes maximas (4.2.5),

— radio de curva minimo (4..2.6),

—  peralte (4.2.7),

— insuficiencia de peralte (4.2.8),

—  conicidad equivalente (4.2.9),

—  calidad geométrica de la via y limites de defectos aislados (4.2.10),
— inclinacién del carril (4.2.11),

—  perfil de la cabeza del carril (5.3.1),

—  aparatos de via (4.2.12),

—  resistencia de la via (4.2.13),

—  cargas del trifico sobre las estructuras (4.2.14),

—  rigidez global de la via (4.2.15),

—  variacién médxima de la presion en tiinel (4.2.16),

—  efecto de los vientos transversales (4.2.17),

—  caracteristicas eléctricas (4.2.18),

— ruido y vibraciones (4.2.19),

— andenes (4.2.20),

—  seguridad contra incendios y seguridad en los tineles (4.2.21),
—  acceso o intrusiones en las instalaciones de las lineas (4.2.22),

—  espacio lateral para los viajeros y el personal de a bordo en caso de evacuacion fuera de las estaciones
(4.2.23),

— indicadores de distancia (4.2.24)

—  longitud de las vias de estacionamiento y otras zonas de muy baja velocidad (4.2.25)
— instalaciones fijas que presten servicio a los trenes (4.2.26)

— lanzamiento de balasto (4.2.27),

— normas de mantenimiento (4.5).
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Las condiciones que deben cumplir los elementos que caracterizan el dominio de infraestructura deberdn
corresponder, al menos, a las prestaciones especificadas para cada una de las siguientes categorias de lineas del
sistema transeuropeo de alta velocidad que sean pertinentes:

—  Categoria [: lineas construidas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades
generalmente iguales o superiores a 250 km/h;

—  Categoria II: lineas mejoradas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades del orden de
200 km/h;

—  Categorfa III: lineas mejoradas especialmente para alta velocidad o especialmente construidas para alta
velocidad que tienen caracteristicas especiales debido a condicionamientos topograficos, urbanisticos o
de relieve, en las que la velocidad tiene que adaptarse a cada caso.

Todas las categorfas de lineas permitirdn la circulacion de trenes de 400 metros de largo y una masa méxima de
1 000 toneladas.

Las prestaciones se caracterizan por la velocidad médxima admisible en la seccién de linea autorizada para los
trenes de alta velocidad que cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Estas prestaciones se describen en los apartados que siguen, junto con las condiciones particulares admitidas en
cada caso para los pardmetros y las interfaces considerados. Los valores de los pardmetros especificados sélo
son vélidos hasta una velocidad médxima de 350 km/h.

Todas las prestaciones y especificaciones de la presente ETI se refieren a lineas que posean el ancho de via
estandar europeo, definido en el punto 4.2.2 para las lineas que cumplan la presente ETL

Las prestaciones especificadas para las lineas que constituyan casos especificos, incluidas las lineas con otro
ancho de via, se describen en el punto 7.3.

Las prestaciones del subsistema se describen para un estado de servicio normal, asi como para los estados
resultantes de la ejecucion de las operaciones de mantenimiento. Las posibles consecuencias de la ejecucion de
obras de modificacién de la infraestructura, o de mantenimiento pesado, que pueden requerir temporalmente
excepciones en materia de prestaciones del subsistema, se contemplan en el punto 4.5.

Las prestaciones de los trenes de alta velocidad podrdn incrementarse también mediante la adopcion de
sistemas especificos, como la pendulacion de las cajas. Se permiten condiciones particulares para la circulacion
de los trenes asi equipados siempre que de ello no resulten restricciones a la circulacion de los trenes de alta
velocidad no equipados con tales dispositivos. La aplicacién de estas condiciones se indicard en el «Registro de
infraestructuran.

Ancho de via nominal

Lineas de las categorfas I, Il y III

El ancho de via nominal serd 1 435 mm.

Gélibo minimo de infraestructura

La infraestructura debe construirse de manera que haya una distancia que permita el paso con toda seguridad
de los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

El gdlibo minimo de infraestructura se define como un volumen inscrito interior dado en el que no debe haber
ningtn obstdculo ni nada que sobresalga. Este volumen se determina a partir de un contorno de referencia
cinemdtico y tiene en cuenta el gdlibo de la catenaria y el de las partes inferiores.

El contorno cinemdtico correspondiente se especifica en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta
velocidad.

En espera de la publicacion de las normas armonizadas EN sobre gilibos, el administrador de la infraestructura
especificard las normas utilizadas para determinar el gélibo minimo de infraestructura.
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4.2.5

Lineas de la categoria 1

En la fase de proyecto, todos los obstdculos: obra civil, instalaciones de energfa y de sefializacion, deberdn
respetar:

— el gdlibo minimo de infraestructura establecido a partir del gdlibo cinemdtico de referencia GC y el gélibo
minimo de infraestructura de las partes inferiores, ambos descritos en la ETI del material rodante del
ferrocarril de alta velocidad.

La ETI de energia del ferrocarril de alta velocidad establece los requisitos para el galibo del pantdgrafo y las
distancias de aislamiento eléctrico.

Lineas de las categorias II y III

En las lineas de alta velocidad ya existentes, en las lineas acondicionadas para la alta velocidad y en sus lineas de
enlace, el gdlibo minimo de infraestructura para las estructuras nuevas se fijard basindose en el gélibo
cinemdtico de referencia GC.

En el caso de obras de modificacion, el gdlibo minimo de infraestructura se fijard basdndose en el gélibo
cinemético de referencia GC, cuando un estudio econémico demuestre las ventajas de tal inversion. Si no fuera
asi, se permite establecer el glibo de infraestructura basindose en el gélibo cinemético de referencia GB si las
condiciones econdmicas lo permiten, o bien podrd mantenerse una estructura existente mds reducida. El
estudio econémico realizado por la entidad contratante o el administrador de la infraestructura tendrd en
cuenta los costes y beneficios que se prevé que aporte el gdlibo ampliado en relacion con las demds lineas que
cumplan la presente ETI y estén conectadas a la linea en cuestion.

El administrador de la infraestructura especificard en el Registro de infraestructura el gilibo cinemdtico de
referencia adoptado para cada seccién de la linea.

La ETI de energia del ferrocarril de alta velocidad establece los requisitos para el gélibo del pantdgrafo y las
distancias de aislamiento eléctrico.

Distancia entre ejes de vias

Lineas de las categorias I, I y III

En la fase de proyecto, la distancia minima entre los ejes principales de vias en las lineas especialmente
construidas o acondicionadas para la alta velocidad se define en el cuadro siguiente:

Velocidad médxima permitida de los trenes que cumplan la

ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad. Distancia minima entre ejes de vias

V > 230 km/h Si < 4,00 m, se determina a partir del gdlibo
cinemético de referencia (apartado 4.2.3)

V > 230 km/h 4,00 m

250 km/h < V < 300 km/h 420 m

V > 300 km/h 4,50 m

Cuando los vehiculos se inclinen los unos hacia los otros debido al peralte, se afiadird un margen adecuado
basdndose en las normas conexas que exige la seccion 4.2.3.

La distancia entre los ejes de vias podrd aumentarse, por ejemplo para la circulacion de los trenes que no
cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad o no se ajusten a las exigencias de
comodidad o a las que planteen las obras de mantenimiento.

Rampas y pendientes mdximas
Lineas de la categoria I

En la fase de proyecto, se permiten gradientes de hasta 35 mm/m para las vias principales a condicion de que se
respeten las condiciones de espacio siguientes:

— la pendiente del perfil medio mévil en 10 km deberd ser inferior o igual a 25 mm/m,
—  la longitud mdxima en rampa o pendiente continua de 35 mm/m no deberd superar los 6 000 m.

Los gradientes de las vias principales que pasen a través de andenes de viajeros no superardn los 2,5 mm/m.
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4.2.8.1

Lineas de las categorias II y III

En estas lineas, los gradientes suelen ser inferiores a los valores admitidos en las lineas de alta velocidad de
nueva construccién. Las adaptaciones efectuadas para la circulacién de los trenes que cumplan la ETI del
material rodante del ferrocarril de alta velocidad deberdn respetar los valores precedentes para los gradientes de
las lineas, salvo si condiciones locales especificas imponen valores superiores; en tal caso, las rampas y
pendientes admisibles deberdn tener en cuenta las caracteristicas limite de traccion y frenado del material
rodante, definidas en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Al elegir el valor maximo del gradiente, deberd tenerse también en cuenta, en todas las lineas interoperables, los
rendimientos previstos para los trenes que no cumplan la ETI del material rodante del ferrocarril de alta
velocidad y que puedan estar autorizados a circular por la linea, en aplicacién del articulo 5, apartado 4, de la
Directiva.

Radio minimo de las curvas

Al proyectar las lineas para circular a alta velocidad, el radio de curva minimo de las vias serd tal que, para el
peralte prescrito en la curva considerada, la insuficiencia de peralte no rebase, a la velocidad maxima prevista de
la linea, los valores indicados en la seccién 4.2.8 de la presente ETL

Peralte

El peralte es la diferencia méxima en altura entre los carriles exterior e interior, medida en el centro de la cara de
la cabeza del carril (en mm). El valor depende del ancho si se mide en mm y no depende del ancho si se mide en
grados.

Lineas de las categorias I, Il y III

El peralte de disefio se limitard a 180 mm.

En las vias en explotacion, se admitird una tolerancia de mantenimiento de * 20 mm, sin sobrepasar un peralte
méximo de 190 mm; este valor de disefio podrd aumentarse a 200 mm como mdximo en las vias reservadas
exclusivamente al trafico de viajeros.

Los requisitos operativos de mantenimiento de este elemento se indican en el punto 4.5 (plan de
mantenimiento) para las tolerancias en servicio.

Insuficiencia de peralte

La insuficiencia de peralte es la diferencia, expresada en mm, entre el peralte aplicado a la via y el peralte de
equilibrio para el vehiculo a la velocidad correspondiente.

Las especificaciones siguientes son aplicables a las lineas interoperables cuyo ancho de via nominal sea
conforme al punto 4.2.2 de la presente ETL

Insuficiencia de peralte en via corriente y en via directa a través de aparatos de via

Categorias de lineas
Categoria I (a) Categoria II Categoria III
1 2 3 4
Intervalo de velocidad Valor limit | Valor limite mdximo | Valor limite mdximo Valor limite maximo
[km/h] alor limite normal (mm) (mm) (mm)

V <160 160 180 160 180
160 <V <200 140 165 150 165
200 <V < 230 120 165 140 165
230 <V <250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —

300 <V 80 80 — —

(@)  El administrador de infraestructura declarard en el Registro de infraestructura las secciones de linea donde
considere que existen limitaciones que impiden el cumplimiento de los valores indicados en la columna

1. En esos casos podran adoptarse los valores de la columna 2.

(b)  El valor mdximo de 130 mm podrdn aumentarse a 150 mm en las vias sin balasto.
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4.2.8.2

429

429.1

4.29.2

El administrador de infraestructura podrd permitir que los trenes que cumplan la ETI del material rodante del
ferrocarril de alta velocidad y vayan equipados de un sistema de compensacion de la insuficiencia de peralte
circulen con un peralte superior a los valores de insuficiencia.

La insuficiencia de peralte méxima a la que puedan circular los trenes tendrd en cuenta los criterios de
aceptacion del tren en cuestion, establecidos en la ETI MTR AV, seccién 4.2.2.4.

Cambio brusco de insuficiencia de peralte en via desviada de los aparatos de via
Lineas de las categorias I, I y III

Los valores maximos proyectados para los cambios bruscos de insuficiencia de peralte en via desviada serdn:
para los aparatos que permiten velocidades por via desviada de 30 km/h < V < 70 km/h: 120 mm,

para los aparatos que permiten velocidades por via desviada de 70 km/h <V < 170 km/h: 105 mm,

para los aparatos que permiten velocidades por via desviada de 170 km/h <V < 230 km/h: 85 mm.

Podré aceptarse una tolerancia de 15 mm sobre estos valores en los modelos de aparatos de via ya existentes.

Conicidad equivalente

La interfaz rueda-carril es fundamental para explicar el comportamiento dindmico en circulacién de un
vehiculo ferroviario. Por consiguiente, es imprescindible conocerlo y, entre los pardmetros que lo caracterizan,
el denominado «conicidad equivalente» desempefia un papel esencial, ya que permite entender mejor el
contacto rueda-carril en via recta y en curvas de gran radio.

Las siguientes disposiciones se aplican a las lineas corrientes de las categorfas I, Il y IIl. No se requiere una
evaluacion de la conicidad equivalente para los aparatos de via.

Definicién

La conicidad equivalente se define como la tangente del dngulo del cono de un eje montado con ruedas
conificadas cuyo desplazamiento lateral tiene la misma longitud de onda cinemdtica que el eje dado en via recta
y en curvas de gran radio.

Los valores limite de la conicidad equivalente indicada en los cuadros a continuacién se calculard para la
amplitud (y) del desplazamiento lateral del eje montado.

— y=3mm, if (TG — SR) = 7 mm
_ y:<%> if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm, if (TG — SR) < 5 mm

siendo TG el ancho de via y SR la distancia entre las caras activas del eje montado.

Valores de disefio

Los valores de disefio para los proyectos de ancho de via, perfil de la cabeza del carril e inclinacion del carril
para vias corrientes se seleccionardn de manera que no se rebasen los limites de conicidad equivalente fijados en
el cuadro 1 cuando los modelos de ejes montados siguientes sobrepasen las condiciones de la via previstas
(simulados mediante el calculo especificado en la norma EN 15302:2006).

— $1002, definido en PrEN 13715 con SR = 1 420 mm
— $1002, definido en PrEN 13715 con SR = 1 426 mm
— GV 1/40, definido en PrEN 13715 con SR = 1 420 mm

— GV 1/40, definido en PrEN 13715 con SR = 1 426 mm
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4293

42931

429.3.2

4.2.10

4.2.10.1

Cuadro 1
Intervalo de velocidad[km/h] Valores limite de la conicidad equivalente
< 160 No se requiere evaluacion
> 160y < 200 0,20
> 200y < 230 0,20
<230y < 250 0,20
> 250y < 280 0,20
> 280y < 300 0,10
> 300 0,10

Las vias que tengan las caracteristicas de proyecto indicadas en la seccién 6.2.5.2 se considerard que cumplen
esta condicion. No obstante, la via podrd colocarse con caracteristicas diferentes. En este caso, el administrador
de la infraestructura deberd demostrar la compatibilidad del proyecto, en cuanto a conicidad equivalente.

Valores en servicio
Valores minimos del ancho de via medio

Una vez establecido el proyecto inicial del sistema de via, un pardmetro importante para el control de la
conicidad equivalente es el ancho de via. El administrador de la infraestructura se asegurard de que el ancho de
via medio en vias rectas y en curvas de radio R > 10 000 m se mantiene por encima del limite fijado en el
cuadro a continuacion.

Intervalo de velocidad k)] Valor minino del ancho de is medio (m) en 10 ki en ervicio en visrectasy

< 160 1430
> 160 y < 200 1430
>200 y < 230 1432
> 230y < 250 1433
> 250 y < 280 1434
> 280 y < 300 1434

> 300 1434

Medidas que deben tomarse en caso de inestabilidad de marcha

Si se constata inestabilidad de marcha en una via que respete el requisito de la seccién 4.2.9.3.1 para material
rodante con ejes montados conformes con los requisitos de conicidad equivalente establecidos en la ETI del
material rodante del ferrocarril de alta velocidad, la empresa ferroviaria y el administrador de la infraestructura
llevardn a cabo una investigaciéon conjunta.

Calidad geométrica de la via y limites de defectos aislados

introduccién

La calidad geométrica de la via y los limites de defectos aislados son pardmetros importantes de la

infraestructura, necesarios para la definicién de la interfaz vehiculo-via. La calidad geométrica de la via estd
directamente relacionada con:

—  la seguridad contra el descarrilamiento
—  la evaluacién de un vehiculo con arreglo a pruebas de homologacion
—  la resistencia a la fatiga de los ejes montados y los bogies.

Los requisitos de la seccién 4.2.10 se aplican a lineas de las categorias I, Il y IIL
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4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.4.1

Definiciones

Limite de actuacién inmediata (LAI): valor cuya superacion da lugar a que el administrador de la
infraestructura tome medidas para reducir el riesgo de descarrilamiento a un nivel aceptable, lo cual puede
hacerse cerrando la linea, reduciendo la velocidad o corrigiendo la geometria de la via.

Limite de intervencién (LI): valor cuya superacidn exige un mantenimiento correctivo de manera que no se
llegue al limite de actuacion inmediata antes de la préxima inspeccion.

Limite de alerta (LA): valor cuya superacion exige que se analice y considere la situacion de la geometria de la
via en las operaciones de mantenimiento previstas regularmente.

Limites de actuacion inmediata, de intervencion y de alerta

El administrador de la infraestructura determinard los limites de actuacion inmediata, de intervencion y de
alerta adecuados para los siguientes pardmetros:

—  Alineacion lateral — desviaciones estandar (s6lo limite de alerta)

—  Nivel longitudinal — desviaciones estindar (s6lo limite de alerta)

—  Alineacion lateral — defectos aislados — valores medios a valores pico

—  Nivelacién longitudinal — defectos aislados — valores medios a valores pico

—  Alabeo de la via — defectos aislados — valores cero a valores pico, con sujecion a los limites establecidos
en la seccion 4.2.10.4.1.

—  Variacion del ancho de via — defectos aislados — ancho de via nominal a valor pico, con sujecién a los
limites establecidos en la seccion 4.2.10.4.2.

— Ancho de via medio en un tramo cualquiera de 100 m de longitud — ancho de via nominal a valor
medio, con sujecién a los limites establecidos en la seccion 4.2.9.3.1.

Al determinar estos limites, el administrador de la infraestructura tendrd en cuenta los limites de calidad de la
via utilizados como base para la homologacion del vehiculo. Los requisitos para la homologacion del vehiculo
se especifican en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

El administrador de la infraestructura tendrd también en cuenta los efectos de los defectos aislados que actten
en combinacion.

Los limites de actuacién inmediata, de intervencién y de alerta adoptados por el administrador de la
infraestructura se registrardn en el plan de mantenimiento requerido por la seccién 4.5.1 de la presente ETL

Limite de actuacién inmediata (LAI)

Los limites de actuacién inmediata se definen para los siguientes pardmetros:
—  Alabeo de la via — defectos aislados — valor cero a valor cresta
—  Variacion del ancho de via — defectos aislados — ancho de via nominal a valor cresta.

Alabeo de la via — defectos aislados — valor cero a valor cresta

El alabeo de la via se define como la diferencia algebraica entre dos niveles transversales con una separacién
dada, generalmente expresado como gradiente entre los dos puntos en los que se mide el nivel transversal.

Para el ancho de via estdndar la separacién entre los puntos de medicién serd 1 500 mm.
El limite del alabeo de la via estd en funcién de la base de medicion aplicada (I) de acuerdo con la férmula:
Limite de alabeo = (20/I + 3)

— donde [ es la base de medicion (en m), con 1,3 m << 20 m
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—  con un valor mdximo de:
— 7 mm/m para las lineas proyectadas para una velocidad < 200 km/h

— 5 mm/m para las lineas proyectadas para una velocidad >200 km/h.

5 \\

Alabeo - defectos aislados (mm/m)

0 5 10 15 20

Longitud base de alabeo / (m)

El administrador de la infraestructura establecerd en el plan de mantenimiento las bases para medir la via a fin
de comprobar el cumplimiento de este requisito. Las bases de medicion incluird a una base de medicién de 3 m.

4.2.10.4.2 Variacion del ancho de via — defectos aislados — ancho de via nominal a valor cresta

Dimensiones en milimetros
V?ll::rcli/i?d Ancho de via nominal a valor cresta
Ancho de via minimo Ancho de via mdximo

V<80 -9 +35
80 <V <120 -9 + 35
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 230 -7 +28

V> 230 -5 +28

Existen requisitos adicionales para el ancho de via medio establecido en la seccion 4.2.9.3.1.

4211 Inclinacién del carril
Lineas de las categorias I, I y III

a)  Via corriente
El carril se inclinard hacia el eje de la via.

La inclinaci6n del carril para un itinerario dado se seleccionard dentro del intervalo 1/20 a 1/40 y se hard
constar en el Registro de infraestructura.

b)  Aparatos de via

La inclinacién proyectada de los aparatos de via es la misma para las vias corrientes, autorizdndose las
siguientes excepciones:

—  Lainclinacién puede venir dada por la forma de la parte activa del perfil de la cabeza del carril.

—  En las secciones de los aparatos de via donde la velocidad de circulacién sea inferior o igual a
200 kmj/h, se admitiré la colocacion de carriles sin inclinacién a través de los aparatos de via y los
trayectos cortos de las lineas corrientes asociadas.
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42121

42122

42123

—  En las secciones de los aparatos de via donde la velocidad de circulacion sea superior a 200 km/h e
inferior o igual a 250 km/h, se admitird la colocacion de carriles sin inclinacion siempre y cuando
se limite a trayectos cortos que no superen los 50 m.

Aparatos de via

Dispositivos de inmovilizacion y bloqueo

Las agujas y las puntas méviles de los desvios y de las travesias deberdn ir provistos de dispositivos de
inmovilizacién.

Las agujas y las puntas moviles de los desvios y de las travesias de deberdn ir provistos de dispositivos que
detecten si los elementos méviles estdn en la posicion correcta e inmovilizados.

Utilizacion de las puntas méviles

Los aparatos de via colocados en las lineas nuevas de alta velocidad cuya velocidad maxima sea superior o igual
a 280 km/h deberdn poseer corazones de punta moévil. En las secciones de las lineas de alta velocidad de nueva
construccion, y sus enlaces, en las que la velocidad médxima sea inferior a 280 kmj/h, podrdn emplearse aparatos
de via con corazones de punta fija.

Caracteristicas geométricas

En esta seccion de la presente ETI, se dan valores limite en servicio que garantizan la compatibilidad con las
caracteristicas de los ejes montados definidas en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad. Serd
responsabilidad del administrador de la infraestructura acordar los valores para los proyectos y asegurar, por
medio del plan de mantenimiento, que los valores en servicio no quedan fuera de los limites de la ETI

Este precepto se aplica a todos los pardmetros establecidos a continuacion.
Para las definiciones de las caracteristicas geométricas, véase el anexo E de la presente ETL
Las caracteristicas técnicas de estos aparatos de via cumplirdn los requisitos siguientes:

Lineas de las categorias I, I y III

Deben cumplirse todos los siguientes pardmetros:

1. Valor mdximo del paso de rueda libre en los aparatos de via: 1 380 mm en servicio. Este valor puede
aumentarse si el administrador de la infraestructura puede demostrar que el sistema de bloqueo y
actuacién del aparato es capaz de resistir el impacto de las fuerzas transversales de un eje montado. En
este caso se aplicardn las normas nacionales.

2. El valor minimo de la cota de proteccion de cruzamiento comunes de punta fija, medido 14 mm por
debajo del plano de rodadura, y en la linea de referencia tedrica, a una distancia adecuada del punto real
(RP) de la punta indicado en el diagrama a continuacién: 1 392 mm en servicio.

1 Punto de interseccion (PI)
2 Linea de referencia teérica
3 Punto real (PR)

Retraccién del punto en corazones de cruzamiento fijos

3. Valor médximo del paso de rueda libre en las puntas de cruzamiento: 1 356 mm en servicio.
4. Valor maximo del paso de rueda libre en la entrada de contracarril/pata de liebre: 1 380 mm en servicio.
5. Anchura minima de la garganta de gufa: 38 mm en servicio.

6.  Longitud no guiada maxima admisible: la longitud no guiada equivalente a un cruzamiento obtuso de 1
sobre 9 (tga = 0,11, a = 6°20°) con una sobreelevacién minima del contracarril de 45 mm y asociada a un
didmetro de rueda de 330 mm en via directa. Profundidad minima de la garganta de gufa: 40 mm
minimo en servicio.
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Minima profundidad de cota de libre paso: 40 mm minimo en servicio

Altura mdxima de sobreelevacion del contracarril 70 mm en servicio.

Resistencia de la via

La via, incluidos los aparatos de via, y sus elementos constitutivos, en su estado de servicio normal asi como en
los estados resultantes de la ejecucion de las operaciones de mantenimiento, deberdn poder resistir al menos las
fuerzas siguientes:

las cargas verticales
las cargas longitudinales

las cargas transversales

definidas en los apartados a continuacion.

Lineas de la categoria [

Cargas verticales

La via, incluidos los aparatos de via, deberd disefiarse para soportar, como minimo, las fuerzas siguientes,
definidas en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad:

la carga maxima estdtica por eje
la carga dindmica mdxima por rueda

la fuerza casi estdtica mdxima por rueda.

Cargas longitudinales

La via, incluidos los aparatos de via, deberd disefiarse para soportar, como minimo, las fuerzas siguientes:

a)

las fuerzas longitudinales derivadas de las fuerzas de traccion y frenado.
Estas fuerzas se definen en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.
las fuerzas térmicas longitudinales derivadas de los cambios de temperatura en el carril.

La via estard proyectada de manera que se reduzca al minimo la probabilidad de pandeo de la via a
consecuencia de las fuerzas térmicas longitudinales derivadas de los cambios de temperatura en el carril,
teniendo en cuenta:

—  los cambios de temperatura derivados de las condiciones del entorno,

—  los cambios de temperatura derivados de la aplicacion de sistemas de frenado que disipen la energfa
cinética en forma de calor en el carril,

las fuerzas longitudinales debidas a la interaccion entre las estructuras y la via.

La respuesta combinada de la estructura y la via a acciones variables se tendrd en cuenta al proyectar la
via, segtin lo establecido en la norma EN 1991-2:2003, apartado 6.5.4.

En todas las lineas de la red ferroviaria transeuropea de alta velocidad, el administrador de la infraestructura
permitird el uso de sistemas de frenado que disipen la energfa cinética en forma de calor en el carril para el
frenado de emergencia, pero podrd prohibirlo para el frenado de servicio.

Cuando el administrador de la infraestructura permita el uso de sistemas de frenado que disipen la energia
cinética en forma de calor en el carril para el frenado de servicio, deberdn cumplirse los siguientes requisitos:

El administrador de la infraestructura definird, para el tramo de linea correspondiente, cualquier
limitacion de la fuerza de frenado méxima longitudinal aplicada a la via, por debajo de la permitida por la
ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.
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4.2.14

4.2.14.1

4.2.14.2

—  Cualquier limitacién de la fuerza de frenado maxima longitudinal aplicada a la via tendrd en cuenta las
condiciones climdticas locales y el niimero previsto de aplicaciones repetidas del freno (1).

Estas condiciones se publicardn en el «Registro de infraestructuray.

Cargas transversales

La via, incluidos los aparatos de via, deberd disefiarse para soportar, como minimo:

— la fuerza transversal dindmica total mdxima ejercida por un eje montado sobre la via debida a las
aceleraciones transversales no compensadas por el peralte de la via, definidas en la ETI del material
rodante del ferrocarril de alta velocidad:

(ZYZm)Iim =10 + (P/3) kN

siendo P la carga estdtica mdxima por eje en kN de cualquiera de los vehiculos admitidos en la linea
(vehiculos de servicio, vehiculos de alta velocidad y otros trenes). Este limite caracteriza el riesgo de
desplazamiento lateral de una via con balasto por efecto de las fuerzas dindmicas transversales,

la fuerza de guiado casi estdtica Y en las curvas y aparatos de via, segtin la definicién de la ETI del
material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Lineas de las categorfas II y III

Los requisitos establecidos en las normas nacionales sobre la circulacion de trenes distintos de los que cumplen
la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad son suficientes para asegurar la resistencia de la via a
las cargas del tréfico interoperable.

Carga del trafico sobre las estructuras

Lineas de las categorias I, I y III

Cargas verticales

Las estructuras estardn proyectadas de manera que soporten cargas verticales con arreglo a los siguientes
modelos de carga, definidos en la norma ENV 1991-2:2003:

—  Modelo de carga 71, establecido en EN 1991-2:2003 apartado 6.3.2 (2).
—  Modelo de carga SW/0 para puentes continuos, establecido en EN 1991-2:2003, apartado 6.3.3 (3).

Los modelos de carga se multiplicardn por el factor alfa (a), establecido en EN 1991-2:2003, apartados 6.3.2 (3)
y 6.3.3 (5). El valor de a serd igual o superior a 1.

Los efectos de carga de los modelos de carga se multiplicardn por el factor phi (®), establecido en EN 1991-
2:2003, apartados 6.4.3 (1) y 6.4.5.2 (2).

La flexién vertical maxima de una plataforma de puente no superard los valores establecidos en el anexo A2 de
la norma EN 1990:2002.

Andlisis dindmico

La necesidad de un andlisis dindmico de un puente se determinara segtin lo establecido en la norma EN 1991-
2:2003 apartado 6.4.4.

Cuando sea necesario, el andlisis dindmico se efectuard utilizando los modelos de carga HSLM, establecidos en
EN 1991-2:2003, apartados 6.4.6.1.1 (3), (4), (5) y (6). En el andlisis se considerardn las velocidades
establecidas en EN 1991-2:2003, apartados 6.4.6.2 (1).

El valor de cresta maximo permitido previsto en el proyecto para la aceleracién de la plataforma de un puente
calculada a lo largo de la linea de la via no superard los valores establecidos en el anexo A2 de EN 1990:2002.
Los proyectos de puentes tendrdn en cuenta los efectos mds desfavorables de o bien las cargas verticales
especificadas en el apartado 4.2.14.1 o bien el modelo de carga HSML, con arreglo a EN 1991-2:2003
apartado 6.4.6.5 (3).

(")  El calentamiento del carril por efecto de la disipacion de energia en éste es de 0,035 °C por kN de fuerzas de frenado por hilo de carril, lo

cual corresponde (para los dos hilos de carril) a una elevacion de temperatura del orden de 6 °C por tren en caso de frenado de
emergencia.
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4.2.14.3

4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Fuerzas centrifugas

Cuando la via de un puente se curve sobre toda la longitud del puente o parte de ésta, en el proyecto de
estructura se tendrd en cuenta la fuerza centrifuga, segtin lo establecido en EN 1991-2:2003 apartado 6.5.1 (4).

Fuerzas de lazo

En el proyecto de estructura se tendrd en cuenta la fuerza de lazo, segtin lo establecido en EN 1991-2:2003
apartados 6.5.2 (2) y (3). Se aplicard tanto a la via recta como en curva.

Acciones debidas a la traccion y el frenado (cargas longitudinales)
En el proyecto de estructura se tendrdn en cuenta las fuerzas de traccion y frenado, segin lo establecido en

EN 1991-2:2003 apartados 6.5.3 (2), (4), (5) y (6). La direccion de las fuerzas de traccién y frenado tendrd en
cuenta las direcciones de marcha permitidas en cada via.

En la aplicacion del apartado 6.5.3 (6) se tendrd en cuenta una masa maxima del tren de 1 000 toneladas.

Fuerzas longitudinales debidas a la interaccion entre las estructuras y la via

La respuesta combinada de la estructura y la via a acciones variables se tendrd en cuenta al proyectar las
estructuras, segtin lo establecido en la norma EN 1991-2:2003, apartado 6.5.4.

Acciones aerodindmicas de los trenes que circulen por estructuras al lado de la via

Las acciones aerodindmicas de estos trenes se tendrdn en cuenta segtin lo establecido en EN 1991-2:2003
apartado 6.6.

Aplicacion de los requisitos de EN1991-2:2003

Los requisitos de EN1991-2:2003 especificados en la presente ETI deben aplicarse con arreglo al anexo
nacional, cuando exista.

Rigidez global de la via

Lineas de las categorias I, I y III

Los requisitos de rigidez global de la via como sistema completo constituyen una cuestién pendiente.

Los requisitos de rigidez mdxima de las sujeciones del carril se establecen en el apartado 5.3.2.

Variaciones mdximas de la presion en los ttineles.

Requisitos generales

La variacion maxima de la presion en los tineles y estructuras subterrdneas a lo largo de cualquier tren que
cumpla la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad y esté destinado a circular por el tinel

correspondiente no superard 10 kPa durante el tiempo empleado por el tren para atravesar el tinel a la
velocidad mdxima permitida.

Lineas de la categoria I
La seccién de aire libre del tiinel se determinard a fin de respetar el valor mdximo de variaciéon de presion

indicado, teniendo en cuenta todos los tipos de ramas que vayan a circular por el tinel a la velocidad maxima
autorizada para cada una de ellas.

Lineas de las categorifas I y III

En estas lineas, se respetard la variacion maxima de la presién indicada anteriormente.

Si el tinel no se modifica para respetar el limite de presion, se disminuird la velocidad hasta que se respete dicho
limite.

Efecto de émbolo en las estaciones subterrdneas

Las variaciones de presion pueden comunicarse entre los voliimenes cerrados por los que circulan los trenes y
los demds voltimenes de la estacion, lo cual pueden crea corrientes de aire violentas, no soportables por los
viajeros.



19.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 77/31

4217

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Como cada estacion subterrdnea es un caso especial, no existe una norma tnica para cuantificar estos efectos.
Por consiguiente, ha de ser objeto de un estudio particular, salvo si los volimenes de la estacién pueden aislarse
de los volumenes sometidos a variaciones de presion mediante aberturas directas al aire libre exterior de
seccion al menos igual a la mitad de la seccion del tinel de acceso.

Efecto de los vientos transversales

Los vehiculos interoperables estan proyectados para asegurar un cierto nivel de estabilidad frente a los vientos
transversales, que se define en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad por referencia a un
conjunto de curvas de viento caracteristicas.

Una linea es interoperable en lo que se refiere a vientos transversales si la seguridad frente a vientos
transversales estd asegurada para un tren interoperable que circule por dicha linea en las condiciones de
funcionamiento mds criticas.

El objetivo de seguridad frente a vientos transversales que debe alcanzarse y las normas para acreditar la
conformidad se ajustardn a las normas nacionales. Las normas para acreditar la conformidad tendrdn en cuenta
las curvas de viento caracteristicas definidas en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Si el cumplimiento del objetivo de seguridad no puede acreditarse sin medidas de proteccién, bien por la
situacion geografica bien por otras particularidades de la linea, el administrador de la infraestructura tomard las
medidas necesarias para mantener el nivel de seguridad frente a vientos transversales, por ejemplo:

—  rebajando localmente la velocidad de la circulacién, en su caso de forma temporal durante los periodos de
riesgo de tormenta,

— estableciendo dispositivos que protejan la via de los efectos del viento transversal,

o por cualquier otro medio adecuado. En estos casos, se demostrard que las medidas tomadas alcanzan el
objetivo de seguridad.

Caracteristicas eléctricas

Los requisitos sobre proteccién contra descargas eléctricas se establecen en la ETI de energfa del ferrocarril de
alta velocidad.

La via contard con el aislamiento necesario para las corrientes de sefalizacion utilizadas por los sistemas de
deteccion de trenes. La resistencia eléctrica minima requerida es 3 Qkm. Se permite que el administrador de
infraestructura imponga una resistencia superior cuando asi lo exijan determinados sistemas de control-mando
y sefializacion. Cuando el aislamiento lo aporte el sistema de sujeccion de carriles, se considerard que se cumple
este requisito mediante el cumplimiento de lo dispuesto en el apartado 5.3.2 de la presente ETL

Ruido y vibracién
El impacto ambiental de los proyectos de construccion de lineas especialmente construidas para la alta
velocidad o de rehabilitacion de lineas para la alta velocidad ha de tener en cuenta las caracteristicas de la

emision de ruido de los trenes que cumplan ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad cuando
circulen a la velocidad local méxima permitida.

El estudio también tendrd en cuenta otros trenes que circulen por la linea, la calidad real de la via (%) y las
limitaciones topogréficas y geogréficas.

Los niveles de vibracion previstos a lo largo de las infraestructuras nuevas o acondicionadas durante el paso de
los trenes interoperables que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad no rebasardn
los niveles de vibracion fijados por las normas nacionales en vigor.

Andenes

Los requisitos del apartado 4.2.20 sélo son aplicables a los andenes donde deban detenerse los trenes que
cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, en servicio comercial normal.

Acceso al andén
Lineas de la categoria 1

Los andenes de las estaciones no se construirdn al lado de vias por las que puedan circular trenes a una
velocidad = 250 km/h.

() Conviene subrayar que la calidad real de la via no es la calidad de referencia de la via definida para evaluar el material rodante con

respecto a los limites del ruido de paso.
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4.2.20.2

4.2.20.2

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Lineas de las categorias II y III

El acceso de viajeros a los andenes adyacentes a las vias por las que puedan circular trenes a una velocidad
> 250 kmj/h sélo estard permitido cuando esté previsto que el tren se detenga.

En caso de andén en islote, la velocidad del tren en el lado sin parada estard limitada a menos de 250 km/h
mientras los viajeros estén en el andén.

Longitud dtil del andén
Lineas de las categorias I, I y III

La longitud dtil del andén es la longitud continua méaxima de la parte del andén en la que estd previsto que el
tren permanezca inmévil en condiciones normales de servicio.

La longitud atil de los andenes accesible a los viajeros debera ser al menos de 400 m, a no ser que se especifique
otra cosa en el apartado 7.3 de la presente ETI.

Anchura til del andén

La accesibilidad del andén depende del espacio libre entre los obsticulos y el borde del andén. Al respecto
deberd considerarse:

— el espacio para que los viajeros esperen en el andén sin riesgo de abarrotamiento
— el espacio para que los viajeros desciendan de los trenes sin chocar con obstdculos
— el espacio para desplegar un dispositivo de embarque de personas con movilidad reducida

— la distancia desde el borde del andén que los viajeros necesitan para estar a salvo de los efectos
aerodindmicos de los trenes que circulen (la «zona de peligro»).

En espera del acuerdo sobre los pardmetros aplicables al acceso de las personas con movilidad reducida y los
efectos aerodindmicos, la anchura 1til del andén continda siendo una cuestion pendiente y, por tanto, se aplican
al respecto las normas nacionales.

Altura de los andenes
Lineas de las categorias I, I y III

La altura nominal del andén por encima del plano de rodadura serd bien 550 mm bien 760 mm, a menos que
se especifique otra cosa en el apartado 7.3.

Las tolerancias perpendiculares al plano de rodadura con referencia al posicionamiento nominal relativo entre
la via y el andén son - 30 mm/+ 0 mm.

Distancia del eje de la via

Para los bordes de los andenes situados a las alturas nominales, la distancia nominal L desde el eje de la via
paralelo al plano de rodadura se obtendrd a partir de la férmula:

3750 g-1435
L (mm)=1650 +T+gT

Donde R es el radio de la via en metros y g, el ancho de via en milimetros.
Esta distancia se respetard a partir de la altura por encima de los 400 mm sobre el plano de rodadura.

Las tolerancias para el posicionamiento de los bordes del andén o su mantenimiento se adoptaran de tal modo
que la distancia L no se reduzca en ninglin caso y no se aumente en mas de 50 mm.

Trazado de la via a lo largo del andén
Lineas de la categoria I

La via adyacente a los andenes serd preferiblemente recta y no podrd tener en ningtn punto un radio de menos
de 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Lineas de las categorias II y III

Si no se pueden alcanzar los valores prescritos en el apartado 4.2.20.4 debido al trazado de la via (por ejemplo,
R < 500 m), las alturas y distancias de los bordes de los andenes se proyectardn con valores compatibles con el
trazado y con las normas sobre gdlibo descritas en el apartado 4.2.3.

Prevencion de descargas eléctricas en los andenes
Lineas de las categorias I, I y III

La prevencion de descargas eléctricas en los andenes estd asegurada por la ETI de energia del ferrocarril de alta
velocidad en sus disposiciones sobre proteccion en relacion con los sistemas de linea de contacto.

Caracteristicas relacionadas con el acceso de las personas con movilidad reducida

Lineas de las categorias I, Il y IIl

Los requisitos para las personas con movilidad reducida se establecen en la ETI sobre personas con movilidad
reducida.

Seguridad contra incendios y seguridad en los tiineles

Los requisitos sobre proteccion contra incendios se establecen en diversas Directivas, por ejemplo, la Direc-
tiva 89/106/CEE de 21 de diciembre de 1988.

Los requisitos sobre seguridad en los tineles se establecen en la ETI sobre seguridad en los tdneles.

Acceso o intrusion en las instalaciones de las lineas
A fin de limitar los riesgos de colisién entre los vehiculos de carretera y los trenes, las lineas de alta velocidad de

la categoria I no tendrdn pasos a nivel abiertos al trafico por carretera. En las lineas de las categorfas 11 y III se
aplicardn las normas nacionales.

Asimismo, mediante normas nacionales, podrdn tomarse otras medidas destinadas a evitar los accesos e
intrusiones indeseables de personas, animales o vehiculos en el dmbito de las infraestructuras ferroviarias.
Espacio lateral para los viajeros y el personal de a bordo en caso de evacuacion fuera de las estaciones
Espacio lateral a lo largo de las vias

En las lineas de la categorfa I, se dispondrd un espacio a lo largo de cada via abierta a los trenes de alta velocidad
para que los viajeros puedan salir por el lado opuesto a las vias adyacentes, si éstas permanecen en explotacién

durante la evacuacion del tren. En las estructuras que soporten las vias, el lado del espacio lateral opuesto a las
vias contard con una barrera de seguridad que permita a los viajeros salir sin caerse de la estructura.

En las lineas de las categorfas Il y III, deberd crearse un espacio lateral similar donde sea razonablemente
realizable. Cuando no pueda crearse un espacio, se informara de esta circunstancia a las empresas ferroviarias
menciondndola en el «Registro de las infraestructuras» de la linea.

Pasillos de evacuacion en tdneles

Los requisitos sobre pasillos de evacuacion en los tineles se establecen en la ETI sobre seguridad en los tdneles.

Indicadores de distancia

Se pondrdn indicadores de distancia a intervalos regulares a lo largo de la via. La colocacién de estos
indicadores se ajustard a las normas nacionales.

Vias de estacionamiento y otras zonas de muy baja velocidad

Longitud

Las vias de estacionamiento destinadas a los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad tendrdn una longitud dtil suficiente para alojar estos trenes.
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4.2.25.2

42253

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.3

4.2.26.5

4.2.27

Gradiente

Los gradientes de las vias de estacionamiento destinadas al estacionamiento de los trenes no deberdn exceder de
2,5 mm/m.

Radio de las curvas
En las vias en que los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad sélo
puedan circular a baja velocidad (vias de las estaciones y vias de apartado, vias de dep0sito), el radio minimo de

disefio de las vias en trazado en planta no deberd ser inferior a 150 m. Los trazados en planta de las vias que
comprendan contracurvas sin tramos de via recta entre ellas se proyectardn con un radio superior a 190 m.

Si el radio de cualquiera de las curvas es igual o inferior a 190 m, deberd haber entre las curvas un tramo de via
recta de, como minimo, 7 m.

El perfil longitudinal de las vias de estacionamiento de servicio no deberd incluir curvas con radios inferiores a
600 m en metros en acuerdo convexo y 900 m en acuerdo céncavo.

Los medios para mantener los valores en servicio se establecen en el plan de mantenimiento.

Instalaciones fijas que presten servicio a los trenes
Descarga de lavabos

En caso de que se utilice una carretilla de descarga de lavabos, deberd preverse una distancia minima entre ejes
de 6 metros respecto a la via adyacente, con una pista de circulacién para las carretillas.

Las caracteristicas de las instalaciones fijas de descarga de lavabos deben ser compatibles con las caracteristicas
del sistema de lavabo hermético especificado en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Medios de limpieza externa del tren

Cuando se utilicen mdquinas de lavar, éstas deberdn poder limpiar los lados exteriores de los trenes de un piso o
de dos entre las siguientes alturas:

— 1000 a 3500 mm para trenes de un piso
— 500 a 4 300 para trenes de dos pisos.
Los trenes deberdn poder pasar por la instalacion de lavado a una velocidad entre 2 y 6 km/h.

Equipo de aprovisionamiento de agua

El equipo fijo para el aprovisionamiento de agua en la red interoperable serd abastecido con agua potable que
cumpla los requisitos de la Directiva 98/83/CE.

El modo de funcionamiento de este equipo asegurard que el agua suministrada al final del dltimo elemento de la
parte fija de la instalacion tiene la calidad especificada en esta misma Directiva.

Equipo de aprovisionamiento de arena

El equipo fijo de aprovisionamiento de arena serd compatible con las caracteristicas del sistema de enarenado
especificado en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Este equipo suministrard la arena especificada en la ETI de control-mando y sefializacion del ferrocarril de alta
velocidad.

Abastecimiento de combustible

El equipo de abastecimiento de combustible serd compatible con las caracteristicas del sistema de combustible
especificado en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Este equipo suministrard el combustible especificado en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta
velocidad.

Lanzamiento de balasto

Cuestién pendiente
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Especificacion funcional y técnica de las interfaces

Con respecto a la compatibilidad técnica, las interfaces del dmbito de infraestructura con los demds subsistemas

son las siguientes:

Interfaces con el subsistema de material rodante

Interfaz

Referencia a la ETI de infraestructura
de la alta velocidad

Referencia a la ETI de material rodante
de la alta velocidad

Gélibo
Gélibo de la infraestructura

4.2.3 gilibo minimo de la
infraestructura

4.2.3.1 Galibo cinematico

4.2.3.3. Parametros del material
rodante que influyen en
los sistemas de vigilancia
del tren basados en tierra

Gradientes

4.2.5 rampas y pendientes
maximas,

4.2.3.6 Gradientes maximos

4.2.4.7 Rendimiento de frenado en
rampas y pendientes pro-
nunciadas

Radio minimo

4.2.6 Radio de curva minimo
4.2.8 Insuficiencia de peralte

4.2.3.7 Radio minimo de curva

Conicidad equivalente

4.2.9 Conicidad equivalente

4.2.11 Inclinacién del carril

5.3.1.1 Perfil de la cabeza del
carril

4.2.3.4 Comportamiento dina-
mico del material rodante
4.2.3.4.7 Valores proyectados para
los perfiles de rueda

Resistencia de la via

4.2.13 Resistencia de la via

4.2.3.2 Carga estatica por eje
4.2.4.5 Freno de Foucault

Geometria de la via, cuyas
caracteristicas definen las condi-
ciones de funcionamiento de las
suspensiones de los vehiculos

4.2.10 Calidad geométrica de la
via y limites de defectos
aislados

4.2.3.4 Comportamiento dind-
mico del material rodante
4.2.3.4.7 Valores proyectados para
los perfiles de rueda

Compatibilidad geométrica de los
¢jes montados con los aparatos de
via

4.2.12.3 Aparatos de via

4.2.3.4 Comportamiento dind-
mico del material rodante
4.2.3.4.7 Valores proyectados para
los perfiles de rueda

Efectos aerodindmicos reciprocos
entre los obstaculos fijos y los
vehiculos, y entre los propios
vehiculos en caso de cruce

4.2.4 Distancia entre ejes de vias

4.2.14.7 Acciones aerodindmicas
de los trenes que circu-
len por estructuras al
lado de la via

4.2.6.2 Cargas aerodindmicas del
tren en campo abierto

Variaciéon maxima de la presion en
los taneles.

4.2.16: Variacion méxima de la
presion en los tiineles.

4.2.6.4 Variaciones médximas de la
presion en los tineles.

Vientos transversales

4.2.17 Efecto de los vientos

4.2.6.3 Vientos transversales

transversales
Accesibilidad 4.2.20.4 Altura del andén 4.2.2.4.1 Acceso (cuestion pen-
4.2.20.5 Distancia del eje de la diente)
via 4.2.2.6 Cabina del conductor
4.2.20.2 Longitud util del andén | 4.2.3.5 Longitud maxima del tren
Andenes 4.2.20.8 Caracteristicas relacio- 4.2.7.8 Transporte de personas

nadas con el acceso de
las personas con movi-
lidad reducida
4.2.20.4 Altura de los andenes
4.2.20.5 Distancia del eje de la
via

con movilidad reducida.

Seguridad contra incendios y
seguridad en los tiineles

4.2.21: Seguridad contra incen-
dios y seguridad en los
tineles

4.2.7.2 Seguridad contra incen-
dios.
4.2.7.12 Especificacion particular
para taneles

Vias de estacionamiento y otras
zonas de muy baja velocidad (radio
minimo)

4.2.25 Vias de estacionamiento y
otras zonas de muy baja
velocidad

4.2.3.7 Radio minimo de curva

Instalaciones fijas que presten ser-
vicio a los trenes

4.2.26

4.2.9 Prestacion de servicios
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Interfaz

Referencia a la ETI de infraestructura
de la alta velocidad

Referencia a la ETI de material rodante
de la alta velocidad

Lanzamiento de balasto

4.2.27 Lanzamiento de balasto

4.2.3.11 Lanzamiento de balasto

Proteccion del personal contra los

4.4.3: Proteccion del personal

4.2.6.2.1 Cargas aerodindmicas

efectos aerodindmicos

contra los efectos aero-
dindmicos

sobre los trabajadores de
la via a lo largo de la
linea.

Ropa reflectante para los trabaja- | 4.7
dores

Condiciones de salud y
seguridad

4.2.7.1.1 Luces de cabeza

Interfaces con el subsistema de energia

Interfaz

Referencia a la ETI de
infraestructura de la alta
velocidad

Referencia a la ETI de energia de la
alta velocidad

Caracteristicas eléctricas

4.2.18: Caracteristicas eléc-
tricas

4.7.3 Disposiciones sobre
proteccién en relaciéon
con el circuito de
retorno de corriente

Interfaces con el subsistema de control-mando y sefializacién

Interfaz

Referencia a la ETI de
infraestructura de la alta
velocidad

Referencia a la ETI de control-
mando y sefializacion

Gilibo del obstdculo para instalaciones de
control-mando y sefializacién

4.2.3 Galibo minimo de la
infraestructura

4.2.5 Interfaces por aire ETCS
y EIRENE
4.2.16 Visibilidad de los
objetos de control-
mando en tierra

Transmision de corrientes de sefializacion por
la via

4.2.18 Caracteristicas eléc-
tricas

4.2.11 Compatibilidad con
los sistemas de detec-
cién de trenes situa-
dos en tierra

Anexo 1 apéndice 1Impe-

dancia entre ruedas

Equipo de aprovisionamiento de arena

4.2.26.4 Equipo de aprovi-
sionamiento de
arena

Anexo A, apéndice 1, sec-
cién 4.1.4 Calidad de la arena

Uso de frenos de Foucault

4.2.13 Resistencia de la via

Anexo A, apéndice 1, sec-
cién 5.2 Uso de frenos eléc-
tricos/magnéticos

Interfaces con el subsistema de explotacion

Interfaz

Referencia a la ETI de
infraestructura de la alta

Referencia a la ETI de explotacion
de la alta velocidad

velocidad

Espacio lateral para los viajeros y el personal | 4.2.23 4.2.1.3 Documentacién para

de a bordo en caso de evacuacion fuera de las personal no conduc-

estaciones tor de la empresa

ferroviaria

Ejecucién de obras 4.4.1 Subapartado 4.2.3.6 Funcio-
namiento degradado

Avisos dados a las empresas ferroviarias 4.4.2 Subapartado 4.2.1.2.2.2
Documentacién para con-
ductores
Subapartado 4.2.3.6 Funcio-
namiento degradado
Subapartado 4.2.3.4.1 Ges-
tion del trafico

Resistencia de la via Lineas de categorfa I 42.13.1 4.2.2.6.2 Rendimiento de

(sistema de frenado que disipa la energia frenado

cinética en forma de calor en el carril)

Competencias profesionales 4.6 4.6.1
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4.3.5

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Interfaces con la ETI de seguridad en los tiineles ferroviarios

. Referencia a la ETI de Referencia a la ETI de seguridad
Interfaz infraestructura de la alta los taneles f S
velocidad en los tuneles ferroviarios.
Inspeccion de la situacion del tinel 4.5.1. Plan de manteni- 4.5.1. Plan de mantenimiento
miento
Pasillos de evacuacion 4.2.23.2. Andenes de 4.2.2.7. Pasillos de evacua-
emergencia en cion
tineles

Normas de explotacién
Ejecucién de obras

En determinadas situaciones de obras programadas con antelacion, puede ser necesario incumplir
temporalmente las especificaciones del dmbito de infraestructura y sus componentes de interoperabilidad
definidas en los capitulos 4 y 5 de la ETL

En este caso, el administrador de la infraestructura definird las condiciones de explotacién excepcionales que se
requieran para asegurar la seguridad (por ejemplo, restricciones de la velocidad, carga por eje, gélibo de la
infraestructura).

Se aplicardn las siguientes disposiciones generales:

— las condiciones de explotacion excepcionales que no se ajusten a la ETI serdn temporales y estardn
previstas,

— las empresas de transporte ferroviario que exploten servicios en la linea deben ser avisadas de estas
excepciones temporales y de su situacion geogréfica, naturaleza y medios de sefializacion.

En la ETI de explotacion del ferrocarril de alta velocidad se establecen disposiciones especificas sobre la
explotacion.

Avisos dados a las empresas ferroviarias

El administrador de la infraestructura informard a las empresas ferroviarias de las restricciones temporales de
prestaciones que afecten a la infraestructura debidas a sucesos no previsibles.

Proteccion del personal contra los efectos aerodindmicos

El administrador de la infraestructura definird los medios para la proteccidn de los trabajadores contra los
efectos aerodindmicos.

Para los trenes que cumplan la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, el administrador de la
infraestructura tendrd en cuenta la velocidad real de los trenes y el valor limite mdximo de los efectos
aerodindmicos fijados (para una velocidad igual a 300 kmj/h) por la ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad, secciéon 4.2.6.2.1.

Normas de mantenimiento
Plan de mantenimiento

El administrador de la infraestructura tendrd, para cada linea de alta velocidad, un plan de mantenimiento que,
como minimo, incluya:

— un conjunto de valores limite;

—  una declaracion sobre los métodos, las competencias profesionales de la plantilla y el equipo de seguridad
de proteccion personal que debe utilizarse;

— las normas que deben aplicarse para la proteccion del personal que trabaje en la via o en sus
inmediaciones;

—  los medios empleados para comprobar el respeto de los valores en servicio;

—  las medidas adoptadas (reduccién de la velocidad, plazos de reparacién) en caso de superacion de los
valores prescritos;
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4.6

4.7

4.8

5.1

en relacién con los siguientes elementos:

—  peralte, citado en 4.2.7,

—  calidad geométrica de la via, citada en 4.2.10;

—  aparatos de via, citados en 4.2.12;

—  borde del andén, citado en 4.2.20;

—  inspeccién de la situacién de los tineles segin lo dispuesto en la ETI sobre seguridad en los taneles;

—  radio de curva de vias de estacionamiento, citado en 4.2.25.3.

Requisitos de mantenimiento

Los procedimientos técnicos y los productos utilizados en el mantenimiento no deben constituir un peligro
para la salud humana ni rebasar los niveles de nocividad admisibles para el medio ambiente.

Puede considerarse que se cumplen estos requisitos cuando se acredite la conformidad de los procedimientos y
productos con la normativa nacional.

Competencias profesionales

Las competencias profesionales necesarias para el personal de mantenimiento del subsistema de infraestructura
se detallardn en el plan de mantenimiento (véase la seccion 4.5.1).

Las competencias profesionales necesarias para la explotacion del subsistema de infraestructura se tratan en la
ETI de explotacion y gestion del trifico del ferrocarril de alta velocidad.

Condiciones de salud y seguridad

Las condiciones de salud y seguridad se tratan mediante el cumplimiento de los requisitos establecidos en la
seccion 4.2, especialmente en las subsecciones 4.2.16 (variacién méxima de la presién en los tdneles), 4.2.18
(caracteristicas eléctricas), 4.2.20 (andenes), 4.2.26 (instalaciones fijas que prestan servicio a los trenes) y 4.4
(normas de explotacion).

Ademés de los requisitos especificados en los planes de mantenimiento (véase la seccién 4.5.1), deberdn
tomarse precauciones para garantizar la salud y un alto nivel de seguridad del personal de mantenimiento,
especialmente en la zona de la via, de conformidad con la normativa europea y nacional.

El personal dedicado al mantenimiento del subsistema de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad,
cuando trabaje en la via o en sus inmediaciones, llevard ropa reflectante con la marca CE.

Registro de infraestructura

Con arreglo al articulo 22, letra a), de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el
Registro de infraestructura indicard las caracteristicas principales del &mbito de infraestructura o de la parte
correspondiente de éste y su correlacién con las caracteristicas prescritas por la ETI de material rodante del
ferrocarril de alta velocidad.

En el anexo D de la presente ETI se especifica qué informacion sobre el dmbito de infraestructura deberd
incluirse en este registro. La informacion necesaria para otros subsistemas que debe incluirse en el registro se
establece en las ETI correspondientes.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

Definicion

Con arreglo al articulo 2, letra d), de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE:

Los componentes de interoperabilidad son «todo componente elemental, grupo de componentes, subconjunto

o conjunto completo de materiales incorporados o destinados a ser incorporados en un subsistema, del que
dependa directa o indirectamente la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.
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5.3.1.1

Soluciones innovadoras

omo se indica en la seccion 4.1 de esta , las soluciones innovadoras pueden exigir nuevas especificacione:
C se ind las 4.1 de esta ETI, las sol s d d s especifi s
y/o nuevos métodos de evaluacion. Estas especificaciones y métodos de evaluacién se elaborardn mediante el
procedimiento descrito en la seccidn 6.1.4.

Soluciones novedosas para el subconjunto via

Los requisitos de las secciones 5.3.1, 5.3.2 y 5.3.3 se basan en un modelo tradicional de via con balasto con
carril Vignole (fondo plano) sobre traviesas de hormigén y sujeciones que proporcionan resistencia al
deslizamiento longitudinal apoydndose en el patin del carril. Sin embargo, pueden cumplirse los requisitos del
capitulo 4 utilizando otro modelo de via. Los componentes de interoperabilidad incorporados a estos modelos
alternativos de via se denominan componentes de interoperabilidad novedosos. En el capitulo 6 se especifica el
procedimiento de evaluacion de estos componentes.

Lista de componentes

A los fines de la presente especificacion técnica de interoperabilidad, s6lo los siguientes elementos de
interoperabilidad, componentes elementales o subconjuntos de la via, se declaran «componentes de
interoperabilidad».

— el carril (5.3.1),

—  los sistemas de sujecion del carril (5.3.2),

— las traviesas y soportes de la via (5.2.3),

—  los aparatos de via (5.3.4).

—  los conectores para el aprovisionamiento de agua (5.3.5).

En los puntos siguientes se describen, para cada uno de estos componentes, las especificaciones aplicables.

Prestaciones y especificaciones de los componentes
Carril
Lineas de las categorias I, Il y IIl

Las especificaciones intrinsecas del componente de interoperabilidad «carril> son las siguientes:
—  perfil de la cabeza del carril

—  la masa lineal de disefio

— la clase de acero

Perfil de la cabeza de carril

a)  Via corriente

El perfil de la cabeza de carril, se seleccionard de entre la gama establecida en EN 13674-1:2003 anexo A
o bien serd el perfil 60 E2 definido en el anexo F de la presente ETL

En la seccion 4.2.9.2 de la presente ETI se establecen los requisitos para que el perfil de la cabeza de carril
respete la conicidad equivalente.

b)  Aparatos de via

El perfil de la cabeza de carril, se seleccionard de entre la gama establecida en EN 13674-2:2003 anexo A
o bien serd el perfil 60 E2 definido en el anexo F de la presente ETL

¢)  Perfiles de la cabeza de carril novedosos para via corriente
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5.3.1.2

5.3.1.3

Los modelos de perfiles de la cabeza de carril novedosos» (definidos en la seccién 6.1.2) para via
corriente comprenderan:

—  una inclinacién lateral del flanco de la cabeza comprendida entre 1/20 y 1/17,2 con respecto al eje
vertical de la cabeza; siendo la distancia vertical entre la parte superior de esta inclinacién lateral y
la parte superior del carril inferior a 15 mm,

—  seguida hacia la cara superior por una sucesién de curvas tangenciales de radios en aumento
progresivo de, como minimo, 12,7 mm a, como minimo, 250 mm en el ¢je vertical de la cabeza de
carril.

La distancia horizontal entre la parte superior del carril y el punto tangente estard entre 33,5 mm y

36 mm.

 33.5-36
i 1
|
i

R>12.7 :
2 | 10

|3 v 1 Parte superior del rail

| N 2 Punto tangente

i 1o 3 Inclinacién lateral entre 1:20 y 1:17.2
! 4 Eje vertical de la cabeza de carril
I
i
I
I
|
£l

Masa lineal de disefio

La masa lineal de disefio deberd ser superior a 53 kg/m.

Clases de acero

a)  Via corriente
La clase de acero del carril se ajustard a la norma EN13674-1:2003 capitulo 5.
b)  Aparatos de via

La clase de acero del carril se ajustard a la norma EN13674-2:2003 capitulo 5.

Sistemas de sujecion del carril

Las especificaciones aplicables al sistema de sujecién del carril en via corriente y aparatos de via son las
siguientes:

a) la resistencia minima al deslizamiento longitudinal del carril en el sistema de sujecion se ajustard a la
norma EN13481-2:2002;

b)  laresistencia a las cargas repetidas serd al menos la misma que la exigida para las vias principales segtn la
norma EN 13481-2:2002;

¢) la rigidez dindmica de la placa de asiento del carril no excederd de 600 MN/m en sistemas de sujecién
sobre traviesas de hormigén;

d)  laresistencia eléctrica minima requerida es 5 kQ, medida con arreglo a la norma EN 13146-5; se permite
que el administrador de infraestructura imponga una resistencia superior cuando asi lo exijan
determinados sistemas de control-mando y sefializacion.



19.3.2008 Diario Oficial de la Unién Europea

L 77/41

533

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Traviesas y soportes de via

Las especificaciones aplicables al componente de interoperabilidad «traviesas de hormigén» utilizado en las vias
con balasto descritas en 6.2.5.1 son las siguientes:

a)  la masa de las traviesas de hormigdn en via corriente serd, al menos, 220 kg;

b)  la longitud minima de las traviesas de hormigén en via corriente deberd ser, al menos, 2,25 m.

Aparatos de via

Los aparatos de via contienen los componentes de interoperabilidad mencionados anteriormente.

Sin embargo, deberdn evaluarse sus caracteristicas de disefio propias para confirmar que cumplen los requisitos
de las siguientes secciones de la presente ETL

a)  4.2.12.1 Dispositivos de deteccidn y encerrojamiento
b)  4.2.12.2 Utilizacién de las puntas moviles

¢)  4.2.12.3 Caracteristicas geométricas

Conectores para el aprovisionamiento de agua.

Los conectores para el aprovisionamiento de agua serdn compatibles con la conexién de entrada descrita en la
ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

EVALUACION DE LA CONFORMIDAD Y/O DE LA IDONEIDAD PARA EL USO DE LOS
COMPONENTES Y VERIFICACION DE LOS SUBSISTEMAS

Componentes de interoperabilidad
Procedimientos de evaluacién de la conformidad y de la idoneidad para el uso

El procedimiento de evaluacién de la conformidad y/o de la idoneidad para el uso de los componentes de
interoperabilidad, tal como se definen en el capitulo 5 de la presente ETI, deberd realizarse aplicando los
modulos definidos en el anexo C de la presente ETI

Siempre que asi lo exijan los médulos descritos en el anexo C de la presente ETI, la evaluacién de la
conformidad y de la idoneidad para el uso de un componente de interoperabilidad serd tramitada por el
organismo notificado, al cual el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad hayan solicitado dicha
evaluacion. El fabricante de un componente de interoperabilidad o su mandatario establecido en la Comunidad
expedird una declaracién CE de conformidad o una declaracién CE de idoneidad para el uso, con arreglo al
articulo 13, apartado 1, y al anexo IV, seccién 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/
50/CE, antes de comercializar el componente de interoperabilidad.

La conformidad o la idoneidad para el uso de cada componente de interoperabilidad se evaluard teniendo en
cuenta tres criterios:

Concordancia con los requisitos del subsistema

El componente de interoperabilidad se utilizard como un componente del subsistema que se evaluard segtin la
seccion 6.2 de la ETL Su uso en un subconjunto no impedird el cumplimiento del subsistema de infraestructura
en el que esté previsto que se utilice con los requisitos establecidos en el capitulo 4 de la ETL

Compatibilidad con otros componentes de interoperabilidad y otros componentes del subsistema con los que
esté previsto que tenga interfaces.

Cumplimiento de requisitos técnicos especificos.

El cumplimiento de requisitos técnicos especificos se establece, en su caso, en el capitulo 5 de la ETL
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Definicién de componentes de interoperabilidad «establecidos», novedosos» e «<innovadores».

Se entiende por componente de interoperabilidad «establecido» el que cumple las siguientes condiciones:
a)  cumple las prestaciones especificadas en el capitulo 5 de la presente ETI;
b)  cumple las normas europeas aplicables;

¢) es compatible con otros componentes de interoperabilidad en el tipo concreto de subconjunto en el que
estd previsto que se utilice;

d) el tipo concreto de subconjunto en el que estd previsto que se utilice cumple las prestaciones
especificadas en el capitulo 4 de la presente ETI, en la medida en que sean aplicables a este subconjunto;

Se entiende por componente de interoperabilidad «novedoso» el que cumple las siguientes condiciones:

e) no cumple uno o mds de los requisitos establecidos en a), b) o ¢) para los componentes de
interoperabilidad «establecidos»;

f) el tipo concreto de subconjunto en el que estd previsto que se utilice cumple las prestaciones
especificadas en el capitulo 4 de la presente ETI, en la medida en que sean aplicables a este subconjunto;

Los tinicos componentes de interoperabilidad «<novedosos» son: el carril, los sistemas de sujecién del carril, las
traviesas y los soportes de la via.

Se entiende por componente de interoperabilidad «innovador» el que cumple las siguientes condiciones:

g) el tipo concreto de subconjunto en el que estd previsto que se utilice no cumple las prestaciones
especificadas en el capitulo 4 de la presente ETI, en la medida en que sean aplicables a este subconjunto.

Procedimientos que deben aplicarse para los componentes de interoperabilidad «establecidos» y «novedosos»
En el cuadro siguiente se indican los procedimientos que deben seguirse para los componentes de

interoperabilidad «establecidos» y «novedosos» segin se comercialicen antes o después de la publicacion de la
presente ETL.

Componentes establecidos Componentes novedosos
Comercializados en el mercado comunitario | Procedimiento E1 Procedimiento N1
antes de la publicacién de la presente version
de la ETI
Comercializados en el mercado comunitario | Procedimiento E2 Procedimiento N2
después de la publicacion de la presente
version de la ETI

Un ejemplo de componente de interoperabilidad en el que se aplicarfa el procedimiento N1 es un perfil de carril
ya comercializado en el mercado comunitario que no esté actualmente documentado en la norma EN 13674-
1:2003.

Procedimientos que deben aplicarse para los componentes de interoperabilidad «innovadores»

Las soluciones innovadoras para la interoperabilidad requieren nuevas especificaciones y/o nuevos métodos de
evaluacion.

Cuando una solucién propuesta para un componente de interoperabilidad sea innovadora, tal como se define
este término en la seccién 6.1.2, el fabricante especificard las desviaciones con respecto a la secciéon
correspondiente de la ETL. La Agencia Ferroviaria Europea ultimard las especificaciones funcionales y de interfaz
de los componentes, segiin convenga, y elaborard los métodos de evaluacion.

Las especificaciones funcionales y de interfaz y los métodos de evaluacion adecuados se incorporardn a la ETI
en el proceso de revision. Tan pronto como se publiquen estos documentos, el fabricante o su mandatario
autorizado en la Comunidad podrdn elegir el procedimiento de evaluacién de los componentes de
interoperabilidad, segtin lo especificado en la seccion 6.1.5.

La solucién innovadora podrd utilizarse antes de su incorporacién a la ETI, previa entrada en vigor de una
Decision de la Comisién adoptada de acuerdo con el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la
Directiva 2004/50/CE.
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6.1.6.1

6.1.6.2

Aplicacion de los médulos

Para el dmbito de infraestructura, se utilizardn los siguientes modulos de evaluacién de la conformidad de los
componentes de interoperabilidad:

A Control interno de la fabricacion

Al Control interno de la fabricacion con vigilancia de la verificacion final

B Examen de tipo

D Sistema de gestion de la calidad de la produccion

F Verificacion de los productos

H1 Sistema de gestion de la calidad total

H2 Sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio

\% Validacién de tipo mediante experiencia en servicio (idoneidad para el uso).

En el cuadro a continuacion se muestran los médulos que pueden elegirse para cada uno de los procedimientos
indicados anteriormente con el fin de evaluar la conformidad de los componentes de interoperabilidad. Los

modulos de evaluacion se definen en el anexo C de la presente ETL

Procedimientos Carril Sujeciones Traviese(lise );{saoportes Aparatos de via
E1 (% Al o H1 Al o H1
E2 B+DoB+Fo
H1
N1 B+D+VoB+F+VoHl+V
N2 B+D+VoB+F+VoH2+V

(*)  En el caso de los productos «establecidos» comercializados en el mercado antes de la publicacién de la presente version de
la ETI, se considera que el tipo ha sido aprobado y, por tanto, no es necesario el examen de tipo (mddulo B). Sin embargo,
el fabricante acreditard que los ensayos y verificaciones de los componentes de interoperabilidad han dado resultagos
positivos para aplicaciones anteriores en condiciones comparables y estdn en conformida(f con los requisitos de la presente
ETL En este caso, estas evaluaciones seguirdn siendo vélidas para la nueva aplicacion, Si no se puede demostrar que la
solucién ha obtenido resultados positivos anteriormente, se aplicard el procedimiento E2.

En el caso de componentes de interoperabilidad «novedosos», la comprobaciéon de que las caracteristicas
intrinsecas y la idoneidad para el uso del componente evaluado se ajustan a los requisitos correspondientes del
capitulo 4, que describe las funciones que debe prestar el componente en su subsistema, correrd a cargo de un
organismo notificado nombrado por el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad. Dicho
organismo también evaluard el rendimiento del producto en condiciones de servicio.

Las propiedades y especificaciones del componente que contribuyan a los requisitos especificados para el
subsistema, asi como sus interfaces, deberdn describirse integramente en el expediente técnico del componente
de interoperabilidad, durante la verificacion inicial, para permitir una evaluacién posterior como componente
del subsistema.

La evaluacion de la conformidad de los componentes de interoperabilidad «establecidos» e «innovadores» deberd
referirse a las fases y las caracteristicas indicadas en los cuadros del anexo A.

Métodos de evaluacién de los componentes de interoperabilidad

Componentes de interoperabilidad sujetos a otras Directivas comunitarias

El articulo 13, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, dispone que «Si
alguno de los componentes de interoperabilidad es objeto de otras directivas comunitarias sobre otros aspectos,

la declaraciéon “CE” de conformidad o de idoneidad para el uso indicard, en ese caso, que dichos componentes
de interoperabilidad cumplen también las exigencias de las citadas directivas.»

Evaluacion del sistema de sujecién

La declaracion CE de conformidad ird acompafiada de una declaracion en la que se especifique:

—  la combinacién de carril, inclinacién del carril, asiento del carril (y su gama de rigidez) y tipo de traviesas
o soportes de via con los que puede usarse el sistema de sujecion;

— la resistencia eléctrica real que aporta el sistema de sujecién (la seccién 5.3.2 exige una resistencia
eléctrica minima de 5 kQ. Sin embargo, puede requerirse una resistencia eléctrica superior para asegurar
la compatibilidad con el sistema de control-mando y sefializacion elegido.
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6.1.6.3

6.2

6.2.2

Validacion de tipo mediante experiencia en servicio (idoneidad para el uso).

Cuando se aplique el médulo V, la evaluacién de la idoneidad para el uso se hara:
—  con las combinaciones declaradas de componentes de interoperabilidad e inclinacién del rail,

—  en una linea en que la velocidad de circulacién de los trenes mds rapidos sea de, al menos, 160 km/h y la
carga por eje mds pesada del material rodante de al menos 170 kN,

— con al menos 1/3 de los componentes de interoperabilidad instalados en curvas (no aplicable a los
aparatos de via),

— la duracién del programa de validacion (periodo de ensayo) serd la necesaria para un trifico de
20 millones de toneladas brutas y nunca serd inferior a 1 afio.

En caso de que la evaluacion de la conformidad pueda llevarse a término de manera mds eficaz por referencia a
registros de mantenimiento histéricos, se permite al organismo notificado utilizar los registros que le facilite el
administrador de infraestructura o la entidad contratante con experiencia en el uso del componente de
interoperabilidad.

Subsistema de infraestructura
Disposiciones generales

A peticion de la entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, el organismo notificado
procederd a la verificacion CE del subsistema de infraestructura con arreglo al articulo 18 y al anexo VI de la
Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, y conforme a lo dispuesto en los médulos
pertinentes, tal como se precisa en el anexo C de la presente ETL.

Si la entidad contratante puede demostrar que los ensayos o las verificaciones de un subsistema de
infraestructura han resultado positivos con ocasion de solicitudes anteriores de un modelo en circunstancias
similares, el organismo notificado tendrd en cuenta estos ensayos o verificaciones para la evaluacién de la
conformidad.

La evaluacion de la conformidad del subsistema de infraestructura deberd referirse a las fases y caracteristicas
indicadas con una X en el anexo B1 de la presente ETL

Cuando segtin lo dispuesto en el capitulo 4 se requiera la utilizacién de normas nacionales, la correspondiente
evaluacion de la conformidad se realizard de acuerdo con los procedimientos establecidos bajo la
responsabilidad del Estado miembro afectado.

La entidad contratante debera redactar la declaracion CE de verificacion para el subsistema Infraestructura de
conformidad con el articulo 18 y el anexo V de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

Reservado
Soluciones innovadoras

Si un subsistema incorpora un subconjunto en el que no estd previsto que se cumplan las prestaciones
especificadas en el capitulo 4 de la presente ETI, se clasificard como «nnovador».

Las soluciones innovadoras para la interoperabilidad requieren nuevas especificaciones y/o nuevos métodos de
evaluacion.

Cuando el subsistema de infraestructura incluya una solucién innovadora, la entidad contratante especificard las
desviaciones de la seccion correspondiente de la ETI.

La Agencia Ferroviaria Europea ultimard las especificaciones funcionales y de interfaz de esta solucién, segin
convenga, y elaborard los métodos de evaluacion.

Las especificaciones funcionales y de interfaz y los métodos de evaluacion adecuados se incorporardn a la ETI
en el proceso de revision. Tan pronto como se publiquen estos documentos, el fabricante o la entidad
contratante o su mandatario autorizado en la Comunidad podran elegir el procedimiento de evaluacion de la
infraestructura, segtin lo especificado en la presente seccion. 6.2.4.

La solucién innovadora podrd utilizarse antes de su incorporacién a la ETI, previa entrada en vigor de una
Decision de la Comisién adoptada de acuerdo con el articulo 21 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la
Directiva 2004/50/CE.



19.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 77/45

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Aplicacion de los médulos

Para el procedimiento de verificacion del subsistema de infraestructura, la entidad contratante o su mandatario
establecido en la Comunidad podrén elegir entre:

— el procedimiento de verificacion de la unidad (médulo SG) indicado en el anexo C, C.8, de la presente ETI
o

— el procedimiento de aseguramiento de la calidad completo con examen del disefio (médulo SH2)
indicado en el anexo C, C.9, de la presente ETL

Aplicacién del médulo SH2
S6lo podré elegirse el médulo SH2 cuando las actividades que intervengan en la realizacion del subsistema
proyectado que va a verificarse (disefio, fabricacion, montaje, instalacién) estén sometidas a un sistema de

calidad que englobe el disefio, la produccion, el control y los ensayos del producto acabado, y que esté
aprobado y controlado por un organismo notificado.

Aplicacion del médulo SG

En caso de que la evaluacion de la conformidad pueda llevarse a término de manera mds eficaz mediante un
coche de registro de vias, se permite al organismo notificado utilizar los resultados obtenidos con el coche de
registro de via empleado en nombre del administrador de la infraestructura o la entidad contratante. (Véase
6.2.6.2).

Soluciones técnicas que aportan una presuncion de conformidad en la fase de proyecto

Evaluacion de la resistencia de la via

Se considera que la via corriente con balasto con las caracteristicas indicadas a continuacién cumple los

requisitos establecidos en la subseccién 4.2.13.1 sobre resistencia de la via a las fuerzas longitudinales,
verticales y transversales:

— Se cumplen las condiciones aplicables a los componentes de la via definidas en el capitulo 5
«Componentes de interoperabilidad» para los componentes de interoperabilidad: carril (5.3.1), sujeciones
de carril (5.3.2) y traviesas y soportes de via (5.3.3).

—  Se utilizan traviesas de hormigén en todo el tendido, con excepcién de secciones cortas de 10 m como
méximo, separadas entre si al menos 50 m.

—  Se utilizan en todo el tendido un tipo de balasto y un perfil acordes con las normas nacionales.
—  Existen al menos 1 500 sistemas de sujecién por hilo de carril y por kilémetro de longitud.

Evaluacion de la conicidad equivalente

Se considera que la via corriente con las caracteristicas de disefio indicadas a continuaciéon cumple los requisitos
establecidos en la seccion 4.2.9.2:

—  Perfil de carril 60 E 1 definido en EN 13674-1:2003 con una inclinacién de carril de 1/20 y un ancho de
via entre 1 435 mmy 1437 mm.

—  Perfil de carril 60 E 1 definido en EN 13674-1:2003 con una inclinacién de carril de 1/40 y un ancho de
via entre 1 435 mm y 1 437 mm. (s6lo para velocidades inferiores o iguales a 280 kmjh).

—  Perfil de carril 60 E 2 definido en el anexo F de la presente ETI con una inclinacién de carril de 1/40 y un
ancho de via entre 1 435 mm y 1 437 mm.

Requisitos especiales para la evaluacién de la conformidad

Evaluacion del gdlibo minimo de la infraestructura

En espera de la publicacion de las normas armonizadas EN sobre gélibos, la documentacion técnica debe incluir

una descripcion de las normas afines que haya elegido el administrador de la infraestructura con arreglo a la
seccion 4.2.3.

La evaluacion del gélibo minimo de la infraestructura deberd hacerse utilizando los resultados de los calculos
efectuados por el administrador de la infraestructura o la entidad contratante a partir de estas normas afines.
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6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Evaluacion del valor minimo del ancho de via medio

El método de medicion del ancho de via se da en la seccién 4.2.2 de la norma EN 13848-1.2003.

Evaluacion de la rigidez de la via

Dado que los requisitos de rigidez de la via son una cuestion pendiente, no es necesaria una evaluacién a cargo
de un organismo notificado.

Evaluacion de la inclinacion del carril

La inclinacion del carril sdlo se evalda en la fase de disefio.

Evaluacion de la variacion maxima de la presién en los tineles

La evaluacién de la variacién méxima de la presion en los tineles (criterio 10 kPa) se hard utilizando los
resultados de los célculos efectuados por el administrador de la infraestructura o la entidad contratante
basdndose en todas las condiciones de funcionamiento con todos los trenes conformes con la ETI de material
rodante del ferrocarril de alta velocidad destinados a circular por el tdnel que se evalte.

Los pardmetros que se utilicen serdn tales que se respete la huella de presién caracteristica de referencia de los
trenes (definida en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad).

Las superficies de seccién transversal de referencia de los trenes interoperables que deben considerarse serdn, de
manera independiente para cada vehiculo motor o remolcado:

— 12 m? para los vehiculos disefiados para el gilibo cinemdtico de referencia GC,
— 11 m? para los vehiculos disefiados para el gilibo cinemdtico de referencia GB,
— 10 m? para los vehiculos disefiados para gélibos cinemdticos reducidos.

La evaluacion tendrd en cuenta los sistemas de construccion que reduzcan la variacién de presion (formas de
entrada en tinel, chimeneas, etc.), si los hay, asi como la longitud del tinel.

Evaluacion del ruido y las vibraciones

No se requiere evaluacién por el organismo notificado.

Evaluacién de la conformidad cuando la velocidad se utiliza como criterio de migracién

La seccion 7.2.5 permite que una linea se ponga en servicio a una velocidad inferior a la velocidad final prevista.
En esta seccion se establecen los requisitos para la evaluacién de la conformidad en estas circunstancias.
Algunos valores limite establecidos en el capitulo 4 dependen de la velocidad prevista para el itinerario.

La conformidad debe evaluarse a la velocidad final prevista; sin embargo, es admisible evaluar las caracteristicas
dependientes de la velocidad a una velocidad mds baja en el momento de la entrada en servicio.

La conformidad de las demds caracteristicas de la velocidad prevista del itinerario seguird siendo vélida.

Para declarar la interoperabilidad a esta velocidad prevista, sélo es necesario evaluar la conformidad de las
caracteristicas no respetadas temporalmente, cuando se pongan al nivel requerido.

Evaluacién del plan de mantenimiento

La seccién 4.5 obliga al administrador de la infraestructura a tener para cada linea de alta velocidad un plan de
mantenimiento para el subsistema de infraestructura. El organismo notificado confirmard que existe el plan de
mantenimiento y que incluye los aspectos enumerados en la seccién 4.5.1.

El organismo notificado no es responsable de evaluar la idoneidad de los requisitos detallados establecidos en el

plan.
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6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

Este organismo incluird una copia del plan de mantenimiento en la documentacién técnica que requiere el
articulo 18, apartado 3, de la Directiva 96/148/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

Evaluacién del subsistema de mantenimiento

El subsistema de mantenimiento se incluye en el drea funcional (véase el anexo IL1 de la Directiva 96/48/CE,
modificada por la Directiva 2004/50/CE. Por tanto, no procede la verificacién CE de este subsistema.

De acuerdo con el articulo 14, apartado 2, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE,
corresponde a los Estados miembros la evaluacion de la conformidad del subsistema de mantenimiento.

La evaluacién de la conformidad del subsistema de mantenimiento debera referirse a las fases y caracteristicas
indicadas con una X en el anexo B2 de la presente ETL

Componentes de interoperabilidad sin declaracién CE

Aspectos generales

Durante un periodo de tiempo limitado, denominado «periodo de transicién», y con cardcter excepcional, los
componentes de interoperabilidad sin declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso pueden
incorporarse a los subsistemas a condicién de que se cumpla lo dispuesto en la presente seccion.

El periodo de transicién

El periodo de transicién comenzard a partir de la fecha de entrada en vigor de la presente ETI y durard seis afios.

Una vez que haya finalizado este periodo, y con las excepciones que se permiten en la seccion 6.6.3.3, los
componentes de interoperabilidad deberdn contar con la preceptiva declaracion CE de conformidad o de
idoneidad para el uso antes de que puedan incorporarse a los subsistemas.

Certificacion de los subsistemas que incluyan componentes de interoperabilidad no certificados durante el
periodo de transicion.

Condiciones

Durante el periodo de transicion los organismos modificados podran expedir certificados de conformidad de
un subsistema, aunque algunos de los componentes de interoperabilidad incorporados a éste no estén cubiertos

por las declaraciones CE de conformidad o de idoneidad para el uso preceptivas segin lo dispuesto en la
presente ETL, siempre y cuando se cumplan los tres criterios siguientes:

— el organismo notificado ha comprobado la conformidad del subsistema con respecto a los requisitos
definidos en el capitulo 4 de la presente ETI,

— el organismo notificado ha confirmado, mediante evaluaciones adicionales, que la conformidad o la
idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad se ajusta a los requisitos del capitulo 5, y

—  los componentes de interoperabilidad no cubiertos por la preceptiva declaraciéon CE de conformidad o de
idoneidad para el uso se han usado en un sistema ya puesto en servicio en, al menos, un Estado miembro
antes de la entrada en vigor de la presente ETI.

No se preparardn declaraciones CE de conformidad o de idoneidad para el uso para los componentes de
interoperabilidad evaluados de esta manera.

Notificacién

El certificado de conformidad del subsistema indicard claramente qué componentes de interoperabilidad han
sido evaluados por el organismo notificado dentro de la verificacion del subsistema.

La declaracién CE de verificacién del subsistema indicard claramente:

—  qué componentes de interoperabilidad han sido evaluados como parte del subsistema

—  yconfirmard que estos componentes de interoperabilidad contenidos en el subsistema son idénticos a los
verificados como parte del subsistema;
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7.1.

7.2.

—  asimismo, para dichos componentes de interoperabilidad, expondrd los motivos por los que el fabricante
no aportd una declaracién CE de conformidad o de idoneidad para el uso antes de su incorporacion al
subsistema.

Implantacién durante el ciclo de vida

La produccion o la rehabilitacién o mejora del subsistema en cuestion tendrdn que haber finalizado dentro de
los seis afios del periodo de transicion. En lo que se refiere al ciclo de vida del subsistema

—  durante el periodo de transicion y
—  bajo la responsabilidad del organismo que haya expedido la declaracién CE de verificacion del subsistema,

estd permitido, para sustituciones relacionadas con el mantenimiento y como piezas de recambio del
subsistema, el uso de los componentes de interoperabilidad que no cuenten con una declaracién CE de
conformidad o de idoneidad para el uso y que sean del mismo tipo construido por el mismo fabricante.

Tras el periodo de transicion y
—  hasta que el subsistema se rehabilite, renueve o sustituya, y
—  bajo la responsabilidad del organismo que haya expedido la declaracién CE de verificacién del subsistema,

podrdn continuarse usando, para sustituciones relacionadas con el mantenimiento, los componentes de
interoperabilidad que no cuenten con una declaraciéon CE de conformidad o de idoneidad para el uso y que sean
del mismo tipo construido por el mismo fabricante.

Medidas de vigilancia

Durante el periodo de transicién los Estados miembros vigilardn:

— el nimero y tipo de componentes de interoperabilidad introducidos en el mercado dentro de su
territorio;

—  se asegurardn de que, cuando el subsistema se presente para autorizacion, se especifiquen los motivos por
los que el fabricante no ha certificado el componente de interoperabilidad; y

—  darédn a la Comision y a los demds Estados miembros informacion detallada sobre el componente de
interoperabilidad no certificado y los motivos por los que carece de certificacion.

APLICACION DE LA ETI DE INFRAESTRUCTURA
Aplicacion de la presente ETI a las lineas de alta velocidad que han de entrar en servicio

Los capitulos 4 a 6, asi como las posibles disposiciones especificas del punto 7.3, se aplican plenamente a las
lineas ubicadas en el dmbito geogréfico de la presente ETI (véase el punto 1.2) que hayan de ponerse en servicio
tras su entrada en vigor.

Aplicacién de la presente ETI a las lineas de alta velocidad ya en servicio

La estrategia descrita en la presente ETI se aplica a las lineas rehabilitadas o renovadas con arreglo a las
condiciones establecidas en el articulo 14, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva
2004/50/CE. En este contexto particular, la estrategia de migracion indica la manera en que se adaptardn las
instalaciones actuales cuando esté econdmicamente justificado hacerlo. En el caso de la ETI sobre
infraestructura se aplican los siguientes principios.

Clasificacion de las obras

La modificacién de las lineas ya existentes para lograr su conformidad con la ETI requiere importantes
inversiones y, en consecuencia, s6lo puede realizarse de forma progresiva.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Teniendo en cuenta la vida 1til previsible de las distintas partes del subsistema Infraestructura, la lista de dichas
partes, por orden descendente de dificultad para su modificacion, es la siguiente:

Ingenierfa civil:

— trazado de la linea (radio de las curvas, distancia entre ejes de vias y rampas y pendientes),
— taneles (gdlibo y seccidn transversal),

—  estructuras ferroviarias (resistencia a las cargas verticales),

—  estructuras viarias (gdlibos),

—  estaciones (andenes).

Construccion de la via;

—  explanacién

—  aparatos de via,

—  via corriente.

Otros tipos de equipo e instalaciones de mantenimiento

Pardmetros y especificaciones relativos a la ingenierfa civil

La conformidad de estos pardmetros se logrard en el curso de los proyectos importantes de ingenierfa civil para
la rehabilitacion de lineas destinados a mejorar sus prestaciones.

Los elementos de ingenierfa civil son los que presentan mds condicionamientos, ya que con bastante frecuencia
solo es posible modificarlos cuando se realizan obras de reestructuracién total (estructuras, tdneles,
movimiento de tierras).

El andlisis dindmico, si es necesario segin el punto 4.2.14.2 de la presente ETI,
— es obligatorio en caso de rehabilitacion de las lineas ya existentes,

— 1o es obligatorio en caso de renovacién de las lineas ya existentes.

Pardmetros y caracteristicas en relacién con la construccion de vias

Estos pardmetros y modificaciones no son tan cruciales en lo que respecta a las modificaciones parciales, ya sea
porque pueden modificarse de forma gradual por dreas de alcance geogréfico limitado o porque determinados
componentes pueden modificarse con independencia del conjunto al que pertenecen.

Su conformidad se logrard en el curso de los proyectos importantes de acondicionamiento de infraestructuras
destinados a mejorar las prestaciones de la linea.

Se puede reemplazar gradualmente algunos o todos los elementos de la superestructura por elementos
conformes con la ETL. En tales casos, deberd tenerse en cuenta que esos elementos, considerados por separado,
no permiten asegurar la conformidad del conjunto: la conformidad de un subsistema s6lo puede establecerse
con cardcter global, es decir, cuando todos los elementos estén conformes con la ETL

En este caso, puede ser necesario pasar por fases intermedias a fin de mantener la compatibilidad de la
superestructura con los dispositivos de otros subsistemas (control- mando y sefializacion, energfa) asi como
con la circulacion de trenes a los que no se aplique la ETL

Pardmetros y caracteristicas en relacién con otros tipos de equipo e instalaciones de mantenimiento

Su conformidad se obtendrd de acuerdo con las necesidades expresadas por las empresas que utilicen las
estaciones e instalaciones de mantenimiento correspondientes.
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7.3.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

La velocidad como criterio de migracién

Es admisible que una linea se ponga en servicio a una velocidad inferior a la velocidad final prevista. Sin
embargo, cuando éste sea el caso la linea no debe construirse de manera que inhiba la posible adopcion de la
velocidad final prevista.

Por ejemplo, la distancia entre los ejes de via serd adecuada para la velocidad final prevista pero el peralte tendrd
que ser el adecuado para la velocidad en el momento en que la linea se ponga en servicio.

En la seccidén 6.3 se establecen los requisitos para la evaluacion de la conformidad en estas circunstancias.

Casos especificos

Se autorizan los siguientes casos especificos en determinadas redes. Estos casos especificos se clasifican de la
siguiente manera:

—  (Casos «P» casos permanentes

—  Casos «T» casos temporales, en los que se recomienda llegar al sistema previsto para el afio 2020,
objetivo establecido en la Decision n® 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio
de 1996, sobre orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte,
modificada por la Decisién n°® 884/2004/CE.

Peculiaridades de la red en Alemania
Lineas de la categoria [

Casos P

Rampas y pendientes mdximas

En la linea de alta velocidad Colonia-Frankfurt (Rin-Meno), las rampas y pendientes méximas se han fijado en el
40 %.

Casos T
Ninguno
Lineas de las categorfas 11 y III
Casos P
Ninguno
Casos T

Ninguno

Peculiaridades de la red en Austria

Lineas de la categoria I

Casos P

Longitud minima de los andenes

La longitud minima de los andenes se reduce a 320 m.
Casos T

Ninguno

Lineas de las categorias 11 y III

Casos P

Longitud minima de los andenes

La longitud minima de los andenes se reduce a 320 m.
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Casos T

Ninguno

7.3.3. Peculiaridades de la red en Dinamarca
Casos P
Longitud minima de los andenes de viajeros y de las vias de apartadero y de estacionamiento

En las lineas de la red de Dinamarca, la longitud Gtil minima de los andenes y de las vias de apartadero se
reduce a 320 m.

Casos T

Ninguno
7.3.4. Peculiaridades de la red en Espafia
7.3.4.1 Lineas de la categoria [

Casos P

Ancho de via

Con excepcion de las lineas de alta velocidad Madrid-Sevilla y Madrid-Barcelona-frontera francesa, las lineas de
la red espafiola presentan un ancho de via de 1 668 mm.

7.3.4.2 Lineas de las categorfas II y III
Casos P
Ancho de via
Las lineas de las categorfas I y III se colocan con un ancho de via de 1 688 mm.
Distancia entre ejes de vias

En las lineas de las categorfas I y III, la distancia entre ejes de vias puede reducirse a la distancia nominal de
3,808 m.

Casos T

Ninguno

7.3.5. Peculiaridades de la red en Finlandia

7.3.5.1 Lineas de la categoria [
Casos P
Ancho de via
El ancho de via nominal es de 1 524 mm.
Gdlibo minimo de infraestructura

El gélibo minimo de la infraestructura debe permitir la circulacién de los trenes construidos con arreglo al
gélibo de carga FIN 1 definido en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.
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7.3.5.2

Conicidad equivalente

Los valores minimos de los galibos medios son

Intervalo de velocidad Valor minimo del gdlibo medio por encima de 100 m

< 160 No se requiere evaluacién

160 y < 200 1519

> 200y < 230 1521

> 230y <250 1522

> 250y < 280 1523

> 280y < 300 1523
> 300 1523

Las separaciones entre las caras activas que deben usarse en los calculos de la seccién 4.2.9.2 son 1 511 mm y
1505 mm.

Paso de rueda libre en los aparatos de via

El valor maximo del paso de rueda libre en los aparatos de via es de 1 469 mm.

Proteccion de punta

El valor minimo de la proteccién de punta es de 1 478 mm.

Paso de rueda libre en las puntas de cruzamiento

El valor maximo del paso de rueda libre en las puntas de cruzamiento es de 1 440 mm.

Paso de rueda libre en la entrada de contracarril/pata de liebre

El valor maximo del paso de rueda libre en la entrada de contracarril/pata de liebre es de 1 469 mm.

Anchura minima de pestafia

La anchura minima de pestafia es de 41 mm.

Altura de sobreelevacion del contracarril

La altura de sobreelevacion del contracarril es de 55 mm.

Longitud de los andenes

La longitud minima de los andenes es de 350 m.

Distancia entre el borde del andén y el eje de la via

La distancia nominal entre el borde del andén y el eje de la via serd de 1 800 mm a una altura del andén de
550 mm.

Casos T
Ninguno

Lineas de las categorias 11 y III
Casos P

Se aplican los mismos casos que para las lineas de la categoria I.

Casos T

Ninguno
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7.3.6.1

7.3.6.2

Peculiaridades de la red en Gran Bretafia
Lineas de la categoria [
Casos P

Ninguno

Casos T

Ninguno

Lineas de la categoria II

Casos P

Gdlibo minimo de las infraestructuras (seccion 4.2.3)
1 Los perfiles UK1 (Issue 2).

La ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad define los perfiles UK1 (Issue 2).

El perfil UK1 (Issue 2) se ha definido utilizando una serie de metodologias adecuadas a la infraestructura
ferroviaria britdnica, que permite el madximo uso de espacio limitado.

El gdlibo UK1 (Issue 2) comprende 3 perfiles: UK1 [A], UK1 [B], UK1 [D].

Segtin esta clasificacion, los gélibos [A] son gdlibos de vehiculo no basados en pardmetros de infraestructura,
los gélibos [B] son gélibos de vehiculo que incluyen el movimiento (especifico) de suspension de los vehiculos
con ciertas limitaciones pero no incluyen los desplazamientos geométricos por inscripcién en curva, y los
gélibos [D] son plantillas que definen el espacio de infraestructura maximo disponible en via recta y a nivel.

La infraestructura se ajustard a los perfiles UK1 con arreglo a las siguientes normas:

2 Perfil UKI [A]

Por debajo de 1 100 mm sobre la cabeza del carril, se aplicard el gélibo de infraestructura fija definido en la
norma Railway Group Standard GC/RT5212 (Issue 1, February 2003). Este galibo proporciona una posicién
limite dptima para las plataformas y el equipo destinados a estar muy préximos a los trenes y concuerda con el
perfil UK1 [A] definido en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Cuando la infraestructura existente no cumpla el gélibo de implantacién de obstdculos del sector mds bajo
definido en GC/RT5212 (Issue 1, February 2003), pueden permitirse tolerancias menores, sujetas a medidas de
control adecuadas. Estas medidas se establecen en GC/RT5212 (Issue 1, February 2003).

3 Perfil UKI [B]

El perfil UK1 [B] se refiere a la posicién de la via nominal, incluye un margen para las tolerancias verticales y
laterales de via de fijacion baja, y presupone un movimiento dindmico maximo del vehiculo de 100 mm
(tolerancias del vehiculos laterales, verticales, de balanceo y curvatura vertical).

Al aplicar un perfil UK1 [B] declarado, éste se ajustard para el desplazamiento geométrico en curvas
horizontales (mediante las férmulas que figuran en la seccion 5 a continuacién) utilizando los valores
siguientes:

Centros de bogies. 17 000 m
Longitud total 24 042 m de una anchura de caja completa

Las separaciones en relacion con el perfil UK [B] se ajustardn a los requisitos de la norma GC/RT5212 (Issue 1,
February 2003).

4 Perfil UK1 [D]

El perfil UK1[D] se refiere a la posicion de la via nominal e Todo vehiculo que se ajuste al perfil UK1[D] tendrd
unas dimensiones de la seccién de caja, unas disposiciones geométricas y unos movimientos dindmicos
adecuados, definidos segtin una metodologia aprobada, que se haya utilizado para calcular la envolvente de
inscripcion.

Ningtin punto de la infraestructura irrumpird en la linea de gilibo definida en UK1 [D]. No se requiere margen
para el desplazamiento geométrico por inscripcion en curvas.
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Cuando los vehiculos conformes al perfil UK1 [D] hayan obtenido la homologacién para el itinerario, de
acuerdo con el administrador de la infraestructura, las separaciones para estos vehiculos se fijardn de acuerdo
con lo dispuesto en la norma GC/RT5212 (Issue 1, February 2003).

5  Calculo del desplazamiento geométrico por inscripcion en curvas.

En esta seccidn se establece el método de cdlculo para la ampliacién de la envolvente de inscripcion del
vehiculo derivada de circular por una curva. Lo dispuesto en ella se aplica al administrador de la infraestructura.
Los calculos son idénticos a los prescritos en la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad para el
célculo de la reduccién de la anchura, aunque se expresan de manera diferente.

-
I o ) S
7N N

Rdi

El desplazamiento geométrico en un punto de la caja de un vehiculo es la diferencia entre la distancia radial del
eje longitudinal de la via al punto Rdo o RD], y la distancia lateral del eje longitudinal del vehiculo al punto Wo
0 Wi. Este valor se calcula con el vehiculo parado.

Considérese un vehiculo con centros de bogie Ly una semi-separacién del eje de bogie de ao (la separacién real
del ¢je es 2 x ao).

El desplazamiento geométrico interior de un punto Ui desde el centro del vehiculo sera:

R-Wi- [Ui2 +( —Wi)z]

El desplazamiento geométrico exterior de un punto Uo desde el centro del vehiculo sera:
[U02 0 +Wo)2] -R-Wo

Donde ] = y/[R? ~a02 - L% /4]

Obsérvese que pueden hacerse los mismos calculos para obtener los desplazamientos geométricos verticales
por inscripcién en curva.

Distancia entre ejes de vias (seccién 4.2.4),

La seccion 4.2.4 de la presente ETI exige que, para una velocidad maxima permitida de V < 230 km/h, en la fase
de proyecto, la distancia minima entre los ejes de vias principales en las lineas ... acondicionadas para la alta
velocidad, si < 4,00 m, se determine basdndose en el perfil de referencia cinemdtico (seccién 4.2.3).

El perfil de referencia que debe utilizarse es el UK1 (Issue 2) especificado en el capitulo 7 de la ETI del material
rodante del ferrocarril de alta velocidad y en la seccién 7.3.6 de la presente ETL

Este requisito puede cumplirse mediante una distancia entre ejes de via de 3 400 mm en via recta y via curva
con un radio de 400 m o més.

Andenes (seccion 4.2.20)
1 Altura de los andenes

Para los andenes de las vias acondicionadas en Gran Bretafia donde esté previsto que los trenes conformes con
la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad paren en condiciones normales de explotacion, la
altura en el borde de la plataforma serd de 915 mm (con una tolerancia de + 0/-50 mm), medida en dngulo
recto respecto al plano de los carriles de la via adyacente al andén.
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2 Distancia lateral del andén (separacién del andén).
Para los andenes de las vias acondicionadas en Gran Bretaiia donde esté previsto que los trenes conformes con
la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad paren en condiciones normales de explotacion, el
borde de la plataforma estard a la distancia minima de la via adyacente al andén (con una tolerancia de + 15/
-0 mm), debiendo ajustarse al gdlibo de implantacion de obstdculos mds bajo establecido en el apéndice 1 de la
norma Railway Group Standard GC/RT5212 (Issue 1, February 2003).
Para la mayor parte del material rodante, este requisito se cumple en curvas con radios superiores o iguales a
360 m mediante una separacién del andén de 730 mm (con una tolerancia de + 15/- 0 mm). El apéndice 1 de
la norma Railway Group Standard GC/RT5212 (Issue 1, February 2003) establece excepciones cuando los
trenes de la clase 373 (Eurostar) o los contenedores de 2,6 m de ancho tengan que pasar el andén. El apéndice 1
de la norma Railway Group Standard GC/RT5212 (Issue 1, February 2003) también establece excepciones
cuando el radio de la curva sea inferior a 360 m.
3 Longitud minima de los andenes de viajeros
Para los andenes de las vias acondicionadas en Gran Bretaiia donde esté previsto que los trenes conformes con
la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad paren en condiciones normales de explotacion, la
longitud dtil del andén serd, como minimo, de 300 m.
En el Registro de infraestructura se indicard la longitud de los andenes de las vias acondicionadas en Gran
Bretafia donde esté previsto que los trenes conformes con la ETI del material rodante del ferrocarril de alta
velocidad paren en condiciones normales de explotacion.
Casos T
Ninguno

7.3.6.3 Lineas de la categoria III
Casos P
Todos los casos P especificos aplicables a las lineas de la categorfa Il también se aplican a las de la categorfa III:
Casos T
Ninguno

7.3.7. Peculiaridades de la red en Grecia

7.3.7.1 Lineas de la categoria [
Casos P
Ninguno
Casos T
Ninguno

7.3.7.2 Lineas de las categorfas Il y III

Casos P
Gdlibo de implantacién de obstdculos

El gélibo de implantacion de obstdculos de la linea Atenas-Salonica-Idomeni y Salénica-Promahona es GB pero
en algunos tramos de las lineas se limita a GA.

El gdlibo de implantacion de obstdculos de la linea Atenas-Kiato es GB

Longitud minima de los andenes de viajeros y de las vias de apartadero y de estacionamiento

En la linea Atenas-Sal6nica-Idomeni y Salénica-Promahona, la longitud ttil minima de los andenes y de las vias
de apartadero estd fijada en 200 m.

En la estacion de Promahona es: 189 m.
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7.3.8.

En la linea Atenas-Kiato la longitud dtil minima de los andenes y de las vias de apartadero es la siguiente:
En las estaciones de SKA, Megara, Ag.Theodoroi y Kiato: 300 m.

En la estacién de Thriasio: 150 m.

En la estacion de Magula: 200 m.

Ancho de via

La linea Atenas-Patras presenta un ancho de via de 1 000 mm. Estd prevista su adaptacién gradual al ancho de
1435 mm.

Casos T

Ninguno

Peculiaridades de las redes en Irlanda e Irlanda del Norte)
Casos P
Gdlibo de implantacion de obstdculos

El gdlibo minimo de implantacién de los obsticulos que debe emplearse en las lineas de las redes de la
Republica de Irlanda e Irlanda del Norte es el galibo estindar irlandés IRL1.

GALIBO 1RL 1
GALIBO ESTRUCTURAL ESTANDAR

Espacio para sefiales y 2760
marquesinas | 580 c
| ¢ '
[]
{ : ' (
) 1
[ ] \
)
- !
1245 ]
[PEL ! ‘ i
Sefiales y otros elementos cuya longitud no exceda 2 m : |
excluidas las partes de electrificacion ] Columnas de _]
¢ i " : - [} andenes 1 o
Otras estructuras incluidos los postes de electrificacion Is 2
PERO no los puentes (véase la nota 4c) 1 2 o«
L ] 'N (3
2040 (Véase lanota 5) | ! | BN
1485 ! 1 2500 (Véase nota 6) | o
' 390 i I 2,000
1
i Vi -1 | 4—I
Pasilo  150] ! '9as T ! 300
o1 11700 li5 calibo © Galibo —\t— ©
col | —}— nominal ° nominal 760 >
- T x* —tx x - -
T Nivel de carnlf 1602 2.0 1970 | 1802 Nivel del carril
) ' ) 3570 ) ] Entalladura para los
1 cables de sefiales
9 254 (with walkway)
Notas:
. n curva. orizonta €s, aebe ejarse un margen para la curvatura 0Os erectos del peralte.
1 E s horizontales, debe d 1 t los efectos del t

2. En curvas verticales, debe dejarse un margen para los efectos de dicha curvatura.

3. El limite de 60 mm de la altura libre para las prominencias de las estructuras estd sujeto a todas las
limitaciones establecidas en la norma PW4. La cifra de la protuberancia es cero para la zona suburbana de
Dublin (véanse algunas excepciones secundarias en la norma PW4).

4. Puentes:

(@  La altura vertical de 4 830 mm se refiere a la altura acabada. Si se propone balasto adicional o se
requieren elevadores de via a fin de mejorar el perfil longitudinal, deberd ofrecerse una mayor
altura. En determinadas circunstancias, la cifra de 4 830 mm podré reducirse a 4 690 mm;
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(b)  Si existe peralte, las alturas de los puentes y estructuras deberdn incrementarse con los valores que
figuran en el cuadro A.

CUADRO A
PERALTE H
0 4830
10 4843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

(0  Los contrafuertes de los puentes deben estar a una distancia de 4 500 mm del borde de rodadura
més proximo, en funcién de los efectos de curvatura.

d)  Sise prevé electrificar la via y existe un cruce a nivel cerca, el resguardo vertical deberd aumentarse
a 6 140 mm.

5. Existe un margen para un pasillo para peatones de 700 mm. Si no existe un pasillo para peatones, esta
dimension podrd reducirse a 1 790 mm.

6.  Véase una lista exhaustiva de los anchos de los andenes en la norma PW39.

Ancho de via

Las redes ferroviarias de Irlanda e Irlanda del Norte estdn constituidas por lineas con un ancho de via de
1 602 mm. En aplicacion de la letra b) del articulo 7 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva
2004/50/CE, los proyectos de lineas de nueva construccién en Irlanda e Irlanda del Norte mantendran este
valor de ancho.

Radio minimo de las curvas
Como consecuencia del mantenimiento de un ancho de via de 1 602 mm, las disposiciones de la presente ETI

relativas al radio minimo de las curvas y los elementos derivados (peralte e insuficiencia de peralte), no son
aplicables en las redes ferroviarias de Irlanda e Irlanda del Norte.

Longitud minima de los andenes de viajeros y de las vias de apartadero y de estacionamiento

En las lineas de las redes ferroviarias de Irlanda e Irlanda del Norte, la longitud 1til minima de los andenes y de
las vias de apartadero utilizados por los trenes de alta velocidad estd fijada en 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Altura de los andenes
En las lineas de Irlanda e Irlanda del Norte, los andenes presentan una altura de disefio de 915 mm. La altura de

los andenes se elegird de modo que se optimice la disposicién de los estribos de los trenes construidos
conforme al gdlibo IRLI.

Distancia entre ejes de vias

La distancia minima entre los ejes de las vias en las lineas existentes de Irlanda e Irlanda del Norte deberd
incrementarse para tener en cuenta acondicionamientos futuros con el fin de garantizar la seguridad en los
cruces de trenes.

Peculiaridades de la red en Italia

Lineas de las categorfas I, 1 y III

Distancia entre el andén y el eje de la via para los andenes con una altura de 550 mm.

Casos P

En las lineas de la red italiana, para los andenes con una altura de 550 mm, la distancia nominal L desde el eje
de la via paralelo al plano de rodadura se obtendrd a partir de la férmula:

en via recta y dentro de curvas: L (mm)=1650 + LRSO +‘# + 11,5
3750 -1435
fuera de curvas: L (mm):1650+7T+gT+ 11,5+ 220 * tan §

donde b es el dngulo del peralte con la linea horizontal.

Casos T

Ninguno

Peculiaridades de la red en los Paises Bajos
Lineas de la categorfa [
Casos P

Ninguno

Casos T

Ninguno

Lineas de las categorfas 1I y III
Casos P

La altura de los andenes es de 840 mm.

Casos T

Ninguno

Peculiaridades de la red en Portugal
Lineas de la categoria I
Casos P

Ninguno

Casos T

Ninguno
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7.3.1.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.1.2.2

Lineas de las categorfas II y III
Casos P

Ancho de via de 1 668 mm

Casos T

Ninguno

Peculiaridades de la red en Suecia
Lineas de la categoria [

Casos P

Longitud minima de los andenes

La longitud minima de los andenes se reduce a 225 m.

Longitud minima de vias de estacionamiento

La longitud de las vias de apartadero y de estacionamiento puede limitarse de forma que se permita el acceso de
ramas de longitud limitada a 225 m.

Distancia entre el andén y el eje de la via

La distancia nominal L desde el eje de la via paralelo al plano de rodadura seré:
L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)
donde S estd en funcién de los radios de curva (R) y el peralte instalado (D) segtin la férmula:

Para curvas interiores:

S; = 41 000/R + D/3* para una altura del andén de 580 mm)
para una altura del andén de 730 mm D/2)*

Para curvas exteriores:
S, = 31 000/R - D/4
R (m), D (mm)

Tolerancias para la distancia nominal L (1 700 mm) (posicionamiento) de los bordes del andén en mm:

Nueva construccion: -0, +40
Tolerancia de mantenimiento: - 30, + 50
Tolerancia del limite de seguridad: - 50
Casos T

Ninguno

Lineas de la categoria II
Casos P

Se aplican los mismos casos que para las lineas de la categoria 1.

Casos T
Altura de los andenes

La altura nominal del andén es 580 mm o 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Lineas de la categorfa III
Casos P

Se aplican los mismos casos que para las lineas de la categoria 1.

Casos T
Altura de los andenes

La altura nominal del andén es 580 mm o 730 mm.

Peculiaridades de la red en Polonia
Casos P
Gdlibo de implantacion de obstdculos

El gdlibo de implantacion de obstdculos debe permitir la circulacién de trenes conformes al galibo GB y OSZD
2-SM (véase el diagrama a continuacién).
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Revision de las ETI

De conformidad con el apartado 3 del articulo 6 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/
50/CE, la Agencia deberd preparar la revision y actualizacién de las ETI y formular recomendaciones oportunas
al Comité contemplado en el articulo 21 de la Directiva con objeto de tener en cuenta la evolucién tecnoldgica
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7.5.

o las exigencias sociales. Ademds, la progresiva adopcion y revision de otras ETI también podrd afectar a la
presente ETL. Las propuestas de modificacion de la presente ETI serdn objeto de una revision rigurosa y las ETI
actualizadas se publicardn con una periodicidad indicativa de 3 afios. Ello implicard también la posibilidad de
incluir los pardmetros de ruido para la infraestructura.

El estudio se limitard a aquellos itinerarios para los que debe haber un mapa de ruido segin lo dispuesto en la
Directiva 2002/49/CE, de 22 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental. Los
tratamientos de infraestructura a los que hay que referirse se limitardn a las medidas en origen, por ejemplo, el
control de las irregularidades de la cabeza de carril y la optimizacion actstica de las caracteristicas dindmicas de
la via.

Acuerdos
Acuerdos existentes

Los Estados miembros notificardn a la Comision, en un plazo de 6 meses a partir de la entrada en vigor de la
presente ETI, los acuerdos indicados a continuacién y en virtud de los cuales se explotan los subsistemas a los
que se aplica la presente ETI (construccién, renovacion, rehabilitacion, puesta en servicio, explotacién y
mantenimiento de los subsistemas, segtin lo establecido en el capitulo 2 de la presente ETI):

— acuerdos nacionales, bilaterales o multilaterales entre los Estados miembros y los administradores de
infraestructuras o las empresas ferroviarias, suscritos con cardcter permanente o temporal y requeridos
por las caracteristicas especificas o locales del servicio de transporte correspondiente;

— acuerdos bilaterales o multilaterales entre administradores de infraestructuras, empresas ferroviarias, o
Estados miembros que aporten niveles significativos de interoperabilidad regional o local;

— acuerdos internacionales entre uno o mds Estados miembros y, al menos, un tercer pais o bien entre
administradores de infraestructuras o empresas ferroviarias de Estados miembros y, al menos, un
administrador de infraestructura o una empresa ferroviaria de un tercer pais que aporten niveles
significativos de interoperabilidad regional o local.

La circulacién y el mantenimiento de los subsistemas dentro del dmbito de aplicacion de la presente ETI a los
que se aplican estos acuerdos estardn permitidos siempre que cumplan estrictamente la legislacién comunitaria.

Se evaluard la compatibilidad de estos acuerdos con la legislacién comunitaria, incluido su cardcter no
discriminatorio y, en particular, con la presente ETI, y la Comisién tomard las medidas necesarias, como, por
ejemplo, la revision de esta ETI, para incluir posibles casos especificos o medidas de transicion.

Acuerdos futuros o modificacion de acuerdos existentes

Todo acuerdo futuro o modificacion de un acuerdo existente deberd tener en cuenta la legislacion de la UE y, en
particular, la presente ETI. Los Estados miembros notificardn dichos acuerdos o modificaciones a la Comision.
En ese caso, se aplicard también el procedimiento del parrafo 7.5.1.
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Al

A

ANEXO A

Componentes de interoperabilidad del subsistema de infraestructura

Objeto

En el presente anexo se describe la evaluacion de la conformidad de los componentes de interoperabilidad del

subsistema «nfraestructuran.

Caracteristica que deben evaluarse para los componentes de interoperabilidad «establecidos»

Las caracteristicas de los componentes de interoperabilidad que deben evaluarse en las distintas fases de disefio,
desarrollo y produccién aparecen marcadas con una cruz (X) en el cuadro A. cuadros B.1 a B.10. Cuando no se

requiere evaluacién por el organismo notificado, se indica en el cuadro con la mencién «.a»

Cuadro Al

Evaluacién de los componentes de interoperabilidad para la declaracion CE de conformidad

Evaluacion en la fase siguiente

Fase de disefio y desarrollo Fafieugfi épnro-
Caracteristicas que deben evaluarse
o Revision del Calidad del
Anilisis del Ensayo de
disefio Frlf ceso de tipo. prodgcto
abricacion (series)
53.1  Carril
5.3.1.1 Perfil de la cabeza del carril X X n.a X
5.3.1.2 Masa lineal de disefio X na. na na.
5.3.1.3 Clase de acero X X n.a X
5.3.2  Fijacién de carril
5.3.2.a resistencia minima al desliza- na n.a. X X
miento longitudinal del carril
5.3.2b Resistencia a las cargas repeti- na na. X X
das
5.3.2.c Rigidez dindmica del asiento na na. X X
del carril
5.3.2.d Resistencia eléctrica na na. X X
5.3.3  Traviesas soportes de via
5.3.3.a Masa X X X X
5.3.3b Longitud X X X X
5.3.4  Aparatos de via
5.3.4.a Dispositivos de inmovilizacion X na. na. na.
y bloqueo
5.3.4b Utilizacién de puntas moéviles X na. na na
5.3.4.c Caracteristicas geométricas X X na X
5.3.5  Conectores para el aprovisiona-
miento de agua.
5.3.5  Tipo y caracteristicas X na. na. X
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A3 Caracteristica que deben evaluarse para los componentes de interoperabilidad «novedosos»

Los componentes de interoperabilidad «novedosos» deben evaluarse en la fase de disefio teniendo en cuenta los
requisitos del capitulo 4, indicados en el cuadro A2. Cuando no se requiere evaluacién por el organismo notificado, se

indica en el cuadro con la mencién «a.a.».

Para los aparatos de via, las partes del capitulo 4 que deben utilizarse para la evaluacion se especifican en el capitulo 5.

En la fase de produccion, las caracteristicas de los componentes de interoperabilidad indicadas en las especificaciones
técnicas que figuran en la documentacion técnica debe evaluarse con arreglo al médulo elegido.

Cuadro A2

Evaluacién de los componentes de interoperabilidad «<novedosos» para la verificacion «CE» de conformidad

Componentes de interoperabilidad

Caracteristicas que deben evaluarse Carril Sistemas de sujecion Traviesas
422 Ancho de via nominal na n.a Andlisis del disefio
423 Gdlibo minimo de infraes- na na n.a

tructura
4.2.4 Distancia entre ejes de vias na na na
4.2.5 Rampas y pendientes maxi- n.a n.a na
mas
4.2.6 Radio minimo de las curvas na Andlisis del disefio n.a
4.2.7 Peralte na n.a na
4.2.8 Insuficiencia de peralte na n.a na
4292 Conicidad equivalente Andlisis del disefio Andlisis del disefio Andlisis del disefio
(valor de disefio)
42.93.1  Valor minimo del ancho de Andlisis del disefio, Analisis del disefio, Andlisis del disefio, en
via medio en servicio en servicio servicio
4.2.10 Calidad geométrica de la via n.a na n.a
y limites de defectos aisla-
dos
4.2.11 Inclinacion del carril Andlisis del disefio Andlisis del disefio Andlisis del disefio
4.2.12 Aparatos de via n.a na na
4.2.12.1  Medios de bloqueo (véase el na na n.a
cuadro Al)
4.2.12.2  Utilizacién de puntas na na n.a
moviles
4.2.12.3  Caracteristicas geométricas na na na
(véase el cuadro A1)
4213 Resistencia de la via Andlisis del disefio Andlisis del disefio Andlisis del disefio
4.2.14 Carga del tréfico sobre las n.a na n.a
estructuras
4.2.15 Rigidez global de la via na Ensayo de tipo. na
4216 Variaciones maximas de la na na na
presion en los tineles.
4.2.17 Efecto de los vientos trans- na na n.a
versales
4218 Caracteristicas eléctricas Ensayo de tipo. Ensayo de tipo.
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Componentes de interoperabilidad

Caracteristicas que deben evaluarse Carril Sistemas de sujecién Traviesas
4.2.19 Ruido y vibraciones na na n.a
4.2.20 Andenes na na na
4.2.20.1  Acceso a los andenes, n.a na na
42.20.2  Longitud ttil del andén n.a na n.a
4.2.20.4-5 Altura del andén y distancia na n.a na
del eje de la via

4.2.20.6  Trazado de la via a lo largo na n.a na
del andén

4.2.20.7  Prevencién de descargas na n.a na
eléctricas

4.2.20.8  Acceso de las personas con na n.a na

movilidad reducida

4221 Seguridad contra incendios na na na
y seguridad en los tineles

4.2.22 Acceso o intrusion en las na n.a n.a
instalaciones de las lineas

42.23 Espacio lateral para los via- n.a n.a na
jeros en caso de evacuacion
fuera de las estaciones

4.2.25 Vias de estacionamiento y otras na na na
zonas de muy baja velocidad

42.25.1  Longitud de las vias de na na na
apartadero y de estaciona-
miento

4.2.25.2 Gradiente de las vias de na na n.a
apartadero y de estaciona-
miento

42253 Radio de las curvas n.a Andlisis del disefio n.a




19.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea L 77/65

BI.1.

B1.2.

ANEXO B1

Evaluacién del subsistema de infraestructura

Objeto

En el presente anexo se describe la evaluacion de la conformidad del subsistema de infraestructura.

Caracteristicas y médulos

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse en las distintas fases de diseflo, construccion y servicio aparecen
marcadas con una «X» en el cuadro B1. Cuando no se requiere evaluacion por el organismo notificado, se indica en el
cuadro con la mencién «m.a.».

Ello no prejuzga de la necesidad de otras evaluaciones en otras fases.

Definicion de las fases de evaluacién

1. «Disefio detallado y disefio de la obra, antes de la construccién» se incluye en esta fase la comprobacién de la
concordancia de los valores/pardmetros con los requisitos aplicables de la ETI.

2. «Construccién antes de la puesta en servicio»: comprobacion sobre el terreno de que el producto como tal
cumple los pardmetros de disefio aplicables justo antes de la puesta en funcionamiento3.

3. «Validacién en plenas condiciones de funcionamiento» comprobacion del estado del subsistema durante el
funcionamiento.

Cuadro B1

Evaluacién del subsistema «infraestructura» para la verificacién «CE» de conformidad

Fases de evaluacion
1 2 3
Disefio detallado y Construccién antes de la Validacion en plenas
Caracteristicas que deben evaluarse disefio de la obra, antes esta en servicio condiciones de
de la construccién pu funcionamiento

4.2.2 Ancho de via nominal X na. na.
4.2.3 Gélibo minimo de infraes- X X na.

tructura
4.2.4 Distancia entre ejes de vias X X na.
4.2.5 Rampas y pendientes maxi- X na. na.

mas
4.2.6 Radio minimo de las curvas X X na.
4.2.7 Peralte X X n.a.
4.2.8 Insuficiencia de peralte X na. na.
4.29.2 Conicidad equivalente (valor X n.a. na.

de disefio)
4.2.9.3.1  Valor minimo del ancho de n.a. X n.a.

via medio
4.2.10 Calidad geométrica de la via na. n.a. na.

y limites de defectos aislados
4.2.11 Inclinacién del carril X na. na.
4.2.12 Aparatos de via
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Fases de evaluacion

1

2

3

Caracteristicas que deben evaluarse

Disefio detallado y
disefio de la obra, antes

Construccion antes de la
puesta en servicio

Validacion en plenas
condiciones de

de la construccion funcionamiento

4.2.12.1  Medios de bloqueo (véase el na. na. na.
cuadro A1)

4.2.12.2  Utilizacién de puntas movi- X na na
les

4.2.12.3  Caracteristicas geométricas na na na.
(véase el cuadro A1)

42.13 Resistencia de la via X n.a na.

4.2.14 Carga del tréfico sobre las X na na.
estructuras

4.2.15 Rigidez global de la via reservado reservado n.a.

4.2.16 Variaciones maximas de la X na. na
presion en los tineles

4.2.17 Efecto de los vientos trans- na na na.
versales

4218 Caracteristicas eléctricas na na na.

4.2.19 Ruido y vibraciones na na na

4.2.20 Andenes

4.2.20.1  Acceso a los andenes, X na na.

4.2.20.2  Longitud 4til del andén X na na

4.2.20.4-5 Altura del andén y distancia X X na
del eje de la via

4.2.20.6  Trazado de la via a lo largo X na na.
del andén

4.2.20.7  Prevencion de descargas X na na
eléctricas

4.2.20.8  Acceso de las personas con X na n.a
movilidad reducida

4221 Seguridad contra incendios n.a na na.
y seguridad en los tineles

4.2.22 Acceso o intrusion en las X n.a na.
instalaciones de las lineas

42.23 Espacio lateral para los via- X X na.
jeros en caso de evacuacion
fuera de las estaciones

4.2.25 Vias de estacionamiento y otras
zonas de muy baja velocidad

4.2.25.1  Longitud de las vias de X na na.
apartadero y de estaciona-
miento

4.2.25.2  Gradiente de las vias de X n.a na
apartadero y de estaciona-
miento

4.2.25.3  Radio de las curvas X na na
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B2.1. Objeto

Este anexo trata de la evaluacion de la conformidad de la parte del subsistema de mantenimiento que se refiere a

ANEXO B2

Evaluacion del subsistema «mantenimiento»

instalaciones fijas para la prestacion de servicios a los trenes.

B2.2. Caracteristicas

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse en las distintas fases de disefio, construccion y servicio aparecen
marcadas con una «X» en el cuadro B2. Cuando no se requiere evaluacion, se indica en el cuadro con la mencién «n.a.».

Evaluacién del subsistema de mantenimiento por el Estado miembro

Cuadro B1

Caracteristicas que deben evaluarse

Disefio detallado y
disefio de las obras de
infraestructura, antes de

Construccion antes de la
puesta en servicio

Validacion en plenas
condiciones de

) 9 funcionamiento
a construccion
4.2.26 Instalaciones fijas que presten
servicio a los trenes
Conexiones para instalaciones fijas X na na
de descarga de lavabos
Altura a la que puede limpiar la X n.a. X
mdquina lavadora
Velocidad de la mdquina lavadora X n.a. n.a
Calidad del agua X na X
Calidad de la arena na. n.a X
Calidad del combustible na. n.a X
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ANEXO C

Procedimientos de evaluacion

Médulos para los componentes de interoperabilidad

Médulo A: Control interno de la fabricacién

Este médulo describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad,
que debe cumplir las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el componente de
interoperabilidad de que se trate satisface los requisitos de la ETI que le sean aplicables.

El fabricante reunird la documentacion técnica descrita en el punto 3.

La documentacion técnica permitird evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETL En la medida necesaria para dicha evaluacion, abarcard el disefio, la fabricacion, el mantenimiento y el
funcionamiento del componente de interoperabilidad. En la medida en que sea pertinente para la evaluacion, la
documentacioén deberd contener:

—  una descripcién general del componente de interoperabilidad,

—  informacién sobre el disefio conceptual y la fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, circuitos, etc.,

— las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacion sobre disefio y la
fabricacion, el mantenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad,

— las especificaciones técnicas, incluidas las especificaciones europeas () con las cldusulas pertinentes aplicadas
total o parcialmente,

— una descripcién de las soluciones adoptadas para satisfacer las exigencias de la ETI cuando no se hayan
aplicado en su integridad las especificaciones europeas,

—  los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,
—  los informes de los ensayos.

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacion garantice la conformidad
del componente de interoperabilidad fabricado con la documentacién técnica contemplada en el punto 3 y con los
requisitos de la ETI que le sean aplicables.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird una declaracion escrita de conformidad del
componente de interoperabilidad. Dicha declaracién deberd incluir al menos la informacion indicada en el punto 3
del anexo IV y en el apartado 3 del articulo 13 de las Directivas 96/48/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los
documentos que la acompafien irdn fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacion técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directivas 96/48/CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
—  indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

—  todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacién,

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.



19.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 77/69

—  referencia a la presente ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

—  identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.

El fabricante o su mandatario conservard con la documentacién técnica una copia de la declaraciéon «CE» de
conformidad durante un periodo de 10 afios a partir de la fecha de la dltima fabricaciéon del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracién «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracion «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez realizada por el fabricante en las
condiciones indicadas en el modulo V.

Médulo A1: Control interno del disefio con verificacion del producto

Este méodulo describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad,
que debe cumplir las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el componente de
interoperabilidad de que se trate satisface los requisitos de la ETI que le sean aplicables.

El fabricante reunird la documentacion técnica descrita en el punto 3.

La documentacion técnica permitird evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETL

La documentacion técnica acreditard también que el disefio del componente de interoperabilidad, ya homologado
antes de la aplicacion de la presente ETI, se ajusta a ésta y que el componente de interoperabilidad se ha utilizado en
servicio en el mismo campo de utilizacion.

En la medida necesaria para dicha evaluacién, abarcard el diserio, la fabricacion, el mantenimiento y el
funcionamiento del componente de interoperabilidad. En la medida en que sea pertinente para la evaluacion, la
documentacion deberd contener:

—  una descripcién general del componente de interoperabilidad y sus condiciones de uso,

—  informaci6n sobre el disefio conceptual y la fabricacién, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, circuitos, etc.,

—  las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacion sobre disefio y la
fabricacion, el mantenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad,

— las especificaciones técnicas, incluidas las especificaciones europeas (%) con las cldusulas pertinentes aplicadas
total o parcialmente,

— unas descripciones de las soluciones adoptadas para satisfacer las exigencias de la ETI cuando no se hayan
aplicado en su integridad las especificaciones europeas,

— los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,
— los informes de los ensayos.

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacion garantice la conformidad
del componente de interoperabilidad fabricado con la documentacién técnica contemplada en el punto 3 y con los
requisitos de la ETI que le sean aplicables.

El organismo notificado elegido por el fabricante efectuard los exdmenes y ensayos adecuados para comprobar la
conformidad del componente de interoperabilidad fabricado con el tipo descrito en la documentacién técnica
indicada en el punto 3 y con los requisitos de la ETL El fabricante (}) podrd elegir uno de los procedimientos
siguientes:

La definicion de «especificacion europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.

Si es necesario, podré restringirse la capacidad de eleccion del fabricante. En este caso, se especificard en la ETI (o en sus anexos) el
procedimiento de verificacion aplicable al componente de interoperabilidad.
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5.1

5.2.4

Verificacion mediante control y ensayo de cada producto

Se examinard cada producto uno por uno y se efectuardn los ensayos apropiados a fin de verificar la conformidad del
producto con el tipo descrito en la documentacién técnica y con los requisitos de la ETI aplicables. Cuando un
ensayo no esté recogido en la ETI (o en una norma europea citada en la ETI), se aplicaran las especificaciones
europeas o ensayos equivalentes.

El organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad de los productos aprobados relativo a los
ensayos efectuados.

Verificacion estadistica

El fabricante presentard sus productos en la forma de lotes homogéneos y tomard todas las medidas necesarias para
que el procedimiento de fabricacion garantice la homogeneidad de cada lote producido.

Todos los componentes de interoperabilidad estardn disponibles para su verificacion en la forme de lotes
homogéneos. Se tomard una muestra al azar de cada lote. Los componentes de interoperabilidad que conformen una
muestra se examinarn individualmente, efectudndose los ensayos apropiados para garantizar la conformidad con el
tipo descrito en la documentacion técnica y con las exigencias de la ETI aplicables y determinar la aceptacion o el
rechazo del lote. Cuando un ensayo no esté recogido en la ETI (0 en una norma europea citada en la ETI), se
aplicardn las especificaciones europeas o ensayos equivalentes.

El procedimiento estadistico recurrird a los elementos apropiados (método estadistico, plan de muestreo, etc.) en
funcién de las caracteristicas que deban evaluarse, segiin lo especificado en la ETL

Para los lotes aceptados, el organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad relativo a los
ensayos efectuados. Todos los componentes de interoperabilidad del lote podran comercializarse, con excepcion de
los componentes de interoperabilidad de la muestra que no hayan resultado conformes.

Si un lote es rechazado, el organismo notificado o la autoridad competente tomaran las medidas pertinentes para
impedir su comercializacién. En caso de rechazo frecuente de lotes, el organismo notificado suspenderd la
verificacion estadistica.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracién «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracién incluird al menos la informacién indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracion «CE» de conformidad y los documentos que la acompafien irdn
fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacion técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directivas 96/48/CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razon social del
fabricante o constructor),

—  descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
—  indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

—  todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacién,

— nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de validez
de dichos certificados,

—  referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

— identificacién del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.
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V)

El certificado al que hay que referirse es el certificado de conformidad mencionado en el punto 5. El fabricante o su
mandatario establecido en la Comunidad deberdn estar en condiciones de presentar, previa peticion, los certificados
de conformidad del organismo notificado.

El fabricante o su mandatario conservard con la documentacion técnica una copia de la declaraciéon «CE» de
conformidad durante un perfodo de 10 afios a partir de la fecha de la dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacion del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracion «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracion «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez realizada por el fabricante en las
condiciones indicadas en el modulo V.

Médulo B: Examen de tipo

En este médulo se describe la parte del procedimiento mediante la cual un organismo notificado comprueba y
certifica que un tipo, representativo de la produccién de que se trate, satisface las disposiciones de la ETI que le sean
aplicables.

La solicitud de examen «CE» de tipo deberd presentarla el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad.
Dicha solicitud comprendera:

— el nombre y la direccion del fabricante y, en caso de ser su mandatario quien presente la solicitud, también su
nombre y direccidn,

— una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado;

— la documentacién técnica descrita en el punto 3.

El solicitante pondrd a disposicion del organismo notificado una muestra representativa de la produccion prevista, a
la que en lo sucesivo se denominard «tipo».Un tipo podrd abarcar varias versiones del componente de
interoperabilidad, a condicién de que las diferencias entre versiones no afecten a las disposiciones de la ETL

El organismo notificado podrd solicitar otras muestras si el programa de ensayo lo requiere.

Si el procedimiento de examen de tipo no requiere ensayos de tipo y el tipo estd suficientemente definido en la
documentacion técnica descrita en el punto 3, el organismo notificado aceptard que no se pongan muestras a su
disposicion.

La documentaci6n técnica permitird evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETL En la medida necesaria para dicha evaluacion, abarcard el disefio, la fabricacion, el mantenimiento y el
funcionamiento del componente de interoperabilidad.

La documentacién técnica contendra:
—  una descripcién general del tipo,

—  informacién sobre el disefio conceptual y la fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, circuitos, etc.,

— las descripciones y explicaciones necesarias para la comprensién de la informacién sobre disefio y la
fabricacion, el mantenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad,

— las condiciones de integracion del componente de interoperabilidad en su entorno funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) y las condiciones de interfaz necesarias,

— las condiciones de utilizacién y mantenimiento del componente de interoperabilidad (restricciones de tiempo
o de distancia, limites de desgaste, etc.),

— las especificaciones técnicas, incluidas las especificaciones europeas (*) con las cldusulas pertinentes aplicadas
total o parcialmente,

La definicion de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

— unas descripciones de las soluciones adoptadas para satisfacer las exigencias de la ETI cuando no se hayan
aplicado en su integridad las especificaciones europeas,

—  los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,
—  los informes de los ensayos.

El organismo notificado

examinara la documentacion técnica.

verificard que las muestras eventualmente necesarias para el ensayo han sido fabricadas con arreglo a la
documentacion técnica y efectuard o hard efectuar los ensayos de tipo de conformidad con lo dispuesto en la ETI y/o
las especificaciones europeas pertinentes,

si la ETI prevé un andlisis del disefio, examinard los métodos, instrumentos y resultados del disefio, a fin de evaluar
su capacidad para satisfacer los requisitos de conformidad del componente de interoperabilidad al final del proceso
de disefio,

si la ETI prevé un andlisis del proceso de fabricacién, examinard el proceso de fabricacion previsto para la realizacién
del componente de interoperabilidad a fin de evaluar su contribucién a la conformidad del producto yjo examinard
el andlisis efectuado por el fabricante al final del proceso de disefio,

identificard los elementos que hayan sido disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI y de
las especificaciones europeas, asi como los elementos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes de
dichas especificaciones europeas,

efectuard o hard efectuar los exdmenes adecuados y ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2, 4.3 y
4.4, a fin de determinar si el fabricante ha aplicado realmente las especificaciones europeas pertinentes, en caso de
que haya optado por esta solucion,

efectuard o hard efectuar los exdmenes adecuados y los ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2, 4.3 y
4.4, a fin de determinar si las soluciones adoptadas por el fabricante satisfacen los requisitos de la ETI cuando no se
hayan aplicado las especificaciones europeas pertinentes,

acordard con el solicitante el lugar en que se realizardn los exdmenes y los ensayos necesarios.

Cuando el tipo cumpla las disposiciones de la ETI, el organismo notificado expedird un certificado de examen de tipo
al solicitante. El certificado llevard el nombre, apellidos y direccion del fabricante, las conclusiones del control, las
condiciones de validez del certificado y los datos necesarios para la identificacién del tipo aprobado.

El periodo de validez no podré exceder de 5 afios.

Se adjuntard al certificado una lista de las partes pertinentes de la documentacién técnica, y el organismo notificado
conservard una copia.

Si el organismo notificado se niega a expedir el certificado de examen de tipo al fabricante o a su mandatario
establecido en la Comunidad, motivard de forma detallada su negativa.

Deberd preverse un procedimiento de recurso.

El solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacién técnica relativa al certificado de
examen de tipo todas las modificaciones del producto aprobado que pudieran afectar a la conformidad con los
requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacion del producto prescritas. En estos casos el organismo notificado
que haya expedido el certificado CE de examen de tipo deberd conceder una aprobacién complementaria del
componente de interoperabilidad. En este caso, el organismo modificado efectuard solamente los exdmenes y
ensayos que sean pertinentes y necesarios en relaciéon con las modificaciones. Esta aprobacion complementaria se
expedird en forma de apéndice al certificado original de examen de tipo o bien en forma de nuevo certificado previa
retirada del antiguo.

Si no se introduce ninguna modificacion con arreglo al punto 6, la validez de un certificado podré prorrogarse, a su
expiracién, por un nuevo periodo. El solicitante pedird dicha prorroga confirmando por escrito que no se ha
introducido ninguna modificacion y, a falta de informacion en contra, el organismo notificado prorrogaré la validez
del perfodo contemplado en el punto 5. Este procedimiento es renovable.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacion pertinente relativa a los
certificados de examen de tipo y apéndices que haya expedido, retirado o denegado.
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Los demds organismos notificados recibirdn, previa peticién, una copia de los certificados de examen de tipo
expedidos y/o de sus apéndices. Los anexos de los certificados (véase el punto 5) se mantendran a disposicion de los
demds organismos notificados.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard con la documentacioén técnica una copia de
los certificados de examen de tipo y de sus apéndices durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de Gltima
fabricacion del componente de interoperabilidad. Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la
Comunidad, la obligacion de mantener disponible la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de
la comercializacion del componente de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Mddulo D: Sistema de gestion de la calidad de la produccién

En este modulo se describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la
Comunidad, que debe satisfacer las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el componente de
interoperabilidad de que se trate es conforme al tipo descrito en el certificado de examen de tipo y satisface los
requisitos de la ETI aplicables.

El fabricante aplicard un sistema de gestion de la calidad aprobado que abarque la fabricacion y la inspeccion y los
ensayos finales del producto, tal como se especifica en el punto 3, y sometido a la vigilancia contemplada en el
punto 4.4.

Sistema de gestion de la calidad

El fabricante presentard una solicitud de evaluacién de su sistema de gestion de la calidad ante el organismo
notificado de su eleccién para los componentes de interoperabilidad de que se trate.

Dicha solicitud comprendera:

— toda la informacién pertinente para la categorfa de productos representativa de los componentes de
interoperabilidad de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad,

—  ladocumentacion técnica del tipo aprobado y una copia del certificado del examen de tipo, emitido al término
del procedimiento de examen de tipo previsto para el médulo B;

— una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado;

El sistema de gestion de la calidad garantizard la conformidad de los componentes de interoperabilidad con el tipo
descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de la ETI aplicables. Todos los elementos, requisitos y
disposiciones adoptados por el fabricante deberdn reunirse de forma sistematica y ordenada en una documentacion
compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones escritas. La documentacion relativa al sistema de gestién de
la calidad permitird una interpretacion uniforme de los programas, planos, manuales y expedientes de calidad.

En dicha documentacion se describirdn de forma suficiente, en particular, los puntos siguientes:
—  objetivos de calidad y estructura organizativa,
—  responsabilidades y facultades de que dispone la direccion para garantizar la calidad de los productos,

—  técnicas, procesos y acciones sistematicas que se empleardn para la fabricacion, el control de la calidad y la
gestion de la calidad,

—  exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y frecuencia
con que tendrdn lugar,

—  los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado, informes
sobre la cualificacion del personal, etc.

—  los medios de vigilancia que permiten controlar la obtencién del nivel deseado de calidad en la realizacién de
los productos y el buen funcionamiento del sistema de gestién de la calidad.

El organismo notificado evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si cumple los requisitos
contemplados en el punto 3.2. Deberd presumir que se cumplen dichos requisitos si el fabricante aplica un sistema
de calidad para la produccién y la inspeccién y los ensayos finales del producto que se ajusta a la norma EN/ISO
9001-2000 y tome en consideracion las particularidades del componente de interoperabilidad para el que se aplica.
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4.4

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditorfa deberd ser especifica para la categorfa de productos representativa del componente de interoperabilidad.
El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la evaluacién de la tecnologia del producto
de que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de inspeccién a las dependencias del
fabricante.

La decision se notificard al fabricante. La notificaciéon contendrd las conclusiones del control y la decisién de
evaluacién motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado y a
mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad dard a conocer al organismo notificado que haya
aprobado el sistema de gestién de la calidad cualquier actualizacion prevista del mismo.

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de la calidad
modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 3.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

La decision se notificard al fabricante. La notificacién contendrd las conclusiones del control y la decision de
evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado.

El fin de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple correctamente las obligaciones derivadas del sistema de
gestion de la calidad aprobado.

El fabricante concederd al organismo notificado acceso, a efectos de inspeccion, a los lugares de fabricacion,
inspeccion, ensayo y almacenamiento, y le facilitard toda la informacién necesaria, y en particular:

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad,

—  los expedientes de calidad, como los informes de inspeccién y datos de los ensayos, los datos de calibrado, los
informes sobre la cualificacion del personal, etc.

El organismo notificado efectuard periédicamente auditorfas a fin de asegurarse de que el fabricante mantiene y
aplica el sistema de gestion de la calidad, y, asimismo, proporcionard al fabricante un informe de auditorfa.

Las auditorfas se realizardn al menos una vez al afio.

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd
tenerlo en cuenta en su vigilancia.

Ademds, el organismo notificado podrd efectuar visitas imprevistas a las dependencias del fabricante. Con ocasién de
dichas visitas, el organismo notificado podrd efectuar o hacer efectuar, si resulta necesario, ensayos para verificar el
buen funcionamiento del sistema de gestién de la calidad. Asimismo, proporcionard al fabricante un informe de la
visita y, si se ha realizado algiin ensayo, un informe de ensayo.

Los organismos notificados comunicardn asimismo a los demds organismos notificados la informacion pertinente
sobre las aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad que hayan expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podrdn recibir, previa peticion, una copia de las aprobaciones de sistemas de
gestion de la calidad expedidas.

El fabricante mantendrd a disposicion de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la
fecha de la dltima fabricacion del producto:

— la documentacién mencionada en el segundo guién del punto 3.1,
— las actualizaciones mencionadas en el parrafo segundo del punto 3.4,

—  las decisiones e informes del organismo notificado que se mencionan en el dltimo pdrrafo de los puntos 3.4,
43y 44,
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El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracién «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracién incluird al menos la informacién indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los documentos que la acompaiien irdn
fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacién técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directiva 96/48/CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razén social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
— indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacion,

— nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de validez
de dichos certificados,

—  referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a la especificacion europea (°),

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.

Los certificados contemplados son:
—  la aprobacién del sistema de gestion de la calidad que se indica en el punto 3,
— el certificado de examen de tipo y sus apéndices.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de
conformidad durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacion del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracién «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracion «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el médulo V.

Mddulo F: Verificacion de los productos

Este médulo describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad
comprueba y certifica que el componente de interoperabilidad de que se trate, sujeto a las disposiciones del
apartado 3, es conforme con el tipo descrito en el certificado «CE» de examen de tipo y cumple los requisitos de la
ETI aplicables.

El fabricante tomara todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacion garantice la conformidad
de cada componente de interoperabilidad con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos
de la ETI aplicables.

La definicion de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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El organismo notificado deberd efectuar los exdmenes y ensayos adecuados para comprobar la conformidad del
componente de interoperabilidad con el tipo descrito en el certificado «CE» de examen de tipo y con los requisitos de
la ETI. El fabricante (°) podra elegir entre el examen y ensayo de cada componente de interoperabilidad, segtn lo
especificado en el punto 4, o el examen y ensayo de componentes de interoperabilidad con criterio estadistico, segiin
lo especificado en el punto 5.

Verificacion mediante examen y ensayo de cada componente de interoperabilidad

Se examinard individualmente cada producto y se efectuardn los ensayos apropiados a fin de verificar la conformidad
del producto con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de la ETI aplicables. Cuando
un ensayo no esté recogido en la ETI (o en una norma europea citada en la ETI), se aplicardn las especificaciones
europeas (') o ensayos equivalentes.

El organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad de los productos aprobados relativo a los
ensayos efectuados.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad estardn en condiciones de presentar, previa peticion, los
certificados de conformidad del organismo notificado.

Verificacion estadistica

El fabricante presentard su componente de interoperabilidad en forma de lotes homogéneos y tomard todas las
medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacion garantice la homogeneidad de cada lote producido.

Todos los componentes de interoperabilidad estardn disponibles para su verificacion en forme de lotes homogéneos.
Se tomard una muestra al azar de cada lote. Los componentes de interoperabilidad que conformen una muestra se
examinardn individualmente, efectudndose los ensayos apropiados para garantizar la conformidad con el tipo
descrito en el certificado de examen de tipo y con las exigencias de la ETI aplicables y determinar la aceptacién o el
rechazo del lote. Cuando un ensayo no esté recogido en la ETI (0 en una norma europea citada en la ETI), se
aplicardn las especificaciones europeas o ensayos equivalentes.

El procedimiento estadistico recurrird a los elementos apropiados (método estadistico, plan de muestreo, etc.) en
funcién de las caracteristicas que deban evaluarse, segiin lo especificado en la ETL

Para los lotes aceptados, el organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad relativo a los
ensayos efectuados. Todos los componentes de interoperabilidad del lote podrdn comercializarse, con excepcion de
los componentes de interoperabilidad de la muestra que no hayan resultado conformes.

Si un lote es rechazado, el organismo notificado o la autoridad competente tomaran las medidas pertinentes para
impedir su comercializacién. En caso de rechazo frecuente de lotes, el organismo notificado suspenderd la
verificacion estadistica.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad deberdn estar en condiciones de presentar, previa
peticion, los certificados de conformidad del organismo notificado.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracién «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracion incluird al menos la informacion indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los documentos que la acomparien irdn
fechados y firmados.

La declaracion se redactard en la misma lengua que la documentacion técnica y contendrd los elementos siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directiva 96/48/CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),

En el caso de determinadas ETI podria restringirse la capacidad de eleccion del fabricante.

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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— indicacién del procedimiento seguido (mddulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacién,

— nombre y direcciéon del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de validez
de dichos certificados,

—  referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.

Los certificados contemplados son:
— el certificado de examen de tipo y sus apéndices,
— el certificado de conformidad mencionado en los puntos 4 o 5.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de
conformidad durante un perfodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracién «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracién «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el modulo V.

Mddulo H1: Sistema de gestion de la calidad total

Este modulo describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad,
que debe cumplir las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el componente de
interoperabilidad de que se trate satisface los requisitos de la ETI que le sean aplicables.

El fabricante deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado que abarcard el disefio, la fabricacién y la
inspeccion y los ensayos finales de los productos, tal como se especifica en el punto 3, y que serd sometido a la
vigilancia contemplada en el punto 4.4.

Sistema de gestion de la calidad

El fabricante presentard una solicitud de evaluacién de su sistema de gestién de la calidad ante el organismo
notificado de su eleccion para los componentes de interoperabilidad de que se trate.

Dicha solicitud comprendera:

— toda la informacién pertinente para la categoria de productos representativa del componente de
interoperabilidad de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad,

—  una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado.

El sistema de gestion de la calidad asegurard la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETI aplicables. Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por el fabricante deberdn reunirse de
forma sistemdtica y ordenada en una documentacién compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones
escritas. Esta documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacién uniforme
de las politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expedientes de calidad.
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En dicha documentacion se describirdn de forma suficiente, en particular, los puntos siguientes:
—  objetivos de calidad y estructura organizativa,

—  responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la calidad del disefio y de los
productos,

—  las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas (%), que se aplicardn y, cuando no
se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para asegurar que se
respetan los requisitos de la ETI aplicables al componente de interoperabilidad,

—  téenicas, procesos y acciones sistematicas de control y verificacion del disefio que se utilizardn durante el
disefio de los componentes de interoperabilidad relativos a la categorfa de productos cubierta,

— técnicas, procesos y acciones sistemdticas correspondientes que se utilizardn para la fabricacion, el control de
la calidad y el sistema de gestion de la calidad,

—  exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y frecuencia
con que tendrdn lugar,

—  los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado, informes
sobre la cualificacion del personal, etc.

— medios que permitan verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y realizacién del
producto, asi como el buen funcionamiento del sistema de gestién de la calidad.

Las politicas y procedimientos de calidad deberdn abarcar, en particular, las fases de evaluacion, tales como el analisis
del disefio, el andlisis del procedimiento de fabricacién y los ensayos de tipo, especificadas en la ETI para las distintas
caracteristicas y rendimientos del componente de interoperabilidad.

El organismo notificado evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si cumple las exigencias
contempladas en el punto 3.2. Deberd presumir que se cumplen dichas exigencias si el fabricante aplica un sistema
de calidad para el disefio, la produccion y la inspeccion y los ensayos finales del producto que se ajusta a la norma
EN/ISO 9001-2000 y toma en consideracion las particularidades del componente de interoperabilidad para el que se
aplica.

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditoria debera ser especifica para la categorfa de productos representativa del componente de interoperabilidad.
El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la evaluacién de la tecnologfa del producto
de que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de evaluacién a las dependencias del
fabricante.

La decision se notificard al fabricante. La notificacién contendrd las conclusiones del control y la decision de
evaluacién motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado y a
mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad dard a conocer al organismo notificado que haya
aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier actualizacién prevista del mismo.

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de la calidad
modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 3.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

La decision se notificard al fabricante. La notificacion contendra las conclusiones de la evaluacion y la decision de
evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestién de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El fin de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple correctamente las obligaciones derivadas del sistema de
gestion de la calidad aprobado.

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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El fabricante concederd al organismo notificado acceso, a los fines de inspeccion, a los lugares de disefio, fabricacion,
inspeccion, ensayo y almacenamiento, y le facilitard toda la informacion necesaria, incluyendo, en particular:

—  la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada al disefio, como
los resultados de los andlisis, calculos, ensayos, etc.,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada a la fabricacion,
como los informes de inspeccion y datos de ensayos, los datos de calibrado, los informes sobre la cualificacion
del personal, etc.

El organismo notificado efectuard periédicamente auditorfas a fin de asegurarse de que el fabricante mantiene y
aplica el sistema de gestion de la calidad, y proporcionard al fabricante un informe de auditorfa. Si el fabricante aplica
un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en cuenta en su
vigilancia.

Las auditorfas se realizardn al menos una vez al afio.

Ademds, el organismo notificado podrd efectuar visitas imprevistas a las dependencias del fabricante. Con ocasion de
dichas visitas, el organismo notificado podra efectuar o hacer efectuar ensayos para verificar el buen funcionamiento
del sistema de gestién de la calidad cuando resulte necesario. Deberd proporcionar al fabricante un informe de la
visita y, si se realiza algdn ensayo, un informe de ensayo.

El fabricante mantendrd a disposicion de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la
fecha de la dltima fabricacion del producto:

— la documentacién a que se refiere el segundo guién del pérrafo segundo del punto 3.1,
—  las actualizaciones a que se refiere el parrafo segundo del punto 3.4,

—  las decisiones e informes del organismo notificado que se mencionan en el dltimo pérrafo de los puntos 3.4,
43y 4.4,

Cada organismo notificado comunicard a los demés la informacion pertinente sobre las aprobaciones de sistemas de
gestion de la calidad que hayan expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podran recibir, previa peticién, una copia de las aprobaciones de los sistemas de
gestion de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedidas.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracion «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracion incluird al menos la informacion indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los documentos que la acompaiien irdn
fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacién técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directiva 96/48|CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccién completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
— indicacién del procedimiento seguido (mddulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacion,

— nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de validez
de dichos certificados,
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—  referencia a la ETl y a las demds ETI pertinentes y, en su caso, a las especificaciones europeas,

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.

Los certificados contemplados son:
— la aprobacién del sistema de gestion de la calidad que se indica en el punto 3,

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de
conformidad durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacion del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademés de la declaracién «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracién «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el modulo V.

Médulo H2: Sistema de gestion de la calidad total con examen de disefio

En este modulo se describe el procedimiento mediante el cual un organismo notificado efecttia un examen del disefio
de un componente de interoperabilidad y el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad que retine los
requisitos del punto 2 garantiza y declara que el componente de interoperabilidad considerado satisface los requisitos
de la ETI aplicables.

El fabricante deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado que abarcard el disefio, la fabricacién y la
inspeccion y los ensayos finales de los productos, tal como se especifica en el punto 3, y que serd sometido a la
vigilancia contemplada en el punto 4.4.

Sistema de gestion de la calidad

El fabricante presentard una solicitud de evaluacién de su sistema de gestion de la calidad ante el organismo
notificado de su eleccién para los componentes de interoperabilidad de que se trate.

Dicha solicitud comprenderd:

— toda la informacién pertinente para la categorfa de productos representativa del componente de
interoperabilidad de que se trate,

—  la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad,

—  una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado.

El sistema de gestion de la calidad asegurard la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETI aplicables. Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por el fabricante deberdn reunirse de
forma sistemdtica y ordenada en una documentacion compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones
escritas. Esta documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacién uniforme
de las politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expedientes de calidad.

En dicha documentacion se describirdn de forma suficiente, en particular, los puntos siguientes:
—  los objetivos de calidad y la estructura organizativa,

— las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la calidad del disefio y de los
productos,

—  las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas (°), que se aplicardn y, cuando no
se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para asegurar que se
respetan los requisitos de la ETI aplicables al componente de interoperabilidad,

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.



19.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 77/81

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

— las técnicas, los procesos y las acciones sistematicas de control y verificacion del disefio que se utilizardn
durante el disefio de los componentes de interoperabilidad relativos a la categorfa de productos cubierta,

—  las técnicas, los procesos y las acciones sistematicas correspondientes que se utilizardn para la fabricacion, el
control de la calidad y el sistema de gestion de la calidad,

— los exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y
frecuencia con que tendrdn lugar,

—  los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado, informes
sobre la cualificacion del personal, etc.

—  los medios que permitan verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y realizacion del
producto, asi como el buen funcionamiento del sistema de gestién de la calidad.

Las politicas y procedimientos de calidad deberdn abarcar, en particular, las fases de evaluacion, tales como el analisis
del disefio, el andlisis de los procedimientos de fabricacion y los ensayos de tipo, especificadas en la ETI para las
distintas caracteristicas y prestaciones del componente de interoperabilidad.

El organismo notificado evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si cumple las exigencias
contempladas en el punto 3.2. Deberd presumir que se cumplen dichas exigencias si el fabricante aplica un sistema
de calidad para el disefio, la produccion y la inspeccion y los ensayos finales del producto que se ajusta a la norma
EN/ISO 9001-2000 y toma en consideracién las particularidades del componente de interoperabilidad para el que se
aplica.

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditoria deberd ser especifica para la categorfa de productos representativa del componente de interoperabilidad.
El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la evaluacién de la tecnologia del producto
de que se trate. El procedimiento de evaluacion comprenderd una visita de evaluacién a las dependencias del
fabricante.

La decision se notificard al fabricante. La notificacién contendrd las conclusiones de la auditorfa y la decision de
evaluacién motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado y a
mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad dard a conocer al organismo notificado que haya
aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier actualizacién prevista del mismo.

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de la calidad
modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 3.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

La decision se notificard al fabricante. La notificaciéon contendrd las conclusiones de la evaluacion y la decision de
evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El fin de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple correctamente las obligaciones derivadas del sistema de
gestion de la calidad aprobado.

El fabricante concederd al organismo notificado acceso, a los fines de inspeccion, a los lugares de disefio, fabricacion,
inspeccién, ensayo y almacenamiento, y le facilitard toda la informacién necesaria, incluyendo:

— la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad,

—  los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada al disefio, como
los resultados de los andlisis, cdlculos, ensayos, etc.,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada a la fabricacion,
como los informes de inspeccion y datos de ensayos, los datos de calibrado, los informes sobre la cualificacion
del personal, etc.
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6.2

6.3

6.4

6.5

El organismo notificado efectuard periédicamente auditorfas a fin de asegurarse de que el fabricante mantiene y
aplica el sistema de gestion de la calidad, y proporcionard al fabricante un informe de auditorfa. Si el fabricante aplica
un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en cuenta en su
vigilancia.

Las auditorias se realizardn al menos una vez al afio.

Ademds, el organismo notificado podrd efectuar visitas imprevistas a las dependencias del fabricante. Con ocasién de
dichas visitas, el organismo notificado podrd efectuar o hacer efectuar ensayos para verificar el buen funcionamiento
del sistema de gestion de la calidad cuando resulte necesario. Deberd proporcionar al fabricante un informe de la
visita y, si se realiza algin ensayo, un informe de ensayo.

El fabricante mantendrd a disposicion de las autoridades nacionales durante un perfodo de diez afios a partir de la
fecha de la tltima fabricacion del producto:

— la documentacion a que se refiere el segundo guién del parrafo segundo del punto 3.1,
— las actualizaciones contempladas en el parrafo segundo del punto 3.4,

— las decisiones e informes del organismo notificado que se mencionan en el dltimo pdrrafo de los puntos 3.4,
43y 4.4

Examen del disefio

El fabricante presentard una solicitud de examen del disefio del componente de interoperabilidad ante el organismo
notificado que ¢l mismo eljja.

La solicitud deberd permitir comprender el disefio, la fabricacion, el mantenimiento y el funcionamiento del
componente de interoperabilidad y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

Esta solicitud comprendera:
—  una descripcion general del tipo,

— las especificaciones técnicas del disefio, incluidas las especificaciones europeas, con las cldusulas pertinentes,
que se hayan aplicado total o parcialmente,

—  cualquier documento necesario para justificar su adecuacion, en particular cuando no se hayan aplicado las
especificaciones europeas y las cldusulas pertinentes, ,

— el programa de ensayos,

— las condiciones de integracion del componente de interoperabilidad en su entorno funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) y las condiciones de interfaz necesarias,

— las condiciones de utilizacién y mantenimiento del componente de interoperabilidad (restricciones de tiempo
o de distancia, limites de desgaste, etc.),

—  una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado.

El solicitante presentard los resultados de los ensayos (1%), incluidos los ensayos de tipo cuando resulten necesarios,
efectuados en su laboratorio o por cuenta suya.

El organismo notificado examinard la solicitud y evaluard los resultados de los ensayos. Si el disefio se ajusta a las
disposiciones de la ETI aplicables, el organismo notificado expedird al solicitante un certificado CE de examen del
disefio. El certificado contendrd las conclusiones del examen, las condiciones de su validez, los datos necesarios para
la identificacion del disefio aprobado y, en su caso, una descripcion del funcionamiento del producto.

El periodo de validez no podré exceder de 5 afios.

El solicitante mantendrd informado al organismo notificado que haya expedido el certificado CE de examen del
disefio de todas las modificaciones del disefio aprobado que pudieran afectar a la conformidad con los requisitos de
la ETI o a las condiciones de utilizacion del componente de interoperabilidad. En estos casos el organismo notificado
que haya expedido el certificado CE de examen de disefio deberd conceder una aprobacién complementaria del
componente de interoperabilidad. En este caso, el organismo modificado efectuard solamente los exdmenes y
ensayos que sean pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. La aprobacion complementaria se
expedird en forma de apéndice al certificado «CE» de examen de disefio original.

(1% Los resultados de los ensayos se podran presentar al mismo tiempo que la solicitud o posteriormente.
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6.6

10.

Si no se introduce ninguna modificacién con arreglo al punto 6.4, la validez de un certificado podréd prorrogarse, a
su expiracién, por un nuevo periodo. El solicitante pedird dicha prérroga confirmando por escrito que no se ha
introducido ninguna modificacion y, a falta de informacién en contra, el organismo notificado concederd la prorroga
por un nuevo periodo de validez segiin lo contemplado en el punto 6.3. Este procedimiento es renovable.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacién pertinente sobre las
aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad y los certificados «CE» de examen de disefio que haya expedido,
retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podran recibir, previa solicitud, una copia:

—  de las aprobaciones de los sistemas de gestion de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedidas,
y

—  los certificados «CE» de examen de disefio y los apéndices expedidos.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracion «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracion incluird al menos la informacién indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracion «CE» de conformidad y los documentos que la acompaiien irdn
fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacién técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directiva 96/48|CE y otras Directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad),

—  nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razén social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social del
fabricante o constructor),

—  descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
— indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacién,

— nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de validez
de dichos certificados,

—  referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

—  identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.

Los certificados contemplados son:
— los informes de aprobacion y de vigilancia del sistema de gestion de la calidad indicados en los puntos 3 y 4,
— el certificado «CE» de examen del disefio y sus apéndices.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de
conformidad durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de tltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracién «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracion «CE» de idoneidad para el uso del
componente de interoperabilidad, dicha declaracion deberd adjuntarse una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el médulo V.
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Mddulo V: Validacién de tipo mediante experimentacion en servicio (idoneidad para el uso).

En este m6dulo se describe la parte del procedimiento mediante la cual un organismo notificado comprueba y
certifica que una muestra representativa de la produccion de que se trate satisface las disposiciones de la ETI relativas
a su idoneidad para el uso, para demostrarlo se valida un tipo mediante experimentacién en servicio (7).

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad presentard la solicitud de validacion de tipo mediante
experimentacion en servicio ante el organismo notificado de su eleccion.

Dicha solicitud comprendera:

— el nombre y la direccion del fabricante y, en caso de ser su mandatario quien presente la solicitud, también su
nombre y direccion,

—  una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin otro
organismo notificado.

— la documentacién técnica descrita en el punto 3,
— el programa de validacién mediante experimentacién en servicio descrito en el punto 4,

— el nombre y la direccién de la sociedad (administrador de la infraestructura o empresa ferroviaria) propuesta
por el solicitante para colaborar en la evaluacion de idoneidad para el uso mediante experimentacién en
servicio:

—  poniendo en funcionamiento el componente de interoperabilidad en servicio,
—  vigilando su comportamiento en servicio, y
—  elaborando un informe sobre la experimentacién en servicio,

— ¢l nombre y la direccion de la sociedad que se encargard del mantenimiento del componente de
interoperabilidad durante el tiempo o la distancia de funcionamiento previsto para la experimentacién en
Servicio,

— una declaracién «CE» de conformidad para el componente de interoperabilidad, y:
—  sila ETI requiere el mddulo B, un certificado de examen de tipo «CE»;
— i la ETI requiere el mdédulo H2, un certificado de examen del disefio «CE».

El solicitante pondrd a disposicion de la sociedad que se encargue del funcionamiento del componente de
interoperabilidad en servicio, una muestra o un niimero suficiente de muestras representativas de la produccion, en
lo sucesivo denominadas «tipo». Un tipo puede abarcar varias versiones del componente de interoperabilidad a
condicién de que todas las diferencias entre versiones estén amparadas por las declaraciones «CE» de conformidad y
los certificados citados.

El organismo notificado podré solicitar que se pongan en servicio muestras adicionales si resulta necesario para la
validacion mediante experimentacién en servicio.

La documentaci6n técnica permitird evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con los requisitos
de la ETL. En la medida necesaria para dicha evaluacion, abarcard también el disefio, la fabricacién el mantenimiento
del producto.

La documentacién técnica contendra:
— una descripcion general del tipo,

—  la especificacién técnica con respecto a la cual deben evaluarse los rendimientos y el comportamiento en
servicio del componente de interoperabilidad (la ETI aplicable y/o la especificacion europea que contenga las
disposiciones aplicables),

— las condiciones de integracion del componente de interoperabilidad en su entorno funcional (subconjunto,
conjunto, subsistema) y las condiciones de interfaz necesarias,

(") Durante el periodo en el que se efectde la experimentacion, el componente de interoperabilidad no podrd comercializarse.
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— las condiciones de utilizacién y mantenimiento del componente de interoperabilidad (restricciones de tiempo
o de distancia, limites de desgaste, etc.),

—  las descripciones y explicaciones necesarias para la comprensioén del disefio, la fabricacién y el funcionamiento
del componente de interoperabilidad,

y, siempre que sea necesario para la evaluacion:

— los dibujos de disefio y de fabricacion,

—  los resultados de los célculos de disefio y los controles efectuados,

— los informes de los ensayos.

Si la ETI requiere que la documentacion técnica incluya otra informacion, ésta deberd incluirse.

Se adjuntard una lista de las especificaciones europeas citadas en la documentacion técnica que se hayan aplicado en
su totalidad o en parte.

El programa de validacién mediante experimentacioén en servicio precisard:

— los rendimientos o el comportamiento en servicio que debe presentar el componente de interoperabilidad
sometido a ensayo,

— las disposiciones de montaje,

—  la amplitud del programa en tiempo o en distancia,

— las condiciones de funcionamiento y el programa de mantenimiento corriente que debe ponerse en practica,
— el programa de mantenimiento,

— en su caso, los ensayos especiales que deben efectuarse en servicio,

— la dimensién del lote de muestras — si no se trata de una muestra Gnica,

— el programa de inspeccion (naturaleza, nimero y frecuencia de las inspecciones, documentacion),

— los criterios relativos a los defectos admisibles y sus repercusiones en el programa,

— la informacién que debe figurar en el informe elaborado por la sociedad que ponga en funcionamiento el
componente de interoperabilidad en servicio (véase el punto 2).

El organismo notificado:
examinard la documentacion técnica y el programa de validaciéon mediante experimentacién en servicio;
verificard que el tipo sea representativo y haya sido fabricado conforme a la documentacién técnica,

verificard que el programa de validacion mediante experimentacién en servicio es adecuado para la evaluacion de los
rendimientos y del comportamiento en servicio que debe presentar el componente de interoperabilidad,

de acuerdo con el solicitante, adoptard el programa y el lugar de ejecucion de las inspecciones y los ensayos
necesarios y elegird el organismo que procederd a los ensayos (organismo notificado u otro laboratorio competente),

vigilard e inspeccionard la marcha en servicio, el funcionamiento y el mantenimiento del componente de
interoperabilidad,

evaluard el informe elaborado por la sociedad (administrador de la infraestructura o empresa ferroviaria) que haya
puesto en funcionamiento el componente de interoperabilidad, asi como todos los demds documentos e
informaciones obtenidos durante el procedimiento (informes de ensayos, experiencia de mantenimiento, etc.).

Evaluard si el comportamiento en servicio responde a los requisitos de la ETI.
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11.

Si el tipo satisface las disposiciones de la ETI, el organismo notificado expedird al solicitante un certificado de
idoneidad para el uso. El certificado llevard el nombre, apellidos y direccion del fabricante, las conclusiones de la
validacion, las condiciones de validez del certificado y los datos necesarios para la identificacién del tipo aprobado.

El periodo de validez no podré exceder de 5 afios.

Se adjuntard al certificado una lista de las partes pertinentes de la documentacion técnica, y el organismo notificado
conservard una copia.

Si deniega al solicitante la expedicion del certificado de idoneidad para el uso, el organismo notificado motivard de
forma detallada su negativa.

Deberd preverse un procedimiento de recurso.

El solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacion técnica relativa al certificado de
idoneidad para el uso todas las modificaciones al producto aprobado que requieran una aprobacién complementaria,
cuando dichas modificaciones puedan poner en peligro la idoneidad para el uso o las condiciones de utilizacion del
producto previstas. En este caso, el organismo modificado efectuard solamente los exdmenes y ensayos que sean
pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. Esta aprobacién complementaria se expedird en forma
de apéndice al certificado original de idoneidad para el uso, o bien en forma de nuevo certificado previa retirada del
antiguo.

Si no se introduce ninguna modificacion con arreglo al punto 7, la validez de un certificado podré prorrogarse, a su
expiracién, por un nuevo periodo. El solicitante pedird dicha prorroga confirmando por escrito que no se ha
introducido ninguna modificacién y, a falta de informacion en contra, el organismo notificado prorrogaré la validez
del perfodo contemplado en el punto 6. Este procedimiento es renovable.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacién pertinente relativa a los
certificados de idoneidad para el uso que haya expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados recibirdn, previa peticién, una copia de los certificados de idoneidad para el uso
expedidos y/o de sus apéndices. Los anexos de los certificados se mantendran a disposicién de los demds organismos
notificados.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird una declaracion «CE» de idoneidad para el uso
del componente de interoperabilidad.

Dicha declaracién incluird al menos la informacién indicada en el punto 3 del anexo IV y en el apartado 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracion «CE» de idoneidad para el uso y los documentos que la
acompaiien deberdn ir fechados y firmados.

La declaracion deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacién técnica y contendrd los elementos
siguientes:

—  referencias de la Directiva (Directiva 96/48/CE),

—  nombre, apellidos y direccion del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la
razon social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razon social del
fabricante o constructor),

—  descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),

—  todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particular, las
condiciones de utilizacién,

— nombre, apellidos y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el
procedimiento seguido para la idoneidad para el uso y la fecha del certificado de idoneidad para el uso, con
indicacién del periodo y las condiciones de validez del certificado,

—  referencia a la presente ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

—  identificacién del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario establecido en
la Comunidad.
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El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracion «CE» de idoneidad
para el uso durante un perfodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible
la documentacién técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del componente de
interoperabilidad en el mercado comunitario.

Moédulos para la verificaciéon «CE» de los subsistemas

Mddulo SH2: Sistema de gestién de la calidad total con examen de disefio

En este m6dulo se describe el procedimiento de verificacion «CE» mediante el cual un organismo notificado verifica y
certifica, por solicitud de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que el
subsistema «nfraestructura»:

—  se ajusta a lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, que acreditan el cumplimiento de
los requisitos esenciales ('?) de la Directiva 96/48/CE

—  cumple con las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
y puede ponerse en servicio.

El organismo notificado ejecutard el procedimiento, que incluye un examen del disefio del subsistema, a condicion
de que la entidad contratante (1) y el contratista principal satisfagan las obligaciones del punto 3.

Son «contratistas principales» las empresas cuyas actividades contribuyen al cumplimiento de los requisitos
esenciales de la ETL Este término se refiere a:

—  la empresa responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (en particular, responsable de la integracion
del subsistema),

—  otras empresas que participan solamente en una parte del proyecto del subsistema (encargandose, p. ¢j., del
disefio, el montaje o la instalacion del subsistema).

No incluye los subcontratistas del fabricante que suministran piezas y componentes de interoperabilidad.

Para el subsistema sujeto al procedimiento de verificacién «CE», la entidad contratante, o el contratista principal si se
utiliza, aplicard un sistema de gestién de la calidad aprobado para el disefio, la fabricacién y la inspeccion y los
ensayos finales del producto segtin lo especificado en el punto 5, y que estard sujeto a la vigilancia especificada en el
punto 6.

Si un contratista principal tiene la responsabilidad del proyecto de subsistema en su conjunto (y, en particular, de la
integracion del subsistemay), deberd aplicar en todos los casos un sistema de gestion de la calidad aprobado que cubra
el disefio, la fabricacion y la inspeccién y los ensayos finales del producto, y que estard sometido a la vigilancia
especificada en el punto 6.

Cuando la propia entidad contratante sea responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (y, en particular, de
la integracion del subsistema) o esté directamente implicada en el disefio y/o la produccion (incluidos el montaje y la
instalacién), deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado para estas actividades, que estard sometido a
la vigilancia especificada en el punto 6.

Los solicitantes que solo intervengan en el montaje y la instalacién podran aplicar un sistema de gestion de la calidad
aprobado solamente para la fabricacion y la inspeccion y los ensayos finales del producto.

Procedimiento de verificacion «CE»

La entidad contratante presentard una solicitud de verificacién «CE» del subsistema (a través de un sistema de gestion
de la calidad total con examen del disefi0), incluyendo la coordinacién de la vigilancia de los sistemas de gestion de la
calidad, con arreglo a los puntos 5.4 y 6.6, ante un organismo notificado de su eleccién. La entidad contratante
informard a los fabricantes implicados acerca de su eleccién y de la solicitud.

Los requisitos esenciales corresponden a los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la
ETL

En este modulo, por «entidad contratante» se entiende da entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad».
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La solicitud permitird comprender el disefio, la fabricacién, el montaje, la instalacion, el mantenimiento y el
funcionamiento del subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

Dicha solicitud comprendera:

— el nombre y direccion de la entidad contratante o de su mandatario,

— la documentacién técnica, incluyendo:

una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura,
las especificaciones técnicas de disefio que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (14,

cualquier documento necesario para justificar el uso de las especificaciones mencionadas, en particular
cuando no se hayan aplicado plenamente estas especificaciones europeas y las cliusulas pertinentes,

el programa de ensayos,

el registro de infraestructura (subsistema), incluida toda la informacién especificada en la ETI;
la documentacion técnica relativa a la fabricacion y el montaje del subsistema,

la lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompafiar a los
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

la lista de todos los fabricantes que intervengan en el disefio, la fabricacion, el montaje y la instalacion,

las condiciones de utilizacién del subsistema (restricciones de tiempo o de distancia, limites de desgaste,
etc.),

las condiciones de mantenimiento y la documentacién técnica relativa al mantenimiento del subsistema,

cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccién, el mantenimiento o la
explotacion del subsistema,

la explicacién de c6mo todas las etapas mencionadas en el punto 5.2 estdn cubiertas por los sistemas de
gestion de la calidad del contratista principal y/o de la entidad contratante, si interviene, y la prueba de
su eficacia,

la indicacion del organismo u organismos notificados responsables de la aprobacion y la vigilancia de
estos sistemas de gestion de la calidad.

La entidad contratante presentard los resultados de los exdmenes, comprobaciones y ensayos (1°), incluidos los
ensayos de tipo cuando resulten necesarios, efectuados en su laboratorio o por cuenta suya.

El organismo notificado examinard la solicitud relativa al examen de disefio y evaluard los resultados de los ensayos.
Si el disefio se ajusta a las disposiciones de la Directiva y de la ETI aplicables deberd expedir al solicitante un
certificado de examen de disefio. El certificado contendra las conclusiones del control del disefio, sus condiciones de
validez, las indicaciones necesarias para la identificacién del disefio controlado y, en su caso, una descripcion del
funcionamiento del subsistema.

Si el organismo notificado se niega a expedir un certificado de examen de disefio a la entidad contratante, deberd
motivar su decision de forma detallada.

Deberd preverse un procedimiento de recurso.

(") La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacién de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.

(") Los resultados de los ensayos se podran presentar al mismo tiempo que la solicitud o posteriormente.
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4.5

5.1.

5.2.

Durante la fase de produccion, el solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacion
técnica relativa al certificado de examen del disefio todas las modificaciones que pudieran afectar a la conformidad
con los requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacion del subsistema prescritas. En estos casos, el subsistema
deberd recibir una aprobacién complementaria. En este caso, el organismo notificado realizard solamente los
exdmenes y ensayos que sean pertinentes y necesarios en relacién con las modificaciones. Esta aprobacion
complementaria se expedird en forma de apéndice al certificado original de examen de disefio o bien en forma de
nuevo certificado previa retirada del antiguo.

Sistema de gestion de la calidad

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal, si se utilizan, presentardn una solicitud de evaluacién
de sus sistemas de gestion de la calidad ante un organismo notificado de su eleccion.

Dicha solicitud comprendera:

— toda la informacién pertinente para el subsistema de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad.

En el caso de quienes sélo intervengan en una parte del proyecto de subsistema, dicha informacion sélo se referird a
esa parte.

En el caso de la entidad contratante o del contratista principal responsable del proyecto de subsistema en su
conjunto, el sistema de gestion de la calidad garantizard que el subsistema cumple globalmente con los requisitos de
la ETL

En el caso de los demds contratistas, el sistema o sistemas de gestion de la calidad deberdn garantizar que su
contribucién al subsistema es conforme a los requisitos de la ETL

Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por los solicitantes deberdn reunirse de forma sistemdtica
y ordenada en una documentacién compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones escritas. Esta
documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacion uniforme de las
politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expedientes de calidad.

El sistema contendrd en particular una descripcion adecuada de los puntos siguientes:

—  para todos los solicitantes:

—  los objetivos de calidad y la estructura organizativa,

— las correspondientes técnicas, procesos y acciones sistemdticas que se empleardn para la fabricacion, el
control de la calidad y la gestion de la calidad,

— los exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después del disefio, la
fabricacion, el montaje y la instalacién, con indicacién de su frecuencia de ejecucion,

— los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado,
informes sobre la cualificacion del personal, etc.

—  para el contratista principal, en la medida en que sean pertinentes para su contribucién al disefio del
subsistema:

—  las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas que se aplicardn y, cuando
no se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para asegurar que
se respetan los requisitos de la ETI aplicables al subsistema,

—  las técnicas, procesos y acciones sistemadticas de control y verificacion del disefio que se utilizardn para el
disefio del subsistema,

—  los medios para verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y del subsistema, asi
como el buen funcionamiento del sistema de gestion de la calidad en todas las fases, incluida la
produccion,
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1

— y también para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto:

— las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la calidad global del
subsistema, en particular en lo que se refiere a la gestion de la integracién del subsistema.

Los exdmenes, ensayos y controles abarcardn todas las etapas siguientes:
— el disefio de conjunto,

— la estructura del subsistema, incluyendo en particular las actividades de ingenierfa civil, el montaje de los
componentes y la puesta a punto final,

— los ensayos finales del subsistema,
— , si se especifica en la ETI, la validacién en plenas condiciones de funcionamiento.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante examinard si todas las etapas del subsistema mencionadas
en el punto 5.2 estdn suficiente y adecuadamente cubiertas por la aprobacion y la vigilancia del sistema o los
sistemas de gestion de la calidad del solicitante o solicitantes (*).

Cuando la conformidad del subsistema con los requisitos de la ETI se base en mds de un sistema de gestion de la
calidad, el organismo notificado examinard, en particular:

—  si las relaciones y las interfaces entre los sistemas de gestién de la calidad estin documentadas claramente,

— y si, a nivel de contratista principal, las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para
garantizar la conformidad global del subsistema estdn suficiente y adecuadamente definidas.

El organismo notificado mencionado en el punto 5.1 evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si
satisface los requisitos a que se refiere el punto 5.2. Dard por supuesto que se cumplen estas exigencias si el
solicitante establece un sistema de calidad de la produccién, la inspeccion y el ensayo del producto final conforme
con la norma EN/ISO 9001-2000 que tenga en cuenta la especificidad del subsistema para el cual se ha establecido.

Si un solicitante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditorfa deberd ser especifica del subsistema de que se trate, teniendo en cuenta al mismo tiempo la contribucién
especifica del solicitante al subsistema. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la
evaluacion de la tecnologfa del subsistema de que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de
evaluacion a las dependencias del fabricante.

La decision se notificard al solicitante. La notificacion contendrd las conclusiones del control y la decision de
evaluacién motivada.

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal se comprometerdn a cumplir las obligaciones derivadas
del sistema de gestion de la calidad, tal como haya sido aprobado, y a mantenerlo de modo que siga siendo adecuado
y eficaz.

Deberdn comunicar al organismo notificado que haya aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier
modificacién importante que pueda afectar al cumplimiento por el subsistema de los requisitos de la ETL

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de gestion de la
calidad modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 5.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

La decision se notificard al solicitante. La notificacion contendrd las conclusiones del control y la decision de
evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema o sistemas de gestién de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El objetivo de la vigilancia es garantizar que la entidad contratante, en su caso, y le contratista principal cumplan
debidamente las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado.

(*%) En particular en el caso de la ETI de Material Rodante, el organismo notificado participard en los ensayos finales en servicio del material
rodante o de la composicion. Tal cosa se indicard en el capitulo correspondiente de la ETL
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6.2

6.3

6.4.

6.5.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberd remitir al organismo notificado mencionado en
el punto 5.1 (o haber remitido ya) todos los documentos necesarios al efecto, y en particular los planos de ejecucion
y los registros técnicos relativos al subsistema (en la medida en que tengan que ver con la contribucion especifica del
solicitante al subsistema), incluyendo:

—  la documentacién relativa al sistema de gestion de la calidad, incluidos los medios concretos empleados para
asegurarse de que:

—  para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto,

las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la conformidad global del
subsistema estén suficiente y adecuadamente definidas;

—  para cada solicitante,

el sistema de gestion de la calidad se halla correctamente gestionado para conseguir la integracion a nivel
de subsistema;

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada al disefio, como
los resultados de los andlisis, cdlculos, ensayos, etc.,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada a la fabricacion
(incluidos el montaje, la instalacién y la integracion), tales como informes de inspeccion y datos de ensayos,
datos de calibrado, informes sobre la cualificacion del personal, etc.

El organismo notificado efectuardn periddicamente auditorias con el fin de asegurarse de que la entidad contratante,
si interviene, y el contratista principal mantienen y aplican el sistema de gestion de la calidad y les proporcionard un
informe de la auditorfa. Cuando se aplique un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo
notificado deberd tenerlo en cuenta en su vigilancia.

Las auditorias se realizardn al menos una vez al afio, y como minimo una de ellas tendrd lugar durante la ejecucion
de las actividades (disefio, fabricacién, montaje o instalacién) relativas al subsistema objeto del procedimiento de
verificacion «CE» mencionado en el punto 4.

Ademds, el organismo notificado podrd efectuar visitas imprevistas a los emplazamientos mencionados en el pun-
to 5.2 del solicitante o solicitantes. Con ocasion de estas visitas, el organismo notificado podrd efectuar audito-
rfas completas o parciales y efectuar o hacer efectuar ensayos para comprobar el buen funcionamiento del sistema de
gestion de la calidad cuando resulte necesario. Asimismo, facilitard al solicitante o solicitantes un informe de la
inspeccion, asi como un informe de la auditorfa y/o un informe del ensayo, segtin proceda.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante y responsable de la verificacién «CE», si no se encarga de
la vigilancia de todos los sistemas de gestion de la calidad que se vean afectados, como se indica en el apartado 5,
deberd coordinar las actividades de vigilancia de cualquier otro organismo notificado encargado de esa tarea, a fin de:

—  cerciorarse de que se ha realizado una correcta gestion de las interfaces entre los diferentes sistemas de gestion
de la calidad relacionados con la integracion del subsistema,

—  recopilar, en contacto con la entidad contratante, los elementos necesarios para la evaluacion con el fin de
garantizar la coherencia y la supervisién global de los distintos sistemas de gestién de la calidad.

Esta coordinaci6n incluye el derecho, por parte del organismo notificado, a:

— que se le envie toda la documentacién (aprobacién y vigilancia) expedida por los demds organismos
notificados;

—  asistir a las auditorfas de vigilancia previstas en el punto 5.4,

— poner en marcha auditorfas adicionales de conformidad con el punto 5.5, bajo su responsabilidad y
conjuntamente con los demds organismos notificados.

El organismo notificado a que se refiere el punto 5.1 dispondrd de acceso, a efectos de inspeccion, auditorfa y
vigilancia, a los locales de disefio, zonas de construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacion,
zonas de almacenamiento y, en su caso, a las instalaciones de prefabricacion o de ensayo y, de un modo mds general,
a todos los lugares que estime necesario para su misién, habida cuenta de la contribucion especifica del solicitante al
proyecto de subsistema.
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10.

11.

12.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberdn mantener a disposicién de las autoridades
nacionales durante un perfodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del subsistema:

— la documentacién a que se refiere el segundo guidn del pérrafo segundo del punto 5.1,
— las actualizaciones a que se refiere el parrafo segundo del punto 5.5,
— las decisiones e informes del organismo notificado a las que se refieren los puntos 5.4, 5.5 y 6.4.

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base del examen de disefio y
de la aprobacion y la vigilancia del sistema o sistemas de gestion de la calidad, elaborard el certificado de
conformidad destinada a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracion «CE» de verificacion destinada a
la autoridad tutelar del Estado miembro en el que esté situado y/o funcione el subsistema.

La declaracién «CE» de verificacién y los documentos que la acompaiien irdn fechados y firmados. La declaracién
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacion
indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado elegido por la autoridad contratante serd responsable de la constitucion del expediente
técnico que debe acompaiiar la declaracién «CE» de verificacion. El expediente técnico incluird por lo menos la
informacién mencionada en el articulo 18, apartado 3, de la Directiva, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— la lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

—  las copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para
el uso que deben poseer dichos componentes en virtud del articulo 13 de la Directiva, acompariadas si procede
de los documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del sistema de
gestion de la calidad) expedidos por los organismos notificados;

— las pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

—  todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

—  todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periédica, reglaje
y mantenimiento,

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 9, acompaiiado de las notas
de célculo y/o verificacion correspondientes y visado por éste, indicando que el proyecto es conforme a la
Directiva y a la ETI y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de las actividades que
no hayan sido retiradas;

el certificado ird acompafiado asimismo, si procede, de los informes de inspeccién y auditoria que el
organismo haya elaborado en el marco de la verificacién, tal como se menciona en los puntos 6.4 y 6.5,

— el registro de infraestructura (subsistema), incluida toda la informacion especificada en la ETL

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacién pertinente sobre las
aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad y los certificados «CE» de examen de disefio que haya expedido,
retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podran recibir, previa solicitud, una copia:

—  de las aprobaciones de los sistemas de gestion de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedidas,

y

— los certificados «CE» de examen de disefio y los apéndices expedidos.
Los expedientes que acompafien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida 1til del subsistema y
durante un perfodo adicional de tres afios. El expediente serd comunicado a los demds Estados miembros que lo
soliciten.
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Mddulo SG: Verificacién por unidad

1. En este médulo se describe el procedimiento de verificacion «CE» mediante el cual un organismo notificado verifica y
certifica, por solicitud de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que el
subsistema «infraestructuran:

se ajusta a lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, que acreditan el cumplimiento de
los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE (1),

cumple con las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado

y puede ponerse en servicio.

2. La entidad contratante ('*) presentard una solicitud de verificacion «CE» (a través de la verificacion por unidad) del
subsistema ante el organismo notificado que ella misma elija.

Dicha solicitud comprendera:

el nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario,

la documentacién técnica.

3. La documentacion técnica permitird comprender el disefio, la fabricacion, la instalacién y el funcionamiento del
subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

La

ETL

documentacion técnica incluird:

una descripcién general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura,
el registro de infraestructura (subsistema), incluida toda la informacién especificada en la ETI;

informaci6n sobre los planos de disefio y fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacion sobre disefio y fabricacién,
el mantenimiento y el funcionamiento del subsistema,

las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (19),

cualquier documento necesario para justificar el uso de las especificaciones mencionadas, en particular cuando
no se hayan aplicado plenamente las especificaciones europeas y las cliusulas pertinentes,

la lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompaiiar a dichos
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

la documentacién técnica relativa a la fabricacion y el montaje del subsistema,

la lista de los fabricantes que hayan intervenido en el disefio, la fabricacién, el montaje y la instalacién del
subsistema.

las condiciones de utilizacion del subsistema (restricciones de tiempo o de distancia, limites de desgaste, etc.),
las condiciones de mantenimiento y la documentacion técnica relativa al mantenimiento del subsistema,

cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccién, el mantenimiento o la
explotacion del subsistema,

(") Los requisitos esenciales corresponden a los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la

(*%) En este modulo, por «entidad contratante» se entiende la entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad>.

(") La definicion de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La gufa para la aplicacién de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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—  los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,

—  cualquier otra prueba técnica apropiada que permita demostrar que las comprobaciones o ensayos precedentes
han sido llevados a cabo satisfactoriamente, en condiciones comparables, por organismos independientes y
competentes,

Si la ETI requiere que la documentacién técnica incluya otra informacion, ésta deberd incluirse.

El organismo notificado examinard la solicitud y la documentacién técnica e identificar los elementos que hayan sido
disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI y las especificaciones europeas, asi como los
elementos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes de dichas especificaciones europeas.

El organismo notificado examinard el subsistema y verificard que se han efectuado los ensayos adecuados y
necesarios para determinar si, cuando se han elegido especificaciones europeas, éstas han sido realmente aplicadas o
si las soluciones adoptadas satisfacen los requisitos de la ETI en caso de no haberse aplicado las especificaciones
europeas.

Los exdmenes, ensayos y comprobaciones abarcardn las fases siguientes segtin lo previsto en la ETI:
— disefio de conjunto,

— estructura del subsistema, incluyendo, en particular y segiin proceda, las actividades de ingenierfa civil, el
montaje de los componentes y la puesta a punto de conjunto,

— ensayos finales del subsistema,
— y, si se especifica en la ETI, validacién en plenas condiciones de funcionamiento.

El organismo notificado podrd tener en cuenta la documentacion acreditativa de los exdmenes comprobaciones o
ensayos que hayan efectuado anteriormente con resultados positivos, y en condiciones comparables, otros
organismos o el solicitante (0 un representante suyo), cuando asi lo especifique la ETI aplicable. El organismo
notificado decidird entonces si utiliza o no los resultados de estas comprobaciones o ensayos.

La documentacién acreditativa reunida por el organismo notificado serd adecuada y suficiente para mostrar la
conformidad con los requisitos de la ETI y poner de manifiesto que se han efectuado todos los ensayos y
comprobaciones adecuados y necesarios.

Cualquier acreditacion que deba utilizarse y que proceda de otras partes se tendrd en cuenta antes de efectuar
cualquier ensayo o comprobacion, ya que el organismo notificado puede decidir llevar a cabo una evaluacién o
revision de los ensayos o comprobaciones cuando se realicen, o asistir a ellos.

La extension de la mencionada acreditacion se justificard mediante un andlisis documentado que tenga en cuenta,
entre otras cosas, los factores enumerados a continuacion. Esta justificacion se incluird en la documentacion técnica.

En todos los casos, la responsabilidad final seguird correspondiendo al organismo notificado.

El organismo notificado se pondrd de acuerdo con la entidad contratante para determinar donde se realizaran los
ensayos y convenir que los ensayos finales del subsistema y, si lo prevé la ETI, los ensayos en plenas condiciones de
funcionamiento sean efectuados por la entidad contratante bajo la vigilancia directa y en presencia del organismo
notificado.

El organismo notificado dispondra de acceso, a efectos de ensayos y de verificacion, a los locales de disefio, zonas de
construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacién y, en su caso, a las instalaciones de
prefabricacion y de ensayo para el desempefio de su mision de conformidad con la ETL

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base de los ensayos,
verificaciones y comprobaciones efectuados segin lo exigido en la ETI yfo en las especificaciones europeas
pertinentes, elaborard el certificado de conformidad destinado a la entidad contratante, que a su vez elaborard la
declaracién «CE» de verificacion destinada a la autoridad tutelar del Estado miembro en el que esté situado yJo
funcione el subsistema.

La declaracién «CE» de verificacién y los documentos que la acompaiien irdn fechados y firmados. La declaracién
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacion
indicada en el anexo V de la Directiva.
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El organismo notificado serd responsable de la constitucion del expediente técnico que debe acompariar la
declaracion «CE» de verificacién. El expediente técnico incluird por lo menos la informaciéon mencionada en el
articulo 18, apartado 3, de la Directiva, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— la lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para el
uso que deben poseer dichos componentes con arreglo al articulo 13 de la Directiva, acompafiadas si procede
de los documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del sistema de
gestion de la calidad) expedidos por los organismos notificados,

—  todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

— todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periddica, reglaje
y mantenimiento,

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 7, acompafiado de las notas
de verificacién yfo las notas de cdlculo correspondientes y visado por este organismo, indicando que el
proyecto es conforme a la Directiva y a la ETI y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la
ejecucion de las actividades que no hayan sido retiradas, el certificado ird acompafiado asimismo, si procede,
de los informes de inspeccion y de auditorfa que el organismo haya elaborado en relacién con la verificacion,

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

— el registro de infraestructura (subsistema), incluida toda la informacién especificada en la ETL
Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida ttil del subsistema y
durante un perfodo adicional de tres afios. El expediente serd comunicado a los demds Estados miembros que lo
soliciten.
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ANEXO D

Elementos que deben incluirse en el registro de infraestructura en relacién con el dmbito de infraestructura

AMBITO DE INFRAESTRUCTURA: Informacién general

Itinerario, limites y tramo de la linea (descripcion)

Categoria del tramo de linea (I, I o III)

Velocidad del tramo de linea (km/h)

Fecha de puesta en servicio como linea interoperable

Leyenda:
Nota (1): conforme con los capitulos 4 y 5 de la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad:

Y = conforme, sin precisiones
C = conforme, con precisiones acerca de los valores elegidos

Nota (2): no conforme con los capitulos 4 y 5 de la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad:

N = no conforme, sin precisiones
P = no conforme, con precisiones acerca del caso concreto (capitulo 7 ETI)

Py C sélo se aplican a los elementos indicados en el cuadro

Nota (3): en caso de aplicacién del articulo 7 de la Directiva 96/48/CE modificada por la Directiva 2004/50/CE, para cada
elemento de este cuadro se indicardn los valores elegidos.

Elementos del dmbito de INFRAESTRUCTURA Ref. al apartado (1) (2)
Ancho de via nominal 4.2.2 Y p
Gilibo de implantacién de obsticulos 423 C p
Distancia minima entre ejes de via 4.2.4 Y p
Gradiente maximo 425 Y p
Radio minimo de las curvas 4.2.6 Y N
Peralte 4.2.7 Y N
Insuficiencia de peralte 4.2.8 C N
Conicidad equivalente 429 Y N
Calidad geométrica de la via 4.2.10 na. na.
Inclinacion del carril 4.2.11 Y N
Aparatos de via 4.2.12 Y P
Resistencia de la via 4.2.13 C N
Cargas del trifico sobre las estructuras 4.2.14 Y N
Varjacion maxima de la presion en los taneles. 4.2.16 C N
Vientos transversales 4217 C na.
Caracteristicas eléctricas 4.2.18 na. na.
Ruido y vibraciones 4.2.19 na. na.
Andenes 4.2.20 C P
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Elementos del dmbito de INFRAESTRUCTURA Ref. al apartado (1) (2)
Accesofintrusion 4.2.22 Y N
Existencia de condiciones para la evacuaciéon de | 4.2.23 C p
los viajeros y el personal de a bordo fuera de los
andenes
Existencia y ubicacion de vias de estacionamiento | 4.2.25 C p
?ue cumplan la ETI de infraestructura del

errocarril de alta velocidad.

Existencia y ubicacién de instalaciones fijas de 4.2.26 C N
restacion de servicios a los trenes que cumplan

a ETI de infraestructura del ferrocarril de alta

velocidad

Plan de mantenimiento 4.5.1 Y N

Carril 5.3.1 Y N

Fijaciones de carril 5.3.2 Y N

Traviesas y soportes de via 533 Y N

Conectores para el aprovisionamiento de agua. 5.3.5 Y N
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Diagrama de los Aparatos de Via

ANEXO E

1 Paso de rueda libre en los aparatos de via
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi

2 Proteccion de punta
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione

3 Paso de rueda libre en las puntas de cruzamiento
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio

4 Paso de rueda libre en la entrada de contracarril/pata
de liebre
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fltgelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de liévre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito

(%))

(2]

~

Anchura minima de la
garganta de guia
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala

Garganta de guia en
cruzamiento
Herzstiicklicke
Lacune d’orniere
Spazio nocivo

Profundidad de la garganta
de guia

Rillentiefe

Profondeur d’orniere
Profondita della gola

Sobreelevacion del
contracarril
Radlenkertiberhhung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
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Dimensiones en milimetros

Perfil de carril 60 E2

ANEXO F

80,92

1. Linea central del marcado

Superficie de la seccién transversal:
Masse par métre:

Momento de inercia eje x-x:

Médulo resistente — cabeza:
Modulo resistente — base:
Momento de inercia eje y-y:

Maodulo resistente eje y-y:

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

Coordenadas de la cabeza del carril

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Perfil de carril 60 E2
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Dimensiones en milimetros

58,83

1 Linea central del marcado

Superficie de la seccion transversal:

Masa por metro:

Momento de inercia eje x-x:
Modulo resistente — cabeza:
Modulo resistente — base:
Momento de inercia eje y-y:
Médulo resistente eje y-y izquierda:
Moédulo resistente eje y-y derecha:

55
140
92,95 cm?
72,97 kg/m
17269 cm*
229,7 cm?
293,5 cm?
741,2 cm*
128,4 cm?®
90,1 cm?

Coordenadas de la cabeza del carril

Yo [ & [ Y% [z [ Y% | %
0,0 0,000 | 125 | 0429 | 250 | 2,393
10,5 0,001 +13,0 | 0,469 25,5 2,541
+1,0 0,002 | +135 0,511 $26,0 | 2,699
11,5 0,004 | #1400 | 0,555 | +26,5 | 2,871
12,0 0,008 | +145 | 0,602 | +27,0 | 3,062
42,5 0,012 +15,0 0,651 27,5 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
+4,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
4.5 0,042 +17,0 0,871 429,5 4,421
45,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 | 0,999 | +30,5 | 5179
16,0 0,080 | +18,5 | 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | +19,0 1,141 4315 | 6,063
+7,0 0,114 +19,5 | 1,217 | 32,0 | 6,553
17,5 0,134 +20,0 1,297 +32,5 7,077
18,0 0,155 +20,5 1,382 +33,0 7,641
48,5 0,178 +21,0 1,471 +33,5 | 8,256
49,0 0,204 21,5 1,565 +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | 225 | 1,769 | +350 | 10,841
+10,5 0,289 23,0 1,880 355 | 12,244
+11,0 | 0,321 +235 | 1,997 | +36,0 | 14,300
11,5 0,355 +24,0 2,121
+12,0 0,391 +24.5 2,253

Perfil de carril 60 E2 A1
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Dimensiones en milimetros

72
v +Y,
_’ -1
| s
~ 1
o~
g H
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AT
Re YT
Y
150
1. Linea central del marcado
Superficie de la seccién transversal: 141,71 cm?
Masa por metro: 111,24 kg/m
Momento de inercia eje x-x: 37373 cm*
Maédulo resistente — cabeza: 394,3 cm?
Modulo resistente — base: 483,9 cm?
Momento de inercia eje y-y: 992,3 cm*
Maodulo resistente eje y-y: 132,3 cm?

Coordenadas de la cabeza del carril

Yo Z Yo Z Yo )
0,0 0,000 | +125 | 0429 | +250 | 2,393
£0,5 0,001 | #130 | 0469 | +255 | 2,541
£1,0 0,002 | 135 | 0,511 | £26,0 | 2,699
11,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | $27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 [ 0651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | 16,0 | 0,756 | +28,5 | 3,788
14,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | +29,5 | 4,421
15,0 0,053 | #17,5 | 0,934 | $30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | +30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,09 | #19,0 [ 1,141 | 31,5 | 6,063
17,0 0,114 | +195 | 1,217 | +320 | 6,553
17,5 0,134 | £20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | #20,5 | 1,382 | £330 | 7,641
18,5 0,178 | £21,0 | 1471 | %335 | 8,256
19,0 0,204 | £21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | #22,0 | 1,664 | £345 | 9,759
10,0 | 0,258 | #2255 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | #24,0 | 2,121
+12,0 | 0391 | +245 | 2,253

Perfil de carril 60 E2 F1
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ANEXO G

(reservado)

ANEXO H

Lista de cuestiones pendientes

Rigidez global de la via (véase 4.2.15),
Lanzamiento de balasto (véase 4.2.27)
Anchura atil del andén (véase 4.2.20.3)

Seguridad contra incendios y seguridad en los tiineles (véase 4.2.21),
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ANEXO |

Definicion de los términos utilizados en esta ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad

Término

Definicién

Limite de alerta/Auslosewert/Limite dalerte

Definido en la seccién 4.2.10.2

Lanzamiento de balasto/Schotterflug/Envol de ballast

Fenémeno aerodindmico consistente en que el balasto sale
lanzado o proyectado.

Soportes de via/Weichenschwelle/Support de voie

Traviesas destinadas a los aparatos de via

Insuficiencia de peralte/Uberhohungsfehlbetrag/Insuffisance
de devers

Definido en la seccion 4.2.8.

Nivelacion transversal/Gegenseitige Hohenlage/Nivellement
transversal

La nivelacion transversal es la diferencia en altura vertical de
un carril con respecto al otro, cuando se mide lateralmente a
través de la via entre los centros del plano de rodadura de
cada carril.

Parte superior del carril/Schienenoberkante/Niveau supé-
rieur du champignon du rail

Véase el diagrama de la seccién 5.3.1.1

Valor de disefio/Planungswert/Valeur de conception

Valor tedrico sin tolerancia de fabricacion o construcciéon

Distancia entre ejes de vias/Gleisabstand/Entraxe

Distancia horizontal entre los ejes de dos vias adyacentes

Via desviada (en los aparatos de via)/Zweiggleis/Voie déviée

Itinerario que se desvia de la via directa

Fuerza transversal dindmica//Dynamische Querkraft/Effort
dynamique transversal

Definido en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta
velocidad

Rigidez dindmica [de un sistema de sujecion de carril]
Dynamische Steifigkeit/Rigidité dynamique

Definido en EN13481-1, cldusula 3.21

Rigidez dindmica [de un asiento de carril]/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique [de la semelle]

Definido en EN13481-1, cldusula 3.21

Conicidad equivalente/Aquivalente Konizitit/Conicité équi-
valente

Definido en 4.2.9.1

Componente de interoperabilidad «establecido»|
herkommliche Interoperabilitdtskomponente/
Constituent d'interopérabilité «établi»

Definido en 6.1.2

Sobreelevacion del contracarril/Radlenkeriiberhohung/Suré-
lévation du contre-rail

Definido en el anexo E (punto 8)

Proteccion de punta para corazones de cruzamiento|
Leitweite/Cote de protection de pointe

Definido en el anexo E (punto 2)

Profundidad de la garganta de guia/Rillentiefe/profondeur
d’orniére

Definido en el anexo E (punto 7)

Seccién de aire libre [de un ténel]/Lichter Querschnitt/
section libre

Seccion libre del tinel excluidas las obstrucciones continuas
(por ejemplo: vias, pasillos de evacuacion...)

Paso de rueda libre en la entrada de contracarril/pata de
liebre

Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre

Definido en el anexo E (punto 4)

Paso de rueda libre en las puntas de cruzamiento/
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze
Cote de libre passage dans le croisement

Definido en el anexo E (punto 3)

Paso de rueda libre en los aparatos de via/
Freier Durchgang im Zungenbereich/
Cote de libre passage de l'aiguillage

Definido en el anexo E (punto 1)

Punto tangente/Tangentenpunkt/point de tangence

Véase el diagrama de la seccién 5.3.1.1
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Término

Definicion

Rigidez global de la via//Gesamtsteifigkeit des Gleises|
Rigidité globale de la voie

Medida del desplazamiento del carril sometido a una carga
de rueda.

Limite de actuacién inmediata/Soforteingriffsschwelle/
Limite d'intervention immédiate

Definido en la seccién 4.2.10.2

Limite de de

invervencion|Eingriffsschwelle/Limite
d’intervention

Definido en la seccién 4.2.10.2

Defectos aislados/Einzelfehler/Défauts isolés

Situacion local de la geometria de via que requiere atencién
al mantenimiento

Cruce a nivel/Bahniibergang/passage a niveau

Cruce al mismo nivel de una carretera y una o mds vias de
ferrocarril

Masa lineal de disefio/Metergewicht/Masse Linéaire théori-
que

La masa tedrica de un carril nuevo en kg/m.

Gélibo minimo de infraestructura/Mindestlichtraum/Gabarit
minimal d’infrastructure

Definido en la seccién 4.2.3.

Ancho de via nominal/Nennspurweite/Ecartement nominal
de la voie

Valor tinico que identifica el ancho de via.

Via sin balasto/Schotterloser Oberbau/Voie sans ballast

Via que no se sostiene sobre balasto

Componentes de interoperabilidad «novedosos»

Véase la seccion 6.1.2.

Efecto de émbolo [en estaciones subterrneas]Kolbeneffekt/
Effet de pistonnement

Variaciones de presion entre los volimenes cerrados por los
que circulan los trenes y los demds volimenes de una
estacion, que producen corrientes de aire violentas.

Via corriente/Freie Strecke/Voie courante

Seccion de la via sin aparatos de via

Fuerza de guiado casi estdtica (Yqst)//Quasistatische Querk-
raft/Effort de guidage quasi-statique

Definido en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta
velocidad

Perfil de la cabeza del carril/Schienenkopfprofil/Profil du
champignon du rail

Forma de la parte del carril que entra en contacto con la
rueda.

Inclinacién del carril/Schienenneigung/Inclinaison du rail

Angulo entre el ¢je de simetrfa de un perfil colocado en la
via y la perpendicular al plano de rodadura de la via.

Asiento del carril/Zwischenlage/Semelle sous rail

Placa resistente colocada entre el carril y la traviesa o placa
de asiento en la que se apoya.

Perfil cinemdtico de referencia/Kinematische Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence

Definido en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta
velocidad

Contracurva/S-Kurven/Courbes et contre-courbes

Curva posterior a otra de direcciéon opuesta

Inestabilidad de marcha/Instabiles Laufverhalten/Instabilité
de marche

Definido en la ETI de material rodante del ferrocarril de alta
velocidad

Corazén de punta mévil[Bewegliches Herzstiick/Coeur a
pointe mobile

Cruzamiento en el que el corazén de punta puede
desplazarse lateralmente para cerrar la garganta de via a
fin de dar un soporte continuo a los ejes montados.

Aparatos de vias/Weichen und Kreuzungen/Appareils de
voie

Trazado de via que comprende aparatos de via.

Via directa (en los aparatos de via)/Stammgleis/Voie directe

Itinerario que mantiene el trazado general de la via.

Peralte/Uberhdhung/dévers de la voie

Definido en la seccién 4.2.7.

Eje de la via/Gleisachse[axe de la voie

Punto medio entre los dos carriles en el plano de la
superficie de rodadura.




19.3.2008 Diario Oficial de la Unién Europea L 77/105

Término

Definicién

Ancho de via/Spurweite/écartement de la voie

Distancia entre las caras internas (puntos de contacto) de los
dos carriles de una via, definida en EN 13848-1.

Alabeo de la via/Gleisverwindung/Gauche

Definido en la seccién 4.2.10.4.1

Longitud no guiada [de un cruzamiento obtuso]/Fithrungs-
lose Stelle/Lacune dans la traversée

Parte de un cruzamiento obtuso donde no hay gufado de la
rueda.

Longitud dtil [de un andén]/Bahnsteignutzlinge/longueur
utile de quai

Definido en la seccion 4.2.20.2

Anchura atil [de un andén]/Nutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai

Junto con la longitud atil del andén, define la superficie del
andén disponible para los viajeros.




