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REGLAMENTO DE EJECUCI()N (UE) 2018/1976 DE LA
COMISION

de 14 de diciembre de 2018

por el que se establecen normas detalladas para la operacion de

planeadores, asi como para la expedicion de licencias de tripulacion

de vuelo de planeadores en virtud del Reglamento (UE) 2018/1139
del Parlamento Europeo y del Consejo

Articulo 1

Objeto y ambito de aplicaciéon

1. El presente Reglamento establece normas detalladas para las ope-
raciones aéreas con planeadores, asi como para la expedicion y el
mantenimiento de licencias de piloto y habilitaciones, atribuciones y
certificados asociados para planeadores, cuando dichas aeronaves retinan
las condiciones establecidas en el articulo 2, apartado 1, letra b), incisos
i) y ii), del Reglamento (UE) 2018/1139.

Articulo 2

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se aplicaran las siguientes defi-
niciones y, salvo que los términos se definan de otra manera en el
presente articulo, las definiciones del articulo 2 del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011:

1) «planeador»: una aeronave mas pesada que el aire sustentada en
vuelo por la reaccion dindmica del aire contra sus superficies de
sustentacion fijas y cuyo vuelo libre no depende de un motor;

2) «motor»: un dispositivo que se utilice o esté destinado a utilizarse
para la propulsion de un planeador motorizado;

3) «planeador motorizado»: un planeador equipado con uno o mas
motores que, con los motores inactivos, presenta las caracteristicas
de un planeador;

4) «operacion comercial»: la explotacion como servicio al publico de
un planeador a cambio de remuneracion o de cualquier otro tipo de
contraprestacion econdmica, o, si se trata de un servicio no abierto
al publico, cuando se realiza mediante contrato entre un operador y
un cliente, no ejerciendo este ultimo control sobre el operador;

5) «vuelo de competiciony»: toda operacion aérea con un planeador
realizada a efectos de participacion en carreras o competiciones
acreas, incluidas las practicas para esas operaciones y los vuelos
hacia o desde esas carreras o competiciones;

6) «vuelo de exhibicién»: toda operacion aérea con un planeador re-
alizada a efectos de ofrecer una exhibicion o proporcionar entrete-
nimiento en un evento anunciado abierto al publico, incluidas las
practicas para esas operaciones y los vuelos hacia o desde el evento
anunciado;
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7) «vuelo de iniciacion»: toda operacion aérea con un planeador re-
alizada a cambio de remuneracion o de cualquier otro tipo de con-
traprestacion econdémica que consiste en un viaje aéreo de corta
duracion cuya finalidad es atraer a nuevos alumnos o nuevos miem-
bros, efectuado por un organismo de formacion reconocido de con-
formidad con el articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.° 1178/2011
de la Comision (1) o por un organismo creado con el objetivo de
promover los deportes aéreos o la aviacion de recreo;

8) «vuelo acrobatico»: una maniobra intencionada que implica un
cambio brusco en la actitud de vuelo de un planeador, una actitud
anormal o una aceleracion anormal, no necesaria para el vuelo
normal o de instruccién para licencias, certificados o habilitaciones
diferentes a la habilitacién de vuelo acrobatico;

9) «lugar de actividad principal»: la sede central o sede social del
operador del planeador dentro de la cual se ejercen las funciones
financieras principales y el control operativo de las actividades a las
que se refiere el presente Reglamento;

10) «acuerdo de arrendamiento sin tripulacion»: un acuerdo entre em-
presas segun el cual la operacion del planeador es responsabilidad
del arrendatario;

11) «licencia nacional»: una licencia de piloto expedida por un Estado
miembro de conformidad con la legislacion nacional con anteriori-
dad a la fecha de aplicacion del anexo IIT (Parte SFCL) del presente
Reglamento o del anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011;

12) «licencia conforme a la Parte SFCL»: una licencia de tripulacion de
vuelo que cumple los requisitos del anexo III (Parte SFCL) del
presente Reglamento;

13) «informe de conversién»: un informe que permite convertir una
licencia en una licencia conforme con la Parte SFCL.

Articulo 3

Operaciones aéreas

1.  Los operadores de plancadores deberan operar estas acronaves de
conformidad con los requisitos establecidos en el anexo II.

El parrafo primero no se aplicard a las organizaciones de disefio o de
produccion que se ajusten a lo dispuesto en los articulos 8 y 9, respec-
tivamente, del Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comisién (?) y que
operen el planeador, dentro del ambito de sus atribuciones, a efectos de
la introduccion o la modificacion de tipos de planeadores.

2. De conformidad con el articulo 30, apartado 1, letra a), del Re-
glamento (UE) 2018/1139, los operadores de planeadores realizaran
operaciones comerciales unicamente tras haber declarado a la autoridad
competente su capacidad y su disponibilidad de medios para cumplir las
obligaciones asociadas a la operacion del planeador.

(") Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011,

por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos
relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del
Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 311 de 25.11.2011, p. 1).

(® Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por
el que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la certificacion de
aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos, com-
ponentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de
las organizaciones de disefio y de produccion (DO L 224 de 21.8.2012, p. 1).
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El parrafo primero no se aplicard a las siguientes operaciones con
planeadores:

a) operaciones de costes compartidos, a condicion de que los costes
directos del vuelo del planeador y una contribucion proporcionada a
los costes anuales en concepto de almacenamiento, seguro y mante-
nimiento del planeador sean compartidos por todos los ocupantes de
la aeronave;

b) vuelos de competicion o vuelos de exhibicion, a condicion de que la
remuneracion o cualquier otro tipo de contraprestacion econdmica de
tales vuelos se limite a la retribucion de los costes directos del vuelo
del planeador y a una contribucion proporcionada a los costes anua-
les en concepto de almacenamiento, seguro y mantenimiento del
planeador, y de que cualesquiera premios obtenidos no sean de valor
superior al especificado por la autoridad competente;

¢) vuelos de iniciacion, vuelos de lanzamiento de paracaidistas, remol-
que de planeadores o vuelos acrobaticos efectuados bien por un
organismo de formacion que tenga su centro de actividad principal
en un Estado miembro y se contemple en el articulo 10 bis del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011, bien por un organismo creado
con el objetivo de promover los deportes aéreos o la aviacion de
recreo, a condicion de que el planeador sea operado por el orga-
nismo en régimen de propiedad o de arrendamiento sin tripulacion,
que el vuelo no genere beneficios distribuidos fuera del organismo y
que tales vuelos representen solo una actividad marginal del orga-
nismo;

d) vuelos de entrenamiento, efectuados por un organismo de formacion
que tenga su centro de actividad principal en un Estado miembro y
se contemple en el articulo 10 bis del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011.

Articulo 3 bis

Licencias y certificados médicos de piloto

1. No obstante lo dispuesto en el Reglamento Delegado (UE) de la
Comisién (1), los pilotos de aeronaves contemplados en el articulo 1,
apartado 1, del presente Reglamento cumpliran los requisitos técnicos y
los procedimientos administrativos establecidos en el anexo III (Parte
SFCL) del presente Reglamento y en el anexo IV (Parte MED) del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

2. Como excepcion a las atribuciones de los titulares de licencias que
se definen en el anexo III (Parte SFCL) del presente Reglamento, los
titulares de dichas licencias podran efectuar los vuelos contemplados en
el articulo 3, apartado 2, letras a) a d), sin cumplir lo dispuesto en el
punto SFCL.115, letra a), punto 3), del anexo III (Parte SFCL) del
presente Reglamento.

3. Un Estado miembro podra autorizar a los pilotos que realizan una
formacion para obtener una licencia de piloto de planeador (SPL) a
ejercer atribuciones limitadas sin supervision antes de que cumplan
todos los requisitos necesarios para la expedicion de una SPL de con-
formidad con el anexo IIl (Parte SFCL) del presente Reglamento, a
condicion de que:

(") Reglamento Delegado (UE) de la Comision, de 4 de marzo de 2020, (pen-

diente de publicacion en el Diario Oficial)
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a) el alcance de las atribuciones concedidas se base en una evaluacion
del riesgo en materia de seguridad realizada por el Estado miembro,
teniendo en cuenta el grado de formacion necesario para alcanzar el
nivel deseado de competencia del piloto;

b) las atribuciones se limiten a:

i) la totalidad o una parte del territorio nacional del Estado miembro
que concede la autorizacion, y

ii) planeadores matriculados en el Estado miembro que concede la
autorizacion;

c) el titular de una autorizacién que solicite la expediciéon de una SPL
reciba créditos por la formacion realizada sobre la base de la reco-
mendacion de una organizacion de formacion aprobada (ATO) o de
una organizacion de formacion declarada (DTO);

d) el Estado miembro presente informes y evaluaciones del riesgo en
materia de seguridad a la Comision y a la Agencia de la Union
Europea para la Seguridad Aérea (EASA) cada tres afos;

e) el Estado miembro realice un seguimiento de la utilizacion de las
autorizaciones expedidas con arreglo al presente apartado para ga-
rantizar un nivel aceptable de seguridad aérea y tome las medidas
necesarias en caso de que se identifique un aumento del riesgo para
la seguridad o preocupaciones por motivos de seguridad.

Articulo 3 ter

Licencias y certificados médicos nacionales de piloto existentes

1. Las licencias de la Parte FCL para planeadores, asi como las
atribuciones, habilitaciones y certificados asociados expedidos por un
Estado miembro antes de la fecha de aplicacion del presente Regla-
mento se consideraran expedidos de conformidad con este mismo Re-
glamento. Los Estados miembros reemplazaran dichas licencias con
otras que sigan el formato establecido en el anexo VI (Parte ARA)
del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 cuando reexpidan licencias por
razones administrativas o cuando lo soliciten los titulares.

2. Cuando reexpida licencias y atribuciones, habilitaciones y certifi-
cados asociados de conformidad con el apartado 1, el Estado miembro,
segun proceda:

a) transferird al nuevo formato de licencia todas las atribuciones ya
concedidas en las licencias de la Parte FCL;

b) convertira las atribuciones de vuelo acrobatico concedidas de con-
formidad con el punto FCL.800 del anexo I (parte FCL) del Regla-
mento (UE) n.° 1178/2011 en atribuciones de vuelo acrobatico avan-
zadas de conformidad con el punto SFCL.200, letra c), del anexo III
(Parte SFCL) del presente Reglamento;

¢) anotara la fecha de expiracion del certificado de instructor de vuelo
asociado con una licencia de la Parte FCL en el libro de vuelo del
piloto o expedird un documento equivalente. Después de esa fecha
de expiracion, los pilotos ejerceran atribuciones de instructor unica-
mente si cumplen lo dispuesto en el punto SFCL.360 del anexo III
(Parte SFCL) del presente Reglamento.



02018R1976 — ES — 15.11.2021 — 002.001 — 6

3. Los titulares de licencias nacionales para planeadores expedidas
por un Estado miembro antes de la fecha de aplicacion del anexo III
(Parte SFCL) del presente Reglamento podran seguir ejerciendo las
atribuciones de sus licencias hasta el 8 de abril de 2021. En esa fecha,
los Estados miembros convertiran esas licencias en licencias de la Parte
SFCL y las habilitaciones, atribuciones y certificados asociados con
arreglo a los elementos establecidos en un informe de conversion que
cumpla los requisitos del articulo 4, apartados 4 y 5, del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011.

4. Los certificados médicos nacionales de piloto asociados con una
licencia, como se especifica en el apartado 2 del presente articulo,
expedidos por un Estado miembro antes de la fecha de aplicacion del
anexo III (Parte SFCL) del presente Reglamento seguiran siendo validos
hasta la fecha de su proxima revalidacion o hasta el 8§ de abril de 2021,
si esta fecha es anterior. La revalidacion de dichos certificados médicos
debera cumplir los requisitos del anexo IV (Parte MED) del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011.

Articulo 3 quater

Crédito por la formacion iniciada antes de la fecha de aplicacion del
presente Reglamento

1. Con respecto a la expedicion de licencias de la Parte SFCL y de
atribuciones, habilitaciones y certificados asociados de conformidad con
el anexo III (Parte SFCL) del presente Reglamento, la formacion ini-
ciada con anterioridad a la fecha de aplicacion del presente Reglamento
con arreglo al anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011
se considerard que cumple los requisitos del presente Reglamento.

2. A efectos de la expedicion de licencias de la Parte SFCL, se
obtendra crédito por la formacion iniciada antes de la fecha de aplica-
cion del presente Reglamento o del anexo I (Parte FCL) del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011 de acuerdo con el anexo 1 del Convenio de Chi-
cago, sobre la base de un informe de crédito establecido por el Estado
miembro en consulta con la Agencia de la Union Europea para la
Seguridad Aérea.

3.  El informe de crédito a que se refiere el apartado 2 describira el
ambito de la formacion, indicard para qué requisitos de la Parte FCL se
otorga crédito y, si procede, qué requisitos debe cumplir el solicitante
para recibir una licencia de la Parte SFCL. Se incluiran copias de toda
la documentacion necesaria para demostrar el ambito de la formacion,
asi como copias de los reglamentos y procedimientos nacionales con
arreglo a los cuales se inici6 la formacion.

Articulo 3 quinquies
Organizaciones de formacion
1. Las organizaciones de formacion a las que hace referencia el ar-

ticulo 1, apartado 1, del presente Reglamento cumpliran los requisitos
del articulo 10 bis del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.
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2. Las organizaciones de formacion a que se refiere el apartado 1 que
sean titulares de una aprobacion expedida de conformidad con el anexo
VII (Parte ORA) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o que hayan
presentado una declaracion de conformidad con el anexo VIII (Parte
DTO) de dicho Reglamento, antes de la fecha de aplicacion del presente
Reglamento, adaptaran sus programas de formacion, cuando sea nece-
sario, a mas tardar el 8 de abril de 2021.

Articulo 4
Entrada en vigor y aplicacion
El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publi-
cacion en el Diario Oficial de la Union Europea.
Sera aplicable a partir del 9 de julio de 2019.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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ANEXO 1

DEFINICIONES
[PARTE DEF]

A los efectos del presente Reglamento, se aplicaran las siguientes definiciones y,
salvo que los términos se definan de otra manera en el presente anexo, las
definiciones del articulo 2 del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision,
asi como del punto FCL.010 del anexo I (Parte FCL) de dicho Reglamento:

1. «medios aceptables de cumplimiento (AMC)»: normas no obligatorias adop-
tadas por la Agencia con el fin de ilustrar los medios que permiten establecer
la conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y
de ejecucion;

2. «medios alternativos de cumplimiento (AltMoC)»: aquellos que proponen
una alternativa a un AMC existente o que proponen nuevos medios para
establecer la conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos
delegados y de ejecucion para los que la Agencia no hubiera adoptado AMC
especificos;

3. «piloto al mando (PIC)»: el piloto designado para el mando y a cargo del
desarrollo seguro del vuelo;

4. «manual de vuelo de la aeronave (AFM)»: el documento que contiene las
limitaciones y la informacion operativas aplicables y aprobadas respecto al
planeador;

5. «sustancias psicoactivas»: el alcohol, los opiaceos, los cannabinoides, los
sedantes e hipnoticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos
y los disolventes volatiles, a excepcion de la cafeina y el tabaco;

6. «fases criticas de vuelo»: el recorrido de despegue, la trayectoria de despe-
gue, la aproximacion final, la aproximacion frustrada, el aterrizaje, incluido
el recorrido de aterrizaje, y cualquier otra fase del vuelo que el piloto al
mando determine como critica para la operacion segura del planeador;

7. «lugar de operacion»: un lugar, diferente de un aerodromo, seleccionado por
el piloto al mando o el operador para realizar el aterrizaje o el despegue;

8. «miembro de la tripulacion»: persona designada por un operador para de-
sempefar funciones a bordo del planeador bajo la autoridad del piloto al
mando, cuando no sea el propio piloto al mando;

9. «cartera de vuelo electronica (EFB)»: un sistema de informacion electronico,
consistente en equipos y aplicaciones para la tripulacion de vuelo, que per-
mite el almacenamiento, actualizacidén, presentacion y tratamiento de las
funcionalidades de la EFB en apoyo de las operaciones o funciones de vuelo;

10. «mercancias peligrosasy: articulos o sustancias que pueden presentar riesgos
para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente que se enu-
meran en la lista de mercancias peligrosas de las instrucciones técnicas o
que, si no figuran en dicha lista, estan clasificadas con arreglo a dichas
instrucciones;

11. «instrucciones técnicasy»: la Ultima edicion efectiva de las «Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aéreay, incluido el suplemento y cualquier adendo, aprobada y publicada
por la OACI en el documento 9284-AN/905;

12. «operacion especializada con planeador»: toda operacion, tanto comercial
como no comercial, con un planeador cuyo objetivo principal no estd rela-
cionado con las operaciones deportivas y de recreo habituales, sino con
operaciones de paracaidismo, vuelos de medios informativos, vuelos de te-
levision o de cinematografia, vuelos de exhibicion o actividades especializa-
das similares;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

«nochey: el periodo comprendido entre el final del crepisculo civil vesper-
tino y el comienzo del crepusculo civil matutino; el creptsculo civil vesper-
tino finaliza cuando el centro del disco solar esta seis grados por debajo del
horizonte y el creptsculo civil matutino comienza cuando el centro del disco
solar esta seis grados por debajo del horizonte;

«prueba de pericia»: la demostracion de pericia con el proposito de expedir
una licencia o habilitacion o la extension de una atribucion, incluidos los
examenes orales que sean necesarios;

«verificacion de competencia»: la demostracion de la pericia, los conoci-
mientos y las actitudes para la expedicion inicial, la revalidacion o la reno-
vacion de un certificado de instructor o examinador;

«Tiempo de vuelo»:

a) para los planeadores de autolanzamiento y los motoveleros de turismo
(TMGQG), el tiempo total transcurrido desde el momento en que una aero-
nave comienza a moverse con el proposito de despegar, hasta el momento
en que se detiene al final del vuelo;

b) para los planeadores, el tiempo total transcurrido desde el momento en
que el planeador inicia el recorrido en tierra durante el despegue hasta el
momento en que se detiene al final del vuelo;

«verificacion de competenciay: la demostracion de pericia para cumplir los
requisitos de experiencia reciente establecidos en el presente Reglamento,
incluidos los examenes orales que sean necesarios;

«vuelo solo»: un vuelo durante el cual el piloto en formacion es el tnico
ocupante de la aeronave;

«vuelo de travesia»: un vuelo fuera de la linea de vision o distancia definida
por la autoridad competente desde el campo de partida utilizando procedi-
mientos de navegacion estandar.
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ANEXO 11

OPERACIONES AEREAS CON PLANEADORES
[PARTE-SAO]

SUBPARTE GEN
REQUISITOS GENERALES
SAO.GEN.100 Ambito de aplicacién

De conformidad con el articulo 3, la presente subparte establece los requisitos
que deberan cumplir los operadores de planeadores distintos de las organizacio-
nes de disefio o de produccion a que se refiere el articulo 3, apartado 1, parrafo
segundo.

SAO.GEN.105 Autoridad competente

La autoridad competente sera la autoridad designada por el Estado miembro en
que el operador tenga su centro de actividad principal o, cuando el operador no
tenga un centro de actividad principal, el lugar donde el operador esté establecido
o domiciliado. Esa autoridad estara sujeta a los requisitos del articulo 3 del
Reglamento (UE) n.° 965/2012 de conformidad con su articulo 1, apartado 7.

SAO.GEN.110 Demostracion de cumplimiento

a) Cuando asi lo solicite la autoridad competente que esté verificando el cum-
plimiento continuo por el operador de lo dispuesto en el punto
ARO.GEN.300, letra a), apartado 2, del anexo II del Reglamento (UE)
n.° 965/2012, el operador demostrara el cumplimiento de los requisitos esen-
ciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los
requisitos del presente Reglamento.

b) Con el fin de demostrar dicho cumplimiento, el operador podra referirse a los
siguientes medios:

1) medios aceptables de cumplimiento (AMC);
2) medios alternativos de cumplimiento (AltMoC).

SAO.GEN.115 Vuelos de iniciacion

Los vuelos de iniciacion seran:
a) operados de acuerdo con las reglas de vuelo visual (VFR) diurnas; y

b) supervisados en lo que respecta a su seguridad por una persona que haya sido
designada por la organizacion responsable de los vuelos de iniciacion.

SAO.GEN.120 Reaccion inmediata ante un problema de seguridad

El operador aplicara:

a) las medidas de seguridad ordenadas por la autoridad competente con arreglo a
lo dispuesto en la letra ¢) del punto ARO.GEN.135 del anexo II del Regla-
mento (UE) n.° 965/2012; y

b) las directrices de aeronavegabilidad y demds informacion obligatoria emitida
por la Agencia de conformidad con el articulo 77, apartado 1, letra h), del
Reglamento (UE) 2018/1139.

Punto SAO.GEN.125 Designacién del piloto al mando

El operador designara un piloto al mando que esté cualificado para ejercer de
piloto al mando de conformidad con el anexo III del presente Reglamento.

SAO.GEN.130 Responsabilidades del piloto al mando

El piloto al mando debera:

a) responsabilizarse de la seguridad del planeador y de cualquier persona que se
encuentre a bordo durante las operaciones con planeadores;
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b)

d)

g)

h)

i)

k)

responsabilizarse del inicio, continuacion o finalizacion de un vuelo en inte-
rés de la seguridad operacional;

garantizar que se cumplen todos los procedimientos operativos y todas las
listas de verificacion pertinentes;

iniciar un vuelo unicamente tras cerciorarse de que se cumplen todos los
requisitos operativos indicados a continuacion:

1) el planeador es aeronavegable;

2

~

el planeador estd debidamente matriculado;

3

=

los instrumentos y equipos necesarios para la ejecucion del vuelo se
encuentran instalados a bordo y estan operativos;

4) la masa del planeador y la ubicacion de su centro de gravedad permiten
efectuar el vuelo dentro de los limites definidos por el manual de vuelo de
la aeronave (AFM);

5

~

todo el equipo y el equipaje estdn debidamente estibados y asegurados y
continta siendo posible una evacuacion de emergencia; y

6) durante el vuelo no se excederan en ningin momento las limitaciones
operativas del planeador especificadas en el AFM;

asegurarse de que se ha efectuado la inspeccion prevuelo seglin se especifica
en el AFM;

abstenerse de ejercer ninguna funcioén en un planeador en una de las siguien-
tes situaciones:

1) cuando esté incapacitado para el ejercicio de sus funciones por cualquier
causa, como lesion, enfermedad, medicacion, fatiga o los efectos de cual-
quier sustancia psicoactiva, o si se siente indispuesto;

2) si no cumple los requisitos médicos aplicables;

denegar el transporte o desembarcar a toda persona o equipaje que pueda
representar un peligro potencial para la seguridad del planeador o de cual-
quier persona transportada en él;

denegar el transporte en el planeador a toda persona que presente sintomas de
estar bajo los efectos de sustancias psicoactivas hasta el punto de que pueda
ponerse en peligro la seguridad operacional del planeador o de sus ocupantes;

asegurarse de que durante las fases criticas de vuelo, o siempre que se
considere necesario en interés de la seguridad, todas las personas que se
encuentran a bordo estan sentadas con el cinturén de seguridad abrochado;

durante el vuelo

1) mantener su cinturén de seguridad abrochado; y

2) permanecer en todo momento a los mandos del planeador, salvo si otro
piloto asume esa funcion;

en una situacion de emergencia que requiera la adopcion inmediata de deci-
siones y medidas, tomar las medidas que considere necesarias dadas las
circunstancias; en tales casos podra desviarse de las reglas, procedimientos
y métodos operativos en la medida en que sea necesario en interés de la
seguridad;
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1) cuando su capacidad para ejercer sus funciones se vea reducida significati-
vamente debido a causas como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno o cual-
quier otra causa, no proseguir un vuelo mas alla del aerédromo o del lugar de
operacion con meteorologia favorable mas cercano;

m) al terminar el vuelo o la serie de vuelos, registrar en el registro técnico o el
diario de a bordo del planeador los datos de utilizacion y todos los defectos
conocidos o sospechados de la aeronave;

n) informar sin demora a la autoridad encargada de las investigaciones de
seguridad del Estado en cuyo territorio haya tenido lugar el suceso y a los
servicios de emergencia de ese Estado, por el medio mas rapido disponible,
de cualquier accidente o incidente grave en que se vea implicado el planea-
dor;

0) presentar sin demora un informe de cualquier acto de interferencia ilicita a la
autoridad competente e informar a la autoridad local designada por el Estado
en cuyo territorio haya tenido lugar la interferencia ilicita; y

p) informar sin demora a la correspondiente dependencia de servicios de transito
aéreo (ATS) de cualquier situacién meteorologica o condicion de vuelo peli-
grosa que pueda afectar a la seguridad de otras aeronaves.

SAO.GEN.135 Responsabilidades de los miembros de la tripulacién

a) Los miembros de la tripulacion seran responsables del ejercicio adecuado de
sus funciones con respecto a la operacion del planeador.

b) Los miembros de la tripulacion no ejerceran sus funciones en un planeador
cuando estén incapacitados para ello por cualquier causa, como lesion, enfer-
medad, medicacion, fatiga o los efectos de cualquier sustancia psicoactiva, o
si se sienten indispuestos.

¢) Los miembros de la tripulacién informaran al piloto al mando de las dos
circunstancias siguientes:

1) cualquier averia, fallo, deficiencia o defecto que, a su juicio, pueda afectar
a la aeronavegabilidad o al funcionamiento seguro del planeador, incluidos
los sistemas de emergencia;

2) cualquier incidente.

SAO.GEN.140 Cumplimiento de las leyes, reglamentos y procedimientos

a) El piloto al mando y cualquier otro miembro de la tripulacién cumpliran las
leyes, reglamentos y procedimientos de los Estados en que efectien opera-
ciones.

b) El piloto al mando debera estar familiarizado con las leyes, reglamentos y
procedimientos que regulen el desempefio de sus funciones, prescritos para las
zonas que deba atravesar, los aerédromos o los lugares de operacion que
deban utilizarse y las instalaciones de navegacion aérea relacionadas.

SAO.GEN.145 Dispositivos electréonicos portatiles

El piloto al mando no permitird a ninguna persona utilizar a bordo de un pla-
neador un dispositivo electronico portatil (PED), incluida una cartera de vuelo
electronica (EFB), que afecte negativamente al comportamiento de los sistemas y
equipos del planeador o a la capacidad de operacion.

SAO.GEN.150 Mercancias peligrosas

a) El piloto al mando no permitird a ninguna persona transportar mercancias
peligrosas a bordo.

b) Se consideraran autorizadas unas cantidades razonables de articulos y sustan-
cias que de otro modo se clasificarian como mercancias peligrosas y que se
usen para facilitar la seguridad del vuelo, siempre que sea aconsejable su
transporte a bordo del planeador para garantizar su rapida disponibilidad a
efectos operacionales.
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SAO.GEN.155 Documentos, manuales e informaciéon a bordo

a) A bordo de cada vuelo deberan transportarse todos los siguientes documentos,

b

~

©)

d

(<

~

=

~

manuales e informacion, bien como originales 0 como copias:
1) el AFM o documento(s) equivalente(s);

2) informacion detallada del plan de vuelo ATS presentado, si procede segin
la seccion 4 del anexo del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de
la Comision (1);

3) cartas aeronauticas actualizadas y adecuadas para la zona del vuelo pre-
Visto;

4

=

cualquier otra documentacion que pueda ser pertinente para el vuelo o que
exijan los Estados afectados por el vuelo;

5) informacion sobre procedimientos y sefiales visuales que utilicen aerona-
ves interceptoras y aeronaves interceptadas.

Por otra parte, cuando se exija una declaracion con arreglo al punto
SAO.DEC.100, debera transportarse a bordo de cada vuelo una copia de la
declaracion.

Cuando no se transporten a bordo, todos los siguientes documentos, manuales
e informacion estaran disponibles en el aerddromo o lugar de operacion, bien
como originales o como copias:

1) el certificado de matricula;

2) el certificado de aeronavegabilidad, incluidos los anexos;

3) el certificado de revision de la aeronavegabilidad;

4) el certificado de niveles de ruido, si se ha expedido un certificado de
niveles de ruido para un planeador motorizado;

5) la licencia de radio de la aeronave, cuando el planeador esté provisto de
equipos de comunicacion por radio de conformidad con el punto
SAO.IDE.130;

6) el certificado o certificados del seguro de responsabilidad civil frente a

terceros;

7) el diario de a bordo o un registro equivalente.

No obstante lo dispuesto en las letras a) y b), los documentos, manuales e
informacion que en ellas se especifican pueden conservarse en el aerédromo o
lugar de operacion en el caso de los vuelos:

1) que tengan previsto permanecer a la vista del aerddromo o lugar de ope-
racion; o

2) que permanezcan a una distancia o en una zona determinada por la auto-
ridad competente.

A peticion de la autoridad competente, el piloto al mando o el operador
pondran a disposicion de la misma la documentacion original dentro del plazo
especificado por la autoridad, que no debera ser inferior a veinticuatro horas.

Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de

2012, por el que se establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes
para los servicios y procedimientos de navegacion aérea, y por el que se modifican el
Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007,
(CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010
(DO L 281 de 13.10.2012, p. 1).
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SAO.GEN.160 Diario de a bordo

Para cada vuelo o serie de vuelos, la informacion relativa al planeador, su
tripulacion y el viaje debera guardarse en forma de diario de a bordo o de un
documento equivalente.
SUBPARTE OP
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

SAQO.OP.100 Utilizacion de aerédromos y lugares de operacion

El piloto al mando debera utilizar exclusivamente aerédromos y lugares de
operacion adecuados para el tipo de planeador y la operacion de que se trate.
SAO.OP.105 Procedimientos de atenuacion del ruido — Planeadores moto-

rizados

El piloto al mando debera tener en cuenta los procedimientos operativos para
reducir al minimo el efecto del ruido del planeador motorizado, anteponiendo
siempre la seguridad a la atenuacion del ruido.

SAO.OP.110 Instrucciones a los pasajeros

El piloto al mando se asegurarda de que antes del vuelo y, cuando proceda,
durante el mismo, se den instrucciones a los pasajeros sobre los procedimientos
normales, anormales y de emergencia.

SAO.OP.115 Transporte de categorias especiales de pasajeros

El piloto al mando se asegurard de que las personas que requieran condiciones,
asistencia o dispositivos especiales para su transporte a bordo del planeador sean
transportadas en condiciones que garanticen la seguridad del planeador y la de
las personas o bienes transportados en él.

SAO.OP.120 Preparacion del vuelo

Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando deberd comprobar que:

a) las instalaciones requeridas para la operacion segura del planeador son ade-
cuadas para el tipo de operacion en la que se llevara a cabo el vuelo;

b) las condiciones meteorologicas permitiran que el vuelo se complete de forma
segura;

c) en el caso de un planeador motorizado, y cuando esté previsto utilizar el
motor, la cantidad de combustibles u otro tipo de energia es suficiente para
completar el vuelo de forma segura.

SAO.OP.125 Repostaje y recarga o sustitucion de las baterias con personas a
bordo — Planeadores motorizados

Cuando se encuentre un pasajero a bordo de un planeador motorizado:
a) no se efectuard el repostaje del planeador; y
b) no se recargaran ni sustituiran las baterias utilizadas para la propulsion.

SAO.OP.130 Fumar a bordo

No se permitira a ninguna persona fumar a bordo de un planeador durante
ninguna fase del vuelo.

SA0.OP.135 Condiciones meteoroléogicas

El piloto al mando solamente debera iniciar o continuar un vuelo si, conforme a
la ultima informacion meteorolégica disponible, se sigue contando con la opcion
de realizar un aterrizaje seguro.

SAO.OP.140 Hielo y otros contaminantes — Procedimientos en tierra

El piloto al mando solo iniciard el despegue si el planeador esta limpio de
cualquier deposito que pudiera afectar negativamente a su comportamiento o
controlabilidad, excepto en las condiciones establecidas en el AFM.
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SAO.OP.145 Gestion en vuelo del combustible o de otro tipo de energia —
Planeadores motorizados

En el caso de los planeadores motorizados, el piloto al mando comprobara a
intervalos regulares durante el vuelo que la cantidad disponible de combustible o
de otro tipo de energia utilizable no sea menor que la necesaria para garantizar
un aterrizaje seguro.

SAO.OP.150 Utilizacion de oxigeno suplementario

El piloto al mando debera garantizar que todas las personas a bordo utilicen
oxigeno suplementario cuando determine que, a la altitud de vuelo prevista, la
falta de oxigeno podria ocasionar la disminucion de sus facultades o resultarles
dafiina.

SAQO.OP.155 Operaciones especializadas con planeadores

a) Antes de comenzar una operacion especializada con un planeador, o una serie
de ellas, el piloto al mando deberd llevar a cabo una evaluacion de riesgos,
analizando la complejidad de la actividad a fin de determinar los peligros y
riesgos asociados a la operacion prevista, asi como de establecer las medidas
de atenuacion pertinentes.

b) Las operaciones especializadas con planeadores deberan realizarse de confor-
midad con una lista de verificacion. El piloto al mando debera elaborar dicha
lista de verificacion y asegurarse de que sea adecuada a la actividad especia-
lizada y al planeador utilizado, atendiendo a la evaluacion de riesgos y
teniendo en cuenta todos los requisitos establecidos en el presente anexo. La
lista de verificacion estara facilmente disponible en cada vuelo para el piloto
al mando y cualquier otro miembro de la tripulacion, cuando sea pertinente
para el ejercicio de sus funciones.

c) El piloto al mando revisara y actualizara periddicamente la lista de verifica-
cion cuando sea necesario a fin de tener debidamente en cuenta la evaluacion
de riesgos.

SUBPARTE POL
COMPORTAMIENTO Y LIMITACIONES OPERATIVAS
SAO.POL.100 Pesaje

a) El pesaje del planeador serad realizado por el fabricante del planeador o de
conformidad con el anexo I del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Co-
mision (1).

b) El operador debera asegurarse de que la masa del planeador haya sido deter-
minada mediante un pesaje real antes de su primera entrada en servicio. Los
efectos acumulados de las modificaciones y reparaciones en la masa deberan
estar adecuadamente reflejados y documentados. Esa informacion se pondra a
disposicion del piloto al mando. El planeador volvera a pesarse si no se
conocen con precision los efectos de las modificaciones o reparaciones en
la masa.

SAO.POL.105 Comportamiento — Generalidades

El piloto al mando solamente operara el planeador si su comportamiento es
adecuado a efectos del cumplimiento de los requisitos establecidos en el anexo
del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 y de cualesquiera otras restric-
ciones aplicables al vuelo, el espacio aéreo, los aerédromos o los lugares de
operacion utilizados, y debera asegurarse de que las cartas o mapas utilizados
sean los de la ultima edicion disponible.

SUBPARTE IDE
INSTRUMENTOS, DATOS Y EQUIPOS
SAO.IDE.100 Instrumentos y equipos — Generalidades

a) Los instrumentos y equipos requeridos por la presente subparte deberan ser
aprobados de conformidad con el anexo I del Reglamento (UE) n.° 748/2012
o, si el planeador estd matriculado en un tercer pais, de acuerdo con los
requisitos de aeronavegabilidad del Estado de matricula, si se cumple alguna
de las siguientes condiciones:

(") Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision, de 26 de noviembre de 2014, sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, com-
ponentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan
en dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).
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1) son utilizados por la tripulacién de vuelo para controlar la trayectoria de
vuelo;

2) se utilizan para dar cumplimiento a los puntos SAO.IDE.130 o
SAO.IDE.135;

3) estan instalados en el planeador de forma permanente.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), todos los instrumentos o equipos
siguientes, cuando sean exigidos por la presente subparte, no necesitaran
aprobacion:

1) luces portatiles independientes;
2) reloj de precision;
3) equipos de supervivencia y sefializacion.

¢) Los instrumentos y equipos deberan ser facilmente utilizables o accesibles
desde el puesto donde esté sentado el piloto al mando o cualquier otro

miembro de la tripulacion que necesite usarlos.

SAO.IDE.105 Instrumentos de vuelo y de navegacion

a) Los planeadores deberan estar equipados con medios de medicion y visuali-
zacion de todo lo siguiente:

1) hora, en horas y minutos

2) altitud de presion;

3) velocidad aerodinamica indicada;

4) en el caso de los planeadores motorizados, rumbo magnético.

b) Ademas de lo indicado en la letra a), cuando se opere en condiciones en las
que el planeador no se pueda mantener en la trayectoria de vuelo deseada sin
referirse a uno o mas instrumentos adicionales, cuando el vuelo se realice en
condiciones de nebulosidad o cuando opere en condiciones nocturnas, los
planeadores deberan estar equipados con medios de medicion y visualizacion
de todo lo siguiente:

1) velocidad vertical,
2) actitud o viraje y resbalamiento;

3) rumbo magnético.

SAO.IDE.110 Luces de operacién

Los planeadores operados en condiciones nocturnas deberan estar equipados con
todos los elementos siguientes:

a) un sistema de luces anticolision;
b) luces de navegacion/posicion;
¢) una luz de aterrizaje;

d) luces alimentadas por el sistema eléctrico del planeador que iluminen adecua-
damente todos los instrumentos y equipos esenciales para la operacion segura
del planeador;

e) una luz portatil independiente para el piloto al mando y el puesto de cualquier
otro miembro de la tripulacion.

SAO.IDE.115 Oxigeno suplementario

Los planeadores que operen cuando se requiera el suministro de oxigeno de
acuerdo con el punto SAO.OP.150 deberan estar equipados con aparatos de
almacenamiento y suministro de oxigeno capaces de almacenar y suministrar el
oxigeno requerido.
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SAO.IDE.120 Equipos de salvamento y sefializacién — Vuelos sobre agua

El piloto al mando de un planeador que efectie un vuelo sobre agua determinara,
antes de iniciar el vuelo, los riesgos de supervivencia de las personas trans-
portadas en el planeador en caso de amerizaje forzoso. A la luz de esos riesgos,
determinara si es necesario o no llevar equipos de salvamento y sefializacion.

SAO.IDE.125 Equipos de salvamento y sefializacion — Dificultades de bis-
queda y salvamento

Los planeadores que efectien vuelos sobre zonas en las que seria especialmente
dificil realizar operaciones de busqueda y salvamento deberan ir provistos de los
equipos de salvamento y sefalizacion adecuados para la zona sobrevolada.

SAQ.IDE.130 Equipos de comunicaciéon por radio

Los planeadores estaran provistos de un equipo de comunicacion por radio que
permita la comunicacion de conformidad con lo prescrito en el apéndice 4 del
anexo del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 vy, si el vuelo tiene lugar
en el espacio aéreo de un tercer pais, en la legislacion de dicho tercer pais.

SAO.IDE.135 Transpondedor

Los planeadores estaran provistos de un transpondedor de radar secundario de
vigilancia (SSR) con todas las capacidades prescritas de conformidad con la letra
b) del punto SERA.6005 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE)
n.° 923/2012 vy, si el vuelo tiene lugar en el espacio aéreo de un tercer pais,
con la legislacion de dicho tercer pais.

SUBPARTE DEC
DECLARACION
SAO.DEC.100 Declaracion

a) En la declaracion a que se hace referencia en el articulo 3, apartado 2, el
operador debera confirmar que cumple y seguira cumpliendo los requisitos
esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y los
requisitos del presente Reglamento.

b) El operador incluira en la declaracion toda la informacion siguiente:

1) el nombre del operador;

2) el lugar en que el operador tiene su centro de actividad principal;

3) los datos de contacto del operador;

4) la fecha de inicio de la operacion y, en su caso, la fecha de entrada en
vigor del cambio de una declaracion existente;

5) en relacion con todos los planeadores utilizados para la operacion comer-
cial, el tipo de planeador, la matricula, la base principal, el tipo de ope-
racion y la organizacion para la gestion del mantenimiento de la aerona-
vegabilidad.

c) Al hacer la declaracion, el operador notificara a la autoridad competente la
lista de AltMoC a efectos de demostrar el cumplimiento, cuando lo solicite la
autoridad de conformidad con el punto SAO.GEN.110. Dicha lista debera
contener referencias a los AMC especificos.

d) Para hacer la declaracion, el operador utilizard el modelo que figura en el
apéndice del presente anexo.
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SAO.DEC.105 Cambios en la declaracion y cese de las operaciones comer-
ciales

a) El operador notificara sin demora a la autoridad competente cualquier cambio
de circunstancias que afecte al cumplimiento de los requisitos esenciales
establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los requi-
sitos del presente Reglamento, tal como se haya declarado a la autoridad
competente, asi como cualquier cambio respecto a la informacion mencionada
en el punto SAO.DEC.100, letra b), y a la lista de AltMoC mencionada en el
punto SAO.DEC.100, letra c), incluidas en la declaracion o adjuntadas a ella.

b) El operador notificara sin demora a la autoridad competente el cese de sus
operaciones comerciales con planeadores.
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Apéndice

DECLARACION

de conformidad con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976 de la Comisién

Operador

Nombre:

Lugar en que el operador tiene su centro de actividad principal:
Datos de contacto:

Operacion con planeadores

Fecha de inicio de las operaciones comerciales y, en su caso, fecha de entrada en vigor del cambio a una operacién
comercial existente:

Informacién sobre el planeador o los planeadores utilizados, sobre la operaciéon o las operaciones comerciales y sobre la
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad: (')

Organizacién para la

Matricula del Base principal Tipo(s) de gestion del
planeador operacion (%) mantenimiento de la

aeronavegabilidad (%)

Tipo de planeador

Cuando proceda, lista de los AltMoC con referencias a los AMC especificos (adjuntar a la presente declaracién):

Declaraciones

O & operador cumple y seguird cumpliendo los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE)
2018/1139 y los requisitos del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1976.

En particular, el operador efectia sus operaciones comerciales de conformidad con los siguientes requisitos del anexo Il del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1976:

[ Todas las aeronaves operadas disponen de un certificado de aeronavegabilidad (%) expedido de conformidad con el
Reglamento (UE) n.° 748/2012.

O Todos los pilotos son titulares de una licencia y de habilitaciones expedidas o aceptadas de conformidad con el anexo | del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011, con arreglo a lo dispuesto en el punto SAO.GEN.125 del anexo II.

O e operador notificara a la autoridad competente cualquier cambio de circunstancias que afecte al cumplimiento de los
requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento(UE) 2018/1139 y de los requisitos del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/1976 tal como se haya comunicado a la autoridad competente mediante la presente declaracién, asi
como cualquier cambio en la informacién y las listas de AltMoC incluidas en la presente declaracién y adjuntadas a la misma,
tal como establece el punto SAO.DEC.100, letra c), del anexo Il.

Oel operador confirma que toda la informacion que figura en la presente declaracién, incluidos sus anexos, es completa y
correcta.

Fecha, nombre y firma

(") Rellénese el cuadro. Si falta espacio en la lista de informacién, adjuntese una hoja aparte. El anexo debera estar fechado y firmado.

(?) «Tipo(s) de operacion» se refiere al tipo de operacion comercial efectuada con el planeador.

() La informacién sobre la organizacion responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera incluir el nombre de la
organizacion, la direccién y la referencia de la aprobacion.

(%) El certificado de aeronavegabilidad es un certificado normal de aeronavegabilidad, un certificado restringido de aeronavegabilidad o una
autorizacion de vuelo expedida de conformidad con los requisitos del anexo | del Reglamento (UE) n.° 748/2012.
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ANEXO 11

REQUISITOS PARA LA EXPEDICION DE LICENCIAS A LA
TRIPULACION DE VUELO DE PLANEADORES

[PARTE SFCL]

SUBPARTE GEN
REQUISITOS GENERALES

SFCL.001 Ambito de aplicacion

El presente anexo establece los requisitos para la expedicion de licencias de
piloto de planeador (SPL) y las atribuciones, habilitaciones y certificados asocia-
dos, asi como las condiciones de su validez y uso.

SFCL.005 Autoridad competente

A efectos del presente anexo, la autoridad competente serd una autoridad desig-
nada por el Estado miembro al que una persona solicita la expedicion de una
SPL o las atribuciones, habilitaciones o certificados asociados.

SFCL.015 Solicitud y expedicion, revalidacion y renovacion de una SPL, asi
como las atribuciones, habilitaciones y certificados asociados

a) Se remitirda lo siguiente a la autoridad competente, en la forma y manera
establecida por dicha autoridad:

1) una solicitud relativa a:

i) la expedicion de una SPL y las habilitaciones asociadas,

ii) la extension de las atribuciones de una SPL, salvo para las atribuciones
especificadas en el punto SFCL.115, letra a), puntos 2 y 3, y en los
puntos SFCL.155, SFCL.200 y SFCL.215,

iii) la expedicion de un certificado de instructor de vuelo en planeador

[FI(S)],

iv) la expedicion, revalidacion y renovacion de un certificado de exami-
nador de vuelo en planeador [FE(S)],

v) cualquier modificacion de la SPL y de las atribuciones, habilitaciones
y certificados asociados, salvo las atribuciones a que se refiere el
inciso ii), y

2) si lo ordena la autoridad competente, una copia de las anotaciones perti-
nentes en el correspondiente libro de vuelo, tal como se especifica en el
punto SFCL.115, letra d), el punto SFCL.155, letra b), el punto SFCL.200,
letra f), y el punto SFCL.215, letra d).

b

~

La solicitud especificada en la letra a) ira acompafiada de pruebas de que el
solicitante cumple los requisitos pertinentes establecidos en el presente anexo
y en el anexo IV (Parte MED) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

c¢) Cualquier limitacion o extension de las atribuciones otorgadas por una licen-
cia, habilitacion o certificado sera anotada en la licencia o en el certificado
por la autoridad competente, excepto para la obtencion de las atribuciones
como se indica en la letra a), punto 1, inciso ii).

d) Una persona no podra ser titular, en un momento dado, de mas de una SPL
expedida con arreglo al presente anexo.



02018R1976 — ES — 15.11.2021 — 002.001 — 21

e) El titular de una licencia presentara solicitudes como se especifica en la letra
a) a la autoridad competente designada por el Estado miembro en el que se
haya expedido cualquiera de sus licencias de conformidad con el presente
anexo (Parte SFCL), con el anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011 o con el anexo III (Parte BFCL) del Reglamento (UE)
2018/395, seglin proceda.

f) El titular de una SPL podra solicitar el cambio de la autoridad competente por
una autoridad competente designada por otro Estado miembro, pero en tal
caso, la nueva autoridad competente sera la misma para todas las licencias de
las que sea titular.

~

Los interesados solicitaran la expedicion de una SPL y de las atribuciones,
habilitaciones o certificados asociados en un plazo de seis meses después de
haber superado con éxito la prueba de pericia o la evaluacién de competencia.

g

SFCL.030 Prueba de pericia practica

Los aspirantes a una prueba de pericia deberan haber sido recomendados para la
prueba por la ATO o la DTO responsable de la formacion realizada por ellos,
una vez completada esta. La ATO o DTO deberan poner los registros de forma-
cion a disposicion del examinador.

SFCL.035 Reconocimiento de crédito por tiempo de vuelo

Los solicitantes de una SPL o de una atribucion, habilitacion o certificado aso-
ciados recibiran por todo el tiempo de vuelo solo, en doble mando o como piloto
al mando en planeadores crédito completo a efectos del tiempo de vuelo total
exigido para obtener la licencia, atribucion, habilitacion o certificado.

SFCL.045 Obligacion de llevar consigo y presentar documentos

a) Cuando ejerzan las atribuciones derivadas de una SPL, los titulares de la
misma deberan llevar consigo lo siguiente:
1) una SPL valida;
2) un certificado médico valido;

3) un documento de identificacion personal con su fotografia;

4) datos suficientes en el libro de vuelo que demuestren el cumplimiento de
los requisitos del presente anexo.

b) Los pilotos en formacion llevaran en todos los vuelos de travesia que realicen
en solitario:

1) los documentos que se indican en la letra a), puntos 2 y 3;

2) una prueba de la autorizacion exigida en el punto SFCL.125, letra a);

c) Los titulares de una SPL o los pilotos en formacion deberan presentar sin
demora indebida los documentos que se indican en la letra a) para su ins-
peccion cuando lo solicite un representante autorizado de la autoridad com-
petente.

d) No obstante lo dispuesto en las letras a) y b), los documentos mencionados
podran conservarse en el aerddromo o en el lugar de operacion para los
vuelos que permanezcan:

1) a la vista del aerodromo o lugar de operacion, o

2) a una distancia del aerddromo o del lugar de operacion determinada por la
autoridad competente.
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SFCL.050 Registro del tiempo de vuelo

Los titulares de una SPL y los pilotos en formacion mantendran un registro fiable
con informacion pormenorizada de todos los vuelos realizados, en la forma y
manera establecidas por la autoridad competente.

SFCL.065 Restriccion de atribuciones a los titulares de una »C1 SPL « de
70 aiios de edad o mas para el transporte comercial de pasajeros en pla-
neador

Los titulares de una SPL que hayan cumplido 70 afios de edad no ejerceran como
pilotos en el transporte comercial de pasajeros en planeador.

SFCL.070 Limitacién, suspensién y revocacion de licencias, atribuciones,
habilitaciones y certificados

a) Una SPL, asi como las atribuciones, habilitaciones y certificados asociados
expedidos de conformidad con el presente anexo podran ser limitados, sus-
pendidos o revocados por la autoridad competente de conformidad con las
condiciones y procedimientos establecidos en el anexo VI (Parte ARA) del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011 cuando el titular de la SPL no cumpla los
requisitos esenciales del anexo IV del Reglamento (UE) 2018/1139, los re-
quisitos del presente anexo o del anexo Il (Parte SAO) del presente Regla-
mento o del anexo IV (Parte MED) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

b

~

En caso de limitacion, suspension o revocacion de una licencia, atribucion,
habilitacion o certificado, el titular de la SPL devolvera de inmediato su
licencia o certificado a la autoridad competente.

SUBPARTE SPL
LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR (SPL)
SFCL.115 SPL — Atribuciones y condiciones

a) A reserva de que cumplan lo dispuesto en el punto SFCL.150, las atribucio-
nes de los titulares de una SPL consisten en actuar como piloto al mando en
planeadores:

1) sin remuneracion en operaciones no comerciales;

2) incluido el transporte de pasajeros Gnicamente si:
i) cumplen lo dispuesto en el punto SFCL.160, letra e), y
i) bien

A) han completado, tras obtener la SPL, al menos diez horas de vuelo
o treinta lanzamientos o despegues y aterrizajes como piloto al
mando en planeadores y, adicionalmente, un vuelo de entrena-
miento durante el cual los titulares deberan demostrar a un FI(S)
la competencia necesaria para el transporte de pasajeros, o

B) poseen un certificado de FI(S) conforme con la subparte FI;
3) en operaciones distintas de las especificadas en el apartado 1, tinicamente si:
i) han cumplido 18 afios de edad,

ii) han completado 75 horas de vuelo o 200 lanzamientos o despegues y
aterrizajes como piloto al mando en planeadores.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), el titular de una SPL con atribuciones
como instructor o examinador podra recibir una remuneracion a cambio de:

1) impartir instruccion de vuelo para la obtencion de una SPL;

2) realizar pruebas de pericia y verificacion de competencia para la obtencion
de una SPL;

3) impartir formacion y llevar a cabo las pruebas y la verificacion para las
atribuciones, habilitaciones o certificados asociados a una SPL.
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c) Los titulares de una SPL ejerceran las atribuciones asociadas a dicha licencia
solo si cumplen los requisitos de experiencia reciente y si el certificado
médico adecuado para las atribuciones que ejercen es valido.

d) El vuelo de entrenamiento realizado como se especifica en la letra a), punto 2,
inciso ii), apartado A, sera anotado en el libro de vuelo del piloto y firmado
por el instructor responsable del vuelo de entrenamiento.

SFCL.120 »C1 SPL <-Edad minima

Los solicitantes de una SPL deberan tener al menos 16 afos de edad.

SFCL.125 »C1 SPL <«-Piloto en formacion
a) Los pilotos en formacion no volaran solos a menos que estén autorizados para

ello y bajo supervisién de un FI(S).

b) Los pilotos en formacion deberan tener al menos 14 afos de edad para poder
realizar vuelos solos.

SFCL.130 SPL-Curso de formacién y requisitos relativos a la experiencia

a) Los solicitantes de una SPL deberan realizar un curso de formacion en una
ATO o una DTO. El curso se adaptara a las atribuciones solicitadas e incluira:

1) conocimientos tedricos, como se especifica en el punto SFCL.135;

2) como minimo quince horas de instruccion de vuelo en planeador incluidas
al menos:

i) diez horas de instruccion de vuelo en doble mando como se indica en
el inciso iv), apartado A, o en el inciso v), apartado A, segin proceda,

ii) dos horas de vuelo solo supervisado,
iii) cuarenta y cinco lanzamientos o despegues y aterrizajes,

iv) si se solicitan atribuciones para pilotar planeadores, salvo TMG, como
minimo siete horas de instruccion de vuelo en planeadores, excluidos
los TMG, y al menos:

A) tres horas de instruccion de vuelo en doble mando;
B) bien

a) un vuelo de travesia en solitario de al menos 50 km (27 millas
nauticas), o

b) un vuelo de travesia en doble mando de al menos 100 km (55
millas nauticas), que, sin perjuicio de lo dispuesto en el punto
2, inciso iv), podra realizarse en un TMG;

v) si se solicitan atribuciones para pilotar TMG, seis horas como minimo
de instruccion de vuelo en TMG incluidas al menos:

A) cuatro horas de instrucciéon de vuelo en doble mando;

B) un vuelo de travesia en solitario de al menos 150 km (80 millas
nauticas) en un TMG, durante el cual se realizara un aterrizaje con
parada completa en un aerédromo que no sea el de partida.

b) A los solicitantes que sean titulares de una licencia de piloto para otra cate-
goria de aeronave, con la excepcion de las licencias para globos, se les
reconocera como crédito el 10 % de su tiempo de vuelo total como piloto
al mando en dicha aeronave, hasta un maximo de siete horas. El crédito
concedido:
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1) no incluira los requisitos de la letra a), punto 2, incisos ii) y iv), apartado
B, ni de la letra a), punto 2, inciso v), apartado B, y

2) con respecto a la letra a), punto 2, inciso iii), no excedera de diez lanza-
mientos o despegues y aterrizajes.

SFCL.135 »C1 SPL « — Examen de conocimientos tedricos

a)

Conocimientos teoricos
Los solicitantes de una SPL demostraran un nivel de conocimientos teodricos
apropiados a las atribuciones que se quieren obtener, a través de examenes
sobre:
1) asignaturas comunes:

i) derecho aeronautico,

ii) factores humanos,

iif) meteorologia,

iv) comunicaciones;
2) asignaturas especificas sobre planeadores:

i) principios de vuelo,

ii) procedimientos operativos,

i) performance y planificacion de vuelo,

iv) conocimiento general de las aeronaves relacionado con los planeadores y

V) navegacion.

b) Responsabilidades del solicitante

<)

1) El solicitante realizara el conjunto completo de exdmenes de conocimien-
tos teoricos para la obtencion de una SPL bajo la responsabilidad de la
autoridad competente del mismo Estado miembro.

2) El solicitante solo realizara el examen de conocimientos teéricos cuando lo
recomiende la ATO o la DTO responsable de su formacion, una vez haya
completado los elementos apropiados del curso de formacion de instruc-
cion de conocimientos tedricos con un nivel satisfactorio.

3) La recomendacion de la ATO o la DTO sera valida durante doce meses. Si
el solicitante no logra presentarse al menos a un examen de conocimientos
teoricos dentro de ese periodo de validez, la ATO o la DTO determinaran
la necesidad de recibir formacion adicional sobre la base de las necesida-
des del solicitante.

Criterios para aprobar

1) El solicitante obtendra el aprobado en un examen escrito de conocimientos
teoricos logrando al menos un 75 % de las puntuaciones asignadas a dicho
examen. No se aplicara ninguna puntuacion de penalizacion.

2) A menos que se especifique otra cosa en el presente anexo, se considerara
que un solicitante ha completado satisfactoriamente el examen de conoci-
mientos teoricos exigido para la obtencion de la SPL si ha superado todos
los examenes escritos de conocimientos teéricos en el plazo de dieciocho
meses desde el final del mes natural en el que haya intentado por primera
vez presentarse al examen.

3) Si un solicitante no supera uno de los examenes escritos de conocimientos
tedricos en cuatro intentos, o no ha superado todos los examenes en el
plazo mencionado en el punto 2, tendrd que repetir toda la serie de exa-
menes escritos.

4) Antes de repetir los examenes de conocimientos teoricos, el solicitante
debera recibir formacion adicional en una DTO o una ATO, La ATO o
la DTO determinaran la extension y el ambito de la formacion necesaria
sobre la base de las necesidades de los solicitantes.
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d) Periodo de validez

Los examenes de conocimientos teoricos seran validos durante un periodo de
24 meses a partir de la fecha en que el solicitante haya superado satisfacto-
riamente el examen de conocimientos teoricos, de conformidad con la letra c),
punto 2.

SFCL.140 »C1 SPL <«-Reconocimiento de crédito por los conocimientos
tedricos

Los solicitantes de una SPL obtendran reconocimiento de crédito para los requi-
sitos relativos a los conocimientos tedricos por las asignaturas comunes especi-
ficadas en el punto SFCL.135, letra a), punto 1, si:

a) son titulares de una licencia de conformidad con el anexo I (Parte FCL) del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o con el anexo IIT (Parte BFCL) del Regla-
mento (UE) 2018/395, o

b) han superado los examenes de conocimientos teodricos para obtener una licen-
cia como se indica en la letra a), siempre que esto se logre dentro del periodo
de validez especificado en el punto SFCL.135, letra d).

SFCL.145 SPL-Prueba de pericia practica

a) Los solicitantes de una SPL demostraran mediante una prueba de pericia su
capacidad para aplicar, como piloto al mando en un planeador, los procedi-
mientos y maniobras pertinentes, con la competencia apropiada a las atribu-
ciones que solicitan.

b

~

Los solicitantes deberan realizar la prueba de pericia en un planeador, exclui-
dos los TMG, o un TMG, en funcion de las atribuciones solicitadas y siempre
que el curso de formacion conforme al punto SFCL.130 incluya los elementos
de entrenamiento necesarios para la aeronave en cuestion. El solicitante que
haya completado un curso de formacion, incluidos los elementos de forma-
cion necesarios para planeadores y TMG, podra realizar dos ensayos de
pericia, uno en un planeador, excluyendo los TMG, y otro en un TMG,
con el fin de obtener atribuciones para ambas aeronaves.

c) El solicitante que desee pasar una prueba de pericia para obtener una SPL
debera superar previamente los exdmenes de conocimientos teéricos exigidos.

d

=

Criterios para aprobar

1) La prueba de pericia se dividira en diferentes secciones, que representan
todas las fases del vuelo en planeador.

2) El suspenso en cualquiera de los elementos de una seccion significa que el
solicitante suspende la seccion completa. Si el solicitante suspende solo
una seccion, repetird Unicamente dicha seccion. Si suspende mds de una
seccion debera repetir toda la prueba.

3) Si repite la prueba de conformidad con lo dispuesto en el punto 2 y
suspende una de las secciones, incluidas las aprobadas en un intento
previo, el solicitante debera repetir toda la prueba.

e) Si el solicitante no supera todas las secciones de la prueba en dos intentos,
debera recibir formacion practica adicional.

SFCL.150 SPL — Atribuciones para planeadores y TMG

a) Si la prueba de pericia mencionada en el punto SFCL.145 se ha realizado en
un planeador, con exclusion de los TMG, las atribuciones de la SPL se
limitaran a los planeadores y no incluiran los TMG.

b) En el caso indicado en la letra a), las atribuciones de una SPL podran
extenderse a los TMG, previa solicitud, cuando el piloto:
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©)

d)

e)

f)

1) haya completado en una ATO o una DTO los elementos de formacion
especificados en el punto SFCL.130, letra a), punto 2, inciso v);

2) haya superado una prueba de pericia para demostrar un nivel adecuado de
aptitud practica en un TMG. Durante esta prueba de pericia, el solicitante
debera demostrar también al examinador un nivel adecuado de conoci-
mientos tedricos relativos a los TMG en las siguientes materias:

i) principios de vuelo,

ii) procedimientos operativos,

iii) performance y planificacion de vuelo,
iv) conocimiento general de la aeronave, y
V) navegacion.

Los titulares de una licencia expedida de conformidad con el anexo I (Parte
FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 obtendran reconocimiento de cré-
dito completo para los requisitos de la letra b), siempre que:

1) sean titulares de una habilitacion de clase para TMG, o

2) tengan atribuciones para TMG y cumplan los requisitos en materia de
experiencia reciente del punto FCL.140.A del anexo I (parte FCL) del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

Si la prueba de pericia, tal como se especifica en el punto SFCL.145, se ha
completado en un TMG, las atribuciones de la SPL se limitaran a los TMG.

En el caso indicado en la letra d), las atribuciones de la SPL podran exten-
derse a los planeadores, previa solicitud, si el piloto:

1) ha completado en una ATO o una DTO los elementos de formacion
mencionados en el punto SFCL.130, letra a), punto 2, inciso iv), y
como minimo quince lanzamientos y aterrizajes en un planeador, excluidos
los TMG, y

2) ha superado una prueba de pericia para demostrar el nivel adecuado de
aptitud practica en un planeador, excluidos los TMG. Durante esta prueba
de pericia, el piloto debera demostrar también al examinador un nivel
adecuado de conocimientos teoéricos para planeadores, excluidos los
TMG, en las siguientes materias:

i) principios de vuelo,

ii) procedimientos operativos,

iii) performance y planificacion de vuelo,
iv) conocimiento general de la aeronave, y
V) navegacion.

La formacion realizada que se especifica en la letra b), punto 1, y la letra e),
punto 1, sera anotada en el libro de vuelo del piloto y firmada por el director
de formacion de la ATO o DTO responsable de la formacion.

SFCL.155 SPL-Métodos de lanzamiento

a)

Los titulares de una SPL ejerceran sus atribuciones utilizando unicamente los
métodos de lanzamiento para los que hayan completado una formacion espe-
cifica, ya sea durante el curso de formacion de conformidad con el punto
SFCL.130 o con el punto SFCL.150, letra e), punto 1, o durante una forma-
cion adicional impartida por un instructor con posterioridad a la expedicion de
la SPL. Esta formacion especifica consistira de lo siguiente:
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b

d

)

=

1) en el caso de lanzamiento por torno y de lanzamiento mediante vehiculo,
diez lanzamientos como minimo en instruccion de vuelo en doble mando y
cinco lanzamientos en solitario bajo supervision;

2) en caso de remolcado o autolanzamiento, cinco lanzamientos como mi-
nimo en instruccion de vuelo en doble mando y cinco lanzamientos en
solitario bajo supervision; en caso de autolanzamiento, la instruccion de
vuelo en doble mando puede realizarse en un TMG;

3) en el caso de lanzamiento con catapulta, tres lanzamientos como minimo
en instruccion de vuelo en doble mando o en solitario bajo supervision, y

4) en el caso de métodos de lanzamiento adicionales, la formacion que exija
la autoridad competente.

La formacion realizada como se especifica en la letra a) sera anotada en el
libro de vuelo del piloto y firmada por el director de formacion de la ATO o
de la DTO o el instructor responsable de la formacion, segin proceda.

Con el fin de mantener las atribuciones para cada método de lanzamiento y de
conformidad con los requisitos de las letras a) y b), los titulares de una SPL
deberan completar un minimo de cinco lanzamientos en los dos ultimos afios,
excepto cuando se trate de lanzamientos con catapulta, en cuyo caso solo
deberan realizar dos lanzamientos. En el caso de los autolanzamientos, los
lanzamientos pueden hacerse mediante autolanzamiento o mediante despegues
en TMG o con una combinacion de ambos.

Si los titulares de una SPL que deseen renovar sus atribuciones no cumplen el
requisito de la letra c¢) deberan llevar a cabo un ntimero adicional de lanza-
mientos en vuelo en doble mando o solo bajo la supervision de un instructor.

SFCL.160 SPL — Requisitos de experiencia reciente

a) Planeadores, excluidos los TMG

Los titulares de una SPL ejerceran las atribuciones de la licencia, excluidos
los TMQ@, solo si en los ultimos veinticuatro meses antes del vuelo previsto:

1) han completado en planeadores al menos cinco horas de vuelo como piloto
al mando o de vuelo en doble mando o solo bajo la supervision de un
FI(S), que, para los planeadores, excluidos los TMG, incluya al menos:

i) quince lanzamientos, y

ii) dos vuelos de entrenamiento con un FI(S), o

2) han superado una verificacion de competencia con un FE(S) en un pla-
neador, excluidos los TMG; La verificacion de competencia se basara en la
prueba de pericia para la SPL.

b) TMG

Los titulares de una SPL solo podran ejercer sus atribuciones para TMG si en
los ultimos veinticuatro meses antes del vuelo previsto:

1) han completado al menos doce horas de vuelo como piloto al mando o de
vuelo en doble mando o solo bajo la supervision de un FI(S), que incluya,
para los TMG, al menos:

i) seis horas de vuelo,

ii) doce despegues y aterrizajes, y

iii) un vuelo de entrenamiento de al menos una hora de tiempo de vuelo
total con un instructor, o
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<)

d)

e)

2) han superado una verificacion de competencia con un examinador; la
verificacion de competencia se basara en la prueba de pericia como se
especifica en el punto SFCL.150, letra b), punto 2.

los titulares de una SPL con atribuciones para pilotar TMG y que también
sean titulares de una licencia que incluya atribuciones para pilotar TMG de
conformidad con las disposiciones del anexo I (Parte FCL) del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011 estaran exentos del cumplimiento de lo dispuesto en la
letra b).

Los vuelos en doble mando, los vuelos bajo supervision y los vuelos de
entrenamiento realizados como se especifica en la letra a), punto 1, y en la
letra b), punto 1, asi como la verificacion de competencia contemplada en la
letra a), punto 2, y en la letra b), punto 2, seran anotados en el libro de vuelo
del piloto y firmados por el FI(S) responsable en el primer caso y el FE(S)
responsable en el segundo.

Transporte de pasajeros

Los titulares de una SPL solo transportaran pasajeros si en los 90 dias previos
han realizado como piloto al mando, al menos:

1) tres lanzamientos en planeadores, excluidos los TMG, si el transporte de
pasajeros se lleva a cabo en planeadores, excluidos TMG, o

2) tres despegues y aterrizajes en TMG, si el transporte de pasajeros se
realiza en un TMG. Para el transporte de pasajeros en vuelo nocturno
en un TMG, al menos uno de esos despegues y aterrizajes se realizara
por la noche.

SUBPARTE ADD
HABILITACIONES Y ATRIBUCIONES ADICIONALES

SFCL.200 Atribuciones acrobaticas

a)

b)

Los titulares de una SPL solo realizaran vuelos acrobaticos en planeadores
con motor apagado, o, en el caso de las letras d) y e), con potencia motriz, si
poseen las atribuciones de vuelo acrobatico adecuadas de conformidad con el
presente punto.

Atribuciones acrobaticas basicas:

1) permiten al titular realizar vuelos acrobaticos limitados a las siguientes
maniobras:

i) lineas de ascenso y descenso a 45 grados realizadas como maniobras
acrobaticas;

ii) rizos interiores (inside loops),
iii) vueltas sobre el ala (wingover),
iv) ocho perezoso (lazy eight),

v) barrenas (spins);

2) estan incluidas en las atribuciones de la SPL después de que el piloto haya
completado:

i) tras la expedicion de una SPL, 30 horas de vuelo o 120 lanzamientos
como piloto al mando en planeadores,

ii) un curso de formacién en una ATO o una DTO, que incluya:
A) instruccion teorica apropiada para las atribuciones solicitadas;

B) instruccion de vuelo acrobatico en las maniobras especificadas en el
punto 1.
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c) Atribuciones acrobaticas avanzadas:

1) permiten al titular realizar vuelos acrobaticos que no se limitan a las
maniobras especificadas en la letra b), punto 1;

2) estan incluidas en las atribuciones de una SPL después de que el piloto:

i) haya cumplido los requisitos de la letra b), punto 2, inciso i),

ii) haya completado un curso de formacion en una ATO o una DTO, que
incluya:

A) instruccion tedrica apropiada para las atribuciones solicitadas;

B) al menos cinco horas o veinte vuelos de instruccion en vuelo
acrobatico.

d) Las atribuciones basicas o avanzadas de vuelo acrobatico incluiran los vuelos
acrobaticos en planeadores con potencia motriz, si el piloto ha recibido una
formacion en vuelo acrobatico en planeadores con potencia motriz durante un
curso de formacion de conformidad con la letra b), punto 2, inciso ii), o la
letra c), punto 2, inciso ii), segun proceda.

e) Las atribuciones de una SPL incluiran atribuciones de vuelo acrobatico avan-
zadas para TMG pilotados con potencia motriz cuando un piloto también
tenga, o haya tenido, una habilitaciéon de vuelo acrobético de conformidad
con el punto FCL.800 del anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011, incluidas atribuciones para vuelo acrobatico en TMG.

f) La formacion realizada como se especifica en la letra b), punto 2, inciso ii), y
la letra c), punto 2, inciso ii), y, segiin proceda, también la formacion indicada
en la letra d), seran anotadas en el libro de vuelo del piloto y firmadas por el
director de formacion de la ATO o la DTO responsable de la formacion.

SFCL.205 Habilitacion para remolque de planeadores y arrastre de publi-
cidad aérea

a) Los titulares de una SPL que tengan atribuciones para pilotar TMG solo
podran remolcar planeadores o arrastrar publicidad aérea si poseen una habi-
litacion para remolque de planeadores o arrastre de publicidad aérea de con-
formidad con el presente punto.

b) Los solicitantes de una habilitacion para remolque de planeadores deberan
haber completado:

1) al menos treinta horas de vuelo como piloto al mando y sesenta despegues
y aterrizajes en TMG, después de haber obtenido atribuciones para TMG;

2) un curso de formacion en una ATO o una DTO, que incluya:

i) instruccion tedrica sobre operaciones y procedimientos de remolque de
planeadores,

ii) al menos diez vuelos de instruccion de remolque de planeadores,
incluidos al menos cinco vuelos de instruccion en doble mando, y

iii) en el caso del titular de una SPL con atribuciones restringidas a TMG
de conformidad con el punto SFCL.150, letra d), cinco vuelos de
familiarizacion en un planeador lanzado por una aeronave.
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c) Los solicitantes de una habilitacion de arrastre de publicidad aérea deberan
haber completado:

1) al menos 100 horas de vuelo como piloto al mando y 200 despegues y
aterrizajes como piloto al mando en TMG, después de haber obtenido
atribuciones para TMG;

2) un curso de formacion en una ATO o una DTO, que incluya:

i) instruccion teorica sobre operaciones y procedimientos de arrastre de
publicidad aérea,

ii) al menos diez vuelos de instruccion de arrastre de publicidad aérea,
incluidos al menos cinco vuelos en doble mando.

d

=

Los solicitantes de una habilitacion para remolque de planeadores o arrastre
de publicidad aérea con arreglo al presente punto que ya posean una habili-
tacion de remolque de planeadores o arrastre de publicidad aérea de confor-
midad con el punto FCL.805, letra b), del anexo I (Parte FCL) del Regla-
mento (UE) n.° 1178/2011, o que hayan cumplido todos los requisitos para la
expedicion de dicha habilitacion, segin proceda:

1) recibiran reconocimiento de crédito completo con respecto a los requisitos
establecidos en las letras b) o c¢) para obtener la habilitacion de remolque
de planeadores o la habilitacion de arrastre de publicidad aérea, segun
proceda, si su correspondiente habilitacion de remolque, especificada en
la letra d), incluye las atribuciones de remolque con TMG, o

2) deberan haber completado al menos tres vuelos de instruccion en doble
mando que abarquen el programa completo de entrenamiento para remol-
que de planeadores o arrastre de publicidad aérea en TMG, segiin corres-
ponda.

¢) La formacion realizada que se especifica en las letras b), punto 2, c), punto 2,
y d), punto 2, sera anotada en el libro de vuelo del piloto y firmada por el
director de formacion de la ATO o de la DTO o del instructor responsable de
la formacion, segun proceda.

f) Para ejercer las atribuciones de la habilitacion de remolque de planeadores o
arrastre de publicidad aérea, el titular de la habilitacion deberd realizar un
minimo de cinco remolques durante los ultimos dos afos.

g) Cuando no cumpla los requisitos establecidos en la letra f), antes de reanudar
el ejercicio de sus atribuciones el titular de la habilitacion de remolque de
planeadores realizara los remolques que falten con un instructor o bajo su
supervision.

SFCL.210 Habilitacion para vuelo nocturno en TMG

a) Los titulares de una SPL con atribuciones para pilotar TMG solo podran
ejercerlas en condiciones VFR nocturnas si poseen una habilitacion de vuelo
nocturno en TMG con arreglo al presente punto.

b) Los solicitantes de una habilitacion para vuelo nocturno en TMG deberan
realizar en primer lugar un curso de formacion en una ATO o una DTO.
El curso constara de:

1) instruccion de conocimientos tedricos en condiciones de vuelo nocturno
segun las reglas de vuelo visual (VFR);

2) al menos cinco horas de vuelo nocturno en TMG incluidas como minimo
tres horas de instruccion en doble mando, que incluyan al menos:

i) una hora de navegacion de travesia con al menos un vuelo de travesia
en doble mando de al menos 50 km (27 millas nauticas),

ii) cinco despegues en solitario, y

iii) cinco aterrizajes con parada completa en solitario;
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c) Para completar la formacion de vuelo nocturno, el titular de la SPL debera, en
primer lugar, completar el entrenamiento basico de vuelo por instrumentos
necesario para la expedicion de una licencia de piloto privado (PPL), de
conformidad con las disposiciones del anexo I (Parte FCL) del Reglamento
(UE) n.° 1178/2011.

d) Los solicitantes de una habilitacion de vuelo nocturno en TMG de conformi-
dad con este punto recibiran reconocimiento de crédito completo para los
requisitos de las letras b) y c) si son titulares de una habilitacion de vuelo
nocturno de conformidad con el punto FCL.810 del anexo I (parte FCL) del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o si cumplen todos los requisitos para la

obtencion de dicha habilitacion.

=

SFCL.215 Atribuciones de vuelo entre nubes con planeadores

a) Los titulares de una SPL solo podran pilotar planeadores entre nubes si:
1) el motor esta parado, y

2) tienen atribuciones de vuelo entre nubes en planeadores, de conformidad
con el presente punto.

b) Las atribuciones de una SPL incluirdn las atribuciones de vuelo entre nubes
en planeadores si el piloto ha completado al menos:

1) treinta horas como piloto al mando en planeadores después de la expedi-
cion de la licencia;

2) un curso de formacion en una ATO o una DTO, que incluya:
i) instruccion de conocimientos tedricos,

ii) al menos dos horas de instruccién de vuelo en doble mando en pla-
neadores, con el motor parado, controlando la aeronave unicamente por
referencia a los instrumentos. No obstante, un maximo del 50 % de la
instruccion de vuelo en doble mando podra completarse en TMG con
el motor encendido, siempre que estos vuelos de entrenamiento se
realicen en VMC.

c) A fin de obtener las atribuciones de vuelo entre nubes en planeadores, el
titular de una SPL que posea también una habilitacion basica de vuelo por
instrumentos (BIR) o una IR(A) de conformidad con el anexo I (parte FCL)
del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o que haya cumplido todos los requisitos
para la obtencion de una de estas habilitaciones, debera:

1) recibir reconocimiento de crédito para los requisitos de la letra b), punto 2,
inciso i);

2) no obstante lo dispuesto en la letra b), punto 2, inciso ii), completar al
menos una hora de instruccion »C1 en doble mando <« en planeador,
controlando la operacion tnicamente por referencia a los instrumentos.

d) La formacion realizada que se especifica en las letras b), punto 2, o ¢), punto
2, segun proceda, sera anotada en el libro de vuelo del piloto y firmada por el
director de formacion de la ATO o de la DTO que sea responsable de la
formacion.

e) Los titulares de una SPL solo podran ejercer sus atribuciones de vuelo entre
nubes en planeadores si durante los dos ultimos afios antes del vuelo previsto
entre nubes han completado al menos una hora de vuelo, o cinco vuelos,
como piloto al mando ejerciendo sus atribuciones de vuelo entre nubes en
planeadores.

f) Si los titulares de una SPL con atribuciones de vuelo entre nubes en planea-
dores no cumplen los requisitos de la letra e) y desean reanudar el ejercicio de
sus atribuciones de vuelo entre nubes deberan:
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1) superar una verificacion de competencia con un FE(S); o

2) completar con un FI(S) el tiempo de vuelo o los vuelos adicionales reque-
ridos en la letra e).

g) Los titulares de una SPL con atribuciones de vuelo entre nubes en planeado-
res, que también sean titulares de una BIR o una IR(A) de conformidad con el
anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011, recibiran recono-
cimiento de crédito completo para los requisitos de la letra e).

SUBPARTE FI
INSTRUCTORES DE VUELO
Seccion 1
Requisitos generales
SFCL.300 Certificado de instructor de vuelo

a) Aspectos generales

Un instructor solo impartird formacion de vuelo en planeadores si:

1) es titular de:

i) una SPL que incluya las atribuciones, las habilitaciones y los certifi-
cados para los que va a impartirse la formacion,

ii) un certificado de instructor de vuelo en planeador apropiado para la
instruccion ofrecida, expedido de acuerdo con la presente subparte;

2) esta autorizado para actuar como piloto al mando en el planeador durante
dicha instruccion de vuelo.

b) Instruccion proporcionada fuera del territorio de los Estados miembros

1) No obstante lo dispuesto en la letra a), punto 1, en el caso de la ins-
truccion de vuelo impartida durante un curso de formacion aprobado de
conformidad con el presente anexo (Parte SFCL) fuera del territorio del
que son responsables los Estados miembros en virtud del Convenio de
Chicago, la autoridad competente expedira un certificado de instructor de
vuelo a un solicitante que sea titular de una licencia de piloto de planeador
que cumpla el anexo 1 del Convenio de Chicago, siempre que:

i) sea titular de al menos una licencia que incluya atribuciones, habili-
taciones o certificados equivalentes a aquellos para los que esta auto-
rizado a impartir instruccion,

ii) cumpla los requisitos establecidos en la presente subparte para la
expedicion del certificado de FI(S) con las atribuciones de instruccion
pertinentes,

iii) demuestre a la autoridad competente un nivel adecuado de conoci-
mientos de las normas de seguridad de la aviacion europea para poder
ejercer atribuciones de instruccion de acuerdo con el presente anexo.

2) El certificado estara limitado a impartir instruccion de vuelo:

i) fuera del territorio del que los Estados miembros son responsables en
virtud del Convenio de Chicago,

ii) a un piloto en formaciéon que tenga conocimientos suficientes del
idioma en el que se ofrece la instruccion de vuelo.
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Seccion 2
Certificado de instructor de vuelo en planeador-FI(S)
SFCL.315 Certificado de FI(S) — Atribuciones y condiciones

a) A reserva de que los solicitantes cumplan el punto SFCL.320 y las condicio-
nes siguientes, el certificado de FI(S) otorgara atribuciones que permitan
impartir instruccion de vuelo para:

1) una SPL;

2) atribuciones adicionales para planeadores de conformidad con el punto
SFCL.150, letra e);

3) métodos de lanzamiento de conformidad con el punto SFCL.155, a con-
dicion de que el solicitante haya completado como piloto al mando:

i) en el caso de lanzamiento con remolque, al menos treinta lanzamientos, o
ii) en el caso de lanzamiento por torno, al menos cincuenta lanzamientos;

4) atribuciones TMG adicionales de conformidad con el punto SFCL.150,
letra b), a condicion de que el solicitante:

i) haya completado al menos treinta horas de tiempo de vuelo como
piloto al mando en TMG,

ii) haya completado la formacioén especificada en el punto SFCL.330,
letra b), punto 2,

iii) haya demostrado la capacidad de impartir formacion en TMG a un
FI(S) que esté cualificado de conformidad con el punto 7 y que haya
sido designado por el jefe de formacion de la ATO o la DTO.

5) Las atribuciones de vuelo acrobatico basico, avanzado o entre nubes en
planeador o la habilitacion de remolque de planeadores o arrastre de
publicidad aérea, a condicion de que el solicitante:

i) en caso de instruccion para atribuciones basicas o avanzadas de vuelo
acrobatico, tenga atribuciones avanzadas de vuelo acrobatico de con-
formidad con el punto SFCL.200, letra c),

ii) haya demostrado la capacidad de impartir formacion para las atribucio-
nes pertinentes a un FI(S) que esté cualificado de conformidad con la
letra a), punto 7, y que haya sido designado por el jefe de formacion de
una ATO o DTO.

6) vuelo nocturno en TMG, a condicion de que el solicitante:

i) cumpla los requisitos de experiencia nocturna del punto SFCL.160,
letra e), punto 2,

ii) haya demostrado la capacidad de impartir formacion en TMG a un
FI(S) que esté cualificado de conformidad con el punto 7 y que haya
sido designado por el jefe de formacion de una ATO o DTO;

7) un certificado de FI(S), a condicion de que el solicitante:

i) haya completado al menos 50 horas o 150 lanzamientos de instruccion
de vuelo en planeadores,

ii) con arreglo a los procedimientos establecidos por la autoridad compe-
tente a tal fin, haya demostrado su capacidad de instruir para la obten-
cion del certificado de FI(S) a un instructor de vuelo en planeadores
que esté cualificado de conformidad con el presente punto y que haya
sido designado por el director de formaciéon de la ATO o la DTO.
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b) Las atribuciones enumeradas en la letra a) incluiran las atribuciones para
impartir instruccion de vuelo a efectos de:

1) la expedicion de la licencia, las atribuciones, las habilitaciones o el certi-
ficado pertinentes, y

2) la revalidacion, la renovacion o el cumplimiento con los requisitos de
experiencia reciente del presente anexo, segin proceda.

SFCL.320 Certificado de FI(S) — Requisitos previos y requisitos

Los solicitantes de un certificado de FI(S) deberan haber:
a) cumplido 18 afos de edad;
b) cumplido los requisitos del punto SFCL.300, letra a), puntos 1, inciso i), y 2;

c¢) completado 100 horas de tiempo de vuelo y 200 lanzamientos como piloto al
mando en planeadores.

d) completado un curso de formacion de instructor de conformidad con el punto
SCFL.330 en una ATO o una DTO, y

e) superado una evaluacion de competencia de acuerdo con el punto SFCL.345;

SFCL.325 Competencias y evaluacion del FI(S)

Los solicitantes de un certificado de FI(S) recibirdn entrenamiento para adquirir
las siguientes competencias:

a) preparar recursos;
b) crear un clima propicio para el aprendizaje;
c) presentar conocimientos;

d) integrar la gestion de amenazas y errores (TEM) y la gestion de recursos de
tripulacion;

e) gestionar el tiempo para lograr los objetivos del entrenamiento;
f) facilitar el aprendizaje;

g) evaluar el rendimiento del alumno;

h) controlar y revisar el progreso;

i) evaluar las sesiones de entrenamiento, y

j) informar de los resultados.

SFCL.330 FI(S) — Curso de formacion

a) Los solicitantes de un certificado de FI(S) deberan haber superado una eva-
luacion especifica previa a la entrada en una ATO o una DTO en los doce
meses anteriores al inicio del curso con el fin de evaluar su capacidad para
realizar el curso.

b) El curso de formacion para FI(S) incluira:
1) para planeadores, excluidos TMG:
i) los elementos indicados en el punto SFCL.325,
ii) veinticinco horas de ensefianza y aprendizaje,
iii) treinta horas de instruccion teorica, incluidas pruebas de progreso,

iv) al menos seis horas, de las cuales podran completarse tres horas como
maximo en TMG, o veinte lanzamientos de instruccién de vuelo;
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2) ademas, si las atribuciones del certificado de FI(S) incluyen las atribucio-
nes especificadas en el punto SFCL.315, letra a), puntos 4 y 6, al menos
seis horas de instruccion de vuelo en doble mando en TMG.

¢) Los solicitantes que ya posean un certificado de instructor de conformidad con
el anexo III (Parte BFCL) del Reglamento (UE) 2018/395 o con el anexo I
(Parte FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 obtendran reconocimiento de
crédito completo a efectos de los requisitos de la letra b), punto 1, inciso ii).

d) Cuando solicite un certificado de FI(S), al piloto que sea titular de un FI(A),
(H) o (As) se le reconoceran como crédito dieciocho horas para cumplir los
requisitos de la letra b), punto 1, inciso iii).

SFCL.345 FI(S) — Evaluacion de competencia

a) Los solicitantes de un certificado de FI(S) pasaran una evaluacion de com-
petencia con el fin de demostrar a un examinador cualificado con arreglo al
punto SFCL.415, letra c), la capacidad para instruir a un piloto en formacion
al nivel necesario para obtener una SPL.

b) Dicha evaluacién incluira:

1) la demostracion de las competencias descritas en el punto SFCL.325,
durante la instruccion anterior y posterior al vuelo y los conocimientos
tedricos;

2) examenes teodricos orales en las reuniones de informacion anteriores y
posteriores al vuelo, asi como demostraciones durante el vuelo en planea-
dores;

3) ejercicios adecuados para evaluar las competencias del instructor.

¢) La evaluacién de competencia para la emision inicial de un certificado de
FI(S) se llevara a cabo en planeadores, excluidos los TMG.

SFCL.350 FI(S)-Restriccion de atribuciones

a) Las atribuciones de un FI(S) se limitaran a impartir instruccion de vuelo bajo
la supervision de un instructor con atribuciones plenas designado por la DTO
o la ATO para este proposito, en los siguientes casos:

1) la expedicién de una SPL;

2) la extension de las atribuciones de una SPL a atribuciones adicionales de
planeadores o0 TMG de conformidad con el punto SFCL.150;

3) la extension de las atribuciones de una SPL a métodos de lanzamiento
adicionales de conformidad con el punto SFCL.155, y

4) las atribuciones de vuelo acrobatico basico, avanzado o entre nubes en
planeador o la habilitacion de remolque de planeadores o arrastre de
publicidad aérea.

b

~

Mientras imparte entrenamiento bajo supervision, de conformidad con la letra
a), el FI(S) no podra autorizar a un piloto en formacion la realizacion de su
primer vuelo solo ni de su primer vuelo de travesia en solitario.

c) Las restricciones mencionadas en las letras a) y b) se retiraran del certificado
de FI(S) después de que este haya completado al menos quince horas o
cincuenta lanzamientos de instruccion de vuelo que cubran todas las fases
de un vuelo en planeador. En el caso de un FI(S) con atribuciones restringidas
que cumpla el punto SFCL.330, letra b), punto 2, cinco de esas quince horas
podran completarse en TMG, y quince de esos cincuenta lanzamientos podran
sustituirse por despegues y aterrizajes en TMG.
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SFCL.360 Certificado de FI(S) — Requisitos de experiencia reciente

a) El titular de un certificado de FI(S) solo ejercera las atribuciones de su

b

C

d

)

)

=

certificado cuando, antes de la fecha prevista para hacerlo, haya:
1) completado, en los tres afios previos:

i) una formacion de reciclaje para instructor en una ATO o DTO o una
autoridad competente durante la cual el titular recibira instruccion teo-
rica para ampliar y actualizar los conocimientos pertinentes para ins-
tructores de planeador, y

ii) al proporcionar instruccion de vuelo como FI(S), como minimo:
A) treinta horas, o
B) sesenta lanzamientos o despegues y aterrizajes, y

2) en los ultimos nueve aflos y con arreglo a los procedimientos establecidos
por la autoridad competente a tal fin, haya demostrado su capacidad para
instruir en planeadores a un FI(S) cualificado de conformidad con el punto
SFCL.315, letra a), punto 7, y que haya sido designado por el director de
formacion de una ATO o una DTO.

Las horas de vuelo como FE(S) durante las pruebas de pericia se reconoceran
como créditos completos para los requisitos establecidos en la letra a), punto
1, inciso ii).

Si el titular de un certificado FI(S) no ha completado el vuelo de instruccion
bajo la supervision y a satisfaccion del FI(S) conforme a lo dispuesto en la
letra a), punto 2, no podra ejercer las atribuciones que le confiere el certifi-
cado FI(S) hasta que no haya completado con éxito la evaluacion de compe-
tencia de conformidad con el punto SFCL.345.

Para reanudar el ejercicio de las atribuciones que le confiere el certificado de
FI(S), el titular de un certificado de este tipo que no cumpla todos los
requisitos de la letra a) debera cumplir los requisitos de la letra a), punto
1, inciso 1), y del punto SFCL.345.

SUBPARTE FE

EXAMINADORES DE VUELO
Seccion 1

Requisitos generales

SFCL.400 Certificados de examinador de vuelo en planeador

a) Aspectos generales

Un examinador solo realizara pruebas de pericia, verificaciones de competen-
cia y evaluaciones de competencia de conformidad con el presente anexo si:

1) es titular de:

i) una SPL, que incluya atribuciones, habilitaciones o certificados que le
autoricen a realizar pruebas de pericia, verificaciones de competencia y
evaluaciones de competencia, asi como atribuciones para impartir for-
macion a tal fin,

i) un certificado FE(S) expedido de conformidad con la presente subparte,
que incluya atribuciones apropiadas para la prueba de pericia, la veri-
ficacion de competencia o la evaluacion de competencia realizadas;

2) esta facultado para ejercer como piloto al mando en un planeador durante
la prueba de pericia, la verificacion de competencia o la evaluacion de
competencia.
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b) Examenes realizados fuera del territorio de los Estados miembros

1) No obstante lo dispuesto en la letra a), punto 1, en el caso de las pruebas
de pericia y las verificaciones de competencia realizadas fuera del territorio
del que los Estados miembros son responsables en virtud del Convenio de
Chicago, la autoridad competente expedira un certificado de examinador al
solicitante que sea titular de una licencia de piloto de planeador que
cumpla lo dispuesto en el anexo 1 del Convenio de Chicago, siempre
que dicho solicitante:

i) sea titular de al menos una licencia que incluya, cuando proceda,
atribuciones, habilitaciones o certificados equivalentes a aquellos
para los que estd autorizado a realizar pruebas de pericia o verifica-
ciones de competencia,

ii) cumpla los requisitos establecidos en la presente subparte para la
emision del certificado de examinador correspondiente,

iii) demuestre a la autoridad competente un nivel adecuado de conoci-
miento de las normas de seguridad de la Unidén en materia de aviacion
para poder ejercer atribuciones de examinador de acuerdo con el pre-
sente anexo.

2) El certificado a que se hace referencia en el punto 1 estara limitado a
realizar pruebas de pericia y verificaciones de competencia:

i) fuera del territorio del que los Estados miembros son responsables en
virtud del Convenio de Chicago, y

ii) a un piloto que tenga conocimientos suficientes del idioma en el que se
realiza la prueba o la verificacion.

SFCL.405 Limitacion de atribuciones en el caso de intereses personales

Un examinador de planeador no llevara a cabo:

a) una prueba de pericia ni una evaluacion de competencia para la expedicion de
una licencia, una habilitacion o un certificado a un solicitante a quien haya
impartido mas del 50 % de la instruccion de vuelo requerida para la licencia,
la habilitacion o el certificado para el que se realiza la prueba de pericia o la
evaluacion de competencia, o

b) una prueba de pericia, verificacion de competencia o evaluacion de compe-
tencia siempre que crea que su objetividad pueda verse afectada.

SFCL.410 Realizacién de pruebas de pericia, verificaciones de competencia
y evaluaciones de competencia

a) Al llevar a cabo pruebas de pericia, verificaciones de competencia y evalua-
ciones de competencia, el examinador de vuelo en planeador debera hacer
todo lo siguiente:

1) cerciorarse de que puede comunicarse con el solicitante sin barreras lin-
giiisticas;

2) verificar que el solicitante cumple todos los requisitos de cualificacion,
entrenamiento y experiencia establecidos en el presente anexo para la
emision, revalidacion o renovacion de la licencia, habilitacion o certificado
para el que se lleva a cabo la prueba de pericia, verificacion de compe-
tencia o evaluacion de competencia;

3) informar al solicitante de las consecuencias de ofrecer informacioén incom-
pleta, inexacta o falsa en relacion con su entrenamiento o experiencia de
vuelo.

b) Tras completar la prueba de pericia, la verificacion de la competencia o la
evaluacion de la competencia, el examinador de vuelo en planeador:

1) informara al solicitante los resultados de la prueba de pericia, la verifica-
cion de la competencia o la evaluacion de la competencia;
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2) en caso de que el solicitante supere la evaluacion de competencia para la
revalidacion o renovacion, anotara en su licencia o certificado la nueva
fecha de caducidad de la habilitacion o certificado, si esta especificamente
autorizado para ello por la autoridad competente responsable de la licencia
del solicitante;

3) ofrecera al solicitante un informe firmado de la prueba de pericia, verifi-
cacion de competencia o evaluacion de competencia y enviard sin demora
copias del informe a la autoridad competente responsable de la licencia del
solicitante y a la autoridad competente que otorgé el certificado de exa-
minador. El informe incluira:

i) una declaracion de que el examinador de vuelo en planeador ha reci-
bido informacion del solicitante respecto a su experiencia e instruccion
y de que ha constatado que dicha experiencia y formacion cumplen los
requisitos aplicables en el presente anexo,

ii) una confirmacion de que todas las maniobras y ejercicios necesarios
han sido completados, asi como informacion sobre el examen oral de
conocimientos tedricos, si fuera aplicable; si se ha suspendido un
apartado de esas categorias, el examinador debera documentar los
motivos de dicho suspenso,

iii) los resultados de la prueba de pericia, verificacion de competencia o
evaluacion de competencia,

iv) una declaracion de que el examinador de vuelo en planeador ha revi-
sado y aplicado los procedimientos y requisitos nacionales establecidos
por la autoridad competente para el solicitante si la autoridad compe-
tente responsable de la licencia del solicitante no es la misma que la
que ha expedido el certificado del examinador,

v) una copia del certificado del examinador de vuelo en planeador que
especifique el alcance de sus atribuciones »C1 como examinador de
vuelo en planeador « en el caso de pruebas de pericia, verificaciones
de competencia o evaluaciones de competencia de un solicitante para
el que la autoridad competente no sea la misma que la que ha expe-
dido el certificado del examinador.

c) El examinador de vuelo en planeador debera conservar los registros durante
cinco afos con la informacién pormenorizada de todas las pruebas de pericia,
verificaciones de competencia y evaluaciones de competencia llevadas a cabo
y sus resultados.

d) Cuando asi lo solicite la autoridad competente responsable del certificado de
examinador de vuelo en planeador, o la autoridad competente responsable de
la licencia del solicitante, el examinador debera enviar todos los registros e
informes, asi como cualquier otra informacion, en relacién con posibles acti-
vidades de supervision.

Seccion 2
Certificado de examinador de vuelo en planeador-FE(S)
SFCL.415 Certificado de FE(S) — Atribuciones y condiciones

A reserva de que el solicitante cumpla el punto SFCL.420 y las condiciones
siguientes, el certificado de FE(S) se expedira previa solicitud con atribuciones
para llevar a cabo:

a) Pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la obtencion de una
SPL, siempre que el examinador haya completado al menos 300 horas de
vuelo como piloto en planeadores, excluidos los TMG, incluidas 150 horas de
entrenamiento de vuelo o 300 lanzamientos.

b) Pruebas de pericia para la extension de las atribuciones de SPL a TMG de
conformidad con el punto SFCL.150, letra e), a condicion de que el solici-
tante haya completado 300 horas de vuelo en planeadores, incluidas 50 horas
de instruccion de vuelo en TMG.
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c) Evaluaciones de competencia para la expedicion de un certificado de FI(S), a
condicion de que el solicitante:

1) haya completado al menos 500 horas de vuelo como piloto en planeadores,
que incluyan, si las atribuciones del certificado de FE(S) se van a ejercitar en:

i) planeadores, excepto TMG, al menos diez horas o treinta lanzamientos
durante la instruccion impartida al solicitante de un certificado de FI(S)
en planeadores, excluidos TMG,

ii) TMG, al menos diez horas o treinta despegues y aterrizajes durante la
instruccion impartida al solicitante de un certificado de FI(S) en TMG;

2) haya recibido formacion especifica durante un curso de estandarizacion de
examinadores de conformidad con el punto SFCL.430.

SFCL.420 Certificado de FE(S) — Requisitos previos y requisitos

Los solicitantes de un certificado de FE(S) deberan:
a) cumplir los requisitos del punto SFCL.400, letra a), puntos 1, inciso i), y 2;

b) haber completado el curso estandarizacion de »C1 FE(S) < de conformidad
con el punto SFCL.430;

¢) haber completado una evaluacion de competencia de acuerdo con el punto
SFCL.445;

d

=

demostrar antecedentes pertinentes relacionados con las atribuciones del cer-
tificado de FE(S), y

e) demostrar que no han estado sujetos a ningln tipo de sanciones, incluida la
suspension, limitacion o revocacion de cualquiera de sus licencias, habilita-
ciones o certificados expedidos de acuerdo con el presente anexo, con el
anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o con el anexo
III (Parte BFCL) del Reglamento 2018/395, por incumplimiento del Regla-
mento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion durante los
ultimos tres afios.

SFCL.430 Certificado de FE(S)-Curso de estandarizacion

a) Los solicitantes de un certificado de FE(S) realizaran un curso de estandari-
zacion impartido por la autoridad competente o por una ATO o una DTO y
que haya sido aprobado por dicha autoridad competente.

b) El curso de estandarizacion se adaptara a las atribuciones de examinador de
vuelo en planeador que se pretendan obtener y consistirda en una instruccion
practica y teorica que incluya:

1) dos pruebas de pericia, verificaciones de competencia o evaluaciones de
competencia para la SPL o atribuciones o certificados asociados;

2) instruccion sobre los requisitos aplicables del presente anexo y los requi-
sitos de operaciones aéreas aplicables, la realizacion de pruebas de pericia,
verificaciones de competencia y evaluaciones de competencia, asi como su
documentacion y notificacion;

3) una reunion informativa sobre:
i) los procedimientos administrativos nacionales,
ii) los requisitos para la proteccion de datos personales,
iii) la responsabilidad del examinador,
iv) el seguro de accidentes del examinador,

v) las tasas nacionales, e



02018R1976 — ES — 15.11.2021 — 002.001 — 40

vi) informacion sobre como acceder a los datos mencionados en los inci-
sos 1) y v) a la hora de realizar pruebas de pericia, verificaciones de
competencia o evaluaciones de competencia de un solicitante para el
que la autoridad competente no sea la misma que la que ha expedido
el certificado del examinador.

c¢) El titular de un certificado FE(S) no realizara pruebas de pericia, verificacio-
nes de competencia ni evaluaciones de competencia a un solicitante para el
que la autoridad competente no sea la misma que la que haya expedido el
certificado del examinador, a menos que hayan revisado la ultima informacion
disponible sobre los procedimientos nacionales pertinentes de la autoridad
competente para el solicitante.

SFCL.445 Certificado de FE(S) — Evaluacién de competencia

Para obtener la expedicion inicial de un certificado FE(S), el solicitante debera
demostrar sus competencias como FE(S) a un inspector de la autoridad compe-
tente o un examinador experimentado expresamente autorizado para ello por la
autoridad competente responsable del certificado de FE(S). Durante la evaluacion
de competencia, el solicitante realizara una prueba de pericia, una verificacion de
competencia o una evaluacion de competencia, que incluya una reunion de
informacion, una prueba de pericia, una verificacion de competencia o una eva-
luacion de competencia y la evaluacion de la persona sujeta a dicha prueba,
verificacion o evaluacion, asi como informacion y registro de documentacion.

SFCL.460 Certificado de FE(S) — Validez, revalidacién y renovacion
a) El certificado de FE(S) sera valido durante cinco afos.
b) El certificado de FE(S) podra revalidarse cuando su titular:

1) haya completado durante el periodo de validez del certificado FE(S) un
curso de reciclaje para examinadores impartido por la autoridad compe-
tente o por una ATO o DTO y aprobado por dicha autoridad competente,
durante el cual el titular recibird instruccion de conocimientos tedricos para
ampliar y actualizar los conocimientos pertinentes para los examinadores
de vuelo en planeador;

2) en los ultimos 24 meses anteriores a la expiracion del periodo de validez
del certificado, haya demostrado su capacidad para realizar pruebas de
pericia, verificaciones de competencia o evaluaciones de competencia a
un inspector de la autoridad competente o un examinador expresamente
autorizado para ello por la autoridad competente responsable del certifi-
cado de FE(S).

c) El titular de un certificado de FE(S) que sea también titular de uno o mas
certificados de examinador para otras categorias de aeronaves de conformidad
con el anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 o con el
anexo III (Parte BFCL) del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/395 podra
obtener la revalidaciéon combinada de todos los certificados de los que sea
titular, de acuerdo con la autoridad competente.

d) En caso de expiracion del certificado FE(S), su titular deberda cumplir los
requisitos establecidos en el punto SFCL.445, letra b), punto 1, antes de poder
reanudar el ejercicio de sus atribuciones en virtud de dicho certificado.

e) El certificado de FE(S) solo sera revalidado o renovado si el solicitante
demuestra un cumplimiento continuado de los requisitos del punto SFCL.410,
asi como de los requisitos del punto SFCL.420, letras d) y e).
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