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DIRECTIVA 2014/94/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y 
DEL CONSEJO 

de 22 de octubre de 2014 

relativa a la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos 

(Texto pertinente a efectos del EEE) 

Artículo 1 

Objeto 

La presente Directiva establece un marco común de medidas para la 
implantación de una infraestructura para los combustibles alternativos en 
la Unión a fin de minimizar la dependencia de los transportes respecto 
del petróleo y mitigar el impacto medioambiental del transporte. La 
presente Directiva establece requisitos mínimos para la creación de 
una infraestructura para los combustibles alternativos, incluyendo puntos 
de recarga para vehículos eléctricos y puntos de repostaje de gas natural 
(GNL y GNC) y de hidrógeno, que se habrán de aplicar mediante los 
marcos de acción nacionales de los Estados miembros, así como me­
diante las especificaciones técnicas comunes sobre dichos puntos de 
recarga y de repostaje, y los requisitos de información a los usuarios. 

Artículo 2 

Definiciones 

A efectos de la presente Directiva se entenderá por: 

1) «combustibles alternativos»: los combustibles o fuentes de energía 
que sustituyen, al menos en parte, a los combustibles fósiles clásicos 
como fuente de energía en el transporte y que pueden contribuir a la 
descarbonización de estos últimos y a mejorar el comportamiento 
medioambiental del sector del transporte. Incluyen, entre otros: 

— la electricidad, 

— el hidrógeno, 

— los biocarburantes, tal como se definen en el artículo 2, letra i), 
de la Directiva 2009/28/CE, 

— los combustibles sintéticos y parafínicos, 

— el gas natural, incluido el biometano, en forma gaseosa [gas 
natural comprimido (GNC)] y en forma licuada [gas natural 
licuado (GNL)], y 

— el gas licuado del petróleo (GLP); 

2) «vehículo eléctrico»: vehículo de motor equipado de un grupo de 
propulsión con al menos un mecanismo eléctrico no periférico que 
funciona como convertidor de energía y está dotado de un sistema 
recargable de almacenamiento de energía eléctrica, que puede recar­
garse desde el exterior; 

3) «punto de recarga»: un interfaz para la recarga de un vehículo eléc­
trico a la vez o para el cambio de batería de un vehículo eléctrico a 
la vez; 
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4) «punto de recarga de potencia normal»: un punto de recarga que 
permita la transferencia de electricidad a un vehículo eléctrico con 
una potencia inferior o igual a 22 kW, con exclusión de aquellos 
equipos con una potencia inferior o igual a 3,7 kW, que estén ins­
talados en viviendas privadas o cuyo objetivo primordial no sea la 
recarga de vehículos eléctricos, y que no sean accesibles al público; 

5) «punto de recarga de alta potencia»: un punto de recarga que per­
mita la transferencia de electricidad a un vehículo eléctrico con una 
potencia superior a 22 kW; 

6) «suministro de electricidad en puerto»: el suministro de electricidad 
de la red terrestre para embarcaciones marítimas o de navegación 
interior atracadas, efectuado mediante un interfaz normalizado; 

7) «punto de recarga o de repostaje accesible al público»: punto de 
recarga o de repostaje para suministrar un combustible alternativo 
que permite el acceso no discriminatorio a los usuarios en toda la 
Unión. El acceso no discriminatorio puede incluir diferentes condi­
ciones de autenticación, utilización y pago; 

8) «punto de repostaje»: instalación de repostaje para el suministro de 
cualquier combustible, con excepción de GNL, a través de un sur­
tidor instalado de forma fija o una instalación móvil; 

9) «punto de repostaje de GNL»: instalación de repostaje para el su­
ministro de GNL consistente en una instalación fija o móvil o ins­
talaciones en alta mar u otros sistemas. 

Artículo 3 

Marcos de acción nacionales 

1. Cada Estado miembro adoptará un marco de acción nacional para 
el desarrollo del mercado respecto de los combustibles alternativos en el 
sector del transporte y la implantación de la infraestructura correspon­
diente. Incluirán, por lo menos, los siguientes elementos: 

— una evaluación del estado actual y de la futura evolución del mer­
cado respecto de los combustibles alternativos en el sector del trans­
porte, incluido su posible uso simultáneo y combinado, y del desa­
rrollo de infraestructuras para los combustibles alternativos, teniendo 
en cuenta, cuando proceda, su continuidad transfronteriza, 

— las metas cuantitativas nacionales y los objetivos nacionales, tal 
como se determinan en el artículo 4, apartados 1, 3 y 5, artículo 6, 
apartados 1, 2, 3, 4, 6, 7 y 8, y, cuando proceda, en el artículo 5, 
apartado 1, con objeto de implantar una infraestructura para los 
combustibles alternativos. Se establecerán metas y objetivos nacio­
nales, que podrán revisarse, a partir de una evaluación de la de­
manda a escala nacional, regional o de la Unión, garantizando 
al mismo tiempo que se cumplan los requisitos mínimos en materia 
de infraestructura que establece la presente Directiva, 

— medidas necesarias para garantizar que se alcancen las metas cuan­
titativas y los objetivos nacionales contenidos en los marcos de 
acción nacionales, 

— medidas que pueden fomentar la implantación de infraestructuras 
para los combustibles alternativos en los servicios de transporte 
público, 
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— determinación de las aglomeraciones urbanas o suburbanas, de otras 
zonas densamente pobladas y de las redes que, según las necesida­
des del mercado, serán equipadas con puntos de recarga accesibles 
al público de conformidad con el artículo 4, apartado 1, 

— determinación de las aglomeraciones urbanas o suburbanas, de otras 
zonas densamente pobladas y de las redes que, según las necesida­
des del mercado, serán equipadas con puntos de repostaje de GNC 
accesibles al público de conformidad con el artículo 6, apartado 7, 

— una evaluación de la necesidad de instalar puntos de repostaje 
de GNL en puertos no pertenecientes a la red básica de la RTE-T, 

— un examen de la necesidad de instalar un suministro de electricidad 
en los aeropuertos para los aviones estacionados. 

2. Los Estados miembros se asegurarán de que los marcos de acción 
nacionales tengan en cuenta las necesidades de los distintos modos de 
transporte existentes en su territorio, incluidos aquellos que cuentan con 
pocas alternativas a los combustibles fósiles. 

3. Los marcos de acción nacionales tendrán en cuenta, en su caso, 
los intereses de las autoridades regionales y locales, así como los de las 
partes interesadas. 

4. Cuando sea necesario, los Estados miembros cooperarán, a través 
de consultas o de marcos estratégicos conjuntos, para asegurar la cohe­
rencia y la coordinación de las medidas necesarias para la consecución 
de los objetivos de la presente Directiva. 

5. Las medidas de apoyo para la infraestructura de combustibles 
alternativos deberán adoptarse de conformidad con las normas sobre 
ayudas estatales contenidas en el TFUE. 

6. Los marcos de acción nacionales serán acordes con la legislación 
de la Unión en vigor en materia de medio ambiente y de protección del 
clima. 

7. Los Estados miembros comunicarán sus marcos de acción nacio­
nales a la Comisión a más tardar el 18 de noviembre de 2016. 

8. La Comisión, basándose en los marcos de acción nacionales, pu­
blicará y actualizará con regularidad la información relativa a las metas 
cuantitativas nacionales y a los objetivos presentados por cada Estado 
miembro en lo referente a: 

— número de puntos de recarga accesibles al público, 

— puntos de repostaje de GNL en los puertos marítimos e interiores, 

— puntos de repostaje de GNL accesibles al público para vehículos de 
motor, 

— puntos de repostaje de GNC accesibles al público para vehículos de 
motor. 

Si procede, se publicará asimismo información referente a lo siguiente: 
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— puntos de repostaje de hidrógeno accesibles al público, 

— infraestructura para el suministro de electricidad en puerto en los 
puertos marítimos e interiores, 

— infraestructura para el suministro de electricidad en los aeropuertos a 
los aviones estacionados. 

9. La Comisión asistirá a los Estados miembros en sus procesos de 
notificación de los marcos de acción nacionales mediante las orienta­
ciones a que se refiere el artículo 10, apartado 4, evaluará su coherencia 
a escala de la Unión y asistirá a los Estados miembros en el proceso de 
cooperación previsto en el apartado 4 del presente artículo. 

Artículo 4 

Suministro de electricidad para el transporte 

1. Los Estados miembros harán lo necesario, a través de sus marcos 
de acción nacionales, por que se cree un número adecuado de puntos de 
recarga accesibles al público antes del 31 de diciembre de 2020, a fin de 
que los vehículos eléctricos puedan circular al menos en las aglomera­
ciones urbanas o suburbanas y otras zonas densamente pobladas y, en 
su caso, en las redes determinadas por dichos Estados miembros. El 
número de estos puntos de recarga se establecerá teniendo en cuenta 
entre otros factores el número estimado de vehículos eléctricos matri­
culados a finales de 2020, según figure en sus marcos de acción nacio­
nales así como las buenas prácticas y las recomendaciones formuladas 
por la Comisión. Se tendrán en cuenta, en su caso, las necesidades 
particulares en relación con la instalación de los puntos de recarga 
accesibles al público en las estaciones de transporte público. 

2. La Comisión evaluará la aplicación de los requisitos del apartado 1 
y, en su caso, presentará una propuesta de modificación de la presente 
Directiva, teniendo en cuenta el desarrollo del mercado de los vehículos 
eléctricos, a fin de garantizar que se cree en cada Estado miembro un 
número adicional de puntos de recarga accesibles al público a más 
tardar para el 31 de diciembre de 2025 al menos en la red básica de 
la RTE-T, en las aglomeraciones urbanas o suburbanas y otras zonas 
densamente pobladas. 

3. Además, los Estados miembros adoptarán medidas en sus marcos 
de acción nacionales para estimular y facilitar la implantación de puntos 
de recarga no accesibles al público. 

4. Los Estados miembros garantizarán que los puntos de recarga de 
potencia normal para los vehículos eléctricos, con exclusión de las 
unidades inalámbricas o inductivas, implantados o renovados a partir 
del 18 de noviembre de 2017, cumplen como mínimo las especificacio­
nes técnicas establecidas en el anexo II, punto 1.1, así como los requi­
sitos específicos de seguridad vigentes a escala nacional. 

Los Estados miembros garantizarán que los puntos de recarga de alta 
potencia para los vehículos eléctricos, con exclusión de las unidades 
inalámbricas o inductivas, implantados o renovados a partir del 18 de 
noviembre de 2017 cumplen como mínimo las especificaciones técnicas 
establecidas en el anexo II, punto 1.2. 
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5. Los Estados miembros garantizarán que la necesidad de suministro 
eléctrico en puerto para las embarcaciones de navegación interior y los 
buques marítimos en puertos marítimos e interiores sea evaluada en sus 
respectivos marcos de acción nacionales. Dicho suministro eléctrico en 
puerto se instalará prioritariamente en puertos de la red básica de 
la RTE-T y en otros puertos a más tardar para el 31 de diciembre 
de 2025, salvo que no existiera demanda y los costes fueran despropor­
cionados en relación con los beneficios, incluidos los beneficios am­
bientales. 

6. Los Estados miembros garantizarán que las instalaciones de sumi­
nistro de electricidad en puerto para el transporte marítimo implantadas 
o renovadas a partir del 18 de noviembre de 2017 cumplen las especi­
ficaciones técnicas establecidas en el anexo II, punto 1.7. 

7. Los puntos de recarga para vehículos eléctricos de acceso público 
harán uso, en caso de que sea técnicamente viable y económicamente 
razonable, de sistemas de medición inteligentes, tal como se definen en 
el artículo 2, apartado 28, de la Directiva 2012/27/UE, y deberán cum­
plir los requisitos establecidos en el artículo 9, apartado 2, de dicha 
Directiva. 

8. Los Estados miembros dispondrán lo necesario para que los ges­
tores de puntos de recarga accesibles al público gocen de libertad para 
comprar electricidad a cualquier proveedor de electricidad de la Unión, 
con el acuerdo del proveedor. Se permitirá a los gestores del punto de 
recarga prestar servicios de recarga de vehículos eléctricos a los clientes 
en régimen contractual, también en nombre y por cuenta de otros pro­
veedores de servicios. 

9. Todos los puntos de recarga accesibles al público proporcionarán 
asimismo la posibilidad de recarga puntual a los usuarios de vehículos 
eléctricos, sin que medie contrato con el proveedor de electricidad o 
gestor de que se trate. 

10. Los Estados miembros garantizarán que los precios cobrados por 
los gestores de los puntos de recarga accesibles al público sean razona­
bles, fácil y claramente comparables, transparentes y no discriminato­
rios. 

11. Los Estados miembros garantizarán que los gestores de redes de 
distribución cooperen sobre una base no discriminatoria con toda per­
sona que instale o explote puntos de recarga accesibles al público. 

12. Los Estados miembros se asegurarán de que el marco jurídico 
permita que el suministro de electricidad para un punto de recarga 
pueda contratarse con otros proveedores distintos de la entidad que 
efectúa el suministro de electricidad del edificio o de los locales en 
que esté situado dicho punto de recarga. 

13. Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 
n 

o 1025/2012, la Unión procurará que los organismos europeos de 
normalización desarrollen normas europeas que contengan especificacio­
nes técnicas en materia de puntos de recarga inalámbrica, cambio de 
baterías para vehículos de motor, puntos de recarga para vehículos de 
categoría L y puntos de recarga para autobuses eléctricos. 
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14. Se facultará a la Comisión para adoptar actos delegados, de 
conformidad con el artículo 8, con el fin de: 

a) completar el presente artículo y el anexo II, puntos 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 
y 1.8, para exigir que las infraestructuras que vayan a implantarse o 
renovarse cumplan las especificaciones técnicas incluidas en las nor­
mas europeas que se hayan de elaborar con arreglo a lo dispuesto en 
el apartado 13 del presente artículo, cuando los organismos europeos 
de normalización correspondientes hayan recomendado una solución 
técnica única con las especificaciones descritas en la norma europea 
pertinente; 

b) actualizar las referencias a las normas contempladas por las especi­
ficaciones técnicas establecidas en el anexo II, punto 1, cuando 
vayan a sustituirse dichas normas por nuevas versiones de las mis­
mas adoptadas por los organismos pertinentes de normalización. 

Reviste especial importancia que la Comisión siga su práctica habitual y 
lleve a cabo las consultas adecuadas con expertos, también de los Es­
tados miembros, antes de adoptar dichos actos delegados. 

En estos actos delegados se establecerán períodos transitorios de al 
menos 24 meses, antes de que las especificaciones técnicas en ellos 
contenidas o sus modificaciones sean vinculantes en cuanto a la infraes­
tructura que se deba implantar o renovar. 

Artículo 5 

Suministro de hidrógeno para el transporte por carretera 

1. Los Estados miembros que decidan incluir puntos de repostaje de 
hidrógeno accesibles al público en su marco de acción nacional garan­
tizarán, a más tardar el 31 de diciembre de 2025, la disponibilidad de un 
número adecuado de los mismos a fin de garantizar la circulación de 
vehículos con motor de hidrógeno, incluidos los que emplean pilas de 
combustible, dentro de las redes determinadas por dichos Estados miem­
bros, incluyendo, en su caso, enlaces transfronterizos. 

2. Los Estados miembros garantizarán que los puntos de repostaje de 
hidrógeno que sean accesibles al público y hayan sido implantados o 
renovados a partir del 18 de noviembre de 2017 cumplan las especifi­
caciones técnicas establecidas en el anexo II, punto 2. 

3. La Comisión estará facultada para adoptar actos delegados con 
arreglo al artículo 8, destinados a actualizar las referencias a las normas 
contempladas por las especificaciones técnicas establecidas en el 
anexo II, punto 2, cuando vayan a sustituirse dichas normas por nuevas 
versiones de las mismas adoptadas por los correspondientes organismos 
de normalización. 

Reviste especial importancia que la Comisión siga su práctica habitual y 
lleve a cabo consultas con expertos, también de los Estados miembros, 
antes de adoptar dichos actos delegados. 

En estos actos delegados se establecerán períodos transitorios de al 
menos 24 meses, antes de que las especificaciones técnicas en ellos 
contenidas o sus modificaciones sean vinculantes en cuanto a la infraes­
tructura que se deba implantar o renovar. 
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Artículo 6 

Suministro de gas natural para el transporte 

1. Los Estados miembros dispondrán lo necesario, a través de sus 
marcos de acción nacionales, para que exista un número adecuado de 
puntos de repostaje de GNL en los puertos marítimos, a fin de que las 
embarcaciones de GNL de navegación interior o marítimas puedan cir­
cular a través de la red básica de la RTE-T el 31 de diciembre de 2025 
a más tardar. Siempre que sea preciso, los Estados miembros cooperarán 
con los Estados miembros vecinos para asegurar una cobertura adecuada 
en la red básica de la RTE-T. 

2. Los Estados miembros dispondrán lo necesario, a través de sus 
marcos de acción nacionales, para que exista un número adecuado de 
puntos de repostaje de GNL en los puertos interiores, a fin de que las 
embarcaciones de GNL de navegación interior o marítimas puedan cir­
cular a través de la red básica de la RTE-T el 31 de diciembre de 2030 
a más tardar. Siempre que sea preciso, los Estados miembros cooperarán 
con los Estados miembros vecinos para asegurar una cobertura adecuada 
en la red básica de la RTE-T. 

3. Los Estados miembros designarán en sus marcos de acción nacio­
nales los puertos marítimos e interiores que deban ofrecer acceso a los 
puntos de repostaje de GNL a los que se refieren los apartados 1 y 2, 
teniendo también en cuenta las necesidades reales del mercado. 

4. Los Estados miembros dispondrán lo necesario, a través de sus 
marcos de acción nacionales, para que exista un número adecuado de 
puntos de repostaje de GNL accesibles al público el 31 de diciembre 
de 2025 a más tardar, al menos a lo largo de la red básica de la RTE-T, 
a fin de que los vehículos pesados de mercancías con motor de GNL 
puedan circular en toda la Unión, cuando exista demanda, salvo que los 
costes fueran desproporcionados en relación con los beneficios, inclui­
dos los beneficios medioambientales. 

5. La Comisión evaluará la aplicación de los requisitos del apartado 4 
y, en su caso, presentará una propuesta de modificación de la presente 
Directiva a más tardar para el 31 de diciembre de 2027, teniendo en 
cuenta el desarrollo del mercado de los vehículos pesados de mercancías 
con motor de GNL, a fin de garantizar que se cree en cada Estado 
miembro un número adecuado de puntos de repostaje de GNL accesi­
bles al público. 

6. Los Estados miembros garantizarán que exista en su territorio un 
sistema de distribución de GNL adecuado, que incluirá instalaciones de 
carga para vehículos cisterna de GNL, a fin de proveer los puntos de 
repostaje a que se refieren los apartados 1, 2 y 4. Como excepción a lo 
anterior, los Estados miembros vecinos podrán, en el contexto de sus 
marcos de acción nacionales, formar una agrupación para dar cumpli­
miento a este requisito. Los acuerdos de agrupación estarán sujetos a la 
obligación de información que incumbe a los Estados miembros en 
virtud de la presente Directiva. 

7. Los Estados miembros dispondrán lo necesario, a través de sus 
marcos de acción nacionales, para que se cree un número adecuado de 
puntos de repostaje accesibles al público el 31 de diciembre de 2020 a 
más tardar, a fin de que, de conformidad con el artículo 3, apartado 1, 
sexto guion, los vehículos de GNC puedan circular en las aglomeracio­
nes urbanas o suburbanas y otras zonas densamente pobladas y, en su 
caso, en las redes determinadas por los Estados miembros. 
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8. Los Estados miembros dispondrán lo necesario, a través de sus 
marcos de acción nacionales, para que exista un número adecuado de 
puntos de repostaje de GNC accesibles al público el 31 de diciembre 
de 2025 a más tardar, al menos a lo largo de la red básica de la RTE-T, 
a fin de que los vehículos de motor de GNC puedan circular en toda la 
Unión. 

9. Los Estados miembros dispondrán lo necesario para que los pun­
tos de repostaje de GNC para los vehículos de motor que hayan sido 
implantados o renovados a partir del 18 de noviembre de 2017 cumplen 
las especificaciones técnicas establecidas en el anexo II, punto 3.4. 

10. Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 
n 

o 1025/2012, la Unión procurará que los organismos europeos o inter­
nacionales de normalización competentes elaboren normas, incluidas las 
especificaciones técnicas detalladas, para: 

a) los puntos de repostaje de GNL para transporte marítimo y de na­
vegación interior; 

b) los puntos de repostaje de los vehículos de motor de GNL y GNC. 

11. La Comisión estará facultada para adoptar actos delegados de 
conformidad con el artículo 8, a fin de: 

a) completar el presente artículo y el anexo II, puntos 3.1, 3.2 y 3.4, 
para exigir que las infraestructuras que vayan a implantarse o reno­
varse cumplan las especificaciones técnicas incluidas en las normas 
que se hayan de desarrollar con arreglo a lo dispuesto en el apar­
tado 10, letras a) y b), del presente artículo, cuando los organismos 
europeos de normalización competentes hayan recomendado una so­
lución técnica única con la especificaciones técnicas descritas en la 
norma europea correspondiente compatible con las normas interna­
cionales aplicables, en su caso; 

b) actualizar las referencias a las normas contempladas por las especi­
ficaciones técnicas que hayan sido o vayan a ser establecidas en el 
anexo II, punto 3, cuando vayan a sustituirse dichas normas por 
nuevas versiones de las mismas adoptadas por los organismos euro­
peos o internacionales de normalización competentes. 

Reviste especial importancia que la Comisión siga su práctica habitual y 
lleve a cabo consultas con expertos, incluidos los de los Estados miem­
bros, antes de adoptar dichos actos delegados. 

En esos actos delegados se establecerán períodos transitorios de al 
menos 24 meses, antes de que las especificaciones técnicas en ellos 
contenidas o sus modificaciones sean vinculantes en cuanto a la infraes­
tructura que se deba implantar o renovar. 

12. En ausencia de una norma que contenga especificaciones técnicas 
detalladas para los puntos de repostaje de GNL para transporte marítimo 
y de navegación interior, a que se refiere el apartado 10, letra a), y en 
particular en ausencia de las especificaciones relativas al suministro 
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de GNL, teniendo en cuenta la labor en curso de la OMI, la CCNR, la 
Comisión del Danubio y otros foros internacionales competentes, la 
Comisión estará facultada para adoptar actos delegados de conformidad 
con el artículo 8, en los que se establezcan: 

— los requisitos para los interfaces de suministro de GNL en el trans­
porte marítimo y de navegación interior, 

— los requisitos relativos a los aspectos de seguridad del almacena­
miento en puerto y del procedimiento de suministro de GNL en el 
transporte marítimo y de navegación interior. 

Reviste especial importancia que la Comisión siga su práctica habitual y 
lleve a cabo consultas con los pertinentes grupos de expertos en materia 
de transportes marítimo y de navegación interior, incluidos los expertos 
de las autoridades nacionales de transporte marítimo o navegación in­
terior, antes de adoptar dichos actos delegados. 

Artículo 7 

Información a los usuarios 

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en la Directiva 2009/30/CE, los 
Estados miembros se asegurarán de la disponibilidad de información 
pertinente, clara y coherente sobre aquellos vehículos de motor que 
pueden repostar normalmente con cada tipo de combustible comerciali­
zado o recargarse en puntos de recarga. Esa información figurará en los 
manuales de los vehículos de motor, en los puntos de repostaje y de 
recarga, y en los concesionarios de vehículos de motor situados en su 
territorio. Este requisito será aplicable a todos los vehículos de motor, y 
a los manuales de dichos vehículos de motor, comercializados después 
del 18 de noviembre de 2016. 

2. El suministro de la información a que se refiere el apartado 1 se 
basará en las disposiciones sobre etiquetado relativas al cumplimiento 
por los combustibles de las normas de los organismos europeos de 
normalización que establecen las especificaciones técnicas de los com­
bustibles. Cuando dichas normas se refieran a una expresión gráfica, en 
particular un sistema de código de colores, la expresión gráfica será 
sencilla y fácilmente comprensible y se colocará de una manera clara­
mente visible: 

a) en los correspondientes surtidores y sus boquillas en todos los pun­
tos de repostaje, desde la fecha en que se comercialicen los com­
bustibles; 

b) en todos los tapones, o en su proximidad inmediata, de los depósitos 
de combustible de los vehículos de motor para los que se reco­
mienda o sea compatible dicho combustible, así como en los ma­
nuales de los vehículos de motor, cuando dichos vehículos de motor 
se comercialicen después del 18 de noviembre de 2016. 

3. En su caso, al indicar los precios de los combustibles en una 
estación de servicio, en particular para el gas natural y el hidrógeno, 
se exhibirá a efectos informativos, la comparación de los precios uni­
tarios correspondientes. La exhibición de esta información no desorien­
tará ni confundirá al usuario. 

Para que el consumidor esté mejor informado y para dar una absoluta 
transparencia a los precios del combustible en toda la Unión, se facul­
tará a la Comisión para que adopte mediante actos de ejecución, una 
metodología común para la comparación de los precios unitarios de los 
combustibles. 
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4. En caso de que las normas de los organismos europeos de nor­
malización por las que se establecen especificaciones técnicas de un 
combustible no incluyan disposiciones de etiquetado a efecto de cum­
plimiento de las normas de que se trate, o de que las disposiciones sobre 
etiquetado no se refieran a una expresión gráfica, incluidos los sistemas 
de códigos de colores, o cuando las disposiciones sobre etiquetado no 
resulten apropiadas para alcanzar los objetivos de la presente Directiva, 
la Comisión podrá, a efectos de aplicación uniforme de los apartados 1 
y 2, encargar a los organismos europeos de normalización que intro­
duzcan especificaciones de etiquetado sobre la compatibilidad o adoptar 
actos de ejecución que determinen la expresión gráfica, incluido un 
código de colores, de la compatibilidad de los combustibles introducidos 
en el mercado de la Unión que, según la estimación de la Comisión, 
alcancen el 1 % del volumen total de las ventas en más de un Estado 
miembro. 

5. En caso de que se actualicen las disposiciones de etiquetado de las 
respectivas normas de los organismos europeos de normalización, de 
que se adopten actos de ejecución relativos al etiquetado o se elaboren, 
en caso necesario, nuevas normas de los organismos europeos de nor­
malización sobre combustibles alternativos, los correspondientes requi­
sitos de etiquetado se aplicarán a todos los puntos de repostaje y recarga 
y a todos los vehículos de motor matriculados en el territorio de los 
Estados miembros a los 24 meses de su actualización o adopción res­
pectiva. 

6. Los actos de ejecución a que se refiere el presente artículo se 
adoptarán de conformidad con el procedimiento de examen contemplado 
en el artículo 9, apartado 2. 

7. Los Estados miembros garantizarán que, cuando se disponga de 
datos que indiquen la ubicación geográfica de puntos de repostaje o 
recarga accesibles al público para los combustibles alternativos contem­
plados en la presente Directiva, estos sean accesibles a todos los usua­
rios con carácter abierto y no discriminatorio. Para los puntos de recar­
ga, cuando se disponga de dichos datos, podrán incluir información 
sobre la accesibilidad en tiempo real, así como información histórica 
y en tiempo real sobre la recarga. 

Artículo 8 

Ejercicio de la delegación 

1. Se otorgan a la Comisión los poderes para adoptar actos delegados 
en las condiciones establecidas en el presente artículo. 

2. Los poderes para adoptar los actos delegados mencionados en los 
artículos 4, 5 y 6 se otorgan a la Comisión por un período de cinco años 
a partir del 17 de noviembre de 2014. La Comisión elaborará un in­
forme sobre la delegación de poderes a más tardar nueve meses antes de 
que finalice el período de cinco años. La delegación de poderes se 
prorrogará tácitamente por períodos de idéntica duración, excepto si el 
Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prórroga a más 
tardar tres meses antes del final de cada período. 

3. La delegación de poderes mencionada en los artículos 4, 5 y 6 
podrá ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o 
por el Consejo. La decisión de revocación pondrá término a la delega­
ción de los poderes que en ella se especifiquen. La decisión surtirá 
efecto al día siguiente de su publicación en el Diario Oficial de la 
Unión Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No 
afectará a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor. 

4. Tan pronto como la Comisión adopte un acto delegado lo notifi­
cará simultáneamente al Parlamento Europeo y al Consejo. 
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5. Los actos delegados adoptados en virtud de los artículos 4, 5 y 6 
entrarán en vigor únicamente si, en un plazo de dos meses desde su 
notificación al Parlamento Europeo y al Consejo, ni el Parlamento 
Europeo ni el Consejo formulan objeciones o si, antes del vencimiento 
de dicho plazo, tanto el uno como el otro informan a la Comisión de 
que no las formularán. El plazo se prorrogará tres meses a iniciativa del 
Parlamento Europeo o del Consejo. 

Artículo 9 

Procedimiento de Comité 

1. La Comisión estará asistida por un comité. Dicho comité será un 
comité en el sentido del Reglamento (UE) n 

o 182/2011. 

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se 
aplicará el artículo 5 del Reglamento (UE) n 

o 182/2011. Si el comité no 
emite un dictamen, la Comisión no adoptará el proyecto de acto de 
ejecución y se aplicará el artículo 5, apartado 4, párrafo tercero, del 
Reglamento (UE) n 

o 182/2011. 

3. Cuando el dictamen del comité deba obtenerse mediante un pro­
cedimiento escrito, se pondrá fin a dicho procedimiento sin resultado si, 
en el plazo para la emisión del dictamen, el presidente del comité así lo 
decide o si una mayoría simple de miembros del comité así lo solicita. 

Artículo 10 

Informes y revisión 

1. Cada Estado miembro presentará a la Comisión un informe sobre 
la aplicación de su marco de acción nacional a más tardar el 18 de 
noviembre de 2019, y a continuación cada tres años. Los informes 
incluirán la información a que se refiere el anexo I y, en su caso, la 
respectiva justificación relativa al grado de consecución de las metas 
cuantitativas nacionales y los objetivos nacionales a que se refiere el 
artículo 3, apartado 1. 

2. A más tardar el 18 de noviembre de 2017, la Comisión presentará 
al Parlamento Europeo y al Consejo un informe sobre la aplicación de 
los marcos de acción nacionales y su coherencia a escala de la Unión, 
que incluirá una evaluación del grado de consecución de las metas y 
objetivos nacionales a que se refiere el artículo 3, apartado 1. 

3. La Comisión presentará al Parlamento Europeo y al Consejo un 
informe relativo a la aplicación de la presente Directiva cada tres años 
con efecto a partir del 18 de noviembre de 2020. 

El informe de la Comisión incluirá los elementos siguientes: 

— una evaluación de las acciones emprendidas por los Estados miem­
bros, 

— una evaluación de los efectos de la presente Directiva sobre el 
desarrollo del mercado en lo referente a la infraestructura para los 
combustibles alternativos y su contribución al mercado de los com­
bustibles alternativos para el transporte, así como a sus efectos en la 
economía y el medio ambiente, 

— información sobre los progresos técnicos y el desarrollo del mercado 
en lo referente a los combustibles alternativos en el sector del trans­
porte, y de la infraestructura correspondiente contemplados en la 
presente Directiva, y de cualquier otro combustible alternativo. 

La Comisión podrá proponer ejemplos de mejores prácticas y formular 
las recomendaciones que considere oportunas. 
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El informe de la Comisión evaluará asimismo los requisitos y las fechas 
establecidas en la presente Directiva en relación con la creación de la 
infraestructura y la aplicación de las especificaciones, teniendo en 
cuenta el desarrollo técnico, económico y comercial de los diferentes 
combustibles alternativos, y, en caso necesario, acompañará su evalua­
ción de una propuesta legislativa. 

4. La Comisión adoptará directrices relativas a la información que 
hayan de facilitar los Estados miembros sobre los elementos enumera­
dos en el anexo I. 

5. Hasta el 31 de diciembre de 2020 como máximo, la Comisión 
supervisará la ejecución de la presente Directiva y, si es conveniente, 
presentará una propuesta de modificación de la misma, estableciendo 
nuevas especificaciones técnicas comunes relativas a la infraestructura 
para combustibles alternativos contemplada en el ámbito de aplicación 
de la presente Directiva. 

6. Hasta el 31 de diciembre de 2018 como máximo, la Comisión 
adoptará, si lo estima conveniente, un plan de acción para la implanta­
ción de la estrategia establecida en la Comunicación titulada «Energía 
limpia para el transporte: Estrategia europea en materia de combustibles 
alternativos», con objeto de alcanzar el mayor uso posible de combusti­
bles alternativos para el transporte, a la vez que se garantiza la neutra­
lidad tecnológica y se fomenta la movilidad eléctrica sostenible en toda 
la Unión. Para ello, podrá tomar en consideración las necesidades y el 
desarrollo de cada mercado en los Estados miembros. 

Artículo 11 

Transposición 

1. Los Estados miembros pondrán en vigor las disposiciones legales, 
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a lo 
establecido en la presente Directiva a más tardar el 18 de noviembre de 
2016. Informarán de ello inmediatamente a la Comisión. 

2. Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas 
incluirán una referencia a la presente Directiva o irán acompañadas de 
dicha referencia en su publicación oficial. Los Estados miembros esta­
blecerán las modalidades de la mencionada referencia. 

3. Los Estados miembros comunicarán a la Comisión el texto de las 
disposiciones principales de Derecho interno que adopten en el ámbito 
regulado por la presente Directiva. 

Artículo 12 

Entrada en vigor 

La presente Directiva entrará en vigor a los veinte días de su publica­
ción en el Diario Oficial de la Unión Europea. 

Artículo 13 

Destinatarios 

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros. 
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ANEXO I 

INFORME 

El informe contendrá una descripción de las medidas tomadas en un Estado 
miembro en apoyo de la creación de infraestructura para los combustibles alter­
nativos. El informe incluirá al menos los elementos que a continuación se enu­
meran. 

1. Medidas legales 

Información sobre las medidas legales, que podrán consistir en medidas 
legislativas, reglamentarias y administrativas destinadas a apoyar la creación 
de infraestructuras para los combustibles alternativos, tales como permisos de 
construcción, permisos para la creación de zonas de estacionamiento, certi­
ficaciones del comportamiento medioambiental de las empresas y concesio­
nes de estaciones de servicio. 

2. Medidas destinadas a apoyar la aplicación del marco de acción nacional 

La información sobre dichas medidas incluirá los elementos siguientes: 

— incentivos directos para la adquisición de medios de transporte que uti­
licen combustibles alternativos o para la creación de infraestructuras, 

— disponibilidad de incentivos fiscales para promover los medios de trans­
porte que utilicen combustibles alternativos y las infraestructuras corres­
pondientes, 

— recurso a la contratación pública para apoyar los combustibles alternati­
vos, incluida la contratación pública conjunta, 

— incentivos no financieros que actúen sobre la demanda, como, por ejem­
plo, acceso preferente a zonas restringidas, política de estacionamiento y 
carriles reservados, 

— consideración de la necesidad de puntos de repostaje de carburante re­
novable para la aviación en aeropuertos de la red básica de la RTE-T, 

— procedimientos técnicos y administrativos así como legislación relativos a 
la autorización de suministro de combustibles alternativos a fin de faci­
litar el proceso de autorización. 

3. Medidas de apoyo a la implantación y la fabricación 

Un presupuesto público anual para la implantación de infraestructuras para 
los combustibles alternativos, desglosado por combustible alternativo y modo 
de transporte (carretera, ferroviario, navegación o aéreo). 

Un presupuesto público anual para apoyar las tecnologías de las plantas de 
fabricación de combustibles alternativos, desglosado por combustible alter­
nativo y modo de transporte. 

Consideración de las necesidades particulares durante la fase inicial de la 
implantación de infraestructuras para combustibles alternativos. 

4. Investigación, desarrollo tecnológico y demostración (I+DT+D) 

Un presupuesto público anual para apoyar la investigación, el desarrollo 
tecnológico y la demostración en el ámbito de los combustibles alternativos, 
desglosado por combustible y medio de transporte. 
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5. Metas cuantitativas y objetivos 

— estimación del número de vehículos propulsados con combustible alter­
nativo para 2020, 2025 y 2030, 

— grado de consecución de los objetivos nacionales para la implantación de 
combustibles alternativos en los distintos modos de transporte (carretera, 
ferroviario, navegación o aéreo), 

— grado de consecución de las metas cuantitativas nacionales, por años, 
para la implantación de infraestructuras para los combustibles alternativos 
en los distintos modos de transporte, 

— información sobre la metodología aplicada a fin de tener en cuenta la 
eficiencia de carga de los puntos de recarga de alta potencia. 

6. Evolución de las infraestructuras para los combustibles alternativos 

Cambios en la oferta (nuevas capacidades de infraestructura) y la demanda 
(capacidad realmente utilizada). 
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ANEXO II 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 

1. Especificaciones técnicas de los puntos de recarga 

1.1. Puntos de recarga de potencia normal destinados a vehículos de motor 

Los puntos de recarga de potencia normal en corriente alterna (CA) desti­
nados a vehículos eléctricos estarán equipados, a efectos de interoperabili­
dad, al menos con tomas de corriente o conectores de vehículo de Tipo 2, 
de conformidad con la norma EN 62196-2. Al mismo tiempo que mantienen 
la compatibilidad de Tipo 2, dichas tomas de corriente podrán equiparse con 
elementos como obturadores mecánicos. 

1.2. Puntos de recarga de alta potencia para vehículos de motor 

Los puntos de recarga de alta potencia en corriente alterna (CA) para vehí­
culos eléctricos estarán equipados, con fines de interoperabilidad, al menos 
con conectores de Tipo 2, de conformidad con la norma EN 62196-2. 

Los puntos de recarga de alta potencia en corriente continua (CC) para 
vehículos eléctricos estarán equipados, con fines de interoperabilidad, al 
menos con conectores del sistema de carga combinada «Combo 2», de 
conformidad con la norma EN 62196-3. 

1.3. Puntos de recarga eléctrica inalámbrica para vehículos de motor 

1.4. Cambio de baterías para vehículos de motor 

1.5. Puntos de recarga para vehículos de motor de categoría L 

1.6. Puntos de recarga para autobuses eléctricos 

1.7. Suministro de electricidad en puerto a los buques de navegación marítima 

El suministro de electricidad en puerto a los buques de navegación maríti­
ma, incluidos el diseño, la instalación y la comprobación de los sistemas, 
será conforme con las especificaciones técnicas de la norma IEC/ISO/ 
IEEE 80005-1. 

1.8. Suministro de electricidad en puerto a los buques de navegación interior 

2. Especificaciones técnicas de los puntos de repostaje de hidrógeno para 
vehículos de motor 

2.1. Los puntos de repostaje de hidrógeno al aire libre que distribuyan hidrógeno 
gaseoso para su utilización como combustible por vehículos de motor de­
berán ser conformes con las especificaciones técnicas de la 
norma ISO/TS 20100 relativa al suministro de hidrógeno gaseoso. 

2.2. El grado de pureza del hidrógeno distribuido por los puntos de repostaje de 
hidrógeno deberá ser conforme con las especificaciones técnicas de la norma 
ISO 14687-2. 

2.3. Los puntos de repostaje de hidrógeno deberán utilizar algoritmos y equipos 
de suministro conformes con la norma ISO/TS 20100 relativa al suministro 
de hidrógeno gaseoso. 

▼M1 
2.4. Los conectores de los vehículos de motor para el repostaje de hidrógeno 

gaseoso deberán ser conformes con la norma EN ISO 17268, «Dispositivos 
de conexión para el reabastecimiento de hidrógeno gaseoso a los vehículos 
terrestres». 

▼B 
3. Especificaciones técnicas de los puntos de repostaje de gas natural 

3.1. Especificaciones técnicas de los puntos de repostaje de GNL para los bu­
ques de navegación interior y embarcaciones marítimas 
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3.2. Especificaciones técnicas de los puntos de repostaje de GNL para vehículos 
de motor 

3.3. Especificaciones técnicas de los conectores/receptáculos de GNC para vehí­
culos de motor 

Los conectores/receptáculos de GNC deberán ser conformes con el Regla­
mento n 

o 110 de la Comisión Económica de las Naciones Unidas para 
Europa (que hace referencia a la norma ISO 14469, partes I y II). 

3.4. Especificaciones técnicas de los puntos de repostaje de GNC para vehículos 
de motor 

▼B
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