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REGLAMENTO (CEE) N° 95/93 DEL CONSEJO
de 18 de enero de 1993

relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias
en los aeropuertos comunitarios

Articulo 1

Ambito de aplicacion

1. El presente Reglamento se aplicara a los aeropuertos comunitarios.

2. La aplicacion del presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar
se entendera sin perjuicio de las respectivas posiciones juridicas del
Reino de Espafia y del Reino Unido en la controversia respecto a la
soberania sobre el territorio en que el aeropuerto se encuentra situado.

3. La aplicacion del presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar
quedara suspendida hasta que comience la aplicacion del régimen con-
tenido en la declaracion conjunta de los Ministros de Asuntos Exteriores
del Reino de Espafia y del Reino Unido de 2 de diciembre de 1987. Los
Gobiernos del Reino de Espafia y del Reino Unido informaran en este
sentido al Consejo sobre dicha fecha.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

a) «franja horaria»: el permiso dado por un coordinador de conformi-
dad con el presente Reglamento para utilizar toda la infraestructura
aeroportuaria necesaria con fines de aterrizaje y despegue en una
fecha y hora determinadas asignadas por un coordinador de confor-
midad con el presente Reglamento, para la prestacion de un servicio
aéreo en un aeropuerto coordinado;

b) «nuevo entrantey:

i) una compaiiia aérea que solicite, dentro de una serie de franjas
horarias, una franja horaria en un aeropuerto para cualquier dia
y que dispondria, en caso de que se le concediese la solicitud,
de menos de cinco franjas en dicho aeropuerto para ese dia; o

ii) una compafiia aérea que solicite una serie de franjas horarias
para efectuar un servicio regular de pasajeros sin escalas entre
dos aeropuertos comunitarios en los que un méaximo de otras
dos compafiias aéreas efectien el mismo servicio regular sin
escalas entre dichos aeropuertos o sistemas de aeropuertos ese
dia y que dispondria, en caso de que se le concediese la soli-
citud, de menos de cinco franjas en dicho aeropuerto y en ese
dia para dicho servicio sin escalas; o

iii) una compaiiia aérea que solicite una serie de franjas horarias en
un aeropuerto para un servicio regular de pasajeros sin escalas
entre ese aeropuerto y un aeropuerto regional cuando ninguna
otra compaiiia aérea efectie un servicio regular de pasajeros
directo entre dichos aeropuertos o sistemas de aeropuertos ese
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d)

e)

f)

g)

h)

dia y que dispondria, en caso de que se le concediese la soli-
citud, de menos de cinco franjas en dicho aeropuerto ese dia
para dicho servicio sin escalas.

Una compafiia aérea que el dia de que se trate tenga asignadas mas
del 5 % del total de franjas horarias disponibles en un aeropuerto
determinado, o mas del 4 % del total de franjas horarias disponibles
ese dia en un sistema de aeropuertos del que forme parte dicho
aeropuerto, no se considerard nuevo entrante en dicho aeropuerto;

«servicio aéreo directoy: un servicio entre dos aeropuertos, escalas
incluidas, con el mismo aparato y con el mismo niimero de vuelo;

«periodo de programacion de horarios»: la estacién de verano o de
invierno, utilizada en la programacion horaria de las compaiiias
aéreas;

«compaiia aérea comunitaria»: una compailia aérea en posesion de
una licencia de explotacion valida expedida por un Estado miembro
de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (CEE)
n° 2407/92 del Consejo, de 23 de julio de 1992, sobre la concesion
de licencias a las compaiiias aéreas (1);

i) «compailia aérea»: una empresa de transporte aéreo titular el 31
de enero como muy tarde de una licencia de explotacion o
equivalente, valida para la siguiente temporada de verano, o
titular el 31 de agosto de una licencia de explotacion o equiva-
lente, valida para la siguiente temporada de invierno. A los
efectos de los articulos 4, 8, 8 bis y 10, la definicion de com-
pafiia aérea también incluira a los operadores de aviacion de
negocios, siempre y cuando éstos operen con arreglo a un hora-
rio; a los efectos de los articulos 7 y 14, la definicion de com-
pafiia aérea incluird también a todos los operadores de aeronaves
civiles;

il) «grupo de compaiias aéreas»: dos 0 mas compaifiias aéreas que
realizan servicios conjuntos, operaciones de franquicia o de re-
parto de codigos en la explotacion de un servicio aéreo
determinado;

«aeropuerto coordinado»: un aeropuerto en el cual, para aterrizar o
despegar, las compaiiias aéreas y cualquier otro operador de una
aeronave tienen que tener una franja horaria asignada por un coor-
dinador, con excepcion de los vuelos de Estado, los aterrizajes de
emergencia y los vuelos con fines humanitarios;

«sistema aeroportuario»: el grupo formado por dos o mas aeropuer-
tos para prestar servicio a la misma ciudad o aglomeracion urbana,
como se indica en el Anexo II del Reglamento (CEE) n°® 2408/92;

«aeropuerto con horarios facilitados»: un aeropuerto donde exista un
riesgo de congestion en determinados periodos del dia, de la semana
o del afio que pueda evitarse mediante la cooperaciéon voluntaria
entre compaiiias aéreas y donde se haya designado un facilitador
de horarios para simplificar las operaciones de las compafiias aéreas
que presten servicio en ese aeropuerto o tengan intencion de
hacerlo;

(') DO n° L 240 de 24.8.1992, p. 1.
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j) «organismo de gestion de un aeropuerto»: el organismo que, en
conjuncion o no con otras actividades, tiene asignada, conforme a
la reglamentacion nacional, la funcién de administrar y gestionar las
instalaciones aeroportuarias, y la de coordinar y controlar las acti-
vidades de los diferentes operadores presentes en el aeropuerto o
sistema aeroportuario correspondiente;

k) «serie de franjas horarias»: como minimo cinco franjas horarias
solicitadas para un periodo de programacién a la misma hora, regu-
larmente, el mismo dia de la semana, y asignada de esta forma o, si
ello no fuera posible, a aproximadamente la misma hora;

1) «aviacion de negocios»: el sector de la aviacion general formado
por la explotacién o uso de aeronaves por empresas para el trans-
porte de pasajeros o mercancias como ayuda para el ejercicio de sus
actividades; estos vuelos se efectian generalmente sin que sean
accesibles al publico y los pilotan personas que poseen, como mi-
nimo, una licencia valida de piloto comercial con habilitacion de
vuelo por instrumentos;

m) «parametros de coordinaciony»: la expresion en términos operativos
de toda la capacidad disponible en un aeropuerto para asignarla en
franjas durante cada periodo de coordinacion, que reflejara todos los
factores técnicos, operativos y medioambientales que influyen en el
funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria y de sus
subsistemas.

Articulo 3

Condiciones para la coordinacion aeroportuaria

1. a) Los Estados miembros no estaran obligados a designar un
aeropuerto como aeropuerto con horarios facilitados o aero-
puerto coordinado salvo en aplicacion de lo dispuesto en el
presente articulo.

b) Los Estados miembros no designaran un aeropuerto como
coordinado, salvo en aplicacion de lo dispuesto en el apar-
tado 3.

2. No obstante, los Estados miembros podran disponer que cualquier
aeropuerto sea designado » M3 aeropuerto con horarios facilitados «
siempre que se observen los principios de transparencia, imparcialidad y
no discriminacion.

3. El Estado miembro responsable se encargara de que el organismo
de gestion del aeropuerto sin designacion especifica o del aeropuerto
con horarios facilitados, o cualquier otro organismo competente, lleve a
cabo un analisis detallado de la capacidad cuando el Estado miembro lo
considere necesario o en un plazo de seis meses:

i) tras la recepcion de una solicitud escrita de las compaiiias aéreas que
representen mas de la mitad de las operaciones de un aeropuerto o
del organismo de gestion del aeropuerto cuando estimen que la
capacidad es insuficiente para las actividades en curso o previstas
en determinados periodos, o bien
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ii) a peticion de la Comision, en particular cuando a un aeropuerto solo
tengan acceso en la practica las compaiias aéreas con franjas hora-
rias asignadas o cuando las compaiias aéreas, y en particular los
nuevos entrantes, tengan graves problemas para conseguir posibili-
dades de aterrizar y despegar en dicho aeropuerto.

Este analisis, efectuado de acuerdo con métodos comuinmente recono-
cidos, determinara los problemas de capacidad teniendo en cuenta las
limitaciones medioambientales del aeropuerto. En ¢l se estudiaran las
posibilidades de resolverlos mediante la construccion de nuevas infraes-
tructuras o la modificacion de las ya existentes, cambios operativos o
cualquier otro cambio, y se indicara el calendario correspondiente pre-
visto. El analisis se actualizard cuando se haya invocado el apartado 5, o
bien cuando haya cambios en el aeropuerto que influyan de forma
significativa en su capacidad y utilizacion. Tanto los resultados del
analisis como el método usado para efectuarlo se pondran a disposicion
de las partes que lo hayan encargado y, previa solicitud, de cualesquiera
otras partes interesadas. Los resultados del analisis se comunicaran si-
multaneamente a la Comision.

4.  Basandose en el mencionado analisis, el Estado miembro celebrara
consultas sobre la capacidad del aeropuerto con el organismo de gestiéon
del aeropuerto, las compaiiias aéreas que lo utilicen regularmente, sus
organizaciones representativas, los representantes de la aviacion general
que utilicen regularmente el aeropuerto y las autoridades de control del
trafico aéreo.

5. En caso de que existan problemas de capacidad para al menos un
periodo de programacion, el Estado miembro se encargara de que el
aeropuerto sea designado como coordinado durante los periodos corres-
pondientes solamente si:

a) las insuficiencias son de naturaleza tan grave que no pueden evitarse
retrasos significativos en el aeropuerto y

b) no hay posibilidades de resolver esos problemas a corto plazo.

6. No obstante lo dispuesto en el apartado 5, en circunstancias ex-
cepcionales los Estados miembros podran designar a los aeropuertos
afectados como coordinados durante el periodo de que se trate.

»M3 7. 4 Cuando un aeropuerto totalmente coordinado tenga ca-
pacidad suficiente para realizar las operaciones en curso o las previstas,
se retirard la designaciéon de M3 aeropuerto coordinado «.

Articulo 4

El facilitador de horarios y el coordinador

1. El Estado miembro responsable de un aeropuerto con horarios
facilitados o de un aeropuerto coordinado se encargara de que se nom-
bre facilitador o coordinador del aeropuerto, respectivamente, a una
persona fisica o juridica cualificada tras haber recabado el parecer de
las companias aéreas que utilicen regularmente el aeropuerto, de sus
organizaciones representativas, del organismo de gestion del aeropuerto
y del comité de coordinacion, en los casos en que ya exista tal comité.
Podra nombrarse a un mismo facilitador de horarios o coordinador para
ejercer sus funciones en mas de un aeropuerto.
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2. El Estado miembro responsable de un aeropuerto coordinado o
con horarios facilitados velara por:

a) que en un aeropuerto con horarios facilitados, el facilitador de ho-
rarios ejerza las funciones previstas en el presente Reglamento de
forma independiente, imparcial, no discriminatoria y transparente;

b) la independencia del coordinador, en un aeropuerto coordinado, se-
parando funcionalmente al coordinador de cualquier parte individual
interesada. El sistema de financiacion de las actividades del coordi-
nador deberd ser capaz de garantizar la independencia del
coordinador;

¢) que el coordinador ejerza las funciones previstas en el presente
Reglamento de forma imparcial, no discriminatoria y transparente.

3. El facilitador de horarios y el coordinador participaran en las
conferencias internacionales de las compailias aéreas sobre programa-
cion de horarios que sean compatibles con el Derecho comunitario.

4.  El facilitador de horarios asesorard a las companias aéreas y re-
comendara horarios alternativos de llegada o salida cuando haya proba-
bilidades de congestion.

5. El coordinador sera la unica persona responsable de la asignacion
de las franjas horarias. Asignara las franjas horarias de conformidad con
lo dispuesto en el presente Reglamento y se ocupara de que también
puedan asignarse franjas horarias fuera de las horas de oficina en situa-
ciones de emergencia.

6. El facilitador de horarios supervisard que las compafiias aéreas
cumplen los horarios que se les recomiendan para sus operaciones. El
coordinador supervisara que las operaciones de las compaifias aéreas se
ejecutan dentro de las franjas horarias que se les asignan. Estas com-
probaciones se llevardn a cabo en colaboracién con el organismo de
gestion del aeropuerto y con las autoridades de control del trafico aéreo
y en ellas se tendrd en cuenta el tiempo y otros parametros pertinentes
respecto del aeropuerto en cuestion. El coordinador debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la Comision, previa peticion, un
informe anual de actividad, en particular, por lo que respecta a la
aplicacion del articulo 8 bis y del articulo 14, asi como a las reclama-
ciones relacionadas con la aplicacion de los articulos 8 y 10 presentadas
al comité de coordinacion y las medidas tomadas para resolverlas.

7.  Todos los facilitadores de horarios y los coordinadores deberan
cooperar para detectar incoherencias de horarios.

»>M3 8. « P»M3 El coordinador, previa peticiéon y en un plazo
razonable, debera facilitar gratuitamente a las partes interesadas, en
particular a los miembros u observadores del comité de coordinacion,
para su examen, la informacion siguiente, por escrito o de cualquier otra
forma facilmente accesible: «

a) una relacion cronologica de las franjas horarias histdricas de todas
las companias aéreas que operan en el aeropuerto,

b) respecto de todas las compaiiias aéreas, las franjas horarias solicita-
das (solicitudes iniciales), por compaifiia y por orden cronoldgico,
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c) respecto de todas las compaiiias aéreas, todas las franjas horarias
asignadas y las solicitudes pendientes de todas las compaiiias aéreas,
por compaiia y por orden cronologico,

d) las franjas horarias atin disponibles,

e) una explicacion pormenorizada sobre los criterios utilizados para la
asignacion.

9. La informacién a que se refiere el apartado 8 debera facilitarse a
mas tardar en el momento de celebrarse las conferencias pertinentes
sobre programacion y, cuando proceda, durante las conferencias y pos-
teriormente. Cuando se le pida, el coordinador facilitara esa informacion
de forma resumida. En su caso, podra pedir una retribucion cuya cuantia
corresponda al coste de la prestacion de dicha informacién resumida.

10.  Cuando existan normas pertinentes y generalmente aceptadas so-
bre la informacion de horarios, el facilitador de horarios, el coordinador
y las compafiias aéreas las aplicaran siempre y cuando sean conformes
con la legislacion comunitaria.

Articulo 5

Comité de coordinacion

1. El Estado miembro responsable debera encargarse de que en cada
aeropuerto coordinado se establezca un comité de coordinacion. Podra
designarse un mismo comité de coordinacién para mas de un aero-
puerto. Tendran derecho a participar en este comité al menos las com-
pafiias aéreas que utilicen regularmente el aeropuerto o los aeropuertos,
asi como sus organizaciones representativas, el organismo de gestion del
aeropuerto, las autoridades de control del trafico aéreo competentes y
los representantes de la aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente.

Las funciones del comité de coordinacion seran las siguientes:

a) hacer propuestas o asesorar al coordinador o al Estado miembro
sobre:

— las posibilidades de aumentar la capacidad del aeropuerto, deter-
minada de conformidad con el articulo 3, o de mejorar su utili-
zacion;

— los parametros de coordinacion que deben determinarse de con-
formidad con el articulo 6;

— los métodos de supervision de la utilizacion de las franjas hora-
rias asignadas;

— las directrices locales para la asignacion de franjas horarias o la
supervision de la utilizacion de las franjas horarias asignadas,
teniendo en cuenta, entre otras cosas, los posibles condicionantes
medioambientales, segiin lo dispuesto en el apartado 5 del arti-
culo 8;
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— las mejoras en las condiciones de trafico del aeropuerto;

— los problemas graves de los nuevos entrantes, segin establece el
apartado 7 del articulo 10;

— todos los asuntos relacionados con la capacidad del aeropuerto;

b) mediar entre las partes afectadas en las reclamaciones sobre la asig-
nacion de franjas horarias, segin establece el articulo 11.

2. Los representantes de los Estados miembros y el coordinador
asistiran como observadores a las reuniones del comité de coordinacion.

3.  El comité de coordinacion redactara su reglamento interno, que
regulara, entre otras cosas, la participacion, las elecciones, la frecuencia
de las reuniones y el idioma o idiomas utilizados. Todos los miembros
del comité de coordinacién podran proponer directrices locales, segun lo
dispuesto en el apartado 5 del articulo 8. A peticion del coordinador, el
comité de coordinacion debatira las propuestas de directrices locales
sobre la asignacion de franjas horarias asi como sobre la supervision
de la utilizacion de las franjas horarias asignadas. Deberd remitirse un
informe de las deliberaciones del comité de coordinacion al Estado
miembro interesado sefialando las distintas posturas en el seno del co-
mité.

Articulo 6

Parametros de coordinacion

1. En los aeropuertos coordinados, el Estado miembro responsable se
encargara de que se determinen los parametros para la asignacion de
franjas horarias dos veces al afio, teniendo en cuenta todos los condi-
cionantes técnicos, operativos y medioambientales pertinentes, asi como
los cambios que puedan sufrir.

Para ello, se tomara como base un analisis objetivo de las posibilidades
de acoger el trafico aéreo, teniendo en cuenta los distintos tipos de
trafico del aeropuerto, el grado probable de congestion del espacio aéreo
durante el periodo de coordinacion y la situacion de la capacidad.

Los parametros se comunicardn al coordinador del aeropuerto con la
debida antelacion, antes de que tenga lugar la asignacion inicial de
franjas horarias, con vistas a las conferencias de programacion de
horarios.

2. A los efectos de la determinacion de los parametros a que se hace
referencia en el apartado 1, el coordinador definird los periodos de
coordinacion pertinentes, siempre que el Estado miembro no los haya
establecido, previa consulta al comité de coordinacion y de conformidad
con la capacidad establecida.

3. Antes de tomar una decision definitiva sobre los parametros de
asignacion de franjas horarias, el comité de coordinacion debatira deta-
lladamente la determinacion de los pardmetros y la metodologia utili-
zada, asi como cualquier posible cambio al respecto, con vistas a au-
mentar la capacidad y el nimero de franjas horarias que pueden asig-
narse. Se facilitaran todos los documentos pertinentes a las partes inte-
resadas que lo soliciten.
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Articulo 7

Informacion para el facilitador de horarios y el coordinador

1. Las companias aéreas que operen o tengan la intencion de operar
en un aeropuerto con horarios facilitados o en un aeropuerto coordinado
presentaran respectivamente al facilitador de horarios o al coordinador
toda la informacion pertinente que éstos les soliciten. Toda esta infor-
macion se presentard en el formato y en el plazo especificados por el
facilitador de horarios o el coordinador. En particular, las compaiiias
aéreas informaran al coordinador, en el momento de la solicitud de
asignacion, de si se benefician de la condicién de nuevo entrante, segliin
lo establecido en la letra b) del articulo 2, en lo que respecta a las
franjas solicitadas.

En el caso de todos los demas aeropuertos sin designacion especifica, el
organismo de gestion del aeropuerto proporcionard, cuando el coordi-
nador lo solicite, toda informaciéon que obre en su poder sobre los
servicios previstos por las compaiiias aéreas.

2. En caso de que una compaiiia aérea no facilite la informacion
mencionada en el apartado 1, salvo si puede demostrar de forma satis-
factoria que existen circunstancias atenuantes, o bien facilite informa-
cion falsa o engafiosa, el coordinador no tendrd en cuenta la solicitud o
solicitudes de franjas horarias de dicha compaiiia. El coordinador debera
brindar a la compafiia aérea la oportunidad de presentar sus
observaciones.

3. El facilitador de horarios o el coordinador, el organismo de gestion
del aeropuerto y las autoridades de control del trafico aéreo deberan
intercambiar toda la informacioén necesaria para el ejercicio de sus res-
pectivas funciones, incluidos los datos de vuelo y las franjas horarias.

Articulo 8

Procedimiento de asignacion de franjas horarias

1.  Las series de franjas horarias se asignaran, partiendo del fondo de
reserva de franjas horarias, a las compaiiias aéreas solicitantes en forma
de permisos de utilizacion de la infraestructura aeroportuaria para ate-
rrizar o despegar durante el periodo de programacion de horarios soli-
citado. Una vez terminado este periodo, las franjas horarias deberan
devolverse a la reserva de franjas horarias segin lo previsto en el
articulo 10.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7, 8 bis y 9, en el
apartado 1 del articulo 10 y en el articulo 14, el apartado 1 del presente
articulo no se aplicard cuando se cumplan las siguientes condiciones:

— una serie de franjas horarias ha sido utilizada por una compaiia
aérea para explotar servicios aéreos regulares y servicios no regula-
res programados, y

— dicha compaiiia aérea puede demostrar a satisfaccion del coordina-
dor que ha utilizado la serie de franjas horarias en cuestion, segiin lo
autorizado por el coordinador, como minimo el 80 % del tiempo
durante el periodo de programacion para el que ha sido asignada.
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En tal caso, esa serie de franjas horarias dard derecho a la compafiia
aérea a la misma serie de franjas horarias en el siguiente periodo equi-
valente de programacion de horarios, siempre que dicha compafiia aérea
lo solicite en el plazo a que se hace referencia en el apartado 1 del
articulo 7.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 del articulo 10,
cuando sea imposible atender todas las solicitudes de franjas horarias
a satisfaccion de las compaiiias aéreas interesadas, se dara preferencia a
los servicios aéreos comerciales, en particular a los servicios regulares y
a los servicios no regulares programados. En caso de competencia entre
diversas solicitudes dentro de la misma categoria de servicios, se dara
prioridad a las operaciones previstas para todo el aflo.

4. La reprogramacion de series de franjas horarias antes de la asig-
nacion de las franjas restantes del fondo de reserva mencionado en el
articulo 10 a las demas compaiiias aéreas solicitantes s6lo se aceptara
por razones operativas o bien si la programacion de las franjas de las
compafiias aéreas solicitantes resultase mejorada con respecto a la pro-
gramacion inicialmente solicitada. Esta reprogramacion no surtird efecto
antes de la confirmacion expresa del coordinador.

5. El coordinador tendra igualmente en cuenta las reglas y directrices
adicionales establecidas por el sector del transporte aéreo mundial o
comunitario, asi como las directrices locales propuestas por el comité
de coordinacion y aprobadas por el Estado miembro o cualquier otro
organo competente responsable del aeropuerto en cuestion, siempre y
cuando esas reglas y directrices no afecten a la independencia del coor-
dinador, sean conformes a la legislacion comunitaria y tengan por objeto
un uso mas eficaz de la capacidad aeroportuaria. El Estado miembro en
cuestion comunicara esas reglas a la Comision.

6. Cuando sea imposible atender una solicitud de franja horaria, el
coordinador informara de los motivos a la compaiiia aérea solicitante y
le indicara la franja alternativa mas proxima disponible.

7. El coordinador, ademas de la asignacion de franjas horarias pre-
vista para el periodo de programacion, hara lo posible por atender las
solicitudes de franjas horarias presentadas con poca antelacion para
cualquier tipo de aviacion, incluida la aviacion general. Con este fin,
podran utilizarse las franjas que, tras la asignacion a las compaiiias
solicitantes, queden disponibles en el fondo de reserva mencionado en
el articulo 10 y las que se liberen con poco preaviso.

Articulo 8 bis

Movilidad de franjas horarias

1. Las franjas horarias podran:

a) ser transferidas por una compafiia aérea de una ruta a otra o de un
tipo de servicio explotado a otro siempre que las siga explotando ella
misma;

b) transferirse

i) entre empresas matrices y filiales, y entre filiales de la misma
empresa matriz,

il) como parte de la adquisicion del control del capital de una
compaiiia aérea,
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iii) en el caso de una adquisicion total o parcial, cuando las franjas
estén directamente relacionadas con la compaiia aérea adquirida;

¢) intercambiarse, una a una, entre compaiiias aéreas.

2. Las transferencias e intercambios mencionados en el apartado 1
deberan notificarse al coordinador y no tendran efecto antes de que éste
los confirme de manera expresa. El coordinador rehusara confirmar las
transferencias o intercambios cuando éstos no sean conformes a los
requisitos del presente Reglamento y cuando no tenga la certeza de que:

a) las operaciones aeroportuarias no sufren perjuicios habida cuenta de
todos los condicionantes técnicos, operativos y medioambientales;

b) se respetan las limitaciones impuestas por el articulo 9;

c) la transferencia de franjas horarias no entra en el ambito de aplica-
cion del apartado 3.

3. a) Las franjas asignadas a un nuevo entrante tal y como se define
en la letra b) del articulo 2 no se podran transferir tal como se
prevé en la letra b) del apartado 1 del presente articulo durante
dos periodos de programacion equivalentes, excepto en el caso
de adquisicion legalmente autorizada de las actividades de una
empresa en quiebra.

b) Las franjas asignadas a un nuevo entrante tal y como se define
en los incisos ii) e iii) de la letra b) del articulo 2 no se podran
transferir a otra ruta tal como se prevé en la letra a) del
apartado 1 del presente articulo durante dos periodos de pro-
gramacion equivalentes a no ser que el nuevo entrante hubiera
sido tratado en la nueva ruta con la misma prioridad que en la
ruta inicial.

¢) Las franjas horarias asignadas a un nuevo entrante tal y como
se define en la letra b) del articulo 2 no podran intercambiarse
segun lo previsto en la letra c¢) del apartado 1 del presente
articulo durante dos periodos de programacion equivalentes,
excepto para mejorar la programacion de las franjas horarias
de estos servicios en relacion con los horarios solicitados
inicialmente.

Articulo 8 ter

Exclusion de reclamaciones de indemnizacion

El derecho a las series de franjas que se establece en el apartado 2 del
articulo 8 no podra justificar ninguna reclamacion de indemnizacion por
cualquier limitacion, restricciéon o supresion del mismo que pueda im-
ponerse en virtud de la legislacion comunitaria, en particular en aplica-
cion de las normas del Tratado referentes al transporte aéreo. El presente
Reglamento no afectard a las facultades de las autoridades publicas de
exigir la transferencia de franjas entre compaiiias aéreas y de decidir el
modo en que estas se asignan en virtud del derecho nacional en materia
de competencia o de los articulos 81 y 82 del Tratado CE o del
Reglamento (CEE) n° 4064/89 del Consejo, de 21 de diciembre de
1989, sobre el control de las operaciones de concentracion entre
empresas (!). Tales transferencias no podran dar lugar a compensacion
econdmica.

(") DO L 395 de 30.12.1989, p. 1. Reglamento cuya dltima modificacion la
constituye el Reglamento (CE) n® 1310/97 (DO L 180 de 9.7.1997, p. 1).
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Articulo 9

Obligaciones de servicio publico

1. Cuando en una ruta determinada se hayan impuesto obligaciones
de servicio publico con arreglo al articulo 4 del Reglamento (CEE)
n°® 2408/92, los Estados miembros podran reservar en los aeropuertos
coordinados las franjas horarias necesarias para las operaciones previstas
en dicha ruta. Si las franjas horarias reservadas en una determinada ruta
no se utilizan, dicha franjas se pondran a disposicion de alguna otra
compafiia aérea interesada en explotar la ruta con arreglo a las obliga-
ciones de servicio publico, a reserva de lo dispuesto en el apartado 2. Si
ninguna otra compaiiia aérea estuviese interesada en explotar la ruta y el
Estado miembro afectado no la ofreciese mediante licitaciéon con arreglo
a la letra d) del apartado 1 del articulo 4 del Reglamento (CEE)
n® 2408/92, las franjas horarias correspondientes se reservaran para
otra ruta sujeta a obligaciones de servicio publico o bien revertiran al
fondo de reserva.

2.  En caso de que mas de una compafiia aérea comunitaria esté
interesada en prestar servicios en dicha ruta y no haya podido obtener
franjas horarias situadas dentro de un margen de una hora antes o
después de los horarios solicitados al coordinador, se recurrird a los
procedimientos de licitacién establecidos en las letras d) a g) y en la
letra i) del apartado 1 del articulo 4 del Reglamento (CEE) n® 2408/92
para la utilizacion de las franjas horarias mencionadas en el apartado 1.

Articulo 10

Fondo de reserva de franjas horarias

1.  El coordinador creard un fondo de reserva con todas las franjas
horarias que no se hayan asignado en aplicacion de los apartados 2 y 4
del articulo 8. Toda la nueva capacidad de franjas horarias determinada
con arreglo al apartado 3 del articulo 3 pasara al fondo de reserva.

2. La asignacion de una serie de franjas a una compaiiia aérea para la
prestacion de un servicio regular o de un servicio no regular progra-
mado no le dard derecho a la misma serie de franjas en el siguiente
periodo de programacién equivalente, a menos que la compaiiia aérea
pueda demostrar, a satisfaccion del coordinador, que la ha utilizado,
segun lo autorizado por éste, como minimo el 80 % del tiempo durante
el periodo de programacion para el que ha sido asignada.

3. Las franjas horarias asignadas a una compaiiia aérea antes del 31
de enero para la siguiente temporada de verano, o antes del 31 de
agosto para la siguiente temporada de invierno, pero que hayan sido
devueltas al coordinador para su reasignacion antes de estas fechas, no
se tendran en cuenta en el calculo de utilizacion.

4. Si no se puede demostrar que una serie de franjas horarias se ha
utilizado al 80 %, todas las franjas que constituyan la serie se colocaran
en el fondo de reserva, salvo que se demuestre que no se han utilizado
por alguno de los motivos siguientes:

a) circunstancias imprevisibles e inevitables ajenas al control de la
compafiia aérea, que tengan como consecuencia:

— una inmovilizacién del tipo de aeronave generalmente utilizado
para efectuar el servicio aéreo en cuestion;
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— el cierre de un aeropuerto o del espacio aéreo;

— una alteracion grave de las operaciones en los aeropuertos en
cuestion, con inclusion de las series de franjas horarias en otros
aeropuertos comunitarios relacionados con las rutas que hayan
sido afectadas por dicha alteracion, durante una parte importante
del periodo de programacion correspondiente;

b) interrupcion de los servicios aéreos motivada por acciones encami-
nadas a afectar dichos servicios, de forma tal que a la compaiiia
aérea le resulte practica o técnicamente imposible efectuar sus ope-
raciones de acuerdo con lo previsto;

c¢) dificultades financieras graves de la compafiia aérea comunitaria con
la consiguiente concesion de una licencia temporal por las autorida-
des competentes, a la espera de la reestructuracion financiera de la
compafiia aérea conforme a lo dispuesto en el apartado 5 del arti-
culo 5 del Reglamento (CEE) n° 2407/92;

d) acciones judiciales en relacion con la aplicacion del articulo 9 a rutas
en las que se han impuesto obligaciones de servicio publico en
virtud del articulo 4 del Reglamento (CEE) n° 2408/92 que tengan
como consecuencia la suspension temporal de las operaciones en
dichas rutas.

5. La Comision, a peticion de un Estado miembro o por propia
iniciativa, examinara la aplicacion del apartado 4 por el coordinador
de cualquier aeropuerto al que se aplique el presente Reglamento.

La Comision tomara una decision en el plazo de dos meses a partir de
la recepcion de la solicitud de conformidad con el procedimiento men-
cionado en el apartado 2 del articulo 13.

6.  Sin perjuicio del apartado 2 del articulo 8 del presente Reglamento
ni del apartado 1 del articulo 8 del Reglamento (CEE) n°® 2408/92, las
franjas horarias del fondo de reserva se distribuiran entre las compaiiias
aéreas que las hayan solicitado. El 50 % de las citadas franjas se
asignara primero a los nuevos entrantes, a menos que las solicitudes
de éstos no alcancen el 50 %. El coordinador tramitara las solicitudes de
los nuevos entrantes y otras compaiiias con equidad, de acuerdo con los
periodos de coordinacion de cada dia de programacion.

Entre las solicitudes de los nuevos entrantes se dara preferencia a las
companias aéreas que cumplan los requisitos para ser consideradas
nuevos entrantes tanto con arreglo a los incisos i) y ii) de la letra b)
del articulo 2 como a los incisos i) y iii) de la letra b) del articulo 2.

7. Todo nuevo entrante al que se haya propuesto una serie de franjas
horarias situadas dentro de un margen de una hora antes o después de la
hora solicitada y que no haya aceptado la propuesta perdera la condicion
de nuevo entrante en el periodo de programacion correspondiente.

8. En el caso de los servicios explotados por un grupo de compaiiias
aéreas, solo una de ellas podra solicitar las franjas horarias necesarias.
La compaiiia aérea que explote ese servicio asumira la responsabilidad
de cumplir los criterios operativos requeridos para mantener la prece-
dencia historica mencionada en el apartado 2 del articulo 8.
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Las franjas asignadas a una compaifiia aérea podran ser usadas por otra
compafiia aérea que participe en una explotacion conjunta, siempre que
en el vuelo compartido permanezca el codigo de identificacion de la
compafiia a la que se hayan asignado las franjas a efectos de coordina-
cion y seguimiento. Una vez finalizada la explotacion conjunta, las
franjas utilizadas seguiran en posesion de la compaiiia aérea a la que
fueron asignadas inicialmente. Todas las compaiiias aéreas que partici-
pen en la prestacion conjunta de un servicio deberan informar en detalle
a los coordinadores sobre dicho servicio antes del inicio del mismo.

9. En caso de que persistan los problemas graves para los nuevos
entrantes, el Estado miembro se encargara de convocar una reunion del
comité de coordinacion del aeropuerto. Dicha reunion tendrd por objeto
estudiar las posibilidades de poner remedio a la situacion. Se invitara a
la Comision a dicha reunion.

Articulo 10 bis

1. A efectos del articulo 8, apartado 2, y del articulo 10, apartado 2,
los coordinadores consideraran utilizadas por la compania aérea a la que
se hubieran asignado inicialmente las franjas horarias asignadas para el
periodo comprendido entre el 1 de marzo de 2020 y el 24 de octubre de
2020.

2. A efectos del articulo 8, apartado 2, y del articulo 10, apartado 2,
los coordinadores consideraran utilizadas por la compania aérea a la que
se hubieran asignado inicialmente las franjas horarias asignadas para el
periodo comprendido entre el 23 de enero de 2020 y el 29 de febrero de
2020, en lo que se refiere a los servicios aéreos entre aeropuertos de la
Unién y aeropuertos de la Republica Popular China o de la Region
Administrativa Especial de Hong Kong de la Republica Popular China.

3. Respecto a las franjas horarias con fecha posterior al 8 de abril de
2020, el apartado 1 solo se aplicara cuando las correspondientes franjas
horarias no utilizadas se hayan puesto a disposicion del coordinador
para su reasignacion a otras compailias aéreas.

4. Cuando, sobre la base de las cifras publicadas por Eurocontrol, en
su calidad de gestor de la red para las funciones de la red de trafico
aéreo del cielo tnico europeo, la Comision considere que la reduccion
del nivel de trafico aéreo persiste en comparacion con el nivel del
periodo correspondiente del afio anterior y es probable que persista, y
también considere que, sobre la base de los mejores datos cientificos
disponibles, esta situacion es el resultado del impacto del brote de
COVID-19, adoptara actos delegados de conformidad con el articulo 12
bis para modificar el periodo especificado en el apartado 1 en
consecuencia.

5. La Comision llevara a cabo un seguimiento continuo de la situa-
cion recurriendo a los criterios establecidos en el apartado 4. Basandose
en la informacioén de que disponga, la Comision presentard un informe
de sintesis en la materia al Parlamento Europeo y al Consejo a mas
tardar el 15 de septiembre de 2020. En caso necesario, la Comision
adoptara lo antes posible los actos delegados contemplados en el apar-
tado 4.
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6. Cuando, en caso de efectos prolongados del brote de COVID-19
en el sector del transporte aéreo de la Unidn, razones imperiosas de
urgencia asi lo requieran, se aplicard a los actos delegados adoptados en
virtud del presente articulo el procedimiento establecido en el articulo 12
ter.

Articulo 11

Reclamaciones y derecho de recurso

1. Sin perjuicio de los derechos de recurso previstos en el Derecho
nacional, toda reclamacion sobre la aplicacion del apartado 2 del arti-
culo 7, de los articulos 8, 8 bis y 10, asi como de los apartados 1 a 4 y
6 del articulo 14 se presentara al comité de coordinacion. El comité
considerara el asunto en un plazo de un mes a partir de la presentacion
de la reclamacion y si fuera posible hard propuestas al coordinador con
vistas a resolver los problemas. Cuando el comité de coordinaciéon no
pueda solucionarlos, el Estado miembro responsable, dentro de un plazo
adicional de dos meses, podra solicitar la mediaciéon de una organiza-
cion representativa de las compaiiias aéreas o de los aeropuertos, o bien
de una tercera parte.

2. Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas, de con-
formidad con el Derecho nacional, para proteger a los coordinadores
frente a reclamaciones por dafios en relacién con sus funciones en virtud
del presente Reglamento, salvo en casos de negligencia grave o dolo.

Articulo 12

Relaciones con terceros paises

1. Cuando se considere que, en lo que se refiere a la asignacion y
utilizacion de franjas horarias en sus aeropuertos, un pais tercero:

a) no otorga a las compafiias aéreas comunitarias un trato comparable al
que el presente Reglamento dispensa a las compaifiias aéreas de aquel
pais, o

b) no otorga a las compaiiias aéreas comunitarias un trato nacional de
facto, u

c) otorga a las compaiiias aéreas de otros paises terceros un trato mas
favorable que a las compafiias aéreas comunitarias,

la Comision, con arreglo al procedimiento mencionado en el apartado 2
del articulo 13, podra decidir la aplicacion de medidas por parte de uno
o varios Estados miembros, incluida la suspension total o parcial de la
aplicacion del presente Reglamento, con respecto a una o varias com-
paiiias aéreas de dicho tercer pais, a fin de poner remedio al compor-
tamiento discriminatorio de éste.

2. Los Estados miembros informaran a la Comision sobre cualquier
dificultad importante, de iure o de facto, que las compaiiias aéreas
comunitarias hayan encontrado para obtener franjas horarias en los ae-
ropuertos de paises terceros.
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Articulo 12 bis

Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados
en las condiciones establecidas en el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el ar-
ticulo 10 bis se otorgan a la Comision hasta el 2 de abril de 2021.

3.  La delegacion de poderes mencionada en el articulo 10 bis podra
ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el
Consejo. La Decision de revocacion pondra término a la delegacion de
los poderes que en ella se especifiquen. La Decision surtira efecto el dia
siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea
o en una fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los
actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultara
a los expertos designados por cada Estado miembro de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de
abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notifi-
cara simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 10 bis en-
traran en vigor Unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su
notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas ins-
tituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo,
ambas informan a la Comisiéon de que no las formularan. El plazo se
prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Con-
sejo.

Articulo 12 ter

Procedimiento de urgencia

1. Los actos delegados adoptados de conformidad con el presente
articulo entraran en vigor inmediatamente y seran aplicables en tanto
no se formule ninguna objecidon con arreglo al apartado 2. La notifica-
cion de un acto delegado al Parlamento Europeo y al Consejo expondra
los motivos por los cuales se ha aplicado el procedimiento de urgencia.

2. Tanto el Parlamento Europeo como el Consejo podran formular
objeciones a un acto delegado, de conformidad con el procedimiento a
que se refiere el articulo 12 bis, apartado 6. En tal caso, la Comision
derogara el acto inmediatamente tras la notificacion de la decision del
Parlamento Europeo o del Consejo de formular objeciones.

Articulo 13

Procedimiento decisorio

1. La Comision estara asistida por un Comité.
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2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seran
de aplicacion los articulos 5 y 7 de la Decision 1999/468/CE del Con-
sejo, de 28 de junio de 1999, por la que se establecen los procedimien-
tos para el ejercicio de las competencias de ejecucion atribuidas a la
Comision (1), observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la Decision
1999/468/CE queda fijado en tres meses.

3. El Comité podra ademas ser consultado por la Comision sobre
cualquier otro asunto referente a la aplicacion del presente Reglamento.

4.  El Comité aprobara su reglamento interno.

Articulo 14

Aplicacion

1. Las autoridades competentes en materia de gestion del trafico
aéreo podran rechazar el plan de vuelo de una compafiia aérea que
tenga la intencion de aterrizar o despegar en un aeropuerto coordinado,
durante los periodos en que esté coordinado, si no dispone de una franja
horaria asignada por el coordinador.

2. El coordinador retirara la serie de franjas horarias asignadas pro-
visionalmente a una compafiia aérea en proceso de establecimiento y las
devolvera al fondo de reserva el 31 de enero, para la siguiente tempo-
rada de verano, o el 31 de agosto, para la siguiente temporada de
invierno, si la empresa no posee una licencia de explotacion o equiva-
lente en esa fecha o si la autoridad competente para la concesion de la
licencia no declara que se concedera probablemente una licencia de
explotacion o equivalente antes del inicio del periodo de programacion
de que se trate.

3. El coordinador retirard y pondra en el fondo de reserva la serie de
franjas horarias de una compafiia aérea que ésta haya recibido por
intercambio de conformidad con la letra c) del apartado 1 del articulo 8
bis en el caso de que no se hayan utilizado segin lo previsto.

4.  Las compaiiias aéreas que de forma repetida e intencionada ex-
ploten servicios aéreos en horas significativamente diferentes de la
franja horaria asignada como parte de una serie de franjas horarias o
bien utilicen las franjas horarias de una forma significativamente dife-
rente a la indicada en el momento de su asignacion, causando perjuicio
a operaciones de aeropuerto o de trafico aéreo, perderan el derecho
mencionado en el apartado 2 del articulo 8. El coordinador podrd en-
tonces retirar a la compaiiia aérea la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compaiiia aérea y haberle dado un solo
aviso.

5. Los Estados miembros velaran por que puedan aplicarse sanciones
efectivas, proporcionadas y disuasorias o medidas equivalentes en los
casos en que de forma reiterada e intencionada se lleven a cabo servi-
cios aéreos en horas significativamente diferentes de las franjas horarias
asignadas o se utilicen las franjas horarias de una forma significativa-
mente diferente a la indicada en el momento de su asignacion cuando
ello cause perjuicios a operaciones de aeropuerto o de trafico aéreo.

(') DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.



01993R0095 — ES — 01.04.2020 — 006.001 — 18

6. a) Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4 del articulo 10, si
una compaiiia aérea no puede llegar al porcentaje de utilizacion
del 80 %, tal y como se define en el apartado 2 del articulo 8,
el coordinador podra retirar a dicha compafiia aérea esa serie
de franjas horarias durante el resto de la temporada de progra-
macion y devolverla al fondo de reserva tras haber oido a la
compafia aérea en cuestion.

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4 del articulo 10,
si, transcurrido un periodo equivalente al 20 % del periodo de
validez de la serie, no se hubiera usado ninguna de las franjas
de esa serie, el coordinador devolverd la serie de franjas al
fondo de reserva para el resto del periodo de programacion
tras haber oido a la compaiia aérea en cuestion.

Articulo 14 bis
Informe y cooperacion
1. La Comision presentara al Parlamento Europeo y al Consejo un
informe sobre la aplicacion del presente Reglamento dentro de los tres

aflos siguientes a su entrada en vigor. Este informe tratard especialmente
de la aplicacion de los articulos 8, 8 bis y 10.

2. Los Estados miembros y la Comision cooperaran en la aplicacion
del presente Reglamento, especialmente en lo que se refiere a la reco-
gida de la informacion necesaria para la elaboracion del informe men-
cionado en el apartado 1.

Articulo 15
Entrada en vigor
El presente Reglamento entrard en vigor el trigésimo dia siguiente al de
su publicacion en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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