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En particular, en dichas sentencias el Tribunal de Justicia ha sefialado que el principio conforme al cual los
Estados miembros estdn obligados a indemnizar los dafios causados a los particulares por las violaciones
del Derecho comunitario que les sean imputables se aplica cuando dichas violaciones se deban al legislador
nacional.

En el caso de un Estado miembro que incumpla la obligacién que le incumbe en virtud del pérrafo tercero
del articulo 249 del Tratado CE (adoptar cuantas medidas sean necesarias para alcanzar el resultado
prescrito por una directiva), la plena eficacia de dicha norma de Derecho comunitario impone un derecho
a indemnizacién, siempre que se cumplan tres condiciones, a saber: que el resultado prescrito por la
directiva implique la atribucién de derechos a favor de los particulares; en segundo lugar, que el contenido
de estos derechos pueda ser identificado basdndose en las disposiciones de la directiva y, en tercer lugar,
que exista una relacion de causalidad entre el incumplimiento de la obligacién que incumbe al Estado y el
daflo sufrido por las personas afectadas.

Sin perjuicio de lo anteriormente expuesto, el Estado debe reparar las consecuencias del perjuicio causado
en el marco del Derecho nacional en materia de responsabilidad, con la salvedad de que las condiciones
establecidas por las legislaciones nacionales en materia de indemnizacién de dafios no pueden ser menos
favorables que las referentes a reclamaciones semejantes de naturaleza interna y no pueden articularse de
manera que hagan practicamente imposible o excesivamente dificil obtener indemnizacién.

(') Directiva 89/391/CEE del Consejo, de 12 de junio de 1989, relativa a la aplicacion de medidas para promover la
mejora de la seguridad y de la salud de los trabajadores en el trabajo, DO L 183 de 29.6.1989.

(2004/C 84 E[0926) PREGUNTA ESCRITA P-0654/04
de Reinhold Messner (Verts/ALE) a la Comisién

(2 de marzo de 2004)
Asunto: Eje del Brenner

¢Es consciente la Comisién de que la situacién a lo largo del eje del Brenner, entre Kufstein y Verona, se ha
hecho intolerable para los habitantes de los estrechos valles alpinos a causa de la contaminacién del aire, el
polvillo en suspensién y la contaminacion actistica? A menudo, los niveles de contaminacién exceden con
mucho los limites permisibles, lo cual se traduce en dafios a la salud de la poblacién afectada. Como
resultsado de la ampliacién, y después de la decision por referéndum adoptada por Suiza de no construir
un segundo tiinel bajo el Gotthard, el trifico pesado a través del corredor del Brenner aumentard de nuevo
de forma espectacular.

A la vista de estos hechos, ;no se considera urgente tomar medidas que contrarresten la situacién?

Los costes reales pueden ser una clave para aliviar la situacion a corto plazo. Con el fin de reducir el trifico
de vehiculos vacios y el transporte de residuos, podria aumentarse el peaje del trifico pesado en esa zona
sensible. Se trata, en efecto, de elegir entre la salud de las personas a lo largo de este corredor de transito y
el transporte incontrolado de mercancias.

La respuesta a largo plazo a esa situacion injustificable deberia reflejarse en un proyecto de futuro (tinel de
base y logistica moderna) capaz de transferir todo el trdfico pesado de mercancias de la autopista al tnel
bajo el Brenner y al ferrocarril, mediante una prohibicién de trdnsito procedente de Bruselas. A este
respecto, me permito recordar una vez mds el proyecto ATT3. jPuede indicar la Comisién por qué motivo
no adopta de forma inmediata medidas de excepcidn en esta drea sensible respecto a los peajes entre
Kufstein y Verona? ;Por qué razén no se ha destinado una parte de los ingresos obtenidos al norte y al sur
del Brenner a la construccion del tdnel de base previsto en las orientaciones RTE adoptadas en 1996?
¢Coémo se explica que este proyecto del siglo XXI se haya basado hasta ahora en una logistica del siglo
XIX?

Respuesta de la Sra. de Palacio en nombre de la Comisién

(6 de abril de 2004)

La Comisién es conciente de los problemas del eje del Breno que menciona Su Sefiorfa. En materia de
transporte terrestre en zonas sensibles, la Comisién persigue un enfoque coordinado. Este infoque incluye
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varias medidas y, en particular, la creacién de un nuevo sistema de tarificacién para el transporte por
carretera, la liberalizacion y la apertura a la competencia del sector ferroviario, el fomento del transporte
intermodal (Programa Marco Polo) y el desarrollo de las infraestructuras ferroviarias. Respecto a este
tltimo, conviene sefialar que desde mediados de la década de los noventa, la Comisién ha insistido en que
el tinel del Breno sea considerado proyecto de infraestructura prioritario de interés europeo y en que los
Estados miembros afectados ejecuten este proyecto lo antes posible.

En cuanto al sistema de tarificacién vial, conviene recordar que la Directiva 1999/62/CE (') no permite a la
Comision adoptar medidas derogatorias en el peaje entre Kufstein y Verona, dado que el importe de los
peajes debe responder a los costes de construccion, explotacién y desarrollo de la red de infraestructura de
que se trate. En cambio, esta Directiva permite a los Estados miembros (en este caso, Italia y Austria)
asignar un porcentaje del importe de los peajes a la financiacién de otras infraestructuras de transporte,
como, por ejemplo, el tinel del Breno.

La propuesta de la Comision () para las modificaciones de la Directiva sobre gravimenes establece medidas
especificas en las zonas «especialmente sensibles». Con el fin de cubrir una financiacién cruzada de los
costes de inversion de otras infraestructuras de transporte que presentan un gran interés europeo en un
mismo corredor (el tinel del Breno, por ejemplo), los Estados miembros podrdn imponer en estas zonas
un recargo de hasta el 25% de los peajes. Las zonas montafiosas, lo que incluye los Alpes, son objeto
expreso de las medidas. Cabe también sefialar que la propuesta de Directiva prevé que los importes de los
peajes varfen segin diversos criterios que permitirdn aun mds a los Estados miembros reflejar, en la
aplicacién de la tarificacion vial, sus preocupaciones en materia de congestion y medio ambiente. Asi, los
Estados miembros podrdn modificar los peajes en funcién del eje de la red de carreteras de que se trate,
segin la sensibilidad que presente la zona desde el punto de vista ambiental o del riesgo de accidentes.
Todas estas medidas deberian permitir a Austria, especialmente en el Estado del Tirol, instaurar un sistema
de peajes que refleje los costes causados por el uso de las infraestructuras y que contribuya a una politica
de transportes eficaz y duradera.

Sean cuales sean las decisiones adoptadas en materia de la transferencia modal del transporte por carretera
a favor del ferrocarril, deberdn tener en cuenta las obligaciones derivadas de la libre circulacion de las
mercancias y de la libre prestacion de servicios asi como las posibilidades que ofrezcan los operadores en
términos de capacidad ferroviaria.

(') Directiva 1999/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 1999, relativa a la aplicacién de
gravdmenes a los vehiculos pesados de transporte de mercancias por la utilizacién de determinadas infraestructuras
DO L 187 de 20.7.1999 — 0050.

() COM(2003) 448 final.

(2004/C 84E[0927) PREGUNTA ESCRITA E-0655/04
de Robert Evans (PSE) a la Comisiéon

(9 de marzo de 2004)
Asunto: Derechos humanos en Argelia

A la luz del acuerdo de asociacioén firmado entre la Unién Europea y Argelia y particularmente de su
articulo 2, ¢qué accion estd llevando o tiene intencién de llevar a cabo la Comisiéon con respecto a los
derechos humanos en ese pais? Concretamente:

1. ¢Qué medidas estd tomando la Comision para asegurarse de que las autoridades argelinas disponen
de la infraestructura y de los expertos adecuados para hacer frente a los crimenes contra la humanidad
perpetrados en ese territorio a lo largo del dltimo decenio y de que respetan los procedimientos
recomendados para la exhumacion de restos mortales de fosas comunes?

2. ;Qué medidas estd tomando la Comisién para asegurarse de que las familias de los «desaparecidos» en
Argelia pueden desarrollar sus campafias como organizaciones legalmente constituidas?

3. ;Ha pedido la Comisién a las autoridades argelinas que inviten al Relator Especial de las Naciones
Unidas sobre la cuestién de la tortura (que lleva solicitando la entrada en territorio argelino desde 1997)?

4. sTiene intencién la Comisién de ejercer presiones sobre las autoridades argelinas para que faciliten
informacion concreta sobre los supuestos juicios contra unos veinte oficiales de seguridad tras la matanza
de manifestantes no armados en Cabilia y que se haga publica la informacién sobre estos juicios y juicios
similares?



